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1. Inleiding 

1.1 Waarom een dijkversterking tussen Zwolle en Olst? 

De IJsseldijk tussen Zwolle en Olst beschermt de inwoners van Salland tegen hoog water vanuit de IJssel, maar 
ook bij een noordwesterstorm vanuit het IJsselmeer. Bij een eventuele doorbraak stroomt een groot gebied onder. 
Het water van Olst tot Zwolle staat dan 1 tot 3 meter hoog en een groot deel van Salland krijgt te maken met grote 
wateroverlast. 
 
In de derde landelijke toetsronde (2011) bleek dat de dijk tussen Zwolle en Olst grotendeels niet voldeed aan de 
op dat moment geldende wettelijk veiligheidseisen. Daarom is het traject IJsseldijk Zwolle-Olst opgenomen in het 
Hoogwaterbeschermings-programma (HWBP) als onderdeel van het Deltaplan Waterveiligheid. Het betreft de dijk 
�W�H�Q���R�R�V�W�H�Q���Y�D�Q���G�H���,�-�V�V�H�O�����J�O�R�E�D�D�O���W�X�V�V�H�Q���=�Z�R�O�O�H���H�Q���2�O�V�W�����+�H�W���W�U�D�M�H�F�W���E�H�J�L�Q�W���E�L�M���O�D�Q�G�J�R�H�G���³�G�H���+�D�H�U�H�´���Q�H�W���W�H�Q���]�X�L�G�H�Q��
van Olst en eindigt in Zwolle bij de Spooldersluis (Zwolle IJsselkanaal). Het traject Zwolle-Olst omvat één 
normtraject (dijktraject 53-2) en heeft een lengte van 28,9 km. 
 
In 2016 zijn nieuwe veiligheidsanalyses uitgevoerd, onder andere om de impact van de nieuwe veiligheidsnormen 
voor de IJsseldijk te onderzoeken. Hieruit bleek dat 28,4 kilometer van de 28,9 kilometer van de IJsseldijk Zwolle-
Olst niet aan de wettelijke normen voldoet. Op bijna het gehele traject is de bekleding van de dijk niet sterk genoeg. 
Door golven en stroming kan het gras, en de daaronder liggende dijk, beschadigd raken. Daarnaast is op een groot 
deel van het traject sprake van piping: bij hoog water stroomt water onder de dijk door. Dit water neemt zand mee, 
waardoor kanaaltjes onder de dijk ontstaan, en de dijk verzwakt. Tenslotte is op verschillende deeltrajecten de dijk 
niet stabiel en/of hoog genoeg. Dat de dijk grotendeels niet sterk genoeg is, blijkt ook uit de praktijk. Bij jaarlijks 
optredend hoogwater ontstaan op meerdere locaties in het plangebied binnendijks zogenaamde wellen: het water 
komt hier onder de dijk door omhoog (piping). Deze wellen ontstaan al bij waterstanden die jaarlijks optreden, terwijl 
de dijk bestand moet zijn tegen hogere waterstanden die alleen in extreme situaties voorkomen. 
 
Om ervoor te zorgen dat de dijk in de toekomst wel aan de norm voldoet, is in 2017 het project IJsseldijk Zwolle-
Olst (thans project IJsselwerken) gestart met een verkenning naar een oplossing voor de 
hoogwaterveiligheidsopgave. Vanaf 2020 is vervolgens gestart met de planuitwerking 
 

 
Afbeelding 1.1 Overzicht dijkversterkingstraject Zwolle Olst 
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1.2 Doelstellingen project en Planuitwerkingsfase 

Het waterschap Drents Overijsselse Delta (WDODelta) zorgt voor de waterveiligheid in Zuidwest-Drenthe en West-
Overijssel, zodat inwoners veilig kunnen wonen, werken en recreëren. Het waterschap wil overstromingen 
voorkomen, slachtoffers vermijden en schade zoveel mogelijk beperken. Vanuit deze doelstelling werkt het 
waterschap aan de versterking van de dijktrajecten die niet voldoen aan de wettelijk vastgestelde veiligheidsnorm. 

1.2.1 Doel van het project 

Om de waterveiligheid in het gebied achter de IJsseldijk te kunnen garanderen is WDODelta gestart met de 
dijkversterking IJsseldijk Zwolle-Olst. De dijk moet voldoen aan de nieuwe veiligheidsnormen. Doelstelling van het 
project is om: 

1. Een waterveilige, toekomstbestendige en beheerbare waterkering te realiseren; 
2. Op basis van een bestuurlijk  gedragen Projectbesluit waarin maatschappelijke belangen zorgvuldig zijn 

afgewogen;  
3. Ingepast in de omgeving; en  
4. Met zo mogelijk kansen voor het creëren van maatschappelijke meerwaarde. 

1.2.2 Doel van de Planuitwerkingsfase 

Het doel van de Planuitwerkingsfase is om op herleidbare, expliciete en objectieve wijze te komen tot een uitgewerkt 
voorkeursalternatief in een dijkversterkingsontwerp op basis van een zorgvuldige afweging van maatschappelijke 
belangen. Het resultaat wordt vastgelegd in het Projectbesluit dat vastgesteld wordt door het dagelijks 
waterschapsbestuur, waarna goedkeuring is vereist van de provincie Overijssel. Randvoorwaarden voor het 
Projectbesluit zijn, dat het gaat om een probleemoplossend (waterveilig), uitvoerbaar (technisch en veilig 
maakbaar), vergunbaar (binnen de kaders van wet- en regelgeving) en betaalbaar (tegen maatschappelijk 
verantwoorde kosten) ontwerp. 

1.3 Het project in drie fasen 

Het project doorloopt op hoofdlijnen drie fasen: de Verkenningsfase, de Planuitwerkingsfase en de Realisatiefase 
(zie afbeelding 1.2). De Verkennings- en Planuitwerkingsfase worden afgesloten met het Projectbesluit. Het 
Projectbesluit is de juridische grondslag voor de Realisatiefase. Aan het eind van de Realisatiefase voldoet de dijk 
aan de norm voor waterveiligheid. Deze methode wordt algemeen toegepast voor alle dijkversterkingsprojecten uit 
het Deltaplan Waterveiligheid. Op dit moment bevindt het project IJsseldijk Zwolle-Olst zich in de 
Planuitwerkingsfase. 
 

IJsselwerken  

WDODelta, beheerder van de dijk, heeft ervoor gekozen om al vroegtijdig in het bouwproces te kunnen 
beschikken over de kennis en ervaring van een marktpartij (Boskalis Nederland). Dit heeft eind 2019 zijn beslag 
gekregen in een overeenkomst waarbij opdrachtgever en opdrachtnemer samen (IJsselwerken) aan de lat staan 
voor het maken van het ontwerp en het verkrijgen van de benodigde vergunningen en ontheffingen.  Waarna 
vervolgens de uitvoering van de versterking en de oplevering van de IJsseldijken in principe door Boskalis 
Nederland zal plaatsvinden. 
 
Op de website van IJsselwerken (www.ijsselwerken.nl) is meer informatie beschikbaar over de aanleiding en 
voortgang van het project. De website bevat ook het laatste nieuws, veel gestelde vragen en 
achtergrondinformatie in de vorm van kaarten, verslagen en rapporten. 
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Afbeelding 1.2 Fasen project IJsselwerken 
 
In de eerste fase, de Verkenningsfase , is onderzocht welke alternatieven er zijn voor het versterken van de dijk, 
zodat deze weer voldoet aan de veiligheidsnormen. Deze mogelijke alternatieven zijn, samen met betrokken 
�S�D�U�W�L�M�H�Q�����E�H�R�R�U�G�H�H�O�G���H�Q���R�Q�G�H�U�O�L�Q�J���Y�H�U�J�H�O�H�N�H�Q���R�S���E�D�V�L�V���Y�D�Q���G�H���D�I�Z�H�J�L�Q�J�V�W�K�H�P�D�¶�V���W�H�F�K�Q�L�H�N�����L�P�S�D�F�W���R�S���G�H���R�P�J�H�Y�L�Q�J��
en kosten. Ook is het draagvlak van de verschillende alternatieven in beeld gebracht. De Onderbouwing 
voorkeursalternatief (opgenomen in bijlage 2.3 van het Projectbesluit) voor de dijkversterking markeert het einde 
van de verkenning. Het voorkeursalternatief bestaat uit een principeoplossing per deeltraject van de dijk. Het is nog 
geen ontwerp op perceelniveau en de precieze maten en details liggen in de Verkenningsfase nog niet vast. 
 
In de Planuitwerkingsfase  ontwerpt IJsselwerken, het voorkeursalternatief in meer detail. Het ontwerp wordt 
daarbij uitgewerkt van de principekeuzes uit de Onderbouwing voorkeursalternatief naar een maatschappelijk, 
technisch en financieel uitvoerbaar ontwerp. Daarnaast stelt IJsselwerken in de Planuitwerkingsfase de (formele) 
documenten op, die nodig zijn om de dijkversterking te realiseren: het (complete) MER, het Projectbesluit en andere 
benodigde vergunningaanvragen. De fase eindigt met het Projectbesluit: het besluit om het project juridisch 
mogelijk te maken. 
 
In de Realisatiefase  wordt de dijkversterking daadwerkelijk gerealiseerd.  Vanwege de grote lengte waarover de 
dijkversterking plaatsvindt, gebeurt dit gefaseerd. De start uitvoering van de werkzaamheden is gepland in 2025. 

1.4 Het Milieueffectrapport 

1.4.1 Doel van het MER 

Het is verplicht om voor de dijkversterking Zwolle-Olst de MER-procedure te doorlopen. De aanleidingen om de 
MER-procedure te doorlopen zijn opgenomen in paragraaf 13.1. 
 
Het doel van het MER is om het milieubelang een volwaardige plaats te geven in de besluitvorming. In deze mer-
procedure wordt de impact op de omgeving (milieueffecten) als gevolg van het project IJsselwerken onderzocht. 
Het milieueffectrapport (MER) legt de resultaten hiervan vast. Dit milieueffectrapport richt zich op de milieueffecten 
van de dijkversterking als geheel.  

1.4.2 Het MER in twee delen 

Het MER voor de dijkversterking IJsseldijk Zwolle-Olst bestaat uit twee delen: een MER deel A en MER deel B. Het 
MER deel A is opgesteld in de Verkenningsfase, het MER deel B is opgesteld in de Planuitwerkingsfase.   
 
Het MER deel A (bijlage 15) beschrijft de impact op de omgeving voor de kansrijke alternatieven, gericht op grote 
en onderscheidende effecten. Het MER deel A is ondersteunend aan de onderbouwing van het 
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voorkeursalternatief. Het MER deel B beschrijft de milieueffecten van het uitgewerkte voorkeursalternatief behorend 
bij het ontwerp in het Projectbesluit. Het MER is gekoppeld  aan het Projectbesluit en beschrijft de effecten op de 
omgeving als gevolg van de uitvoering van het Projectbesluit. 

1.5 Leeswijzer 

Het MER deel B bestaat uit een samenvatting, een hoofdrapport en verschillende achtergrondrapporten. Het 
schema hieronder geeft aan welk onderdeel geschikt is voor welke doelgroep. Alle documenten zijn beschikbaar. 

- Samenvatting , voor bewoners, bedrijven en bestuurders. De samenvatting geeft een beknopt overzicht 
van de inhoud van het MER. 

- Hoofdrapport , voor bestuurders, professionals en geïnteresseerden. Het hoofdrapport beschrijft onder 
andere (de totstandkoming van) het ontwerp van de dijkversterking en de uitvoeringswijze, de (aanpak 
van) de milieueffectbeoordeling op hoofdlijnen en de mer-procedure. De achtergrondrapporten gaan 
uitgebreider in op de effectbeoordeling per milieuthema.  

- Achtergrondrapporten , voor professionals en specialisten. De achtergrondrapporten  beschrijven de 
specifieke uitgangspunten en �R�Q�G�H�U�]�R�H�N�V�P�H�W�K�R�G�H�Q���Y�R�R�U���G�H���P�L�O�L�H�X�W�K�H�P�D�¶�V���� 

 

 
Afbeelding 1.3 Onderdelen MER 
 
Samenhang met Achtergrondrapporten MER deel A  
Bij het MER deel A zijn Achtergrondrapporten per milieuthema opgesteld met daarin een vergelijking van de 
kansrijke alternatieven in de Verkenningsfase met betrekking tot de milieueffecten. Ook bevatten deze 
Achtergrondrapporten een beschrijving van de huidige situatie en wet- en regelgeving. De achtergrondrapporten 
bij dit MER deel B borduren voort op de Achtergrondrapporten opgesteld bij MER deel A. 
 
Leeswijzer  
Onderstaand schema geeft per hoofdstuk van dit MER weer welke informatie daarin te vinden is. 
 

Hoofdstuk  Geeft antwoord op de vraag/vragen  

1. Inleiding Waarom een dijkversterking? Wat is het doel van een 
milieueffectrapport? 

2. Opgave voor de dijkversterking Waarom voldoet de dijk niet aan de eisen voor waterveiligheid?  

3. Kaders en uitgangspunten Wat zijn de kaders waarbinnen de dijkversterking is onderzocht? 

4. Alternatievenafweging Hoe heeft de alternatievenafweging plaatsgevonden? Hoe ziet het 
voorkeursalternatief eruit?  

5. Ontwerp van de dijkversterking Hoe ziet de dijk er straks uit? 

6. Aanleg van de dijkversterking Hoe wordt de dijkversterking uitgevoerd? 

7. Beoordelingskader en methodiek Hoe onderzoeken we de milieueffecten van de dijkversterking? 

8. Huidige situatie en autonome 
ontwikkelingen 

Hoe ziet de omgeving op en rond de dijk er nu en straks uit, indien 
er geen dijkversterking plaatsvindt? 

9. Effecten en effectbeoordeling -  
gebruiksfase 

Wat zijn de definitieve effecten na uitvoering? 
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10. Effecten en effectbeoordeling 
aanleg 

Wat zijn de tijdelijke effecten tijdens de uitvoering? 

11. Effecten van ontgrondingen Welke effecten zijn toe te rekenen aan de maatregelen die vallen 
�L�Q���G�H���F�D�W�H�J�R�U�L�H���µ�R�Q�W�J�U�R�Q�G�H�Q�¶�" 

12. Onzekerheden, evaluatie en 
monitoring 

Met welke onzekerheden is rekening gehouden bij het opstellen 
van dit rapport? 

13. Besluiten en procedures Hoe ziet de procedure er uit? 

14. Referenties Welke referenties zijn gebruikt bij het opstellen van dit rapport? 

Bijlagen Achtergrondinformatie en gedetailleerde effectbeschrijvingen in 
Achtergrondrapporten per thema. 

Tabel 1.1 Leeswijzer 
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2. Opgave voor de dijkversterking 
De opgave voor de dijkversterking IJsseldijk Zwolle-Olst is het realiseren van een veilige dijk die zo goed als 
mogelijk is ingepast in de omgeving, rekening houdend met de aanwezige gebiedskenmerken en de kansen voor 
het creëren van meerwaarde. De opgave is daarmee onder te verdelen in: 

- Waterveiligheidsopgave : het zodanig versterken van de dijk dat deze nu en in de toekomst voldoet aan 
de veiligheidsnormen, zoals vastgelegd in het Besluit kwaliteit leefomgeving (Bkl). 

- Inpassingsopgave : het inpassen van aanwezige waarden en functies in de omgeving van de dijk. 
- Gebiedsopgave : het samen met andere partijen realiseren van kansen voor het verbeteren of creëren 

van nieuwe functionaliteiten. 

2.1 Waterveiligheidsopgave 

Primaire waterkeringen worden periodiek getoetst aan de wettelijk gestelde eisen voor waterveiligheid.  
 
Op drie momenten is getoetst aan de veiligheidsnorm: 

1. Uit de derde landelijke toetsronde (LTR-3) in 2011 is gebleken dat een groot deel van het traject IJsseldijk 
Zwolle-Olst, niet voldoet aan de vastgestelde veiligheidsnorm en daarom is het traject opgenomen in het 
HWBP. 

2. In 2016 en 2017 is vooruitlopend op veranderingen in de wettelijke normering in de Waterwet per 2017, 
een Nadere Analyse van het Veiligheidsprobleem (NAV) uitgevoerd. Uit deze tussenstap is gebleken dat 
nagenoeg het gehele traject IJsseldijk Zwolle-Olst niet voldoet aan deze nieuwe waterveiligheidsnorm.  

3. Voor de subsidie vanuit het HWBP is een oordeel vanuit de NAV niet voldoende. Daarvoor is een formeel 
oordeel met het Wettelijk BeoordelingsInstrumentarium (WBI) nodig, waarbij de in 2011 in de LTR-3 
afgekeurde delen niet opnieuw beoordeeld hoeven te worden, die voldoen immers al niet aan destijds 
geldende normen. Uit deze analyse blijkt dat de IJsseldijk Zwolle-Olst niet aan de wettelijke normen 
voldoet, hetzij op basis van de LTR-3, hetzij op basis van het WBI.  

 
Uit de toetsing aan de veiligheidsnorm is gebleken dat de dijk om verschillende redenen kan falen, iedere reden tot 
falen wordt ook wel een faalmechanisme genoemd. Voor IJsselwerken (dijktraject 53-2) zijn delen van het dijktraject 
afgekeurd op vier verschillende faalmechanismen. De volgende problemen komen voor: hoogtetekort, piping, 
onvoldoende stabiliteit van het binnentalud en onvoldoende sterkte van de bekleding. In Afbeelding 2.1 zijn de 
bijbehorende faalmechanismen toegelicht. Daarnaast zijn er twee waterkerende kunstwerken in het traject die 
versterkt dienen te worden: gemaal Katerveer en de kleine Katerveersluis (Katerveercomplex). Het gemaal is 
afgekeurd op het faalmechanisme piping - achterloopsheid: water stroomt langs het gemaal. De kleine sluis is 
afgekeurd op de faalmechanismes piping - onderloopsheid en sterkte van de constructieonderdelen: water loopt 
onder de sluis door en de houten sluisdeuren zijn aan het einde van de levensduur en aan vervanging toe. 
 

 
Afbeelding 2.1 Toelichting belangrijkste faalmechanismen voor IJsselwerken 
 
WDODelta wil niet alleen nu, maar ook in de toekomst een voldoende veilige dijk. Daarom wordt rekening gehouden 
met toekomstige ontwikkelingen als klimaatverandering en bodemdaling. De veiligheidsopgave voor de IJsseldijk 
is weergegeven in Afbeelding 2.2. Het geeft weer op welke locaties de dijk niet voldoet aan de norm voor 
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waterveiligheid en waarom niet (faalmechanismen). De bekleding op de kruin, buiten- en binnentalud dient op 
nagenoeg het gehele traject vervangen te worden. In totaal zal 28,4 km van de waterkering in het projectgebied 
moeten worden versterkt. 
 
In de Verkenningsfase is gebleken dat er in het dorp Olst over een strekking van 500 meter geen grootschalige 
veiligheidsopgave is. Dit is bevestigd met een analyse volgens WBI. Tijdens de Planuitwerkingsfase zijn de 
faalmechanismen geverifieerd op basis van de laatste informatie, hierdoor zijn op enkele deeltrajecten wijzigingen 
in faalmechanismen doorgevoerd, waardoor de actuele en juiste faalmechanismen worden gebruikt voor de 
ontwerpopgave. Ook zijn er onderzoeken uitgevoerd naar de erosiebestendigheid van de taluds (zie paragraaf 
3.2.5) op grond waarvan de ontwerpopgave is bijgesteld. 
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Afbeelding 2.2 Overzicht veiligheidsopgave IJsseldijk Zwolle-Olst 
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2.2 Inpassingsopgave 

Het dijktraject tussen Olst (Haereweg) en Zwolle (Spooldersluis) loopt afwisselend door bebouwd en landelijk 
gebied met daarin diverse dorpen en buurtschappen. Het gebied bevat diverse waardevolle ecologische, 
landschappelijke en cultuurhistorische elementen. Het versterken van de dijk heeft fysieke impact op de 
leefomgeving: door het verhogen of verbreden van de dijk verandert het profiel van de dijk. De inpassingsopgave 
beschrijft welke bestaande functies en waarden ingepast worden bij de realisatie van het plan. De inpassingsopgave 
volgt onder meer uit de analyse van de referentiesituatie in het MER, het omgevingsproces en het Ruimtelijk 
kwaliteitskader (RKK). 
 
De inpassingsopgave voor dit project bestaat onder ander uit: 
- Gebruik op en rond de dijk: 

o Woningen en tuinen; 
o De provinciale weg N337 welke op een deel van het traject op de kruin van de dijk ligt; 
o Fietspad op de kruin of berm van de dijk; 

- De dijk in het landschap: 
o Landgoederen (landgoed Windesheim en Landgoed de Haere) met waardevolle landgoedbossen en 

historische kleiputten; 
o Beeldbepalende landschapselementen als steenfabrieken, molens en kerken in de dorpen; 
o Gemeentelijke en Rijksmonumenten, zoals oude boerderijen, dijkstoelen, Katerveercomplex, het 

Engelse Werk en de IJssellinie; 
- Natuur: 

o Natuurwaarden (Natura 2000-gebieden, NNN, beschermde soorten), waaronder natuurgebieden 
Duursche Waarden en natuurreservaat Buitenwaarden, leefgebied voor weidevogels, bijzondere 
plantensoorten op het dijktalud (zie kader dijkflora hieronder) en plassen, rietlanden, bomen en kolken 
welke leefgebied bieden voor bijzondere planten en diersoorten. 

 

Dijkflora  

Het traject van IJsselwerken staat landelijk bekend om de soortenrijkdom van de flora op de dijk. De ideale 
leeflaaggrondsoort, hellingshoek en natuurtechnisch beheer hebben bijgedragen aan de ontwikkeling 
stroomdalgrasflora van een hele goede kwaliteit en met soorten die zeldzaam zijn in Nederland. Op delen van 
deze dijk zijn hoge concentraties Rode Lijstsoorten geïdentificeerd. Vanwege het voorkomen van deze 
bijzondere soorten zijn delen van de dijk beschermd onder het Natuur Netwerk Nederland (NNN).  
 
Door de dijkversterking dient de huidige dijkbekleding te worden verwijderd. Aandachtspunt voor het ontwerp is 
het opnieuw creëren van de geschikte condities, zodat deze soorten zich weer op de dijk kunnen ontwikkelen. 
Voor de locaties die vallen onder het beschermingsregime van het NNN is dit een wettelijke verplichting. Voor 
locaties waar zich hoge concentraties Rode Lijstsoorten bevinden, maar die niet beschermd zijn onder het NNN 
is deze harde verplichting er niet.    

2.3 Gebiedsopgave 

Vanuit verschillende partijen bestaan wensen en ambities om waarden in het gebied rondom de dijkversterking te 
verbeteren, versterken of creëren. De dijkversterking biedt mogelijkheden om deze kansen te benutten. Dit wordt 
meekoppelen genoemd. De essentie van meekoppelen is het behalen van synergievoordeel: het meekoppelen 
draagt bij aan de ruimtelijke kwaliteit van de omgeving, creëert meer draagvlak, biedt kansen voor kostenbesparing 
en/of voorkomt overlast voor de omgeving door meerdere ruimtelijke ingrepen tegelijkertijd uit te voeren. 
 
In de Verkenningsfase van de dijkversterking is samen met verschillende partijen onderzocht welke kansen er zijn. 
Deze kansen zijn uitgewerkt en beoordeeld in termen van vergunbaarheid, uitvoerbaarheid en betaalbaarheid. Voor 
het realiseren van een meekoppelkans is aanvullende financiering van derden noodzakelijk, hieraan ligt een 
samenwerkings- dan wel uitvoeringsovereenkomst met derden aan ten grondslag. Tijdens de Planuitwerkingsfase 
zijn deze meekoppelkansen nader uitgewerkt en in het dijkversterkingsontwerp opgenomen. In 2021 is natuurlijke 
inrichting Paddenpol als meekoppelkans toegevoegd aan het project. Tabel 2.1 geeft een overzicht van de 
meekoppelkansen die samen met de dijkversterking zijn uitgewerkt.  
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Meekoppelkans  (Deel)Traject  Initiatiefnemer  Beschrijving  

Verbeteren 
toegankelijkheid 
Infocentrum  
Den Nul - Duursche 
Waarden 

5.2 Gemeente Olst -Wijhe Realiseren van een op- en afgang voor 
een fietsverbinding tussen het 
infocentrum Den Nul en natuurgebied 
Duursche Waarden. 

Verbreed fietspad 
Veerweg Wijhe-
Herxen 

7, 8, 9 Gemeente Olst-Wijhe Verbreding van het bestaande 
buitendijkse fietspad tussen de 
Veerweg bij Wijhe en Herxen.  

Verbeteren kruising 
N337 Brabantse 
Wagen 

8 Gemeente Olst-Wijhe Aanleggen buitendijks grondwerk voor 
een toekomstige rotonde en 
fietsoversteek 

Natuurlijke 
inrichting 
Paddenpol 

9a Ministerie van 
Infrastructuur en 
Waterstaat 
 
Provincie Overijssel 
 
Staatsbosbeheer 

Natuurlijke inrichting Paddenpol 
Zie ook de toelichting onder deze tabel 

Verbeteren fietspad 
Herxen �± afrit 
Herxen noord 

10.1 Gemeente Olst-Wijhe Verbetering van de afrit van het 
bestaande fietspad ter hoogte van 
Herxen 85, waarbij de huidige afrit van 
het fietspad, een haakse bocht, 
flauwer wordt gemaakt. 

Tabel 2.1 Overzicht meekoppelkansen 
 
Natuurlijke inrichting Paddenpol  
In 2019 bleek dat een dijkverlegging in plaats van een dijkversterking bij Paddenpol kansrijk was en kansen biedt 
voor natuurontwikkeling en waterveiligheid. In 2021 is besloten dat bij Paddenpol de dijk wordt verlegd richting het 
binnenland (oosten). Deze dijkverlegging (het aanleggen van de nieuwe primaire waterkering en afwaarderen van 
de oorspronkelijke primaire waterkering) is onderdeel van het Projectbesluit. Het inrichten van het ontstane 
natuurgebied is onderdeel van het project IJsselwerken, maar is geen onderdeel van het Projectbesluit. Hiervoor 
vraag IJsselwerken de benodigde omgevingsvergunningen aan. 
 
De uiterwaard wordt breder en het water komt minder hoog te staan in tijden van hoge waterafvoer. Het gebied 
tussen de rivier en de nieuwe dijk wordt ten eerste landschappelijk ingepast en in samenwerking met de provincie 
Overijssel, Staatsbosbeheer en Rijkswaterstaat wordt dit gebied en de huidige uiterwaard bovendien ingericht als 
natuurgebied, dat tijdens overstromingen het water langer vasthoudt en als natuurlijke waterbuffer fungeert voor 
droge tijden. 
 
De natuurlijke inrichting van het nieuw ontstane buitendijkse gebied draagt ook bij aan de doelstellingen van de 
Kaderrichtlijn Water (KRW), de Programmatische Aanpak Grote Wateren (PAGW), Integraal riviermanagement 
(IRM) en provinciale natuur- en klimaatdoelen. Zo zorgt de waterstandsdaling er voor dat waterveiligheid wordt 
gecombineerd met andere doelen, zoals voor natuurontwikkeling en waterkwaliteitsverbetering. De ministeries 
Infrastructuur en Waterstaat en Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit en de provincies Overijssel en Gelderland 
betalen mee om deze doelen te halen. 
 
Op 5 juli 2021 hebben de Minister van Infrastructuur en Waterstaat, Minister van Landbouw, Natuur en 
Voedselkwaliteit, WDODelta, de provincie Overijssel en Staatsbosbeheer een samenwerkingsovereenkomst (SOK) 
ondertekend voor het uitwerken van de Dijkverlegging en natuurlijke inrichting Paddenpol. 
 
Vanuit de verschillende partijen is een gezamenlijk budget ter beschikking gesteld voor de dijkverlegging en 
natuurlijke inrichting Paddenpol. Partijen hebben in de SOK vastgelegd dat de Planuitwerking en uitvoering van de 
Dijkverlegging en natuurlijke inrichting Paddenpol wordt ondergebracht bij WDODelta. WDODelta heeft dit 
ondergebracht bij IJsselwerken. 
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3. Kaders en uitgangspunten 
De dijkversterking wordt uitgevoerd binnen door het project vastgestelde kaders en uitgangspunten. Dit hoofdstuk 
geeft op hoofdlijnen weer welke kaders en uitgangspunten er voor het ontwerp van de dijk gehanteerd zijn. Het 
gaat in op de afbakening van het project (paragraaf 3.1), de technische uitgangspunten (paragraaf 3.2), de 
uitgangspunten voor beheer en onderhoud (paragraaf 3.3), de uitgangspunten voor ruimtelijke kwaliteit (paragraaf 
3.4) en duurzaamheid (paragraaf 3.5). 
 
WDODelta kent een intern programma voor de aanpak van ongeveer 180 km dijken. Voor dit interne programma 
heeft het waterschap de volgende leidende principes benoemd, welke ook van toepassing zijn voor IJsselwerken: 

1. De beheersing van het programma en de projecten is gericht op het minimaliseren van de (financiële) 
�U�L�V�L�F�R�¶�V���H�Q���K�H�W���P�D�[�L�P�D�O�L�V�H�U�H�Q���Y�D�Q���G�H���Y�R�R�U�V�S�H�O�E�D�D�U�K�H�L�G�� 

2. Het waterschap zet maximaal in op een kwalitatieve hoogwaardige organisatie. 
3. Het waterschap werkt in verbinding met de omgeving. 
4. Het waterschap zoekt naar een optimale samenwerkingsvorm met- en betrokkenheid van de markt ten 

behoeve van risicominimalisatie en maximaliseren voorspelbaarheid. 

3.1 Afbakening 

3.1.1 Afbakening oplossingsruimte: dijkversterking 

Naast het versterken van de dijk, zijn er ook andere mogelijkheden om met het veiligheidsprobleem om te gaan. 
Zo kunnen er maatregelen getroffen worden om de waterstand te verlagen, zoals rivierverruiming. Dit soort 
maatregelen worden ook wel systeemmaatregelen genoemd. Ook kunnen er tijdelijke beheermaatregelen worden 
ingezet bij hoogwater, bijvoorbeeld het plaatsen van zandzakken. 
 
Geen grootschalige rivierverruiming  
In de Verkenningsfase is onderzocht wat het effect is van rivierverruiming op de dijkversterkingsopgave. Op basis 
van dit onderzoek is grootschalige rivierverruiming als niet kansrijk beoordeeld voor het project IJsselwerken, omdat 
rivierverruiming nauwelijks effect heeft op de dijkversterkingsopgave voor de IJsseldijk:  

- de verwachte waterstandsdaling die met rivierverruiming wordt bereikt, lost de hoogteopgave maar voor 
een klein deel op; 

- rivierverruiming is geen oplossing voor de problemen van piping en de stabiliteit van de IJsseldijk. 
 
Deze conclusies sluiten aan bij de voorkeursstrategie IJssel uiet het Deltaprogramma waarin is opgenomen dat 
grootschalige rivierverruiming kan worden toegepast om klimaatverandering op te vangen na 2050. De korte en 
middellange termijn opgave worden ingevuld door middel van dijkversterking.  
 
Geen tijdelijke beheermaatregelen  
Bij tijdelijke beheermaatregelen kan gedacht worden aan nooddijken: snel aan te leggen dijken die bij hoogwater 
de huidige kering versterken. Tijdelijke beheermaatregelen zijn niet kansrijk om de waterveiligheidsopgave op te 
lossen, omdat deze een niet-realistische inzet vragen over de grote lengte van het te versterken dijktraject. 

3.1.2 Afbakening dijktraject: oostelijke oever 

De IJssel wordt aan de oost- en westzijde omgeven door een dijk. In het project IJsselwerken wordt de dijk op de 
oostelijke oever versterkt, maar de dijk op de westelijke oever (nog) niet. De dijk op de westelijke oever wordt 
beheerd door waterschap Vallei & Veluwe. Naast dat de dijk op de oostelijke oever een strengere norm heeft dan 
die op de westelijke oever, is elk waterschap zelf verantwoordelijk voor beoordeling en eventueel verbetering van 
haar dijken. 

3.1.3 Open houden N337 

De N337 wordt niet afgesloten voor het doorgaande verkeer, omdat het niet is toegestaan de provinciale weg voor 
langere tijd af te sluiten. Er kunnen kortdurende (weekend)afsluitingen plaatsvinden, alsmede hinder door 
rijbaanversmallingen of verkeermaatregelen, maar de N337 blijft tijdens de werkzaamheden open voor verkeer. 
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3.2 Technische uitgangspunten 

Op basis van de Omgevingswet, regels vanuit het HWBP en het bestuurlijk ontwerpkader zijn in het project de 
volgende technische uitgangspunten opgesteld: 

- Het ontwerp moet voldoen aan de normering uit het Bkl, waarbij de signaleringswaarde 1:10.000 per jaar 
is en de maximaal toelaatbare overstromingskans (ondergrens) 1:3.000 per jaar (zie paragraaf 3.2.1); 

- De dijk voldoet tot 2075 aan de vereiste veiligheid (50 jaar veilig), voor kunstwerken en moeilijk 
vervangbare objecten zoals constructies geldt 100 jaar (zie paragraaf 3.2.2) 

- De hoogte van de dijk moet aan een aantal eisen voldoen bij aanleg en bij einde levensduur (zie 
paragraaf 3.2.3); 

- Het dijkontwerp moet voldoen aan de eisen soberheid en doelmatigheid (zie paragraaf 3.2.4); 
In de Verkenningsfase zijn een aantal onderzoeken, waaronder naar dijkbekleding en kunstof damwanden, 
aangekondigd. In paragraaf 3.2.5 zijn de resultaten hiervan opgenomen. 

3.2.1 Waterveiligheidsnorm 

Binnen het Deltaprogramma is een nieuwe normering voor waterveiligheid ontwikkeld en uitgewerkt, zoals 
vastgelegd in de Deltabeslissing Waterveiligheid. In deze normering wordt niet alleen gekeken naar de kans op een 
overstroming, maar ook naar de gevolgen van een overstroming. Het uitgangspunt is dat iedereen in Nederland 
dezelfde basisveiligheid krijgt met een kans van 1:100.000 per jaar op overlijden als gevolg van een overstroming, 
ook wel het lokaal individueel risico genoemd (LIR). Op basis van het LIR, groepsrisico en de economische waarde 
wordt een overstromingsnorm toegekend aan dijktrajecten. De overstromingsnorm bepaalt de maximaal 
toelaatbare kans dat een belasting optreedt die groter is dan de sterkte van de dijk en dat daardoor een 
overstroming optreedt. Voor dijktraject 53-2, is de maximaal toelaatbare overstromingskans 1:3.000 per jaar. Het 
dijkontwerp dat ten grondslag ligt aan het Projectbesluit voldoet aan deze normering. 
 
Voor het dijkontwerp wordt gebruik gemaakt van de vigerende richtlijn voortkomend uit het Ontwerpinstrumentarium 
2014 versie 4 (van het ministerie van Infrastructuur en Waterstaat). Voor het dijkontwerp wordt uitgegaan van de 
ondergrens, ofwel de maximaal toelaatbare overstromingskans, aan het einde van de planperiode. Dit betekent dat 
de dijk na de dijkversterking niet per definitie voldoet aan de signaleringswaarde tijdens de eerste volgende 
toetsronde. 
 
In 2023 zijn diverse delen van het Beoordelings- en Ontwerp Instrumentarium (BOI) gepubliceerd, dat het 
Ontwerpinstrumentarium 2014 versie 4 gaat vervangen. Het belangrijkste document voor het ontwerp van 
waterkeringen, de Handleiding Veiligheidsontwerp, is echter nog niet gereed, maar wordt in de loop van 2024 naar 
verwachting gepubliceerd. Daarom is voor het dijkversterkingsontwerp uitgegaan van de vigerende versie van het 
Ontwerpinstrumentarium 2014 versie 4. Wel is tijdens het ontwerpproces continu de kennisontwikkeling gevolgd 
via de community of practice, nieuwsbrieven en andere communicatiemiddelen en -bijeenkomsten. Ook is actief bij 
gedragen aan toepassing en ontwikkeling van nieuwe kennis (gras-op-zand & proef met kunststof damwanden (zie 
paragraaf 3.2.5) en actualisatie Ontwerp-, Beoordeling- en Onderhoudsrichtlijn Verticaal Zanddicht Geotextiel). 
Hierdoor is in het ontwerpproces al gewerkt in de geest van het BOI en worden aanpassing niet verwacht. 

3.2.2 Ontwerplevensduur/ zichtjaar 

De dijk tussen Zwolle en Olst dient niet alleen nu, maar ook in de toekomst voldoende sterk te zijn. De waterkering 
wordt versterkt op alle faalmechanismen voor hetzelfde zichtjaar. Wel wordt er onderscheid gemaakt tussen 
constructieve oplossingen (bijvoorbeeld damwanden, geotextielen) en grondoplossingen. De uitgangspunten zijn: 

1. Een dijkversterking uitgevoerd in grond heeft een levensduur van 50 jaar (Het zichtjaar dat hierbij hoort is 
2075, gerekend vanaf 2025). 

2. Voor moeilijk vervangbare onderdelen zoals langsconstructies wordt een levensduur van 100 jaar 
beschouwd (zichtjaar 2125). 

3. Bij zelfstandig kerende constructies die de kerende hoogte zelf verzorgen, wordt een aanleghoogte 
gehanteerd die gelijk is aan hoogte die overeenkomt met zichtjaar 2125. Hiermee wordt voorkomen dat 
constructies voor 2125 verhoogd moeten worden. Mocht het vanuit de inpassing niet wenselijk zijn om bij 
oplevering de constructie voor het jaar 2125 aan te leggen dan kan er voor gekozen worden om een 
voorziening aan te brengen zodat de constructie uitbreidbaar is in de hoogte. De constructie zal dan wel 
ontworpen worden uitgaande van het zichtjaar 2125 maar wordt de aanleghoogte voor 2075 gehanteerd. 



 

20293-RAP-00342_v1.0 21 

4. Bij constructies waarbij de kerende hoogte wordt gewaarborgd door het grondlichaam, wordt een 
aanleghoogte voor zichtjaar 2075 gehanteerd. Hiermee komen de aanlegdimensies van het dijklichaam 
overeen met de naastgelegen dijklichamen. Op deze locaties moet het ontwerp uitbreidbaar zijn voor de 
periode 2075-21251. 

5. Vervangbare delen worden qua sterkte ontworpen op een zichtjaar passend bij de levensduur van het 
betreffende onderdeel. Bij vervangbare onderdelen valt te denken aan beweegbare onderdelen zoals 
houten sluisdeuren. 

 
Bij deze uitgangspunten houdt het waterschap rekening met toekomstige ontwikkelingen zoals klimaatverandering, 
�F�R�Q�I�R�U�P���K�H�W���O�D�Q�G�H�O�L�M�N���J�H�K�D�Q�W�H�H�U�G�H���N�O�L�P�D�D�W�V�F�H�Q�D�U�L�R���:�������p�p�Q���Y�D�Q���G�H���.�1�0�,���N�O�L�P�D�D�W�V�F�H�Q�D�U�L�R�¶�V���X�L�W�������������� 

3.2.3 Hoogte van de dijk 

Door golfslag bij hoog water kan water over de dijk heen slaan. Bij grote hoeveelheden water kan de dijk eroderen 
waarna de dijk kan doorbreken. Hoe hoger de dijk, hoe minder water er over de dijk heen kan stromen. Uitgangspunt 
voor het ontwerp is een overslagdebiet van maximaal 10 liter per seconde per strekkende meter bij maatgevende 
omstandigheden. De dijk wordt zo ontworpen dat deze over 50 jaar ook nog hoog genoeg is (zie vorige paragraaf). 
 
De locatie van de nieuwe dijk heeft invloed op de zettingen van de dijk. Bij een buitenwaartse versterking of 
dijkverlegging wordt een nieuwe dijk gerealiseerd op grond die nog niet eerder belast is geweest. De zettingen zijn 
hier dus groter dan wanneer de dijk op de huidige locatie wordt versterkt. In verband met de grotere zettingen wordt 
de dijk dan met een (grotere) overhoogte opgeleverd. 
 
Bij het ontwerpen van de hoogte van de dijk worden drie definities gehanteerd: de ontwerphoogte, de opleverhoogte 
en de aanleghoogte. De ontwerphoogte is de hoogte die de dijk over 50 jaar minimaal moet hebben, de 
aanleghoogte van de dijk is de hoogte die de dijk heeft tijdens de aanleg van de dijk. De opleverhoogte is de hoogte 
van de dijk nadat de werkzaamheden zijn afgerond. De opleverhoogte is dus inclusief de overhoogte voor zettingen. 
In onderstaande afbeelding worden de verschillend gedefinieerde hoogtes geïllustreerd. 
 

 
Afbeelding 3.1 Hoogte van de dijk volgens verschillende definities 

3.2.4 Sober en doelmatig 

Het project is opgenomen in het HWBP. Dat betekent dat de dijkversterking vanuit het HWBP gesubsidieerd wordt 
mits het ontwerp voor de versterking sober en doelmatig is. Daarbij worden uitsluitend die werkzaamheden 
gefinancierd die noodzakelijk zijn om de hoogwaterveiligheid op het vereiste niveau te brengen. Dit behelst ook de 
inpassingsmaatregelen en mitigerende of compenserende maatregelen De meerkosten van andere 
werkzaamheden, zoals meekoppelkansen, moeten door derden gefinancierd worden. Een uitgebreide toelichting 
op het HWBP en bijbehorende spelregels is te vinden via www.hoogwaterbeschermingsprogramma.nl.  

3.2.5 Uitkomsten onderzoeken 

Na afronding van de verkenning is geotechnisch en geohydrologisch onderzoek uitgevoerd. Met die 
onderzoeksresultaten is rekening gehouden in het dijkontwerp. Ook is gekeken naar de optredende golfbelasting 

 
1 Een voorbeeld is bij het Engelse Werk hier is de hoogte ontworpen op 2075, deze kan vervolgens eventueel door taludwijziging 
of een keermuur worden verhoogd, de verticale pipingmaatregel is hier wel ontworpen op 2125. 
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en is de taludhelling geoptimaliseerd. Er zijn daarnaast twee onderzoeken uitgevoerd naar dijkbekleding en het 
aanbrengen van een kunststof damwand als verticale pipingmaatregel. 
 
Dijkbekleding (gras op zand/ biodiversiteit)  
De huidige grasbekleding van de dijk bevat door zijn zandige ondergrond en locatie veel bijzondere stroomdalflora. 
Het gaat hier op veel locaties om zogenaamde Rode lijstsoorten. Onderdeel van de veiligheidsopgave bekleding 
voor IJsselwerken is het aanbrengen van een erosiebestendige laag (op kruin, binnen- en buitentalud) in de dijk. 
Deze vervanging leidt tot grote effecten door mogelijke vernietiging van deze bijzondere plantensoorten. In de 
planuitwerking heeft daarom onderzoek plaatsgevonden naar mogelijkheden om vernietiging van de aanwezige 
waarden in de dijkbekleding te voorkomen. 
 
Met gras-op-zandproeven is onderzocht wat de sterkte is op gebied van waterveiligheid van de huidige bekleding. 
In januari en februari 2020 zijn op de IJsseldijk nabij het Oldenelerpark te Zwolle op vier teststroken 
golfoverslagproeven uitgevoerd om de erosiebestendigheid van de gras-op-zandbekleding te onderzoeken. Uit 
deze proeven is gebleken dat de ondergrond minder invloed heeft op de erosiebestendigheid van de graszode dan 
op voorhand werd verwacht en dat de grasbekleding een overslagdebiet van 10 liter per seconde per strekkende 
meter kan weerstaan. Deze resultaten zijn meegenomen in de beoordeling van de bekleding, waardoor minder 
bekleding aan het binnentalud afgekeurd is en hier dan ook minder versterkingswerkzaamheden gaan plaatsvinden. 
Wanneer een verticale pipingmaatregel moet worden toegepast, kan hier nog steeds sprake zijn van aantasting 
van het binnentalud. Ook zijn de resultaten meegenomen in de beoordeling van de hoogte, waardoor minder 
strekkingen zijn waar de dijk moet worden opgehoogd en is de benodigde ophoging bij wel afgekeurde strekking 
beperkter. 
 
Damwandproef inbrengen kunststof damwanden  
In september 2022 is onderzoek uitgevoerd naar de toepassing van kunststof damwanden in het project 
IJsselwerken als maatregel om piping tegen te gaan. Een kunststof damwand is veel buigzamer dan een stalen 
damwand en de vraag is of de kunststof damwanden in de grond gebracht kunnen worden. Op een proeflocatie 
nabij Paddenpol zijn proeven uitgevoerd voor drie verschillende lengtes van kunststof damwanden.  
 
Tijdens de proef zijn de drie verschillende lengtes damwanden succesvol de grond ingebracht. Tijdens de proef zijn 
ook op diverse afstanden de trillingen gemeten van het inbrengen van de damwanden.  De conclusie uit deze proef 
is dat de trillingen minder ver reiken dan de analyse die aan het begin van het project op basis van expert judgement 
is uitgevoerd. Op korte afstand zijn minder trillingen voelbaar en het is het risico op schade kleiner. De resultaten 
van de damwandproef zijn verwerkt in het Akoestisch onderzoek (bijlage 9) en de Trillingsprognose (bijlage 10). De 
kunstofwanden zijn daarmee onderdeel geworden van de oplossingsmethodiek. 

3.3 Beheer en onderhoud van de dijk 

Stroken en opgangen  
Om de dijk goed te kunnen beheren en onderhouden zijn beheerstroken aanwezig en worden beheerstroken in het 
dijkversterkingsontwerp opgenomen. Om het beheer uit te kunnen voeren moet de beheerder met materieel 
(tractoren, maaimachines) bij de dijk komen. Hiervoor zijn in het dijkontwerp dijkopgangen benodigd, ook moeten 
naast sloten en taluds stroken aanwezig zijn waar het materieel kan rijden. Een begaanbare beheerstrook (of 
onderhoudspad) langs de teen van de dijk of in de berm of op de kruin voorzien van halfverharding is dan ook nodig 
voor het onderhoud en de inspectie van de dijk. De dijkopgangen en paden zijn ook nodig om tijdens hoogwater 
inspecties uit te kunnen voeren en indien nodig noodmaatregelen te kunnen uitvoeren. Beheerstroken zijn bij 
voorkeur tweezijdig ontsloten, omdat onderhoudsmaterieel doorgaans niet kan keren op de beheerstrook. 
 
Beheer watersysteem  
De watergangen en andere onderdelen van het watersysteem moeten ook goed beheerbaar zijn na de realisatie 
van de dijkversterking. Hierbij wordt invulling gegeven aan het algemene uitgangspunt dat de huidige functionaliteit 
wordt teruggebracht. Dit gaat er ook vanuit (net als bij de waterkeringen) dat in de huidige situatie het watersysteem 
goed te beheren is. Daarom zijn naast watergangen ook beheerstroken voorzien. 
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3.4 Visie en uitgangspunten ruimtelijke kwaliteit 

Om een goede inpassing van de dijk in de bestaande omgeving te garanderen, heeft het waterschap een Ruimtelijk 
Kwaliteitskader (RKK) opgesteld voor de dijkversterking. Het RKK is een instrument om te sturen en te inspireren 
op ruimtelijke kwaliteit en vormt een kader voor de landschappelijke inpassing van de dijkversterkingsmaatregelen. 
Het RKK analyseert en waardeert de ruimtelijke kwaliteit van de dijk en doet uitspraken over de wijze waarop in het 
planproces van de dijkversterking hiermee kan worden omgegaan. Het RKK is een verdere verdieping van het 
Ruimtelijk Perspectief Dijken in Overijssel (2017). 
 
In de Verkenningsfase diende het RKK als hulpmiddel om de kansrijke alternatieven uit te werken tot ruimtelijke 
ontwerpen. In de Planuitwerkingsfase vormt het RKK de leidraad voor het uitwerken van het Voorkeursalternatief. 
Voor het uitwerken van het Voorkeursalternatief is het RKK geactualiseerd (RKK 2.0). Het geactualiseerde kader 
bevat richtinggevende uitgangspunten voor de uitwerking van het ontwerp van de dijkversterking in de 
Planuitwerkingsfase. Het kader borgt dat de ruimtelijke kwaliteit gelijk blijft aan, of verbetert, ten opzichte van de 
huidige situatie.  
 
Uitgangspunt voor ruimtelijke kwaliteit is dat de nieuwe dijk zich op een vanzelfsprekende manier voegt in zijn 
omgeving. Vier leidende principes zijn de basis waarmee hier invulling aan gegeven wordt. Voor elk leidend principe 
zijn in het Ruimtelijk Kwaliteitskader concrete ontwerpprincipes uitgewerkt. 
 
1. De continue biodiverse dijk: een slingerende steile groene dijk  
Op het schaalniveau van de provincie Overijssel vormen de dijken langs de Sallandse IJssel een dijkfamilie. Behoud 
en versterken van de onderscheidende kenmerken (profiel en tracé) van de IJsseldijk Zwolle-Olst ten opzichte van 
de andere dijken in Overijssel vormt een belangrijk uitgangspunt. De nieuwe dijk is daarom over de gehele lengte 
als een samenhangende lijn in het landschap herkenbaar. De dijk heeft een doorgaand slingerend tracé, en kent 
overwegend een eenduidig en compact dwarsprofiel met steile en groene soortenrijke taluds. 

 
Afbeelding 3.2 De continue biodiverse dijk 
 
 
2. De kleurrijke dijk: een gevarieerd dijklandschap  
De dijk voert door een kleinschalig, reliëfrijk en divers landschap: rivierduinen, oeverwallen, uiterwaarden, en 
dorpen. De aansluiting van de dijk op de verschillende landschappen is telkens anders. Uitgangspunt is om per 
landschapstype voort te bouwen op de specifieke relatie tussen dijk en omgeving waardoor de veelkleurigheid (in 
sfeer, inrichting en gebruik) van de IJsseldijk wordt behouden en waar mogelijk versterkt. 

 
Afbeelding 3.3 De kleurrijke dijk 
 
 
3. De verhalende dijk: zorgvuldige omgang met het (water)erfgoed  
De dijk is rijk aan (water)erfgoed: kolken, dijkdellen, dijkstoelhuisjes, relicten van de IJssellinie, rivierlandgoederen 
en overige elementen. Deze elementen vertellen het verhaal over het ontstaan van het IJssellandschap: over de 
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strijd tegen het water en het leven met de rivier. Uitgangspunt voor de dijkversterking is dat het (water)erfgoed 
zodanig wordt ingepast dat het zijn verhaal kan blijven vertellen: Waarom ligt het hier? Waarvoor diende het? De 
opgave voor de dijkversterking is een zorgvuldige omgang met het erfgoed. Het behoud van het erfgoed is het 
beste geborgd door het een nieuwe functie te geven (o.a. recreatie, natuur- en klimaatopgaven) volgens het motto: 
behoud door ontwikkeling. 

 
Afbeelding 3.4 De verhalende dijk 
 
 
4. De beleefbare dijk: versterken routenetwerk met behoud van luwe plekken  
Door het benutten van (meekoppel)kansen kan het recreatief routenetwerk rondom de dijk worden versterkt. 
Belangrijk uitgangspunt is een bewuste omgang met luwe en meer dynamische plekken, voortbouwend op de 
variatie van het IJssellandschap. Op luwe plekken, gelegen op grotere afstand van dorp of stad, is de rust en stilte 
een grote kwaliteit. Een grote toename van recreanten is hier niet gewenst en voorziet ook niet in een grote 
behoefte. Dit ligt anders in de meer dynamische gebieden zoals bij Olst, Wijhe en Zwolle. Hier is een grote behoefte 
aan recreatieve uitloopmogelijkheden richting de rivier. De ambitie is daar om recreatieve routes en voorzieningen 
zodanig te situeren dat de uitloopmogelijkheden toe nemen, maar tegelijkertijd de belangen van bewoners, 
grondeigenaren en natuur worden ontzien. 

 
Afbeelding 3.5 De beleefbare dijk 

3.5 Duurzaamheid en biodiversiteit 

In de Watervisie beschrijft WDODelta haar visie voor de komende 10 jaar. Rakend aan het thema duurzaamheid 
staan in de Watervisie onder andere ambities voor het terugdringen van de uitstoot van broeikasgassen, het 
verminderen van het gebruik van grondstoffen en het inzetten op behoud en herstel van biodiversiteit. In het 
Waterbeheerprogramma 2022-2027 zijn de ambities uit de Watervisie geconcretiseerd. Het project IJsselwerken 
besteedt aandacht aan het thema duurzaamheid in elke fase van het project. 
 
In het project zijn drie duurzaamheidspijlers gedefinieerd: 

1. Beperken van de energie - en grondstofbehoefte en gebruik:  doel is om de MKI2 -waarde van het 
project met 25% te verlagen ten opzichte van het Voorkeursalternatief in 2019. Binnen deze pijler is gericht 
gezocht naar optimalisaties die de grondbehoefte beperken, vrijkomende grond benutten voor 
versterkingsmaatregelen, toepassing van duurzame materialen en bouwlogistiek. Het tweede doel is om 
30 % minder primaire grondstoffen te gebruiken voor de benodigde harde materialen (anders dan klei en 

 
2 MKI (Milieu Kosten Indicator), is een indicator die de milieu-impact van een materiaal, een bouwwerk of bouwmethode uitdrukt 
�L�Q���H�X�U�R�¶�V�����'�H���J�H�K�H�O�H���O�H�Y�H�Q�V�F�\�F�O�X�V�����D�O�V���R�R�N���G�H���&�2��-uitstoot, komt daarbij in beeld, vanaf de winning van grondstoffen tot en met 
de sloop van een bouwwerk. 
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zand) ten opzichte van de gangbare aanpak in 2019. Het derde doel is om onnodige 
versterkingsmaatregelen te voorkomen; 

2. Grondstoffen en energie hergebruiken:  doel is dat minimaal 95% van de grond die in het project 
vrijkomt, hergebruikt wordt binnen het project of bij een ander project in de buurt. Binnen deze pijler is 
onderzocht waar overtollige grond kan worden afgezet in de omgeving. Het tweede doel is dat meer dan 
90 % van alle toegevoegde materialen geschikt is voor hergebruik na einde levensduur; 

3. Vergroten van natuurwaarden en leefbaarheid:  doel is om significante effecten op Natura 2000-doelen 
als gevolg van stikstofdepositie te voorkomen. Bij het maken van afwegingen in het ontwerpproces wordt 
rekening gehouden met natuurwaarden. Binnen deze pijler wordt ingezet op het beperken van de 
stikstofuitstoot door beperken van grondtransport en het inzetten van emissiearm materieel in de buurt 
van stikstofgevoelige locaties en te compenseren. De meekoppelkans Paddenpol vergroot de 
natuurwaarden in het projectgebied. Door samen te werken met initiatiefnemers van meekoppelkansen 
zet het project in op het vergroten van natuurwaarden en en/of leefbaarheid. Het is de ambitie van het 
project om de biodiversiteit (zie kader) ten minste te vergroten ten opzichte van de huidige situatie. 

 
Binnen het project is duurzaamheid een thema bij afwegingen ten aanzien van ontwerp, materialen, 
uitvoeringsmethoden, logistiek en meekoppelkansen. In de Planuitwerkingsfase zijn op hoofdlijnen keuzes gemaakt 
die in de fases daarna verder uitgewerkt worden. 
 

Biodiversiteit op dijktaluds  

Het creëren van de juiste condities is nodig om te borgen dat deze bijzondere dijkflora zich weer op het 

dijktalud kan ontwikkelen. Eén van de maatregelen is het aanleggen van een doorwortelbare zone. Een deel 

van deze laag bestaat uit de oorspronkelijke toplaag van de dijk, zodat dit de juiste grondsoort en zaadbank 

bevat voor de ontwikkeling van soorten. Bij het uitvoeren van de versterkingsmaatregelen moet de toplaag 

worden afgegraven, opgeslagen in depot en weer teruggebracht op de dijk. 

 

Voor het gehele dijkversterkingstraject is geïnventariseerd waar zich waardevolle dijkflora bevindt. Per 

dijkmodule is onderzocht hoe de maatregelen voor de dijkflora gecombineerd kunnen worden met de 

maatregelen die nodig zijn voor het borgen van de waterveiligheid. 

  



 

20293-RAP-00342_v1.0 26 

4. Alternatievenafweging en voorkeursalternatief 
Dit hoofdstuk beschrijft het proces waarmee het ontwerp van de dijkversterking tot stand gekomen is. Het gaat in 
op het ontwerpproces, de trechtering van meerdere kansrijke alternatieven naar een Voorkeursalternatief in de 
Verkenningsfase en de uitwerking van dat Voorkeursalternatief in de Planuitwerkingsfase. Daarnaast gaat het in 
op hoe de omgeving betrokken is bij het dijkversterkingsproject. 

4.1 Het ontwerpproces van grof naar fijn 

In de Verkenningsfase heeft het waterschap stapsgewijs een trechteringsproces doorlopen: van mogelijke 
oplossingen voor de dijkversterking, naar de kansrijke alternatieven en een Voorkeursalternatief. Op basis van 
technische haalbaarheid, milieueffecten en kosten nam het bestuur van WDODelta in 2019 een besluit over het 
voorkeursalternatief. Afbeelding 4.1 geeft dit proces schematisch weer. 
 
Van mogelijke naar kansrijke alternatieven  
In 2017 heeft WDODelta breed geïnventariseerd welke mogelijke oplossingen er zijn voor de verschillende 
faalmechanismen. Daarbij is samen met medeoverheden, bewoners en belangengroepen gekeken naar zowel 
technische oplossingen, als naar innovaties, rivierverruimingsmaatregelen en dijkverlegging. Voor de mogelijke 
alternatieven zijn per traject de belangrijkste voor- en nadelen in beeld gebracht, waaronder milieueffecten. Op 
basis hiervan zijn per traject meerdere kansrijke alternatieven geselecteerd. De totstandkoming van de kansrijke 
alternatieven is uitgebreid beschreven in de Notitie Kansrijke Alternatieven, behorend bij de Notitie Reikwijdte en 
Detailniveau [Ref. 1]. 
 

 
Afbeelding 4.1 Trechteringsproces voor een dijkversterkingsproject 
 
Van kansrijke alternatieven naar voorkeursalternatief  
In de Verkenningsfase zijn de kansrijke alternatieven nader uitgewerkt in ontwerpen. Vervolgens zijn de kansrijke 
�D�O�W�H�U�Q�D�W�L�H�Y�H�Q�� �D�I�J�H�Z�R�J�H�Q�� �Y�R�O�J�H�Q�V�� �K�H�W�� �Y�R�R�U�D�I�� �R�S�J�H�V�W�H�O�G�H�� �D�I�Z�H�J�L�Q�J�V�N�D�G�H�U���� �E�H�V�W�D�D�Q�G�H�� �X�L�W���G�U�L�H���W�K�H�P�D�¶�V���� �W�H�F�K�Q�L�V�F�K�H��
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haalbaarheid, impact op de omgeving en kosten. De onderbouwing van het voorkeursalternatief is toegelicht in het 
Verkenningenrapport [Ref. 2]. De onderscheidende afwegingen zijn ook opgenomen bij de toelichting van het 
Voorkeursalternatief in het MER deel A. 
 
Van voorkeursalternatief naar planontwerp  
In de Planuitwerkingsfase is het Voorkeursalternatief nader onderzocht en uitgewerkt tot een landschappelijk 
ingepast ontwerp, dat probleemoplossend, uitvoerbaar, vergunbaar en betaalbaar is. In deze stap is gestreefd naar 
minimalisatie van de impact op de omgeving. Dit heeft geleid tot detaillering van het ontwerp of mogelijk aanvullende 
maatregelen om negatieve effecten te voorkomen, te minimaliseren (mitigeren) of te compenseren. Bij deze stap 
hoort het MER deel B (dit document). In deze fase is het planontwerp uitgewerkt op moduleniveau: dit is een hoger 
schaalniveau. Er ontstaat daardoor meer overzicht en minder herhaling in de teksten. Het gehele dijktraject bestaat 
uit 31 deeltrajecten die zijn ingedeeld in 12 modules. 

4.2 Het voorkeursalternatief 

Op 12 september 2019 is door het algemeen bestuur van WDODelta het voorkeursalternatief vastgesteld. Het 
voorkeursalternatief bestaat in de basis uit een binnendijkse dijkversterking met een verticale pipingmaatregel. 
Deze oplossing geldt voor 24 van de 31 deeltrajecten. Hiermee is ruimtebeslag op buitendijkse waarden (natuur, 
landschap, cultuurhistorie) beperkt en is er geen extra opstuwing op de rivier. Door niet alleen in grond te 
versterken, maar gebruik te maken van een verticale pipingmaatregel, worden binnendijkse objecten en waarden 
zoveel mogelijk gespaard. Met maatwerkoplossingen bij objecten en woningen met een beschermde status blijven 
deze behouden. 
 
Op zes deeltrajecten bestaat het voorkeursalternatief uit een andere oplossing. Het gaat om de deeltrajecten Den 
Nul (5.2), Wijhe (7.2), Oldeneel (13.2), het Engelse Werk (14.1), het Katerveercomplex en de aansluitingen daarop 
(14.3) en Spoolde (noordelijk deel 15.1). Op deze deeltrajecten bestaat het voorkeursalternatief uit een buitendijkse 
dijkversterking of een constructieve dijkversterking.  
 
Het Voorkeursalternatief minimaliseert zoveel mogelijk negatieve effecten. De versterking vindt zoveel mogelijk 
buiten Natura 2000-gebied en buiten leefgebied van (zwaar) beschermde soorten plaats en er is geen sprake van 
opstuwing op de rivier. Daarnaast is het met inzet van maatwerk mogelijk om alle woningen en objecten met 
beschermde status in het plangebied te behouden. Door bij de nadere uitwerking de principes uit het ruimtelijk 
kwaliteitskader toe te passen blijft de ruimtelijke kwaliteit van de IJsseldijk behouden. Het Voorkeursalternatief, met 
op de meeste deeltrajecten hetzelfde (binnendijkse) alternatief, zorgt voor een continu beeld in het landschap. In 
Tabel 4.1 is het voorkeursalternatief per deeltraject weergegeven en Afbeelding 4.2 geeft het Voorkeursalternatief 
visueel weer.  
 
In de afweging tot het Voorkeursalternatief per deeltraject is de milieueffectbeoordeling van het MER deel A 
meegenomen. De onderbouwing van het Voorkeursalternatief per deeltraject is toegelicht in het 
Verkenningenrapport [Ref. 2]. 
 

Dijkmodule  Deeltraject  Omschrijving  Voorkeursalternatief  

Zuid 1 1.1 De Haere 1 Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 1.2 De Haere 2 Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 2 Olst-Zuid Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 3 Olst-Dorp Geen opgave 

Zuid 2 4 Olst-Noord Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 
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 5.1 Den Nul-Zuid Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Zuid 3 5.2 Den Nul-Midden Binnendijkse dijkversterking met een 
buitendijkse klei-ingraving (C) 

 5.3 Den Nul-Noord Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 6 Duursche Waarden Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Midden-Zuid 1 7.1 Wijhe-Zuid Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 7.2 Wijhe-Dorp Versterking binnen  het huidige 
ruimtebeslag van de dijk met een 
verticale pipingmaatregel (D) 

Midden-Zuid 2 8 Wijhe-Noord Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 9a Paddenpol-Herxen a Dijkverlegging (F) 

Midden-Zuid 3 9b Paddenpol-Herxen b Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 10.1 Herxen-Dorp Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 10.2 Herxen-Tichelgaten Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Midden-Noord 1 11 Windesheim-Noord & Harculo Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

�µ�� 12.1 Centrale Harculo-Zuid Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 12.2 Centrale Harculo-Midden Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 12.3 Centrale Harculo-Noord Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 13.1a Schellerdijk a Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Midden-Noord 3 13.1b Schellerdijk b Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 13.2 Schellerdijk-Oldeneel Zelfstandig kerend constructie (E) 

Noord 1 13.3 Schellerdijk-Schellerwade Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 13.4 Schellerdijk-Vitens Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Noord 2 14.1 Engelse Werk Zelfstandig kerend constructie (E) 

 14.2 Katerveerdijk Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 
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 14.3 Katerveercomplex Buitendijkse versterking met een 
verticale pipingoplossing (D) 

Noord 3 15.1 Spoolde 1 Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) (deels) 
Buitendijkse versterking met een 
verticale pipingoplossing (D) (deels) 

 15.2 Spoolde 2 Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

 15.3 Spoolde-kanaal Binnendijkse grondoplossing met 
verticale pipingmaatregel (B) 

Tabel 4.1 Voorkeursalternatief per deeltraject 
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Afbeelding 4.2 Overzicht voorkeursalternatief 

4.3 Van voorkeursalternatief naar dijkversterkingsontwerp 

In de Planuitwerkingsfase is het voorkeursalternatief uitgewerkt tot een vergunbaar, uitvoerbaar en betaalbaar 
ontwerp van de dijkversterking. Dit betreft onder andere:  
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- Het nader detailleren en optimaliseren van het ontwerp om negatieve (milieu)effecten te beperken; 
- Het ruimtelijk inpassen van de dijkversterkingsmaatregelen, zoals het ontwerpen van overgangen waar 

verschillende alternatieven op elkaar aansluiten (wel/geen berm, wel/geen verhoging). Dit kan betekenen 
dat het ontwerp op één van de deeltrajecten soms iets doorloopt in het volgende traject of dat op de 
overgang een tussenvorm tussen de ontwerpen wordt uitgewerkt. In de Planuitwerkingsfase zijn op 
puntlocaties of aansluitingen optimalisaties doorgevoerd om effecten te verkleinen of de ruimtelijke 
kwaliteit te verbeteren; 

- Het uitwerken van maatwerkoplossingen voor maatwerklocaties. Maatwerklocaties zijn locaties waar het 
voorkeursalternatief, zonder aanpassing, tot ruimtebeslag op woonhuizen of natuur of objecten met een 
beschermde status leidt. Voor deze locaties worden oplossingen uitgewerkt, zodat deze woningen of 
objecten worden behouden; 

- Meekoppelkansen: de dijkversterking biedt kansen voor andere partijen om plannen te ontwikkelen. De 
kansrijke meekoppelkansen uit de Verkenningsfase zijn in de Planuitwerkingsfase nader uitgewerkt. 

 
Iteratief ontwerpproces  
Per dijkmodule is het dijkversterkingsontwerp in een iteratief proces uitgewerkt. Bij de start van het ontwerpproces 
is basisinformatie vanuit de verschillende disciplines verzameld. Daarbij zijn vanuit inhoudelijk specialisten 
aandachtspunten meegegeven voor het ontwerp en de uitvoering, zoals over aanwezige natuurwaarden, 
monumenten, landschappelijk waardevolle structuren, woningen, verkeersroutes en mogelijke belemmeringen voor 
grondwaterstromen. Met deze informatie is het dijkversterkingsontwerp gedetailleerd en geoptimaliseerd. In 
meerdere integratiesessies zijn tussenresultaten van het dijkontwerp en uitvoeringsplan getoetst vanuit 
verschillende disciplines en zijn knelpunten aangegeven. Op deze wijze zijn effecten op de leefomgeving 
geminimaliseerd. Het resultaat is vastgelegd in een ontwerpnota, waarbij ook de milieueffecten van het ontwerp in 
beeld zijn gebracht. 
 
Wijzingen in het VKA  
In de Planuitwerkingsfase is nieuwe informatie in beeld gekomen dat van invloed is op het dijkversterkingsontwerp. 
Zo is op verschillende locaties gebleken dat er een stabiliteitsopgave is, waar dat in de Verkenningsfase nog niet 
het geval was. Ook de pipingopgave is op verschillende locaties gewijzigd. Op basis van deze wijzigingen in scope 
van de dijkversterking is voor de betreffende locaties het Voorkeursalternatief heroverwogen. Deze heroverweging 
heeft, met uitzondering van deeltraject 4, niet tot een ander Voorkeursalternatief geleid. Wel zijn in het 
ontwerpproces in de Planuitwerkingsfase de afmetingen van versterkingsmaatregelen ter plekke gewijzigd. 
Daarnaast was voor deeltraject 9a een Voorkeursalternatief onder voorbehoud gekozen, in 2021 is dit voorbehoud 
ingevuld en heeft dit tot een ander Voorkeursalternatief geleid. Voor deeltraject 13.2 was nog geen 
Voorkeursalternatief gekozen. De wijziging in Voorkeursalternatief is hieronder nader toegelicht. In hoofdstuk 5 is 
per module het ontwerp kort toegelicht. 
 
Voor deeltraject 4  (Olst-Noord) was alternatief B (binnendijks) het Voorkeursalternatief. Uit de nieuwe informatie 
bleek dat naast een piping- en bekledingsopgave ook sprake is van een stabiliteitstekort. Het geconstateerde 
stabiliteitstekort wordt ook opgelost door de alternatieven D (buitendijks) en E (constructie). Bij beide alternatieven 
blijft het steile binnendijkse profiel in stand en daarmee ook de parallelweg onaangetast. De alternatieven B en D 
hebben de meeste impact op de omgeving. Alternatief D heeft daarnaast een fors buitendijks ruimtebeslag en is 
vanuit ecologie dan wel rivierkunde mogelijk niet vergunbaar. De alternatieven B en E zijn op het thema kosten niet 
onderscheidend, terwijl E de minste tijdelijke en permanente omgevingseffecten heeft. Vanwege de geringe 
omgevingseffecten is alternatief E daarom het nieuwe Voorkeursalternatief voor deeltraject 4. 
 
Voor deeltraject 9a  (Paddenpol-Herxen) was alternatief B (binnendijks) onder voorbehoud het 
Voorkeursalternatief. Het voorbehoud was dat de provincie Overijssel en Rijkswaterstaat in samenwerking met het 
waterschap een haalbaarheidsonderzoek uitvoerden voor een dijkverlegging (alternatief F), omdat een 
�G�L�M�N�Y�H�U�O�H�J�J�L�Q�J�� �N�D�Q�V�H�Q�� �E�L�H�G�W�� �Y�R�R�U�� �Q�D�W�X�X�U�R�Q�W�Z�L�N�N�H�O�L�Q�J�� �H�Q�� �Z�D�W�H�U�V�W�D�Q�G�V�G�D�O�L�Q�J���� �,�Q�� �K�H�W�� �³�,�Q�U�L�F�K�W�L�Q�J�V�S�O�D�Q��
�9�R�R�U�N�H�X�U�V�D�O�W�H�U�Q�D�W�L�H�I�� �3�D�G�G�H�Q�S�R�O�� �Q�D�� �G�L�M�N�Y�H�U�O�H�J�J�L�Q�J�´�� �Y�D�Q�� �P�H�L�� ���������� ���E�L�M�O�D�J�H�� �������� �3�U�R�M�H�F�W�E�H�V�O�X�L�W���� �]�L�M�Q�� �G�H�� �U�H�V�X�O�W�D�W�H�Q 
neergelegd van het haalbaarheidsonderzoek. Doel van het onderzoek was het informeren van de bestuurlijke 
�S�D�U�W�L�M�H�Q���R�Y�H�U���G�R�H�O�E�H�U�H�L�N�����N�R�V�W�H�Q���H�Q���U�L�V�L�F�R�¶�V���Y�D�Q���G�H���G�L�M�N�Y�H�U�O�H�J�J�L�Q�J���H�Q���L�Q�U�L�F�K�W�L�Q�J�����]�R�G�D�W���]�L�M���H�H�Q���R�Q�G�H�U�E�R�X�Z�G�H���E�H�V�O�L�V�V�L�Q�J��
kunnen nemen. De conclusie van het haalbaarheidsonderzoek is, kort samengevat, dat de dijkverlegging 
�X�L�W�Y�R�H�U�E�D�D�U�� �L�V�� �E�L�Q�Q�H�Q�� �K�H�W�� �E�X�G�J�H�W�� �H�Q�� �G�D�W�� �H�U�� �J�H�H�Q�� �J�U�R�W�H�� �M�X�U�L�G�L�V�F�K�H�� �U�L�V�L�F�R�¶�V�� �]�L�M�Q���� �'�D�D�U�Q�D�D�V�W�� �N�D�Q�� �G�H�� �G�L�M�N�Y�H�U�O�H�J�J�L�Q�J��
rekenen op een breed draagvlak. Uiteindelijk is in juli 2021 besloten de dijkverlegging aan te merken als 
Voorkeursalternatief. 
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Voor deeltraject 13.2  (Schellerdijk �± Oldeneel) was nog geen aan te merken als Voorkeursalternatief vastgesteld. 
Voor dit traject zijn in de Verkenningsfase alternatief D (buitendijks) en E (zelfstandig kerende constructie) als 
kansrijke alternatieven onderzocht. Vanwege de gro�W�H���R�P�J�H�Y�L�Q�J�V�H�I�I�H�F�W�H�Q���H�Q���E�L�M�E�H�K�R�U�H�Q�G�H���Y�H�U�J�X�Q�E�D�D�U�K�H�L�G�V�U�L�V�L�F�R�¶�V��
die kleven aan alternatief D en de moeilijke technische uitvoerbaarheid van alternatief E is besloten beide 
alternatieven aan het begin van de Planuitwerkingsfase nader te beschouwen en daarna pas een aan te merken 
als Voorkeursalternatief te selecteren en vast te stellen. 
 
In de periode april-september 2021 is de beschouwing uitgevoerd en hebben de Alternatieven D en E een nadere 
�R�Q�W�Z�H�U�S�X�L�W�Z�H�U�N�L�Q�J���J�H�N�U�H�J�H�Q�����%�H�L�G�H���R�Q�W�Z�H�U�S�H�Q���]�L�M�Q���Y�H�U�Y�R�O�J�H�Q�V���E�H�R�R�U�G�H�H�O�G���R�S���G�H���W�K�H�P�D�¶�V���W�H�F�K�Q�L�H�N�����L�P�S�D�F�W���R�S���G�H��
omgeving en kosten. De beoordeling laat zien dat alternatief E technisch uitvoerbaar is. Het risico op schade aan 
de gebouwen is geminimaliseerd met de gekozen uitvoeringsmethode. Door toepassing van een zelfstandig 
kerende constructie zijn de permanente omgevingseffecten beperkt. De permanente omgevingseffecten van 
alternatief D zijn daarentegen veel groter. Dit alternatief heeft meer ruimtebeslag en raakt beschermde natuur 
�E�X�L�W�H�Q�G�L�M�N�V���� �+�L�H�U�G�R�R�U�� �N�H�Q�W�� �G�L�W�� �D�O�W�H�U�Q�D�W�L�H�I�� �Y�R�R�U�� �K�H�W�� �R�Q�G�H�U�G�H�H�O�� �Q�D�W�X�X�U�� �J�U�R�W�H�� �Y�H�U�J�X�Q�E�D�D�U�K�H�L�G�V�U�L�V�L�F�R�¶�V���� �'�H�� �J�H�U�L�Q�J�H��
omgevingseffecten van alternatief E rechtvaardigen de duurdere oplossing in vergelijking met alternatief D. De 
tijdelijke effecten van beide alternatieven zijn niet onderscheidend. Omdat alternatief E minder permanente 
omgevingseffecten heeft is dat het Voorkeursalternatief voor deeltraject 13.2. Op 16 november 2021 is dit 
Voorkeursalternatief vastgesteld.  

4.4 Participatie 

Bewoners, bedrijven, (terrein)beheerders en belangenorganisaties zijn gedurende het gehele proces van de 
verkenning en planuitwerking betrokken bij de uitwerking van de dijkversterking. Deze paragraaf beschrijft het 
participatieproces dat met deze partijen en andere belangstellenden is doorlopen in de Planuitwerkingsfase. In het 
MER deel A is het participatieproces van de verkenning samengevat. In het Projectbesluit is het participatieproces 
voor zowel de Verkennnings- als Planuitwerkingsfase beschreven. Op welke momenten en op welke wijze de 
omgeving is betrokken bij zowel de Verkenningsfase als de Planuitwerkingsfase van het project en tot welke 
resultaten de maatschappelijke participatie heeft geleid, is uitgebreider beschreven in de notitie Verantwoording 
participatie Verkenningsfase [Ref. 4] en de notitie Verantwoording participatie Planuitwerkingsfase [Ref 5.].  

4.4.1 Doorlopen stappen in Planuitwerkingsfase 

In de Planuitwerkingsfase zijn de volgende stappen doorlopen: 
1. De omgeving informeren over het vastgestelde Voorkeursalternatief en ophalen van wensen met 

betrekking tot de verdere uitwerking;  
2. Uitwerken van het Voorlopig Ontwerp, waarna dit besproken is met de grondeigenaren, mede-overheden 

en betrokken organisaties. Hierbij is teruggekoppeld of en zo ja, op welke wijze, de wensen een plek 
hebben gekregen in dit ontwerp; 

3. Aanvullend zijn gesprekken gevoerd met grondeigenaren waarvan de percelen bij het Voorkeursalternatief 
niet geraakt werden, maar nu wel tijdelijk nodig zijn om de dijkversterking te kunnen uitvoeren; 

4. Op basis van de terugkoppelgesprekken van het Voorlopig Ontwerp zijn nieuwe wensen en vragen 
beoordeeld en onderzocht of deze een plek kunnen krijgen in het ontwerp. In een tweede 
terugkoppelgesprek is hier uitsluitsel over gegeven; 

5. Na bespreking van het ontwerp, is gestart met de gesprekken om overeenstemming te krijgen met de 
grondeigenaren over de beschikbaarheid van gronden tijdens de realisatie en de financiële compensatie 
voor de volledige schadeloosstelling die hierbij hoort. In Afbeelding 4.3 is het proces dat doorlopen is met 
de grondeigenaren weergegeven; 

6. De brede omgeving is door middel van verschillende inloopbijeenkomsten geïnformeerd over het 
Voorlopig Ontwerp en de voortgang van het project. Ook is gedurende de Planuitwerkingsfase op 
verschillende momenten contact geweest met diverse belangengroepen om het ontwerp van de 
dijkversterking af te stemmen. 
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Afbeelding 4.3 Infographic participatie IJsselwerken 
 
In de Verkenningsfase zijn diverse initiatieven aangedragen (zie bijlage 2.2 Projectbesluit), deze zijn waar van 
toepassing meegenomen in de alternatieven. Er zijn geen volledige nieuwe alternatieven aangedragen. In de 
Planuitwerkingsfase zijn geen aanvullende initiatieven/alternatieven aangedragen.  

4.4.2 Het bestuurlijke proces 

In het bestuurlijke proces van de Planuitwerkingsfase betrekt het waterschap de bestuurlijke begeleidingsgroep 
(BBG): in de BBG zijn de betrokken overheden gemeente Olst-Wijhe, gemeente Zwolle, provincie Overijssel, 
Rijkswaterstaat, Staatsbosbeheer en WDODelta vertegenwoordigd. De BBG adviseert het bestuur van het 
waterschap over het vaststellen van het Projectbesluit. 
 
De BBG is tijdens deze fase zes maal bij elkaar gekomen. Tijdens de bijeenkomsten zijn de tussenproducten en 
bijbehorende keuzes besproken.  
 
Advies Projectbesluit  
In het voorjaar van 2024 heeft de BBG een positief advies gegeven over het Projectbesluit.  
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4.4.3 Belanghebbenden 

De belanghebbenden betreffen bewoners langs de primaire waterkering, agrariërs met landbouwgronden aan de 
binnen-en buitenzijde van de primaire waterkering, natuurorganisaties met gebieden aan de binnen- en buitenzijde 
van de primaire waterkering. Verder de bedrijven, horecagelegenheden, (jacht)havens, andere organisaties die een 
directe relatie met de ligging en dus werkzaamheden aan de primaire waterkering hebben en organisaties die zijn 
opgericht en zich (statutair) ten doel hebben gesteld om specifieke belangen die geraakt worden door de 
dijkversterking veilig te stellen. Voor recreanten en toeristen zijn de milieueffecten in beeld gebracht.  
 
In hoofdstuk 9 en 10 van dit MER is aangeven welke effecten de belanghebbenden ondervinden van de 
dijkversterking in de tijdelijke situatie (aanleg) en in de definitieve situatie (gebruiksfase). Het dijksterkingsontwerp 
is conform het RKK ingepast. Het ruimtebeslag is op basis van de randvoorwaarden vergunbaar, uitvoerbaar en 
betaalbaar zo beperkt mogelijk gehouden. Door het treffen van maatregelen tijdens de uitvoering worden de 
tijdelijke effecten dusdanig beperkt dat zo min mogelijk hinder ontstaat.  
 
In het kader van de dijkversterking is met individuele belanghebbenden en met belangenorganisaties overleg 
gevoerd. De wensen en eisen zijn zoveel als mogelijk meegenomen in het dijkversterkingsontwerp en hiermee 
wordt rekening gehouden bij de uitvoering. Met grondeigenaren worden gebruiksovereenkomsten afgesloten. 
Mocht een belanghebbende als gevolg van de uitvoering van het Projectbesluit schade lijden, dan is een regeling 
voor nadeelcompensatie beschikbaar (zie paragraaf 9.2 Projectbesluit).  
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5. Ontwerp van de dijkversterking 
Dit hoofdstuk beschrijft het resultaat van het integraal ontwerpproces van de dijkversterking, zoals beschreven in 
hoofdstuk 4. Eerst wordt er een overzicht gegeven van de deeltrajecten en dijkmodules waarin het ontwerp is 
onderverdeeld. Vervolgens presenteren paragrafen 5.1 tot en met 5.12 het ontwerpresultaat per dijkmodule met 
daarbij een onderbouwing van de gemaakte keuzes. Paragraaf 5.13 gaat specifiek in op hoe invulling is gegeven 
aan de drie duurzaamheidspijlers van het project. 
 
Deelgebieden, dijmodules en deeltrajecten  
Het ontwerpproces is onderverdeeld in vier deelgebieden (Zuid, Midden-Zuid, Midden-Noord en Noord) en twaalf 
modules. In deze modules zijn meerdere deeltrajecten in samenhang uitgewerkt tot een dijkversterkingsontwerp en 
uitvoeringswijze. Onderstaand schema geeft een overzicht van de deeltrajecten, dijkmodules en deelgebieden. In 
Olst-Dorp is geen dijkversterkingsopgave. Deeltraject 3 maakt daarom geen deel uit van het 
dijkversterkingsontwerp en is geen onderdeel van dijkmoduel Zuid 1 of Zuid 2. 
 

Dijkmodule  Deeltraject  Omschrijving  Km Lengte (m)  

Zuid 1  
 

1.1  De Haere  17,80 - 19,30  1.500  

 1.2  De Haere 2  19,30 - 20,40  1.100  

 2  Olst-Zuid  20,40 - 21,60  1.200  

Zuid 2  
 

3  Olst-Dorp (geen opgave)  21,60 - 22,30  700  

 4  Olst-Noord  22,30 - 23,70  1.400  

 5.1  Den Nul-Zuid  23,70 - 24,50  800  

Zuid 3  
 

5.2  Den Nul-Midden  24,50 - 25,50  1.000  

 5.3  Den Nul-Noord  25,50, 26,10  600  

 6  Duursche Waarden  26,10 - 27,50  1.400  

Midden Zuid 1  
 

7.1  Wijhe-Zuid  27,50 - 28,20  700  

 7.2  Wijhe-Dorp  28,20 - 28,70  500  

Midden Zuid 2  
 

8  Wijhe-Noord  28,70 - 31,40  2.700  

 9a  Paddenpol-Herxen a  31,40 - 32,60  1.200  

Midden Zuid 3  
 

9b  Paddenpol-Herxen b  32,60 - 33,00  400  

 10.1  Herxen-Dorp  33,00 - 34,75  1.750  

 10.2  Herxen-Tichelgaten  34,75 - 35,50  750  

Midden Noord 1  11  Windesheim-Noord & Harculo  35,50 - 38,00  2.500  

Midden Noord 2  
 

12.1  Centrale Harculo-Zuid  38,00 - 39,05  1.050  
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 12.2  Centrale Harculo-Midden  39,05 - 39,45  400  

 12.3  Centrale Harculo-Noord  39,45 - 40,30  850  

 13.1a  Schellerdijk  40,30 - 40,90  600  

Midden Noord 3  
 

13.1b  Schellerdijk  40,90 - 41,65  750  

 13.2  Schellerdijk-Oldeneel  41,65 - 42,10  450  

Noord 1  
 

13.3  Schellerdijk-Schellerwade  42,10 - 43,10  1.000  

 13.4  Schellerdijk-Vitens  43,10 - 43,95  850  

Noord 2  
 

14.1  Engelse Werk  43,95 - 44,80  850  

 14.2  Katerveerdijk  44,80 - 45,10  300  

 14.3  Katerveercomplex  45,10 - 45,40  300  

Noord 3  15.1  Spoolde 1  45,40 - 45,95  550  

 15.2  Spoolde 2  45,95 - 46,20  250  

 15.3  Spoolde-kanaal  46,20 - 46,55  350  

Tabel 5.1 Overzicht dijkmodules en deeltrajecten 
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Afbeelding 5.1 Overzicht dijkmodules (afwisselend geel en blauw) en deeltrajecten 
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5.1 Dijkmodule Zuid 1 

5.1.1 Overzicht dijkmodule 

Dijkmodule Zuid 1 is de meest zuidelijke module binnen deze dijkversterking. De dijkmodule loopt langs landgoed 
De Haere en langs het zuidelijk deel van Olst. Dijkmodule Zuid 1 is gelegen tussen km 17,8 - 21,6. De module heeft 
een lengte van ongeveer 3,8 km. De dijkmodule Zuid 1 bestaat uit drie deeltrajecten: 

- Deeltraject 1.1 De Haere 1 (km 17,80 �± km 19,30); 
- Deeltraject 1.2 De Haere 2 (km 19,30 �± km 20,40); 
- Deeltraject 2 Olst-Zuid (km 20,40 �± km 21,60). 

 
Deeltraject 1.1 wordt gekenmerkt door de aanwezigheid van meerdere cultuurhistorisch waardevolle IJssellinie 
objecten op en aan de dijk. Een ander belangrijk kenmerk is de aanwezigheid van de N337 op de kruin van de dijk. 
Buitendijks is een breed voorland met verschillende IJssellopen (oude rivierstrangen) en Natura 2000-gebied. 
Binnendijks loopt een fietspad langs de dijk, die onderdeel is van de doorgaande fietsroute vanuit Deventer. 
Halverwege het deeltraject bevindt zich binnendijks de Reutekolk dicht aan de dijk.  
 
Deeltraject 1.2 wordt ook gekenmerkt door de aanwezigheid van de N337 op de kruin van de dijk. Buitendijks is 
een breed voorland, waar verschillende IJssellopen (oude rivierstrangen) reiken tot dicht aan de dijk. De 
buitendijkse uiterwaarden zijn ook hier Natura 2000-gebied. Binnendijks is geen bebouwing, maar natuur en 
landbouwgrond en, ter hoogte van km 19,6, is een binnendijkse kolk dicht bij de dijk aanwezig. Het deeltraject 
eindigt in het noorden bij de kruising (rotonde) van N337 met Kneu.  
 
Deeltraject 2 wordt gekenmerkt door het tuincentrum Holsto omringd door bomen in het zuiden (binnendijks). In het 
noorden is de woonwijk Kortrick. De dijk en woonwijk worden gescheiden door een parkzone en langwerpige 
waterberging. Op de kruin van de dijk ligt ook hier de N337. Buitendijks is de afstand tussen dijk en IJssel relatief 
groot, maar zijn wel kolken dicht bij de teen van de dijk. De uiterwaarden zijn Natura 2000-gebied. 
 
In deze dijkmodule is één object aanwezig dat geldt als waterkerend kunstwerk, namelijk het voormalig inlaatwerk 
van de IJssellinie (km 18,0). Dit kunstwerk bevindt zich in het dijklichaam onder de buitenkruinlijn. Aan de 
binnenzijde heeft het kunstwerk een grondkerende functie. Binnen deze dijkmodule zijn geen meekoppelkansen 
aanwezig. 

5.1.2 Ontwerp per deeltraject 

Voor deeltraject 1.1 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
B is, wordt de opgave voor de bekleding opgelost in grond door het vervangen van de binnen- en buitenbekleding. 
Voor de binnendijkse bekleding wordt waar mogelijk een leeflaag toegepast die geschikt is voor de ontwikkeling 
van dijkflora. Het pipingprobleem wordt opgelost door middel van een ondoorlatend pipingscherm, ook bij de 
Reutekolk. De Reutekolk blijft in de definitieve situatie intact, hier vindt geen permanente demping plaats. Een 
doorlatend pipingscherm is niet mogelijk vanwege de grondslag. Om opbarsten tegen te gaan wordt een 
opbarstberm toegepast. Ten opzichte van het alternatief (pipingscherm in het talud, in combinatie met een 
taludverflauwing) leidt dit tot het kleinste ruimtebeslag. Het binnendijks aanwezige fietspad wordt teruggebracht op 
deze (opbarst)berm. Het binnendijks aanwezige fietspad wordt teruggebracht op deze (opbarst)berm. Er zijn een 
aantal maatwerklocaties aanwezig aan de binnenzijde van de dijk in het dijktalud. Voor deze locaties wordt het 
pipingscherm constructief uitgevoerd en in de kruin van de dijk geplaatst. Hierdoor lost het pipingscherm op deze 
locaties naast piping ook de tekorten voor binnenwaartse stabiliteit en bekleding op. Afbeelding 5.2 geeft een 
representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
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Afbeelding 5.2 Representatief dwarsprofiel deeltraject 1.1 
 
Voor deeltraject 1.2 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
B is, wordt de opgave voor de bekleding opgelost in grond door het vervangen van de buitenbekleding. Door de 
aanwezigheid van een binnendijkse kolk, ter hoogte van km 19,6, wordt het pipingprobleem ten zuiden van km 19,7 
opgelost door middel van een ondoorlatend pipingscherm. Een ondoorlatend pipingscherm is ook niet kwetsbaar 
voor schade door bevers. Om permanent ruimtebeslag op de binnendijkse kolk ter hoogte van km 19,6 te 
voorkomen, wordt daar een constructief pipingscherm toegepast om het stabiliteitstekort op te lossen. De 
steunberm zou leiden tot ruimtebeslag in de kolk. Er is hier nog wel een berm aanwezig, maar die is kleiner dan de 
berm van de rest van het deeltraject en is alleen nog voor opbarstveiligheid. Ten noorden van km 19,7 is een 
doorlatend scherm wel mogelijk en wordt deze ook toegepast. Ten behoeve van opbarstveiligheid wordt een berm 
toegepast, welke ook het binnenwaartse stabiliteitsprobleem oplost. Tussen km 20,0 - 20,6 is naast een berm ook 
maaiveld uitvulling nodig om het stabiliteitstekort op te lossen. In verband met ruimtelijke inpassing wordt de 
binnendijkse teensloot verlegd. Als gevolg van de maatregelen die nodig zijn aan het binnentalud wordt ook de 
binnenbekleding vervangen. Waar mogelijk wordt een leeflaag toegepast welke geschikt is voor de ontwikkeling 
van dijkflora. Afbeelding 5.3 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.3 Representatief dwarsprofiel deeltraject 1.2 
 
Voor deeltraject 2 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
B is, wordt de opgave voor de bekleding opgelost in grond door het vervangen van de buitenbekleding. Het 
stabiliteitstekort wordt opgelost in grond door het vervangen van de binnenbekleding met het standaardtalud. Waar 
mogelijk wordt een leeflaag toegepast die geschikt is voor de ontwikkeling van dijkflora. Dit leidt tot een verflauwing 
van het talud ten opzichte van de huidige situatie. Het pipingtekort wordt opgelost door het toepassen van een 
ondoorlatend pipingscherm. Door de binnendijks aanwezige beplanting is het niet mogelijk om een doorlatend 
scherm toe te passen, als gevolg van de benodigde beplantingsvrije zone, waardoor het de parkzone niet kan 
worden teruggebracht. Afbeelding 5.4 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
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Afbeelding 5.4 Representatief dwarsprofiel deeltraject 2 
 
Bestaande beheerafritten worden teruggebracht, daarnaast worden enkele nieuwe beheerafritten toegevoegd. 
Naast de N337 wordt een strook halfverharding aangebracht. 
 
In Afbeelding 5.5 is het ruimtebeslag van het dijkversterkingsontwerp van de volledige dijkmodule weergegeven. 
Op de plankaart [Ref. 6] bij het Projectbesluit (bijlage 9.1) is het definitieve ruimtebeslag weergegeven op 
detailtekeningen, inclusief dwarsprofielen. In het Landschapsplan [Ref. 7] bij het Projectbesluit (bijlage 2.12) staan 
de publiekvriendelijke tekeningen. 
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Afbeelding 5.5 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Zuid 1  
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5.2 Dijkmodule Zuid 2 

5.2.1 Overzicht dijkmodule 

Dijkmodule Zuid-2 bevindt zich in het zuidelijke deel van het projectgebied Zwolle-Olst. De dijkmodule is gelegen 
tussen km 22,3 - 24,5 en heeft een lengte van 2,2 km. Dijkmodule Zuid-2 bestaat uit twee deeltrajecten: 
�� Deeltraject 4 Olst Noord (km 22,30 �± 23,70); 
�� Deeltraject 5.1 Den Nul Zuid (km 23,70 �± 24,50). 
 
Deeltraject 4 ligt tussen de dorpskernen Olst en Den Nul en wordt gekenmerkt door een breed voorland en  
Natura 2000-gebied buitendijks. Op de kruin van de dijk ligt de provinciale weg N337. Binnendijks ligt vlak naast de 
dijk een parallelweg (maatwerklocatie), waaraan een aantal woningen staan. In het zuiden sluit het deeltraject aan 
op deeltraject 3, waar geen versterkingsopgave is. 
 
Deeltraject 5.1 wordt gekenmerkt door Natura 2000-gebied buitendijks en het voorland verloopt van breed naar 
smal. Tussen km 23,7 - 23,8 verandert de oriëntatie van de dijk en maakt de dijk een knik. Verder verloopt de kruin 
van breed naar smal, met op het brede gedeelte van de kruin een woning die is aangemerkt als maatwerklocatie 
(Rijksstraatweg 55, km 23,75). Op de kruin van de dijk ligt een gebiedsontsluitingsweg van het buurtschap 
Fortmond, de Tichelstraat. De binnendijkse zijde wordt gekenmerkt door een groene dijk met een tweetal woningen, 
waar twee haakse erfinritten naartoe lopen. Ook ligt in het noorden van dit deeltraject de Lange Kolk binnendijks 
dicht langs de dijk.  
 
In deze dijkmodule is één waterkerend kunstwerk aanwezig: de kruisende effluentleiding met riooloverstort van de 
RWZI Olst (km 22,78). Binnen deze dijkmodule zijn geen meekoppelkansen aanwezig. 

5.2.2 Ontwerp per deeltraject 

Voor deeltraject 4 , waar het Voorkeursalternatief een zelfstandig kerende constructie (E) is, worden de opgaven 
voor de bekleding van het binnentalud, piping en stabiliteit binnenwaarts gecombineerd opgelost door middel van 
een zelfstandig kerende constructie. Deze constructie komt in de buitenkruin. De opgave voor buitendijkse 
bekleding wordt in grond opgelost, hierdoor kan de benodigde hoogte van de constructie zo laag mogelijk worden 
gehouden. Indien nodig wordt een taludverflauwing toegepast, zodat de bovenkant van de constructie altijd onder 
het maaiveld wordt afgewerkt en het afstromend hemelwater kan afwateren richting de IJssel. Voor de buitendijkse 
bekleding wordt waar mogelijk een leeflaag toegepast welke geschikt is voor de ontwikkeling van dijkflora. Beheer 
op- en afritten buitendijks worden teruggebracht waar deze in de huidige situatie ook liggen. Afbeelding 5.6 geeft 
een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.6 Representatief dwarsprofiel deeltraject 4 
 
Om hinder tijdens uitvoering op de provinciale weg te voorkomen wordt een kruinverbreding toegepast. De 
buitenkruin van de dijk wordt naar buiten gelegd, zodat het niet nodig is om de damwand direct langs de weg aan 
te brengen. Dit leidt in combinatie met het aanbrengen van een leeflaag geschikt voor dijkflora weliswaar tot 
buitendijks ruimtebeslag, maar zorgt er ook voor dat de weg open kan blijven tijdens uitvoering en vergroot de 
veiligheid tijdens uitvoering.  
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Voor deeltraject 5.1 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
(B) is, wordt de opgave voor de binnen- en buitenbekleding opgelost in grond door het vervangen van de bekleding. 
Voor de buitendijkse bekleding wordt waar mogelijk een leeflaag toegepast welke geschikt is voor de ontwikkeling 
van dijkflora. De relatief kleine kwelweglengtetekorten in deeltraject 5.1 kunnen overwegend worden opgelost in 
grond door middel van een binnendijkse maaivelduitvulling. Deze maaivelduitvulling reikt tot ongeveer 25 - 35 meter 
uit de teen van de dijk. In het zuidoosten van dit deeltraject is een grondoplossing niet mogelijk door de 
aanwezigheid van een woning in de binnenkruin. De zelfstandig kerende constructie die wordt toegepast in 
deeltraject 4 wordt langs de buitenkruin doorgezet. Daardoor zijn binnendijks bij de maatwerklocatie woning 
Rijksstraatweg 55 geen werkzaamheden nodig. Ook in het noordwesten van de module (richting de aansluiting met 
deeltraject 5.2) is een grondoplossing niet mogelijk vanwege te grote kwelweglengtetekorten. Hier wordt een 
ondoorlatend pipingscherm toegepast. Gezien de strekkende lengte van het benodigde pipingscherm is het hier 
niet doelmatig om een doorlatend pipingscherm toe te passen. Daarom wordt een ondoorlatend pipingscherm 
toegepast. Bovendien is een ondoorlatend pipingscherm ook niet kwetsbaar voor graafschade door bevers. 
Afbeelding 5.7 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.7 Representatief dwarsprofiel deeltraject 5.1 
 
De maatregelen die worden genomen voor het oplossen van het pipingprobleem zijn veelal ook voldoende voor het 
oplossen van het stabiliteitsprobleem binnenwaarts. Alleen langs de kolk dient het pipingscherm deels constructief 
te worden uitgevoerd. Een grondoplossing zou daar leiden tot ruimtebeslag in de kolk en het aantasten van de 
aanwezige ecologische waarden. Een deel van de weg op de kruin (Tichelstraat) wordt verhoogd voor een goede 
aansluiting op deeltraject 5.2, waar de weg blijft liggen wordt halfverharding naast de Tichelstraat aangebracht. De 
twee erfinritten naar de percelen van Tichelstraat 2 en Tichelstraat 4 tot en met 10 wordt teruggebracht. Beheer op- 
en afritten buitendijks worden teruggebracht waar deze in de huidige situatie ook liggen.  
 
In Afbeelding 5.8 is het ruimtebeslag van het dijkversterkingsontwerp van de volledige dijkmodule weergegeven. 
Op de plankaart [Ref. 6] bij het Projectbesluit (bijlage 9.1) is het definitieve ruimtebeslag weergegeven op 
detailtekeningen, inclusief dwarsprofielen. In het Landschapsplan [Ref. 7] bij het Projectbesluit (bijlage 2.12) staan 
de publiekvriendelijke tekeningen. 
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Afbeelding 5.8 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Zuid 2  
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5.3 Dijkmodule Zuid 3 

5.3.1 Overzicht dijkmodule 

Dijkmodule Zuid 3 bevindt zich in het zuidelijke deel van het projectgebied Zwolle-Olst. De dijkmodule is gelegen 
tussen km 24,5 - 27,5 en heeft een lengte van 3 km. Dijkmodule Zuid-3 bestaat uit drie deeltrajecten: 
�� Deeltraject 5.2 Den Nul Midden (km 24,50 �± km 25,50); 
�� Deeltraject 5.3 Den Nul Noord (km 25,50 �± km 26,10); 
�� Deeltraject 6.0 Duursche Waarden (km 26,10 �± km 27,50). 
 
Deeltraject 5.2 wordt gekenmerkt door een breed voorland en landbouwgrond buitendijks. Op dit brede voorland is 
het buurtschap Fortmond gelegen. Aan de binnenzijde loopt de Lange Kolk parallel aan de dijk. Aan de dijk 
(binnendijks) ligt een agrarisch bedrijf (Groene Dijk 2) en ten noorden daarvan een woning (Koetsweg 6).  
 
Deeltraject 5.3 wordt gekenmerkt door aan de buitendijkse zijde Natura 2000-gebied, waarvan de bosschages tot 
dicht aan de dijk raken. Aan de binnendijkse zijde bevindt zich in het zuidelijk deel de Barlosche Kolk en ten noorden 
daarvan een zachthoutooibos. Bij de overgang naar deeltraject 6.0 bevindt zich aan binnendijkse zijde een 
hardhoutooibos, die als maatwerklocatie geldt binnen deze dijkmodule. 
 
Deeltraject 6 wordt gekenmerkt door de aanwezigheid van de N337 op de kruin van de dijk. Aan de buitendijkse 
zijde bevindt zich natuurgebied Duursche Waarden. Aan de binnendijkse zijde bevindt zich hoofdzakelijk 
landbouwgrond (grasland). Halverwege het dee�O�W�U�D�M�H�F�W���E�H�Y�L�Q�G�W���]�L�F�K���E�X�L�W�H�Q�G�L�M�N�V���K�H�W���5�L�M�N�V�P�R�Q�X�P�H�Q�W���¶�W���0�R�W�W�H�Q�K�X�L�V�M�H����
die als maatwerklocatie geldt binnen de dijkmodule. In het noorden van het deeltraject bevindt zich nog een 
maatwerklocatie, namelijk de woning aan Omloop 1a (binnendijks). 
 
In deze dijkmodule zijn geen kunstwerken aanwezig. In deeltraject 5.2 is een meekoppelkans meegenomen, 
namelijk het verbeteren toegankelijkheid Infocentrum Den Nul.  

5.3.2 Ontwerp per deeltraject 

Voor deeltraject 5.2 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse dijkversterking met een buitendijkse klei-
ingraving (C) is, wordt de opgave voor de bekleding op het binnen- en buitentalud opgelost door het vervangen van 
de bekleding. In het zuiden, tussen de aansluiting met deeltraject 5.1 en het perceel van de Groene Dijk 2 is sprake 
van een pipingtekort en lokaal een hoogtetekort. Gezien de lengte van het benodigde pipingscherm is het hier niet 
doelmatig om een doorlatend pipingscherm toe te passen. Daarom wordt een ondoorlatend pipingscherm 
toegepast. Bovendien is een ondoorlatend pipingscherm ook niet kwetsbaar voor schade door bevers. Ook is hier 
lokaal sprake van een stabiliteitstekort op het binnentalud. Dit wordt opgelost in grond door de kruin te verhogen. 
Hierdoor wordt het overslagdebiet verlaagd. In dit geval is dat voldoende voor het oplossen van het stabiliteitstekort. 
Daarmee wordt ook direct het hoogtetekort opgelost. Bij de woning Koetsweg 6 leidt het vervangen van de 
binnenbekleding dat de schuur van Koetsweg 6 en deel van de tuin niet kan worden behouden. Op de kruin van de 
dijk komt een onderhoudspad en de erftoegangsweg Groene Dijk 2 wordt teruggebracht. De verharding op de dijk 
ten zuiden van Koetsweg 6 komt niet terug. Bestaande beheerafritten worden teruggebracht, daarnaast komt een 
extra beheerafrit. Afbeelding 5.9 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
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Afbeelding 5.9 Representatief dwarsprofiel deeltraject 5.2 
 
Voor deeltraject 5.3 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
(B) is, wordt de opgave voor de bekleding op het binnen- en buitentalud opgelost door het vervangen van de 
bekleding. Bij de Barlosche Kolk wordt het piping en stabiliteitsprobleem gecombineerd opgelost door het 
toepassen van een binnenberm. Op deze binnenberm mag beplanting terugkomen. Binnen 20 meter van de teen 
betreft dit relatief lage beplanting (lager dan 5 meter). Buiten de 20 meter mogen grotere bomen zich op de berm 
ontwikkelen. Ten noorden van de Barlosche Kolk wordt het stabiliteitstekort opgelost in grond door het vervangen 
van de binnenbekleding met het standaard talud. Voor piping wordt een ondoorlatend pipingscherm toegepast in 
de teen van de dijk. Door de binnendijks aanwezige beplanting is het niet mogelijk om een doorlatend scherm toe 
te passen, als gevolg van de benodigde beplantingsvrije zone. Voor opbarstveiligheid is geen aanvullende 
maatregel nodig. Op de grens van deeltraject 5.3 naar deeltraject 6 is over een afstand van ongeveer 35 meter 
binnendijks de maatwerklocatie beschermd hardhoutooibos aanwezig. Op de kruin worden het fietspad Barloseweg 
en onderhoudspad teruggebracht, ook bestaande beheerafritten worden teruggebracht. Afbeelding 5.10 geeft een 
representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.10 Representatief dwarsprofiel deeltraject 5.3 
 
Voor deeltraject 6 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
(B) is, wordt de opgave voor de bekleding opgelost in grond door het vervangen van de binnen- en buitenbekleding. 
Tussen ongeveer km 27,0 - 27,5 is buitendijks sprake van eroderende oevers dicht bij de dijk. Op termijn kan dit de 
stabiliteit van de dijk beïnvloeden. Daarom is hier gekozen om de oevers vast te leggen door middel van 
steenbestorting. Het pipingprobleem wordt overwegend opgelost door het toepassen van een doorlatend 
pipingscherm. De provinciale weg ligt in dit deeltraject overwegend op de kruin van de dijk, maar buigt in het zuiden 
af. Een directe aansluiting tussen het ondoorlatende scherm vanuit deeltraject 5.3 en het doorlatende scherm in 
deeltraject 6, kan alleen worden gemaakt indien het scherm de provinciale weg kruist. Dit is onwenselijk in verband 
met optredende verschilzettingen rondom de constructie. Daarom is een parallel overlap van de pipingschermen 
aan weerszijden van de kruin nodig. In het noorden van het deeltraject is het niet mogelijk om een doorlatend 
pipingscherm toe te passen, in verband met een woning in het binnentalud van de dijk. Hier wordt een ondoorlatend 
pipingscherm aangebracht in de binnenkruin. Dit scherm wordt constructief uitgevoerd, zodat het ook direct de 
opgaven voor de binnen bekleding en de stabiliteit binnenwaarts oplost. Door de beperkte lengte tussen de woning 
en de noordelijk gelegen dijktoerit, wordt ook ten noorden van de woning een ondoorlatend pipingscherm toegepast. 
Er is hier ruimte voor het toepassen van binnendijkse kleibekleding. Afbeelding 5.11 geeft een representatief 
dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
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Afbeelding 5.11 Representatief dwarsprofiel deeltraject 6 
 
De opgaven voor opbarstveiligheid en stabiliteit worden voor dit deeltraject overwegend gecombineerd opgelost 
door het toepassen van verflauwd binnentalud, waarbij het pipingscherm in het talud wordt geplaatst. Vanwege 
landschappelijke uitgangspunten om een continue biodiverse dijk te realiseren is een steunberm hier ongewenst.    
  
De N337 op de kruin van de dijk blijft behouden en de binnendijkse sloot wordt enkele meters verlegd in 
binnendijkse richting. Naast de N337 wordt een strook halfverharding aangebracht. Bestaande beheerafritten 
worden teruggebracht, daarnaast komen er twee extra beheerafritten. 
 
In Afbeelding 5.12 is het ruimtebeslag van het dijkversterkingsontwerp van de volledige dijkmodule weergegeven.  
Op de plankaart [Ref. 6] bij het Projectbesluit (bijlage 9.1) is het definitieve ruimtebeslag weergegeven op 
detailtekeningen, inclusief dwarsprofielen. In het Landschapsplan [Ref. 7] bij het Projectbesluit (bijlage 2.12) staan 
de publiekvriendelijke tekeningen. 
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Afbeelding 5.12 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Zuid 3  
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5.4 Dijkmodule Midden-Zuid 1 

5.4.1 Overzicht dijkmodule 

Dijkmodule Midden-Zuid 1 bevindt zich in het midden van het projectgebied Zwolle-Olst. De dijkmodule is gelegen 
tussen km 27,5 - 28,7 en heeft een lengte van 1,2 km. Dijkmodule Midden-Zuid 1 bestaat uit twee deeltrajecten: 
�� Deeltraject 7.1 Wijhe-Zuid (km 27,50 - 28,20); 
�� Deeltraject 7.2 Wijhe-Dorp (km 28,20 - 28,70). 
 
Deeltraject 7.1 loopt langs het zuidelijk deel van het dorp Wijhe en wordt gekenmerkt door de aanwezigheid van de 
N337 op de kruin van de dijk. Aan de buitenzijde van dijk langs vrijwel het gehele deeltraject is een smal voorland 
aanwezig, hier stroomt de IJssel dicht langs de dijk. Buitendijks ligt Natura 2000-gebied en een 
insteekhaven/loslocatie met trailerhelling en een deel van de camperplaatsen. Binnendijks liggen een waterberging, 
met een parkzone tussen de dijk en de waterberging in, bedrijventerrein de Enk en het gemeentehuis van de 
gemeente Olst-Wijhe. 
 
Deeltraject 7.2 loopt langs de kern van het dorp Wijhe tussen de loswal en de Veerweg en ook hier ligt de N337 op 
de kruin van de dijk. Buitendijks is Natura 2000-gebied en de haven van Wijhe met camperplaatsen en een 
toeristisch overstappunt aanwezig, hier ligt de Veerweg vlak naast de dijk en bevindt zich ook een diepe waterpartij. 
De Veerweg is een doorgaande route naar het Wijhese veer. Binnendijks staan ongeveer twintig huizen op of dicht 
tegen de dijk aan en bevindt zich de dorpskern van Wijhe. 
 
In deze dijkmodule zijn geen kunstwerken in de dijk aanwezig. Binnen deze dijkmodule zijn ook geen 
meekoppelkansen aanwezig, behalve een oprit van het fietspad. Deze meekoppelkans wordt nader toegelicht bij 
de volgende dijkmodule.  

5.4.2 Ontwerp per deeltraject 

Voor deeltraject 7.1 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
(B) is, worden de opgaven voor de binnen- en buitenbekleding opgelost in grond door het vervangen van de 
bekleding. Het huidige binnentalud is in de huidige situatie steiler dan het vereiste standaardtalud, daarom wordt 
deze verflauwd. Voor de binnendijkse bekleding wordt een leeflaag toegepast welke geschikt is voor de ontwikkeling 
van dijkflora. Het pipingprobleem wordt opgelost door het toepassen van een ondoorlatend pipingscherm. Een 
doorlatend pipingscherm is vanwege twee redenen niet toepasbaar. Ten eerste is de samenstelling van de 
ondergrond niet geschikt. Daarnaast moet na de werkzaamheden de binnendijkse parkzone weer hersteld worden. 
Hierdoor wordt beplanting dicht tegen de teen van de dijk teruggebracht. Bij het toepassen van een doorlatend 
pipingscherm is dit niet mogelijk, in verband met de benodigde beplantingsvrije zone. De maatregel voor 
opbarstveiligheid en het binnendijkse stabiliteitsprobleem wordt gecombineerd opgelost in de vorm van een 
steunberm. Deze oplossing leidt weliswaar tot ruimtebeslag op de parkzone, maar heeft de voorkeur boven 
alternatieven zoals een taludverflauwing of een constructie. De eerste valt af doordat dit leidt tot meer ruimtebeslag. 
De tweede valt af doordat een constructie minder duurzaam en toekomstbestendig is dan een oplossing in grond. 
Bovendien past een constructie op deze locatie niet binnen het uitgangspunt van sober en doelmatig. Binnendijks 
wordt een beheerafrit toegevoegd, daarnaast worden de bestaande beheerafritten in dit deeltraject teruggebracht. 
Naast de N337 wordt een strook halfverharding aangebracht. Afbeelding 5.13 geeft een representatief dwarsprofiel 
voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.13 Representatief dwarsprofiel deeltraject 7.1 
 
Voor deeltraject 7.2 , waar het Voorkeursalternatief een versterking binnen het huidige ruimtebeslag van de dijk 
met een verticale pipingmaatregel (D) is, is zoveel mogelijk rekening gehouden met de binnendijks gelegen 
woningen, de parallelweg en de provinciale weg N337. Door deze binnendijks aanwezige waarden zijn binnendijkse 
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werkzaamheden ongewenst. Daarom is gekozen om de oplossing voor de tekorten voor de binnenbekleding, piping 
en stabiliteit binnenwaarts te combineren in een pipingscherm welke in de buitenkruin wordt geplaatst. Het 
pipingscherm wordt constructief uitgevoerd, zodat het ook dient als erosie-, en stabiliteitsmaatregel. Hierdoor zijn 
binnendijks geen aanpassingen benodigd. Door de buitenbekleding te vervangen, wordt de hoogte van de 
constructie beperkt en kan deze onder het maaiveld worden afgewerkt. Daar waar de nieuwe dijkteen aansluit op 
de Veerweg, wordt een strook halfverharding aangebracht. Evenals de parkeerplaatsen tussen de Veerweg en de 
dijk, deze worden teruggebracht met halfverharding. Afbeelding 5.14 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit 
deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.14 Representatief dwarsprofiel deeltraject 7.2 
 
De pipingschermen voor deeltraject 7.1 en 7.2 kunnen niet direct op elkaar worden aangesloten doordat het 
pipingscherm voor deeltraject 7.1 zich aan de binnenzijde van de dijk bevindt en voor deeltraject 7.2 aan de 
buitenzijde. Een directe aansluiting kan alleen worden gerealiseerd door de provinciale weg te kruisen. Dit is door 
toekomstige verschilzettingen (en daarmee schade aan de weg) rondom de constructie ongewenst. Daarom is 
gekozen om de constructies elkaar te laten overlappen in deeltraject 7.1, waardoor ook achterloopsheid wordt 
voorkomen. Beide buitendijkse dijktrappen (ter hoogte van km 28,2 en km 28,6) worden teruggebracht waar deze 
in de huidige situatie ook liggen. 
 
In Afbeelding 5.15 is het ruimtebeslag van het dijkversterkingsontwerp van de volledige dijkmodule weergegeven. 
Op de plankaart [Ref. 6] bij het Projectbesluit (bijlage 9.1) is het definitieve ruimtebeslag weergegeven op 
detailtekeningen, inclusief dwarsprofielen. In het Landschapsplan [Ref. 7] bij het Projectbesluit (bijlage 2.12) staan 
de publiekvriendelijke tekeningen. 



 

20293-RAP-00342_v1.0 51 

 
Afbeelding 5.15 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Midden-Zuid 1  
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5.5 Dijkmodule Midden-Zuid 2 

5.5.1 Overzicht dijkmodule 

Dijkmodule Midden-Zuid 2 bevindt zich ongeveer halverwege het projectgebied Zwolle-Olst. De dijkmodule is 
gelegen tussen km 28,7 - 32,6 en heeft een lengte van bijna 4 km. Dijkmodule Midden-Zuid 2 bestaat uit deeltraject 
8 en deeltraject 9a: 
�� Deeltraject 8 Wijhe Noord (km 28,70 �±31,40); 
�� Deeltraject 9a dijkversterking Paddenpol (km 31,40 �±31,50); 
�� Deeltraject 9a dijkverlegging Paddenpol (km 31,50 �±32,60). 
 
Deeltraject 8 wordt gekenmerkt door de aanwezigheid van de N337 op de kruin van de dijk. Buitendijks is er een 
breed voorland met verschillende waterpartijen (strangen en poelen) en waardevol Natura 2000-gebied. Buitendijks 
loopt er ook een recreatief fietspad langs het gehele deeltraject. Binnendijks ligt in het zuiden het dorp Wijhe. Verder 
loopt binnendijks langs bijna het gehele deeltraject een parallelweg (Het Anem) aan de teen van de dijk en zijn 
meerdere landbouwbedrijven en woningen aanwezig. Halverwege het deeltraject bevinden zich binnendijks een 
vliegroute voor de vleermuis en leefgebied voor de wezel. 
 
Deeltraject 9a wordt gekenmerkt door aan de buitendijkse zijde Natura 2000-gebied op het (brede) voorland. Aan 
binnendijkse zijde bevindt zich een bedrijf met paarden, waarvan het perceel reikt tot aan de binnenteen van de 
dijk. Op de kruin van de dijk ligt een fietspad. De dijkversterking van deeltraject 9a gaat in het noorden over in 
dijkverlegging Paddenpol. 
 
In deze dijkmodule is één kunstwerk aanwezig, ter hoogte van km 29,50. Dit betreft de voormalig riooloverstort van 
RWZI Wijhe, nu in gebruik als effluentleiding van de vleesverwerker Stegeman. De meekoppelkans natuurlijke 
inrichting Paddenpol is onderdeel van deze dijkmodule. Ook zijn het verbreed fietspad Veerweg Wijhe-Herxen en 
verbeteren kruising N337 Brabantse Wagen meekoppelkansen binnen deze dijkmodule.  

5.5.2 Ontwerp per deeltraject 

Voor deeltraject 8 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
(B) is, wordt de opgave voor de bekleding opgelost in grond door het vervangen van de bekleding op het binnen- 
en buitentalud. Voor de binnendijkse bekleding wordt waar mogelijk een leeflaag toegepast welke geschikt is voor 
de ontwikkeling van dijkflora. Uitzondering hierop is het midden van het deeltraject (ter hoogte van de parkeerhaven 
van de provinciale weg N337). Hier wordt een verflauwd talud in combinatie met een hoge buitenberm toegepast, 
hierdoor wordt het overslagdebiet verlaagd, waardoor geen erosiebestendige binnenbekleding nodig is. De 
binnendijks aanwezige vliegroute voor de vleermuis en leefgebied voor de wezel blijven hierdoor behouden. 
Afbeelding 5.16 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.16 Representatief dwarsprofiel deeltraject 8 
 
Afgezien van het gedeelte bij de parkeerhaven, is het vervangen van de binnenbekleding op het grootste gedeelte 
van het deeltraject ook voldoende om het stabiliteitsprobleem binnenwaarts op te lossen. Door het toepassen van 
het standaard binnentalud bij het vervangen van de binnendijkse bekleding ontstaat op een aantal locaties een 
knelpunt met de binnendijks gelegen parallelweg Het Anem. Dit is opgelost door de parallelweg binnendijks tussen 
0,5 en 2 meter te verleggen.  
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Het pipingprobleem wordt opgelost door vrijwel langs het hele deeltraject een ondoorlatend pipingscherm toe te 
passen. De ondergrond langs het deeltraject is niet geschikt voor het toepassen van een doorlatend pipingscherm. 
Ter hoogte van de parkeerhaven km 30,2 - 30,4 wordt aan de noord- en zuidzijde een buitendijkse klei-ingraving 
aangebracht om het pipingprobleem op te lossen. Hierdoor blijven de binnendijks aanwezige ecologisch 
waardevolle bomen behouden. Over de hele strekking wordt het pipingscherm in het dijktalud geplaatst. Een 
opbarstberm is landschappelijk ongewenst vanwege de benodigde hoogte van de berm en de variatie in hoogte. 
Dit leidt bovendien tot extra binnendijks ruimtebeslag. Daar waar een buitendijkse klei-ingraving wordt toegepast is 
geen maatregel voor opbarstveiligheid nodig. De bestaande beheerafritten worden teruggebracht. Zowel naast de 
N337 als de te verplaatsen parallelweg Het Anem wordt een strook halfverharding aangebracht. 
 
Ter hoogte van de verkeerskruising van de N337 en de Brabantse Wagen wordt buitendijks extra grond 
aangebracht ten behoeve van de eerdergenoemde meekoppelkansen. Hierdoor kan in een latere fase een rotonde 
en fietsoversteek worden aangelegd. 
 
Tussen km 29,50 - 29,95 is de kruin relatief breed en daarom wordt de kruin hier versmald. Dit past landschappelijk 
beter binnen het uitgangspunt van een slanke dijk. Bovendien ontstaat zo ruimte voor de rivier en kan ter hoogte 
van de parkeerhaven het verflauwd talud en buitenberm worden toegepast zonder dat dit leidt tot effecten op de 
rivierwaterstand. Bij de kruinversmalling is overal een minimale wegbermbreedte aangehouden van 6,0 meter.  
 
Tussen km 30,4-31,1 wordt de binnendijkse sloot beperkt verbreed, ter compensatie van de aangebrachte 
halfverharding langs de wegen. 
 
Voor deeltraject 9a , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
(B) en een dijkverlegging (F) is, wordt over het grootste gedeelte een binnendijkse dijkverlegging toegepast. De 
dijkverlegging bestaat uit het aanbrengen van een nieuwe dijk op bestaand maaiveld. De kern van de nieuwe dijk 
bestaat uit zand, die op het binnen- en buitentalud is bekleed met een erosiebestendige kleibekleding met standaard 
taludhellingen. Binnendijks leidt deze helling niet tot een stabiele situatie, hiervoor is een binnendijkse 
stabiliteitsberm opgenomen. De huidige primaire waterkering wordt afgegraven naar zomerkadeniveau en de status 
primaire waterkering komt na de dijkverlegging te vervallen. Het gebied tussen de plaats waar de oorspronkelijke 
primaire waterkering is gelegen, en de plaats waar de nieuwe primaire waterkering komt te liggen wordt binnen de 
natuurlijke inrichting Paddenpol ook landschappelijk ingepast (zie de volgende paragraaf). Afbeelding 5.17 geeft 
een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.17 Representatief dwarsprofiel deeltraject 9a 
 
Voor de nieuwe dijk is geen pipingprobleem en zijn geen extra pipingmaatregelen nodig, doordat in het voorland 
over voldoende afstand een dikke kleilaag van tenminste 1,5 meter aanwezig is. Wel is een binnendijkse watergang 
noodzakelijk om een goede afvoer van kwelwater te waarborgen en om opbarsten in het achterland te voorkomen.  
  
In het zuiden van dit deeltraject wordt de bestaande dijk versterkt door het vervangen van de binnen- en 
buitenbekleding en het toepassen van een ondoorlatend pipingscherm om het pipingprobleem tegen te gaan. Een 
doorlatend pipingscherm is niet mogelijk vanwege ruimtegebrek. Het pipingscherm wordt over een afstand van 
ongeveer 65 meter doorgezet in de nieuwe dijk, zodat een veilige overgang wordt gemaakt.  
  
In het noorden van het deeltraject is het nodig om het pipingscherm over een afstand 180 meter door te zetten 
langs de nieuwe dijk om een veilige overgang te realiseren. In verband met de aanwezigheid van de binnendijks 
ecologische waarden (het Herxer bosje) wordt binnendijks permanent ruimtebeslag zoveel mogelijk voorkomen. 
Waar sprake is van een stabiliteitstekort wordt het pipingscherm deels constructief uitgevoerd en daarom is hier 
geen stabiliteitsberm nodig. 
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De bestaande afritten worden teruggebracht en daarnaast worden er nieuwe beheerafritten toegevoegd aan de 
dijkverlegging, zowel binnen- als buitendijks. Op de kruin van de dijk bevindt zich net als in de huidige situatie een 
fietspad, deze wordt verbreed aangebracht, en fungeert ook als onderhoudspad. Ter hoogte van de bebouwing 
verplaatst het fietspad zich naar halverwege het buitentalud, het onderhoudspad blijft daar met halfverharding wel 
op de kruin liggen. 
 
In Afbeelding 5.18 is het ruimtebeslag van het dijkversterkingsontwerp van de volledige dijkmodule weergegeven. 
Op de plankaart [Ref. 6] bij het Projectbesluit (bijlage 9.1) is het definitieve ruimtebeslag weergegeven op 
detailtekeningen, inclusief dwarsprofielen. In het Landschapsplan [Ref. 7] bij het Projectbesluit (bijlage 2.12) staan 
de publiekvriendelijke tekeningen. 
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Afbeelding 5.18 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Midden-Zuid 2  
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5.5.3 Natuurlijke inrichting Paddenpol 

Voor de natuurlijke inrichting Paddenpol zijn in het inrichtingsplan de opgaven benoemd. Om een totaalbeeld te 
geven van de landschappelijke inpassing en natuurlijke inrichting van het gebied na afronding van de dijkverlegging 
worden de maatregelen hieronder beschreven. In Afbeelding 5.19 is aangeven welke onderdelen onderdeel zijn 
van het Projectbesluit en voor welke onderdelen een omgevingsvergunning wordt aangevraagd, omdat dit 
onderdeel is van de meekoppelkans natuurlijke inrichting Paddenpol. Voor het realiseren en in stand houden van 
deze maatregelen worden door het project IJsselwerken, namens de samenwerkingspartners, de benodigde 
omgevingsvergunningen aangevraagd. Van alle ingrepen worden de effecten in dit MER deel B beschreven. 
 

 
Afbeelding 5.19 Onderscheid Projectbesluit en natuurlijke inrichting Paddenpol 
 
De landschappelijke inpassing en natuurlijke inrichting Paddenpol bestaat uit zes hoofdelementen: 

1. Een nieuwe dijk aan de oostzijde Paddenpol (onderdeel van dit Projectbesluit, zie vorige paragraaf); 
2. De oorspronkelijke dijk verlaagd naar zomerkadeniveau (onderdeel van dit Projectbesluit, zie vorige 

paragraaf); 
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3. De hank, een continue aangehaakte hank, flauw en breed (westelijk van de nieuwe zomerkade) in de 
uiterwaard met eenzijdige aantakking aan de IJssel en een laag dynamische hank flauw en breed oostelijk 
van de nieuwe zomerkade en smaller naar het noorden toe; 

4. Natte vegetatie in het nieuwe, deels verlaagde en nutriëntarme oostelijk gelegen buitendijks gebied; 
5. Fietspad op/naast de nieuwe dijk (onderdeel van dit Projectbesluit, zie vorige paragraaf), met een 

informatiepunt; en; 
6. Een extensief wandelpad op de nieuwe zomerkade. 

 
De hank, natte vegetatie en het extensieve wandelpad op de oorspronkelijke dijk zijn onderdeel van de natuurlijke 
inrichting Paddenpol en worden hieronder toegelicht. 
 
Hank 
De hank bestaat uit een laag dynamisch deel ten oosten van de oorspronkelijke dijk. Aan de westzijde van de 
oorspronkelijke dijk komt een meer dynamische hank met benedenstrooms een directe aansluiting op de IJssel. De 
twee geulen worden met elkaar verbonden door een vispassage via de toekomstige zomerkade.  
 
De hank bestaat uit flauwe, slikkige oevers, zandige bodems en geleidelijke, natuurlijk overgangen van nat naar 
droog voor de slijkgroen en winde. Langs de oostzijde van de hank wordt een ondiepe vooroever aangelegd die 
het grootste deel van het jaar onder water staat. Het is de verwachting de hank door waterstandsfluctuaties en 
overstromingen gaat eroderen, waardoor de insteek van de hank in de loop van de tijd verplaatst. Om te voorkomen 
dat de insteek van de hank eigendomsgrenzen overschrijdt of binnen de invloedsfeer van de primaire waterkering 
komt, is een interventielijn vastgesteld. Deze grens heeft als doel om te fungeren als signaalwerking, zodat het 
verplaatsen van de hank bij het overschrijden van de interventiegrens wordt tegengehouden (bijvoorbeeld door 
taludbescherming) of wordt teruggeplaatst. De hank is benedenstrooms aangetakt op de IJssel, hier is 
steenbestorting tegen uitspoeling voorzien.  
 
Ten oosten van de afgegraven oorspronkelijke dijk wordt nieuwe (rivier)natuur gecreëerd. Deze nieuwe uiterwaard 
wordt ingericht als interessant paaigebied voor riviervissen en als opgroeigebied voor juveniele vissen en 
ontwikkeling van natte/droge natuur. Delen van dit gebied staan permanent onderwater met als doel geschikt leef- 
en opgroeigebied te bieden aan jonge vis. De opgroeiende vis heeft behoefte aan voedsel en dekking, en is 
zodoende gebaat bij een plantenrijk water. Het nieuwe paaigebied ligt ter hoogte van de bestaande laagtes in het 
gebied. Deze laagtes liggen in een zone langs afgegraven oude dijk waar ook het Herxer bosje en de diepe poel 
onderdeel van zijn. De nieuwe watergangen langs het Herxer bosje staan zodanig in verbinding met de diepe poel, 
dat ook in zeer droge zomers geen losgekoppelde poelen ontstaan. Langs de oevers van het permanente water 
zullen brede rietkragen ontstaan die een belangrijk broedbiotoop vormen voor algemeen voorkomende riet- en 
ruigtesoorten, maar ook leefgebied bieden aan porseleinhoen. Voor de opgroeiende vis, moet altijd 
oppervlaktewater aanwezig te zijn van voldoende oppervlak en diepte om te voorkomen dat de vissen sterven 
tijdens extreme droogte. De diepe poel fungeert als vluchtplaats voor vissen in zeer droge tijden wanneer zelfs het 
permanent water terugloop en/of droogvalt en de vispassage niet meer functioneert. Afstervende en dode bomen 
vertegenwoordigen in de biotoop van de uiterwaarden zowel onder als boven water belangrijke natuurwaarden. 
Onder water bieden de stammen dekking aan vissen en een onderkomen aan macrofauna die zich in of aan de 
stammen willen vestigen. Boven water bieden de stammen onder andere een geschikte nestplaats aan spechten 
die in het rottende hout zowel prooidieren als geschikt nestomstandigheden vinden. Ook boombewonende 
vleermuizen kunnen in holten, spleten en kieren in de bomen verblijfplaatsen vinden. Om bovenstaande redenen 
wordt het bestaande Herxer bosje niet gekapt, maar blijft deze in stand. 
 
Door het benedenstrooms aantakken van de hank op de IJssel wordt de aanwezige zomerkade doorbroken. 
Daarom moet een nieuwe zomerkade gerealiseerd worden, zodanig dat de overstromingsfrequentie van de 
noordelijk gelegen uiterwaard niet verandert. Deze nieuwe zomerkade komt ten noorden van de aantakking te 
liggen en sluit aan oostelijke zijde aan ter plaatse van een bestaand verhard pad, dit pad komt terug op de nieuwe 
zomerkade. 
 
Moeraszone en overstromingsgrasland  
De moeraszone grenzend aan de hank vormt een belangrijk onderdeel van het leef- en broedgebied van een groot 
aantal moerasvogels. Onder andere de porseleinhoen en kwartelkoning vinden hier een geschikt leefgebied. Vanuit 
de hank parallel langs de afgegraven oude dijk loopt het maaiveld geleidelijk en met een natuurlijk reliëf op richting 
de nieuwe (verlegde) dijk. De moeraszone staat onder normale omstandigheden ongeveer 100 dagen per jaar 
onder water. 
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Tussen de nattere delen zoals de diepe poel, moeraszone en de nieuwe dijk ligt het overstromingsgrasland. Dit 
grasland vormt een geschikt broedbiotoop voor weidevogels zoals kievit, grutto en tureluur. In en langs de ruigere 
randen van dit gebied liggen kansen als broedgebied voor kwartelkoning. 
 
Het overstromingsgrasland is het gedeelte dat direct droogvalt na een hoogwatergolf. Deze plekken zullen als 
eerste in het voorjaar door de grote grazers worden bezocht. Hierdoor ontstaat op deze hogere delen een grazige 
vegetatie afgewisseld met ruigere delen waar minder voedzame plantensoorten groeien die door de grazers 
gemeden worden. Hierdoor ontstaat een mozaïek van vegetatiestructuren die typerend zijn voor een extensief 
begraasd uiterwaardenlandschap. Bestaande watergangen in dit gebied worden hiervoor gedempt. 
 
Extensief wandelpad  
Het extensieve wandelpad is gelegen op de afgegraven oorspronkelijke dijk en is toegankelijk voor recreanten met 
periodiek maaibeheer. Het wandelpad is op twee punten aangesloten op de nieuwe dijk. Het stop- en informatiepunt 
bij de noordelijke aansluiting wordt bij het uitvoeringsgereedmaken van het ontwerp nader ingevuld. Door middel 
van een natuurlijke afscherming moet voorkomen worden dat recreanten toegang krijgen tot de Waardman. 
Afrastering is langs de afgegraven oorspronkelijke dijk daardoor niet nodig. 
 
De maatregelenkaart voor de Paddenpol is weergegeven in Afbeelding 5.20. Hoe de relevante landschappelijke en 
ruimtelijke uitgangspunten verder doorwerken in de natuurlijke inrichting Paddenpol is opgenomen in het 
Landschapsplan [Ref. 7] bij het Projectbesluit (bijlage 2.12). 
 

  
Afbeelding 5.20 Inrichtingsplan meekoppelkans Paddenpol 
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5.6 Dijkmodule Midden-Zuid 3 

5.6.1 Overzicht dijkmodule 

Dijkmodule Midden-Zuid 3 bevindt zich ook ongeveer halverwege het projectgebied Zwolle-Olst. De dijkmodule is 
gelegen tussen km 32,6 - 35,5 en heeft een lengte van bijna 3 km. Dijkmodule Midden-Zuid 3 bestaat uit drie 
deeltrajecten: 
�� Deeltraject 9b Paddenpol noord (km 32,60 �± km 33,00); 
�� Deeltraject 10.1 Herxen dorp (km 33,00 �± km 34,75); 
�� Deeltraject 10.2 Herxen Tichelgaten (km 34,75 �± km 35,50). 

 
Deeltraject 9b wordt gekenmerkt door een breed voorland, waar ook het buitendijkse perceel De Waardman (zie 
vorige paragraaf) zich bevindt, en Natura 2000-gebied buitendijks. Binnendijks ligt het Herxer bosje dicht tegen de 
dijk aan en zijn landbouwgronden aanwezig. Op de kruin van de dijk ligt een fietspad. 
 
Deeltraject 10.1 wordt gekenmerkt door Natura 2000-gebied op het brede buitendijkse voorland. Aan binnendijkse 
zijde bevindt zich buurtschap Herxen, waarvan de percelen veelal raken tot aan de binnendijkse watergang of tot 
aan de binnenteen van de dijk. Op de kruin van de dijk ligt een fietspad tot aan Herxen 85. Ter hoogte van Herxen 
25 en Herxen 85 bevinden zich dijkovergangen waar fietsverkeer en gemotoriseerde voertuigen de dijk op en af 
kunnen. Tussen Herxen 87 en Herxen 95 ligt geen fietspad op de dijk en reikt landbouwgrond tot aan de dijk. 
Herxen 95 is een perceel met belangrijke cultuur-historische waarden. 
 
Deeltraject 10.2 wordt gekenmerkt door Natura 2000-gebied aan zowel buitendijkse als binnendijkse zijde. De 
buitendijkse zijde heeft een relatief kort voorland. De binnendijkse zijde wordt gekenmerkt door een begroeiing van 
riet tot aan de teen van de dijk. Tot een afstand van ongeveer 4 meter uit de teen wordt het riet jaarlijks gemaaid, 
zodat de dijk onderhouden kan worden. In het noorden van deeltraject 10.2 liggen de Tichelgaten, waterkolken met 
een belangrijke functie voor de waterhuishouding in de omgeving. 
 
In deze dijkmodule zijn geen kunstwerken of maatwerklocaties aanwezig. Het verbeteren fietspad Herxen - afrit 
Herxen noord is een meekoppelkans binnen deze dijkmodule. 

5.6.2 Ontwerp per deeltraject 

Voor deeltraject 9b , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
(B) is, worden de opgaven voor binnen- en buitenbekleding opgelost in grond, doordat de bekleding wordt 
vervangen. Met uitzondering van de noordelijke 65 meter van dit deeltraject zijn binnendijks ecologische waarden 
aanwezig in het Herxer bosje. Op drie manieren wordt hier permanent ruimtebeslag voorkomen. Ten eerste wordt 
een ondoorlatend pipingscherm toegepast. Voor een doorlatend pipingscherm moet een beplantingsvrije zone 
aangehouden worden, wat zou leiden tot permanent ruimtebeslag op het Herxer bosje. Ten tweede wordt voor 
opbarstveiligheid het pipingscherm in het dijktalud geplaatst, waardoor geen opbarstberm nodig is. Ten derde wordt 
het pipingscherm constructief uitgevoerd, waardoor geen steunberm nodig is. Afbeelding 5.21 geeft een 
representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.21 Representatief dwarsprofiel deeltraject 9b 
 
De noordelijke 65 meter lijkt qua oplossing op het zuidelijke deel van dit deeltraject. Echter, het stabiliteitsprobleem 
wordt opgelost door het toepassen van een lage berm, in combinatie met een dikkere kleibekleding. Daardoor hoeft 
het pipingscherm niet constructief te worden uitgevoerd. Er zijn geen maatregelen nodig voor opbarstveiligheid, 
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waardoor het pipingscherm in de teen van de dijk geplaatst wordt. Op de kruin van de dijk ligt een fietspad, deze 
wordt verbreed teruggebracht. Daarnaast wordt een binnendijkse beheeropgang toegevoegd. 
 
Voor deeltraject 10.1 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale 
pipingmaatregel (B) is, wordt de opgave voor de binnenbekleding opgelost in grond, doordat de bekleding wordt 
vervangen. In het noorden van dit deeltraject vervalt over een afstand van ongeveer 300 meter ook deze opgave 
en zijn helemaal geen werkzaamheden aan de bekleding benodigd. Voor een groot gedeelte van dit deeltraject 
wordt een doorlatend pipingscherm toegepast om het pipingprobleem op te lossen, omdat hier geen beperkingen 
(technisch, ecologisch en/of landschappelijk) zijn tegen deze maatregel. In het zuiden (vanaf de deeltrajectgrens 
tot aan ongeveer km 33,3) wordt een ondoorlatend pipingscherm toegepast. Nabij Herxen 95 wordt de dijksloot 
doorgetrokken door het grasland om een goede afvoer van kwelwater te waarborgen en om opbarsten in het 
achterland te voorkomen. Een doorlatend pipingscherm is hier niet mogelijk door de aanwezigheid van 
landschappelijk en ecologisch waardevolle beplanting dicht tegen de dijk, waardoor de benodigde beplantingsvrije 
zone niet mogelijk is. Ook de op- en afgang om bij de buitendijkse woning te komen wordt teruggebracht. De bocht 
in de afgang bij Herxen 23 wordt beperkt aangepast ten behoeve van verkeersveiligheid. Op de kruin van de dijk 
ligt een fietspad, deze wordt verbreed teruggebracht. Ter hoogte van Herxen 85 wordt een nieuwe verkeersveilige 
afrit van het fietspad gerealiseerd, door het fietspad vanaf km 34 vanaf de kruin naar beneden te laten lopen. Het 
voormalige fietspad wordt vanaf km 34 een onderhoudspad en de aansluiting dijkopgang wordt anders ingericht, 
ook wordt een binnendijkse dijkopgang toegevoegd. Afbeelding 5.22 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit 
deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.22 Representatief dwarsprofiel deeltraject 10.1 
 
Voor deeltraject  10.2, waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale 
pipingmaatregel (B) is,  wordt de bekledingsopgave op het binnentalud en de hoogte opgelost in grond door het 
verhogen van de kruin en het vervangen van de binnenbekleding. Binnendijks zijn voor dit deeltraject belangrijke 
�Q�D�W�X�X�U�Z�D�D�U�G�H�Q�� �D�D�Q�Z�H�]�L�J�� �L�Q�� �K�H�W�� �J�H�E�L�H�G�� �µ�7�L�F�K�H�O�J�D�W�H�Q�¶����Ruimtebeslag op dit gebied is voorkomen door het 
stabiliteitsprobleem op te lossen met een ondoorlatend pipingscherm die constructief worden uitgevoerd, in plaats 
van een oplossing in grond. Met deze oplossing wordt ook direct het pipingprobleem opgelost. Hierbij wordt 
opbarsten tegengegaan door het scherm in het dijktalud te plaatsen, in plaats van het aanbrengen van een berm. 
De binnendijkse beheeropgangen worden anders vormgegevens en in het noorden van het deeltraject wordt een 
beheeropgang toegevoegd. Afbeelding 5.23 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.23 Representatief dwarsprofiel deeltraject 10.2 
 
Hoe de relevante landschappelijke en ruimtelijke uitgangspunten verder doorwerken in het dijkversterkingsontwerp 
voor deeltraject 9b, 10.1 en 10.2 is opgenomen in het Landschapsplan (bijlage 2.12 Projectbesluit). De algemene 
doorwerking van de relevante landschappelijke en ruimtelijke uitgangspunten is opgenomen in paragraaf 11.4.1 
van het Projectbesluit. 
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In Afbeelding 5.23 is het ruimtebeslag van het dijkversterkingsontwerp van de volledige dijkmodule weergegeven. 
Op de plankaart [Ref. 6] bij het Projectbesluit (bijlage 9.1) is het definitieve ruimtebeslag weergegeven op 
detailtekeningen, inclusief dwarsprofielen. In het Landschapsplan [Ref. 7] bij het Projectbesluit (bijlage 2.12) staan 
de publiekvriendelijke tekeningen. 
 

 
Afbeelding 5.24 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Midden-Zuid 3 
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5.7 Dijkmodule Midden-Noord 1 

5.7.1 Overzicht dijkmodule 

Dijkmodule Midden-Noord 1 bevindt zich in de noordelijke helft van het projectgebied Zwolle-Olst. De dijkmodule is 
gelegen tussen km 35,5 - 38,0 en heeft een lengte van 2,5 km. Dijkmodule Midden-Noord 1 bestaat uit deeltraject:  

- 11: Windesheim-Noord & Harculo (km 35,50 - 38,00). 
 
Deeltraject 11 loopt vanaf de Tichelgaten tot aan Harculo. Buitendijks ligt Natura 2000-gebied en bevinden zich 
verschillende strangen, poelen en rietmoeras. Binnendijks bevinden zich meerdere woningen en in het noordelijk 
deel een waardevol rabattenbos tot op het dijktalud. Tot slot kruisen twee hoge drukleidingen van de Gasunie de 
dijk ter hoogte van km 37,7. 
 
In deze dijkmodule zijn geen kunstwerken of meekoppelkansen aanwezig. 

5.7.2 Ontwerp per deeltraject 

Voor deeltraject 11 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale pipingmaatregel 
(B) is, worden de opgaven voor de binnen en buitenbekleding zoveel mogelijk opgelost in grond, door het vervangen 
van de bekleding. Voor de binnendijkse bekleding wordt waar mogelijk een leeflaag toegepast welke geschikt is 
voor de ontwikkeling van dijkflora. Ten zuiden van km 37 wordt lokaal de dijk naar binnen geplaatst. Hierdoor 
ontstaat buitendijks enige werkruimte voor het vervangen van de buitenbekleding, zonder dat de aanwezige 
buitendijkse natuurwaarden worden geraakt. Ook wordt de binnendijkse sloot hier beperkt verbreed. Afbeelding 
5.25 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.25 Representatief dwarsprofiel deeltraject 11 
 
In de zuidelijke helft van het deeltraject (ten zuiden van km 37) wordt een doorlatend pipingscherm toegepast, met 
uitzondering van de aansluiting met deeltraject 10.2. Daar wordt het ondoorlatende pipingscherm dat wordt 
toegepast in deeltraject 10.2 doorgezet in deeltraject 11 over een afstand van ongeveer 80 meter. Dit pipingscherm 
is ook een erosiescherm en wordt in de kruin van de dijk geplaatst. Als gevolg van deze oplossing is geen 
binnendijks ruimtebeslag nodig en blijven de binnendijkse natuurwaarden gespaard. Vanaf km 37 tot aan het 
buurtschap Harculo wordt ook een ondoorlatend pipingscherm toegepast. Door de aanwezige binnendijkse 
waarden (woningen en het rabattenbos) is hier onvoldoende ruimte om een ondoorlatend pipingscherm te plaatsen 
(ter plaatse van de woningen), en de noodzaak tot het (vrijwel volledige) herstel van het rabattenbos. Ter plaatse 
van de woningen wordt het pipingscherm constructief uitgevoerd, zodat het ook dient als erosie- en 
stabiliteitsmaatregel. 
  
Het rabattenbos wordt in de permanente situatie vrijwel niet geraakt. Het dijkontwerp is hier op twee manieren op 
afgestemd. Ten eerste is voor opbarstveiligheid gekozen om geen opbarstberm toe te passen, maar het 
pipingscherm in het talud te plaatsen. Ten tweede wordt het stabiliteitstekort niet opgelost in grond (door middel 
van een steunberm), maar door het pipingscherm constructief uit te voeren. Beide maatregelen leiden ertoe dat het 
benodigde binnendijkse ruimtebeslag beperkt is. 
 
Ter plaatse van de twee dijkovergangen van de fabrieksweg (in het zuiden van het deeltraject en ter hoogte van 
km 37) is sprake van een hoogtetekort. Dit wordt opgelost door de dijkovergangen op te hogen. Het hoogtetekort 
bij buurtschap Harculo wordt opgelost door middel van een verflauwing van het buitentalud. 
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Het bestaande onderhoudspad, die nabij km 37 overgaat in dijkweg op de kruin, wordt teruggebracht. Binnen het 
deeltraject bevinden zich zeven dijkopgangen voor beheer en onderhoud, deze worden teruggebracht, daarnaast 
wordt buitendijks één extra dijkopgang gerealiseerd. 
 
In Afbeelding 5.25 is het ruimtebeslag van het dijkversterkingsontwerp van de volledige dijkmodule weergegeven. 
Op de plankaart [Ref. 6] bij het Projectbesluit (bijlage 9.1) is het definitieve ruimtebeslag weergegeven op 
detailtekeningen, inclusief dwarsprofielen. In het Landschapsplan [Ref. 7] bij het Projectbesluit (bijlage 2.12) staan 
de publiekvriendelijke tekeningen. 



 

20293-RAP-00342_v1.0 64 

 
Afbeelding 5.26 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Midden-Noord 1  
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5.8 Dijkmodule Midden-Noord 2 

5.8.1 Overzicht dijkmodule 

Dijkmodule Midden-Noord 2 ligt direct ten zuiden van Zwolle. De dijkmodule is gelegen tussen km 38,0 - 40,9 en 
heeft een lengte van ongeveer 2,9 km. Dijkmodule Midden-Noord 2 bestaat uit vier deeltrajecten: 
�� Deeltraject 12.1 Centrale Harculo-Zuid (km 38,00 - 39,05); 
�� Deeltraject 12.2 Centrale Harculo-Midden (km 39,05 - 39,45); 
�� Deeltraject 12.3 Centrale Harculo-Noord (km 39,45 - 40,30); 
�� Deeltraject 13.1a Schellerdijk (km 40,30 - 40,90). 
 
Deeltraject 12.1 ligt ten zuiden van de Centrale Harculo. Buitendijks ligt de zuidelijke kolk van de voormalige 
energiecentrale met op de kop gemaal Harculo ter hoogte van km 38,6. Binnendijks ligt het terrein van de 
voormalige energiecentrale en is er landbouwgrond. Het betreft de dijk welke de zuidelijke haven (Materiaalhaven) 
van de voormalige energiecentrale van Harculo omsluit. Hier zijn enkele overblijfselen (zoals een steiger en 
wachthuisjes) van de reeds gesloopte centrale aanwezig. 
 
Deeltraject 12.2 ligt op de kop van het terrein van de voormalige energiecentrale Harculo en betreft het gedeelte 
van de dijk dat de twee havens van de voormalige energiecentrale met elkaar verbindt. Buitendijks is Natura 2000-
gebied aanwezig.  
 
Deeltraject 12.3 ligt ten noorden van de Centrale Harculo. Buitendijks ligt de noordelijke kolk van de voormalige 
energiecentrale. Binnendijks liggen het terrein van de voormalige energiecentrale en het Oldenelerpark met een rij 
beschermde bomen. Het betreft de dijk welke de noordelijke haven (Kolenhaven) van de voormalige 
energiecentrale omsluit. Ook hier zijn enkele overblijfselen van de centrale aanwezig (hevelhuisje en steiger). Op 
de kruin van de dijk is hier een fietspad aanwezig en op de kop van de kolk is een te waterlaat plaats van de 
brandweer aanwezig. 
 
Deeltraject 13.1a ligt tussen de voormalige energiecentrale Harculo en Oldeneel. Buitendijks ligt Natura 2000-
gebied en bevinden zich verschillende ondiepe plassen. Binnendijks ligt het Oldenelerpark. Op de kruin van de dijk 
is hier een fietspad aanwezig. 
 
In deze dijkmodule is het gemaal Harculo als waterkerend kunstwerk aanwezig. Ook zijn enkele objecten aanwezig: 
de steigers, het hevelhuisje en het wachthuisje van de voormalige energiecentrale. 

5.8.2 Ontwerp per deeltraject 

Voor deeltraject 12.1 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale 
pipingmaatregel (B) is, worden de opgaven voor de binnen- en buitenbekleding opgelost in grond door het 
vervangen van de bekleding. Voor de binnendijkse bekleding wordt waar mogelijk een leeflaag toegepast die 
geschikt is voor de ontwikkeling van dijkflora. Ook het tekort voor stabiliteit in het zuidwesten van dit deeltraject 
wordt opgelost in grond door het aanbrengen van een steunberm, die landschappelijk is ingepast. De binnendijkse 
greppel wordt teruggebracht. Het pipingprobleem wordt opgelost door het aanbrengen van een doorlatend 
pipingscherm. Voor de dijk langs de voormalige IJsselcentrale wordt alleen de buitenbekleding vervangen, voorzien 
van een leeflaag welke geschikt is voor de ontwikkeling van dijkflora. Op de kruin van de dijk komt een 
onderhoudspad. De niet waterkende objecten worden aangesloten op de bekleding, het is niet nodig om deze 
objecten (tijdelijk) te verwijderen. Afbeelding 5.27 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.27 Representatief dwarsprofiel deeltraject 12.1 
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Gezien de beperkte opgave voor deeltraject 12.2  wordt alleen de buitenbekleding vervangen. Deze wordt voorzien 
van een leeflaag welke geschikt is voor de ontwikkeling van dijkflora. Op de kruin van de dijk komt een 
onderhoudspad en de buitendijkse opgang wordt teruggebracht. Afbeelding 5.28 geeft een representatief 
dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.28 Representatief dwarsprofiel deeltraject 12.2 
 
Voor deeltraject 12.3 , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale 
pipingmaatregel (B) is, wordt voor de dijk langs de voormalige IJsselcentrale alleen de buitenbekleding vervangen. 
Voor de overige delen worden zowel de binnen- als buitenbekleding vervangen. Waar mogelijk wordt zowel de 
binnen- als buitenbekleding voorzien van een leeflaag welke geschikt is voor de ontwikkeling van dijkflora. Het 
pipingprobleem wordt opgelost door het toepassen van een ondoorlatend pipingscherm, zodat de binnendijkse 
bomen behouden kunnen blijven. In verband met een te grote beplantingsvrije zone bij de bomenrij was een 
doorlatend pipingscherm geen optie. Het pipingscherm wordt in de teen van de dijk geplaatst. Vanaf km 40,0 is een 
maatregel nodig tegen opbarsten. Door lokaal de kruin van de dijk te versmallen met ongeveer 1 meter (waarbij de 
kruinbreedte wel minimaal 4 meter blijft), ontstaat binnendijks ruimte voor het toepassen van een opbarstberm Deze 
berm lost ook het stabiliteitsprobleem langs deze strekking op. De niet waterkerende objecten worden hier ook 
aangesloten op de bekleding, het is niet nodig om deze objecten (tijdelijk) te verwijderen. De helling voor de 
brandweer wordt teruggebracht. Ook wordt het fiets- en onderhoudspad op de kruin terugbracht, deze wordt vanaf 
km 40,0 verbreed. Voor de verbreding van het fietspad is verbreding van de kruin benodigd, hierdoor is een 
buitenwaartse asverschuiving benodigd van maximaal 0,5 meter. Afbeelding 5.29 geeft een representatief 
dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.29 Representatief dwarsprofiel deeltraject 12.3 
 
Voor deeltraject 13.1a , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale 
pipingmaatregel (B) is, worden de opgaven voor de binnen- en buitenbekleding opgelost in grond door het 
vervangen van de bekleding. Het pipingprobleem wordt opgelost door het toepassen van een ondoorlatend 
pipingscherm. Door de aanwezigheid van de binnendijkse kolken is hier sprake van een risico op graafschade door 
bevers en is een doorlatend pipingscherm niet mogelijk. Bovendien is de grondslag ongeschikt voor een 
ondoorlatend pipingscherm. Voor opbarstveiligheid wordt het pipingscherm in het talud geplaatst. Landschappelijk 
is hier het toepassen van een opbarstberm ongewenst. Richting de aansluiting met deeltraject 13.1b wordt een 
verflauwd binnentalud toegepast. Hierdoor komt het pipingscherm minder ver het talud in en is een minder lang 
scherm benodigd. Bovendien wordt met deze maatregel het lokaal aanwezige stabiliteitsprobleem opgelost. Het 
fietspad op de kruin wordt teruggebracht. Ook wordt het fiets- en onderhoudspad op de kruin teruggebracht, deze 
wordt verbreed, hier is de kruin breed genoeg. Afbeelding 5.30 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit 
deeltraject weer. 
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Afbeelding 5.30: Representatief dwarsprofiel deeltraject 13.1a 
 
In Afbeelding 5.30 is het ruimtebeslag van het dijkversterkingsontwerp van de volledige dijkmodule weergegeven. 
Op de plankaart [Ref. 6] bij het Projectbesluit (bijlage 9.1) is het definitieve ruimtebeslag weergegeven op 
detailtekeningen, inclusief dwarsprofielen. In het Landschapsplan [Ref. 7] bij het Projectbesluit (bijlage 2.12) staan 
de publiekvriendelijke tekeningen. 
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Afbeelding 5.31 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Midden-Noord 2  
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5.9 Dijkmodule Midden-Noord 3 

5.9.1 Overzicht dijkmodule 

De dijkmodule Midden-Noord 3 bevindt zich in de noordelijke helft van het projectgebied Zwolle-Olst. De dijkmodule 
is gelegen tussen km 40,9 - 42,1 en heeft een lengte van ongeveer 1,2 km. Dijkmodule Midden-Noord 3 bestaat uit 
twee deeltrajecten: 
�� Deeltraject 13.1b Schellerdijk (km 40,90 �± 41,65); 
�� Deeltraject 13.2 Schellerdijk Oldeneel (km 41,65 �± 42,10). 
 
Deeltraject 13.1b ligt tussen het Oldenerpark en Oldeneel. Buitendijks ligt een breed voorland met Natura 2000-
gebied en bevinden zich verschillende ondiepe plassen. Binnendijks liggen een parallelweg en een paar huizen 
met zicht op de dijk en een kolk.  
 
Deeltraject 13.2 loopt door het buurtschap Oldeneel. Buitendijks ligt Natura 2000-gebied. Rondom de dijk bevinden 
zich huizen met cultuurhistorische waarde. Dit deeltraject valt tevens binnen de grondwaterbeschermingszone. 
 
In deze dijkmodule zijn geen kunstwerken of meekoppelkansen aanwezig. 

5.9.2 Ontwerp per deeltraject 

Voor deeltraject 13.1b , waar het Voorkeursalternatief een binnendijkse grondoplossing met verticale 
pipingmaatregel (B) is, worden de opgaven voor binnen- en buitenbekleding en hoogte opgelost in grond, doordat 
de bekleding wordt vervangen en de kruin wordt verhoogd. Tijdens de verkenning is nog de vraag gesteld om het 
hoogtetekort op te lossen door middel van een buitendijkse taludverflauwing. Een taludverflauwing leidt tot 
buitendijks ruimtebeslag. Dat is hier onvergunbaar als gevolg van de buitendijkse natuurwaarde. Er is daarom 
geconcludeerd dat het hoogtetekort niet is op te lossen met een taludverflauwing. Het pipingprobleem wordt 
opgelost door het toepassen van een doorlatend pipingscherm tot aan km 41,35. Vanaf km 41,35 wordt een 
ondoorlatend pipingscherm toegepast. Het is niet mogelijk om een doorlatend pipingscherm toe te passen in 
verband met beperkte ruimte door de aanwezigheid van een woning. Ook langs de Oldenelerkolk is het niet mogelijk 
om een doorlatend pipingscherm toe te passen, door het risico op vraatschade door bevers. Een aanvullende 
maatregel voor opbarstveiligheid is niet nodig. Afbeelding 5.32 geeft een representatief dwarsprofiel voor dit 
deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.32 Representatief dwarsprofiel deeltraject 13.1b 
 
Over de hele strekking wordt het stabiliteitsprobleem opgelost in grond door het toepassen van een flauwer 
binnentalud. Tussen km 41,30 - 41,40 is daarnaast nog een lage steunberm nodig. De Oldeneelweg wordt 
maximaal 0,3 meter opgehoogd, zodat deze goed aansluit op het dijktalud. Hierdoor is het niet nodig de weg te 
verleggen en is geen ruimtebeslag op de binnendijkse percelen. De dijkopgangen worden terugbracht. Zowel 
binnen-, als buitendijks wordt één dijkopgang toegevoegd. Op de kruin van de dijk komt een onderhoudspad. 
  
Voor deeltraject 13.2 , waar het Voorkeursalternatief een zelfstandig kerende constructie (E) is, worden de opgaven 
opgelost doormiddel van een zelfstandig kerende constructie in de kruin van de dijk. Deze constructie lost alle 
veiligheidstekorten op. De constructie wordt hoger afgewerkt dan de bestaande hoogte van de dijk zodat hij ook 
het hoogteprobleem oplost. Om te zorgen dat de constructie geen obstakel wordt in de kruin van de dijk, wordt, 
afhankelijk van de locatie, de kruin van de dijk met 10 tot 30 cm opgehoogd. De constructie komt overwegend in 
de binnenkruinlijn. Hierdoor kan de weg op de dijk in zijn huidige staat weer worden teruggebracht. Bij de overgang 
naar deeltraject 13.3, na km 40, wordt een berm toegepast en wordt de constructie in de binnenteen aangebracht. 
Tussen km 41,70 - 41,77 staan de woningen Kleine Veerweg 25 en 27 aan weerszijden van de dijk in de kruin. 
Door de beperkte ruimte komt de constructie hier in het midden van de kruin. Ter hoogte van de woningen Kleine 
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Veerweg 33 en 35 wordt de as van de dijk enigszins naar binnen verlegd, zodat voldoende ruimte ontstaat voor de 
aansluiting van de weg met de percelen van deze woningen. De weg wordt teruggebracht. Afbeelding 5.33 geeft 
een representatief dwarsprofiel voor dit deeltraject weer. 
 

 
Afbeelding 5.33 Representatief dwarsprofiel deeltraject 13.2 
 
In Afbeelding 5.33 is het ruimtebeslag van het dijkversterkingsontwerp van de volledige dijkmodule weergegeven. 
Op de plankaart [Ref. 6] bij het Projectbesluit (bijlage 9.1) is het definitieve ruimtebeslag weergegeven op 
detailtekeningen, inclusief dwarsprofielen. In het Landschapsplan [Ref. 7] bij het Projectbesluit (bijlage 2.12) staan 
de publiekvriendelijke tekeningen. 
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Afbeelding 5.34 Dijkversterkingsontwerp dijkmodule Midden-Noord 3  
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