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‘Bij elkaar komen is een begin, bij 
elkaar blijven is vooruitgang, met elkaar 
samenwerken is een succes’

Voorwoord
Voor u ligt een rapportage met scenario’s voor de toekomst 
van een bijzonder stukje grondgebied in de Brabantse Kempen. 
Een terrein waar veel uiteenlopende herinneringen liggen en 
daarmee ook veel verschillen van inzicht. Dat alles heeft geleid 
tot het project ‘Toekomst Eurocircuit’ met als doel: het creëren 
van een gezamenlijk draagvlak voor de toekomst van dit terrein; 
duurzaam en houdbaar.

Die zorg voor een goede leefomgeving en een goede ruimtelijke 
ordening - waarbij beoefening van een sport of hobby in confl ict 
kan zijn met de beleving van overlast - is in deze casus bepaald 
geen sinecure. Een opgave die de gemeente Valkenswaard met 
de juiste intentie en zorgvuldigheid heeft aangepakt. Er zijn, 
samen met stakeholders, toekomstscenario’s uitgewerkt. Met 
een enthousiast projectteam hebben we keihard gewerkt om dit 
traject tot een goed einde te brengen. Tussen de verschillende 
partijen zijn verbindingen gelegd, die later in gezamenlijke 
bijeenkomsten verder zijn uitgebouwd. Die verbindingen vormen 
een belangrijke bouwsteen voor meerwaardecreatie. 

We zijn trots op het resultaat dat samen met de vele stakeholders 
en de interne en externe adviseurs is bereikt. Telkens met 
hetzelfde doel voor ogen: de toekomst van het Eurocircuitterrein. 
Het is nu aan de gemeenteraad om haar keuze te maken uit een 
5-tal voorliggende scenario’s.  

Wij willen iedereen hartelijk danken voor 
zijn of haar bijdrage aan deze rapportage.

projectteam Toekomst Eurocircuit
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Leeswijzer
Deze rapportage is opgedeeld in vijf delen. Hieronder worden deze 
vijf onderdelen toegelicht zodat duidelijk wordt hoe het rapport 
gelezen dient te worden. Daarnaast wordt daardoor helder hoe 
de vijf onderdelen zich inhoudelijk tot elkaar verhouden. Ieder 
deel heeft een eigen kleur in de kantlijn 
(het vierkant links- en rechts boven in de hoek). Deze kleuren 
zijn ook gebruikt in de titels van de teksten. 

DEEL I: HET KADER
In het eerste deel van de rapportage wordt het kader geschetst 
waarbinnen het project Toekomst Eurocircuit is uitgevoerd. 
In hoofdstuk 1 worden onder meer de inleiding, aanleiding 
en doelstelling van het project beschreven. In hoofdstuk 2 is 
de geografi sche- en inhoudelijke afbakening van het project 
opgenomen. Over welk gebied hebben we het precies en wat is 
er onderzocht en uitgewerkt in dit project?

DEEL II: HET PROCES
In het tweede deel van de rapportage wordt uitgebreid ingegaan 
op het gevoerde proces. Iedere stap in het proces wordt 
chronologisch en feitelijk omschreven in de hoofstukken 3 tot en 
met 11. De gezamenlijk uitgevoerde stappen met de stakeholders 
maken daar deel van uit.  

DEEL III: DE SCENARIO’S
In het derde deel van de rapportage worden de scenario’s 
beschreven in de hoofdstukken 12 tot en met 16. De 
totstandkoming van de scenario’s wordt in DEEL II van de 
rapportage omschreven. Het betreft de scenario’s die van 
tevoren zijn bepaald door het college (de eerste vier), aangevuld 
met een combinatiescenario dat voortkomt uit gezamenlijke 
bijeenkomsten met stakeholders (de vijfde). 

De scenario’s zijn:
1. Terrein omvormen tot natuur;
2. Huidig feitelijk legaal gebruik vastleggen in een nieuw  
    bestemmingsplan;
3. Terrein omvormen tot leisurezone;
4. Het gebruik t.b.v. crossen maximaal faciliteren;
5. Het combinatiescenario 

DEEL IV: BEOORDELING SCENARIO’S
In het vierde deel van de rapportage zijn de vijf scenario’s 
beoordeeld op basis van een negental beoordelingscriteria. 
Op quickscanniveau (op hoofdlijnen) zijn de te verwachten 
gevolgen per scenario feitelijk in kaart gebracht. In hoofdstuk 
18 wordt per beoordelingscriterium beschreven hoe ieder 
scenario scoort, ten opzichte van de andere vier scenario’s. 
Daarna worden in hoofdstuk 19 alle beoordelingen opgenomen 
in een samenvattende overzichtstabel. In hoofdstuk 20 zijn tot 
slot de uitkomsten van de feedbackronde terug te lezen. Deze 
feedbackronde bestaat uit enerzijds een bundeling van alle 
reacties op de conceptrapportage van 30 april 2021 en anderzijds 
de resultaten van de enquête die is uitgevoerd van 13 april tot 
en met 2 mei. 

DEEL V: BIJLAGENBOEK
In het vijfde deel van de rapportage zijn alle bijlagen opgenomen. 
In de delen I t/m IV wordt regelmatig naar deze bijlagen verwezen. 
DEEL V van de rapportage is als aparte PDF beschikbaar gesteld 
en voorzien van een eigen inhoudsopgave.

In het eerste deel van de rapportage wordt het kader geschetst 
waarbinnen het project Toekomst Eurocircuit is uitgevoerd. 
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1. Inleiding

1.1 Ontstaan Eurocircuitterrein
Het Eurocircuit werd zo’n 50 jaar geleden, in 1971 geopend. 
Het was het eerste speciaal voor de rallycross gebouwde circuit 
van Nederland. Door de jaren heen werd er door steeds meer 
verschillende klassen geracet op het circuit. Naast de races 
van de motorcross- en de rallycrossvereniging vonden er in de 
jaren ‘80 ook caravanraces en de achteruitrijdwedstrijden met 
Dafjes plaats. Deze evenementen werden zelfs op de landelijke 
televisie uitgezonden en mensen uit het hele land kwamen op de 
sensationele races af.

Vele jaren later werd het terrein uitgebreid met een wieler- en 
fi etscrossbaan en vestigden ook de politiehondenvereniging en 
de schutterij zich op het terrein. Ook op de fi etscrossbaan werden 
regelmatig grote internationale wedstrijden georganiseerd met 
als hoogtepunt de wereldkampioenschappen in 2004. Net als 
de fi etscrossers zijn ook de renners van TWC de Kempen bijna 
dagelijks te vinden op de wielerbaan of het veldrijparcours. Sinds 
1992 maken zij gebruik van het terrein en bijbehorend gebouw 
’T Verzetje.

Het Eurocircuitterrein waarover we spreken in dit project 
‘Toekomst Eurocircuit’ bestaat dan ook uit veel meer dan alleen 
de rally- en motorcrossterreinen. De precieze afbakening van het 
plangebied wordt beschreven in hoofdstuk 2.

HOOFDSTUK 1

Afbeelding 1.1 Achteruit rijden met Dafjes op het Eurocircuit

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL I HET KADER
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1.2 Terugblik
Hieronder worden de belangrijkste stappen toegelicht die in het 
recente verleden hebben plaats gevonden, voordat de gemeente 
is overgaan tot het uitvoeren van het project Toekomst Eurocircuit. 

Besluit tot niet vaststellen nieuw 
bestemmingsplan Eurocircuit
Op 24 oktober 2019 heeft de gemeenteraad besloten het 
ontwerpbestemmingsplan Eurocircuit niet vast te stellen. Door de 
uitspraak van de Raad van State over het Nederlands stikstofbeleid 
bleek besluitvorming over het ontwerpbestemmingsplan wat 
toen reeds gereed was, niet haalbaar. 

Onderzoek landsadvocaat Pels Rijcken
Na  besluitvorming over het ontwerpbestemmingsplan, is ter 
voorbereiding op een nieuwe procedure door het bureau van 
de  landsadvocaat in opdracht van de gemeente Valkenswaard 
onderzocht wat de feitelijk legale situatie is. Hierbij is met name 
gekeken naar het vigerende bestemmingsplan en de verschillende 
milieuvergunningen die van toepassing zijn. De rapportage is als 
bijlage 1 bijgevoegd in DEEL V van de rapportage

Vaststelling projectopdracht Toekomst Eurocircuit
In april 2020 heeft het college de projectopdracht vastgesteld, 
waardoor gestart kon worden met het uitvoeren van dit project. 
De gemeenteraad is hier destijds over geïnformeerd met de 
raadsinformatiebrief ‘Uitwerken scenario’s Eurocircuit’ van 14 
april 2020 (kenmerk 1225652/1226030).

Besluit korte termijnaanpak 
Op 22 september 2020 heeft het college besloten om daar 
waar mogelijk de verenigingen te faciliteren middels tijdelijke 
vergunningen om strijdigheden in het gebruik op te heffen tot 
besluitvorming over een nieuw bestemmingsplan. De gemeenteraad 
is hier op 22 september middels een raadsinformatiebrief 
(kenmerk 1287674/1301292) over geïnformeerd. Inmiddels is 
een groot aantal bouwwerken technisch op orde gemaakt en zijn 
de vergunningen aangevraagd.

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL I HET KADER
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1.3 Aanleiding
Het huidige bestemmingsplan en de milieuvergunningen voor 
het Eurocircuitterrein zijn sterk verouderd. Het bestemmingsplan 
dateert van 1977 en de milieuvergunningen van 1993. Beiden zijn 
toe aan actualisatie. In het verleden zijn hier al diverse pogingen 
toe ondernomen. De meest recente poging, zoals in voorgaande 
paragraaf al aangestipt, strandde met het besluit van 24 oktober 
2019 om het bestemmingsplan niet vast te stellen. 

Met het besluit om het bestemmingsplan niet vast te stellen, is 
de poging tot actualisatie gestaakt. Het proces dient van voor 
af aan opnieuw uitgevoerd te worden. Dit kan een reguliere 
actualisatie van het bestaande bestemmingsplan zijn, waarbij 
niets veranderd, maar uit het voorgaande proces bleek dit al 
vrij lastig te zijn. Daarbij bleek met name de maatschappelijke 
discussie omtrent het bestaansrecht van het circuit en de 
toekomst hiervan gedurende de procedure te zijn toegenomen. 
Daarom wordt eerst een stap teruggezet en onderzoekt de 
gemeente samen met stakeholders welke toekomst we zien voor 
het Eurocircuitterrein. Wat willen we met deze plek? Duidelijkheid 
hierover moet een solide basis kunnen bieden onder een nieuw 
bestemmingsplan.  

De oorspronkelijke opdracht betrof een raadsopdracht uit 
2013 waarin is opgedragen de huidige gebruikers maximaal 
te faciliteren in hun wensen. Naast dat dit door veranderende 
wetgeving zeer moeilijk bleek te zijn, bleken ook uiteenlopende 
opvattingen te bestaan over de wijze waarop verenigingen 
maximaal gefaciliteerd dienden te worden.

Om te werken aan gezamenlijk draagvlak voor de toekomst 
van het terrein en om maatschappelijke onrust zoveel mogelijk 
te voorkomen in een nieuw proces, is de uitwerking van het 
toekomstperspectief voor het Eurocircuitterrein gezamenlijk met 
alle belanghebbenden die zich bereid hebben getoond om mee te 
doen, vormgegeven. Dit is gebeurd in de vorm van het uitwerken 
van een aantal scenario’s. Deze scenario’s zijn verschillende 
toekomstperspectieven voor het toekomstige gebruik en 
de inrichting van het terrein. Alle uitgewerkte scenario’s 
worden, voorzien van input uit gezamenlijke bijeenkomsten, 
voorgelegd aan de gemeenteraad. Uiteindelijk kiest zij welk 
scenario de toekomst van het terrein gaat vormen. Het door de 
gemeenteraad gekozen scenario vormt de basis voor  een nieuw 
bestemmingsplan, dat vervolgens wordt opgesteld voor het 
plangebied. Daarin wordt het gekozen scenario nader uitgewerkt 
en juridisch geborgd. 

Doelstelling
Het doel van het project ‘Toekomst Eurocircuit’ is het - samen 
met stakeholders - uitwerken van een viertal toekomstscenario’s 
voor het plangebied, zodat vervolgens de gemeenteraad één 
van de scenario’s kiest.  De gemeenteraad kan de onderliggende 
rapportage met daarin een beschrijving van het gevoerde 
proces, de gezamenlijke uitwerking van de scenario’s en 
de feitelijke beoordeling van de scenario’s op een negental 
beoordelingscriteria gebruiken voor haar afweging. 

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL I HET KADER
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2. Afbakening

2.1 Geografi sche afbakening
Het Eurocircuitterrein bevindt zich aan de zuidwestzijde 
van de kern Valkenswaard en ten zuiden van Dommelen, 
zoals op afbeelding 2.1 weergeven. Vaak wordt met het 
Eurocircuitterrein de link gelegd met enkel de rally- en 
motorsport activiteiten, zonder daarbij de andere activiteiten, 
bestemmingen en functies in ogenschouw te nemen. Het 
plangebied van project Toekomst Eurocircuit wordt conform het 
plangebied ontwerpbestemmingsplan Eurocircuit (23-05-2018) 
gehandhaafd. Het plangebied is in afbeelding 2.2 opgenomen 
middels de witte stippellijn. Het plangebied is dus het gebied 
waarbinnen de activiteiten van TWC de Kempen, BMX Lion 
d’Or, Nederlands Rallycross Vereniging, Motorsport Vereniging 
Valkenswaard, de Politiehondenvereniging de Verdediger en de 
schutterij van het Martinus Gilde zich bevinden. Het gaat om een 
gebied van ca. 61 ha. (ca. 610.000 m2).

Voor het merendeel betreft het gebieden waar sinds 1977 
geen actualisatie van het bestemmingsplan meer heeft plaats 
gevonden, enkel ten noorden van de Mgr. Smetsstraat en 
ten zuiden van de Victoriedijk is er sprake van een in 2013 
geactualiseerd bestemmingsplan (Buitengebied 2013). Daarnaast 
is er klein gedeelte waar geen geldend bestemmingsplan voor is. 
Dit betreft het terrein van BMX Lion d’Or. Hiervoor gold tot de 
invoering van de Wro het Uitbreidingsplan in hoofdzaken 1962. 
Met de invoering van de Wro is dit bestemmingsplan vervallen 
en geldt ter plaatse geen planologisch regime meer.
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Afbeelding 2.1 Situering Eurocircuitterrein ten opzichte van Valkenswaard, 
Dommelen en Westerhoven

Afbeelding 2.2 Plangebied Toekomst Eurocircuit
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2.2 Inhoudelijke afbakening
In dit project zijn op basis van de projectopdracht zoals 
vastgesteld door het college van B&W op 14 april 2020 een aantal 
scenario’s voor het Eurocircuitterrein uitgewerkt en beoordeeld. 
De gemeenteraad is over deze aanpak geïnformeerd middels 
raadsinformatiebrief ‘Uitwerking scenario’s Eurocircuit’ van 14 
april 2020 (kenmerk 1225652/1226030).

De uitwerking van de scenario’s heeft samen met de stakeholders 
plaatsgevonden met als doel om daarmee voorafgaande aan het 
daadwerkelijke bestemmingsplan draagvlak te creëren. In DEEL 
II van de rapportage is onder meer te lezen welke partijen als 
stakeholder zijn vastgesteld en betrokken in dit project. Draagvlak 
zal ervoor zorgen dat de bestemmingsplanprocedure beter 
verloopt, immers hebben stakeholders vooraf al meegedacht 
over de oplossingsrichting.

Zowel de uitwerking als de beoordeling van deze scenario’s 
is op hoofdlijnen uitgevoerd. Er is geen compleet plan of 
bestemmingsplan uitgewerkt in dit project. Pas na besluitvorming 
van de gemeenteraad op 15 juli 2021 en daarmee een keuze 
voor een nader uit te werken voorkeursscenario, wordt dit in een 
vervolgtraject gedaan. 

Door een aantal inhoudelijk uiteenlopende scenario’s samen 
uit te werken is duidelijk geworden – binnen de kaders van 
het gemeentelijk beleid – welke toekomstige invullingen van 
het Eurocircuitterrein denkbaar zouden zijn. Doordat deze 
verschillende scenario’s feitelijk op quickscan niveau (op 
hoofdlijnen) beoordeeld zijn, wordt inzicht geboden in de effecten 
die deze scenario’s hebben voor de gemeente Valkenswaard. 
Doordat inzichtelijk wordt hoe ieder scenario er inhoudelijk en 
visueel uit zou kunnen zien (DEEL III van de rapportage) en 
doordat tegelijkertijd inzichtelijk wordt welke effecten per scenario 
optreden (DEEL IV van de rapportage) kan de gemeenteraad een 
gedegen keuze maken voor de toekomstige invulling van het 
terrein. Bovendien is in DEEL II van de rapportage te lezen welk 
proces gevoerd is, waarbij inzicht wordt geboden in de ideeën en  
standpunten van de in dit project betrokken stakeholders.

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL I HET KADER
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De scenario’s die in dit project zijn 
uitgewerkt en beoordeeld zijn:

1. Terrein omvormen tot natuur;
2. Huidig feitelijk legaal gebruik vastleggen 
    in een nieuw bestemmingsplan;
3. Terrein omvormen tot leisurezone;
4. Het gebruik t.b.v. crossen maximaal faciliteren;
5. Het combinatiescenario 

De eerste vier scenario’s zijn vastgesteld door het college van 
B&W in de eerdergenoemde projectopdracht. Het vijfde scenario 
is tot stand gekomen tijdens het in dit project doorlopen proces. 
Dit wordt nader toegelicht in DEEL II van de rapportage, waarin 
nader wordt ingegaan op het gevoerde proces. 

De scenario’s zijn op onderstaande negen criteria beoordeeld:

1. Positionering Maatschappelijke effecten
2. Maatschappelijke effecten
3. Omgevingseffecten
4. Effecten ruimtelijke ordening
5. Juridische effecten
6. Financiële effecten
7. Effecten energie en afval
8. Ecologische effecten
9. Verkeerskundige effecten

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL I HET KADER
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DEEL II DEEL II 
HET PROCESHET PROCES
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3. Totaalproces
Om duidelijkheid te creëren over het in dit project gevoerde 
proces voor alle betrokkenen, is de op de vorige pagina 
weergeven procesplaat gemaakt. De procesplaat begint 
linksboven en eindigt linksonder. In de lichtgroene balk zijn de 
tien processtappen achtereenvolgens weergeven. Deze stappen 
zijn in de donkergroene balk voorzien van de daarvoor geldende 
planning. De illustraties zijn aangebracht om duidelijk te maken 
wat er in die betreffende processtap op hoofdlijnen heeft plaats 
gevonden. In de hierop volgende hoofdstukken wordt nader 
beschreven hoe dit project is uitgevoerd en wat er precies per 
stap is gedaan. 

De tien stappen die doorlopen zijn in dit project zijn:

1. Eerste gespreksronde 
2. Gezamenlijke bijeenkomsten
3. Scenario’s op hoofdlijnen
4. Quickscan beoordeling scenario’s
5. Conceptrapportage
6. Feedbackronde
7. Defi nitieve scenario’s en rapportage
8. Collegebesluit
9. Raadscommissie
10. Raadsbesluit
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4. Eerste gespreksronde
In de periode augustus-september 2020 heeft de eerste 
gespreksronde plaatsgevonden. Dit is gedaan om een eerste 
beeld te krijgen van de verschillende aspecten en standpunten die 
een rol spelen in de directe omgeving van het Eurocircuitterrein. 
Hierdoor is een beeld ontstaan hoe de stakeholders aankijken tegen 
de huidige en toekomstige situatie t.a.v. het Eurocircuitterrein. 

4.1 Werkwijze
Tijdens de eerste gespreksronde zijn 21 gesprekken gevoerd 
tussen de gemeente (projectmanager en projectleider) en 
de 23 stakeholders. De gesprekken met TWC de Kempen 
en Lion d’Or zijn gecombineerd, net als de gesprekken met 
buurtvereniging Braambos en dorspraad Westerhoven. Om een 
eenduidig beeld te krijgen is daarvoor door de gemeente een 
lijst met bespreekpunten opgesteld. Waar nodig zijn aanvullende 
vragen gesteld. Door bij alle gesprekken op hoofdlijnen dezelfde 
bespreekpunten te hanteren, is het voor de gemeente en de 
lezer van deze rapportage mogelijk om de antwoorden enigszins 
met elkaar te vergelijken. 

In de eerste gespreksronde zijn gesprekken van circa 90 minuten 
gevoerd met de huidige gebruikers van het Eurocircuitterrein 
(de verenigingen), direct omwonenden (individueel dan wel 
verenigd) en nabijgelegen bedrijven en organisaties. Daarnaast 
is ook gesproken met de vereniging Groen en Heem, gezien hun 
eerdere betrokkenheid bij het Eurocircuitterrein. 

De deelnemende stakeholders hebben vooraf de lijst met 
bespreekpunten ontvangen zodat ze zich goed konden 
voorbereiden. In het gesprek is het doel en de werkwijze van het 
project geschetst en zijn de vragen behandeld. Alle gesprekken 
verliepen goed en respectvol. Van elk gesprek is door de gemeente 
een verslag gemaakt en daarna ter controle toegestuurd aan de 
stakeholders. Alle stakeholders, met uitzondering van vereniging 
Groen en Heem, hebben de gespreksverslagen ter vaststelling 
goedgekeurd. Alle gespreksverslagen zijn bijgevoegd in DEEL V 
van de rapportage, het bijlagenboek. Deze verslagen zijn vanuit 
verplichtingen AVG gedeeltelijk geanonimiseerd. 

Voor het gesprek met vereniging Groen en Heem heeft de 
gemeente op eenzelfde wijze als bij alle andere gesprekken 
gepoogd een feitelijk en objectief verslag op te stellen. 
Vereniging Groen en Heem heeft dit verslag niet vastgesteld en 
heeft de gemeente daarom verzocht om - naast het verslag van 
de gemeente - hun eigen opgestelde verslag hierover, inclusief 
het mailcontact tussen de gemeente en de vereniging, toe te 
voegen aan de rapportage. Alle vastgestelde gespreksverslagen 
en de stukken over het over het gesprek met Groen en Heem 
zijn bijgevoegd in DEEL V van de rapportage, het bijlagenboek.  
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4.2 De stakeholders

Direct omwonenden
Om alle direct omwonenden de kans te geven deel te nemen aan 
het proces, hebben zij per brief een uitnodiging ontvangen (d.d. 
6 juli 2020). In deze brief zijn zij uitgenodigd voor een gesprek in 
het kader van de eerste gespreksronde. Dit betreft de adressen 
van de Victoriedijk 5-25, de Weerderdijk 3-5, Monseigneur 
Smetsstraat 45-46 en de Venbergseweg 20-42. Uiteindelijk 
hebben de volgende direct omwonenden gebruik gemaakt van 
deze uitnodiging (tevens conform AVG weergeven in afbeelding 
4.1 met overeenkomstige nummering):

1. Direct omwonenden verenigd als 
   ‘Buurtcomité’ Monseigneur Smetsstraat’
2. Direct omwonenden adres Monseigneur Smetsstraat
3. Direct omwonenden adres Venbergseweg
4. Direct omwonenden verenigd als 
   ‘Bewoners Victoriedijk e.o.
5. Direct omwonenden adres Victoriedijk
6. Direct omwonenden adres Victoriedijk
7. Direct omwonende adres Weerderdijk
8. Direct omwonenden verenigd als 
   ‘Eurocircuit aan banden/Oorverdovend Woongenot’
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Figuur 4.1 De gesproken direct omwonenden op kaart
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Huidige gebruikers 
Alle huidige gebruikers van het Eurocircuitterrein hebben 
deelgenomen aan de eerste gespreksronde. Lion d’Or en TWC 
de Kempen zijn op hun verzoek in een gezamenlijk gesprek 
geïnterviewd. De gesprekken hebben plaatsgevonden met:

1. Nederlandse Rallycross Vereniging (NRV)
2. Politiehondenvereniging (PHV) de Verdediger
3. Lion d’Or 
4. Tour en Wieler Club (TWC) de Kempen 
5. Motorsport Vereniging Valkenswaard (MVV)
6. Sint Martinus Gilde Dommelen, Schieterij ’t Rondvenneke

Figuur 4.2 Huidige gebruikers Eurocircuitterrein
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Bedrijven en organisaties
In de directe omgeving bevinden zich een aantal bedrijven. 
Daarnaast zijn een aantal organisaties actief in de nabije 
omgeving. Tot slot is vereniging Groen en Heem betrokken, 
gezien hun eerdere betrokkenheid bij het Eurocircuitterrein. 
Dorpsraad Westerhoven en buurtvereniging Braambos zijn op 
hun verzoek in een gezamenlijk gesprek geïnterviewd. 

De partijen die deel hebben genomen 
aan de eerste gespreksronde zijn:

1. Eco-tuinderij de Weitens
2. Montana Snowcenter
3. Stichting We Dommelen
4. Center Parcs de Kempervennen
5. Malpie Hoeve
6. Dorpsraad Westerhoven
7. Buurtvereniging Braambos
8. Gemeente Bergeijk (ambtelijk)
9. Vereniging Groen en Heem
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Figuur 4.3 Bedrijven en organisaties nabij het Eurocircuitterrein
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4.3 Uitkomst eerste gespreksronde
Zoals in paragraaf 4.1 beschreven zijn van alle gevoerde 
gesprekken uit de eerste gespreksronde gespreksverslagen 
gemaakt. Deze zijn één op één te vinden in DEEL V van deze 
rapportage, het bijlagenboek (conform AVG). Tijdens de eerste 
gespreksronde is niet gevraagd naar een voorkeur voor één van 
de scenario’s. Ook is niet gevraagd naar mogelijke invulling van 
deze scenario’s. In het gevoerde proces is tijdens de vervolgstap, 
de gezamenlijke bijeenkomsten, gezamenlijk met de overige 
stakeholders invulling gegeven aan de verschillende scenario’s.

Kwantitatieve analyse 
In DEEL IV van deze rapportage worden de verschillende 
scenario’s voor het Eurocircuitterrein beoordeeld. Een van 
de beoordelingscriteria is het criterium ‘maatschappelijke 
effecten.’ Om de huidige maatschappelijke effecten van het 
Eurocircuitterrein vast te stellen heeft adviesbureau ZKA Leisure 
Consultants onder andere op basis van de gespreksverslagen uit 
de eerste gespreksronde een kwantitatieve analyse uitgevoerd. 
Dit heeft ZKA gedaan door te tellen welke zaken, onderwerpen, 
kansen, bedreigingen, problemen en oplossingen het meest 
worden genoemd in deze gesprekken. De conclusies van deze 
analyse zijn te vinden in DEEL IV van deze rapportage, in 
hoofdstuk 18. In dat hoofdstuk worden de maatschappelijke 
effecten van alle scenario’s inzichtelijk gemaakt.  De totale 
analyse is als onderdeel van de gehele rapportage van ZKA 
Leisure Consultants te vinden in DEEL V van de rapportage. 

Uitnodiging voor de gezamenlijke bijeenkomsten
Aan alle stakeholders is in het gesprek toegelicht dat we 
in het vervolg van dit project graag met alle stakeholders 
gezamenlijk aan de invulling van de toekomstscenario’s voor 
het Eurocircuitterrein werken. Aan alle stakeholders is in de 
gesprekken van de eerste gespreksronde gevraagd of ze bereid 
waren om mee te doen aan het vervolgproces en de vervolgstap: 
de gezamenlijke bijeenkomsten. 

Alle stakeholders met uitzondering van de Malpie Hoeve hebben 
positief gereageerd op deze uitnodiging. Zie ook hiervoor de 
gespreksverslagen. De eigenaren van de Malpie Hoeve zagen 
voor hun bedrijf geen groot belang en hebben daarom aangeven 
niet mee te hoeven doen. Een aantal stakeholders gaf aan alleen 
deel te nemen onder bepaalde voorwaarden. Die voorwaarden 
zijn terug te vinden in de gesprekverslagen in DEEL V van deze 
rapportage. Het gaat om de volgende stakeholders:

1. Een van de drie direct omwonenden adres Victoriedijk
2. Direct omwonenden verenigd als ‘Eurocircuit aan banden’
3. Direct omwonenden verenigd als ‘Bewoners Victoriedijk e.o.’
4. Eco-tuinderij de Weitens
5. Vereniging Groen en Heem
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5. Gezamenlijke bijeenkomsten
De tweede stap in het project Toekomst Eurocircuit is de 
stap gezamenlijke bijeenkomsten. Als vervolg op de eerste 
gespreksronde zijn alle stakeholders uitgenodigd om hieraan deel 
te nemen. In de oorspronkelijke planning van het project zouden 
de gezamenlijke bijeenkomsten fysiek en eerder plaats vinden. 
Als gevolg van covid-19 zijn deze bijeenkomsten een aantal 
keren uitgesteld, afwachtend op nieuwe mogelijkheden vanuit 
de richtlijnen van het RIVM en het Rijk. Na een aantal keren 
uitgesteld te hebben, is uiteindelijk besloten de bijeenkomsten 
online te organiseren om geen verdere tijd te verliezen. In dit 
hoofdstuk is te lezen op welke wijze (paragraaf 5.1) we de online 
gezamenlijke bijeenkomsten hebben vormgegeven. Daarnaast 
wordt in paragraaf 5.2 samengevat wat de uitkomsten van deze 
bijeenkomsten zijn. Het gehele verslag van de twee gezamenlijke 
online bijeenkomsten is bijgevoegd in DEEL V van de rapportage, 
het bijlagenboek. 

5.1 Werkwijze

Werkvorm
De twee online gezamenlijke bijeenkomsten hebben plaats 
gevonden op zaterdag 13 en 20 februari 2021, van circa 
10:00-12:45u. De bijeenkomsten zijn via een online video/
vergaderprogramma georganiseerd. De deelnemende 
stakeholders konden vanuit thuis, via de laptop, laagdrempelig 
deelnemen aan de bijeenkomsten. Waar nodig werd extra 
begeleiding door de gemeente ingeschakeld. De bijeenkomsten 
werden begeleid en voorgezeten door een door de gemeente 
ingeschakelde onafhankelijke en ervaren gespreksleider. 

Het programma bestond op beide dagen uit zowel gezamenlijke 
plenaire momenten als interactieve sessies waarin in vier kleinere 
groepen online uiteen werd gegaan in zogeheten ‘breakoutrooms’. 
Ook de vier interactieve groepssessies werden begeleid door 
vier externe en onafhankelijke door de gemeente ingeschakelde 
gespreksleiders. In ieder groepje werd genotuleerd door een 
medewerker van de gemeente, die zich niet inhoudelijk in het 
gesprek mengde. Tijdens de twee bijeenkomsten is tot slot ook 
live door een tekenaar aan een visueel verslag gewerkt. Zowel 
de digitale notulen als de visuele verslagen zijn allen terug te 
vinden in het totale verslag van de gezamenlijke bijeenkomsten 
in DEEL V van de rapportage, het bijlagenboek. 

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL II HET PROCES
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Agenda 13 februari
De eerste bijeenkomst stond in het teken van het voeren van 
de dialoog tussen de deelnemende stakeholders. In eerste 
instantie ging het om ‘ontdekken’. Met elkaar verkennen wat er 
speelt en persoonlijke ervaringen uitspreken. Daarna werd een 
stap gezet naar ‘dromen/wensen’. De deelnemers mochten met 
elkaar vrijuit dromen over de 4 scenario’s. Het eindresultaat van 
de eerste online gezamenlijke bijeenkomst is een visueel verslag 
dat werd gebruikt in de tweede bijeenkomst op 20 februari. Dit 
resultaat wordt in de volgende paragraaf getoond.

Agenda 20 februari
De tweede bijeenkomst stond in het teken van gezamenlijk 
invulling geven aan de scenario’s. Dat begon met ‘onderzoeken 
& doen’. Hoe zouden de scenario’s eruit kunnen zien, wat 
is er nodig om die ideeën te verwezenlijken, wie is daarvoor 
nodig. Daarna werd een stap gezet naar ‘fi naliseren van de 
scenario’s’. De deelnemers hadden de mogelijkheid om samen 
tot een voorkeursscenario of mogelijk een 5e scenario te komen.  
Het eindresultaat van de tweede onlinebijeenkomst zijn vier 
krantenkoppen inclusief een verbeelding (ieder groepje een). Dat 
representeert hoe het Eurocircuitterrein er in de toekomst uit 
moet zien volgens die deelnemende stakeholders. Dit resultaat 
wordt in de volgende paragraaf getoond. 

Deelnemende stakeholders
Zoals in hoofdstuk 4 is toegelicht, zijn alle in de eerste 
gespreksronde betrokken stakeholders uitgenodigd voor 
de gezamenlijke bijeenkomsten. Op afbeelding 5.1 is 
de geanonimiseerde deelnemerslijst weergeven met de 
deelnemende stakeholders aan de gezamenlijke bijeenkomsten. 
In totaal namen tijdens beide bijeenkomsten 16 mensen deel. 



292929

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL II HET PROCES

X = aanwezig tijdens sessie

Figuur 5.1 Geanonimiseerde deelnemers-
lijst gezamenlijke bijeenkomsten
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Oprichting en niet deelname Platform 
Leefomgeving Eurocircuit (PLEC)
Op 20 oktober 2021 is het projectteam van de gemeente middels 
een brief geïnformeerd over de oprichting van het Platform 
Leefomgeving Eurocircuit (hierna: platform of PLEC).  

Het platform bestaat uit de volgende stakeholders die reeds 
in het proces waren betrokken in de eerste gespreksronde:

1. Vereniging Groen en Heem
2. Direct omwonenden, verenigd als 
   ‘Buurtcomité Monseigneur Smetsstraat’
3. Eco-tuinderij de Weitens
4. Direct omwonenden, verenigd als 
   ‘Omwonenden Victoriedijk e.o.’ 
5. Direct omwonenden, verenigd als ‘Eurocircuit 
    aan banden/Oordverdovend Woongenot’ 

Daarnaast is tevens een andere deelnemer onderdeel van het 
PLEC, die nog geen directe stakeholder was in het begin van het 
proces, te weten inwoners Dommelen-Zuid’ (3 personen).

Het projectteam heeft kennisgenomen van de oprichting van 
PLEC en is zowel het PLEC als de onderliggende partijen gelijk 
blijven behandelen als alle andere stakeholders in het project. 
Ze werden op eenzelfde wijze geïnformeerd over de voortgang 
van het project. 

In een overleg tussen twee vertegenwoordigers van het PLEC 
en wethouder Marchal van de gemeente Valkenswaard heeft het 
PLEC in het bijzijn van twee leden van het projectteam expliciet 
aangegeven:

1. Niet deel te willen nemen aan de door de gemeente   
    georganiseerde gezamenlijke bijeenkomsten op 13 en 20  
    februari.
2. Dat er onder de leden van het PLEC geen draagvlak bestaat  
    voor herriesport.

Het projectteam heeft kennisgenomen van het standpunt van het 
PLEC en de gemeente heeft besloten het ingezette proces met 
de overige stakeholders voort te zetten, ondanks de afmelding 
van het PLEC. Het door de gemeente en het PLEC vastgestelde 
gespreksverslag van dit overleg is opgenomen in DEEL V van 
de rapportage, het bijlagenboek. Behalve dat er geen draagvlak 
bestaat voor herriesport heeft het PLEC geen uitspraken gedaan 
over de overige scenario’s. Door het niet deelnemen aan de 
gezamenlijke bijeenkomsten heeft het PLEC geen invloed 
gehad op de scenario’s die met stakeholders gezamenlijk zijn 
uitgewerkt. 

5.2 Uitkomst gezamenlijke bijeenkomsten
In paragraaf 5.1 is beschreven op welke manier de twee online 
gezamenlijke bijeenkomsten hebben plaats gevonden en 
wat de agenda van ieder van deze twee bijeenkomsten was. 
Hieronder worden de belangrijkste eindresultaten van de twee 
gezamenlijke bijeengekomen getoond. Het gehele verslag van 
beide gezamenlijke bijeenkomsten is terug te vinden in DEEL 
V van de rapportage, het bijlagenboek. Daarin kunt u ook zien 
hoe de onderstaande resultaten per bijeenkomst tot stand zijn 
gekomen. 
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Resultaat 13 februari

Als eindresultaat van de eerste gezamenlijke bijeenkomst heeft de tekenaar het hierboven weergeven visuele 
verslag gemaakt. De door deelnemende stakeholders veelbesproken onderwerpen zijn visueel weergeven 
rondom het scenario waar dat onderwerp betrekking op heeft. Dit verslag geeft een goed beeld van de 
besproken onderwerpen in relatie tot de vier vooraf ingebrachte scenario’s.

Figuur 5.2 Sessie 1 - Visuele opbrengst vanuit de 4 groepen
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Resultaat 20 februari

Figuur 5.3 Sessie 2 - Visuele opbrengst vanuit de 4 groepen
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Het eindresultaat van de tweede online gezamenlijke 
bijeenkomsten zijn vier krantenkoppen inclusief een verbeelding 
(ieder groepje één) dat representeert hoe het Eurocircuitterrein 
er in de toekomst uit moet zien volgens die deelnemende 
stakeholders. Dit resultaat is op de vorige pagina getoond. Bij de 
gezamenlijke bespreking van deze vier krantenkoppen is tevens 
vastgesteld dat:

1. Onder de deelnemende stakeholders geen breed draagvlak 
bestaat voor een van de vier vooraf door de gemeente 
geformuleerde scenario’s voor het Eurocircuitterrein. 

2. Onder de deelnemende stakeholders wel breed draagvlak is 
voor het combineren van elementen uit die vier scenario’s en deze 
samen te voegen in een vijfde scenario: het combinatiescenario. 

In DEEL III van de rapportage worden de vijf scenario’s 
beschreven. De ideeën en besproken onderwerpen door de 
deelnemende stakeholders tijdens de twee hiervoor toegelichte 
gezamenlijke bijeenkomsten zijn hierin verwerkt in een separate 
paragraaf per scenario.  
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6. Scenario’s op hoofdlijnen
Als derde stap in het proces van het project Toekomst Eurocircuit 
zijn vijf scenario’s voor de toekomst van het plangebied 
uitgewerkt. Deze scenario’s bestaan uit zowel beleidsmatige 
uitgangspunten als een verwerking van de ideeën afkomstig uit 
de in hoofdstuk 5 beschreven gezamenlijke bijeenkomsten met 
de deelnemende stakeholders. De beleidsmatige uitgangspunten 
van de scenario’s zijn opgehaald bij vakinhoudelijke adviseurs 
van de gemeente Valkenswaard. Tevens is van ieder scenario 
een indicatieve verbeelding gemaakt. Dit geeft inzicht in 
hoe het terrein eruit zou kunnen komen te zien, wanneer de 
gemeenteraad dat scenario vaststelt en nader laat uitwerken. 

De volgende scenario’s zijn te vinden 
in DEEL III van de rapportage:

1. Terrein omvormen tot natuur 
2. Huidig feitelijk legaal gebruik vastleggen 
    in een nieuw bestemmingsplan
3. Terrein omvormen tot leisurezone 
4. Het gebruik t.b.v. crossen 
    maximaal faciliteren 
5. Het combinatiescenario

7. Quickscan beoordeling 
Als vierde stap in het proces van het project Toekomst Eurocircuit 
zijn alle in stap 3 opgestelde scenario’s beoordeeld. Er is 
inzichtelijk gemaakt wat de effecten zijn van het betreffende 
scenario. De scenario’s zijn gevormd op hoofdlijnen, daarom 
is er ook voor gekozen de beoordeling van deze scenario’s 
tevens op hoofdlijnen te doen. Dit noemen we ook wel een 
quickscanbeoordeling. De vijf scenario’s zijn op een negental 
criteria beoordeeld. Dit is bij enkele criteria gebeurd door 
vakspecialisten van de gemeente Valkenswaard. Daar waar 
de kennis intern ontbrak of de capaciteit te kort schoot, zijn 
onafhankelijke externe adviesbureaus ingeschakeld. In DEEL IV 
van de rapportage wordt deze beoordeling nader toegelicht en 
beschreven.

De beoordelingscriteria zijn:

1. Positionering
2. Maatschappelijke effecten
3. Omgevingseffecten
4. Effecten voor ruimtelijke ordening
5. Juridische effecten
6. Financiële effecten
7. Ecologische effecten (natuur)
8. Effecten energie en afval
9. Effecten op verkeer en parkeren
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8. Concept-rapportage
Als vijfde stap in het proces van het project Toekomst Eurocircuit 
heeft het projectteam van de gemeente Valkenswaard de hiervoor 
beschreven stappen uitgewerkt in een conceptrapportage versie 
30 april 2021. 

U leest nu de defi nitieve rapportage versie 
1 juni 2021 bestaande uit vijf delen:

DEEL I HET KADER
DEEL II HET PROCES
DEEL III DE SCENARIO’S
DEEL IV BEOORDELING SCENARIO’S
DEEL V BIJLAGENBOEK

9. Feedbackronde 
Als zesde stap in het proces van het project Toekomst Eurocircuit 
zijn de stakeholders opnieuw betrokken tijdens de zogenaamde 
feedbackronde. Daarnaast was er de mogelijkheid voor, andere 
inwoners en geïnteresseerden in Valkenswaard, om hun mening 
kenbaar te maken over het project Toekomst Eurocircuit. De 
feedbackronde bestaat uit twee onderdelen. De twee onderdelen 
worden in de volgende twee paragrafen toegelicht.

9.1 Publicatie en reactie op de conceptrapportage
De conceptrapportage is in de periode van 30 april 2021 tot 
en met 13 mei 2021 openbaar gepubliceerd. De rapportage is 
in pdf-formaat op de website van de gemeente Valkenswaard 
geplaatst en dit is via alle reguliere communicatiekanalen van de 
gemeente kenbaar gemaakt. 

Alle in dit proces betrokken stakeholders (Platform Leefomgeving 
Eurocircuit, de deelnemers uit de eerste gespreksronde en 
gezamenlijke bijeenkomsten maar ook degenen die niet 
aanwezig konden zijn wegens omstandigheden) zijn persoonlijk 
geïnformeerd over de publicatie van de conceptrapportage. 
Zowel de stakeholders als andere inwoners en geïnteresseerden 
in Valkenswaard konden hun inhoudelijke reactie op de 
conceptrapportage in de hiervoor genoemde periode kenbaar 
maken door een mail te sturen naar toekomsteurocircuit@
valkenswaard.nl of via een speciaal formulier daartoe ingericht 
op www.valkenswaard.nl/eurocircuit. De gemeente heeft 
alle reacties op de Conceptrapportage gebundeld en één op 
één toegevoegd als bijlage 14 in DEEL V van deze defi nitieve 
rapportage. Daarnaast is een nota van reacties opgesteld, waarin 
de reacties worden beantwoord. Ook deze is opgenomen in DEEL 
V van de rapportage, als bijlage 15 in het bijlagenboek. Hierdoor 
is voor de gemeenteraad inzichtelijk gemaakt wat de reacties op 
de conceptrapportage zijn.
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9.2 Representatieve enquête 
inwoners Valkenswaard
Om de mening over het project Toekomst Eurocircuit breder in de 
Valkenswaardse samenleving te toetsen is een representatieve 
enquête uitgezet. 

Werkwijze
Het onderzoeksbureau Het PON/Telos heeft geadviseerd 3.000 
inwoners op aselecte wijze te selecteren uit het Basis Registratie 
Personen systeem en hen uit te nodigen voor het onderzoek. 
De bruto steekproef is getrokken op basis van leeftijdsgroepen 
om een zo representatief mogelijke respons te behalen die een 
afspiegeling vormt van alle inwoners van gemeente Valkenswaard. 
Bij een aselecte steekproefmethode geldt dat alle leden van de 
te onderzoeken populatie een even grote kans hebben om in de 
steekproef terecht te komen.

Voorwaarden bij de steekproef waren dat de respondent boven 
de 18 jaar oud is, niet woonachtig is in een verzorgings- of 
verpleeghuis, minimaal één jaar in de gemeente Valkenswaard 
woont en dat er per huishouden maximaal één persoon 
geselecteerd werd. De netto respons bij steekproefonderzoek is 
meestal geen juiste afspiegeling van de verdeling naar leeftijd van 
de gehele populatie. Om tot betrouwbare en geldige uitspraken 
te komen over de mening van inwoners van Valkenswaard is een 
minimale respons van 385 ingevulde vragenlijsten nodig. Die 
respons is ruimschoots gehaald, zoals u zo meteen kunt lezen in 
de resultaten.

Inwoners kregen gelegenheid een extra code op te vragen omdat 
de gemeente belangrijk vindt dat iedereen de mogelijkheid heeft 
om zijn of haar mening over dit onderwerp kenbaar te maken. 
Voor een enkele respondent die de enquête op papier wilde 
ontvangen, is de vragenlijst per post verzonden. 
De enquête is online opengezet van 13 april tot en met 2 mei 
2021 waardoor de respondenten voldoende gelegenheid hebben 
gekregen om de vragenlijst in te vullen. De burgerpeiling is 
volledig anoniem.

Na verwerking van de vragenlijsten worden de resultaten door 
Het PON/Telos gewogen naar de werkelijke verdeling van de 
populatie. Door weging op de variabele leeftijd wordt over- en 
ondervertegenwoordiging van bepaalde leeftijdsgroepen in 
de respons gecorrigeerd. Het PON/Telos voert analyse uit op 
het totale databestand (dit is dus incl. de reacties van extra 
respondenten). Om te checken of de extra respondenten niet 
enkel uit bijvoorbeeld duidelijk voor- of tegenstanders bestaan, 
is bij iedere vraag gekeken of de reacties van deze groep afwijken 
t.o.v. die van de steekproef is aangegeven als er tussen beide 
groepen signifi cante verschillen bestaan.  
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De resultaten van dit onderzoek geven een beeld van de mening 
van inwoners van Valkenswaard. Dit onderzoek geeft inzicht 
welke betekenis het Eurocircuitterrein heeft voor inwoners, of 
zij knelpunten ervaren, wat ze goed en slecht vinden aan de 
verschillende scenario’s en hoe ze (positief, neutraal of negatief) 
tegenover elk scenario staan. Gezien de minimale respons die 
nodig is om betrouwbare uitspraken te doen ruimschoots is 
gehaald, geeft de vragenlijst een heel goed beeld van de mening 
van de inwoners van Valkenswaard over wat het Eurocircuitterrein 
voor hen betekent, welke knelpunten zij ervaren en hoe zij 
vinden dat deze zich in de toekomst in hun ogen het beste zou 
kunnen ontwikkelen.

Resultaten enquête 
De samenvatting van de analyse vindt u in DEEL IV van de 
rapportage. Ook vindt u daar apart een analyse over de 
meningen van inwoners van de wijk Lage Heide ten aanzien van 
de toekomstscenario’s van het nabijgelegen circuit. Het totale 
enquêterapport van Het PON/Telos is opgenomen in DEEL V 
van de rapportage, het bijlagenboek. Daar vindt u tevens de 
specifi eke resultaten van de analyse ten aanzien van de wijk 
Lage Heide inclusief tabellen bijgesloten.

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL II HET PROCES
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10. Defi nitieve scenario’s en rapportage
De resultaten van de feedbackronde zijn toegevoegd aan deze 
defi nitieve rapportage. Enerzijds zijn de resultaten van de 
enquête door onderzoeksbureau Het PON/Telos verwerkt in DEEL 
IV van de defi nitieve rapportage. Anderzijds zijn alle reacties 
op de conceptrapportage van de stakeholders en de andere 
geïnteresseerden in Valkenswaard gebundeld en samengevoegd 
in DEEL V van de rapportage, het bijlagenboek. Hiermee is de 
defi nitieve rapportage ontstaan, welke ter besluitvorming zal 
worden voorgelegd aan de gemeenteraad.

11. Besluitvorming
De laatste drie stappen in het proces van het Project Toekomst 
Eurocircuit betreft de besluitvorming over de scenario’s. In de 
volgende drie paragrafen worden deze stappen toegelicht. 

11.1 Collegebesluit
De achtste stap in het proces van project Toekomst Eurocircuit is 
het collegebesluit. Het college besluit dan over de rapportage als 
eindresultaat van het gevoerde proces. Dit betreft een objectieve 
rapportage en weergave. Tevens besluit zij over het raadsvoorstel 
dat ter besluitvorming aan de gemeenteraad wordt voorgelegd. 
Het college neemt dit besluit in juni 2021. 

11.2 Raadscommissie
De negende stap in het proces van project Toekomst Eurocircuit is 
de behandeling van het raadsvoorstel tijdens de raadscommissie 
van 1 juli 2021. Op dat moment wordt het raadsvoorstel waar 
het college eerder over besloten heeft, voor het eerst besproken 
in de commissievergadering. Tijdens deze vergadering is 
er voor iedereen gelegenheid om gebruik te maken van het 
spreekrecht. Dit houdt in dat diegene de gelegenheid krijgt om 
de gemeenteraad toe te spreken. Om gebruik te maken van dit 
spreekrecht kan de betreffende partij contact opnemen met de 
griffi e (griffi e@valkenswaard.nl) 

Daarnaast is de commissievergadering bedoeld voor raadsleden 
om toelichtende vragen te stellen aan het college, ondersteund 
door de ambtelijke vertegenwoordiging. Deze vragen worden 
door raadsleden gesteld ter verduidelijking van de voorliggende 
stukken.
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11.3 Raadsbesluit
De tiende en laatste stap in het proces van het project Toekomst 
Eurocircuit is de behandeling van het raadsvoorstel tijdens de 
raadsvergadering van 15 juli 2021. Op dit moment dient de 
gemeenteraad een besluit te nemen over het raadsvoorstel dat 
door het college wordt voorgelegd. Tijdens deze vergadering 
zal de gemeenteraad in discussie gaan met elkaar en met het 
college over de toekomst van het Eurocircuitterrein. Er is geen 
gelegenheid tot inspraak, het moment daarvoor is geweest bij 
de commissievergadering van 1 juli. Geïnteresseerden kunnen 
de vergadering wel fysiek of online bijwonen, uiteraard met 
inachtneming van de coronamaatregelen. 

Uiteindelijk zal er een besluit genomen worden over het 
toekomstscenario van het Eurocircuitterrein. Dit hoeft niet direct 
hetzelfde te zijn als één van de vijf scenario’s uit de rapportage. 
De gemeenteraad heeft de mogelijkheid om hier zelfstandig 
een besluit in te nemen. Zij kan dan ook middels moties en 
amendementen het voorstel van het college aanpassen en voor 
een eigen samengestelde variant kiezen.

Na besluitvorming is er - afhankelijk van de besluitvorming van 
de gemeenteraad - duidelijkheid over welk toekomstscenario de 
toekomst van het Eurocircuitterrein gaat bepalen. Dan wordt het 
vervolgproces in gang gezet. 

11.4 Vervolg
Na besluitvorming door de gemeenteraad, gaat het college over 
tot uitvoering van dit besluit. Dit houdt in dat de gemeente het 
vastgestelde scenario verder tot in detail gaat uitwerken en op 
basis hiervan een nieuw bestemmingsplan zal opstellen. Hiermee 
wordt de toekomst van het Eurocircuitterrein, in welke vorm dan 
ook, planologisch vastgelegd. 

In dit vervolgproces zullen de betrokken stakeholders opnieuw 
betrokken worden. Zij krijgen wederom een rol in verdere 
uitwerking van het scenario en worden als belanghebbenden 
binnen de bestemmingsplanprocedure meegenomen in verdere 
ontwikkeling van het plan. 
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DEEL III DEEL III 
DE SCENARIO’SDE SCENARIO’S
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12. Terrein omvormen tot natuur

Inleiding  
In dit hoofdstuk wordt het eerste scenario ‘terrein omvormen tot 
natuur’ beschreven. In de eerste paragraaf wordt beschreven 
hoe het scenario eruit ziet op basis van beleid. Deze paragraaf 
is tot stand gekomen door enerzijds een ambtelijke uitwerking 
waarbij rekening is gehouden met onder andere Natura-2000, 
Natuurnetwerk Brabant en het landschapsontwikkelingsplan 
(LOP) en anderzijds afstemming die heeft plaatsgevonden 
met de Brabantse Milieufederatie en Natuurmonumenten. De 
rapportage van de BMF is bepalend geweest voor de natuurlijke 
inrichting van het gebied. Het rapport van BMF is toegevoegd 
aan in DEEL V van deze rapportage. Daarnaast is in paragraaf 
12.2 omschreven welke input is opgehaald uit de gezamenlijke 
bijeenkomsten welke op 13 en 20 februari 2021 hebben plaats 
gevonden. In paragraaf 12.3 is een conclusie geformuleerd en is 
een indicatieve verbeelding van dit scenario gemaakt. 

Defi nitie scenario
We defi niëren dit scenario als volgt: Het gehele plangebied wordt 
omgevormd naar een natuurgebied.

12.1 Beleid

Toekomstvisie gemeente Valkenswaard
Valkenswaard beschouwt haar natuur als het goud van de 
gemeente. In haar toekomstvisie 2030 heeft behoud en 
versterking van groen daarom een belangrijke plek gekregen.

Natura-2000
Het plangebied van het Eurocircuit (rood omlijnd) ligt op 20 
meter afstand van het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied 
Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Het gaat hierbij om de 
beek Keersop die ten noordwesten van het plangebied ligt. Ten 
oosten van het plangebied wordt de nieuwe provinciale weg N69 
gerealiseerd, welke zich zal bevinden tussen het plangebied en 
het Natura 2000-gebied aan de oostzijde van het plangebied. Het 
deel van het Natura 2000-gebied ten oosten van het plangebied 
ligt op ca. 500 meter afstand.
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Figuur 12.1 Ligging plangebied t.o.v. het Natura 2000-gebied 
Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. (Ecoza, 2019)
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Natuurnetwerk Brabant - Provincie Noord-Brabant
Het fi guur hieronder is een kaart die komt uit het Natuurnetwerk 
Brabant (NNB). Op deze kaart is te zien dat het ten zuiden van 
het Eurocircuit gelegen bos behoort tot het NNB (Aerdbrand) en 
dat het ten noorden gelegen beekdal (Keersop) ook hoort tot het 
NNB. Ook op het Eurocircuit zelf zijn terreindelen (bestaand bos) 
aangeduid die tot het NNB behoren. De NNB aanduiding heeft 
als gevolg dat, indien een andere invulling dan natuur wordt 
voorzien, hier een erg goede argumentatie en planvorming aan 
ten grondslag zal moeten liggen. Ook is te verwachten dat het 
verdwijnen van NNB elders gecompenseerd zal moeten worden 
in overleg met het bevoegd gezag (de provincie).

Figuur 12.2 Natuur Netwerk Brabant rondom het plangebiedFiguur 12.2 Natuur Netwerk Brabant rondom het plangebied
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Landschapsontwikkelingsplan - Gemeente Valkenswaard
In het landschapsontwikkelingsplan (LOP) van de gemeente 
Valkenswaard wordt vermeld dat het Eurocircuit en omgeving 
om een kwaliteitsverbetering vragen. Zowel ruimtelijk als 
programmatisch. Daarbij dient ook een oplossing gevonden te 
worden voor de oude stortplaats. 

Aandachtspunten uit het LOP zijn de beeldkwaliteit naar de Mgr. 
Smetsstraat en de toekomstige N69. Belangrijk uitgangspunt 
vanuit het LOP is dat de randen naar het Keersopdal en naar het 
gebied aan de oostzijde van het circuit dicht en groen zijn, zodat 
het onderscheid tussen de verschillende landschappen van het 
Keersopdal, bos en heidelandschap op de hoge gronden en de 
jonge ontginningen rond de Venbergseweg duidelijk zichtbaar 
blijft.

In het LOP wordt ook voorgesteld om een gebiedsvisie op te 
stellen voor de kwaliteitsverbetering van (uitbreidingen van) 
het Eurocircuit en de directe omgeving, waarbij bosstroken en 
verzorgde perceelsafscheidingen zorgen voor hoogwaardige 
uitstraling die gericht is op de Monseigneur Smetsstraat.

Het kaartfragment zoals weergeven in fi guur 12.3 is afkomstig 
uit het Landschapsontwikkelingsplan van Valkenswaard. Het 
betreft een visiekaart. Rose kleur op de kaart zijn een groot deel 
van de terreinen van verenigingen op het Eurocircuit. Groen is 
bos. Lichtgroen betreft natuurlijke graslanden. Op deze kaart is 
de nieuwe N69 nog niet verwerkt.
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Figuur 12.3: Visiekaart Landschapsontwikkelingsplan (LOP)
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Stortplaatsen
Binnen het plangebied liggen twee voormalige stortplaatsen 
(Victoriedijk locatie code NB5600003 & Mgr. Smetsstraat locatie 
code NB5600006) deze zijn beiden niet afgedekt conform huidige 
eisen. De afdeklaag van de stort Victoriedijk is minder dan een 
halve meter dik. Daarnaast is de samenstelling van de afdeklaag 
verontreinigd. Er is daardoor in principe sprake van een geval 
van ernstige bodemverontreiniging in de op grond op basis van 
artikel 29 Wet bodemsanering. Er bestaat in de huidige situatie 
echter geen acuut gevaar voor mens en dier, maar de gemeente 
onderzoekt in een ander project mogelijkheden om de stort aan 
de Victoriedijk voor de lange termijn op een milieutechnisch 
verantwoorde wijze af te dekken. Bij deze afdekking is het 
verstandig om eerst de natuurwaarden te inventariseren/de 
stort in huidige vorm goed in kaart te brengen. Indien er na de 
eventuele nieuwe afdekking gekozen wordt voor wederom een 
groene invulling, dient zo veel als mogelijk rekening te worden 
gehouden met de natuurwaarden die nu aanwezig zijn.

Een nieuwe afdekking biedt ook kansen voor een nieuwe 
inrichting.  In fi guur 12.4 - ter inspiratie - een afbeelding van een 
voormalige stortplaats in de buurt: Gulbergen in Nuenen. Naast 
een landschappelijke kwaliteitsverbetering is er ook veel aandacht 
geschonken aan nieuwe functies, zoals toeristisch recreatieve 
voorzieningen voor dagrecreatie bestaande uit golfterrein, 
dierenpark, evenementen terrein en een mountainbikeroute. 
Eerlijkheidshalve moet wel benoemd worden dat het Gulbergen 
terrein vele malen groter is dan de voormalige stortplaatsen in 
het plangebied.

Figuur 12.4 Voormalige stortplaats Gulbergen in Nuenen
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Natuuronderzoek Eurocircuit
Begin 2019 is een rapport verschenen (als onderdeel Natuur 
van een milieueffectrapportage (m.e.r.) behorende bij de vorige 
bestemmingsplanprocedure), waarin voor de aanwezigheid van 
soorten op basis van raadpleging van de databank NDFF (periode 
tellingen 2015 t/m 2018) heeft plaatsgevonden. Volgens die 
databank zijn er meerdere soorten aangetroffen, waaronder 
bunzing, steenmarter, wezel, vier soorten vleermuizen, talloze 
vogelsoorten waaronder uilen en spechten, maar ook amfi bieën 
en reptielen. Een gericht soortenonderzoek is noodzakelijk om 
keuzes te kunnen maken voor het leefgebied van deze soorten 
en voor de soorten zelf. Dit wordt verder opgepakt in de 
bestemmingsplanprocedure die volgt nadat er een scenario is 
gekozen door de gemeenteraad. 
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Afbeelding 12.1.2 Vleermuis
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Historie
Uit de kaarten zoals weergeven in fi guur 12.5 is af te leiden 
dat het gebied in 1900 voornamelijk uit woeste grond bestaat. 
Het beekdal bestaat uit een kleinschalig cultuurlandschap. Rond 
1950 is er al een deel bebost, met name aan de zuidkant van 
het Eurocircuit, maar bestaat het terrein voor een belangrijk 
deel ook uit heide. Het beekdal is in die tijd nog zeer rijk aan 
landschapselementen. In 1973 heeft er in het beekdal een 
herverkaveling plaatsgevonden en dat is doorgegaan tot aan 
2019. De landschapselementen zijn bijna allemaal uit het beekdal 
verdwenen en daarmee ook de bijbehorende biodiversiteit. De 
stortplaats aan de Victoriedijk is in 1973 in gebruik genomen. 
Op het dan nog aanwezige heideterrein verschijnt het 
Eurocircuitterrein en ook andere verenigingen worden er onder 
gebracht.

Afbeelding 12.2 De KeersopAfbeelding 12.2 De Keersop Figuur 12.5 De historische ontwikkeling rondom het plangebiedFiguur 12.5 De historische ontwikkeling rondom het plangebied



52

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL III DE SCENARIO’S

Mogelijke combinatie van natuur met 
extensieve vormen van recreatie
Gelet op de aanwezigheid van een forse voormalige stortplaats 
op het terrein, is er sprake van fl inke hoogteverschillen op het 
terrein. Wellicht is het daarom te overwegen, om deze locatie 
te combineren met extensieve vormen van recreatie (wandelen, 
fi etsen, MTB). Eventueel met een vitaliteitsparcours of ideeën uit 
de markt (kleinschalige horeca). 

Met name het gedeelte van de oude stort aan de Victoriedijk zijn 
wellicht geschikt te maken voor een MTB-parcours.

Aanleg zou in nauw overleg met lokale MTB-verenigingen kunnen 
plaatsvinden. Indien gestreeft wordt naar een bovenlokale 
uitstraling, maakt het Valkenswaard ook (nog) aantrekkelijker 
voor een recreatief verblijf.

Een ander voordeel is dat het terrein dan zorgt voor een betere 
zonering van de MTB-sport in onze gemeente. We zien nu dat 
sommige MTB-ers regelmatig afwijken van de vastgestelde MTB-
route en heuvelachtig terrein opzoeken in onze meest kwetsbare 
gebieden, met alle nadelige gevolgen van dien voor de natuur.

Afbeelding 12.3 Impressie MTB-parcours

Afbeelding 12.4 Extensieve recreatiemogelijkheden
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Conclusies voor scenario 
‘Omvormen Eurocircuit naar natuur’
Het plangebied is gelegen op de vroegere woeste gronden. De 
Mgr. Smetsstraat is ongeveer de scheiding tussen beekdal en de 
hoger gelegen terreinen. Door de komst van het Eurocircuitterrein 
en ook de stort aan de Victoriedijk (en de uitbreidingen daarvan) 
is het gebied dat vroeger landschappelijk waardevol was, fors 
aangetast. 

Relicten van dit vroegere landschap zijn nog wel aanwezig, 
maar het oorspronkelijke landschap herstellen is slechts deels 
mogelijk, met name aan de zijde van de Mgr. Smetsstraat zijn er 
kansen. Belangrijk aandachtspunt bij herstel is het onderscheid 
tussen de verschillende landschappen van Keersopdal, bos en 
heidelandschap op de hoge gronden. 

De voormalige stort aan de Victoriedijk moet op termijn voorzien 
worden van een nieuwe afdeklaag. Vanuit ecologisch- en 
landschappelijk perspectief biedt dit de kans vanuit dit scenario 
natuur om de oostzijde van het Eurocircuit op een robuuste 
en hoogwaardige wijze landschappelijk in te passen en aan te 
sluiten op de leefpatronen van de aanwezige fl ora en fauna. 
Vanuit dit perspectief is hier een invulling met bos en/of struweel 
te overwegen (inclusief de strook grond gelegen tussen het stort 
en de nieuwe N69). 

Dit sluit dan logisch aan op bestaand bos. Recreatief medegebruik 
is te overwegen en kan bijdragen aan recreatieve zonering in onze 
gemeente. De Brabantse Milieufederatie (BMF), die betrokken is 
geweest bij dit scenario, ziet ook mogelijkheden dit gebied te 
beheren als een heideveld met daarin enkele overgangen van 
droog naar nat. Zie ook het advies zoals opgenomen in deel V 
van de rapportage die daarvoor door de BMF is geschreven.

Wanneer eventueel voor dit scenario wordt gekozen wordt de 
bestemming van het hele plangebied omgezet naar natuur. Dit 
kan dan eventueel gekoppeld worden (dubbelbestemming en/
of nevenbestemming) aan sport met kleinschalige horeca of 
recreatie. Aan de Keersopzijde wordt geïnvesteerd in de natuurlijke 
waarden. In de richting van de voormalige stortplaatsen betekent 
dit dat er gekeken wordt naar mogelijkheden om extensieve 
vormen van recreatie eventueel te koppelen aan de nieuwe 
natuurlijke inrichting.

Aanbeveling
Bij de eventuele keuze voor dit scenario wordt de omgeving 
betrokken bij de nadere uitwerking voor de defi nitieve invulling. 
Hierbij wordt het advies van de Brabantse Milieu Federatie 
meegenomen en wordt verder afgestemd met organisaties als 
het Brabants Landschap.
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12.2 Opbrengst gezamenlijke bijeenkomsten
Alle scenario’s zijn tijdens de gezamenlijke bijeenkomsten 
besproken en nader uitgewerkt door de stakeholders zelf. Deze 
bijeenkomsten vonden na een zorgvuldige voorbereiding online 
plaats op 13 en 20 februari 2021. Het gehele verslag van deze 
twee bijeenkomsten is in bijlage 3 toegevoegd aan DEEL V van
de rapportage. In DEEL II van de rapportage is een uitgebreide 
toelichting gegeven over het totale proces en in het bijzonder de 
werkwijze van deze twee online bijeenkomsten.

De belangrijkste conclusies uit de twee stakeholdersbijeenkomsten 
zijn hieronder beschreven. De inhoudelijke punten die het meest 
prominent naar voren kwamen en het breedst gedragen zijn, zijn 
middels een quote benoemd. Er wordt in een alinea een nadere 
toelichting gegeven over de duiding van die quote. Dit is een 
feitelijke beschrijving van de gezamenlijke mening en ideeën 
van de stakeholders.

Figuur 12.6 Visual Gezamenlijke 
bijeenkomst scenario Natuur
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• ‘Maak ook recreatie en sport 
mogelijk in combinatie met natuur’
Bij een eventuele keuze voor dit scenario wensen de stakeholders 
het liefst gebruiksgroen dat gerealiseerd wordt. Hiermee wordt 
bedoeld groene functies aan het gebied toevoegen die ook door 
de mens gebruikt kan worden voor recreatie en bijvoorbeeld 
sport. Natuur moet volgens de stakeholders niet ten koste gaan 
van de gebruiksmogelijkheden van het terrein voor sport en 
ontspanning.

• ‘Regel voldoende parkeergelegenheid 
en een goede verkeersontsluiting’
De bereikbaarheid van het Eurocircuit en bijbehorende 
parkeervoorzieningen worden als niet optimaal bestempeld. Dit 
moet verbeterd worden.

• ‘Saneer en betrek de naastgelegen 
voormalige stortlocatie Victoriedijk’
Aan de oostzijde van het Eurocircuit ligt een voormalige 
stortplaats aan de Victoriedijk. De stakeholders geven aan dat 
de gemeente deze zou moeten saneren of goed afdekken. Dit 
biedt meteen kansen om ook deze opnieuw landschappelijk in te 
passen en wellicht te betrekken bij de eventuele keuze voor dit 
scenario. 

• ‘Natuur is belangrijk, mits inpasbaar bij 
activiteiten huidig actieve verenigingen’
Bij eventuele keuze van dit scenario moeten de verenigingen 
verdwijnen. De stakeholders zijn hier geen voorstander van, 
maar zien wel het belang van natuur in. Ze staan positief 
tegenover inpassing van natuur om maar ook op het terrein, 
mits de gebruiksmogelijkheden voor de verenigingen niet 
beperkt worden. Het beeld van ‘crossen in de natuur’ spreekt 
de stakeholders aan. Er is ruimte voor vergroening naast het 
huidige gebruik.

• ‘Er is al veel natuur in Valkenswaard’
Bij een eventuele keuze voor dit scenario vinden de stakeholders 
dat er in de omgeving van het Eurocircuit al heel erg veel (mooie 
en hoogwaardige) natuur aanwezig is. De nut en noodzaak voor 
de eventuele keuze voor dit scenario wordt door de stakeholders 
niet gedragen. 

• ‘Zonde van het terrein’
Bij de eventuele keuze voor dit terrein gaat veel (cross)historie 
verloren, alsmede sportfaciliteiten die uniek zijn in de regio, het 
land en zelfs gedeeltelijk internationaal voor wat betreft wieler-, 
motor- en rallysport. Het wordt als zonde bevonden om dit 
verloren te laten gaan. 
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Conclusie gezamenlijke bijeenkomsten
Samenvattend is de conclusie dat de stakeholders gezamenlijk de 
mening delen dat natuur van belang is en dat dit eventueel goed 
ingepast moet worden in het nieuwe gebied. Het hele plangebied 
omvormen naar een natuurgebied, zonder mogelijkheid voor 
sport en ontspanning wordt door de stakeholders als niet gewenst 
beoordeeld. Dit mede omdat er al veel natuur in de omgeving is. 

Tijdens de bijeenkomsten is een vijfde scenario ontstaan, waarin 
verschillende elementen uit de vier vooraf kenbaar gemaakte 
scenario’s zijn gecombineerd. De stakeholders zijn van mening 
dat het onderdeel natuur een wezenlijk onderdeel moet zijn van 
dit vijfde scenario (het zogenaamde combinatie scenario) wat in 
hoofdstuk 16 wordt beschreven. Bij de eventuele planuitwerking 
te zijner tijd dient om die reden rekening gehouden te worden 
met advisering door een landschapsarchitect en een ecoloog. 
Verwezen wordt ook naar het rapport van de Brabantse 
Milieufederatie (DEEL V van de rapportage) die ten aanzien van 
geologie en hydrologie randvoorwaarden heeft benoemd. Met 
name om verdroging van de bodem te beperken is infi ltratie van 
regenwater wenselijk.

12.3 Eindscenario
‘Terrein omvormen tot natuur’
De beleidsmatige- en feitelijke mogelijkheden voor 
natuurontwikkeling op het terrein zijn gecombineerd met ideeën 
uit de stakeholdersbijeenkomsten zoals beschreven in paragraaf 
12.2.  Het scenario ‘Terrein omvormen tot natuur’ is hiernaast in 
een indicatieve verbeelding weergeven. Deze visualisatie geeft 
een indicatieve voorstelling weer tussen enerzijds beleidsmatige 
en mogelijkheden voor natuurontwikkeling op het terrein en 
anderzijds de resultaten van de stakeholderbijeenkomsten 
waarbij ruimte ontstaat voor recreatief gebruik van het terrein, 
anders dan de huidige sportverenigingen. In het geval dit 
scenario nader wordt uitgewerkt in een bestemmingsplan zal 
verder ingezoomd worden op de planuitwerking. 

Opmerking: Deze verbeelding is slechts een indicatieve weergave 
van hoe het terrein er uit zou kunnen zien bij een eventuele 
keuze van de gemeenteraad voor dit scenario.
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13. Huidig feitelijk legaal gebruik 
vastleggen in nieuw bestemmingsplan

Inleiding
In dit hoofdstuk is het scenario ‘Huidig feitelijk legaal gebruik 
vastleggen in een nieuw bestemmingsplan’ uitgewerkt. In 
de eerste paragraaf wordt het huidige planologische regime 
omschreven van het gehele plangebied. In die paragraaf wordt 
vervolgens per onderdeel van het plangebied ingezoomed op 
het huidige gebruik. Per vereniging wordt beschreven welk 
feitelijk gebruik is toegestaan op grond van de bestaande wet- 
en regelgeving. Daarbij is gebruik gemaakt van de rapportage 
van Pels Rijcken, zie bijlage 1 in DEEL V van de rapportage. Dit 
omvat regels zoals deze gesteld zijn in het bestemmingsplan 
maar ook regels die gelden op grond van verleende (milieu) 
vergunningen. Met een eventuele vergunning in het kader van 
de Wet Natuurbescherming is geen rekening gehouden (dit is een 
bevoegdheid van de provincie). In paragraaf 13.2 is omschreven
welke input is opgehaald uit de gezamenlijke bijeenkomsten 
welke op 13 en 20 februari 2021 hebben plaats gevonden. In 
paragraaf 13.3 is de conclusie geformuleerd en is een indicatieve 
verbeelding van dit scenario gemaakt.

Defi nitie scenario
We defi niëren dit scenario als volgt: De huidige feitelijke fysieke 
situatie en bijbehorend vergund gebruik in het gehele plangebied 
wordt vastgelegd in een nieuw bestemmingsplan.

Opmerking vooraf
Als gevolg van het langdurig niet actualiseren van het 
bestemmingsplan is er een discrepantie ontstaan tussen de 
feitelijke situatie en het planologische kader. Wanneer er voor 
dit scenario wordt gekozen is het daardoor noodzakelijk om 
een aantal niet legale zaken positief te bestemmen in het uit 
te werken bestemmingsplan. Dit omdat de verenigingen die 
het betreft geen bestaansmogelijkheden hebben wanneer deze 
zaken niet planologisch gelegaliseerd worden. 

Het gaat om de volgende op dit moment niet legale zaken:

Bij TWC de Kempen:
• Het aantal aanwezige niet in het huidige bestemmingsplan  
   opgenomen m² aan gebouwen, wel positief bestemmen in  
   het nieuwe bestemmingsplan.
• Het gebied wat bestemd is als bos bestemmen ten behoeve  
   van wielerbaan.
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Bij de Rallysport (NRV):
• Het aantal aanwezige niet in het huidige bestemmingsplan  
   opgenomen m²  aan gebouwen, wel positief bestemmen in  
   het nieuwe bestemmingsplan. 

Bij de Motorcross (MVV):
• Het aantal aanwezige niet in het huidige bestemmingsplan  
   opgenomen m²  aan gebouwen, wel positief bestemmen in  
   het nieuwe bestemmingsplan. 
• Het gebied waar de motorcrossbaan is gelegen in de   
   bestemming bos bestemmen ten behoeve van motorcross.
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13.1 Beleid

Toekomstvisie gemeente Valkenswaard
De toekomstvisie van de gemeente Valkenswaard is gebouwd 
op drie pijlers. Eén van de pijlers betreft sociale cohesie. Het 
faciliteren van Valkenswaardse verenigingen en versterking van 
het verenigingsleven past bij die ambitie.

Natuur en landschap
De kaders zoals beschreven bij scenario ‘omvormen naar 
natuur’ (in hoofdstuk 12) ten aanzien van wetgeving omtrent 
Natuurnetwerk Brabant, Natura2000, natuuronderzoek en het 
landschapsontwikkelingsplan zijn, bij eventuele herinrichting 
van het terrein, ook bij dit scenario van toepassing.

Het plangebied met de vigerende bestemmingsplannen
In fi guur 13.1 is het plangebied weergeven waar we ook in dit 
scenario vanuit gaan. Daarna is door middel van afbeeldingen 
weergegeven welke bestemmingsplannen op welke gronden 
momenteel vigerend zijn. 
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Figuur 13.1 Het plangebied

Figuur 13.2 Gedeelte plangebied 
onder vigerend bestemmingsplan 
Buitengebied 2013
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Figuur 13.3.1 Uitsneden bestemmingsplan buitengebied 
1977 met bijbehorende bestemmingen

Figuur 13.3.3 Uitsneden bestemmingsplan buitengebied 
1977 met bijbehorende bestemmingen

Figuur 13.3.2 Uitsneden bestemmingsplan buitengebied 
1977 met bijbehorende bestemmingen
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Overzicht bestemmingsplannen
In fi guur 13.3 op de vorige pagina is een visueel overzicht 
van de vigerende bestemmingsplannen op en random het 
Eurocircuitterrein (we laten daarbij de gronden van de N69 
even buiten beschouwing). De onderstaande situatie is van 
toepassing wanneer het bestemmingsplan Eurocircuit niet wordt 
vastgesteld.
• Blauw daar geldt het vigerende plan Buitengebied 1977.
• Rood daar geldt het vigerende plan Buitengebied 2013*.
• Bij rood (1977) over blauw (2013) geldt 
het bestemmingsplan Buitengebied 2016*.
• Daar waar de gronden de kleur wit hebben op het grondgebied 
van Valkenswaard geldt momenteel geen bestemmingsplan. 
Hiervoor gold tot de invoering van de Wro het Uitbereidingsplan 
in hoofdzaken 1962. Met de invoering van de Wro is dit 
bestemmingsplan vervallen en geldt ter plaatse geen planologisch 
regime meer.

*Zie www.ruimtelijkeplannen.nl
voor de exacte bestemmingsregels. Figuur 13.4 De verschillende vigerende 

bestemmingsplannen in een overzicht
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Uitwerking per vereniging en gebruikt terrein

Het Gildeterrein, Monseigneur Smetsstraat 46
De vereniging:
Het Sint Martinus Gilde van het Heilig Sacrament te Dommelen 
bestaat sinds 20 februari 1623. Het gilde heeft een eigen 
schietterrein aan de Mgr. Smetsstraat 46 te Dommelen met 
daarop een eigen gildelokaal. Dit terrein valt formeel net buiten 
het plangebied van het project. 

Gebruik:
Op het terrein aan de Monseigneur Smetsstraat 46 vinden 
schiettrainingen maar ook wedstrijden plaats, er kan met 
verschillende wapens geschoten worden o.a. met een (lucht)
geweer, handboog, kruisboog of kruispistool, er is tevens een 
jeu de boules baan aanwezig. Ook worden er andere ver-
enigingsactiviteiten gehouden zoals bijvoorbeeld een jaarlijkse 
BBQ, een vrijwilligers avond of een vergadering. Het gebruik 
is legaal en opgenomen in het vigerende bestemmingsplan 
buitengebied.

Gebouwen:
Zie ook het overzicht van gebouwen en bouwwerken geen 
gebouwen zijnde in de bijlage in DEEL V van de rapportage.

Afbeelding 13.1 Terrein van het gilde
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BMX terrein

Monseigneur Smetsstraat 41
De vereniging:
De eerste baan van FCC Lion d’Or is ontstaan aan de Hazelaar, 
later is de baan verhuisd naar zijn huidige locatie aan de 
monseigneur Smetsstraat 41. Hier is inmiddels een nationaal en 
internationaal erkende baan ontstaan. 

Gebruik:
Er wordt getraind en er worden wedstrijden gehouden die 
variëren van de kleinere clubwedstrijden tot de grotere 
wedstrijden in een afdeling, maar ook echt grote wedstrijden 
zoals de Nederlandse-, Europese- en wereldkampioenschappen. 
Ook worden er andere verenigingsactiviteiten gehouden zoals 
bijvoorbeeld een jaarlijkse BBQ, een vrijwilligers avond of een 
vergadering. Het gebruik is legaal en dus toegestaan omdat er 
ter plaatse geen bestemmingsplan regime geldt.

Gebouwen:
Zie ook het overzicht van gebouwen en bouwwerken geen 
gebouwen zijnde in de bijlage in DEEL V van de rapportage. Afbeelding 13.2 Terrein van BMX vereniging

(TWC de Kempen) Figuur 13.5 strijdig gebruik 
wielerbaan. Op het terrein vallend binnen het rode 
kader is de bestemming bos gelegen.
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TWC de Kempen
De vereniging:
Wielervereniging TWC de Kempen is opgericht op 16 juli 1947 en 
is daarmee één van de oudere wielerverenigingen van Nederland. 
De vereniging heet voluit Toer- en Wieler Club “De Kempen”. 

Gebruik:
Er wordt het hele jaar door veel getraind in clubverband daarbij 
worden er ook trainingsweekenden georganiseerd. Er worden 
diverse soorten wedstrijden en veldritten gehouden, 1 daarvan 
gaat ook over het motor- en rallycrossterrein van Valkenswaard 
gelegen aan Victoriedijk nummers 6 en 8. Ook worden er 
andere verenigingsactiviteiten gehouden zoals bijvoorbeeld 
een jaarlijkse BBQ, een vrijwilligersavond of een vergadering. 
Daarbij is het toegestaan om met een maximum van 2 maal 
per jaar een bromfi etsrace te houden. De gebruikte bromfi etsen 
mogen een maximaal slagvolume van de motor hebben van 
49,9 cc. De gebruikte bromfi etsen moeten zijn voorzien van een 
doelmatige geluiddemper die voldoet aan de eisen gesteld in de 
wegenverkeerswetgeving ook mag één dag per jaar het terrein 
van de inrichting gebruikt worden voor het houden van een 
offroad wedstrijd met motorfi etsen. Buiten het rood omkaderde 
terrein is het gebruik als wielerbaan legaal en opgenomen in 
het bestemmingsplan. Net zoals bij de motorsport is er bij het 
rood omkaderde terrein sprake van de bestemming bos en is het 
gebruik als wielersportbaan in beginsel niet toegestaan.

Gebouwen:
Zie ook het overzicht van gebouwen en bouwwerken geen 
gebouwen zijnde in de bijlage in DEEL V van de rapportage.

Afbeelding 13.3 Terrein 

van Wielervereniging
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De vereniging:
PHV “De Verdediger” heeft haar verenigingsterrein liggen aan 
de Mgr. Smetsstraat 39 te Valkenswaard. De vereniging heeft 
een tiental leden en zij hebben als doel “het samen opleiden en 
africhten van werkhonden, conform de KNPV richtlijnen.”

Gebruik:
Er wordt ter plaatse getraind en er worden andere 
verenigingsactiviteiten gehouden zoals bijvoorbeeld een 
jaarlijkse BBQ, een vrijwilligers avond of een vergadering. Het 
gebruik is legaal en dus toegestaan omdat er ter plaatse geen 
bestemmingsplan regime geldt.

Gebouwen:
De aanwezige gebouwen en bouwwerken zijn planologisch 
toegestaan omdat er geen bestemmingsplan regime geldt. Alle 
bebouwing is vergund.

Afbeelding 13.4 terrein van politiehonden vereniging

(Rallysport) A
fbeelding 13.5 Rallycross c

ircu
it
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Rallysport
De vereniging:
Het rallycrossterrein is sinds begin jaren ‘70 van de vorige 
eeuw gevestigd aan de Victoriedijk 8 in het buitengebied van 
Valkenswaard. Het was destijds het eerste speciaal voor de 
rallycross gebouwde circuit ter wereld. De wedstrijden uit die 
beginjaren, georganiseerd door de Nederlandse Rallycross 
Vereniging (NRV), werden allemaal door de AVRO 14 dagen later 
op zaterdagavond op televisie uitgezonden. In 1976 werd er voor 
het eerst gereden voor het offi ciële FIA Europees Kampioenschap, 
van 1973 tot en met 1975 was het EK rallycross nog offi cieus. 
In 1980 stopte de AVRO met de televisie-uitzendingen. Ook zijn 
er later televisieopnamen gemaakt voor bijvoorbeeld de TROS-
uitzendingen “achteruitrijden” en de “caravanrace”.  Daarbij is 
het rallycrossterrein samen met het motorcrossterrein enkele 
jaren het decor voor de RTL 7 Dakar Preproloog geweest. Tijdens 
dit evenement presenteren de Nederlandse deelnemers aan ‘de 
Dakar’ zich aan het publiek dat de motoren, wagens en vooral 
de trucks van heel dichtbij kan bewonderen. Het circuit heeft een 
lengte van iets meer dan 1 kilometer (1003 meter), daarvan is 
40% onverhard (leem en gravel) en 60% verharde weg (asfalt).

Gebruik:
Op het terrein aan Victoriedijk 8 vinden trainingen en wedstrijden 
plaats. Ook worden er andere verenigingsactiviteiten gehouden 
zoals bijvoorbeeld een jaarlijkse BBQ, een vrijwilligers avond of 
een vergadering. Op grond van de omgevingsvergunning voor de 
activiteit milieu mag de rallycross vereniging per week (ma-zo) 
7.59 uur de inrichting openstellen om het daartoe (t.b.v. crossen 
met auto’s) te gaan gebruiken ten behoeve van wedstrijden en of 
trainingen. Daar bovenop mag de inrichting drie weekenden per 
jaar 8 uur of langer open met het oog op te houden wedstrijden 
of het voorbereiden van zodanige wedstrijden. 

Gebouwen:
De aanwezige bouwwerken geen gebouw zijnde zijn planologisch 
toegestaan en vergund of de omgevingsvergunning is 
aangevraagd. De aanwezige gebouwen zijn niet toegestaan 
omdat het bestemmingsplan daartoe geen mogelijkheden biedt.
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13.2 Opbrengst gezamenlijke bijeenkomsten
Alle scenario’s zijn tijdens de gezamenlijke bijeenkomsten 
besproken en nader uitgewerkt door de stakeholders zelf. Deze 
bijeenkomsten vonden na een zorgvuldige voorbereiding online 
plaats op 13 en 20 februari 2021. Het gehele verslag van deze 
twee bijeenkomsten is in bijlage 3 toegevoegd aan DEEL V van 
de rapportage. In DEEL II van de rapportage is een uitgebreide 
toelichting gegeven over het totale proces en in het bijzonder de 
werkwijze van deze twee online bijeenkomsten.

De belangrijkste conclusies uit de twee bijeenkomsten zijn 
hieronder beschreven. De inhoudelijke punten die het meest 
prominent naar voren kwamen en het breedst gedragen zijn, zijn 
middels een quote benoemd. Er wordt in een alinea een nadere 
toelichting gegeven over de duiding van die quote. Dit is een 
feitelijke beschrijving van de gezamenlijke mening en ideeën 
van de stakeholders.

Figuur 13.8 Visual Gezamenlijke 
bijeenkomst scenario Huidig
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• ‘Zorg voor meer gebruiksmogelijkheden, 
zonder overlast, duurzaam’
De stakeholders zien meer mogelijkheden dan alleen het feitelijk 
gebruik. Er is restruimte waar het gebruik van het terrein kan 
worden uitgebreid. Deze uitbreiding dient niet te zorgen voor 
extra hinder, dus geen uitbreidingen herriesport. Elke uitbreiding 
dient duurzaam plaats te vinden.

• ‘Maak 8 uur netto gebruik van de baan mogelijk’
Zorg voor netto 8 uur* gebruik van de herriesport mogelijkheden. 
Nu is dat minder in verband met gerechtelijke uitspraken over de 
gebruikstijden. De netto gebruiksmogelijkheden van herriesport 
zijn nu te beperkt. Dit zou 8 uur netto crossen moeten bedragen. 
Hierover heldere afspraken maken die niet op meerdere wijzen 
te interpreteren zijn.

*Daar waar ‘8u netto crossen staat wordt 
bedoeld maximaal 7:59u netto crossen.’

• ‘Doen wat de verengingen deden is stilstand, 
het combineren van dit scenario met 
leisure is toekomstbestending’
Blijf niet in het verleden hangen, bekijk de sporten door een 
moderne bril, werk aan verduurzaming, voeg nieuwe leisure 
activiteiten toe. Het gebied wordt dan aantrekkelijker, duurzamer 
en daardoor toekomstbestending.

• ‘Maak het terrein beschikbaar 
voor niet commercieel gebruik’
Het terrein is voor verenigingen, niet voor commercieel 
gebruik. Commercieel gebruik is ook niet toegestaan door een 
gerechtelijke uitspraak.

• ‘Stimuleer elektrische voertuigen’
Maak heldere afspraken over het gefaseerd elektrifi ceren van 
de herriesport. Doe dit realistisch maar wel zodanig dat dit 
verduurzaming stimuleert en uiteindelijk te goed komt aan milieu 
en beperking van geluidshinder.

• ‘Zorg voor veiligheid en goede bereikbaarheid’
Deze quote spreekt voor zich. De stakeholders zien het belang 
van een goede ontsluiting en voldoende parkeerplaatsen wat 
mede zorgdraagt voor veiligheid.

• ‘Zorg voor minder geluidsoverlast’
Met fysieke maatregelen zorgen voor minder geluidsoverlast 
voor de omgeving. Maak hierover afspraken en stel realistische 
doelen.

• ‘Houdt rekening met alle belanghebbenden, 
zowel groot als klein’
Veel partijen hebben belang bij goede, helder afspraken. Betrek 
die partijen bij het maken van afspraken.

• ‘Behoud de aantrekkingskracht van Valkenwaard’
Zorg ervoor dat het gebied aantrekkelijk wordt. Doe dat 
samen in goed overleg met verenigingen en partijen. Deze 
stakeholdersessie laat zien dat dat kan. Ga uit van handhaving 
van bestaande activiteiten en breidt waar mogelijk uit met 
aantrekkelijk leisure activiteiten.

• ‘Maak duidelijk wat de huidige toegestane situatie is’
Laat duidelijk zien wat de feitelijk legale situatie nu is. Dan wordt 
inzichtelijk voor belanghebbenden wat er mag en wat men kan 
verwachten.
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• ‘Bied de gemotoriseerde onder 
duidelijke voorwaarden de ruimte’
Als 8 uur de afspraak is dan moeten de verengingen zich daar 
aan houden. Handhaving moet daarin strikt zijn. Verder dienen 
helder afspraken gemaakt te worden over wanneer die herrie-
sport plaats vindt en wat het maximaal aantal dB’s mag zijn. 
Die afspraken moeten niet op meerdere manieren te interpreteren 
zijn én voor iedereen toegankelijk zijn.

Conclusie gezamenlijke bijeenkomsten 
Samenvattend is de conclusie dat de stakeholders gezamenlijk 
de mening delen dat er niet meer overlast mag ontstaan, 
dat er helder afspraken moeten komen over wanneer er 
herriesport plaats vindt en onder welke voorwaarden. Zorg 
nadrukkelijk voor verduurzaming van herriesport en zorg voor 
fysieke aanpassingen maatregelen zodat de overlast minder 
wordt. Inzet op verduurzaming zorgt voor een aantrekkelijk 
toekomstbestendig gebied.

Tijdens de bijeenkomsten is een vijfde scenario ontstaan waarin 
verschillende elementen uit de vooraf bekende scenario’s zijn 
gecombineerd. De stakeholders zijn van mening dat het onderdeel 
‘huidig feitelijk legaal gebruik’ wezenlijk onderdeel moet zijn van 
dit vijfde scenario, wat in hoofdstuk 16 wordt beschreven.

13.3 Eindscenario 
‘Huidig feitelijk legaal gebruik 
vastleggen in nieuw bestemmingsplan’
De planologische randvoorwaarden uit paragraaf 1 zijn 
gecombineerd met ideeën uit de gezamenlijke bijeenkomsten 
zoals beschreven in paragraaf 2. Het scenario is hiernaast in een 
indicatieve verbeelding weergeven. Deze visualisatie geeft een 
indicatieve voorstelling weer van dit scenario. 

Opmerking: Deze verbeelding is slechts een indicatieve weergave 
van hoe het terrein er uit zou kunnen zien bij een eventuele 
keuze van de gemeenteraad voor dit scenario.
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14. Terrein omvormen tot leisurezone

Inleiding
In dit hoofdstuk wordt het scenario ‘Terrein omvormen tot 
leisurezone’ beschreven. Eerst wordt de rol van de gemeente 
toegelicht na een eventuele keuze van de gemeenteraad voor 
dit scenario. In paragraaf 14.1 wordt beschreven welk beleid 
vigerend is voor leisure in Valkenswaard en daarmee voor het 
plangebied. Vervolgens wordt in diezelfde paragraaf beschreven 
welk type leisurezone denkbaar is binnen dit beleid. Dit geeft 
een globaal beeld van de mogelijke invulling van het terrein in 
dit scenario, met een aantal niet uitputtende voorbeelden van 
denkbare invullingen. In paragraaf 14.2 wordt de input die is 
opgehaald tijdens de gezamenlijke bijeenkomsten beschreven. 
In paragraaf 14.3 wordt het eindscenario beschreven en is een 
indicatieve verbeelding opgenomen. 

Defi nitie
Het gehele plangebied wordt omgevormd naar een plek waar 
recreatie en vrije tijd centraal staat. Uitgangspunt voor dit 
scenario is dat bij de herinrichting ten behoeve van de leisure-
ontwikkeling het gebied geldt waar de huidige verenigingen 
actief zijn. Niet het volledige plangebied zoals gehanteerd in dit 
project wordt geherstructureerd.

De rol van de gemeente bij scenario 
‘Terrein omvormen tot leisurezone’
Bij de eventuele keuze voor het scenario ‘omvormen naar 
leisurezone’ is een belangrijke rol weggelegd voor de markt en 
dan met name voor recreatieve ondernemers en investeerders. 

De gemeente gaat het gebied niet zelf in zijn geheel ontwikkelen 
en exploiteren als leisure-ondernemer, maar zal dan de 
randvoorwaarden bieden waarbinnen zo’n ontwikkeling mogelijk 
is. Ondernemers bepalen of ze willen investeren in een recreatieve 
voorziening of meerdere voorzieningen en in welke vorm deze 
ontwikkeld zal worden.

De gemeente kan wel een actieve rol spelen door middel van:

• Acquisitie richting recreatieve ondernemers;
• Faciliteren middels het benodigde bestemmingsplan en  
   vergunningen;
• Een ontwikkelvisie waarin inzichtelijk gemaakt wordt   
   welk type leisure volgens de gemeente mogelijk is binnen  
   het plangebied en welke randvoorwaarden maar ook welke  
   aantrekkelijke voorwaarden de gemeente biedt. 

Een ontwikkelvisie, een bestemmingsplan en een concept met 
mogelijkheden om samen met tientallen collega recreatieve 
ondernemers de Leisurezone te promoten kan een interessant 
investeringsperspectief bieden. 
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Binnen het scenario ‘Terrein omvormen tot leisurezone’ kan 
naast ruimte voor lokale recreatieve ondernemers ook ruimte 
worden geboden aan bovenlokale, regionale of internationale 
partijen. Voor dergelijke bovenlokale recreatieve investeerders 
geldt vaak dat zij zich niet op slechts één plaats richten. Locatie, 
mogelijkheden, maar zeker ook eventuele aantrekkelijke 
voorwaarden ten aanzien van bijvoorbeeld de grondprijs zijn 
bepalend voor een uiteindelijke keuze van dergelijke partijen. 
Met aantrekkelijke voorwaarden vanuit de gemeente wordt 
bedoeld: Substantiële bijdragen van de gemeente. Hoe groter 
de recreatieve ambities van de gemeente, des te groter zal de 
bereidheid moeten zijn om ruimte te bieden en eventueel mee 
te investeren in het gebied. Dit met als doel investeerders over 
te halen om hun projecten in Valkenswaard en eventueel binnen 
het Eurocircuit-terrein  te realiseren.

14.1 Beleid

Toekomstvisie Valkenswaard
De toekomstvisie van de gemeente Valkenswaard kent drie pijlers: 
sociale cohesie, innovatie en leisure. Ten aanzien van de laatste 
pijler wordt ingezet op (grootschalige) recreatie in een groene 
omgeving. Als voorbeeld worden hierbij de komst van Legoland 
en het aantrekken van ca. 1 miljoen extra bezoekers benoemd. 
De ambities gericht op natuur en recreatie worden verder 
opgepakt binnen het programma Dommelland, waarvoor middels 
de nota vrijetijdsbeleid 2015-2020, de gebiedsontwikkelingsvisie 
Natuurlijk Avonturenlandschap en het masterplan Dommelland 
inmiddels de eerste stappen zijn gezet.
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Nota Vrijetijdsbeleid 2015-2020
Een van de beleidslijnen in het Vrijetijdsbeleid (2015-2020) 
is de ontwikkeling van een Leisure zone en pro actieve inzet 
op beeldbepalend (grootschalig) aanbod. Als Valkenswaard 
haar toekomst wil bouwen op de vrijetijdssector, dan is het 
noodzakelijk dat er een vergroting van het aanbod komt. Een 
substantiële toename aan werkgelegenheid en bestedingen, kan 
enkel plaatsvinden indien er voorzieningen bij komen die gericht 
zijn op een groot aantal bezoekers. De leisurezone biedt hier 
kansen voor. Dit vraagt van de gemeente een positieve houding 
ten opzichte van ontwikkelingen en de bereidheid om over 
mogelijke nadelen heen te stappen. Aan iedere ontwikkeling zitten 
mogelijke nadelen. Zonder de bereidheid om die in perspectief te 
plaatsen, wordt realisatie van deze ambitie moeilijk.

Masterplan Dommelland
Met het masterplan Dommelland is invulling gegeven aan 
de ambities gericht op natuur, recreatie en paardensport. Op 
integrale wijze zijn deze verwerkt in één masterplan. Dit 
masterplan is tijdens de raadsvergadering van 31-01-2019 
behandeld. De gemeenteraad heeft hierbij te kennen gegeven 
dat dit masterplan verder uitgewerkt dient te worden langs een 
aantal thema’s en deelgebieden. 

Dit heeft geresulteerd in een aantal beleidskaders en startnotities 
welke zijn vastgesteld in de vergadering van 30-01-2020. Hierin 
zijn beleidskaders opgenomen ten aanzien van recreatie en is 
het deelgebied Leisurezone benoemd waarin ook het Eurocircuit 
valt. 

Voor dit deelgebied is de volgende ambitie gesteld:

 • Eén of meerdere intensieve leisurefuncties in aanvulling op  
   het bestaande leisureaanbod met een signifi cante toename  
   van het aantal arbeidsplaatsen.
• Goede verbinding van de nieuwe leisurezone met het   
   bestaande leisurecluster en het centrum van Valkenswaard
• Ligging nabij een hoofdroute met goede verbindingen per  
   auto en OV. 
• Oppervlakte van circa 20-25 hectare met 20-25 hectare  
   toekomstige uitbreidingsruimte. Goed ingepast in het   
   landschap en de natuur.

Het zoekgebied voor een leisurezone is groot. Binnen het 
masterplan Dommelland is in eerste instantie gekeken naar het 
bosgebied dat is ingesloten tussen de N69, de Victoriedijk en de 
Kempervennendreef. Het Eurocircuit grenst hier direct aan en valt 
binnen het zoekgebied. Bovendien voldoet het Eurocircuit aan 
alle gestelde eisen. Het terrein is ca. 20-25 hectare groot en met 
de diverse gronden die de gemeente in de directe omgeving in 
eigendom heeft, zou uitbreiding tot een grotere leisurezone in de 
toekomst mogelijk zijn. Daarnaast kent het een goede verbinding 
met de hoofdroute en met het centrum van Valkenswaard. De 
Victoriedijk komt direct bij de aansluiting van de nieuwe N69 uit. 
Bovendien grenst het Eurocircuit aan de Kempervennen met een 
groot bezoekerspotentieel voor toekomstige leisurefuncties en 
ligt het dichtbij Natuurpoort de Malpie.

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL III DE SCENARIO’S



777777

Binnen de leisurezone wordt gestreefd naar het huisvesten van 
één of meerdere intensieve leisurefuncties die aansluiten op het 
bestaande aanbod en bijdragen aan de ambitie om een nieuwe 
doelgroep aan te boren. Hierbij dient geen concurrentie voor 
reeds bestaande leisurefuncties in de omgeving te ontstaan. 
Bij voorkeur betreffen dit beeldbepalende attracties voor 
Valkenswaard én de regio. 

Hierbij sluiten we aan op de kwaliteiten van de Brainportregio 
(techniek en innovatie) en die van de directe omgeving (natuur 
en landschap). Hierbij wordt gestreefd naar een groei van 
werkgelegenheid met 100-150 vaste arbeidsplaatsen en ca. 600 
tijdelijke (seizoensgebonden) arbeidsplaatsen.

In de beleidskaders zijn hierover 
de volgende ambities vastgesteld:

• Er komt een nieuwe grootschalige recreatieve 
   voorziening in Dommelland als leisurehotspot. 
• De leisurezone zorgt voor een signifi cante bijdrage aan de  
   vergroting van het aantal arbeidsplaatsen in Valkenswaard. 
• Met de leisurezone wordt aansluiting gezocht op het bestaande  
   leisurecluster en het Valkenswaardse centrum. 
• Met de leisurezone trekken we meer bezoekers naar
   Valkenswaard met een langere verblijfsduur en een 
   hogere besteding.
• Valkenswaard profi leert zich beter als toeristische gemeente.
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Natuur en landschap
De kaders zoals beschreven bij scenario ‘omvormen naar natuur’ 
ten aanzien van wetgeving omtrent Natuurnetwerk Brabant, 
Natura2000, natuuronderzoek en het landschapsontwikkelingsplan 
zijn, bij eventuele herinrichting van het terrein, ook bij dit 
scenario van toepassing.

Denkbare invulling scenario 
‘Terrein omvormen tot leisurezone’
Het Eurocircuitterrein is in potentie een uiterst geschikte 
locatie voor de leisurezone. Qua oppervlakte is het omvangrijk 
genoeg, het is duidelijk afgebakend en geografi sch gunstig 
gelegen. Bovendien biedt de locatie volop mogelijkheden om de 
doelstellingen die in het beleid zijn omschreven te realiseren. 
Zoals eerder toegelicht is de gemeente voor de daadwerkelijke 
invulling en ontwikkeling afhankelijk van initiatiefnemers voor 
de ontwikkeling en exploitatie van de leisurezone. De gemeente 
moet de kaders en de mogelijkheden bieden. De exacte invulling 
moet passen bij het Valkenswaardse beleid, de schaal en het 
karakter.

Binnen het scenario zijn op basis van het gemeentelijk beleid 
een aantal concrete invullingen denkbaar. Niet alle mogelijke 
invullingen passen bij elkaar. De pagina hiernaast worden twee 
varianten toegelicht die inzichtelijk maken welke keuzes binnen 
dit scenario’s gemaakt kunnen worden. Dit is geen keuzemenu, 
maar biedt inzicht in twee verschillende type invullingen die 
binnen dit scenario mogelijk zijn. Een combinatie van deze 
varianten is ook denkbaar. De twee varianten worden in volgorde 
van intensiviteit beschreven.

• De eerste variant gaat er vanuit dat het gehele Eurocircuit terrein 
omgevormd wordt naar één volwaardige en beeldbepalende 
leisurezone. Het terrein zoals momenteel in gebruik door 
de verschillende verenigingen wordt compleet heringericht. 
Hierdoor ontstaat ruimte om in samenwerking met een of 
meerdere marktpartijen het gehele terrein om te vormen naar 
een grootschalige leisurezone. 

Niet uitputtend is bijvoorbeeld denkbaar:
o Recreatie- of attractiepark;
o Thematisch verblijfspark (bijvoorbeeld
   met ecohuizen en gericht op paardensport);
o Wellnesscentrum in het groen al dan niet 
   gecombineerd met een hotel;
o Andere creatieve ideeën uit de markt
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• De tweede variant gaat er vanuit dat (een deel van de) 
verenigingen in de huidige situatie hun activiteiten kunnen 
voortzetten. De huidige actieve verenigingen inclusief 
gemotoriseerde sport worden daarmee de drager van de 
toekomstige aanvullende leisure functies. De bestaande 
activiteiten worden dan ingepast in de te realiseren leisurezone. 
Dit type recreatie zal dan moeten aansluiten bij de bestaande 
activiteiten. Niet uitputtend kan gedacht worden aan met name 
actieve buitenrecreatie die niet confl icteert met de activiteiten 
van de verengingen. (doelgroepen, geluid, etc.) Het gebruik kan 
dus wellicht een combinatie betreffen tussen crossactiviteiten 
en recreatieve ontwikkelingen die hier goed op aansluiten. 

Niet uitputtend is bijvoorbeeld denkbaar:
o Watersport;
o Toevoeging andere sportverenigingen/
   activiteiten (skatebaan, klimbaan, etc.);
o Andere actieve buitenrecreatie;
o Evenemententerrein (muziek, sport, etc.)
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14.2 Opbrengst gezamenlijke bijeenkomsten
Alle scenario’s zijn tijdens de gezamenlijke bijeenkomsten 
besproken en nader uitgewerkt door de stakeholders zelf. Deze 
bijeenkomsten vonden na een zorgvuldige voorbereiding online 
plaats op 13 en 20 februari 2021. Het gehele verslag van deze 
twee bijeenkomsten is in bijlage 3 toegevoegd aan DEEL V van 
de rapportage. In DEEL II van de rapportage is een uitgebreide 
toelichting gegeven over het totale proces en in het bijzonder de 
werkwijze van deze twee online bijeenkomsten.

De belangrijkste conclusies uit de twee bijeenkomsten zijn 
hierna beschreven. De inhoudelijke punten die het meest 
prominent naar voren kwamen en het breedst gedragen zijn, zijn 
middels een quote benoemd. Er wordt in een alinea een nadere 
toelichting gegeven over de duiding van die quote. Dit is een 
feitelijke beschrijving van de gezamenlijke mening en ideeën 
van de stakeholders.
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Figuur 14.1 Visual Gezamenlijke 
bijeenkomst scenario Leisure
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• ‘Behoud het terrein voor Valkenswaard’
De stakeholders zijn geen voorstander van het opheffen van de 
huidige activiteiten en het eventueel herontwikkeling van het 
terrein door een marktpartij naar een grote leisurezone. Ze vinden 
dat het terrein behouden moet blijven voor de Valkenswaardse 
verenigingen en de inwoners van Valkenswaard. Ze geven aan 
dat wanneer je het terrein zou verkopen, je ook de invloed en de 
regie op het terrein verliest. Ze zijn geen voorstander van een 
grote commerciële leisurefunctie. De maatschappelijke waarde 
van het terrein vinden ze belangrijker dan enkel de fi nanciële 
waarde die het terrein dan zou krijgen.  

• ‘Vul het bestaande aanbod aan 
met meer leisure activiteiten’
Bij dit scenario is voor de stakeholders een gedragen uitgangspunt 
dat de bestaande activiteiten worden aangevuld. Er is geen 
draagvlak voor het opheffen van de huidige activiteiten en 
bijbehorende verenigingen en het gebied te transformeren naar 
een nieuwe leisurezone. De aan te vullen functies moeten volgens 
de stakeholders het liefst sport gerelateerd zijn en thematisch 
aansluiten bij het bestaande aanbod.

• ‘Vul het aanbod aan met extra buitenrecreatie’
Bij dit scenario zien de stakeholders mogelijkheden voor het 
toevoegen van actieve buitenreactie. Te denken valt aan een 
speelbos, klimwanden, een skatepark, mountainbikeroute en 
wandel- en fi etsroutes over het terrein. Ook zijn de stakeholders 
voorstanders van het toelaten van een aantal ander type 
evenementen (niet zijnde racewedstrijden), zolang dit geen 
extra geluidshinder oplevert voor de omgeving. De doelgroep 
van het terrein zou verbreed moeten worden. 

• ‘Meer samenwerking op het terrein’
De stakeholders vinden dat er in de toekomst meer samenwerking 
op het terrein kan en moet plaats vinden, mede om het 
leisureaanbod wellicht te verbreden. Een centrale organisatie 
voor het beheer van het terrein wordt wenselijk geacht. Het 
is denkbaar dat door slimmere concentratie van de centrale 
voorzieningen zoals gebouwen en dergelijke, het terrein nog 
effi ciënter benut kan worden. Ook kan door samenwerking de 
parkeersituatie en de ontsluiting beter geregeld worden.
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Conclusie stakeholdersbijeenkomsten
De stakeholders delen gezamenlijk de mening dat het gehele 
terrein niet geherstructureerd moet worden ten behoeve van een 
grote leisurezone. Ze vinden de maatschappelijke waarde van het 
Eurocircuitterrein belangrijker dan de pure fi nanciële waarde van 
een eventuele leisurezone. Ze vinden dat uitgangspunt moet zijn 
dat de huidige activiteiten en verenigen behouden blijven. Er is 
wel ruimte om aanvullende leisure activiteiten toe te voegen die 
passen bij de huidige activiteiten en het ‘thema’ van het terrein: 
sport. Er is sowieso ruimte om buitensport en actieve vormen 
van recreatie toe te voegen. Door beter samen te werken kan 
het terrein effi ciënter en beter benut worden.

Tijdens de bijeenkomsten is een vijfde scenario ontstaan, waarin 
verschillende elementen uit de vier vooraf bekend scenario’s 
zijn gecombineerd. De stakeholders zijn van mening dat het 
onderdeel leisure een wezenlijk onderdeel moet zijn van dit 
vijfde (het zogenaamde combinatiescenario) wat in hoofdstuk 
16 wordt beschreven.

14.3 Eindscenario 
‘Terrein omvormen tot leisurezone’
De beleidsmatige- en feitelijke mogelijkheden voor leisure op 
het terrein (paragraaf 1) zijn gecombineerd met ideeën uit de 
stakeholdersbijeenkomsten zoals beschreven in paragraaf 2. 
Het scenario ‘Terrein omvormen tot leisurezone is hiernaast in 
een indicatieve verbeelding weergeven. In het geval dit scenario 
nader wordt uitgewerkt in een bestemmingsplan zal verder 
ingezoomd worden op de planuitwerking. 

Opmerking: Deze verbeelding is slechts een indicatieve weergave 
van hoe het terrein er uit zou kunnen zien bij een eventuele 
keuze van de gemeenteraad voor dit scenario. Hierbij is gekozen 
om de leisurezone te verbeelden op het gehele plangebied. De 
stakeholders dragen dit idee niet. 
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15. Het gebruik t.b.v. crossen
maximaal faciliteren

Inleiding
In dit hoofdstuk wordt het scenario ‘ Het gebruik ten behoeve 
van crossen maximaal faciliteren’ beschreven. Voor dit scenario 
is afgestemd met de verenigingen MVV en NRV over het door 
hen gewenste activiteitenniveau van de motosport en rallysport. 
Dit is uitgewerkt in paragraaf 15.1 Daarbij is het huidige 
juridisch kader van 8 uur per week en 3 weekenden langer 
dan 8 uur niet als maximum meegegeven. In dit hoofdstuk is 
het gewenste activiteitenniveau in tabelvorm weergegeven. In 
paragraaf 15.2 is kort het beleid benoemd dat voor dit scenario 
relevant is. In paragraaf 15.3 wordt de input die is opgehaald 
tijdens de gezamenlijke bijeenkomsten beschreven. In paragraaf 
15.4 wordt het eindscenario beschreven en is een indicatieve 
verbeelding opgenomen.

Defi nitie
• We defi niëren ‘crossen’ in dit scenario als de activiteiten die  
   plaats vinden vanuit de gemotoriseerde sportverenigingen.  
   Dat zijn de gemotoriseerde activiteiten van Motosport   
   Vereniging Valkenswaard (MVV) en de Nederlandse Rallycross  
   Vereniging (NRV).

• ‘Maximaal faciliteren’ defi niëren we in dit scenario als   
   het maximale, door deze twee verenigingen zelf gewenste,  
   activiteitenniveau.

Gewenste activiteitenniveau NRV & MVV
Het gewenste activiteitenniveau van beide verenigingen is 
door de verenigingen voor deze rapportage aangeleverd. Aan 
de verenigingen is de vraag gesteld wat wenselijk zou zijn aan 
activiteiten in het geval dat er geen sprake zou zijn van een 
belemmering in gebruiksuren. Deze wensen zijn in onderstaande 
tabel fi guur 15.1 en 15.2 weergeven.
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Gewenste gebruiksintensiteit rallycross

Ten opzichte van de huidige situatie* 
is het verschil dat er:
• 12 dagen clubkampioenschappen extra zijn 
   (die zijn er in de huidige situatie niet)
• 9 vrije trainingsdagen extra zijn 
  (dat zijn er in de huidige situatie 3)

• 20 opleidingsdagen extra zijn 
   (dat zijn er in de huidige situatie 4)
• 16 team testdagen zijn 
   (dat zijn er in de huidige situatie 4)
*met huidige situatie wordt bedoeld 
  de periode vóór covid-19

Figuur 15.1 Gewenste activiteitenniveau NRV
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Gewenste gebruiksintensiteit motocross (MVV)

Ten opzichte van de huidige situatie*
is het verschil dat er: 
• 8 dagen per jaar met terreinwagens (4x4) 
wordt gereden over het motocross terrein

Figuur 15.2 Gewenste activiteitenniveau MVV
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15.1 Beleid

Toekomstvisie gemeente Valkenswaard
De toekomstvisie van de gemeente Valkenswaard is gebouwd 
op drie pijlers. Eén van de pijlers betreft sociale cohesie. Het 
faciliteren van Valkenswaardse verenigingen en versterking van 
het verenigingsleven past bij ambitie.

Natuur en landschap
De kaders zoals beschreven bij scenario ‘Terrein omvormen 
naar natuur’ (hoofstuk 13) ten aanzien van wetgeving omtrent 
Natuurnetwerk Brabant, Natura2000, natuuronderzoek en het 
landschapsontwikkelingsplan zijn, bij eventuele herinrichting 
van het terrein, ook bij dit scenario van toepassing.
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15.2 Opbrengst gezamenlijke bijeenkomsten
Alle scenario’s zijn tijdens de gezamenlijke bijeenkomsten 
besproken en nader uitgewerkt door de stakeholders zelf. Deze 
bijeenkomsten vonden na een zorgvuldige voorbereiding online 
plaats op 13 en 20 februari 2021. Het gehele verslag van deze 
twee bijeenkomsten is in bijlage 3 toegevoegd aan DEEL V van 
de rapportage. In DEEL II van de rapportage is een uitgebreide 
toelichting gegeven over het totale proces en in het bijzonder de 
werkwijze van deze twee online bijeenkomsten.

De belangrijkste conclusies uit de twee bijeenkomsten zijn in 
deze paragraaf beschreven. De inhoudelijke punten die het 
meest prominent naar voren kwamen en het breedst gedragen 
zijn, zijn middels een quote benoemd. Er wordt in een alinea 
een nadere toelichting gegeven over de duiding van die quote. 
Dit is een feitelijke beschrijving van de gezamenlijke mening en 
ideeën van de stakeholders.

Figuur 15.3 Visual Gezamenlijke 
bijeenkomst scenario Maximaal
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• ‘Communiceer duidelijk hoe verduurzaming plaats vindt’
Bij een eventuele keuze voor dit scenario dient men duidelijk te 
communiceren hoe de verduurzaming plaats vindt, dit gaat niet 
van vandaag op morgen. Met andere woorden: stap voor stap 
naar verduurzaming. 

• ‘Stimuleren van geluidsreductie’
Verenigingen moeten zich inspannen om de geluidsoverlast in te 
perken. Dit kan door te streven naar geluidsreductie en eisen op 
te leggen aan deelnemende voertuigen. 

• ‘Combineer ook met leisure activiteiten’
Indien voor dit scenario wordt gekozen – en daarmee het 
activiteiten niveau wordt geïntensiveerd – betekent dat niet dat 
andere leisure activiteiten niet plaats kunnen vinden. Uitbreiding 
van leisure activiteiten is binnen de resterende ruimte in het 
plangebied nog mogelijk,

• ‘Parkeren en ontsluiting zijn van belang’
Bij intensivering van het activiteitenniveau dient ook de ontsluiting 
van het gebied én de parkeervoorziening daar op afgestemd te 
zijn. 

• ‘Duidelijke afspraken maken’
Van belang zijn heldere afspraken in klare taal. Voor iedereen 
moet eenvoudig terug te vinden zijn welke activiteiten wanneer 
plaats vinden. Maak samen een jaarplanning. Bepaal in overleg 
met omwonenden wanneer er gecrost wordt en wanneer ook 
juist niet. 

• ‘Blijf in gesprek met elkaar’
Blijf tijdens de gebruiksfase in gesprek met elkaar. De dialoog is 
van belang samen een toekomst te hebben en te houden.

• ‘Toekomstbestendig en aantrekkelijk 
maken van het terrein’
Het terrein moet aantrekkelijk worden voor bezoekers en 
deelnemers. Verduurzaming zorgt voor die toekomstbestendigheid, 
dat maakt voor jongeren de moto- en rallycross aantrekkelijker. 
‘Leer jeugd op die manier naar de sport te kijken’

• ‘Maak het gebied een plek waar je graag vertoefd’
Zorg voor een aantrekkelijke ambiance, een plek waar naast 
sport ook gezelligheid is. Maak het mogelijk om voor clubleden 
ook een borrel te organiseren in de kantine van de vereniging.

• ‘Gebruik het gebied effi ciënter’
Het gebied heeft meer mogelijkheden dan hoe het momenteel 
wordt gebruikt. Er is ruimte om meer activiteiten in het gebied 
op te nemen.

• ‘Krachten bundelen die willen  sporten: samenwerking’
Door samenwerking tussen verenigingen en partijen is meer 
mogelijk. Denk onder andere door gebruik van elkaars faciliteiten, 
mogelijk ook meervoudig ruimtegebruik van een gebouw.
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Conclusie gezamenlijke bijeenkomsten
Samenvattend is de conclusie dat de stakeholders gezamenlijk 
de mening delen dat er ingezet moet worden op geluidreductie, 
dat er heldere afspraken worden gemaakt of gebruik op welk 
moment, dat verenigingen in gesprek moeten blijven met elkaar 
én zeker ook met omwonenden. De dialoog methode tijdens de 
stakeholderbijeenkomst heeft dat inzicht vergroot. 

Verder kwam ter sprake dat het gebied effi ciënter kan worden 
gebruikt en gecombineerd met andere leisure activiteiten. Bij alle 
ontwikkelingen is ontsluiting en parkeren een belangrijk issue.

15.3 Eindscenario
‘Het gebruik t.b.v. crossen 
maximaal faciliteren’
Het gewenste activiteitenniveau van NRV en MVV 
(paragraaf 15.1) is gecombineerd met de ideeën zoals door de 
stakeholders aangedragen tijdens de gezamenlijke bijeenkomsten 
(paragraaf 15.3) Het scenario is hiernaast in een indicatieve 
verbeelding weergeven. Wanneer dit scenario wordt gekozen 
en vervolgens uitgewerkt wordt in een bestemmingsplan, zal 
verder ingezoomd worden op de planuitwerking en vindt verdere 
vaststelling van het activiteitenniveau plaats in combinatie met 
heldere afspraken met- en voor omwonenden.

Opmerking: Deze verbeelding is slechts een indicatieve weergave 
van hoe het terrein er uit zou kunnen zien bij een eventuele 
keuze van de gemeenteraad voor dit scenario.
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16. Het combinatiescenario

Inleiding
Tijdens de twee gezamenlijke bijeenkomsten met stakeholders 
op 13 en 20 februari 2021 is geconstateerd dat er geen breed 
draagvlak bestaat voor een toekomstig gebied waarbij enkel één 
van de vier vooraf gedefi nieerde scenario’s wordt uitgewerkt. 
Wel is er breed draagvlak onder de deelnemende stakeholders 
voor een scenario waarbij elementen uit de 4 scenario’s worden 
gecombineerd. Door de stakeholders is hiermee de wens 
uitgesproken voor een vijfde scenario. We noemen dit scenario 
in deze rapportage het combinatiescenario.

Defi nitie
Het scenario dat door stakeholders is ontwikkeld tijdens de 
gezamenlijke bijeenkomsten.

16.1 Opbrengst gezamenlijke bijeenkomsten
Alle scenario’s zijn tijdens de gezamenlijke bijeenkomsten 
besproken en nader uitgewerkt door de stakeholders zelf. Deze 
bijeenkomsten vonden na een zorgvuldige voorbereiding online 
plaats op 13 en 20 februari 2021. 

Het gehele verslag van deze twee bijeenkomsten is in bijlage 
3 toegevoegd aan DEEL V van de rapportage. In DEEL II van 
de rapportage is een uitgebreide toelichting gegeven over het 
totale proces en in het bijzonder de werkwijze van deze twee 
online bijeenkomsten. De belangrijkste conclusies uit de twee 
bijeenkomsten zijn hieronder beschreven. De inhoudelijke 
punten die het meest prominent naar voren kwamen en het 
breedst gedragen zijn, zijn middels een quote benoemd. Er wordt 
in een alinea een nadere toelichting gegeven over de duiding van 
die quote. Dit is een feitelijke beschrijving van de gezamenlijke 
mening en ideeën van de stakeholders. 

Zoals in de inleiding genoemd is tijdens de gezamenlijke 
bijeenkomsten dit combinatiescenario ontstaan. Dit scenario is 
door de stakeholders zelf ingevuld.
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• ‘De route naar een gezamenlijke toekomst’
Samenwerken moeten volgens de stakeholders het credo worden. 
Het is daarbij van belang heldere afspraken te maken met daarbij 
horende duidelijke communicatie, ook naar omwonenden en 
andere partijen. De stakeholders achten het wenselijk om tot 
een samenwerkingsverband te komen waarbij de partijen op en 
om het terrein gezamenlijk georganiseerd worden. Een structuur 
met periodieke dialoog met de omgeving zou daar volgens de 
stakeholders onderdeel vanuit moeten maken.

• ‘Een voor een breed publiek toegankelijk 
centrum voor buitensporten’
Zorg voor een open uitstraling van het gebied, maak het gebied 
aantrekkelijk en toegankelijk voor een breed publiek, voeg meer 
natuur toe (vergroening) en haal nieuwe duurzame buitensporten 
naar het gebied. Daar waar mogelijk niet afsluiten met hekken 
ten gunste van de open uitstraling. Een breed toegankelijk gebied 
zorgt voor een maatschappelijke meerwaarde, deze meerwaarde 
moet prevaleren boven fi nanciële meerwaarde. Het gebied zet 
Valkenswaard verder op de kaart.

• ‘Een duurzame toekomst voor mobiliteitssport met 
beperking van de overlast en toevoeging van natuur’
Maak heldere realistische afspraken over verduurzaming 
van herriesport. Maak hiervoor langjarige afspraken over 
vermindering van geluidsoverlast en uitstoot en evalueer deze. 
Zet in op elektrifi catie van de gemotoriseerde sporten. Zorg 
voor fysieke aanpassingen om geluidsoverlast te bepreken. 
Zorg voor inpassing van meer natuur en voor vergroening. Dat 
maakt het gebied nog aantrekkelijker en veelzijdiger. Zorg voor 
nieuwe duurzame gebouwen met zonnedaken, onderzoek de 
mogelijkheid voor een geluidswal en/of geluidscherm.

• ‘Oude en nieuwe verenigingen krijgen kansen’
Het uitgangspunt is dat de bestaande verengingen en sport 
behouden blijft. De gemotoriseerd behoudt de mogelijkheid 
om 8u/week te crossen, mits dit netto crosstijd wordt. Nieuwe 
verengingen zijn welkom in het gebied, gebruik het terrein 
effi ciënt, het meervoudig ruimtegebruik van nieuwe gebouwen 
biedt hiertoe extra kansen. Verenigingen zijn slagvaardiger door 
deze samenwerking. 
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• ‘Creatieve aanvullende vrijetijdsfuncties zijn welkom’
Om het gebied aantrekkelijker te maken voor een bredere 
doelgroep zijn aanvullende vrijetijdsfuncties welkom. De 
stakeholders hebben los van elkaar mogelijke uitbreiding van 
leisure functies genoemd. Denk hierbij aan educatie, kunst en 
cultuur. Mogelijk kan dit ook in combinatie met gebouwen voor 
de buitensporten in de vorm van meervoudig ruimtegebruik. 
Culturele toevoeging is ook voorstelbaar in de vorm van 
evenementen. Hierna zijn een aantal mogelijkheden opgesomd, 
niet limitatief: klimbos, klimpark, wandelpaden, mountainbike 
route, speelbos en paintball. Een binnenspeeltuin, fi etsverhuur en 
een klimtoren, een kleinschalige horecavoorziening en ruimten 
voor tentoonstellingen (kunst en cultuur).

• ‘Bied duidelijkheid voor omwonenden over de 
tijden van gebruik d.m.v. activiteiten kalender’ 
Zorg voor duidelijke afspraken voor omwonenden. Wat is 
toegestaan op welke momenten. Zorg ervoor dat deze afspraken 
voor iedereen toegankelijk zijn. Verder zijn alle activiteiten 
inzichtelijk op een gezamenlijke kalender. (beheer bijvoorbeeld 
door coöperatie).

• ‘Bereikbaarheid, parkeren en onderhoud 
aan infra zijn van belang’
Zorg voor goede bereikbaarheid, voldoende parkeerplaatsen 
zodat overlast wordt beperkt, vang bij pieken (evenementen) 
in het omliggende gebied de parkeerdruk op. Houdt het gebied 
aantrekkelijk en veilig door voldoende onderhoud aan de 
ontsluiting en de parkeervoorziening.

Conclusie gezamenlijke bijeenkomsten
Samenvattend is de conclusie dat de stakeholders 
gezamenlijk de mening delen:

o Dat er kansen liggen voor een vernieuwd gebied waarbij de  
   bestaande buitensport activiteiten (incl. herriesport) worden  
   gehandhaafd. 
o Gedeeld wordt dat de gemotoriseerde sport de 8u per week  
   houdt, maar dan in netto tijd. Uitbreiding van uren wordt niet 
   gedragen en is ook niet nodig volgens de twee      
   gemotoriseerde verenigingen. 
o Daarbij zien de stakeholders ruimte voor een proportionele  
   aanvulling met vrijetijdsfuncties die passen bij de huidige  
   activiteiten op het terrein. 
o Door het terrein meer open te stellen en meer natuur in  
   te passen op het terrein wordt het terrein toegankelijker en  
   verbetert de kwaliteit in de uitstraling. 
o Idealiter zijn de verengingen en niet commerciële   
   exploitanten straks onderdeel van een overkoepelend 
   orgaan, bijvoorbeeld in de vorm van een coöperatie.
o Van belang is dat er helder afspraken komen over wanneer  
   er herriesport plaats vindt en onder welke voorwaarden  
   én dat uitstoot en geluidshinder worden verminderd. Zorg  
   nadrukkelijk voor deze verduurzaming van herriesport  
   en zorg voor fysieke aanpassingen zodat de overlast   
   minder wordt. De verduurzaming zorgt voor een 
   aantrekkelijk toekomstbestendig gebied. 
o Openheid, toegankelijkheid voor een breder publiek 
   is noodzakelijk voor een breder draagvlak. Aandacht voor  
   ontsluiting, parkeren en veiligheid zijn ook bij dit scenario  
   terugkomende issues.
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16.2 Eindscenario 
‘Het combinatiescenario’
Het combinatiescenario is geen afgebakend of uitgekristalliseerd 
plan. Het betreft een door de stakeholders gedragen idee om tot 
een combinatie van de vier scenario’s te komen. In DEEL IV van de 
rapportage worden alle vijf de scenario’s beoordeeld op een aantal 
beoordelingscriteria. Om ook dit scenario op quickscan niveau 
te kunnen beoordelen is een indicatief conceptplan opgesteld, 
op basis van de conclusie van de stakeholderbijeenkomsten 
over dit scenario. Dit is nadrukkelijk geen uitgewerkt plan maar 
een indicatieve vertaling van hoe dit scenario eruit zou kunnen 
komen te zien, om quickscan beoordeling mogelijk te maken. Op 
de volgende pagina’s is in een tabel en in een verbeelding het 
indicatieve conceptplan uitgewerkt. 
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Afbeelding 16.1 Verbeelding indicatief conceptplan combinatiescenario
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Figuur 16.1 Tabel indicatief conceptplan combinatiescenario
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Het scenario is hiernaast in een indicatieve verbeelding weergeven. 
Wanneer de gemeenteraad dit scenario kiest, zal dit scenario in 
een concreet plan nader uitgewerkt moeten worden. Vervolgens 
dienen de verouderde milieuvergunningen geactualiseerd te 
worden en dient een bijpassend bestemmingsplan te worden 
opgesteld en voorzien te worden van heldere en duidelijke 
handhaafbare kaders.

Opmerking: Deze verbeelding is slechts een indicatieve weergave 
van hoe het terrein er uit zou kunnen zien bij een eventuele 
keuze van de gemeenteraad voor dit scenario.
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DEEL IV DEEL IV 
BEOORDELING BEOORDELING 
SCENARIO’SSCENARIO’S

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL IV BEOORDELING SCENARIO’S



104104104

17. Werkwijze beoordeling scenario’s 

17.1 Inleiding
In dit vierde deel van de rapportage zijn de vijf in DEEL III 
beschreven scenario’s beoordeeld. De beoordeling heeft 
plaats gevonden op quickscanniveau. Hiermee bedoelen we 
dat de effecten van de eventuele keuze van ieder scenario op 
hoofdlijnen inzichtelijk zijn gemaakt. De vijf scenario’s zijn aan 
de hand van negen beoordelingscriteria beoordeeld. De effecten 
van negen beoordelingscriteria geven een goed en breed beeld 
van de effecten van ieder scenario. Passend bij de fase waarin dit 
project zich bevindt, ontstaat een inzicht in de voor- en nadelen 
van ieder scenario op negen onderwerpen. 

De beoordelingscriteria zijn:
1. Positionering 
2. Maatschappelijke effecten
3. Omgevingseffecten
4. Effecten ruimtelijke ordening
5. Juridische effecten
6. Financiële effecten
7. Ecologische effecten (natuur)
8. Effecten energie en afval
9. Verkeerskundige effecten

Een aantal van de negen bovenstaande beoordelingscriteria 
bestaat uit een aantal onderdelen. Zoals duidelijk zal worden in 
de volgende paragrafen is dit bij enkele beoordelingscriteria van 
toepassing, dit noemen we dan de zogenaamde ‘subcriteria’. Zo 
bestaat bijvoorbeeld beoordelingscriterium 3 ‘Omgevingseffecten’ 
uit de subcriteria ‘Stikstof’, ‘Geluid’ en ‘Luchtkwaliteit’.

17.2 Methode
In de negen paragrafen van hoofdstuk 18 - één paragraaf 
per beoordelingscriterium - is toegelicht hoe ieder 
beoordelingscriterium gedefi nieerd is. Daarnaast is toegelicht 
hoe de effecten op quickscanniveau in kaart zijn gebracht voor 
dat criterium. Tot slot is per paragraaf in een tabel geconcludeerd 
hoe de vijf scenario’s - ten opzichte van elkaar - scoren. Hierdoor 
ontstaat inzicht welke scenario’s het beste en het minste scoren, 
met betrekking tot het betreffende beoordelingscriterium. 
Het beoordelen van de scenario’s ten opzichte van elkaar 
noemen we ook wel ‘relatieve beoordeling’. In de tabellen per 
beoordelingscriterium is dit verbeeld door de vijf scenario’s  te 
voorzien van een scoring. In fi guur 17.1 is toegelicht hoe die 
tabellen gelezen dienen te worden. Opmerking: (Donker)rood 
als score betekent niet dat het scenario niet mogelijk is i.r.t. het 
betreffende beoordelingscriterium en groen betekent ook niet dat 
het per defi nitie wel mogelijk is. Het gaat om relatieve beoordeling 
zoals hieronder nader toegelicht. Wanneer een scenario niet 
mogelijk is op basis van het betreffende beoordelingscriterium, 
is dat tekstueel in de betreffende paragraaf toegelicht.

HOOFDSTUK 17
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Figuur 17.1 Toelichting scoringstabel

In hoofdstuk 19 is samenvattend in tabelvorm de 
integrale beoordeling van de vijf scenario’s getoond. 
Hierdoor is inzicht en overzicht ontstaan welke 
scenario’s op welke beoordelingscriteria goed en 
minder goed scoren. De negen beoordelingscriteria 
zijn in deze rapportage gelijkwaardig. In deze 
rapportage is niet gewogen welk beoordelingscriterium 
belangrijker is dan de andere. De gemeenteraad kan 
het inzicht in de feitelijke effecten dat dit DEEL IV van 
de rapportage biedt, meenemen in haar afweging 
voor de eventuele keuze van een scenario.
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Figuur 18.1 Toelichting beoordeling scenario’s m.b.t. beoordelingscriterium ‘Positionering’

18. Beoordeling scenario’s
In de hierop volgende negen 
paragrafen zijn de vijf scenario’s 
beoordeeld op basis van de negen 
beoordelingscriteria.

18.1 Positionering

Defi nitie en beoordeling
Het eerste beoordelingscriterium 
is positionering. We defi niëren het 
beoordelingscriterium positionering 
als ‘In hoeverre past ieder scenario bij 
de Toekomstvisie Valkenswaard?’ In 
fi guur 18.1 tabel zijn de vijf scenario’s 
beoordeeld aan de hand van de 
relevante doelen uit de Toekomstvisie 
Valkenswaard.
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Conclusie
Zoals uit de voorgaande beoordeling blijkt, past scenario 3 het beste bij de Toekomstvisie Valkenswaard. Daarom is in onderstaande 
tabel de score ++ in donkergroen weergeven voor dat scenario. Dit scenario scoort dus het beste op dit beoordelingscriterium. Scenario 
5 past, na scenario 4, het beste bij de Toekomstvisie. Daarom heeft dit scenario de score + in lichtgroen gekregen. Na scenario 3 en 
scenario 5 scoort vervolgens scenario 1 het beste. Dit scenario heeft daarom de score 0 gekregen, in geel weergeven. Tot slot scoort 
scenario 2 minder en scenario 4 het minst, op dit beoordelingscriterium positionering.

Figuur 18.2 Relatieve beoordeling scenario’s m.b.t. beoordelingscriterium ‘Positionering’ 
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18.2 Maatschappelijke effecten

Defi nitie en beoordeling
Het tweede beoordelingscriterium is maatschappelijke effecten. 
De beoordeling van de scenario’s in relatie tot dit onderwerp 
is door extern adviesbureau ZKA Leisure Consultants 
uitgevoerd. De volledige rapportage is bijgevoegd in DEEL V 
van de rapportage, het bijlagenboek. In deze paragraaf zijn de 
belangrijkste conclusies beschreven. ZKA heeft de beoordeling 
van het criterium maatschappelijke effecten gedefi nieerd als het 
vaststellen van de maatschappelijke meerwaarde. 

Daarbij hebben ze drie subcriteria gehanteerd 
waarmee ze de scenario’s hebben beoordeeld:

1. Economische waarde
    Hoeveel bestedingen en werkgelegenheid generen   
    gebruikers en bezoekers jaarlijks?

2. Gebruikswaarde
    Wie maken er regulier gebruik van het Eurocircuitterrein,  
    hoe vaak, wanneer en welke publieksevenementen vinden er  
    plaats (en met hoeveel bezoekers)?

3. Maatschappelijke waarde
    Waaruit bestaan de maatschappelijk effecten van het       
    Eurocircuitterrein: Hoeveel bezoekers trekt het, voor  
    wie levert dit een positieve waarde op? (bezoekers/  
    verenigingen/omwonenden) en leidt dit tot neveneffecten  
    voor omwonenden of andere betrokkenen in Valkenswaard? 

De onderbouwing van de hiernavolgende conclusies van ZKA zijn 
te vinden in het rapport van ZKA zoals bijgevoegd in DEEL V van 
de rapportage, het bijlagenboek. Hieronder is per subcriterium 
de conclusie van ZKA weergeven of omschreven.
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1. Economische waarde
Uit de analyse van de economische waarde per 
scenario kunnen we een aantal conclusies trekken:

• De economische waarde per scenario verschilt sterk. Daarbij kan 
het zijn dat omvorming tot een andere bestemming een hogere 
economische waarde oplevert. Het combinatiescenario levert per 
jaar enkele tonnen tot circa 2,5 miljoen meer bestedingen op 
dan in de huidige situatie;

• De grootste economische waarde ontstaat bij het omvormen 
van het huidige terrein tot leisurezone met een recreatiepark 
met vakantiewoningen (derde scenario). Hier ontstaan vanwege 
de omvang van het terrein een groot park met honderdduizenden 
overnachtingen extra. De bestedingen nemen toe met miljoenen 
euro’s per jaar, afhankelijk van de omvang en dichtheid van 
verblijfsaccommodaties. Deze logiesgasten zorgen ook voor 
dagbezoeken in de omgeving. De lokale middenstand profi teert 
bij dit scenario het meest. De haalbaarheid van dit scenario is 
echter de vraag gezien het omvangrijke aanbod hiervan in de 
regio (en zelfs in de nabijheid van het circuit);

• De laagste economische waarde ontstaat bij het omvormen van 
het terrein tot natuurgebied. Vanwege de beperkte omvang levert 
dit een beperkt aantal bezoekers en € 100.000 - € 150.000 aan 
bestedingen per jaar op. De economische waarde ten opzichte 
van het huidige gebruik daalt hier het sterkst.

• Het scenario ‘maximaal faciliteren’ levert de meeste bezoeken 
aan het circuit zelf op. Het aantal bezoeken aan het circuit groeit 
met 37.500 ten opzichte van de huidige situatie (huidig: ca. 
32.500). Met name voor de autorallysport levert dit scenario 
meer (internationale) wedstrijden en evenementen op. De 
toegenomen economische waarde bestaat met name uit entree- 
en deelnamegelden voor evenementen.
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2. Gebruikswaarde

3. Maatschappelijke waarde

Figuur 18.3 Conclusie ZKA subcriterium 2 gebruikswaarde

Figuur 18.4 Conclusie ZKA subcriterium 3 maatschappelijke waarde
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Conclusie
ZKA Leisure Consultants heeft het beoordelingscriterium maatschappelijke effecten beoordeeld aan de hand van drie subcriteria. 
De conclusies per subcriterium zijn hiervoor beschreven en getoond. ZKA concludeert dat dit voor het criterium in totaal leidt tot 
onderstaande beoordeling van de vijf scenario’s. Scenario 5 scoort het beste van de vijf scenario’s m.b.t. het criterium maatschappelijke 
effecten, daarom scoort deze een + in lichtgroen. De andere vier scenario’s scoren allemaal minder dan scenario 5. ZKA concludeert 
dat deze vier scenario’s gelijkwaardig scoren. Daarom hebben ze alle vier de beoordeling 0 in geel gekregen. Bij het scenario 3 hangt 
het volgens ZKA van de exacte invulling van de leisurezone af of dit scenario beoordeeld wordt als 0 in geel, of net iets beter dan de 
andere drie als 0 in geel beoordeeld scenario’s. Dit hangt met name af van de economische waarde die gecreëerd wordt, afhankelijk 
van de precieze invulling van de leisurezone. Daarom heeft scenario het oordeel 0 + kregen van ZKA. Dit betekent dat deze net iets 
beter dan de drie 0 in geel scenario’s scoort en net iets minder dan scenario 5 scoort.

Figuur 18.5 Relatieve beoordeling scenario’s m.b.t. beoordelingscriterium ‘Maatschappelijke effecten’
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18.3 Omgevingseffecten

Defi nitie en beoordeling
Het derde beoordelingscriterium is omgevingseffecten. De 
beoordeling van de scenario’s in relatie tot dit onderwerp is 
door extern adviesbureau Peutz uitgevoerd. De twee volledige 
rapporten met daarin de onderbouwing van onderstaande 
conclusies zijn bijgevoegd in DEEL V van de rapportage, het 
bijlagenboek. In deze paragraaf worden de belangrijkste 
conclusies uit de twee rapporten van Peutz beschreven. 

Daarbij zijn drie subcriteria gehanteerd 
waarmee ze de scenario’s hebben beoordeeld:
1. Stikstof
    Om de bijdrage aan de stikstofdepositie ten gevolge van  
    de diverse inrichtingen op en nabij het Eurocircuitterrein  
    te kunnen beoordelen is op basis van de NOx-emissie  
    een verspreidingsberekening uitgevoerd middels AERIUS  
    Calculator (versie 2020 d.d. 16 december 2020).

2. Geluid
    Ten aanzien van geluid is het zogenaamde    
    ‘langtijdgemiddelde beoordelingsniveau’ en het ‘maximale  
    beoordelingsniveau’ getoetst aan wet- en regelgeving.

3. Luchtkwaliteit
    Onderzocht is of voor de luchtkwaliteit bepalende stoffen    
    stikstofdioxide (NO2) en fi jnstof (PM10 en PM2,5) de   
    grenswaarde van de Wet milieubeheer wordt overschreden. 

1. Stikstof
Scenario 1: ‘Terrein omvormen tot natuur’
Knelpunten op het gebied van luchtkwaliteit of geluid worden 
in scenario 1 niet verwacht. Met betrekking tot het aspect 
stikstofdepositie geldt dat de stikstofemissie ten gevolge van de 
sloopwerkzaamheden ondergeschikt is aan de stikstofemissie in 
de overige scenario’s waardoor negatieve effecten ten gevolge 
de stikstofdepositie bij voorbaat kunnen worden uitgesloten.

Scenario 2: ‘Huidig feitelijk legaal gebruik 
vastleggen in een nieuw bestemmingsplan’
Voor de depositie van stikstof ter hoogte van het meest nabij- 
gelegen Natura 2000-gebied geldt dat deze als verwaarloosbaar 
kan worden beschouwd. Er wordt geen bijdrage berekend (<0,00 
mol/ha/jr) en dus kunnen (signifi cante) negatieve effecten ten 
gevolge van stikstofdepositie worden uitgesloten.

Scenario 3: ‘Terrein omvormen tot leisurezone’
Uit de resultaten van de berekeningen volgt dat het omvormen 
naar een leisurezone in het dichtbijgelegen Natura 2000-gebied 
“Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux” resulteert in een 
maximale toename van 0,01 mol/ha/jr ten gevolge van de 
bouw-/sloopfase ten opzichte van de referentiesituatie. De 
toename vindt alleen plaats in een gebied  waar geen sprake 
is van een naderende stikstofoverbelasting. Hierdoor kunnen 
(signifi cant) negatieve effecten ten gevolge van de bouw-/
sloopfase worden uitgesloten. Voor de gebruiksfase geldt dat 
er geen bijdrage (<0,00 mol/ha/jr) wordt berekend waardoor 
(signifi cant) negatieve effecten kunnen worden uitgesloten. Het 
onderwerp stikstofdepositie vormt geen belemmering voor het 
omvormen van het terrein tot leisurezone.
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Scenario 4: ‘Het gebruik t.b.v. crossen maximaal faciliteren’
Dit scenario resulteert in een toename van stikstofdepositie 
van ca. 0,01 mol/ha/jr ten opzichte van de referentiesituatie. 
Hiermee kunnen (signifi cante) negatieve effecten niet geheel 
worden uitgesloten. Bepalend hierbij is met name de bijdrage 
van het motocrosscircuit. Deze toename zou teniet kunnen 
worden gedaan door de NOx-emissie van het motocross circuit 
van ca. 20% te reduceren. Dit zou bijvoorbeeld kunnen worden 
bewerkstelligd door het aantal crossuren per training te verlagen 
bij ca. 100 naar gemiddeld 70 uur. Indien de gemeenteraad voor 
dit scenario kiest dan is - met de aanpassing zoals hierboven 
beschreven - dit scenario mogelijk.

Scenario 5: ‘Het combinatiescenario’
Uit de berekening met betrekking tot de bouwfase volgt een 
toename van stikstofdepositie in het Natura 2000-gebied: 
“Leenderbos, Groote heide & De Plateaux” van 0,01 mol/ha/jr. 
Om een dergelijke overschrijding te voorkomen en (signifi cant) 
negatieve effecten uit te kunnen sluiten ten gevolge van de 
bouw van de leisurefaciliteiten kan aan de volgende oplossingen 
worden gedacht:
• De emissie van de huidige inrichtingen in het jaar van de  
   bouw met 25% te verminderen (bijvoorbeeld: geen 
   cross-activiteiten voor 3 maanden in het jaar van de 
   bouw/aanleg), of;
• De bouwwerkzaamheden niet in 1 
   kalenderjaar laten plaatsvinden, of;
• Gebruik maken van (stikstof) emissiearm mate-
   rieel voor de bouw van de leisure faciliteiten.

Met betrekking tot de gebruiksfase geldt dat een zeer beperkte 
(oplosbare) toename van 0,03 mol/ha/jr wordt berekend. Deze 
is met name toe te schrijven aan de toename van verkeer dat het 
Eurocircuitterrein en de nieuw gerealiseerde leisurefaciliteiten 
aandoet. Voor een oplossing op maat is het aan te raden om voor 
dit scenario aanvullend onderzoek te verrichten naar:
• De depositiebijdrage per inrichting om inzich-
   telijk te maken waar de knelpunten liggen;
• De referentiesituatie voor de overige terreinen;
• Een optimale verkeersafwikkeling van het terrein.

Gezien de beperkte overschrijding van 0,03 mol/ha/jr die nu 
wordt berekend kan worden verwacht dat met meer inzicht op 
deze punten een oplossing kan worden geformuleerd die niet ten 
koste hoeft te gaan van de exploitatie van de circuits of van de 
leisurefuncties. Mochten er toch maatregelen noodzakelijk zijn, 
dan kan worden gedacht aan de volgende oplossingsrichtingen: 
• Het terugbrengen van het aantal vervoersbewegingen langs  
   het Natura 2000-gebied, bijvoorbeeld door het instellen van    
   een verplichte rijroute bij publieksevenementen;
• Het stimuleren van het vervoer per fi ets, mid-
   dels het inrichten van “park & bike locaties”;
• Het stimuleren van elektrisch rijden op de circuits. Met
   name voor jeugd-motocross wordt verwacht dat er de   
   komende jaren steeds meer op elektrische crossmotoren  
   wordt overgegaan. Indien de gemeenteraad voor dit scenario  
   kiest dan is - met de oplossing zoals hierboven beschreven -  
   dit scenario mogelijk.

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL IV BEOORDELING SCENARIO’S



116116116

2. Geluid
Scenario 1: ‘Omvormen terrein tot natuur’
Gedurende sloop en grondverzetswerkzaamheden zal rollend 
materieel geluidsemissie naar de omgeving veroorzaken. 
Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau tijdens de 
werkzaamheden bedraagt in dit geval ten hoogste circa 36 dB(A) 
ten gevolge van de werkzaamheden met graafmachines. Tevens 
zullen er nog enige verkeersbewegingen door personenwagens 
en vrachtwagens plaatsvinden, maar naar verwachting zal 
dit niet leiden tot signifi cant hogere langtijdgemiddelde 
beoordelingsniveaus. Indien de gemeenteraad voor scenario 1 
kiest dan is – voor het omgevingsaspect geluid - dit scenario 
mogelijk.

Scenario 2: ‘Huidig feitelijk legaal gebruik 
vastleggen in een nieuw bestemmingsplan’
Voor het complete advies van Peutz wordt verwezen naar het deel 
V, het bijlagenboek. Hieronder volgt een beknopte samenvatting:

• Rallycross: Uit fi guren 2 tot en met 6 (zie rapport Peutz) volgt dat 
de 50 dB(A)-contour voor de meest luidruchtige wedstrijden (EK/
WK rallycross) ruimschoots past binnen de 50 dB(A)-contour van 
rechtswege. De 50 dB(A)-contour van alle overige rallycrossdagen 
is kleiner dan die van de EK/WK-wedstrijden. Hieruit wordt 
geconcludeerd dat alle beschouwde typen rallycrosswedstrijden 
kunnen worden georganiseerd binnen de geldende zone. Uit de 
rekenresultaten volgt verder dat de geluidbelasting ten gevolge 
van de rallycross voor het EK/WK rallycross (6 dagen per jaar) 
en de NK-wedstrijden (6 dagen per jaar) op 1,5 meter hoogte 
maximaal 56 dB(A) ter hoogte van woningen bedraagt. Hiermee 
wordt voldaan aan de grenswaarden uit de Wet geluidhinder 
bij wijziging van een industriële geluidzone van 60 dB(A) zoals 
gesteld voor woningen.

• Motocross: Bij de geluidbelasting (langtijdgemiddelde beoorde- 
lingsniveau) ten gevolge van de meest luidruchtige motocross- 
wedstrijden (GP voor motocross, 2 dagen per jaar) bedraagt 
circa 65 dB(A) ter hoogte van de woningen. Tijdens nationale 
wedstrijden (4 dagen per jaar) bedraagt de geluidbelasting ten 
hoogste circa 62 dB(A) en tijdens de ééndaagse wedstrijden 
ten hoogste 56 dB(A). Gedurende circa 8 dagen per jaar is er 
daarmee sprake van een geluidbelasting die bij de woningen hoger 
is dan de grenswaarde uit de ‘Handreiking industrielawaai en 
vergunningverlening’ van 55 dB(A) voor bestaande inrichtingen. 
Deze dagen kunnen worden georganiseerd onder het ‘12-dagen-
criterium’ uit de Handreiking. Bij trainingen en jeugdwedstrijden 
bedraagt de geluidbelasting ten hoogste circa 52 dB(A) op een 
beoordelingshoogte van 1,5 meter, optredend ter hoogte van 
Victoriedijk 27. Voor deze dagen wordt dus ruimschoots voldaan 
aan de genoemde grenswaarde van 55 dB(A) voor bestaande 
inrichtingen.

• Overige verenigingen: Het maximale geluidniveau ten gevol- 
ge van de wielervereniging, de fi etscrossvereniging en de 
politiehondenvereniging bedraagt ten hoogste respectievelijk 
54, 47 en 49 dB(A). Hiermee wordt voor deze verenigingen 
in alle situaties ruimschoots voldaan aan de grenswaarden uit 
het Activiteitenbesluit milieubeheer van 70 en 65 dB(A) in de 
dag- en de avondperiode. Voor de schietvereniging bedraagt het 
maximale geluidniveau 74 dB(A) ter hoogte van de Monseigneur 
Smetsstraat 46. Dit maximale geluidniveau treedt alleen op in de 
dagperiode. Hiermee wordt de grenswaarde van 70 dB(A) uit het 
Activiteitenbesluit milieubeheer formeel overschreden met 4 dB. 
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De woning is echter gelegen aan hetzelfde adres als de schietbaan. 
Derhalve kan in redelijkheid worden aangenomen dat de bewoners 
de schietvereniging faciliteren en daarom geen hinder zullen 
ondervinden van de activiteiten op de schietbaan. Het maximale 
geluidniveau ter hoogte van de overige toetspunten bedraagt 
ten hoogste 67 dB(A), waarmee ter hoogte van deze woningen 
wel kan worden voldaan aan de genoemde grenswaarde van 70 
dB(A). Indien de gemeenteraad voor scenario 2 kiest dan is – 
voor het omgevingsaspect geluid - dit scenario mogelijk.

Scenario 3: ‘Terrein omvormen tot leisurezone’
Op basis van de indicatieve rekenresultaten kan worden 
geconcludeerd dat het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau 
ten gevolge van de sloop- en aanlegfase niet hoger zal zijn 
dan 36 dB(A) in de dagperiode. Voor de gebruiksfase van het 
sportcentrum wordt een langtijdgemiddeld beoordelingsniveau 
van ten hoogste circa 33 dB(A) verwacht in de avondperiode. 
Dit is (veel) lager dan alle standaard grenswaarden uit het 
Activiteitenbesluit milieubeheer en de Handreiking voor de 
dag- en avondperiode en dus wordt voor het onderwerp geluid 
geen probleem verwacht voor de uitvoering van scenario 3. 
Indien de gemeenteraad voor scenario 3 kiest dan is – voor het 
omgevingsaspect geluid - dit scenario mogelijk.

Scenario 4: ‘Het gebruik t.b.v. crossen maximaal faciliteren’
Voor het complete advies van Peutz wordt verwezen naar het deel 
V, het bijlagenboek. Hieronder volgt een beknopte samenvatting:

• Rallycross: Voor het aspect geluid worden er geen knelpunten 
verwacht met betrekking tot het maximaal faciliteren van de 
circuits. Alle bedrijfssituaties van het rallycrosscircuit vallen 
ruimschoots binnen de vastgestelde zone van rechtswege. De 
50 dB(A)-contour voor het WK/EK rallycross is ongeveer half zo 
groot als deze zone.

• Motocross: Voor het motocrosscircuit bedragen de geluidniveaus 
ten gevolge van de representatieve bedrijfssituatie (trainingen, 
ca. 70 dagen per jaar) ten hoogste 52 dB(A) ter hoogte van de 
gevels van de woningen. Deze geluidniveaus zijn lager dan de 
in de Handreiking gehanteerde grenswaarde van 55 dB(A) voor 
bestaande inrichtingen. Tijdens wedstrijden is het geluidniveau 
bij de woningen maximaal 65 dB(A) tijdens de GP Motocross. 
Voor deze wedstrijden (maximaal 8 per jaar) kan een beroep 
worden gedaan op het ‘12-dagen-criterium’ uit de Handreiking.

• Overige verenigingen: Het maximale geluidniveau ten gevol- 
ge van de wielervereniging, de fi etscrossvereniging en de 
politiehondenvereniging bedraagt ten hoogste respectievelijk 
54, 47 en 49 dB(A). Hiermee wordt voor deze verenigingen in 
alle situaties ruimschoots voldaan aan de grenswaarden uit het 
Activiteitenbesluit milieubeheer van 70 en 65 dB(A) in de dag- 
en de avondperiode.
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Voor de schietvereniging bedraagt het maximale geluidniveau 
74 dB(A) ter hoogte van de Monseigneur Smetsstraat 46. Dit 
maximale geluidniveau treedt alleen op in de dagperiode. Hiermee 
wordt de grenswaarde van 70 dB(A) uit het Activiteitenbesluit 
milieubeheer formeel overschreden met 4 dB. De woning is 
echter gelegen aan hetzelfde adres als de schietbaan. Derhalve 
kan in redelijkheid worden aangenomen dat de bewoners 
de schietvereniging faciliteren en daarom geen hinder zullen 
ondervinden van de activiteiten op de schietbaan. Het maximale 
geluidniveau ter hoogte van de overige toetspunten bedraagt 
ten hoogste 67 dB(A), waarmee ter hoogte van deze woningen 
wel kan worden voldaan aan de genoemde grenswaarde van 70 
dB(A). Indien de gemeenteraad voor scenario 4 kiest dan is – 
voor het omgevingsaspect geluid - dit scenario mogelijk.

Scenario 5: ‘Het combinatiescenario’
Voor het complete advies van Peutzwordt verwezen naar het deel 
V, het bijlagenboek. Hieronder volgt een beknopte samenvatting:

• Rallycross: Zoals vermeld bedraagt het langtijdgemiddelde 
beoordelingsniveau op een beoordelingshoogte van 1,5 meter 
ten hoogste 56,5 dB(A) ter hoogte van de woning Weerderdijk 
5. Op de overige posities is de geluidbelasting ten hoogste 
circa 53 dB(A), waarmee wordt voldaan aan de grenswaarde 
uit de Handreiking voor bestaande inrichtingen van 55 dB(A). 
Hierbij wordt opgemerkt dat in de berekeningen een extra 
marge van 3 dB(A) is gehanteerd voor het bronvermogen van 
de rallycrossauto’s. Bij de test- en opleidingsdagen (de meest 
voorkomende bedrijfssituatie) bedraagt de geluidbelasting ten 
gevolge van de rallycrossauto’s ten hoogste circa 46 dB(A) ter 
hoogte van de Weerderdijk.

Hiermee wordt bij alle woningen ruimschoots voldaan aan de 
standaard grenswaarde uit het Activiteitenbesluit milieubeheer 
voor niet-vergunningplichtige inrichtingen van 50 dB(A). Op 
alle overige posities bedraagt de geluidbelasting ten hoogste 40 
dB(A), waarmee tevens wordt voldaan aan de richtwaarde voor 
inrichtingen in een landelijke omgeving uit de Handreiking van 
40 dB(A).

• Motocross: Ten aanzien van het langtijd gemiddelde beoorde- 
lingsniveau is het geluidsniveau bij woonwijk Lage Heide en 
Mgr Smetsstraat 2 tot 3 dB(A) lager dan berekend in scenario 
2. Dit is de invloed van de geluidwal direct ten noorden van 
het crosscircuit. Hier wordt een grondlichaam van 6 m. hoog 
voorgesteld. (zie rapport Peutz EA1040-6-RA-002 pag. 42). 

Ten aanzien van het maximale geluidsniveau: De optredende 
maximale geluidniveaus ten gevolge van de motocrosswedstrijden 
en trainingen bedragen respectievelijk 78 en 68 dB(A). Deze 
geluidniveaus treden op ter hoogte van respectievelijk de 
Weerderdijk 5 (tijdens de start van de wedstrijden) en de 
Victoriedijk 27. Voor de wedstrijddagen (8 stuks per jaar) dient 
hiervoor een hogere grenswaarden te worden verleend in het 
kader van het 12-dagen criterium uit de Handreiking. 

Peutz heeft in haar advies (rapport Peutz EA1040-6-RA-002 pag. 
53) ook de invloed van een geluidswal aan de zuidzijde van het 
circuit berekend. Hier kan bij de woningen aan de Victoriedijk 
een geluidsreductie ontstaan van resp. 2.1 dB (nr. 27), 1.6 dB 
(nr.25) en 1.7 dB (nr. 21). 
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• Overige verenigingen: Uit de rekenresultaten voor de overige  
verenigingen volgt dat de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus 
voor de wielervereniging, de fi etscrossvereniging en de 
politiehondenvereniging ten hoogste respectievelijk 41, 35 en 
35 dB(A) bedragen in de dag- of avondperiode. Met dergelijke 
geluidniveaus wordt ruimschoots voldaan aan de grenswaarden 
uit het Activiteitenbesluit milieubeheer. De geluidniveaus voor 
de wieler- en fi etscrossvereniging treden alleen op tijdens de 
incidentele wedstrijdsituatie. In de normale trainingssituatie, 
waarbij er geen omroepinstallatie actief is en minder 
personenwagens naar de inrichting komen, zal het geluidniveau 
ruimschoots lager zijn dan bovenstaande berekende waarde en 
naar verwachting volledig opgaan in het omgevingsgeluid.

• Leisure activiteiten: Het berekende langtijdgemiddelde beoor-
delingsniveau ten gevolge van verkeersbewegingen bij de 
nieuwe leisure-faciliteiten bedraagt ten hoogste circa 20 dB(A).
Hiermee kan worden gesteld dat het geluid van personenwagens 
op de inrichtingen opgaat in het omgevingsgeluid en niet als 
relevant kan worden beschouwd. De leisure-activiteiten zullen 
derhalve niet leiden tot een toename van het geluidniveau in de 
omgeving. Indien de gemeenteraad voor scenario 5 kiest dan is 
– voor het omgevingsaspect geluid - dit scenario mogelijk.

3. Luchtkwaliteit
Voor alle scenario’s is op basis van de quickscan bepaald dat met 
de jaargemiddelde concentraties van PM10, PM2,5 en NO2 wordt 
voldaan aan de grenswaarden zoals gesteld in bijlage 2 van de 
Wet milieubeheer. Tevens wordt bij alle scenario’s voldaan aan de 
gestelde grenswaarden voor het aantal overschrijdingen per jaar 
van de daggemiddelde concentratie PM10 en de uurgemiddelde 
concentratie NO2. Dit betekent dat het omgevingsaspect 
luchtkwaliteit geen knelpunt is bij de keuze van een van de vijf 
scenario’s.
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Figuur 18.6 Relatieve beoordeling scenario’s m.b.t. beoordelingscriterium ‘Omgevingseffecten’

Conclusie
Peutz heeft de beoordeling van het criterium omgevingseffecten opgedeeld in drie subcriteria. De conclusies per subcriterium zijn 
hiervoor beschreven en getoond. Peutz concludeert dat dit voor het criterium in totaal leidt tot bovenstaande beoordeling van de 
vijf scenario’s. Scenario 1 scoort het beste op het gebied van omgevingseffecten en heeft daarmee de scoring ++ en donkergroen 
gekregen. Scenario 3 scoort minder goed dan scenario 1, maar beter dan de overige 3 scenario’s en is daarom beoordeeld met de score 
+ in lichtgroen. Zowel scenario 2 als scenario 5 scoren minder dan scenario 3 en 1. De omgevingseffecten tussen deze twee scenario’s 
verschillend echter niet tot weinig. Daarom hebben ze beide de score 0 in geel gekregen. Scenario 4 scoort minder dan de andere vier 
scenario en heeft daarom de score - in rood gekregen. 
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18.4 Effecten voor ruimtelijk ordening

Defi nitie en beoordeling
Het vierde beoordelingscriterium is effecten voor ruimtelijke 
ordening. De beoordeling van de scenario’s in relatie tot dit 
onderwerp is door extern adviesbureau Accent Adviseurs 
uitgevoerd. De volledige rapportage is bijgevoegd in DEEL V 
van de rapportage, het bijlagenboek. In deze paragraaf zijn de 
belangrijkste conclusies beschreven. Accent Adviseurs heeft de 
beoordeling van het criterium ruimtelijke ordening opgedeeld 
in vier subcriteria, waarbij ze het eerste subcriterium als 
zwaarwegendst hebben geadviseerd te beoordelen (70%). Dit 
omdat voor een goede ruimtelijke ordening geldt dat gemeente 
samenhangend ruimtelijk beleid dient te voeren. De overige 
thema’s wegen volgens Accent Adviseurs onderling even zwaar 
en geven voornamelijk een signaalfunctie ten aanzien van de 
complexiteit van het vervolgtraject. De vier subcriteria zijn:

1. Beleidsscan
    In hoeverre passen de verschillende scenario’s bij regionaal  
    (provinciaal) en lokaal (gemeentelijk) beleid?
2. Omgevingsaspecten
    Hoeveel en welke onderzoeken i.r.t. ruimtelijke ordening  
    zijn noodzakelijk bij de in het vervolg te voeren ruimtelijke  
    procedure, bij de keuze voor ieder scenario? 
3. Complexiteit procedure
    Hoe complex ziet de procedure er naar verwachting uit bij de  
    verschillende scenario’s?
4. Doorlooptijd procedure
    Hoe lang duurt naar verwachting de procedure bij de   
    verschillende scenario’s?

De onderbouwing van onderstaande conclusies van Accent 
Adviseurs zijn te vinden in het rapport zoals bijgevoegd in 
DEEL V van de rapportage, het bijlagenboek. In de tabel is per 
subcriterium en scenario de conclusie van Accent Adviseurs 
weergeven.
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Figuur 18.7 Relatieve beoordeling Accent Adviseurs  scenario’s  m.b.t. 4 subcriteria behorende bij criterium ‘effecten voor ruimtelijke ordening’
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Figuur 18.8 Relatieve beoordeling scenario’s m.b.t. beoordelingscriterium ‘effecten voor ruimtelijke ordening’

Conclusie
Accent Adviseurs heeft de beoordeling van het criterium ruimtelijke ordening opgedeeld in vier subcriteria. De conclusies per subcriterium 
zijn hiervoor getoond. Accent Adviseurs concludeert dat dit voor het criterium in totaal leidt tot onderstaande beoordeling van de vijf 
scenario’s. Scenario 5 en scenario 3 scoren voor wat betreft het beoordelingscriterium ruimtelijke ordening het beste. Zij hebben 
daarom de score ++ en donkergroen gekregen.  Scenario 2 en scenario 4 scoren slechter. Omdat deze beide aanzienlijke slechter 
scoren dan scenario 3 en 5 is de score 0 en geel gescoord. Scenario 1 scoort volgens Accent Adviseurs het slechtste en heeft daarom 
een - en de kleur rood als score gekregen. Accent Adviseert geeft als aanbeveling mee dat volgens hen scenario 5 de voorkeur verdient, 
gezien dit scenario is ontstaan uit het gevoerde proces. 
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18.5 Juridische effecten

Defi nitie en beoordeling
Het vijfde beoordelingscriterium is juridische effecten. De 
beoordeling van de scenario’s in relatie tot dit criterium bestaat 
uit twee subcriteria: privaatrechtelijke effecten en vastgoed 
en publiekrechtelijke effecten. Het privaatrecht omvat zaken 
zoals de eigendomsverhoudingen en al dan niet te sluiten 
overeenkomsten ten aanzien van de in het gebied gelegen 
gronden en opstallen van gemeente Valkenswaard, oftewel 
‘het vastgoed’ van gemeente Valkenswaard. Het publiekrecht 
daarentegen gaat onder andere over al hetgeen de gemeente 
kan regelen middels een bestemmingsplan maar ook middels 
het al dan niet verlenen van een vergunning. Hieronder gaan we 
apart in op de beoordeling van de twee subcriteria.   

1. Publiekrechtelijke effecten
Zoals in DEEL III van de rapportage reeds toegelicht is er in 
het plangebied sprake van twee vigerende plannen te weten 
het Buitengebied 2013, het Buitengebied 1977. Voor een klein 
gedeelte van het gebied gold het Uitbreidingsplan in Hoofdzaken 
van 1962, maar deze is met de intreding van de Wro vervallen. 
Bij elk scenario is er sprake van het vaststellen van een nieuw 
bestemmingsplan met de daarbij behorende onderzoeken en te 
zetten stappen zoals omschreven in de beoordeling van Accent 
Adviseurs ten aanzien van het beoordelingscriterium effecten voor 
ruimtelijke ordening (paragraaf 18.4). Voor het publiekrechtelijke 
subcriterium bekijken we vooral de te verwachten weerstand op 
de verschillende onderdelen die het betreffende scenario kan 
opleveren. Het is op dit moment niet mogelijk om elk scenario 
tot in detail juridisch uit te werken en te beargumenteren. 

Voor ieder scenario is naar verwachting een haalbaar 
bestemmingsplan te ontwikkelen die de eindstreep moet kunnen 
halen. Randvoorwaardelijk is dat diverse stukken en onderzoeken 
op een juiste wijze en daarbij zorgvuldig gemotiveerd en 
beargumenteerd worden opgesteld. Voor ieder scenario geldt 
dat er voor- en tegenstand is te verwachten. Er is geen enkel 
scenario dat enkel voor- of tegenstanders zal hebben. Voor de 
beoordeling van het subcriterium publiekrechtelijke effecten 
zijn de vijf scenario’s daarom gelijkwaardig beoordeeld als -. 
Omdat deze alle vijf gelijk scoren, worden de scenario’s in de 
eindtabel aan het einde van dit hoofdstuk gelijk gescoord als 
0, de publiekrechtelijke juridische effecten zijn gelijk tussen de 
verschillende scenario’s.
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Figuur 18.9 Toelichting beoordeling subcriterium publiekrechtelijke effecten
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2. Privaatrechtelijke effecten en vastgoed
Binnen het plangebied is een teveel aan bouwwerken gerealiseerd 
in strijd met het bestemmingsplan, deze bouwwerken zijn door 
natrekking in eigendom van de gemeente gekomen omdat de 
gemeente nog altijd eigenaar is van de in het plangebied liggende 
gronden. Ten aanzien van het vastgoed van de gemeente zijn 
er diverse opties mogelijk (niet-limitatieve opsomming) denk 
aan verkoop, verhuur, het sluiten van opstal overeenkomsten 
maar ook het sluiten van erfpacht overeenkomsten. In de 
onderstaande tabel zijn we uitgegaan van de voor de gemeente 
meest gunstigste optie ten aanzien van het vastgoed in deze 
situatie. 

Een en ander conform de vastgestelde nota grondbeleid van 
gemeente Valkenswaard 2020-2023 waarin is opgenomen dat als 
algemeen uitgangspunt geldt dat we als gemeente een situatief 
grondbeleid willen voeren. Op die manier kunnen we actief 
sturing geven aan de kwaliteit van de ruimtelijke ontwikkeling. 
Daarbij past een actieve en regisserende rol. Bij elk scenario is 
het zodoende uitgangspunt dat de grond in eigendom blijft van 
de gemeente en er erfpachtovereenkomsten worden gesloten 
voor het gebruik van de grond met eventuele opstallen. Daarbij 
is het dan ook uitgangspunt als gemeente om geen opstallen 
meer in eigendom  te hebben. Wanneer er bij een scenario sprake 
is van een coöperatie of een vereniging van eigenaren is het 
advies om enkel als aandeelhouder te fungeren met algemeen 
belang als grondeigenaar. Daar waar in de uitwerking van een 
scenario sprake is van het betrekken van marktpartijen voor de 
exploitatie, dan dienen daar aanbestedingen voor gevolgd te 
worden.
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Figuur 18.10 Toelichting beoordeling subcriterium privaatrechtelijke effecten en vastgoed
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Figuur 18.11 Relatieve beoordeling scenario’s m.b.t. beoordelingscriterium ‘Juridische effecten’

Conclusie
In de bovenstaande tabel zijn de vijf scenario’s op een rij gezet en beoordeeld i.r.t. het beoordelingscriterium juridische effecten 
Scenario 1 scoort het minst van de vijf scenario’s een heeft daarom de score - en rood gekregen. Scenario 3 scoort beter dan scenario 
1, maar minder dan de overige 3 scenario’s. Daarom heeft dit scenario de score 0 en geel gekregen. De scenario’s 2, 4 en 5 scoren 
allen gelijkwaardig beter dan scenario 3 en hebben daarom alle drie de beoordeling + en lichtgroen gekregen. 

Defi nitieve rapportage Toekomst Eurocircuit | DEEL IV BEOORDELING SCENARIO’S



129129129

18.6 Financiële effecten

Defi nitie en beoordeling
Het vijfde beoordelingscriterium is fi nanciële effecten. De 
beoordeling van de scenario’s in relatie tot dit criterium bestaat 
uit twee subcriteria: investeringen en exploitatie.

1. Investeringen
    Voor alle scenario’s is een raming gemaakt van de te   
    verwachte investeringen van de gemeente die nodig zijn om  
    het scenario mogelijk te maken. De onderdelen die geraamd  
    zijn worden weergeven in een tabel met daarin tevens een  
    toelichting van iedere post zoals geraamd. 

2. Exploitatie
    Voor alle scenario’s is een raming gemaakt van de te   
    verwachten exploitatiekosten van de gemeente die nodig zijn  
    na realisatie van het betreffende scenario. De onderdelen die  
    geraamd zijn worden weergeven in een tabel met daarin  
    tevens een toelichting van iedere post zoals geraamd.
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Figuur 18.12 Raming subcriterium investeringen
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Figuur 18.13 Raming subcriterium exploitatie
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Figuur 18.14 Relatieve beoordeling scenario’s m.b.t. beoordelingscriterium ‘Financiële effecten’

Conclusie
Voor het criterium financiële effecten zijn zowel de door de gemeente benodigde investeringen, als de voor de gemeente te verwachten 
exploitatiekosten geraamd. Hierbij kan geconcludeerd worden dat voor beide subcriteria scenario 1 het minst gunstig uitpakt. Daarom 
heeft dit scenario de score -- en donkerrood gekregen. Scenario 5 scoort beter dan scenario 1, maar minder dan de overige 3 scenario’s 
en heeft daarom de score- en kleur rood gekregen. Scenario 3 scoort vergelijkbaar met scenario 5, echter zijn de te verwachten 
erfpachtinkomsten nog niet meegenomen in de fi nanciële beoordeling. Deze erfpachtinkomsten zullen naar verwachting hoger zijn 
bij dit scenario, vergeleken met de andere scenario’s. Daarom heeft dit scenario de score 0 en geel gekregen. Scenario 2 en 4 scoren 
beiden op een gelijkwaardige wijze beter dan de overige 3 scenario’s en hebben daarom beide score + en lichtgroen. Zowel de raming 
van de investeringen als die van de exploitatie zijn het kleinst van omvang, vergeleken met de andere 3 scenario’s.
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18.7 Ecologische effecten (natuur)

Defi nitie en beoordeling
Het zevende beoordelingscriterium is ecologische effecten. De 
beoordeling van de scenario’s in relatie tot dit onderwerp is door 
extern adviesbureau Econsultancy uitgevoerd. Het advies is 
gebaseerd op een oriënterend veldbezoek en bureauonderzoek. 
Tijdens het bureauonderzoek is op basis van waarnemingen uit 
de NDFF en algemene verspreidingsgegevens een inschatting 
gedaan van de actuele en potentiële natuurwaarden. Het 
advies bestaat uit een ‘memo algemene kenschets’ en een 5-tal 
factsheets die in deel V van de rapportage, het bijlagenboek zijn 
bijgevoegd. Bij het onderzoek van Ecoconsultancy zijn een 3-tal 
subcriteria gehanteerd waarmee de scenario’s zijn beoordeeld:

1. Effecten natuurwaarden
Per scenario is aangegeven wat de effecten zijn op de actuele 
natuurwaarden zowel in positieve als in negatieve zin, bijvoorbeeld 
of er bij een scenario sprake is van verstoring door geluid of 
juist niet. Dit is per scenario in een factsheet uitgewerkt. Deze 
factsheets zijn opgenomen in deel V, het bijlagen boek.

2. Ontwikkelingsmogelijkheden biodiversiteit
Per scenario is aangegeven welke mogelijkheden er zijn ten gunste 
van biodiversiteit. Dit is per scenario in een factsheet uitgewerkt. 
Deze factsheets zijn verwerkt in deel V, het bijlagen boek. Hierbij 
zijn onderdelen als extensief maaibeheer benoemd, verbetering 
van versnippering om zodanig verbindingsmogelijkheden voor 
zoogdieren te verbeteren. Verder worden per scenario ook de 
voortplantingsmogelijkheden ten opzichte van elkaar afgewogen 
en wordt bezien of er voldoende foerageermogelijkheden en 
verblijfsmogelijkheden voor vleermuizen zijn. Er is gekeken 
of dat er mogelijkheden zijn om voldoende liggend dood hout 
aanwezig te laten zijn ter verbetering van een leefomgeving voor 
diverse soorten insecten.

3. Juridische risico’s
Per scenario is aangegeven wat de grootste juridische risico’s zijn 
ten aanzien van de Wet Natuurbescherming. Dit is per scenario 
in een factsheet uitgewerkt. Deze factsheets zijn verwerkt in 
deel V, het bijlagen boek.
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Conclusie
De beoordeling van adviesbureau Econsultancy zoals in de factsheet per scenario is uitgewerkt heeft geresulteerd in de totale 
beoordelingstabel voor dit criterium ecologische effecten zoals hieronder weergegeven. Bij onderdeel 7.1 ‘natuurwaarden’ scoort 
scenario 1 het beste (score ++) en scoren scenario 3  en 4 het minst (score --). Bij onderdeel 7.2 ‘ontwikkelingsmogelijkheden 
biodiversiteit’ is de score bij scenario 1 het beste (score ++) en bij scenario 3  het minst (score 0). Bij onderdeel 7.3 ‘juridische risico’s’ 
is de score bij scenario 2 het beste (score +) en bij scenario 3 het minste (score  --). 

Hierdoor komt voor het beoordelingscriterium ecologische effecten in totaal scenario 1 als beste scenario naar voren, met de totaalscore 
van ++ en donkergroen. Scenario 2 scoort minder goed als scenario 1, maar scoort beter dan de overige scenario’s. Daarom scoort 
scenario 2 een + en lichtgroen. Het combinatiescenario, scenario 5, scoort gemiddeld ten opzichte van de overige 4 scenario’s en is 
daarom beoordeeld met 0 en geel. Scenario 4 scoort minder dan scenario 1, 2 en 5, maar beter dan scenario 3. Daarom is scenario 
4 beoordeeld met een - en de kleur rood, terwijl scenario 3 als minst scorende scenario w.b.t. dit criterium een score van -- en 
donkerrood heeft gekregen. 

Figuur 18.15 Relatieve beoordeling scenario’s m.b.t. beoordelingscriterium ‘Ecologische effecten’
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18.8 Effecten energie en afval

Defi nitie en beoordeling
Het achtste beoordelingscriterium is energie en afval. De 
beoordeling van de scenario’s in relatie tot dit criterium is 
beoordeeld aan de hand van de duurzaamheidsvisie van 
de gemeente Valkenswaard. Een aantal thema’s uit de 
duurzaamheidsvisie zijn reeds als onderdeel van de andere 
beoordelingscriteria beoordeeld. Dat zijn de omgevingseffecten 
(criterium 3) en de ecologische effecten (criterium 7). De 
beoordeling van dit criterium bestaat daarom uit het beoordelen 
aan de hand van twee thema’s uit de duurzaamheidvisie. De 
toetsing van die twee doelen vormen daarmee de twee subcriteria.  

1. Mogelijkheden voor opwek en/of besparing energie
    De scenario’s zijn getoetst aan het thema uit de   
    duurzaamheidsvisie ‘Een energieke en gezonde gemeente’

2. Mogelijkheden voor afvalreductie
    De scenario’s zijn getoetst aan het thema uit de   
    duurzaamheidsvisie ‘Een schone leefomgeving en 
    verantwoorde organisatie’
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Figuur 18.16 Toelichting beoordeling van de scenario’s aan de hand van de Duurzaamheidsvisie gemeente Valkenswaard
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Figuur 18.17 Relatieve beoordeling scenario’s  m.b.t. beoordelingscriterium ‘Effecten energie en afval’

Conclusie
Voor het criterium energie en afval scoort scenario 3 het beste. Bij de eventuele keuze van de gemeenteraad voor dit scenario zijn 
de kansen voor energieopwekking en -besparing het grootste. Scenario 2, 4 en 5 scoren voor wat betreft dit subcriterium iets minder 
en alle drie gelijkwaardig. Bij scenario 1 zijn de kansen voor energieopwekking- en besparing het kleinste. De vijf scenario’s scoren 
voor wat betreft het subcriterium mogelijkheden afvalreductie allen gelijkwaardig, met uitzonder van scenario 1. Er ontstaat in dit 
scenario namelijk nagenoeg geen afval meer. Hierdoor scoort uiteindelijk scenario 3 lichtelijk beter dan de overige vier scenario’s voor 
wat betreft het criterium energie afval. Scenario 3 heeft daarom score + en lichtgroen gekregen, de overige scenario’s 0 en geel. Die 
scoren gelijkwaardig aan elkaar.   
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18.9 Verkeerskundige effecten

Defi nitie en beoordeling
Het negende beoordelingscriterium is verkeerskundige effecten. 
Eerst is in beeld gebracht hoe in de huidige situatie de ontsluiting 
van en rondom het terrein plaats vindt. Uitgangspunt is de situatie 
na de volledige realisatie van de Westparallel. Vervolgens wordt 
in beeld gebracht wat de verkeerskundige effecten zijn van de 
verschillende scenario’s. Dit betreft een globale beoordeling van 
de te verwachten toe- of afname van verkeersbeweging en de te 
verwachten toe- of afname van de benodigde parkeercapaciteit 
bij ieder scenario. Tevens is beschreven wat de effecten zijn 
van de nieuwe N69 die momenteel wordt aangelegd en die het 
terrein oostelijk gaat begrenzen.

Voor alle scenario’s geldt:
• Voor eventuele evenementen wordt het verkeer   
   georganiseerd door middel van een evenementenplan. 
   Het evenementenplan geeft antwoord op de toename van
   verkeersbewegingen en de parkeervraag met behulp van
   tijdelijke maatregelen en voorzieningen.

• Er is geen onderzoek gedaan naar verkeerseffecten      
   (parkeerbehoefte en aantal verkeersbewegingen) van      
   de huidige situatie. Hierdoor weten we niet wat het   
   salderingseffect is. Voor de huidige functies zijn ook geen  
   kencijfers beschikbaar.

• Ontsluiting:
o Er komt een nieuwe verbinding tussen de Monseigneur  
   Smetsstraat en N69. Deze wordt, op basis van een   
   raadsbesluit van de gemeente Valkenswaard, enkel 6 maal  
   per jaar toegankelijk voor evenementen. Er is bezwaar vanuit  
   de gemeente Bergeijk op deze beperking.
o Er komt een nieuwe aansluiting op de N69 voor de   
   Victoriedijk. In het provinciaal inpassingsplan ‘Nieuwe      
   Verbinding Grenscorridor N69’ wordt ontsluiting van het
   Eurocircuitterrein via de Victoriedijk geblokkeerd. Deze
   route kan door de afspraken uit dit provinciaal inpassingsplan  
   niet worden gebruikt voor een dagelijkse ontsluiting van het
   Eurocircuitterrein. 
o De Weerderdijk richting Westerhoven wordt verder   
   afgewaardeerd door de gemeente Bergeijk vanwege
   verkeersoverlast en het tegengaan van sluipverkeer.
o De Kempervennendreef blijft beschikbaar voor    
   verkeersbewegingen. Er zijn echter afspraken met de 
   gemeente Bergeijk, waarmee het eigendom van de 
   Kempervennendreef wordt gedeeld, met de intentie om op
   deze weg de fi etser te prioriteren. Het bestemmingsplan  
   biedt geen ruimte voor uitbreiding van de infrastructuur zoals
   een fi etspad.
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Figuur 18.18 Ontsluiting Eurocircuitterrein na volledige realisatie nieuwe Westparallel
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Scenario 1: ‘Terrein omvormen naar natuur’ | Score: ++
• Er is een afname van verkeersbewegingen door de afname 
   van menselijke activiteiten. Er resteert een klein aantal 
   verkeersbewegingen voor bezoekers van het natuurgebied.
• Parkeren kan eventueel worden opgelost met bestaand aanbod       
   in de directe omgeving of door een kleinschalig nieuw 
   parkeerterrein.
• De bestaande infrastructuur hoeft niet te worden aangepast. 

Scenario 2: ‘Huidig feitelijk legaal gebruik 
vastleggen in een nieuw bestemmingsplan’ | Score: +/-
Er treedt geen wijziging op ten aanzien van de 
motorvoertuigbewegingen en de parkeerbehoefte. Door de komst 
van de Westparallel (N69) wijzigt de dagelijkse ontsluitingsroute 
vanuit Valkenswaard en vanuit A67/Veldhoven.

• Het aantal verkeersbewegingen blijft gelijk maar veranderd  
   van route. 
•  Een ontsluiting voor het terrein is noodzakelijk. Of de verbinding                     
   tussen Mgr. Smetsstraat en N69 moet toegankelijk worden 
   voor al het verkeer, of het provinciaal inpassingsplan moet 
   worden aangepast of de Kempervennendreef dient gebruikt  
   te worden voor de ontsluiting van ook autoverkeer. Er is 
   anders geen goede route voor het dagelijkse verkeer in dit  
   scenario. Voor de eerste keuze is het noodzakelijk terug te 
   komen op het raadsbesluit om de verbinding tussen Mgr.
   Smetsstraat en N69 enkel toegankelijk te maken voor 
   evenementen (6 per jaar). Om het provinciaal inpassingsplan 
   aan te passen dient in overleg getreden te worden met het 
   bevoegd gezag zijnde provincie Noord-Brabant. Voor de derde
   genoemde oplossing dient in overleg getreden te worden met  
   de gemeente Bergeijk.

Scenario 3: ‘Terrein omvormen naar leisurezone’ | Score: -
De exacte invulling van dit scenario is in deze fase nog niet vast 
te stellen. Daarom wordt voor deze quickscan als uitgangspunt 
een pretpark van 25 hectare met 550.000 bezoekers per jaar 
genomen (gemiddeld park).

• De verkeersintensiteiten gaan naar verwachting toenemen met       
  350 tot 1.050 verkeersbewegingen per dag
• Er moeten 100-300 parkeerplaatsen worden gerealiseerd
•  Een ontsluiting voor het terrein is noodzakelijk. Of de verbinding                     
   tussen Mgr. Smetsstraat en N69 moet toegankelijk worden 
   voor al het verkeer, of het provinciaal inpassingsplan moet 
   worden aangepast of de Kempervennendreef dient gebruikt  
   te worden voor de ontsluiting van ook autoverkeer. Er is 
   anders geen goede route voor het dagelijkse verkeer in dit  
   scenario. Voor de eerste keuze is het noodzakelijk terug te 
   komen op het raadsbesluit om de verbinding tussen Mgr.
   Smetsstraat en N69 enkel toegankelijk te maken voor 
   evenementen (6 per jaar). Om het provinciaal inpassingsplan 
   aan te passen dient in overleg getreden te worden met het 
   bevoegd gezag zijnde provincie Noord-Brabant. Voor de derde
   genoemde oplossing dient in overleg getreden te worden met  
   de gemeente Bergeijk. 
• Pieken in verkeersbewegingen als gevolg van evenementen  
   nemen af.
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Scenario 4: ‘Het gebruik t.b.v. crossen 
maximaal faciliteren’ | Score +/- 
Er treedt geen wijziging op ten aanzien van 
motorvoertuigbewegingen en de parkeerbehoefte. Voorzieningen 
blijven nagenoeg gelijk. Door komst N69 wijzigt de dagelijkse 
ontsluitingsroute vanuit Valkenswaard en vanuit A67/Veldhoven.

• Het aantal verkeersbewegingen neemt toe als gevolg van de  
   toename van het aantal trainingen. Deze toename vindt vooral 
   buiten de maatgevende pieken plaatsen waardoor uitbreiding 
   van de infrastructuur niet nodig is.
•  Een ontsluiting voor het terrein is noodzakelijk. Of de verbinding                     
   tussen Mgr. Smetsstraat en N69 moet toegankelijk worden 
   voor al het verkeer, of het provinciaal inpassingsplan moet 
   worden aangepast of de Kempervennendreef dient gebruikt  
   te worden voor de ontsluiting van ook autoverkeer. Er is 
   anders geen goede route voor het dagelijkse verkeer in dit  
   scenario. Voor de eerste keuze is het noodzakelijk terug te 
   komen op het raadsbesluit om de verbinding tussen Mgr.
   Smetsstraat en N69 enkel toegankelijk te maken voor 
   evenementen (6 per jaar). Om het provinciaal inpassingsplan 
   aan te passen dient in overleg getreden te worden met het 
   bevoegd gezag zijnde provincie Noord-Brabant. Voor de derde
   genoemde oplossing dient in overleg getreden te worden met  
   de gemeente Bergeijk.

Scenario 5: ‘Het combinatiescenario’ | Score: -
In dit scenario worden een aantal functies toegevoegd aan de 
huidige situatie. De betreffende functies zijn omschreven in 
de scenario-omschrijving in DEEL III van de rapportage. Deze 
functies opereren los van de andere (bestaande) functies en 
genereren daardoor eigen verkeersbewegingen.  Op basis van 
verwachte bezoekersaantallen per jaar is het gemiddelde aantal 
verkeersbewegingen per dag bepaald.

• De verkeersintensiteiten gaan licht toenemen met gemiddeld  
   155 verkeersbewegingen per dag.
• De omvang van de parkeervraag kan op dit moment niet  
   gedefi nieerd worden. De verwachte turnover van
     parkeerplaatsen en aantal bezoekers per dag in het hoogseizoen  
   is niet bekend.
•  Een ontsluiting voor het terrein is noodzakelijk. Of de verbinding                     
   tussen Mgr. Smetsstraat en N69 moet toegankelijk worden 
   voor al het verkeer, of het provinciaal inpassingsplan moet 
   worden aangepast of de Kempervennendreef dient gebruikt  
   te worden voor de ontsluiting van ook autoverkeer. Er is 
   anders geen goede route voor het dagelijkse verkeer in dit  
   scenario. Voor de eerste keuze is het noodzakelijk terug te 
   komen op het raadsbesluit om de verbinding tussen Mgr.
   Smetsstraat en N69 enkel toegankelijk te maken voor 
   evenementen (6 per jaar). Om het provinciaal inpassingsplan 
   aan te passen dient in overleg getreden te worden met het 
   bevoegd gezag zijnde provincie Noord-Brabant. Voor de derde
   genoemde oplossing dient in overleg getreden te worden met  
   de gemeente Bergeijk.
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Figuur 18.19 Relatieve beoordeling scenario’s m.b.t. beoordelingscriterium ‘Verkeerskundige effecten’

Conclusie
De verkeerskundige effecten zijn voor alle scenario’s geraamd op quickscanniveau. Hieruit blijkt dat scenario 1 het beste scoort. 
Zowel het aantal verkeersbewegingen en de parkeerbehoefte zullen naar verwachting sterk afnemen, vergeleken met de overige vier 
scenario’s. Dit scenario is daarom beoordeeld met score ++ en donkergroen. Zowel scenario 2 als scenario 4 scoren 0 en geel. Deze 
scoren namelijk een minder goed dan scenario 1 omdat zowel het aantal verkeersbewegingen als de parkeerbehoefte groter is. Er is 
geen groot verschil tussen scenario 2 en 4 te verwachten. Bij zowel scenario 3 als scenario 5 zal zowel een toename van het aantal 
verkeersbewegingen plaats vinden als ook een toename van de parkeerbehoefte. Op basis van de quickscanraming wordt verwacht 
dat deze toename bij scenario 3 echter groter zal zijn dan bij scenario 5. Daarom krijgt scenario 5 de beoordeling rood en -. Scenario 
3 scoort relatief het minste van alle scenario’s en krijgt daarom de beoordeling - en donkerrood.  
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19. Samenvatting beoordeling scenario’s

Inleiding
In voorgaande paragrafen is toegelicht hoe de verschillende 
scenario’s beoordeeld zijn ten aanzien van negen 
beoordelingscriteria. Er is toegelicht waarom de scenario’s als 
zodanig zijn beoordeeld en regelmatig is verwezen naar de bijlagen 
voor de nadere onderbouwing die daar bij hoort. In de integrale 
beoordelingstabel zijn horizontaal de vijf scenario’s weergeven en 
verticaal de negen beoordelingscriteria. De beoordelingscriteria 
zijn conform paragraafi ndeling genummerd. Deze nummering is 
geen prioritering of weging. In deze eindtabel is in één oogopslag 
te zien hoe de verschillende scenario’s goed en minder goed 
scoren op basis van de negen beoordelingscriteria. Op basis van 
deze integrale beoordelingstabel is geen eenduidige conclusie te 
trekken welk scenario het beste scoort. De tabel geeft inzicht 
in het feit dat ieder scenario zijn voor- en nadelen heeft. De 
gemeenteraad kan het inzicht in de feitelijke beoordeling uit dit 
deel van de rapportage, naast de andere delen van de rapportage, 
gebruiken als onderbouwing voor haar afweging voor de keuze 
van een scenario. 

HOOFDSTUK 19
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Integrale beoordelingstabel scenario’s

Figuur 19.1 Integrale beoordelingstabel scenario’s’
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20. Feedbackronde
Zoals in DEEL II van de rapportage is toegelicht is de zogenaamde 
feedbackronde onderdeel van het gevoerde proces in dit project. 
De feedbackronde bestaat uit twee onderdelen: de reacties op 
de conceptrapportage en de resultaten van de representatieve 
enquête. Deze twee onderdelen zijn hieronder toegelicht. 
Daarnaast zijn de scenario’s ook ambtelijk voorgelegd aan de 
provincie Noord-Brabant. De bevindingen daarvan zijn in de 
derde paragraaf van dit hoofdstuk beschreven. 

20.1 Reacties op de concept-rapportage
Zoals in DEEL II van deze rapportage is toegelicht hebben alle 
stakeholders en andere geïnteresseerden in Valkenswaard 
kunnen reageren op de conceptrapportage zoals gepubliceerd 
op 30 april 2021. U leest nu de defi nitieve rapportage van 1 juni 
2021. De gemeente heeft alle reacties op de Conceptrapportage 
gebundeld en één op één toegevoegd als bijlage 14 in DEEL V 
van deze defi nitieve rapportage. In totaal hebben 46 inwoners 
en partijen gebruik gemaakt van deze mogelijkheid. Daarnaast 
is een nota van reacties opgesteld, waarin de reacties door 
de gemeente van een beantwoording zijn voorzien. Ook deze 
is opgenomen in DEEL V van de rapportage, als bijlage 15 in 
het bijlagenboek. Hierdoor is voor de gemeenteraad inzichtelijk 
wat de reacties op de conceptrapportage zijn en kan dit worden 
meegenomen in de afweging en de besluitvorming.

HOOFDSTUK 20
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20.2 Resultaten representatieve enquête
Zoals in DEEL II van deze defi nitieve rapportage is toegelicht, is 
een enquête uitgezet om de mening over het project Toekomst 
Eurocircuit breder in de Valkenswaardse samenleving te peilen. 

U leest nu de defi nitieve rapportage van 1 juni 2021. In 
deze paragraaf is de samenvatting van de analyse van 
onderzoeksbureau Het PON/Telos beschreven, met verwijzing 
naar de complete rapportage van Het PON/Telos in DEEL V van 
de rapportage, het bijlagenboek.

Samenvatting
Inleiding: De gemeente Valkenswaard werkt momenteel, 
samen met belanghebbenden en betrokkenen, aan een nieuw 
toekomstplan voor het Eurocircuit terrein. Het toekomstplan 
wordt gevormd aan de hand van scenario’s, die zijn ingevuld 
met betrokkenen en belanghebbenden. Om de mening van de 
inwoners van Valkenswaard ten aanzien van (de toekomst van) 
het Eurocircuit terrein in beeld te brengen, heeft Het PON/Telos 
in opdracht van de gemeente een vragenlijst onder inwoners 
uitgezet. De resultaten van dit onderzoek brengen in beeld wat 
de betekenis is van het Eurocircuit terrein voor de inwoners van 
Valkenswaard, hoe zij de huidige situatie ervaren en hoe zij 
aankijken tegen de verschillende (elementen uit de) scenario’s 
voor de toekomst van het Eurocircuit terrein.

Respons: In totaal hebben 1.348 inwoners uit Valkenswaard 
de vragenlijst ingevuld. Van de 3.000 inwoners die van de 
gemeente een uitnodiging ontvingen (steekproef), vulden 988 
inwoners de vragenlijst in. Dit is een responspercentage van 
33%. Daarnaast hebben 360 inwoners van Valkenswaard zelf 
een toegangscode opgevraagd en de vragenlijst ingevuld. Met 
dit aantal kunnen we betrouwbare uitspraken doen over de 
populatie van Valkenswaard.

Betekenis van het Eurocircuitterrein: huidige situatie
Voor ruim de helft (54%) van de respondenten is het Eurocircuit 
terrein (zeer) belangrijk, voor 17 procent een beetje en voor 29 
procent niet. Aan respondenten is gevraagd op welke manier zij 
betrokken zijn bij het Eurocircuit terrein. Ruim een derde (35%) 
is omwonende, vier op de tien respondenten (41%) bezoeken 
het terrein wel eens bij evenementen van de motor- en rallysport 
en ongeveer een kwart (23%) bezoekt het terrein wel eens 
bij andere evenementen. 31 procent is niet betrokken bij het 
Eurocircuit terrein. 

Bijna alle respondenten (94%) vinden dat het terrein een 
belangrijk thuishonk is voor diverse verenigingen in Valkenswaard. 
Een grote meerderheid is van mening dat het Eurocircuit 
terrein een belangrijke bijdrage levert aan de bekendheid van 
Valkenswaard (87%), belangrijk is voor (het voortbestaan van) de 
gemotoriseerde sporten in Valkenswaard (85%), een belangrijke 
bijdrage levert aan de economie van Valkenswaard (80%) en 
belangrijk is voor (het voortbestaan van) de gemotoriseerde 
sport in Nederland (74%). Slechts 9 procent geeft aan dat het 
terrein niet belangrijk is voor Valkenswaard.
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Drie kwart (74%) van de respondenten ervaart geen knelpunten 
met betrekking tot het Eurocircuit terrein. Inwoners die wel 
knelpunten ervaren, ervaren met name geluidsoverlast ten tijde 
van evenementen (17%), geluidsoverlast door gemotoriseerde 
sportverenigingen bij trainingen (13%) en verkeersoverlast voor 
en na afl oop van evenementen (11%). Ook vindt 16 procent dat 
de activiteiten op het Eurocircuit terrein slecht zijn voor natuur 
en milieu. Respondenten die aangeven omwonende te zijn, 
ervaren vaker knelpunten dan respondenten die zichzelf niet als 
omwonende beschouwen.

Toekomst van het Eurocircuitterrein
We hebben inwoners de vijf scenario’s, die de gemeente samen met 
betrokkenen en belanghebbenden heeft opgesteld, voorgelegd. 
Respondenten staan het meest positief tegenover scenario 2 
(situatie behouden: huidig feitelijk gebruik legaliseren), gevolgd 
door scenario 5 (combinatiescenario) en 4 (maximaal faciliteren 
crossen). Over scenario 1 (Eurocircuit terrein volledig omvormen 
tot natuur) en 3 (Eurocircuit terrein omvormen tot leisurezone) 
zijn beduidend minder inwoners positief.

Bij ieder scenario noemen respondenten 
zowel positieve als negatieve punten.

- Scenario 1 (Eurocircuitterrein 
volledig omvormen tot natuurgebied)
Het argument dat het meest genoemd wordt, is dat extra 
natuur altijd gestimuleerd moet worden. Natuur is goed voor 
een gezondere leefomgeving. Dit scenario zou het terrein 
toegankelijker maken voor meer verschillende doelgroepen. 
Ook wordt in dit scenario de ervaren overlast van het huidige 
Eurocircuit terrein tegengegaan. 

Negatief aan dit scenario vindt men dat de verenigingen die op 
dit moment gebruik maken van het terrein hun plek verliezen en 
sportactiviteiten en evenementen verdwijnen. Dit heeft volgens 
respondenten negatieve gevolgen voor de bekendheid en reuring 
in Valkenswaard en daarmee ook voor de economie. De focus 
zou volgens respondenten moeten worden gelegd op behoud en 
versterking van de reeds bestaande natuur in Valkenswaard en 
eventueel groenere invulling in en om het Eurocircuit terrein, 
maar het Eurocircuit terrein moet niet verdwijnen voor meer 
natuur.

- Scenario 2 (situatie behouden: 
huidig feitelijk gebruik legaliseren)
Het behoud van het circuit voor verenigingen en andere 
activiteiten wordt bij dit scenario als positief punt gezien. Het 
beter vastleggen van wat wel en niet mag en toename van 
handhaving vindt men goed. Dit geeft duidelijkheid. Inwoners 
die met het circuit in deze vorm zijn opgegroeid, hechten er 
waarde aan om het op deze manier te behouden. De activiteiten 
en evenementen zorgen voor reuring en zijn belangrijk voor 
onder andere de aantrekkelijkheid en lokale economie van 
Valkenswaard. Ook zou behoud van het circuit voorkomen dat 
motorcrossers de natuurgebieden intrekken. Over de negatieve 
aspecten van dit scenario is men verdeeld; de één vindt dat er 
niet genoeg ruimte gelaten wordt aan de gemotoriseerde sporten, 
een ander vindt juist dat er niet genoeg gedaan wordt tegen de 
milieubelasting en de (geluids-)overlast van de gemotoriseerde 
sporten. Daarnaast worden er vragen gesteld over hoe bestaande 
problemen als geluid- en parkeer- en verkeersoverlast in dit 
scenario geminimaliseerd worden.
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- Scenario 3 (Eurocircuitterrein omvormen tot leisurezone)
Positief aan dit scenario vinden respondenten dat het meer 
mogelijkheden biedt voor het gebied. Door diverse activiteiten 
op het terrein is het terrein toegankelijker voor een breder 
publiek. Een leisuregebied kan meer naamsbekendheid creëren 
voor Valkenswaard en toerisme stimuleren. Daarmee kan het 
bijdragen aan de economie van Valkenswaard en zorgen voor 
werkgelegenheid. Het wordt in dit scenario als negatief gezien 
dat verenigingen geen plek meer hebben om samen te komen 
en hierdoor mogelijk verdwijnen. Dit scenario zou ook kunnen 
leiden tot een grotere drukte en daarmee (nieuwe vormen van) 
overlast. Bovendien zouden er reeds genoeg recreatieplekken 
zijn.

- Scenario 4 (maximaal faciliteren crossen)
Het behoud van het circuit wordt, net als bij scenario 2, als positief 
punt gezien. Men vindt het goed dat de gemotoriseerde sport 
zich bij dit scenario het meest kan ontwikkelen en het Eurocircuit 
op de kaart blijft staan in de (internationale) gemotoriseerde 
sport. Het verduurzamen van de gemotoriseerde sporten 
wordt als positief gezien, al vreest men er ook voor dat dit op 
korte termijn lastig te realiseren is. Een aantal respondenten 
ziet bij dit scenario een risico op een toename van de overlast 
voor omwonenden, onder andere in de vorm van geluid, stank, 
parkeren en vervuiling. Daarnaast maken sommigen zich zorgen 
over verdringing van de nietgemotoriseerde activiteiten in dit 
scenario.

- Scenario 5 (combinatiescenario)
Respondenten vinden het positief dat het terrein op deze manier 
breder toegankelijk wordt. Ze vinden het positief dat de huidige 
verenigingen gebruik kunnen blijven maken van het terrein en 
dat het terrein tegelijkertijd meer diverse mogelijkheden biedt 
voor andere doelgroepen. Het ‘voor ieder wat wils’ – principe 
in dit scenario wordt als groot pluspunt gezien. Men twijfelt wel 
over de realiseerbaarheid van dit scenario, zowel in praktische 
zin (voldoende oppervlakte) als over de samenwerking tussen 
verschillende partijen. Een deel van de respondenten vindt dit 
scenario nog te onduidelijk om de gevolgen ervan te overzien. 
Het gebrek aan scherpe keuzes (ten opzichte van de andere 
scenario’s) doet sommige respondenten vrezen voor ‘ruis’ in de 
besluitvorming.

Acht op de tien (80%) respondenten zijn van mening dat het 
Eurocircuit terrein in de toekomst voor gemotoriseerde sporten 
gebruikt mag worden. Respondenten die aangeven omwonende 
te zijn, zijn het daar minder vaak mee eens. Van de respondenten 
die aangeven dat het terrein in de toekomst voor gemotoriseerde 
sporten gebruikt mag worden of hier geen duidelijke mening over 
hebben, geeft 32 procent aan dat inwoners vrij gebruik moeten 
kunnen maken om buiten verengingsverband gemotoriseerde 
sporten te beoefenen, 46 procent vindt van niet. 8 procent is 
van mening dat het aantal uren dat met motorgeluid gecrost 
mag worden op het terrein moet worden verlaagd, zeven op de 
tien respondenten (70%) vinden van niet. Daarnaast vindt 39% 
juist dat het aantal uren moet worden verhoogd. 27 procent is 
het hier niet mee eens. Men is verdeeld over de mate waarin 
men het belangrijk vindt dat de auto- en motorsporten op het 
Euroterreincircuit moeten overgaan naar elektrische motoren.
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Een ruime meerderheid van de respondenten (88%) is van 
mening dat de nietgemotoriseerde verenigingen die op dit 
moment gebruik maken van het terrein, daar in de toekomst 
ook gebruik van moeten kunnen maken. 59 procent vindt dat 
het terrein (ook) ruimte moet bieden aan andere/nieuwe niet 
gemotoriseerde verenigingen. Over de toegankelijkheid van het 
terrein voor vrije recreatie zijn de meningen verdeeld. Dit geldt 
ook voor de vraag of er meer natuur op het Eurocircuit terrein 
moet komen.

Verschillen tussen inwoners uit de steekproef 
en inwoners die niet in de steekproef zitten
Inwoners die niet in de steekproef zitten, maar zelf een 
toegangscode bij de gemeente hebben aangevraagd, zijn vaker 
direct betrokken bij het Eurocircuit terrein dan inwoners uit de 
steekproef. Zij geven vaker aan dat het Eurocircuit terrein voor 
hen persoonlijk zeer belangrijk is (39%) dan inwoners uit de 
steekproef (23%). Ook geven zij vaker aan omwonende te zijn 
(48% t.o.v. 30%), het terrein vaker te bezoeken bij motor- en 
rallysport (55% t.o.v. 35%) en bij andere evenementen (27% 
t.o.v. 21%). Daarnaast zijn zij vaker lid/vrijwilliger bij één van de 
verenigingen die gebruik maken van het terrein (10% t.o.v. 3%). 
De inwoners die niet in de steekproef zitten zijn veel minder vaak 
níet betrokken bij het Eurocircuit terrein (13%) dan inwoners uit 
de steekproef (37%).

Uit de resultaten blijkt dat inwoners die niet in de steekproef 
zitten een meer uitsproken mening over (de toekomst van) het 
Eurocircuit terrein hebben dan inwoners uit de steekproef. Het 
gaat hierbij zowel om meningen van inwoners die een voorkeur 
hebben voor het behoud van het Eurocircuit, als meningen van 
inwoners die een voorkeur hebben voor een andere invulling van 
het Eurocircuit terrein. 

Nadere analyse respondenten Lage Heide
Om specifi ek inzicht te krijgen in de woonwijk Lage Heide, welke 
dichtbij het Eurocircuit ligt, is een aanvullende analyse uitgevoerd 
voor de responsgroep die woonachtig is in deze wijk. Omdat 
dit een relatief kleine responsgroep betreft (63 respondenten) 
kan een indicatief beeld geschetst worden  van de resultaten 
hiervan. De extra analyse heeft betrekking op: in hoeverre de 
respondenten van mening zijn dat het Eurocircuit in de toekomst 
al dan niet voor gemotoriseerde sporten gebruikt mag worden 
en de vragen over de houding ten opzichte van de verschillende 
scenario’s.

De helft (53%) van de respondenten uit Lage Heide is van mening 
dat het Eurocircuit terrein in de toekomst voor gemotoriseerde 
sporten gebruikt mag worden. Een derde (36%) antwoordt met 
nee, 11 % procent heeft geen mening. Respondenten uit Lage 
Heide staan met 50% procent positief tegenover scenario 1 
(Eurocircuit terrein volledig omvormen tot natuur), 46% kiest 
voor scenario 5 (combinatiescenario), gevolgd door  30% voor 
scenario 2 (Situatie behouden: huidig feitelijk gebruik legaliseren) 
en scenario 4 (maximaal faciliteren crossen) met 25%. Over 
scenario 3 (Eurocircuit terrein omvormen tot leisurezone) zijn 
de respondenten uit Lage Heide het minst positief: 18% kiest 
hiervoor.

Voor de uitgebreide analyse van de wijk Lage Heide inclusief 
tabellen verwijzen we u naar bijlage 17 in DEEL V, het bijlagenboek.
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20.3 Ambtelijke reactie provincie Noord-Brabant

Inleiding
Voor ieder scenario geldt dat medewerking van de provincie 
Noord-Brabant noodzakelijk is. Daarom is reeds in deze fase 
regelmatig contact geweest tussen de gemeente Valkenswaard 
en de provincie Noord-Brabant. De scenario’s zoals in DEEL III 
van deze rapportage beschreven zijn ambtelijk voorgelegd aan de 
provincie, zodat een eerste beeld ontstaat over de grondhouding 
van de provincie jegens deze scenario’s. 

Er is getoetst of de 5 scenario’s passen binnen het provinciale 
beleid en of er aandachtspunten zijn waarmee in de verdere 
scenario uitwerking rekening moet worden gehouden. Gelet op 
de fase waarin het proces zich nu bevindt is dit op hoofdlijnen 
gedaan en is ingegaan op de provinciale belangen. 

Deze liggen besloten in de Brabantse omgevingsvisie 
en de Verordening(en), het gaat hierbij om:
1. De interim omgevingsverordening
2. Ontwerp van de Omgevingsverordening
3. De scenario’s
4. Bevindingen algemeen

Algemene bevindingen
De provincie geeft aan dat het goed is om samen met stakeholders 
een ontwikkelingsrichting te bepalen voor het terrein en gebied. 
Het provinciaal beleid gaat uit van een goede balans. In het 
combinatiescenario (nr. 5) ziet de provincie een benadering van 
meerwaardecreatie terug. Daarbij gaat het immers nooit om één 
belang zoals in de separate scenario’s is beschreven, maar een 
evenwichtige toedeling van functies waar de belangen worden 
geïntegreerd. 

Voor het provinciaal beleid wordt geadviseerd de in het 
advies genoemde algemene en specifi eke uitgangspunten te 
betrekken bij de uitwerking van de scenario’s. De provincie heeft 
aangegeven graag mee te kijken met de verdere uitwerking van 
door de gemeenteraad gekozen scenario. Het ambtelijke advies 
van de provincie Noord-Brabant is toegevoegd in deel V, het 
bijlagenboek. 
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1 Inleiding 

1.1 Over deze Notitie reikwijdte en detailniveau 

Het Eurocircuitterrein in Valkenswaard (figuur 1.1) is een terrein waar verschillende vormen van 
sport worden beoefend. Het Eurocircuitterrein biedt ruimte voor trainingen en wedstrijden van 
de Nederlandse Rallycross Vereniging (NRV) en de Motorsport Vereniging Valkenswaard (MVV) 
(figuur 1.2). Naast de gemotoriseerde sporten biedt het Eurocircuitterrein ook ruimte aan Wieler-
vereniging TWC de Kempen, Fietscrossvereniging Lion d’Or en Politiehondenvereniging de Verde-
diger.  

Figuur 1.1:  Ligging van het Eurocircuitterrein 

De bestemmingsplannen van het Eurocircuitterrein zijn sterk verouderd. De gemeente Valkens-
waard heeft daarom besloten een nieuw bestemmingsplan op te stellen en daarin het bestaande 
gebruik mogelijk te maken1. Het vaststellen van het bestemmingsplan door de gemeenteraad van 
Valkenswaard is het te nemen besluit.  

Rond het Eurocircuitterrein is een geluidzone aanwezig, die indertijd ‘van rechtswege’ is vastge-
steld. Deze geluidzone bepaalt voor de huidige situatie wat de toegestane geluidbelasting rond 
het Eurocircuitterrein is en geeft daarmee beperkingen aan het gebruik van het terrein. Gekop-
peld aan het vaststellen van een nieuw bestemmingsplan wordt mogelijk ook deze geluidzone 
opnieuw vastgesteld. Of dat zal gebeuren is nog afhankelijk van de uitkomsten van het onderzoek 
in het MER en de afwegingen die op basis daarvan zullen worden gemaakt. Deze zone ligt deels in 
de gemeente Bergeijk. Een nieuw besluit over de geluidzone moet ook door de raad van de ge-
meente Bergeijk worden genomen.  

1 Dit is scenario 2 uit het onderzoek ‘Toekomst Eurocircuit’ (zie verder paragraaf 2.2.1)

Valkenswaard

N69

Eurocircuit 
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Figuur 1.2:  Verenigingen op het Eurocircuitterrein 

Om het besluit over het bestemmingsplan mogelijk te maken wordt een milieueffectrapportage 
(m.e.r.) doorlopen. Dat betekent dat een milieueffectrapport (MER) wordt opgesteld. In het MER 
worden de milieugevolgen van het Eurocircuitterrein onderzocht. De milieu informatie in het 
MER wordt gebruikt voor de besluitvorming over het bestemmingsplan. De verwachting is dat 
vanwege de uitgangspunten voor de voorgenomen ontwikkeling er geen Passende beoordeling 
nodig is. Als bij het opstellen van het MER echter mocht blijken dat er negatieve effecten op Na-
tura 2000 kunnen optreden wordt bij het MER ook een Passende beoordeling gemaakt. In de Pas-
sende beoordeling wordt ingegaan op de effecten van het Eurocircuitterrein met bijbehorend ge-
bruik op de instandhoudingsdoelstellingen van de Natura 2000-gebieden.  

Deze Notitie reikwijdte en detailniveau (NRD) is de eerste stap in de m.e.r.-procedure. De NRD 
beschrijft de voorgenomen ontwikkeling en maakt inzichtelijk welke milieuaspecten in het MER 
zullen worden onderzocht. De NRD is daarmee de onderzoeksagenda voor het MER. De NRD 
heeft als concept ter inzage gelegen. De resultaten van de inspraak zijn verwerkt in deze (defini-
tieve) versie van de NRD. 

1.2 Beknopte voorgeschiedenis 

Het Eurocircuitterrein ligt in de gemeente Valkenswaard, tegen de gemeentegrens met Bergeijk. 
Het terrein heeft een oppervlakte van ongeveer 61 ha. Onlangs is nieuwe Westparallel N69 geo-
pend, een nieuwe provinciale weg ten westen van de kern Dommelen. 
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Figuur 1.3:  De verschillende vigerende bestemmingsplannen van de gemeente Valkenswaard  (blauw Buiten-
gebied 1977, rood Buitengebied 2013, rood over blauw Buitengebied 2013). In het aangrenzende gebied van 
de gemeente Bergeijk is het Bestemmingsplan Buitengebied Bergeijk 2011 van kracht 

Op het Eurocircuitterrein zijn zoals hiervoor aangegeven verschillende verenigingen gehuisvest 
(zie figuur 1.2). De huidige bestemmingsplannen van het Eurocircuitterrein en de milieuvergun-
ningen voor de gemotoriseerde sporten zijn sterk verouderd en toe aan actualisatie. De bestem-
mingsplannen dateren uit 1977 en 2013 (zie figuur 1.3) en de milieuvergunningen van de gemo-
toriseerde sporten uit 1993.  

In het verleden zijn al diverse pogingen tot actualisatie van het bestemmingsplan ondernomen. 
De meest recente poging strandde met het raadsbesluit van 24 oktober 20192 om het bestem-
mingsplan (om meerdere redenen) niet vast te stellen. Dat besluit werd genomen nadat een 
m.e.r.-procedure was doorlopen, die was gestart met de publicatie van een NRD3 op 15 februari 
2018. Als onderdeel van die procedure is in 2019 een MER opgesteld waarin verschillende alter-
natieven zijn onderzocht. Over dat MER heeft de Commissie voor de milieueffectrapportage een 
(negatief) advies uitgebracht4. Dit advies is mede gebruikt voor het opstellen van de onderzoeks-
agenda in deze NRD. Bij het opstellen van het MER wordt, waar mogelijk, gebruik gemaakt van de 
informatie in het MER uit 2019.  

Rond het Eurocircuitterrein is een ‘zone van rechtswege’ aanwezig. Deze dateert van 1 juli 1993 
en is het gevolg van de Wet geluidhinder (Wgh). Deze zone dient ter bescherming van de omge-
ving tegen geluidhinder. De ligging van de geluidzone van rechtswege is volgens de Wgh bepaald 
als de 50 dB(A)-geluidcontour ten gevolge van de zoneringsplichtige inrichting(en), op 1 juli 1993. 
Voor het Eurocircuitterrein kan de ligging van deze 50 dB(A)-geluidcontour in 1993 mede worden 

2 te vinden op de website van de gemeente Valkenswaard 
3 U vindt de projectstukken die bij het advies zijn gebruikt, door op www.commissiemer.nl projectnummer 3318 in te vul-
len in het zoekvak 
4 MER en toetsingsadvies zijn te vinden op www.commissiemer.nl
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afgeleid op basis van in 1985 door adviesbureau DGMR in opdracht van de provincie Noord-Bra-
bant uitgevoerd onderzoek ten behoeve van mogelijk noodzakelijke geluidzonering. 

Vanwege de blijvende maatschappelijke discussie over het bestaansrecht van het circuit en de 
toekomst hiervan heeft de gemeente Valkenswaard opnieuw besloten een nieuw bestemmings-
plan voor het Eurocircuitterrein op te stellen. Om te werken aan een gezamenlijk draagvlak voor 
de toekomst van het terrein en om maatschappelijke onrust zoveel mogelijk te voorkomen is de 
uitwerking van het toekomstperspectief voor het Eurocircuitterrein gezamenlijk met alle belang-
hebbenden die zich bereid hebben getoond om mee te doen, vormgegeven. Dit is gebeurd in de 
vorm van het uitwerken van een aantal scenario’s (toekomstperspectieven) voor het toekomstige 
gebruik en de inrichting van het terrein. Op basis van deze scenariostudie heeft de raad van Val-
kenswaard op 15 juli 20215 een keuze gemaakt. Besloten is om het scenario waarin de be-
staande, feitelijke situatie wordt gelegaliseerd op te nemen in een nieuw bestemmingsplan.  

In het onderzoek wordt onderscheid gemaakt tussen het plangebied en het studiegebied. Het 
plangebied is het gebied dat uiteindelijk in het bestemmingsplan wordt opgenomen. Het studie-
gebied is het gebied waar als gevolg van het Eurocircuitterrein effecten kunnen optreden. De om-
vang van het studiegebied hangt af van het onderwerp: voor de effecten van geluid is het studie-
gebied groter dan voor bodem of water. Op dit moment is de begrenzing van het plangebied nog 
niet exact bekend, omdat dit nog kan afhangen van de uitkomsten van het onderzoek en de keu-
zes die nog moeten worden gemaakt.  

1.3 Waarom een milieueffectrapportage? 

Voor activiteiten die grote milieugevolgen kunnen hebben, kan een milieueffectrapport vereist 
zijn. De bijlagen C en D bij het Besluit milieueffectrapportage geven aan om welke activiteiten het 
gaat. Voor deze procedure gaat het in ieder geval om de activiteit D43, ‘wijziging of uitbreiding 
van permanente racebanen voor gemotoriseerde voertuigen’. Doel van de milieueffectrappor-
tage is het milieubelang volwaardig te laten meewegen bij de vaststelling van het bestemmings-
plan.  

Omdat de wijziging van het gebruik van het Eurocircuitterrein (kolom 1) mogelijk de drempel-
waarden (kolom 2) uit het Besluit milieueffectrapportage overschrijden en hiervoor een bestem-
mingsplan zoals bedoeld in kolom 3 (plannen) wordt opgesteld moet een m.e.r.-beoordeling6

worden uitgevoerd. Omdat op voorhand duidelijk is dat belangrijke nadelige milieugevolgen niet 
kunnen worden uitgesloten is er in het kader van de zorgvuldigheid voor gekozen om de m.e.r.-
procedure te doorlopen.   

5 https://valkenswaard.bestuurlijkeinformatie.nl/Agenda/Document/c8c7d100-7839-4e7d-8c69-1745e078081a?docu-

mentId=6f4a2f96-3bde-41c0-a3fc-53af145ece16
6 Bij een m.e.r.-beoordeling moet het bevoegde gezag (in dit geval de gemeente) aan besluit nemen of een m.e.r. noodza-

kelijk is. Er kan echter ook – zoals in dit geval – voor worden gekozen om directe een m.e.r. te starten
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Tabel 1-1 Activiteit D43 uit het Besluit milieueffectrapportage 

Kolom 1 
Activiteit 

Kolom 2 
Drempelwaarde 

Kolom 3 
Plannen 

Kolom 4 
Besluiten 

D 43 De aanleg, wijziging of 
uitbreiding van perma-
nente race- en testba-
nen voor gemotori-
seerde voertuigen. 

In gevallen waarin de 
activiteit betrekking 
heeft op: 
1. een openstelling van 
acht uren of meer per 
week of 
2. een oppervlakte van 
5 hectare of meer. 

De structuurvisie, be-
doeld in de artikelen 
2.1, 2.2 en 2.3 van de 
Wet ruimtelijke orde-
ning, en de plannen, 
bedoeld in de artikelen 
3.1, eerste lid, 3.6, eer-
ste lid, onderdelen a en 
b, van die wet. 

De besluiten waarop af-
deling 3.4 van de Alge-
mene wet bestuurs-
recht en een of meer 
artikelen van afdeling 
13.2 van de wet van 
toepassing zijn, dan wel 
bij het ontbreken daar-
van het plan, bedoeld in 
artikel 3.6, eerste lid, 
onderdelen a en b, van 
de Wet ruimtelijke or-
dening dan wel bij het 
ontbreken daarvan van 
het plan, bedoeld in ar-
tikel 3.1, eerste lid, van 
die wet. 

1.4 Leeswijzer 

Hoofdstuk 2 gaat in op de voorgenomen ontwikkeling en planhistorie. Daarbij wordt onder an-
dere ingegaan op ontwikkelingen die in het nieuwe bestemmingsplan worden vastgelegd. In 
hoofdstuk 3 is beschreven hoe het milieueffectrapport wordt uitgevoerd.  

Figuur 1.4: In de procedure die in 2019 is gestaakt is dit plangebied gehanteerd: links in de gemeente Berge-

ijk en rechts in de gemeente Valkenswaard (bron: MER, 2019) 
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2 Planhistorie en voorgenomen ontwikkeling 

2.1 (Plan)historie Eurocircuit 

Historie van het Eurocircuitterrein  
Het Eurocircuitterrein werd zo’n 50 jaar geleden, in 1971 geopend. Het was het eerste speciaal 
voor de rallycross gebouwde circuit van Nederland. Door de jaren heen werd er door steeds 
meer verschillende klassen geracet op het circuit. In 1976 werd er voor het eerst gereden voor 
het officiële FIA Europees Kampioenschap, van 1973 tot en met 1975 was het EK rallycross nog 
officieus. Naast de races van de motorcross- en de rallycrossvereniging vonden er in de jaren ‘80 
ook caravanraces en de achteruitrijdwedstrijden met Dafjes plaats. Deze evenementen werden 
zelfs op de landelijke televisie uitgezonden en mensen uit het hele land kwamen op de sensatio-
nele races af.  

Het motorcrosscircuit van MV Valkenswaard maakt sinds 1976 deel uit van het Eurocircuitterrein. 
De eerste Grand Prix voor motorcross (de belangrijkste internationale motorcrosswedstrijd) werd 
hier verreden in 1974. Vanaf midden jaren tachtig tot 2021 is de Grand Prix vrijwel elk jaar terug-
gekeerd naar Valkenswaard. Een ander groot publieksevenement dat op het Eurocircuit tussen 
2003 en 2018 werd georganiseerd is de Dakar Preproloog. Hierbij werden de voertuigen (auto's 
en motoren) die deelnemen aan de Dakar Rally gedemonstreerd op zowel het rallycrosscircuit als 
het motorcrosscircuit, aan circa 20.000 toeschouwers. 

In de loop der tijd is het Eurocircuitterrein uitgebreid met een wieler- en fietscrossbaan en ves-
tigde ook de politiehondenvereniging zich op het terrein. Ook op de fietscrossbaan werden regel-
matig grote internationale wedstrijden georganiseerd met als hoogtepunt de wereldkampioen-
schappen in 2004. Net als de fietscrossers zijn ook de renners van TWC de Kempen bijna dagelijks 
te vinden op de wielerbaan of het veldrijparcours.  

Op dit moment ontplooien de volgende 5 verenigingen activiteiten op het Eurocircuitterrein (zie 
figuur 1.2): 

 Nederlandse Rallycross Vereniging (NRV); 

 Motorcross Vereniging Valkenswaard (MVV); 

 Wielervereniging TWC de Kempen; 

 Fietscrossvereniging Lion d’Or; 

 Politiehondenvereniging de Verdediger. 

Bestemmingsplan Eurocircuitterrein 2019 
In 2019 waren de gemeenten Valkenswaard en Bergeijk voornemens om het bestemmingsplan 
(inclusief MER) Eurocircuitterrein te actualiseren en de gebruiksmogelijkheden op het terrein te 
vergroten. Op 24 oktober 2019 heeft de gemeenteraad echter besloten het ontwerpbestem-
mingsplan Eurocircuitterrein niet vast te stellen. Dit gezien er destijds meerdere gebreken zijn ge-
constateerd in het bestemmingsplan en plan-MER.  

Project ‘Toekomst Eurocircuit’ 
Na dit besluit is de gemeente Valkenswaard gestart met het ontwikkelen van een nieuwe visie 
voor het Eurocircuit. Met het project ‘Toekomst Eurocircuit’ is onderzocht hoe de gemeente, be-
langhebbenden en betrokkenen de toekomst van het Eurocircuitterrein voor zich zien. Hiervoor is 
een aantal toekomstscenario’s voor het plangebied uitgewerkt, namelijk: 

1. terrein omvormen tot natuur 
2. huidige feitelijk legaal gebruik vastleggen in een nieuw bestemmingsplan 
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3. terrein omvormen tot leisurezone 
4. het gebruik ten behoeve van crossen maximaal faciliteren 
5. combinatiescenario. 

De vijf scenario’s zijn op een aantal criteria beoordeeld, namelijk: 

 Positionering  

 Maatschappelijke effecten 

 Omgevingseffecten 

 Effecten ruimtelijke ordening 

 Juridische effecten 

 Financiële effecten 

 Effecten energie en afval 

 Ecologische effecten (natuur) 

 Verkeerskundige effecten 

In het kader van het Project ‘Toekomst Eurocircuit’ heeft een uitgebreide participatie met de om-
geving plaatsgevonden.  

Op basis van de uitkomsten van het onderzoek en de resultaten van de participatie heeft de ge-
meenteraad van Valkenswaard bijna unaniem op 15 juli 2021 gekozen voor scenario 2. Dit scena-
rio vormt het vertrekpunt voor het nieuw vast te stellen bestemmingsplan.

Besluit korte termijnaanpak 
Op 22 september 2020 heeft het college besloten om daar waar mogelijk de verenigingen te faci-
literen door middel van tijdelijke vergunningen om strijdigheden in het gebruik op te heffen tot 
besluitvorming over een nieuw bestemmingsplan heeft plaatsgehad. Inmiddels is een groot aan-
tal bouwwerken technisch op orde gemaakt en zijn vergunningen verleend. 

2.2 Voorgenomen ontwikkeling en referentiesituatie 

2.2.1 Inleiding 

In het MER wordt de toekomstige situatie (inrichting en gebruik) van het gebied onderzocht. In 
de m.e.r.-terminologie wordt dit aangeduid als de voorgenomen ontwikkeling. De voorgenomen 
ontwikkeling komt overeen met scenario 2 uit het project ‘Toekomst Eurocircuit’ en kan als volgt 
worden gedefinieerd:  

 Het vastleggen van de huidige feitelijke fysieke situatie en bijbehorend vergund gebruik van 
het Eurocircuitterrein in een nieuw bestemmingsplan. 

Als gevolg van het langdurig niet actualiseren van het bestemmingsplan is er een verschil ont-
staan tussen de feitelijke situatie en het planologische kader. Het is noodzakelijk om, naast het 
vergunde gebruik, een aantal niet legale zaken positief te bestemmen in het uit te werken be-
stemmingsplan. Dit omdat de verenigingen die het betreft geen bestaansmogelijkheden hebben 
wanneer deze zaken niet planologisch gelegaliseerd worden. In §2.2.2 wordt nader ingegaan op 
het planologisch legale gebruik en het gebruik dat strijdig is met het bestemmingsplan.  

Als onderdeel van de voorgenomen ontwikkeling wordt mogelijk ook de huidige geluidzone op-
nieuw vastgesteld. Daarnaast wordt inmiddels overwogen om een aantal agrarische percelen in 
de omgeving van het Eurocircuitterrein te gebruiken voor parkeren tijdens grote evenementen. 
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Dit tevens om de overlast voor omwonenden zo veel mogelijk te beperken. Om dat juridisch mo-
gelijk te maken moet voor de betreffende percelen – als daar voor wordt gekozen – de bestem-
ming worden aangepast. 

2.2.2 Referentiesituatie 

De huidige fysieke situatie en het vergunde gebruik op het Eurocircuitterrein is nog niet overal 
juist vastgelegd in c.q. mogelijk op basis van de geldende bestemmingsplannen. In het voorgeno-
men nieuwe bestemmingsplan worden de fysieke situatie en dit gebruik wel op de juiste manier 
bestemd, vastgelegd en mogelijk gemaakt. In het hiernavolgende is per vereniging weergegeven 
welk gebruik momenteel planologisch is toegestaan en welk gebruik momenteel in strijd is met 
het bestemmingsplan7. Deze informatie is de basis het bepalen van de referentiesituatie en voor 
de voorgenomen activiteit, waarin het huidige gebruik mogelijk wordt gemaakt in het nieuwe be-
stemmingsplan. 

Met de huidige feitelijke fysieke situatie bedoelen we de nu aanwezige gebouwen, bouwwerken 
en de circuits (banen) van de verenigingen. Kortom, alles wat je ziet. Met het bijbehorend ver-
gund gebruik wordt bedoeld wat is toegestaan op basis van de verleende vergunningen per ver-
eniging. Het doel is om op basis van deze uitgangspunten te komen tot een heldere en toepas-
bare regeling die enerzijds duidelijk is voor verenigingen en anderzijds voor de omwonenden, in-
clusief handhaafbaarheid. 

Vereniging Activiteit planologisch legaal? 
(mits voldaan aan de voorwaarden)

Mogelijk op basis van vigerende 
bestemmingsplannen  
(huidig strijdig gebruik) 

NRV (autosport) autosport ja  

kamperen niet mogelijk 

commerciële activiteiten; 
off road cursussen en ge-
organiseerde races met 
crossmotoren 

niet mogelijk 

commerciële activiteiten; 
‘Altijd al een coureur wil-
len zijn’ 

niet mogelijk 

parkeren ja, voor zover bestemd als cross- of 
parkeerterrein  

niet mogelijk voor zover agrarisch 
bestemd 

bouwwerken Ja, tot maximaal 104 m2 overige gebouwen, samen 737 m2

motorcross ja, voor zover bestemd als crosster-
rein 

niet mogelijk voor zover bestemd 
als bos 

kamperen niet mogelijk 

commerciële activiteiten; 
off road cursussen en ge-
organiseerde races met 
crossmotoren 

niet mogelijk 

7 gebaseerd op een analyse door Pels Rijcken, opgenomen in notitie Peutz dd 19 januari 2022
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Vereniging Activiteit planologisch legaal? 
(mits voldaan aan de voorwaarden)

Mogelijk op basis van vigerende 
bestemmingsplannen  
(huidig strijdig gebruik) 

MVV (motorcross) parkeren ja, voor zover bestemd als cross- of 
parkeerterrein) 

niet mogelijk voor zover bestemd 
als bos of agrarisch

bouwwerken ja, voor zover bestemd als crosster-
rein en voor zover het gaat om ge-
bouwen van bij elkaar 545 m2) 

niet mogelijk voor zover bestemd 
als bos, samen 245 m2

het gebruik van terrein 
TWC de Kempen ten be-
hoeve van een enduro 
voor de motorsport 

ja, voor zover bestemd als (definitief) 
crossterrein en voor zover er geen be-
stemmingsplan van kracht is 

niet mogelijk voor zover bestemd 
als bos of agrarisch 

TWC de Kempen 
(wielersport) 

wielersportactiviteiten 
(trainingen, trainings-
weekenden, wedstrijden)

ja, voor zover bestemd als (defini-
tief) crossterrein en voor zover er 
geen bestemmingsplan van kracht 
is

niet mogelijk voor zover bestemd 
als bos of agrarisch 

verenigingsactiviteiten 
(een jaarlijkse barbecue, 
vergaderingen, etc.) 

ja 

bouwwerken ja, voor zover er geen bestem-
mingsplan van kracht is 

niet mogelijk, samen 306 m2

FCC Lion d’Or 
(BMX) 

BMX-activiteiten (trainin-
gen, wedstrijden) 

ja (geen bestemmingsplan van 
kracht) 

verenigingsactiviteiten 
(jaarlijkse barbecue, ver-
gaderingen, etc.) 

ja (geen bestemmingsplan van 
kracht) 

bouwwerken Ja, 749 m2

PHV De Verdedi-
ger 

hondentrainingen ja (geen bestemmingsplan van 
kracht) 

verenigingsactiviteiten 
(jaarlijkse barbecue, ver-
gaderingen, etc.) 

ja (geen bestemmingsplan van 
kracht) 

bouwwerken ja (geen bestemmingsplan van 
kracht), samen 231m2

2.2.3 Voorgenomen gebruik 

Ten behoeve van het uitvoeren van de milieuonderzoeken voor dit MER is nader in beeld ge-
bracht op welke manier het Eurocircuitterrein voor de verschillende onderdelen in de toekomst 
zal worden gebruikt. Dit is het gebruik dat het nieuwe bestemmingsplan mogelijk moet maken. Er 
is daarbij in samenspraak met de verenigingen (de gebruikers van het terrein) de aantallen ge-
bruikers, bezoekers, evenementen, gebruiksduur e.d. geïnventariseerd. Deze informatie is opge-
nomen in bijlage 1 bij deze NRD.  
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2.2.4 Autonome ontwikkeling en referentiesituatie 

In het MER worden de effecten van de voorgenomen ontwikkelingen beoordeeld ten opzichte 
van de zogenaamde referentiesituatie. Dit is de toekomstige situatie (over ongeveer 10 jaar) zo-
als die, uitgaande van de huidige situatie, door autonome ontwikkelingen ontstaat, dus zonder de 
voorgenomen ontwikkeling. Voor het Eurocircuitterrein houdt dat in het gebruik dat legaal moge-
lijk is op basis van de vigerende bestemmingsplannen (zie §2.2.2, grotendeels het bestemmings-
plan Buitengebied 1977). De referentiesituatie voor het MER houdt rekening met autonome ont-
wikkelingen op basis van vastgesteld beleid en andere trends en ontwikkelingen.  

De onderzoeken die voor het MER worden uitgevoerd omvatten ook de beoordeling van de ef-
fecten op Natura 2000 gebieden door stikstofdepositie. Voor de beoordeling van de effecten van 
de stikstofdepositie wordt een apart referentieniveau in beeld gebracht. Hierbij wordt rekening 
gehouden met de regelgeving en jurisprudentie die voor dit specifieke onderwerp van toepassing 
zijn.  
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3 Wat wordt onderzocht in het MER 

In dit hoofdstuk is beschreven wat in het MER zal worden onderzocht. In het jargon van m.e.r.: 
wat is de reikwijdte en het detailniveau van het onderzoek in het MER? Het gaat daarbij om de 
alternatieven en varianten, en om het beoordelingskader en de aanpak van het effectenonder-
zoek. 

3.1 Voorkeursalternatief en optimalisatievarianten 

Omdat in het project ‘Toekomst Eurocircuit’ al een integrale beoordeling is uitgevoerd van ver-
schillende alternatieven van het Eurocircuitterrein en er ook al een duidelijke keuze is gemaakt 
door de gemeenteraad ligt de focus van de milieueffectrapportage op het verder onderzoeken en 
optimaliseren van scenario 2. Daarbij wordt gezocht naar optimalisaties waarbij zowel de milieu-
effecten op de omgeving kunnen worden beperkt als naar mogelijkheden om het gebruik van het 
plangebied te verbeteren.  

Uit de gezamenlijke bijeenkomsten met diverse stakeholders is al een aantal optimalisaties be-
noemd die mogelijk kansrijk zijn om nader te onderzoeken in het milieueffectrapport, namelijk: 

 Zorg voor minder geluidoverlast. Onderzoek of er fysieke maatregelen getroffen kunnen 
worden om geluidoverlast te beperken. 

 Zorg voor veiligheid en een goede bereikbaarheid. Onderzoek of de ontsluiting van het ter-
rein en de parkeermogelijkheden kunnen worden verbeterd. 

 Stimuleer elektrische voertuigen. Onderzoek welke mogelijkheden er zijn om gefaseerd over 
te stappen naar elektrische voertuigen. 

 Behoud de aantrekkelijkheid van Valkenswaard. Onderzoek welke maatregelen getroffen 
kunnen worden om de ruimtelijke kwaliteit van het Eurocircuitterrein te verbeteren. 

Dit kan betekenen dat in het MER één of meer varianten zullen worden onderzocht die er op zijn 
gericht de geluidhinder naar de omgeving te beperken. In het MER zal daarnaast gekeken worden 
naar andere optimalisaties, bijvoorbeeld om de waarde van het gebied voor de natuur te vergro-
ten.  

3.2 Vergelijking met de feitelijke, legale situatie op het Eurocircuitterrein en auto-
nome ontwikkelingen  

Om een goede beoordeling te kunnen maken van de milieugevolgen van het voornemen (en 
eventuele optimalisaties) is het essentieel om een goed beeld te hebben van de legale situatie 
van het Eurocircuitterrein en het gebruik dat op basis van de vigerende bestemmingsplannen 
mogelijk is. Zoals aangegeven in paragraaf 2.2.4 is dit samen met de autonome ontwikkeling de 
referentiesituatie in het MER. In het MER wordt daarom een duidelijk overzicht opgenomen van 
de de vigerende ruimtelijke plannen en het feitelijk gebruik dat op basis daarvan mogelijk is. 
Daarin wordt ingegaan op de aantallen bezoekers en deelnemers, de frequentie van trainingen 
en evenementen, en de tijdsduur van trainingen en wedstrijden.   

3.3 Beoordelingskader 

In de afgelopen jaren is al veel onderzoek uitgevoerd naar de milieugevolgen van het Eurocircuit-
terrein. In 2019 is voor het ontwerpbestemmingsplan ook al een milieueffectrapport opgesteld. 
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Het beoordelingskader dat destijds is gebruikt is nog steeds relevant voor het huidige voorne-
men. Dit beoordelingskader wordt daarom, met een beperkte uitbreiding8, ook voor het nieuwe 
MER gebruikt. In tabel 3-1 is het beoordelingskader uitgewerkt.  

Tabel 3-1 Beoordelingskader milieueffectrapport 

Thema Milieuaspect Beoordeling 

Woon- en leefomgeving Geluid Kwantitatief 

Luchtkwaliteit Kwantitatief 

Externe veiligheid Kwantitatief/kwalitatief 

Geurhinder Kwantitatief/kwalitatief 

Stofhinder Kwantitatief/kwalitatief 

Trillinghinder Kwalitatief 

Lichthinder Kwantitatief/kwalitatief 

Gezondheid Kwantitatief/kwalitatief 

Mobiliteit en bereikbaarheid Effect op verkeerssituatie Kwantitatief 

Parkeren Kwantitatief 

Natuur en biodiversiteit Gebiedsbescherming Kwantitatief/kwalitatief 

Soortenbescherming Kwantitatief/kwalitatief 

Bodem Bodemkwaliteit Kwalitatief 

Bodemfunctieklasse Kwalitatief 

Water Waterkwaliteit Kwalitatief 

Oppervlaktewater Kwantitatief 

Watersysteem Kwalitatief 

Archeologie Archeologische waarden Kwalitatief 

Landschap en cultuurhistorie 
(ruimtelijke kwaliteit) 

Effecten op het landschap Kwalitatief 

Effect op cultuurhistorische waarden Kwalitatief 

Effect op aardkundige waarden Kwalitatief 

Duurzaamheid Energiegebruik en emissie van CO2 

en andere broeikasgassen 
Kwantitatief 

Grondstoffengebruik Kwalitatief 

Er worden alleen onderzoeksresultaten uit eerdere onderzoeken gebruikt, wanneer die onder-
zoeken: 

 voldoen aan actuele wettelijke eisen en regels; 

 compleet, foutloos en up to date zijn; 

 aansluiten bij de informatiebehoefte van de omgeving; dus niet alleen wat ‘wettelijk moet’ 
maar ook wat nodig is voor een goede communicatie met de omgeving. 

Woon- en leefomgeving  
Uit de reacties uit de omgeving en op het vorige milieueffectrapport is duidelijk dat het aspect 
geluid (met daaraan deels ook gekoppeld verkeer) het meest kritisch is. Er is al veel gerekend en 
veel in beeld gebracht. Het geluidonderzoek dient verschillende doelen:  

 nodig voor het ruimtelijk plan; 

 nodig voor de onderbouwing van de eventuele geluidzone; 

 onderdeel van het MER; 

 inzicht in de effecten om te kunnen delen met de omgeving; 

 input voor beoordeling gezondheidseffecten.  

8 thema duurzaamheid is toegevoegd
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Gezien het belang van een goed akoestisch onderzoek wordt een nieuw gedetailleerd geluidmo-
del opgesteld. Hierin wordt een groot aantal punten (woningen en ander gevoelige bestemmin-
gen) opgenomen zodat gedetailleerd inzicht kan worden geven in de (gecumuleerde) geluideffec-
ten. In het geluidonderzoek wordt de geluidbelasting in de omgeving voor de referentiesituatie, 
de voorgenomen ontwikkeling en mogelijke optimalisatievarianten in beeld gebracht. Het gaat 
daarbij om geluid door het gebruik van het terrein (wettelijk gezien is dat industrielawaai), het 
verkeer (verkeerslawaai) en het gecumuleerde geluid (beide geluidsoorten samen).  

In het geluidonderzoek wordt tevens onderzocht op welke manier kan worden geborgd dat de 
geluidhinder in de omgeving niet onevenredig groot is. Dat houdt onder andere in dat wordt na-
gegaan of het nodig of wenselijk is de huidige geluidzone – al dan niet na aanpassing – opnieuw 
vast te stellen.  

Naast geluidhinder wordt ook de luchtkwaliteit met een rekenmodel in beeld gebracht. De an-
dere relevante milieuaspecten worden deels kwantitatief en deels kwalitatief beoordeeld. Onder 
het aspect gezondheid worden de effecten op de woon- en leefomgeving samengevat weergege-
ven en vergelijken we de uitkomsten met relevante richtlijnen van onder andere de Wereldge-
zondheidsorganisatie.  

Mobiliteit en bereikbaarheid 
De verkeersbewegingen van en naar het Eurocircuitterrein vormen een belangrijk onderdeel in 
het bepalen van de milieugevolgen en de hinder voor de omgeving. Er wordt een verkeersmodel 
gebruikt om de verkeersstromen inzichtelijk te maken. De resultaten hieruit worden gebruikt in 
de berekeningen die voor lucht, geluid, stikstof en duurzaamheid (emissie CO2) worden gemaakt. 
Tevens wordt hiermee onderzocht waar eventuele knelpunten in de bereikbaarheid van het ter-
rein en de omgeving kunnen ontstaan en waar eventueel maatregelen noodzakelijk zijn. Omdat 
sommige evenementen grote bezoekersaantallen kunnen aantrekken is ook voldoende parkeer-
gelegenheid noodzakelijk. De locatie, bereikbaarheid en inrichting van parkeerterrein(en) spelen 
een belangrijke rol in de bereikbaarheid van het Eurocircuitterrein en worden daarom meegeno-
men in het verkeersonderzoek.  

Naast de bereikbaarheid is ook de verkeersveiligheid een belangrijk aandachtspunt. De verkeers-
aantrekkende werking van bijvoorbeeld evenementen kan tot gevaarlijke verkeerssituaties lei-
den. Daarom wordt de verkeersveiligheid op relevante verbindingen van en naar het Eurocircuit-
terrein onderzocht en beoordeeld.  

Natuur en biodiversiteit 
Voor het thema natuur en biodiversiteit wordt onderzocht en beoordeeld welke gevolgen de 
voorgenomen activiteit en mogelijke optimalisaties hebben op aanwezige plant- en diersoorten 
in en rondom plangebied. Daarnaast wordt onderzocht of er nadelige effecten kunnen ontstaan 
op beschermde natuurgebieden (Natuurnetwerk Brabant en Natura 2000). Effecten op aanwe-
zige soorten wordt uitgevoerd op basis van recente inventarisatiegegevens en bureauonderzoek. 
Voor de effecten op beschermde natuurgebieden wordt onderzocht of er natuurgebied verloren 
gaat of wordt aangetast, bijvoorbeeld door extra geluidverstoring en/of stikstofdepositie. Hier-
voor wordt gebruik gemaakt van het verkeers- en geluidonderzoek.  

Bodem 
Eventuele aanpassingen in het gebruik van het terrein kunnen gevolgen hebben voor de bodem. 
Indien sprake is van een aangepast gebruik en/of van eventuele grondroerende activiteiten dan 
wordt in het MER onderzocht en beoordeeld of dit gevolgen heeft voor de bodemkwaliteit en het 



Notitie Reikwijdte en Detailniveau  
M.e.r. voor het bestemmingsplan Eurocircuit Valkenswaard 
projectnummer 0474260 
6 juli 2022  
Gemeente Valkenswaard 

Blad 14 van 18 

(her)gebruik van vrijkomende gronden. Hiervoor wordt gebruik gemaakt van bestaande bodem-
onderzoeken. 

Water 
Aanpassingen aan het terrein kunnen ook gevolgen hebben voor aanwezige watergangen en mo-
gelijk ook voor het grondwater. Ook veranderingen in het verhard oppervlak kunnen van belang 
zijn voor de waterhuishouding. Tot slot kan een intensiever gebruik een grotere kans op ongeluk-
ken en vervuiling van grondwater leiden, bijvoorbeeld door lekkende vloeistoffen na een botsing. 
Als het voornemen en eventuele optimalisaties veranderingen in het gebruik en/of de indeling 
van het terrein tot gevolg hebben dan worden de effecten hiervan op het watersysteem, de wa-
terkwaliteit en het oppervlaktewater in beeld gebracht.  

Archeologie 
Uit (bureau)onderzoek blijkt dat in een groot deel van het plangebied sprake is van een hoge tot 
middelhoge archeologische verwachting. Hierdoor is er mogelijk sprake van aantasting van arche-
ologische waarden zodra sprake is van grondroerende activiteiten. Vooralsnog is hier in het voor-
nemen geen sprake van. Als optimalisaties in beeld komen waarbij mogelijk wel sprake is van 
grondroering dan wordt in het MER onderzocht welke risico’s dit oplevert voor eventueel aanwe-
zige archeologische resten in de bodem. Daarbij wordt gebruik gemaakt van bestaande archeolo-
gische (bureau)onderzoeken.  

Landschap en cultuurhistorie  
Ruimtelijke aanpassingen kunnen gevolgen hebben voor de kwaliteit van aanwezige landschap-
pelijke en cultuurhistorische waarden in het plangebied en omgeving. Uit de verschillende bijeen-
komsten die zijn georganiseerd is onder andere naar voren gekomen dat ook nagedacht moet 
worden over het verbeteren van de ruimtelijke kwaliteit van het gebied. Eventuele aanpassingen 
en/of optimalisaties worden in het MER onderzocht en beoordeeld ten aanzien van eventuele 
(positieve) effecten op het landschap en de cultuurhistorische waarden. Daarbij wordt gebruik 
gemaakt van bestaande waarderingen van het aanwezige landschap en cultuurhistorie door de 
gemeente en de provincie.  

Duurzaamheid 
Dit thema is toegevoegd in vergelijking met het MER uit 2019. Bij dit thema wordt gekeken naar 
het energiegebruik van het gebruik van het plangebied. Daarnaast worden de emissies van broei-
kasgassen (hoofdzakelijk CO2) in beeld gebracht en wordt gekeken naar het grondstoffengebruik. 

3.4 Mitigerende en compenserende maatregelen 

Een belangrijk onderdeel in het milieueffectrapport is het uitwerken van mitigerende en/of com-
penserende maatregelen. Dit zijn maatregelen waarmee eventuele nadelige gevolgen voor het 
milieu en de omgeving kunnen worden beperkt, voorkomen of gecompenseerd. Compensatie 
kan bijvoorbeeld noodzakelijk zijn vanwege natuurwetgeving. In de huidige situatie wordt bij-
voorbeeld overlast ervaren door het geluid afkomstig van het terrein en door het verkeer tijdens 
grootschalige evenementen. Voor dergelijke nadelige gevolgen worden in het milieueffectrap-
port kansrijke mitigerende maatregelen verkend en beoordeeld.  

3.5 Naar het bestemmingsplan 

Na het beschrijven en beoordelen van de effecten van de voorgenomen ontwikkeling, de optima-
lisatievarianten en de mitigerende maatregelen is de informatie beschikbaar om definitief vast te 
stellen wat in ontwerp-bestemmingsplan wordt opgenomen. Dit wordt (mede op basis van de 
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uitkomsten van de milieuonderzoeken) gedaan door B&W van Valkenswaard in samenspraak met 
de gemeente Bergeijk. In het geval de voorgenomen inhoud van het ontwerp-bestemmingsplan 
niet (helemaal) gelijk is aan de varianten die zijn onderzocht wordt de effectbepaling hierop aan-
gevuld en in het MER opgenomen.  

Onderdeel van deze keuze is de definitieve begrenzing van het plangebied: het gebied waarvoor 
een bestemmingsplan wordt gemaakt. Daarnaast is het wellicht nodig de bestemming van enkele 
percelen buiten het Eurocircuitterrein aan te passen zodat deze incidenteel kunnen worden ge-
bruikt voor parkeren bij grote evenementen, zodat parkeeroverlast zoveel mogelijk structureel 
wordt voorkomen.  

Bij de afwegingen wordt tevens gekeken naar de geluidzone en zal een afweging plaatsvinden of 
een geluidzone noodzakelijk is of dat op andere manieren kan worden geborgd dat de geluidhin-
der in de omgeving op een acceptabel niveau blijft.  

In het bestemmingsplan wordt tevens aangegeven hoe met de uitkomsten van het MER rekening 
is gehouden. Waar nodig zullen in of bij het bestemmingsplan regels worden opgenomen om te 
waarborgen dat mitigerende maatregelen ook daadwerkelijk zullen worden genomen en gehand-
haafd.  

Figuur 4.1: Stappen in de procedure 
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4 De procedurestappen en inhoudelijke verplich-
tingen 

4.1 De procedurestappen 

De milieueffectrapportage (m.e.r.) is een hulpmiddel bij het nemen van besluiten. Op deze ma-
nier krijgt het milieubelang een volwaardige plaats in de besluitvorming. De m.e.r.-procedure is 
gekoppeld aan de 'moederprocedure'. Dit is de procedure op grond waarvan de besluitvorming 
plaatsvindt, in dit geval het bestemmingsplan. 

Er is een uitgebreide m.e.r.-procedure en een beperkte m.e.r.-procedure. Bij de beperkte m.e.r.-
procedure vervalt een aantal eisen uit de uitgebreide procedure. Bij een groot deel van de m.e.r.-
plichtige gevallen is de uitgebreide procedure aan de orde: bij alle plannen en bij complexe be-
sluiten. Ook voor het Eurocircuitterrein is de uitgebreide m.e.r.-procedure van toepassing. Het 
schema op de voorgaande pagina (figuur 4.1) laat de stappen in het proces zien. 

Openbare kennisgeving, raadpleging en reacties 
De uitgebreide procedure is gestart  met de openbare kennisgeving van het voornemen tot het 
uitvoeren van een milieueffectrapportage De ontwerp-Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD) 
heeft, gedurende een periode van vier weken, van 24 februari 2022 tot en met 23 maart 2022 di-
gitaal ter inzage gelegen via de websites van de gemeente Valkenswaard en de gemeente Berge-
ijk. Van de terinzagelegging is een openbare kennisgeving gedaan in het Valkenswaards Week-
blad, de Eyckelbergh en op internet. Daarnaast zijn de stakeholders en abonnees van de nieuws-
brief (ruim 220 adressen) op de hoogte gesteld. Gedurende de terinzagelegging zijn in totaal zes 
reacties  op de ontwerp-NRD binnengekomen. De NRD is tevens naar diverse (ambtelijke) over-
legpartijen en wettelijke adviseurs gestuurd ter raadpleging. In de periode van de terinzageleg-
ging is een digitale informatiebijeenkomst georganiseerd. 

Deze raadpleging kan tevens worden beschouwd als onderdeel van het vooroverleg dat in het ka-
der van ruimtelijke procedures moet worden gevoerd. 

Opstellen milieueffectrapport 
De reacties en adviezen op de NRD worden gebruikt bij het uitvoeren van de onderzoeken en het 
opstellen van het milieueffectrapport (MER). Op basis van de milieuonderzoeken en andere over-
wegingen kiest B&W van de gemeente Valkenswaard (in samenspraak met de gemeente Berge-
ijk) wat in het ontwerp-bestemmingsplan wordt opgenomen en wat de definitieve begrenzing 
van het plangebied wordt. Het opstellen van het MER loopt deels parallel op met het uitwerken 
van het ontwerp bestemmingsplan. Het MER wordt gebruikt om optimalisaties van het voorne-
men te onderzoeken en beoordelen. Zo kan het MER worden ingezet om het bestemmingsplan te 
voeden met de juiste milieu informatie. 

Terinzagelegging, zienswijzen en toetsingsadvies Commissie m.e.r. 
Na afronding van het MER wordt dit samen met het ontwerp bestemmingsplan ter inzage gelegd 
en kunnen hierop zienswijzen worden ingediend. Tijdens de terinzagelegging wordt het MER ge-
toetst door de Commissie voor de milieueffectrapportage. De Commissie beoordeeld de kwaliteit 
van het MER.  
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Besluit 
Na de terinzagelegging van het ontwerp-bestemmingsplan en het MER worden de reacties en ad-
viezen verwerkt in het definitieve bestemmingsplan. Dit wordt door B&W ter vaststelling aange-
boden aan de gemeenteraad.  

Het plan of besluit wordt pas vastgesteld door het bevoegd gezag als de m.e.r.-procedure correct 
en volledig is doorlopen en de gegevens in het MER redelijkerwijs aan het uiteindelijke plan of 
besluit ten grondslag kunnen worden gelegd. Na de bekendmaking is het nog mogelijk om be-
zwaar te maken en in beroep te gaan tegen het genomen besluit. 

4.2 Planning 

De gemeente Valkenswaard wil, na het besluit van de raad van juli 2021, voortvarend aan de slag. 
In het najaar van 2021 is al veel voorbereidend werk gedaan zodat op een vlotte en goed manier 
toe te werken naar een besluit van de gemeenteraad over een nieuw bestemmingsplan. Het is de 
bedoeling dat het ontwerp-bestemmingsplan en het bijbehorende MER nog in 2022 in procedure 
worden gebracht.  

4.3 Inhoudelijke vereisten van het MER 

De inhoudelijke eisen aan het MER zijn vastgelegd in artikel 7.7 en artikel 7.23 van de Wet milieu-
beheer. De inhoudsvereisten zijn: 

A. Doel: een beschrijving van wat met de voorgenomen activiteit wordt beoogd. 
B. Voorgenomen activiteit en alternatieven: een beschrijving van de voorgenomen activiteit en 

van de redelijkerwijs in beschouwing te nemen alternatieven daarvoor, inclusief de motive-
ring van de keuze voor de in beschouwing genomen alternatieven. In het geval van een 
m.e.r.-plichtig besluit ook een beschrijving van de wijze waarop de voorgenomen activiteit 
zal worden uitgevoerd. 

C. Relevante plannen en besluiten: in het geval van een m.e.r.-plichtig plan een overzicht van 
eerder vastgestelde plannen die betrekking hebben op de voorgenomen activiteit en de be-
schreven alternatieven. In het geval van een m.e.r.-plichtig besluit een aanduiding van dit 
besluit (of besluiten) en een overzicht van de eerder genomen beslissingen van bestuursor-
ganen die betrekking hebben op de voorgenomen activiteit en de beschreven alternatieven. 

D. Huidige situatie en autonome ontwikkeling: een beschrijving van de bestaande toestand van 
het milieu, voor zover de voorgenomen activiteit of de beschreven alternatieven daarvoor 
gevolgen kunnen hebben, en van de te verwachten ontwikkeling van dat milieu, indien die 
activiteit noch de alternatieven worden ondernomen. 

E. Effecten: een beschrijving van de gevolgen voor het milieu die de voorgenomen activiteit en 
de beschreven alternatieven kunnen hebben, inclusief een motivering van de wijze waarop 
deze gevolgen zijn bepaald en beschreven. 

F. Vergelijking: een vergelijking van de beschreven te verwachten ontwikkeling van het milieu 
(punt D) met de beschreven mogelijke gevolgen voor het milieu van de voorgenomen activi-
teit en elk van de in beschouwing genomen alternatieven (punt E). 

G. Mitigerende en compenserende maatregelen: een beschrijving van de maatregelen om be-
langrijke nadelige gevolgen op het milieu van de activiteit te voorkomen, te beperken of zo-
veel mogelijk teniet te doen. 

H. Leemten in informatie: een overzicht van de leemten in de beschrijvingen van de bestaande 
toestand van het milieu en de gevolgen voor het milieu (punten D en E) als gevolg van het 
ontbreken van de benodigde gegevens. 
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I. Samenvatting: een samenvatting die aan een algemeen publiek voldoende inzicht geeft voor 
de beoordeling van het milieueffectrapport en van de daarin beschreven mogelijke gevol-
gen voor het milieu van de voorgenomen activiteit en van de beschreven alternatieven. 
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In de aanloop naar het nieuwe bestemmingsplan is in 2021 door de gemeente Valkenswaard een inventari-
satie gemaakt van de activiteiten zoals deze medio 2022 zijn voorzien, ook als basis voor de prognose voor 
het toekomstige gebruik van het terrein. De informatie is in deze bijlage opgenomen.  

Dit overzicht is opgesteld in overleg met de verenigingen en gebruikers van de verschillende inrichtingen op 
het Eurocircuitterrein en is gebaseerd op de kalenders van de diverse verenigingen van de laatste jaren, ge-
spreken met de verenigingen en de vergunningen die zijn afgegeven. Het overzicht is (ten opzichte van het 
overzicht in de concept-NRD) geactualiseerd.  

Per activiteit is onder andere aangegeven hoe vaak de activiteit plaatsvindt, wat de activiteit omvat (in 
hoofdlijnen) en de hoeveelheid verkeer op de openbare weg die wordt verwacht (voornamelijk van bezoe-
kers en deelnemers). Naast de onderstaande informatie over het gebruik is in beeld gebracht welke ander 
activiteiten plaatsvinden in het kader van exploitatie en onderhoud van het terrein. Deze activiteiten wor-

den meegenomen in de milieuberekeningen die ten behoeve van het MER zullen worden uitgevoerd. 

Gebruik door de verenigingen 

Tabel 1: Motocrossactiviteiten

Tabel 2: Rallycrossactiviteiten 
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Grand Prix voor motocross 1 2 200 3 0,5 300 600 7000 14000

Nationale wedstrijden (KNMV-wedstrijden) 2 1 200 3 0,5 300 600 700 1400

Eendaagse wedstrijden (Enduro) 1 1 150 2 2 600 600 300 300

Eendaagse wedstrijden (DMX 1 1 150 3 0,33 150 150 300 300

Jeugdwedstrijd 1 1 150 3 0,25 112,5 112,5 300 300

Trainingsdagen 35 2 50 3 0,25 37,5 2625 0 0
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Beheer en onderhoud 
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Interclub Veldrijden Wielersport 2 75 125 80

Interclub Wielrennen Wielersport 6 75 125 80

Jeugdwedstrijd Wielersport 4 200 300 300

Tijdrit Wielersport 1 150 250 150

Clubkampioenschap Wielersport 2 100 250 150

Wieler Stimulerings Dagen (WSD)Wielersport 1 125 250 150

Veldrijdag Wielersport 2 200 400 225

Regiowedstrijd Fietscross 1 200 200 200

Clubwedstrijd Fietscross 6 50 50 50

Top wedstrijd Fietscross 0,2 560 1000 500

Interclubwedstrijd Fietscross 1 200 150 150
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trainingen 3x per week Wielersport 143 40 40 30

trainingsavond bmx(45wk/jr) Fietscross 120 20 20 20

training hondensport Hondensport 159 10 0 7

keuringsdag hondensport Hondensport 0,5 10 50 25-30
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SAMENVATTING MER EUROCIRCUIT  

Aanleiding en doel 
Het Eurocircuit is sinds begin jaren 70 van 
de vorige eeuw gevestigd in het buitenge-
bied van Valkenswaard. Het was destijds 
het eerste voor rallycross (autosport) ge-
bouwde circuit ter wereld. Het Eurocir-
cuitterrein biedt ruimte voor trainingen 
en wedstrijden van de Nederlandse Rally-
cross Vereniging (NRV) en de Motorsport 
Vereniging Valkenswaard (MVV). Naast de 
gemotoriseerde sporten biedt Eurocircuit-
terrein ook ruimte aan Wielervereniging 
TWC de Kempen, Fietscrossvereniging 
Lion Dór en Politiehondenvereniging de 
Verdediger.  
 
Het bestemmingsplan van het totale ter-
rein en de milieuvergunningen van de ge-
motoriseerde sporten zijn sterk verou-
derd. Na een lange voorgeschiedenis heeft 
de raad van de gemeente Valkenswaard in 
2021 besloten dat het bestaande feitelijke 
gebruik van het Eurocircuit in een bestem-
mingsplan moet worden opgenomen. Dit 
besluit was gebaseerd op onderzoek’ 
‘Toekomst Eurocircuit’. De gemeente 
heeft daarop besloten om een nieuw bestemmingsplan op te stellen. Ten behoeve daarvan is ook 
dit milieueffectrapport (MER) opgesteld. 
 
Procedure 
De procedure voor dit MER is gestart in 2021 met het publiceren van de (concept) Notitie reikwijdte 
en detailniveau. Deze is gedurende zes weken ter inzage gelegd. In deze periode konden zienswij-
zen worden ingediend.  
 
Dit MER heeft gediend als basis voor het kiezen van een voorkeursalternatief voor het Eurocircuit 
dat inmiddels is opgenomen in een ontwerp-bestemmingsplan. Dit MER wordt gezamenlijk met 
het ontwerp-bestemmingsplan ter visie gelegd. 
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Werkwijze 
Het Eurocircuit kent een gecompliceerde situatie: een deel van de gebouwen en van het gebruik 
zijn niet in overeenstemming met het huidige bestemmingsplan.  
 
Voor onderzoek in het MER is een overzicht opgesteld van het gebruik van de motorcross en de 
rallycross (auto’s).  
 
De voorgenomen ontwikkeling gaat er van uit dat de bestaande (fysieke) situatie niet zal verande-
ren. De juridische situatie verandert wel, omdat een deel van de baan en van de gebouwen niet 
legaal is. Vanwege de complexe situatie is de volgende werkwijze gebruikt voor het beoordelen 
van de effecten (tabel 1):  
 
Tabel 1 Gehanteerde uitgangspunten in dit MER 

Onderdeel Referentiesituatie Voorgenomen ontwikkeling 

Inrichting van het plangebied: 
banen en gebouwen 

Huidige, feitelijke situatie 
(ook voor de niet-legale gebouwen) 

Geen fysieke wijzigingen aan 
gebouwen en banen 

Gebruik van het plangebied: 
trainingen, wedstrijden e.d. 

Geen gebruik 
Gebruik op basis van historisch 
overzicht, met actualisatie 

Studiegebied  
(buiten het Eurocircuit) 

Toekomstige situatie op basis van 
autonome ontwikkelingen 

Toekomstige situatie op basis van 
autonome ontwikkelingen 

 
Beoordeling van de effecten 
Uit het onderzoek van de effecten komt naar voren dat het belangrijkste effect de hinder door 
geluid is. Uit het onderzoek blijkt dat de grootste geluidbelasting voor de omgeving optreedt bij de 
wedstrijden op de motorcrossbaan (MXGP, KNMV- en DMX-wedstrijden) en in mindere mate de 
(inter)nationale wedstrijden bij de rallycross. De trainingen op het motorcrossterrein zorgen het 
vaakst tot geluidbelasting in de omgeving, maar het geluidniveau bij deze activiteit is lager dan bij 
de wedstrijden.  
 
In figuur 2 zijn ter vergelijking de berekende contouren voor (inter)nationale wedstrijden en (vrije) 
trainingsdagen opgenomen. De contouren geven het beeld dat bij de rallycross er relatief weinig 
verschil is tussen de wedstrijddagen en de (vrije) trainingsdagen. Bij de motorcross is de geluidbe-
lasting naar de omgeving voor de (inter)nationale wedstrijden duidelijk groter dan bij de rallycross. 
Er is ook een relatief groot verschil tussen de wedstrijddagen en de trainingsdagen. 
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Figuur 2 Geluidcontouren (langtijdgemiddelde beoordelingsniveau) vergeleken voor vier gebruiksvormen van 
de circuits (zie bijlage 2 voor grotere afbeeldingen) (bron: Peutz). De vier gebruiksvormen zijn ook de bouwste-
nen voor de gebruiksvarianten  
 
Naar een voorkeursalternatief 
Om te komen tot een voorkeursalternatief voor het ontwerp-bestemmingsplan is door de ge-
meente Valkenswaard in 2022 en de eerste maanden van 2023 met de omgeving en de gebruikers 
overleg gevoerd. Het doel daarvan was te komen tot een voor alle partijen acceptabel voorkeurs-
alternatief. In relatie tot dit proces is ook gekeken naar de mogelijkheden en de effecten van af-
schermende voorzieningen. Uit dit proces kwam naar voren dat het voor het tegengaan van ge-
luidhinder belangrijk is het aantal dagen dat hinder kan optreden te beperken en om vooraf dui-
delijkheid te hebben over de dagen waarop hinder kan optreden. Dit proces heeft geleid tot twee 
varianten voor het gebruik van de banen. Na afstemming met de omgeving en met de gebruikers 
zijn twee varianten voor het gebruik van de banen geformuleerd (tabel 2). Deze verschillen ten 
aanzien van het gebruik door de rallycross. In beide varianten wordt uitgegaan van de volgende 
maatregelen om de hinder voor de omgeving te beperken: 

• Elk jaar stellen de gebruikers een jaarplan op waarin wordt opgenomen wanneer de banen 

worden gebruikt en waarvoor; 

• De periode van 8 uur per week wordt verdeeld in twee blokken van elk netto maximaal 4 uur; 

• De lunchpauzes (bij twee blokken van 4 uur op een dag) van motorcross en rallycross vallen 

samen; 

• Evenementen (wedstrijden) van motorcross en rallycross kunnen niet in hetzelfde weekend; 

• In de windermaanden december, januari en februari is er geen gebruik van de twee banen; 

• Gebruik in de weekenden wordt (vooraf, in het jaarplan) vastgelegd. Om voor de omgeving 

duidelijkheid en één stille dag per weekend (uitgezonderd van de wedstrijden) te realiseren 
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is het uitgangspunt dat in de ene week alleen op zaterdag en in de andere week alleen op 

zondag de banen mogen worden gebruikt (verschil tussen even en oneven weeknummers); 

• De geluidinstallatie op de terreinen wordt zodanig aangepast dat de geluidemissie naar de 

omgeving wordt beperkt. 

 

Omdat de zomermaanden relatief belangrijk zijn voor het gebruik van de banen is er niet voor 
gekozen de banen in de zomermaanden te sluiten (juni, juli, en augustus).  
 
Gezien de relatief beperkte impact van afschermende voorzieningen, de beperkte ruimte, de kos-
ten en de mogelijke effecten van de schermen of wallen in de aanlegfase (zoals het kappen van 
bomen en houtwallen) is er voor beide varianten voor gekozen om geen schermen of wallen op te 
nemen. Wel bestaat in beide varianten de mogelijkheid om – na goedkeuring door de gemeente – 
afschermende voorzieningen te realiseren.  
 
Voor beide varianten is het uitgangspunt dat de regeling voor het gebruik van de banen wordt 
vastgelegd in de regels van het bestemmingsplan. Bij gebruiksvariant 2 is het noodzakelijk om ook 
een geluidzone vast te stellen (meer dan drie weken met meer dan 8 uur per week). 
 
Tabel 2 Twee gebruiksvarianten voor het Eurocircuit 

Gebruiks- 
variant 

Aard van de 
activiteiten 

Gebruik door 

autosport/rallycross motorcross 
 

1 wedstrijden 3 weekenden per jaar: 

• langer dan 8 uur/week 

• rijden tussen 08.00 en 20.00 
uur 

Daarvoor en daarna: 

• kamperen 

• verenigingsleven 

3 weekenden per jaar: 

• langer dan 8 uur/week 

• rijden tussen 08.00 en 20.00 
uur 

Daarvoor en daarna: 

• kamperen 

• verenigingsleven 

trainingen In principe elke week op vrijdag, 
zaterdag of zondag: 

• 09.00 – 12.30 uur 

• 12.30 – 18.00 uur 

In principe elke week op woensdag 
en/of vrijdag: 

• 13.00 – 17.00 uur 
Zaterdag of zondag: 

• 09.00 – 12.30 uur 

• 13.30 – 18.00 uur 

2 wedstrijden 9 weekenden per jaar: 

• vrijdag – zaterdag – zondag 

• langer dan 8 uur/week 

• rijden tussen 08.00 – 19.00 op 
zaterdag en zondag 

Daarvoor en daarna: 

• kamperen 

• verenigingsleven 

3 weekenden per jaar: 

• langer dan 8 uur/week 

• rijden tussen 08.00 en 19.00 
uur 

Daarvoor en daarna: 

• kamperen 

• verenigingsleven 

trainingen 11 trainingsdagen (1 per week): 

• maximaal 8 uur/dag 

• 09.00 – 12.30 uur 

• 12.30 – 18.00 uur 

In principe elke week op woensdag 
en/of vrijdag: 

• 13.00 – 17.00 uur 
Zaterdag of zondag: 

• 09.00 – 12.30 uur 

• 13.30 – 18.00 uur 
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Door de twee gemeenten is er voor gekozen gebruiksvariant 1 in het ontwerp-bestemmingsplan 
op te nemen. De redenen daarvoor zijn het kleiner aantal weekenddagen dat de rallycross gebruik 
maakt het circuit voor wedstrijden en het gegeven dat bij deze variant geen geluidzone nodig is. 
 
Stikstof 
De effecten van de voorgenomen ontwikkeling op de emissie en depositie van stikstof zijn doorge-
rekend. Op basis van de berekeningen is er voor gekozen in het bestemmingsplan ook enkele agra-
rische percelen op te nemen en voor die percelen de bemesting te beëindigen. Hierdoor is de voor-
genomen ontwikkeling stikstofneutraal (door saldering). Er is derhalve ook geen passende beoor-
deling uitgevoerd.  
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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

Het Eurocircuit is sinds begin jaren 70 van de vorige eeuw gevestigd in het buitengebied van Val-
kenswaard. Het was destijds het eerste voor rallycross (autosport) gebouwde circuit ter wereld. 
Het Eurocircuit Valkenswaard was tot 2018 het decor voor de Dakar Pre-proloog. Het Eurocircuit-
terrein biedt ruimte voor trainingen en wedstrijden van de Nederlandse Rallycross Vereniging 
(NRV) en de Motorsport Vereniging Valkenswaard (MVV). Naast de gemotoriseerde sporten biedt 
Eurocircuitterrein ook ruimte aan Wielervereniging TWC de Kempen, Fietscrossvereniging Lion Dór 
en Politiehondenvereniging de Verdediger. 
 
Het bestemmingsplan van het totale terrein en de milieuvergunningen van de gemotoriseerde 
sporten zijn sterk verouderd. De gemeente Valkenswaard heeft daarom besloten een nieuw be-
stemmingsplan op te stellen. Rond het Eurocircuitterrein is een geluidzone aanwezig, die indertijd 
‘van rechtswege’ is vastgesteld. Deze geluidszone geeft in de huidige situatie beperkingen aan de 
geluidbelasting rond het Eurocircuitterrein. Gekoppeld aan het vaststellen van een nieuw bestem-
mingsplan wordt mogelijk ook deze geluidszone opnieuw vastgesteld. Of dat zal gebeuren is afhan-
kelijk van de uitkomsten in het MER en de afwegingen die op basis hiervan gemaakt worden. Deze 
zone ligt deels in gemeente Valkenswaard en deels in gemeente Bergeijk. Daarnaast is van belang 
dat een klein deel van het terrein de gemeente Bergeijk ligt. Het gevolg daarvan is dat ook Bergeijk 
in de procedure is betrokken: een nieuw besluit over de geluidzone moet ook door de raad van 
gemeente Bergeijk worden genomen. De locatie van het Eurocircuitterrein is weergegeven in fi-
guur 1-1. 
 

   
Figuur 1-1 Locatie van Eurocircuitterrein Valkenswaard   

Om het besluit over het bestemmingsplan mogelijk te maken is de milieueffectrapportage (m.e.r.) 
doorlopen. In het kader van de m.e.r. is dit milieueffectrapport (MER) opgesteld. In het MER 
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worden de milieugevolgen van het Eurocircuitterrein onderzocht. De milieu-informatie in het MER 
wordt gebruikt voor de besluitvorming over het bestemmingsplan. 
 
Omdat op voorhand negatieve effecten op Natura 2000-gebieden niet kunnen worden uitgesloten 
was tijdens het opstellen van de NRD de verwachting dat bij het MER ook een Passende Beoorde-
ling nodig zou zijn. In een Passende Beoordeling wordt ingegaan op de effecten van het Eurocir-
cuitterrein met bijbehorend gebruik op de instandhoudingsdoelstellingen van de Natura 2000-ge-
bieden. Inmiddels is gebleken (zie hoofdstuk 5.1) dat de voorgenomen activiteit niet leidt tot een 
toename van stikstofdepositie in Natura 2000-gebieden. Ook op andere manieren is er geen in-
vloed van het Eurocircuit op Natura 2000. Er is daarom geen Passende Beoordeling nodig. 

1.2 Korte geschiedenis 

Het huidige bestemmingsplan en de milieuvergunningen voor het Eurocircuitterrein zijn sterk ver-
ouderd. Het bestemmingsplan dateert uit 1977 en de milieuvergunningen uit 1993. Door het lang-
durig niet actualiseren van de bestemmingsplannen is er een verschil ontstaan tussen de feitelijke 
situatie en het planologisch kader. Het bestemmingsplan en de milieuvergunningen zijn daarom 
toe aan actualisatie. In het verleden zijn hier al diverse pogingen toe ondernomen. De meest re-
cente poging strandde met het besluit van de gemeenteraad op 24 oktober 2019 om het bestem-
mingsplan niet vast te stellen. Redenen hiervoor waren onder meer het negatieve toetsingsadvies 
van de Commissie voor de milieueffectrapportage (Commissie m.e.r.) over het toen opgestelde 
milieueffectrapport en de uitspraak van de Raad van State over het Nederlands stikstofbeleid. 
 
Met het besluit om het bestemmingsplan niet vast te stellen, werd de poging tot actualisatie voor-
lopig gestaakt. Het proces diende van vooraf aan opnieuw uitgevoerd te worden. Een reguliere 
actualisatie van het bestaande bestemmingsplan, waarbij niets verandert, is onderzocht. Maar uit 
het voorgaande proces bleek met name dat de maatschappelijke discussie omtrent het bestaans-
recht van het circuit en de toekomst hiervan gedurende de procedure was toegenomen. 
 
Vervolgens is in een nieuwe aanpak gewerkt aan zoveel mogelijk draagvlak voor de toekomst van 
het Eurocircuitterrein en het zoveel mogelijk voorkomen van maatschappelijke onrust. Om dit te 
bereiken is de uitwerking van het toekomstperspectief voor het Eurocircuitterrein gezamenlijk met 
alle belanghebbenden die zich bereid hebben getoond om mee te doen, vormgegeven (figuur 1-
2).  

  
Figuur 1-2 De stappen die worden genomen in de toekomst van het Eurocircuit.  
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Als eerste is een aantal scenario’s (toekomstperspectieven) voor het toekomstige gebruik en de 
inrichting van het terrein tot stand gekomen. De uitgewerkte scenario’s zijn vervolgens in 2021 
voorgelegd aan de gemeenteraad. Het door de gemeenteraad gekozen scenario vormt de basis 
voor een nieuw bestemmingsplan.  
 
De gemeenteraad van Valkenswaard heeft op 15 juli 2021 een keuze gemaakt uit de verschillende 
toekomstscenario’s. De raad besloot om het scenario met het bestaande ‘feitelijke’ gebruik (daar-
mee wordt bedoeld het gebruik in de huidige situatie) op te nemen in het bestemmingsplan (Figuur 
1-3). Dit is scenario 2 in het rapport Toekomst Eurocircuit van juni 2021. In het kader van het be-
stemmingsplan is de m.e.r.-procedure (m.e.r.) doorlopen en dit milieueffectrapport (MER) opge-
steld. 
 

 
Figuur 1-3 Impressie van het door de raad gekozen scenario 2. Dit scenario is het startpunt voor dit MER  

1.3 Het Eurocircuitterrein en de milieueffectrapportage 

Bij het bestemmingsplan is voorliggend milieueffectrapport (MER) opgesteld en de m.e.r.-proce-
dure doorlopen. Het milieueffectrapport geeft de milieueffecten voor het gebruik van de het ter-
rein en laat ook het verschil in effecten zien tussen het feitelijk gebruik van het Eurocircuitterrein 
en de legale situatie. Hiermee kunnen de milieueffecten van het voornemen volwaardig meegeno-
men worden. 
 
Bepalingen Wet milieubeheer 
Voor activiteiten die grote milieugevolgen kunnen hebben, kan een milieueffectrapport vereist 
zijn. De bijlagen C en D bij het Besluit milieueffectrapportage geven aan om welke activiteiten het 
gaat. Voor deze procedure gaat het in ieder geval om de activiteit D43, ‘wijziging of uitbreiding van 
permanente racebanen voor gemotoriseerde voertuigen’ (Tabel 1.1). Doel van de milieueffectrap-
portage is het milieubelang volwaardig te laten meewegen bij de vaststelling van het bestemmings-
plan.  
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Tabel 1.1 Activiteit D43 uit het Besluit milieueffectrapportage 

 
Omdat de wijziging van het gebruik van het Eurocircuitterrein (kolom 1) mogelijk de drempelwaar-
den (kolom 2) uit het Besluit milieueffectrapportage overschrijden en hiervoor een bestemmings-
plan zoals bedoeld in kolom 3 (plannen) wordt opgesteld is sprake van een plan-m.e.r.-plicht.  
 
Omdat in het project ‘Toekomst Eurocircuit’ (2021) al een integrale beoordeling is uitgevoerd van 
verschillende alternatieven van het Eurocircuitterrein en door de gemeenteraad ook al een duide-
lijke keuze is gemaakt ligt de focus van de milieueffectrapportage op het verder onderzoeken en 
optimaliseren van scenario 2. Daarbij is gezocht naar optimalisaties waarbij zowel de milieueffec-
ten op de omgeving kunnen worden beperkt als naar mogelijkheden om het gebruik van het plan-
gebied te verbeteren. 
 
Procedure van de m.e.r. 
 
Start van de m.e.r.-procedure: Notitie Reikwijdte en Detailniveau 
Voor de start van de m.e.r-procedure is een Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD) opgesteld 
(Figuur 1-4). De NRD heeft vier weken ter inzage gelegen. Tijdens deze periode heeft een ieder 
schriftelijk kunnen reageren op deze notitie en aan kunnen geven over wat onderzocht moet wor-
den in het MER en op welke manier. Ook zijn wettelijke adviseurs en betrokken instanties in de 
gelegenheid gesteld om advies te geven.  
 

 Kolom 1 
Activiteit 

Kolom 2 
Drempelwaarde 

Kolom 3 
Plannen 

Kolom 4 
Besluiten 

D43 De aanleg, wijziging of 
uitbreiding van perma-
nente race- en testba-
nen voor gemotori-
seerde voertuigen. 

In gevallen waarin de 
activiteit betrekking 
heeft op: 
1. een openstelling van 
acht uren of meer per 
week of 
2. een oppervlakte van 
5 hectare of meer. 

De structuurvisie, be-
doeld in de artikelen 
2.1, 2.2 en 2.3 van de 
Wet ruimtelijke orde-
ning, en de plannen, 
bedoeld in de artikelen 
3.1, eerste lid, 3.6, eer-
ste lid, onderdelen a en 
b, van die wet. 

De besluiten waarop 
afdeling 3.4 van de Al-
gemene wet bestuurs-
recht en een of meer 
artikelen van afdeling 
13.2 van de wet van 
toepassing zijn, dan 
wel bij het ontbreken 
daarvan het plan, be-
doeld in artikel 3.6, 
eerste lid, onderdelen 
a en b, van de Wet 
ruimtelijke ordening 
dan wel bij het ontbre-
ken daarvan van het 
plan, bedoeld in artikel 
3.1, eerste lid, van die 
wet. 
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Figuur 1-4 Stappen van de m.e.r.-procedure en het ruimtelijk besluit 

Initiatiefnemer en bevoegd gezag 
Voor het opstellen van het bestemmingsplan voor het Eurocircuitterrein is de gemeente Valkens-
waard initiatiefnemer én het bevoegd gezag. Daarnaast is ook de gemeente Bergeijk betrokken als 
bevoegd gezag omdat ook voor Bergeijk een nieuw bestemmingsplan moet worden vastgesteld. 
 
Belanghebbenden 
De voorgenomen ontwikkeling heeft (vooral door geluid) invloed op de omgeving. De bewoners in 
de omgeving van het plangebied zijn als (potentieel) blootgestelde belanghebbenden. Daarnaast 
zijn de gebruikers (verenigingen) van de diverse onderdelen van het plangebied belanghebbend. 
Door de gemeente is in het voortraject (voorafgaand aan het besluit van de gemeenteraad in 2021) 
uitgebreid met de belanghebbenden gecommuniceerd.  
 
In de periode van het tot stand komen hebben verdere overleggen met (vertegenwoordigers van) 
de omgeving en met de verenigingen van de gebruikers van het plangebied plaatsgevonden. Deze 
overleggen waren bedoeld om, mede op grond van de onderzoeksresultaten van dit MER, te ko-
men tot een voorkeursalternatief voor het bestemmingsplan. In hoofdstuk 7 van dit MER is dit 
beschreven.  
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1.4 Notitie Reikwijdte en Detailniveau  

De m.e.r.-procedure start met het opstellen van de Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD). Met 
de NRD maakt de gemeente bekend dat voor de ontwikkeling de m.e.r.-procedure doorlopen 
wordt en een MER wordt opgesteld. In de NRD is de voorgenomen ontwikkeling beschreven en 
welke rol en opzet van het MER daarbij hoort. De NRD vormt als het ware de onderzoeksagenda 
voor het MER en vormt de formele start van de m.e.r.-procedure. 
 
De NRD heeft ter inzage gelegen van 24 februari tot en met 23 maart 2022. In totaal zijn zes reacties 
binnengekomen op de NRD. In die periode heeft iedereen de gelegenheid gekregen zijn of haar 
zienswijze in te dienen. Ook zijn wettelijke adviseurs en betrokken instanties in de gelegenheid 
gesteld om advies te geven. 
 
Mede op basis van de ingekomen reacties is de NRD aangepast. De wijzigingen hebben vooral be-
trekking op de beschrijving van het gebruik van de beide banen. 

1.5 Leeswijzer en opbouw 

Na dit inleidende hoofdstuk zijn in hoofdstuk 2 de kaders voor het MER beschreven. Vervolgens 
beschrijft hoofdstuk 3 de voorgenomen ontwikkeling. In hoofdstuk 4 komen de effecten op het 
woon- en leefklimaat aan bod en in hoofdstuk 5 overige milieueffecten. In hoofdstuk 6 wordt een 
overzicht geboden in de in voorgaande hoofdstukken beschreven effecten en komen conclusies 
aan bod. Tot slot wordt in hoofdstuk 7 het voorkeursalternatief beschreven en komen in hoofdstuk 
8 leemten in kennis en evaluatie aan bod. De individuele milieuonderzoeken zijn bijgevoegd in de 
bijlagen. 
 

  

MER: Van milieu naar fysieke leefomgeving 
De wettelijke bepalingen voor de m.e.r. zijn opgenomen in de Wet milieubeheer. Het doel van het MER 
is om de milieubelangen mee te laten wegen in de besluitvorming. Bij de m.e.r. wordt echter al jaren 
verder gekeken dan alleen de milieueffecten. Onder andere duurzaamheid en gezondheid zijn thema’s 
die steeds urgenter worden en daarom structureel een plaats hebben in de afweging van belangen. Het 
MER beperkt zich daarom niet alleen tot de milieueffecten, maar beschouwt alle relevante thema’s van 
de fysieke leefomgeving. De term ‘milieu’ is daarom eigenlijk te beperkt, maar om aansluiting te houden 
bij de wettelijke termen komt dit nog wel terug in de titel en soms ook in de teksten.  
 

M.e.r. onder de Omgevingswet 

De wetgeving rond de milieueffectrapportage wordt meegenomen in de Omgevingswet. Dit is opgeno-
men in afdeling 16.4 van de Omgevingswet en in hoofdstuk 11 en bijlage V bij het Omgevingsbesluit. 
Inhoudelijk wijzigt de opzet en invulling van de m.e.r. niet, alleen procedureel komen er enkele wijzigin-
gen. Het doel van deze wijzigingen is om de toepassing van het bestaande m.e.r.-instrumentarium te 
vereenvoudigen, zodat dit nog beter bruikbaar is als hulpmiddel voor besluitvorming. Zo komt er voor 
kleine plannen op lokaal niveau de mogelijkheid om een plan-m.e.r.-beoordeling op te stellen, voor een 
project-m.e.r. wordt één procedure ingesteld.  
 
Voor de m.e.r. ten behoeve van het Eurocircuit leidt de invoering van de Omgevingswet niet tot aanpas-
singen in de procedure of de invulling van het MER. 
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2 Kaders voor het MER 

Dit hoofdstuk beschrijft de voorgeschiedenis, de huidige situatie van het plangebied en de omge-
ving.  

2.1 Voorgeschiedenis 

Het Eurocircuit is ongeveer 50 jaar geleden geopend, in 1971. Het was het eerste speciaal voor de 
rallycross gebouwde circuit in Nederland. Door de jaren heen werd er door steeds meer verschil-
lende klassen geracet op het circuit. Naast de races van de motorcross- en rallycrossvereniging 
vonden er in de jaren ’80 ook caravanraces en achteruitrij-wedstrijden plaats.  
 
Vervolgens werd het terrein uitgebreid met een wieler- en fietscrossbaan en vestigde ook de poli-
tiehondenvereniging zich op het terrein. Ook op de fietscrossbaan werden regelmatig grote inter-
nationale wedstrijden georganiseerd met onder andere de wereldkampioenschappen in 2004.  
 
Historie 
Uit de kaarten die hieronder zijn weergegeven blijkt dat het gebied in 1900 voornamelijk uit 
woeste- en heidegrond bestond (Figuur 2-1). Het gebied werd toen gekarakteriseerd door een 
kleinschalig cultuurlandschap. Sindsdien is de bebossing toegenomen. Rond 1950 is al een deel 
bebost, voornamelijk aan de zuidzijde van het huidige Eurocircuitterrein. Het terrein bestond toen 
nog steeds voornamelijk uit heidegronden. Het gebied was in die tijd nog zeer rijk aan landschaps-
elementen die horen bij het beekdal.  
 

  
 

  
Figuur 2-1 Historische ontwikkeling rondom het plangebied. Een belangrijke recente ontwikkeling is de aanleg 
van de N69 

In 1973 heeft er in het beekdal een herverkaveling plaatsgevonden en dat is sindsdien doorgegaan. 
De landschapselementen uit het beekdal zijn nu grotendeels verloren en ook de biodiversiteit is 

1900 1950 

1970 2022 
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erg achteruit gegaan. In 1973 is stortplaats Victoriedijk in gebruik genomen. Het dan nog aanwe-
zige heideterrein wordt in gebruik genomen voor het Eurocircuit en de andere verenigingen die 
zich op het Eurocircuitterrein bevinden. De voormalige stort is in het terrein herkenbaar als een 
bult (Figuur 2-2). Het motorcrosscircuit ligt deels op deze bult (de westelijke helling). 
 

 
Figuur 2-2 Hoogtekaart van het plangebied. Blauw = laag, rood = hoog. In het oostelijk deel is de voormalige 
stort zichtbaar. Een deel van de motorcrossbaan ligt op de helling van deze stort 

Voorgeschiedenis nieuw bestemmingsplan Eurocircuitterrein 
Het vigerende bestemmingsplan dateert uit 1977 en de milieuvergunningen zijn in 1993 afgegeven. 
In de loop der tijd zijn verschillen ontstaan tussen de feitelijke situatie en gebruik en het planolo-
gisch kader. Het bestemmingsplan en de milieuvergunningen moeten daarom worden geactuali-
seerd. In het verleden zijn hiertoe al diverse pogingen ondernomen.  
 
Besluit tot niet-vaststellen nieuw bestemmingsplan Eurocircuit 
In 2019 is een procedure doorlopen om het bestemmingsplan te vernieuwen. Daartoe is ook een 
MER opgesteld. De Commissie voor de milieueffectrapportage (Commissie m.e.r.) constateerde 
dat in het MER van 2019 nog informatie miste. Het ging hierbij om informatie voor onder meer de 
aspecten geluid, natuur en verkeer. De Commissie adviseerde om het MER aan te vullen vóórdat 
de gemeenten over de bestemmingsplannen besluiten. Mede vanwege dit negatieve advies heeft 
de gemeenteraad op 24 oktober 2019, maar ook vanwege onzekerheden met betrekking tot het 
stikstofbeleid, besloten het ontwerpbestemmingsplan Eurocircuit niet vast te stellen.  
 
Onderzoek feitelijke situatie en projectopdracht  
Na besluitvorming over het ontwerpbestemmingsplan, is ter voorbereiding op een nieuwe proce-
dure onderzocht wat de feitelijk legale situatie is. Hierbij is met name gekeken naar het vigerende 
bestemmingsplan en de verschillende milieuvergunningen die van toepassing zijn. In april 2020 
heeft het college de projectopdracht vastgesteld, waardoor gestart kon worden met het uitvoeren 
van dit project.  

motorcross 

rallycross 

vuilstort 
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Besluit korte termijnaanpak 
Op 22 september 2020 heeft het college besloten om daar waar mogelijk de verenigingen te faci-
literen middels tijdelijke vergunningen om strijdigheden in het gebruik op te heffen tot besluitvor-
ming over een nieuw bestemmingsplan. De gemeenteraad is hier op 22 september 2020 door mid-
del van een raadsinformatiebrief (kenmerk 1287674/1301292) over geïnformeerd.  
 
Project ‘Toekomst Eurocircuit’ (2020 – 2021) 
Na het vaststellen van de projectopdracht kon worden gestart met het ontwikkelen van een 
nieuwe visie voor het Eurocircuit. Met het project ‘Toekomst Eurocircuit’ is door de gemeente on-
derzocht hoe de gemeente, belanghebbenden en andere betrokkenen de toekomst van het Euro-
circuitterrein voor zich zien (Figuur 2-3). Hiervoor is een aantal toekomstscenario’s voor het plan-
gebied uitgewerkt, namelijk: 

1. terrein omvormen tot natuur; 
2. huidige feitelijk legaal gebruik vastleggen in een nieuw bestemmingsplan; 
3. terrein omvormen tot leisurezone; 
4. het gebruik ten behoeve van crossen maximaal faciliteren; 
5. combinatiescenario. 

 

 
Figuur 2-3 Voorpagina van het project ‘Toekomst Eurocircuit’ 

De scenario’s zijn op een aantal criteria beoordeeld, namelijk: 

• positionering  

• maatschappelijke effecten 

• omgevingseffecten 

• effecten ruimtelijke ordening 

• juridische effecten 

• financiële effecten 

• effecten energie en afval 

• ecologische effecten (natuur) 

• verkeerskundige effecten 
In het kader van het tot stand komen van het project ‘Toekomst Eurocircuit’ is door de gemeente 
overleg gevoerd met belanghebbenden (omwonenden, gebruikers). Dit is het rapport beschreven. 
  
Keuze voor Voorkeursscenario door gemeenteraad 
De gemeenteraad van Valkenswaard heeft op 15 juli 2021 een keuze gemaakt uit de verschillende 
toekomstscenario’s. De raad besloot om het scenario met het bestaande ‘feitelijke’ gebruik (daar-
mee wordt bedoeld het gebruik in de huidige situatie) op te nemen in het bestemmingsplan. In het 
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kader van het bestemmingsplan is de m.e.r.-procedure (m.e.r.) doorlopen en is dit milieueffectrap-
port (MER) opgesteld. 

2.2 Het plangebied en de gebruikers 

2.2.1 Plangebied 

Het Eurocircuitterrein is gelegen aan de westzijde van de gemeente Valkenswaard, grenzend aan 
de gemeente Bergeijk (Figuur 2-4). Het plangebied van het bestemmingsplan Eurocircuit wordt 
globaal begrensd door de Monseigneur Smetsstraat aan de noordzijde, in het westen door de 
Kempervennendreef, door de Victoriedijk aan de zuidzijde en in het oosten door diverse agrarische 
percelen en de N69. De gronden die vallen binnen de geluidcontour van het Eurocircuitterrein, 
behoren ook tot het plangebied. Dit betekent dat het plangebied deels op het grondgebied van de 
gemeente Bergeijk ligt. Het plangebied van het voorliggende MER is gelijk aan de plangebieden 
van de bestemmingsplannen voor het Eurocircuitterrein. 
 

 
Figuur 2-4 Plangebied van het voorontwerpbestemmingsplan Eurocircuitterrein in 2019 (links gemeente Ber-
geijk en rechts gemeente Valkenswaard). Inmiddels is het plangebied uitgebreid door de toevoeging van een 
aantal percelen vanwege de saldering stikstof (zie hoofdstuk 7) 

In het plangebied vinden activiteiten met verbrandingsmotoren plaats die mogelijk nadelige effec-
ten kunnen hebben op het milieu. De gronden worden ook gebruikt door andere verenigingen. Op 
dit moment bevinden zich de volgende 5 inrichtingen en verenigingen op het Eurocircuitterrein: 

• een rallycrosscircuit (geëxploiteerd door de NRV, paragraaf 2.2.2); 

• een motorcrosscircuit (geëxploiteerd door de MVV, paragraaf 2.2.2); 

• een fietscrossparcours (van fietscrossclub Valkenswaard Lion d’Or); 

• een wielerparcours (van wielervereniging TWC – de Kempen); 

• een politiehondenvereniging (PHV ‘De Verdediger’). 
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2.2.2 Gebruikers van het Eurocircuit 

Nederlandse Rallycrossvereniging (NRV) 
De NRV is samen met de Motorsport Vereniging Valkenswaard gebruiker van het eerste uur van 
het Eurocircuit (Figuur 2-5). Op het terrein van de NRV is een ruim 1.000 meter lang en minimaal 
10 meter breed autoparcours aanwezig. Dit parcours is voor 60% geasfalteerd en de overige 40% 
is voorzien van een leem- en gravellaag. Op het binnenterrein van het parcours zijn verschillende 
faciliteiten aanwezig, waaronder de wedstrijdtoren, een kantoor, een hefbrug/weegbrug, het me-
disch centrum, het perscentrum, de wasplaats, douches en toiletten en een kantine. 
 
Motorsport Vereniging Valkenswaard (MVV) 
Op het terrein van de MVV is een motorparcours, met springbulten, aanwezig met een lengte van 
ongeveer 2 kilometer en een minimale breedte van 8 meter. Dit parcours is volledig onverhard. 
Ook zijn er op het terrein van de MSV verschillende faciliteiten aanwezig, waaronder een keurings-
ruimte, een omroeptoren, een jurygebouw, een loopbrug, kassa en toiletten. 
 
 

 
Figuur 2-5 Activiteiten op het Eurocircuitterrein 

Overige activiteiten 
De gronden van het Eurocircuitterrein zijn in eigendom van de gemeente Valkenswaard. De ge-
meente verhuurt deze gronden aan de gebruikers van het Eurocircuitterrein. Naast de Nederlandse 
Rallycrossvereniging en Motorsport Vereniging Valkenswaard maakt er nog een aantal actieve ver-
enigingen gebruik van het Eurocircuitterrein: Toer- en Wielerclub De Kempen, Fietscrossclub Lion 
d’Or en Politiehondenvereniging De Verdediger. Het nieuwe bestemmingsplan voor het Eurocir-
cuitterrein maakt daarnaast ook outdoor-activiteiten mogelijk. 
 
De Nederlandse Rallycrossvereniging en de Motorsport Vereniging Valkenswaard zijn voor wat be-
treft de MER het meest relevant, omdat voor deze verenigingen sprake is van mogelijk belangrijke 
nadelige gevolgen voor het milieu door het gebruik van verbrandingsmotoren. De overige vereni-
gingen gebruiken deze verbrandingsmotoren niet. 
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Onderstaande foto’s geven een indruk van het rallycross- en het motorcrossterrein. 
 

 
Figuur 2-6 Terrein Nederlandse Rallycross Vereniging en de Motorsport Vereniging Valkenswaard  

 
Figuur 2-7 Foto’s rallycrosscircuit 

 
Figuur 2-8 Foto’s motorcrossterrein 

rallycross 

motorcross 
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2.3 Het studiegebied 

Het studiegebied is het gebied waarin de effecten van de activiteiten op het Eurocircuitterrein 
worden verwacht. Het studiegebied verschilt per milieuaspect. Zo hebben de activiteiten op het 
Eurocircuitterrein een groter effect op de geluidsbelasting in de omgeving dan op de bodemkwali-
teit. Het betreft in ieder geval de directe omgeving van het Eurocircuitterrein. Hieronder vallen ook 
gronden in de gemeente Bergeijk. 
 
Het Eurocircuitterrein is gelegen in de nabijheid van verschillende kernen, waarvan Valkenswaard, 
Dommelen en Westerhoven het meest nabij gelegen zijn. Naast de bestaande woongebieden ligt 
ten zuidwesten van het Eurocircuitterrein het recreatiepark De Kempervennen. 

2.4 Relevante plannen en besluiten voor het MER 

Het Eurocircuitterrein heeft een lange geschiedenis. Deze geschiedenis heeft er mede toe geleid 
dat er nu een MER moet worden opgesteld. In deze paragraaf zijn de belangrijkste plannen en 
besluiten toegelicht. 

2.4.1 Vaststelling bestemmingsplan Buitengebied met crossterrein 1977 

Het gebruik van het Eurocircuitterrein is juridisch-planologisch vastgelegd in het bestemmingsplan 
‘Buitengebied 1977’. In dit bestemmingsplan zijn geen restricties opgenomen over het aantal ge-
bruiksuren van het circuit. Bovendien is er geen onderscheid gemaakt in terreingebruik. Overal 
binnen de bestemming ‘crossterrein’ worden de aangegeven sporten en activiteiten op dit mo-
ment toegestaan. 

2.4.2 Verlening milieuvergunningen 1993 en 1999 

Voor de Nederlandse Rallycross Vereniging geldt een milieuvergunning (Hinderwetvergunning 
27/89-II), d.d. 31 augustus 1993, voor het oprichten en in werking hebben van een inrichting tot 
het beoefenen van de autorallysport op een autorally-sportcircuit. Op 15 juni 1999 is een vergun-
ning verleend voor het uitbreiden en/of wijzigen van de inrichting (Hw 63/98 III). Voor Motorsport-
vereniging Valkenswaard geldt een milieuvergunning (Hw 26/89-III) d.d. 31 augustus 1993 voor het 
oprichten en in werking hebben van een inrichting tot het beoefenen van de motorsport op het 
motorsportcircuit. 
 
In beide milieuvergunningen is vastgelegd dat het niet is toegestaan om na 20:00 uur met cross-
motoren en crossauto's op het parcours te rijden. Daarnaast mag het terrein, met uitzondering van 
3 weekenden per jaar (voor wedstrijden of voorbereidingen daarop), tot maximaal 8 uur per week 
worden opengesteld voor rallycrossactiviteiten. 

2.4.3 Zone van rechtswege 1 juli 1993 

Rond het plangebied is een ‘geluidzone van rechtswege’ aanwezig. In de gevallen waarvoor op 1 
juli 1993 om bestaande industrieterreinen nog geen zone in het bestemmingsplan was vastgesteld, 
zijn deze terreinen op dat moment van rechtswege van een geluidzone voorzien (art. 59 Wgh (oud), 
art. 52 Wgh). De zone van rechtswege werd bepaald door de actuele geluidbelasting vanwege het 
industrieterrein op 1 juli 1993. Door middel van akoestisch onderzoek moest destijds de ligging van 
de zonegrens worden bepaald. 
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In het bestemmingsplan Buitengebied 1977 zijn de gronden van het Eurocircuitterrein bestemd 
voor de uitoefening van wieler-, motor- en autosport. Er zijn geen beperkingen gesteld aan de om-
vang van het gebruik in uren per week. Het bestemmingsplan Buitengebied 1977 sluit derhalve 
geen grote lawaaimakers uit, daarom geldt bij het Eurocircuitterrein een zone van rechtswege. 
 
In bijlage 5 en 7 van het akoestisch onderzoek van DGMR uit 1985 zijn de 50 dB(A)-contouren op-
genomen die gelden voor een autocross respectievelijk een motorcross wedstrijd. Deze contouren 
moeten worden aangehouden als de geluidzone van rechtswege1. 

2.4.4 Raadsopdracht Eurocircuit 25 april 2013 

Op basis van de input van de fracties is op 25 april 2013 voor het Eurocircuit een raadsopdracht 
samengesteld. Hierbij geeft de raad het college opdracht om bij het opstellen van een bestem-
mingsplan voor het Eurocircuit de volgende uitgangspunten in acht te nemen: 

a. faciliteer en ondersteun de wensen van de huidige gebruikers; 
b. geef ruimte aan nieuwe vormen van intensieve dagrecreatie; 
c. onderzoek de bundeling van lawaaisporten op het Eurocircuit; 
d. zorg voor een verbetering van entree, ontsluiting en bereikbaarheid; 
e. zorg voor een structurele parkeervoorziening nabij het Eurocircuit; 
f. benut de mogelijkheden van het Eurocircuit voor de promotie van Valkenswaard. 

2.4.5 Voorbereidingsbesluit en gebruiksprogramma Eurocircuit 23 mei 2017 

Op 23 mei 2017 heeft de gemeenteraad van Valkenswaard een voorbereidingsbesluit genomen 
met als doel om te voorkomen dat er activiteiten gaan plaatsvinden die in strijd zijn met het in 
voorbereiding zijnde bestemmingsplan. 
 
Het college van burgemeester en wethouders heeft tegelijkertijd een gebruiksprogramma vastge-
steld, dat als leidraad dient bij verdere planvorming en vergunningverlening. Het gebruikspro-
gramma is een opsomming van eisen, uitgangspunten en randvoorwaarden. Deze punten betref-
fen een gebruiksprogramma, waaruit de visie van de gemeente Valkenswaard ten behoeve van 
conserveren van het huidige gebruik blijkt. Deze lijst is niet alles omvattend, maar bestaat uit on-
derwerpen, op basis waarvan in de (recente) voorgeschiedenis van het Eurocircuit is gebleken dat 
nadrukkelijke visie van de gemeente gewenst is. 
 
In dit voorbereidingsbesluit is het volgende gebruiksprogramma opgenomen: 

• Sportief/recreatief gebruik: Mogelijk maken/houden van rally- en motorcrossactiviteiten tot 
max. 8 uur per week (tot een maximum van 7 uur, 59 minuten en 59 seconden) per inrichting. 
Er zijn 2 inrichtingen, waarvoor dit aantal uren afzonderlijk geldt voor de rallycrossbaan en de 
motorcrossbaan (beide maximaal 8 uur). 

• Gebruikstijden: In overleg met gebruikers en omwonenden bepalen van tijdvak of tijdvakken 
per week wanneer het sportief/recreatief gebruik op het Eurocircuit plaats mag vinden. Dit 
om geluids- en stankoverlast voor omwonenden zoveel mogelijk te beperken en het vergunde 
gebruik handhaafbaar te maken. 

• Sportief/recreatief gebruik: Mogelijk maken/houden en expliciet benoemen dat (rally- en mo-
torcross)activiteiten met voertuigen zonder verbrandingsmotoren onbeperkt (bv. in het tijd-
vak 8.00-20.00 uur) mogelijk zijn. 

 
1 Op de contourenkaartjes van het geluidonderzoek voor dit MER (zie paragraaf 4.2.3 en bijlage 2) is de geluidzone van 

rechtswege zichtbaar. 
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• Sportief/recreatief gebruik: Maximaal 3 weekenden per kalenderjaar per inrichting (aanvul-
lend op de bovenstaande max. 8 uur per week per inrichting) bestemmingsevenementen 
(sport gerelateerde lawaaimakers, dus géén concerten/festivals) worden georganiseerd, 
waarbij de maximale geluidbelasting nadrukkelijk is vastgelegd (en meetbaar en handhaaf-
baar is). De PreProloog Dakar is daarbij één bestemmingsevenement van beide verenigingen, 
omdat ze van beide inrichtingen gebruik maken. 

• Commercieel/educatief gebruik (Dit is al (deels) feitelijk bestaand gebruik, maar planologisch 
nog niet toegestaan): Mogelijk maken/houden van educatief/commercieel gebruik t.b.v. ac-
tiviteiten die gerelateerd zijn aan de rijvaardigheid voor het rijden op de openbare weg (met 
auto’s, motoren, brommers en fietsen), mits deze qua geluidbelasting in sterke mate verge-
lijkbaar is met gebruik van een auto op een openbare weg (bv. in het tijdvak 8.00-20.00 uur). 

• Commercieel/innovatief gebruik: Testlocatie voor voertuigen zonder verbrandingsmotoren 
onbeperkt (bv. in het tijdvak 8.00-20.00 uur) mogelijk maken en expliciet benoemen. 

• Overnachtingen (Dit is al (deels) feitelijk bestaand gebruik, maar planologisch nog niet toege-
staan): 
o Bij sportevenementen en –wedstrijden worden kampeermiddelen voor deelnemers, 

vrijwilligers en bezoekers toegestaan voor maximaal 3x per jaar per inrichting, mits 
een ontheffing van de APV verleend is. Structureel overnachten is niet toegestaan. 
Daarvoor kan men gebruik maken van de accommodaties in de omgeving. 

o Door vrijwilligers (anders dan bij bovenstaande sportevenementen en –wedstrijden, 2 
dagen voor en 2 dagen na de sportevenementen) is niet toegestaan. Daarvoor kan 
men gebruik maken van de accommodaties in de omgeving. 

• Ontsluiting: Verbetering van de entree en de ontsluiting zijn onderdeel van de onderhande-
ling rondom de realisering van de Westparallel N69 en zullen na het onherroepelijk worden 
van het PIP N69 in overleg met gebruikers voortvarend ter hand worden genomen. 

• Parkeren: Voor het parkeren wordt extra ruimte gereserveerd in de ‘reststrook’ tussen de 
Westparallel N69 en het Eurocircuit. Dit betreft allen parkeren t.b.v. de sportevenementen 
die toegestaan zijn. 

• Parkeren: Een voorstel voor parkeren op de vuilstort zoals de raad heeft aangegeven is door 
de raad zelf in de (financiële) Nota kaders bijgesteld naar een bredere opgave, maar niet op 
de vuilstort. Het parkeren op de vuilstort is in dat besluit teruggetrokken. 

2.4.6 Besluit planologische verankering 22 augustus 2017 

Aanvullend op dit gebruiksprogramma is op 22 augustus 2017 door het college een besluit geno-
men met betrekking tot de planologische verankering van het Eurocircuit. De voorgestelde insteek 
van het d.d. 23 mei 2017 vastgestelde gebruiksprogramma heeft als basis dat een ‘grote lawaai-
maker’ wordt uitgesloten. Dit heeft tot gevolg dat de geluidscontour van rechtswege kan worden 
opgeheven en dat er met een beperkte openstelling tot maximaal 8 gebruiksuren met verbran-
dingsmotoren mag worden gereden. Deze insteek brengt bij nader inzien een te groot juridisch 
risico met zich mee, waardoor bijvoorbeeld de mogelijkheid van het geven van rijvaardigheidstrai-
ningen zou komen te vervallen en het gebruik zich zou beperken tot de 8 uur. Daarom is voorge-
steld om het gebruik planologisch niet enkel te reguleren met gebruiksuren, maar met ge-
bruiksuren en een geluidszone. Het vastgestelde gebruiksprogramma blijft de leidraad voor het 
vervolgtraject van bestemmingsplan en vergunningen. 

2.4.7 Raadsbesluit 22 februari 2018 

Op 22 februari 2018 heeft de gemeenteraad van Valkenswaard besloten dat per 24 mei 2018 een 
nieuw voorbereidingsbesluit van kracht gaat. Voor de bestemmingsplanopgave is besloten dat het 
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begrip ‘conserverend’ niet langer als uitgangpunt wordt gehanteerd. De wensen van de verenigin-
gen op het Eurocircuit en de belangen van de omwonenden zijn leidend voor het nieuwe bestem-
mingsplan. In hoofdstuk 3 is een uitgebreide toelichting opgenomen van de wensen van de NRV 
en de MVV (de voorgenomen ontwikkeling). 

2.5 Relevante beleidskaders en wet- en regelgeving voor het MER 

In deze paragraaf zijn de belangrijkste ruimtelijke beleidskaders en de relevante wet- en regelge-
ving voor het Eurocircuitterrein weergegeven. 

2.5.1 Omgevingswet 

Op 1 januari 2024 treedt de Omgevingswet in werking. Deze wet vervangt een groot aantal andere 
wetten, waaronder de Wet ruimtelijke ordening. De planning van de gemeente Valkenswaard (en 
tevens van Bergeijk) is er op gericht het ontwerp van het bestemmingsplan in 2023 in procedure 
te brengen. Dat betekent dat het bestemmingsplan niet onder de Omgevingswet valt. 

2.5.2 Nationale Omgevingsvisie (NOVI) 

In september 2020 is de Nationale Omgevingsvisie (NOVI) gepubliceerd. De NOVI wordt de opvol-
ger van de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR) als het rijksbeleid op het gebied van ruim-
telijke ordening. Vooruitlopend op de Omgevingswet wordt het beleidsveld in de NOVI vergroot 
naar de fysieke leefomgeving. Aan de hand van een toekomstperspectief op 2050 brengt de NOVI 
de langetermijnvisie van het rijk in beeld. Het rijk stelt in de NOVI vier prioriteiten (Figuur 2-9): 

1. Ruimte voor klimaatadaptatie en energietransitie 
Nederland moet zich aanpassen aan de gevolgen van klimaatverandering, zoals zeespiegel-
stijging, hogere rivierafvoeren, wateroverlast en langere perioden van droogte. Nederland 
is in 2050 klimaatbestendig en waterrobuust. Dit vraagt maatregelen in de leefomgeving, 
bijvoorbeeld voldoende groen en ruimte voor wateropslag in steden. In 2050 heeft Neder-
land een duurzame energievoorziening. Dit vraagt ruimte, onder meer voor windmolens en 
zonnepanelen. Wind op zee heeft de voorkeur, maar ook op land zijn windmolens nodig. 
Door wind zoveel mogelijk te clusteren, wordt versnippering van het landschap voorkomen. 
Zonnepanelen worden bij voorkeur zoveel mogelijk op daken en gevels geplaatst. 

2. Duurzaam economisch groeipotentieel 
Nederland werkt toe naar een duurzame, circulaire, kennisintensieve en internationaal con-
currerende economie in 2050. Dit vraagt goede verbindingen via weg, spoor, lucht, water 
en digitale netwerken. Het rijk zet in op een sterk en innovatief vestigingsklimaat met een 
goede quality of life: een leefomgeving die de inwoners volop voorzieningen biedt op het 
gebied van wonen, bewegen, recreëren, ontmoeten en ontspannen. Het rijk zet in op het 
gebruik van duurzame energiebronnen en op verandering van productieprocessen. 

3. Sterke en gezonde steden en regio’s 
Er zijn vooral in steden en stedelijke regio’s nieuwe locaties nodig voor wonen en werken. 
Het liefst binnen de bestaande stadsgrenzen, zodat de open ruimten tussen stedelijke re-
gio’s behouden blijven. Tegelijk wil het rijk de leefbaarheid en klimaatbestendigheid in ste-
den en dorpen verbeteren. Schonere lucht, voldoende groen en water en genoeg publieke 
voorzieningen waar mensen kunnen bewegen (wandelen, fietsen, sporten, spelen), ont-
spannen en samenkomen. Daarbij hoort een uitstekende bereikbaarheid en toegankelijk-
heid. 

4. Toekomstbestendige ontwikkeling van het landelijk gebied 
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Er ontstaat een nieuw perspectief voor de Nederlandse landbouwsector als koploper in de 
duurzame kringlooplandbouw. Een goed verdienpotentieel voor de bedrijven wordt gecom-
bineerd met een minimaal effect op de omgevingskwaliteit van lucht, bodem en water. Dit 
levert ook een noodzakelijke positieve bijdrage aan het verbeteren van de biodiversiteit. In 
alle gevallen zetten we in op ontwikkeling van de karakteristieke eigenschappen van het 
Nederlandse landschap. Dit vertegenwoordigt een belangrijke cultuurhistorische waarde. 
Verrommeling en versnippering, bijvoorbeeld door wildgroei van distributiecentra, is onge-
wenst en wordt tegengegaan. 

 
 

 
Figuur 2-9 De vier prioriteiten uit de NOVI 

 
In de NOVI worden drie afwegingsprincipes gepresenteerd (Figuur 2-10): 

1. Combinaties van functies gaan voor enkelvoudige functies gericht op een efficiënt en zorg-
vuldig gebruik van onze ruimte.  

2. Kenmerken en identiteit van een gebied staan centraal: zoeken naar een optimale balans tus-
sen bescherming en ontwikkeling, tussen concurrentiekracht en leefbaarheid. 

3. Afwentelen wordt voorkomen: het is van belang dat de leefomgeving zoveel mogelijk voorziet 
in mogelijkheden en behoeften van de huidige generatie van inwoners zonder dat dit ten 
koste gaat van die van toekomstige generaties. 

 

 
Figuur 2-10 De nationale belangen en opgaven uit de NOVI werken via prioriteiten door in de afwegingsprin-
cipes  
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In de NOVI zijn 21 nationale belangen benoemd en uitgewerkt:  
1. Bevorderen van een duurzame ontwikkeling van Nederland als geheel en van alle onderdelen 

van de fysieke leefomgeving. 
2. Realiseren van een goede leefomgevingskwaliteit. 
3. Waarborgen en versterken van grensoverschrijdende en internationale relaties. 
4. Waarborgen en bevorderen van een gezonde en veilige fysieke leefomgeving. 
5. Zorg dragen voor een woningvoorraad die aansluit op de woonbehoeften. 
6. Waarborgen en realiseren van een veilig, robuust en duurzaam mobiliteitssysteem. 
7. In stand houden en ontwikkelen van de hoofdinfrastructuur voor mobiliteit. 
8. Waarborgen van een goede toegankelijkheid van de leefomgeving. 
9. Zorgdragen voor nationale veiligheid en ruimte bieden voor militaire activiteiten.  
10. Beperken van klimaatverandering.  
11. Een betrouwbare, betaalbare en veilige energievoorziening, die in 2050 CO2-arm is, en de 

daarbij benodigde hoofdinfrastructuur. 
12. Waarborgen van de hoofdinfrastructuur voor transport van stoffen via (buis)leidingen. 
13. Realiseren van een toekomstbestendige circulaire economie.  
14. Waarborgen van de waterveiligheid en de klimaatbestendigheid (inclusief vitale infrastruc-

tuur voor water en mobiliteit). 
15. Waarborgen van een goede waterkwaliteit, duurzame drinkwatervoorziening en voldoende 

beschikbaarheid van zoetwater. 
16. Waarborgen en versterken van een aantrekkelijk ruimtelijk-economisch vestigingsklimaat. 
17. Realiseren en behouden van een kwalitatief hoogwaardige digitale connectiviteit. 
18. Ontwikkelen van een duurzame landbouw voor voedsel en agroproductie. 
19. Behouden en versterken van cultureel erfgoed en landschappelijke en natuurlijke kwaliteiten 

van (inter)nationaal belang. 
20. Verbeteren en beschermen van de biodiversiteit. 
21. Ontwikkelen van een duurzame visserij. 

 
In de NOVI zijn uitgaande van de vier prioriteiten en de 21 nationale belangen beleidskeuzes ge-
formuleerd. Voor het buitengebied zijn binnen prioriteit 4 Toekomstbestendige ontwikkeling van 
het landelijk gebied de volgende beleidskeuzes relevant: 

• Beleidskeuze 4.1: In het landelijk gebied verbetert de balans tussen het landgebruik en de 
kwaliteit van landschap, bodem, water en lucht. 

• Beleidskeuze 4.2: De biodiversiteit wordt beschermd en versterkt en het natuurlijk kapitaal 
duurzaam benut. 

• Beleidskeuze 4.3: Er wordt een duurzaam en vitaal landbouw- en voedselsysteem mogelijk 
gemaakt, gebaseerd op kringlopen en natuurinclusiviteit. 

• Beleidskeuze 4.4: Unieke landschappelijke kwaliteiten worden versterkt en beschermd. 
Nieuwe ontwikkelingen in het landelijk gebied voegen landschapskwaliteit toe. Wildgroei van 
distributiecentra is ongewenst. 

2.5.3 Verordening ruimte Noord-Brabant 

De Verordening ruimte Noord-Brabant is één van de uitvoeringsinstrumenten voor de provincie 
om haar doelen te bereiken. In de verordening heeft de provincie de kaderstellende elementen uit 
de Structuurvisie en ander provinciaal beleid vertaald in regels die van toepassing zijn op (de in-
houd van) bestemmingsplannen. De verordening is een juridisch bindend instrument. 
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Het Eurocircuitterrein is in de verordening grotendeels aangewezen als structuur ‘gemengd lande-
lijk gebied’. De provincie beschouwd dit als een gebied waarbinnen een menging van functies aan-
wezig is. 
 
De mate van menging varieert daarbij van de gebieden waarbinnen meerdere functies in even-
wicht met elkaar bestaan tot gebieden waar de land- en tuinbouw de dominante functie is. Binnen 
het gemengd landelijk gebied is multifunctioneel gebruik uitgangspunt. Uitzondering hierop zijn de 
primair agrarische gebieden, zoals door de gemeenten vastgelegd. 
 
Binnen het gemengd landelijk gebied is de ontwikkeling van woon-, recreatie- en werkfuncties mo-
gelijk. Ontwikkelingen passen qua aard, schaal en functie in de omgeving en houden rekening met 
de omgevingskwaliteiten. De gronden ten noorden van het motorcrossterrein en het rallycrosster-
rein vallen binnen de structuren ‘groenblauwe mantel’ en ‘Natuur Netwerk Brabant’. 
 
Een bestemmingsplan dat is gelegen in gemengd landelijk gebied bepaalt dat de vestiging of uit-
breiding van lawaaisporten niet zijn toegestaan. In afwijking hiervan is een beperkte uitbreiding 
van bestaande lawaaisporten toegestaan mits de beoogde uitbreiding in redelijke verhouding staat 
tot de op grond van artikel 3.1 van de verordening vereiste zorgplicht voor ruimtelijke kwaliteit. 

2.5.4 Structuurvisie Valkenswaard 2012 

De Structuurvisie Valkenswaard 2012 kent twee doelen, namelijk enerzijds een ruimtelijk toet-
singskader en visie op hoofdlijnen voor de lange termijn (deel A). Anderzijds bevat de structuurvisie 
een ruimtelijk-functioneel programma en uitvoeringsplan voor de korte (en middellange) termijn 
(deel B). De gemeente heeft de visie (deel A) opgesteld. Hiermee geeft ze richting aan de toekomst 
van Valkenswaard naar 2030. De wijze hoe daar ruimtelijk invulling aan is gegeven, staat beschre-
ven in de verschillende thema’s zoals die volgen uit de toekomstvisie, namelijk bestuur, wonen, 
werken, vrije tijd en welzijn. 
 
Deze thema’s kunnen niet los van elkaar worden gezien. Immers, de ruimte is schaars en het is van 
belang rekening te houden met de verschillen tussen de verschillende gebieden. In de structuurvi-
sie is aangegeven dat het Eurocircuitterrein ruimte biedt voor een aantal zeer intensieve recrea-
tievormen op het gebied van autosport, motorsport, fietscross en wielersport. De gemeente wil 
onderzoeken of dit terrein nader kan worden ontwikkeld, zowel in de breedte (aantal functies) als 
qua uitstraling (kwaliteit). 

2.5.5 De Groote Heide Valkenswaard 

Het gemeentebestuur van Valkenswaard wil werk maken van de mogelijkheden van Valkenswaard, 
de aanwezige natuur en mogelijkheden tot vrijetijdsbesteding (leisure). Hiervoor is een pro-
gramma opgestart voor het buitengebied van Valkenswaard: De Groote Heide Valkenswaard. Naar 
aanleiding van het programma zijn een gebiedsvisie en een uitvoeringsplan opgesteld. Het doel 
van het programma is om De Groote Heide, inclusief Valkenswaard, te ontwikkelen tot een duur-
zaam leisurelandschap zodat het gebied aantrekkelijker wordt voor bezoekers en er meer werkge-
legenheid ontstaat. 
 
Door in te zetten op een duurzame ontwikkeling wordt geborgd dat nieuwe en door te ontwikkelen 
functies nu en in de toekomst bijdragen aan de (be)leefbaarheid, kwaliteit van natuur en landschap 
en rendabiliteit van het gebied. Alle economische functies in het buitengebied van Valkenswaard, 
of dat nu is op het gebied van leisure, paardensport, in de agrarische- of een andere economische 
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sector moeten bijdragen aan de drie duurzaamheidsprincipes people-planet-profit. Zo kan de toe-
komst van het gebied duurzaam versterkt en geborgd worden. 
 
Het programma De Groote Heide Valkenswaard bestaat uit meerdere grote projecten die bijdragen 
aan het realiseren van de ambities van de gemeente op het gebied van leisure: deelname aan De 
Groote Heide samenwerking, ontwikkeling van een Leisure Zone inclusief het Eurocircuitterrein en 
de Paardenboulevard. 

2.5.6 Wet milieubeheer 

De Wet milieubeheer biedt het kader voor het in beeld brengen van de milieueffecten van de ac-
tiviteiten op het Eurocircuitterrein en voor het opstellen van de milieueffectrapportage (zie para-
graaf 1.3). 

2.5.7 Wet geluidhinder en Besluit omgevingsrecht (Bor) 

De activiteiten op het Eurocircuitterrein zelf en de verkeersaantrekkende werking zijn van invloed 
op de geluidbelasting. De effecten van de activiteiten en de verkeersaantrekkende werking zijn 
beoordeeld aan de hand van de kaders van de Wet geluidhinder. 
 
In verband met de effecten door geluid is van belang dat in gevallen waarin meer dan 8 uur per 
week gebruik gemaakt wordt van verbrandingsmotoren het verplicht is een geluidzone in het ruim-
telijk plan op te nemen. Het circuit valt dan onder de bepaling uit het Bor als zijnde een inrichting: 
‘waar gelegenheid wordt geboden tot het gebruiken van bromfietsen, motorvoertuigen of andere 
gemotoriseerde voer- of vaartuigen in wedstrijdverband, ter voorbereiding van wedstrijden of voor 
recreatieve doeleinden én voor zover het betreft terreinen, geen openbare weg zijnde, die bestemd 
of ingericht zijn voor het in wedstrijdverband, ter voorbereiding van wedstrijden of voor recreatieve 
doeleinden rijden met gemotoriseerde voertuigen voorzien van verbrandingsmotoren, en die daar-
toe acht uren per week of meer opengesteld zijn’.  

2.5.8 Wet natuurbescherming 

De Wet natuurbescherming is het wettelijk toetsingskader voor activiteiten die effecten kunnen 
hebben op beschermde gebieden en beschermde flora en fauna. 

2.6 Beoordelingskader 

In de afgelopen jaren is al veel onderzoek uitgevoerd naar de milieugevolgen van het Eurocircuit-
terrein. In 2019 is voor het ontwerpbestemmingsplan ook al een milieueffectrapport opgesteld.  
Het beoordelingskader dat destijds is gebruikt is nog steeds relevant voor het huidige voornemen. 
Dit beoordelingskader wordt daarom ook voor het nieuw op te stellen milieueffectrapport ge-
bruikt. In de (concept) NRD is het beoordelingskader voor het MER opgenomen. Mede naar aan-
leiding van de inspraak op de NRD is het onderstaande beoordelingskader voor dit MER vastge-
steld.  
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Tabel 2.1 Beoordelingskader milieueffectrapport 

Waar mogelijk zijn voor dit MER de onderzoeksresultaten uit eerdere onderzoeken gebruikt, mits 
de onderzoeken: 

• voldoen aan actuele wettelijke eisen en regels; 

• compleet, foutloos en up-to-date zijn; 

• aansluiten bij de informatiebehoefte van de omgeving, dus niet alleen wat ‘wettelijk moet’ 
maar ook wat nodig is voor een goede communicatie met de omgeving. 

2.7 Wijze van beoordelen 

De effecten van de voorgenomen ontwikkeling ten opzichte van de referentiesituatie zijn beschre-
ven en beoordeeld. Daarbij zijn niet alleen de negatieve effecten inzichtelijk gemaakt, maar ook de 
positieve effecten zijn beschreven. Het relevante milieubeleid- en regelgeving vormen de basis 
voor de beoordelingscriteria. 
 
Per aspect zijn de effecten beoordeeld op basis van de volgende beoordelingsschaal: 
 
Tabel 2.2 De beoordeling vindt plaats via een 7-puntsbeoordelingsschaal 

Beoordeling Externe effecten 

+ + Groot positief effect 

+ Positief effect 

0 / + Enig, maar niet wezenlijk positief effect 

0 Geen of marginaal effect 

0 / - Enig, maar niet wezenlijk, negatief effect 

- Negatief effect (al dan niet met maatregelen oplosbaar) 

- - Groot, mogelijk niet vergunbaar of niet aanvaardbaar, negatief effect (showstopper) 

Thema Milieuaspect Beoordeling 

Woon- en leefomgeving Geluid Kwantitatief 

Luchtkwaliteit Kwantitatief 

Externe veiligheid Kwantitatief/kwalitatief 

Geurhinder Kwantitatief/kwalitatief 

Gezondheid Kwantitatief/kwalitatief 

Mobiliteit en bereikbaarheid Effect op verkeerssituatie Kwantitatief 

Parkeren Kwantitatief 

Natuur en biodiversiteit Gebiedsbescherming Kwantitatief/kwalitatief 

Soortenbescherming Kwantitatief/kwalitatief 

Bodem Bodemkwaliteit Kwalitatief 

Bodemfunctieklasse Kwalitatief 

Water Waterkwaliteit Kwalitatief 

Oppervlaktewater Kwantitatief 

Watersysteem Kwalitatief 

Archeologie Archeologische waarden Kwalitatief 

Landschap en cultuurhistorie 
(ruimtelijke kwaliteit) 

Effecten op het landschap Kwalitatief 

Effect op cultuurhistorische waarden Kwalitatief 

Effect op aardkundige waarden Kwalitatief 

Duurzaamheid Energiegebruik en emissie van CO2 en 
andere broeikasgassen 

Kwalitatief 

Grondstoffengebruik Kwalitatief 
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3 Referentiesituatie en voorgenomen ontwikkeling  

In dit hoofdstuk is de voorgenomen ontwikkeling beschreven. Voorafgaand aan de beschrijving van 
de voorgenomen ontwikkeling is aangeven wat voor de inrichting en het gebruik van het Eurocircuit 
moet worden beschouwd als de referentiesituatie. De effecten van de voorgenomen ontwikkeling 
zijn in de volgende hoofdstukken beschreven. 

3.1 Inleiding en werkwijze 

De opgave voor dit MER is het verzamelen van milieu-informatie om het door de gemeenteraad 
gekozen scenario 2 in een nieuw bestemmingsplan op te nemen. Vanuit de doelstellingen van 
m.e.r. wordt in dit MER breder gekeken, met name ten aanzien van het gebruik van het Eurocircuit.  
 
De huidige feitelijke fysieke situatie op het Eurocircuitterrein is niet overal vastgelegd in een be-
stemmingsplan. In het nieuwe bestemmingsplan worden deze situaties op basis van de keuze van 
de gemeenteraad wel correct bestemd en vastgelegd. Ook ten aanzien van het gebruik van de 
banen is er een verschil tussen wat (juridisch) was toegestaan en het feitelijke gebruik, maar is de 
bedoeling het feitelijke (dat wil zeggen, zoals dat was voordat de activiteiten werden stilgelegd) 
gebruik in het nieuwe bestemmingsplan mogelijk te maken. 
 
Uitgangspunt voor dit MER is dat er in principe geen wijzigingen van de feitelijk fysieke situatie zal 
plaatsvinden: de bestaande banen en gebouwen blijven aanwezig, en er worden in het nieuwe 
bestemmingsplan geen mogelijkheden opgenomen om nieuwe gebouwen toe te voegen en/of de 
aanwezige circuits te veranderen. De inrichting van het terrein verandert dus (in principe) niet. 
Afhankelijk van de uitkomsten van het MER kan eventueel worden besloten om beperkte fysieke 
aanpassingen te doen of mogelijk te maken. Dit kan bijvoorbeeld het geval zijn voor afschermende 
voorzieningen (wallen of schermen ter beperking van de geluidhinder) of het plaatsen van zonne-
panelen voor duurzame energie. Het komt er dus voor dit MER op neer dat in principe de huidige 
feitelijke situatie ook de situatie is van de voorgenomen ontwikkeling.  
 
Voor wat betreft het gebruik van de banen is het feitelijke gebruik (voordat dit door corona en 
gerechtelijke uitspraken werd gestaakt c.q. beperkt) het uitgangspunt. In principe zou – op basis 
van de keuze van de gemeenteraad van Valkenswaard – het nieuwe bestemmingsplan dat gebruik 
moeten legaliseren. In dit MER is gekeken naar mogelijkheden om de hinder (vooral door geluid) 
van het gebruik van de banen te beperken. De informatie die het MER hierover bevat kan worden 
gebruikt voor de besluitvorming bij de gemeenteraad over de regeling ten aanzien van het gebruik. 
 
Autonome ontwikkelingen 
In de omgeving van het Eurocircuitterrein vinden op (korte) termijn ruimtelijke ontwikkelingen 
plaats, die invloed hebben op de huidige situatie. Dit betreffen ruimtelijke ontwikkelingen die op 
basis van een bestemmingsplan juridisch-planologisch mogelijk zijn. Indien een ruimtelijke ontwik-
keling op basis van een vastgesteld bestemmingsplan mogelijk is, valt deze onder de autonome 
ontwikkeling. Daarnaast is onderscheid gemaakt in ontwikkelingen die significant kunnen bijdra-
gen aan de verkeerssituatie in de omgeving. 
 
Inmiddels is een ruimtelijk plan vastgesteld voor ‘het haakje’. Dit maakt een korte route naar de 
N69 mogelijk. 
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Figuur 3-1 Ruimtelijk plan voor ‘het haakje’ (grijs) tussen de N69 en de Mgr. Smetsstraat (bron: Ruimtelijke-
plannen.nl) 

Werkwijze in dit MER 
Gezien de bovenstaand geschetste situatie is in dit MER gekozen voor het hanteren van twee be-
naderingen voor de effectbepaling van de voorgenomen ontwikkeling in relatie tot de referentie-
situatie. De vraagstelling voor dit MER – die in feite neerkomt op het onderzoeken van effecten 
vanwege het legaliseren van een bestaande situatie – en de gevoeligheid van de omgeving voor de 
effecten op de leefomgeving (vooral geluid) vragen om een gerichte aanpak. Daarbij is van belang 
dat het voor het beschrijven en beoordelen van de effecten voor de leefomgeving niet wenselijk is 
om de effecten als het ware te ‘verdoezelen’ op basis van een uitgangspunt dat ze feitelijk al op-
treden c.q. niet optreden maar juridisch wel mogelijk zijn. Met name voor de effecten van het 
gebruik van de banen is daarom een situatie waarin de beide circuits niet worden gebruik voor 
trainingen en wedstrijden als referentiesituatie gehanteerd. De invulling van de werkwijze in dit 
MER is samengevat in de matrix in tabel 3.1. 
 
Tabel 3.1 Gehanteerde uitgangspunten in dit MER 

Onderdeel Referentiesituatie Voorgenomen ontwikkeling 

Inrichting van het plangebied: 
banen en gebouwen 

Huidige, feitelijke situatie 
(ook voor de niet-legale gebou-
wen) 

Geen fysieke wijzigingen aan 
gebouwen en banen 

Gebruik van het plangebied: 
trainingen, wedstrijden e.d. 

Geen gebruik 
Gebruik op basis van historisch 
overzicht, met actualisatie 

Studiegebied  
(buiten het Eurocircuit) 

Toekomstige situatie op basis van 
autonome ontwikkelingen 

Toekomstige situatie op basis van 
autonome ontwikkelingen 

 
 
Met deze aanpak ontstaat een goed en objectief beeld van de effecten van de voorgenomen ont-
wikkeling. Deze aanpak is echter niet gevolgd in het onderzoek naar de effecten van het gebruik 
van het Eurocircuit voor de depositie van stikstof in Natura 2000-gebieden. Uit jurisprudentie blijkt 
dat de referentiesituatie voor dat aspect moet uitgaan van de feitelijke, legale situatie. Op het 
Eurocircuitterrein vinden activiteiten plaats, waarvan niet altijd duidelijk is of deze binnen de ver-
gunde situatie passen. Activiteiten waarvan het bevoegd gezag of de rechter heeft geoordeeld dat 
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sprake is van activiteiten die niet binnen de huidige vergunningen passen, zijn niet meegenomen 
in de referentiesituatie. Het gaat om de volgende activiteiten: 

• Gebruik oostzijde motorcrossbaan ter plaatse van vigerende bestemming ‘Voorlopige zand-
winning/vuilstort/definitief bos’ (uitspraak ABRvS 201705174/1/A1 d.d. 24 oktober 2018). 

• Supermoto activiteiten, deze werden ook op het terrein van de rallycross uitgevoerd en zijn 
om deze reden niet toegestaan (herstel besluit op handhavingsverzoek Eurocircuit, HZH-
2017-0089, d.d. 20 december 2017). 

3.2 Huidige situatie en referentiesituatie 

In deze paragraaf is per vereniging weergegeven welk gebruik momenteel planologisch is toege-
staan en welk gebruik momenteel in strijd is met het bestemmingsplan2. Deze informatie is de basis 
het bepalen van de referentiesituatie (stikstof) en voor de voorgenomen ontwikkeling.  
Met de huidige feitelijke fysieke situatie wordt bedoeld de nu aanwezige gebouwen, bouwwerken 
en de circuits (banen) van de verenigingen. Kortom, alles wat aanwezig is. Met het bijbehorend 
vergund gebruik wordt bedoeld wat is toegestaan op basis van de verleende vergunningen per 
vereniging. In tabel 3.2 is een overzicht opgenomen. 
 
Het betreft voor de inrichting en het gebruik de volgende situaties: 
 
Inrichting 
De volgende onderdelen van het plangebied zijn feitelijk wel aanwezig, maar niet bestemd:  
 
Rallysport (NRV) 

• Het aantal aanwezige niet in het huidige bestemmingsplan opgenomen m² aan gebouwen. 
 
Motorcross (MVV) 

• Het aantal aanwezige niet in het huidige bestemmingsplan opgenomen m² aan gebouwen. 

• Het gebied waar de motorcrossbaan is gelegen in de bestemming bos bestemmen ten be-
hoeve van motorcross. 

 
TWC de Kempen 

• Het aantal aanwezige niet in het huidige bestemmingsplan opgenomen m² aan gebouwen. 

• Het gebied wat bestemd is als bos bestemmen ten behoeve van de wielerbaan. 
 
Gebruik 
In het hiernavolgende zijn de belangrijkste aspecten van het vergunde gebruik per terrein toege-
licht.  
 
Rally- en motorcrossterrein 
Het rallycrosscircuit heeft een lengte van iets meer dan 1 kilometer (1003 meter), daarvan is 40% 
onverhard (leem en gravel) en 60% verharde weg (asfalt). Op het terrein vinden trainingen en wed-
strijden plaats. Zo organiseert de Nederlandse Rallycross Vereniging (NRV) jaarlijks ongeveer vijf 
wedstrijden en twee testdagen, waaronder clubwedstrijden en het Nederlands kampioenschap. 
De Motorsport Vereniging Valkenswaard organiseert trainingen voor leden en niet-leden en een 
districtswedstrijd.  
 

 
2 gebaseerd op een analyse door Pels Rijcken, opgenomen in notitie Peutz d.d. 19 januari 2022 
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Op grond van de omgevingsvergunning voor de activiteit milieu mag de NRV per week (ma-zo) 7.59 
uur de inrichting openstellen om het daartoe (ten behoeve van het crossen met auto’s) te gaan 
gebruiken ten behoeve van wedstrijden en of trainingen. Daar bovenop mag de inrichting drie 
weekenden per jaar 8 uur of langer open met het voorbereiden en houden van wedstrijden. Ook 
worden er andere verenigingsactiviteiten gehouden zoals bijvoorbeeld een jaarlijkse BBQ, een vrij-
willigersavond of een vergadering. 
 
De Motorsportvereniging Valkenswaard beschikt over een eigen motorcrossbaan. Naast trainingen 
(30 weken per seizoen) organiseert de vereniging districtswedstrijden voor de regio Zuid. Daar-
naast vinden het NK Zijspan en Quads en de MX GP Valkenswaard plaats.  
 
Wielersportbaan 
Op de wielsportbaan van Wielervereniging TWC de Kempen wordt het hele jaar door veel getraind 
in clubverband daarbij worden er ook trainingsweekenden georganiseerd. De vereniging organi-
seert een vijftal landelijke wedstrijden per jaar (3 jeugdwedstrijden en 2 veldritwedstrijden). Ook 
organiseren zij 5-6 interclubwedstrijden per jaar en een clubkampioenschap op het Eurocircuitter-
rein. Daarnaast is het toegestaan om met een maximum van 2 maal per jaar een bromfietsrace te 
houden. Ook mag één dag per jaar het terrein van de inrichting gebruikt worden voor het houden 
van een offroad wedstrijd met motorfietsen. Tot slot worden er andere verenigingsactiviteiten ge-
houden zoals bijvoorbeeld een jaarlijkse BBQ, een vrijwilligersavond of een vergadering. 
 
BMX terrein 
De BMX baan van FCC Lion d’Or is een nationaal en internationaal erkende baan. Leden kunnen in 
principe jaarrond trainen. De vereniging organiseert ongeveer 5-6 keer per jaar een clubwedstrijd, 
1x per jaar een regiowedstrijd en 1x per jaar een (inter)nationale topwedstrijd. Ook worden er 
andere verenigingsactiviteiten gehouden zoals bijvoorbeeld een jaarlijkse BBQ, een vrijwilligers-
avond of een vergadering.  
 
Politiehondenvereniging “De Verdediger” 
PHV “De Verdediger” heeft een tiental leden en zij hebben als doel “het samen opleiden en africh-
ten van werkhonden, conform de KNPV richtlijnen.” Er wordt drie keer per week getraind en er 
vinden keuringen plaats. Per jaar worden maximaal 3 keuringsdagen georganiseerd. Daarnaast 
worden andere verenigingsactiviteiten gehouden zoals bijvoorbeeld een jaarlijkse BBQ, een vrij-
willigersavond of een vergadering. Het gebruik is legaal en dus toegestaan omdat er ter plaatse 
geen bestemmingsplan regime geldt. 
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Tabel 3.2 Activiteiten in het plangebied (referentiesituatie) 

Vereniging Activiteit Planologisch legaal 
(mits voldaan aan de voorwaarden) 

Mogelijk op basis van vigerende 
bestemmingsplannen  
(huidig strijdig gebruik) 

NRV (autosport) autosport ja   

kamperen  niet mogelijk 

commerciële activiteiten; off road 
cursussen en georganiseerde races 
met crossmotoren 

 niet mogelijk 

commerciële activiteiten; ‘Altijd al 
een coureur willen zijn’ 

 niet mogelijk 

parkeren ja, voor zover bestemd als cross- of 
parkeerterrein  
 

niet mogelijk voor zover agrarisch 
bestemd 

bouwwerken Ja, tot maximaal 104 m2 overige gebouwen, samen 737 m2 

MVV (motorcross) motorcross 
 

ja, voor zover bestemd als crosster-
rein 

niet mogelijk voor zover bestemd 
als bos 

kamperen  niet mogelijk 

commerciële activiteiten; off road 
cursussen en georganiseerde ra-
ces met crossmotoren 

 niet mogelijk 

parkeren ja, voor zover bestemd als cross- of 
parkeerterrein) 
 

niet mogelijk voor zover bestemd 
als bos of agrarisch  

bouwwerken ja, voor zover bestemd als crosster-
rein en voor zover het gaat om ge-
bouwen van bij elkaar 545 m2) 

niet mogelijk voor zover bestemd 
als bos, samen 245 m2 

het gebruik van terrein TWC de 
Kempen ten behoeve van een 
enduro voor de motorsport 

ja, voor zover bestemd als (definitief) 
crossterrein en voor zover er geen 
bestemmingsplan van kracht is 

niet mogelijk voor zover bestemd 
als bos of agrarisch 

TWC de Kempen (wie-

lersport) 

wielersportactiviteiten (trainin-
gen, trainingsweekenden, wed-
strijden) 
 

ja, voor zover bestemd als (defini-

tief) crossterrein en voor zover er 

geen bestemmingsplan van kracht is 

 

niet mogelijk voor zover be-

stemd als bos of agrarisch 

verenigingsactiviteiten (een jaar-
lijkse barbecue, vergaderingen, 
etc.) 

ja  

bouwwerken ja, voor zover er geen bestem-

mingsplan van kracht is 

niet mogelijk, samen 306 m2 

FCC Lion d’Or (BMX) BMX-activiteiten (trainingen, 
wedstrijden) 

ja (geen bestemmingsplan van 

kracht) 

 

verenigingsactiviteiten (jaarlijkse 
barbecue, vergaderingen, etc.) 

ja (geen bestemmingsplan van 

kracht) 

 

 

bouwwerken Ja, 749 m2  

PHV De Verdediger hondentrainingen ja (geen bestemmingsplan van 

kracht) 

 

verenigingsactiviteiten (jaarlijkse 
barbecue, vergaderingen, etc.) 

ja (geen bestemmingsplan van 

kracht) 

 

bouwwerken ja (geen bestemmingsplan van 

kracht), samen 231m2 
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3.3 Voorgenomen ontwikkeling 

3.3.1 De opdracht van de gemeenteraad 

In dit MER is de toekomstige situatie van het plangebied onderzocht. In de m.e.r.-terminologie 
wordt deze toekomstige situatie aangeduid als de voorgenomen ontwikkeling. De voorgenomen 
ontwikkeling komt overeen met scenario 2 uit het project ‘Toekomst Eurocircuit’ en kan als volgt 
worden gedefinieerd:  
 

Het vastleggen van de huidige feitelijke fysieke situatie en bijbehorend vergund gebruik 
van het Eurocircuitterrein in een nieuw bestemmingsplan. 
 

Als gevolg van het langdurig niet actualiseren van het bestemmingsplan is er een verschil ontstaan 
tussen de feitelijke situatie (wat is in het plangebied aanwezig: circuits, gebouwen e.d.) en het 
planologische kader.  
 
Als onderdeel van de voorgenomen ontwikkeling wordt ook een besluit genomen over de huidige 
geluidzone. Dat kan betekenen het opnieuw vaststellen van de zone of het laten vervallen van de 
geluidzone. Daarnaast wordt inmiddels overwogen om een aantal agrarische percelen in de omge-
ving van het Eurocircuitterrein te gebruiken voor parkeren tijdens grote evenementen en/of per-
celen een andere bestemming te geven vanwege de regelgeving over de stikstofdepositie. Om dat 
juridisch mogelijk te maken moet voor de betreffende percelen – als daar voor wordt gekozen – 
de bestemming worden aangepast. 

3.3.2 De voorgenomen ontwikkeling 

Omdat in het project ‘Toekomst Eurocircuit’ al een integrale beoordeling is uitgevoerd van ver-
schillende alternatieven van het Eurocircuitterrein en er ook al een duidelijke keuze is gemaakt ligt 
de focus van de milieueffectrapportage op het verder onderzoeken en optimaliseren van scenario 
2. Daarbij wordt gezocht naar optimalisaties waarbij zowel de milieueffecten op de omgeving kun-
nen worden beperkt als naar mogelijkheden om het gebruik van het plangebied te verbeteren.  
 
Uit de gezamenlijke bijeenkomsten met diverse stakeholders is al een aantal optimalisaties be-
noemd die mogelijk kansrijk zijn om nader te onderzoeken, namelijk: 

• Zorg voor minder geluidoverlast. Onderzoek of er fysieke maatregelen getroffen kunnen wor-
den om geluidsoverlast te beperken. 

• Zorg voor veiligheid en een goede bereikbaarheid. Onderzoek of de ontsluiting van het terrein 
en de parkeermogelijkheden kunnen worden verbeterd. 

• Stimuleer elektrische voertuigen. Onderzoek welke mogelijkheden er zijn om gefaseerd over 
te stappen naar elektrische voertuigen. 

• Behoud de aantrekkelijkheid van Valkenswaard. Onderzoek welke maatregelen getroffen 
kunnen worden om de ruimtelijke kwaliteit van het Eurocircuitterrein te verbeteren. 

• Maak 7.59 uur netto gebruik van de baan mogelijk. Onderzoek welke mogelijkheden er zijn 
om 7.59 uur netto gebruik van de baan mogelijk te maken zonder extra hinder en milieuge-
volgen te veroorzaken. 

  
Ten behoeve van het uitvoeren van de milieuonderzoeken voor dit MER is nader in beeld gebracht 
op welke manier het Eurocircuitterrein voor de verschillende onderdelen in de toekomst zal wor-
den gebruikt. Dit is de basis voor het onderzoek van de effecten. Er is daarbij in samenspraak met 
de verenigingen (de gebruikers van het terrein) de aantallen gebruikers, bezoekers, evenementen, 
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gebruiksduur e.d. geïnventariseerd. Deze informatie is opgenomen in bijlage 1 bij dit MER. Dit over-
zicht is geactualiseerd ten opzichte van het overzicht dat was opgenomen in de concept-NRD. 

3.4 Alternatieven en varianten 

Uitgangspunt voor dit MER is het besluit van de raad van de gemeente Valkenswaard. Dat besluit 
was gebaseerd op het onderzoek ‘Toekomst Eurocircuit’. Gezien de inhoud van het raadsbesluit 
zijn in dit MER geen alternatieven onderzocht, zoals aangekondigd in de concept-NRD. In de zien-
wijzenperiode na de publicatie van de concept-NRD is niet gevraagd om het onderzoeken van al-
ternatieven. 
 
In dit MER is daarom alleen gekeken naar de voorgenomen ontwikkeling. Dat houdt in dat er in 
principe geen wijzigingen ten opzichte van de bestaande fysieke inrichting mogelijk worden ge-
maakt. In het onderzoek is wel gekeken naar mogelijkheden om de hinder voor de leefomgeving 
(met name geluid) te beperken. De aanpak die hierbij is gevolgd, de inzichten die dit heeft opgele-
verd en de doorwerking in het ontwerp-bestemmingsplan zijn beschreven in hoofdstuk 7 van dit 
MER. 
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4 Effecten op het woon- en leefklimaat 

De effecten van de activiteiten op het Eurocircuit op het woon- en leefklimaat in de omgeving wor-
den met name veroorzaakt door geluid, luchtkwaliteit, externe veiligheid, geur- en stofhinder. Daar-
naast heeft het verkeer, het af- en aanrijden van auto’s en het parkeren effecten op de omgeving. 
Per aspect zijn achtereenvolgens de relevante wetten en besluiten, de werkwijze, een beschrijving 
van de referentiesituatie en de beoordeling van de voorgenomen ontwikkeling opgenomen. Indien 
aan de orde zijn per aspect maatregelen benoemd om belangrijke nadelige gevolgen op het milieu 
van de activiteit te voorkomen, te beperken of zoveel mogelijk teniet te doen. 

4.1 Mobiliteit en bereikbaarheid 

In het kader van de MER is onderzoek gedaan naar de verkeersaantrekkende werking, invloed op 
de verkeersafwikkeling en het parkeren.3 Mobiliteit richt zich op de invloed van de verkeerspro-
ductie en de parkeerbehoefte die de activiteiten op het Eurocircuitterrein met zich mee (kunnen) 
brengen. Effecten op verkeer en parkeren doen zich vooral voor tijdens evenementen in de week-
enden.  
 
Voor de bereikbaarheid van het plangebied is van belang dat in 2022 het bestemmingsplan voor 
het haakje is vastgesteld (Figuur 4-1). Dit maakt het mogelijk dat er een directe verbinding komt 
tussen de Mgr. Smetsstraat en de N69. 
 
De N69 kan worden beschouwd als de belangrijkste hoofdroute van en naar het Eurocircuit. 
 

 
Figuur 4-1 Schetsontwerp van het haakje 

4.1.1 Kaders 

Mobiliteit richt zich op de invloed van de verkeersproductie en parkeerbehoefte die activiteiten 
met zich mee kunnen brengen. Als onderdeel van de haalbaarheid van de ontwikkeling dient te 
worden onderzocht of de voorgestane verkeerssituatie van de onderhavige activiteit voldoet aan 

 
3 Accent Adviseurs, Verkenning van de verkeerseffecten, Eurocircuit Valkenswaard, september 2022 
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de normen/richtlijnen voor een optimale verkeersafwikkeling en parkeersituatie. Het onderdeel 
mobiliteit is kwalitatief beschouwd, waarbij gebruik wordt gemaakt van toeschouwersaantallen uit 
het verleden (MXGP) van het mobiliteitsplan Valkenswaard en de richtlijnen conform de CROW. 

4.1.2 Werkwijze 

Voor het thema mobiliteit is het volgende beoordelingskader gehanteerd: 

• Verkeerssituatie: Invloed van de verkeersproductie op het omliggende wegennet; 

• Parkeersituatie: Invloed van de parkeerbehoefte op de omgeving. 
 
Hierbij is onderscheid gemaakt tussen de wekelijkse situatie en de evenementen. De effecten van 
de voorgenomen ontwikkeling ten opzichte van de referentiesituatie zijn beschreven en beoor-
deeld. 

4.1.3 Referentiesituatie 

Voor het onderzoek naar de effecten van bereikbaarheid en mobiliteit is de situatie zonder gebruik 
van het plangebied gehanteerd als referentie. 
 
Verkeerssituatie 
Een inschatting is gemaakt voor de verkeersintensiteiten ten gevolge van de verschillende activi-
teiten op het Eurocircuitterrein4. Het aantal bezoekersvoertuigen is in overleg met de verenigingen 
bepaald. De intensiteiten per activiteit zijn in onderstaande tabel weergegeven: 
 
Tabel 4.1 Motorvoertuigbewegingen 

Vereniging Omschrijving Dagen per jaar Voertuig-bewe-
gingen per jaar 

Motorcrosscircuit Grand Prix voor motorcross (MXGP) 2 14.000 

Nationale wedstrijden (KNMV) 4 1.400 

Eendaagse wedstrijden (DMX) 1 300 

Eendaagse wedstrijden (Enduro) 1 300 

Jeugdwedstrijden 1 300 

Trainingsdagen 70 0 

Rallycrosscircuit (Inter)nationale kampioenschappen 6 6.000 

(Inter)nationale wedstrijden 6 2.400 

Clubkampioenschappen 6 600 

Vrije trainingsdagen 12 200 

Besloten trainingsdagen 12 0 

Team test- en trainingsdagen 10 0 

Wielercircuit Wedstrijden 29 2.890 

Trainingen 143 4.290 

Fietscrosscircuit Wedstrijden 8 650 

Trainingen 120 2.400 

Hondenvereniging Trainingen 159 1.113 

Keuringsdag 1 30 

Totaal  
voertuigbewegingen 

 36.873 

 

Op basis van de verkeersintensiteiten is een inschatting gemaakt van de verkeersbewegingen over 
de diverse rijroutes. In Figuur 4-2 zijn de wegvakken van omliggende wegen weergegeven. Met 

 
4 Accent Adviseurs, Onderzoek verkeer, 2022 
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betrekking tot de ontsluiting zijn twee varianten beschouwd. De variant met de alternatieve ont-
sluiting via het haakje is in de figuur weergegeven met wegvak 7. Hiervoor is inmiddels het bestem-
mingsplan vastgesteld. In de variant zonder alternatieve ontsluiting wordt wegvak 7 niet gereali-
seerd. 

In bovenstaande aantallen motorvoertuigbewegingen is het grootste evenement maatgevend voor 
de maximale hoeveelheid motorvoertuigbewegingen per etmaal. Dit betreft de Grand Prix voor 
Motorcross (MXGP), een tweedaags evenement met in totaal 14.000 bewegingen. Per etmaal be-
tekent dit een maximale hoeveelheid van 3.500 motorvoertuigbewegingen/etmaal. 

 

Figuur 4-2 Wegvakken omgeving Eurocircuitterrein (bron: Accent Adviseurs) 

In tabel 4.2 zijn de verkeersintensiteiten van dit maatgevende evenement in procenten en absolute 
aantallen weergegeven van het totale aantal voertuigen dat het Eurocircuitterrein aandoet. Zowel 
de huidige situatie als de alternatieve ontsluiting zijn beschouwd. Bij de ontsluitingsvariant wordt 
aangenomen dat deze hoofdzakelijk tijdens grotere evenementen wordt opengesteld. 
 
Uit de toekomstige motorvoertuigbewegingen op de N69 blijkt dat de I/C verhouding5 voor het 
prognosejaar 2030 (autonoom) tijdens het spitsuur 0,72 tot 0,84 bedraagt voor een gemiddelde 
werkdag. Tussen 0,7 en 0,9 is er een grote kans dat in de spitsperioden files optreden, maar de 
grenzen aan de capaciteit over de hele dag genomen zijn dan nog niet bereikt. Deze capaciteit 
wordt bereikt bij I/C = 0,9 waarvan hier nog geen sprake is.

 
5 De I/C-verhouding is de verhouding tussen de intensiteit en de capaciteit op een wegvak, op een weg of op meerdere 
achtereenvolgende wegvakken. 
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Tabel 4.2 Verkeersintensiteiten 

Wegvak Beschrijving Bezoekersvoertuigen (% en mvt) 

  Huidige situatie Alternatieve ontsluiting 

2 Mrg. Smetsstraat 1,80% 126 11,00% 770 

3 Kempervennerdreef 25,60% 1.792 30,30% 2.121 

4 Weerderdijk (oost) 23,80% 1.666 19,30% 1.351 

9 Weerderdijk (west) 21,80% 1.526 18,40% 1.288 

10 Leverensedijk 3,80% 266 1,20% 84 

15 Kempervennendreef (Zuid) 74,50% 5.215 69,70% 4.879 

 
De toename van het verkeer van en naar het Eurocircuitterrein in de wekelijkse situatie zorgt voor 
een marginale toename van 80 PAE/h6 in het avondspitsuur. Dit resulteert niet in een substantiële 
extra belemmering in de verkeersafwikkeling die in de prognose 2030 (autonoom) al is te verwach-
ten. 
 
Tijdens grote evenementen (zoals de MXGP) is een grote in- en uitstroom van verkeer te verwach-
ten. De toename van het verkeer richting het Eurocircuitterrein zorgt tijdens evenementen in de 
ochtend voor een toename van 3.393 PAE/h. In de avond is een toename van 5.429 PAE/h te ver-
wachten. De verwachting is dat zich vooral voor kan doen in de weekenden, dus buiten de meest 
kritische perioden ochtend- en avondspits op doordeweekse dagen. Dit laat onverlet dat tijdens 
grote evenementen de betreffende wegvakken de in- en uitstroom van verkeer niet kunnen ver-
werken. Dit zal zorgen voor terugslag op de Westparallel N69 waarbij filevorming optreedt. 
 
Bij kleinere evenementen, met een bezoekersaantal rond 1.200 personen, zijn voor een gemid-
delde weekenddag de I/C-verhoudingen ruim lager dan 0,90. Daardoor levert het verkeer voor 
dergelijke evenementen geen verkeersbelemmeringen op met betrekking tot de doorstroming op 
de wegenstructuur. 
 
Vooralsnog zijn er binnen het onderzoeksgebied geen verkeersonveilige situaties bekend. De 
nieuwe wegen dienen te worden uitgevoerd conform de eisen voor een duurzaam veilig wegennet. 
Deze eisen geven aan waaraan een herkenbaar en verkeersveilig wegontwerp moet voldoen, welke 
de basiseisen worden genoemd. De basiseisen zijn de functionele eisen die betrekking hebben op 
het ontwerp en de inrichting van de weginfrastructuur. 
 
De basiseisen worden via basiskenmerken omgezet naar elementen die per wegcategorie in het 
wegontwerp moeten worden opgenomen of juist moeten ontbreken. Als niet aan een basiseis 
wordt voldaan, dan wordt sterk ingeleverd op de mate van verkeersveiligheid van de weg. Het 
risico op ongevallen/slachtoffers is dan hoger. 
 
Parkeersituatie 
Om bij grotere evenementen aan de parkeervraag te voldoen krijgen enkele agrarische percelen 
de aanduiding dat ook evenementen parkeren is toegestaan. Conform de verkenning verkeersef-
fecten (Accent Adviseurs, 2022) is circa 3,8 hectare nodig ten behoeve van parkeren. In de huidige 
situatie wordt een aantal omliggende percelen in beheer van de gemeente Valkenswaard gebruikt 
ten behoeve van agrarische activiteiten.  
 
Tijdens de wekelijkse situatie is uitgegaan van maximaal 80 lichte voertuigen van deelnemers (en 
bezoekers) van de NRV en MVV in de dagperiode ten gevolge van een of meerdere exploitaties op 
het Eurocircuitterrein. De bezoekers/deelnemers tijdens de wekelijkse situatie kunnen parkeren 

 
6 Personenautoequivalent per uur. Hierin is verdisconteerd dat een vrachtauto meer ruimte inneemt dan een personen-
auto 
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op het terrein van het Eurocircuitterrein. Op het terrein zijn circa 170 parkeerplaatsen beschikbaar. 
De bezettingsgraad komt hiermee op 47%. 
 
Voor de MXGP motorcross dienen 4.560 parkeerplaatsen voor bezoekers aanwezig te zijn. Tijdens 
dit evenement kan gebruik worden gemaakt van de parkeerplaatsen voor evenementenparken. 
 
Gezien het aantal beschikbare parkeerplaatsen op het Eurocircuitterrein en omgeving aan de 
Kempervennendreef zijn er voldoende parkeerplaatsen aanwezig om het parkeren tijdens de we-
kelijkse situatie (trainingen) op te vangen. Bij grote evenementen dient te worden uitgeweken naar 
de tijdelijke parkeerplaatsen. Tijdens deze dagen wordt gebruik gemaakt van verkeersregelaars, 
waardoor er geen zoekverkeer op de parkeerterreinen optreedt. Het aantal tijdelijke parkeerplaat-
sen zal tijdens de evenementen voldoende zijn. 
 
Gezien het beperkt aantal evenementen is het niet (financieel) haalbaar om structurele oplossin-
gen te realiseren. Structurele oplossingen kunnen daarnaast ook verwarrend werken, omdat de 
tijdelijke parkeerterreinen maar een aantal keer per jaar worden gebruikt. Uit ervaring met ver-
schillende evenementen blijkt dat bewegwijzering en verkeersregelaars een geschikte en zeer ef-
fectieve werkwijze is. De gemeente borgt dit middels voorschriften tijdens evenementen. 

4.1.4 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling  

Voor de plansituatie wordt uitgegaan van het huidige gebruik van terrein. De huidige verkeerssitu-
atie en doorstroming is tijdens de piekbelasting slecht. De toekomstige situatie voor wat betreft 
aantal evenementen en toeschouwers wijzigt niet. Hiermee is in de toekomstige situatie sprake 
van hetzelfde aantal verkeersbewegingen en daarmee verkeerssituatie.  
 
De parkeersituatie wijzigt door het aanwijzen van tijdelijke parkeerplaatsen ten noorden van het 
plangebied en tussen en circuit en de N69. Hiermee zijn voldoende parkeerplaatsen geborgd tij-
dens de piekbelastingen, grote evenementen. De parkeerbelasting wijzigt daardoor niet en is neu-
traal beoordeeld. 
 
In de onderstaande tabel is de conclusie van de beoordeling samengevat. 
 
Tabel 4.3 Beoordeling mobiliteit 

Effect Voorgenomen ontwikkeling 

Effect op de verkeerssituatie 0 

Effect op de parkeersituatie 0 

 

4.2 Geluid 

4.2.1 Werkwijze 

Het gebruik van het Eurocircuit en met name de twee terreinen voor de lawaaisporten rallycross 
(auto’s) en motorcross heeft een duidelijk effect op de geluidbelasting van de omgeving. Deze ef-
fecten zijn doorgerekend met een geluidmodel door Peutz. Het rapport van Peutz is te vinden in 
bijlage 3 van dit MER. In dat rapport is een uitgebreide beschrijving van de aanpak en de resultaten 
opgenomen. In dit hoofdstuk van het MER zijn de resultaten samengevat.  
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Mede op grond van de resultaten van de geluidberekeningen heeft de gemeente Valkenswaard 
een participatieproces met de omwonenden en belanghebbenden (waaronder de twee verenigin-
gen, rallycross en motorcross) doorlopen. Dit heeft geleid tot een aantal varianten om een balans 
te vinden tussen het beperken en waarborgen van de hinder in de omgeving enerzijds en de mo-
gelijkheden voor het gebruiken en exploiteren van het Eurocircuit anderzijds. Hiervan is verslag 
gedaan in hoofdstuk 7 van dit MER. Deze varianten maken gebruik van de informatie in onder-
staande effectbeschrijvingen voor geluid en zijn de basis voor de keuze van het voorkeursalterna-
tief dat is opgenomen in het ontwerp-bestemmingsplan. 
 
In dit hoofdstuk zijn de twee lawaaisportonderdelen (rallycross en motorcross) als afzonderlijke 
onderdelen beschreven.  
 
Waarneempunten 
In het rekenmodel van Peutz is een aantal rekenpunten opgenomen (zie onderstaand figuur). Dat 
zijn (formeel) geluidgevoelige bestemmingen en enkele recreatiewoningen (Kempervennen, for-
meel geen geluidgevoelige bestemming). Met het geluidmodel zijn voor deze punten de geluidbe-
lastingen tijdens het daadwerkelijke gebruik van de banen berekend.  
 

 
Figuur 4-3 Ligging van de waarneempunten in het geluidmodel 

Referentiesituatie 
Rond het voorgenomen gebruik van het Eurocircuit heeft veel onduidelijkheid bestaan over de re-
ferentiesituatie. Daarbij ging het er voor het gebruik en de inrichting om wat juridisch-planologisch 
al mogelijk is en wat daaraan zou worden toegevoegd op basis van het door de raad van Valkens-
waard vastgestelde scenario 2. Er is voor gekozen bij de beschrijving en beoordeling van de effec-
ten van geluid als referentie te hanteren een situatie waarin het Eurocircuit niet wordt gebruikt7. 
Door de effecten op deze manier te laten zien (en niet als het verschil met een eventueel al 

 
7 Dit is anders dan bij het onderzoek van de effecten van de emissie en depositie van stikstof in Natura 2000-gebieden. 

Vanuit juridisch oogpunt luistert het vaststellen van de referentiesituatie bij dat aspect nauw, zie paragraaf 3.2 

Kempervennen 

Dommelen 

Westerhoven 
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mogelijk gebruik) ontstaat een duidelijker en objectiever beeld van de effecten en hinder in de 
omgeving.  
 
Geluidniveaus 
De cijfers in het rapport van Peutz en in dit MER zijn het zogenaamde "langtijdgemiddelde beoor-
delingsniveau" en het "maximale geluidniveau". Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau is 
het gemiddelde geluidniveau over de dag- of avondperiode, die respectievelijk lopen van 07.00 tot 
19.00 uur en van 19.00 tot 23.00 uur. Hierbij wordt gecorrigeerd voor (gemiddelde) weersomstan-
digheden en de tijdsduur dat het geluidniveau optreedt gedurende de betreffende periode. Bij het 
maximale geluidniveau gaat het om kortstondige verhogingen van het geluidniveau en echte ge-
luidpieken. 
 
Cumulatie 
In deze paragraaf is ook gekeken naar de cumulatie van het geluid van het Eurocircuit met wegver-
keerslawaai. Daarbij gaat het vooral om geluid van verkeer op de N69. 

4.2.2 Gebruik van de twee circuits 

In de NRD voor dit MER is een overzicht opgenomen van de verschillende activiteiten van de rally-
cross en de motorcross. In de periode na inspraak en advies op de NRD is een nadere invulling van 
deze activiteiten gemaakt, in samenspraak met de gebruikers. Het gaat om trainingen en verschil-
lende soorten wedstrijden. Dit heeft geleid tot een overzicht van de activiteiten, met per activiteit 
(zie ook bijlage 1 bij dit MER):  

• aantal keer per jaar; 

• aantal dagen per activiteit; 

• aantal deelnemers; 

• tijdsduur; 

• baangebruik per deelnemer; 

• aantal bezoekers/toeschouwers per activiteit; 

• verkeersbewegingen deelnemers en bezoekers. 
 

Voor alle activiteiten is het uitgangspunt dat ze overdag plaatsvinden (de etmaalperiode cf de Wet 
geluidhinder). In het geluidmodel zijn per type activiteit de bronvermogens (geluidemissie) opge-
nomen.  
 
Van de afzonderlijke onderdelen (trainingen, wedstrijden) is vervolgens met het geluidmodel be-
rekend wat de geluidbelasting in de omgeving is. Hierdoor ontstaat per activiteit een beeld van de 
geluidbelasting. In combinatie met het aantal keren per jaar dat de activiteit plaatsvindt ontstaat 
vervolgens een beeld van de effecten van het gebruik van de twee circuits. 

4.2.3 Effecten 

In het rapport van Peutz zijn de resultaten van de geluidberekeningen opgenomen. In bijlage 2 bij 
dit MER is een overzichtstabel opgenomen. Hierin zijn de rekenresultaten per woning en per acti-
viteit opgenomen (langtijdgemiddelde beoordelingsniveau). Samen met de meest relevante ge-
luidcontouren voor het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau. 
 
In tabel 4.3 zijn de rekenresultaten samengevat. Uit het overzicht blijkt dat de grootste geluidbe-
lasting voor de omgeving optreedt bij de wedstrijden op de motorcrossbaan (MXGP, KNMV- en 
DMX-wedstrijden) en in mindere mate de (inter)nationale wedstrijden bij de rallycross. De 
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trainingen op het motorcrossterrein zorgen het vaakst tot geluidbelasting in de omgeving, maar 
het geluidniveau bij deze activiteit is lager dan bij de wedstrijden.  
 
In figuur 4-4 zijn ter vergelijking de berekende contouren voor (inter)nationale wedstrijden en 
(vrije) trainingsdagen opgenomen. De contouren geven als beeld bij de rallycross dat er relatief 
weinig verschil is tussen de wedstrijddagen en de (vrije) trainingsdagen. Bij de motorcross is de 
geluidbelasting naar de omgeving voor de (inter)nationale wedstrijden duidelijk groter dan bij de 
rallycross en is er ook een relatief groot verschil tussen de wedstrijddagen en de trainingsdagen. 
 

   (inter)nationale wedstrijd (vrije) training 
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Figuur 4-4 Geluidcontouren (langtijdgemiddelde beoordelingsniveau) vergeleken voor vier gebruiksvormen 
van de circuits (zie bijlage 2 voor grotere afbeeldingen) (bron: Peutz). De vier gebruiksvormen zijn ook de 
bouwstenen voor de gebruiksvarianten in paragraaf 7.3 
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Tabel 4.2 Overzicht van de maximale geluidniveaus per activiteit en het aantal dagen per jaar. Aangegeven zijn het maxi-
male geluidniveau, het laagste geluidniveau en de mediaan. De mediaan heeft betrekking op de rekenpunten in het model, 
waarbij sommige punten representatief zijn voor een groter aantal woningen 

 Rallycross Motorcross 

 

(Inter)nati-
onale 
kampioen-
schappen 

Club- 
kampioen-
schappen 

Vrije 
trainings- 
dagen 

Besloten 
trainings-
dagen 

Team 
testdagen MX GP 

KNMV-
wedstrijd 

DMX-wed-
strijd 

Jeugd- 
wedstrijd Training 

Aantal da-
gen per 
jaar (maxi-
maal) 12 6 8 8 5 2 2 1 1 70 

Max dB 58 54 57 47 42 65 63 57 51 51 
Mediaan 
dB 45 41 44 34 29 56 54 48 42 41 

Min dB 29 25 28 18 13 40 38 32 25 25 

 
In figuur 4-5 is een beeld opgenomen van de geluidbelasting in een combinatie van het aantal da-
gen dat de betreffende activiteit plaatsvindt met daarbij de maximale geluidbelasting.  
 
Grosso modo is het zo dat bij woningen er, als de ene baan veel lawaai geeft, dat ook geldt voor 
de andere baan (figuur 4-6). Dit is verklaarbaar uit het gegeven dat de motorcrossbaan in een grote 
U een groot deel van het rallycrosscircuit omsluit.  
 
 

 
Figuur 4-5 Beeld van de geluidbelasting als gevolg van motorcross en rallycross, schematisch voor een geheel 
jaar. In de tabel zijn de maximale waarden uit tabel 4.3 weergegeven. Voor de dagen met activiteiten treedt 
de geluidbelasting alleen op tijdens het daadwerkelijke gebruik van de banen (maximaal 4 tot 8 uur per dag). 
De trainingsdagen motorcross geven het grootste aantal dagen waarop hinder kan worden ervaren, maar met 
– in vergelijking met de wedstrijden – een lagere geluidbelasting. De hoogste geluidbelastingen (de (inter)na-
tionale wedstrijden MXGP en NMV)) treden enkele dagen per jaar op. Voor de dagen zonder activiteit op de 
baan is alleen sprake van het achtergrondgeluid. Dat kan van moment tot moment verschillen als gevolg van 
vele factoren; om deze reden zijn daarvoor geen cijfers opgenomen 
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Figuur 4-6 Relatie tussen de geluidbelasting bij wedstrijden van de rallycross (horizontale as) en de motorcross 
(verticale as). Bij de schuine lijn is de geluidbelasting van beide gelijk. Bij de punten boven de schuine lijn is het 
geluid van de motorcross sterker dan van de rallycross. Het algemene beeld is dat de geluidbelasting van beide 
circuits gecorreleerd is, enkele uitzonderingen daargelaten. Gezien de ligging van de twee banen: het motor-
crossterrein ligt voor een deel rondom het rallycrossterrein 

Bovenstaande cijfers betreffen langtijdgemiddelde geluidniveaus. In het rapport van Peutz zijn ook 
de maximale geluidniveaus berekend. Deze kunnen bijvoorbeeld optreden bij de start van een 
wedstrijd. In tabel 4.3 zijn voor de maatgevende woningen de maximale geluidniveaus weergege-
ven. 
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Tabel 4.3 Maximale geluidniveaus op 1,5 m hoogte  

Gevoelige bestemming  
  

Rallycross circuit Motorcrosscircuit 

(inter)nationale 
kampioenschappen 

overige ac-
tiviteiten 

MX GP training 

start rijden rijden start rijden rijden 

1 Victoriedijk 27 71 65 61 74 74 68 

2 Victoriedijk 25 70 64 60 73 72 67 

3 Victoriedijk 15 66 61 57 69 66 61 

4 Venbergseweg 36 65 60 56 68 64 59 

5 Venbergseweg 24 64 60 56 66 62 57 

7 Mgr. Smetsstraat 44 69 61 63 73 70 65 

8 Mgr. Smetsstraat 46 68 66 62 72 68 63 

9 Weerderdijk 5 71 74 70 78 67 62 

11 Lage Heide (eerstelijns) 64 60 56 67 63 58 

15 Kempervennen 71 71 67 81 69 51 

18 
Provincialeweg–Wester-
hoven 

58 57 53 64 54 49 

29 Lage Heide (tweedelijns) 49 47 43 53 60 55 

 
 
Cumulatie met andere geluidbronnen 
Voor de woningen in de invloedsfeer van de N69 (de belangrijkste bron van wegverkeerslawaai in 
het studiegebied) is de cumulatie van het geluid van verkeer en van het gebruik van het Eurocircuit 
van belang. In tabel 4.4 is voor de relevant woningen een overzicht opgenomen van het wegver-
keerslawaai en van het geluid van het gebruik van de baan.  
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Tabel 4.4 Cumulatie van wegverkeerslawaai en geluid als gevolg van de motorcrossbaan (5 m hoogte) 

Gevoelige bestemming 
  

Geluidbelasting 
wegverkeersla-

waai 
L*VL, dag 

Geluidbelasting 
trainingen 

motorcrosscircuit 
L*IL, dag 

Gecumuleerde 
geluidbelasting 

Lcum, dag 

1 Victoriedijk 27 50 52 54 

2 Victoriedijk 25 52 50 54 

3 Victoriedijk 15 55 45 56 

4 Venbergseweg 36 48 44 50 

5 Venbergseweg 24 43 42 46 

6 (noordgevel) Mgr. Smetsstraat 40 58 46 58 

6 (zuidgevel) Mgr. Smetsstraat 40 46 46 50 

7 Mgr. Smetsstraat 44 48 49 52 

8 Mgr. Smetsstraat 46 48 48 51 

9 Weerderdijk 5 49 47 51 

10 Victoriedijk 21 46 47 49 

11 Lage Heide (eerstelijns) 51 44 52 

12 Lage Heide (eerstelijns) 50 44 51 

15 Kempervennen 48 48 51 

23 Lage Heide (tweedelijns) 44 30 44 

28 Lage Heide (tweedelijns) 46 43 48 

29 Lage Heide (tweedelijns) 34 34 37 

31 Lage Heide (De Weitens) 50 44 51 

 
 
Bij cumulatie is er vooral een effect te verwachten als beide geluidsoorten ongeveer gelijke sterkte 
hebben. Dit speelt bijvoorbeeld bij de Mgr. Smetsstraat 44 en de Victoriedijk 27, waar de gecumu-
leerde geluidbelasting ongeveer 4 dB hoger ligt dan de geluidbelasting van (alleen) wegverkeer. In 
de gevallen waar één van beide geluidsoorten een veel hoger geluidniveau heeft dan de andere is 
er niet of nauwelijks een effect van cumulatie (bijvoorbeeld nummer 11 Lage Heide).  
 
Het gevolg hiervan is dat bij de woningen met de hoogste geluidbelasting door verkeer (de num-
mers 6 en 3 in de tabel) het cumulatie-effect klein is.  

4.2.4 Mitigerende maatregelen 
In hoofdstuk 7 wordt uitgebreid ingegaan op maatregelen om de effecten en de hinder te mitige-
ren. 

4.2.5 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling 

De effecten van het gebruik van het Eurocircuit zijn negatief beoordeeld. Dit geldt voor het geluid 
van het circuit afzonderlijk als voor het gecumuleerde geluid. 
 
Tabel 4.6 Beoordeling geluid 

Effect Voorgenomen activiteit 

Hinder door geluid gebruik Eurocircuit  - 

Hinder door gecumuleerd geluid - 
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4.3 Luchtkwaliteit 

In het kader van de MER is door Peutz een onderzoek op het gebied van luchtkwaliteit uitgevoerd. 

De effecten van luchtverontreinigende stoffen vanwege de activiteiten op het Eurocircuitterrein op 
de omgeving zijn in beeld gebracht. In dit onderzoek is de referentiesituatie onderzocht en er is een 
beoordeling opgenomen van de voorgenomen ontwikkeling. Het onderzoek luchtkwaliteit is als bij-
lage 4 bij het MER opgenomen.  
 
In deze paragraaf is een samenvatting van het onderzoek opgenomen. 

4.3.1 Kaders 

De beoordeling van de luchtkwaliteit vindt plaats op grond van de Wet milieubeheer. De basis is te 
vinden in hoofdstuk 5, titel 2, van de Wet milieubeheer en in bijlage 2 bij deze wet waarin de ver-
schillende grens- en richtwaarden zijn opgenomen. Deze titel is ook wel bekend als de Wet lucht-
kwaliteit. 
 
Voor het Eurocircuitterrein zijn de volgende stoffen maatgevend: stikstofdioxide (NO2), fijnstof 
(PM10) en zeer fijnstof (PM2,5). Andere stoffen uit de Wet luchtkwaliteit hebben slechts een be-
perkte invloed op de luchtkwaliteit en worden daarom in het voorliggend onderzoek buiten be-
schouwing gelaten. De relevante normen zijn opgenomen in tabel 4.7. 
 
Tabel 4.7 Normen luchtkwaliteit 

 
In de algemene maatregel van bestuur ‘Niet in betekenende mate’ (Besluit NIBM) en de ministeri-
ele regeling NIBM (Regeling NIBM) zijn de uitvoeringsregels vastgelegd die betrekking hebben op 
het begrip NIBM. In het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) zijn maatrege-
len opgenomen die de luchtkwaliteit verbeteren. Daarnaast zijn significante ruimtelijke ontwikke-
lingen/projecten opgenomen die de luchtkwaliteit verslechteren. 
 
In 2006 is door de Wereldgezondheidsorganisatie een rapport gepubliceerd waarin richtwaarden 
voor verschillende luchtverontreinigende stoffen zijn aangegeven die zij gezond achten voor men-
sen.8  

4.3.2 Werkwijze 

De effecten van de voorgenomen ontwikkeling op de luchtkwaliteit zijn onderzocht door Peutz. 
Voor de luchtkwaliteitsberekeningen heeft Peutz gebruikgemaakt van Geomilieu versie V2022.0 
waarmee is gerekend conform de standaard rekenmethode (SRM) welke is goedgekeurd door het 

 
8 WHO Air quality guidelines for particulate matter, ozone, nitrogen dioxide and sulfur dioxide; Global update 2005; Summary of 
risk assessment, d.d. 2006 

Stof Norm Concentratie μg/m3 

NO2 Jaargemiddelde 40 

Uurgemiddelde dat 18 keer per jaar mag worden 
overschreden 

200 

PM10 Jaargemiddelde 40 

Uurgemiddelde dat 35 keer per jaar mag worden 
overschreden 

50 

PM2,5 Jaargemiddelde 25 
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ministerie van Infrastructuur en Milieu. In het programma is de bijdrage van autonome ontwikke-
lingen aan emissies naar de lucht opgenomen in de achtergrondconcentratie. 
 
Er zijn door Peutz twee rekenmodellen zijn opgesteld, te weten de referentiesituatie en de situatie 
met de voorgenomen ontwikkeling. Het gehanteerde rekenjaar is 2022. In de modellen is een aan-
tal beoordelingsposities opgenomen. Deze liggen op plaatsen waar personen gedurende langere 
tijd kunnen verblijven (woningen, kantines van de sportverenigingen en plaatsen waar personen 
kunnen verblijven). De ligging van de beoordelingsposities is opgenomen in bijlage 4 bij dit MER. 
In bijlage 4 zijn alle relevante invoergegevens van de rekenmodellen voor luchtkwaliteit opgeno-
men. In de berekeningen is gekeken naar de achtergrondconcentraties.  
 
Voor de emissie ten gevolge van activiteiten op het rallycrosscircuit, het motorcrosscircuit, het 
fietscrosscircuit en het terreinonderhoud zijn vier 'schoorstenen' (puntbron emissie) gemodel-
leerd. Voor de verkeersaantrekkende werking zijn twee wegen gemodelleerd: één weg voor de 
verkeersaantrekkende werking ten gevolge van de rallycross en motorcross tezamen en één weg 
voor de verkeersaantrekkende werking van de overige verenigingen. 

4.3.3 Referentiesituatie en effecten van de voorgenomen ontwikkeling 

In tabel 4.8 zijn de berekende concentraties voor de beoordelingspunten weergegeven. Hierin is 
de achtergrondconcentratie weergegeven plus de bijdrage van het gebruik van het Eurocircuit. 
Daarbij zijn de effecten van het gebruik in de referentiesituatie en de situatie met de voorgenomen 
ontwikkeling samengevoegd. Dit is gedaan omdat de bijdrage van zowel het gebruik in de referen-
tiesituatie als de (extra) bijdrage als gevolg van de voorgenomen ontwikkeling zeer klein zijn. Alle 
berekende concentraties liggen (ruim) onder de vigerende normen voor de luchtkwaliteit. Het 
grootste effect (echter kleiner dan 0,5 μg/m3) voor de component PM10 treedt op bij de beoorde-
lingspunten op het terrein zelf, bij de kantines.. 
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Tabel 4.8 Resultaten modelberekeningen luchtkwaliteit. Cijfers voor PM2,5 zijn niet opgenomen; deze laten 
hetzelfde beeld zien als de cijfers voor PM10 

 
 
 

Beoordelingspunt  

Concentratie μg/m3 

NO2 PM10 

Achtergrond Planbijdrage Achtergrond Planbijdrage 

1 Weerderdijk 5 11,56 0,02 16,49 0,04 

2 Victoriedijk 27 12,03 0,03 16,49 0,1 

3 Victoriedijk 25 12,03 0,03 16,49 0,09 

4 Venbergseeweg 34 12,08 0,02 16,66 0,01 

5 Venbergseweg 24 12,09 0,02 16,66 0,01 

6 Mgr. Smetsstraat 31a 12,09 0,02 16,65 0,01 

1 Mgr. Smetsstraat 12,52 0,04 16,61 0,11 

8 kantine fietscross 12,52 0,08 16,61 0,42 

9 kantine phv 12,52 0,1 16,61 0,38 

10 kantine schietvereniging 12,52 0,03 16,61 0,08 

11 kantine Lion d'Or 12,58 0,01 16,61 0,15 

12 Parkeerterrein ten zuiden 11,56 0,03 16,49 0,09 

4.3.4 Mitigerende maatregelen 

Met het treffen van mitigerende maatregelen is het mogelijk om de (jaarlijkse) emissies luchtver-
ontreinigende stoffen terug te dringen. Gezien de zeer kleine bijdrage aan emissieconcentraties is 
er echter geen sterke prikkel om dat te doen. Meer vanuit geluid geredeneerd kan worden gekeken 
wat de overgang naar elektrisch rijden zal opleveren. Door niet met voertuigen met verbrandings-
motor te racen, maar met elektrisch aangedreven voertuigen, neemt de uitstoot NOx significant af. 
De verwachting is dat in de toekomst de motor- en autosport steeds verder elektrificeert.  

4.3.5 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling 

Dit effect leidt tot een neutrale beoordeling. 
 
Tabel 4.9 Beoordeling luchtkwaliteit 

 

4.4 Externe veiligheid 

Deze paragraaf van het MER is gebaseerd op het onderzoek dat voor het eerdere MER is opgesteld. 

4.4.1 Kaders  

Externe veiligheid richt zich op het beheersen van activiteiten die een risico voor de omgeving kun-
nen opleveren. Bij de (her)inrichting van een gebied bepaalt de externe veiligheidssituatie mede 

Effect Voorgenomen activiteit 

Effect op de contouren jaargemiddelde concentraties luchtverontreinigende 
stoffen (NO2, PM10 en PM2,5)  

0 

Effect op het aantal woningen met verhoogde concentraties luchtverontrei-
nigende stoffen (NO2, PM10 en PM2,5)  

0 
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de ruimtelijke (on)mogelijkheden, waarbij de aspecten plaatsgebonden risico en groepsrisico een 
rol spelen.  
 
Het plaatsgebonden risico (PR) is de kans per jaar dat een persoon op een bepaalde plaats overlijdt 
als rechtstreeks gevolg van een ongeval met gevaarlijke stoffen, indien hij onafgebroken en onbe-
schermd op die plaats zou verblijven. Het PR wordt weergegeven met risicocontouren rondom een 
inrichting of langs een vervoersas. De normstelling heeft de status van een grenswaarde die niet 
overschreden mag worden. Voor kwetsbare objecten wordt in zowel bestaande als nieuwe situa-

ties het niveau van 10-6
 per jaar als grenswaarde gehanteerd. Nieuwe beperkt kwetsbare objecten 

zijn alleen toegestaan onder een gewichtige motivering. Bestaande beperkt kwetsbare objecten 
zijn toegestaan binnen de PR 10-6

 contour.  
 
Het groepsrisico (GR) kan worden beschouwd als de maat van maatschappelijke ontwrichting in 
geval van een calamiteit. Dit wordt uitgedrukt in de kans per jaar dat een groep mensen van mini-
maal 10 personen overlijdt als rechtstreeks gevolg van een calamiteit. De normstelling heeft de 
status van een oriëntatiewaarde. Deze waarde is geen vastgestelde wettelijke norm, maar kan aan-
gemerkt worden als een ijkpunt voor het bevoegd gezag voor haar verantwoording van het groeps-
risico.  

4.4.2 Werkwijze  

Voor het aspect externe veiligheid zijn alle risicobronnen in de omgeving in beeld gebracht. Voor 
het thema externe veiligheid is het volgende beoordelingskader gehanteerd:  

• Het effect op het plaatsgebonden risico: dit effect is onafhankelijk van het aantal aanwezi-
gen in de omgeving van de risicobron;  

• Het effect op het groepsrisico: dit effect wordt bepaald door het aantal aanwezigen in het 
invloedsgebied van een risicobron.  

De aanwezigheidsgraad zal voor alle situaties gelijk zijn, aangezien het gaat om het aantal aanwe-
zigen die zich gelijktijdig in het invloedsgebied bevinden.  

4.4.3 Referentiesituatie 

De motorcrossbaan wordt niet aangemerkt als een (beperkt) kwetsbare object. Bij een aantal eve-
nementen zijn grote aantallen mensen aanwezig. Om deze reden zijn de risicobronnen in de om-
geving in beeld gebracht. 
 
Voor het aspect externe veiligheid is een landelijke database beschikbaar, waarin alle risicobron-
nen zijn opgenomen, te weten de risicokaart (tegenwoordig onderdeel van Atlasleefomgeving.nl). 
Uit deze kaart blijkt dat in de directe omgeving van het Eurocircuitterrein verschillende risicobron-
nen aanwezig zijn. Dit betreffen de volgende risicobronnen: 

• PRB-leiding 

• Centerparcs De Kempervennen 

• Autobedrijf Huub Smolders v.o.f. 

• Dommelsche Bierbrouwerij 

• Venbergse Molen 
 

In de toelichting van het inpassingplan ‘Nieuwe Verbinding Grenscorridor N69 - 1e herziening’ is 
op basis van de Risicoatlas Wegtransport (24 maart 2003, Rijkswaterstaat, Adviesdienst V en V) 
geconcludeerd dat er geen vervoer van gevaarlijke stoffen over de N69 plaatsvindt. Dit wordt be-
krachtigd door de EV-signaleringskaart van de gemeente Valkenswaard. Daardoor wordt 
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geconcludeerd dat er geen vervoer van gevaarlijke stoffen plaatsvindt over de (oude) N69 en de 
recentelijk opgeleverde Westparallel N69. 
 
Op de volgende afbeelding zijn de aanwezige risicobronnen in de omgeving van het Eurocircuit-
terrein weergegeven. 
 

 
Figuur 4-7 Overzicht risicobronnen omgeving Eurocircuitterrein 

 
PRB-leiding 
Direct ten zuiden en ten westen van het Eurocircuitterrein is een PRB-leiding aanwezig. Het betreft 
een K1 leiding in beheer bij Petrochemical Pipeline Services B.V. (PPS). Door deze leiding wordt de 
stofcategorie K1 getransporteerd, namelijk brandbare vloeistoffen. 
 
In de toelichting van de ‘Standaard Regels PPS-Pipelines versie 1.1 (subtitel Handreiking borging 
PRB-leiding in het bestemmingsplan)’ d.d. 9 maart 2015, zijn de eigenschappen van de buisleidin-
gen in het beheer bij de PPS beschreven. In de volgende tabel zijn de eigenschappen behorende 
bij de betreffende PRB-leiding weergegeven. 
 
Tabel 4.10 Eigenschappen PRB-leiding 

Eigenschap 

Stof Vloeibare koolwaterstoffen (klasse 1) 

Diameter 8 inch (209,44 mm) 

Totale lengte 196 km 

Maximale werkdruk 68 bar 

Mitigerende maatregelen Geen 

Ligging bovenkant buisleiding ≥ 0,6 meter onder maaiveld 

Leidingtype HTL 

Staalsoort X46, grade B 
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Ter voorbereiding op het inpassingsplan ‘Nieuwe Verbinding Grenscorridor N69 - 1e herziening’ is 
door Arcadis een ‘Kwalitatieve beschouwing EV risico’s buisleiding PPS’ d.d. 18 december 2015 
uitgevoerd. Daaruit blijkt dat PR 10-6

 contour maximaal 10,3 meter bedraagt. Op onderstaande 
afbeelding is de ligging van de PRB-leiding met bijbehorende PR 10-6

 contour weergegeven. 
 

 
Figuur 4-8 Ligging PRB-leiding met PR 10-6 contour, de rode lijn geeft de ligging van de PRB-leiding weer en de 
zwarte lijn de PR-contour (bron: risicokaart) 

Uit de afbeelding blijkt dat een klein gedeelte van de motorcrossbaan binnen deze contour is ge-
legen. Binnen deze contour zijn geen (beperkt) kwetsbare objecten toegestaan. Het Eurocircuitter-
rein is geen beperkt kwetsbaar object. Een breuk in de leiding waardoor een incident ontstaat 
wordt voornamelijk veroorzaakt door graafwerkzaamheden. Bij het gebruik van de inrichting is 
geen sprake van graafwerkzaamheden ter plaatse van de leiding. 
 
Uit de risicoberekening in de ‘Kwalitatieve beschouwing EV risico’s buisleiding PPS’ voor de N69 
blijkt dat er geen sprake is van een groepsrisico. 
 
Centerparcs De Kempervennen 
Direct ten westen van het Eurocircuitterrein is het vakantiepark Centerparcs De Kempervennen 
gelegen. Binnen dit park worden gevaarlijke stoffen opgeslagen in het zwembad in de vorm van 
chloorbleekloog met een tankinhoud van 4,2 m3. Om de chloorbleekloogtank met een inhoud van 
4,2 m3 is geen PR 10-6 contour aanwezig. Rondom een dergelijke tank is wel een effectafstand aan-
wezig, deze bedraagt ongeveer 150 meter. Omdat het zwembad in het midden van het vakantie-
park is gesitueerd, blijft de effectafstand binnen de inrichtingsgrenzen van het vakantiepark. Voor 
het Eurocircuitterrein is deze risicobron dus niet relevant. 
 
Autobedrijf Huub Smolders v.o.f. 
Bij het tankstation Autobedrijf Huub Smolders v.o.f. aan de Braambos 1a in Westerhoven wordt 
LPG verkocht. Voor dit tankstation is de vergunde doorzet van LPG kleiner dan 500 m3. Een incident 
bij een LPG-tankstation kan optreden ter plaatse van het vulpunt, het bovengrondse LPG-reservoir 
of de afleverzuil. 
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Rondom deze drie risicobronnen is een PR 10-6 contour aanwezig en mogelijk een invloedsgebied 
voor het groepsrisico. Een LPG-installatie is een zogenaamde categoriale inrichting. Voor de PR  10-

6 contouren voor de verschillende risicobronnen van de LPG-installatie zijn opgenomen in tabel 1 
van bijlage 1 van de Regeling externe veiligheid inrichtingen (Revi). Voor de invloedsgebieden van 
het groepsrisico zijn in tabel 1 van bijlage 2 van het Revi de afstanden opgenomen voor een LPG-
installatie. 
 
In onderstaande tabel zijn de afstanden van de PR 10-6 contouren en de invloedsgebieden beho-
rende bij de LPG-installatie van het tankstation weergegeven. 
 
Tabel 4.11 Afstanden PR 10-6 contour en invloedsgebied LPG-installatie 

 
Het Eurocircuitterrein bevindt zich op ongeveer 900 meter ten zuiden van het LPG-tankstation aan 
de Braambos 1a. Doordat de PR 10-6 contouren en de invloedsgebieden niet tot het Eurocircuitter-
rein reiken, levert deze inrichting geen belemmeringen op voor het aspect externe veiligheid. 
 
Dommelsche Bierbrouwerij 
Op het adres Brouwerijplein 84 in Valkenswaard is de risicobron Dommelsche Bierbrouwerij aan-
wezig. Op de brouwerij is een ammoniakkoelinstallatie van 3.500 kg, met een maximale werktem-
peratuur van de installatie van 10 graden Celsius, aanwezig. 
 
De ammoniakkoelinstallatie bevindt zich in het bedrijfsgebouw dat evenwijdig aan de Goudenrij-
derhof is gesitueerd. Een ammoniakkoelinstallatie van 3.500 kg is eveneens een zogenaamde ca-
tegoriale inrichting, waardoor voor de PR 10-6 contouren de aangegeven afstanden uit het Revi van 
toepassing zijn. Op basis van tabel 6 uit bijlage 1 van het Revi blijkt dat bij de aanwezige ammoni-
akkoelinstallatie een PR 10-6 contour hoort van 35 meter. Deze contour is grotendeel binnen de 
inrichting gelegen, maar aan de oostzijde ligt deze contour deels buiten de inrichtingsgrenzen. Op 
basis van tabel 3 van bijlage 2 van het Revi blijkt dat er geen invloedsgebied voor het groepsrisico 
aanwezig is voor een ammoniakkoelinstallatie met een maximale werktemperatuur van de instal-
latie van 10 graden Celsius. Doordat de PR 10-6 contouren en de invloedsgebieden niet tot het 
Eurocircuitterrein reiken, levert deze inrichting geen belemmeringen op voor het aspect externe 
veiligheid. 
 
Venbergse Molen 
Op het adres Molenstraat 211 in Valkenswaard is de Venbergse Molen gevestigd. Op het terrein 
van deze inrichting is een bovengrondse propaantank aanwezig met een tankinhoud van 3,0 m3. 
Een propaantank met een inhoud van 3,0 m3 beschikt niet over een PR 10-6 contour. Een incident 
met een dergelijk tank heeft een effect op de omgeving van ongeveer 325 meter. Deze afstand 
reikt tot de Luikerweg (N69) ter hoogte van het adres Luikerweg 134. Het Eurocircuitterrein is op 
ongeveer 1 kilometer gelegen van de Venbergse Molen, waardoor deze risicobron niet relevant is 
voor het Eurocircuitterrein. 
 
Conclusie 
Het Eurocircuitterrein is niet aan te merken als een (beperk) kwetsbaar object. Uit de risicokaart 
blijkt dat in de omgeving van het Eurocircuitterrein verschillende risicobronnen aanwezig zijn, te 
weten een PRB-leiding en een viertal inrichtingen (Centerparcs De Kempervennen, Autobedrijf 
Huub Smolders v.o.f., Dommelsche Bierbrouwerij en Venbergse Molen). Het invloedsgebied van 
de vier inrichtingen rijkt niet tot het plangebied. De PR 10-6 contour van de PRB-leiding ligt 

 LPG-vulpunt LPG-reservoir LPG-afleverzuil 

Contour PR 10-6 contour PR 10-6 contour PR 10-6 contour 

Invloedsgebied 25 meter 25 meter 25 meter 
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gedeeltelijk over het Eurocircuitterrein. Binnen deze contour zijn geen (beperkt) kwetsbare objec-
ten toegestaan. Hiervan is geen sprake. Langs de buisleiding is geen sprake is van een groepsrisico. 

4.4.4 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling  

De voorgenomen ontwikkeling gaat uit van toevoeging van het fietscrossterrein aan het Eurocir-
cuitterrein, een verandering ten opzichte van de referentiesituatie. Ookhet wielerterrein en mo-
torcrossterrein worden in het voornemen iets uitgebreid ten opzichte van de referentiesituatie. 
Hierdoor wijzigt het plaatsgebonden risico echter niet. Omdat er geen sprake is van een groepsri-
sico, wijzigt dit ook niet. Vanwege de voorgenomen ontwikkeling zijn er ten opzichte van de refe-
rentiesituatie geen positieve of negatieve effecten te verwachten voor het plaatsgebonden risico 
en groepsrisico. 
 
In de volgende tabel is de conclusie van de beoordeling samengevat. 
 
Tabel 4.12 Beoordeling externe veiligheid 

 

4.5 Geur 

Deze paragraaf van het MER is gebaseerd op het onderzoek dat voor het eerdere MER is opgesteld. 

4.5.1 Kaders  

Voor het aspect geur zijn er alleen wettelijke kaders voor de geurbelasting vanwege veehouderijen 
(Wet geurhinder en veehouderij). Op het Eurocircuitterrein worden geen geurgevoelige objecten 
gerealiseerd. Onderzoek naar de geurhinder vanwege veehouderijen is niet aan de orde.  
 
In de VNG-uitgave ‘Bedrijven en milieuzonering’ geldt voor autocircuits en motorcrossterreinen 
vanwege geur een richtafstand van 100 meter. In het Activiteitenbesluit zijn voorschriften opge-
nomen voor het afleveren van brandstoffen aan motorvoertuigen voor het wegverkeer.  

4.5.2 Werkwijze  

Een geurbelaste woning is een woning die binnen de richtafstand van 100 meter tot de inrichtingen 
van de NRV en MVV is gelegen. Het aspect geur is beoordeeld op basis van het aantal geurbelaste 
woningen.  

4.5.3 Referentiesituatie  

Voor de geurbelasting kan worden aangesloten bij de rechtstanden uit de VNG-uitgave. Binnen 
een richtafstand van 100 meter vanaf het Eurocircuitterrein zijn geen woningen aanwezig. Het is 
derhalve niet noodzakelijk het aspect geur te onderzoeken.  

  

Effect Voorgenomen ontwikkeling 

Effect op plaatsgebonden risico 0 

Effect op groepsrisico 0 
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4.5.4 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling  

Vanwege de voorgenomen ontwikkeling wijzigt de richtafstand ten opzichte van nabijgelegen wo-
ningen niet. Het aantal geurbelaste woningen wijzigt niet, omdat het aantal gelijk blijft aan de re-
ferentiesituatie. 
 
Tabel 4.13 Beoordeling geur 

Effect  Voorgenomen ontwikkeling 

Effect op het aantal geurbelaste woningen  0 

 

4.6 Gezondheid 

4.6.1 Kaders 

In het huidige omgevingsbeleid wordt aandacht gevraagd voor de effecten van (ruimtelijke) ont-
wikkelingen op de humane gezondheid. Ook voor de provincie Noord-Brabant is er het streven 
naar het verhogen van de levensverwachting en van het aantal levensjaren in goede gezondheid. 
In MER’s wordt voor het aspect gezondheid doorgaans gekeken naar de blootstelling (vooral door 
geluid en luchtverontreiniging) en de mogelijke effecten daarvan op de gezondheid. 

4.6.2 Effecten en beoordeling 

In relatie tot het Eurocircuit zijn vooral de blootstelling aan geluid en aan luchtverontreiniging mo-
gelijk van belang voor de gezondheid. 
 
Ten aanzien van luchtkwaliteit is in paragraaf 4.3 geconcludeerd dat ruimschoots wordt voldaan 
aan de vigerende normen voor de luchtkwaliteit en dat de bijdrage van de activiteiten op het Eu-
rocircuit zeer gering is. Er kan daarom worden aangenomen dat het effect van het Eurocircuit op 
de luchtkwaliteit geen invloed op de gezondheid van mensen in het studiegebied. 
 
Voor de gezondheidseffecten van de geluidhinder als gevolg van het Eurocircuit moet worden op-
gemerkt dat er geen literatuur beschikbaar is over de relatie tussen (in de eerste plaats) de geluid-
belasting en de ervaren hinder (er is geen dosis-effectrelatie beschikbaar), en in de tweede plaats 
is er ook geen informatie beschikbaar tussen de hinder door geluid en de daaruit mogelijk voort-
komende gezondheidseffecten. Meer in het algemeen is wel bekend dat stress een negatief effect 
kan hebben op de gezondheid. Het is niet uitgesloten dat het gebruik van het Eurocircuit in de 
omgeving bij een deel van de omwonenden tot stress leidt. Daardoor is ook niet geheel uit te slui-
ten dat het Eurocircuit gezondheidseffecten kan hebben. Vanwege dit mogelijke effect is de be-
oordeling voor gezondheid licht negatief (0/-). 
 
Tabel 4.14 Beoordeling gezondheid 

Effect  Voorgenomen ontwikkeling 

Effect op gezondheid  0/- 
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4.7 Duurzaamheid 

Deze paragraaf van het MER is grotendeels gebaseerd op het onderzoek dat voor het eerdere MER 
is opgesteld. 

4.7.1 Kaders 

Broeikasgassen zijn gassen in de atmosfeer met het vermogen om warmtestraling te absorberen 
en geleidelijk in alle richtingen weer af te geven. Hierdoor dragen ze bij aan het vasthouden van 
warmte in de atmosfeer en daarmee aan het verhogen en in stand houden van de evenwichtstem-
peratuur. Dit wordt het broeikaseffect genoemd. De belangrijkste broeikasgassen in de aardatmos-
feer zijn waterdamp, koolstofdioxide, methaan, lachgas (distikstofmonoxide) en ozon. 
 
In het Klimaatakkoord van Parijs van 2015 is afgesproken de mondiale temperatuurstijging te be-
perken tot maximaal 2°C. Voor wat betreft landelijk beleid biedt de Klimaatwet (2019) het wettelijk 
kader voor het Klimaatakkoord. Hierin is vastgelegd dat in 2050 de uitstoot van broeikasgassen 
met 95 procent moet zijn gereduceerd ten opzichte van 1990. Daarbij wordt gestreefd naar een 
reductie van broeikasgasemissies van 49% in 2030 en een volledig CO2-neutrale elektriciteitspro-
ductie in 2050. De opgave van Parijs moet bereikt worden door: 

• daling van het energieverbruik en; 

• het gebruik van duurzame energiebronnen. 
 
Voor wat betreft grondstoffen streeft de rijksoverheid naar een circulaire economie. Het gebruik 
van primaire, niet-hernieuwbare grondstoffen moet zo veel mogelijk worden teruggedrongen en 
stoffen moeten zo veel mogelijk in de kringloop worden gehouden. 

4.7.2 Werkwijze 

Voor de emissie van broeikasgassen is gekeken naar de emissies van de verbrandingsmotoren bij 
de rallycross en de motorcross.  
 
Voor grondstoffen is van belang dat de voorgenomen ontwikkeling in principe plaatsvindt op het 
bestaande terrein, met het handhaven van de bestaande inrichting en de bestaande gebouwen.  

4.7.3 Referentiesituatie 

In de huidige situatie wordt nog weinig gedaan om het energieverbruik (van fossiel herkomst) te 
verlagen. Er vinden enkele activiteiten met elektrische voertuigen plaats, maar voor wat betreft 
motorcross en rallycross vinden meeste activiteiten plaats met verbrandingsmotoren.  

4.7.4 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling  

De voorgenomen ontwikkeling voorziet in een toename van het gebruik in vergelijking met de re-
ferentiesituatie. Het gevolg daarvan is dat, in vergelijking met de referentie, groter gebruik van 
fossiele brandstoffen en daarmee dus ook een toename van de emissie van CO2. Voor het aspect 
grondstoffen is de beoordeling neutraal. 
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Tabel 4.15  Beoordeling duurzaamheid 

Effect  Voorgenomen ontwikkeling 

Energiegebruik en emissie van CO2 en andere broeikasgassen 0/- 

Grondstoffengebruik 0 

4.7.5 Overige maatregelen 

In principe bieden delen van het terrein en de daken van gebouwen mogelijkheden voor het plaat-
sen van zonnepanelen voor het opwekken van duurzame energie. Voor windenergie is het plange-
bied minder geschikt. Door in het plangebied zonne-energie op te wekken kan het energiegebruik 
(bijvoorbeeld voor de verwarming en verlichting) worden teruggedrongen. 
 
Ook wat betreft bezoekers zijn er mogelijkheden om de uitstoot van broeikasgassen te verminde-
ren. Het gebruik van elektrisch voertuigen kan worden gestimuleerd door de realisatie van oplaad-
faciliteiten voor bezoekers. En door het inzetten van (elektrische) bussen tijdens evenementen 
wordt het aantal vervoersbewegingen met uitstoot van broeikasgassen verminderd. 
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5 Overige milieueffecten 

In dit hoofdstuk zijn de overige milieugevolgen besproken. Het gaat om de aspecten natuur, bodem, 
water, archeologie en landschap. Per aspect zijn achtereenvolgens de relevante wetten en beslui-
ten, werkwijze, beschrijving van de referentiesituatie en beoordeling van de voorgenomen ontwik-
keling opgenomen. Indien aan de orde, zijn per aspect maatregelen benoemd om belangrijke na-
delige gevolgen op het milieu van de activiteit te voorkomen, te beperken of zoveel mogelijk teniet 
te doen. 

5.1 Natuur 

In het kader van de MER is een onderzoek uitgevoerd naar de effecten van het Eurocircuitterrein 
en de inrichting hiervan op beschermde gebieden en op beschermde flora en fauna.9

 In het onder-
zoek is de referentiesituatie onderzocht en er is een beoordeling opgenomen van de voorgenomen 
ontwikkeling. Het natuuronderzoek is als bijlage 5 bij het MER opgenomen. Naast het natuuron-
derzoek is door Peutz een onderzoek gedaan naar de emissie en depositie van stikstof. Het stik-
stofonderzoek is opgenomen in bijlage 6. In deze paragraaf is een samenvatting van de onder-
zoeken opgenomen. 

5.1.1 Kaders  

Wet natuurbescherming  
Op 1 januari 2017 is de Wet natuurbescherming (Wnb) in werking getreden. Deze wet vervangt de 
Flora- en faunawet, de Natuurbeschermingswet 1998 en de Boswet. In de Wnb zijn bepalingen 
vanuit de Europese Vogelrichtlijn en Habitatrichtlijn verwerkt.  
 
Met betrekking tot het aspect stikstof in relatie tot de stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden 
heeft de laatste jaren een aantal ontwikkelingen plaatsgevonden zoals: 

o Vernietiging van de PAS; 
o In werking treden van de Spoedwet Aanpak Stikstof; 
o Het Verkeersbesluit (december 2019) omtrent snelheidsbeperkende maatrege-

len; 
o Vrijstelling van emissies in de bouwfase voor stikstofonderzoek.  

 
Natura 2000-gebieden  
Natura 2000-gebieden zijn Europees beschermde gebieden. Per gebied zijn hiervoor specifieke in-
standhoudingsdoelstellingen geformuleerd. De begrenzing van de Natura 2000-gebieden en de in-
standhoudingsdoelstellingen voor die gebieden zijn vastgelegd in de (ontwerp-) aanwijzingsbeslui-
ten voor de betreffende gebieden. Bij plannen of projecten dient te worden onderzocht of de ont-
wikkeling significante gevolgen kan hebben op de instandhoudingsdoelstellingen van het betref-
fende Natura 2000-gebied. Indien dit het geval is dient een passende beoordeling opgesteld te 
worden. Wanneer uit de passende beoordeling alsnog de zekerheid wordt verkregen dat de acti-
viteit geen significante gevolgen heeft en er daardoor geen sprake is van aantasting van de natuur-
lijke kenmerken van enig Natura 2000-gebied, kan het besluit worden genomen. 
 
Natuurnetwerk Brabant  
Naast bescherming vanuit de Wnb, zijn er ook gebieden die planologisch beschermd zijn. Het be-
treft het ‘Natuurnetwerk Nederland’ (NNN), in Noord-Brabant ‘Natuurnetwerk Brabant’ (NNB). De 

 
9 Ekoza, Natuurtoets Eurocircuit Valkenswaard, 18 januari 2019  
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bescherming van het NNB verloopt via het ruimtelijke ordeningsrecht (Barro, Provinciaal ruimte-
lijke verordening, bestemmingsplannen) en niet via de natuurwetgeving. Binnen de NNB kan uit-
wisseling van soorten plaatsvinden en wordt de instandhouding van de biodiversiteit ondersteund. 
In principe zijn er geen ontwikkelingenaangelegd.  

5.1.2 Werkwijze  

In de natuurtoets uit 2019 is de bestaande en potentiële aanwezigheid van beschermde soorten 
planten en dieren van het plangebied beoordeeld. De natuurtoets is uitgevoerd door middel van 
bronnenonderzoek en twee veldonderzoeken in 2019. Er is zowel (globaal) gekeken naar de daad-
werkelijk aanwezige flora en fauna, als naar de mogelijke waarden die het gebied herbergt in an-
dere tijden van het jaar die tijdens een eenmalig bezoek niet kunnen worden vastgesteld.  
 
Tijdens het terreinbezoek is zoveel mogelijk concrete informatie verzameld met betrekking tot de 
aan- of afwezigheid van beschermde soorten (zicht- en geluidswaarnemingen, sporenonderzoek 
naar de aanwezigheid van nesten, holen, uitwerpselen, haren, etc.).  

5.1.3 Referentiesituatie 

Natura 2000-gebieden 
Het plangebied maakt geen onderdeel uit van een Natura 2000-gebied. Op In de omgeving van het 
plangebied is Natura 2000 gelegen. Dit betreft het gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux 
(figuur 5-1). De loop van de Keersop (onderdeel van dit Natura 2000-gebied) ligt ten noorden van 
het plangebied, de kortste afstand is ongeveer 250 meter. De dichtstbijzijnde stikstofgevoelige ha-
bitatten liggen op ca. 1 kilometer afstand van het plangebied. Door de geringe afstand tot deze 
natuurgebieden zijn mogelijk effect op dit gebied door stikstofdepositie. 
 
Het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux is aangewezen voor habitatty-
pen (en soorten) met leefgebieden die gevoelig zijn voor stikstofdepositie. Door de voorgenomen 
ontwikkeling kan er een toename aan stikstofdepositie op deze habitattypen (en leefgebieden van 
soorten) optreden. Negatieve effecten zijn daarom op voorhand niet uit te sluiten. 
 
Voor de bepaling van de bijdrage van de voorgenomen ontwikkeling op de depositie van stikstof is 
(vanwege jurisprudentie) de feitelijk situatie gehanteerd: uit jurisprudentie blijkt dat de referen-
tiesituatie voor het aspect stikstofdepositie moet uitgaan van de feitelijke, legale situatie. Op het 
Eurocircuitterrein vinden activiteiten plaats, waarvan niet altijd duidelijk of deze binnen de ver-
gunde situatie passen. Activiteiten waarvan het bevoegd gezag of de rechter heeft geoordeeld dat 
sprake is van activiteiten die niet binnen de huidige vergunningen passen, zijn niet meegenomen 
in de referentiesituatie.  
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Figuur 5-1 Ligging van Natura 2000-gebieden ten opzichte van het plangebied (bron: Stikstofrapport Peutz10, 
2022) 

Natuurnetwerk Brabant 
Het plangebied maak geen onderdeel uit van NNB-gebied. Het dichtstbijzijnde NNB-gebied grenst 
aan het plangebied (zie onderstaand figuur). Voor wat betreft NNB is bij directe aantasting sprake 
van vervolgstappen, waaronder compensatie. Er bevindt zich geen NNB binnen het plangebied. Er 
is van directe aantasting van de NNB dan ook geen sprake. Echter kunnen er wel negatieve indi-
recte gevolgen van plaatsvinden, bijvoorbeeld door verstoring. 
 

 
10 Peutz, 2022, Stikstofdepositie ter hoogte van nabijgelegen Natura 2000-gebieden 
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Figuur 5-2 Ligging van Natuurnetwerk Brabant 

Weidevogelgebieden 
Het plangebied maak geen onderdeel uit van een weidevogelgebied. Weidevogelgebied maakt te-
vens geen onderdeel uit van de omgeving (<10 km afstand). 
 
Beschermde houtopstanden 
In (of in de omgeving) van het plangebied zijn geen beschermde houtopstanden aanwezig. 

5.1.4 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling 

De voorgenomen ontwikkeling bestaat uit een toename van het aantal rallyvoertuigen, motor-
crossvoertuigen en andere voertuigen op de crossterreinen ten opzichte van de referentiesituatie. 

Hierdoor wordt de stikstofuitstoot van deze voertuigen verhoogd in de voorgenomen ontwikkeling 
ten opzichte van de referentiesituatie. Voor het bepalen van de toename van de stikstofdepositie 
dient de stikstofemissie die maximaal mogelijk is conform de beoogde situatie, afgezet te worden 
tegen de stikstofemissie in de referentiesituatie. Er is met behulp van het rekenprogramma AERIUS 
de bijdrage van de stikstofdepositie van het Eurocircuitterrein inzichtelijk gemaakt 

Voor de depositie van stikstof ter hoogte van het meest nabijgelegen Natura 2000-gebied geldt dat 
deze (na intern salderen) als verwaarloosbaar (<0,00 mol/ha/jr) kan worden beschouwd. In zowel 
de situatie waar de alternatieve ontsluiting wordt gerealiseerd als de huidige situatie zonder alter-
natieve ontsluiting is geen sprake van een toename (<0,00 mol/ha/jr) van stikstofdepositie in de 
beoogde situatie ten opzichte van de referentiesituatie. 
 
Voor beide ontsluitingsvarianten geldt dat bij het intern salderen met geen toename (<0,00 
mol/ha/jr) van stikstofdepositie wordt berekend. Op basis hiervan kunnen (significante) negatieve 
effecten ten gevolgde van stikstofdepositie worden uitgesloten. Stikstofdepositie vormt derhalve 
geen belemmering voor de vergunningverlening. 
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5.1.5 Mitigerende maatregelen 

Met het treffen van mitigerende maatregelen is het mogelijk om te zorgen dat er minder vogels 
worden verstoord door geluid. In paragraaf 4.2.4 (mitigerende maatregelen geluid) zijn deze maat-
regelen beschreven. Brongerichte maatregelen en geluidoverdracht beperkende maatregelen heb-
ben ook op de natuur een positief effect. 
 
Bij de alternatieven waar meer geluid wordt geproduceerd dan bij de referentiesituatie, is sprake 
van een negatief effect van geluid op de dichtheid van vogels, de dichtheid zal afnemen in de om-
geving. Door de geluid reducerende maatregelen zal deze afname minder zijn dan zonder deze 
maatregelen. De geluid reducerende maatregelen hebben dus een positief effect op de natuur 
wanneer deze worden toegepast bij de alternatieven. Bij het milieuvriendelijk alternatief wordt er 
gebruik gemaakt van elektrische motoren, die op zichzelf al veel minder geluid produceren en dus 
ook geluid reducerend werken. Dit milieuvriendelijk alternatief is ook een stikstof reducerende 
maatregel. 

5.2 Bodem 

In het kader van het eerdere MER is een vooronderzoek uitgevoerd naar de effecten van het Euro-
circuitterrein op de bodem.11 In het onderzoek is de referentiesituatie onderzocht en er is een be-
oordeling opgenomen van de voorgenomen ontwikkeling. Het bodemonderzoek is als bijlage 7 bij 
het MER opgenomen. In deze paragraaf is een samenvatting van het onderzoek opgenomen. 

5.2.1 Kaders 

Het Besluit bodemkwaliteit (Bbk) stelt milieuhygiënische voorwaarden aan de toepassing van 
bouwstoffen, grond en baggerspecie ter bescherming van de bodem en het oppervlaktewater. 

5.2.2 Werkwijze 

Op basis van een vooronderzoek is een inschatting gemaakt van de ter verwachten bodemkwaliteit 
in het plangebied. Het vooronderzoek is uitgevoerd conform de NEN 5725 (Bodem – Landbodem 
– Strategie voor het uitvoeren van milieuhygiënisch vooronderzoek, versie oktober 2017). Het doel 
van het vooronderzoek is inzicht krijgen in de mogelijke aanwezigheid van verontreinigingen op de 
onderzoekslocatie. Hierbij is een inschatting gemaakt van de aard, mate, oorzaak en ligging van 
mogelijke verontreinigingen. 
 
Om inzicht krijgen in de mogelijke aanwezigheid van verontreinigingen op de onderzoekslocatie is 
relevante informatie over de onderzoekslocatie en eventueel de beïnvloeding vanuit de directe 
omgeving verzameld, geanalyseerd en geïnterpreteerd. Voor het vooronderzoek is uitgegaan van 
de volgende aanleiding conform de NEN 5725: het opstellen hypothese over de milieuhygiënische 
bodemkwaliteit ten behoeve van uit te voeren bodemonderzoek (A). 
 
Voor het thema bodem is het volgende beoordelingskader gehanteerd: 

• Het effect op de (water-)bodemkwaliteit: door het verwijderen of beheren van een even-
tueel aanwezig geval van ernstige bodemverontreiniging, kan de bodemkwaliteit in het 
gebied verbeteren; 

 
11 AGEL adviseurs, Vooronderzoek bodem MER Eurocircuit, 13 december 2018 
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• Het effect op de bodemfunctieklasse door bodemgebruik: door het toekomstige gebruik 
van de locatie kan de huidige bodemfunctieklasse positief of negatief worden beïnvloed. 

 
In het voornemen zal geen grondverzet plaatsvinden. Derhalve is grondverzet niet meegenomen 
in het beoordelingskader. 

5.2.3 Referentiesituatie 

Op basis van de bodemkwaliteitskaart mag ter plaatse van het plangebied een bodemkwaliteit 
klasse AW2000 worden verwacht. Door verschillende activiteiten binnen het projectgebied is op 
enkele locaties een andere bodemkwaliteit aangetoond tijdens eerder uitgevoerd bodemonder-
zoek, zie onderstaande tabel. 
 
Tabel 5.1 Te verwachten bodemkwaliteit 

 
Ten aanzien van asbest is geen bodeminformatie beschikbaar. Tijdens de eerder uitgevoerde bo-
demonderzoeken is geen aandacht besteed aan asbest. Gezien de bouwperiode van enkele aan-
wezige opstallen ter plaatse van de autorally en motorcross (periode 1969–1976) wordt de kans 
op het aantreffen van asbest groot geacht. De voormalige stortplaatsen worden, mede gezien de 
periode van storten, als verdacht aangemerkt op asbest. 
 
In de huidige situatie kan ter plaatse van het motorcrossterrein verontreiniging van de bodem 
plaatsvinden in de pits (rennerskwartier), op locaties waar gesleuteld wordt aan motoren en door 
brandstoflekkages bij botsingen tussen voertuigen. In de pits en op locaties waar gesleuteld wordt 
aan motoren is conform de Wet milieubeheer gebruik gemaakt van aanvullende beschermende 
voorzieningen, zoals vloeistofdichte vloeren en het gebruik van milieumatjes. Brandstoflekkages 
bij botsingen betreffen over het algemeen zeer kleine hoeveelheden. Het Eurocircuitterrein zorgt 
ervoor dat na een incident vervuiling met behulp van absorptiekorrels zo snel mogelijk wordt ver-
wijderd. De vervuilde grond wordt in een daarvoor bestemde container verzameld. Voor zover be-
kend op basis van de huidige beschikbare informatie is ter plaatse van het Eurocircuitterrein en de 
directe omgeving geen sprake van een geval van ernstige bodemverontreiniging. 
 
Een uitzondering hierop vormen de voormalige stortplaatsen Victoriedijk en Mgr. Smetsstraat ge-
legen naast het Eurocircuitterrein. Ter plaatse van de voormalige stortplaatsen is het in het kader 
van de provinciale milieuverordening verboden om, zonder goedgekeurd hergebruikplan, werk-
zaamheden op of in de stortplaats uit te voeren die de nazorg kunnen belemmeren. In het kader 
van de Wet bodembescherming is het verboden om zonder instemming van het bevoegde gezag 
(provincie of gemeente) verontreinigde grond of grondwater te verplaatsen (onttrekken) of te 

Locatie Grond Grondwater 

Eurocircuitterrein  Minerale olie > AW  Vluchtige aromaten > S  

Clubhuis wielerclub  < AW  Cadmium, chroom, zink > S  

Stortplaats Victoriedijk  Nikkel, zink > I  
Cadmium, chroom, kwik, molyb-
deen, lood, PCB, PAK en minerale 
olie > AW  

Stroomopwaarts: cadmium, zink > I  
Stroomafwaarts: zware metalen, aro-
maten en cis 1,2-dichlooretheen > S  
Oppervlaktewater: fenolen, benzeen, 
tolueen, nikkel > I; lood, koper > T; xy-
lenen, minerale olie, cyanide (totaal), 
zink > S  

Stortplaats Mgr. Smets-
straat  

Cadmium, koper, zink, PAK en mi-
nerale olie > AW  

Stroomopwaarts: cadmium, koper, 
zink > S  
Stroomafwaarts: < S  
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verwijderen. Een deel van de voormalige stortplaats Victoriedijk is in gebruik als circuit voor de 
motorcross. 
 
Op het deel van de voormalige stortplaats dat in gebruik is voor het motorcircuit, is door de loop 
van de jaren veel (rest)grond van verschillende locaties uit de gemeente op de helling gestort. De 
motorcross heeft gezorgd voor een goede afdekking. Hiermee is geborgd dat de beschermende 
laag op de vuilstort voldoende dik is. 
 
Binnen het plangebied bevinden zich geen aardkundige waarden. Derhalve is dit thema niet mee-
genomen bij de beschrijving van het voornemen en de te verwachten effecten. 
 
Maatregelen 
Het Eurocircuitterrein heeft zich geconformeerd aan de Nederlandse Richtlijn Bodembescherming 
(NRB 2012). Op basis van het NRB wordt bepaald welke combinaties van voorzieningen en maat-
regelen (cvm) leiden tot een verwaarloosbaar bodemrisico bij een bodembedreigende activiteit 
binnen een inrichting. Om te voorkomen dat de beschermende laag van de voormalige vuilstort 
beschadigd raakt door de activiteiten die er op plaatsvinden, wordt er tijdens het reguliere baan-
onderhoud van de motorcross voor gezorgd dat de toplaag voldoende dik is en blijft. 
 
Sinds 1999 worden binnen het circuit zogenaamde milieumatjes toegepast. Vooral in de pits (ren-
nerskwartier) is er de kans dat er vloeistoffen vrij komen is het verplicht milieumatjes toe te passen. 
Bij een botsing tussen voertuigen komen nagenoeg geen milieuonvriendelijke stoffen vrij. Omdat 
een redelijke kans bestaat dat een voertuig in botsing komt en men niet na een botsing uit wil 
vallen door lekkende stoffen, zijn deze zo gemonteerd dat bij een botsing de vloeistoffen opgeslo-
ten blijven. Lekkage is echter niet helemaal uit te sluiten. Tevens loopt een enkele keer koelvloei-
stof weg als de radiator wordt lek gereden. Conform de NRB worden maatregelen getroffen om te 
voorkomen dat de bodem, het grondwater en het oppervlaktewater vervuild raken met deze vloei-
stoffen. 
 
De maatregelen zijn deels al geborgd in de huidige milieuvergunning. In een nieuwe omgevings-
vergunning kunnen voorschriften worden opgenomen die zijn gebaseerd op de Nederlandse Richt-
lijn Bodembescherming 2012. Hiermee wordt een verwaarloosbaar risico op bodemverontreini-
ging bereikt. 

5.2.4 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling  

Lekkages van olie zijn niet helemaal uit te sluiten en tevens kunnen lekkages van koelvloeistoffen 
plaatsvinden. Bij toename van motorcross en rallycrossactiviteiten wordt dit risico groter. Ten op-
zichte van de referentiesituatie zijn er ten aanzien van de voorgenomen ontwikkeling daarmee 
negatieve, maar niet wezenlijke, effecten te verwachten ten aanzien van de (water-) bodemkwali-
teit en de bodemfunctieklasse door bodemgebruik. In de huidige situatie worden mitigerende 
maatregelen getroffen om vervuilingen te voorkomen. Dit wijzigt in de voorgenomen ontwikkeling 
niet. 
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In de onderstaande tabel is de conclusie van de beoordeling samengevat. 
 
Tabel 5.2 Beoordeling bodem 

Effect Voorgenomen ontwikkeling 

 Zonder maatregelen Met maatregelen 

Effect op (water-)bodemkwaliteit  0 / - 0 

Effect op bodemfunctieklasse door bodemgebruik  0 / - 0 

 

5.3 Water 

Deze paragraaf van het MER is gebaseerd op het onderzoek dat voor het eerdere MER is opgesteld. 

5.3.1 Kaders 

Het waterschap De Dommel is verantwoordelijk voor de waterkwantiteit en -kwaliteit in het on-
derhavige gebied. Het gaat dan om het waterkwantiteit en -kwaliteitsbeheer, de waterkeringzorg, 
waterzuivering, het grondwaterbeheer, het waterbodembeheer en vaak ook het scheepvaartbe-
heer. Het beleid en de daarmee samenhangende doelen van het waterschap zijn opgenomen in 
het Waterbeheerplan 2016–2021, wat tot stand is gekomen in samenspraak met de waterpartners. 
Zo zijn bijvoorbeeld relevante waterthema’s gekoppeld aan de belangrijkste ruimtelijke ontwikke-
lingen in de regio. 
 
Daarnaast heeft het waterschap waar nodig nog toegespitst beleid en beleidsregels op de verschil-
lende thema’s/speerpunten uit het waterbeheersplan en heeft het waterschap een eigen verorde-
ning; de Keur en de legger. 
 
In het voornemen is geen sprake van een toename van verhard oppervlak. Relevante (beleids)uit-
gangspunten voor het beoordelen van plannen waarbij het verhard oppervlak toeneemt zijn dan 
ook niet van toepassing. 

5.3.2 Werkwijze 

Ten behoeve van de MER is op basis van een watertoets een inschatting gemaakt van de verwach-
ten effecten op het watersysteem als gevolg van het voornemen. Het doel van de watertoets is 
inzicht krijgen in het (grond)watersysteem in de referentiesituatie en welke effecten te verwachten 
zijn op dit systeem als gevolg van het voornemen. 
 
Voor het thema water is het volgende beoordelingskader gehanteerd: 

• (grond)waterkwaliteit: effecten op de kwaliteit van het grond- en oppervlaktewater; 

• oppervlaktewater: effecten op het waterpeil; 

• geohydrologie: effecten op de mate van infiltratie, het grondwaterpeil en de ondergrondse 
waterstromen. 

 
De effecten van de voorgenomen ontwikkeling ten opzichte van de referentiesituatie zijn beschre-
ven en beoordeeld. Daarbij zijn niet alleen de negatieve effecten inzichtelijk gemaakt, maar ook de 
positieve effecten zijn beschreven. 
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5.3.3 Referentiesituatie 

Bodemopbouw en geohydrologie 
Het maaiveld bevindt zich op ongeveer 25 m +NAP. Van de locatie is de volgende regionale bodem-
opbouw achterhaald. 
 

Tabel 5.3 Bodemopbouw en geohydrologie 

Diepte (m -mv) Formatie Samenstelling Geohydrologische een-
heid 

Circa 0 tot 0,6  Formatie van Boxtel  Zand, zeer fijn tot zeer 
grof, lokaal kleiig, grin-
dig of humeus; leem, 
lokaal zandig, lokaal hu-
meus; klei, siltig tot 
zandig; veen, kleiig  

Watervoerend pakket  

Circa 0,6 tot 25  Formatie van Sterksel  Zand, matig fijn tot ui-
terst grof, lokaal grin-
dig; grind, lokaal zan-
dig; klei, lokaal siltig tot 
zandig  

Watervoerend pakket  

 
Tijdens voorgaand bodemonderzoek ter plaatse van het Eurocircuitterrein in 1999 is vastgesteld 
dat de bodemopbouw tot 3,0 m -mv voornamelijk uit zand bestaat. Het freatisch grondwater be-
vond zich destijds op 0,5 m -mv. 
 
Conform de bodematlas van de provincie Noord-Brabant betreft de grondwatertrap: VI (GHG 40-
80 cm -mv en GLG: 120 cm -mv). Het plangebied wordt gekenmerkt als een infiltratiegebied. De 
freatische grondwaterstroming is niet bekend. Opgemerkt wordt dat de freatische grondwater-
stromingsrichting lokaal kan worden beïnvloed door de aanwezigheid van oppervlaktewater, ka-
bels en leidingen, cunetten, funderingen en dergelijke. De regionale grondwaterstromingsrichting 
van het eerste watervoerende pakket is overwegend noordnoordoostelijk. De stroming van het 
middeldiepe grondwater ter plaatse van het Eurocircuitterrein is westelijk tot noordwestelijk ge-
richt. 
 
Binnen het plangebied is een gesloten vuilstortplaats gelegen aan de Victoriedijk te Valkenswaard. 
 
Watersysteem 
Voor de afwatering van het grondgebied van de gemeente zorgen drie beken, te weten de Tongel-
reep, de Dommel en de Beekloop. Globaal kan worden gezegd dat het gebied ten oosten van de 
Maastrichterweg afwatert op de Tongelreep, het gebied tussen de Luiker- en Maastrichterweg op 
de Dommel en het gebied ten westen van de Luikerweg op de Beekloop. Meer noordelijk wordt de 
functie van de Beekloop overgenomen door de Keersop. De beken hebben in overeenstemming 
met de topografie van het gebied een min of meer zuid-noord gerichte stroomrichting. 
 
In het plangebied zijn geen gecategoriseerde waterlopen gesitueerd. In het plangebied zijn wel 
diverse solitaire waterpartijen aanwezig die zorgen voor de afwatering en grondwateraanvulling 
van het plangebied. 
 
Het plangebied maakt geen onderdeel uit van een grondwaterbeschermingsgebied, beschermd 
gebied wat is aangewezen als natte natuurparel, waterberging, keringen of peilbesluitgebied. 
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Maatregelen 
Het Eurocircuitterrein heeft zich geconformeerd aan de Nederlandse Richtlijn Bodembescherming 
(NRB 2012). Op basis van het NRB wordt bepaald welke combinaties van voorzieningen en maat-
regelen (cvm) leiden tot een verwaarloosbaar bodemrisico bij een bodembedreigende activiteit 
binnen een inrichting. Om te voorkomen dat de beschermende laag van de voormalige vuilstort 
beschadigd raakt door de activiteiten die er op plaatsvinden, wordt er tijdens het reguliere baan-
onderhoud van de motorcross voor gezorgd dat de toplaag voldoende dik is en blijft. 
 
Sinds 1999 worden binnen het circuit zogenaamde milieumatjes toegepast. Vooral in de pits (ren-
nerskwartier) is er de kans dat er vloeistoffen vrij komen is het verplicht milieumatjes toe te passen. 
Bij een botsing tussen voertuigen komen nagenoeg geen milieuonvriendelijke stoffen vrij. Omdat 
een redelijke kans bestaat dat een voertuig in botsing komt en men niet na een botsing uit wil 
vallen door lekkende stoffen, zijn deze zo gemonteerd dat bij een botsing de vloeistoffen opgeslo-
ten blijven. Lekkage is echter niet helemaal uit te sluiten. Tevens loopt een enkele keer koelvloei-
stof weg als de radiator wordt lek gereden. Conform de NRB worden maatregelen getroffen om te 
voorkomen dat de bodem, het grondwater en het oppervlaktewater vervuild raken met deze vloei-
stoffen. 
 
De maatregelen zijn deels al geborgd in de huidige milieuvergunning. In een nieuwe omgevings-
vergunning kunnen voorschriften worden opgenomen die zijn gebaseerd op de Nederlandse Richt-
lijn Bodembescherming 2012. Hiermee wordt een verwaarloosbaar risico op bodemverontreini-
ging bereikt. 

5.3.4 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling  

Op het terrein is nauwelijks verharding aangelegd en de aanwezige verharding wordt ook niet ge-
wijzigd. De (grond)wateraanvulling (infiltratie) en wijze van afstroming blijft gelijk waardoor er 
geen effecten te verwachten zijn (grond) waterpeil en ondergrondse waterstromen. 
 
Eventueel nieuw op te brengen zandlagen hebben een betere doorlaatbaarheid, wat een licht po-
sitief effect heeft op de begaanbaarheid van het terrein. Dit heeft echter geen positieve of nega-
tieve effecten op de lokale grondwaterdynamiek. 
 
Toename in (cross)bewegingen hebben geen effect op de beschermende afdeklaag van de voor-
malige vuilstort. Het pakket is dusdanig dik en wordt structureel her geprofileerd zodat het hemel-
water niet in contact komt met de verontreinig. Eventuele effecten op het (grond)watersysteem 
zijn niet te verwachten. 
 
Ten opzichte van de referentiesituatie zijn er ten aanzien van de voorgenomen ontwikkelingen 
geen positieve of negatieve effecten te verwachten op het (grond)watersysteem. In de huidige 
situatie worden maatregelen getroffen om vervuilingen te voorkomen. Dit wijzigt in de voorgeno-
men ontwikkeling niet. 
 
In de onderstaande tabel is de conclusie van de beoordeling samengevat. 
 
Tabel 5.4 Beoordeling water 

Effect  Voorgenomen ontwikkeling 

Effect op (grond)waterkwaliteit  0 

Effect op oppervlaktewater  0 

Effect op geohydrologie  0 
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5.4 Archeologie 

Deze paragraaf van het MER is gebaseerd op het onderzoek dat voor het eerdere MER is opgesteld. 

5.4.1 Kaders 

In 1992 werd het Europese Verdrag van Malta (of Valletta) door Nederland ondertekend. Het uit-
gangspunt van dit verdrag is dat de restanten van vroegere samenlevingen, die in de bodem ver-
borgen liggen, als gemeenschappelijk Europees erfgoed beschermd en beheerd moeten worden. 
Archeologisch erfgoed dient, bij voorkeur in de bodem, te worden geconserveerd en in stand te 
worden gehouden. 
 
De bestaande wet- en regelgeving voor behoud en beheer van het cultureel erfgoed in Nederland 
is gebundeld in de Erfgoedwet, die sinds 1 juli 2016 in werking is getreden. Het Verdrag van Malta 
is hierin geïntegreerd. 
 
Voor de gehele gemeente Valkenswaard is door de SRE een archeologische verwachtingen- en be-
leidskaart opgesteld. In het plangebied gelden diverse archeologische verwachtingen, te weten 
categorie 3, 4, 5 en 6 (Figuur 5-3). 
 

 
Figuur 5-3 Uitsnede archeologische beleidskaart 

5.4.2 Werkwijze 

Om de archeologische waarde van het plangebied te kunnen bepalen is gekozen voor het uitvoeren 
van een bureauonderzoek (BO).12 Het doel van het archeologisch bureauonderzoek is het specifi-
ceren van de archeologische verwachting. Dat wil zeggen het aan de hand van beschikbare en 
nieuwe informatie over de archeologie, cultuurhistorie, geomorfologie, bodemkunde en het 

 
12 Transect, Een Archeologisch Bureauonderzoek (BO), Valkenswaard, Eurocircuit, Gemeente Valkenswaard (NB), 1658, 4 april 
2018 
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grondgebruik definiëren van de kans dat binnen het plangebied sprake is van archeologische res-
ten. 
 
Het bureauonderzoek is uitgevoerd conform protocol 4002 van de Kwaliteitsnorm Nederlandse 
Archeologie, versie 4.0 (KNA 4.0). 
 
In dit kader is onder andere het centraal Archeologisch Informatiesysteem (ARCHIS) van de Rijks-
dienst voor het Cultureel Erfgoed (RCE) geraadpleegd, waarin Archeologische MonumentenKaart 
(AMK) en de Indicatieve Kaart Archeologische Waarden (IKAW) zijn opgenomen. Aanvullende (cul-
tuur)historische informatie is verkregen uit divers voorhanden historisch kaartmateriaal. Om in-
zicht te krijgen in de opbouw en ontwikkeling van het landschap zijn onder andere de bodemkaart 
en beschikbaar geomorfologisch kaartmateriaal geraadpleegd. Deze informatie is aangevuld met 
relevante informatie uit achtergrondliteratuur. 

5.4.3 Referentiesituatie 

Op basis van het bureauonderzoek is een gespecificeerde verwachtingskaart voor het plangebied 
opgesteld (Figuur 5-4). Zie hiervoor het archeologisch onderzoek in bijlage 8. Er is een onderverde-
ling aangebracht in een zone met een hoge archeologische verwachting en een zone met een mid-
delhoge archeologische verwachting. De zone met een hoge archeologische verwachting bestaat 
uit de hoger gelegen zandgronden (dekzand op terrasafzettingen) op de rand van het beekdal van 
de Keersop. In de rest van het plangebied wordt eveneens dekzand op terrasafzettingen verwacht, 
maar omdat deze verder van het beekdal afliggen is de verwachting hier middelhoog. Verder wor-
den in het noorden van het plangebied stuifduinen verwacht die het dekzand hebben afgedekt. 
 
Omdat historische bebouwing op historisch kaartmateriaal ontbreekt, heeft bovenstaande arche-
ologische verwachting betrekking op archeologische resten en/of sporen uit de periode Laat-Pale-
olithicum-Late-Middeleeuwen, in zoverre de bodem intact is. Ter plaatse van de vuilstort, vijvers 
en lage delen in de outdoor crossbaan is het archeologische niveau vermoedelijk al verdwenen. 
Daar is de verwachting laag. Verder zijn op basis van historisch kaartmateriaal en het AHN een 
aantal zones aanwezen waar de bodem mogelijk al verstoord is, maar de omvang en diepte van de 
verstoring niet exact bekend is. Hier zouden eventueel dus nog wel archeologische waarden aan-
wezig kunnen zijn. 
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Figuur 5-4 Gespecificeerde verwachting archeologie 

5.4.4 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling  

Ten aanzien van de voorgenomen ontwikkeling zijn geen bodemingrepen gepland. Een intensive-
ring van het gebruik van het circuit, het fietscrosscircuit, wielerbaan en de parkeergelegenheden 
leiden niet tot verstoring van de bodem en dus ook niet tot aantasting van eventueel aanwezige 
archeologische waarden in de ondergrond. Een eventuele intensivering vormt geen bedreiging 
voor eventueel aanwezige archeologische waarden.  
 
In de onderstaande tabel is de conclusie van de beoordeling samengevat. 
 
Tabel 5.5 Beoordeling archeologie 

 

5.5 Landschap 

Deze paragraaf van het MER is gebaseerd op het onderzoek dat voor het eerdere MER is opgesteld. 

5.5.1 Kaders  

De provincie Noord-Brabant wil ruimtelijke waarden en kenmerken beschermen en daarmee be-
staande ruimtelijke kwaliteiten behouden. Tegelijkertijd wil de provincie ook ruimte bieden aan 
nieuwe ontwikkelingen in het buitengebied, mits een ontwikkeling bijdraagt aan de versterking 
van de ruimtelijke kwaliteit. Nieuwe ontwikkelingen bieden een kans voor behoud en ontwikkeling 
van het landschap. Het ontwikkelen van landschap reikt verder dan het behouden wat er is, bij 
ontwikkelen van het landschap gaat het ook om het toevoegen van nieuwe ruimtelijke kwaliteiten. 

Effect  Voorgenomen ontwikkeling 

Effect op gebieden met een archeologische verwachtingswaarde  0 
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Iedere ontwikkeling moet passen in de omgeving. De omgeving bestaat uit zowel aanwezige waar-
den als uit omliggende functies; aard, schaal en functie van de bebouwing wordt in dat kader af-
gewogen.  
 
In artikel 3.1 van de Verordening Noord-Brabant is een zorgplicht opgenomen voor behoud en 
bevordering van de ruimtelijke kwaliteit. In artikel 3.2 is vastgelegd dat een nieuwe ruimtelijke 
ontwikkeling buiten bestaand stedelijk gebied moet bijdragen aan de kwaliteit van het landschap.  

5.5.2 Werkwijze  

Voor het landschap is in beeld gebracht wat de effecten zijn van de voorgenomen ontwikkeling. 
Aangezien dit lastig meetbaar is, is geen onderscheid gemaakt tussen een groot positief effect en 
een positief effect en tussen een groot negatief effect en een negatief effect. Daarnaast wordt 
ingegaan op de maatregelen die kunnen worden getroffen om de kwaliteit van het landschap ver-
beteren.  

5.5.3 Referentiesituatie  

De terreinen van de NRV en de MVV zijn omringd door hoge bomen. Op de terreinen zelf zijn ver-
schillende bosschages aanwezig. De race- en crossbanen bestaan uit verschillende hoogtes. Op 
grond van het bestemmingsplan is 650 m2 aan bebouwing toegestaan.  

5.5.4 Effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling  

Op het gehele Eurocircuitterrein is 3.155 m2 aan bebouwing aanwezig. De bebouwing bestaat voor-
namelijk uit één laag en één laag met een kap. Deze bestaande bebouwing is in het bestemmings-
plan vastgelegd als maximaal toegestane bebouwing. De bebouwing ligt verspreid over de terrei-
nen en is vanaf de wegen rondom het Eurocircuitterrein niet tot nauwelijks zichtbaar. De effecten 
op het landschap zijn, gezien de grootte van het terrein, zeer beperkt.  
 
Tabel 5.6 Beoordeling landschap 

 
 

5.5.5 Maatregelen  

Het bestaande oppervlak aan bebouwing is niet eerder planologisch vastgelegd en wordt daarmee 
gezien als een ruimtelijke ontwikkeling. Er dient te worden voldaan aan de principes van zorgvuldig 
ruimtegebruik en de kwaliteitsverbetering van het landschap. De bebouwing is gerealiseerd op het 
bestaande bouwperceel, er is geen sprake van ander ruimtebeslag. In het kader van het bestem-
mingsplan is de verbetering van de kwaliteit van het landschap geborgd. Hiervoor is de te investe-
ren bijdrage in beeld gebracht. Aangezien er binnen het plangebied weinig ruimte is voor kwali-
teitsverbetering zal het merendeel financieel worden verrekend met verbeteringen elders in de 
gemeente. Nu de gemeente Valkenswaard eigenaar is van de gronden, is zij gehouden de kwali-
teitsbijdrage voor de ruimtelijke ontwikkeling te realiseren. 
 
   

Effect  Voorgenomen ontwikkeling 

Effect op het landschap  0 
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6 Overzicht effecten en conclusies 

In de voorgaande hoofdstukken zijn de verschillende milieuaspecten van de referentiesituatie en de 
voorgenomen ontwikkeling beschreven. In dit hoofdstuk is een overzicht van de effecten opgeno-
men van de beoordeelde milieuaspecten. Er is een beschouwing weergegeven over cumulatie en de 
conclusies zijn beschreven. 

6.1 Overzicht effecten 

De beoordelingen van de effecten zijn samengevat in tabel 6.1. Negatieve effecten zijn vooral te 
verwachten bij geluidhinder. Daarnaast kan het gebruik van de circuits mogelijk een licht negatief 
effect hebben op de kwaliteit van de bodem en het grondwater, als gevolg van het rijden met 
motorcrossmotoren en rallycrossauto’s. Dit kan worden voorkomen door in de milieuvergunnin-
gen voor de baan voorschriften op te nemen om verontreiniging van bodem en (grond)water tegen 
te gaan. 
 
Door het uitgangspunt dat geen wijzigingen worden doorgevoerd voor de inrichting van de baan 
en de gebouwen is voor een groot deel van de aspecten de beoordeling neutraal.  
 
Tabel 6.1 Overzicht effectbeoordeling voorgenomen ontwikkeling 

Thema Milieuaspect Beoordeling 

Woon- en leefomgeving Geluid - 

Luchtkwaliteit 0 

Externe veiligheid 0 

Geurhinder 0 

Gezondheid 0/- 

Mobiliteit en bereikbaarheid Effect op verkeerssituatie 0 

Parkeren 0 

Natuur en biodiversiteit Gebiedsbescherming 0 

Soortenbescherming 0 

Bodem Bodem 0 

Water Water 0 

Archeologie Archeologie 0 

Landschap en cultuurhistorie (ruimte-
lijke kwaliteit) 

Landschap en cultuurhistorie (ruimtelijke 
kwaliteit) 

0 

Duurzaamheid Energiegebruik en emissie van CO2 en an-
dere broeikasgassen 

0/- 

Grondstoffengebruik 0 

 

6.2 Conclusies 

Het is evident dat het gebruik van de baan en het geluid dat daarbij ontstaat het belangrijkste 
negatieve milieueffect is van het Eurocircuit. Vanuit het MER ontstaat daarmee de aanbeveling om 
na te gaan of de hinder door geluid kan worden teruggedrongen. Zie hiervoor hoofdstuk 7 in dit 
MER.  
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7 Naar een voorkeursalternatief 

Op basis van de informatie uit de onderzoeken ten behoeve van het MER en in interactie met de 
omgeving en de gebruikers van de baan is in het voorjaar van 2023 door B&W van Valkenswaard 
(in afstemming met de gemeente Bergeijk) een voorkeursalternatief voor de inhoud van het be-
stemmingsplan gekozen. Dit voorkeursalternatief is opgenomen in het ontwerp-bestemmingsplan. 
In dit hoofdstuk is beschreven hoe het voorkeursalternatief tot stand is gekomen, welke overwegin-
gen een rol hebben gespeeld en wat de omgevingseffecten van het voorkeursalternatief zijn.  

7.1 Ambitie: balans tussen hinder en gebruik 

Uit de beschrijving van de effecten komt naar voren dat de geluidhinder van het Eurocircuit voor 
de omgeving het belangrijkste milieueffect is. Naast geluid is ook de emissie van stikstof en de 
depositie van stikstof in Natura 2000-gebieden een belangrijk gevolg van het gebruik van het Eu-
rocircuit. Voor de omwonenden is dat echter een minder direct effect. 
 
Voor het op te stellen bestemmingsplan is de ambitie van de gemeenten dat een goede balans 
moet worden gevonden tussen enerzijds het gebruik van het Eurocircuit (vanuit het belang dat de 
gemeente daaraan toekent) en anderzijds een goed- woon- en leefklimaat voor de omwonenden 
van het Eurocircuit (vanuit de verantwoordelijkheid van de gemeente voor de burgers). Vanuit 
deze ambities is onderzocht op welke manier deze balans tot stand kan worden gebracht en wor-
den behouden en hoe dit kan worden verankerd in een ruimtelijk plan. Dit hoofdstuk doet daar 
verslag van. 
 
Voor het in beeld brengen van de mogelijkheden om deze balans tussen hinder en gebruik te kun-
nen vinden is relevant dat de twee banen (rallycross en motorcross) in principe los van elkaar wor-
den beoordeeld en de het gebruik ervan (na het vastleggen van de kaders in het bestemmingsplan) 
via aparte, eigen vergunningen mogelijk gemaakt kan worden.  
 
Vanwege wetgeving is het gebruik van maximaal 8 uur per week (van de beide banen afzonderlijk) 
een factor. Bij een gebruik van meer dan 8 uur per week moet vanwege wetgeving een geluidzone 
worden vastgesteld. Bij de onderstaande nadere beschouwingen is er van uitgegaan dat het ge-
bruik van 8 uur per week moet worden geïnterpreteerd als het gebruik van de banen. Dat houdt in 
dat de perioden tussen het openen van de poort en het starten van motoren (aanvang daadwer-
kelijk gebruik) en de periode na het beëindigen van de training of de wedstrijd tot het sluiten van 
de periode (einde van de dag) niet worden meegeteld voor de periode van 8 uur.  

7.2 Werkwijze 

In het tweede halfjaar van 2022 en de eerste maanden van 2023 heeft de gemeente Valkenswaard 
een proces georganiseerd om te komen tot een voorkeursalternatief voor de manier waarop het 
Eurocircuit (inrichting en gebruik) wordt vastgelegd in het bestemmingsplan. Bij dit proces waren 
omwonenden en belanghebbenden (waaronder de gebruikers van het terrein) betrokken13. Het 
proces heeft bestaan uit enkele bijeenkomsten (met een onafhankelijke voorzitter) en afzonder-
lijke gesprekken met (vertegenwoordigers) van de omgeving en met de gebruikers (rallycross en 
motorcross). Bij deze gesprekken – die zich vooral hebben gericht op het aspect geluid – is gebruik 
gemaakt van de informatie uit de geluidonderzoeken. Dit onderdeel van het proces was er vooral 
op gericht om te komen tot een regeling in het bestemmingsplan (en daarmee ook het kader voor 

 
13 Waarbij door een aantal deelnemers aan de gesprekken is gemeld dat ze ‘onder protest’ hebben deelgenomen. 
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de verder, na het vaststellen van het bestemmingsplan, te verlenen vergunningen). Het proces is 
afgestemd met de gemeente Bergeijk. In dit proces is vanuit de omgeving ingebracht waarop de 
regeling in het bestemmingsplan zich zou moeten richten ten aanzien van het beperken van de 
geluidhinder. Hierbij was vooral van belang inzicht te krijgen in welke factoren (zowel akoestische 
als niet-akoestische) van invloed zijn op de hinderbeleving. Daarmee ontstaat input om te kijken 
aan welke knoppen kan worden gedraaid om te komen tot het beperken van geluidhinder in de 
omgeving. 
 
Vanuit de twee verenigingen zijn in dit proces mogelijkheden voor het gebruik van de twee onder-
delen (rallycross en motorcross) onderzocht en ingebracht.  
 
De informatie uit dit proces is tezamen met de informatie uit het MER (en meer specifiek de on-
derzoeken naar de geluidbelasting in de omgeving) door de colleges van B&W van de twee ge-
meenten gebruikt om een voorkeursalternatief te kiezen. Dit voorkeursalternatief is opgenomen 
in het ontwerp-bestemmingsplan.  
 
Parallel met het proces om te komen tot het voorkeursalternatief voor de inrichting en het gebruik 
(vanuit geluid) is gezocht naar een mogelijkheid om de gehele ontwikkeling ‘stikstofneutraal’ te 
maken. Dit heeft ertoe geleid dat het plangebied is uitgebreid met enkele agrarische percelen 
waarvan de bestemming en het gebruik worden aangepast. De hierdoor vrijkomende stikstof-
ruimte is gebruikt voor intern salderen. Het gevolg hiervan is dat het plan niet leidt tot een toe-
name van de depositie van stikstof in Natura 2000-gebieden.  

7.3 Mogelijke invullingen van het voorkeursalternatief 

7.3.1 Beperken van de hinder door geluid 

Lawaaisporten en geluidhinder 
De geluidberekeningen in paragraaf 4.2 van dit MER laten zien welke geluidbelasting (in dB) in de 
omgeving van het Eurocircuit kan optreden per gebruiksvorm van de onderscheiden onderdelen 
van het circuit. De berekende geluidbelastingen geven echter niet één op één een beeld van de 
hinder die door dit geluid kan worden ervaren.  
 
Uit de literatuur is bekend dat de hinder die wordt ervaren door geluid niet uitsluitend afhankelijk 
is van het geluidniveau (de geluidbelasting in dB), maar ook van het karakter van het geluid, wis-
selingen in het geluidniveau, het moment waarop geluid hoorbaar is, de cumulatie met ander ge-
luid, het niveau van het achtergrondgeluid e.d. Daarnaast spelen ook niet-akoestische aspecten 
een belangrijke rol bij de hinderbeleving van geluid. Dit is vergelijkbaar met andere vormen van 
geluid, zoals dat van windturbines maar ook voor (bijvoorbeeld) geurhinder, waar factoren als be-
trokkenheid bij het initiatief, het meeprofiteren van de ontwikkelingen, de onvoorspelbaarheid en 
de zichtbaarheid mede bepalend blijken te zijn voor de mate waarin hinder wordt ervaren. Er is 
dus – evenals voor geluid door windturbines – geen éénduidige relatie tussen de geluidbelasting 
(in dB) en het aandeel van de blootgestelden dat hinder of ernstige hinder ervaart.  
 
Om een beeld te kunnen geven van de hinder die kan optreden als gevolg van het gebruik van het 
Eurocircuit (en dus ook in de mogelijkheden om de hinder te beperken) is inzicht nodig in de relatie 
tussen de hoeveelheid geluid en de mate waarin hinder wordt ondervonden. Dit kan worden uit-
gedrukt als een dosis-effectrelatie. Bij de meeste soorten geluid (wegverkeer, spoorweg, industrie) 
is het zo dat het aandeel van de blootgestelden dat zegt hinder te ondervinden toeneemt met een 
toename van de geluidbelasting: hoe hoger de geluidbelasting, hoe hoger het percentage 
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gehinderden14. De mate van hinderlijkheid is tevens de basis voor de rekenregels die moeten wor-
den toegepast bij het berekenen van de cumulatieve geluidbelasting.  
 
In het geval van het geluid van de lawaaisporten (autosport en motorsport) is weinig informatie 
beschikbaar over de relatie tussen geluidniveau (in dB) en de mate van (ernstige) hinder. Dit is 
mogelijk gerelateerd aan het gegeven dat bij deze soort van geluid– als het optreedt – in het gebied 
op kleine afstand van de baan er een relatief groot verschil is tussen het niveau van het achter-
grondgeluid en het geluidniveau van de lawaaisport (ook bij de pieken die optreden, bijvoorbeeld 
bij de start van een wedstrijd) vanaf een circuit: het geluid van de lawaaisport is veel luider dan het 
achtergrondgeluid. Bij een groot verschil tussen het niveau van achtergrondgeluid en het geluidni-
veau van de hinder veroorzakende bron is het waarschijnlijk zo dat het geluidniveau van de hin-
derbron minder relevant is. Het gegeven dat het hinderlijke geluid wordt gehoord is dan meer van 
belang dan het geluidniveau; een beetje meer of minder geluid vertaalt zich dan niet in meer of 
minder hinder. De ervaren hinder is dan meer gerelateerd aan het horen van het gebruik van het 
circuit dan aan het geluidniveau. In termen van een dosis-effectrelatie kom dit neer op een ’vlakke’ 
curve (de hinder daalt niet of nauwelijks mee met het afnemen van het geluidniveau).  
 
Deze constatering is gebaseerd op ervaringen rond bestaande circuits en – meer algemeen – de 
aspecten die hinder veroorzaken. Als gevolg van het niet beschikbaar zijn van een dosis-effectrela-
tie voor de hinder door het geluid van lawaaisporten is een kwantitatieve aanpak voor het bepalen 
van de hinder (en dus ook van het effect van afschermende maatregelen) niet goed mogelijk.  
 
Daarnaast kan worden geconcludeerd dat het ‘vlakke verloop’ van de dosis-effectrelatie er toe 
leidt dat maatregelen die er (alleen) op zijn gericht de geluidbelasting in de omgeving terug te 
dringen (zoals een wal en/of scherm) mogelijk relatief weinig bijdragen aan het terugdringen van 
de hinderbeleving. Wel kan afschermen er toe bijdragen dat het gebied waar het gebruik van de 
baan kan worden waargenomen kleiner wordt, waardoor per saldo ook het aantal blootgestelden 
en potentieel gehinderden kleiner wordt.  
 
Het positieve effect van afscherming kan – wellicht enigszins contra-intuïtief – het meest aan de 
orde zijn voor het baangebruik met een relatief beperkt effect op de omgeving. Bijvoorbeeld: de 
geluidcontouren van de training op het motorcrossterrein liggen betrekkelijk dicht bij het plange-
bied. Door afscherming kan deze contour nog verder inkrimpen. Voor wedstrijden, met een veel 
hogere geluidbelasting en een veel groter verschil met het achtergrondgeluid, is voor de hinderbe-
leving een scherm minder effectief: het geluid blijft hoorbaar en beleefbaar en kan als hinderlijk 
worden ervaren. 
 
Er kan nog worden opgemerkt dat het terrein alleen mag worden gebruikt voor de lawaaiige acti-
viteiten tussen 7 uur ’s morgens en 7 uur ’s avonds. Hinder in de avond- en nachtperiode (en slaap-
verstoring) is daardoor geen relevant effect.  
 
Beperking van de geluidhinder 
Uit het onderzoek van de effecten en ook op grond van de reacties vanuit de omgeving op de NRD 
en in de participatie in de voorgaande jaren is evident dat de geluidhinder van de baan het meest 
relevante omgevingseffect is. Het is daarom als onderdeel van dit MER noodzakelijk om na te gaan 
of en op welke manieren de hinder door geluid kan worden beperkt en hoe dit kan worden 

 
14 Zie bijvoorbeeld Guski R., Schreckenberg D., Schuemer R. (2017). WHO (World Health Organization) Environmental 

Noise Guide-lines for the European Region: A Systematic Review on Environmental Noise and Annoyance. International 
Journal of Environmental Research and Public Health, 2017, 14, 1539. 
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gewaarborgd. De geluidemissie en de kans op het optreden van hinder kan worden teruggedron-
gen op verschillende manieren:  
 

1. Beperken van de geluidbronnen 

• Verminderen van het bronvermogen van de verbrandingsmotoren van de crossmotoren 
en rallyvoertuigen (maximeren). 

• Gebruik van elektrische motoren en auto’s. 

• Verminderen van het geluidniveau de omroepinstallatie(s). 
 

2. Afscherming 

• Aanbrengen van afschermende wallen en/of schermen rond het terrein. 
 
   3.   Niet-akoestische factoren 

• Verminderen van het aantal dagen waarop geluid mag worden gemaakt. 

• Verschaffen van duidelijkheid over stille dagen (geen gebruikt van de baan) en dagen 
waarop de baan mag worden gebruikt. 

• Verdeling over de dag, week, maand en jaar van stille en niet-stille dagen. 
 
Beperken emissie van de geluidbronnen 
Een eenvoudige en in de praktijk al toegepaste maatregel is het beperken van de bronvermogens 
van de crossmotoren en rally-auto’s. Deze maatregel wordt in de praktijk al toegepast. Motoren 
en auto’s die te veel geluid produceren worden niet toegelaten op de baan. Relevant in dit kader 
is dat zowel de motorsport als de autosport functioneren als onderdeel van nationale en interna-
tionale organisaties. Deze organisaties zijn verantwoordelijke voor de regels waaraan wedstrijd-
machines moeten voldoen. Afwijken van de (inter)nationale spelregels (zeker in de zin van het 
stellen van strengere geluidnormen) is in de praktijk niet mogelijk.  
 
Vooralsnog is het racen met elektrische machines niet realistisch.  
 
Afschermende voorzieningen 
Als onderdeel van het zoeken naar mogelijkheden om de geluidbelasting in de omgeving terug te 
dringen zijn door Peutz berekeningen uitgevoerd met het akoestische model. Hiervoor zijn (theo-
retische) mogelijkheden voor geluidsschermen en -wallen beschreven. Er is in eerste instantie geen 
haalbaarheidsonderzoek gedaan naar deze afschermende voorzieningen. Als wordt gekeken naar 
de bestaande situatie is echter duidelijk dat de ruimtelijke en technische mogelijkheden voor een 
adequate afscherming beperkt zijn, of dat realiseren van een wal of scherm een forse ruimtelijk 
ingreep vergt. Er is voor gekozen deze inpassingsanalyse alleen uit te voeren voor maatregelen die 
een relevant bijdrage aan het terugdringen van de geluidhinder opleveren. In dit kader is van be-
lang dat langs de zuidrand van het plangebied een gasleiding loopt (zie ook paragraaf 4.4 voor een 
kaartje met de ligging). Deze buisleiding moet bereikbaar blijven. Het realiseren van een geluidwal 
op deze leiding is niet realistisch. 
 
Het effect van afschermende voorzieningen in de vorm van wallen en schermen is doorgerekend 
met het geluidmodel. Er is gekeken naar wallen van 6 m hoogte en wallen met daarop schermen 
van 1 en 2 m hoogte, voor wedstrijddagen MXGP en rallycross (figuur 7.1a en 7.1b).  
 
In figuur 7.2 en 7.3 is het effect van de wallen en schermen weergegeven voor alle punten die in 
het geluidmodel zijn opgenomen. Het gaat om de dagen waarop (per onderdeel van het Eurocir-
cuit) de geluidemissie en dus ook de geluidniveaus in de omgeving het grootst zijn (de wedstrijd-
dagen) en de activiteit die op het grootste aantal dagen plaatsvindt (trainingen motorcross).  
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Figuur 7-1a en 7-1b Effect van wallen en schermen op de geluidbelasting in de omgeving. Boven voor de MXP, 
onder voor een internationale wedstrijd rallycross; waarneempunten 1,5 m hoogte. Kaartje uit het geluidmo-
del: de zwarte lijnen zijn de wallen, de rode punten de geluidbronnen van de motorcross en de rallycross (bron: 
Peutz)  
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Deze figuren laten het volgende zien: 

• de geluidniveaus bij de MXGP zijn hoger dan bij de rallycross; 

• ook met afschermende voorzieningen treden bij een aantal woningen op die hoger liggen dan 
50 dB (rallycross) en 60 dB (MXGP); 

• hoe hoger de wal (met scherm) hoe groter het effect; 

• het geluidniveau van de trainingen van de motorcross (figuur 7.3) ligt lager dan bij de wed-
strijden; 

• met een aarden wal van 6 m nemen de geluidniveaus van de trainingen af met 0 tot maximaal 
2 tot 3 dB. 
 

De achterliggende cijfers laten zien dat de reductie bij de MXGP maximaal 3–3,5 dB bedraagt en 
bij de rallycross maximaal 5,3 dB. Het afschermende effect is het grootst voor de punten met de 
hoogste geluidbelasting (dus dicht bij de baan en dicht bij de afschermende voorzieningen). Zoals 
bekend is het effect van afschermende voorzieningen het grootst als het scherm of de wal dicht bij 
de bron is gesitueerd. De mogelijkheden hiertoe zijn in het plangebied zeer beperkt. 
 
 

 
Figuur 7-2 Effect van wallen en schermen, waarneempunten 5 m hoog. In de figuren is voor alle punten de 
geluidbelasting met de afschermende voorzieningen (verticale as) afgezet tegen de situatie zonder de voorzie-
ningen (horizontale as) Onder de schuine lijn betekent dat de geluidbelasting met de voorzieningen lager is 
dan zonder voorzieningen. Hoe groter de afstand tot de schuine lijn, hoe groter het effect  
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Figuur 7-3 Effect van wallen en schermen voor trainingen motorcross (als voor figuur 7-2) 

Door de afscherming komen de geluidcontouren dichter bij het plangebied te liggen, waardoor in 
een kleiner gebied en dus voor een kleiner aantal woningen het geluid van de baan hoorbaar zal 
zijn.  
 
Bij deze berekeningen kan een aantal kanttekeningen worden geplaatst: 

• er is geen technische en financiële toets van de haalbaarheid en de maakbaarheid van de 
wallen en schermen uitgevoerd; 

• de wal rond de rallycrossbaan ligt deels tussen de banen van de rallycross en de motorcross; 
de vraag is of er voldoende ruimte is voor een wal van 6 m hoogte; anderzijds kan een (even-
tueel lagere) wal hier gunstig zijn in het geval de beide terreinen tegelijkertijd worden ge-
bruikt (omdat – naar verluidt – het voor de motorcrossers belangrijk is dat ze kunnen horen 
wat er achter hen gebeurt; bij gelijktijdig gebruik van de banen kan dat geluid worden over-
stemd).  

 
In tweede instantie is gekeken wat het effect kan zijn van een scherm langs de noordrand van het 
plangebied. Deze schermvariant is gebaseerd op de ruimtelijke mogelijkheden die het plangebied 
lijkt te bieden en de mogelijkheid om een scherm te realiseren zonder ingrijpende effecten op be-
staande (natuur)waarden. De locatie van deze schermvariant is weergegeven in figuur 7-4. 
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Figuur 7-4 Variant met scherm langs de noord- en oostzijde 

Het effect van deze schermvariant is doorgerekend voor trainingen op de motorcrossbaan en voor 
een internationaal kampioenschap op het rallycrosscircuit. De berekeningen (figuur 7-5) laten zien 
dat het effect op het geluid van de rallycross minimaal is. Dat komt door de relatief grote afstand 
van het grootste dele van het scherm tot de geluidbronnen op het rallycrosscircuit. Het effect voor 
de motorcross is groter, maximaal ongeveer 2,7 dB. Dat effect is het gevolg van de positionering 
van het scherm relatief dicht langs een deel van de baan. Ook de hoogteligging (een deel van het 
scherm (oostkant) staat op het hoogste deel van de motorcrossbaan) werkt mee. Voor de gevoe-
lige bestemmingen ten zuiden van het circuit heeft deze schermvariant geen effect. De berekende 
reducties van de geluidbelasting treden in principe ook op voor de andere gebruiksvormen van de 
banen, zoals een wedstrijd op de motorcrossbaan en een training op de rallycrossbaan. 
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Figuur 7-5 Effect van een scherm van 3 m hoogte langs de noordrand van het terrein. Horizontale as: situatie 
zonder scherm, verticale as: situatie met scherm. Hoe groter de afstand tussen de punten en de schuin lijn, hoe 
groter de afname van de geluidbelasting 

Mogelijkheden voor de regeling van het gebruik van de banen 
Naast het beperken van de hinder door middel van het verkleinen van de geluidbelasting door 
bronmaatregelen (maximeren bronvermogens) en afschermende voorzieningen kan de hinder 
worden beperkt door het opleggen van beperkingen aan het gebruik van het circuit. Daarnaast 
kan de voorspelbaarheid van het gebruik van de baan in de omgeving leiden tot een kleinere hin-
derbeleving. Input voor het in beeld brengen van deze mogelijkheden is opgehaald bij de omgeving 
in een aantal bijeenkomsten. 
 
Geluidhinder treedt alleen op in de situatie dat de banen worden gebruikt door trainingen en wed-
strijden, waarbij de geluidemissie op wedstrijddagen het grootst is en het geluid in een relatief 
groot gebied rond het plangebied waarneembaar is. En geluid op een voorspelbaar moment wordt 
als minder hinderlijk ervaren als geluid op een onverwacht moment.   
 
Als gevolg van het raadsbesluit en vanwege regelgeving en jurisprudentie is het gebruik van zowel 
het motorcross- als van het rallycrossterrein in principe gemaximeerd tot (minder dan) 8 uur per 
week; voor de beide banen gezamenlijk maximaal (minder dan) 16 uur per week als wordt uitge-
gaan van het niet vastleggen van een geluidzone15. Daarbij komen dan zowel voor de motorcross 
als de rallycross een aantal dagen met wedstrijden (in totaal 18 plus 6 dagen, in de weekenden). In 
figuur 7-6 is de frequentie van het gebruik in combinatie met de geluidniveaus verbeeld. Als het 
gebruik meer dan 8 uur per week is, is een geluidzone noodzakelijk.  
 

 
15 Wat daadwerkelijk mogelijk is hangt mede af van de emissie en depositie van stikstof: dat kan leiden tot een duidelijk 

bovengrens aan het gebruik die lager ligt dan elk week 16 uur.  
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Een mogelijke maatregel is het combineren van de trainingsdagen van de motorcross met die van 
de rallycross. Als dat voor alle trainingsdagen wordt gedaan kan het aantal trainingsdagen worden 
teruggedrongen van ongeveer 90 per jaar naar ongeveer 70 per jaar. Dat gaat dan wel gepaard 
met hogere geluidniveaus op de dagen dat op beide banen wordt getraind (figuur 4-4); deze treden 
dan ongeveer 20 dagen per jaar op. Het combineren van wedstrijden lijkt minder haalbaar van-
wege de beperkingen door parkeren en verkeer.  
 
 

 
Figuur 7-6 Effect van gezamenlijke (gelijktijdige) trainingen van rallycross en motorcross. Horizontale as: alleen 
motorcross, verticale as: gelijktijdige training op beide banen. Elk punt is een waarneempunt van het geluid-
rekenmodel. Ligging boven de grijze diagonaal betekent een hogere geluidbelasting voor de gelijktijdige trai-
ningen. De oranje lijn is 10 dB meer; de ligging van de punten geeft aan dat bij gelijktijdig trainen de geluidni-
veaus gemiddeld ongeveer 5 dB hoger liggen dan bij alleen training van de motorcross. 

 
In tabel 7.1 is een overzicht opgenomen van mogelijke maatregelen om de hinder van het geluid 
van het Eurocircuit terug te dringen. Het gaat daarbij zowel om de ‘objectieve’ hinder (in de vorm 
van het aantal dagen dat een bepaalde (maximale) geluidbelasting kan optreden) als de (subjec-
tieve) beleving van de hinder. In deze tabel is tevens aangegeven wat de mogelijke effecten van de 
maatregelen zijn op de geluidniveaus in de omgeving, het aantal momenten waarop hinder kan 
optreden en de beleving van de hinder.  
 
In de gesprekken over het gebruik van de baan speelt, ook gezien de wetgeving, een rol dat bij een 
gebruik van meer dan 8 uur per week een geluidzone verplicht is. 
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Tabel 7.1 Overzicht van mogelijke maatregelen voor het terugdringen van de hinder door het gebruik van het 
Eurocircuit (motorcross en rallycross) 

Mogelijke  
maatregel 

Effect op geluidniveau in  
Omgeving (dB) 

Effect op aantal momen-
ten dat hinder kan wor-
den ervaren 

Effect op beleving van de  
hinder 

Aanbrengen wallen 6 
m hoog 

Afname van de geluidbelas-
ting 
 
Gebied waar het geluid van 
de baan kan worden erva-
ren is kleiner dan zonder af-
scherming 

De afscherming kan als ge-
volg hebben dat minder 
luidruchtige activiteiten 
(voor woningen op wat gro-
tere afstand) wegvallen te-
gen het achtergrondgeluid 

Afscherming kan door min-
der zicht op de banen en la-
gere geluidniveaus bijdra-
gen aan afname van de hin-
derbeleving 
Relevant is dat – vooral op 
iets grotere afstand – het 
verschil tussen het geluid 
van de banen en het achter-
grondgeluid kleiner worden. 
Daardoor is er een grotere 
kans dat het geluid als min-
der storend wordt ervaren. 
Dit geldt vooral voor het ge-
bruik voor trainingen motor-
cross  

Aanbrengen van 
schermen 2 m hoog op 
de aarden wallen 

Verdere afname van de ge-
luidbelasting (ten opzichte 
van alleen een wal) is rela-
tief klein 

Relatief kleine meerwaarde 
ten opzichte van alleen een 
wal 

Geen verder effect op het 
wegnemen van het zicht op 
de baan. 
Mogelijk wordt vanuit de 
omgeving een scherm bo-
venop een wal als visueel 
storend ervaren 

Scherm 3 meter hoog 
langs noordrand van 
het terrein 

Afname bij gevoelige be-
stemming ten noorden van 
het plangebied bedraagt 
maximaal ongeveer 2,7 dB 
voor gebruik motorcross; 
nagenoeg geen effect op ge-
luid rallycross.  

Door kleiner worden van ge-
luidbelast gebied (aan de 
noordkant) neemt het aan-
tal blootgestelden af 

Scherm draagt bij aan ver-
mindering van de hinderbe-
leving.  

Optimaliseren geluid-
installatie (omroepin-
stallatie) 

Hinder wordt veroorzaakt 
door de aard van het geluid.  
Optimaliseren kan er toe lei-
den dat de omroepinstalla-
tie in de omgeving niet of 
nauwelijks meer hoorbaar is 

Maatregelen kan er toe bij-
dragen dat het aantal mo-
menten afneemt 

Positief effect gezien de er-
varen hinder door de geluid-
/omroepinstallatie 

Gelijktijdig trainen 
motorcross en rally-
cross 

Toename (bij gelijktijdig trai-
nen) van circa 5 dB 

Aantal dagen met geluidhin-
der wordt met maximaal 
circa 20 gereduceerd 

Positief effect door kleiner 
aantal hinderdagen; dit 
wordt naar verwachting 
meer gewaardeerd dan het 
(negatieve) effect van de 
hogere geluidbelasting op 
de gecombineerde trai-
ningsdagen 

Opstellen van en be-
kendmaken van een 
jaarkalender voor het 
gebruik van de banen 
(in combinatie met 
vaste dagen en week-
enden zonder gebruik 
van de banen) 

Geen Geen Doordat bekend is op welke 
dagen hinder kan worden 
verwacht is naar verwach-
ting de beleving van de hin-
der lager (meer acceptatie)  

Introduceren van 
vaste dagen (werkda-
gen en weekendda-
gen) waarop mag wor-
den getraind 

Geen Geen Doordat bekend is op welke 
dagen hinder kan worden 
verwacht is naar verwach-
ting de beleving van de hin-
der lager (meer acceptatie) 
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Mogelijke  
maatregel 

Effect op geluidniveau in  
Omgeving (dB) 

Effect op aantal momen-
ten dat hinder kan wor-
den ervaren 

Effect op beleving van de  
hinder 

Geen trainingen op 
zondagen 

Geen Geen Leidt er toe dat er - cumula-
tief met wegverkeerslawaai 
– er tenminste één relatief 
stille dag per week is  
 

Het gebruik van de ba-
nen voor trainingen in 
de zomermaanden 
(juni – juli – augustus) 
beperken  

Geen Geen (door meer gebruik in 
de andere maanden) 

Positief doordat in de maan-
den dat omwonenden rela-
tief veel buiten zijn er min-
der hinder door geluid is. 

Het gebruik van de ba-
nen voor trainingen in 
de wintermaanden 
(december – januari - 
februari) beperken 

Geen Geen (door meer gebruik in 
andere maanden) 

Het niet gebruiken in de 
wintermaanden heeft een 
beperkt effect op de hinder-
beleving omdat dan geen 
tot weinig gebruik wordt ge-
maakt van buitenruimtes en 
ramen veelal gesloten zijn. 

Verdelen van de trai-
ningsuren (maximaal 8 
uur per week netto per 
baan) over twee dagen 
van elk 4 uur 

Geen Aantal uren blijft gelijk maar 
is verdeeld over een groter 
aantal dagen 

Negatief doordat op meer 
dagen geluid waarneembaar 
zal zijn 

 

7.3.2 Twee varianten 

Na afstemming met de omgeving en met de gebruikers (verenigingen) van de motor cross en de 
rallycross zijn twee varianten voor het gebruik van de banen geformuleerd. Deze verschillen ten 
aanzien van het gebruik door de rallycross.  
 
In beide varianten wordt uitgegaan van de volgende maatregelen om de hinder voor de omgeving 
te beperken (deze zijn dus niet onderscheidend): 

• Elk jaar stellen de gebruikers een jaarplan op waarin wordt opgenomen wanneer de banen 
worden gebruikt en waarvoor; 

• De periode van 8 uur per week wordt verdeeld in twee blokken van elk netto maximaal 4 uur; 

• De lunchpauzes (bij twee blokken van 4 uur op een dag) van motorcross en rallycross vallen 
samen; 

• Evenementen (wedstrijden) van motorcross en rallycross kunnen niet in hetzelfde weekend; 

• In de windermaanden december, januari en februari: geen gebruik van de twee banen; 

• Gebruik in de weekenden wordt (vooraf, in het jaarplan) vastgelegd. Om voor de omgeving 
duidelijkheid en één stille dag per weekend (uitgezonderd de wedstrijden) te realiseren is het 
uitgangspunt dat in de ene week alleen op zaterdag en in de andere week alleen op zondag 
de banen mogen worden gebruikt (verschil tussen even en oneven weeknummers); 

• De geluidinstallatie op de terreinen wordt zodanig aangepast dat de geluidemissie naar de 
omgeving wordt beperkt.  

Omdat de zomermaanden relatief belangrijk zijn voor het gebruik van de banen is er niet voor 
gekozen de banen in de zomermaanden te sluiten (juni – juli – augustus).  
 
Gezien de relatief beperkte impact van afschermende voorzieningen, de beperkte ruimte, de kos-
ten en de mogelijke effecten van schermen of wallen in de aanlegfase (zoals het kappen van bomen 
en houtwallen) is er voor beide varianten voor gekozen om geen schermen of wallen op te nemen. 
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Wel bestaat in beide varianten de mogelijkheid om – na goedkeuring door de gemeente – afscher-
mende voorzieningen te realiseren.  
 
Voor beide varianten is het uitgangspunt dat de regeling voor het gebruik van de banen wordt 
vastgelegd in de regels van het bestemmingsplan. 
 
De twee gebruiksvarianten zijn weergegeven in tabel 7.2. 
 
Tabel 7.2 Twee gebruiksvarianten voor het Eurocircuit 

Gebruiks- 
variant 

Aard van de 
activiteiten 

Gebruik door 

autosport/rallycross motorcross 
 

1 wedstrijden 3 weekenden per jaar: 

• langer dan 8 uur/week 

• rijden tussen 08.00 en 20.00 
uur 

Daarvoor en daarna: 

• kamperen 

• verenigingsleven 

3 weekenden per jaar: 

• langer dan 8 uur/week 

• rijden tussen 08.00 en 20.00 
uur 

Daarvoor en daarna: 

• kamperen 

• verenigingsleven 

trainingen In principe elke week op vrijdag, 
zaterdag of zondag: 

• 09.00 – 12.30 uur 

• 12.30 – 18.00 uur 

In principe elke week op woensdag 
en/of vrijdag: 

• 13.00 – 17.00 uur 
Zaterdag of zondag: 

• 09.00 – 12.30 uur 

• 13.30 – 18.00 uur 

2 wedstrijden 9 weekenden per jaar: 

• vrijdag – zaterdag – zondag 

• langer dan 8 uur/week 

• rijden tussen 08.00 – 19.00 op 
zaterdag en zondag 

Daarvoor en daarna: 

• kamperen 

• verenigingsleven 

3 weekenden per jaar: 

• langer dan 8 uur/week 

• rijden tussen 08.00 en 19.00 
uur 

Daarvoor en daarna: 

• kamperen 

• verenigingsleven 

trainingen 11 trainingsdagen (1 per week): 

• maximaal 8 uur/dag 

• 09.00 – 12.30 uur 

• 12.30 – 18.00 uur 

In principe elke week op woensdag 
en/of vrijdag: 

• 13.00 – 17.00 uur 
Zaterdag of zondag: 

• 09.00 – 12.30 uur 

• 13.30 – 18.00 uur 

 
Het overzicht in tabel 7.2 laat zien dat het verschil tussen de varianten zit in het gebruik van de 
rallycross (autosport). Bij variant 2 is het gebruik meer geconcentreerd in de weekenden en wor-
den minder trainingsdagen mogelijk gemaakt. Omdat bij variant 2 de baan meer dan 3 weken 
(weekenden) meer dan 8 uur per week wordt gebruikt is het bij deze variant wettelijk verplicht dat 
een geluidzone wordt vastgesteld. Bij variant 1 kan de geluidzone vervallen. In relatie tot de ge-
bruiksvarianten is het van belang dat voor de rallycross de geluidbelasting van (vrije) trainingsda-
gen en (inter)nationale wedstrijden niet veel verschilt (zie figuur 4-3 in paragraaf 4.2.3) terwijl voor 
de motorcross er wel een relatief groot verschil is tussen de geluidbelasting bij (inter)nationale 
wedstrijden en trainingsdagen. 
 
Voor de trainingen op het motorcrosscircuit geldt dat dit – op basis van informatie van de vereni-
ging – door de week in principe plaatsvindt op woensdagmiddagen. Als de conditie van de baan te 
slecht is en/of de weersomstandigheden het niet mogelijk maken om te trainen kan in dezelfde 
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week ook op vrijdagmiddag of in het weekend worden getraind. In hoeverre dit optreedt is on-
voorspelbaar, want afhankelijk van de weersomstandigheden. 

7.3.3 Beoordeling van varianten 

De twee varianten zijn als het ware opgebouwd uit een aantal bouwstenen. De bouwstenen zijn in 
dit geval de activiteiten (trainingen en wedstrijden) van de autosport/rallycross en de motorsport. 
In paragraaf 4.2 en in het geluidrapport is beschreven welke geluidcontouren en geluidbelastingen 
bij deze afzonderlijke bouwstenen behoren. 
 
Beide varianten gaan uit van een aantal maatregelen om de hinder voor de omgeving te beperken, 
zoals het gebruik van de banen op één (vaste) dag per weekend (om en om zaterdag of zondag) en 
het gelijktrekken van de gebruikstijden in de ochtend en de middag.  
 
Voor beide varianten geldt dat de afstemming tussen de gebruikers van de twee banen (jaarplan 
voor het gebruik) en de afspraken over het gebruik in de weekenden voor de omgeving meer dui-
delijkheid geeft over wanneer de baan wordt gebruikt en wanneer het geluid van de baan kan 
optreden, en (dus ook) wanneer het stil is. Op basis van de reacties uit de omgeving wordt dit als 
positief ervaren. 
 
Voor het gebruik van de motorcrossbaan is er geen verschil tussen de twee varianten. Voor de 
rallycross/autosport leidt variant 2 per saldo tot een lager aantal uren dat de baan wordt gebruikt. 
Bij variant 2 bestaat wel de wettelijke verplichting een geluidzone in het ruimtelijk plan vast te 
leggen. Uitgangspunt bij deze variant is echter dat de regelingen voor het gebruik zoals die wordt 
opgenomen in de regels van het bestemmingsplan bepalend is voor het gebruik. De geluidzone 
biedt daardoor (ook in de toekomst) geen ruimte om het gebruik te verruimen. 
 
Op basis van de gebruiksregels zoals opgenomen in de beschrijving van de varianten kan een indi-
catie worden gegeven van het aantal dagen per jaar dit in de omgeving het lawaai van het gebruik 
van de banen kan worden gehoord en het aantal dagen dat het stil is (geen gebruik van de banen). 
In figuur 7-7 is dat weergegeven voor het gehele jaar. In figuur 7-8 is dit weergegeven voor de 
gebruiksperiode van 9 maanden (geen gebruik in december, januari en februari). 
 
Uitgangspunten bij deze figuren zijn: 

• 52 weken per jaar met 5 weekdagen en 2 weekenddagen; 

• 12 weken per jaar (wintermaanden) wordt de baan niet gebruikt; 

• Weergegeven is het maximaal aantal dagen dat geluid waarneembaar is; 

• Voor de weekdagen gaat het voor de motorcross alleen om de middagperiode (in principe de 
woensdagmiddag en/of de vrijdagmiddag);  

• In het overzicht is er van uitgegaan dat de motorcross per week twee middagen per week 
traint (maximaal 4 uur per dag). In de praktijk kan een deel daarvan (afhankelijk van de weers-
omstandigheden) in het weekend plaatsvinden; 

• Voor de rallycross is er bij variant 1 van uitgegaan dat 1 dag/week wordt getraind, waarvan 
de helft op een weekenddag valt en de helft op een weekdag (vrijdag); 

• Er is geen rekening gehouden met het gelijktijdig gebruik van de twee banen (trainingen); bij 
gelijktijdig gebruik neemt het aantal stille dagen toe, maar wordt de geluidbelasting op de 
gebruiksdagen hoger. 

 
In dit overzicht is alleen weergegeven het aantal dagen dat geluid van het gebruik van de banen 
waarneembaar kan zijn. In paragraaf 4.2 is beschreven dat de geluidbelasting in de omgeving het 
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grootst is bij de (internationale) motorcrosswedstrijden en in mindere mate ook de internationale 
wedstrijden van de rallycross. Wedstrijden kunnen alleen in de weekenden.  
 
Uit het overzicht blijkt dat in de gebruiksperiode er voor de werkdagen (maximaal) ongeveer even-
veel dagen met geluid als zonder geluid zijn. Variant 2 is hierbij iets gunstiger dan variant 1.  
 
Als zou worden gekeken naar het aantal uren dat geluid waarneembaar is, is het beeld anders: 
voor de avond- en nachtperiode (tussen 19.00 en 07.00 uur) is er op werkdagen geen geluid waar-
neembaar en voor de dagperiode (tussen 07.00 uur en 19.00 uur) is er op (maximaal) twee midda-
gen per week geluid waarneembaar. Het totaal aantal uren dat geen geluid waarneembaar is daar-
door veel groter dan het aantal uren met geluid. Voor de beleving van de geluidhinder door om-
wonenden is daarbij van groot belang dat de periode waarop geluidhinder kan optreden voorspel-
baar is.  
 
Het verschil tussen de gebruiksvarianten 1 en 2 is relatief groot voor de weekenddagen. Variant 1 
leidt tot per saldo wat minder dagen met geluid door wedstrijden in de weekenden, maar tot meer 
dagen met trainingen (die deels in het weekend kunnen vallen). Voor de weekenden geldt bij beide 
gebruiksvarianten (gebruik toegestaan tussen 08.00 en 19.00 uur) dat geluidhinder kan optreden 
in nagenoeg de gehele dagperiode (07.00 -19.00 uur). In de avond- en nachtperiode is het stil. 
  

 
Figuur 7-7 Maximaal aantal dagen per jaar waarop het geluid van de twee banen in de omgeving hoorbaar is. 
Toelichting in de tekst 

 

 
Figuur 7-8 Maximaal aantal dagen in de periode van openstelling (maart t/m november) waarop het geluid 
van de twee banen in de omgeving hoorbaar is. Toelichting in de tekst 
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7.4 Voorkeursalternatief 

Op basis van de beschikbare informatie en na afstemming met de omgeving en de stakeholders is 
er door de twee gemeenten voor gekozen de gebruiksvariant 1 op te nemen in het ontwerp-be-
stemmingsplan. De regelingen voor het gebruik bij deze variant (zie tabel 7.2 en de beschrijving 
van deze variant in paragraaf 7.3.2) is vertaald in regels in het ontwerp-bestemmingsplan. Omdat 
maximaal 3 weken per jaar meer dan 8 uur per week gebruik wordt gemaakt van de baan voor de 
rallycross en voor de motorcross vervalt de verplichting voor de geluidzone. Er is daarom geen 
geluidzone opgenomen in het ontwerp-bestemmingsplan.  
 
 
 

  
 
 
 
Figuur 7-9 Plangebied van het voorkeursalternatief, zoals opgenomen in het ontwerp-bestemmingsplan. Links 
het gedeelte in Bergeijk, rechts het gedeelte in Valkenswaard  
 
 
Vanwege de relatief geringe effectiviteit van afschermende voorzieningen, de inpasbaarheid van 
schermen of wallen en de kosten is er door de gemeente voor gekozen om in het bestemmingsplan 
het realiseren van afschermende voorzieningen niet als voorwaarde voor het gebruik op te nemen. 
Wel wordt in het bestemmingsplan de mogelijkheid opgenomen om geluidwerende maatregelen 
te treffen.  
 
Naast de gebruiksmaatregelen die zijn gericht op een balans tussen gebruiksmogelijkheden en be-
perking van de geluidhinder zijn in het voorkeursalternatief maatregelen opgenomen die er toe 
leiden dat het plan per saldo niet leidt tot een toename van de stikstofdepositie in Natura 2000-
gebieden. Deze maatregelen bestaan uit het uitbreiden van het plangebied met enkele percelen 
die momenteel nog een agrarische functie hebben en worden bemest. Als onderdeel van de voor-
genomen ontwikkeling wordt deze agrarische functie gewijzigd en de bemesting stopgezet. In het 
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voorkeursalternatief zijn daarnaast enkele percelen opgenomen die kunnen worden gebruikt voor 
parkeren bij (grote) evenementen. 

7.5 Effecten van het voorkeursalternatief  

De effecten van het voorkeursalternatief voor geluid komen overeen met die van de gebruiksvari-
ant 1 (paragraaf 7.3). Voor de overige effecten volstaat de beschrijving van de effecten in de hoofd-
stukken 4 en 5 van dit MER. 
 
Door het toepassen van saldering leidt het plan niet tot een toename van de depositie van stikstof 
in Natura 2000-gebieden. Doordat het voornemen ook geen andere negatieve effecten heeft op 
Natura 2000-gebieden is een passende beoordeling niet nodig.  
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8 Leemten in kennis en evaluatie 

In een MER moet worden aangegeven of er informatie en kennis ontbreekt, waardoor de effecten 
van de voorgenomen ontwikkeling niet goed kunnen worden beoordeeld. Deze ontbrekende infor-
matie en kennis moet ook worden meegenomen in de evaluatie. Bij de evaluatie worden de daad-
werkelijke milieugevolgen van de uitvoering van de voorgenomen ontwikkeling onderzocht. Als de 
feitelijke milieugevolgen afwijken van de voorspelde gevolgen, moeten aanvullende maatregelen 
worden getroffen. 

8.1 Leemten in kennis en informatie 

Natuur 
Gebiedsbescherming 
Het natuuronderzoek is gebaseerd op bestaande gegevens die voor handen zijn. Er heeft geen 
soortgericht onderzoek plaatsgevonden. Er is dus niet van het gehele plangebied bekend welke 
soorten zich waar bevinden. Er is door middel van twee veldbezoeken ingeschat welke soorten 
voor kunnen komen en in welke delen van het plangebied. Soortgericht onderzoek kan soorten 
eventueel uitsluiten of de aantallen bepalen. Zo zijn de gegevens die gebruikt zijn voor het vogel-
onderzoek niet volledig vlakdekkend, omdat er niet in de gehele omgeving van het plangebied on-
derzoek is gedaan naar vogels. Voor het Natura 2000-gebied is gebruik gemaakt van de bekende 
verspreidingsgegevens van de habitatsoorten. Omdat het hier om de kwalificerende soorten voor 
het gebied gaat, is er een redelijk tot goed beeld binnen het Natura 2000-gebied. Hiermee zijn de 
effecten van de diverse alternatieven op Natura 2000-gebied goed tegen elkaar af te wegen en is 
er voldoende zekerheid verkregen over het al dan niet noodzakelijk zijn van een vergunning in het 
kader van de gebiedsbescherming. 
 
Soortenbescherming 
Op het niveau van soortenbescherming zijn de bestaande gegevens gebruikt en is een inschatting 
gemaakt van welke soorten binnen het plangebied en in de directe omgeving zouden kunnen voor-
komen. Ook voor de soortbescherming is op basis van de beschrijving een goede afweging te ma-
ken voor de diverse alternatieven. Voor de afweging in de MER is de informatie voldoende. In het 
kader van de omgevingsvergunning voor de activiteit milieu is mogelijk nader onderzoek noodza-
kelijk. Op detailniveau is het mogelijk dat er extra informatie nodig is. Een voorbeeld hiervan is als 
er licht op de baan gebruikt gaat worden dan kan dit effect hebben op bijvoorbeeld vleermuizen. 
In de rapportage is aangegeven in welke situaties dit aan de orde is. 
 
Mochten er bij het nader onderzoek extra waarden aanwezig zijn dan zullen er extra maatregelen 
genomen moeten worden om de schade te voorkomen. Dit is een voorwaarde om een ontheffing 
te verkrijgen. De vergunbaarheid zal hierdoor niet veranderen. Om die reden vormt dit onderdeel 
geen belemmering voor het vaststellen van het bestemmingsplan. 

8.2 Monitoring en evaluatie 

De kans op hinder door geluid in de omgeving kan worden aangemerkt als het belangrijkste omge-
vingseffect van het Eurocircuit. In hoofdstuk 7 van dit MER zijn twee gebruiksvarianten benoemd, 
die hebben gediend als basis voor het voorkeursalternatief in het bestemmingsplan. De voorspel-
baarheid van het gebruik van de banen en de onderlinge afstemming tussen de gebruikers van de 
banen is een belangrijk aspect in het terugdringen van de hinderbeleving. Het ligt voor de hand dat 
de gemeente gaat monitoren of de gebruiksbepalingen worden nageleefd. Bij deze monitoring kan 
worden afgestemd op de jaarplannen die de verenigingen (motorcross en rallycross) jaarlijks in 
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onderlinge afstemming moeten opstellen. Ook kan gestructureerd gebruik worden gemaakt van 
(eventuele) klachten die bij de omgevingsdienst c.q. gemeente binnenkomen.  
 
Na het vaststellen van het bestemmingsplan zijn (ook nog) omgevingsvergunningen noodzakelijk. 
De monitoring voor het ruimtelijk plan kan worden afgestemd op de handhaving en monitoring 
van de vergunningen. Hierbij kunnen ook andere aspecten (naast geluid bijvoorbeeld ook verkeer 
en parkeren bij grote evenementen) worden meegenomen.  
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Bijlage 1: Gebruik van de circuits  
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Bijlage 1 Gebruik van de circuits  

In de aanloop naar het nieuwe bestemmingsplan is in 2021 door de gemeente Valkenswaard een inventarisa-
tie gemaakt van de activiteiten zoals deze medio 2022 zijn voorzien, ook als basis voor de prognose voor het 
toekomstige gebruik van het terrein. De informatie is in deze bijlage opgenomen. Dit overzicht is door Peutz 
gebruikt als input voor de berekeningen van de effecten voor geluid, lucht en stikstof. Dit overzicht is opge-
steld in overleg met de verenigingen en gebruikers van de verschillende inrichtingen op het Eurocircuitterrein 
en is gebaseerd op de kalenders van de diverse verenigingen van de laatste jaren, gespreken met de vereni-
gingen en de vergunningen die zijn afgegeven. Het overzicht is (ten opzichte van het overzicht in de concept-
NRD) geactualiseerd en opgenomen in bijlage 1 van de definitieve NRD.  
 
Per activiteit is onder andere aangegeven hoe vaak de activiteit plaatsvindt, wat de activiteit omvat (in hoofd-
lijnen) en de hoeveelheid verkeer op de openbare weg die wordt verwacht (voornamelijk van bezoekers en 
deelnemers). Naast de onderstaande informatie over het gebruik is in beeld gebracht welke ander activiteiten 
plaatsvinden in het kader van exploitatie en onderhoud van het terrein. Deze activiteiten worden meegeno-

men in de milieuberekeningen die ten behoeve van het MER zullen worden uitgevoerd. 
 
Gebruik door de verenigingen 
 
Tabel 1 Motorcrossactiviteiten 

 

 
 
 
Tabel 2 Rallycrossactiviteiten 
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Grand Prix voor motocross 1 2 200 3 0,5 300 600 7000 14000

Nationale wedstrijden (KNMV-wedstrijden) 2 1 200 3 0,5 300 600 700 1400

Eendaagse wedstrijden (Enduro) 1 1 150 2 2 600 600 300 300

Eendaagse wedstrijden (DMX 1 1 150 3 0,33 150 150 300 300

Jeugdwedstrijd 1 1 150 3 0,25 112,5 112,5 300 300

Trainingsdagen 35 2 50 3 0,25 37,5 2625 0 0
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Tabel 3 Overige activiteiten 
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Interclub Veldrijden Wielersport 2 75 125 80

Interclub Wielrennen Wielersport 6 75 125 80

Jeugdwedstrijd Wielersport 4 200 300 300

Tijdrit Wielersport 1 150 250 150

Clubkampioenschap Wielersport 2 100 250 150

Wieler Stimulerings Dagen (WSD) Wielersport 1 125 250 150

Veldrijdag Wielersport 2 200 400 225

Regiowedstrijd Fietscross 1 200 200 200

Clubwedstrijd Fietscross 6 50 50 50

Top wedstrijd Fietscross 0,2 560 1000 500

Interclubwedstrijd Fietscross 1 200 150 150
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trainingen 3x per week Wielersport 143 40 40 30

trainingsavond bmx(45wk/jr) Fietscross 120 20 20 20

training hondensport Hondensport 159 10 0 7

keuringsdag hondensport Hondensport 0,5 10 50 25-30
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Bijlage 2 Resultaten geluidberekeningen  
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Bijlage 2 Resultaten geluidberekeningen  

Tabel B2.1: Overzicht berekende geluidbelastingen (langtijdgemiddelde beoordelingsniveau) (gebaseerd op rapportage Peutz) 

 

Inter(nationale) 

Kampioenschappen

Club

Kampioenschap

pen

Vrije 

Trainingsdag

en

Besloten 

Trainingsdag

en

Team 

Testdagen MX GP KNMV-wedstrijdDMX-wedstrijdjeugdwedstrijdTraining

max 58 54 57 47 42 65 63 57 51 51

mediaan 45 41 44 34 29 56 54 48 42 41

min 29 25 28 18 13 40 38 32 25 25

nr Naam Omschrijving Hoogte

Inter(nationale) 

Kampioenschappen

Club

Kampioenschap

pen

Vrije 

Trainingsdag

en

Besloten 

Trainingsdag

en

Team 

Testdagen MX GP KNMV-wedstrijdDMX-wedstrijdjeugdwedstrijdTraining

2 0001_B Woning Victoriedijk 27 5 50,3 46,2 49,2 39,4 34,4 65,4 63,4 57,3 51,2 50,6

4 0002_B Woning Victoriedijk 25 5 49,5 45,4 48,4 38,5 33,5 64,2 62,2 56,2 49,9 49,4

6 0003_B Woning Victoriedijk 15 5 46,1 42 45 35,1 30,2 58,8 56,8 50,8 44,5 44

8 0004_B Woning Venbergseweg 5 45,8 41,6 44,8 34,8 29,8 57,4 55,4 49,4 43,1 42,6

10 0005_B Woning Venbergseweg 24 5 44,8 40,7 43,9 33,9 28,9 55,9 53,8 47,8 41,6 41

12 0006_B Woning Monseigneur Smetsstraat 40 5 49,2 45 48,3 38,2 33,2 60,4 58,3 52,3 46,1 45,5

14 0007_B Woning Monseigneur Smetsstraat 44 5 52,6 48,5 51,7 41,6 36,6 62,8 60,8 54,8 48,5 48

16 0008_B Woning Monseigneur Smetsstraat 46 5 51,9 47,7 50,9 40,9 35,9 61,6 59,6 53,6 47,3 46,8

18 0009_B Woning Weerderdijk 5 5 57,9 53,8 56,8 46,9 41,9 61,1 59,1 53,1 46,9 46,3

20 0010_B Woning Victoriedijk 21 5 47,4 43,2 46,2 36,4 31,4 60,5 58,4 52,4 46,2 45,6

22 0011_B Geprojecteerde woonwijk 5 46 41,9 45,2 35,1 30,1 57,3 55,3 49,3 43,2 42,5

25 0012_B Lage Heide 2 5 46 41,9 45,2 35,1 30,1 57,4 55,4 49,3 43,2 42,6

28 0013_B Lage Heide 3 5 34,3 30,7 33,6 23,8 18,4 54,7 52,9 46,7 40,6 39,9

31 0014_B Lage Heide 4 5 45,3 41,2 44,4 34,4 29,4 56,4 54,4 48,3 42,2 41,5

34 0015_B Kempervennen 1 - huisje 330 5 55,7 51,4 54,4 44,6 39,7 61,6 59,5 53,6 47,3 46,8

36 0016_A Kempervennen 2 - huisje 376 5 53 48,7 51,7 41,9 37 59,9 57,8 51,9 45,5 45,1

38 0017_B Bergeijk 5 44,3 40,1 43,2 33,3 28,3 51,8 49,8 43,8 37,5 37

41 0018_B Bergeijk - provincialeweg 5 42,6 38,4 41,5 31,6 26,7 50,4 48,4 42,4 36,2 35,6

44 0019_B Woning Weerderdijk 3 5 46,4 42,2 45,2 35,4 30,3 55 53 47 40,8 40,2

46 0020_B Kempervennen 3 5 46,8 42,5 45,5 35,7 30,8 56,1 54 48,1 41,7 41,2

48 0021_B Bergeijk - provincialeweg 5 41 36,8 39,9 29,9 25 49 46,9 41 34,7 34,2

51 0022_B Bergeijk - provincialeweg 5 43,4 39,2 42,3 32,3 27,4 51,3 49,2 43,3 37 36,5

54 0023_B Geprojecteerde woonwijk 5 33 29 32,1 22,1 17,1 43,8 41,8 35,8 29,6 28,9

57 0024_B Geprojecteerde woonwijk 5 28,8 24,7 27,8 17,8 12,9 39,5 37,5 31,5 25,3 24,7

60 0025_B waterskicentrum 5 45,5 41,4 44,4 34,5 29,5 56 53,9 48 41,6 41,1

62 0026_B Lage Heide 5 44,5 40,5 43,7 33,6 28,6 55,5 53,5 47,5 41,3 40,7

64 0027_B Lage Heide 5 44,8 40,8 44 33,9 28,9 56 54 47,9 41,8 41,1

66 0028_B Lage Heide 5 45,2 41,1 44,3 34,3 29,2 56,4 54,4 48,4 42,2 41,6

68 0029_B Lage Heide 5 31,1 27 30,2 20,2 15,2 48 46,2 40 33,9 33,2

70 0030_B Lage Heide 5 43,4 39,3 42,5 32,5 27,5 54,3 52,3 46,3 40,1 39,5

72 0031_B Lage Heide 5 47,4 43,4 46,6 36,5 31,5 58,4 56,4 50,4 44,2 43,5

74 0032_B Bergeijk rotonde N397 5 42,9 38,7 41,9 31,8 26,9 51,5 49,4 43,4 37,2 36,7

76 0033_B Bergeijk 5 39,6 35,4 38,5 28,5 23,6 47,7 45,7 39,7 33,4 32,9

78 0034_B Weerderdijk 5 39,3 35,1 38,1 28,2 23,3 48,2 46,2 40,2 33,9 33,4

rallycross motorcross
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In navolgende figuren zijn de geluidcontouren weergegeven (overgenomen uit het geluidonderzoek van Peutz). Let op: de kaartuitsneden 

zijn verschillend waardoor de geluidcontouren van de motorcross kleiner lijken dan die voor de rallycross. Zie ook de figuur in paragraaf 

4.2.3. 
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Figuur B2.1: Geluidcontouren (inter)nationale wedstrijd rallycross (bron: Peutz). De blauwe lijn is de geluidcontour van rechtswege 
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Figuur B2.2: Geluidcontouren KNMV-wedstrijd motorcross (bron: Peutz) 
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Figuur B2.3: Geluidcontouren vrije trainingsdag rallycross (bron: Peutz). De blauwe lijn is de geluidcontour van rechtswege 
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Figuur B2.4: Geluidcontouren trainingsdag rallycross (bron: Peutz) 
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Bijlage 3 Akoestisch onderzoek  
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Samenvatting en extra toelichting:  

Het betreft een sportterrein met diverse opstallen ten behoeve van auto- en crossterrein, wielersport en 
hondensport, gelegen te Valkenswaard aan de Victoriedijk en de Mgr. Smetsstraat, plaatselijk bekend 
Eurocircuit, gelegen in Valkenswaard, gemeente Valkenswaard. 

De taxatie is in het kader van de LIR (landschappelijke InvesteringsRegeling). 

 

Zoals gebruikelijk in dergelijke taxaties wordt de berekening beperkt weergegeven in verband met de 
privacy van de opdrachtgever en overige betrokkenen en de mogelijke consequenties voor toekomstige 
zaken. Betrokkenen kunnen een uitgebreide toelichting krijgen van de taxateur indien zij dit wensen en 
indien de opdrachtgever dit toelaat. 

Het gaat om de volgende bestemmingsplanwijzigingen: 

 

 

 

 

 

 

  

Oude bestemmingsplan

Bos 41443 m2

Agrarische bestemming 8783 m2

Agrarische bestemming 3014 m2

Agrarische bestemming 11063 m2

Agrarische bestemming 18811 m2

Agrarische bestemming 2063 m2

Agrarische bestemming 1340 m2

Agrarische bestemming 1249 m2 87766 m2

Bouwmogelijkheden 600 m2

Nieuwe bestemmingsplan

Extensieve sportbestemming 41443 m2

Extensieve sportbestemming 8783 m2

Groen 3014 m2

Groen 11063 m2

Groen 18811 m2

Groen 2063 m2

Groen 1340 m2

Groen 1249 m2 87766 m2

Bouwmogelijkheden 3141 m2
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A. Algemene gegevens  
 

Opdrachtgever 
 

Naam en adres 1e opdrachtgever Gemeente Valkenswaard 
De Hofnar 15  
5554 DA Valkenswaard 

Naam en adres 2e opdrachtgever N.v.t. 

Opdracht namens opdrachtgever verstrekt door Mevr. N. Dielemans 
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Taxateur 

 
Naam taxateur:  
Mr. Henricus Johannes Josephus Maria Oldenkotte BRE RM RT 
 
Werkzaam bij en handelend namens:  
J.H. Oldenkotte & ZN Makelaars- en assurantiekantoor BV 
Heuvel 50 
5038 CS Tilburg 
 
Lid van beroeps- of branchevereniging:  
NVM 
 
Taxateur is ingeschreven bij taxateursregister:  
Nederlands Register Vastgoed Taxateurs (NRVT) 
 
Onder registratienummer: 
RT559489055 
 
Taxateur is bij het NRVT ingeschreven in Kamer(s): 
Wonen, Bedrijfsmatig Vastgoed en Landelijk en Agrarisch Vastgoed 
 
Taxateur heeft aantekening c.q. addendum Grootzakelijk Vastgoed:  
Nee 
 
Taxateur is REV-gecertificeerd: 
Nee 
 
  



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 7 

 

Specialisatie/deskundigheid taxateur:  
 

Taxateur is actief als taxateur - Wonen in de regio Midden-Brabant (NWWI-taxaties),  
voor andere woontaxaties in heel Nederland. 

- Bedrijfsmatig Vastgoed (wo bijzondere objecten, 
winkels, kantoren, bedrijfsruimten, bedrijfswoningen 
en grond) in Nederland en met name Noord-Brabant, 
Zeeland, Zuid-Holland. 

- Landelijk en Agrarisch Vastgoed (bijzondere 
objecten, grond, bedrijfswoningen). 

Taxateur is actief als 
verkopend/aankopend register-
makelaar (ingeschreven bij het 
VastgoedCert in de kamers Wonen, 
Bedrijfsmatig Vastgoed en Landelijk 
Vastgoed) 

- Wonen (in heel Nederland en sporadisch daarbuiten) 
- Bedrijfsmatig Vastgoed (in heel Nederland) 
- Landelijk Vastgoed (in heel Nederland en met name in 

Noord-Brabant, Zeeland, Zuid-Holland) 
 

Daarnaast is taxateur actief als - Adviseur/taxateur in geschillenzaken, waaronder voor 
Rechtbanken, Gerechtshof, gemeenten, advocatuur. 
Het werkgebied is dan wisselend. Dit is het 
specialisme van taxateur. 

- Hypotheekadviseur 
- Beheer van vastgoed voor derden (waaronder VvE-

beheerder) 
- Als docent aan de Hogeschool Rotterdam, afdeling 

Vastgoed & Makelaardij (docent taxatieleer Wonen en 
BV, makelaardij Wonen, begeleider) 

- Als docent aan de Real Estate Business School 
(docent taxatieleer en makelaardij). 

Plaatselijke bekendheid - Het getaxeerde ligt op circa 33 kilometer van het 
kantoor van taxateur. Dit is buiten het 
standaardwerkgebied van taxateur. 

- Taxateur taxeert veelvuldig in deze regio. 
- Taxateur is gespecialiseerd in LIR-taxaties en doet 

deze met name voor de gemeente Valkenswaard. 
- Derhalve is taxateur voldoende plaatselijk bekend. 
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Plausibiliteitsverklaring 
 
De plausibiliteitsverklaring wordt, in overeenstemming met de opdracht en bekend bij opdrachtgever, 
opgemaakt en ondertekend door: 

- M.A.J. Klijsen, taxateur en ingeschreven bij het NRVT, of 
- R.S. Lachminarainsingh, taxateur en ingeschreven bij het NRVT of 
- D. Mac Nack, taxateur en ingeschreven bij het NRVT of 
- J.H.M. van Overveld, taxateur en ingeschreven bij het NRVT 

Afhankelijk van de opdracht wordt het rapport door een van hen ondertekend. 
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Waardepeildatum en andere relevante data  
 
Datum opdracht: (mondeling) 
29-03-2023 
 
Datum opdrachtbrief: 
04-04-2023 

 
Datum opname en inspectie: 
01-04-20231 
 
Waardepeildatum: 
01-04-2023 
 
Datum concept taxatierapport: 
Er is geen concept gemaakt.  
 
Datum taxatierapport: 
12-04-2023 

  

 
1 Bij een update vindt er in beginsel geen nieuwe opname plaats, bij een volledig rapport of een hertaxatie in beginsel wel.  
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B. Doel van de taxatie / te taxeren belang 

 

Onderwerp van de taxatie  
 
 

Korte objectomschrijving: 

Het betreft een sportterrein met diverse opstallen ten behoeve van auto- en crossterrein, wielersport en 
hondensport, gelegen te Valkenswaard aan de Victoriedijk en de Mgr. Smetsstraat, plaatselijk bekend 
Eurocircuit, gelegen in Valkenswaard, gemeente Valkenswaard. 

 
Adres:  
Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat  
5551 TK Valkenswaard   
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Doel van de taxatie  
 
Het doel van de taxatie is het vaststellen van de marktwaarde ten behoeve van2: 
 
Taxatie in het kader van de LIR (Landschappelijke Investeringsregeling) 
In het kader van de LIR (Landschappelijke Investerings Regeling) dient het verschil in de marktwaarde van het 

betreffende object tussen het huidige/oude en het nieuwe bestemming(splan) vastgesteld te worden. Over het 

verschil in waarde dient opdrachtgever een percentage af te dragen. (Dit laatste is voor dit rapport van 

ondergeschikt belang en wordt niet verder vernoemd.) 

 
 
Met als grondslag: 
Verhuurd en leeg 
 
Marktwaarde en/of marktwaarde met bijzondere uitgangspunten en/of markthuur: 
 
Het getaxeerde object is per waardepeildatum getaxeerd op:  
 
Marktwaarde met als bijzonder uitgangspunt dat in het kader van de bovengenoemde LIR een 
waardeverschil dient te worden gegeven waarbij gekeken wordt naar de oude en nieuwe bestemming.  
 
Het waardeverschil bedraagt op peildatum:  
€ 145.000 
ZEGGE:  
HONDERDVIJFENVEERTIGDUIZEND EURO 
  

 
2 Let op! Indien in het kader van fiscale doeleinden, een jaarrekening of soortgelijk doel wordt getaxeerd dan zal in het 

rapport maar een deel van de gebruikelijke gegevens worden weergegeven. Dit heeft te maken met dit doel. Het rapport wordt 

immers vaak overhandigd aan een wederpartij. Om client te beschermen worden onder andere gegevens waarmee gerekend 

wordt en referentiepanden niet in de taxatie opgenomen tenzij client hierom uitdrukkelijk verzoekt of tenzij taxateur hiertoe 

aanleiding ziet. Dit betekent echter niet dat er geen rekening is gehouden met dergelijke gegevens.  
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Uitgangspunten: 
Volledige taxatie  
Voor deze taxatie is taxateur van de volgende uitgangspunten uitgegaan:  

• Op het object zijn op basis van de kadastrale recherche en opgave van opdrachtgever geen andere 
beperkende rechten en/of erfdienstbaarheden van toepassing behoudens die vermeld zullen worden in 
het rapport en van invloed zijn op de getaxeerde waarde(n). Als uitgangspunt geldt dat dat eventuele 
privaat- en publiekrechtelijke beperkingen zoals weergegeven op het kadastrale uittreksel actueel en 
volledig zijn;  

• De vigerende bestemming van het taxatieobject is conform opgave van opdrachtgever in 
overeenstemming met het huidige gebruik. Bij de waardering geldt als uitgangspunt dat alle vergunningen 
ten behoeve van het getaxeerde onherroepelijk aanwezig zijn, in werking zijn en daarbij geldend zijn. 
Controle hiervan kan in het kader van deze taxatie niet plaatsvinden; 

• In het kader van deze taxatie wordt geen onderzoek uitgevoerd naar de gesteldheid van de bodem en/of 
het grondwater. Uitgegaan wordt van informatie verstrekt door opdrachtgever en informatie uit openbare 
bronnen. Als uitgangspunt geldt dat de gesteldheid van de grond, het grondwater, en de verwerkte 
materialen geen belemmering vormen voor het huidige gebruik;  

• Ten behoeve van de waardering vormt taxateur zich een globaal beeld van de onderhoudstoestand van 
het object. Dit gebeurt op basis van een visuele (steekproefsgewijze) inspectie. Dit betekent dat geen 
oordeel wordt gevormd over elk onderdeel afzonderlijk, noch over elementen die aan het zicht onttrokken 
zijn. Nadrukkelijk is geen sprake van een bouwkundige keuring van de gebouwen en/of de technische 
installaties. Als uitgangspunt geldt dat bij de beoordeling van de onderhoudstoestand de waarde bij 
vervreemding en het eventueel bestaan van buitengewone instandhoudingskosten centraal staan. 
Gebreken die hierop niet van wezenlijke betekenis zijn, blijven buiten beschouwing. Bij de inschatting van 
de kosten voor herstel van achterstallig onderhoud wordt uitgegaan van uitvoering van de 
werkzaamheden door derden (professionelen). Er is in deze taxatie expliciet geen rekening gehouden 
met houtparasieten;  

• Op het getaxeerde zijn conform mondelinge opgave van de eigenaar/opdrachtgever alle 
nutsvoorzieningen, waaronder tenminste gas-, water-, elektra-, en rioolaansluiting aanwezig. Deze 
nutsvoorzieningen hebben een voldoende capaciteit voor het huidige gebruik van het object;  

• Indien het object beschikt over een energielabel of vergelijkbaar certificaat houdt taxateur bij het 
vaststellen van de waarde rekening met de aspecten van duurzaamheid. De beoordeling van deze 
aspecten geschiedt slechts globaal. Indien opdrachtgever meer inzicht wil hebben in de duurzaamheid 
van het gebouw, dan dient hiertoe nader extern onderzoek verricht te worden;  

• De gehanteerde metrage benadert de werkelijke metrage. Er zijn geen gecertificeerde meetstaten 
conform NEN 2580 verstrekt door opdrachtgever. Wel zijn, voor zover beschikbaar, door opdrachtgever 
plattegronden of bouwtekeningen ter beschikking gesteld. Aan de hand van deze bouwtekeningen heeft 
taxateur zo goed als mogelijk de oppervlakten ingeschat;  

• Alle roerende zaken in het taxatieobject, waaronder inventaris van bedrijfsruimte(n) en/of 
kantoorruimte(n), zijn door taxateur bij de waardering van dit vastgoedobject niet meegewaardeerd;  

• De taxatie is samengesteld aan de hand van opgegeven informatie door opdrachtgever. Taxateur kan 
dan ook niet instaan voor de juistheid van de aangeleverde en gebruikte gegevens. Taxateur heeft zelf de 
minimaal vereiste gegevens verzameld welke nodig zijn om een waarde oordeel af te geven;  

• Het object wordt gewaardeerd op basis van de staat en alle geldende omstandigheden op de 
inspectiedatum.  
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C. Verklaringen taxateur  
 

Verklaringen taxateur intern / extern: 
De taxateur verklaart niet in dienstbetrekking te staan tot de opdrachtgever of een aan hem gelieerde 
vennootschap. 
 
Opdrachtbrief:  
Op 31 maart 2023 is door opdrachtgever aan de taxateur een opdracht tot deze taxatie gedaan. 
 
De taxateur hanteert het normblad:  
Ja.  
 
Indien er uitzonderingen gemaakt zijn op dit normblad dan staan deze in het normblad vermeld, of in dit 
rapport. 
 
In het kader van de LIR dient op een andere wijze, conform aanwijzingen van opdrachtgever, getaxeerd te 
worden. Hierin kan het rapport afwijken van het normblad. 
Opdrachtgever wenst uitdrukkelijk niet dat de marktwaarde wordt getaxeerd. 
 
Taxateur verklaart verder dat hij: 

• gekwalificeerd en competent is om de taxatie uit te voeren; 

• de taxatie onbevooroordeeld, onafhankelijk en objectief heeft verricht; 

• in welke hoedanigheid dan ook, noch contractueel, noch juridisch, noch op enkele andere wijze is 
gebonden aan opdrachtgever, het getaxeerde object, de eigenaar van het object, de eventuele 
verhuurder of huurder van het object, de financier van het object of eventueel andere belanghebbenden 
bij het object; 

• geen zakelijk belang heeft bij opdrachtgever en het getaxeerde object; 

• werkzaamheden verricht voor Makelaars- en assurantiekantoor J.H. Oldenkotte & Zn BV en niet in 
dienstbetrekking staat tot opdrachtgever; 

• niet in loondienst is en geen andere betrekking heeft bij de eigenaar van het getaxeerde object of 
betrokken financier / bancaire instelling; 

• niet eerder betrokken is geweest bij enige opdracht die gerelateerd is aan het getaxeerde object; 

• niet recentelijk betrokken is geweest c.q. binnen afzienbare termijn wordt betrokken bij het waarderen van 
andere onroerende zaken (in welke hoedanigheid dan ook), welke betrokkenheid eventueel kan leiden tot 
belangenverstrengeling; 

• kennis heeft van de European Valuation Standards (EVS), voldoet aan alle gestelde kwaliteitseisen en de 
taxatie heeft uitgevoerd in overeenstemming met de eisen en taxatierichtlijnen van de EVS. Indien er niet 
in overeenstemming met de EVS wordt getaxeerd dan staat dit bij het betreffende punt een toelichting op 
de taxatie;  

• de taxatie heeft uitgevoerd in overeenstemming met de Algemene Gedrags- en Beroepsregels van het 
NRVT. Indien er een uitzondering is gemaakt op de EVS dan staat er bij het betreffende punt of elders 
een toelichting op de taxatie;  

• de taxatie heeft uitgevoerd conform het/de op deze taxatie van toepassing zijnde reglement(en) van 
      het NRVT;   

• zich onderwerpt aan de tuchtrechtspraak van de NVM en het NRVT; 

• de werkzaamheden heeft verricht in overeenstemming met de Beroeps- en gedragscode van de NVM; 

• tegen beroepsaansprakelijkheid is verzekerd conform de voorwaarden die de NVM daaraan stelt en dat 
de premie van deze verzekering is voldaan. 

 
Indien er afgeweken is van een van bovengenoemde standaarden of regels, dan heeft taxateur verklaard in 
welke mate en met welke redenen hiervan is afgeweken. 
 
Taxateur valt onder de Wet ter voorkoming van witwassen en financieren van terrorisme (Wwft). Zie ook 
www.fiu-nederland.nl. 
 
Waar in dit taxatierapport ‘het object’ of ‘het getaxeerde object’ staat vermeld, kan ook respectievelijk ‘de 
objecten’ of ‘de getaxeerde objecten’ worden bedoeld. 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 15 

 

Gehanteerde valuta  
Alle bedragen zijn in euro’s €. 

 

Verklaring beperkte geldigheid taxatie  
De taxatie is gedaan per waardepeildatum. Alle wijzigingen in de invloedsfeer van het object kunnen tot een 
andere marktwaarde leiden. Mocht de waardepeildatum al enige tijd in het verleden liggen, kunt u met 
ondergetekende contact opnemen voor een actualisatie van de marktwaarde. Indien het conform wens is van 
de opdrachtgever een andere peildatum te hebben voor een waarde dan wordt dit in de taxatie omschreven. 
 

Lokale kennis taxateur 
De taxateur verklaart dat hij over voldoende plaatselijke kennis en ervaring beschikt met betrekking tot taxatie 
van vastgoed in de plaats en de categorie waaronder het desbetreffende vastgoedobject valt, dan wel de 
opdrachtgever op de hoogte te hebben gesteld van de ontoereikendheid daarvan alvorens de opdracht te 
aanvaarden en assistentie te hebben ingeroepen van een of meer competente personen met kennis van 
zaken. 
 

Schattingsonzekerheid 
Bij het taxeren van vastgoed is er vrijwel altijd sprake van enige vorm van schattingsonzekerheid, zo ook in 
onderhavig geval. Een taxatie blijft een zo zorgvuldig mogelijk theoretische berekening van de waarde van het 
vastgoed. Deze schattingsonzekerheid kan het gevolg zijn van: 

• Onzekere marktomstandigheden, bijvoorbeeld economische gevolgen voortvloeiende uit de Brexit; 

• Gebrekkige informatievoorziening door de opdrachtgever; 

• Gebrek aan marktinformatie, waaronder het ontbreken van zuivere c.q. exact vergelijkbare 

referentietransacties; 

• Algemene taxatie onnauwkeurigheid. 

 

Inspectie 
In uitzonderlijke gevallen kan er in opdracht van of met toestemming van de opdrachtgever een beperkte 
inspectie plaatsvinden.  
 
Dat is hier NIET het geval. Dit betekent dat er WEL een volledige opname is gedaan. Taxateur heeft het object 
aan de buitenzijde bekeken. Het was niet mogelijk om op het terrein te komen. Taxateur heeft het terrein 
eerder getaxeerd in 2018 en is bekend met het terrein. In het kader van deze taxatie is een opname ter 
plaatse, op het terrein, niet noodzakelijk. Het is gebruikelijk dat dit aan de buitenzijde gebeurd, mede vanwege 
mogelijke geheimhouding van de taxatie. Dit is expliciet met opdrachtgever besproken en door opdrachtgever 
akkoord bevonden. 
 

Copyright 
Dit taxatierapport is uitsluitend voor het genoemde doel (te taxeren belang) bestemd voor opdrachtgever. Ten 
aanzien van de inhoud wordt door de taxateur uitsluitend tegenover de opdrachtgever en slechts voor het doel 
van de opdracht verantwoordelijkheid aanvaard. Zonder voorafgaande toestemming mag het rapport niet ter 
beschikking worden gesteld aan derden.  
 
De bijlagen vormen een onlosmakelijk deel van dit taxatierapport. 
 
De taxateur verklaart dat hij voldoet aan de eisen van de meest actuele European Valuation Standards (EVS). 
Indien er afgeweken is van deze standaard, heeft taxateur verklaard in welke mate en met welke redenen 
hiervan is afgeweken. 
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D. Juridische status van het object 
 

Privaatrechtelijke aspecten 
 

1. Geraadpleegde informatie 

 
Door de taxateur is de volgende informatie geraadpleegd: 
 

Akte van levering            Ja 

Kadastraal plan Ja (zie bijlage) 

Kadastraal uittreksel Ja (zie bijlage) 

Basisregistratie Adressen en Gebouwen Ja (zie bijlage) 

Overig Opdrachtgever. Zie desbetreffende punt in dit rapport voor zover 
van toepassing. 

 

2. Kadastrale omschrijving object 
 
De volgende wijzigingen vinden plaats: De percelen maken onderdeel uit van het hieronder genoemde totale 
complex. Aangezien enkel de wijzigingen getaxeerd hoeven te worden van opdrachtgever hierbij de juiste 
grootten. 
 

 
 
 
De volgende kadastrale percelen worden getaxeerd. Taxateur heeft hieronder de grootte vermeld van het 
gehele perceel en de grootte van het getaxeerde. 
 
 

Oude bestemmingsplan

Bos 41443 m2

Agrarische bestemming 8783 m2

Agrarische bestemming 3014 m2

Agrarische bestemming 11063 m2

Agrarische bestemming 18811 m2

Agrarische bestemming 2063 m2

Agrarische bestemming 1340 m2

Agrarische bestemming 1249 m2 87766 m2

Bouwmogelijkheden 600 m2

Nieuwe bestemmingsplan

Extensieve sportbestemming 41443 m2

Extensieve sportbestemming 8783 m2

Groen 3014 m2

Groen 11063 m2

Groen 18811 m2

Groen 2063 m2

Groen 1340 m2

Groen 1249 m2 87766 m2

Bouwmogelijkheden 3141 m2
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Plaats Sectie Nummer 
 
Index Grootte 

Valkenswaard H 114 n.v.t. 210 m2 

  115 n.v.t. 283 m2 

  116 n.v.t. 170 m2 

  117 n.v.t. 97 m2 

  118 n.v.t. 109 m2 

  119 n.v.t. 134 m2 

  120 n.v.t. 132 m2 

  121 n.v.t. 189 m2 

  122 n.v.t. 100 m2 

  123 n.v.t. 108 m2 

  124 n.v.t. 108 m2 

  125 n.v.t. 325 m2 

  274 n.v.t 246 m2 

  431 n.v.t. 412.970 m2 (gedeeltelijk) 

  110 n.v.t. 23.358 m2 

  429 n.v.t. 10.200 m2 

  25 n.v.t. 6980 m2 (gedeeltelijk) 

  424 n.v.t. 15.830 m2 (gedeeltelijk) 

  791 
n.v.t. 1.695 m2 

(gedeeltelijk) 

  561 n.v.t. 136.420 m2 (gedeeltelijk) 

 K 974 n.v.t. 585.858 m2 (gedeeltelijk) 

      

3. Bijzonderheden 
 
Op basis van de geraadpleegde informatie acht de taxateur onder meer de volgende (waarde beïnvloedende) 
bijzonderheden vermeldenswaardig3: 

a. Bijzondere erfdienstbaarheden, bijzondere kwalitatieve rechten en verplichtingen en overige 
bijzondere lasten en beperkingen: 
n.v.t. 

b. Gebruiksbepalingen: 
n.v.t. voor zover bekend aan taxateur 

c. Vereniging van Eigenaren: 
N.v.t. voor zover bekend aan taxateur 

d. T.a.v. het recht van erfpacht/opstal 
- Soort recht: 
n.v.t. voor zover bekend aan taxateur  
- Datum uitgifte/vestiging 
- Einddatum van het recht 
- Grond is in eigendom van 
- Huidig tijdvak loopt van/tot 
- Actuele canon of opstalverzekering 
- Eerstkomende datum indexering 
- Overig 

e. T.a.v. het recht van vruchtgebruik 
- Datum vestiging: 

 
3 Tenzij anders vermeld zijn er door de opdrachtgever, de verkopende en/of verhurende makelaar en/of de gebruiker geen 

bijzonderheden gemeld. 
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  n.v.t. voor zover bekend aan taxateur 
- Bloot eigenaar 
- Vruchtgebruiker 
- Wijze van beëindiging 
- Overig 
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Publiekrechtelijke aspecten 
 

1. Geraadpleegde informatie 
Door de taxateur is gebruik gemaakt van de volgende informatiebronnen: 

- Gemeente Valkenswaard 
- Kadaster 
- Ruimtelijkeplannen.nl 
- Bodemloket 

 

2. Vigerend bestemmingsplan4 
 
Het vigerende bestemmingsplan is niet vindbaar op ruimtelijke plannen. Het bestemmingsplan 
‘Eurocircuit Valkenswaard, april 2023’ geeft meer informatie over het vigerende bestemmingsplan: 
 

 

 
 
 
 

 
4 Een uitdraai van het vigerende bestemmingsplan is toegevoegd vanuit www.ruimtelijkeplannen.nl 
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Onderstaand plan betreft het nieuwe bestemmingsplan ‘Eurocircuit Valkenswaard, april 2023’: 
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WOZ-waarde 
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3. Bijzonderheden 
 
Op basis van de geraadpleegde informatiebronnen en zijn plaatselijke kennis acht de taxateur onder 
meer de volgende (waarde beïnvloedende) bijzonderheden vermeldenswaardig: 
 

Het huidige / het voorgenomen gebruik is Sport, waaronder circuit 

Het huidige / het voorgenomen gebruik is in 
overeenstemming met het bestemmingsplan (zie 
ook punt E.2.a.en b.) 

Ja, na aanpassing bestemmingsplan 

Bedrijfsmatige objecten dienen te voldoen aan 
de volgende kenmerken 

Zie bestemmingsplan en onder 2 

Vestigingseisen Geen bijzonderheden.  
 

Bijzondere gebruiks- en/of 
verkoopbelemmerende bepalingen 

- Er zijn geen bijzondere gebruiks- en/of 
verkoopbelemmerende bepalingen bekend 
(gemaakt). 
- Er zijn geen beperkingen bekend (gemaakt) in 
de Landelijke Voorziening WKPB en de 
Basisregistratie Kadaster. 

Toekomstige planologische ontwikkelingen Geen. Voor zover bekend op 
ruimtelijkeplannen.nl. Met uitzondering van 
onderhavige object. 
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4. Wet Kenbaarheid Publiekrechtelijke Beperkingen 
 
       Conform de kadastrale legger is er geen publiekrechtelijke beperking.  
 
 

5. Wet voorkeursrecht gemeenten 
  

Het object is belast met een voorkeursrecht krachtens de Wet 
voorkeursrecht gemeenten (of een voorstel daartoe) 

Nee 
 

 

6. Monument 
 Volgens opgave van: 

De eigenaar/opdrachtgever/kadaster 

 

 Is sprake van een (adviesaanvraag voor) aanwijzing, dan wel aanwijzingsbesluit dan wel 

registerinschrijving van het object: 

 

Als beschermend monument in de zin van de Monumentenwet 1988   Nee 

Tot beschermd stads- of dorpsgezicht of voorstel daartoe Nee 

Tot door de gemeente of de provincie verklaard beschermend 

monument 

Nee 
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Verontreiniging, milieu  
 

1.  Geraadpleegde informatie 
 Ten aanzien van eventuele bodem- en/of grondwaterverontreiniging zijn door de taxateur de volgende 

informatiebronnen geraadpleegd: 
 

Kadaster  Ja 

Gebruiker / eigenaar  Ja 

Gemeentelijke / provinciale inventarisatielijst Nee 

Bodemrapport  Nee 

Overige  Opdrachtgever 

 
Opmerkingen: 
Let op: bij een aan- of verkoopbeslissing van bedrijfsgrond raden wij de opdrachtgever aan alvorens tot 
een koop over te gaan om een bodemonderzoek te laten uitvoeren. Indien opdrachtgever op (korte) termijn 
voornemens is een grote verbouwing of nieuwbouw te plegen dan adviseren wij dit ook. 
 
Gezien de bouw/huidige gebruik/huidige eigenaar worden GEEN bijzonderheden verwacht.  
 

2. Uitkomst geraadpleegde informatie 
a. De onder punt 1 geraadpleegde informatiebronnen hebben ten aanzien van eventuele bodem- en/of 

grondwaterverontreiniging de volgende informatie opgeleverd: 

- Historische gegevens: 

 

- De volgende informatie over het object/complex of directe omgeving is bekend (gemaakt): 

 

b. Op basis van plaatselijke bekendheid ziet de taxateur aanleiding om (een risico van) verontreiniging 

aanwezig te achten. 

Nee 

Echter, een deel van het terrein is een voormalige vuilstort. 

c. Ten aanzien van (opslag)tanks geldt 

N.v.t. 

d. Er is asbestverdacht materiaal waargenomen 

Nee. Gezien het bouwjaar zou het wel mogelijk zijn. 

e. Conclusie 

Er is geen waardeverminderende hoeveelheid asbest gevonden (of asbestverdacht materiaal). Er is 

wel bodemverontreiniging. Hiermee is rekening gehouden in de waardering. 
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Fiscale aspecten  
 

1. Bijzondere fiscale aspecten 
Taxateur raadt de opdrachtgever aan een gespecialiseerde fiscalist (in samenwerking met de eigen 
boekhouder/accountant) in te schakelen om zekerheid te verkrijgen over de fiscale status van het 
getaxeerde. Gezien de mogelijke consequenties is het belangrijk alle relevante informatie hierbij aan de 
betreffende personen door te geven. 

 

2. Belastingdienst 
De website van de belastingdienst op www.belastingdienst.nl maakt de volgende afweging: 
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E. Omschrijving gebruik en omgeving  
 

1. Object:  
 

Diverse gebouwen behorende bij een circuit. Aangezien taxateur het terrein niet op is geweest worden deze 
niet nader omschreven. 

 

2. Gebruik: 
 

Huidig gebruik Zie Publiekrechtelijke Aspecten onder 3. 

Voorgenomen gebruik Zie 2.a. 

Gebruiksmogelijkheden Zie (toelichting bij) bestemmingsplan 
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3. Overig  
 

 a.1.   Gemeente/stad/wijk 
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a.2. Stand 
 

Het getaxeerde bevindt zich op redelijke tot normale stand, in het buitengebied. 
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b.  Bereikbaarheid 
 

Per personenauto 
Het object is goed bereikbaar per personenauto. De afstand naar de autosnelweg A67 is in totaal ongeveer 
11,4 kilometer.   

 
Per vrachtauto: 
In de straat zelf is het object per vrachtwagen te bereiken.  
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Per openbaar vervoer: 

 
Trein: 
In de woonplaats Valkenswaard is geen treinstation aanwezig.  
 
Metro: 
In de woonplaats Valkenswaard is geen metrolijn aanwezig. 
 
Tram: 
In de woonplaats Valkenswaard is geen tramlijn aanwezig. 
 
Bus: 
De dichtbijzijnste bushalte is gelegen op circa 1,5 kilometer loopafstand.  
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 

 
 c.   Parkeermogelijkheden 

 
De parkeermogelijkheden bij het object kunnen als goed beoordeeld worden. Er is op afstand van het 
object een ruime parkeergelegenheid. Het betreft een tijdelijke parkeerplaats. 
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d. Voorzieningen  
 Het onderhavige ligt in de gemeente Valkenswaard, in de plaats Valkenswaard. De voorzieningen voor 

het getaxeerde zijn daar voldoende en voldoende gezien de specifieke ligging.  
 
Het eurocircuit ligt ongeveer 3,5 km van het centrum van Valkenswaard. 

 
De volgende voorzieningen zijn in de directe omgeving: 
 

- Centerparcs Kempervennen;  

- Café; 

- Scouting; 
- Snowcenter; 
- Groothandelaar. 
 
 

 
  

 
e. Overige omgevingsfactoren  

 
De taxateur heeft omgevingsfactoren waargenomen die de toekomstige waardeontwikkeling substantieel 
kunnen beïnvloeden: 
 
Nee 

 
Deze informaties zijn verstrekt uit de volgende bronnen; Google maps, CBS, Allecijfers, Wikipedia en 
BAG. 
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E. Huursituatie  
 

- Volgens opgave van: 
Opdrachtgever/eigenaar 
 

- Wordt het object thans verhuurd5: 
Niet bekend. Het is voor deze taxatie van zeer beperkt belang. Taxateur vermoedt dat het Eurocircuit 
door derden worden uitgebaat en dat andere delen ook verhuurd zijn aan sportverenigingen. 
 
 
 
 

 

 
  

 
5 Taxateur wijkt hier af van de standaardformulering van het EVS-rapport. Taxateur meent met deze invulling van het 

taxatierapport beter recht te doen aan de omstandigheden. Bijzonderheden en verwachtingen van taxateur zijn opgenomen 

in het rekenmodel (voor zover van toepassing). 
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F. Technische omschrijving object 
 

1.  Technische omschrijving 
a.   Bouwjaar/ bouwperiode: 

          circa 1969 (volgens Bag-viewer).  
 

 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 51 

 

   b.   Bouwaard, materialen en constructie: 
 niet nader gespecificeerd 

 
   c.   Installaties: 

niet nader gespecificeerd 
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d.   Maatvoering:  
 -     BVO6: 
       Zie voetnoot 
 -     VVO: 
       Zie staat gebruiksoppervlak 
 
Niet nader gespecificeerd.  
Voor zover van belang voor deze taxatie, zie later. 
 

 

 

 
 
 
 

  

 
6 Het BVO is een afgeleide van het VVO. Meestal wordt hier 105-120% van het VVO voor genomen. Er wordt gerekend 

met het VVO. 
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e.  Bijzonderheden uitgangspunten maatvoering7: 
 
Hoe wordt er gemeten? 
 
VVO 
Verhuurbaar Vloer Oppervlak 
 
Uitgangspunten: NEN 2580 
Er wordt gemeten op vloerniveau tussen de opgaande muren plus de glaslijn correctie. 
 
Exclusief: 
- Ruimte voor installaties 
- Trappenhuis 
- Voorzieningen voor verticaal verkeer (zoals trappengat, liftschacht) 
- Vide groter dan 4 m2 
- Parkeerruimte voertuigen 
- Ruimtes lager dan 1,50 meter. 
- Constructie of schacht minder dan 0,5 m2 
- Dragende binnenwand 
- Ruimt voor horizontaal verkeer (zoals nooduitgang) 

 
In deze opdracht is een uitzondering gemaakt voor de volgende onderdelen (deze worden dus wel 
meegenomen in de ruimteberekening): 
- Ruimte voor installaties 
- Trappenhuis 
- Voorzieningen voor horizontaal en verticaal verkeer 
- Constructie of schacht minder dan 0,5 m2 
- Dragende binnenwand 
 
Een en ander worden voor zover meegenomen in de berekening. Indien de berekening niet voldoende 
duidelijk is voor de opdrachtgever dan kan hij navraag doen bij de taxateur/makelaar. 
 
Meetinstructie 
In het geval dat het getaxeerde een woning betreft worden de gebruiksoppervlakten conform de 
Meetinstructie weergegeven. 
 
De Meetinstructie is gebaseerd op de NEN2580. De Meetinstructie is bedoeld om een meer eenduidige 
manier van meten toe te passen voor het geven van een indicatie van de gebruiksoppervlakte. De 
Meetinstructie sluit verschillen in meetuitkomsten niet volledig uit, door bijvoorbeeld 
interpretatieverschillen, afrondingen of beperkingen bij het uitvoeren van de meting. Hoewel wij de 
woning met veel zorg hebben opgemeten kan het zijn dat er verschillen zijn in de afmetingen. De taxateur 
accepteert geen enkele aansprakelijkheid voor deze verschillen. De maatvoeringen worden door ons 
gezien als zuiver indicatief. Indien de exacte maatvoering voor u van belang is, raden wij u aan de maten 
zelf te (laten) meten. In dit kader merken wij op dat het Ministerie van VROM bij de basisregistraties een 
afwijking van 15% toelaatbaar acht. Wij gaan uit van eenzelfde toelaatbaar verschil. Hierbij zijn geen 
interpretatieverschillen in meegenomen. Deze kunnen leiden tot een extra verschil. 

  

 
7 Taxateur wijkt met deze paragraaf af van de EVS. Reden is dat taxateur meent zo een duidelijker en beter beeld van het 

getaxeerde te kunnen schetsen. 
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f.   

Hoogte (bij bedrijfsruimte) N.v.t. 

Maximale vloerbelasting begane grond 150 kg/m2, of zo veel de vloer aan kan 

Maximale vloerbelasting verdiepingsvloer(en) 150 kg/m2, of zo veel de vloer aan kan 

 
 

g.   Gerealiseerde renovatie(s) en/of verbouwing(en) + bijbehorende datum/data 
         Jaartal zie a en c. 

 
h.   Overig (bijvoorbeeld loading docks, aantal rolpoorten, sprinkler, liften, overige installaties) 
      Zie boven onder c. 
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2. Onderhoudstoestand  
a. Globaal kan de onderhouds- en bouwkundige staat van het object aldus worden  
 omschreven: 
 

Vermoedelijk Goed. (Taxateur geeft geen overzicht per onderdeel).  
Gegeven de afstand van de buitenzijde tot aan de bebouwing is dit nauwelijks te zien. 

 
b. (Indicatie) onderhoudstoestand  
 

Hierna wordt een indicatie van de onderhoudstoestand van het object gegeven, gebaseerd op visuele 
inspectie in relatie tot de ouderdom van het object. Het betreft géén bouwtechnische opname van het 
getaxeerde object. De ouderdomstoestand van niet genoemde onderdelen is in zijn algemeenheid in 
het waardeoordeel begrepen. 

   
 Met de hierna gebruikte termen wordt bedoeld: 
  

Goed Het onderdeel is in goede staat, soms is er veroudering te zien. 

Redelijk Er is veroudering te zien, maar deze veroudering levert geen 
problemen op. 

Matig Er is veroudering te zien, maar deze veroudering levert wel problemen 
op. 

Slecht Het onderdeel is in slechte staat, de veroudering levert problemen op, 
die niet op te lossen zijn met normaal onderhoud. 

Niet waargenomen Niet gezien / kunnen zien, maar mogelijk aanwezig 

 
c. Achterstallig onderhoud  
  

De kosten voor direct noodzakelijk herstel van 
achterstallig onderhoud worden begroot op: 

n.v.t. 

De indruk die taxateur heeft verkregen van het object geeft 
aanleiding tot nader (bouwkundig) onderzoek 

Neen 

De volgende gebreken zijn door taxateur waargenomen Voor zover deze zijn 
waargenomen zijn deze 
meegenomen in de waarde. 
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G. Duurzaamheid 
 
1. Energielabel   

De getaxeerde objecten beschikken over een energielabel:  Nee  
- Energielabelklasse      N.v.t. 
- Energieprestatie index      N.v.t. 
- Het energielabel is geldig tot     N.v.t. 
          
 
Volgens de webpagina: https://www.ep-online.nl/Energylabel/Search is er (nog) geen energielabel. 
 

 
 
 
Er zijn (nog)geen duurzame en energetische voorzieningen aanwezig, behalve hetgeen hierboven is 
vermeld. 
 
 

2. Certificaten en keurmerken 

Type certificaat/keurmerk                                                          certificaat aanwezig 

BREEAM Nee 

LEED Nee 

GPR gebouw Nee 

Greencalc (milieu-index gebouw) Nee 

Greenkey (hotels) Nee 

Slimbouwen Nee 

Groenverklaring (Ministerie van Infra en Milieu) Nee 

EPA certificaat (utiliteit) Nee 

 
 

Toelichting: er is aan taxateur niet kenbaar gemaakt door de opdrachtgever en/of eigenaar dat van 
bovenstaande zaken sprake is. 

  
3. Fiscale en wettelijke overwegingen 

Energie Investeringsaftrek (EIA) niet bekend 

Milieu Investeringsaftrek (MIA) niet bekend 

Vervroegde afschrijving milieu niet bekend 

Investeringen (VAMIL)  niet bekend 
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Toelichting: er is aan taxateur niet kenbaar gemaakt door de opdrachtgever en/of eigenaar dat van 
bovenstaande zaken sprake is. 

 
 
4. Kwesties betreffende management en lease 

Green-lease overeenkomst niet bekend 

Groenfinanciering niet bekend 

ESCo’s (energieprestatiecontracten) niet bekend 

Beheer niet bekend 

 
Toelichting: er is aan taxateur niet kenbaar gemaakt door de opdrachtgever en/of eigenaar dat van 
bovenstaande zaken sprake is. 
 

5. Quick wins 
 

De taxateur verwacht dat de volgende quick wins (snelle resultaten) van positieve invloed zijn op de 
duurzaamheid van het object 
- Tochtstrips 
- HR++ of HR+++ glas 
- Zonnepanelen 
- Vervanging van verwarmingsketel door een hybride warmtepomp, warmtepomp 
- Zonneboiler 
- Verbruiksmanagers 
- Douche-wtw 
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6. Algemene indicatie van isolatie 
 

 
Bovenstaande overzicht is door taxateur gemaakt voor een opleidingstraject Taxateur Wonen voor REBS in 
2021. Het kan dienen als handleiding.  
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H. Onderbouwing van de waarde  
 

1. Taxatiestandaard, taxatiemethodieken en rekentechnieken 
a. Door taxateur gehanteerde taxatiestandaard 

European Valuation Standards (EVS). Het taxatierapport is in EVS 2016 en aangevuld met delen van EVS 
november 2017. Vanaf 01-01-2021 is er een nieuwe standaard, namelijk EVS 2020. Taxateur gaat deze 
nieuwe versie gebruiken zodra deze in het Nederlands voorradig is (dit is nu nog niet het geval). 
 

b. Toegepaste taxatiemethodieken en rekentechnieken 
 
De onderhavige waardering is mede gebaseerd op: 
verkoopopbrengstenvergelijking (comparatieve methode en meer in het bijzonder de prijsvergelijkende 

methode). 

 

- Rekentechniek(en): 

 
Hieronder een toelichting van de meest gebruikte taxatiemethoden door taxateur. 

 

BAR: Het Bruto Aanvangs Rendement, meestal BAR genoemd, is anders dan de naam doet vermoeden 

geen echt rendementsbegrip over de looptijd van de investering. Het geeft de verhouding weer tussen de 

bruto markthuur in het eerste jaar en de totale investering (VON). Het BAR kan door de verrekening van 

kosten koper niet zondermeer vergeleken worden met een factor. De factor wordt namelijk geacht k.k. te 

zijn. Dit laatste is door taxateur in de berekening gecorrigeerd. 

 

NAR: Netto aanvangsrendement (NAR) is vergelijkbaar met het Bruto AanvangsRendement maar houdt 

tevens rekening met de gemiddelde exploitatiekosten van een vastgoedobject. 

De formule luidt als volgt: 
 
Netto markthuur = Bruto markthuur – exploitatiekosten 
 

DCF: Bij deze methode worden toekomstige opbrengsten en uitgaven contant gemaakt naar de 

waardepeildatum. Hierbij worden de te verwachten kasstromen gedurende de beschouwingperiode 

geschat. Vervolgens wordt de eindwaarde van het getaxeerde object in het laatste jaar geschat. Het 

contant maken gebeurt op basis van een door de markt gewenst rendement (disconteringsvoet). Bij de 

waardebepaling is onder meer rekening gehouden met onderstaande factoren: 

o een bepaalde beschouwingperiode: 10-15-20 jaar 

o een geschat gemiddeld huurstijgingspercentage 

o een verwachte kans dat een huurder na expiratie het contract zal verlengen 

o een verwachte kans op leegstand (inclusief incentives en te maken kosten voor verhuur) na expiratie van 

een huurovereenkomst 

o een geschat gemiddeld stijgingspercentage van de exploitatie-uitgaven 

o de eindwaarde, zijnde de geschatte waarde aan het einde van de beschouwingperiode 

o (geschatte) huurbetalingen en uitgaven per kwartaal vooraf. 

 

Als benadering voor het gewenste rendement (disconteringsvoet) wordt uitgegaan van het gemiddelde 

rendement op de jongste 10-jarige staatsleningen, verhoogd met een risicopremie die afhangt van de mate 

van risico dat het getaxeerde object oplevert. De disconteringsvoet is het rekenpercentage dat gebruikt 

wordt om toekomstige kasstromen contant te maken. 

Het aan het einde van de beschouwingsperiode te verwachten rendement wordt de exit yield genoemd. De 

exit yield is gelijk aan de theoretische huurinkomsten (einde looptijd) gedeeld door de Marktwaarde (einde 

looptijd v.o.n.). 
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Comparatief: De comparatieve ofwel vergelijkende methode, vergelijkt verkooptransacties en/of 

verhuurtransacties met betrekking tot soortgelijke objecten met elkaar. Deze methode wordt gebruikt voor 

onroerende zaken waarvan ‘voldoende’ transactiegegevens bekend zijn. De comparatieve methode stoelt 

op de beoordeling van de markt, van de locatie en van de onroerende zaak zelf. 

- Toelichting voor de gekozen taxatiemethodiek(en) en rekentechniek(en) 
 
BAR/NAR: indien en voor zover mogelijk worden bedrijfsobjecten, zoals onderhavige, middels een 
BAR/Nar-berekening getaxeerd. Reden hiervan is dat de Bar een beperkte hoeveelheid variabelen heeft en 
derhalve een goede inschatting kan zijn van de waarde, indien de twee hoofdvariabelen goed worden 
ingeschat (huur en factor). De huur wordt bepaald aan de hand van referenties en de factor eveneens. De 
NAR geeft een meer gedetailleerd beeld van de inkomsten en uitgaven. 
 
DCF: Winkels, kantoren, bedrijfsruimten worden door taxateur in beginsel ook getaxeerd via een DCF-
model. Reden hiervan is dat dit een goed beeld geeft van inkomsten en uitgaven (meer nog dan de NAR). 
Taxateur gebruikt een beschouwingsperiode van 10, 15 en 20 jaar om zo een beter beeld te krijgen van de 
invloed van met name kosten. 
De eindwaardering is gebaseerd op alle gebruikte technieken en is geen gemiddelde van deze uitkomsten 
maar een gewogen gemiddelde. 
 
Comparatief: de huur, yield c.q. disconteringsvoet c.q. factor zijn aan de hand van vergelijkende 
transacties tot stand gekomen (indien en voor zover dit mogelijk is). Voor zover de referentieobjecten 
afwijken is een correctie gedaan door taxateur om er voor zorg te dragen dat de betreffende vergelijking zo 
optimaal mogelijk is. 
 

 

2. Backtesting 
- Datum eerdere taxatie indien van toepassing:  
 

Taxateur heeft dit object eerder getaxeerd op 19 april 2018 met als doel: taxatie in het kader van de LIR.  
 
Het betrof een andere LIR vergelijking dan nu het geval is.  
Derhalve en vanwege afspraken met opdrachtgever in verband met haar privacy worden de getallen niet  
genoemd. 
 

3. Beoordeling 
 

Voor onder genoemde aspecten is een oordeel betreffende de courantheid weergegeven 

a. Locatie Redelijk tot Normaal 

b. Onroerende zaken Redelijk tot matig 

c. Courantheid voor verhuur en/of verkoop Verhuur: redelijk 
Verkoop: redelijk 

d. Alternatieve aanwendbaarheid/optimale gebruik Het optimale gebruik is: het 
(huidige) gebruik als (verhuurde) 
circuit 
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4. Marktontwikkelingen en SWOT-analyse  
 
Marktontwikkelingen Nederland 
 

Marktontwikkelingen 

Een analyse van de NVM van enkele marktonderdelen is in de bijlage opgenomen. Dit betreffen allen 

algemene analyses, vaak op regionaal en landelijk niveau. Hieronder zijn enkele analyses vanuit de 

taxateur vermeld.  

 
Woningmarkt in 2020: 

In totaal telde Nederland zo’n 7,8 miljoen woningen in het jaar 2020. Nederland telde in hetzelfde jaar circa 2,7 

miljoen woningen die verhuurd werden onder de liberalisatiegrens, namelijk €737 per maand. Dit staat gelijk 

aan ruim 35 procent van de Nederlandse woningvoorraad. De nieuwbouw van sociale huurwoningen zijn de 

afgelopen jaren beperkt gebleven door de verhuurderheffing. Corporaties hebben forse investeringen 

aangekondigd voor nieuwe woningen in de komende jaren.  

Ongeveer 400.000 woningen werden in het jaar 2020 verhuurd in het segment middenhuur, dit betreft 

woningen die boven de liberalisatiegrens liggen maar onder een maandelijkse verhuurprijs van €1.000. 

Volgens een prognose van ABF Socrates zal deze aantal in het jaar 2040 stijgen naar 520.000 woningen. Op 

langere termijn is de voorziene vraag naar middenhuur groot en door de brede doelgroep vrijwel structureel 

van aard. In de overige vrijesectorhuur zijn circa 600.000 woningen, waarvan circa 400.000 in het 

middensegment werden verhuurd. De overige 200.000 worden verhuurd boven de €1.000 per maand, 

waarvan een deel in de dure segment vallen boven €1.500 per maand. Er wordt verwacht dat deze in de 

periode 2021-2023 zal stijgen naar 215.000 woningen, wat neerkomt op vijfduizend nieuwe woningen per jaar.  

In het jaar 2020 telde Nederland circa 4,5 miljoen koopwoningen, dit staat gelijk aan 57 procent van het totale 

woningvoorraad in Nederland. Hiermee is de koopsector de meest populaire woonvorm in Nederland. Door de 

lage hypotheekrente wordt de vraag naar woningen in dit sector gestimuleerd. Dit vertaalt zich uiteindelijke in 

de stijgende woningprijzen.  

In totaal telde Nederland in het jaar 2020 vijf miljoen eengezinswoningen, waarvan 312.000 werden verhuurd 

in de vrijehuursector. Daarnaast telde Nederland in het jaar 2020 een totaal van 2,75 miljoen appartementen. 

Hiervan werden circa 305.000 verhuurd in de vrijehuursector.  

Syntrus Achmea heeft een aantal strategische regio’s bepaalt, die primair aangeven wat de aantrekkelijkheid 

van een gemeente is met een horizon van tien jaar. Hierbij spelen de verwachte woningvraag naar 

vrijehuursectorwoningen, de woonpreferentie en het woningtekort een rol. Deze zijn verdeeld in drie 

strategische regio’s. 

De Focusregio bestaat uit gemeenten met een hoge woningbehoefte en prijzen en daarnaast een hoog 

woningtekort. Voorbeelden van gemeenten zijn de G4, Eindhoven, Groningen en Nijmegen.  

De Kansregio bestaat voornamelijk uit kleinere gemeenten die dicht bij de Focusregio zijn gelegen in 

middelgrote steden met een goede bereikbaarheid vanuit grote steden. Voorbeelden van gemeenten zijn 

Gouda, Deventer en Ede. 

De Overige regio betreft gemeenten in de periferie. De demografische prognoses zijn hier minder sterk. 

Voorbeelden zijn Roermond, Goes, Den Helder en Almelo. 
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In Nederland is vanaf 2000 een stijging van enkele procenten te zien tot en met tweede helft 2008. Vanaf 

2008 is de markt gedaald met als dieptepunt 2013. Sinds 2013 is de markt voor woningen beter geworden met 

grotere stijgingen vanaf 2016. Opvallend is de meest recente stijging in deze regio (eind 2020) ten opzichte 

van 2019 met bijna 20% (landelijk 14%). De afgelopen jaren heeft de markt voor woningen grote stijgingen 

laten zien.  

  

Appartementen hebben vanaf 2017 een sterkere groei laten zien, dan grondgebonden woningen. 

 

De huurmarkt is voor woningen buitengewoon goed (voor de eigenaar). Er is nauwelijks leegstand en de 

huurprijzen zijn hoog. Over het algemeen is de markt beter dan de huur conform puntentelling zou kunnen 

zijn. 

 

In haar analyse “Bijlage: VGM NL –NVM huurmarktcijfers met betrekking tot de mutaties in de vrije sector 

huurwoningenmarkt 4e kwartaal 2022” geeft de NVM een beeld van de huurmarkt in Nederland. Dit is 

aanvullend op het geschetste beeld van de taxateur. 
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Agrarische objecten en gronden: 

 
Afhankelijk van de locatie, het gebied, en de precieze omstandigheden ter plekke is een object al dan niet 
couranter. Gronden zijn bij een optimale mix redelijk in trek en bij een slechte mix veel minder. Hierbij speelt 
kwaliteit en locatie een zeer grote rol. Complete boerderijen zijn zeer matig verkoopbaar en slecht 
verhuurbaar. Losse gronden hangen af van de grootte en van de boerderijen in de nabijheid. Alternatieve 
aanwendbaarheid kan hier belangrijk zijn. 

 

Agrarische grondprijzen (bron: https://www.nvm.nl/agrarisch-landelijk/agrarische-grondprijzen/) 
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Kantorenmarkt in 2022 (Q3) 

De opname van kantoorruimte loopt in Q3 2022 sterk terug ten opzichte van het tweede kwartaal in 2022  

(-17%) en ten opzichte van het tweede kwartaal in 2021 (-30%). Vooral de vraag naar grote metrages daalde, 

de opname van metrages tussen 500 en 1.000 m2 en 1.000 en 2.000 m2 bleef op peil. Gebruikers zijn 

terughoudend. Vraag gaat vooral uit naar kleine metrages en komt van het MKB. Met name grote kantoren 

nemen amper meters op. 

Het aanbodvolume steeg in Q3 2022 met 1% ten opzichte van het tweede kwartaal 2022. 

 

 

Kantorenmarkt in 2021 

De Nederlandse kantorenmarkt trok aan in 2021, na een moeizaam 2020. De kantooropname kwam in 2021 

uit op het niveau van voor de Corona-uitbraak in 2020: de totale opname kwam uit op 1,2 miljoen (circa 30% 

hoger dan in 2020). De vraag trok met name aan in de 2e helft van 2021; mede door een goed draaiende 

economie. De goede financiële situatie bood ruimte voor investeringen in de huisvesting. Met name kleinere 

bedrijven voeren huisvestigingsbeslissingen door, grotere bedrijven lieten nog op zich wachten.  

Door krapte op de arbeidsmarkt zijn bedrijven bereid om meer te betalen voor personeel en zoeken zij 

kantoorruimte in de directe omgeving van het personeel. Vandaar dat het opnamevolume buiten de grote 

steden ook hoog is in 2021.  

Corona heeft gezorgd voor een versnelling in het hybride werken en een toename in het eisenpakket van 

kantoorgebruikers met als gevolg herinrichting van kantoren en verduurzaming van kantoren (met name ook 

door invoering van het verplichte energielabel C-label wat geldt vanaf 1 januari 2023). De komende jaren 

zullen bedrijven blijven investeren in verduurzamingsmaatregelen, ook mede door de oplopende 

energieprijzen. 

De sterke opname in 2021 heeft een grote bijdrage gehad in de daling van het beschikbare aanbod van 

kantoorruimten (circa 8% minder aanbod dan in 2020). 

Er is geringer behoefte aan grote kantoorvloeren (deze zijn door Corona ook deels afgestoten), met name 

kleinere bedrijven zijn actief. Dit is zichtbaar in de forse daling van het aanbod in de metrages tussen 500 en 

1.000 m2 en 1.000 en 2.000 m2 ten opzichte van 2020. 

Begin 2022 is er terughoudendheid op de markt voor nieuwbouwkantoren vanwege hoge bouw- en 

materiaalkosten, met name in de grote steden. Hier ontstaan kantoorruimten in voormalige winkels.  
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Ondanks dat er sprake is van een daling van het aanbod, blijft er in Nederland veel aanbod al langere tijd te 

koop of te huur staan, met name verouderde objecten met lage energielabels. 

Er is al jaren sprake van een stabiele huurontwikkeling, de mediaan voor de huurprijzen liggen rond €120,--. 

Echter door oplopende inflatie aan het eind van 2021 staan de reële huurprijzen verder onder druk. 

Gedurende 2021 zagen we een stijging van de huurprijzen op de beste locaties in grote steden. Verouderde 

objecten op slechte locaties verhuren steeds moelijker en hier dalen de huren. In de koopmarkt is er sprake 

van een flinke prijsstijging sinds 2018. 

Na grote onzekerheid bij beleggers in 2020, zagen we een herstel van het beleggingsvolume in kantoren (ruim 

€ 600 miljoen meer dan in 2020), mede door aanhoudende lage renteniveau en ruime beschikbaarheid van 

kapitaal. 
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Kantorenmarkt in 2020: 

2020 is het jaar dat het Corona virus uitbrak, dit virus heeft grote gevolgen met zich meegebracht voor 

verschillende sectoren. De gevolgen voor de kantorenmarkt was dat de vraag naar kantoorruimte enigszins 

onder druk kwam te staan, wat niet alleen door dit virus is veroorzaakt. Ook de economische krimp heeft ertoe 

geleid dat de vraag naar kantoorruimte onder druk kwam te staan. Het transactievolume was ten opzichte van 

een jaar eerder gedaald met circa 25% naar een opname van ruim 1 miljoen m2 in 2020, dit heeft overigens 

ertoe geleid dat het direct beschikbare aanbod ook niet omlaag ging. Ongeveer 5,3 miljoen m2 te huur en te 

koop staande kantoorruimte stond in het jaar 2020 leeg, dit kwam overeen met 11,5% van de totale 

kantoorvoorraad. In hetzelfde jaar was wel te zien dat de vraag naar kantoorruimtes tot 500 m2 juist toe nam. 

Opvallend was dat de vraag naar nieuwbouw kantoren daalde, terwijl er voldoende kantoorruimte was in dit 

segment. De huurprijs van kantoorruimte bleef in 2020 ongeveer gelijk. 
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Bedrijfsruimtemarkt in 2022 (Q3) 

 

De vraag naar ruimten is groot, maar het aanbod is niet toereikend. De opname blijft ten opzichte van Q2 

vergelijkbaar. Er zijn veel kleinere transacties tussen 100 en 300 m2. De hoeveelheid beschikbaar aanbod 

daalt verder in Q3 2022. Bij aanbodontwikkeling valt op dat het aanbodvolume van metrages boven 25.000 

m2 stijgt, er is een daling in aanbod zichtbaar in de klassen tussen 10.000 en 25.000 m2, tussen 5.000 en 

10.000m2 en 2.000 en 5.000 m2. 
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Bedrijfsruimtemarkt in 2021-2022: 

 

Er is sprake van grote krapte in 2021 door bloei van het bedrijfsleven en grote vraag naar verschillende 

soorten bedrijfsruimten. Het aanbod nam fors af en er is nauwelijks grond beschikbaar voor 

nieuwbouwontwikkelingen (door hoge kosten bouwmaterialen en tekort aan medewerkers in de bouw). Dit 

heeft geleid tot druk op huur- en koopprijzen en zet een rem op de potentiële economische groei.  

 

In het eerste kwartaal van 2022 lag de opname in de vrije markt 14% hoger dan in 2021.  

Met name grote opname in de categorie boven 25.000 m2 (+ 117% ten opzichte van 2021); met name 

opnames van logistieke vastgoedobjecten en distributieruimten.  

Tekorten op de markt komen het duidelijkst in uiting in de lage opnamecijfers van kleinere metrages. Zoekers 

komen veelal uit het lokale MKB. De situatie in de koopsector is nog krapper dan in de huursector. 

 

Het nieuwe aanbod wat er is, wordt alsmaar sneller opgenomen (binnen 3 maanden vindt maar liefst 46% een 

nieuwe koper/huurder). 

In alle oppervlakteklassen was het afgelopen jaar sprake van een flinke daling in het aanbod.  

 

Gebrek aan beschikbare grond is een hoofdoorzaak van de stagnatie in nieuwbouw van bedrijfsruimte. De 

focus is met name gericht op het creëren van woningbouwlocaties i.p.v. bedrijfsruimtelocaties. 

 

In het afgelopen jaar stegen de huurprijzen hard, dit geldt voor alle regio’s in Nederland. De koopprijzen zijn 

nog harder gestegen, met name voor courante en moderne bedrijfsruimten.  

Beleggen in bedrijfsruimten geniet veel interesse, door grote hoeveelheid kapitaal en lage rente. 

De vooruitzichten voor de bedrijfsruimtemarkt worden vooralsnog bepaald door de grote tekorten op de markt. 
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Beleggingsmarkt in 2020 

De coronapandemie beheerste ook op de beleggingsmarkt het afgelopen jaar het nieuws. De reacties bleven 

toch beperkt en de stemming zat er wederom goed in. De beleggingsmarkt heeft vanwege de pandemie 

afgelopen jaar een slechte start gemaakt, maar uiteindelijk vond de markt toch de weg omhoog. In de laatste 

kwartaal steeg de vraag van beleggers flink. Er werd voor ongeveer €9,5 miljard aan commercieel vastgoed 

gekocht door beleggers, ten opzichte van een jaar ervoor lag deze wel wat lager dan de €10,7 miljard dat in 

dat jaar werk gekocht door beleggers. In de afgelopen jaar was het opmerkelijk dat veel bedrijven hun 

vastgoed verkochten via de zogeheten sale-and-leaseback constructie. Het ging om een totaal van circa €1,2 

miljard, waarvan meer dan de helft betrekking had op bedrijfsgebouwen.  

Beleggingsmarkt voor kantorenmarkt 

De beleggingsmarkt werd opnieuw gekenmerkt door een levendige vraag naar kantoorgebouwen. Het 

afgelopen jaar is voor ongeveer €3,5 miljard aan commerciële vastgoed belegd. Dit was wel een tegenvaller 

ten opzichte van een jaar ervoor, waar toen destijds voor €4,75 miljard werd belegd. De cijfers van afgelopen 

jaar vielen niet zozeer tegen door gebrek aan interesse, maar door het beperkte aanbod. De vraag naar 

goede gebouwen op eersteklas locaties kon slechts met veel moeite tegemoet worden gekomen. De 

beleggers richtten net als in de afgelopen jaren hun aandacht vooral op panden in de randstad, dat bijna 90 

procent van het beleggingsvolume voor zijn rekening nam. Buitenlandse investeerders speelden hier een 

belangrijke rol in.  

Beleggingsmarkt voor bedrijfsruimtemarkt 

De investeringen in dit segment zijn het afgelopen jaar verder toegenomen met name door beleggers die zich 

in 2020 vooral tot bedrijfsruimtemarkt aangetrokken voelden. In het jaar 2020 was voor een totaal van circa 

€4,1 miljard geïnvesteerd in dit segment. De belangstelling ging vooral uit naar distributiecentra, waar vorig 

jaar voor €3,2 miljard werd geïnvesteerd. Het afgelopen jaar was logistieke vastgoed vooral in de regio’s Zuid-

Holland en Noord-Brabant populair bij zowel buitenlandse als bij Nederlandse beleggers.   

Beleggingsmarkt voor winkelmarkt 

De investeringen in de beleggingsmarkt in Nederland voor de winkelmarkt is in het afgelopen jaar afgenomen 
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ten opzichte van een jaar ervoor. Toch werd er nog voor €1,77 miljard aan winkels gekocht door beleggers. 

De vraag naar beleggingsobjecten in dit segment werd net als in 2019 gedomineerd door Nederlandse 

investeerders. Opvallend was de vraag naar supermarkten, waar €450 miljoen in werd belegd. Naast 

supermarkten hadden beleggers ook een goede belangstelling voor planmatig ontwikkelde winkelcentra. 

Ondanks de goede belangstelling voor winkels vond op de beste locaties een stijging van de rendement plaats 

van gemiddeld 0,5 procent. 
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Beleggingsobjecten woonruimte in 2020: 

Volgens Syntrus Achmea is de markt voor beleggingsobjecten (met name woningen en kamerverhuur) de 

laatste jaren sterk gestegen. Het beleggingsvolume heeft in 2019 een record bereikt. In de eerste helft van 

2020 lag het beleggingsvolume redelijk op niveau, ondanks de effecten van Covid-19. Door het goede 

rendement-risico zal de Nederlandse woningbeleggingen in trek blijven. Eind 2020, mede door de verandering 

in overdrachtsbelastingtarief van 2 naar 8%, is de markt voor beleggingsobjecten tot grote hoogte gestegen. 

Ook in 2021 is de beleggingsmarkt voor dergelijke objecten gegroeid. 

 

De Nederlandse woningmarkt heeft een positief investeringsklimaat. Door grote interesse vanuit beleggers zijn 

de aanvangsrendementen in de afgelopen jaren met ruim honderd aandachtspunten gedaald. Beleggers 

vinden de woningmarkt een safehaven om in de corona-crisis in te investeren. 
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Marktontwikkelingen Provincie Noord-Brabant 
 

Kantorenmarkt 2021: 
De kantorenmarkt leefde op in 2021: de opname steeg met circa 15% ten opzichte van 2020. Voornamelijk 
kleinschalige organisaties profiteerden van de sterke economische ontwikkeling en zorgden voor een 
stijgende vraag: circa 49% van het transactievolume had een oppervlakte tussen 200 en 1000 m2. Het 
aandeel van het transactievolume van grotere bedrijven met oppervlakteklasse boven 5.000 m2, was 
daarentegen laag. Door de stijgende vraag nam het aanbod met 20% af. Binnen de provincie zijn de 
verschillen groot. 
 
Vraagzijde: 
In Eindhoven zijn er veel zoekers en is er meer kantoorruimte opgenomen in 2021: 37% meer dan in 2020. Dit 
is tevens zichtbaar in Breda (26% meer dan in 2020) en in Den Bosch: in deze 3 steden was het aantal 
kleinschalige transacties opvallend hoog. 
In Tilburg was er eveneens sprake van een hoge opname door jonge hoogopgeleide bevolking en 
ontwikkelingen in de Spoorzone. 
 
Aanbodzijde: 
Het beschikbare aanbod van kantoorruimte is afgelopen 5 jaar met 46% gekrompen door de hoge opname en 
kantoortransformaties. Vooral in Eindhoven en in Den Bosch daalde het aanbod (21% voor Eindhoven en 18% 
voor Den Bosch). Het aanbod in Breda daalde met 8%. 
 
Prijsontwikkeling: 
Het verschil tussen sterke locaties en gebouwen in grote steden enerzijds en overige locaties anderzijds 
groeit. Door tekorten zijn prijsstijgingen zichtbaar voor moderne kantoren op gewilde locaties. Buiten grote 
steden en op locaties met verouderd aanbod is er sprake van stabilisatie of neerwaartse druk op de 
huurprijzen.  
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Bedrijfsruimtemarkt 2021: 

Noord-Brabant heeft de meest omvangrijke bedrijfsruimtemarkt wat betreft de jaarlijkse opname. Er is grote 

vraag naar logistiek vastgoed en het MKB oefent zeer veel vraag uit naar bedrijfsruimten. Het aanbod neemt 

sterk af, de opname is hoog. Op veel plekken bestaat er een tekort. De schaarste leidt tot forse prijzen. 

 

Ontwikkelingen vraagzijde 

Ten opzichte van begin 2021 steeg de opname in 2022 met 15%, met name in de categorieën boven de 

10.000 m2, in de categorie kleinere oppervlakten nam het opnamevolume af. De hoogste opname vond plaats 

in Roosendaal. 

In Tilburg en Waalwijk liep de opname terug. 

 

Ontwikkelingen aanbodzijde 

Nadat het aanbod 4 jaar lang stabiel was, nam het aanbod vorig jaar met 38% af. Door het hoge aantal 

logistieke opnames daalde het aanbod. Ook in de kleinere oppervlakteklassen (van max. 1000 m2) daalden 

het aanbod met 45%. 

 

Prijsontwikkeling 

Sinds enkele jaren nemen de huurprijzen in Noord-Brabant hard toe. De koopprijzen zijn nog harder gestegen. 

Naast de vraag van bedrijven, zijn er in Brabant veel beleggers actief die doorgaans meer betalen dan 

gebruikers. 
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SWOT-analyse  
De SWOT- analyse (Strenght-Weakness-Oppertunity-Threats) is een bedrijfskundig model dat bestaat uit 
sterktes, zwaktes, kansen en bedreigingen. Door middel van de SWOT-analyse worden de lokale en regionale 
marktomstandigheden van het getaxeerde object inzichtelijk gemaakt. Daarnaast dient de SWOT-analyse als 
beslismodel, de eigenaar van het getaxeerde object kan de kansen benutten en de bedreigingen reduceren 
om de positie van het object in de commerciële vastgoedmarkt te versterken. De taxateur gebruikt de SWOT-
analyse om de lokale markt van het getaxeerde object in kaart te brengen en de deskundigheid aan te tonen.   

De sterktes en zwaktes zijn intern (dus op het getaxeerde) gericht en de kansen en bedreigingen zijn extern 
(dus op de buurt c.q. regio) gericht. 

INTERN: 
 
Sterkte: 
Sterktes zijn kenmerken van het getaxeerde object die uniek zijn ten op zicht van andere objecten op de 
lokale commerciële vastgoedmarkt. Waarom zou men het getaxeerde object kopen of huren? De sterktes 
geven hier antwoord op en behoren tot de interne analyse. De deelvraag: op welke punten scoort het 
getaxeerde object beter dan andere objecten?   
 
Voorbeelden:  
Algemeen: 

1. Moderne uitstraling 
2. Eigen parkeerplaatsen 
3. Goede bereikbaarheid per auto/OV/vrachtwagen/fiets 
4. Geschikt als multi-tenant ruimte  
5. A-locatie 
6. Kleinschalige ruimten 
7. Veel faciliteiten in de directe omgeving 
8. Nieuwbouw 
9. Duurzaam 
10. Onderhoudsniveau 

 
Per segment: 
 
Woningen: 

1. Vrijstaande woning 
2. Veel luxe 
3. Meer perceel 
4. Gunstig gelegen achtertuin 

 
Bedrijfsruimte: 

1. Specifieke aanpasbare ruimten voor de huurder 
2. Gunstig bestemmingsplan 
3. Makkelijke indeling 

 
Winkel: 

1. Goede ligging 
2. Grote frontbreedte 
3. Nieuwe complex 
4. Op te delen in meerdere ruimten 
5. Hoge plafonds 

 
Kantoor: 

1. Makkelijk opdeelbaar in meerdere ruimten  
2. Zichtlocatie 
3. Voorzieningen in pand 

 
Beleggingsobject: 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 94 

 

1. Huur boven markthuur 
2. Extra mogelijkheden voor verhuren 

 
Zwakte: 

Zwaktes zijn minder goede kenmerken van het getaxeerde object. Door de zwaktes in kaart te brengen 
kunnen er oplossingen worden bedacht om de positie van het getaxeerde object op de lokale commerciële 
vastgoedmarkt te verbeteren. De deelvraag: op welke punten scoort het getaxeerde object minder goed ten op 
zicht van andere objecten op de lokale markt?   
 

Voorbeelden:  

Algemeen: 
1. Bij wegvallen van hoofdhuurder groot inkomstenverlies 
2. Verouderd object 
3. Geen parkeermogelijkheden  
4. Lage marktspanning (leegstand 20%, moet rond 6% zijn) = 14% structureel overaanbod 
5. Laag energielabel  
6. Weinig faciliteiten in de omgeving 
7. Slechte ligging 
8. Slechte onderhoud 
9. Ongunstige erfpachtvoorwaarden 

 
Per segment: 
 
Woningen: 

1. Vrijstaande woning 
2. Weinig luxe 
3. Minder perceel 
4. Smalle woonstraat 

 
Bedrijfsruimte: 

1. Groot aantal m² terwijl vraag in markt meer gericht is op kleinere ruimten 
2. De grootte van het gebouw en het huidige bestemmingsplan belemmeren gebruiksfuncties anders dan 

het huidig gebruik 
3. (Gedeeltelijk) leegstaand 

 
Winkel: 

1. Slechte vorm 
2. Slechte frontbreedte 
3. Laag plafond 
4. Slechte etalage 

 
Kantoor: 

1. Onhandige indeling 
2. Slecht zichtbaar pand 
3. Hoge huurprijs per m2 

 
Beleggingsobject: 

1. Slechte huurovereenkomst 
2. Lage huurprijs 
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EXTERN: 

 
Kansen: 
De kansen van het getaxeerde object bestaan uit externe factoren, zoals de lokale markt. Op de externe 
factoren kan de eigenaar geen invloed op uitoefenen, wel kan er ingespeeld worden op de kansen om de 
positie van het getaxeerde object te versterken op de lokale commerciële vastgoedmarkt.   
De deelvraag: Welke mogelijkheden tot groei en verbetering zijn er voor het getaxeerde object?  
 

Voorbeelden:  

 

Algemeen: 

 

1. Goede infrastructuur 
2. Relatief weinig vergelijkbaar aanbod in directe omgeving 
3. Kleinere metrages  
4. Flexibele contracten 
5. Moderne duurzame gebouwen 
6. Gunstig geprijsde locaties. 
7. Het object is vrij indeelbaar 
8. Alternatieve aanwendbaarheid 
9. Stijging voorzieningenniveau 
10. Groeiende economie 
11. Meer vraag in de markt 

 
Per segment: 
 
Woningen: 

1. Leefbaarheid stijgt 
2. Economische situatie neemt toe 
3. Mogelijkheden voor uitbouw 
4. Drukte in straat neemt af 

 
Bedrijfsruimte: 

1. Extra mogelijkheden (transformatie) 
2. Stabiele markt ondanks corona, volgens NVM 
3. Vraag naar opslagruimten stijgen door toename internetverkoop 

 
Winkel: 

1.  Goede infrastructuur 
2.  Kleinere metrages 
3.  Leegstand in deze omgeving lijkt mee te vallen ondanks corona 

 
Kantoor: 

1. Het Nieuwe Werken (flexibele werkplek) 
2. Toenemende interesse in transformatie van kantoren 
3. Vraag naar kleinere kantoorruimten neemt toe 

 
Beleggingsobject: 

1. Vraag naar distributiecentra vanuit beleggers in deze regio is hoog 
2. Logistieke vastgoed populair bij zowel Nederlandse als buitenlandse beleggers 
3. Vraag naar kantoorgebouwen vanuit beleggers stijgt. 
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Bedreigingen: 
 
De bedreigingen van het getaxeerde object bestaan uit externe factoren die van negatieve invloed kunnen 
zijn, zoals de lokale markt. Op de externe factoren kan de eigenaar geen invloed op uitoefenen, wel kan er 
ingespeeld worden op de bedreigingen om de positie van het getaxeerde object te versterken op de lokale 
commerciële vastgoedmarkt.   
De deelvraag: Welke factoren kunnen een bedreiging zijn voor het getaxeerde object?  
 

Voorbeelden:  

 

1. Schattingsonzekerheid (zie Hoofdstuk C  “Verklaringen taxateur”) 
2. Beperktere financieringsmogelijkheden 
3. Grote concurrentie ter plaatse 
4. Lage economische groei 
 

Per segment: 
 
Woningen: 

1. Leefbaarheid daalt 
2. Geen mogelijkheden voor uitbouw 
3. Drukte in straat neemt toe 
4. Woningvoorraad daalt 
5. Woning ligt in een krimpwijk 

 
Bedrijfsruimte: 

1. Daling opname van productie- en opslagruimten, volgens NVM 
2. Leegstaande bedrijfsruimte stijgt in aanbod, volgens NVM 
3. Vraag naar bedrijfsruimte in deze omgeving daalt, volgen NVM  
 

Winkel: 
1. Markt voor winkels is slecht en ontwikkelt zich niet positief 
2. Het aantal internetverkopen neemt toe 
3. Het gebouw is niet optimaal ingericht 

 
Kantoor: 

1. Markt voor kantoorruimte nog fragile 
2. Veranderende vraag naar kantoren (meer ZZP'ers, Het Nieuwe Werken, kleinere 

 ruimtebehoefte o.m. door verdere digitalisering 
3. Concentratieprocessen bedrijven en overheden; vestigings-/blijfbeslissing grote  kantoorgebruikers 

wordt vaak elders genomen 
4. Krimp van dienstensector vanaf 2020 
5. Veranderende vraag naar kantoren (meer ZZP'ers, Het Nieuwe Werken, kleinere 

 ruimtebehoefte o.m. door verdere digitalisering 
 
Beleggingsobject: 

1. Vraag naar winkels vanuit beleggers daalt.  
2. Onstabiele markt voor beleggers in woningen 
3. Invoering van verhuurderheffing 
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Specifiek voor het getaxeerde object: 

Sterkte Kansen 

Zeer groot sportterrein. 

Op een zeer rustige locatie. 

Meerdere sportfaciliteiten. 

Nabij een Centerparks. 

De regio ontwikkelt zich de laatste 5 jaar goed. 

 

Sinds 2015 groeit de bevolking in de gemeente 

volgens allecijfers.nl. Dit kan betekenen dat de 

vraag stijgt en de prijzen dus ook. 

 

Sinds 2014 ontwikkelt de bedrijvigheid zich in 

deze gemeente positief, volgens allecijfers.nl. 

Dit kan betekenen dat de prijzen stijgen door 

een toenemende vraag. 

 

Zwakte Bedreigingen 

Eng omschreven bestemming op het gebied van 

sport. 

 

Zeer groot, en minder courant, terrein. 

 

 

 

Schattingsonzekerheid. 

 

Sinds 2015 stijgt de WOZ-waarde ter plaatse 

volgens allecijfers.nl. Dit kan betekenen dat de 

kosten per object stijgen en de aantrekkelijkheid 

afneemt. 
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5-9. Referenties te huur/te koop/verhuurd/verkocht 
 

Ten einde tot een goed oordeel te komen gebruikt deskundige de volgende taxatiemethodiek: 

De comparatieve methode. 

 

Deze houdt in:  

“De comparatieve methode is uitgewerkt in twee praktische taxatiemethoden: de vergelijkingsmethode en de 

regressiemethode. Bij de vergelijkingsmethode, die ook wel prijsvergelijkingsmethode of (directe) 

marktmethode wordt genoemd, analyseert de taxateur gerealiseerde verkooptransacties die zo veel mogelijk 

aansluiten bij de taxatie. 

Bij de regressiemethode staan aan taxateur niet enkele, maar (zeer) vele referentietransacties ter 

beschikking. Deze transacties zijn zodanig in beeld dat een statistische analyse, een geautomatiseerde 

waardebepaling, mogelijk is.”  

 

Er is een lijst samengesteld met mogelijke vergelijkbare objecten. Deze zijn onderverdeeld in de volgende 

soorten: 

 

Selectie A: 

- Agrarische transacties 

-  Sinds 2020 

 

Selectie B: 

- Sport transacties 

- Sinds 2020 
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10. Gehanteerde kengetallen en parameters 
Extra toelichting BAR-methode 
De waardeberekening is in de bijlage opgenomen. 
De berekening bestaat uit de volgende onderdelen: 

- Huurprijsopbouw: soms is per verdieping en of soort gebruik is een afzonderlijke huurprijs per m2 

berekend, deze is vervolgens voor het totaal van de betreffende laag berekend. Daarnaast is er een 

huurprijs berekend voor het buitenterrein (per casus bekeken). De huurprijzen zijn berekend op basis van 

de vergelijkende objecten. 

- Berekening BAR: de BAR is als percentage opgebouwd uit de volgende elementen: 

- Risicovrij rendement:  

rente op staatslening met een 10-jarige rente rondom de datum van de taxatie in Nederland, deze 

percentages worden uit de bron homefinancee.nl gegenereerd. 

- Risico vastgoedbelegging:  

De risico op een vastgoedbelegging staat huidig standaard op 2%. 

- Risico vastgoedsegment:  

Afhankelijk van waar het vastgoed is gelegen wordt een hoger of lager percentage gehanteerd.  

- Risico object: 

Afhankelijk van het object zelf en de huurder wordt een hoger of lager percentage gehanteerd.  

- Kapitalisatie: dit gebeurt op basis van de berekende yield BAR 

- Correctie: bij bedrijfsonroerendgoed is de correctie 8% plus notariskosten, bij woningen is dit tot en met 

31-12-2020 2% en daarna 8% (voor beleggers). 

- Factor: de factor wordt berekend aan de hand van de volgende berekening: 1/yield bar = factor 

- Gecorrigeerde factor: de gecorrigeerde factor wordt berekend aan de hand van de volgende berekening: 

Marktwaarde/bruto huuropbrengsten = gecorrigeerde factor  

- Eenmalig onderhoud: groot eenmalig onderhoud om de geprognotiseerde huurprijs te behalen. 

- Huidige huurovereenkomst: Afhankelijk van de huidige huurovereenkomst in vergelijking met de 

markthuur kan de taxateur een correctie toepassen. Dit is een inschatting van meerdere factoren, zoals 

looptijd huurovereenkomst c.q. ingeschatte huurperiode, contant maken van deze gelden, inschatting dat 

de een partij (juridische) stappen onderneemt. 

- Notariskosten: De notaris berekent kosten voor het opmaken en laten passeren van de akte van levering. 
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Extra toelichting NAR-methode 
De waardeberekening is in de bijlage opgenomen. 
De berekening bestaat uit de volgende onderdelen: 
- Huurprijsopbouw: Zie toelichting bij BAR 
- Berekening NAR: de NAR is als percentage opgebouwd uit de volgende elementen: 

- Risicovrij rendement: zie toelichting bij BAR  
- Risico vastgoedbelegging: zie toelichting bij BAR  
- Risico vastgoedsegment: zie toelichting bij BAR  
- Kapitalisatie: dit gebeurt op basis van de berekende yield NAR 
- Correctie: bij bedrijfsonroerendgoed is de correctie 8% plus notariskosten, bij woningen is dit tot en met 

31-12-2020 2% en daarna 8% (voor beleggers). 
- Factor: de factor wordt berekend aan de hand van de volgende berekening: 1/yield nar = factor 

- Eenmalig onderhoud: zie toelichting bij BAR 

- Huidige huurovereenkomst: Afhankelijk van de huidige huurovereenkomst in vergelijking met de 

markthuur kan de taxateur een correctie toepassen. 

- OZB: De onroerende-zaakbelasting (OZB) wordt geheven over onroerende zaken die binnen de 

gemeente liggen. Met 'onroerende zaak' bedoelen we alle gebouwde en ongebouwde eigendommen, 

zoals woningen, winkels, bedrijfspanden, fabrieken, bouwterreinen en garages. 

- Waterschapslasten: Als huiseigenaar betaal je zuiveringsheffing en watersysteemheffing (voor 

ingezetenen én voor eigenaren van gebouwde onroerende zaken). De zuiveringsheffing wordt gebruikt 

voor het zuiveren van afvalwater. De watersysteemheffing voor onderhoud aan bijvoorbeeld beken, 

sloten en dijken. Hoeveel je betaalt, hangt af van de WOZ-waarde. Het tarief verschilt per waterschap. 

- Rioolrechten: Je betaalt rioolheffing voor afvoer van het huishoudelijk afvalwater, afvoer en opslag van 

hemelwater, het op peil houden van grondwater, kosten voor aanleg of beheer van riolering. De hoogte 

van de rioolheffing verschilt per gemeente. De totale gemeentelijke opbrengst uit rioolheffing mag 

echter nooit hoger zijn dan wat de gemeente nodig heeft om deze taken uit te voeren. De gemeentelijke 

rioolheffing kan bestaan uit een gebruikersdeel en een eigenaarsdeel. Een gemeente is niet verplicht 

beide heffingen op te leggen. Een aantal gemeenten heft dan ook alleen van eigenaren. Het 

eigenaarsdeel is een vast bedrag en dus niet afhankelijk van het feitelijk gebruik. Het gebruikersdeel is 

wel afhankelijk van het feitelijk gebruik. 

- Opstalverzekering: Met een opstalverzekering verzeker je je woning tegen schade door brand, storm en 

inbraak. Je hebt verschillende soorten dekkingen, zoals een brandverzekering of een uitgebreide 

gevaren verzekering. 

- Instandhoudingsonderhoud: Jaarlijks terugkerende onderhoudskosten 

- Vastgoedmanagement: hieronder vallen de beheerkosten van het object. De taxateur hanteert een 

percentage tussen de 2%-6% van de jaarlijkse huur. 

- Bijdrage VvE: De bijdrage aan de Vereniging van Eigenaren worden ook wel servicekosten, 

ledenbijdragen of voorschotbijdragen genoemd. Je betaalt ze meestal elke maand of per 3 maanden. 

Van de bijdragen van alle eigenaren betaalt de VvE de gemeenschappelijke uitgaven. 

- Jaarlijkse erfpachtcanon: Canon is de vergoeding die u betaalt als eigenaar van het huis dat op 

erfpachtgrond is gebouwd. U betaalt voor het gebruik van de grond. De vergoeding kan jaarlijks betaald 

worden of voor een periode van bijvoorbeeld 50 jaar afgekocht worden. 

- Leegstand in maanden: een verwachting van de leegstand van het object nadat een huurovereenkomst 

wordt ontbonden  

- Incentives in maanden: Incentives zijn door eigenaren van (commercieel) vastgoed verleende kortingen 

op huurcontracten die dienen als ‘prikkeling’ om een potentiële huurder te contracteren, danwel een 

zittende huurder bij afloop van het contract te behouden en het contract te verlengen. 

- Marketingkosten: dit zijn eenmalige kosten voor het plaatsen van een advertentie op Funda, het maken 

van een brochure, het geven van informatie over de woning etc. 

- Makelaarskosten: Standaardkosten van een makelaar. De taxateur hanteert een percentage tussen de 

8 en 16 procent. 
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Extra toelichting DCF-methode 
De waardeberekening is in de bijlage opgenomen. 
De berekening bestaat uit de volgende onderdelen: 
- Beschouwingsperiode: De taxateur gaat meestal uit van beschouwingsperiodes van 10, 15 en 20 jaar.  
- Markthuur: de taxateur bepaalt de markthuur aan de hand van vergelijkingsobjecten. 
- Verwachte huurperiode per huurovereenkomst: de taxateur maakt een schatting voor de periode dat de 

huidige huurders zullen blijven huren. 
- Leegstand: Zie uitleg bij BAR 
- Jaarlijkse stijging huur: de taxateur maakt een schatting voor de stijging van de huur. 
- Jaarlijkse stijging huur (Wonen): de jaarlijkse stijging van huur voor dit object aan de hand van de 

informatie van de rijksoverheid. 
- Jaarlijkse stijging bouwkosten: de taxateur maakt een schatting voor de stijging van de bouwkosten. 
- CPI Index: De CPI geeft de prijsontwikkeling weer van goederen en diensten die huishoudens 

aanschaffen voor consumptie. De CPI is een belangrijke maatstaf voor de inflatie en wordt veel gebruikt 
door het bedrijfsleven en de overheid, onder andere bij loononderhandelingen, de indexering van huren 
en lijfrenten en voor de aanpassing van belastingtabellen. 

- Disconteringsvoet: de optelling van de verschillende risico’s, deze wordt in percentages weergegeven. 
- Overdrachtsbelasting: Zie uitleg bij BAR 
- Notariskosten: Zie uitleg bij BAR 
- Risicovrij rendement: Zie uitleg bij BAR 
- Risico vastgoedbelegging: Zie uitleg bij BAR 
- Risico vastgoedsegment: Zie uitleg bij BAR 
- Risico object: Zie uitleg bij BAR 

 

11. Optimale aanwending / Highest And Best Use (HABU) 
 

De optimale aanwending is de meest waarschijnlijke bestemming van een vastgoedobject die binnen 
een reeks van gebruiksmogelijkheden op basis van haar fysieke, economische, sociale en juridische 
kwaliteit mogelijk is, en welke resulteert in een zo hoog mogelijk vastgestelde taxatiewaarde van de 
onroerende zaak. 
 
Het type object en de beperkte gebruiks- en bestemmingsmogelijkheden in ogenschouw genomen 
maakt het huidige gebruik per datum opname en inspectie het enige optimale gebruik. Een ander 
gebruik zal volgens taxateur niet leiden tot een hogere waarde, tenzij hier in dit rapport vanaf geweken is. 

 

12.LIR 
 

Taxatie in het kader van de LIR 
 
- In het kader van de LIR moet de waarde onder het oude bestemmingsplan vergeleken worden met de 
waarde onder het nieuwe bestemmingsplan op zodanige wijze dat particulier over het verschil 20% aan 
verbetering in de natuur moet aanbrengen. Dit laatste kan op diverse wijzen geschieden maar is voor deze 
taxatie niet van belang. 
 
- Ondergetekende heeft de oude en de nieuwe bestemming met elkaar vergeleken en komt uit op een 
verschil in waarde zoals omschreven aan het begin van dit rapport.  
 
- Dit waardeverschil is tot stand gekomen door een aantal verschillen. 

 

Onderbouwing 

 
Hieronder de belangrijkste overwegingen om te komen tot een waardeverschil. 
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Oude bestemming 
 
Zie boven onder bestemmingsplan 
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Nieuwe bestemming 
 
Het betreft de volgende onderdelen met de volgende uitgewerkte bestemmingen: 

 

 
 

 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 104 

 

 
  

 

 
 

 

 

 

 

 

 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 105 

 

 

 
 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 106 

 

 
 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 107 

 

 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 108 

 

 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 109 

 

 

 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 110 

 

 

 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 111 

 

  



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 112 

 

Grondprijzen 

Grondprijzen woningen gemeente Valkenswaard 

 
Een rekenmethodiek is om te kijken naar de grondprijzen van woningen van de gemeente en vervolgens de 
prijs van grond voor dit specifieke object te herleiden. 
 
De grondprijs is circa € 460,-- per m2 (prijs exclusief BTW). 
 

Specifiek voor dit object: 

Het betreft in casu geen woonobject.  
 

Grondprijs bedrijfsgrond gemeente Valkenswaard 
Een andere rekenmethodiek is om te kijken naar de grondprijzen van bedrijfsgronden. De huidige grondprijs in 
Valkenswaard voor dergelijke gronden bedraagt € 150,-- per m2 exclusief BTW. 
 

Specifiek voor dit object: 

Er is wel sprake van een bedrijfslocatie in de nieuwe situatie. Sport wordt gezien als bedrijfslocatie. 
 

Grondprijs agrarische grond gemeente Valkenswaard 
Er zijn vanuit de gemeente geen vaste grondprijzen voor agrarische of soortgelijke gronden. 
 

Specifiek voor dit object: 

In dit geval is er wel sprake van een agrarische bestemming in de huidige en nieuwe situatie. 
 

Verschillen met eenheidsprijs gemeente: (in het kader van de LIR)  
 

De gemeente c.q. de provincie hanteert in de gehele gemeente een eenheidsprijs (per m2) voor 
a. Wonen van € 200 (ongeacht bouwvlak of geen bouwvlak) 
b. Tuin van € 50 
c. Agrarisch van € 25 (bouwvlak) 
d. Bedrijf van € 50 (bouwvlak) 
Alle genoemde prijzen zijn per m2. 
 
Ondergetekende begrijpt deze eenheidsprijzen. Ze kunnen ook zeer goed dienen als (eerste) indicatie. Op 
een aantal plekken en in een aantal situaties zijn deze eenheidsprijzen zelfs zeer goed toepasbaar en 
bruikbaar. 
 
In onderhavige situatie is dit echter maar zeer beperkt het geval. 
 
Wonen: 
De hoogste prijs per m2 voor deze bestemming ligt in Valkenswaard op circa € 550-600 per m2. Er dient dan 
wel gekeken te worden naar de eerste m2 (vaak de eerste 500 m2). Ook voor de eerste 500 m2. Naarmate 
een perceel groter is, zal de prijs per m2 afnemen. Zo werkt ondergetekende in staffels: 500 m2, 500 m2, 
1000 m2, 1000 m2, 2000 m2, 5000 m2, etc. Per staffel dient een waarde per m2 te worden vastgesteld.  
  
Volledigheidshalve wordt er door taxateur opgemerkt dat er geen sprake is van een volwaardige 
woonbestemming. 
 
Daarnaast merkt taxateur op dat de prijs ter plaatse van bouwgrond beperkt vergelijkbaar is aan hetgeen 
hierboven is aangegeven. 
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Agrarisch: 
De waarde van € 20-25 per m2 is een veel gebruikte prijs in de gemeente en goed als eenheidsprijs. Er wordt 
ook wel gerekend met een agrarische grondprijs van € 6-8 per m2, maar dit betreft een waarde van agrarische 
grond zonder verdere bouwmogelijkheden. 
 
Ook binnen het agrarische veld wordt gerekend met een staffel (zeker bij bedrijfswoningen). Deze wordt op 
een gelijksoortige wijze samengesteld als bij Wonen. 
 
Ter plaatse is wel sprake van een agrarische bestemming.  
  
Bedrijf: 
Hiervoor geldt een min of meer gelijke behandeling als onder het kopje Agrarisch. Ook hier wordt gewerkt met 
een staffel en ook hier zijn de eerste meters veel hoger dan de eenheidsprijs per m2, mede vanwege de 
woning. 
 
Het prijsniveau in de gemeente Valkenswaard voor dergelijke gronden ligt veelal op € 80-200 per m2 voor 
bebouwde grond en € 30-80 voor onbebouwde grond, maar is veel afhankelijker van factoren als locatie en de 
hieronder genoemde gebruiksmogelijkheden. 
  
Ook van belang is dat deze rekenmethodiek geen rekening houdt met extra verschillen in bouwmogelijkheden, 
of andere verschillen. Hierdoor is de rekenmethodiek ook op dit punt onzuiver. 
 
Ter plaatse is wel sprake van een bedrijfsbestemming (sport). 
 

Methodiek 
Om de waarden onder de diverse bestemmingen vast te stellen heeft taxateur enkele transacties uit de directe 
omgeving geanalyseerd en vervolgens, voor zover deze relevant zijn, toegerekend naar de diverse 
onderdelen die nodig zijn voor deze taxatie. 
Daarnaast heeft taxateur gekeken naar de specifieke mogelijkheden ter plaatse en naar voorgaande 
vergelijkbare taxaties. 
In het kader van de privacy kunnen deze taxaties niet specifiek vernoemd worden. Desgewenst kunnen deze 
op eerste verzoek van opdrachtgever inzichtelijk worden gemaakt. 

 

Berekeningsmethodiek totaal 
 
Taxateur heeft de waarden van de gronden in de oude situatie vergeleken met de waarden van de gronden in 
de nieuwe situatie. 
 
Aangezien taxateur vaak optreedt in deze gemeente als taxateur voor dergelijke taxaties (LIR) is er door 
taxateur een staffelprijs per m2 per bestemming ingevoerd. In deze staffel wordt per locatie bekeken in 
hoeverre deze van toepassing is en zo nodig aangepast (ook op vergelijkingsobjecten in de directe 
omgeving).  
 

Specifieke berekeningswijze voor onderhavig geval: 
 
De gronden in de huidige bestemming zijn ingeschat door te kijken naar andere taxaties in het kader van de 
LIR van taxateur en transacties in de regio. 
 
De gronden in de nieuwe situatie zijn deels ook zo gewaardeerd. 
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STAP 1: vergelijking van de bestemmingen en de oppervlakten 

 

 
 
Bovenstaande schema is verstrekt door de gemeente Valkenswaard. Dit schema dient als uitgangspunt van 
de berekening. Indien de maatvoering onjuist is doorgegeven staat taxateur niet in voor de juistheid van de 
taxatie. 
 
STAP 2: berekening oude situatie 
 
Zoals gebruikelijk bij dergelijke taxaties worden de berekeningen niet in deze rapportage weergegeven. Op 
eerste verzoek van opdrachtgever kunnen deze worden verstrekt. De hoofdreden is dat de rapportages naar 
derden gaan en (toekomstige) onderhandelingsposities van de opdrachtgever kan schaden dan wel kan leiden 
tot een ongewenste privacybreuk. Dit is een uitzondering op de regels van het NRVT en de EVS (dit geldt ook 
zo voor stap 3). Het is opdrachtgever en eventuele andere partijen bekend dat een mondelinge toelichting op 
de cijfers gegeven kan worden op verzoek van opdrachtgever. 
 
Hieronder een globale toelichting, mede op basis van bovenstaande. 
 
Onderdeel Bos 
 
Op dit gebied zijn er weinig zuivere transacties ter plaatse.  
 
Taxateur heeft geen vergelijkende transacties ter plaatse kunnen vinden in het uitwisselingssysteem. 
 
Derhalve heeft taxateur transacties uit 2018-2023 opgevraagd de NVM van de provincie Noord-Brabant. 
Hieronder enkele vergelijkbare transacties. 
 

Oude bestemmingsplan

Bos 41443 m2

Agrarische bestemming 8783 m2

Agrarische bestemming 3014 m2

Agrarische bestemming 11063 m2

Agrarische bestemming 18811 m2 83114 m2

Bouwmogelijkheden 600 m2

Nieuwe bestemmingsplan

Extensieve sportbestemming 41443 m2

Extensieve sportbestemming 8783 m2

Groen 3014 m2

Groen 11063 m2

Groen 18811 m2 83114 m2

Bouwmogelijkheden 3141 m2
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De eerste vier transacties zijn van een “kaal” bosperceel. De laatste is met bebouwing. De prijs per m2 schiet 
dan omhoog. 
 
Op basis van andere transacties elders in Noord-Brabant en eerdere taxaties ter plaatse kan taxateur 
aangeven dat de prijs per m2 circa € 0,50-3,50 is. In dit geval is het perceel nabij een sportbestemming. Dit 
heeft een waardedrukkend effect vanwege het beperkte gebruik en mogelijke gebruik (ook in de toekomst). 
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Onderdeel Agrarische bestemming 
 
Op dit gebied zijn er een beperkt aantal transacties ter plaatse.  
 
Taxateur heeft geen vergelijkende transacties ter plaatse kunnen vinden in het uitwisselingssysteem. 
 
Derhalve heeft taxateur transacties uit 2018-2023 opgevraagd de NVM van de provincie Noord-Brabant. 
Hieronder enkele vergelijkbare transacties. 
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Wat mooi te zien is uit bovenstaande transacties is het verschil in waarde. Waar “kaal” agrarische gronden 
circa € 6-8 per m2 opbrengen (afhankelijk van de locatie en de tijd), wordt deze prijs per m2 hoger als de 
locatie beter wordt (dichter bij de bebouwing) of warmer ligt (dus meer kans op een betere bestemming). Ook 
een gebruiksmogelijkheid voor paarden of een inrichting als zodanig zorgt voor een hogere prijs per m2. 
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Indien de markttonwikkelingen in Noord-Brabant (zie marktomschrijving) meegenomen worden dan is de prijs 
ter plaatse circa € 7-8 per m2 voor “kaal” agrarische gronden. Indien de gronden anders kunnen worden 
ingevuld, bijvoorbeeld als paardenwei, dan stijgt de prijs plaatselijk naar circa € 10-20 per m2. De exacte prijs 
hangt van een aantal factoren af, zoals de exacte locatie, grootte, gebruiksmogelijkheden, nabije 
bestemmingen. Taxateur heeft hiermee rekening gehouden bij de beoordeling van de percelen. 
 
Bouwmogelijkheden 
 
De bouwmogelijkheden zijn min of meer als volgt beoordeeld: 
- Eerst wordt gekeken naar de prijs per m2 van een bouwvlak (onder normale omstandigheden en 

vervolgens op deze locatie) 

- Aangezien de gronden zonder bouwvlak grotendeels ingeschat zijn, wordt dit beoordeeld door de 

gronden zonder bouwvlak op te waarderen (normaliter is het andersom). Er wordt een 

ophogingspercentage van 50-150% genomen, zoals gebruikelijk, afhankelijk van factoren als grootte, 

exacte locatie, bouwmogelijkheden, bestemming. 

- De prijs per m2 wordt toegepast op dit onderdeel.  

 
STAP 3: berekening nieuwe situatie 
 
Onderdeel Sport (extensief) (exacte benaming nog niet bekend, maar staat in het ontwerp onder sport 
(er is geen bebouwing mogelijk, zie echter hieronder)). 
 
Dit onderdeel is niet op basis van vergelijkende transacties mogelijk. Transacties met sportmogelijkheden zijn 
vaak vervuild door de invloed van overheden. Probleem is dat er, zeker in het verleden, maar vaak nog 
steeds, subsidies, vele extra afspraken, bijzondere voorwaarden, etc. een grote rol spelen bij dergelijke 
transacties. Deze zijn niet of onvoldoende in beeld bij taxateur en als het zo was niet bruikbaar. 
 
Taxateur heeft een lijst van relevante gemeente in Noord-Brabant met daarin de grondprijzen voor 
sportterreinen opgesteld. Zie hieronder. 
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Grondprijzen sportterrein Brabant 
 
 
Gemeente Breda 

 

 
exb-2020-6014.pdf (officiele-overheidspublicaties.nl) 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 125 

 

 
Gemeente Tilburg 

 
 
HOOFDSTUK 2 PROJECTGEWIJZE TOELICHTING (tilburg.nl) 
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Gemeente Best 

 

 
 
Nota grondprijzen 2020 gemeente Best (overheid.nl) 
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Gemeente ’s-Hertogenbosch 

 

 
 
Nota Grondprijzen 2021 (overheid.nl) 
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Gemeente Eindhoven 
 

 

  
Grondprijzenbrief 2021 (parlaeus.nl) 
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Gemeente Helmond 
 

 
 
 
 
 
 
 
Taxateur taxeert al jaren dergelijke locaties en houdt een andere wijze van waarderen aan. 
 
- Eerst wordt gekeken naar de exacte locatie.  

- Is er alternatief gebruik mogelijk? 

- Is het een bouwvlak of niet? 

- De grootte van het perceel en de daarmee gepaard gaande mogelijke invullingen zijn relevant. 

 
In dit specifieke geval betreft het een sportterrein zonder bouwmogelijkheden, met een hele specifieke 
invulling, op een specifieke locatie, niet optimaal gelegen (er is een ander groot sportterrein met veel meer 
faciliteiten elders in Valkenswaard) en van een relatief gezien forse grootte. Dit zorgt er voor dat de prijs per 
m2 lager is dan de standaardprijzen zoals hierboven genoemd. 
 
De waarde is derhalve € 12,50-25 per m2. 
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Onderdeel Groen 
 
Dit onderdeel is een moeilijk onderdeel om te taxeren. De waarde is niet vast te stellen op basis van 
referenties, aangezien er geen pure transacties van Groen zijn. Taxateur taxeert deze bestemming vaker en 
past dan de volgende regels toe: 
- Ten eerste wordt gekeken naar de exacte bestemming en de exacte mogelijkheden. 

- Daarna wordt gekeken naar de exacte locatie en mogelijk ander gebruik. Soms is gebruik als tuin voor 

de hand liggend, soms een andere invulling, soms is het enkel een vrij kale bestemming. 

- Vervolgens wordt gekeken naar de hoofdbestemming van het kavel. Vaak kan de bestemming Groen 

als een soort ondergeschikte bestemming (een soort uitloop) worden gezien. 

- Groen wordt vervolgens als afgeleide van de hoofdbestemming gewaardeerd, als een soort percentage. 

- In dit geval is de hoofdbestemming sport. Groen wordt dan gezien als een eenvoudige ondergeschikte 

functie van het geheel met een zeer beperkte prijs per m2. De waarde ligt hoger dan bos en verkeer en 

lager dan sport. Derhalve tussen de € 0,5-3 en € 10-30 per m2. 

 
Onderdeel Bouwmogelijkheden 
 
Zie onder stap 2 voor een beredenering. 
 
 
STAP 4: resultante 
 

 
 
Het verschil tussen beide situaties is: 
€ 145.000  

Oude bestemmingsplan

Bos 41443 m2

Agrarische bestemming 8783 m2

Agrarische bestemming 3014 m2

Agrarische bestemming 11063 m2

Agrarische bestemming 18811 m2

Agrarische bestemming 2063 m2

Agrarische bestemming 1340 m2

Agrarische bestemming 1249 m2 87766 m2

Bouwmogelijkheden 600 m2

Nieuwe bestemmingsplan

Extensieve sportbestemming 41443 m2

Extensieve sportbestemming 8783 m2

Groen 3014 m2

Groen 11063 m2

Groen 18811 m2

Groen 2063 m2

Groen 1340 m2

Groen 1249 m2 87766 m2

Bouwmogelijkheden 3141 m2
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I. Conceptrapportage 
 

 
1. (Eventuele) aanpassingen op conceptrapportage 
    Er is geen conceptrapportage geweest. 

  
2. Wezenlijke veranderingen in de waarde voor of na waardepeildatum 

Tussen de waardepeildatum en datum taxatierapport hebben zich geen gebeurtenissen voorgedaan of 
zijn er geen wezenlijke veranderingen geweest die van invloed (kunnen) zijn op de waarde van het 
getaxeerde object. 
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J. Overige mededelingen  
 
 
Bij alle professionele taxatiediensten (zowel de volledige taxatie, hertaxatie als markttechnische update) dient 
de geregistreerde taxateur ervoor te zorgen dat zijn taxatiewerkzaamheden alvorens het taxatierapport wordt 
uitgebracht worden onderworpen aan een plausibiliteitstoets door een controlerend taxateur. Deze 
controlerend taxateur is daarbij onverkort gehouden aan de fundamentele beginselen als neergelegd in de 
Algemene gedrags- en beroepsregels van het NRVT, waaronder het fundamentele beginsel van 
vakbekwaamheid en vertrouwelijkheid. De plausibiliteitstoets betreft een toets op aannemelijkheid en 
geloofwaardigheid van de professionele taxatiedienst, alsmede een toets of de gehanteerde taxatiemethodiek 
in overeenstemming met de daaraan gestelde eisen (EVS) is uitgevoerd. De controlerend taxateur legt een 
verklaring af dat hij de plausibiliteitstoets heeft uitgevoerd, welke verklaring bij dit taxatierapport als bijlage is 
gevoegd. De controlerend taxateur ondertekent het taxatierapport niet en is alleen verantwoordelijk voor de 
plausibiliteitstoets8.  
 
  

 
8 De plausibiliteitstoets wordt ingevuld volgens hetgeen omschreven staat in het Normblad onder 5.2 in het vet gedrukt 
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K. COVID-19 

Onnauwkeurigheidsrisico taxaties (Commercieel vastgoed) 
Het COVID-19 (Coronavirus) is op 11 maart 2020 door de Wereldgezondheidsorganisatie (WHO) tot 
pandemie verklaard, waarna de Nederlandse overheid diverse maatregelen heeft genomen. Deze 
maatregelen bestaan onder andere uit het verlengen van de kerstvakantie door dezez een week eerder te 
starten, het sluiten van de buitenschoolse opvang, het dringende advies om indien mogelijk thuis te werken en 
voorts RIVM richtlijnen aan te houden. 

Het is onduidelijk welke volgende maatregelen er vanuit overheidswege nog verwacht kunnen worden, 
aangezien een nieuwe variant (Omikron) is opgedoken. De maatregelen volgen elkaar snel op, dus houdt ook 
de actuele berichtgeving in de gaten. 

Aanbevolen wordt in taxatierapporten melding te maken van verhoogd onnauwkeurigheidsrisico veroorzaakt 
door de mogelijke impact van de coronacrisis. 

De uitbraak van het coronavirus (COVID-19), die op 11 maart 2020 door de World Health Organization is 
uitgeroepen tot een 'wereldwijde pandemie', heeft wereldwijd impact op de financiële markten en economische 
activiteit. In veel sectoren ondervinden bedrijven hiervan de gevolgen.  

De impact hiervan op gebruikers van vastgoed en waarde van vastgoed is vooralsnog niet in te schatten. In de 
vastgoedmarkt zijn thans onvoldoende transacties waar te nemen die een duidelijke weerspiegeling geven 
van het huidige marktsentiment. Gehanteerde referenties in deze taxatie dateren mogelijk van voor de 
aanvang van deze crisis en derhalve brengt dat een hoog onnauwkeurigheidsrisico met zich mee. Door 
buitengewone marktomstandigheden is er buitenproportionele onzekerheid ontstaan met betrekking tot de 
taxatie-uitkomst. 

Voor wat betreft de inspectie van het object zijn de richtlijnen van het NRVT gevolgd. 

Wanneer na de waardepeildatum maar voor de datum van de rapportage een gebeurtenis met betrekking tot 
het getaxeerde object plaatsvindt, die van substantiële invloed is op de waardering, zal de geregistreerde 
taxateur dit melden aan de opdrachtgever. In gezamenlijk overleg wordt bepaald hoe om te gaan met deze 
situatie. De uitkomst hiervan wordt vastgelegd in het taxatierapport. Dit wordt enkel gedaan na expliciete 
opdracht van opdrachtgever. 
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Algemene disclaimer taxaties COVID-19 
Alle taxaties zijn opinies betreffende de prijs die gerealiseerd kan worden in een transactie op de 
waardepeildatum op basis van de vermelde uitgangspunten en/of bijzondere uitgangspunten. De mate van 
zekerheid kan, zoals bij alle opinies, variëren. Deze variaties zijn het gevolg van de inherente kenmerken van 
het object, de markt of beschikbare informatie. 

Het vermelden van het bestaan van onzekerheid hoort bij de professionele deskundigheid van de taxateur. 
Onvoorziene macro-economische of politieke crises kunnen dramatische gevolgen voor markten hebben, 
onder meer resulterend in paniekverkopen of eenvoudigweg onwil om transacties te sluiten. In dergelijke 
gevallen kan de taxatie niet als representatief worden beschouwd. 

We bevinden ons nu in een periode van onzekerheid met betrekking tot veel factoren die van invloed zijn op 
de vastgoedbeleggingen, vastgoedtransacties, taxaties, financieringen en (ver)huurmarkten. 

Sinds de uitbraak van het virus is het niet mogelijk geweest om het effect van deze beslissing te meten aan de 
hand van transacties op de markt. 

De kans dat ons oordeel over waarde precies samenvalt met de behaalde prijs, mocht er sprake zijn van een 
verkoop, is afgenomen. 

We raden u daarom aan om de waardering regelmatig te herzien en om specifiek marktadvies te krijgen als u 
een vervreemding wilt uitvoeren. 
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L. Datering en ondertekening  
 

Taxateur 
Mr. H.J.J.M. Oldenkotte BRE RM RT 
  
  
Plaats / Datum 
Tilburg/Valkenswaard, 12 april 2023 
  
  
 
  
Handtekening  

 
  



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 136 

 

M. Lijst bijlagen  
 

Voor zover aanwezig c.q. verstrekt door de opdrachtgever/gebruiker/wederpartij of diens vertegenwoordiger 
zijn de volgende zaken toegevoegd. 

• Normblad 
• Reglement definities NRVT 
• Fotobladen  
• Opdracht 
• Plausibiliteitsverklaring  
• Informatie vanuit de gemeente: 

• Geluidscontour Eurocircuit Bergeijk 
• Eurocircuit Valkenswaard 
• Toelichting bestemmingsplan Eurocircuit Valkenswaard, april 2023 
• Regels bestemmingsplan Eurocircuit Valkenswaard, april 2023 
• Toelichting bestemmingsplan Geluidscontour Eurocircuit Bergeijk, april 2023 
• Regels bestemmingsplan Geluidscontour Eurocircuit Bergeijk, april 2023 

• Kadastrale informatie  
• Akte van levering  
• Bodemloket  
• Vergelijkingsobjecten algemeen selectie A en B 
• Vergelijkingsobjecten specifiek bos en agrarisch 
• Ontwikkelingen commercieel vastgoed 2022 Q3, NVM Business 

• Stand van zaken Kantorenmarkt 2022, NVM Business 

• Stand van zaken Bedrijfsruimtemarkt 2022, NVM Business 

• Stand van zaken commercieel vastgoed 2021  
• Kantoren in cijfers 2021 
• NVM Agrarisch en Landelijk, Vastgoedmarkt in beeld, eerste halfjaar 2022 in feiten en cijfers 

• NVM Agrarisch en Landelijk, Vastgoedmarkt in beeld, 2022 in feiten en cijfers 

• Syntrus Achmea Outlook 2022-2024 

• Reglement Definities NRVT, 17 juni 2021 
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COMMERCIEEL VASTGOED 
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Normblad taxatierapport commercieel vastgoed  
 
Inleiding  
Dit normblad geeft de contouren van die grenzen aan voor een reguliere taxatie op basis van het landelijk  
model: Taxatierapport commercieel vastgoed.  
Dit normblad is van toepassing voor zover niet nadrukkelijk in het rapport anders is vermeld.  
 
Waaruit bestaat deze Norm?  

1. Definitiebepalingen voor de basis van de waarde en waarderingsgrondslag 
2. Kwalificaties van de taxateur  
3. Bijzondere vereisten voor het taxatieproces (EVS4) voortvloeiend uit de taxatie opdracht  
4. Minimale onderzoekvereisten voor de uitvoering van de waardering  
5. Vereisten voor de verslaglegging (EVS5) in het taxatierapport  

 
1. Definitiebepalingen voor de basis van de waarde  

 
Marktwaarde  
Het geschatte bedrag waartegen vastgoed zou worden overgedragen op de waardepeildatum tussen een 
bereidwillige koper en een bereidwillige verkoper in een zakelijke transactie, na behoorlijke marketing en 
waarbij de partijen zouden hebben gehandeld met kennis van zaken, prudent en niet onder dwang.  
 

1.1. Inleiding  
De basis voor de waarde geeft in de waardering het antwoord op de vraag welke waarde er wordt getaxeerd 
en op basis van welke (bijzondere) uitgangspunten en beperkingen.  
 

1.2. Waarde begrip als basis van de waarde 
Een waardering op basis van de EVS is uitsluitend gebaseerd op de Marktwaarde.  
 

Toelichting  
 

1.2.1. het geschatte bedrag; Bij de waardebepaling gaat het om een in geld uitgedrukte prijs die voor het 
vastgoed betaald moet worden als zijnde de meest waarschijnlijke prijs die redelijkerwijze onder de 
gegeven condities kan worden verkregen op de genoemde peildatum. 

1.2.2. vastgoed; In deze standaard gaat het om de waardebepaling van onroerende zaken en de zakelijke 
rechten die daarop betrekking hebben. Om juridische redenen heeft deze term de voorkeur boven de 
term “object”. Deze standaarden kunnen ook betrekking hebben op de financiële verslaggeving. 
Daarom kan de term “actief” voor een algemene toepassing van de definitie in de plaats van “vastgoed” 
gelezen worden. 

1.2.3. zou worden overgedragen; Het gaat om een geschat bedrag, niet een vooraf vastgesteld bedrag of een 
werkelijk tot stand gebrachte koopsom.  

1.2.4. op de waardepeildatum; De geschatte marktwaarde geldt slechts op een bepaalde dag. Dit is het 
gevolg van de omstandigheid dat markten continue aan veranderingen onderhevig zijn. De waardering 
zit dus op de waarde, feiten en omstandigheden in de markt op die specifiek benoemde dag.  

1.2.5. tussen een bereidwillige koper; Dit houdt in dat de koper onder de geldende marktomstandigheden 
gemotiveerd is om te kopen, maar daartoe niet verplicht is. De waardering dient dus geabstraheerd te 
zijn van de waan van de dag of irreële verwachtingen van de markt.  

1.2.6. bereidwillige verkoper; Dit houdt in dat de verkoper gemotiveerd is om te verkopen onder de geldende 
marktomstandigheden, maar daartoe niet verplicht is. Wel wil de verkoper onder de gegeven 
marktomstandigheden de hoogst haalbare prijs. Omdat de verkoper een “hypothetische” verkoper is, 
wordt zijn beslissing niet beïnvloed door feitelijke overwegingen.  
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1.2.7. zakelijke transactie; De transactie tegen marktwaarde wordt geacht gesloten te zijn tussen partijen die 
onafhankelijk van elkaar zijn en zelfstandig (zonder last) handelen.  

1.2.8. na behoorlijke marketing; Dit houdt in dat het vastgoed op de meest geëigende wijze op de markt 
gepresenteerd zou zijn en wel zodanig dat het verkocht wordt tegen een in redelijkheid haalbare prijs.  

1.2.9. waarbij de partijen met kennis van zaken, prudent; Veronderstelt een ter zake deskundige koper en 
verkoper, die met kennis van de markt en de eigen belangen en marktpositie handelen, gericht op het 
verkrijgen van de beste prijs. Prudent in dit verband kan uitsluitend beoordeeld worden naar de situatie 
van het moment van de waardepeildatum en niet met wijsheid achteraf. Uitgegaan moet worden van de 
beste marktinformatie die op de waardepeildatum van de waardering voorhanden was.  

1.2.10. niet onder dwang; Houdt in dat elke partij gemotiveerd is om de transactie aan te gaan en niet door 
fysiek of mentaal geweld of door dwangmaatregelen wordt genoodzaakt de transactie te sluiten.  

1.2.11. Marktwaarde k.k.; Wordt geacht te zijn geschat zonder rekening te houden met aan- of verkoopkosten 
en zonder tegemoetkoming voor enige met de koop of verkoop samenhangende belastingen.  
 

1.3. Bijzondere uitgangspunten en bepalingen 
De taxateur hanteert een bijzonder uitgangspunt wanneer hij uitgaat (of opdracht krijgt om uit te gaan) van een 
bepaald feit dat hem onbekend is, niet bekend kan zijn of dat redelijkerwijze niet door hem kan worden 
vastgesteld (EVS 5.10.1). 
Verder moet het waardeverschil, met de situatie zonder dit bijzondere uitgangspunt, aangegeven worden.  
Uitgangspunten en veronderstellingen dienen uitdrukkelijk verantwoord te worden in het taxatierapport.  
Zo dienen deze niet alleen – conform EVS – gemeld te worden, maar ook beschreven, toegelicht en in waarde 
uitgedrukt te worden. Indien mogelijk moet ook weergegeven worden op welke bron men een uitgangspunt 
baseert en of dit waarneembare marktinformatie is.  
De uitgangspunten hebben ook betrekking op de referentietransacties. Het impliciete uitgangspunt is immers 
dat deze vergelijkbaar zijn met een eventuele verkoop van het vastgoed. 
 
Een voorbeeld van een gebruikelijk uitgangspunt is dat er zonder bodemonderzoek wordt aangenomen dat de 
bodem vrij is van verontreinigingen. Er is – de omstandigheden laten het toe en er is geen contra-indicatie – in 
de regel geen beletsel om dit soort aannames te doen. Bijzondere uitgangspunten daarentegen zijn ficties, 
waarvan het duidelijk is dat zij wezenlijk verschillen van de feiten op de peildatum. Een voorbeeld van een 
bijzonder uitgangspunt is dat een pand als verhuurd wordt aangemerkt, terwijl het in werkelijkheid leeg staat. 
Dergelijke aannames kunnen alleen gemotiveerd worden gedaan onder voorwaarde dat zij realistisch zijn en 
hun invloed op de waarde zonder die aanname wordt aangegeven. Bijzondere uitgangspunten moeten te allen 
tijde worden gemotiveerd. 
 

1.4. Het concept van Highest and Best Use (HaBU) 
In zijn algemeenheid zal de Marktwaarde van een te taxeren vastgoed een weerspiegeling zijn van het meest 
doeltreffende en meest waarschijnlijke gebruik (HaBU), dat op de waardepeildatum is toegestaan en dat op 
grond van redelijke verwachtingen de hoogste waarde oplevert. Uit analyses blijkt dat hierdoor de 
verwachtingswaarde wordt uitgesloten die de markt kan hechten aan de potentiële mogelijkheden van het 
object die zich nu nog niet openbaren. Hoewel het hier gaat om een oordeel over het object op de 
waardepeildatum, is het geen oordeel over het beste gebruik dat de markt op die datum voor dat object 
redelijkerwijze voor mogelijk houdt (EVS 1 - 5.3.7). 
 
Dat is het gebruik, waarbij de maximale productiviteit van het vastgoed wordt gegenereerd, binnen de 
juridische, fysieke, financiële en feitelijke mogelijkheden van het vastgoed, waardoor de hoogste waarde wordt 
gegenereerd. Indien de (voorgenomen) aanwending (feitelijk, juridisch, financieel etc.) van het vastgoed als 
grondslag voor de waardering naar marktwaarde afwijkt van wat, naar professionele maatstaven, gezien mag 
worden als HaBU, dan dient de taxateur dit onderbouwd middels een EXPLAIN in de taxatie tot uitdrukking te 
brengen.  
 

1.5. Fair Value 
De definitie van Fair Value (Reële waarde) volgens de International Financial Reporting Standards (IFRS) 
wijkt af van de gegeven definitie van Market Value (Marktwaarde). De definitie van Market Value wordt geacht 
in zijn algemeenheid gelijk te zijn van de definitie in de IFRS.  

1.6. Transactie kosten 
De marktwaarde k.k. is de geschatte waarde van een vastgoed, dus exclusief de bijkomende kosten die 
gepaard kunnen gaan met koop of verkoop, alsmede eventuele belasting over de transactie. De marktwaarde 
weerspiegelt de gevolgen van alle factoren die van invloed zijn op deelnemers op de markt, en aldus alle 
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invloeden die transactiekosten en belastingen kunnen hebben. Als die moeten worden verantwoord, dienen ze 
echter als extra som bovenop de marktwaarde te worden vermeld. Deze factoren kunnen van invloed zijn op 
de waarde maar maken daarvan geen deel uit. 
 
 

1.7. Bedrijfsgerelateerde elementen (installaties) 
Indien er bedrijfsgerelateerde elementen in de waardering zijn betrokken dienen deze middels een EXPLAIN 
duidelijk tot uitdrukking gebracht te worden. Als voorbeelden kunnen hier gelden kademuren,  
bovenloopkranen, weegbruggen etc.  
 
 

2. Kwalificaties van de taxateur  
 
Definitie – Een bevoegde taxateur (daaronder begrepen taxateurs die werken voor taxatiebureaus) die 
verantwoordelijk is voor het opstellen van taxaties, waarvoor hij verantwoordelijkheid draagt, dient een te 
goeder naam en faam bekendstaand persoon te zijn die de volgende competenties en/of kernwaarden bezit: 
 

2.1. Onafhankelijkheid / onpartijdigheid 
De taxateur staat, bij het uitbrengen van een taxatie volgens deze norm, in voor zijn onafhankelijkheid en 
onpartijdigheid.  
 

Toelichting  
 

2.1.1. Bij het uitbrengen van een taxatie staat de taxateur er, middels een verklaring in het taxatierapport 
,voor in dat hij in alle vrijheid en onafhankelijkheid tot zijn waardeoordeel en de onderbouwing daarvan 
is kunnen komen. Dit geldt zowel ten opzichte van zijn eventuele werkgever, (direct) leidinggevende 
als de opdrachtgever of eventuele derden.  

2.1.2. De verklaring houdt mede in dat het bedrijf van de taxateur (al dan niet in loondienstverband) zodanig 
is ingericht (Chinese walls) dat beïnvloeding van de taxateur wordt voorkomen. 

2.1.3. De taxateur maakt direct bekend indien er sprake is van, of er een situatie ontstaat waarin hij niet 
meer op onafhankelijke wijze tot een waardeoordeel kan komen, dan wel indien zijn onpartijdigheid 
niet langer gewaarborgd is.  

2.1.4. Taxateurs dienen ervoor te zorgen dat zij voldoen aan de eisen van de opdracht, met professionele 
normen op het gebied van kennis, competentie en onafhankelijkheid. Hieruit volgt dat een taxateur, 
die wordt gevraagd een opdracht uit te voeren, eerst inlichtingen moet inwinnen bij de opdrachtgever 
over de aard van de opdracht en het doel van de taxatie. De taxateur moet zowel aan de eisen van de 
opdrachtgever kunnen voldoen als aan de regels, wetgeving en gedragscodes die van belang zijn 
voor de opdracht. 

 
2.2. Kwalificatie van de taxateur  

Elke taxatie waarop deze norm van toepassing is, moet worden opgesteld door een daartoe gekwalificeerd 
taxateur.  
 

2.3. Vertrouwelijkheid en geheimhouding  
Elke taxateur is ten aanzien van de aan hem verstrekte gegevens ten behoeve van de uitvoering van een 
taxatie gehouden tot geheimhouding en het op vertrouwelijke wijze behandelen, opslaan en archiveren van de 
aan hem verstrekte gegevens.  
 

Toelichting 
 

2.3.1.  De taxateur is gehouden tot geheimhouding en vertrouwelijkheid. Dit leidt slechts uitzondering indien 
deze geheimhouding en of vertrouwelijkheid opgeheven wordt op grond van een wettelijk voorschrift 
en/of indien er door het daartoe op grond van de wet bevoegd gezag rechtmatig informatie wordt 
gevraagd aan de taxateur. Deze vraag naar informatie moet uitdrukkelijk betrekking hebben op (het 
onderwerp van) de taxatie. Tevens kunnen in de opdrachtbrief overeengekomen uitzonderingen van 
toepassing zijn. 

2.3.2. De taxateur is gehouden zijn administratie zodanig in te richten en te houden dat door hem verkregen 
gegevens in het belang van een taxatie niet vrij toegankelijk zijn voor derden.  
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2.4. Transparantie, verifieerbaarheid en onderbouwing 
De taxateur baseert zich bij de waardering op verifieerbare en controleerbare gegevens. Ingeval dit niet 
mogelijk is en de taxateur doet ter zake van bepaalde gegevens een aanname dan is hij gehouden dit te 
verklaren. De taxateur dient zijn waardering, aannames en conclusies in het rapport te onderbouwen. 

   Toelichting  
2.4.1. In het kader van fraudebestrijding en integriteit is het voor de validiteit van een taxatie van het grootste 

belang dat opdrachtgevers en derden uit een taxatie af kunnen leiden hoe een taxateur tot een 
bepaalde conclusie is gekomen, of welke factoren op de waardering van invloed zijn geweest. 

2.4.2. Voor de door de taxateur te voeren administratie ter zake van zijn taxaties houdt dit in dat hij de 
gegevens, waarop hij zijn taxatie baseert, deugdelijk ordent, bewaart en gedurende een periode van 
zeven jaren ter beschikking houdt. 

 
a. Eerdere betrokkenheid  

De taxateur, die een taxatie uitbrengt van een object waarvoor hij binnen een periode van twee jaar eerder 
een taxatie heeft uitgebracht, doet hiervan mededeling in het rapport onder vermelding van de datum van 
eerdere betrokkenheid en het doel waartoe destijds gewaardeerd is. 
 

Toelichting  
2.5.1. Het kan zijn dat een taxateur een object binnen een periode van twee jaar eerder getaxeerd heeft. 

Niets verzet zich er tegen dit als feit bekend te maken in het uit te brengen rapport onder vermelding 
van datum en doel waarvoor destijds gewaardeerd is. Een dergelijke vermelding vermijdt de schijn 
van belangenverstrengeling. 

 
b. Integriteit/objectiviteit en verantwoord handelen 

Een taxateur staat, bij het uitbrengen van een taxatie, in voor zijn integriteit en objectiviteit en handelt bij het 
uitbrengen van de taxatie op verantwoorde wijze.  
 

Toelichting  
2.6.1. De taxateur geeft zich er rekenschap van dat hij zijn integriteit borgt. Met andere woorden, dat er geen 

feiten en omstandigheden zijn aangaande de persoon van de taxateur of diens directe omgeving die er 
de oorzaak van zouden kunnen zijn dat zijn waardeoordeel ten aanzien van het te waarderen object 
wordt beïnvloed. De taxateur vermijdt derhalve situaties van tegenstrijdige belangen of een conflict of 
interest.  

2.6.2. De taxateur stelt zijn (waarde)oordeel naar objectieve maatstaven en beargumenteerd vast. Het doen 
van aannames, mits voorzien van een argumentatie, is toegestaan.  

2.6.3. Het op verantwoorde wijze handelen bij het uitbrengen van een taxatie is een open norm die afgemeten 
zal worden naar hetgeen binnen de beroepsgroep als maatschappelijk betamelijk wordt gezien. 

2.6.4. De eisen, die aan de taxateur worden gesteld op het gebied van professionele objectiviteit, houden in 
dat hij zich bewust moet zijn van alles wat zou kunnen worden gezien als een belangenverstrengeling. 
Bij het vooraf inwinnen van inlichtingen dient hij de opdrachtgever om een opgave te vragen van alle 
andere belanghebbende of verbonden partijen, zodat hij kan vaststellen of er sprake is van een 
mogelijke belangenverstrengeling voor de taxateur, diens partners, mededirecteuren of naaste 
familieleden. 

2.6.5. Indien er sprake is van een dergelijke belangenverstrengeling dient dit schriftelijk te worden 
meegedeeld aan de opdrachtgever die vervolgens kan kiezen of hij de benoeming al dan niet wil 
bevestigen, onder voorbehoud van een duidelijke opgave van de omstandigheden in een door de 
taxateur over te leggen verklaring of rapport. 

2.6.6. Er kunnen zich omstandigheden voordoen waarin de taxateur, ondanks de wensen van de 
opdrachtgever, toch de opdracht zal moeten weigeren. 

 
c. Ondertekening rapport 

De taxateur ondertekent persoonlijk het door hem uitgebrachte taxatierapport.  
Toelichting  

2.7.1. De taxateur geeft zich er rekenschap van dat hij zijn integriteit borgt. Met andere woorden, dat er geen 
feiten en omstandigheden zijn aangaande de persoon van de taxateur of diens directe omgeving die er 
de oorzaak van zouden kunnen zijn dat zijn waardeoordeel ten aanzien van het te waarderen object 
wordt beïnvloed. De taxateur vermijdt derhalve situaties van tegenstrijdige belangen of een conflict of 
interest.  
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Met de persoonlijke ondertekening van het taxatierapport neemt de taxateur verantwoording voor het 
door hem uitgebrachte deskundigenbericht. 

2.7.2. Niets verzet zich er tegen als de organisatie waarvoor de taxateur in loondienst werk het rapport mede 
ondertekent ten blijken van het medeverantwoordelijkheid nemen voor het rapport en de inhoud 
daarvan. 

2.7.3. Een niet ondertekend rapport wordt geacht niet te bestaan en geen rechtskracht te hebben, ook al is het 
voorzien van een bedrijfslogo.  

 
 

d. Verzekering 
Een (Register-)taxateur dient zich te verzekeren:  

• Conform de eisen van het NRVT. 

• Tegen de kosten van rechtsbijstand die voortkomen wegens het hiervoor omschreven risico.  

• Desgewenst overlegt de taxateur bij de aanvaarding van een opdracht een door de verzekeraar 
afgegeven dekkingsverklaring aan de opdrachtgever.  

 
 

3. Bijzondere vereisten voor het taxatieproces / de taxatie-opdracht  
 

3.1 Inleiding 
In de opdrachtbrief wordt de rechtsverhouding tussen de opdrachtgever en de taxateur vastgelegd.  
 

3.2 Opdrachtvoorwaarden 
Een opdracht tot taxatie dient door de taxateur schriftelijk aan de opdrachtgever bevestigd te worden, voordat 
enig rapport wordt uitgegeven. Deze opdrachtbevestiging dient minimaal de navolgende voorwaarden te 
omvatten: 
 

 Voorwaarden  Opmerkingen  

1.  Benoeming van de 
opdrachtgever  

De opdrachtgever dient correct 
te worden benoemd. In het 
bijzonder wanneer het rapport 
opgedragen wordt door een 
andere juridische entiteit dan de 
eigenaar van het te taxeren 
object (bv. koper, financier, 
directeur groot aandeelhouder, 
curator etc.). 

2.  Benoeming van de taxateur  De taxateur dient correct te 
worden benoemd. Er dient 
duidelijk te blijken van welke 
organisatie er sprake is en wie 
in persoon de taxatie gaat 
uitvoeren.  

3.  Het doel van de taxatie  De basis van de waarde dient 
exact omschreven te worden, 
alsmede de opmerking dat de 
taxatie uitsluitend voor dat doel 
gebruikt mag worden.  

4.  Het onderwerp van de taxatie  Het te taxeren object of 
objecten dienen nauwkeurig 
afgebakend/omschreven te 
worden.  

5.  Het te taxeren belang  Het te taxeren belang dient in 
de opdracht omschreven te 
worden (bv. Niet limitatief; 
waardering ten behoeve van 
aankoop, verkoop, financiering, 
inbreng etc.). 
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6.  Gebruik van het object of de 
classificatie van het object  

Per te taxeren object dient het 
gebruik te worden 
weergegeven. Daarnaast dient 
het object te worden 
geclassificeerd (bv. eigen 
gebruik, eigen grond, erfpacht). 

7. Basis van de waarde De basis van de waarde dient 
in de opdrachtbevestiging te 
worden weergegeven 
(Omschrijving waardebegrip). 

8. Datum opname en inspectie Datum opdracht; 
Inspectiedatum; 
Waardepeildatum; 
Conceptrapportagedatum; 
Rapportagedatum. 

9. Verklaring van eerdere 
betrokkenheid 

De taxateur dient in de 
opdrachtbevestiging te 
verklaren of hij eerder op 
enigerlei wijze bij het te 
waarderen object betrokken is 
geweest. 

10. Verklaring omtrent de status 
van de taxateur 

In de opdrachtbevestiging dient 
te worden aangegeven of de 
taxateur als intern (in 
loondienstverband) of extern 
taxateur optreedt. 

11. Valuta In de opdrachtbevestiging dient 
de valuta, waarin getaxeerd 
wordt, vermeld te worden. 

12. Bijzondere uitgangspunten of 
beperkingen 

Deze dienen in de 
opdrachtbevestiging 
beschreven en toegelicht te 
worden. Ook wanneer die 
uitgangspunten gewoonlijk 
worden gehanteerd. 

13. Opschorting verslaggeving Opdrachtgever en taxateur 
geven zich er rekenschap van 
dat, zolang de taxateur niet 
beschikt over de benodigde 
gegevens, hij niet gehouden 
kan worden de gevraagde 
rapportage uit te brengen. 

14. Gegevens verstrekt door de 
opdrachtgever 

Indien de opdrachtgever 
gegevens verstrekt en daarvoor 
inhoudelijk de 
verantwoordelijkheid neemt, 
dienen deze expliciet vermeld 
te worden. 

15. Beperkingen/uitsluitingen 
aansprakelijkheid 

In de opdrachtbevestiging dient 
aangegeven te worden waar de 
aansprakelijkheid van de 
taxateur jegens opdrachtgever 
of derden eindigt of zich 
beperkt. 

16. Publicatie In de opdrachtbevestiging dient 
te worden aangegeven dat 
schriftelijke toestemming van 
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de taxateur is vereist voor 
reproductie, publicatie of 
verwijzing van en naar de 
taxatie of het rapport. 

17. Norm In de opdracht bevestiging dient 
te worden bevestigd dat de 
taxatie zal worden uitgevoerd 
overeenkomstig deze norm. 

18. Kwalificatie taxateur In de opdrachtbevestiging wordt 
blijk gegeven dat de taxateur 
over de benodigde 
kwalificatie(s) beschikt voor de 
uitvoering van de taxatie. 

19. Basis voor de berekening van 
het honorarium 

In de opdrachtbevestiging wordt 
aangegeven wat de grondslag 
is voor de berekening van het 
honorarium. 

20. Tuchtrecht Indien op de taxateur of diens 
organisatie een tuchtrecht of 
klachtenregeling van 
toepassing is, wordt deze in de 
opdrachtbevestiging vermeld. 

 
3.3 Marketing beperkingen en gedwongen verkopen 

Indien de taxateur en of de opdrachtgever constateren dat de taxatie een feitelijke of te voorziene beperking 
van de marketing moet weerspiegelen, dient deze beperking onderbouwd met de opdrachtgever te worden 
overeengekomen en worden vermeld in de opdrachtvoorwaarden. De term ‘executiewaarde’ mag niet worden 
gebruikt. 
 

3.4 Beperkte informatie 
Indien een taxateur wordt verzocht een taxatie uit te voeren op basis van beperkte informatie, dient dit in de 
opdrachtbevestiging te worden vermeld en aan de opdrachtgever te worden bevestigd voordat over de taxatie 
wordt gerapporteerd. 
De taxateur dient vooraf te overwegen of een beperking redelijk is in het licht van het doel van de taxatie. 
Indien de taxateur van mening is, dat het op basis van de beperkte informatie niet mogelijk is een taxatie te 
leveren, dient de opdracht te worden afgewezen. 
 

3.5 Hertaxatie zonder bezichtiging 
Het kan zich voordoen dat, indien een object met regelmatige tussenpozen voor dezelfde opdrachtgever wordt 
getaxeerd, het niet noodzakelijk is opnieuw het object te bezichtigen. Zulks kan alleen indien ten genoegen 
van de taxateur is vastgesteld dat per waardepeildatum er zich geen wijzigingen hebben voorgedaan aan het 
gebouw in vergelijk tot de voorgaande taxatie. Zowel in de opdracht als in het rapport wordt hiervan 
mededeling gedaan. 
 

3.6 Second opinion (kritische controle) 
Een taxateur mag geen kritische controle maken of second opinion geven van een door een derde 
opgemaakte taxatie, die bedoeld is voor openbaarmaking, indien de taxateur niet beschikt over alle feiten en 
informatie waarop de eerste taxateur zich baseerde. 
Een taxateur kan volledig terecht betrokken zijn bij een controle van dossiers, een controle van methoden, een 
onderzoek naar de onderbouwing van geleverde taxaties, of bespreking met andere taxateurs over de 
gehanteerde methodiek. Indien deze controle echter een ander doel dient dan de interne doelen van de 
opdrachtgever, dient de taxateur zich terughoudend op te stellen. 
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4. Minimale onderzoeksvereisten voor de waardering 

 
4.1 Bezichtiging en onderzoek 

Voor een taxatie moeten, voor zover noodzakelijk in relatie van het doel van de taxatie, bezichtiging en 
onderzoek altijd worden uitgevoerd. Indien bezichtiging en onderzoek beperkt zijn, dient hiervan rekenschap 
gegeven te worden in een argumentatie in de rapportage en opdrachtbevestiging. 
 

4.2 Verificatie van informatie 
De taxateur dient naar redelijkheid al die stappen te ondernemen om de informatie, waarop hij zich bij de 
waardering baseert, te verifiëren en indien dit niet mogelijk is beargumenteerd in de rapportage aan te geven 
welke uitgangspunten hij heeft gehanteerd. 
 

4.3 Onderzoeksgebieden 
Onderzocht worden tenminste en niet limitatief de navolgende gebieden: 
 

No Onderzoeksgebied   

1. Juridische aspecten 
van het vastgoed 

Privaatrechtelijke aspecten Eigendomssituatie, erfpacht, 
kadastrale kaart, kadastraal 
uittreksel en overige informatie en 
belemmeringen. 

  Publiekrechtelijke status van 
het vastgoed 

Bestemmingplan, 
voorbereidingsbesluit, omgevings- 
vergunning, exploitatieplannen etc.  

  Fiscale status van het 
vastgoed en de onderliggende 
(huur)overeenkomsten 

Status ten aanzien van B.T.W., 
(herzieningsperiode), 
overdrachtsbelasting, nieuw 
vervaardigd onroerend goed etc. 

2. Gebruik van het object Ruimten Diverse oppervlakten van het 
vastgoed volgens de methodiek 
van de NEN 2580. 

   Geef aan in hoeverre het object 
alternatief aanwendbaar is. Indien 
daar sprake van is schets de 
uitpondmogelijkheden en de 
bijbehorende scenario’s. 

  Huurders Huurovereenkomsten, looptijden, 
bijzondere verplichtingen, 
zekerheden, andere 
gebruiksrechten en of 
voorkeursrechten van koop door 
bijv. de huurder. 

  Locatieaspecten Zaken in de omgeving van het 
vastgoed die van invloed zijn op de 
waarde, zoals stand, ligging, 
bereikbaarheid, parkeren, (sociale) 
veiligheid, winkels etc. 

 Technische 
eigenschappen 

Beperkte technische 
omschrijving 

Geef een omschrijving op 
hoofdlijnen van de belangrijkste 
technische aspecten van het 
getaxeerde object. 

  Bouw- en/of renovatie- en/of 
uitbreidingsplannen 

Omschrijving van voorgenomen 
bouw-, renovatie- of 
uitbreidingsplannen, kosten en 
status. 

  Voorzieningen behorende tot 
het vastgoed 

Die installaties en apparatuur die 
vastgoed gebonden zijn en van 
invloed (kunnen) zijn op de 
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waarde. Bijvoorbeeld WKO-
installaties 
klimaatbeheersingsinstallaties etc. 

  Onderhoudstoestand De taxateur vormt zich een beeld 
van de onderhoudstoestand en die 
factoren die daarbij van invloed 
kunnen zijn op de waardering. Dit 
geschiedt op basis van een 
steekproefsgewijze inspectie. Het 
oordeel van de taxateur is nimmer 
een garantie voor de aan- of 
afwezigheid van gebreke. 

  Milieu (vervuiling) Milieufactoren die van invloed zijn 
op de waarde, zoals bodem, 
grondwater, geluid, licht, stank etc. 
Of toepassing van materialen die 
gevaarlijk of milieu belastend (bijv. 
asbest). 

  Duurzaamheid Welke duurzaamheidcategorie 
vertegenwoordigt het vastgoed en 
welke maatregelen zijn aanwezig? 

 Risico’s Geef een inschatting van de 
risico’s voor de eigenaar en/of 
de financier die samenhangen 
met het object, de markt en of 
de voorgenomen 
ontwikkelingen 

 

 Marktomstandigheden: 
de EVS schrijven voor 
dat een taxateur geen 
onrealistische 
uitgangspunten mag 
formuleren over 
marktomstandigheden, 
of een marktwaarde 
mag veronderstellen die 
boven een redelijkerwijs 
te verkrijgen niveau ligt 
(EVS 1 - 5.4.3). 

Geef een omschrijving van de 
markt waarin het te taxeren 
object zich bevindt en van de 
belangrijkste kansen en 
bedreigingen. 

 

 
4.4 Specifieke aanvulling voor winkels 

Het is niet reëel om bij een taxatie van een winkelruimte en andere ruimten ex artikel 7:290BW te rekenen met 
de markthuur, wanneer deze markthuur vanwege een mogelijke art. 7:303 BW procedure niet haalbaar is. Bij 
winkels dient de taxateur dan ook naast de markthuur een herzieningshuurwaarde vast te stellen. Deze wordt 
doorgaans, conform art 7:303 BW, bepaald als het gemiddelde van de huurprijzen van vergelijkbare 
bedrijfsruimte ter plaatse die zich hebben voorgedaan in de vijfjaarsperiode voorafgaande aan het moment 
van de huurherziening.  
Het vaststellen van de herzieningshuurwaarde wordt beschouwd als de deskundigheid van de taxateur. De 
richtlijn (ROZ) luidt om een inzichtelijke onderbouwing (referenties) te geven van de gehanteerde 
herzieningshuurwaarde. 
 

4.5 Privaatrechtelijke aspecten 
Teneinde inzicht te krijgen in de juridische gesteldheid van het object wordt de taxateur geacht op de hoogte 
te zijn van de inhoud van het kadastraal plan, kadastraal uittreksel en het meest recente eigendomsbewijs (en 
splitsingsakte bij appartementsrechten). Afschriften daarvan worden door de taxateur bij het rapport gevoegd. 
Aan de hand daarvan wordt in hoofdlijnen een beeld gegeven van de eigendomsrechten, eventuele zakelijke 
rechten en andere rechten en verplichtingen.  
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Bij appartementsrechten doet de taxateur onderzoek naar het bestaan van de belangrijkste periodieke en 
eenmalige bijdragen. In de regel zal de administrateur/bestuurder van de betreffende vereniging of recente 
(financiële ) bescheiden van de vereniging als informatiebron dienen. 
Bij erfpachtrechten zal de taxateur zich op hoofdlijnen vergewissen van de erfpachtvoorwaarden, waaronder: 

• Betreft het een tijdelijk recht of voortdurend/eeuwigdurend recht van erfpacht; 

• De einddatum (bij een tijdelijk recht van erfpacht) of de expiratiedatum (bij een voortdurend recht van 
erfpacht); 

• Het actuele canonbedrag per jaar; 

• Herziene canon. Erfpachtcanons zijn vast of zijn geïndexeerd. Aan het einde van de erfpachtperiode 
wordt echter de canon geheel opnieuw vastgesteld; 

• Wanneer er sprake is van een vast canonbedrag, welke vanaf de datum van taxatie binnen 10 jaar zal 
worden herzien, dient er een inschatting te worden gemaakt van de nieuwe herziene canon die dan van 
toepassing zal zijn. Verhogingen kunnen per regio enorm verschillen. Deze vergoeding is gebaseerd op 
een rentepercentage van de grondwaarde. Vervolgens dient deze nieuwe herziene canon te worden 
gehanteerd in de taxatie. Aan het eind kan de contante waarde van het canonvoordeel (herziene canon 
minus huidige lage canon) bij de waarde worden opgeteld. Ofwel de nieuwe canon en het verschil tussen 
de oude canon en de nieuwe canon tot het moment dat de nieuwe canon ingaat, kan als voordeel worden 
opgeteld bij de waarde; 

• Afgekochte canon. Als de erfpachtcanon is afgekocht voor nog minimaal 10 jaar dan hoeft met de 
erfpacht geen rekening te worden gehouden en kan worden volstaan met het invullen van de datum tot 
wanneer de canon is afgekocht. Als deze afkooptermijn binnen 10 jaar afloopt, dient te worden gerekend 
met de nieuwe (herziene) canon en een contante waarde van het voordeel tot die datum; 

• Vaste canon. Als er sprake is van een vast canonbedrag tot een bepaalde datum, dient deze datum te 
worden aangegeven; 

• Er wordt bij een vaste canon van uitgegaan dat deze geïndexeerd is, bijvoorbeeld elke 5 jaar. Als dit niet 
het geval is dan dient dit te worden vermeld; 

• De uitgever van het erfpachtrecht of bloot eigenaar. Melding van de gemeente die de grond heeft 
uitgegeven. In geval van uitgifte in erfpacht door particulieren, openbare lichamen (zoals waterschappen, 
hoogheemraadschappen, spoorwegen etc.):graag vermelden wie grondeigenaar is. 

 
4.6 Publiekrechtelijke aspecten 

De taxatie kan geen uitputtend planologisch onderzoek bevatten. De gegevens in het rapport mogen niet als 
volledig worden beschouwd en zijn uitsluitend gebaseerd op de genoemde informatiebronnen. Vermeld dient 
te worden welke instantie(s) en welke functionaris(sen) is (zijn) geraadpleegd. De publiekrechtelijke vereisten 
voor vestiging, gebruik en/of (ver)bouw (waaronder vergunningen) worden niet onderzocht, tenzij nadrukkelijk 
anders met de opdrachtgever is overeengekomen. Wel dient minimaal te worden vastgesteld of het huidige 
gebruik past binnen de publiekrechtelijke mogelijkheden. Ingeval er concrete aanleiding bestaat voor nader 
onderzoek naar de publiekrechtelijke gesteldheid van het object of zijn omgeving zal de taxateur daarvan 
melding maken. 
 

4.7 Onderhoudstoestand 
Ten behoeve van de waardering vormt de taxateur zich een beeld van de onderhoudstoestand van het object. 
Dit gebeurt op basis van een visuele -steekproefsgewijze- inspectie. Dit betekent dat geen oordeel wordt 
gevormd over elk onderdeel afzonderlijk, noch over elementen die aan het zicht onttrokken zijn. Nadrukkelijk 
is geen sprake van een bouwkundige keuring. Het oordeel van de taxateur is derhalve geen garantie voor het 
aan- of afwezig zijn van gebreken. Uitgegaan dient te worden van uitvoering op basis van door een 
professionele partij uit te voeren werkzaamheden. 
Bij de beoordeling van de onderhoudstoestand staan de waarde bij vervreemding en het eventueel bestaan 
van buitengewone instandhoudingkosten centraal. Gebreken, die hierop niet van wezenlijke betekenis zijn, 
blijven buiten beschouwing.  
De taxateur zal een nader (bouwkundig) onderzoek adviseren als naar zijn oordeel twijfel of onduidelijkheid 
bestaat over de bouwkundige of onderhoudstoestand. 
 

4.8 Verontreiniging 
De taxateur verricht geen technisch onderzoek naar de aanwezigheid van stoffen in grond of grondwater, of 
naar materialen die schadelijk zijn voor mens, milieu of gebouwen, of naar de aanwezigheid van stoffen die de 
waarde (kunnen) beïnvloeden. Er is uitsluitend gebruik gemaakt van de in het rapport vermelde bronnen. In 
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het rapport wordt een globale indicatie van de milieutoestand van het object gegeven, gebaseerd op visuele 
inspectie, plaatselijke bekendheid van de taxateur en de door de taxateur geraadpleegde informatiebron(nen). 
De taxateur dient bij eigenaar, gebruiker, koper en verkoper te vragen naar eventuele bodemrapporten en het 
gebruik in het verleden. De taxateur raadpleegt in ieder geval het Kadaster en de bron(nen) waarnaar het 
Kadaster in verband met de betreffende locatie verwijst, alsmede het Bodemloket. 
Indien er geen melding wordt gemaakt van een negatief milieuaspect, betekent dit niet dat er geen negatieve 
milieuaspecten zijn. Het feit dat er negatieve milieuaspecten worden vermeld, betekent niet altijd dat deze 
milieuaspecten bewezen zijn. Verder onderzoek kan gewenst zijn. 
In met name oudere objecten kan sprake zijn van asbestverdachte materialen, die niet altijd bij een taxatie 
kunnen worden opgemerkt en/of als zodanig worden herkend. 
Indien de taxateur verontreiniging en/of asbestverdachte materialen aanwezig acht, dient de taxateur aan te 
geven op welke plaatsen deze verontreiniging en/of asbestverdachte materialen aanwezig (kunnen) zijn. 
 
Marktwaarde als waarderingsgrondslag editie 2010 Prof. Dr. T.M. Berkhout MRE MRICS, Prof. Dr. A.C. 
Hordijk MRICS. 
 
 

5. Vereisten voor de verslaglegging in het Taxatierapport 
 

5.1 Algemene uitgangspunten 
Het taxatierapport vormt de verslaglegging van de door de taxateur uitgevoerde waardering. Een 
taxatierapport dient vanuit dat perspectief en in zijn geheel ondubbelzinnig, eenduidig en niet multi-
interpretabel te zijn. Daarnaast dient in het taxatierapport geborgd te zijn dat deze voldoet aan het doel van de 
taxatie, zoals dat met de opdrachtgever is overeengekomen. 
Indien in het taxatierapport wordt afgeweken van de hieronder omschreven minimumvereisten, dient dit te 
worden aangetekend en voorzien van een door de taxateur onderbouwde argumentatie. 
In het kader van de bestrijding van fraude dient gestreefd te worden naar maximale transparantie in de 
verslaglegging. Indien er gegevens niet openbaar gemaakt (mogen) worden in de verslaglegging dient hiervan 
aantekening gemaakt te worden in het rapport, voorzien van een argumentatie. Bijvoorbeeld een 
bedrijfseconomisch belang van de opdrachtgever, maar wel ingezien door de taxateur. 
 

5.2 Minimumvereisten taxatierapport 
Naast het feit dat het rapport moet voldoen aan de in de vorige paragraaf geformuleerde algemene 
beginselen, dient het inhoudelijk minimaal aan de onderstaande vereisten te voldoen: 
 

1. Benoeming van de opdrachtgever Het rapport moet gericht zijn aan de opdrachtgever. Voor het 
overige dienen die eisen in acht genomen worden die gelden 
voor opdrachtverlening en identificatie in het rechtsverkeer. 

2. Duiding van de taxateur Het rapport moet duidelijk herkenbaar zijn als afkomstig van 
een met naam en toenaam genoemde taxateur (natuurlijk 
persoon) alsmede van zijn professionele kwalificatie(s). 
Daarnaast de gegevens van het bedrijf of de organisatie 
waaraan de taxateur verbonden is 

3. Datum opname en inspectie De opnamedatum dient in het taxatierapport te worden 
vermeld. 

4. Peildatum van de waarde De peildatum voor de waardering dient in het taxatierapport 
apart te worden vermeld ook al is deze gelijk aan de 
opnamedatum. 

5. Object/ onderwerp van de taxatie Het object/ onderwerp/object van de taxatie dient voldoende 
omschreven te zijn en juridisch geduid door de kadastrale 
aanduiding. 

6. Het te taxeren belang Het juridisch belang in het te taxeren object dient geduid te 
worden. Bijvoorbeeld taxatie ten behoeve van koop/ huur / 
financiering. 

7. De basis van de waarde De basis van de waarde dient te worden vermeld, aangevuld 
met een uitgeschreven definitie van de betreffende waarde. De 
basis van de waarde dient in overeenstemming te zijn met die 
zoals gedefinieerd in deze norm (zie ook 5.3). 
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8. Bijzondere uitgangspunten/ 
afwijkingen en voorbehouden 

De taxateur onderbouwt uitgebreid en gemotiveerd welke 
bijzondere uitgangspunten, uitsluitingen en of aannames er 
door hem zijn gehanteerd. 

9. Verklaring intern/extern De taxateur verklaart of deze tot de organisatie van de 
opdrachtgever behoort, dan wel een onafhankelijke derde is. 

10. Verklaring van eerdere 
betrokkenheid bij het object 

De taxateur verklaart of deze het object de afgelopen twee 
jaren eerder getaxeerd heeft en met welk doel. 

11. Openbaarmaking of uitsluiting van 
de betrokkenheid van de taxateur 
bij de opdrachtgever of het object 

De taxateur verklaart in welke verhouding hij tot de 
opdrachtgever staat, dan wel het object. Is er uitsluitend sprake 
van een verhouding opdrachtgever-opdrachtnemer of zijn er 
ander verbanden of belangen van de taxateur bij 
opdrachtgever of object? 

12. Verklaring van de kwalificatie(s) 
van de taxateur 

Hier geeft de taxateur aan op grond van welke kwalificaties hij 
van mening is in staat te zijn deze taxatie uit te voeren. 
Bijvoorbeeld ingeschreven in het register… 

13. Verklaring van toepassing zijnde 
tuchtrecht 

De taxateur verklaart welk tuchtrecht van toepassing is op hem 
en de uitgevoerde taxatie. 

14. Gebruikt valuta In het taxatierapport wordt verklaard in welke valuta de 
waardering is uitgebracht. Indien waardecomponenten uit een 
andere valuta zijn gebruikt, wordt aangegeven welke 
wisselkoers per peildatum is gehanteerd ten opzichte van de 
hoofdvaluta en wat de bron is waaruit is geput. 

15. Bevestiging door de taxateur van 
de gehanteerde norm 

De taxateur verklaart overeenkomstig welke norm hij voor de 
taxatie heeft gehanteerd. 

16. Verklaring beperking geldigheid “ Deze taxatie is uitsluitend bestemd voor het genoemde doel 
(te taxeren belang) en de genoemde opdrachtgever etc. “ 

17. De taxatie vermeldt de omvang van 
de uitgevoerde recherche, de aard 
en de geraadpleegde bronnen van 
informatie 

De taxateur beschrijft welke recherches door hem in het kader 
van de taxatie zijn uitgevoerd. Ook maakt hij uitputtend melding 
van de geraadpleegde bronnen en de omvang van de 
verkregen en gehanteerde informatie. 

18. De vastgestelde waarde dient te 
worden weergegeven in cijfers en 
in woorden met toevoeging van de 
gehanteerde valuta 

Indien er sprake is van meerdere objecten dienen deze 
individueel gewaardeerd te worden. 

19. Het rapport dient te worden 
ondertekend en voorzien van een 
datum van ondertekening 

 

20. Visuele object presentatie Het taxatierapport bevat tenminste een presentatie met 
afbeeldingen van het vastgoed waardoor een goed totaalbeeld 
van het vastgoed kan worden verkregen. Hierbij wordt bij 
voorkeur ook de omgeving in beeld gebracht, alsmede een 
plattegrond waaruit de ligging van het object blijkt (zie ook 5.5). 

 
5.3 Onderbouwing waardeoordeel 

Het rapport bevat een onderbouwing van de waardering. De taxateur geeft uitleg over de gehanteerde 
methodieken en waarom hij deze heeft gehanteerd. Van iedere gehanteerde methode wordt een berekening 
bijgevoegd, welke is voorzien van een onderbouwing van de gebruikte marktgegevens 
(kapitalisatiefactoren/vergelijkingsobjecten/etc.). Bij de berekeningen wordt voor de vloeroppervlakten NEN 
2580 gehanteerd. 
In de berekening dienen een onderbouwing van de kapitalisatiefactor, de economische huurwaarde en de 
exploitatielasten terug te vinden zijn. 
 

5.4 Referentiepanden 
Huidige richtlijn ROZ: 
De richtlijn luidt om in het taxatierapport minimaal drie referentietransacties op te geven, voor zowel de 
markthuren (per m²) als de BAR (NAR). Van de referentietransacties moet onderbouwd worden dat dit 
vergelijkbare objecten en transacties zijn. In het geval van een kleine markt of geringe activiteit mag ook 
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gebruik gemaakt worden van transacties in vergelijkbare steden of transacties uit het verleden (maximaal drie 
jaar terug met toelichting). 
Verwijzing naar marktrapporten worden, evenals referenties/transacties uit de eigen portefeuille, óók als 
referentie geaccepteerd (mits er aandacht wordt besteed aan vergelijkbaarheid van het marktbeeld en het te 
taxeren object). Indien het niet mogelijk is om bruikbare referenties te geven, dient dit expliciet te worden 
toegelicht. 
In het taxatierapport dient de taxateur de afwijking tussen de getaxeerde waarde en de modelwaarden nader 
toe te lichten. De afwijking kan bijvoorbeeld ontstaan doordat de onroerende zaak qua gebruik afwijkt van de 
referentieobjecten. Dit dient u per referentieobject aan te geven. 
 

5.5 Visuele objectpresentatie 
Het taxatierapport bevat tenminste een presentatie met afbeelding van het object waardoor een goed 
totaalbeeld van het object kan worden verkregen, waarbij bij voorkeur ook de omgeving in beeld wordt 
gebracht, alsmede een plattegrond waaruit de ligging van het object blijkt. 
Het taxatierapport bevat ten minste vier afbeeldingen per object waarbij minstens de voor- en achterkant van 
het object, het straatbeeld en het interieur in beeld worden gebracht. De foto’s dienen de actuele situatie zo 
goed mogelijk weer te geven. 
 

5.6 Taxatierichtlijn, specifieke aanvulling voor winkels 
Het is niet reëel om bij een taxatie van een winkelruimte (en andere bedrijfsruimte ex artikel 7:290 BW) te 
rekenen met de markthuur wanneer deze markthuur vanwege een mogelijke art. 7:303 procedure niet 
haalbaar is. Bij winkels dient de taxateur dan ook naast de markthuur een herzieningshuurwaarde vast te 
stellen. Deze wordt doorgaans, conform art. 7:303 bepaald als het gemiddelde van de huurprijzen van 
vergelijkbare bedrijfsruimte ter plaatse, die zich hebben voorgedaan in de vijfjaarsperiode voorafgaande aan 
het moment van huurherziening. Het vaststellen van deze herzieningshuurwaarde wordt beschouwd als de 
deskundigheid van de taxateur. De richtlijn luidt om een inzichtelijke onderbouwing (referenties) te geven van 
de gehanteerde herzieningshuurwaarde. 

  



Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard     

 
 

 

Object: Eurocircuit Victoriedijk / Mgr. Smetsstraat Valkenswaard             Paragraaf taxateur:            pag. 151 

 

 

Reglement Definities NRVT 
 
Vastgesteld op 17 juni 2021 

Vervangt de versie van 1 januari 2020 met ingang van 1 juli 2021 

 In het kader van de statutaire doelstellingen van NRVT; 

In aanmerking nemende de internationaal geldende Taxatiestandaarden van de IVSC (International Valuation 

Standards Council (bekend als IVS)) en TEGOVA (The European Group of Valuers’ Associations (bekend als 

EVS)); 

Stelt de Centrale Raad het volgende reglement vast: 

Hoofdstuk 1. Inhoud en toepassingsbereik 

Artikel 1. 

Dit reglement is van toepassing op de in het register van Stichting Nederlands Register Vastgoed Taxateurs 

(‘NRVT’) ingeschreven taxateur en bevat de definities van de met een hoofdletter aangeduide termen en 

begrippen die in de statuten en regelgeving (reglementen, subreglementen en praktijkhandreikingen) van 

NRVT worden gebruikt. 

Artikel 2. 

Tenzij het tegendeel blijkt of kennelijk anders is bedoeld omvat: 

• een verwijzing naar een begrip of woord in het enkelvoud ook de 

meervoudsvorm van dit begrip of woord en omgekeerd; 

• een verwijzing naar de mannelijke vorm van een woord ook de vrouwelijke 

vorm en omgekeerd; 

• een verwijzing naar een artikel een verwijzing naar een artikel van dit 

reglement. 

Hoofdstuk 2. Definities 

Artikel 3. 

In de statuten en regelgeving van NRVT hebben de volgende met een hoofdletter aangeduide termen en 

begrippen de daarachter vermelde betekenis: 

Bedreiging: het onaanvaardbare risico dat de Register-Taxateur zich bij het verrichten van zijn Dienstverlening 

niet zal houden respectievelijk niet houdt aan de voor hem geldende regelgeving; 

Bestuur: het bestuur van NRVT; 

Bijzonder uitgangspunt: een uitgangspunt dat ofwel veronderstelt dat de taxatie wordt gebaseerd op feiten en 

omstandigheden die wezenlijk verschillen van de feiten en omstandigheden die bestaan op de 

Waardepeildatum, ofwel waarvan redelijkerwijs niet kan worden verwacht dat een kandidaat-koper deze zou 

hanteren op de Waardepeildatum; 

Bureau: het bureau van NRVT; 

Bureauwaardering1: het door een Register-Taxateur Schatten van en rapporteren over de waarde van een 

niet-zakelijk, voor bewoning geschikt vastgoedobject2 op basis van een beoordeling, evaluatie en goedkeuring 
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van een waardevoorstel van een of meer ondersteunende geavanceerde statistische modellen, waarbij geen 

fysieke Inspectie van het vastgoedobject plaatsvindt; 

Centrale Raad: de centrale raad van NRVT; 

Commissie van Beroep: de onafhankelijke commissie van beroep die oordeelt 

over beroepschriften tegen specifieke besluiten van het Bestuur; 

Dienstverlening: de werkzaamheden uit te voeren door een Register-Taxateur, zijnde de Professionele 

Taxatiedienst of Specifiek overeengekomen werkzaamheden; 

Doorlopend Toezicht: het stelsel van toezicht op de naleving door Register- Taxateurs van deskundigheids-, 

integriteits- en vakbekwaamheidsaspecten en de kwaliteit van de uitvoering van zijn werkzaamheden, zoals 

onder meer neergelegd in de Statuten en de Reglementen; 

Dossier: het dossier waarin de uitgevoerde werkzaamheden en de relevante informatie overzichtelijk en 

transparant wordt respectievelijk is vastgelegd; 

Expertcommissie: een expertcommissie van NRVT; 

Inspectie: de bezichtiging en (daarop gebaseerde) opname van het 

vastgoedobject ter plaatse; 

1 Zie hoofdstuk 3 van dit Reglement 

2 Artikel 210 van de EBA richtsnoeren inzake de initiëring en monitoring van leningen spreekt van niet zakelijk 

onroerend goed. Die omschrijving is hier aangevuld, om te verduidelijken dat het uitsluitend gaat om 

woningen. 

Inspectiedatum: de datum waarop het te taxeren vastgoedobject is geïnspecteerd. Bij een Inspectie van 

meerdere dagen is de laatste dag van bezichtiging de inspectiedatum; 

Kamer: een door de Centrale Raad vastgesteld onderdeel van het Register, waarin Vastgoedtaxateurs worden 

ingeschreven die zich bezighouden met taxaties van een specifiek segment van vastgoed of met taxaties op 

een specifiek deelterrein (zoals taxaties aan de hand van een (wettelijk) bepaalde definitie); 

Kandidaat: een natuurlijke persoon die werkzaam is of wenst te zijn als Vastgoedtaxateur en zich wenst in te 

schrijven in het Register of een aantekening daarin wenst te verkrijgen; 

Marktwaarde: het geschatte bedrag waartegen vastgoed zou worden overgedragen op de Waardepeildatum 

tussen een bereidwillige koper en een bereidwillige verkoper in een zakelijke transactie, na behoorlijke 

marketing en waarbij de partijen zouden hebben gehandeld met kennis van zaken, prudent en niet onder 

dwang3; 

NRVT: de Stichting Nederlands Register Vastgoed Taxateurs, met zetel in de gemeente Rotterdam; 

Opdrachtgever: de natuurlijke persoon of rechtspersoon die aan een Register- Taxateur of een Taxatiebedrijf 

opdracht geeft tot het verrichten van Dienstverlening; 

Opdrachtvoorwaarden: schriftelijke bevestiging van de voorwaarden waaronder de Dienstverlening zal worden 

verricht; 

Praktijkhandreiking: een door NRVT per Kamer opgestelde handreiking met modellen, sjablonen, voorbeelden 

en richtsnoeren; 

Professionele Taxatiedienst (eventueel afgekort tot ‘PTD’): het door een Register-Taxateur Schatten van en 

rapporteren over de waarde van een vastgoedobject, aan welke Schatting en rapportering in het economisch 

en maatschappelijk verkeer vertrouwen kan worden ontleend4; 
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3 Deze definitie stemt overeen met de definitie in EVS. IVS hanteert in plaats van de term ‘vastgoed’ de term 

‘actief of passief’ en is overigens gelijkluidend. Het staat de Register-Taxateur vrij de IVS- definitie te 

hanteren. 

4 Zie voor een toelichting op dit begrip pagina 10 van dit reglement. 

Rapportdatum: de datum waarop de Register-Taxateur het Taxatierapport ondertekent; 

Register: het openbaar register zoals gehouden door NRVT waarin Vastgoedtaxateurs worden ingeschreven; 

het Register kan bestaan uit verschillende Kamers; 

Register-Taxateur: de Vastgoedtaxateur die in het Register is ingeschreven en uit hoofde van die inschrijving 

gerechtigd is de titel RT (Register-Taxateur) te voeren; 

Reglement: een met inachtneming van het bepaalde in de Statuten door de Centrale Raad vastgestelde, vast 

te stellen of te wijzigen reglement zoals dat van tijd tot tijd zal luiden en dat van toepassing is op de 

(uitoefening van het beroep van) Register-Taxateur en het leveren van Dienstverlening; 

Schatten/Schatting: het kwantificeren/de kwantificering van waarde (in geld) onder onzekerheid; 

Specifiek overeengekomen werkzaamheden: door een Register-Taxateur overeengekomen werkzaamheden, 

waarbij Schatting van de waarde van vastgoed een onderdeel is, niet zijnde een Professionele Taxatiedienst; 

Statuten: de statuten van NRVT zoals die van tijd tot tijd zullen luiden; Taxateur/Vastgoedtaxateur: Een 

natuurlijke persoon die in de uitoefening 

van zijn beroep Schattingen ten aanzien van vastgoed uitvoert. 

Taxatiebedrijf: de entiteit, daaronder begrepen interne taxatieafdelingen, waarbij de Register-Taxateur 

werkzaam is of waaraan hij is verbonden; 

Taxatiebeoordeling: Een beoordeling door een Register-Taxateur van het werk van een andere Taxateur5; 

Taxatieopdracht: de opdracht tot het verrichten van een Professionele Taxatiedienst overeenkomstig de 

Opdrachtvoorwaarden; 

5 Zie IVS 103 paragraaf 40 en de Toelichting Taxatiebeoordeling 

Taxatierapport: de schriftelijke en gemotiveerde vastlegging van de Professionele Taxatiedienst, 

overeenkomstig de Opdrachtvoorwaarden en ondertekend door de Register-Taxateur; 

Taxatiestandaard: de International Valuation Standards (‘IVS’; Nederlandse vertaling), die zijn opgesteld en 

worden onderhouden door de International Valuation Standards Council (www.isvc.org) of de European 

Valuation Standards (‘EVS’; Nederlandse vertaling), die zijn opgesteld en worden onderhouden door TEGoVA 

(www.tegova.org); 

Tuchtcollege: het onafhankelijke tuchtcollege dat uitspraak doet ten aanzien van klachten jegens (gewezen) 

Register-Taxateurs krachtens Tuchtrechtspraak waaraan (gewezen) Register-Taxateurs onderworpen zijn; 

Tuchtrechtspraak: het door NRVT of (een orgaan van) een derde- rechtspersoon behandelen van tegen 

(gewezen) Register-Taxateurs ingediende klachten, waarbij aan de Register-Taxateur een tuchtmaatregel kan 

worden opgelegd; 

Uitgangspunt: een veronderstelling waarvan redelijkerwijs mag worden aangenomen dat deze als waar kan 

worden aangemerkt en die derhalve niet nader behoeft te worden onderzocht; 

VOG: een Verklaring Omtrent het Gedrag (VOG) als bedoeld in artikel 28 Wet justitiële en strafvorderlijke 

gegevens of een daarmee vergelijkbare verklaring; deze verklaring mag niet ouder zijn dan zes (6) maanden, 

gerekend per de dag van (her)benoeming/aanstelling op grond van deze Statuten respectievelijk de dag van 

inschrijving in het Register; 
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Waardepeildatum: de datum waarop de Schatting van toepassing is. Dit is de datum waarnaar de waarde is 

bepaald; 

Waardegrondslag: een beschrijving van de fundamentele grondslagen van een taxatie; 

Werkgever: de entiteit waarmee de Register-Taxateur een dienstbetrekking heeft dan wel anderszins 

duurzaam is verbonden en waarbij sprake is van een gezagsverhouding, daaronder mede begrepen de 

moedermaatschappij en groepsonderdelen binnen de groep waartoe de entiteit behoort; 

Wettelijke Taxatie: Professionele Taxatiedienst waarbij op basis van wet- en regelgeving en jurisprudentie 

afgeweken moet worden van één of meer bepalingen uit de NRVT Reglementen of de internationale 

standaarden6; 

Hoofdstuk 3. Voorwaarden voor het verrichten van een Bureauwaardering 

Op 29 mei 2020 heeft de European Banking Authority (EBA) de definitieve richtsnoeren vastgesteld voor 

hypothecaire geldverstrekking. Hierdoor is het met ingang van 1 juli 2021 voor banken niet langer mogelijk om 

te volstaan met alleen een modelmatige waardebepaling ten behoeve van hypotheken tot maximaal 90% van 

de waarde van de woning7. In plaats hiervan is een door een modelmatige waardering ondersteunde taxatie 

op afstand toegevoegd als mogelijkheid voor een taxatie ten behoeve van het verkrijgen of aanpassen van 

een hypothecaire lening voor een particuliere woning (voor eigen gebruik). In dit hoofdstuk wordt hieraan – op 

basis van de richtsnoeren van de EBA - invulling gegeven. 

 Artikel 4.1 

Een taxatie die wordt verricht met het doel de waarde vast te stellen van een vastgoedobject ten behoeve van 

een (hypothecaire) financiering, dient te voldoen aan de eisen die worden gesteld aan een Professionele 

Taxatiedienst. 

Artikel 4.2 

In afwijking van het bepaalde in 4.1, kan in de in dit hoofdstuk beschreven uitzonderlijke gevallen worden 

volstaan met een Bureauwaardering. De Register- Taxateur dient er in dat geval in zijn rapportage 

uitdrukkelijk en ondubbelzinnig op te wijzen dat de Bureauwaardering beperkter van omvang is dan een 

reguliere Professionele Taxatiedienst en daardoor niet dezelfde zekerheid geeft. 

Artikel 4.3 

Uitsluitend wanneer voldaan is aan alle in dit hoofdstuk beschreven vereisten, kan de beoordeling van de 

waarde van een niet-zakelijk, voor bewoning geschikt vastgoedobject, ten behoeve van de verkrijging of 

aanpassing van een hypothecaire financiering, worden verricht door middel van een beoordeling door een 

Register-Taxateur van een waardevoorstel van een of meer geavanceerde statistische modellen, zonder 

fysieke Inspectie van het vastgoedobject. 

 6 Zie voor een toelichting op dit begrip pagina 10/11 van dit reglement. 7 de zogenaamde Loan to Value 

(LTV) 

Artikel 4.4 

Aan de Bureauwaardering dient een ondersteunend waardevoorstel van een geavanceerd statistisch model 

ten grondslag te liggen, met een nauwkeurigheidsindicator 4 zoals verwoord in de ‘Handreiking verantwoord 

gebruik modelmatige taxaties’8, overeenkomend met een betrouwbaarheid en nauwkeurigheid van minimaal 

90% (dus met een maximale afwijking van 10%). 

Artikel 4.5 

Indien de betrouwbaarheidsmaatstaf van het ondersteunende geavanceerde statistische model wijst op een 

lagere dan de voorgeschreven betrouwbaarheid en nauwkeurigheid en/of andere voor het onroerend goed 

specifieke informatie leidt tot onzekerheid over het waardevoorstel9, moet worden gekozen voor een andere 

waarderingsmethode dan de Bureauwaardering. 
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Artikel 4.6 

De Register-Taxateur die het waardevoorstel van het geavanceerde statistische model beoordeelt, evalueert 

en goedkeurt, dient alle input en aannames die in het model in aanmerking zijn genomen te begrijpen. 

Artikel 4.7 

De Register-Taxateur legt zijn bevindingen vast in een duidelijk en transparant rapport, waarin alle elementen 

en parameters worden gedocumenteerd die de waarde van het vastgoedobject bepalen, met inbegrip van alle 

informatie die nodig en toereikend is voor een gemakkelijk begrip van deze elementen en parameters, met 

name: 

a. Hetdoelvandewaardering; 

b. Dewaardepeildatum; 

c. De referentiewaarde van de zekerheid10; 

d. Debenaderingen,methodenenbelangrijksteparametersenaannamesdie 

zijn gebruikt bij de waardering; 

e. Eenbeschrijvingvanhettewaarderenvastgoedobject,metinbegripvanhet 

huidige gebruik of de meervoudige gebruiksdoeleinden, indien van toepassing, en het type en de kwaliteit van 

het onroerend goed, met inbegrip van leeftijd en onderhoudsstatus; 

f. Een beschrijving van de locatie van het vastgoedobject, de plaatselijke marktomstandigheden en de 

courantheid; 

8 Handreiking verantwoord gebruik modelmatige taxaties versie 01-08-2020 (zie 

https://www.rijksoverheid.nl/documenten/rapporten/2021/02/11/handreiking-verantwoord-gebruik- 

modelmatige-taxaties) 

9 Zie de Praktijkhandreiking Wonen NRVT 

10 De taxateur wordt gevraagd te komen tot een schatting van de marktwaarde en hanteert deze als 

referentiewaarde om de modelwaarde goed of af te keuren. 

g. Dejuridischeenfeitelijkekenmerkenvanhetvastgoedobject; 

h. Allebekendeomstandighedendieopkortetermijnvaninvloedkunnenzijn 

op de waarde, waarbij onder meer de aandacht wordt gevestigd op en opmerkingen worden gemaakt over 

kwesties die van invloed zijn op de mate van zekerheid of onzekerheid. 

Artikel 4.8 

De Register-Taxateur is niet verantwoordelijk voor de geschiktheid en de prestaties van de geavanceerde 

statistische modellen, maar is wel volledig zelf verantwoordelijk voor de waardering die wordt uitgevoerd met 

behulp daarvan. De Register-Taxateur is wel gehouden zich te vergewissen van de robuustheid van het 

model. 

Hoofdstuk 4. Slotbepalingen 

Artikel 5. Citeertitel 

Dit reglement wordt aangehaald als Reglement Definities NRVT. 

Artikel 6. Inwerkingtreding 

Dit reglement treedt in werking op 1 juli 2021 en vervangt het reglement van 1 januari 2020 
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Toelichting 

Professionele Taxatiedienst en Specifiek overeengekomen werkzaamheden 

Professionele Taxatiedienst (hierna: ‘PTD’) is in dit reglement anders gedefinieerd dan in de statuten van 

NRVT. Hiermee is uitdrukkelijk geen inhoudelijke afwijking bedoeld. 

Onder PTD worden verstaan die werkzaamheden waarbij de Register-Taxateur op basis van zijn 

vakbekwaamheid de waarde van vastgoedobjecten schat en daarover schriftelijk rapporteert op zodanige 

wijze dat daaraan in het maatschappelijk en economische verkeer vertrouwen kan worden ontleend. 

Sommige taxaties c.q. taxatiewerkzaamheden hebben per definitie betekenis in het maatschappelijk en 

economisch verkeer. Hiervan is in ieder geval sprake in het geval van: 

a. taxatiestenbehoevevanfinanciëleondernemingenindezinvandeWetop 

het financieel toezicht, pensioenfondsen in de zin van de Pensioenwet en 

beursgenoteerde ondernemingen; of 

b. taxatiewerkzaamhedendoortaxateurswerkzaambijdeonderagenoemde 

ondernemingen. 

Een Register-Taxateur heeft in de praktijk regelmatig een andere hoedanigheid of biedt andere diensten aan, 

waarbij hij een oordeel geeft over de waarde van vastgoedobjecten. De reglementen van NRVT beogen niet 

die werkzaamheden onmogelijk te maken. 

Zo worden onder PTD niet verstaan werkzaamheden in het kader van (acquisitie ten behoeve van) 

makelaarsdiensten. De Register-Taxateur die in dit kader een oordeel geeft over de waarde, maakt schriftelijk 

voor eenieder duidelijk dat dit deel uitmaakt van (de verwerving van) een makelaarsdienst en dat geen sprake 

is van een PTD. 

Ook worden onder de PTD niet verstaan taxatiewerkzaamheden uitsluitend voor interne doeleinden die niet 

worden verstrekt aan of gedeeld met derden. In algemene zin zijn deze te omschrijven als advisering. In die 

gevallen kan een Register-Taxateur specifieke werkzaamheden overeenkomen, waarbij hij zich minimaal dient 

te houden aan de volgende vereisten: 

• de werkzaamheden worden schriftelijk overeengekomen. In de overeenkomst van opdracht wordt het doel 

en de aard van de werkzaamheden beschreven, waarbij duidelijk wordt vermeld dat geen sprake is van een 

Professionele Taxatiedienst. 

• In zijn schriftelijke rapportage legt de Register-Taxateur (onder andere) vast: 

- welke specifieke werkzaamheden zijn overeengekomen, wat het doel 

ervan is en wat de rol van de Register-Taxateur daarbij is; 

- dat het geen Professionele Taxatiedienst betreft; 

- dat de verspreiding van de rapportage beperkt is tot de 

belanghebbende(n) met wie de uit te voeren werkzaamheden zijn overeengekomen en personen die 

nadrukkelijk geautoriseerd zijn, om te voorkomen dat aan de rapportage in het maatschappelijke en 

economische verkeer ruimer vertrouwen wordt ontleend dan door de specifieke opdracht wordt 

gerechtvaardigd. 

Ten aanzien van de Specifiek overeengekomen werkzaamheden zijn de in het Reglement Gedrags- en 

Beroepsregels vastgelegde dossier-eisen onverminderd van toepassing. 
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De Register-Taxateur verricht de Specifiek overeengekomen werkzaamheden in overeenstemming met de in 

het Reglement Gedrags- en Beroepsregels opgenomen fundamentele beginselen, met meer vrijheid op het 

beginsel van objectiviteit. 

De Register-Taxateur gebruikt de termen Taxatie of Taxatierapport uitsluitend bij het verrichten van een PTD. 

De Register-Taxateur kan zich niet aan de plicht tot het verrichten van een PTD onttrekken door zijn 

werkzaamheden of rapportage anders te benoemen. Uitgangspunt is dat in alle gevallen waarin sprake is van 

‘maatschappelijk vertrouwen’ een PTD dient te worden verricht. 

Taxatiediensten voor verzekeringsdoeleinden en herbouwwaarde-taxaties vallen buiten het werkgebied van 

NRVT. 

Wettelijke Taxatie 

In dit reglement is Wettelijke Taxatie gedefinieerd als een PTD waarbij wet- en regelgeving en jurisprudentie 

de Register-Taxateur dwingen af te wijken van één of meer bepalingen uit de NRVT Reglementen of de 

internationale standaarden. Afwijkingen kunnen bijvoorbeeld bestaan uit de wijze van opdrachtverstrekking, 

het waardebegrip, de omvang van de onderzoeksplicht en de rapportagevereisten. 

Een Register-Taxateur kan alleen afwijken indien en voor zover de wet of vaste jurisprudentie hem daartoe 

dwingt. Waar dat niet zo is, moeten de regels voor een PTD onverkort worden gevolgd. 

Dit betekent dat als Wettelijke Taxatie kunnen worden aangemerkt taxaties uit hoofde van (niet-limitatief): 

- Wet waardering onroerende zaken (WOZ); 

- Onteigeningswet (art. 40 e.v.: schadeloosstelling); 

- Wet ruimtelijke ordening (art. 6.1: planschade); 

- Bestuursrechtelijke schadeloosstellingsregelingen; 

- Beleidsregel nadeelcompensatie Infrastructuur en Milieu 2014 

(nadeelcompensatie); 

- Wet voorkeursrecht gemeenten (art. 13 lid 4 jo art. 40b-40f 

Onteigeningswet); 

- Wet ruimtelijke ordening (artikel 6.13 lid 5: inbrengwaarde); 

- AQR Phase 2 Manual van de Europese Centrale Bank (hoofdstuk 5 taxaties ten 

behoeve van activakwaliteitsbeoordelingen); 

- Regeling toegelaten instellingen volkshuisvesting 2015 en/of het Handboek 

modelmatig waarderen marktwaarde; 

- Mijnbouwwet (schadevergoeding); 

- Fiscale wetgeving (waarde in het economisch verkeer); 

- Burgerlijk Wetboek (art. 7:303: huurprijsherzieningen); 

- Burgerlijk Wetboek (art. 5:99: opstalvergoeding bij einde erfpacht); 

- Burgerlijk Wetboek (art. 7:350: melioratievergoeding); 

- instructies van een rechter in gerechtelijke procedures; 

- het uitbrengen van een gerechtelijk deskundigenbericht. 
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De Register-Taxateur die een Wettelijke Taxatie uitvoert is onverkort gehouden aan de fundamentele 

beginselen verwoord in het Reglement Gedrags- en Beroepsregels: professioneel gedrag; vakbekwaamheid; 

integriteit; objectiviteit en onafhankelijkheid; zorgvuldigheid en transparantie; vertrouwelijkheid. 
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1 I n l e i d i n g

In voorbereiding op de vaststelling van een nieuw bestemmingsplan voor het Eurocircuit
heeft  de  gemeente  Valkenswaard  aan  Peutz  gevraagd  onderzoek  te  verrichten  naar  het
aspect  luchtkwaliteit  ten  gevolge  van  de  activiteiten  die  plaatsvinden  op  de  diverse
terreinen binnen het bestemmingsplangebied. Voorliggende rapportage is uitgevoerd in het
kader  van  de  milieueffectrapportage  (m.e.r.)  voor  het  nieuw  vast  te  stellen
bestemmingsplan.

Op  het  huidige  gebied  van  dit  bestemmingsplan  bevinden  zich  de  volgende  terreinen
(juridisch: 'inrichtingen'):
– een rallycrosscircuit (geëxploiteerd door de NRV);
– een motocrosscircuit (geëxploiteerd door MVV);
– een wielerparcours (van wielervereniging TWC - de Kempen);
– een fietscrossparcours (van fietscrossclub Valkenswaard Lion d'Or);
– een politiehondenvereniging (PHV 'de Verdediger').

In voorliggend onderzoek wordt de volgende situatie beschouwd:
− de voorgenomen situatie voor het bestemmingsplan, waarbij het feitelijk huidige gebruik

wordt gelegaliseerd. 

De  voorgenomen  situatie  onderscheidt  zich  met  name  van  de  huidige  situatie  door  het
organiseren  van  een  endurowedstrijd  vanaf  het  motocrosscircuit.  Deze  activiteit  is  in  de
huidige situatie conform het vigerende bestemmingsplan niet toegestaan.

De emissie van NOX, fijnstof (PM10) en ultra-fijnstof (PM2.5) wordt berekend op basis van de
beoogde activiteiten. Middels een verspreidingsmodel wordt de bijdrage aan de heersende
achtergrondconcentratie  berekend  en  wordt  de  bijdrage  getoetst  aan  de  grenswaarden
conform  het  'Activiteitenbesluit  milieubeheer'.  Er  wordt  beoordeeld  of  sprake  is  van  een
goede ruimtelijke ordening voor het aspect luchtkwaliteit.
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2 P l a n g e b i e d

Het Eurocircuit  is  gelegen in de gemeente Valkenswaard.  De ligging van de verschillende
verenigingen is weergegeven in figuur 2.1. In bijlage 2 achter aan deze rapportage is ook de
ligging van de toetspunten in de omgeving weergegeven.

f2.1 Ligging verenigingen Eurocircuit

EA 1040-15-RA-001   5

   



3 We t t e l i j k  k a d e r  l u c h t k w a l i t e i t

3.1 W e t  m i l i e u b e h e e r

De  belangrijkste  wet-  en  regelgeving  voor  luchtkwaliteit  is  vastgelegd  in  paragraaf  5.2
Luchtkwaliteitseisen  van de  Wet  milieubeheer.  In  bijlage  2  van de  Wet  milieubeheer  zijn
regels en grenswaarden opgenomen voor zwaveldioxide, stikstofdioxide en stikstofoxiden,
zwevende deeltjes, lood, koolmonoxide en benzeen.

De voor de luchtkwaliteit  bepalende stoffen zijn stikstofdioxide (NO 2)  en fijnstof (PM10  en
PM2,5).  In tabel  3.1 zijn de grenswaarden voor deze stoffen gegeven. De overige in de Wet
milieubeheer  opgenomen  stoffen  vormen  geen  probleem  meer  in  Nederland.  Deze
verbindingen worden dan ook niet nader beschouwd.

t3.1 Grenswaarden conform Wet milieubeheer, bijlage 2

Stof Type norm Concentratie in μg/mg/m3

NO2 Jaargemiddelde

Uurgemiddelde dat 18 keer per jaar mag worden overschreden

40

200

PM10 Jaargemiddelde

Daggemiddelde dat 35 keer per jaar mag worden overschreden

40

50

PM2,5 Jaargemiddelde 25

3.2 N i e t  i n  b e t e k e n e n d e  m a t e

Onderdeel van de Wet milieubeheer is het begrip ‘niet in betekenende mate (Besluit NIBM)’.
Indien  een  nieuw  initiatief  in  niet-betekenende  mate  bijdraagt  aan  de  heersende
achtergrondconcentratie kan toetsing aan de wettelijke grenswaarden achterwege blijven.
Sinds  de  inwerkingtreding  van  het  Nationaal  Samenwerkingsprogramma  Luchtkwaliteit
(NSL) op 1 augustus 2009 is, conform de algemene maatregel van bestuur (Besluit NIBM) en
de ministeriële regeling (Regeling NIBM), het begrip NIBM als 3% van de grenswaarde voor
PM10 en NO2 gedefinieerd.
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4 U i t g a n g s p u n t e n

4.1 A l g e m e e n

4.1.1 R e l e v a n t e  a c t i v i t e i t e n

In voorliggend onderzoek wordt uitgegaan van de huidige legale bedrijfsvoering van de op
het Eurocircuit-terrein gevestigde inrichtingen en de beoogde situatie. De activiteiten van de
inrichtingen voor dit scenario worden in de volgende paragrafen beschreven op basis van de
informatie zoals verstrekt door de gemeente Valkenswaard. Deze informatie is onder andere
opgenomen  in  de  Notitie  Reikwijdte  en  Detailniveau  (NRD)  d.d.  6  juli  2022  en  de  eind-
conceptversie van de milieu-effect-rapportage (MER) d.d. 7 april 2023. Tevens zijn de laatste
wijzigingen met betrekking tot de activiteiten op het rallycrosscircuit, zoals op 14 maart en
11 april 2023 per e-mail verstrekt opgenomen in de berekeningen.

In de volgende paragrafen worden de uitgangspunten met betrekking tot activiteiten op de
verschillende  inrichtingen  en  bijhorende  kentallen  voor  de  NOX-,  PM10-  en  PM2.5-emissie
beschreven. Relevant voor de emissie van bovengenoemde luchtverontreinigende stoffen
zijn:
– het baangebruik op het rallycross- en motocrosscircuit;
– de verkeersaantrekkende werking ten gevolge van deelnemers en bezoekers;
– terreinonderhoud met dieselmaterieel.

De emissies van de stationaire installaties in de diverse gebouwen zijn in de voorliggende
berekeningen  niet  meegenomen.  Deze  emissies  zijn  ondergeschikt  aan  de  overige
activiteiten die plaatsvinden.

De  fractie  NO2 van  de  totale  NOX-emissie  bedraagt  5%,  hetgeen  een  standaard
rekenparameter betreft.

In  de  navolgende  paragrafen  worden  de  activiteiten  in  de  beoogde  situatie  inzichtelijk
gemaakt (paragrafen 4.2 t/m 4.4). 

4.1.2 E m i s s i e k e n t a l l e n  l u c h t v e r o n t r e i n i g e n d e  s t o ff e n

De emissie van NOX, fijnstof (PM10) en ultrafijnstof (PM2,5) is gebaseerd op kentallen van de
publicatie van het RIVM "emissiefactoren voor snelwegen en niet-snelwegen" uit maart 2023.

Het kental van fijnstof ten gevolge van zandverstuiving bij het motocrossen is gebaseerd op
rapport "2005-0226-L-V/17 april 2006". Voor het fietscrossen is hetzelfde kental gehanteerd,
verminderd met een factor (15/50ste) voor het verschil in snelheid en een factor 0,5 vanwege
het gebruik van dunnere banden. 
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Voor  de  bepaling  van  de  NOX-emissie  ten  gevolge  van  het  rijden  op  de  baan  is
gebruikgemaakt van emissiekentallen afkomstig van het RIVM1.  Vanwege het relatief hoge
motortoerental  bij  circuitgebruik  en  het  groter  aantal  optrek-  en  rembewegingen  ten
opzichte van normaal wegverkeer ligt de vergelijking met emissiekentallen van wegverkeer
voor vrij doorstromende (snel)wegen niet voor de hand. Derhalve is aansluiting gezocht bij
een emissiekental dat betrekking heeft op stagnerend verkeer op niet snelwegen met een
NOx-emissie  van  0,532  g/km  per  voertuig.  Dit  emissiekental  is  hiermee  hoger  dan  het
emissiekental van de RIVM voor file rijdend snelwegverkeer van 0,345 g/km per voertuig. 

De  emissiekentallen  van  het  RIVM  voor  wegverkeer  zijn  gebaseerd  op  een  aandeel
dieselvoertuigen van meer dan 20%2. De NOx-emissie van dieselvoertuigen ligt vele malen
hoger  dan bij  benzinevoertuigen,  zoals  als  ook blijkt  uit  de  factsheets  van TNO 3.  Op het
rallycrosscircuit  wordt  hoofdzakelijk  met  benzinemotoren  gereden,  het  aandeel  verreden
kilometers op het circuit met dieselvoertuigen bedraagt minder dan 1%. Hieruit volgt dat het
gehanteerde emissiekental dat betrekking heeft op stagnerend verkeer op niet snelwegen
van het RIVM als een overschatting voor de NOX-emissie van het betreffende circuitgebruik
kan worden gezien. Verder wordt uitgegaan van een (worst case) aanname dat gedurende
de  vrije  trainingsdagen  10%  van  de  deelnemende  voertuigen  niet  over  een  werkende
katalysator beschikt. Voor dit aandeel wordt uitgegaan van een NO x-emissie van 3,2 g/km.
Dit laatste kental is afgeleid op basis van literatuurgegevens en is onder andere gebruikt in
de aanvraag om een nieuwe vergunning Wet natuurbescherming voor Circuit Zandvoort.

De gehanteerde emissiekentallen zijn opgenomen in tabel 4.1.

t4.1 Gehanteerde emissiekentallen voor de activiteiten

Omschrijving Kental NOX [g/km] Kental PM10 [g/km] Kental PM2,5 [g/km]

Rallycross (wedstrijden)

Rallycross (vrije trainingsdagen)4

0,532

0,799

0,029

0,029

0,008

0,008

Voor de moto- en fietscrossactiviteiten zijn de emissiekentallen opgenomen in tabel  4.2. Er
wordt  opgemerkt  dat  de  kentallen  voor  moto-  en  fietscross  in  kilogram  per  uur  zijn
weergegeven in tegenstelling tot eerder genoemde kentallen. Hierbij wordt uitgegaan van
een  gemiddelde  rijsnelheid  van  50  km/u  voor  de  motocross.  Voor  fietscross  wordt  een
gemiddelde snelheid van 15 km/u aangehouden en een factor 2 gereduceerd ten opzichte
van motocross, aangezien geen gebruik wordt gemaakt van motorisch vermogen. Op grond
van  het  voorgaande  bedraagt  de  NOx-emissie  per  verreden  crossuur  15,9  gram  voor
motorcrossactiviteiten. Bij fietscross is geen sprake van een NO X-emissie (uitsluitend fijnstof
en ultra-fijnstof ten gevolge van het rijden over zand).

1 RIVM: Emissiefactoren voor snelwegen en niet-snelwegen d.d. 15 maart 2023.
2 Zie hiervoor ook TNO-rapport | TNO 2019 R10825v2 | 25 juli 2019.
3 Zie TNO Factsheets brandstoffen voor het wegverkeer — Kenmerken en perspectief | Juni 2014.
4 Emissiefactor = 90% x 0,532 [g/km] + 10% x 3,2 [g/km] = 0,799 [g/km]
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t4.2 Gehanteerde emissiekentallen voor de motocross en fietscross

Omschrijving Kental NOX [kg/uur] Kental PM10 [kg/uur] Kental PM2,5 [kg/uur]

Motocross 0,0159 0,124 0,55

Fietscross 0 0,019 8,25*10-5

4.2 B a a n g e b r u i k

4.2.1 R a l l y c r o s s c i r c u i t

A c t i v i t e i t e n

Voor de activiteiten op het rallycrosscircuit wordt uitgegaan van de volgende verdeling:
− Nationale  en  internationale  kampioenschappen.  Het  gaat  hierbij  om  3  tweedaagse

evenementen in het weekend;
− (Inter)Nationale-wedstrijden, op 3 weekenden per jaar;
− Clubkampioenschappen, op 3 weekenden per jaar;
− Vrije  trainingsdagen  (eendaags),  11  keer  per  jaar.  Aan dergelijke  trainingsdagen wordt

deelgenomen door leden van de NRV.

In tabel 4.3 zijn de te beschouwen activiteiten opgenomen, met een nadere specificatie van
het circuitgebruik.

t4.3 Gebruiksintensiteit rallycrosscircuit

Omschrijving Aantal

evenementen

per jaar

Duur van

evenement in

dagen

Gemiddeld aantal

deelnemers per

dag

Aantal manches

per deelnemer

Aantal ronden

per manche

Aantal ronden

(= km)

Totaal Per dag

Nationale en internationale 

kampioenschappen

NK-wedstrijden

Clubkampioenschappen

Vrije trainingsdagen

3

3

3

11

2

2

2

1

130

65

50

50

3,5

7

7

15

4

4

4

4

10.920

10.920

8.400

33.000

1.820

1.820

1.400

3.000

E m i s s i e  l u c h t v e r o n t r e i n i g e n d e  s t o ff e n

Op basis van het aantal evenementen per jaar, het aantal verreden ronden en de beschreven
emissiekentallen  is  de  totale  emissie  voor  het  rallycrosscircuit  voor  de  huidige  situatie
afgeleid.  Deze  is  samengevat  in  onderstaande  tabel  4.4.  De  emissieberekeningen  en  de
emissie uitgedrukt in de eenheid kilogram per seconde zijn opgenomen in bijlage 1.
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t4.4 Emissies rallycrosscircuit

Omschrijving Aantal

evenementen

per jaar

Duur van

evenement

in dagen

Aantal ronden

per jaar

Emissiekental (g/km) Totale emissie (kg/jaar)

NOx PM10 PM2.5 NOX PM10 PM2.5

Nationale en internationale kampioenschappen

(Inter)Nationale wedstrijden (ééndaags)

Clubkampioenschappen

Vrije trainingsdagen

Totaal

3

3

3

11

29

2

2

2

1

10.920

10.920

16.800

33.000

0,532

0,532

0,532

0,799

0,029

0,029

0,029

0,029

0,008

0,008

0,008

0,008

5,81

5,81

8,92

26,36

46,92

0,32

0,32

0,49

0,96

2,08

0,09

0,09

0,13

0,26

0,57

4.2.2 M o t o r c r o s s c i r c u i t

A c t i v i t e i t e n

Voor het motocrosscircuit wordt thans uitgegaan van minder dan 8 uur per week trainen
(verdeeld over 2 trainingsdagen) en 3 wedstrijdweekenden per jaar (met meer dan 8 uur per
week crossen). De nadere invulling hiervan is als volgt:
− De Grand Prix voor motocross, als tweedaags weekendevenement;
− Nationale  wedstrijden  (KNMV-wedstrijden).  Het  gaat  hierbij  om  2  eendaagse

evenementen in het weekend;
− Twee eendaagse wedstrijden (DMX, Enduro), verreden onder de reguliere openingstijden.
− Een jeugdwedstrijd (eendaags), verreden onder de reguliere openingstijden;
− Motocrosstrainingen op twee dagen per week, gedurende 35 weken per jaar;
− Testdagen voor terreinwagens (4 x 4) (eendaags), 8 keer per jaar.

In tabel 4.5 zijn de beschouwde activiteiten opgenomen. In de laatste kolom van deze tabel
is  het  aantal  crossuren  per  dag  gegeven.  Een  crossuur  is  hierbij  gelijk  aan  1  motor  die
gedurende 1 uur op de baan rijdt of bijvoorbeeld 3 motoren die ieder 20 minuten op de
baan rijden. Tijdens een motocrosstraining worden gemiddeld circa 38 crossuren verreden
per training. 

t4.5 Gebruiksintensiteit motocrosscircuit (MVV)

Omschrijving Aantal

evenementen

per jaar

Duur van

evenement

in dagen

Aantal deelnemers per

dag

Aantal manches

per deelnemer

Tijdsduur

manche in

minuten

Aantal crossuren

per dag

Grand Prix voor motocross

Nationale wedstrijden (KNMV-wedstrijden)

Eendaagse wedstrijden  (DMX)

Eendaagse wedstrijden (enduro)

Jeugdwedstrijd

Trainingsdagen

1

2

1

1

1

35

2

1

1

1

1

2 per week

200

200 (4 klassen van 50)

150 (3 klassen van 50)

150

150 

50

3

3

3

2

3

3

30

30

20

120

15

15

300

300

150

600

112,5

37,5
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E m i s s i e  l u c h t v e r o n t r e i n i g e n d e  s t o ff e n

Op  basis  van  het  aantal  evenementen  per  jaar,  het  aantal  crossuren  en  de  beschreven
emissiekentallen is de totale emissie voor het motorcrosscircuit afgeleid. Deze is samengevat
in onderstaande tabel 4.6. Er is gebruik gemaakt van het emissiekental dat betrekking heeft
op  normaal  stad  verkeer  op  niet  snelwegen1 en  een  rijsnelheid  van  50  km/uur.  De
emissieberekeningen  en  de  emissie  uitgedrukt  in  de  eenheid  kilogram  per  seconde  zijn
opgenomen in bijlage 1.

t4.6 Emissies motocrosscircuit

Omschrijving Aantal

evenementen

per jaar

Duur van

evenement

in dagen

Aantal

crossuren per

jaar

Emissiekental (kg/crossuur) Emissie (kg/jaar)

NOx PM10 PM2.5 NOX PM10 PM2.5

Grand Prix voor motocross

Nationale wedstrijden (KNMV-wedstrijden)

Eendaagse wedstrijden  (DMX)

Eendaagse wedstrijden (enduro)

Jeugdwedstrijd

Trainingsdagen

Totaal

1

2

1

1

1

35

77

2

1

1

1

1

2

600

600

150

600

122,5

2.625

0,0159

0,0159

0,0159

0,0159

0,0159

0,0159

0,124

0,124

0,124

0,124

0,124

0,124

0,00055

0,00055

0,00055

0,00055

0,00055

0,00055

9,57

9,57

2,39

9,57

1,79

41,87

74,77

74,16

74,16

18,54

74,16

13,91

324,45

579,38

0,07

0,07

0,02

0,07

0,01

0,32

2,58

4.2.3 F i e t s c r o s s  ( B M X )

De  fietscrossvereniging  is  jaargemiddeld  anderhalf  uur  per  dag  in  gebruik  op  maandag,
dinsdag en donderdag.  In tabel  4.7 zijn de kentallen en emissies ten gevolge van fietscross
opgenomen.  In  bijlage  1  zijn  de  emissieberekeningen  en  de  emissie  uitgedrukt  in  de
eenheid kg/s opgenomen.

t4.7 Emissies fietscross

Emissiekental (kg/uur) Emissie (kg/jaar)

Omschrijving Aantal

evenementen

per jaar

Crossuren

per jaar

NOx PM10 PM2.5 NOx PM10 PM2.5

Regiowedstrijd

Clubwedstrijd

Interclubwedstrijd

Trainingen

Totaal

1

6

1

120

128

50

12,5

50

20

-

-

-

-

0,019

0,019

0,019

0,019

8,25*10-5

8,25*10-5

8,25*10-5

8,25*10-5

-

-

-

-

-

0,93

1,39

0,93

44,50

47,74

0,00

0,01

0,00

0,20

0,21

De totale verkeersgeneratie is bepaald op 3050 voertuigen per jaar.
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4.3 V e r k e e r s a a n t r e k k e n d e  w e r k i n g

4.3.1 A a n t a l l e n

Ook is  de emissie  van luchtverontreinigende stoffen ten gevolge van bezoekend verkeer
beschouwd  voor  de  op  het  Eurocircuit  aanwezige  terreinen.  In  de  berekeningen  zijn  de
deelnemers en bezoekers meegenomen tijdens de wedstrijden en de trainingen. Het aantal
bezoekersvoertuigen is  in  overleg met  de verenigingen bepaald,  hierbij  is  uitgegaan van
twee inzittende per voertuig. Het aantal voertuigen per etmaal is gehanteerd als invoer in
het verspreidingsmodel, zie hiervoor bijlage 1.

t4.8 Verkeersaantrekkende werking tijdens wedstrijden en trainingen

Vereniging Omschrijving Aantal dagen per jaar Voertuigaantallen op jaarbasis

Motorcrosscircuit MX GP

KNMV wedstrijd

Eendaagse wedstrijden DMX

Eendaagse wedstrijden enduro

Jeugdwedstrijd

Trainingsdag

2

2

1

1

1

70

14.000

1.400

300

300

300

0

Rallycrosscircuit Internationale kampioenschappen

Nationale kampioenschappen

Clubkampioenschappen

Vrije trainingsdagen

6

6

6

11

6.000

2.400

600

275

Wielercircuit Wedstrijden

Trainingen

19

143

2.890

4.290

Fietscross Wedstrijden

Trainingen

8

120

650

2.400

Hondenvereniging Trainingen

Keuringsdag

159

1

1.113

30

Het bovenstaande betreft een inschatting die mede tot stand is gekomen in overleg met de
verschillende verenigingen.  In  tabel  4.9 is  het  aantal  voertuigbewegingen per  vereniging
samengevat. 

t4.9 Samenvatting verkeersaantrekkende werking

Inrichting Bezoekersvoertuigen per jaar

Rallycrosscircuit (NRV)

Motocrosscircuit (MVV)

Wielerparcours (TWC- de Kempen)

Fietscrossparcours (Lion 'd Or)

Politiehondenvereniging (de Verdediger)

Totaal:

9.275

16.300

7.180

3.050

1.143

36.948
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Voor de verkeersaantrekkende werking zijn in het rekenmodel twee wegen gemodelleerd:
één  weg  voor  de  verkeersaantrekkende  werking  ten  gevolge  van  het  rally-  en
motorcrosscricuit en één weg voor de verkeersaantrekkende werking ten gevolge van de
overige verenigingen. Voor de ligging van de gemodelleerde wegen zie figuur 5.1.

4.4 T e r r e i n o n d e r h o u d

Ten behoeve van het terrein- en baanonderhoud wordt dieselmaterieel ingezet. Op basis van
gegevens met betrekking tot het type materieel en het aantal draaiuren aangeleverd door
de verenigingen is het brandstofverbruik bepaald conform hoofdstuk 8.5 uit de "Instructie
gegevensinvoer AERIUS Calculator". In tabel 4.10 is de NOx-emissie weergegeven die AERIUS
Calculator  produceert op basis  van het aantal draaiuren en brandstofverbruik.  De emissie
van PM10 en PM2.5 is gebaseerd op kentallen voor zwaar vrachtverkeer op een buitenweg van
het RIVM van "Emissiefactoren voor snelwegen en niet-snelwegen' gepubliceerd op 15 maart
2023. In de berekeningen is uitgegaan van een rijsnelheid van 12 km/uur. 

t4.10 Inzet dieselmaterieel en emissies

Vereniging Omschrijving Dieselmaterieel draaiuren Brandstof-

verbruik in

liters

NOx-emissie in

(kg/jaar)

PM10-emissie

(kg/jaar)

PM2.5-emissie

(kg/jaar)

Motocross

Rallycross

Fietscross

Hondentraining

Parkeerplaatsen

Totaal

Onderhoud aan groen

Onderhoud aan baan

Onderhoud aan baan 

Baan sproeien i.v.m. overlast

Onderhoud aan groen

Onderhoud aan baan

Grasmaaien

Grasmaaien

Onderhoud parkeerplaatsen

Traktor Case IH 845

Shovel 102 kW

Ford 2910

Deutz Fahr DX 6.06

Kubota KX027

Hinomoto C144

JCB 130 LC

Case IH 845

Traktor 

40

122

48

72

246

16

8

4

34

590

277

2.178

252

920

775

84

113

28

944

10,9

81,3

10,2

34,8

34,3

4,1

4,3

1,1

3,1

184,1

0,043

0,130

0,051

0,077

0,263

0,017

0,009

0,004

0,036

0,6

0,015

0,045

0,018

0,027

0,092

0,006

0,003

0,001

0,013

0,2

Voor de gedetailleerde berekening van het brandstofverbruik van het dieselmaterieel wordt
verwezen naar bijlage 1. De emissieberekeningen zijn eveneens opgenomen in bijlage 1. 
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5 B e r e k e n i n g e n

5.1 A l g e m e e n  

Voor  de  luchtkwaliteitsberekeningen  is  gebruikgemaakt  van  Geomilieu  versie  V2022.0
waarmee is  gerekend  conform de  standaard  rekenmethode  (SRM)  welke  is  goedgekeurd
door  het  ministerie  van  Infrastructuur  en  Milieu.  In  het  programma  is  de  bijdrage  van
autonome  ontwikkelingen  aan  emissies  naar  de  lucht  opgenomen  in  de
achtergrondconcentratie.

In het model is gebruik gemaakt van de volgende aannames c.q. gegevens:
− de fractie NO2 van de totale NOX-emissie bedraagt 5%;
− het gehanteerde rekenjaar is 2023; 
− voor de meteorologische gegevens is uitgegaan van de jaren 2005 tot en met 2014;
− de PreSRM versie is 2.102;
− de terreinruwheid is gebaseerd op het modelgebied.

De  beoordelingsposities  zijn  gelegen op  plaatsen waar  personen  gedurende  langere tijd
kunnen  verblijven.  Het  betreft  hierbij  nabijgelegen  woningen,  kantines  van  de
sportverenigingen en overige plaatsen waar personen kunnen verblijven. De ligging van de
beoordelingsposities  is  opgenomen  in  bijlage  2.  Tevens  zijn  in  bijlage  2  alle  relevante
invoergegevens van het rekenmodel opgenomen. 

Voor de emissie ten gevolge van activiteiten op het rallycrosscircuit,  het motocrosscircuit,
het  fietscrosscircuit  en  het  terreinonderhoud  zijn  4  'schoorstenen'  (puntbronemissie)
gemodelleerd. Voor de verkeersaantrekkende werking zijn twee wegen gemodelleerd: één
weg  voor  de  verkeersaantrekkende  werking  ten  gevolge  van  de  rallycross  en  motocross
tezamen en één weg voor de verkeersaantrekkende werking van de overige verenigingen.
De ligging van de gemodelleerde puntbronnen en wegen zijn weergegeven in figuur 5.1.
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f5.1 Modellering emissiebronnen in het rekenmodel

5.2 R e k e n r e s u l t a t e n

De (jaargemiddelde) concentraties zijn berekend. In tabel 5.1 zijn de hoogste concentraties
NO2, PM10 en PM2,5 opgenomen voor de beoogde situatie.  Uit tabel  5.1 volgt eveneens dat
sprake is van een bijdrage aan de lokale luchtkwaliteit die onder de 3% van de grenswaarde
ligt waardoor sprake is van een NIBM-bijdrage. Tussen haakjes is de maximale bijdrage van
de activiteiten op het Eurocircuit opgenomen. Een volledig overzicht van de rekenresultaten
is opgenomen in bijlage 3. 
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t5.1 Berekende jaargemiddelde concentratie luchtverontreinigende stoffen in de beoogde situatie

Positie Omschrijving Concentratie beoogde situatie [µg/m3]

NO2 PM10 PM2,5

1 Weerderdijk 5 11,08 (0,03) 16,08 (0,05) 9,64 (<0,005)

2 Victoriedijk 27 11,54 (0,03) 16,14 (0,11) 9,63 (<0,005)

3 Victoriedijk 25 11,53 (0,03) 16,13 (0,10) 9,63 (<0,005)

4 Venbergseeweg 34 11,59 (0,03) 16,22 (0,08) 9,67 (<0,005)

5 Venbergseweg 24 11,59 (0,03) 16,22 (0,08) 9,67 (<0,005)

6 Mgr. Smetsstraat 37a 11,59 (0,03) 16,21 (0,08) 9,67 (<0,005)

7 Mgr. Smetsstraat 12,04 (0,05) 16,27 (0,12) 9,74 (<0,005)

8 kantine fietscross 12,08 (0,10) 16,59 (0,45) 9,74 (<0,005)

9 kantine phv 12,10 (0,11) 16,56 (0,41) 9,74 (<0,005)

10 kantine schietvereniging 12,02 (0,04) 16,24 (0,09) 9,74 (<0,005)

11 kantine Lion d'Or 12,06 (0,08) 16,31 (0,16) 9,74 (<0,005)

12 Parkeerterrein ten zuiden 11,09 (0,03) 16,13 (0,10) 9,64 (<0,005)

De overschrijding van de dagconcentratie van PM10 bedraagt 6 keer per jaar in de beoogde
situatie. De uurlimiet van de concentratie NO2 wordt in de beoogde situatie niet overschreden.
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6 B e o o r d e l i n g  e n  c o n c l u s i e

Uit het onderzoek volgt dat voor de jaargemiddelde concentraties van NO 2,  PM10 en PM2.5

ruimschoots  wordt  voldaan  aan  de  grenswaarden  zoals  gesteld  in  Bijlage  2  van  de  Wet
milieubeheer.  Tevens  wordt  voldaan  aan  de  gestelde  grenswaarde  voor  het  aantal
overschrijdingen per jaar  van de daggemiddelde concentratie PM10 en de uurgemiddelde
concentratie NO2. 

De bijdrage aan de luchtverontontreinigende stoffen is in de beoogde situatie ten hoogste
0,11 µg/m3, 0,45 µg/m3 en <0,005 µg/m3 voor respectievelijk NO2, PM10 en PM2.5. Voorts geldt
dat, aangezien de concentraties van voornoemde stoffen minder bedraagt dan 3% van de
grenswaarden, sprake is van een 'niet in betekenende mate bijdrage' (NIBM).

Ter  plaatse  van  het  onderzoeksgebied  kan  voor  de  overige  in  de  Wet  milieubeheer
opgenomen stoffen zonder verder onderzoek worden geconcludeerd dat wordt voldaan aan
de grenswaarde uit het Activiteitenbesluit milieubeheer. Voor het aspect luchtkwaliteit geldt
dat er geen beperkingen zijn voor het positief bestemmen van de voorgenomen situatie met
de daaraan gerelateerde activiteiten.

Zoetermeer,
Dit rapport bevat 17 pagina's en 3 bijlagen.
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Beoogde situatie
Rallycrosscircuit: *1 ronde = 1 km

Aantal evenementen: Aantal dagen: aantal rijders: aantal manches: rondes per manche ronden per dag: ronden totaal: PM10 emissiefactor** [g/km] PM2,5 emissiefactor [g/km] PM2.5 [kg/jaar]

Nationale en internationale kampioenschappen 3 2 130 3,5 4 1820 10920 0,532 0,029 0,008 5,80944 0,31668 0,08736

(Inter)Nationale-wedstrijden (ééndaagse events) 3 2 65 7 4 1820 10920 0,532 0,029 0,008 5,80944 0,31668 0,08736
Clubkampioenschappen 3 2 50 7 4 2800 16800 0,532 0,029 0,008 8,9376 0,4872 0,1344
Vrije trainingsdagen 11 1 50 15 4 3000 33000 0,799 0,029 0,008 26,3604 0,957 0,264
Besloten trainingsdagen 0 1 15 10 2 300 0 0,532 0,029 0,008 0 0 0
Team test- en trainingdagen 0 1 2 1 50 100 0 0,532 0,029 0,008 0 0 0
Testdagen voor derden 0 1 20 1 20 400 0 0,532 0,029 0,008 0 0 0

Voertuigen per jaar rallycrosscircuit 9200 Totaal (kg/jaar) 46,91688 2,07756 0,57312
Evenementen per jaar (waarop emissie plaatsvindt) 29
Bedrijfsuren per jaar (obv 8 urige dag) 232 Totaal (kg/s) 7,02E-06 3,11E-07 8,58E-08

Motocrosscircuit::
Aantal evenementen: Aantal dagen: aantal rijders: aantal manches: duur manche: crossuren dag: crossuren totaal: PM10 emissiefactor* [kg/uur] PM2,5 emissiefactor [g/uur] PM2.5 [kg/jaar]

Grand Prix voor motocross 1 2 200 3 30 300 600 0,01595 0,12345 0,55 9,57 74,07 0,33
Nationale wedstrijden (KNMV-wedstrijden) 2 1 200 3 30 300 600 0,01595 0,12345 0,40 9,57 74,07 0,24
eendaagse wedstrijden dmx 1 1 150 3 20 150 150 0,01595 0,12345 0,40 2,3925 18,5175 0,06
eendaagse wedstrijden enduro 1 1 150 2 120 600 600 0,01595 0,12345 0,40 9,57 74,07 0,24
jeugdwedstrijd 1 1 150 3 15 113 112,5 0,01595 0,12345 0,40 1,794375 13,888125 0,045
trainingsdagen 35 2 50 3 15 38 2625 0,01595 0,12345 0,40 41,86875 324,05625 1,05
testdag terreinwagens 0 1 40 5 240 800 0 0,0044 0,032 0,01 0 0 0

4687,5 Totaal (kg/jaar) 74,765625 578,671875 1,965
Voertuigen per jaar motocrosscircuit 16300
Evenementen per jaar (waarop emissie plaatsvindt) 77 Totaal (kg/s) 4,43E-06 3,43E-05 1,16E-07
Bedrijfsuren (obv crossuren) per jaar 4687,5

Fietscross (BMX)
Activiteiten

dagen per jaar deelnemers/dag crossuur/deelnemer totaal crossuren /jaar crossuren toaal: NOx emissie [kg/uur] PM10 emissiefactor*** [kg/uur] PM2,5 emissiefactor [g/uur] PM2.5 [kg/jaar]
Regiowedstrijd 1 200 0,25 50 50 0 0,0185175 0,0825 0 0,925875 0,004125
Clubwedstrijd 6 50 0,25 75 75 0 0,0185175 0,06 0 1,3888125 0,0045
Interclubwedstrijd 1 200 0,25 50 50 0 0,0185175 0,06 0 0,925875 0,003
trainingen 120 20 1 2400 2400 0 0,0185175 0,06 0 44,442 0,144

Voertuigen per jaar rallycrosscircuit 3050 2575
Evenementen per jaar (waarop emissie plaatsvindt) 128 Totaal (kg/jaar) 0 47,6825625 0,155625
Bedrijfsuren per jaar (obv crossuren) 2575

Totaal (kg/s) 0 5,14375E-06 1,68E-08

Terreinonderhoud
Vereniging omschrijving Dieselmaterieel Draaiuren per jaar Brandstofverbruik (l/jaar) PM10 emissiekental (g/km) PM2.5 emissiekental (g/km) NOx emissie kg jaar (AERIUS) PM10 emissie (kg/jaar)** PM2.5 emissie (kg/jaar)**
Motocross onderhoud aan groen Traktor Case IH 845 40 277 0,089 0,031 10,90 0,043 0,01488
Motocross onderhoud aan baan Shovel 102 kW 122 2178 0,089 0,031 81,3 0,130 0,045384
Rallycross onderhoud aan baan Ford 2910 48 252 0,089 0,031 10,2 0,051 0,017856
Rallycross baan sproeien Deutz Fahr DX 6.06 72 920 0,089 0,031 34,8 0,077 0,026784
Rallycross onderhoud aan groen Kubota KX027 246 775 0,089 0,031 34,3 0,263 0,091512
Fietscross onderhoud aan baan Hinomoto C144 16 84 0,089 0,031 4,1 0,017 0,005952
Fietscross grasmaaien JCB 130 LC 8 113 0,089 0,031 4,3 0,009 0,002976
Hondentraining grasmaaien Case IH 645 4 28 0,089 0,031 1,1 0,004 0,001488
Onderhoud parkeerplaatsen onderhoud parkeer tractor 34 944 0,089 0,031 3,1 0,036 0,012648

590 totaal (kg/jaar) 184,1 0,63012 0,21948

totaal (kg/s) 8,668E-05 2,967E-07 1,033E-07

**obv 12 km/uur

Verkeersaantrekkende werking Bezoekersvoertuigen per jaar
Rallycrosscircuit 9275
Motocrosscircuit 16300
Fietscrossparcours 3050
Wielerparcours 7180
Politiehondenvereniging 1143

Totaal 36948

Bezoekersvoertuigen per jaar Bezoekersvoertuigen per etmaal
Voertuigen per jaar rally + motocross 25575 70,0
Voeruigen overige verenigingen 11373 31,1

totaal 36948 101,2

NOX emissie kental [g/km] NOX emissie [kg/jaar] PM10 [kg/jaar]

NOX emissie [kg/crossuur] NOX emissie [kg/jaar] PM10 [kg/jaar]

NOX emissie [kg/jaar] PM10 [kg/jaar]

Bijlage 1 Emissieberekeningen
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Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Omschr. X Y Hoogte Int.diam. Ext.diam. Emis NOx Emis PM10 Emis PM2.5

pb_01 rallycircuit     157648,95     371771,20     1,50  0,20  0,30  0,00000702  0,00000031  0,00000009
pb_02 motocross circuit     157891,75     371828,71     1,50  0,20  0,30  0,00000604  0,00003433  0,00000015
pb_03 fietscross circuit     157873,47     372149,69     1,50  0,20  0,30  0,00000000  0,00000515  0,00000002
pb_04 inzet dieselmaterieel terreinonderhoud     157769,11     371951,84     1,50  0,20  0,30  0,00008668  0,00000030  0,00000010

13-04-2023 10:34:44Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Peutz bv

Bijlage 2 Invoergegevens rekenmodel
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Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Schoorstenen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Flux Gas temp Warmte %NO2 Bedr. uren

pb_01   0,100  285,0    0,000   5,00  232,00
pb_02   0,100  285,0    0,000   5,00 4687,50
pb_03   0,100  285,0    0,000   5,00 2575,00
pb_04   0,100  285,0    0,000   5,00  590,00
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Bijlage 2 Invoergegevens rekenmodel
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Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Omschr. X Y

t_01 Weerderdijk 5     157349,69     371756,31
t_02 Victoriedijk 27     158222,98     371696,38
t_03 Victoriedijk 25     158260,11     371705,12
t_04 Venbergseweg 34     158429,05     372147,79
t_05 Venbergseweg 24     158274,54     372448,63

t_06 Mgr. Smetsstraat 37A     158008,17     372521,51
t_07 Mgr. Smetsstraat 44     157697,44     372220,37
t_08 kantine fietscross     157841,72     372189,75
t_09 kantine politiehonden vereniging     157941,65     372145,70
t_10 kantine schietvereniging     157645,22     372264,76

t_11 kantine wielervereniging     157680,68     372107,20
t_12 parkeerterrein ten zuiden     157673,33     371517,41

13-04-2023 09:56:27Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Peutz bv

Bijlage 2 Invoergegevens rekenmodel
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Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam Omschr. Lengte Type Wegtype V Breedte LV(H1) LV(H2) LV(H3) LV(H4) LV(H5)

v_02 verkeersgeneratie rally en motorcross          2250,95 Verdeling Normaal  50   5,00 -- -- -- -- --
v_01 verkeersgeneratie overige verenigingen          1488,01 Verdeling Normaal  50   5,00 -- -- -- -- --

13-04-2023 09:56:10Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Peutz bv
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Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam LV(H6) LV(H7) LV(H8) LV(H9) LV(H10) LV(H11) LV(H12) LV(H13) LV(H14) LV(H15) LV(H16) LV(H17) LV(H18) LV(H19)

v_02 -- --      5,85      5,85      5,85      5,85      5,85      5,85      5,85      5,85      5,85      5,85      5,85      5,85
v_01 -- --      2,58      2,58      2,58      2,58      2,58      2,58      2,58      2,58      2,58      2,58      2,58      2,58
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Bijlage 2 Invoergegevens rekenmodel
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Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtkwaliteit - STACKS

Naam LV(H20) LV(H21) LV(H22) LV(H23) LV(H24)

v_02 -- -- -- -- --
v_01 -- -- -- -- --

13-04-2023 09:56:10Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Peutz bv

Bijlage 2 Invoergegevens rekenmodel
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Rapport: Lijst van model eigenschappen
Model: Beoogde situatie: 12-04-2023

Model eigenschap

Omschrijving Beoogde situatie: 12-04-2023
Verantwoordelijke TomJ
Rekenmethode #2|Luchtkwaliteit|STACKS|
    
Aangemaakt door TomJ op 01-04-2021
Laatst ingezien door algemeen op 13-04-2023
Model aangemaakt met Geomilieu V4.01
    
Referentiejaar 2023
GCN referentiepunt X:    -999.00  Y:    -999.00
Rekenperiode 01-01-2005 tot 31-12-2014
Stoffen NO2, PM10, PM2.5
Zeezoutcorrectie Nee
Weekend verkeersverdeling Weekdag
Verkeersverdeling zaterdag L: 0.87, M: 0.52, Z 0.33
Verkeersverdeling zondag L: 0.84, M: 0.34, Z 0.16
Terreinruwheid 0.41
Steekproefberekening Nee
Berekening met achtergrond Ja
Custom meteo Nee
Store journal files Nee
Custom emission file Nee

13-04-2023 09:56:49Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Peutz bv
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Commentaar

12-04-2023: voornoemd scenario 2, beoogde situatie
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Bijlage 2 Invoergegevens rekenmodel
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SanneV
Tekstvak
Figuur 1 - Overzicht rekenmodel



Rapport: Resultatentabel
Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Resultaten voor model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2023

Naam Omschrijving X coördinaat Y coördinaat NO2 Concentratie [µg/m³] NO2 Achtergrond [µg/m³] NO2 Bronbijdrage [µg/m³]

t_01 Weerderdijk 5 157349,69 371756,31 11,08 11,05 0,03
t_02 Victoriedijk 27 158222,98 371696,38 11,54 11,50 0,03
t_03 Victoriedijk 25 158260,11 371705,12 11,53 11,50 0,03
t_04 Venbergseweg 34 158429,05 372147,79 11,59 11,56 0,03
t_05 Venbergseweg 24 158274,54 372448,63 11,59 11,56 0,03

t_06 Mgr. Smetsstraat 37A 158008,17 372521,51 11,59 11,56 0,03
t_07 Mgr. Smetsstraat 44 157697,44 372220,37 12,04 11,98 0,05
t_08 kantine fietscross 157841,72 372189,75 12,08 11,98 0,10
t_09 kantine politiehonden ver 157941,65 372145,70 12,10 11,98 0,11
t_10 kantine schietvereniging 157645,22 372264,76 12,02 11,98 0,04

t_11 kantine wielervereniging 157680,68 372107,20 12,06 11,98 0,08
t_12 parkeerterrein ten zuiden 157673,33 371517,41 11,09 11,05 0,03

13-04-2023 10:35:00Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Peutz bv
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Rapport: Resultatentabel
Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Resultaten voor model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Stof: NO2 - Stikstofdioxide
Referentiejaar: 2023

Naam NO2 # Overschrijdingen uur limiet [-]

t_01 0
t_02 0
t_03 0
t_04 0
t_05 0

t_06 0
t_07 0
t_08 0
t_09 0
t_10 0

t_11 0
t_12 0

13-04-2023 10:35:00Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Peutz bv

Bijlage 3 Rekenresultaten
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Rapport: Resultatentabel
Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Resultaten voor model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Stof: PM10 - Fijnstof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2023

Naam Omschrijving X coördinaat Y coördinaat PM10 Concentratie [µg/m³] PM10 Achtergrond [µg/m³] PM10 Bronbijdrage [µg/m³]

t_01 Weerderdijk 5 157349,69 371756,31 16,08 16,03 0,05
t_02 Victoriedijk 27 158222,98 371696,38 16,14 16,03 0,11
t_03 Victoriedijk 25 158260,11 371705,12 16,13 16,03 0,10
t_04 Venbergseweg 34 158429,05 372147,79 16,22 16,14 0,08
t_05 Venbergseweg 24 158274,54 372448,63 16,22 16,14 0,08

t_06 Mgr. Smetsstraat 37A 158008,17 372521,51 16,21 16,13 0,08
t_07 Mgr. Smetsstraat 44 157697,44 372220,37 16,27 16,15 0,12
t_08 kantine fietscross 157841,72 372189,75 16,59 16,14 0,45
t_09 kantine politiehonden ver 157941,65 372145,70 16,56 16,15 0,41
t_10 kantine schietvereniging 157645,22 372264,76 16,24 16,15 0,09

t_11 kantine wielervereniging 157680,68 372107,20 16,31 16,15 0,16
t_12 parkeerterrein ten zuiden 157673,33 371517,41 16,13 16,03 0,10
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Rapport: Resultatentabel
Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Resultaten voor model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Stof: PM10 - Fijnstof
Zeezoutcorrectie: Nee
Referentiejaar: 2023

Naam PM10 # Overschrijdingen 24 uur limiet [-]

t_01 6
t_02 6
t_03 6
t_04 6
t_05 6

t_06 6
t_07 6
t_08 6
t_09 6
t_10 6

t_11 6
t_12 6
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Rapport: Resultatentabel
Model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Resultaten voor model: Beoogde situatie: 12-04-2023
Stof: PM2.5 - Zeer fijnstof
Referentiejaar: 2023

Naam Omschrijving X coördinaat Y coördinaat PM2.5 Concentratie [µg/m³] PM2.5 Achtergrond [µg/m³] PM2.5 Bronbijdrage [µg/m³]

t_01 Weerderdijk 5 157349,69 371756,31 9,64 9,64 0,00
t_02 Victoriedijk 27 158222,98 371696,38 9,63 9,63 0,00
t_03 Victoriedijk 25 158260,11 371705,12 9,63 9,63 0,00
t_04 Venbergseweg 34 158429,05 372147,79 9,67 9,67 0,00
t_05 Venbergseweg 24 158274,54 372448,63 9,67 9,67 0,00

t_06 Mgr. Smetsstraat 37A 158008,17 372521,51 9,67 9,67 0,00
t_07 Mgr. Smetsstraat 44 157697,44 372220,37 9,74 9,74 0,00
t_08 kantine fietscross 157841,72 372189,75 9,74 9,74 0,00
t_09 kantine politiehonden ver 157941,65 372145,70 9,74 9,74 0,00
t_10 kantine schietvereniging 157645,22 372264,76 9,74 9,74 0,00

t_11 kantine wielervereniging 157680,68 372107,20 9,74 9,74 0,00
t_12 parkeerterrein ten zuiden 157673,33 371517,41 9,64 9,64 0,00

13-04-2023 10:01:53Geomilieu V2022.1 Licentiehouder: Peutz bv
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1 I n l e i d i n g

In  opdracht  van  de  gemeente  Valkenswaard  is  onderzoek  verricht  naar  geluid  in  de
omgeving ten gevolge van de verschillende (sport)verenigingen op het Eurocircuitterrein in
het kader van de milieueffectrapportage voor het nieuw vast te stellen bestemmingsplan
voor het Eurocircuitterrein. Op het huidige terrein zijn de volgende inrichtingen gevestigd:
− een rallycrosscircuit (geëxploiteerd door de NRV);
− een motocrosscircuit (geëxploiteerd door MVV);
− een wielerparcours (van wielervereniging TWC - de Kempen);
− een fietscrossparcours (van fietscrossclub Valkenswaard Lion d'Or);
− een politiehondenvereniging (PHV 'de Verdediger').

In  2021  zijn  vijf  gebruiksscenario's  onderzocht  op  onder  andere  de  effecten  in  de
(woon)omgeving.  De  gemeenteraad  van  Valkenswaard  heeft  op  15  juli  2021  de  keuze
gemaakt voor 'scenario 2', waarin het bestaande feitelijke gebruik wordt vastgelegd in een
nieuw  bestemmingsplan.  Door  Antea  is  een  Notitie  reikwijdte  en  detailniveau  (NRD)
opgesteld d.d.  6  juli  2022,  waarin  de  referentiesituatie  en  het  voorgenomen gebruik  zijn
omschreven. Conform  de NRD kan scenario 2 worden omschreven als:

"Het vastleggen van de huidige feitelijke fysieke situatie en bijbehorend vergund gebruik van het
Eurocircuitterrein in een nieuw bestemmingsplan".

In voorliggend akoestisch onderzoek worden de volgende situaties onderscheiden:
− de referentiesituatie,  waarbij  wordt  uitgegaan van het  huidige  legale  gebruik.  Voor  de

twee  circuits  voor  gemotoriseerde  sporten  is  hierbij  uitgegaan  van  de  verleende
milieuvergunningen;

− de  voorgenomen  situatie  voor  het  bestemmingsplan,  waarbij  ook  activiteiten  worden
meegenomen die nu (conform het vigerende bestemmingsplan) niet zijn toegestaan. 

De voorgenomen situatie onderscheidt zich met name van de referentiesituatie door een
aantal  test-  en  trainingsdagen  op  het  rallycrosscircuit  en  door  de  organisatie  van  een
endurowedstrijd vanaf het motocrosscircuit.

In hoofdstuk 2 wordt het onderzoekskader beschreven, waarbij zowel het (milieu)wettelijk
als het ruimtelijke ordeningskader wordt beschouwd. In hoofdstuk 3 zullen vervolgens de
uitgangspunten voor de verschillende verenigingen worden besproken. In hoofdstuk 4 zal
worden  gekeken  naar  mitigerende  maatregelen,  zoals  het  toepassen  van
overdrachtsbeperkende  en/of  gebruiksmaatregelen  om  het  geluid  in  de  omgeving  te
beperken. 
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In  hoofdstuk  5  zijn  de  rekenresultaten  voor  de  verschillende  situaties  en  verenigingen
opgenomen  en  in  hoofdstuk  6  worden  deze  resultaten  beoordeeld.  Tenslotte  worden  in
hoofdstuk 7 de conclusies van het onderzoek samengevat.
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2 O n d e r z o e k s k a d e r

2.1 A l g e m e e n

Om het bestemmingsplan vast te kunnen stellen dient een milieueffectrapport te worden
opgesteld, waarin de gevolgen voor het milieu door de realisatie van het bestemmingplan in
kaart  worden gebracht.  Voor het  aspect geluid betekent  dit  dat wordt  onderzocht  welke
gevolgen  de  voorgenomen  situatie  heeft  voor  de  geluidbelasting  ter  hoogte  van
geluidgevoelige  bestemmingen  in  de  directe  omgeving.  Naast  de  gevolgen  van  de
voorgenomen  situatie  dient  in  het  kader  van  het  MER  ook  te  worden  gekeken  naar
mitigerende  maatregelen  om  het  geluid  in  de  omgeving  te  beperken.  In  voorliggend
onderzoek  zal  hiertoe  een  scenario  met  overdrachtsbeperkende  maatregelen  worden
beschouwd en zal  tevens (kwalitatief ) worden gekeken naar een gebruiksmaatregel in de
vorm van elektrisch rijden op de beide circuits.

In  het  volgende  wordt  eerst  het  kader  (de  wet-  en  regelgeving)  voor  de  berekeningen
beschreven. Hierbij worden het zogenaamde "langtijdgemiddelde beoordelingsniveau" en
het "maximale geluidniveau" gehanteerd. Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau is het
gemiddelde geluidniveau over de dag- of avondperiode, die respectievelijk lopen van 07.00
tot  19.00  uur  en  van  19.00  tot  23.00  uur.  Hierbij  wordt  gecorrigeerd  voor  (gemiddelde)
weersomstandigheden  en  de  tijdsduur  dat  het  geluidniveau  optreedt  gedurende  de
betreffende periode. Bij het maximale geluidniveau gaat het om kortstondige verhogingen
van het geluidniveau en echte geluidpieken. 

De toetsing vindt plaats ter hoogte van de dichtstbijzijnde vergunningposities en woningen
in  de  omgeving.  Tevens  worden  enkele  aanvullende  rekenposities  gehanteerd  die
representatief zijn voor verder weg gelegen woonbebouwing, zoals de woonwijk Lage Heide
en  Westerhoven  (gemeente  Bergeijk)  en  zijn  rekenposities  beschouwd  ter  hoogte  van
vakantiewoningen (Center Parcs Kempervennen, De Weitens).  Deze laatste posities gelden
formeel niet als geluidgevoelige bestemmingen, maar worden meegenomen in het kader
van ruimtelijke ordening.

2.2 R u i m t e l i j k e  o r d e n i n g

De vigerende bestemmingsplannen ter plaatse van het Eurocircuit zijn sterk verouderd en
daarom  heeft  de  gemeente  Valkenswaard  besloten  een  nieuw  bestemmingsplan  op  te
stellen. In de Wet ruimtelijke ordening (Wro) wordt gesteld dat een bestemmingsplan wordt
opgesteld  om  een  goede  ruimtelijke  ordening  te  waarborgen.  Hierbij  wordt  geen
eenduidige omschrijving gegeven van wat een goede ruimtelijke ordening is, om dit begrip
een  brede  betekenis  te  geven.  Geluid  is  voor  een  goede  ruimtelijke  ordening  wel  een
belangrijk aspect.

EA 1040-16-RA-001   7

C o n c e p t



Eén van de belangen die in de afweging voor een goede ruimtelijke ordening moet worden
meegenomen is het waarborgen van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat. In het geval
van het Eurocircuit wordt hiertoe voor het aspect geluid gekeken naar de geluidbelasting in
de (woon)omgeving ten gevolge van de afzonderlijke verenigingen in relatie tot standaard
en vergunde grenswaarden (zie paragrafen 2.3 en  2.5), maar ook naar eventuele cumulatie
van  het  geluid  ten  gevolge  van  meerdere  verenigingen  en  cumulatie  met
wegverkeerslawaai.

Om te beoordelen of er sprake is van een aanvaardbare woon- en leefomgeving kan gebruik
gemaakt  worden  van  de  uitgave  “Bedrijven  en  milieuzonering” van  de  Vereniging  van
Nederlandse Gemeenten (versie 2009). Deze uitgave kan gebruikt worden bij:
1. “het opstellen van bestemmingsplannen”;
2. de  “toetsing  van  de  toelaatbaarheid  van  concrete  activiteiten:  de  beoordeling  of  een

concrete  activiteit  op  een  specifieke  locatie  volgens  het  bestemmingsplan  kan  worden
toegelaten, eventueel in het kader van een ontheffing, projectbesluit of planherziening ”.1

Het  uitgangspunt  in  de  uitgave  is  het  houden  van  voldoende  afstand  tussen
‘milieubelastende activiteiten’  en ‘milieugevoelige functies’ (zoals een woning). Hiervoor zijn
in de uitgave voor verschillende milieubelastende activiteiten zogenoemde richtafstanden
opgenomen. Het aanhouden van deze afstanden tussen een milieubelastende activiteit en
een milieugevoelige functie is in beginsel een waarborg voor een aanvaardbare woon- en
leefomgeving  ter  plaatse  van  de  milieugevoelige  activiteit.  Anderzijds  wordt  met  deze
richtafstanden gewaarborgd dat het bedrijf niet wordt beperkt in zijn bedrijfsvoering.

Voor  circuits  voor  gemotoriseerde  sport  (zoals  rallycross  en  motocross)  is  in  de  VNG-
publicatie een richtafstand van 700 m opgenomen (geldig voor rustig buitengebied). Deze
richtafstand is van toepassing vanwege mogelijke geluidhinder. Wanneer niet voldaan kan
worden  aan  deze  richtafstand  kan,  met  voldoende  onderbouwing,  een  hogere
geluidbelasting  worden  toegestaan.  Hiervoor  wordt  verwezen  naar  bijlage  5  van  de
brochure  op  pagina  194  en  195.  Richtwaarden  hierbij  zijn  LAr,LT =  45  dB(A)  en  50  dB(A),
waarbij  voor  de  laatstgenoemde  waarde  door  het  bevoegd  gezag  zorgvuldig  dient  te
worden gemotiveerd waarom deze geluidbelasting in de concrete situatie acceptabel wordt
geacht. 

In het geval van het Eurocircuit kan niet worden voldaan aan de genoemde richtafstand van
700 meter. De dichtstbijzijnde woningen aan de Victoriedijk en de Weerderdijk bevinden zich
op minder dan 200 m van de circuits. Derhalve zal (onder andere) worden getoetst aan de
richtwaarde van 45 dB(A) uit stap 2 van het stappenplan in de VNG-brochure.

1 Bruinsma, R.  en C.M.  Brunner (2009).  Bedrijven en milieuzonering.  Handreiking voor maatwerk  in  de gemeentelijke
ruimtelijke ordeningspraktijk. Den Haag, Sdu Uitgevers BV (pag. 20).
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2.3 W e t  g e l u i d h i n d e r  –  R a l l y c r o s s -  e n  m o t o c r o s s c i r c u i t

In figuur 1 achter dit rapport is de ligging van de verschillende inrichtingen weergegeven
met de beschouwde rekenposities.  In  figuur 2 is  daarnaast een uitsnede gegeven van de
nieuw woonwijk Lage Heide, inclusief de hier gehanteerde rekenposities.

In  bijlage  I,  onderdeel  D  van  het  Besluit  omgevingsrecht  (Bor)  worden  categorieën  van
inrichtingen  aangewezen  die  in  belangrijke  mate  geluidhinder  kunnen  veroorzaken
(voorheen A-inrichtingen genoemd). Het betreft hier onder andere inrichtingen die bestemd
zijn  voor  het  in  wedstrijdverband,  ter  voorbereiding  van  wedstrijden  of  voor  recreatieve
doeleinden rijden met gemotoriseerde voertuigen voorzien van verbrandingsmotoren, en
die daartoe acht uren of meer opengesteld zijn (categorie 19.1 en 19.2 in bijlage I, onderdeel
C  van  het  Bor).  Rondom  een  dergelijke  inrichting  dient  een  geluidzone  te  worden
vastgesteld  zoals  omschreven  in  hoofdstuk  5  van  de  Wet  geluidhinder  (Wgh).  In  het
voorgaande  bestemmingsplan  Buitengebied  1977  is  voor  de  als  crossterrein  bestemde
gronden  geen  beperking opgenomen ten aanzien van  het  gebruik.  Er  had derhalve  een
geluidzone  dienen  te  worden  vastgesteld.  Deze  geluidzone  is  echter  destijds  niet
vastgesteld en niet op een plankaart vermeld.
In 1993 is een wijziging van de Wet geluidhinder in werking getreden, die voorziet in de
totstandkoming van een geluidzone van rechtswege indien op 1 juli 1993 geen zone was
vastgesteld. De zonegrens wordt hierbij bepaald door de geluidbelasting ten gevolge van de
inrichting op 1 juli 1993.

Door DGMR Raadgevende Ingenieurs B.V. is in het kader van een zoneringsonderzoek een
inventariserend  akoestisch  onderzoeksrapport  opgesteld  d.d.  28  oktober  1985  (kenmerk
M.85.002.),  waarin  de  geluidbelasting  in  de  woonomgeving  van  het  Eurocircuit  (zowel
autorally  als  motocross)  in  beeld  is  gebracht.  In  dit  onderzoek  van  DGMR  zijn
geluidcontouren  berekend  rondom  respectievelijk  het  rallycrosscircuit  en  het
motocrosscircuit.  Voor het rallycrosscircuit geldt dat de maatgevende  50 dB(A)-contour in
het  DGMR-rapport  is  vastgesteld  op  basis  van  metingen  en  berekeningen  voor  een
rallycrosswedstrijd op 21 april 1985. 

Uit  de overzichten van de aan de wedstrijden deelnemende voertuigen volgt dat  er  aan
rallycrosswedstrijden rond de peildatum (1 juli  1993)  circa 73 voertuigen deelnamen,  ten
opzichte van 43 voertuigen die deelnamen aan de wedstrijd op 21 april 1985 (waarop de 50
dB(A)-contour  in  het  DGMR-rapport  betrekking had).  Deze  toename  in  aantal  voertuigen
(van 43 naar 73) correspondeert met een verhoging van het geluidniveau van circa 2 dB(A).
De reglementair toegestane geluidproductie per auto is in de periode tussen 1985 en 1993
met 2 dB(A) verlaagd. Het is derhalve verdedigbaar om te stellen dat de 50 dB(A)-contour uit
het  DGMR-rapport  uit  1985  overeenkomt  met  de  50  dB(A)-contour  tijdens  een
rallycrosswedstrijd rond de peildatum (1 juli 1993). Deze 50 dB(A)-contour geeft derhalve de
ligging aan van de geluidzone van rechtswege. De geluidzone van rechtswege is in blauw
aangegeven in figuren 3 tot en met 7 achter dit rapport.
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Noot: De Grand Prix voor motocross of MX GP werd reeds verreden op het Eurocircuit in 1993 en
in  de  jaren  ervoor  en  erna.  Ook  in  het  DGMR-rapport  uit  1985  is  de  MX  GP  vermeld  bij  de
bedrijfssituaties. In principe zou dus ook de MX GP kunnen worden beschouwd als basis voor de
geluidzone van rechtswege. De zonegrens zou in dit geval echter op veel grotere afstand van het
Eurcocircuit komen te liggen. 

2.4 T o e t s i n g s k a d e r  W a b o  m i l i e u

2.4.1 I n l e i d i n g

Om het ruimtelijk spoor en het milieuspoor samen te brengen, kan bij de beoordeling over
de  ruimtelijke  aanvaardbaarheid  van  het  bestemmingsplan  tevens  aansluiting  worden
gezocht  bij  milieurechtelijke  kaders.  Circuits  voor  gemotoriseerde  sporten  zijn
vergunningplichtige  (type  C)  inrichtingen  en  daarmee  kan  voor  de  beoordeling  van
akoestische aspecten aansluiting worden gezocht bij het algemene toetsingskader volgens
de “Handreiking industrielawaai en vergunningverlening” (VROM, 1998, hierna te noemen de
Handreiking).  

2.4.2 H a n d r e i k i n g

De  Handreiking  is  op  21  oktober  1998  verstuurd  aan  de  besturen  van  provincies  en
gemeenten en is dan ook sinds die datum van kracht. In de Handreiking staan richtwaarden
voor verschillende typen woonomgevingen ten aanzien van de equivalente geluidniveaus
die in principe aanvaardbaar worden geacht voor vergunningverlening. In tabel  2.1 is  een
overzicht gegeven van deze richtwaarden.

t2.1 Richtwaarden ten aanzien van equivalente geluidniveaus voor woonomgevingen

Aard van de omgeving Aanbevolen richtwaarden in dB(A)

Dag Avond Nacht

Landelijke omgeving

Rustige woonwijk, weinig verkeer

Woonwijk in stad

40

45

50

35

40

45

30

35

40

Voor maximale geluidniveaus gemeten in meterstand 'fast'  voor de gevels  van woningen
gelden grenswaarden voor de dag-,  avond- en nachtperiode van respectievelijk 70,  65 en
60 dB(A). De eerst- en laatstgenoemde waarden mogen in bepaalde gevallen (bijvoorbeeld
indien de niveaus niet met haalbare maatregelen kunnen worden gereduceerd tot 70 dB(A))
met 5 dB(A) worden overschreden.
Gezien de ligging van het Eurocircuit zouden de gebiedstyperingen 'Landelijke omgeving'
(met  een  richtwaarde  van  40  dB(A))  of  'Rustige  woonwijk,  weinig  verkeer'  (met  een
richtwaarde van 45 dB(A)) uit tabel 2.1 van toepassing kunnen zijn.
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Conform de Handreiking kan ontheffing worden verleend voor incidentele bedrijfssituaties
(12 keer per jaar per inrichting, maximaal gedurende een etmaal per keer) die meer geluid
veroorzaken dan de activiteiten zoals omschreven in de representatieve bedrijfssituatie.

2.4.3 We t  m i l i e u b e h e e r v e r g u n n i n g e n

Voor  de  activiteiten  op  het  rallycrosscircuit  is  aan  de  Nederlandse  Rallycross  Vereniging
(NRV) in augustus 1993 (dus na de peildatum) een oprichtingsvergunning Wet milieubeheer
en in 1999 een veranderingsvergunning Wet milieubeheer verleend. In de Wm-vergunning
uit  1993 is  vermeld dat het niet  is  toegestaan om de inrichting –  uitgezonderd voor ten
hoogste drie weekenden per kalenderjaar in verband met ruimere openstellingstijden met
het oog op het houden van wedstrijden of het voorbereiden van zodanige wedstrijden –
acht uren per week of meer open te stellen.
In  de  Wm-vergunning  uit  1993  zijn  geen  geluidvoorschriften  opgenomen  die  de
geluidniveaus ter hoogte van woningen limiteren tijdens circuitgebruik in de dagperiode.

Voor de activiteiten op het motocrosscircuit  is  aan de Motorsport Stichting Valkenswaard
(MSV)  in  augustus  1993  (dus  na  de  peildatum)  een  oprichtingsvergunning  (Wet
milieubeheer)  verleend.  Ook  in  deze  Wm-vergunning  is  opgenomen  dat  het  niet  is
toegestaan  om  de  inrichting  –  uitgezonderd  voor  ten  hoogste  drie  weekenden  per
kalenderjaar in verband met ruimere openstellingstijden met het oog op het houden van
wedstrijden of het voorbereiden van zodanige wedstrijden – acht uren per week of meer
open te stellen.

2.5 A c t i v i t e i t e n b e s l u i t  m i l i e u b e h e e r  –  o v e r i g e  v e r e n i g i n g e n

De overige drie verenigingen zijn qua geluidproductie ondergeschikt aan de circuits voor
gemotoriseerde  sport.  Volledigheidshalve  zal  het  geproduceerde  geluid  voor  deze
verenigingen wel worden beschouwd. Hierbij zullen alleen voor de voor het geluid naar de
omgeving  meest  relevante  activiteit  berekeningen  worden  uitgevoerd,  waarbij  tevens
rekening  wordt  gehouden  met  het  geluid  van  de  motorvoertuigen  op  het  betreffende
terrein.  Als  toetsingskader  wordt  hierbij  voor  de wielervereniging,  fietscrossvereniging en
politiehondenvereniging  aangesloten  bij  de  standaard  grenswaarden  uit  het
Activiteitenbesluit  milieubeheer  voor  niet-vergunningplichtige  bedrijven.  Deze
grenswaarden  bedragen  50,  45  en  40  dB(A)  voor  het  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau (LAr,LT) in respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode en 70, 65 en 60
dB(A) voor het maximale geluidniveau in respectievelijk de dag-, avond en nachtperiode.

2.6 W e g v e r k e e r s l a w a a i

In  het  kader  van  het  bestemmingsplan  dient  naast  de  afzonderlijke  geluidbelasting  ten
gevolge van de verenigingen ook het geluid ten gevolge van overige bronnen te worden
beschouwd. In het geval van de omgeving van het Eurocircuitterrein betreft dit voornamelijk
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wegverkeerslawaai.  Het  wegverkeersgeluid  zal  worden  berekend  op  basis  van  de
verkeersintensiteiten op de relevante wegen in de omgeving van het Eurocircuit. Het betreft
hierbij  de  wegen direct  grenzend aan het  terrein  (Victoriedijk,  Weerderdijk,  Monseigneur
Smetsstraat) en de recent gerealiseerde provinciale weg N69. 

EA 1040-16-RA-001   12

C o n c e p t



3 U i t g a n g s p u n t e n

3.1 I n l e i d i n g

In  onderstaande  paragrafen  worden  de  uitgangspunten  voor  het  akoestische  onderzoek
geschetst. Hierbij worden eerst de activiteiten in respectievelijk de referentiesituatie en de
voorgenomen  situatie  beschouwd.  Vervolgens  worden  de  uitgangspunten  voor  de
geluidemissie  van de verschillende activiteiten beschreven.  Hierbij  wordt ingegaan op de
bronvermogens en de bedrijfsduur van de voor geluid naar de omgeving relevante bronnen
bij  de  verschillende  verenigingen.  Tenslotte  wordt  ook  beschreven op  welke  wijze  wordt
gekeken  naar  cumulatie  van  het  geluid  ten  gevolge  van  de  verschillende  verenigingen
onderling en cumulatie van het industriegeluid en het wegverkeerslawaai. 

3.2 B e s c h o u w d e  s i t u a t i e s

3.2.1 A l g e m e e n

In  voorliggend  rapport  worden  twee  situaties  beschouwd  voor  de  activiteiten  op  het
Eurocircuit.  Het  betreft  hierbij  respectievelijk  de  referentiesituatie  voor  het  MER  en  de
voorgenomen  situatie,  zoals  de  gemeente  voornemens  is  deze  op  te  nemen  in  het
bestemmingsplan.  In  onderstaande  worden  de  activiteiten  zoals  deze  kunnen  worden
uitgevoerd in beide situaties beschreven.

3.2.2 R e f e r e n t i e s i t u a t i e

De referentiesituatie omvat het huidige legale gebruik. Hierbij is in eerste instantie gekeken
naar de activiteiten die zowel vergunningtechnisch als bestemmingsplantechnisch kunnen
worden  uitgevoerd.  Deze  activiteiten  zijn  vastgesteld  in  overleg  tussen  de  gemeente
Valkenswaard/Antea  en  de  verschillende  verenigingen,  onder  andere  op  basis  van  de
activiteitenkalenders van de afgelopen jaren. Een deel van het motocrosscircuit van MVV is
in het bestemmingsplan Buitengebied 1977 niet bestemd als crossterrein. Er is voor gekozen
om  de  vergunde  crossactiviteiten  op  dit  terreindeel  toch  mee  te  nemen  in  de
referentiesituatie.

Voor beide circuits wordt thans uitgegaan van een openingsduur van minder dan 8 uur per
week  voor  het  rijden  met  gemotoriseerde  voertuigen  en  (per  circuit)  maximaal  3
weekendwedstrijden per jaar (waarin meer dan 8 uur per week wordt gereden). In tabellen
3.1 en  3.2 is een overzicht gegeven van de activiteiten op respectievelijk het rallycross- en
het motocrosscircuit, inclusief aantallen deelnemers, bedrijfsduur en bezoekers. 
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t3.1 Activiteiten van de rallycrossvereniging NRV behorend bij de referentiesituatie

Betreft Aantal dagen 

per jaar

Aantal

deelnemers

Aantal manches

per deelnemer

Aantal ronden 

per manche

Aantal bezoekers 

per dag

– Nationale en internationale 

kampioenschappen

6 (3x2) 130 3,5 4 6000

– NK-wedstrijden 6 65 7 4 2400

– Clubkampioenschappen 6 50 7 4 600

– Vrije trainingsdagen 8 50 15 4 200

t3.2 Activiteiten van motocrossvereniging MVV behorend bij de referentiesituatie

Betreft Aantal dagen 

per jaar

Aantal

deelnemers

Aantal manches

per deelnemer

Tijdsduur per

manche in 

minuten

Aantal crossuur

per dag

Aantal bezoekers

per dag

Grand Prix voor motocross (MX GP) 2 (1x2) 200 3 30 300 7.000

KNMV-wedstrijden 2 200 3 30 300 700

Eendaagse wedstrijd (DMX) 1 150 3 20 150 300

Jeugdwedstrijd 1 150 3 15 112,5 300

Trainingsdagen (2x/week) 70 50 3 15 37,5 0

Voor  de  overige  verenigingen  (wielervereniging,  fietscrossvereniging  en
politiehondenvereniging)  zijn  de  activiteiten  minder  geluidbelastend  dan  van  de  twee
circuits  voor  gemotoriseerde  sporten.  In  tabel  3.3 zijn  deze  activiteiten  voor  de  drie
verenigingen samengevat, inclusief het aantal bezoekers per activiteit.

t3.3 Activiteiten van de overige verenigingen behorend bij de referentiesituatie

Betreft Aantal dagen 

per jaar

Aantal deelnemers Aantal toeschouwers Bezoekende voertuigen

per dag

Wielervereniging TWC De Kempen

Interclub-wedstrijden veldrijden 2 75 125 80

Interclub-wedstrijden wielrennen 6 75 125 80

Jeugdwedstrijd 4 200 300 300

Ronde van Westerhoven 1 100 500 0*

Tijdrit 1 150 250 150

Clubkampioenschap 2 100 250 150

Wieler Stimulerings Dagen (WSD) 1 125 250 150

Veldrijdag 2 200 400 225

Trainingssituatie (3x/week) 143 40 40 30
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Betreft (vervolg) Aantal dagen 

per jaar

Aantal deelnemers Aantal toeschouwers Bezoekende voertuigen

per dag

Fietscrossvereniging Lion D'Or

Regiowedstrijd 1 200 200 200

Clubwedstrijd 6 50 50 50

Interclubwedstrijd 1 200 150 150

Trainingsavond (45 wk/jaar) 120 20 20 20

Politiehondenvereniging De Verdediger

Keuringsdag (1x per 2 jaar) 0,5 10 50 30

Trainingsdag (3x/week) 159 10 0 7

* Deze wedstrijd wordt gehouden in het centrum van Westerhoven en enkel georganiseerd door de wielervereniging.

3.2.3 Vo o r g e n o m e n  s i t u a t i e

De  activiteiten  in  de  voorgenomen  situatie  komen  grotendeels  overeen  met  de
referentiesituatie.  Uitzondering  hierop  wordt  gevormd  door  in  totaal  10  dagen  op  het
rallycrosscircuit (vijf  besloten trainingsdagen en vijf  team test- en trainingsdagen) en een
ééndaagse  Enduro-wedstrijd,  georganiseerd  vanuit  het  motocrosscircuit.  In  tabel  3.4 zijn
deze activiteiten opgenomen inclusief aantal deelnemers en bedrijfsduur.

t3.4 Aanvullende activiteiten in de voorgenomen situatie ten opzichte van de referentiesituatie

Betreft Aantal dagen 

per jaar

Aantal

deelnemers

Aantal

manches per

deelnemer

Aantal ronden /

crossuur 

per manche

Totaal aantal

ronden/crossuur

Aantal bezoekers 

per dag

Rallycross

Besloten trainingsdagen 5 15 10 2 ronden 300 ronden 0

Team test- en trainingsdagen 5 2 1 50 ronden 100 ronden 0

Motocross

Enduro-wedstrijd 1 150 2 2 crossuur 600 crossuur 300

3.3 G e l u i d

3.3.1 B r o nv e r m o g e n s  r a l l y c r o s s c i r c u i t

N a t i o n a l e  e n  i n t e r n a t i o n a l e  k a m p i o e n s c h a p p e n

Ter  vaststelling  van  het  bronvermogen  van  het  rallycrosscircuit  tijdens  (inter)nationale
rallycross-wedstrijden  zijn  geluidmetingen  verricht  tijdens  de  wedstrijddag  van  de
“Rallycross Challenge Europe (E.K.) op zondag 14 augustus 2016. De geluidimmissie van het
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circuit is hierbij vastgesteld (onder meewindcondities) op meetpositie A, zie figuur 1 achter
dit  rapport.  Het  geluidniveau  op  deze  positie  is  vastgesteld  gedurende  de  gehele
wedstrijddag (race-activiteiten op het circuit tussen 9:30 en 17:10 uur). 

Voorts  zijn  op  2  augustus  2017  aanvullende  geluidmetingen  uitgevoerd  aan  auto's  die
kunnen  deelnemen  aan  het  W.K.  Rallycross.  Tijdens  deze  testdag  (waaraan  5  auto's
deelnamen)  zijn  onder  andere  geluidmetingen  verricht  op  meetpositie  B,  onder
meewindcondities,  zie  figuur  1  achter  dit  rapport.  Uit  deze  geluidmetingen  kon  worden
afgeleid dat de geluidproductie van de auto's die kunnen deelnemen aan een W.K. Rallycross
niet hoger is dan de geluidproductie van de auto's van het E.K. Rallycross (metingen op 14
augustus 2016). Derhalve wordt geconcludeerd dat de auto's die deelnemen aan nationale
en internationale kampioenschappen en NK-wedstrijden vergelijkbaar zijn.

Op basis  van de immissiemetingen is  met  behulp van de Hybride methode  (II.10)  uit  de
Handleiding  meten  en  rekenen  industrielawaai  (1999)  bepaald  dat  het
bedrijfsduurgecorrigeerde bronvermogen van een gehele racedag ca. 121 dB(A) bedraagt. In
dit  bronvermogen  is  tevens  de  bijdrage  verdisconteerd  van  de  omroepinstallatie  op  het
circuit.  Voor  een  bronsterkteberekening van dit  bedrijfsduurgecorrigeerde  bronvermogen
wordt  verwezen  naar  bijlage  1,  waarin  het  gemeten  (spectrale)  immissiegeluidniveau  op
meetpositie  A  wordt  gegeven  en  van  daaruit  het  bronvermogen  vanaf  het  circuit  wordt
bepaald.

In het voorliggende onderzoek is uitgegaan van een aanvullende marge van 3 dB(A) voor
afwijkingen in de praktijk,  ten opzichte van de situaties zoals ingemeten in 2016 en 2017
voor:
− een groter aantal deelnemers;
− een hogere gemiddelde geluidproductie per voertuig.
Dit  betekent  dus  dat  voor  de  nationale  en  internationale  kampioenschappen  en  de  NK-
wedstrijden  is  gerekend met  een totaal  bedrijfsduurgecorrigeerd  bronvermogen van een
gehele  racedag  van  ca.  124  dB(A)  .  Deze  zullen  in  het  vervolg  als  één  categorie  voor
(inter)nationale kampioenschappen worden beschouwd. 

C l u b k a m p i o e n s c h a p p e n  e n  v r i j e  t r a i n i n g s d a g e n

Voor de clubkampioenschappen en vrije trainingsdagen geldt dat er in hoofdzaak met niet-
gekentekende  rallycross-auto's  wordt  gereden  die  een  geluidemissie  per  auto  hebben
vergelijkbaar  met  die  van  rallycross-auto's  die  deel  kunnen  nemen  aan  nationale  en
internationale kampioenschappen. Rekening houdend met technische verschillen (zoals het
hogere  vermogen  van  de  auto's  die   deelnemen  aan  nationale  en  internationale
kampioenschappen)  en  het  verschil  in  rijvaardigheid  wordt  aangehouden  dat  de
gemiddelde  geluidproductie  per  auto  voor  de  clubkampioenschappen  en  vrije
trainingsdagen ca. 3 dB(A) lager is in vergelijking met de auto's die deelnemen aan nationale
en internationale kampioenschappen.

EA 1040-16-RA-001   16

C o n c e p t



Qua gebruiksintensiteit (aantal ronden of kilometers per dag) geldt het volgende:
− Clubkampioenschappen: 1400 ronden (of km's) per dag, vs. 1820 ronden (of km's) per dag

voor de  nationale en internationale kampioenschappen.  Dit  correspondeert met – 1,1
dB(A);

− Vrije trainingsdagen: 3000 ronden (of km's)  per dag, vs.  1820 ronden (of  km's) per dag
voor de  nationale en internationale kampioenschappen.  Dit correspondeert met + 2,1
dB(A).

Op  basis  van  het  voorgaande  worden  de  volgende  totale  bedrijfsduurgecorrigeerde
bronvermogens gehanteerd:
− Clubkampioenschappen: 120 dB(A)
− Vrije trainingsdagen: 123 dB(A)

B e s l o t e n  t r a i n i n g s d a g e n  e n  t e a m  t e s t -  e n  t r a i n i n g s d a g e n

Voor  de  besloten  trainingsdagen  en  team  test-  en  trainingsdagen  in  de  voorgenomen
situatie geldt dat een gebruiksintensiteit is afgeleid van respectievelijk 300 en 100 ronden of
kilometers per dag (zie tabel  3.4).  Dit betekent dat de geluidemissie van deze dagen fors
lager zal zijn dan die van de wedstrijden en vrije trainingsdagen, met een gebruiksintensiteit
van  1680  tot  3000  ronden  of  kilometers  per  dag.  Aan  deze  dagen  wordt  overwegend
deelgenomen  door  relatief  luidruchtige  rallycross-auto's.  In  eerste  aanleg  wordt  hierbij
uitgegaan van een geluidproductie per auto vergelijkbaar aan de auto's die deelnemen aan
de vrije trainingsdagen. Voor de bedrijfsduurcorrectie van het bronvermogen geldt dan het
volgende op basis van de gebruiksintensiteit:
− Besloten trainingsdagen: 300 ronden (of km's) per dag, vs. 3000 ronden (of km's) per dag

voor de vrije trainingsdagen. Dit correspondeert met – 10 dB(A);
− Team test- en trainingsdagen: 100 ronden (of km's) per dag, vs. 3000 ronden (of km's) per

dag voor de vrije trainingsdagen. Dit correspondeert met – 14,7 dB(A).

Op  basis  van  het  voorgaande  worden  de  volgende  totale  bedrijfsduurgecorrigeerde
bronvermogens gehanteerd:
− Besloten trainingsdagen: 113 dB(A)  ;
− Team test- en trainingsdagen: 108 dB(A)  .

In  tabel  3.5 zijn  de  gehanteerde  bronvermogens  per  activiteit  op  het  rallycrosscircuit
samengevat.
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t3.5 Uitgangspunten geluidberekeningen rallycrosscircuit

Betreft Aantal dagen op jaarbasis Totaal bedrijfsduur gecorrigeerd

bronvermogen per dag in dB(A)

Referentiesituatie

(Inter)nationale kampioenschappen

Clubkampioenschappen

Vrije trainingsdagen

Voorgenomen situatie

Besloten trainingsdagen

Team test- en trainingsdagen

12

6

8

5

5

124

120

123

113

108

O v e r i g e  b r o n n e n

Op het circuit vinden ook andere activiteiten plaats zoals het baanonderhoud en is er sprake
van verkeer van deelnemers en bezoekers. Deze bronnen zijn echter voor het geluid naar de
omgeving  niet  relevant  in  verband  met  een  beperkte  bedrijfsduur  en  een  relatief  laag
bronvermogen in vergelijking met het bronvermogen van de rallycrossauto's. 

Tijdens  grote evenementen (kampioenschappen)  wordt  er  ook gebruik  gemaakt van een
omroepinstallatie,  waarbij  op  verschillende  posities  langs  het  circuit  luidsprekers  worden
ingeschakeld.  De  bijdrage  van  een  dergelijke  geluidinstallatie  is,  zoals  reeds  vermeld,
verdisconteerd in het gemeten geluid tijdens de Rallycross Challenge Europe (E.K.) van 14
augustus 2016. Hierbij wordt opgemerkt dat de luidsprekerinstallaties tijdens dit evenement
(zeer) luidruchtig waren en niet voldeden aan de Best Beschikbare Technieken (BBT) op dit
gebied. Bij de berekeningen is uitgegaan van een omroepinstallatie welke wel voldoet aan
BBT en dus niet zal leiden tot een toename van de geluidbelasting in de (woon)omgeving.

M a x i m a l e  g e l u i d n i v e a u s

Behalve de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus zijn tevens de maximale geluidniveaus
van belang. Deze worden met name veroorzaakt door de start van de meest luidruchtige
wedstrijden.  Bij  de  test-  en  trainingsdagen  is  deze  situatie  (met  meerdere  auto's  die
gelijktijdig van start gaan) niet van toepassing en zullen de pieken ook lager zijn. Voor de
volgende situaties zijn maximale geluidniveaus berekend:
− De start van de manches bij rallycrosswedstrijden op het rallycrosscircuit. Hierbij zijn de

hoogste  pieken  te  verwachten  tijdens  nationale  en  internationale  wedstrijden  en  de
clubkampioenschappen. Op basis van de metingen op 14 augustus 2016 en 2 augustus
2017 op en rond het rallycrosscircuit is bepaald dat de hoogste piekbronsterkte optreedt
bij de start van een manche. Deze piekbronsterkte bedraagt circa 142 dB(A). Tijdens het
rijden op het circuit bedraagt de piekbronsterkte circa 137 dB(A).
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− Bij  de  overige  activiteiten  op  het  rallycrosscircuit,  zoals  vrije  trainingsdagen,  treden
minder  hoge  pieken  op  dan  tijdens  de  wedstrijden.  Bepalend  voor  de  maximale
geluidniveaus in deze situatie is het dicht bij elkaar rijden van een groepje auto's. Deze
situatie  kan  optreden  gedurende  de  gehele  training.  Uit  metingen  tijdens  een  team
testdag op 2 augustus 2017 volgde dat de piekbronsterkte in deze situatie ca. 133 dB(A)
bedraagt. 

3.3.2 M o t o c r o s s c i r c u i t

G P  M o t o c r o s s

De geluidemissie  ten gevolge van de verschillende activiteiten op het motocrosscircuit  is
afhankelijk van het type activiteit (wedstrijd, training), de rijvaardigheid van de coureurs en
het aantal  verreden crossuren.  De Grand Prix voor Motocross (MX GP) zal  hierbij  gepaard
gaan met  de  hoogste  geluidbelasting in  de  woonomgeving,  vanwege  enerzijds  de  hoge
gebruiksintensiteit (300 crossuren per dag) en anderzijds een relatief hoge geluidproductie
per  crossmotor.  Voor  de  motoren  die  deelnemen  aan  de  MX  GP  wordt  (op  basis  van
geluidmetingen elders) een gemiddeld bronvermogen per crossmotor gehanteerd van ca.
122 dB(A). Dit komt tevens overeen met de bovengrens voor het bronvermogen per motor
zoals volgt uit de metingen die worden gedaan volgens de '2 meter max-methode' van de
Fédération  Internationale  de  Motocyclisme  (FIM),  waaraan  crossmotoren  die  aan MX  GP-
wedstrijden moeten voldoen. Gecombineerd met 300 crossuren per dag betekent dit een
totaal bedrijfsduurgecorrigeerd bronvermogen voor een gehele MX GP-dag van 136 dB(A)  .

N a t i o n a l e  w e d s t r i j d e n  ( K N M V - w e d s t r i j d e n )

Voor de Nationale wedstrijden (KNMV-wedstrijden) wordt in de praktijk een 2 dB(A) lager
gemiddeld  bronvermogen  per  motor  aangehouden  van  120  dB(A).  Hiermee  zal  de
geluidbelasting tijdens deze dagen wat lager zijn dan tijdens een MX GP. Op basis van dit
bronvermogen per motor van 120 dB(A) en 300  crossuren per dag geldt dat het een totale
bedrijfsduurgecorrigeerde  bronvermogen  voor  een  gehele  KNMV-wedstrijddag  134  dB(A)
bedraagt.

E e n d a a g s e  D M X - w e d s t r i j d

Voor  de  ééndaagse  DMX-wedstrijd  is  uitgegaan  van  een  gemiddeld  bronvermogen  per
motor van ca. 117 dB(A). Gecombineerd met 150 crossuren per dag betekent dit een totaal
bedrijfsduurgecorrigeerd bronvermogen voor een gehele DMX-wedstrijddag van 128 dB(A)  .

Tr a i n i n g s d a g e n

Relevant voor met name de hinderbeleving in de omgeving zijn de crosstrainingen. In de
gewenste  bedrijfssituatie  vinden  deze  2  maal  per  week  plaats,  gedurende  35  weken  op
jaarbasis. De motoren die aan de trainingen deelnemen dienen te voldoen aan de actuele
geluidnorm  uit  het  KNMV  Geluid  Reglement  Noppensport  2022.  Voor  de  motoren  die

EA 1040-16-RA-001   19

C o n c e p t



deelnemen aan de trainingen betekent dit 94 dB(A) op 7,5 m uit de rijlijn. Het gemiddelde
geluidvermogen per crossmotor uitgaande van deze norm bedraagt in de praktijk veelal 114
à 116 dB(A) (afhankelijk van o.a. de lay-out van het crosscircuit). In het kader van voorliggend
rapport  wordt  uitgegaan  van  een  waarde  voor  het  gemiddelde  bronvermogen  per
crossmotor van 116 dB(A). Uitgaande van dit gemiddelde bronvermogen per motor en 37,5
crossuren  per  trainingsdag,  resulteert  een  totaal  bedrijfsduurgecorrigeerd  bronvermogen
voor een gehele trainingsdag van 121 dB(A)  .

J e u g d w e d s t r i j d

Bij de jeugdwedstrijd gaat het om een ééndaags evenement. Op basis van een aantal van
112 crossuren in combinatie met een gemiddeld bronvermogen per (jeugd)crossmotor van
112  dB(A)  levert  dit  een  totaal  bedrijfsduurgecorrigeerd  bronvermogen  voor  een  gehele
jeugdwedstrijddag van 122  dB(A)  .

In tabel  3.6 zijn de gehanteerde bronvermogens per activiteit op het motocrosscircuit voor
de referentiesituatie nogmaals samengevat.

t3.6 Uitgangspunten geluidberekeningen motocrosscircuit

Betreft Aantal dagen op jaarbasis Totaal bedrijfsduur gecorrigeerd

bronvermogen per dag in dB(A)

Referentiesituatie

Grand Prix voor motocross

Nationale wedstrijden (KNMV-wedstrijden)

Eendaagse DMX-wedstrijd

Jeugdwedstrijd

Trainingsdagen

2

2

1

1

70

136

134

128

122

121

V o o r g e n o m e n  s i t u a t i e

In de voorgenomen situatie is er een tweede ééndaagse wedstrijd voorzien in de vorm van
een enduro-evenement. Tijdens deze wedstrijd wordt er door de deelnemers een alternatief
parcours afgelegd. Deze route gaat niet alleen over het crosscircuit van MVV, maar ook over
de  overige  terreinen  van  het  Eurocircuit  en  voor  een  deel  ook  over  wegen  buiten  het
plangebied. Het parcours kan hierbij van jaar tot jaar verschillen. Bij deze endurowedstrijd
rijden  de  deelnemers  zowel  op  verharde  als  onverharde  ondergrond.  Manches  van  de
endurowedstrijd duren circa twee uur en het aantal deelnemers is relatief groot. Daarmee is
ook  het  aantal  van  600  crossuren  relatief  groot.  De  aan  deze  wedstrijd  deelnemende
enduromotoren  zijn  voorzien  van  een  kenteken  en  voldoen  hiermee  aan  strengere
(RDW-)eisen  aan  de  geluidproductie.  In  de  praktijk  kan  worden  uitgegaan  van  een
gemiddeld  bronvermogen  per  enduromotor  van  ca.  110  dB(A).  In  combinatie  met  de
gestelde 600 crossuren betekent dit een bedrijfsduurgecorrigeerd bronvermogen van 127

EA 1040-16-RA-001   20

C o n c e p t



dB(A).  Dit  totale  bronvermogen  is  dus  lager  dan  dat  van  de  overige  beschouwde
motocrosswedstrijden  voor  senioren.  Berekeningen  van  het  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau  voor  de  ééndaagse  endurowedstrijd  zullen  dan  ook  niet  worden
uitgevoerd. Wel zal nader worden ingegaan op de hoogte van de maximale geluidniveaus
die kunnen optreden indien de enduroroute op korte afstand langs woningen gaat. 

O v e r i g e  a c t i v i t e i t e n

Op het motocrosscircuit vinden ook andere activiteiten plaats zoals baanonderhoud en is er
sprake van verkeer van deelnemers en bezoekers. Deze bronnen zijn voor het geluid naar de
omgeving echter niet relevant in verband met een beperkte bedrijfsduur en een relatief laag
bronvermogen in vergelijking met het bronvermogen van de motoren op het crosscircuit. 

Tijdens  de  grote  evenementen  (MX-  GP-,  KNMV-wedstrijden  etc.)  wordt  er  ook  gebruik
gemaakt  van  een  omroepinstallatie,  waarbij  op  verschillende  posities  langs  het  circuit
luidsprekers zijn geplaatst. Gezien de hoge bedrijfsduurgecorrigeerde bronvermogens van
de  motoren  tijdens  deze  kampioenschappen  (>  128  dB(A))  zal  de  geluidemissie  van  de
omroepinstallatie  echter  niet  leiden  tot  een  toename  van  de  geluidbelasting  in  de
(woon)omgeving. 

M a x i m a l e  g e l u i d n i v e a u s

Voor  de  motocrossactiviteiten  zijn  de  volgende  situaties  bepalend  voor  de  maximale
geluidniveaus in de (woon)omgeving:
− De start van de manches bij motocrosswedstrijden. Hierbij zijn de MX GP-, maar ook de

nationale en ééndaagse wedstrijden van belang. De maximale bronsterkte tijdens een MX
GP is maatgevend en bedraagt ca. 150 dB(A) bij de start (60 motoren met een maximale
bronsterkte van elk circa 132 dB(A))  die gelijktijdig wegrijden).  Voor het rijden van een
groep motoren tijdens de MX GP wordt uitgegaan van een piekbronsterkte van ca. 140
dB(A).

− Bij trainingen op het motocrosscircuit treden minder hoge piekniveaus op. De motoren
die hieraan deelnemen moeten voldoen aan een strengere geluideis (KNMV-eis van 94
dB(A) op 7,5 meter afstand) en er worden geen starts uitgevoerd. Omdat de trainingen
representatief zijn (twee maal per week gedurende 35 weken per jaar) zijn hiervoor ook
maximale geluidniveaus berekend. Bepalend is het dicht bij elkaar rijden van een groep
motoren.  Deze  situatie  kan  optreden  gedurende  de  gehele  training.  De  maximale
bronsterkte van het rijden tijdens de trainingen bedraagt ca. 135 dB(A).

3.3.3 W i e l e r v e r e n i g i n g

Voor geluid naar de omgeving door activiteiten van TWC De Kempen is de wedstrijdsituatie
het meest relevant. In de trainingssituatie is er alleen sprake van circa 30 motorvoertuigen
die het terrein van de wielervereniging op- en afrijden. Hiermee is de geluidemissie naar de
omgeving verwaarloosbaar. 
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Tijdens de wedstrijden is er een omroepinstallatie in bedrijf gedurende de gehele wedstrijd.
Bij  de  veldrijdag  wordt  hierbij  ook  gebruik  gemaakt  van  het  circuit  van  MVV,  waar  ook
luidsprekers worden geplaatst. Hiermee is de veldrijdag het meest relevant voor geluid naar
de omgeving.  Voor het bronvermogen van het omroepsysteem wordt uitgegaan van 100
dB(A)  per  luidspreker  en  een totaal  van 15  luidsprekers,  verdeeld  over  de baan.  Voor  de
bedrijfsduur van deze installaties wordt uitgegaan van 4 uur. 

Voor  de  veldrijdag  wordt  uitgegaan  van  een  maximum  van  225  bezoekende
personenwagens  met  een  gemiddelde  snelheid  van  10  kilometer  per  uur  en  een
bronvermogen  van  circa  85  dB(A).  Hierbij  wordt  opgemerkt  dat  het  aantal  bezoekende
voertuigen tijdens de jeugdwedstrijd wel hoger is dan tijdens de veldrijdag (300 vs. 225). Dit
is echter een beperkte extra bijdrage (ca. 1 dB voor het bezoekersverkeer), die tevens wordt
gecompenseerd door de extra luidsprekers langs de baan van MVV tijdens de veldrijdag.

3.3.4 F i e t s c r o s s v e r e n i g i n g

Ook  voor  fietscrossvereniging  Lion  d'Or  is  de  wedstrijdsituatie  het  meest  relevant  voor
geluid  naar  de  omgeving.  In  de  situatie  van  een  regionale  wedstrijd  is  er  sprake  van
maximaal  200 bezoekende  motorvoertuigen  die  het  terrein  van  de  vereniging  op-  en
afrijden met een gemiddelde snelheid van 10 kilometer per uur en een bronvermogen van
circa  85  dB(A).  Daarnaast  wordt  ook  gebruik  gemaakt  van een omroepsysteem,  met  een
tweetal geluidboxen bij de kantine. Via dit omroepsysteem worden mededelingen over de
races gedaan en wordt tussendoor muziek op laag volume ten gehore gebracht. Voor het
bronvermogen van de boxen wordt uitgegaan van circa 100 dB(A) per luidspreker en een
bedrijfsduur van maximaal 4 uur in de dagperiode.

3.3.5 P o l i t i e h o n d e nv e r e n i g i n g

Voor de politiehondenvereniging is het trainen met honden de meest relevante activiteit
voor geluid naar de omgeving. Hierbij wordt gedurende gemiddeld 3 à 4 uur getraind in de
dag-  of  avondperiode.  Voor  de  honden  wordt  uitgegaan  van  een  totaal  gemiddeld
bronvermogen van circa 112 dB(A) gedurende 2 uur. Bij dit bronvermogen is reeds rekening
gehouden met de toeslag van 5 dB voor het impulskarakter van het blafgeluid. De leden van
de vereniging komen allen per auto naar de inrichting, wat leidt tot maximaal 7 bezoekende
voertuigen per keer.

3.4 C u m u l a t i e

3.4.1 A l g e m e e n

In het kader van het borgen van een acceptabel woon- en leefklimaat dient ook te worden
gekeken  naar  de  cumulatie  van  verschillende  geluidbronnen.  In  onderstaande  wordt
ingegaan op de beschouwde cumulatie van het geluid van de verschillende verenigingen op
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het  Eurocircuit  onderling  en  vervolgens  ook  op  de  cumulatie  van  het  geluid  van  de
verenigingen met wegverkeerslawaai ten gevolge van relevante wegen.

3.4.2 C u m u l a t i e  v e r e n i g i n g e n  o n d e r l i n g

Gezien de geluidemissie van de verschillende verenigingen is cumulatie alleen van betekenis
indien  er  op  het  rallycrosscircuit  en  op  het  motocrosscircuit  gelijktijdig  activiteiten
plaatsvinden.  Vanwege  het  vermijden  van  verkeers-  en  parkeerproblemen  wordt  hierbij
uitgesloten dat er gelijktijdig grootschalige wedstrijden met veel publiek plaatsvinden op
zowel  het  rallycross-  als  het  motocrosscircuit.  Als  meest  relevante  situatie  wordt  de
combinatie  beschouwd met een training op het motocrosscircuit  (deze doet zich immers
twee maal per week voor) en een vrije trainingsdag op het rallycrosscircuit. 

3.4.3 C u m u l a t i e  i n d u s t r i e g e l u i d  e n  w e g v e r k e e r s g e l u i d

Voor het wegverkeersgeluid in de (woon)omgeving zijn met name de wegen in de directe
omgeving  van  het  Eurocircuitterrein  van  belang.  Het  betreft  hierbij  de  Victoriedijk,
Kempervennendreef,  Monseigneur  Smetsstraat,  Weerderdijk  en  de  relatief  recent
aangelegde provinciale  weg N69.  Het wegverkeerslawaai van deze wegen wordt in  kaart
gebracht ter hoogte van de gehanteerde toetsposities en gecumuleerd met het verwachte
geluidniveau van de verenigingen. De N69 is ruimschoots maatgevend qua etmaalintensiteit
(circa  12  keer  zoveel  verkeer  dan  op  de  overige  wegen).  Derhalve  is  deze  weg  voor  de
cumulatie  met het  geluid ten gevolge van de verenigingen op het Eurocircuit  het meest
relevant.  Bij  deze  cumulatie  zijn  uitsluitend  de  circuits  voor  gemotoriseerde  sporten
beschouwd. Cumulatie van het wegverkeerslawaai met de overige verenigingen kan als niet
relevant  worden  beschouwd,  vanwege  de  beperkte  geluidbelasting  door  de  overige
verenigingen.

Op basis van de huidige situatie (geluidzone van rechtswege aanwezig rondom rallycross- en
motocrosscircuit) geldt dat het industriegeluid zou dienen te worden gecumuleerd met het
geluid van de zoneringsplichtige wegen, in dit geval de N69, de Monseigneur Smetsstraat,
de  Kempervennendreef  en  de  Victoriedijk.  De  regels  voor  deze  Wgh-cumulatie  zijn
opgenomen  in  het  reken-  meetvoorschrift  geluid  2012.  De  formules  voor  de
geluidbelastingen ten gevolge van wegverkeerslawaai (VL) en industrielawaai (IL),  zoals in
het reken- en meetvoorschrift opgenomen ten behoeve van  cumulatie zijn:

L*IL = 1,00 LIL + 1,00 
L*VL = 1,00 LVL + 0,00 

Hierbij  wordt  uitgegaan  van  de  hinderlijkheid  van  de  verschillende  typen  geluid
(industrielawaai,  luchtvaartlawaai,  railverkeerslawaai  en  wegverkeerslawaai).  Alle  waarden
worden voor de cumulatie in principe uitgedrukt in Lden. Omdat het rallycrosscircuit en het
motocrosscircuit  uitsluitend  in  de  dagperiode  in  bedrijf  zijn,  is  ervoor  gekozen  om  de
cumulatie  alleen  uit  te  voeren  voor  de  geluidbelasting  in  de  dagperiode  (L dag).  Voor  de
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gecumuleerde geluidbelasting worden de waarden voor L*IL en L*VL vervolgens energetisch
bij elkaar opgeteld. In het voorliggend rapport zijn voor de cumulatie uitsluitend de meest
relevante combinaties van activiteiten beschouwd, te weten:
− Internationale kampioenschappen op het rallycrosscircuit  (meest luidruchtige activiteit)

met wegverkeer ten gevolge van de N69 en de overige wegen;
− een trainingsdag op het motocrosscircuit (meest voorkomende activiteit) met wegverkeer

(N69 en overige wegen).
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4 B e s t e  B e s c h i k b a r e  Te c h n i e k e n

4.1 A l g e m e e n

In  het kader  van Best Beschikbare Technieken (BBT)  dient  te  worden nagegaan of  en op
welke  wijze  de  geluidemissie  naar  de  omgeving  beperkt  kan  worden.  In  onderstaande
worden hiertoe inrichtings- en gebruiksmaatregelen beschouwd.

4.2 I n r i c h t i n g s m a a t r e g e l e n

Onder  inrichtingsmaatregelen  worden  maatregelen  verstaan  die  ertoe  dienen  om  de
geluidemissie  van  de  bronnen  zoveel  als  mogelijk  te  reduceren  en  maatregelen  die  de
geluidoverdracht  tussen  de  inrichtingen  en  de  omgeving  beperken.  Voor  het
Eurocircuitterrein zijn dergelijke maatregelen met name zinvol voor de twee circuits, omdat
de geluidemissie door de activiteiten bij de overige verenigingen beperkt is.   

Ten  aanzien  van  bronmaatregelen  geldt  dat  de  geluidemissie  van  voertuigen  op  het
rallycross- en het motocrosscircuit dient te voldoen aan de eisen die worden gesteld door
het op dat moment actuele reglement. Als voorbeeld hierbij geldt dat voor de crossmotoren
is  uitgegaan  van  de  handhaving  van  de  geluidnorm  uit  het  actuele
KNMV-reglement  ('KNMV  Geluid  Reglement  Noppensport  2022').  Voor  de  motoren  die
deelnemen aan de trainingen en (club)wedstrijden betekent dit een maximaal geluidniveau
van 94 dB(A) op 7,5 m uit de rijlijn. Het opleggen van een strengere eisen dan die in de auto-
en motorsporttechnische  reglementen zijn opgenomen wordt niet realistisch geacht.

De overdrachtsbeperkende maatregel die voor de circuits wordt beschouwd is de realisatie
van  geluidwallen  op  verschillende  posities  rond  de  circuits.  In  de  berekeningen  wordt
hiervoor  uitgegaan  van  de  realisatie  van  twee  aarden  wallen  van  6  meter  hoogte,
respectievelijk  gelegen  rondom  het  rallycrosscircuit  en  aan  de  zuidzijde  van  het
motocrosscircuit.  In  figuur  4.1 zijn  de  locaties  van  deze  aarden  wallen  weergegeven.  De
totale lengte van deze wallen bedraagt respectievelijk circa 1.000 en 750 meter. Uitgaande
van een maximale hellingshoek van circa 45 graden voor deze wallen en een breedte van de
top van 2 meter bedraagt de benodigde grond hiermee circa 84.000 m3.
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In de rekenresultaten zal worden ingegaan op de mogelijke reductie in de geluidbelasting
door de realisatie van deze wallen.

f4.1 Locatie wallen rondom rallycross- en motocrosscircuit

4.3 G e b r u i k s m a a t r e g e l e n

Voor de gebruiksmaatregelen kan worden gesteld dat er in principe ook gebruik kan worden
gemaakt van elektrische voertuigen op de beide circuits. 
Elektrisch aangedreven auto's en motoren die geschikt zijn voor het gebruik in de auto- en
motorsport  zijn  thans  nog  in  ontwikkeling.  Het  belangrijkste  knelpunt  hierbij  is  dat  het
circuitgebruik een veel hoger vermogen vraagt van de aandrijving (in vergelijking met rijden
op de openbare weg),  waardoor de actieradius van dergelijke elektrische voertuigen niet
voldoende is. Belangrijk aandachtspunt hierbij is het gewicht van de accu's.  Met name bij
crossmotoren zorgt een voldoende groot accupakket voor een dusdanige toename van het
gewicht van de crossmotor,  dat de veiligheid van de berijder  in het geding komt.  Voorts
geldt dat er bij de verenigingen nog geen faciliteiten zijn waar voldoende motoren of auto's
kunnen worden opgeladen. De verwachting is echter dat elektrisch aangedreven auto's en
motoren  die  wel  geschikt  zijn  voor  gemotoriseerde  sporten  in  de  komende  jaren
beschikbaar zullen worden. In eerste instantie zal het hier waarschijnlijk gaan om motocross
motoren en rallycrossauto's in de lichtere klassen (bijvoorbeeld jeugdcross). 

Met het gebruik van elektrische crossmotoren en rallycrossauto's zal de geluidemissie naar
de  omgeving  ruimschoots  lager  zijn  dan  voor  conventionele  motoren  en  auto's  met
verbrandingsmotoren. Hierbij kan worden gedacht aan een reductie in de geluidbelasting
van meer dan 20 dB(A), waarmee het geluid in de omgeving nauwelijks meer waarneembaar
is. 
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5 B e r e k e n i n g e n

5.1 A l g e m e e n

In onderstaande paragrafen zijn de rekenresultaten opgenomen voor de langtijdgemiddelde
beoordelingsniveaus  (LAr,LT)  en  maximale  geluidniveaus  ten  gevolge  van  de  verschillende
activiteiten  bij  de  verenigingen.   Hierbij  worden  voor  de  rallycrosscrossvereniging  de
voorgenomen  activiteiten apart  benoemd.  Voor  de  motocrossvereniging geldt  alleen het
ééndaagse enduro-evenement als voorgenomen activiteit; voor deze wedstrijd is geen apart
rekenmodel  gemaakt  (zie  ook  paragraaf  3.2.2).  Voor  de  overige  verenigingen  is  er  geen
verschil tussen de activiteiten in de referentiesituatie en de voorgenomen situatie. 

5.2 A k o e s t i s c h e  m o d e l v o r m i n g

Bij de berekeningen is uitgegaan van de 'Handleiding meten en rekenen Industrielawaai' uit
1999 (Handleiding).

De  berekeningen  zijn  uitgevoerd  voor  octaafbanden  met  middenfrequentie  van  63  t/m
8000 Hz. Gezien de relatief grote A-weging voor de 31 Hz-octaafband en de geluidproductie
van de geluidbronnen van de inrichting in deze octaafband zijn de geluidbijdragen in de
omgeving  in  deze  octaafband  niet  relevant.  De  31  Hz-octaafband  is  daarom  bij  de
berekeningen buiten beschouwing gelaten. 

De geluidbronnen zijn ten behoeve van het rekenmodel geschematiseerd met behulp van
puntbronnen met een hoogte van 0,75 meter ten opzichte van de baan. Verder zijn alle voor
het  geluid  naar  de  omgeving  relevante  afschermingen,  bodemgebieden  etc.  in  het
rekenmodel verwerkt. 

De rekenposities zijn gesitueerd op respectievelijk 1,5, 5 en 7,5 meter boven het plaatselijke
maaiveld. De standaard bodemfactor van het buitengebied bedraagt 0,8. De meest relevante
invoergegevens van het rekenmodel zijn opgenomen in bijlage 2. Hierin is voor een select
aantal modellen de lijst van puntbronnen opgenomen. Voor de overige modellen zijn enkel
de bronvermogens en/of de bedrijfsduren van de bronnen gewijzigd. De rekenresultaten op
alle toetsposities voor alle berekende situaties zijn opgenomen in bijlage 3.

In de volgende paragrafen worden de rekenresultaten op de meest relevante toetsposities
gegeven voor 1,5 en 5 meter hoogte boven het plaatselijke maaiveld, overeenkomend met
respectievelijk  de  gebruikelijke  beoordelingshoogte  voor  vergunningverlening  tijdens  de
dagperiode en de hoogte voor geluidzonering. Voor elke vereniging is onder de betreffende
tabel  met  rekenresultaten  een  korte  beoordeling  worden  gegeven.  In  hoofdstuk  6 is
vervolgens een uitgebreidere beoordeling opgenomen.  
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5.3 R e k e n r e s u l t a t e n

5.3.1 I n l e i d i n g

In  het  volgende  worden  de  resultaten  van  berekeningen  weergegeven  voor  het
langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Lar,LT) en het maximale geluidniveau (LAmax). Voor het
langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  geldt  dat  conform  de  Handleiding  meten  en
rekenen industrielawaai toeslagen dienen te worden toegepast voor bijzondere geluiden.
Voor wat betreft het Eurocircuit zou het in principe kunnen gaan om muziekgeluid (toeslag
van 10 dB) of tonaal geluid (toeslag van 5 dB). 

Muziekgeluid
Muziekgeluid zou aan de orde kunnen zijn indien via de luidsprekersystemen bij één van de
verenigingen muziek wordt afgespeeld die dusdanig luid is dat deze als zodanig herkenbaar
is  ter  hoogte  van  woningen  in  de  omgeving.  In  overleg  met  de  verenigingen  is  echter
overeengekomen  dat  er  uitsluitend  sprake  zal  zijn  van  achtergrondmuziek,  waarbij  de
speakers zoveel als mogelijk van de woningen af worden gericht. Uitgangspunt hierbij is dat
er geen sprake mag zijn van hoorbaar muziekgeluid in de woonomgeving.

Tonaal geluid
In uitspraken van de Raad van State d.d. 21 juni 2006 (zaaknr. 200509480/1) en 4 maart 2009
(zaaknr.  200801877/1) is  geoordeeld dat de zogenaamde 'kritische bandbreedtemethode',
beschreven  in  ISO  1996-2,  Annex  C,  kan  worden  beschouwd  als  een  representatieve
methode  waarmee  tonaliteit  kan  worden  vastgesteld.  De  kritische  bandbreedtemethode
gaat  uit  van  smalbandige  analyse  van  het  equivalente  geluidniveau  op  een
beoordelingspositie. In ISO 1996-2 wordt uitgegaan van een standaard beoordelingsperiode
van 1 minuut. Afhankelijk van de opbouw van dit 1-minuutsspectrum kan een tonaaltoeslag
(KT)  worden berekend,  variërend van 0  tot  maximaal  6  dB.  Conform ISO  1996-2  kan een
kortere beoordelingstijd dan 1 minuut worden gehanteerd indien het geluid zeer dynamisch
is, dat wil zeggen dat de geluidsignalen sterk variëren in de tijd.

Uit  onderzoek  verricht  door  Peutz  in  opdracht  van  de  KNMV  (rapport  RF  857-1-RA
d.d.  10  april  2013)  volgt  uit  metingen  bij  diverse  motocrossterreinen  dat  er  thans  geen
sprake  meer  is  van tonaal  geluid  rond een motocrosscircuit.  Uit  de  tonaliteitsanalyse uit
voornoemd  KNMV-onderzoek  bleek  dat  zelfs  voor  de  klassen  met  een  groter  aandeel
tweetaktmotoren dan 50%, er geen sprake meer was van tonaal geluid.  Tevens kan in dit
kader worden verwezen naar de uitspraak van de Raad van State van 31 juli 2013 (Cuijkse
Cross club, zaaknr. 2012.03545/1/A4). Op basis van het KNMV-onderzoek en de uitspraak van
de Raad wordt bij de geluidniveaus ten gevolge van motocross geen toeslag van 5 dB voor
tonaal geluid toegepast. 
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Voor wat betreft het karakter van het geluid dat wordt veroorzaakt door activiteiten op het
rallycrossterrein geldt eveneens dat op basis van metingen en analyses conform ISO 1996-2,
Annex C kan worden uitgesloten dat er sprake is van tonaal geluid.
De in de volgende paragrafen weergegeven langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus zijn
dan ook zonder toeslagen.

5.3.2 R a l l y c r o s s c i r c u i t

In tabel 5.1 zijn de rekenresultaten gegeven voor de activiteiten op het rallycrosscircuit. In de
tabel  zijn  de  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveaus  weergegeven  ter  hoogte  van  de
meest relevante rekenposities voor een beoordelingshoogte van 1,5 meter en 5 meter boven
het  plaatselijk  maaiveld,  overeenkomend.  In  bijlage  3  zijn  de  rekenresultaten  voor  alle
overige rekenposities en alle rekenhoogten opgenomen.

t5.1 Rekenresultaten langtijdgemiddeld beoordelingsniveau rallycrosscircuit op 1,5 en 5 meter hoogte

Positie

(zie figuur

1)

Omschrijving Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (Lar,LT) in dB(A)

in de dagperiode (07.00 – 19.00 uur)

(Inter)nationale

kampioenschappen

12 dagen

Clubkampioen-

schappen 

6 dagen

Vrije

trainingsdagen

8 dagen

Voorgenomen:

Besloten

trainingsdagen

5 dagen

Voorgenomen: 

Team test- en

trainingsdagen

5 dagen

h = 1,5 m / 5 m h = 1,5 m / 5 m h = 1,5 m / 5 m h = 1,5 m / 5 m h = 1,5 m / 5 m

1

2

3

4

5

7

8

9

11

15

18

29

Victoriedijk 27

Victoriedijk 25

Victoriedijk 15

Venbergseweg 36

Venbergseweg 24

Mgr. Smetsstraat 44

Mgr. Smetsstraat 46

Weerderdijk 5

Lage Heide (eerstelijns)

Kempervennen

Provincialeweg – Westerhoven

Lage Heide (tweedelijns)

49 / 50

48 / 50

44 / 46

44 / 46

44 / 45

51 / 52

51 / 52

56 / 58

45 / 46

54 / 56

41 / 43

30 / 31

45 / 46

44 / 45

40 / 42

40 / 42

39 / 41

47 / 48

46 / 48

52 / 54

41 / 42

50 / 51

37 / 38

26 / 27

48 / 49

47 / 48

43 / 45

43 / 45

43 / 44

50 / 52

50 / 51

55 / 57

44 / 45

53 / 54

40 / 42

29 / 30

38 / 39

37 / 38

34 / 35

33 / 35

32 / 34

40 / 42

40 / 41

46 / 47

34 / 35

43 / 45

30 / 32

19 / 20

33 / 34

32 / 34

28 / 30

28 / 30

28 / 29

35 / 37

35 / 36

40 / 42

29 / 30

38 / 40

25 / 27

14 / 15

Uit tabel 5.1 volgt dat  de geluidbelasting tijdens de (Inter)nationale kampioenschappen op
1,5 en 5 meter hoogte ten hoogste respectievelijk 56 en 58 dB(A) bedraagt, berekend ter
hoogte  van  de  woning  aan  de  Weerderdijk  5.  Daarnaast  wordt  ter  hoogte  van  de
Kempervennen (vakantiewoningen) en de woningen aan de Monseigneur Smetsstraat een
geluidbelasting  van  meer  dan  50  dB(A)  berekend.  Bij  de  overige  toetspunten  is  de
geluidbelasting  niet  hoger  dan  50  dB(A).  Voor  de  overige  activiteiten  bedraagt  de
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geluidbelasting ter  hoogte  van  de  zwaarst  belaste  woning  ten  hoogste  55  dB(A)  op  1,5
meter hoogte.

5.3.3 M o t o c r o s s c i r c u i t

In tabel 5.2 zijn de rekenresultaten gegeven voor de activiteiten op het motocrosscircuit. In
de tabel zijn de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus ter hoogte van de meest relevante
rekenposities opgenomen voor een hoogte van 1,5 meter en 5 meter boven het plaatselijk
maaiveld.

t5.2 Rekenresultaten langtijdgemiddeld beoordelingsniveau motocrosscircuit op 1,5 en 5 meter hoogte

Positie

(zie

figuur 1)

Omschrijving Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (Lar,LT) in dB(A)

in de dagperiode (07.00 – 19.00 uur)

MX GP

2 dagen

KNMV-wedstdrijden

2 dagen

Eéndaagse 

DMX-wedstrijd

Eéndaagse

Jeugdwedstrijd

Trainingen, 2 maal

per week, 35 weken

h = 1,5 m / 5 m h = 1,5 m / 5 m h = 1,5 m / 5 m h = 1,5 m / 5 m h = 1,5 m / 5 m

1

2

3

4

5

7

8

9

11

15

18

29

Victoriedijk 27

Victoriedijk 25

Victoriedijk 15

Venbergseweg 36

Venbergseweg 24

Mgr. Smetsstraat 44

Mgr. Smetsstraat 46

Weerderdijk 5

Lage Heide (eerstelijns)

Kempervennen

Provincialeweg – Westerhoven

Lage Heide (tweedelijns)

64 / 65

62 / 64

57 / 59

56 / 57

54 / 56

62 / 63

60 / 62

60 / 61

56 / 57

60 / 62

49 / 50

47 / 48

62 / 63

60 / 62

55 / 57

54 / 55

52 / 54

60 / 61

58 / 60

58 / 59

54 / 55

58 / 60

47 / 48

46 / 46

56 / 57

54 / 56

49 / 51

48 / 49

46 / 48

54 / 55

52 / 54

52 / 53

48 / 49

52 / 54

41 / 42

39 / 40

49 / 51

48 / 50

43 / 44

41 / 43

40 / 42

47 / 48

46 / 47

46 / 47

42 / 43

46 / 47

34 / 36

33 / 34

49 / 51

48 / 49

42 / 44

41 / 43

39 / 41

47 / 48

45 / 47

45 / 46

41 / 42

46 / 47

34 / 36

32 / 33

Uit  tabel  5.2 volgt dat de geluidbelasting op 1,5  meter  hoogte voor de (representatieve)
trainingssituatie  ten  hoogste  49  dB(A)  en  voor  de  jeugdwedstrijd  ten  hoogste  49  dB(A)
bedraagt,  berekend  ter  hoogte  van  de  Victoriedijk  27.  Tijdens  de  (incidentele)
wedstrijdsituatie (MX GP, KNMV- en DMX-wedstrijden) is  de geluidbelasting hoger dan 50
dB(A), waarbij de hoogste geluidbelasting 64 dB(A) bedraagt op 1,5 meter hoogte. Dit treedt
op tijdens de MX GP ter hoogte van de Victoriedijk 27.

1-daagse endurowedstrijd
Gezien  het  afwijkende  karakter  van  de  ééndaagse  enduro-wedstrijd  (over  verschillende
terreinen, binnen en buiten het plangebied, mogelijk met variaties in het parcours van jaar
tot  jaar)  is  ervoor  gekozen  om  geen  berekeningen  van  het  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau uit te voeren voor dit evenement. In paragraaf 5.3.5 wordt wel beknopt
ingegaan op de te verwachten maximale geluidniveaus.
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5.3.4 O v e r i g e  v e r e n i g i n g e n

In tabel 5.3 zijn de rekenresultaten gegeven voor de maatgevende activiteiten bij de overige
verenigingen. In de tabel zijn de langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus ter hoogte van de
meest  relevante  rekenposities  voor  een  hoogte  van  1,5  meter  en  5  meter  boven  het
plaatselijk  maaiveld.  Voor  de  wielervereniging  en  de  fietscrossvereniging  is  hierbij  de
dagperiode maatgevend en voor de politiehondenvereniging de avondperiode,  omdat er
ook trainingen in de avondperiode plaats kunnen vinden.

t5.3 Rekenresultaten langtijdgemiddeld beoordelingsniveau op 1,5 en 5 meter hoogte voor de maatgevende activiteiten bij 

de overige verenigingen 

Positie

(zie figuur

1)

Omschrijving Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (Lar,LT) in dB(A)

Wielervereniging

wedstrijdsituatie veldrijden

(dagperiode)

Fietscrossvereniging

wedstrijdsituatie

(dagperiode)

Politiehondenvereniging

trainingssituatie

(avondperiode)

h = 1,5 m / 5 m h = 1,5 m / 5 m h = 1,5 m / 5 m

1

2

3

4

5

7

8

9

11

15

18

29

Victoriedijk 27

Victoriedijk 25

Victoriedijk 15

Venbergseweg 36

Venbergseweg 24

Mgr. Smetsstraat 44

Mgr. Smetsstraat 46

Weerderdijk 5

Lage Heide (eerstelijns)

Kempervennen

Provincialeweg – Westerhoven

Lage Heide (tweedelijns)

31 / 33

30 / 32

26 / 27

26 / 27

28 / 28

39 / 40

37 / 38

41 / 43

30 / 31

33 / 33

23 / 23

12 / 13

14 / 22

15 / 22

20 / 20

22 / 23

24 / 25

35 / 36

33 / 34

20 / 21

28 / 28

18 / 19

12 / 12

7 / 8

25 / 31

26 / 31

30 / 33

39 / 40

39 / 40

40 / 42

39 / 40

32 / 33

39 / 40

30 / 31

24 / 26

32 / 32

Uit tabel  5.3 volgt dat de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus ten gevolge
van de drie overige verenigingen op het Eurocircuit-terrein ten hoogste 43, 36 en 42 dB(A)
bedraagt  voor  respectievelijk  de  wielervereniging,  de  fietscrossvereniging  en  de
politiehondenvereniging.

5.3.5 M a x i m a l e  g e l u i d n i v e a u s

In  tabel  5.4 zijn  de  maximale  geluidniveaus  ten  gevolge  van  de  activiteiten  op  de
crosscircuits gegeven. Hierbij zijn voor het rallycrosscircuit de maximale geluidniveaus ten
gevolge  van  de  (inter)nationale  kampioenschappen  (wedstrijdsituatie)  en  de  trainingen
gegeven en voor het motocrosscircuit de maximale geluidniveaus ten gevolge van de MX GP
en de trainingssituatie. De rekenresultaten in tabel 5.4 beperken zich tot een hoogte van 1,5
meter.  De  rekenresultaten  op  de  overige  hoogten  en  bij  overige  toetsposities  zijn
opgenomen in bijlage 3.
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t5.4 Rekenresultaten maximale geluidniveaus op 1,5 meter hoogte voor de wedstrijd en trainingssituatie op de crosscircuits

Positie

(zie figuur 1)

Omschrijving Maximaal geluidniveau (LAmax)

Rallycross circuit Motocrosscircuit

(Inter)nationale

kampioenschappen 

Overige activiteiten MX GP Training

Start / rijden Rijden Start / rijden Rijden

1

2

3

4

5

7

8

9

11

15

18

29

Victoriedijk 27

Victoriedijk 25

Victoriedijk 15

Venbergseweg 36

Venbergseweg 24

Mgr. Smetsstraat 44

Mgr. Smetsstraat 46

Weerderdijk 5

Lage Heide (eerstelijns)

Kempervennen

Provincialeweg–Westerhoven

Lage Heide (tweedelijns)

71 / 65

70 / 64

66 / 61

65 / 60

64 / 60

69 / 67

68 / 66

71 / 74

64 / 60

71 / 71

58 / 57

49 / 47

61

60

57

56

56

63

62

70

56

67

53

43

74 / 74

73 / 72

69 / 66

68 / 64

66 / 62

73 / 70

72 / 68

78 / 67

67 / 63

81 / 69

64 / 54

53 / 60

68

67

61

59

57

65

63

62

58

51

49

55

Uit  de  rekenresultaten  in  tabel  5.4 volgt  dat  het  maximale  geluidniveau  tijdens  de
(inter)nationale kampioenschappen op het rallycrosscircuit ten hoogste 74 dB(A) bedraagt,
berekend  aan  de  Weerderdijk  5.  Voor  de  overige  activiteiten  bedraagt  het  maximale
geluidniveau ten hoogste circa 70 dB(A).

Voor de activiteiten op het motocrossterrein wordt een maximaal geluidniveau tijdens de
MX  GP  (incidentele  bedrijfssituatie)  van  ten  hoogste  81  dB(A)  berekend  ter  hoogte  van
Center Parcs De Kempervennen. Bij de woningen bedraagt het maximale geluidniveau ten
hoogste 78 dB(A), berekend ter hoogte van de Weerderdijk 5 ten gevolge van de start van
een manche. Voor de representatieve trainingssituatie bedragen de maximale geluidniveaus
ten hoogste 68 dB(A).

1-daagse enduro
Zoals in hoofdstuk 3.3.2 vermeld kan de route voor de ééndaagse enduro-wedstrijd ook over
delen van openbare wegen lopen,  op relatief  korte  afstand langs woningen.  In  dit  geval
kunnen maximale geluidniveaus optreden in de range tussen 80 en 90 dB(A). 

5.3.6 We g v e r k e e r s g e l u i d

Op  basis  van  de  verkeersintensiteiten  op  de  relevante  wegen  in  de  nabijheid  van  het
Eurocircuitterrein  zoals  weergegeven  in  tabel  5.5 is  het  wegverkeersgeluid  berekend.  De
resultaten hiervan zijn weergegeven in tabel 5.6 voor de dagperiode. 
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t5.5 Verkeersintensiteiten wegen rondom het Eurocircuit

Betreft Etmaalintensiteit

Provinciale weg – N69 – Zuid 18.173

Provinciale weg – N69 – Noord 20.324

Monseigneur Smetsstraat 365

Kempervennendreef – Zuid 1.502

Kempervennendreef – Noord 1.339

t5.6 Rekenresultaten wegverkeerslawaai (Ldag) op 1,5 en 5 meter hoogte bij relevante toetsposities

Positie

(zie figuur 1)

Omschrijving Geluidbelasting wegverkeerslawaai in de dagperiode

1,5m / 5m

1

2

3

4

5

6 (noordgevel)

6 (zuidgevel)

7

8

9

10

11

12

15

23

28

29

31

Victoriedijk 27

Victoriedijk 25

Victoriedijk 15

Venbergseweg 36

Venbergseweg 24

Mgr. Smetsstraat 40

Mgr. Smetsstraat 40

Mgr. Smetsstraat 44

Mgr. Smetsstraat 46

Weerderdijk 5

Victoriedijk 21

Lage Heide (eerstelijns)

Lage Heide (eerstelijns)

Kempervennen

Lage Heide (tweedelijns)

Lage Heide (tweedelijns)

Lage Heide (tweedelijns)

Lage Heide (De Weitens)

48 / 50

50 / 52

53 / 55

47 / 48

40 / 43

56 / 58

45 / 46

46 / 48

 46 / 48

47 / 49

44 / 46

50 / 51

49 / 50

46 / 48

43 / 44

45 / 46

32 / 34

49 / 50

Uit tabel 5.6 volgt dat het wegverkeerslawaai in de dagperiode ten hoogste 56 en 58 dB(A)
op respectievelijk 1,5 en 5 meter hoogte bedraagt. Deze waarden worden berekend aan de
noordgevel van de woning aan de Monseigneur Smetsstraat 40.

5.4 M E R - v a r i a n t e n

Zoals in hoofdstuk 4.2 beschreven is er in het kader van inrichtingsmaatregelen een variant
beschouwd met wallen met een hoogte van 6 m rondom beide circuits, zoals weergegeven
in figuur  4.1.  In  tabel  5.7 zijn  de berekende  langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus  ten
gevolge van beide circuits inclusief deze wallen gegeven, inclusief de reductie ten opzichte
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van  de  situatie  zonder  wallen.  Hierbij  is  voor  beide  circuits  uitgegaan  van  de  meeste
geluidbelastende  activiteit  (MX  GP  op  het  motocrosscircuit  en  (Inter)nationale
kampioenschappen op het rallycrosscircuit). 

t5.7 Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en reductie in geluidniveaus na realisatie aarden wallen 

Positie

(zie figuur 1)

Omschrijving Rallycross Motocross

Lar,LT in dB(A)

(h = 1,5 / 5 m)

Reductie in dB

(h = 1,5 / 5 m)

Lar,LT in dB(A)

(h = 1,5 / 5 m)

Reductie in dB

(h = 1,5 / 5 m)

1

2

3

4

5

7

8

9

11

15

18

29

Victoriedijk 27

Victoriedijk 25

Victoriedijk 15

Venbergseweg 36

Venbergseweg 24

Mgr. Smetsstraat 44

Mgr. Smetsstraat 46

Weerderdijk 5

Lage Heide (eerstelijns)

Kempervennen

Provincialeweg – Westerhoven

Lage Heide (tweedelijns)

48 / 50

47 / 49

44 / 46

44 / 46

43 / 45

50 / 52

49 / 51

52 / 55

44 / 46

50 / 53

39 / 41

30 / 31

1,0 / 0,7

0,9 / 0,8

0,0 / 0,0

0,0 / 0,0

0,2 / 0,1

1,8 / 1,1

1,9 / 1,3

4,8 / 3,1

0,5 / 0,5

3,9 / 2,9

1,9 / 1,5

0,4 / 0,3

62 / 64

61 / 63

57 / 59

56 / 57

53 / 55

58 / 60

57 / 59

59 / 61

54 / 55

60 / 62

48 / 50

47 / 48

1,7 / 1,2

1,4 / 0,9

0,0 / 0,0

0,2 / 0,1

1,4 / 1,2

3,2 / 2,8

2,9 / 2,6

0,6 / 0,3

2,3 / 2,0

0,2 / -0,1

0,3 / 0,2

0,3 / 0,2

Uit tabel 5.7 volgt dat de reductie van de geluidbelasting ten gevolge van de activiteiten op
het rallycrosscircuit 0 tot 5 dB bedraagt. Hierbij wordt opgemerkt dat de grootste reducties
(4 of 5 dB op 1,5 meter hoogte, 3 dB op 5 meter hoogte) worden behaald bij de zwaarst
belaste toetsposities. Voor de overige posities bedraagt de reductie ten hoogste circa 2 dB.

Voor de activiteiten op het motocrosscircuit bedraagt de reductie ten gevolge van de wallen
ten hoogste 3 dB op zowel 1,5 als 5 meter hoogte, berekend ter hoogte van de woningen
aan  de  Monseigneur  Smetsstraat.  De  reductie  ter  hoogte  van  de  zwaarst  belaste
toetsposities aan de Victoriedijk bedraagt circa 2 dB.

5.5 G e l u i d c o n t o u r e n

De geluidcontouren voor de verschillende activiteiten op de crosscircuits  zijn  gegeven in
figuren  3  tot  en  met  12  achter  het  rapport.  Voor  de  contouren  van  het  rallycrosscircuit
(figuren 3 tot en met 7) is hierbij tevens de huidige zone van rechtswege weergegeven. Bij
de berekening van de contouren is uitgegaan van een rekenhoogte van vijf  meter  in het
kader van (eventuele) geluidzonering.
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5.6 C u m u l a t i e

5.6.1 R a l l y -  e n  m o t o c r o s s c i r c u i t  o n d e r l i n g

In  tabel  5.8 zijn  de  rekenresultaten  voor  het  cumulatieve  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau gegeven voor de situatie waarbij er op dezelfde dag een    crosstraining
op het motocrosscircuit en een vrije training op het rallycrosscircuit plaatsvindt.

t5.8 Rekenresultaten langtijdgemiddeld beoordelingsniveau op 1,5 en 5 meter hoogte bij cumulatie van de trainingssituatie 

op zowel rallycrosscircuit als motocrosscircuit

Positie

(zie figuur 1)

Omschrijving Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (Lar,LT) in dB(A)

h = 1,5 m / 5 m

1

2

3

4

5

7

8

9

11

15

18

29

Victoriedijk 27

Victoriedijk 25

Victoriedijk 15

Venbergseweg 36

Venbergseweg 24

Mgr. Smetsstraat 44

Mgr. Smetsstraat 46

Weerderdijk 5

Lage Heide (eerstelijns)

Kempervennen

Provincialeweg – Westerhoven

Lage Heide (tweedelijns)

51 / 53

50 / 52

46 / 48

45 / 47

44 / 46

52 / 53

51 / 52

56 / 57

45 / 47

54 / 55

41 / 43

34 / 35

Uit tabel 5.8 volgt dat de hoogste gecumuleerde geluidbelasting ten gevolge van rallycross-
en motocrosstrainingen 56 dB(A) bedraagt op 1,5 meter hoogte, berekend ter hoogte van de
Weerderdijk  5.  Dit  betreft  een marginale  toename  van 1  dB  ten opzichte  van de situatie
waarbij alleen een training op het rallycrosscircuit plaatsvindt. 

Op de positie met de hoogste geluidbelasting vanwege de motocrosstrainingen (Victoriedijk
27, 49 dB(A) op 1,5 m hoogte) zorgt cumulatie met de rallycrosstraining voor een verhoging
van ca. 2 dB naar 51 dB(A). De grootste toename van de geluidbelasting ten gevolge van
cumulatie  van  beide  circuits  bedraagt  3  dB,  en  wordt  eveneens  berekend  voor  de
Victoriedijk.  In  dit  geval  gaat  het  om  de  woning  Victoriedijk  3.  De  gecumuleerde
geluidbelasting op deze positie bedraagt in dit geval 46 dB(A) op 1,5 meter hoogte.

5.6.2 C u m u l a t i e  i n d u s t r i e g e l u i d  e n  w e g v e r k e e r s g e l u i d

Rallycrosscircuit
Voor  cumulatie  dient  formeel  volgens  de  Wgh  te  worden  beoordeeld  welke
beoordelingsposities zich zowel binnen de geluidzone van de betreffende weg als binnen de
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geluidzone van het rallycrosscircuit en/of het motocrosscircuit liggen. Indien voor de variant
qua zonering wordt gekozen waarbij uitsluitend het rallycrosscircuit wordt wordt gezoneerd,
dan kan de nieuwe zonegrens worden gebaseerd op de 50 dB(A)-contour ten gevolge van
de  (inter)nationale  kampioenschappen  (als  meest  luidruchtige  evenement),  zie  figuur  3.
Binnen  deze  contour  bevinden  zich  relatief  weinig  woningen.  Indien  ook  het
motocrosscircuit zou worden meegenomen in de nieuw te bepalen geluidzone, dan kan de
zonegrens worden gebaseerd op de 50 dB(A)-contour ten gevolge van de MX GP, zie figuur
8.  Binnen deze contour bevinden zich veel  meer woningen, waaronder ook in de nieuwe
woonwijk Lage Heide. 
In  de  onderstaande  tabel  5.9 zijn  de  gecumuleerde  geluidniveaus  weergegeven  voor  de
variant waarbij uitsluitend het rallycrosscircuit wordt meegenomen in de nieuwe zonering.
Ter  volledigheid  zijn  wel  alle  (belangrijkste)  beoordelingsposities  uit  de
industrielawaaiberekeningen  beschouwd,  aangevuld  met  een  aantal  posities  op  korte
afstand  van  wegen.  In  tabel  5.9 zijn  de  gecumuleerde  geluidniveaus  weergegeven.  Ter
volledigheid:   de  in  tabel  5.9 weergegeven  waarden  voor  het  rallycrossgeluid  (L* IL,dag)  is
gewogen naar hinderlijkheid conform  het reken- meetvoorschrift geluid 2012.

t5.9 Cumulatie wegverkeerslawaai (Ldag) en industrielawaai rallycrosscircuit op 1,5 en 5 meter hoogte bij relevante 

toetsposities

Positie

(zie figuur 1)

Omschrijving Geluidbelasting

wegverkeerslawaai

L*VL,dag

1,5m / 5m

Geluidbelasting

rallycrosscircuit

L*IL,dag

1,5m / 5m

Gecumuleerde 

geluidbelasting

LCUM,dag

1,5m / 5m

1

2

3

4

5

6 (noordgevel)

6 (zuidgevel)

7

8

9

10

11

12

15

23

28

29

31

Victoriedijk 27

Victoriedijk 25

Victoriedijk 15

Venbergseweg 36

Venbergseweg 24

Mgr. Smetsstraat 40

Mgr. Smetsstraat 40

Mgr. Smetsstraat 44

Mgr. Smetsstraat 46

Weerderdijk 5

Victoriedijk 21

Lage Heide (eerstelijns)

Lage Heide (eerstelijns)

Kempervennen

Lage Heide (tweedelijns)

Lage Heide (tweedelijns)

Lage Heide (tweedelijns)

Lage Heide (De Weitens)

48 / 50

50 / 52

53 / 55

47 / 48

40 / 43

56 / 58

45 / 46

46 / 48

 46 / 48

47 / 49

44 / 46

50 / 51

49 / 50

46 / 48

43 / 44

45 / 46

32 / 34

49 / 50

50 / 51

49 / 50

46 / 47

45 / 47

44 / 46

49 / 50

49 / 50

52 / 54

52 / 53

58 / 59

47 / 48

46 / 47

46 / 47

55 / 57

32 / 34

45 / 46

31 / 32

47 / 48

52 / 54

53 / 54

54 / 56

49 / 51

46 / 48

57 / 59

50 / 52

53 / 55

53 / 54

58 / 59

49 / 50

51 / 52

50 / 52

56 / 57

43 / 44

48 / 49

35 / 36

51 / 52
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Uit tabel  5.9 volgt dat cumulatie van wegverkeers- en industriegeluid (ten gevolge van het
rallycrosscircuit)  zorgt voor  een gecumuleerde geluidbelasting van ten hoogste 58 en 59
dB(A) ter hoogte van de woning Weerderdijk 5 op respectievelijk 1,5 en 5 meter hoogte. De
toename in de geluidbelasting door cumulatie bedraagt op deze posities ten hoogste 1 dB.
De  grootste  toename  in  de  geluidbelasting  door  cumulatie  bedraagt  3  dB,  bijvoorbeeld
berekend bij een aantal woningen in de woonwijk Lage Heide (o.a. positie 28). Het gaat hier
echter  om  posities  met  een  gecumuleerde  geluidbelasting  van  ten  hoogste  53  dB(A),
berekend ter hoogte van de Victoriedijk 25 op 1,5 meter hoogte.  

Motocrosscircuit
Ter  volledigheid  wordt  in  het  volgende  ook  Wgh-cumulatie  beschouwd ten gevolge van
wegverkeersgeluid en de activiteiten op het motocrosscircuit. Als meest relevante activiteit
worden hierbij  de trainingen beschouwd op het  motocrosscircuit,  omdat  deze het meest
voorkomen.  In  tabel  5.10 is  de  gecumuleerde  geluidbelasting  voor  deze  situatie
weergegeven ter hoogte van de beoordelingsposities.

t5.10 Cumulatie wegverkeerslawaai (Ldag) en industrielawaai motocrosscircuit op 1,5 en 5 meter hoogte bij relevante 

toetsposities

Positie

(zie figuur 1)

Omschrijving Geluidbelasting

wegverkeerslawaai

L*VL,dag

1,5m / 5m

Geluidbelasting trainingen

motocrosscircuit

L*IL,dag

1,5m / 5m

Gecumuleerde 

geluidbelasting

LCUM,dag

1,5m / 5m

1

2

3

4

5

6 (noordgevel)

6 (zuidgevel)

7

8

9

10

11

12

15

23

28

29

31

Victoriedijk 27

Victoriedijk 25

Victoriedijk 15

Venbergseweg 36

Venbergseweg 24

Mgr. Smetsstraat 40

Mgr. Smetsstraat 40

Mgr. Smetsstraat 44

Mgr. Smetsstraat 46

Weerderdijk 5

Victoriedijk 21

Lage Heide (eerstelijns)

Lage Heide (eerstelijns)

Kempervennen

Lage Heide (tweedelijns)

Lage Heide (tweedelijns)

Lage Heide (tweedelijns)

Lage Heide (De Weitens)

48 / 50

50 / 52

53 / 55

47 / 48

40 / 43

56 / 58

45 / 46

46 / 48

 46 / 48

47 / 49

44 / 46

50 / 51

49 / 50

46 / 48

43 / 44

45 / 46

32 / 34

49 / 50

50 / 52

49 / 50

43 / 45

42 / 44

40 / 42

45 / 46

45 / 46

48 / 49

46 / 48

46 / 47

45 / 47

42 / 44

42 / 44

46 / 48

28 / 30

41 / 43

34 / 34

43 / 44

52 / 54

53 / 54

54 / 56

48 / 50

43 / 46

56 / 58

48 / 50

50 / 52

50 / 51

50 / 51

48 / 49

50 / 52

50 / 51

49 / 51

43 / 44

47 / 48

36 / 37

50 / 51
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Uit  tabel  5.10 volgt  dat  de  totale  gecumuleerde  geluidbelasting  ten  gevolge  van
wegverkeerslawaai  en  motocrosstrainingen  ten  hoogste  56  en  58  dB(A)  bedraagt  op
respectievelijk  1,5  en  5  meter  hoogte,  berekend  ter  hoogte  van  de  noordgevel  van  de
Monseigneur  Smetsstraat 40.  Hierbij  vindt  geen relevante toename in de geluidbelasting
plaats  door  de  cumulatie  (<  1  dB).  De  grootste  toename  in  de  geluidbelasting  door
cumulatie  bedraagt  4  dB,  berekend  bij  de  Monseigneur  Smetsstraat  46  (positie  8).  Hier
bedraagt de gecumuleerde geluidbelasting 50 en 51 dB(A) op respectievelijk 1,5 en 5 meter
hoogte.
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6 B e o o r d e l i n g

6.1 R a l l y c r o s s c i r c u i t

Uit  tabel  5.1 volgt  dat het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  ter  hoogte  van  de
maatgevende  woningen  in  de  representatieve  bedrijfssituatie  (trainingsdagen,
clubkampioenschappen, besloten trainingsdagen en team testdagen) in de dagperiode ten
hoogste  55  dB(A)  bedraagt  op  1,5  meter  hoogte.  Hiermee  wordt  niet  voldaan  aan  de
richtwaarde uit de Handreiking voor een rustige woonwijk van 45 dB(A) in de dagperiode.
Conform de Handreiking kan voor  bestaande situaties  55 dB(A)  als  maximaal  toelaatbare
grenswaarde  voor  de  geluidbelasting  worden  gezien,  indien  gemotiveerd  kan  worden
waarom de geluidbelasting niet verder kan worden gereduceerd. 

De  (inter)nationale  kampioenschappen (totaal  12  dagen  per  jaar)  kunnen  als  incidentele
bedrijfssituatie  worden  beoordeeld.  Hiervoor  bedraagt  het  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau op 1,5 en 5 meter hoogte ten hoogste respectievelijk 56 en 58 dB(A) ter
hoogte van de woning aan de Weerderdijk 5. Daarnaast wordt bij de Kempervennen en de
woningen  aan  de  Monseigneur  Smetsstraat  een  geluidbelasting  van  meer  dan  50  dB(A)
berekend. Bij de overige toetspunten is de geluidbelasting niet hoger dan 50 dB(A).

Uit  de  rekenresultaten  in  tabel  5.4 volgt  dat  het  maximale  geluidniveau  tijdens  de
(inter)nationale kampioenschappen op het rallycrosscircuit ten hoogste 74 dB(A) bedraagt,
berekend  aan  de  Weerderdijk  5.  Voor  de  overige  activiteiten  bedraagt  het  maximale
geluidniveau  ten hoogste circa  70 dB(A).  Hiermee  wordt  alle  activiteiten voldaan aan de
maximaal toelaatbare grenswaarde voor het maximale geluidniveau uit de Handreiking van
75 dB(A) in de dagperiode. 

6.2 M o t o c r o s s c i r c u i t

Uit  tabel  5.2 volgt  dat het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  ter  hoogte  van  de
maatgevende  woningen  in  de  representatieve  bedrijfssituatie  (trainingsdagen,
jeugdwedstrijd)  in  de  dagperiode  ten  hoogste  49  dB(A)  bedraagt  op  1,5  meter  hoogte.
Hiermee  wordt  niet  voldaan  aan  de  richtwaarde  uit  de  Handreiking  voor  een  rustige
woonwijk  van  45  dB(A)  in  de  dagperiode.  Wel  wordt  ruimschoots  voldaan  aan  de
grenswaarde  voor  het  langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  uit  de  Handreiking  van
55 dB(A) voor bestaande situaties en zelfs aan de grenswaarde van 50 dB(A) voor nieuwe
situaties. 

De MX GP, KNMV-wedstrijden en de ééndaagse wedstrijden (DMX/enduro) (totaal 6 dagen
per jaar) kunnen als incidentele bedrijfssituatie worden beoordeeld. Hiervoor bedraagt het
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langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  op  1,5  en  5  meter  hoogte  ten  hoogste
respectievelijk 64 en 65 dB(A) ter hoogte van de woning aan de Victoriedijk 27. 

Voor de activiteiten op het motocrossterrein wordt een maximaal geluidniveau tijdens de
representatieve trainingssituatie berekend van ten hoogste 68 dB(A). Hiermee kan worden
voldaan aan de standaard grenswaarde van 70 dB(A) voor het maximale geluidniveau in de
dagperiode  voor  niet-vergunningplichtige  inrichtingen.  Voor  de  MX  GP  (incidentele
bedrijfssituatie)  wordt  een  maximaal  geluidniveau  berekend  van  ten  hoogste  78  dB(A)
berekend ter  hoogte van respectievelijk  de woning aan de  Weerderdijk  en  tot  ca.  81  ter
hoogte van de vakantiewoningen van De Kempervennen. Hiermee wordt niet voldaan aan
de maximaal  toelaatbare grenswaarde voor de dagperiode van 75 dB(A),  maar voor deze
incidentele bedrijfssituatie geldt dat hogere grenswaarden kunnen worden verleend in het
kader van het 12-dagen-criterium.

6.3 O v e r i g e  v e r e n i g i n g e n

Uit tabel  5.3 volgt dat de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus ten gevolge
van  de  voor  geluid  naar  de  omgeving  meest  relevante  activiteiten  bij  de  drie  overige
verenigingen  op  het  Eurocircuit-terrein  ten  hoogste  43,  36  en  42  dB(A)  bedragen  voor
respectievelijk de wielervereniging, de fietscrossvereniging en de politiehondenvereniging.
Hiermee wordt voor alle verenigingen ruimschoots voldaan aan de grenswaarden uit  het
Activiteitenbesluit  milieubeheer  van  50  en  45  dB(A)  voor  respectievelijk  de  dag-  en
avondperiode.

6.4 M E R - v a r i a n t e n

Uit de rekenresultaten met aanvullende geluidafschermende voorzieningen in de vorm van
6 m hoge wallen rondom de circuits volgt dat er een reductie kan worden behaald van:
− ca. 3 dB(A) (beoordelingshoogte 1,5 m) tot 5 dB(A) (beoordelingshoogte 5 m) ter hoogte

van de woning Weerderdijk 5 (de hoogste belaste woning vanwege het rallycrosscircuit)
− ca. 2 dB(A) ter hoogte van de woningen aan de Victoriedijk (hoogst belast vanwege het

motocrosscircuit);
− ca.  2  dB(A)  ter  hoogte  van  de  woonwijk  Lage  Heide,  vanwege  de  activiteiten  op  het

motocrosscircuit.

Wanneer wordt uitgegaan van een lagere walhoogte van bijvoorbeeld vijf meter neemt de
afschermende werking significant af, met name voor de hogere beoordelingshoogten. Een
hoogte van meer dan zes meter wordt als niet realistisch beoordeeld, vanwege de toename
in benodigde ruimte rond de circuits om de wallen te plaatsen en de bijbehorende grotere
hoeveelheid grond. 
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6.5 C u m u l a t i e

6.5.1 Ve r e n i g i n g e n  o n d e r l i n g

Uit tabel 5.8 volgt dat de hoogste gecumuleerde geluidbelasting ten gevolge van rallycross-
en motocrosstrainingen 56 dB(A) bedraagt op 1,5 meter hoogte, berekend ter hoogte van de
Weerderdijk  5.  Dit  betreft  een marginale  toename  van 1  dB  ten opzichte  van de situatie
waarbij  alleen  een  training  op  het  rallycrosscircuit  plaatsvindt.  Op  basis  van  de
rekenresultaten voor de situatie met afschermende voorzieningen, zoals gegeven in tabel
5.7 kan deze toename weer teniet worden gedaan en kan de cumulatieve geluidbelasting
ten gevolge van de gelijktijdige trainingsactiviteiten met 3 tot 4 dB worden gereduceerd.

De grootste toename van de geluidbelasting ten gevolge van cumulatie van beide circuits
bedraagt 3 dB, berekend ter hoogte van de Victoriedijk 3. De gecumuleerde geluidbelasting
op deze positie bedraagt in dit geval 46 dB(A) op 1,5 meter hoogte. Op deze positie is de
gecumuleerde  geluidbelasting  ten  gevolge  van  de  twee  verenigingen  lager  dan  de
standaard  grenswaarde  voor  vergunningverlening uit  de  Handreiking van 50  dB(A)  in  de
dagperiode voor een enkele inrichting.

6.5.2 C u m u l a t i e  m e t  w e g v e r k e e r s l a w a a i

Voor  de  meeste  beschouwde  woningen  bevindt  het  wegverkeersgeluid  zich  in  dezelfde
range  als  het  geluidniveau  ten  gevolge  van  de  meest  luidruchtige  activiteiten  op  het
rallycrosscircuit (zie tabel  5.6).  Dit heeft tot gevolg dat voor de woningen die de hoogste
geluidbelasting  ondervinden  door  het  rallycrosscircuit  (Victoriedijk  27,  Mgr.  Smetsstraat
44/46,  Weerderdijk  5)  cumulatie met wegverkeersgeluid leidt tot een beperkte verhoging
van  het  geluidniveau  van  maximaal  ca.  2  dB.  De  hoogst  berekende  waarde  voor  LCUM,dag

bedraagt 59 dB(A) op 5 m hoogte aan de woning Weerderdijk  5.  Hierbij  dient te worden
opgemerkt dat bij deze woning het wegverkeersgeluid geen significante bijdrage levert. 

Ter volledigheid is in het onderzoek tevens de cumulatie van het wegverkeersgeluid met het
industriegeluid ten gevolge van het motocrosscircuit beschouwd (zie tabel 5.10). Dit is naar
verwachting  formeel  niet  verplicht,  omdat  het  motocrosscircuit  waarschijnlijk  niet  zal
worden meegenomen in de nieuwe geluidzone. Ook voor deze gecumuleerde waarde geldt
dat  voor  de  woningen  met  de  hoogste  geluidbelasting  vanwege  het  motocrosscircuit
(Victoriedijk) de toename ten gevolge van het wegverkeersgeluid beperkt is tot enkele dB's.
De hoogste waarde van 58 dB(A) wordt hier berekend op positie 6 (Mgr. Smetsstraat 40).

De  Wet  geluidhinder  kent  geen  grenswaarden  voor  de  gecumuleerde  geluidniveaus.  De
grenswaarde  voor  bestaande  woningen  bij  wijziging  van  een  geluidzone  voor
industrieterreinen bedraagt 60 dB(A).  In  de situatie  bij  het  Eurocircuit  geldt dat  voor  alle
woningen de gecumuleerde geluidniveaus voldoen aan deze industriegeluid-grenswaarde.
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Hieruit kan worden afgeleid dat er sprake is van een akoestisch gezien acceptabel woon- en
leefklimaat. 

6.6 G e l u i d z o n e r i n g

6.6.1 I n l e i d i n g

Zoals  in  paragraaf  2.3 reeds  beschreven,  is  er  in  de  huidige  situatie  sprake  van  een
geluidzone  van  rechtswege  rondom  het  Eurocircuit,  waarvan  de  ligging  kan  worden
gereconstrueerd. Deze geluidzone van rechtswege is aangegeven met de blauwe lijn in de
figuren 3 tot en met 7.
Bij  het door  de  gemeenteraad op 15 juli  2021 gekozen scenario  2  wordt  zowel  voor  het
rallycrosscircuit als  het motocrosscircuit  uitgegaan van een openstellingsduur van minder
dan 8 uur per  week (met uitzondering van drie  wedstrijdweekenden voor elk circuit).  Dit
betekent dat het opnemen van een geluidzone in het nieuwe bestemmingsplan formeel niet
noodzakelijk is. Het handhaven van de geluidzone behoort echter wel tot de planologische
mogelijkheden. In de volgende paragrafen wordt kort ingegaan op de consequenties van
het handhaven van de geluidzone en van het dezoneren van het terrein. Voor de variant met
geluidzone wordt onderscheid gemaakt in de situatie waarbij uitsluitend het rallycrosscircuit
wordt gezoneerd en de  situatie  met  een geluidzone rond beide  circuits.  Voor  de  variant
waarbij  het rallycrosscircuit  wordt  gezoneerd en het  motocrosscircuit  niet,  is  in  paragraaf
een voorstel gedaan voor de ligging van de gewijzigde geluidzone. 

6.6.2 G e l u i d z o n e  r o n d  r a l l y c r o s s c i r c u i t

Jurisprudentie  bij  de  Raad  van  State  (bijvoorbeeld  zaaknr.  200600350/1  d.d.  21  februari
2007) geeft aan dat het niet is toegestaan bij geluidgezoneerde circuits een uitzondering te
maken voor de incidentele bedrijfssituatie als het gaat om toetsing aan de geluidzone. Dit
betekent dat indien de geluidzone wordt gehandhaafd ten behoeve van het rallycrosscircuit,
dat dan de meest luidruchtige wedstrijden dienen te worden getoetst aan de zonegrens. De
meest  luidruchtige activiteiten op het rallycrosscircuit  zijn  de  nationale  en internationale
kampioenschappen rallycross. De geluidcontouren van deze wedstrijden zijn berekend en
opgenomen  in  figuur  3.  De  50  dB(A)-contour  (in  geel  weergegeven)  bevindt  zich  op  ca.
600 m uit het hart van het rallycrosscircuit. De blauwe contour stelt de 50 dB(A)-begrenzing
van de zone van rechtswege voor,  zoals  die  in  eerste  aanleg is  bepaald op basis  van de
meest  luidruchtige  rallycrosswedstrijd  in  1985.  De  geluidbelasting  ten  gevolge  van  het
rallycrosscircuit bedraagt ten hoogste ca. 58 dB(A) ter hoogte van de woning Weerderdijk 5
(beoordelingshoogte 5 m) en voldoet hiermee aan de grenswaarde uit de Wet geluidhinder
voor bestaande situaties van 60 dB(A) voor woningen binnen de (industrie)geluidzone.

Noot:
Indien de woning Weerderdijk 5 wordt verplaatst, dan geldt een grenswaarde van 55 dB(A) voor
geprojecteerde woningen in de (industrie)geluidzone. Deze waarde zal mogelijk in beperkte mate
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worden  overschreden  (afhankelijk  van  de  exacte  locatie  van  de  nieuw  te  realiseren  woning),
indien geen aanvullende geluidreducerende maatregelen worden gerealiseerd. Voor wat betreft
het wegverkeersgeluid ten gevolge van de gezoneerde Weerderdijk geldt een waarde van 58 dB
(Lden). Aan deze grenswaarde wordt wel voldaan.   

Het motocrosscircuit geldt vanwege de openstellingsduur van minder dan 8 uur per week
(met uitzondering van drie  wedstrijdweekenden)  niet  als  zoneringsplichtige inrichting en
wordt  in  deze  variant  niet  meegenomen  bij  de  geluidzonering.  De  geluidniveaus  in  de
woonomgeving ten gevolge  van het  motocrosscircuit  (als  vergunningplichtige  inrichting)
kunnen  in  dit  geval  worden  getoetst  aan  de  grenswaarden  uit  de  Handreiking
industrielawaai en vergunningverlening (Handreiking). De trainingsdagen (2 maal per week)
en de jeugdwedstrijd (1 dag per jaar) vormen de representatieve bedrijfssituatie, met een
geluidbelasting  op  de  hoogst  belaste  woning  (Victoriedijk  27)  van  ca.  48  dB(A)  voor  de
trainingen (beoordelingshoogte 1,5  m)  en ca.  49  dB(A)  voor  de jeugdwedstrijd.  Er  wordt
hiermee  ruimschoots  voldaan  aan  de  grenswaarde  uit  de  Handreiking  voor  bestaande
situaties (55 dB(A)) en zelfs aan de grenswaarde voor nieuwe situaties (50 dB(A)).

Voor  de  MX GP,  de KNMV-wedstrijden en de  ééndaagse wedstrijden (samen 6  dagen op
jaarbasis in de voorgenomen situatie) worden hogere geluidniveaus berekend (van ca.  56
dB(A)  tijdens  de  eendaagse  wedstrijden  tot  ca.  64  dB(A)  tijdens  de  MX  GP).  Deze
geluidniveaus  zijn  vergunbaar  als  incidentele  bedrijfssituatie  onder  het  zogenaamde  "12
dagen-criterium".

 Voordelen van deze aanpak:

− aanpak  in  nieuw  bestemmingsplan  in  lijn  met  het  voorgaande  bestemmingsplan;  de
bestaande geluidzone (van rechtswege) wordt fors verkleind;

− het  handhaven  van  een  geluidzone  rond  het  rallycrosscircuit  betekent  dat  de
mogelijkheid open wordt gehouden om eventueel in de toekomst de openstellingsduur
van  het  rallycrosscircuit  te  verruimen  tot  8  uur  of  meer,  met  bijvoorbeeld  stillere
activiteiten.

Nadeel van deze aanpak: de twee inrichtingen mogen geen technische, organisatorische en
functionele binding hebben.

6.6.3 G e l u i d z o n e  r o n d  r a l l y c r o s s c i r c u i t  é n  m o t o c r o s s c i r c u i t

Als  tweede  mogelijkheid  zou  ervoor  kunnen  worden  gekozen  om  behalve  het
rallycrosscircuit  ook  het  motocrosscircuit  mee  te  nemen  bij  de  geluidzonering.  De
geluidzone heeft  in  dit  scenario  betrekking op hetzelfde terrein  als  de geluidzone in het
voorgaande bestemmingsplan (rallycross- en motocrosscircuit).  In  dit  geval  zal  de ligging
van de geluidzone worden bepaald door de luidruchtigste wedstrijd op beide circuits. In de
praktijk  is  dit  de  MX  GP  op  het  motocrosscircuit,  waarvan  de  geluidcontouren  zijn
aangegeven in figuur 8 bij dit rapport. De 50 dB(A)-contour is (in beperkte mate) ruimer dan
de  in  eerdere  rapportages  aangegeven  geluidzone  van  rechtswege,  die  was  bepaald
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uitgaande  van de contour  behorend bij  de  meest  luidruchtige rallycrosswedstrijd  uit  het
DGMR-rapport uit 1985.

Noot:
Indien de geluidzone van rechtswege zou worden gebaseerd op de 50 dB(A)-geluidcontour ten
gevolge van de MX GP in 1993 (zie ook het cursief in paragraaf  2.3),  dan zou de nieuwe zone
kleiner zijn dan deze zone van rechtswege.

De geluidbelasting ter hoogte van woningen tijdens MX GP bedraagt maximaal ca. 65 dB(A)
ter hoogte van de woningen aan de Victoriedijk (beoordelingshoogte 5 m). Formeel ontstaat
hier  een  knelpunt,  aangezien  de  Wet  geluidhinder  een  bovengrens  kent  voor  de
geluidbelasting nabij bestaande woningen binnen de zone van 60 dB(A). Met afschermende
voorzieningen (zie paragraaf 4.2) zou deze geluidbelasting kunnen worden gereduceerd tot
ca. 64 dB(A).

Voordelen van deze aanpak:

− een geluidzone rond beide circuits biedt maximale flexibiliteit voor de bedrijfsvoering op
deze circuits;

− de eis dat de twee inrichtingen geen technische, organisatorische en financiële binding
mogen hebben vervalt (men kan dus bijvoorbeeld evenementen organiseren die op beide
circuits plaatsvinden).

Nadelen van deze aanpak:

− ook  met  aanvullende  afschermende  voorzieningen  is  het  niet  mogelijk  om te  kunnen
voldoen aan de Wet geluidhinder-grenswaarde van 60 dB(A) ten gevolge van de MX GP;

− de in eerder onderzoek voorgestelde ligging van de geluidzone van rechtswege is naar
verwachting  onvoldoende  ruim  om  de  MX  GP  mogelijk  te  maken.  Er  zal  dus  moeten
worden uitgegaan van een ruimere zone van rechtswege, gebaseerd op de MX GP zoals
die werd verreden in 1993.

6.6.4 G e e n  g e l u i d z o n e

Omdat in het door  de gemeenteraad op 15 juli 2021 gekozen scenario 2 zowel voor het
rallycrosscircuit  als  het  motocrosscircuit  wordt  uitgegaan  van  een  openstellingsduur  van
minder dan 8 uur per week (met uitzondering van drie wedstrijdweekenden voor elk circuit)
is  het  opnemen  van  een  geluidzone  in  het  bestemmingsplan  formeel  niet  noodzakelijk.
Indien wordt gekozen voor het dezoneren van het Eurocircuit,  vervalt  de geluidzone van
rechtswege  en  de  toets  aan  de  grenswaarden  uit  de  Wet  geluidhinder.  In  dit  geval  kan
aansluiting  worden  gezocht  bij  de  geluidnormen  die  worden  gesteld  aan  de  individuele
inrichtingen in het kader van het Activiteitenbesluit milieubeheer:
− voor  het  rallycrosscircuit  en  motocrosscircuit  (als  vergunningplichtige  inrichtingen):  de

grenswaarden uit de Handreiking industrielawaai en vergunningverlening;
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− voor de overige inrichtingen: de standaard grenswaarden uit het Activiteitenbesluit (art.
2.17).

Voor het rallycrosscircuit geldt dat de hoogste geluidbelasting optreedt tijdens de nationale
en  internationale  kampioenschappen  (samen  12  dagen  op  jaarbasis)  en  de  vrije
trainingsdagen  (8  dagen  per  jaar).  Voor  deze  situaties  bedraagt  het  langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau ten hoogste respectievelijk ca. 56 en 55 dB(A) dB(A) ter hoogte van de
woning  Weerderdijk  5  (beoordelingshoogte  1,5  m).  Dit  betekent  voor  de  internationale
kampioenschappen  een  marginale  overschrijding  met  1  dB(A)  van  de  grenswaarde  voor
bestaande situaties (55 dB(A)). Deze berekende overschrijding kan worden opgeheven door
de  realisatie  van  een  afschermende  voorziening  (zie  tabel  5.7).  Daarmee  is  het  voor  het
rallycrosscircuit  niet  noodzakelijk  om  hogere  grenswaarden  te  hanteren  voor  incidentele
bedrijfssituaties.  Indien  een  dergelijke  voorziening  niet  wordt  gerealiseerd,  zou  voor  de
nationale en internationale kampioenschappen een beroep kunnen worden gedaan op de
12-dagen regeling die geldt voor de incidentele bedrijfssituaties. 

Voor het motocrosscircuit geldt in deze situatie dat de representatieve bedrijfssituatie wordt
gevormd door de trainingsdagen (2 maal per week) en de jeugdwedstrijd (1 dag per jaar),
met  een  geluidbelasting op  de  hoogst  belaste  woning (Victoriedijk  27)  van ca.  48  dB(A)
tijdens  de  trainingen  en  ca.  49  dB(A)  voor  de  jeugdwedstrijd.  De  MX  GP,  de  KNMV-
wedstrijden  en  de  ééndaagse  wedstrijden  (samen  6  dagen  op  jaarbasis)  kunnen  als
incidentele bedrijfssituatie  worden beschouwd met een geluidbelasting variërend van ca.
56 dB(A) tijdens de eendaagse wedstrijden tot ca. 64 dB(A) tijdens de MX GP.

Voordelen van deze aanpak:

− er  hoeft  geen  nieuwe  (verkleinde)  geluidzone  te  worden  vastgelegd  in  het
bestemmingsplan;

− er  zijn  geen  aanvullende  voorzieningen  nodig  om  bij  de  huidige  bedrijfsvoering  te
kunnen voldoen aan de wettelijke grenswaarden.

Nadelen van deze aanpak:

− het dezoneren van het Eurocircuit betekent dat de mogelijkheid verdwijnt om eventueel
in de toekomst de openstellingsduur van het rallycrosscircuit (of het motocrosscircuit) te
verruimen tot 8 uur of meer, met bijvoorbeeld stillere activiteiten;

− de  twee  inrichtingen  mogen  geen  technische,  organisatorische  en  financiële  binding
hebben.

6.6.5 Vo o r s t e l  g e w i j z i g d e  g e l u i d z o n e

De  thans  aanwezige  geluidzone  van  rechtswege  heeft  betrekking  op  beide  circuits  voor
gemotoriseerde  sport.  Naar  verwachting  zal  in  het  nieuwe  bestemmingsplan  deze
geluidzone  worden  verkleind.  Als  meest  waarschijnlijke  scenario  geldt  hierbij  dat  de
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geluidzone uitsluitend betrekking zal hebben op het rallycrosscircuit. Een nieuwe zonegrens
kan  hierbij  worden  gebaseerd  op  de  50  dB(A)-geluidcontour  van  de  meest  luidruchtige
activiteit  op  het  rallycrosscircuit  (de  nationale-  en  internationale  kampioenschappen).  In
figuur 13 is een voorstel opgenomen voor de zonegrens ten behoeve van een verkleinde
geluidzone  behorend  bij  het  rallycrosscircuit.  Hierbij  is  uitgegaan  van  een
beoordelingshoogte van 5 m. Voorts biedt de zonegrens ruimte voor wijzigingen die kunnen
optreden  in  de  geluidoverdracht,  bijvoorbeeld  ten  gevolge  van  aan-  of  afwezigheid  van
geluidafschermende objecten (o.a. de skihal). 

Zoetermeer,
Dit rapport bevat 46 pagina's, 13 figuren en 1 bijlage.
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EA 1040-16-RA Figuur 1

Situering van de verenigingen op het Eurocircuitterrein in de omgeving, inclusief rekenposities; 
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EA 1040-16-RA Figuur 2

Detailfiguur van de woonwijk Lage Heide, inclusief rekenposities
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EA 1040-16-RA Figuur 3

Geluidcontouren rallycross (inter)nationale kampioenschappen (12 dagen per jaar);
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EA 1040-16-RA Figuur 4

Geluidcontouren rallycross clubkampioenschappen (6 dagen per jaar
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EA 1040-16-RA Figuur 5

Geluidcontouren rallycross vrije trainingsdagen 
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EA 1040-16-RA Figuur 6

Geluidcontouren rallycross besloten trainingsdagen (voorgenomen situatie, 5 dagen per jaar);
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EA 1040-16-RA Figuur 7

Geluidcontouren rallycross Team test- en trainingsdagen (voorgenomen situatie, 5 dagen per jaar)
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EA 1040-16-RA Figuur 8

Geluidcontouren motocross Grand Prix voor Motocross (MX GP) (2 dagen per jaar);
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EA 1040-16-RA Figuur 9

Geluidcontouren motocross KNMV-wedstrijden (2 dagen per jaar)
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EA 1040-16-RA Figuur 10

Geluidcontouren motocross 1-daagse DMX-wedstrijd (1 dag per jaar)
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EA 1040-16-RA Figuur 11

Geluidcontouren motocross jeugdwedstrijd (1 dag per jaar)
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EA 1040-16-RA Figuur 12

Geluidcontouren motocross trainingen (70 dagen per jaar)
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Figuur 13

Voorstel ligging zonegrens
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Op zondag 14 augustus 2016 zijn metingen uitgevoerd tijdens de wedstrijddag van het “Rallycross 
Challenge Europe (RCE - E.K.). Het raceprogramma tijdens deze dag was als volgt:

10:00 Opwarmronden support event
10:15 Opwarmronden RCE
11:00 2nd Heat RCE
12:30 3rd Heat support event
13:15 3rd Heat RCE
14:30 4th Heat RCE
15:30 Semi-/Finals support event
16:00 Semi-/Finals RCE

Tijdens deze dag zijn metingen uitgevoerd op meetpositie A (zie figuur 1.1 op de volgende pagina)
gedurende enkele langere intervallen. In tabel 1 zijn deze intervallen weergegeven en is tevens het
gemeten  equivalente  geluidniveau  tijdens  ieder  interval  gegeven.  Tenslotte  wordt  ook  de
bedrijfsduurcorrectie  voor  ieder  interval  en  het  totale  bedrijfsduurgecorrigeerde
immissiegeluidniveau (Li) voor de dagperiode per interval gegeven.

Tabel 1. Gemeten equivalente geluidniveaus tijdens RCE
Betreft interval Gemeten equivalent

geluidniveau LA,eq

Bedrijfsduurcorrectie Bedrijfsduurgecorrigeerd
immissiegeluidniveau

Li,dag

10:01 – 12:26 53.0 -7.0 46.0
13:13 – 13:32 60.3 -15.6 44.7
13:33 – 14:43 56.3 -10.1 46.1
14:55 – 17:08 59.1 -7.3 51.8

Totaal immissie Li,dag 54.2

De  spectra  van  de  vier  afzonderlijke  metingen  zijn  in  figuur  1.1  weergegeven.  Door  de
bedrijfsduurgecorrigeerde  spectra  bij  elkaar  op  te  tellen  is  het  totale  bedrijfsduurgecorrigeerde
immissiegeluidniveau Li,dag van 54,2 dB(A) berekend. 

Op basis van de afstand tot het circuit is met behulp van het akoestisch rekenmodel bepaald welke
(spectrale)  correcties  er  dienen  te  worden  toegepast  voor  de  afname  van  het  geluid  door  de
geometrische uitbreiding (Dgeo), luchtabsorptie (Dlucht) en bodemeffecten (Dbodem). In tabel 2 zijn deze
correcties en de berekening van het totale bronvermogen op het circuit gegeven op basis van het
spectrale bedrijfsduurgecorrigeerde immissiegeluidniveau.

Tabel 2. Berekening bronvermogen op het circuit

Betreft Geluidniveau in dB(A) voor octaafband met middenfrequentie in Hz Totaal
31 63 125 250 500 1000 2000 4000 8000

Li, dag 13.1 26.9 35.4 47.8 49.8 49.2 42.5 30.1 24.2 54.2
Dgeo 61.67 61.6

7
61.6

7
61.6

7
61.6

7
61.67 61.67 61.67 61.67

Dlucht 0.01 0.02 0.09 0.26 0.56 0.98 2.13 6.5 23.05
Dbodem -7.49 -7.49 2.76 5.15 6.18 1 -1 -1 -1
Bronvermogen 
LWR

67.3 81.0 99.9 114.
9

118.
2

112.8 105.3 97.3 108.0 121.0
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Uit tabel 2 volgt dat het bedrijfsduurgecorrigeerde bronvermogen voor de gehele dag circa 121 dB(A)
bedroeg. 

Het bepaalde totale bronvermogen is gebruikt ten behoeve van het akoestisch rekenmodel. Het in
het rekenmodel gehanteerde geluidspectrum is bepaald op basis van het gemeten geluidniveau ter
hoogte van positie B  op circa  90 meter  van het  circuit,  tussen positie A en het  circuit  (zie  ook
onderstaande figuur). Dit spectrum is weergegeven in figuur 1.2 van deze bijlage. In het rekenmodel
zijn  vervolgens 51 bronnen gelijkmatig over  het circuit  verdeeld en is  het gemeten spectrum uit
figuur 2 opgehoogd om tot het totale bronvermogen van circa 121 dB(A) te komen.

Figuur 1.1 Ligging meetposities A en B ten opzichte van het reallycrosscircuit
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frequentie [Hz]
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#83     55,8 56,3 55,3 61,1 58,2 54,1 46,0 30,9 20,9 dB
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EA 1040 – Spectrale resultaten geluidmetingen rallycross immissiepositie A
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Representatief spectrum, zoals gemeten op positie B
Gebruikt ten behoeve van rekenmodel

 rapport E 1040-16-RA-001  Figuur 1.2
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1   I n l e i d i n g  

De gemeente Valkenswaard is voornemens een nieuw bestemmingsplan voor het 
Eurocircuit vast te stellen. Voorliggende rapportage is uitgevoerd in het kader van het 
nieuw vast te stellen bestemmingsplan. Aangetoond dient te worden dat de 
ontwikkelingen die het nieuwe bestemmingsplan mogelijk maakt niet leidt tot 
(significante) negatieve effecten op de nabijgelegen natuur.  
 
In opdracht van de gemeente Valkenswaard is onderzoek verricht naar de stikstofdepositie 
in nabijgelegen Natura 2000-gebieden ten gevolge van de activiteiten die plaatsvinden op 
de diverse terreinen binnen het bestemmingsplangebied.  
 
Op het huidige terrein zijn de volgende inrichtingen gevestigd:  
 een rallycrosscircuit (geëxploiteerd door de NRV); 
 een motocrosscircuit (geëxploiteerd door MVV); 
 een wielerparcours (van wielervereniging TWC - de Kempen); 
 een fietscrossparcours (van fietscrossclub Valkenswaard Lion d'Or); 
 een politiehondenvereniging (PHV 'de Verdediger'). 

 
Door Peutz is hiertoe in 2021 onderzoek uitgevoerd (zie rapport EA 1040-6-RA-002 d.d. 16 
april 2021), waarbij vijf gebruiksscenario's zijn onderzocht op de effecten in de omgeving. 
Door de gemeente is uit deze vijf scenario's gekozen voor scenario 2. Conform de notitie 
Reikwijdte en Detailniveau (NRD) van Antea van 6 juli 2022 kan dit scenario worden 
omschreven als: 
 
"Het vastleggen van de huidige feitelijke fysieke situatie en bijbehorend vergund gebruik van 
het Eurocircuitterrein in een nieuw bestemmingsplan." 
 
In voorliggend stikstofdepositieonderzoek worden de volgende situaties onderscheiden: 
 de referentiesituatie; 
 de beoogde situatie. 

 
Voor een bestemmingsplan geldt dat de referentiesituatie de feitelijke en planologisch 
legale situatie ten tijde van de vaststelling van het plan betreft. De beoogde situatie betreft 
de voorgenomen situatie waarbij ook activiteiten die niet positief bestemd waren, worden 
beschouwd. Als de beoogde situatie in vergelijking met de referentiesituatie niet leidt tot 
een toename van de stikstofdepositie (<0,01 mol/ha/jr) is geen natuurtoestemming 
benodigd. 
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2   W e t t e l i j k  k a d e r  

Sinds 1 januari 2017 is de Wet natuurbescherming (verder genoemd Wnb) in werking 
getreden. De Wnb biedt de juridische basis voor de vergunningverlening met betrekking 
tot te beschermen natuurgebieden. In het kader van een toets aan de Wnb wordt bepaald 
of bedrijfsactiviteiten (mogelijke) significant negatieve effecten veroorzaken op de 
instandhoudingsdoelstellingen van Natura 2000-gebieden. Hiertoe dienen de mogelijke 
effecten op soorten, habitats van soorten en op habitattypen waarvoor het gebied is 
aangewezen in beeld te worden gebracht.  
 
Vanwege emissies van luchtverontreinigende stoffen zijn de storende factoren 
"vermesting" en "verzuring" mogelijk relevant. Vermesting is de "verrijking" van 
ecosystemen met vooral stikstof en fosfaat, verzuring van bodem of water is een gevolg 
van de emissie van vervuilende gassen. De effecten van verzurende stoffen zijn niet altijd 
te scheiden van die van vermestende stoffen, omdat een deel van de verzurende stoffen 
ook vermestend werkt (aanvoer van stikstof).  
 
Diverse habitattypen in de Natura 2000-gebieden zijn gevoelig tot zeer gevoelig voor 
vermesting en verzuring. De gevoeligheid wordt uitgedrukt in een kritische 
depositiewaarde (KDW) per habitattype. De kritische depositiewaarde is de grens 
waarboven niet langer op voorhand kan worden uitgesloten dat er een risico is dat de 
kwaliteit van het habitattype wordt aangetast als gevolg van verzurende en/of 
vermestende invloed van de atmosferische stikstofdepositie (N-depositie).  
 
Ten behoeve van toetsing van de mogelijke effecten dient de stikstofdepositie in 
Natura 2000-gebieden vanwege de voorgenomen activiteiten derhalve gekwantificeerd te 
worden. Om een (significant) negatief effect uit te kunnen sluiten dient ingevolge de Wet 
Natuurbescherming aangetoond te worden dat er geen sprake is van een toename van de 
stikstofdepositie in nabijgelegen natura 2000-gebieden (<0,01 mol/ha/jr) ten opzichte van 
de referentiesituatie. 
 
Om de bijdrage aan de stikstofdepositie ten gevolge van de diverse inrichtingen op en 
nabij het Eurocircuit te kunnen beoordelen wordt op basis van de NOx-emissie een 
verspreidingsberekening uitgevoerd middels AERIUS Calculator (versie 2022 d.d. 26 januari 
2023).  
 
In het geval van het Eurocircuit-terrein zijn de Natura 2000-gebieden "Leenderbos, Groote 
Heide & De Plateaux", "Strabrachtse Heide & Beuven" en "Weerter- en Budelerbergen & 
Ringselven" van belang voor het onderwerp stikstofdepositie. In figuur 1 achter het rapport 
wordt de ligging van het gebied "Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux" ten opzichte 
van het Eurocircuit-terrein weergegeven. 
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3   U i t g a n g s p u n t e n   

3.1  Algemeen 

In scenario 2 wordt uitgegaan van de huidige legale bedrijfsvoering van de op het 
Eurocircuit-terrein gevestigde inrichtingen. De activiteiten van de inrichtingen voor dit 
scenario worden in de volgende paragrafen beschreven op basis van de NRD d.d. 6 juli 
2022. In de volgende paragrafen worden de uitgangspunten met betrekking tot de 
activiteiten op de verschillende inrichtingen en de kentallen voor stikstofdepositie 
beschreven. Relevant voor de emissie van stikstof zijn: 
- het baangebruik op het rallycross- en motocrosscircuit; 
- de verkeersaantrekkende werking ten gevolge van deelnemers en bezoekers; 
- terreinonderhoud met dieselmaterieel. 
 
Ook worden in het kader van het nieuwe bestemmingsplan agrarische gronden 
herbestemd voor natuur- en landschapsontwikkeling. Omdat deze gronden niet langer 
gebruikt kunnen worden ten behoeve van landbouw, zal de aan het bemesten gerelateerde 
stikstofemissie (in de vorm van ammoniak) niet langer plaatsvinden.  
 
In paragraaf 3.6 staat beschreven welke activiteiten worden beschouwd in de 
referentiesituatie en de beoogde situatie. 

3.2  Baangebruik  

3.2.1  Rallycrosscircuit 

Activiteiten 

Voor het rallycrosscircuit wordt uitgegaan van activiteiten met een openstellingsduur van 
het circuit voor het rijden met gemotoriseerde voertuigen van minder dan 8 uur per week 
en maximaal 9 weekendwedstrijden per jaar (waarin er meer dan 8 uur per week wordt 
gereden). De nadere invulling hiervan is als volgt: 
- Nationale en internationale kampioenschappen. Het gaat hierbij om 3 tweedaagse 

evenementen in het weekend; 
- Nationale wedstrijden (KNMV-wedstrijden), 3 weekenden per jaar; 
- Clubkampioenschappen (eendaags), 3 weekenden per jaar; 
- Vrije trainingsdagen (eendaags), 11 keer per jaar. Aan dergelijke trainingsdagen wordt 

deelgenomen door leden van de NRV. 
 
In tabel 3.1 zijn de te beschouwen activiteiten opgenomen, met een nadere specificatie 
van het circuitgebruik. 
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t3.1 Gebruiksintensiteit rallycrosscircuit 

Omschrijving Aantal 
evenementen 

per jaar 

Duur van 
evenement in 

dagen 

Gemiddeld aantal 
deelnemers per 

dag 

Aantal 
manches per 
deelnemer 

Aantal 
ronden per 

manche 

Aantal ronden 
(= km) 

Totaal Per 
dag 

(Inter)nationale 
kampioenschappen 
(Inter)nationale wedstrijden 
Clubkampioenschappen 
Vrije trainingsdagen 

3 
 
3 
3 

11 

2 
 

2 
2 
1 

130 
 

65 
50 
50 

3,5 
 

7 
7 

15 

4 
 

4 
4 
4 

10.920 
 

10.920 
8.400 

33.000 

1.820 
 

1.820 
1.400 
3000 

 

Stikstofemissie 

Voor de bepaling van de emissie ten gevolge van het rijden op de baan is gebruikgemaakt 
van emissiekentallen afkomstig van het RIVM1. Vanwege het relatief hoge motortoerental 
bij circuitgebruik en het groter aantal optrek- en rembewegingen ten opzichte van normaal 
wegverkeer ligt de vergelijking met emissiekentallen van wegverkeer voor vrij 
doorstromende (snel)wegen niet voor de hand. Derhalve is aansluiting gezocht bij een 
emissiekental dat betrekking heeft op stagnerend verkeer op niet snelwegen met een 
NOx-missie van 0,532 g/km per voertuig.  
 
De emissiekentallen van het RIVM voor wegverkeer zijn gebaseerd op een aandeel 
dieselvoertuigen van meer dan 20%2. De NOx-emissie van dieselvoertuigen ligt vele malen 
hoger dan bij benzinevoertuigen, zoals als ook blijkt uit de factsheets van TNO3. Op het 
rallycrosscircuit wordt hoofdzakelijk met benzinemotoren gereden, het aandeel verreden 
kilometers op het circuit met dieselvoertuigen bedraagt minder dan 1%. Hieruit volgt dat 
het gehanteerde emissiekental dat betrekking heeft op stagnerend verkeer op niet 
snelwegen van het RIVM als een overschatting is voor de NOX-emissie van het betreffende 
circuitgebruik. Verder wordt uitgegaan van een (worst case) aanname dat gedurende de 
vrije trainingsdagen 10% van de deelnemende voertuigen niet over een werkende 
katalysator beschikt. Voor dit aandeel wordt uitgegaan van een NOx-emissie van 3,2 gr/km. 
Dit laatste kental is afgeleid op basis van literatuurgegevens en is onder andere ook 
gebruikt bij onderzoek in het kader van een nieuwe vergunning Wet natuurbescherming 
voor Circuit Zandvoort. 
 
Op basis van het aantal evenementen per jaar, het aantal verreden ronden en de 
beschreven emissiekentallen is de totale emissie voor het rallycrosscircuit voor de huidige 
situatie afgeleid. Deze is samengevat is in onderstaande tabel 3.2. 
 
 
 
 
1 https://www.rijksoverheid.nl/documenten/publicaties/2023/03/15/emissiefactoren-voor-snelwegen-en-niet-

snelwegen-2023. 
2  Zie hiervoor ook TNO-rapport | TNO 2019 R10825v2 | 25 juli 2019. 
3 Zie TNO Factsheets brandstoffen voor het wegverkeer  Kenmerken en perspectief | Juni 2014 
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t3.2 Rallycross  

Omschrijving Aantal 
evenementen per 

jaar 

Duur van 
evenement in 

dagen 

Aantal ronden 
per dag 

NOx-emissie in 
gram/km 

NOx-emissie 
in kg/jaar 

(Inter)nationale kampioenschappen 
(Inter)nationale wedstrijden 
Clubkampioenschappen 
Vrije trainingsdagen  

3 
3 
3 

11  

2 
2 
2 
1 
  

1.820 
1.820 
1.680 
3.000 

  

0,532 
0,532 
0,532 
0,799 

 
Totaal: 

5,8
5,8
4,5
26,4 

 
42,5 

3 .2.2  Motocrosscircuit  

Activiteiten 

Voor het motocrosscircuit wordt uitgegaan van minder dan 8 uur per week trainen 
(verdeeld over 2 trainingsdagen) en 3 wedstrijdweekenden per jaar (met meer dan 8 uur 
per week crossen). De nadere invulling hiervan is als volgt: 
- De Grand Prix voor motocross, als tweedaags weekend-evenement; 
- Nationale wedstrijden (KNMV-wedstrijden). Het gaat hierbij om 2 tweedaagse 

evenementen in het weekend; 
- Twee eendaagse wedstrijden (DMX, Enduro), verreden onder de reguliere 

openingstijden. 
- Een jeugdwedstrijd (eendaags), verreden onder de reguliere openingstijden; 
- Motocrosstrainingen op twee dagen per week, gedurende 35 weken per jaar; 
 
In tabel 3.3 zijn de beschouwde activiteiten opgenomen. In de laatste kolom van deze tabel 
is het aantal crossuren per dag gegeven. Een crossuur is hierbij gelijk aan 1 motor die 
gedurende 1 uur op de baan rijdt of bijvoorbeeld 3 motoren die ieder 20 minuten op de 
baan rijden. Tijdens een crosstraining worden (jaar)gemiddeld circa 37,5 crossuren 
verreden per training.  

t3.3 Gebruiksintensiteit motocrosscircuit (MVV) 
 
Omschrijving Aantal 

evenemen-
ten per jaar 

Duur van 
evenement 

in dagen 

Aantal deelnemers 
per dag 

Aantal 
manches per 
deelnemer 

Tijdsduur 
manche in 
minuten

Aantal 
crossuren 
per dag

Grand Prix voor motocross 
Nationale wedstrijden  
(KNMV-wedstrijden) 
Eendaagse wedstrijden (DMX) 
Eendaagse wedstrijden (enduro) 
Jeugdwedstrijd 
Trainingsdagen 

1 
2 
 

1 
1 
1 

35 

2 
1 
 

1 
1 
1 

2 per week 

200 
200 (4 klassen van 50) 

 
150 (3 klassen van 50) 

150 
150 
50 

3 
3 
 
3 
2 
3 
3 

30 
30 

20 
120 
15 
15 

300 
300 

 
150 
600 

112,5 
37,5 

 

Stikstofdepositie 

Voor de bepaling van de emissie ten gevolge van het rijden op het motocrosscircuit is 
gebruikgemaakt van emissiekentallen afkomstig van het RIVM1. Er is gebruikgemaakt van 
het emissiekental dat betrekking heeft op normaal stad verkeer op niet snelwegen met 
een NOX-emissie van 0,318 g/km per motor. Verder wordt uitgegaan van een gemiddelde 
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rijsnelheid van 50 km/u voor de motocross. Op grond van het voorgaande bedraagt de 
NOx-emissie per verreden crossuur 15,9 gram voor de motocrossactiviteiten. 
 
Op basis van het aantal evenementen per jaar, het aantal crossuren en de beschreven 
emissiekentallen is de totale emissie voor het motocrosscircuit afgeleid. Deze is 
samengevat in onderstaande tabel 3.4. 
 

t3.4 Motocross 

Omschrijving Aantal 
evenementen 

per jaar 

Duur van 
evenement in 

dagen 

Aantal crossuren 
per dag 

NOx-emissie in 
gram per 
crossuur 

NOx-emissie in 
kg per jaar 

Grand Prix voor motocross 
Nationale wedstrijden (KNMV-
wedstrijden) 
Eendaagse wedstrijden (DMX) 
Eendaagse wedstrijden (enduro) 
Jeugdwedstrijd 
Trainingsdagen  

1 
2 
 

1 
1 
1 

35  

2 
1 
 

1 
1 
1 

2 per weekenden  

300 
300 

 
150 
600 

112,5 
37,5  

15,9 
15,9 

 
15,9 
15,9 
15,9 
15,9 

 
Totaal: 

9,5
9,5

 
2,4
9,5
1,8

41,7 
 

74,5 

 

3.3  Verkeersaantrekkende werking 

3.3.1  Aantallen 

Ook is de NOx-emissie ten gevolge van bezoekend verkeer beschouwd ten gevolge van 
de op het Eurocircuit aanwezige inrichtingen. In de berekeningen zijn de deelnemers en 
bezoekers meegenomen tijdens de wedstrijden en de trainingen. Het aantal 
bezoekersvoertuigen is in overleg met de verenigingen bepaald. Voor het bepalen van de 
emissie is gebruikgemaakt van de kentallen uit AERIUS Calculator.  
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t3.5 Verkeersaantrekkende werking tijden wedstrijden en trainingen 
 
Vereniging Omschrijving Aantal dagen per 

jaar 
Voertuigen op jaarbasis 

Motocrosscircuit 
 
  

Grand Prix voor motocross 
Nationale wedstrijden (KNMV-
wedstrijden) 
Eendaagse wedstrijden (DMX) 
Eendaagse wedstrijden (enduro) 
Jeugdwedstrijd 
Trainingsdagen 

2 
2 
 
1 
1 
1 
70 

14.000
1.400

 
300
300
300
0

Rallycrosscircuit (Inter)nationale kampioenschappen 
(Inter)nationale wedstrijden 
Clubkampioenschappen 
Vrije trainingsdagen 

6 
6 
6 
11 

6.000
2.400
600
275

Wielercircuit Wedstrijden 
Trainingen 

19 
143 

2.890
4.290

Fietscross Wedstrijden 
Trainingen 

8 
120 

650
2.400

Hondenvereniging Trainingen 
Keuringsdag 

159 
1 

1.113
30

 
Het bovenstaande betreft een inschatting die mede tot stand is gekomen in overleg met 
de verschillende verenigingen. In tabel 3.6 is het aantal voertuigen per vereniging 
samengevat. 
 

t3.6 Samenvatting verkeersaantrekkende werking 

Inrichting Voertuigen per jaar 
Rallycrosscircuit (NRV) 
Motocrosscircuit (MVV) 
Wielerparcours (TWC- de Kempen) 
Fietscrossparcours (Lion 'd Or) 
Politiehondenvereniging (de Verdediger) 
 
Totaal: 

9.275 
16.300 
7.180 
3.050 
1.143 

 
36.948 

 

3.3.2  Route 

Op basis van de verkeersintensiteiten aangeleverd door Accent adviseurs is een inschatting 
gemaakt van de verkeersbewegingen over de diverse rijroutes. In figuur f 3.1 zijn de 
wegvakken van omliggende wegen weergegeven.  
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f 3.1 Wegvakken omgeving Eurocircuit (Bron: Accent adviseurs) 

 
In tabel 3.7 zijn de verkeersintensiteiten in procent weergegeven van het totale aantal 
voertuigen dat het Eurocircuit aandoet. Hierbij wordt opgemerkt dat voertuigen over 
meerdere wegvakken kunnen rijden. Het totale percentage op de verschillende wegvakken 
is hierdoor groter dan 100%. 
 

t3.7 Verkeersintensiteiten ten gevolge van het Eurocircuit in procenten 

 
Wegvak Beschrijving Bezoekersvoertuigen 
2 & 7 
3 
4 
9 
10 
15 

Monseigneur Smetstraat 
Kempervennendreef (noord) 
Weerderdijk (oost) 
Weerderdijk (west) 
Loverensedijk 
Kempervennendreef (zuid) 

11,0 % 
30,3 % 
19,3 % 
18,4 % 
1,2 % 
69,7% 

 

3.4  Terreinonderhoud 

Ten behoeve van het terrein- en baanonderhoud wordt dieselmaterieel ingezet. Op basis van 
gegevens met betrekking tot het type materieel en het aantal draaiuren aangeleverd door de 
verenigingen is het brandstofverbruik bepaald conform hoofdstuk 8.5 uit de "Instructie 
gegevensinvoer AERIUS Calculator".  
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In tabel 3.8 is de NOx-emissie weergegeven die AERIUS Calculator produceert op basis van het 
aantal draaiuren en brandstofverbruik. In bijlage 1 is de gedetailleerde berekening van het 
brandstofverbruik weergegeven.  

 
t3.8 Inzet dieselmaterieel 

 
Vereniging Omschrijving Dieselmaterieel Draaiuren Brandstofver

bruik in liters 
NOx-emissie in 

kg 
op jaarbasis 

Motocross 
 
Rallycross 
 
 
 
Fietscross 
 
Hondentraining 

Onderhoud aan groen 
Onderhoud aan baan 
Onderhoud aan baan  
Baan sproeien i.v.m. 
overlast 
Onderhoud aan groen 
Onderhoud aan baan 
Grasmaaien 
Grasmaaien 

Traktor Case IH 845 
Shovel 102 kW 
Ford 2910 
Deutz Fahr DX 6.06 
 
Kubota KX027 
Hinomoto C144 
JCB 130 LC 
Case IH 845 

40 
122 
48 
72 
 

246 
16 
8 
4 

356 
2690 
332 
1148 

 
1102 
130 
141 
36 

10,9 
81,3 
10,2 
34,8 

 
34,3 
4,1 
2,2 
1,1 

3.5  Bestemmen agrarische percelen voor natuur- en landschapsontwikkeling  

In de huidige situatie wordt een aantal omliggende percelen in beheer van de gemeente 
Valkenswaard gebruikt ten behoeve van agrarische activiteiten. Door de gronden te 
herbestemmen voor natuur- en landschapsontwikkeling kunnen deze agrarische 
activiteiten niet langer plaatsvinden. Als gevolg van het agrarisch gebruik vindt in de 
huidige situatie onder meer mestaanwending plaats. Bij bemesting vindt emissie plaats 
van ammoniak (NH3), aangezien bij het aanwenden van mest vervluchtiging van NH3 
plaatsvindt. Op basis van de door de overhe - 1 kan 
de emissie ten gevolge van de bemesting per gemeente worden bepaald.  
Conform de kaart bedraagt de ammoniakemissie door bemesting in Valkenswaard circa 
30,98 kg per hectare per jaar. In figuur f 3.2 zijn de percelen in eigendom van de gemeente 
Valkenswaard weergegeven die gebruikt kunnen wordengebruikt voor natuur  en 
landschapsontwikkeling. De gemeente Valkenswaard is voornemens om de percelen die 
nu een agrarisch bestemming te herbestemmen ten behoeve van natuur- en 
landschapsontwikkeling. De ammoniakemissie gerelateerd aan de bemesting van de 
percelen komt hierbij geheel te vervallen en kan worden ingezet om intern te salderen.  
 

 
1 https://www.bij12.nl/emissie-bemesting/ 
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f 3.2 Percelen in eigendom van de gemeente Valkenswaard 

Met betrekking tot de verhouding tussen dierlijke mest en kunstmest is bepaald op basis 
van de stikstofgebruiknormen uit het Zevende actieprogramma nitraatrichtlijn waarbij als 
gewas grasland is gehanteerd.  
 

t3.9 Ammoniakemissie agrarisch gebruik op basis van stikstofgebruiksnormen en vervluchtigingspercentages 

Perceel Oppervlakte in hectare Ammoniakemissie (kg NH3/jr) 
 

1 
2 
3 
4 

0,21 
0,13 
0,13 
1,11 

6,39 
4,15 
3,87 
34,27 

 
Nadat de gronden in gebruik zijn omgevormd tot natuur, zal ten behoeve van het 
onderhoud aan het perceel (6x per jaar) dieselmaterieel worden ingezet. Voor het materieel 
wordt aangehouden dat dit ten minste voldoet aan stageklasse IV. In de berekening wordt 
aangenomen dat het onderhoud gedaan wordt met een maaier die een breedte heeft van 
2 meter en wordt getrokken door een trekker die zich met gemiddeld 12 km/uur 
voortbeweegt. Op basis van de oppervlakte van de percelen zijn de draaiuren en het 
brandstofverbruik bepaald conform hoofdstuk 8.5 uit de "Instructie gegevensinvoer 
AERIUS Calculator". In tabel 3.10 is de NOx-emissie weergegeven die AERIUS Calculator 
produceert op basis van het aantal draaiuren en brandstofverbruik.  
 

t3.10 Inzet dieselmaterieel ten behoeve van onderhoud  

Perceel Oppervlakte Draaiuren Brandstofverbruik in 
liters 

NOx-emissie in kg 

1 
2 
3 
4 

0,21 
0,13 
0,13 
1,11 

0,52 
0,34 
0,31 
2,77 

11,4 
7,4 
6,9 
61,0 

0,3 
0,2 
0,2 
1,8 
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3.6  Resumé 

In tabel 3.11 zijn de activiteiten met de bijbehorende stikstofemissie samengevat. In de 
tabel staat samengevat welke activiteiten reeds planologisch mogelijk waren en 
plaatsvonden en derhalve als referentiesituatie gelden. Tevens worden de activiteiten die 
wel plaatsvinden maar niet planologisch mogelijk waren weergegeven als beoogde 
situatie.  
 
Voor de landbouwgronden die worden herbestemmd voor natuur- en 
landschapsontwikkeling geldt dat de stikstofemissie (in de vorm van ammoniak) in de 
referentiesituatie wel plaatsvond. In plaats daarvan komt als  nieuwe activiteit komt het 
terreinonderhoud van de percelen in de beoogde situatie.  
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t3.11 Samenvatting van emissies in de referentiesituatie en beoogde situatie 

 
Vereniging Omschrijving NOX-emissie in 

kg 
Bezoekers 

op jaarbasis 
Referentie Beoogd 

Motocrosscircuit Grand Prix voor motocross 
Nationale wedstrijden (KNMV) 
Eendaagse wedstrijden (DMX) 
Eendaagse wedstrijden (enduro) 
Jeugdwedstrijd 
Trainingsdagen 
Terreinonderhoud 

9,5 
9,5 
2,4 
9,5 
1,8 
41,7 
74,5 

14000 
1400 
300 
300 
300 
0 
- 

Nee 
Nee 
Nee 
Nee 
Nee 
Nee 
Nee 

Ja 
Ja 
Ja 
Ja 
Ja 
Ja 
Ja 

Rallycrosscircuit (Inter)nationale 
kampioenschappen 
(Inter)nationale wedstrijden 
Clubkampioenschappen 
Vrije trainingsdagen 
Terreinonderhoud 

5,8 
 

5,8 
4,5 
26,4 
60,3 

6000 
 

2400 
600 
275 

- 

Ja 
 

Ja 
Ja 
Ja 
Ja 

Ja 
 

Ja 
Ja 
Ja 
Ja 

Wielercircuit Wedstrijden 
Trainingen 

  2890 
4290 

Ja 
Ja 

Ja 
Ja 

Fietscross Wedstrijden 
Trainingen 
Terreinonderhoud 

 
 

4,3 

650 
2400 

- 

Ja 
Ja 
Ja 

Ja 
Ja 
Ja 

Hondenvereniging Trainingen 
Keuringsdag 
Terreinonderhoud 

 
- 

0,9 

1113 
30 
- 

Ja 
Ja 
Ja 

Ja 
Ja 
Ja 

Activiteit 
 

NH3-emissie 
bemesting in kg 

NOX-emissie 
onderhoud 

in kg 

Referentie 
(bemesting) 

Beoogd 
(onderhoud)

Landbouwgrond 
(salderen) 

Locatie 1 
Locatie 2 
Locatie 3 
Locatie 4 

6,4 
4,2 
3,9 
34,3 

0,3 
0,2 
0,2 
1,8 

Ja 
Ja 
Ja 
Ja 

Ja 
Ja 
Ja 
Ja 
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4   B e r e k e n i n g e n  

Voor het berekenen van stikstofdepositie in de nabijgelegen Natura 2000-gebieden zijn 
verspreidingsberekeningen uitgevoerd middels het rekenprogramma AERIUS Calculator 
2022. Hierbij wordt middels een verschilberekening de stikstofdepositie van de 
referentiesituatie vergeleken met de stikstofdepositie ten gevolge van de beoogde situatie. 
 
In tabel 4.1 zijn de resultaten van de verschilberekening van de stikstofdepositie ten 
gevolge van het Eurocircuit ter plaatse van de meest nabijgelegen Natura 2000-gebieden 
weergegeven.  In bijlage 2 is de export van de AERIUS-berekening weergegeven. 
 

t4.1 Resultaten verschilberekening stikstofdepositie in mol/ha/jr 

Natura 2000-gebied Verschil stikstofdepositie beoogd  referentiesituatie in 

mol/ha/jr 
Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux 
Strabrachtse Heide & Beuven 
Weerter- en Budelerbergen & Ringselven 

0,00 
0,00 
0,00 
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5   C o n c l u s i e  

Uit de resultaten van de berekeningen (zie tabel 4.1) volgt dat in de beoogde situatie geen 
sprake is van een toename in stikstofdepositie ter hoogte van het meest nabijgelegen 
Natura 2000-gebieden ten opzichte van de referentiesituatie (verschil 0,00 mol/ha/jr).  
 
Op basis van het voorgaande kunnen (significante) negatieve effecten ten gevolge van 
stikstofdepositie worden uitgesloten. 
 
 
Dit rapport bevat 17 , 1 figuur en 2 bijlagen. 
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1. Inleiding  
 

Het Eurocircuit is sinds begin jaren 70 van de vorige eeuw gevestigd in het buitengebied van 

Valkenswaard. Het was destijds het eerste speciaal voor de autosport rallycross gebouwde 

circuit ter wereld. De Nederlandse Rallycross Vereniging (NRV) organiseerde de wedstrijden. 

In 1976 kreeg de Motorsport Vereniging Valkenswaard (MVV) de beschikking over het circuit 

naast het circuit voor de rallycross.  

In de loop der jaren is een situatie ontstaan waarbij het feitelijk gebruik van het plangebied 

en hetgeen planologisch is vastgelegd, niet meer met elkaar in overeenstemming zijn. Ook 

sluit het planologisch kader niet aan op de vigerende milieuvergunningen voor het 

plangebied. Om het Eurocircuit op een juiste wijze juridisch te verankeren, wordt een nieuw 

bestemmingsplan opgesteld. Vanwege de omvang van de activiteiten in het plangebied en de 

(mogelijke) gevolgen hiervan op de omgeving, is het bestemmingsplan op grond van de Wet 

milieubeheer planMER-plichtig. Dit milieueffectrapport (MER) beschrijft de milieugevolgen 

van het nieuwe bestemmingsplan Eurocircuit. Dit rapport betreft het onderdeel Natuur van 

de milieueffectrapportage (m.e.r.). 

 

Vanuit Europese- en nationale regelgeving dient onderzocht te worden welke effecten het 

Eurocircuit en de inrichting hiervan heeft op beschermde gebieden (Natura 2000 en 

Natuurnetwerk Nederland) en op beschermde flora en fauna. Omdat het in dit geval gaat om 

een m.e.r. wordt naast de wettelijk beschermde natuur ook over het algemeen naar natuur 

gekeken.  

 

De voorliggende rapportage beschrijft de resultaten van een natuurtoets. Het betreft een 

beoordeling van de huidige en potentiële aanwezigheid van beschermde soorten planten en 

dieren op de onderzoekslocatie en de te verwachten effecten van de scenario’s op 

beschermde en algemene soorten en gebieden. De natuurtoets vindt plaats op grond van 

bronnenonderzoek en een terreinbezoek. Tijdens het terreinbezoek is een inschatting 

gemaakt welke soorten voor kunnen komen en welke soorten op voorhand uit te sluiten zijn. 

Deze natuurtoets is een momentopname en kan slechts in beperkte mate uitsluitsel geven 

over de afwezigheid van soorten. Dit onderzoek betreft geen volledige veldinventarisatie. 

 

Naast de natuurtoets zal het effect van het Eurocircuit en het gebruik ervan op Natura 2000-

gebieden en Natuurnetwerk Nederland worden beschreven. Hierbij wordt gekeken naar de 

effecten die de verschillende beschreven scenario’s van het Eurocircuit hebben op nabije 

Natura 2000-gebieden en Natuurnetwerk Nederland.  

 

In hoofdstuk 2 staat het wettelijke kader uiteengezet, waaraan getoetst dient te worden. 

Hoofdstuk 3 geeft een beschrijving van het onderzoeksgebied en de scenario’s. Hoofdstuk 4 

geeft een korte beschrijving van de onderzoeksmethode. In hoofdstuk 5 worden de 

resultaten van het onderzoek besproken. Tenslotte wordt in hoofdstuk 6 de conclusies 

gegeven.   
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2. Wettelijk kader 
Sinds 1 januari 2017 is de nieuwe Wet natuurbescherming van kracht. Deze wet vervangt 3 
wetten: de Natuurbeschermingswet 1998, de Boswet en de Flora- en faunawet. Het bevoegd 
gezag komt bij de provincies te liggen. De Rijksoverheid (RVO) blijft verantwoordelijk voor 
handelingen en projecten in gebruik, beheer of aanleg door het rijk, zoals hoofdwegen, 
spoorwegen, hoofdvaarwegen, waterkeringen, militaire terreinen, gastransportnet, 
hoogspanningsleidingen, delfstoffen, kustlijn, bepaalde visserij etc.  
 
De Wet natuurbescherming is gericht op de bescherming van: 

• Natura 2000-gebieden 

• Soorten 

• Houtopstanden 

2.1 Natura 2000-gebieden 
De basis voor Natura 2000 zijn de Europese Vogelrichtlijn en de Habitatrichtlijn. Deze 

natuurbeschermingsrichtlijnen hebben naast de bescherming van specifieke flora en fauna 

eveneens als doel om de leefgebieden van deze soorten te behouden, te herstellen of uit te 

breiden. 

 

In Nederland zijn 164 gebieden als Natura 2000-gebied aangewezen door het Ministerie van 

Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit (LNV). Door de toenmalige Minister van LNV zijn 

instandhoudingsdoelstellingen vastgesteld voor de Natura 2000-gebieden, deze staan 

vermeld in het (ontwerp-) aanwijzingsbesluit. In het (ontwerp-) aanwijzingsbesluit staan de 

instandhoudingsdoelstellingen voor alle habitattypen, -soorten en broedvogels die in het 

Natura 2000-gebied voorkomen beschreven. Daarnaast staat beschreven op welke wijze de 

instandhoudingsdoelstellingen te realiseren zijn. Onder “instandhouding” wordt verstaan het 

geheel aan maatregelen die nodig zijn ter behoud of herstel van een gunstige staat van 

instandhouding van de natuurlijke habitats en populaties van wilde dier- en plantensoorten.  

 

Elke activiteit (in de wet: project of handeling) zowel binnen als buiten een Natura 2000- 

gebied die gelet op de instandhoudingsdoelstellingen:  

• de kwaliteit van de natuurlijke habitats of de habitats van soorten in dat gebied kan 

verslechteren; of  

• een significant verstorend effect kan hebben op de soorten waarvoor dat gebied is 

aangewezen, is ingevolge artikel 2.7, tweede lid verboden. De activiteit kan slecht 

doorgang vinden wanneer het bevoegd gezag een vergunning verleent. 

2.1.1 Programmatische Aanpak Stikstof 
Op 1 juli 2015 is de Programmatische Aanpak Stikstof (PAS) in werking getreden. De depositie 

van stikstof is een van de belangrijkste belemmeringen om de Europese natuurdoelen te 

halen. Stikstofdepositie leidt tot vermesting en/of verzuring van de bodem. In 

natuurgebieden kan dit negatieve effecten hebben op de aanwezige, beschermde flora en 

fauna. 

De PAS combineert twee manieren om de natuurdoelen van Natura 2000 zeker te stellen: 
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• Het blijvend laten dalen van de stikstofdepositie door het nemen van maatregelen 
aan de bron; 

• Het uitvoeren van herstelmaatregelen voor stikstofgevoelige natuur. 
 

De PAS bepaalt ook dat een deel van de daling van de stikstofdepositie mag worden ingezet 

voor nieuwe projecten of projecten waarin uitbreiding van bestaande stikstofemissie aan de 

orde is. Dit wordt ontwikkelingsruimte genoemd. Op deze manier blijft de stikstofdepositie 

dalen, terwijl er ook ruimte is voor de gewenste economische ontwikkeling. 

Met de inwerkingtreding van het PAS geldt alleen nog een vergunningplicht voor activiteiten 

die meer dan 1 mol stikstofdepositie per hectare per jaar geven op een stikstofgevoelig 

Natura 2000-gebied. Bij een stikstofdepositie tussen de 0,05 mol en 1 mol N/ha/j bestaat er 

een meldingsplicht. 

2.2 Soorten  
Onder de Wet natuurbescherming geldt, net als onder de Flora- en faunawet, een zorgplicht 

voor alle in het wild levende dieren. 

De Wet natuurbescherming kent drie beschermingsregimes 

• soorten van de Vogelrichtlijn 

• soorten van de Habitatrichtlijn 

• overige soorten  
 

Vogelrichtlijnsoorten 

Onder de soorten van de Vogelrichtlijn vallen alle van nature in Nederland in het wild 

levende vogels. Ingevolge artikel 3.1 is het verboden om: 

1. Opzettelijk vogels te doden of te vangen; 
2. Opzettelijk vogelnesten, -rustplaatsen en -eieren te vernielen of te beschadigen of 

vogelnesten weg te nemen; 
3. Eieren van vogels te rapen en deze onder zich te hebben; 
4. Opzettelijk vogels te storen, tenzij de storing niet van wezenlijke invloed is op de 

staat van instandhouding van de desbetreffende vogelsoort. 
 

Habitatrichtlijnsoorten 

Onder de soorten van de Habitatrichtlijn vallen soorten die genoemd zijn in Bijlage IV van de 

Habitatrichtlijn, Bijlage I en II van het Verdrag van Bern en Bijlage I van het Verdrag van Bonn. 

In de Bijlagen van de Verdragen van Bern en Bonn worden ook vogels genoemd. 

Wat betreft deze soorten is het ingevolge artikel 3.5 (Bern bijl. II, Bonn bijl. I) verboden om: 

1. Opzettelijk dieren te doden of te vangen; 
2. Opzettelijk dieren te verstoren; 
3. Opzettelijk eieren van dieren te vernielen of te rapen; 
4. Voortplantingsplaatsen of rustplaatsen van dieren te beschadigen of te vernielen; 
5. Opzettelijk planten in hun natuurlijke verspreidingsgebied te plukken, te verzamelen, 

af te snijden, te ontwortelen of te vernielen. 
Wat betreft deze soorten is het ingevolge artikel 3.6 (Bern bijl. I en II, Bonn bijl. I) verboden 
om dieren of planten te verkopen, te vervoeren voor verkoop, te verhandelen, te ruilen of te 
koop of te ruil aan te bieden, tenzij het gaat om gefokte of gekweekte dieren of planten.  
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Andere soorten 

Onder het beschermingsregime andere soorten vallen soorten waarvan er geen Europese 

verplichting tot bescherming is. Dit zijn soorten die vanuit nationaal belang extra 

bescherming behoeven. 

De beschermde status van soorten kan per provincie verschillen. Provincies hebben de 

bevoegdheid om bij provinciale verordening vrijstelling te verlenen voor nationaal 

beschermde soorten. In dit geval gaat het om de provincie Noord-Brabant.  

Ingevolge artikel 3.10 is het verboden om:  

1. Opzettelijk dieren te doden of te vangen; 
2. Voortplantingsplaatsen of rustplaatsen van dieren te beschadigen of te vernielen; 
3. Opzettelijk planten in hun natuurlijke verspreidingsgebied te plukken te verzamelen, 

af te snijden, te ontwortelen of te vernielen. 
 

Zorgplicht 

Artikel 1.11 Wnb voorziet in een algemene verplichting voor een ieder om voldoende zorg te 

dragen voor Natura 2000-gebieden, bijzondere nationale natuurgebieden en voor in het wild 

levende dieren en planten en hun directe leefomgeving. Het betreft bovendien niet alleen 

dieren en planten van soorten waarvoor de Vogelrichtlijn en de Habitatrichtlijn specifieke 

beschermingsmaatregelen eisen, maar alle in het wild levende dieren en planten.  

 

De zorgplicht is als een open norm geformuleerd in het eerste lid van artikel 1.11. In het 

tweede lid wordt de zorgplicht iets geconcretiseerd door te bepalen dat de zorgplicht in elk 

geval inhoudt dat een ieder die weet of redelijkerwijs kan vermoeden dat door zijn handelen 

of nalaten nadelige gevolgen kunnen worden veroorzaakt voor een Natura 2000-gebied, een 

bijzonder nationaal natuurgebied of voor in het wild levende dieren en planten:  

• dergelijke handelingen achterwege laat, dan wel,  

• indien dat achterwege laten redelijkerwijs niet kan worden gevergd, de 
noodzakelijke maatregelen treft om die gevolgen te voorkomen, of  

• voor zover die gevolgen niet kunnen worden voorkomen, deze zoveel mogelijk 
beperkt of ongedaan maakt.  

Voor de bescherming van dieren en planten van soorten waarvoor geen specifiek 

beschermingsregime geldt op grond van hoofdstuk 3, heeft de zorgplicht zelfstandig 

betekenis. Op grond van de zorgplichtbepaling moeten schadelijke handelingen in beginsel 

achterwege worden gelaten dan wel moeten maatregelen worden genomen om schadelijke 

gevolgen (zoveel mogelijk) te voorkomen. 

 

Jaarrond beschermde nesten 

Nesten van vogelsoorten van categorie 1 t/m 4 zijn jaarrond beschermd, de nesten van 

soorten in categorie 5 zijn beschermd als er onvoldoende alternatieven zijn. 

Categorieën: 

1. Nesten die, behalve gedurende het broedseizoen als nest, buiten het broedseizoen in 
gebruik zijn als vaste rust- en verblijfplaats. 

2. Nesten van koloniebroeders die elk broedseizoen op dezelfde plaats broeden en die 
daarin zeer honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing of biotoop. De (fysieke) 
voorwaarden voor de nestplaats zijn vaak zeer specifiek en limitatief beschikbaar. 
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3. Nesten van vogels, zijnde geen koloniebroeders, die elk broedseizoen op dezelfde 
plaats broeden en die daarin zeer honkvast zijn of afhankelijk van bebouwing. De 
(fysieke) voorwaarden voor de nestplaats zijn vaak zeer specifiek en limitatief 
beschikbaar. 

4. Vogels die jaar in jaar uit gebruik maken van hetzelfde nest en die zelf niet of 
nauwelijks in staat zijn een nest te bouwen. 

5. Nesten van vogels die weliswaar vaak terugkeren naar de plaats waar zij het jaar 
daarvoor hebben gebroed of de directe omgeving daarvan, maar die wel over 
voldoende flexibiliteit beschikken om, als de broedplaats verloren is gegaan, zich 
elders te vestigen 

2.3 Houtopstanden 
De regels van de Boswet zijn grotendeels onveranderd opgenomen in de Wet 

natuurbescherming.  

Een houtopstand is een zelfstandige eenheid van bomen, boomvormers, struiken, hakhout of 

griend, die: 

a. een oppervlakte grond beslaat van tien are of meer, of 
b. bestaat uit een rijbeplanting die meer dan twintig bomen omvat, gerekend over het 

totaal aantal rijen 
 

Ingevolge artikel 4.1 vallen buiten de bescherming houtopstanden: 

• houtopstanden binnen de bij besluit van de gemeenteraad vastgestelde grenzen van 
de bebouwde kom (voor deze wet); 

• houtopstanden op erven of in tuinen 

• fruitbomen en windschermen om boomgaarden; 

• naaldbomen bedoeld als kerstbomen en niet ouder dan twintig jaar  

• kweekgoed; 
o uit populieren of wilgen bestaande wegbeplantingen,  
o beplantingen langs waterwegen, en 
o eenrijige beplantingen langs landbouwgronden; 

• Het dunnen van een houtopstand; 

• uit populieren, wilgen, essen of elzen bestaande beplantingen die zijn bedoeld voor 
de productie van houtige biomassa indien zij: 

o ten minste eens per tien jaar worden geoogst; 
o bestaan uit minstens tienduizend stoven per hectare per beplantingseenheid 
o bestaande uit een aaneengesloten beplanting die niet wordt doorsneden 

door onbeplante stroken breder dan twee meter; 
o zijn aangelegd na 1 januari 2013. 

2.4 Natuurnetwerk Nederland 
Het Natuurnetwerk Nederland werd voorheen de Ecologische Hoofdstructuur (EHS) 

genoemd. Het doel van het Natuurnetwerk Nederland is om een samenhangend netwerk te 

creëren van kwalitatief hoogwaardige natuurgebieden en natuurrijke cultuurlandschappen. 

Het huidige netwerk bestaat voor het merendeel uit Natura 2000-gebieden en andere 

bestaande natuurgebieden. Daarnaast worden natuurgebieden uitgebreid, nieuwe 

natuurgebieden ontwikkeld en ecologische verbindingszones aangelegd.  
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Onderdeel van het Natuurnetwerk Nederland zijn Ecologische Verbindingszones (EVZ), die 

natuurgebieden met elkaar verbinden om het migreren van dieren en planten tussen 

natuurgebieden mogelijk te maken. 

  

De provincies zijn sinds 2014 verantwoordelijk voor de begrenzing en de ontwikkeling van dit 

natuurnetwerk. Binnen het Natuurnetwerk Nederland geldt de “nee, tenzij”-benadering. Dit 

houdt in dat bestemmingswijziging en de uitvoering van bepaalde plannen niet mogelijk zijn 

als daarmee de wezenlijke kenmerken of natuurwaarden van het gebied significant worden 

aangetast, tenzij er geen reële alternatieven zijn en er sprake is van redenen van groot 

openbaar belang. De initiatiefnemer moet onderzoek laten verrichten, om te kunnen bepalen 

of de wezenlijke kenmerken en waarden van een gebied significant worden aangetast. 
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3. Gebiedsbeschrijving 

3.1 Gebiedsbeschrijving  
Het plangebied betreft het Eurocircuit en omgeving te Valkenswaard. In Figuur 1 is de globale 

ligging van het plangebied weergeven. In Figuur 2 zijn de activiteiten per gebied van het 

Eurocircuit weergeven. Het deel ten noorden van de Monseigneur Smetsstraat heeft een 

agrarische bestemming, maar zal tijdens evenementen gebruikt worden als extra 

parkeerterrein. Een deel is ook natuur en dit zal niet gebruikt worden als parkeerterrein. Het 

deel ten zuiden van de Victoriedijk heeft de bestemming natuur op het parkeerterrein na. Dit 

deel zal enkel als natuur gebruikt worden. De parkeerterreinen wordt ook enkel voor 

evenementen gebruikt.  

 

 
Figuur 1. Globale ligging van het plangebied. 
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Figuur 2. Activiteiten op het Eurocircuit. 

Het plangebied bestaat uit een rallycrossterrein, een motorcrossterrein, een wielerbaan, een 

fietscrossterrein, een veld voor hondentraining, een terrein voor outdoor activiteiten en het 

omliggend gebied. Het rallycrossterrein is gedeeltelijk verhard en gedeeltelijk voorzien van  

een leem- en gravellaag. Het motorcrossterrein is volledig onverhard. Op het 

rallycrossterrein zijn een wedstrijdtoren, een kantoor, een hefbrug/weegbrug, het medisch 

centrum, het perscentrum, de wasplaats, douches en toiletten en een kantine aanwezig. Op 

het motorcrossterrein zijn een keuringsruimte, een omroeptoren, een jurygebouw, een 

loopbrug, kassa en toiletten aanwezig. De wielerbaan bestaat uit een asfalt baan met 

omliggend gras en bomen zoals berk en zomereik. Op het wielerbaanterrein is ook een 

gebouw met plat dak aanwezig. Het fietscrossterrein bestaat uit een zandbaan omringd met 

gras, enkele gebouwen met een houten of metalen muur en een plat dak en een stenen 

gebouw die ook dient als tribune. Het veld voor hondentraining bestaat uit een gazon met 

attributen om honden te trainen en een stenen gebouw met plat dak. Het terrein voor 

outdooractiviteiten is gelijk aan het deel dat bestemd is als groen/natuur en bestaat uit 

bomen als zomereik, berk en beuk en een onderlaag van braam en gras. Ten noorden van de 

Monseigneur Smetsstraat zijn weilanden aanwezig en droge sloten met ruige vegetatie als 

braam en algemene grassoorten. Ten zuiden van de Victoriedijk is een bos met onder andere 

zomereik, den, berk, acacia, douglasspar en nieuwe aangroei aanwezig. De parkeerterreinen 

aan de oostzijde zijn momenteel weiland of maisakkers. Een deel van het groen/natuur en 

van de motorcrossbaan zijn vroeger een vuilstortplaats geweest. Het omliggend gebied 

bestaat uit bossen, kort gemaaide graslanden en agrarisch gebied.  

 

Ten noorden van de locatie bevindt zich een doorgaande weg, Monseigneur Smetsstraat, 

welke ook deels binnen het plangebied valt. Ten noorden van de Monseigneur Smetsstraat 

bevindt zich een schietbaan, welke buiten het plangebied valt. Aan de noord- en oostzijde 
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van de locatie bevinden zich meerdere agrarische percelen. Ten zuiden ligt de een bosgebied. 

Aan de westzijde ligt Kempervennendreef en het daar aanliggende indoor skicentrum en 

recreatie-vakantiepark. Figuur 3 geeft een impressie van het plangebied.  

 

   
Motorcrossterrein     Motorcrossterrein

  
Rallycrossterrein     Rallycrossterrein

   
Fietscrossterrein     Wielerbaan 
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Hondentraining     Parkeerterrein zuiden Victoriedijk 

   
Parkeerterrein oosten    Parkeerterrein noorden Monseigneur Smettstraat 

Figuur 3. Impressie van het plangebied. 

3.2 Scenario’s 
Referentiesituatie 

De referentiesituatie bestaat uit de huidige (feitelijke) situatie van de Nederlandse Rallycross 

Vereniging (NRV) en de Motorsport Vereniging Valkenswaard (MVV) en de overige 

activiteiten op het Eurocircuit, inclusief de autonome ontwikkelingen in de omgeving. De 

overige activiteiten bestaan uit de activiteiten van de volgende verenigingen: Toer- en 

Wielerclub De Kempen, Fietscrossclub Lion d’Or en Politiehondenvereniging De Verdediger, 

de schietlocatie van het St. Martinusgilde en een vereniging voor outdoor activiteiten. 

 

In de milieuvergunningen voor de NRV en de MVV is aangegeven dat het gebruik per 

inrichting is toegestaan voor minder dan 8 uur per week voor het rijden met gemotoriseerde 

voertuigen voorzien van verbrandingsmotoren, met uitzondering van 3 weekeinden (voor 

wedstrijden) per inrichting per jaar. Aanvullend is op basis van brononderzoek het 10-jaars 

gemiddeld gebruik van beide verenigingen in beeld gebracht. In bijlage 1 van het akoestisch 

onderzoek is het feitelijk gebruik schematisch weergegeven. 

 

Voorgenomen activiteit  

De voorgenomen activiteit bestaat uit de wensen van de NRV en de MVV. Hierbij wordt op 

meer dagen geracet ten opzichte van de referentiesituatie. Uit het akoestisch onderzoek 

blijkt dat de geluidbelasting per dag gelijk is aan de geluidbelasting in de referentiesituatie.  
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Voorgenomen activiteit NRV 

1. 223 dagen per jaar (4,2 dagen per week) voor het rijden van voertuigen met 
verbrandingsmotoren (wedstrijden, trainingen en recreatief)       

2. Openstelling meer dan 8 uur per week in de dagperiode tussen 7u en 19u 
3. Geluidzone verminderd met ca. 10 dB(A) t.o.v. zone van rechtswege 
4. 4 verschillende gebruiksactiviteiten: 

a. Type 1: wedstrijden rallycross (max 8 weekenden per jaar) 
b. Type 2: testen van rallyauto’s (16 dagen per jaar) en testen/rijden Dakar-auto’s 

en –vrachtwagens (2 dagen per jaar) 
c. Type 3: 34 trainingsdagen per jaar voor Supermoto-motoren (of qua 

geluidbelasting vergelijkbare gemotoriseerde voertuigen) 
d. Type 4: rijvaardigheidstrainingen (155 dagen per jaar) 

 

Voorgenomen activiteit MVV 

1. Gebruik van het motorcrossterrein tot maximaal 8 uur per week. In de regel zal deze 
bovengrens van 8 uur in veel weken niet gehaald worden. 

2. In de regel vinden de trainingen plaats op woensdagmiddag (als de baan het door 
weersomstandigheden toelaat) met een maximum van 4 uur 

3. Vrijdag met een maximum van 4 uur 
4. Rijden met 4x4 wagens in de wintertijd (laatste weekend oktober tot laatste weekend 

maart) 
5. 5 wedstrijden per jaar 
 

Alternatief 1: Zone van rechtswege 

Dit alternatief bestaat uit het gebruik van het terrein op basis van de mogelijkheden binnen 

de geluidzone van rechtswege die geldt voor het vigerende bestemmingsplan voor het 

Eurocircuit. Binnen deze zone is een meer dan 10 keer zo intensief gebruik van het motor- en 

rallycrossterrein mogelijk ten opzichte van de referentiesituatie.   

 

Alternatief 2: Milieuvriendelijk alternatief  

Dit alternatief is het milieuvriendelijk alternatief. Voor dit alternatief wordt uitgegaan dat op 

het Eurocircuit geen gebruik meer wordt gemaakt van crossvoertuigen die voorzien zijn van 

verbrandingsmotoren, maar enkel elektrisch worden aangedreven. Het gebruik van de 

racebanen is verder gelijk aan het gebruik in de referentiesituatie. 

 

Alternatief 3: Minder activiteiten rallycross  

Dit alternatief bestaat uit een minder intensief gebruik van het rallycrossterrein ten opzichte 

van de voorgenomen activiteit. Dit alternatief is in overleg met de NRV bepaald. Het 

alternatief bestaat uit de volgende gebruiksactiviteiten: 

a. Type 1: wedstrijden rallycross (max 5 weekenden per jaar, geen Supermoto 
wedstrijden) 

b. Type 2: testen van rallyauto’s (8 dagen per jaar) en testen/rijden Dakar-auto’s en 
–vrachtwagens (2 dagen per jaar) 

c. Type 3: 28 trainingsdagen per jaar voor Supermoto-motoren  
d. Type 4: rijvaardigheidstrainingen (140 dagen per jaar) 
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Het aantal dagen waarop de meest luidruchtige activiteiten plaatsvinden is in dit alternatief 

gereduceerd. 
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4. Onderzoeksmethode 
Het onderzoek bestaat uit een natuurtoets met bepaling van de effecten van de scenario’s op 

verschillende soortgroepen en onderzoek naar de effecten van het gebruik van het 

Eurocircuit en de scenario’s op Natura 2000-gebieden en op Natuurnetwerk Nederland. Er 

heeft voor dit onderzoek geen gericht soortonderzoek plaatsgevonden.  

4.1 Natuurtoets 
De natuurtoets bestaat uit twee delen. Voor het onderzoek is begonnen met een 

literatuurstudie, gevolgd door een veldonderzoek in het plangebied.  

4.1.1 Bronnenonderzoek 
Het bronnenonderzoek gaat uit van bestaande en beschikbare gegevens. Voor een actueel 

overzicht van beschermde soorten die in de regio voorkomen, is gebruik gemaakt van de 

gegevens van de Nationale Databank Flora en Fauna (NDFF). De NDFF is een databank waarin 

zoveel mogelijk bekende verspreidingsgegevens van soorten zijn opgenomen. Het is een 

koppeling van databases zoals waarnemingen.nl en telmee.nl. Hierin participeren onder 

andere de PGO’s (particuliere gegevensverzamelende organisaties) zoals Sovon, Ravon en de 

Zoogdiervereniging. Voor de gegevens uit de NDFF is een zoekgebied geselecteerd rondom 

de te onderzoeken locatie en is gekeken naar de gegevens uit de periode vanaf 2015 tot en 

met 2018. De NDFF is op 15 februari 2018 en 7 augustus 2018 geraadpleegd. De 

vogelgegevens zijn van 7 augustus 2018.  

 

Uit de NDFF zijn gegevens over territoria en nesten van vogelsoorten en vissoorten bepaald. 

Hierin zijn ook gegevens van de PGO’s verwerkt. Echter zijn niet alle gebieden onderzocht op 

deze soorten en geeft het geen compleet beeld van de vis- en vogelsoorten in de omgeving.  

De 42 dB(A)-geluidscontouren zijn bepaald aan de hand van de gegevens uit het akoestisch 

onderzoek (Agel, 2019). Voor de achtergrond van die berekening wordt verwezen naar het 

rapport Akoestisch onderzoek MER Eurocircuit gemeente Valkenswaard van Agel adviseurs. 

De geluidscontour van een drukke weekdag bestaat uit training van supermoto’s, training 

crossmotoren, schiettraining bij het St. Martinusschietgilde, activiteiten bij de 

hondenverenging De Verdediger en de verkeersaantrekkende werking in de directe 

omgeving. Op overige weekdagen zal de geluidsbelasting minder zijn. De geluidscontour van 

een rallycrosswedstrijd bestaat uit één dag in het weekend rallycross inclusief 

verkeersaantrekkende werking in de directe omgeving. Dit is representatief voor de overige 

wedstrijden van de NRV. Een geluidscontour van MXGP motorcross bestaat uit één dag 

motorcrosswedstrijd in het weekend inclusief verkeersaantrekkende werking in de directe 

omgeving. Dit is representatief voor de overige wedstrijd op het terrein van de MVV. De 

rekenhoogte is bij alle contouren 1,5 meter.  

De stikstofdepositie is bepaald door Agel adviseurs in de memo stikstofdepositie (Agel, 

2019). De gegevens in dit rapport zijn hieruit overgenomen. Voor de achtergrond van die 

berekening wordt verwezen naar het rapport Memo Stikstofdepositie Eurocircuit 

Valkenswaard van Agel adviseurs.  
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4.1.2 Veldonderzoek 
Het plangebied is eenmaal bezocht op 7 maart 2018 en 20 september 2018. Het veldwerk 

voor dit onderzoek is uitgevoerd in de vorm van een natuurtoets. Er is zowel (globaal) 

gekeken naar de daadwerkelijk aanwezige flora en fauna als naar de mogelijke waarden die 

het gebied herbergt in andere tijden van het jaar die tijdens een eenmalig bezoek niet 

kunnen worden vastgesteld. 

Tijdens het terreinbezoek is zoveel mogelijk concrete informatie verzameld met betrekking 

tot de aan- of afwezigheid van beschermde soorten (zicht- en geluidswaarnemingen, 

sporenonderzoek naar de aanwezigheid van nesten, holen, uitwerpselen, haren, etc.).  

 

Aan de hand van literatuurgegevens en veldbezoek wordt een inschatting gemaakt van het 

voorkomen van (beschermde) natuurwaarden en de mogelijke invloed van het gebruik van 

het Eurocircuit en de scenario’s op deze waarden. 

4.2 Voortoets Natura 2000-gebieden 
De effecten van de verschillende scenario’s op Natura 2000-gebieden zullen getoetst 

worden. Hierbij zal gekeken worden naar de verschillende storingsfactoren die effect hebben 

op een Natura 2000-gebied. Per scenario wordt bepaald of dit qua natuur een verslechtering, 

verbetering of gelijk blijft aan de huidige situatie. 

4.3 Natuurnetwerk Nederland 
Door middel van een literatuurstudie wordt bekeken of de scenario’s in Natuurnetwerk 

Nederland plaatsvinden. Is dit het geval dan zal worden bepaald of de wezenlijke kenmerken 

en waarden van het betreffende gebied significant worden aangetast, en of compensatie 

noodzakelijk is. Indien dit het geval is zal een ‘nee, tenzij-toets’ gedaan worden.  

4.4 Rapportage 
Onderzocht wordt of de verbodsbepalingen van de Wet Natuurbescherming worden 

overtreden, een ontheffing noodzakelijk is en of daaruit voortvloeiende verplichtingen in de 

vorm van mitigatie of compensatie noodzakelijk zijn. Hierbij is onderscheid gemaakt in 

Habitatrichtlijnsoorten, overige soorten en vrijgestelde soorten. Daarnaast worden de 

effecten van de verschillende scenario’s beschreven en wordt bepaald of er een positief of 

negatief effect is of dat er geen verschil is van de scenario’s vergeleken met de 

referentiesituatie.  
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5. Resultaten natuur 
Per scenario zullen de effecten op Natura 2000-gebieden, Natuurnetwerk Nederland en 

soorten worden besproken. In de referentiesituatie zullen de natuurwaarden die zijn 

gevonden tijdens de natuurtoets besproken worden. Indien er verschillen van de 

referentiesituatie en de scenario’s te verwachten zijn worden deze besproken bij het 

scenario. Indien er geen verschillen te verwachten zijn worden de soorten of effecten niet 

besproken bij de scenario’s.  

5.1 Referentiesituatie 

Voortoets Natura 2000-gebieden 

Het Eurocircuit ligt op 20 meter afstand van het dichtstbijzijnde Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux (Figuur 4). Het gaat hierbij om de beek Keersop die 

ten noordwesten van het plangebied ligt. Ten oosten van het plangebied wordt de nieuwe 

provinciale weg N69 gerealiseerd, welke zich zal bevinden tussen het plangebied en het 

Natura 2000-gebied aan de oostzijde van het plangebied. Het deel van het Natura 2000-

gebied ten oosten van het plangebied ligt op ca. 500 meter afstand.  

 

 
Figuur 4. Ligging van het plangebied (rood omlijnd) ten opzichte van het Natura 2000-gebied Leenderbos, 

Groote Heide & De Plateaux. 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux bestaat uit twee delen. Het oostelijk deel bestaat 

uit de Groote Heide in het noorden, de gemeentebossen van Heeze, de landgoederen 

Valkenhorst en Heezerheide en de boswachterij Leende. Het westelijk deel bestaat uit de 

Plateaux, het dal van de Dommel en gedeelten van de beeklopen van de Run en de Keersop. 

Het plangebied ligt nabij het dal van de Dommel en van de Keersop. Langs de Dommel liggen 

vochtige en natte graslanden en bossen. 

 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux is aangewezen tot Natura 2000-gebied vanwege 

speciale beschermingszone onder de Habitatrichtlijn. De natuurlijke habitattypen zijn 
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psammofiele heide met Calluna en Genista, open grasland met Corynephorus- en Agrostis-

soorten op landduinen, oligotrofe tot mesotrofe stilstaande wateren met vegetatie behorend 

tot het Littorelletalia uniflorae en/of Isoëto-Nanojuncetea, dystrofe natuurlijke poelen en 

meren, submontane en laagland rivieren met vegetaties behorend tot het Ranunculion 

fluitantis en het Callitricho-Batrachion, Noord-Atlantische vochtige heide met Erica tetralix, 

droge Europese heide, juniperus communis-formaties in heide of kalkgrasland, laaggelegen 

schraal hooiland (Alopecurus pratensis, Sanguisorba officinalis), actief hoogveen, slenken in 

veengronden met vegetatie behorend tot het Rhynchosporion, kalkhoudende moerassen met 

Cladium mariscus en soorten van het Caricion davallianae, veenbossen en bossen op alluviale 

grond met Alnus glutinosa en Fraxinus excelsior (Alno-Padion, Alnion incanae, Salicion albae). 

De habitatsoorten zijn gevlekte witsnuitlibel, beekprik, bittervoorn, kamsalamander, 

drijvende waterweegbree, nachtzwaluw, boomleeuwerik en roodborsttapuit.  

 

Landelijk en op gebiedsniveau hebben Natura 2000-gebieden een aantal 

instandhoudingsdoelstellingen. Het landschapstype waarin Leenderbos, Groote Heide & De 

Plateaux is ingedeeld is hogere zandgronden. Het doel landelijk gezien is het vergroten van 

interne samenhang van gebieden door herstel van evenwichtige verdeling van open en 

gesloten met meer geleidelijke overgangen van zandverstuivingen, heide, vennen, 

graslanden en bos; het versterken van het ruimtelijk netwerk van bos, heide- of 

stuifzandgebieden, waarbij tussenliggende gebieden gebruikt kunnen worden als stapstenen, 

met name voor soorten als reptielen en vlinders; en het versterken van overgangen van 

droge naar natte gebieden, zoals beekdalen en herstel van vennen op landschapsschaal. De 

kernopgave van de instandhoudingsdoelstellingen van Leenderbos, Groote Heide & De 

Plateaux zijn: 

• Waterplanten: Verbetering waterkwaliteit en morfodynamiek, inclusief toestroom 
van grondwater, t.b.v. beken en riviertjes met waterplanten (waterranonkels) 
H3260A en soorten als drijvende waterweegbree H1831.  

• Zwak gebufferde vennen: Kwaliteitsverbetering (ook latere successiestadia) van 
zwakgebufferde vennen H3130 mede als habitat voor gevlekte witsnuitlibel H1042.  

• Zure vennen: Kwaliteitsverbetering van zure vennen H3160.  

• Structuurrijke droge heiden: Vergroting areaal stuifzandheiden met struikhei H2310, 
droge heiden H4030 en zandverstuivingen H2330 én verbeteren van de kwaliteit 
door vergroting van de variatie in structuur en ontwikkeling van geleidelijke 
overgangen met bos, mede t.b.v. nachtzwaluw A224. 

In Figuur 5 is voor elk habitattype en elke habitatsoort aangegeven wat de landelijke staat 

van instandhouding en instandhoudingsdoelstellingen op het gebied van kwaliteit en 

oppervlakte zijn.  
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Figuur 5. Instandhoudingsdoelstellingen per habitattype en habitatsoort in Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux.  

Om te bekijken welke (significant) negatieve effecten het Eurocircuit kan hebben op het 

Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux is een voortoets Natura 2000-

gebieden gedaan. Voor de referentiesituatie, voorgenomen activiteit en de drie alternatieven 

wordt bekeken of de effecten per scenario kunnen verschillen en wat het verschil dan is. In 

Figuur 6 is de gevoeligheid van de habitattypen en habitatsoorten van het Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux op storingsfactoren aangegeven. 
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Figuur 6. Gevoeligheid van habitattypen en habitatsoorten op storingsfactoren in het Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. 

Oppervlakteverlies 

Het gaat hierbij om de afname van beschikbaar oppervlak van leefgebied voor soorten en/of 

van habitattypen. Het Eurocircuit ligt buiten de grenzen van Natura 2000-gebieden, 

waardoor kan worden uitgesloten dat er sprake is van oppervlakteverlies. Alle scenario’s 

zullen gaan om de intensiteit van het gebruik van het rally- en motorcrossterrein en het soort 

motoren en zullen daarom ook geen oppervlakteverlies veroorzaken. Er is geen significant 

negatief effect te verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer 

besproken in de scenario’s.  

 

Versnippering 

Er is sprake van versnippering als het leefgebied van soorten uiteenvalt. Het leefgebied kan 

uiteenvallen door verlies van leefgebied of door verandering in abiotische condities van het 

leefgebied. Het Eurocircuit ligt buiten de grenzen van Natura 2000-gebieden, waardoor 

versnippering niet zal plaatsvinden. De abiotische condities van het leefgebied zullen niet 

veranderen door het gebruik van het motorcross- of rallycrossterrein. Alle scenario’s zullen 

gaan om de intensiteit van het gebruik van het rally- en motorcrossterrein en het soort 

motoren en zullen daarom ook geen versnippering veroorzaken. Er is geen significant 

negatief effect te verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer 

besproken in de scenario’s.  
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Verzuring of vermesting door stikstof uit de lucht 

Als gevolg van uitstoot van stikstof kan er verzuring van bodem en water optreden. De 

verzurende stoffen komen via lucht of water in de bodem terecht en veroorzaken daarmee 

een zuurder milieu. Vermesting kan optreden door stikstofdepositie. Dit wordt meestal 

aangevoerd door de lucht. Door het gebruik van verbrandingsmotoren bij de motorcross en 

autocross komt er stikstof in de lucht die kan leiden tot verzuring en vermesting in Natura 

2000-gebieden. Hierdoor neemt de buffercapaciteit van de bodem en het water af. 

Uiteindelijk zal hierdoor de zuurgraad omlaag gaan. Soorten die gevoelig zijn voor verzuring 

zullen hierdoor verdwijnen, waardoor er een verandering in het habitattype optreedt en 

daardoor weer typische soorten zullen verdwijnen. Door stikstofdepositie worden natuurlijke 

landecosystemen zoals bossen, vennen en heidevelden gelimiteerd doordat er extra stikstof 

beschikbaar is. De extra stikstof veroorzaakt extra groei. De concurrentie tussen planten 

wordt groter en bepaalde soorten groeien sneller met een grote beschikbaarheid van stikstof 

ten koste van andere plantensoorten. Hierdoor kan een gebied weer ongeschikt worden voor 

bepaalde fauna.  

Habitattypen van Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux die gevoelig zijn voor stikstof zijn 

stuifzandheiden met struikhei, zandverstuivingen, zwakgebufferde vennen, 

kranswierwateren, zure vennen, vochtige heiden, droge heiden, glanshaver- en 

vossenstaarthooilanden, actieve hoogvenen, overgangs- en trilvenen, pioniervegetaties met 

snavelbiezen, galigaanmoerassen, oude eikenbossen, hoogveenbossen en vochtige alluviale 

bossen. Habitatsoorten van Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux die gevoelig zijn voor 

stikstof zijn beekprik, bittervoorn, drijvende waterweegbree, gevlekte witsnuitlibel, 

kamsalamander, kleine modderkruiper, boomleeuwerik, nachtzwaluw en roodborsttapuit.  

 

Volgens het onderzoek van Agel (2019) heeft het huidige gebruik van het rally- en 

motorcrosscircuit inclusief de verkeersaantrekkende werking een stikstofuitstoot van 

maximaal 0,16 mol N/ha/jaar. Aangezien het Eurocircuit al sinds 1971 in gebruik is, is de 

achtergronddepositie van het Eurocircuit opgenomen in de omliggende Natura 2000-

gebieden. Hiermee kan gezegd worden dat de referentiesituatie is meegenomen in de PAS. 

Dit is in het onderzoek naar stikstofdepositie (Agel, 2019) ook bewezen door het gemiddelde 

gebruik in de 7 jaar voor 1 januari 2015 te vergelijken met het feitelijk gebruik. De 

stikstofdepositie van het feitelijk gebruik en het gemiddelde gebruik in de 7 jaar voor 1 

januari 2015 is nagenoeg gelijk. Bij een toename van het gebruik van verbrandingsmotoren 

zal er meer verzuring en vermesting optreden wat een negatief effect heeft op habitattypen 

en -soorten. 

 

Verzoeting 

Verzoeting is het afnemen van het chloridegehalte in water, waardoor zoute en brakke 

natuurtypen ook verslechteren. Verzoeting treedt meestal op door vernatting van een 

gebied. Het Eurocircuit ligt buiten Natura 2000-gebieden en het water dat van bijvoorbeeld 

het schoonspuiten van de voertuigen en motoren afkomt, wordt afgevoerd naar de riolering. 

Zowel het motorcross- als het rallycrossterrein zorgen dus niet voor vernatting van Natura 

2000-gebieden. Er kan worden uitgesloten dat het gebruik van het rally- en 

motorcrossterrein een verzoetend effect heeft. Alle scenario’s zullen gaan om de intensiteit 
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van het gebruik van het Eurocircuit en het soort motoren en zullen daarom ook geen 

verzoeting veroorzaken. Er is geen significant negatief effect te verwachten van dit 

onderdeel. Dit onderdeel wordt hier daarom door ook niet meer besproken in de scenario’s.  

 

Verzilting 

Bij verzilting hopen de oplosbare zouten op in bodems en wateren. Door verdroging treedt er 

vaak verzilting op. Het Eurocircuit ligt buiten Natura 2000-gebieden en het afvalwater wordt 

afgevoerd in de riolering. Hierdoor verandert de waterstand in Natura 2000-gebieden niet en 

treedt er dus ook geen verdroging en dus geen verzilting op. Alle scenario’s zullen gaan om 

de intensiteit van het gebruik van het rally- en motorcrossterrein en het soort motoren en 

zullen daarom ook geen verzilting veroorzaken. Er is geen significant negatief effect te 

verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de 

scenario’s. 

 

Verontreiniging 

Verontreiniging treedt op als er verhoogde concentraties van stoffen in een gebied vrijkomen 

die onder natuurlijke omstandigheden niet of in een zeer lage concentratie voorkomen. Het 

Eurocircuit ligt buiten de grenzen van Natura 2000-gebieden en alle afvalstoffen worden op 

de juiste manier afgevoerd. Afvalwater wordt via de riolering afgevoerd. Stoffen als benzine 

en diesel worden in tanks opgeslagen en komen niet in of op de bodem terecht. Het 

Eurocircuit veroorzaakt daarom geen verontreiniging. Alle scenario’s zullen gaan om de 

intensiteit van het gebruik van het rally- en motorcrossterrein en het soort motoren en zullen 

daarom ook geen verontreiniging veroorzaken. Er is geen significant negatief effect te 

verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de 

scenario’s. 

 

Verdroging 

Verdroging wordt veroorzaakt door een lagere grondwaterstand of afnemend kwel. Binnen 

het Eurocircuit wordt er geen grondwater verlaagd of verhoogd. Hiermee kan worden 

uitgesloten dat door het gebruik van het Eurocircuit de grondwaterstand in de nabije Natura 

2000-gebieden verlaagd wordt, waardoor verdroging zou ontstaan. Alle scenario’s zullen 

gaan om de intensiteit van het gebruik van het rally- en motorcrossterrein en het soort 

motoren en zullen daarom ook geen verdroging veroorzaken. Er is geen significant negatief 

effect te verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer 

besproken in de scenario’s. 

 

Vernatting 

Vernatting wordt veroorzaakt door een hogere grondwaterstand of toenemend kwel. Binnen 

het Eurocircuit wordt er geen grondwater verlaagd of verhoogd. Hiermee kan worden 

uitgesloten dat door het gebruik van het Eurocircuit de grondwaterstand in de nabije Natura 

2000-gebieden verhoogd wordt, waardoor vernatting zou ontstaan. Alle scenario’s zullen 

gaan om de intensiteit van het gebruik van het rally- en motorcrossterrein en het soort 

motoren en zullen daarom ook geen vernatting veroorzaken. Er is geen significant negatief 
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effect te verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer 

besproken in de scenario’s. 

 

Verandering stroomsnelheid 

Verandering van de stroomsnelheid van beken en rivieren kan worden veroorzaakt door 

bijvoorbeeld het plaatsen van stuwen, kanaliseren of laten meanderen. Het Eurocircuit ligt 

buiten de grenzen van Natura 2000-gebieden en er worden geen veranderingen gedaan in de 

stroomsnelheid van water. Hierdoor kan worden uitgesloten dat het gebruik van het 

Eurocircuit een effect heeft op de stroomsnelheid van het water in de omgeving. Alle 

scenario’s zullen gaan om de intensiteit van het gebruik van het rally- en motorcrossterrein 

en het soort motoren en zullen daarom ook geen verandering in stroomsnelheid 

veroorzaken. Er is geen significant negatief effect te verwachten van dit onderdeel. Dit 

onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de scenario’s. 

 

Verandering overstromingsfrequentie 

Door menselijke activiteiten kan de duur of de frequentie van overstroming van beken of 

rivieren veranderen. Het Eurocircuit ligt buiten de grenzen van Natura 2000-gebieden en er 

worden geen veranderingen aan de overstromingsfrequentie of -duur toegebracht door het 

gebruik van het motorcross- en rallycrossterrein. Hierdoor kan worden uitgesloten dat het 

gebruik van het Eurocircuit effect heeft op de overstromingsfrequentie- of duur van de 

wateren in de omgeving. Alle scenario’s zullen gaan om de intensiteit van het gebruik van het 

rally- en motorcrossterrein en het soort motoren en zullen daarom ook geen verandering in 

overstromingsfrequentie veroorzaken. Er is geen significant negatief effect te verwachten 

van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de scenario’s. 

 

Verandering dynamiek substraat 

Verandering in dynamiek substraat betekent een verandering in bodemdichtheid of 

bodemsamenstelling van terrestrische of aquatische systemen, bijvoorbeeld door aanslibbing 

of verstuiving. Indien er droge zand aanwezig is op het crossterrein en er wordt overheen 

gecrost, kan verstuiving ontstaan. Omdat de omgeving hiervoor beschermd moet worden is 

in de milieuvergunning van 1976 afgesproken dat het terrein regelmatig nat gemaakt wordt 

om zo veel mogelijk overlast door opstuivend zand te voorkomen. Door deze maatregel 

wordt ook verstuiving van Natura 2000-gebieden voorkomen en zal er dus geen verandering 

in dynamiek substraat optreden. Alle scenario’s zullen gaan om de intensiteit van het gebruik 

van het rally- en motorcrossterrein en het soort motoren. Het terrein zal nog steeds nat 

gehouden worden om verstuiving tegen te gaan. De scenario’s zullen daarom ook geen 

verandering in dynamiek substraat veroorzaken. Er is geen significant negatief effect te 

verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de 

scenario’s. 

 

Verstoring door geluid 

Verstoring door geluid is verstoring die optreedt door onnatuurlijke geluidsbronnen. Dit kan 

permanent geluid zijn van bijvoorbeeld verkeer of tijdelijk geluid door een evenement. Bij het 

gebruik van verbrandingsmotoren op het Eurocircuit wordt extra geluid veroorzaakt dat 
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onnatuurlijk is. Vooral vogels en vissen kunnen een negatief effect ondervinden van 

verstoring door geluid. Het zijn dan ook de habitatsoorten beekprik, bittervoorn, kleine 

modderkruiper, boomleeuwerik, nachtzwaluw en roodborsttapuit die in dit geval verstoring 

door geluid ondervinden. De beekprik komt voor in de beek Keersop en er zijn ook 

waarnemingen in de Dommel. De bittervoorn is niet waargenomen binnen het Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. De kleine modderkruiper is waargenomen 

in beken en rivieren met waterplanten. De nachtzwaluw heeft zijn verspreiding voornamelijk 

in Groote Heide en Leenderbos, maar er zijn ook territoria in de Malpie en De Plateaux. De 

boomleeuwerik en roodborsttapuit komt in heel het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote 

Heide & De Plateaux voor. 

 

Tijdens onderzoek naar verkeerswegen is naar voren gekomen dat geluid een negatief effect 

heeft op het aantal vogelbroedparen in een gebied (Reijnen & Foppen, 1991; Reijnen et al., 

1992). Uit onderzoek van Reijnen en Foppen (2006) kwamen twee drempelwaarden naar 

voren. Het aantal broedparen van bosvogels daalde bij 42 dB(A) en het aantal broedparen bij 

graslandsoorten of weidevogels daalde bij 47 dB(A). Echter is er voor verschillende soorten 

een variatie in de drempelwaarde. Er is gebleken dat de drempelwaarden voor een 20-tal 

soorten uiteen loopt van 47 tot 58 dB(A), maar het grootste deel, 85%, zit tussen de 52 en 55 

dB(A) (Garniel et al., 2007). 

 

Naast de verschillen in drempelwaardes voor verstoring door geluid zijn ook verschillen in 

continu geluid en gepiekt geluid onderzocht. Veel onderzoek is verricht naar continu geluid 

en hieruit blijkt dat de dichtheid van alle vogelsoorten en dus ook broedvogelparen afneemt 

bij veel geluid. Voor gepiekt geluid is minder onderzoek uitgevoerd, maar uit het onderzoek 

dat gedaan is blijkt dat incidenteel geluid geen wezenlijk effect heeft op de dichtheid van 

broedvogels in de omgeving. Dit gaat om geluid dat gemiddeld 10 keer per jaar optreedt. 

Indien het geluid vaker optreedt kan het beter gezien worden als continu geluid (Sierdsema 

et al., 2013; Sierdsema et al., 2014) 

 

In de referentiesituatie wordt meer dan 8 uur per week op het rallycrossterrein en 4 uur per 

week op het motorcrossterrein en 3 weekenden per jaar per terrein geluid geproduceerd. Dit 

geluid is niet continu, maar omdat het vaker dan 10 keer per jaar gebeurd, wordt het 

beschouwd als continu geluid, omdat dit uit de eerder genoemde onderzoeken naar voren is 

gekomen. Daarentegen vinden de evenementen minder dan 10 keer per jaar plaats, 

waardoor deze als incidenteel geluid kunnen worden beschreven en dus geen wezenlijk 

effect hebben op de dichtheid van vogels. Voor het Eurocircuit is gekeken naar een worstcase 

scenario qua geluid voor de referentiesituatie. De drempelwaarde van de meest gevoelige 

vogels ligt op 42 dB(A). Met deze drempelwaarde is een geluidscontour gemaakt voor de 

referentiesituatie op de drukke weekdag en wordt er vanuit gegaan dat dit geluid continu is, 

omdat dit het slechtste effect heeft op vogels (Figuur 7). Deze geluidscontour is gebaseerd op 

dezelfde gegevens als in het akoestisch onderzoek (zie Akoestisch onderzoek MER Eurocircuit 

gemeente Valkenswaard, Agel, 2019). Indien de 42-dB(A) geluidscontouren tot in Natura 

2000-gebieden reiken kan verstoring door geluid optreden. In de referentiesituatie valt een 

klein deel (ca. 2,1 ha) van het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux 
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binnen de geluidscontour van 42 dB(A) (Figuur 7). In dit deel komen de habitatsoorten 

beekprik, kleine modderkruiper, boomleeuwerik en roodborsttapuit voor. De populatie 

beekprikken in de Keersop is redelijk stabiel volgens telgegevens van verschillende jaren. De 

populatie is ook dermate groot dat duurzaam voortbestaan niet in het geding komt. Echter 

bevindt de populatie zich in een klein deel van het beektraject, waardoor de soort toch 

kwetsbaar is. De kleine modderkruiper heeft landelijk gezien een positieve trend en 

perspectief, omdat deze vis een goede verspreiding heeft en blijft toenemen. De 

boomleeuwerik is sinds 2000 afgenomen in Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & 

De Plateaux. Toch is er in de kleinere gebieden weer een toename waargenomen in de 

afgelopen jaren. De draagkracht van het gebied is groot genoeg om nog een toename van de 

boomleeuwerik aan te kunnen, echter wordt deze nog niet volledig gevuld. De 

roodborsttapuit vertoont zowel in het Natura 2000-gebied als daarbuiten een stijgende 

trend. De draagkracht van het gebied neemt toe, waardoor het perspectief van deze soort 

ook gunstig is (RVO, 2017).  

 

 
Figuur 7. De 42 dB-geluidscontour van referentiesituatie. 

Volgens de NDFF zijn de vogelsoorten bosrietzanger, grote zilverreiger, kramsvogel, nijlgans, 

roodborst, roodborsttapuit, winterkoning en zwarte kraai waargenomen in de afgelopen 5 

jaar in het deel van het Natura 2000-gebied dat verstoord wordt door het geluid van het 

Eurocircuit. Deze vogelsoorten zijn binnen de 42 dB(A) geluidscontour binnen het Natura 

200-gebied waargenomen, maar hebben hier geen bewezen territorium of nest. De vissen 

die in dit deel van het Natura 2000-gebied zijn waargenomen in de afgelopen 5 jaar zijn 

beekprik, bermpje, blankvoorn, serpeling, snoek, tiendoornige stekelbaars en winde. De 

beekprik is daar ook paaiend gezien. In de NDFF zijn ook de telgegevens van tellingen door 

SOVON Vogelonderzoek Nederland en RAVON verwerkt. Echter zijn er geen officiële tellingen 

gedaan in het deel van het Natura 2000-gebied dat binnen de 42 dB(A)-geluidscontour van 
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de referentiesituatie valt, waardoor er niets gezegd kan worden over de dichtheden en 

aantallen die verstoord zullen worden. De territoria en nesten zijn bepaald aan de hand van 

broedvogelkartering van SOVON Vogelonderzoek Nederland.  

In het broedseizoen (half maar t/m half juli) zijn de effecten van geluid van evenementen en 

wekelijkse cross- en raceactiviteit op broedvogels groter dan buiten het broedseizoen. De 

geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor broedende vogels.  

 

Bij een intensiever gebruik van het motorcross- en/of rallycrossterrein kunnen de 

geluidscontouren tot in een groter deel van Natura 2000-gebieden reiken en daardoor 

verstoring veroorzaken in een groter gebied.  

 

Verstoring door licht 

Verstoring door licht wordt veroorzaakt door kunstmatige lichtbronnen, zoals woonwijken, 

industrieterrein of glastuinbouw. Het Eurocircuit ligt buiten de grenzen en op een afstand 

van minimaal 280 meter van Natura 2000-gebieden. Het crossterrein wordt enkel overdag 

tussen 7.00 en 19.00 uur gebruikt. Hierdoor is kunstmatig licht niet nodig. Enkel bij 

evenementen wordt kunstmatig licht gebruikt in de avonduren in de gebouwen. Het licht dat 

gebruikt wordt op het Eurocircuit verspreidt nauwelijks naar de omgeving en zal geen effect 

hebben op de omgeving en op Natura 2000-gebieden. Alle scenario’s zullen gaan om de 

intensiteit van het gebruik van het rally- en motorcrossterrein en het soort motoren en 

hierbij wordt er enkel overdag gecrost. De scenario’s zullen daarom ook geen verstoring door 

licht veroorzaken. Er is geen significant negatief effect te verwachten van dit onderdeel. Dit 

onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de scenario’s. 

 

Verstoring door trilling 

Menselijke activiteiten kunnen trillingen in bodem en water veroorzaken. Het gaat hierbij om 

activiteiten zoals boren, heien en draaien van rotorbladen. Zulke trillingen kunnen het 

natuurlijke gedrag van soorten verstoren. De crossmotoren en rallyauto’s veroorzaken enige 

trillingen in de grond. De habitatsoorten in Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux die 

gevoelig zijn voor verstoring door trilling zijn beekprik, bittervoorn en kleine modderkruiper. 

Het dichtstbijzijnde water ligt op 280 meter van de rand van het rallycross- en 

motorcrossterrein. De trillingen die veroorzaakt worden door het gebruik van rallyvoertuigen 

en motorvoertuigen op het terrein zijn minimaal en veroorzaken geen trillingen die reiken 

over grote afstanden als 280 meter. Een deel van het plangebied ligt dichter bij het water van 

het Natura 2000-gebied, maar dit is agrarisch gebied waar nauwelijks tot geen trillingen 

worden veroorzaakt. De trillingen zullen het water in Natura 2000-gebied Leenderbos, 

Groote Heide & De Plateaux niet bereiken. Alle scenario’s zullen gaan om de intensiteit van 

het gebruik van het rally- en motorcrossterrein en het soort motoren. De scenario’s zullen 

geen trillingen veroorzaken die verder reiken, omdat het terrein niet wordt aangepast. De 

scenario’s zullen daarom ook geen verstoring door trilling veroorzaken. Er is geen significant 

negatief effect te verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer 

besproken in de scenario’s. 
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Optische verstoring 

Optische verstoring is de verstoring die veroorzaakt wordt door aanwezigheid en/of 

beweging van mensen of voorwerpen die niet thuishoren in het natuurlijke systeem. Het 

Eurocircuit ligt ruim buiten de grenzen van Natura 2000-gebieden, waardoor optische 

verstoring niet kan optreden. Alle scenario’s zullen gaan om de intensiteit van het gebruik 

van het rally- en motorcrossterrein en het soort motoren en zullen daarom ook geen 

optische storing veroorzaken. Er is geen significant negatief effect te verwachten van dit 

onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de scenario’s. 

 

Verstoring door mechanische effecten 

Mechanische effecten zijn betreding, golfslag, luchtwervelingen etc. die optreden door 

menselijke activiteiten. Het plangebied ligt buiten de grenzen van Natura 2000-gebieden en 

het gebruik van de crossmotoren en rallyauto’s veroorzaken geen mechanische effecten die 

tot verstoring kunnen leiden. Alle scenario’s zullen gaan om de intensiteit van het gebruik 

van het rally- en motorcrossterrein en het soort motoren en zullen daarom ook geen 

verstoring door mechanische effecten veroorzaken. Er is geen significant negatief effect te 

verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de 

scenario’s. 

 

Verandering in populatiedynamiek 

Een verandering in populatiedynamiek treedt op als er een direct effect is van een activiteit 

op de populatie-opbouw en/of populatiegrootte. Dit kan bijvoorbeeld optreden door sterfte 

van individuen door wegverkeer, windmolens, jacht of visserij. Het plangebied ligt buiten de 

grenzen van Natura 2000-gebieden en het gebruik van het Eurocircuit veroorzaakt geen 

verandering in populatiedynamiek. Alle scenario’s zullen gaan om de intensiteit van het 

gebruik van het rally- en motorcrossterrein en het soort motoren en zullen daarom ook geen 

verandering in populatiedynamiek veroorzaken. Er is geen significant negatief effect te 

verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de 

scenario’s. 

 

Bewuste verandering soortensamenstelling 

De herintroductie van soorten, de introductie van exoten, het uitzetten van vis, het inzaaien 

van genetische gemodificeerde organismen etc. kunnen zorgen voor een bewuste 

verandering in soortensamenstelling. Het Eurocircuit onderneemt geen activiteiten die 

zorgen voor een bewuste verandering in soortensamenstelling. Alle scenario’s zullen gaan 

om de intensiteit van het gebruik van het rally- en motorcrossterrein en het soort motoren 

en zullen daarom ook geen bewuste verandering in de soortensamenstelling veroorzaken. Er 

is geen significant negatief effect te verwachten van dit onderdeel. Dit onderdeel wordt 

daarom ook niet meer besproken in de scenario’s. 

 

Natuurnetwerk Nederland 

Bij toetsing van de scenario’s aan het NNN zijn de 'Spelregels EHS' van toepassing, een 

uitwerking van de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte en een door Rijk, provincies en 

maatschappelijke organisaties gezamenlijk opgesteld beleidskader. Provincies hebben de 
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Spelregels laten doorwerken in hun eigen ruimtelijk beleid. Het compensatiebeginsel voor de 

EHS is het sluitstuk van het ‘nee, tenzij’ beschermingsregime. Volgens dat regime zijn nieuwe 

projecten, plannen en handelingen in de EHS met een significant negatief effect op de 

wezenlijke kenmerken en waarden niet toegestaan, tenzij er sprake is van een groot 

openbaar belang én reële alternatieven. De hoofdlijnen van de regels voor de bescherming 

en compensatie van de EHS zijn juridisch verankerd in de uitbreiding van het Besluit 

Algemene Regels Ruimtelijke ordening (Barro, voorheen AMvB Ruimte), die op 1 oktober 

2012 in werking is getreden (bekendmaking inhoud Stb. 2012, 388; bekendmaking 

inwerkingtreding Stb. 2012, 434). 

Vanaf 2014 zijn de provincies verantwoordelijk voor het Natuurnetwerk Nederland.  

 

 
Figuur 8. Ligging van het plangebied ten opzichte van het Natuurnetwerk Nederland. Bron: www.noord-

brabant.nl 

Het plangebied ligt voor een deel in Natuurnetwerk Nederland van de provincie Noord-

Brabant (Figuur 8). Het noordwestelijk deel betreft nieuwe natuur met het natuurbeheertype 

‘nog om te vormen landbouwgrond naar natuur’. Nog om te vormen landbouwgrond naar 

natuur betreft intensief agrarisch gebruikte grond die omgevormd wordt naar natuur. 

Hiervoor wordt eerst de voedselrijke grond afgevoerd waarna een aangepast beheer nodig is 

om natuur te maken. In dit deel is het natuurdoel om het kleinschalige beekdallandschap met 

meanderende Keersop, bloemrijke en deel schrale graslanden, natuurbosjes, poelen, 

struwelen, moeras- en ruigevegetaties te herstellen. Het gaat hierbij voornamelijk om het 

optimaliseren van de toevoer van kwelwater. Het overige deel NNN binnen het plangebied 

betreft bestaande natuur met het natuurbeheertype ‘droog bos met productie’. Droog bos 

met productie betreft bossen op voedselarme tot lemige zandgronden en worden 

gedomineerd door loofbomen en (meer-eisende) naaldboomsoorten. Het doel van dit type is 

houtoogst die periodiek plaatsvindt.  
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In Natuurnetwerk Nederland heeft de provincie de volgende doelstellingen:  

• het herstel en behoud van de rijkdom aan soorten, de biodiversiteit. Hiervoor 

moeten natuurgebieden worden uitgebreid, verbeterd, en met elkaar worden 

verbonden, waardoor een netwerk ontstaat. Dit netwerk moet functioneren in 

ruimte en tijd, waardoor planten en dieren een duurzame, robuuste en 

klimaatbestendige leefomgeving krijgen; 

• het bieden van ruimte aan de groeiende behoefte aan rust en ruimte. Hierdoor 
kunnen inwoners en bezoekers de natuur beleven en het draagvlak voor 
natuurbeleid waarborgen. 

 

Het plangebied ligt voor een deel in Natuurnetwerk Nederland. Het deel dat de activiteit 

groen/natuur, outdoor activiteiten en een klein groen stuk van de wielerbaan heeft ligt 

binnen NNN. Ook het bosgebied aan de zuidzijde en een deel van het agrarisch gebied aan de 

noordzijde van het plangebied zijn NNN. Groen/natuur en outdoor activiteiten in natuur zijn 

beide doelstellingen van de provincie voor NNN.  

Het deel dat de activiteit rallycross- en motorcrossterrein, fietscrossterrein, hondentraining, 

het grootste deel van de wielerbaan en parkeerterrein bevinden zich buiten de grenzen van 

Natuurnetwerk Nederland. De provincie heeft geen doelstellingen voor gebieden die buiten 

het Natuurnetwerk Nederland liggen. De activiteiten op de delen buiten NNN tasten de 

kernkwaliteiten niet aan en passen binnen het beleid van het Natuurnetwerk Nederland, 

provincie Noord-Brabant. Dit project gaat enkel om de intensiteit in gebruik van het rally- en 

motorcrossterrein, waardoor er ook geen veranderingen plaatsvinden op de overige delen. 

Alle delen die binnen NNN vallen worden niet veranderd in gebruik en uiterlijk, waarmee 

effecten op deze delen ook kunnen worden uitgesloten. Het effect van licht vanuit gebouwen 

en geluid op het Eurocircuit heeft geen effect op vegetaties en toevoer van kwelwater en de 

groei van de vegetatie in productiebos. Hierdoor worden de wezenlijke kenmerken en 

waarden niet aangetast in het omliggende natuurnetwerk. Het afwegingskader EHS hoeft 

verder niet te worden doorlopen.  

 

Voor alle scenario’s geldt hetzelfde, waardoor er geen verschil van de scenario’s is op 

Natuurnetwerk Nederland. Alle scenario’s gaan om de intensiteit van het gebruik van het 

rally- en motorcrossterrein en het soort motoren en zullen daarom geen negatief effect 

veroorzaken op Natuurnetwerk Nederland. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer 

besproken in de scenario’s. 

 

Groenblauwe mantel 

In de structuurvisie van de provincie Noord-Brabant worden twee robuuste structuren 

uitgewerkt, namelijk de groenblauwe structuur en het gemengd landelijk gebied. In de 

groenblauwe structuur gaat het om de koppeling van water- en natuursysteem van Brabant. 

Door deze samenhang wordt het landschap en de recreatiemogelijkheden versterkt. Op deze 

manier kunnen de gevolgen van klimaatverandering ook beter worden opgevangen. In de 

groenblauwe structuur zijn ook gebieden opgenomen als verbinding tussen Natuurnetwerk 

Brabant en het landelijk gebied. Dit wordt de groenblauwe mantel genoemd. Het beleid in de 

groenblauwe mantel is gericht op het behoud en vooral de ontwikkeling van natuur, 
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watersysteem en landschap. De groenblauwe mantel biedt ook ruimte voor de ontwikkeling 

van gebruiksfuncties zoals landbouw en recreatie, mits deze bijdragen aan de kwaliteiten van 

natuur, water en landschap: de 'ja-mitsbenadering'. De 'mits' is daarbij vooral gericht op de 

voorwaarde dat een ontwikkeling een positieve bijdrage levert aan de bescherming en 

ontwikkeling van de onderkende ecologische en landschappelijke waarden en kenmerken in 

het gebied. 

 

Het plangebied ligt voor een deel in de groenblauwe mantel van de provincie Noord-Brabant 

(Figuur 9). Het doel van deze groenblauwe mantel is behoud en ontwikkeling van natuur, 

landschap en watersystemen. De Monseigneur Smetsstraat, een klein deel van het agrarische 

gebied in het noorden van het plangebied, het noordelijk deel van de wielerbaan, het 

fietscrossterrein, de poel op het terrein voor outdoor activiteiten, het terrein voor 

hondentraining, het noordelijke parkeerterrein voor evenementen en het parkeerterrein aan 

de zuidzijde van de Victoriedijk behoren tot de groenblauwe mantelzone. Dit project gaat om 

de intensiteit in gebruik van het rally- en motorcrossterrein en er zullen geen veranderingen 

gaan plaatsvinden aan de overige delen. Door de intensiteit in gebruik zijn er enkel 

veranderingen in geluid en mogelijk licht bij evenementen vanuit gebouwen. Geluid en licht 

hebben geen effect op het behoud en de ontwikkeling van natuur, omdat dit natuur op deze 

afstand niet aantast. Hierdoor is er ook geen negatief effect van de intensiteit van het 

gebruik van het Eurocircuit op de groenblauwe mantel van de provincie Noord-Brabant.  

 
Figuur 9. Ligging van het plangebied ten opzichte van de groenblauwe mantel. Bron: www.noord-brabant.nl 

Voor alle scenario’s geldt hetzelfde, waardoor er geen verschil van de scenario’s is op de 

Groenblauwe mantel. Alle scenario’s gaan om de intensiteit van het gebruik van het rally- en 

motorcrossterrein en het soort motoren en zullen daarom geen negatief effect veroorzaken 

op de Groenblauwe mantel. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de 

scenario’s. 
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Grondgebonden zoogdieren 

Een aantal grondgebonden zoogdieren zijn in het plangebied of in de omgeving van het 

plangebied waargenomen. Tabel 1 geeft een overzicht van deze soorten.  

 

Tabel 1. Overzicht van waargenomen grondgebonden zoogdieren in het plangebied of in de nabije omgeving. 

Soort Beschermingsstatus 

 Habitatrichtlijnsoort andere soorten vrijgestelde soorten 

bever x   

bosmuis   x 

bunzing  x  

dwergmuis   x 

eekhoorn  x  

egel   x 

haas   x 

huisspitsmuis   x 

konijn   x 

ondergrondse woelmuis   x 

ree   x 

rosse woelmuis   x 

steenmarter  x  

veldmuis   x 

vos   x 

wezel  x  

wild zwijn  x  

 

De bever is ten oosten van de locatie in natuurgebied Leenderbos, Groote Heide en De 

Plateaux waargenomen (ca. 750 meter). De bunzing is ten noorden van de locatie in 

natuurgebied Leenderbos, Groote Heide en De Plateaux waargenomen (ca. 1,2 km). De 

eekhoorn is waargenomen ten zuidwesten van de locatie in Bungalowpark Kempervennen en 

in de bebouwde kom van Valkenswaard. De steenmarter is in de bebouwde kom van 

Valkenswaard waargenomen. De wezel is waargenomen aan de westrand van de bebouwde 

kom van Valkenswaard. Het wild zwijn is ten zuiden van de locatie in natuurgebied 

Leenderbos, Groote Heide en De Plateaux waargenomen (ca. 1,2 km).  

 

In de bomen op het motorcross- en rallycrossterrein zijn geen eekhoornnesten aangetroffen. 

In de bomen in het deel Groen/natuur en het deel natuur ten zuiden van de Victoriedijk 

kunnen eekhoornnesten aanwezig zijn. Er is ook een eekhoorn waargenomen. Op zowel het 

terrein van de motorcross als dat van de rallycross zijn graafsporen en uitwerpselen van 

konijn aangetroffen. Ten noorden van de rallycrossbaan zijn twee konijnenholen aanwezig op 

het terrein. Een jong konijn is waargenomen op de Victoriedijk. Op de weilanden die als 

parkeerplaats gebruikt worden, worden ook konijnen en eventueel konijnenholen verwacht. 

Ook zijn binnen het gehele plangebied molshopen aanwezig. Muizenholen zijn ook op 

verschillende plaatsen op het motorcross- en rallycrossterrein waargenomen. Deze worden 

binnen het gehele plangebied verwacht. Ook vos, haas en ree worden binnen het plangebied, 

voornamelijk in de groenstroken, verwacht. Sporen van zwaar beschermde grondgebonden 

zoogdieren zijn niet waargenomen. Eventueel zouden kleine marterachtigen, zoals bunzing, 

hermelijn en wezel voor kunnen komen in de groenstroken op het terrein en in de bossen 
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ten zuiden van de Victoriedijk. Binnen of in de directe omgeving van het motorcross- en 

rallycrossterrein zijn geen bever- of dassenburchten aangetroffen. In de bossen ten zuiden 

van de Victoriedijk kunnen dassen aanwezig zijn. Er is geen stromend water aanwezig binnen 

het plangebied waardoor het plangebied ongeschikt is als leefgebied voor de bever.  

 

Op de locatie zijn sporen en verblijfplaatsen van soorten waarvoor een vrijstelling geldt 

(konijn, haas, vos, ree en algemene muizensoorten) of niet beschermde soorten (mol) 

aanwezig of deze soorten worden verwacht. Hiervoor moet rekening gehouden worden met 

de zorgplicht. Kleine marterachtigen en eekhoorn zouden voor kunnen komen in de 

groenstroken en in de bossen ten zuiden van de Victoriedijk. De das zou aanwezig kunnen 

zijn in de bossen ten zuiden van de Victoriedijk. Aangezien de groenstroken en de bossen niet 

aangepast zullen worden, is er ook geen effect van het gebruik van het Eurocircuit op 

eventueel aanwezige kleine marterachtigen, eekhoorn of das. Alle scenario’s gaan om de 

intensiteit van het gebruik van het Eurocircuit en het soort motoren en zullen daarom ook 

geen negatief effect veroorzaken op grondgebonden zoogdieren. Dit onderdeel wordt 

daarom ook niet meer besproken in de scenario’s. 

 

Vleermuizen 

Vleermuizen vallen onder het beschermingsregime van de habitatrichtlijnsoorten. 

Verblijfplaatsen (kraam-, zomer-, paar- en winterverblijven) en essentiële vliegroutes en 

foerageergebieden van deze soorten zijn beschermd. 

 

Er zijn 2 soorten vleermuizen in de omgeving waargenomen. De meeste 

vleermuiswaarnemingen betreft de gewone dwergvleermuis. De gewone dwergvleermuis is 

waargenomen in de bebouwde kom van Valkenswaard en Dommelen. Er zijn enkele 

waarnemingen van laatvlieger, gewone grootoorvleermuis en grijze grootoorvleermuis. Tabel 

2 heeft een overzicht van de waargenomen vleermuissoorten. 

 

Tabel 2. Overzicht van vleermuizen die zijn waargenomen in het plangebied of omgeving. 

Soort 

gewone dwergvleermuis 

gewone grootoorvleermuis 

grijze grootoorvleermuis 

laatvlieger 

 

Verblijfplaatsen van vleermuizen kunnen zich bevinden in gebouwen of bomen. In bomen 

bevinden vleermuizen zich in holtes, spleten of achter loshangend boomschors. In gebouwen 

kunnen vleermuizen zich onder andere bevinden in de spouw, onder dakpannen, achter 

boeiboorden en op zolders.  

 

In de bomen binnen het plangebied kunnen holtes aanwezig zijn die geschikt zijn als 

verblijfplaats voor vleermuizen. De bebouwing met bakstenen muur en plat dak op het 

motorcrossterrein, het stenen tribunegebouw op het fietscrossterrein en het stenen gebouw 
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op het hondentraining terrein zijn geschikt voor vleermuizen. Het gaat hierbij om de spouw 

en boeiboorden.  

 

Niet alleen verblijfplaatsen van vleermuizen, maar ook essentiële vliegroutes zijn beschermd. 

Vleermuizen zijn plaatstrouw en maken vaak jaren achter elkaar gebruik van hetzelfde 

netwerk aan verblijfplaatsen. De meeste soorten maken ook gebruik van min of meer vaste 

vliegroutes tussen hun verblijfplaats en het jachtgebied. Indien er geen alternatieven zijn is 

de vliegroute van essentieel belang voor een kolonie. Als de dieren niet meer zonder 

verstoring van hun verblijfplaats bij hun jachtgebied kunnen komen zullen ze moeten 

verhuizen. Om deze reden zijn essentiële vliegroutes van vleermuizen beschermd.  

Lintvormige landschapselementen die als vliegroute kunnen dienen zijn bijvoorbeeld 

bomenrijen of watergangen. De groenstroken binnen en rondom het plangebied zijn geschikt 

voor vleermuizen om als vliegroute te gebruiken. In de omgeving zijn vele groenstroken die 

door vleermuizen gebruikt kunnen worden, waardoor de groenstroken binnen het 

plangebied geen essentiële vliegroutes zijn.  

 

Ook essentieel foerageergebied van vleermuizen is beschermd. De groenstroken op de 

locatie kunnen als foerageergebied gebruikt worden door vleermuizen. Ook dit is niet 

essentieel omdat er in de omgeving voldoende vergelijkbare foerageergebieden aanwezig 

zijn. 

 

De groenstroken kunnen gebruikt worden als vliegroute en foerageergebied en in de 

groenstroken, in het gebouw met bakstenen muur en plat dak op het motorcrossterrein, in 

het stenen tribunegebouw op het fietscrossterrein en in het stenen gebouw op het 

hondentraining terrein kunnen verblijfplaatsen van vleermuizen aanwezig zijn. Aangezien er 

geen wijzigingen aan de groenstroken of bebouwing plaatsvindt heeft het gebruik van het 

Eurocircuit geen negatief effect op vleermuizen. In de avonduren en nachturen wordt niet 

gecrost of geracet, waardoor de eventuele vliegroutes ook geen negatief effect ondervinden 

van licht. Enkel bij evenementen wordt in de avonduren kunstmatig licht gebruikt in de 

bebouwing. Dit licht verspreidt zich nauwelijks, waardoor dit ook geen effect heeft op de 

omgeving. In de schemer en nacht dient geen kunstmatig licht op de banen gebruikt te 

worden om verstoring van vleermuizen te voorkomen. Indien dit toch nodig is, tijdens 

bijvoorbeeld evenement, zal onderzoek naar vleermuizen moeten plaatsvinden. Indien er 

vleermuizen aanwezig zijn op of in de directe omgeving van het Eurocircuit, zal mitigatie 

moeten plaatsvinden, zodat de vleermuizen een alternatief hebben. Alle scenario’s gaan om 

de intensiteit van het gebruik van het Eurocircuit en het soort motoren en zullen daarom ook 

geen negatief effect veroorzaken op vleermuizen. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer 

besproken in de scenario’s. 

 

Vogels 

Voor het broedseizoen van vogels is geen standaardperiode. Dit omdat het broedseizoen van 

soort tot soort en van jaar tot jaar kan verschillen. Globaal kan voor het broedseizoen de 

periode van 15 maart tot 15 juli worden aangehouden. 

Daarnaast is het nest van enkele vogelsoorten jaarrond beschermd. 
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In de omgeving van de planlocatie ligt bosgebied, weilanden en agrarische bouwlanden 

waardoor een grote verscheidenheid aan vogelsoorten in de omgeving voorkomen. In Tabel 

3 staan de vogelsoorten met een jaarrond beschermd nest die zijn waargenomen in of in 

omgeving van het plangebied volgens de NDFF. Jaarrond beschermde nesten categorie 5 zijn 

slechts jaarrond beschermd als er geen alternatieven in de omgeving aanwezig zijn voor deze 

soorten. Alle vogelsoorten behoren tot de Vogelrichtlijn. 
 

Tabel 3. Overzicht van vogels met jaarrond beschermde nesten die zijn waargenomen in het plangebied of 

omgeving volgens de NDFF. 

Soort Beschermingsstatus 

 
categorie 

jaarrond beschermde nesten  

blauwe reiger 5 

boerenzwaluw 5 

bonte vliegenvanger 5 

boomklever 5 

boomkruiper 5 

boomvalk 4 

bosuil 5 

buizerd 4 

ekster 5 

gekraagde roodstaart 5 

gierzwaluw 2 

grauwe vliegenvanger 5 

groene specht 5 

grote bonte specht 5 

grote gele kwikstaart 3 

havik 4 

huismus 2 

huiszwaluw 5 

ijsvogel 5 

kleine bonte specht 5 

koolmees 5 

oeverzwaluw 5 

pimpelmees 5 

ransuil 4 

roek 2 

sperwer 4 

spreeuw 5 

steenuil 1 

torenvalk 5 

zwarte kraai 5 

zwarte mees 5 

zwarte roodstaart 5 

zwarte specht 5 

 

De boomvalk is ten zuidoosten van de locatie in natuurgebied Leenderbos, Groote Heide en 

De Plateaux waargenomen (ca. 2 km). De buizerd is ten noorden van de N397, ten westen 

van Bungalowpark Kampervennen en ten oosten van de locatie (ca. 900 m) waargenomen. 

De gierzwaluw is waargenomen in de bebouwde kom van Valkenswaard en Dommelen. De 
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grote gele kwikstaart is ten oosten van de locatie in natuurgebied Leenderbos, Groote Heide 

en De Plateaux (ca. 1 km) en aan de oostrand van de bebouwde kom van Dommelen 

waargenomen. De havik is ten noorden van de N397 waargenomen. De huismus is 

waargenomen in de bebouwde kom van Valkenswaard, Dommelen, Deelshurk, Braambosch 

en Heiereind. De ransuil is ten oosten van de locatie waargenomen (ca. 3 km). De roek is ten 

westen van Bungalowpark Kempervennen waargenomen. De sperwer is waargenomen ten 

noorden van de N397. De steenuil is ten noorden van de N397 en ten oosten van het 

plangebied (ca. 500 m) waargenomen.  

 

Tijdens het veldbezoek zijn een aantal vogels gehoord en gezien, waaronder koolmees, 

boomkruiper, houtduif, kauw, gaai, buizerd, zwarte kraai, vink en roodborst. De bomen op 

het motor- en rallycrossterrein zijn gecontroleerd op jaarrond beschermde nesten. Deze zijn 

daar niet aangetroffen. Jaarrond beschermde nesten zouden in de bomen in het deel 

groen/natuur, het outdoor activiteiten terrein en in het bos ten zuiden van de Victoriedijk 

aanwezig zijn, maar dit kon niet worden overzien, omdat er bladeren aan de bomen 

aanwezig waren en het terrein niet volledig toegankelijk was. Ook vliegt er continu een 

buizerd boven het plangebied die ergens zijn nestlocatie moet hebben. De bebouwing binnen 

het plangebied heeft geen dakpannen of andere ruimtes die geschikt zijn als verblijfplaatsen 

voor huismus of gierzwaluw. Hierdoor kunnen jaarrond beschermde nesten van 

gebouwbewonende soorten worden uitgesloten. In de groenstroken en het bos ten zuiden 

van de Victoriedijk kunnen algemene broedvogels nestelen. 

 

Het gebruik van het motorcross- en rallycrossterrein zorgt voor onnatuurlijk geluid dat 

vogelbroedparen kan verstoren. Op beide terrein wordt meerdere uren per week gecrost. Dit 

is vaker dan 10 keer per jaar en wordt daarom beschouwd als continu geluid, zoals bij Natura 

2000-gebieden al is uitgelegd. In de referentiesituatie vinden de evenementen minder dan 10 

keer per jaar plaats en worden daarom gezien als incidenteel geluid dat geen wezenlijk effect 

heeft op de dichtheid van vogels. Ook hier is de drempelwaarde van de meest gevoelige 

vogels 42 dB(A). In Figuur 10 is de 42 dB(A)-geluidscontour van de referentiesituatie 

weergegeven voor het geluid van een drukke weekdag binnen het plangebied. Deze 

geluidscontour is gebaseerd op dezelfde gegevens als in het akoestisch onderzoek (zie 

Akoestisch onderzoek MER Eurocircuit gemeente Valkenswaard, Agel, 2019). Het gebied dat 

beïnvloed wordt door geluid dat effect heeft op vogels is ca. 410 ha. Vogelsoorten die de 

afgelopen 5 jaar zijn waargenomen binnen deze geluidscontour zijn weergeven in Bijlage I, 

Tabel 8. Het gaat om 110 soorten vogels, waarvan er 66 soorten een territorium of nest 

binnen de 42 dB(A)-geluidscontour hebben. In de NDFF zijn ook de telgegevens van tellingen 

door SOVON Vogelonderzoek Nederland en RAVON verwerkt. Echter zijn er geen officiële 

tellingen gedaan in het gehele deel dat binnen de 42 dB(A)-geluidscontour van de 

referentiesituatie valt, waardoor er niets gezegd kan worden over de dichtheden en 

aantallen die verstoord zullen worden. De territoria en nesten zijn bepaald aan de hand van 

broedvogelkartering van SOVON Vogelonderzoek Nederland.  

In het broedseizoen (half maar t/m half juli) zijn de effecten van geluid van evenementen en 

wekelijkse cross- en raceactiviteit op broedvogels groter dan buiten het broedseizoen. De 

geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor broedende vogels.  
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Figuur 10. De 42 dB(A)-geluidcontour van de referentiesituatie rondom het plangebied.  

Jaarrond beschermde nesten zijn niet aanwezig op het motorcross- en rallycrossterrein. In 

het deel groen/natuur, het outdoor activiteiten terrein en in het bos ten zuiden van de 

Victoriedijk zijn jaarronde beschermde nesten niet uit te sluiten. De groenstroken en het bos 

op de locatie zijn geschikt voor algemene broedvogels om in te broeden. Er zullen geen 

wijzigingen aan de groenstroken, natuur of bos plaatsvinden. Bij een intensiever gebruik van 

het Eurocircuit wordt er meer geluid geproduceerd en kunnen meer vogels verstoord 

worden. Als er meer gebruik gemaakt wordt van het Eurocircuit zal de 42 dB(A) 

geluidcontour worden uitgebreid en zullen het aantal broedparen in een groter gebied 

afnemen.  

 

Reptielen, amfibieën en vissen 

In Tabel 4 is een overzicht weergegeven van de waargenomen beschermde amfibieën, 

reptielen en vissen in het plangebied of in de omgeving van het plangebied.  

 

Tabel 4. Overzicht van waargenomen reptielen, amfibieën en vissen in of nabij het plangebied. 

Soort Beschermingsstatus 

 Habitat-
richtlijnsoort 

andere 
soorten 

vrijgestelde 
soorten 

Alpenwatersalamander  x  

beekprik  x  

bruine kikker   x 

gewone pad   x 

heikikker x   

levendbarende hagedis  x  

poelkikker x   
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De Alpenwatersalamander is ten zuidoosten van de locatie in natuurgebied Leenderbos, 

Groote Heide en De Plateaux waargenomen (ca. 1,4 km). De beekprik is ten westen van de 

locatie in natuurgebied Leenderbos, Groote Heide en De Plateaux waargenomen (ca. 1,4 km). 

De heikikker is ten zuidoosten van de locatie in natuurgebied Leenderbos, Groote Heide en 

De Plateaux waargenomen (ca. 1,4 km). De levendbarende hagedis is waargenomen ten 

zuidoosten van de locatie in natuurgebied Leenderos, Groote Heide en De Plateaux (ca. 900 

meter). De poelkikker is waargenomen ten zuidoosten van de locatie in natuurgebied 

Leenderbos, Groote Heide en De Plateaux (ca. 1,4 km).  

 

Het oppervlaktewater binnen het plangebied staat niet in verbinding met omliggende sloten, 

waardoor beschermde vissen kunnen worden uitgesloten. Een algemene vis als stekelbaars 

zouden voor kunnen komen in de sloten binnen het plangebied en rondom het plangebied. 

Algemene amfibieënsoorten zouden zich in het oppervlaktewater binnen het plangebied 

kunnen bevinden. Rondom en binnen het plangebied zijn sloten en enkele poelen aanwezig 

die geschikt zijn als voortplantingswater voor algemene amfibieënsoorten.  

 

Het aanwezige groen rondom de sloten en poelen is geschikt als landhabitat voor amfibieën, 

omdat er voldoende schuilmogelijkheden zijn in de vorm van onder andere houtwallen.   

Tijdens het veldbezoek is een inschatting gemaakt over het gebruik van het plangebied door 

reptielen. Het plangebied biedt geschikt leefgebied (structuurrijke vegetatie, zanderige 

plekken) voor levendbarende hagedis. Voor andere reptielensoorten ligt het plangebied 

buiten het natuurlijke verspreidingsgebied van de soorten.  

 

Het oppervlaktewater is geschikt voor algemene amfibieënsoorten en algemene vissoorten 

De groenstroken zijn geschikt voor algemene amfibieënsoorten en levendbarende hagedis. 

Aangezien er geen wijzigingen plaatsvinden aan de groenstroken en het oppervlaktewater 

heeft het gebruik van het Eurocircuit geen negatief effect op algemene amfibieënsoorten, 

algemene vissen of levendbarende hagedis. Voor algemene amfibieën geldt ook een 

vrijstelling en algemene vissen zijn niet beschermd. Hiervoor geldt enkel de zorgplicht. Alle 

scenario’s gaan om de intensiteit van het gebruik van het Eurocircuit en het soort motoren 

en zullen daarom ook geen negatief effect veroorzaken op reptielen, amfibieën en vissen. Dit 

onderdeel wordt daarom ook niet meer besproken in de scenario’s. 

 

Flora 

Beschermde planten zijn op de locatie of de naaste omgeving volgens de NDFF niet 

waargenomen. Binnen het plangebied is voornamelijk gazon aanwezig. Rondom en aan de 

randen van het plangebied is voornamelijk ruige vegetatie met bomen, zoals berk, eik, den 

en beuk aanwezig. Tijdens het veldbezoek zijn geen beschermde planten waargenomen en 

deze zijn ook niet te verwachten. Op de muren van de bebouwing zijn geen (beschermde) 

muurplanten aangetroffen. Algemene planten komen voor op de locatie. 

 

Het gebruik van het Eurocircuit heeft geen negatief effect op beschermde flora. Voor de 

algemene flora moet er rekening gehouden worden met de zorgplicht. Alle scenario’s gaan 

om de intensiteit van het gebruik van het Eurocircuit en het soort motoren en zullen daarom 
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ook geen negatief effect veroorzaken op flora. Dit onderdeel wordt daarom ook niet meer 

besproken in de scenario’s. 

 

Ongewervelden 

Tabel 5 geeft een overzicht van beschermde ongewervelden die op de locatie of in de naaste 

omgeving zijn waargenomen.  

 

Tabel 5. Overzicht van waargenomen ongewervelden in het plangebied of in de nabije omgeving. 

Soort Beschermingsstatus 

 Habitat-
richtlijnsoort 

andere soorten vrijgestelde 
soorten 

beekrombout  x  

bosbeekjuffer  x  

gentiaanblauwtje  x  

gevlekte glanslibel  x  

grote weerschijnvlinder  x  

sierlijke witsnuitlibel x   

 

De beekrombout is waargenomen ten noorden van de N397 in natuurgebied Leenderbos, 

Groote Heide en De Plateaux (ca. 1 km). De bosbeekjuffer is waargenomen ten westen van 

de locatie in natuurgebied Leenderbos, Groote Heide en De Plateaux (ca. 450 meter), in 

bungalowpark Kempervennen en de randen van de bebouwde kom van Valkenswaard en 

Dommelen. Het gentiaanblauwtje is ten zuidoosten van de locatie in natuurgebied 

Leenderbos, Groote Heide en De Plateaux waargenomen (ca. 1,4 km). De gevlekte glanslibel 

is waargenomen ten zuidoosten van de locatie in natuurgebied Leenderbos, Groote Heide en 

De Plateaux (ca. 1 km). De grote weerschijnvlinder is ten zuidoosten van de locatie in 

natuurgebied Leenderbos, Groote Heide en De Plateaux waargenomen (ca. 1,4 km). De 

sierlijke witsnuitlibel is waargenomen aan de zuidrand van de bebouwde kom van 

Valkenswaard (ca. 2,5 km van de locatie).  

 

Tijdens het veldbezoek is een inschatting gemaakt op het voorkomen van beschermde 

ongewervelden op de locatie. Iedere soort is afhankelijk van een bepaald habitat met 

bepaalde waardplanten. Deze habitats zijn op de locatie niet aanwezig. De beekrombout 

komt voor in grotere beken en kleine rivieren, maar soms ook in grote rivieren of kanalen. De 

bosbeekjuffer komt voor in bosbeken. De gevlekte glanslibel komt voor in sterk verlande 

vennen, petgaten en in moerasbossen en soms ook in vegetatierijke sloten. De sierlijke 

witsnuitlibel komt voor in schone, vegetatierijke vennen, plassen en dode rivierarmen. Het 

gentiaanblauwtje heeft als waardplanten klokjesgentiaan en komt voor in natte heide, 

vochtige heischrale graslanden en blauwgraslanden. De grote weerschijnvlinder heeft als 

waardplanten vooral boswilg en soms grauwe wilg en komt voor in oudere, vochtige 

loofbossen, wilgenbroekbossen of groepen samenhangende bosjes in beekdalen. Deze 

habitattypen zijn niet aanwezig op of rondom het plangebied. Algemene ongewervelden, 

zoals algemene libellen, dagvlinders en kevers, kunnen zeker voorkomen op de locatie. 
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Tijdens het veldbezoek zijn de algemene soorten klein koolwitje en bont zandoogje 

waargenomen.  

 

Het gebruik van het Eurocircuit heeft geen negatief effect op beschermde ongewervelden 

omdat deze niet te verwachten zijn op de locatie. Aan de vegetatie, groenstroken en 

oppervlaktewateren gaan geen veranderingen plaatsvinden, waardoor ook op algemene 

ongewervelden geen negatief effect wordt veroorzaakt. Alle scenario’s gaan om de 

intensiteit van het gebruik van het Eurocircuit en het soort motoren en zullen daarom ook 

geen negatief effect veroorzaken op ongewervelden. Dit onderdeel wordt daarom ook niet 

meer besproken in de scenario’s. 

5.1.1 Rallycross 
Het gebruik van het rallycrossterrein op het Eurocircuit heeft effect op het Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Het gebruik heeft effect op verzuring en 

vermesting door stikstof uit de lucht die afkomstig is van de rallyvoertuigen. De 

referentiesituatie is al meegenomen in de PAS van het Natura 2000-gebied Leenderbos, 

Groote Heide & De Plateaux. Het gebruik van het rallycrossterrein veroorzaakt ook verstoring 

door geluid van de (habitat)soorten die voorkomen in het Natura 2000-gebied Leenderbos, 

Groote Heide & De Plateaux. Het gaat hierbij om een oppervlakte van ca. 2,1 ha en 8 

vogelsoorten, maar geen vogelsoorten met territoria. Ook vogels in omliggende 

groenstroken, bossen en weilanden worden verstoord door het geluid van de 

rallyvoertuigen. Het gaat hierbij om een oppervlakte van ca. 410 ha, 110 vogelsoorten en 66 

vogelsoorten met territoria. In het broedseizoen heeft verstoring door geluid een groter 

effect dan buiten het broedseizoen. De geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor 

broedende vogels. Deze verstoringen kunnen verschillen per scenario.  

5.1.2 Motorcross 
Het gebruik van het motorcrossterrein op het Eurocircuit heeft effect op het Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Het gebruik heeft effect op verzuring en 

vermesting door stikstof uit de lucht die afkomstig is van de motorvoertuigen. De 

referentiesituatie is al meegenomen in de PAS van het Natura 2000-gebied Leenderbos, 

Groote Heide & De Plateaux. Het gebruik van het motorcrossterrein veroorzaakt ook 

verstoring door geluid van de (habitat)soorten die voorkomen in het Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Het gaat hierbij om een oppervlakte van ca. 2,1 ha 

en 8 vogelsoorten, maar geen vogelsoorten met territoria. Ook vogels in omliggende 

groenstroken, bossen en weilanden worden verstoord door het geluid van de 

motorvoertuigen. Het gaat hierbij om een oppervlakte van ca. 410 ha, 110 vogelsoorten en 

66 vogelsoorten met territoria. In het broedseizoen heeft verstoring door geluid een groter 

effect dan buiten het broedseizoen. De geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor 

broedende vogels. Deze verstoringen kunnen verschillen per scenario. 
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5.1.3 Verkeersaantrekkende werking 
Verkeersaantrekkende werking heeft effect op de verzuring en vermesting van het Natura 

2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux door stikstof uit de lucht die afkomstig 

is van het verkeer. De referentiesituatie is al meegenomen in de PAS van het Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Ook het huidige verkeer is hierbij 

meegenomen. De stikstofdepositie door verkeer kan verschillen per scenario.  

5.2 Voorgenomen activiteit 
Natura 2000-gebieden 

Verzuring of vermesting door stikstof uit de lucht 

Een toename van het gebruik van verbrandingsmotoren op het Eurocircuit leidt tot een 

hogere stikstofdepositie. Dit zorgt weer voor verzuring en vermesting van het Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Bij dit scenario neemt het aantal 

rallyvoertuigen, motorvoertuigen en andere voertuigen met verbrandingsmotoren dat 

gebruikt wordt op beide terreinen toe omdat er meer dagen gebruik gemaakt gaat worden 

van het Eurocircuit. Echter blijkt uit het onderzoek van Agel (2019) dat de drempelwaarde 

van 0,05 mol N/ha/jaar niet wordt overschreden voor alle Natura 2000-gebieden. De 

stikstofdepositie van voorgenomen activiteit is berekend op maximaal 0,19 mol N/ha/jaar. 

Dit is 0,03 mol N/ha/jaar hoger dan de referentiesituatie en dus onder de drempelwaarde 

van 0,05 mol N/ha/jaar. Met deze gegevens kan worden geconcludeerd dat de voorgenomen 

activiteit geen significant verschil in bijdrage in stikstofdepositie aan Natura 2000-gebieden 

heeft en er geen belemmering voor de vergunningverlening is.  

 

Verstoring door geluid 

Een toename van het gebruik van voertuigen op het Eurocircuit leidt in dit geval niet tot een 

verhoging van de geluidsbelasting ten opzichte van de referentiesituatie. Echter zal het geluid 

vaker plaatsvinden dan in de referentiesituatie. In de referentiesituatie is besproken dat van 

een worstcase scenario qua geluid wordt uitgegaan met een geluidscontour van 42 dB(A) 

omdat dit de drempelwaarde voor de meest gevoelige vogelsoorten is en continu geluid, 

omdat het geluid meer dan 10 keer per jaar plaatsvindt en daardoor beter als continu 

bekeken kan worden. Hierdoor blijft de geluidsbelasting per dag van de voorgenomen 

activiteit gelijk aan de referentiesituatie. Voor een drukke weekdag maakt dat het geluid 

vaker plaatsvindt geen verschil met de referentiesituatie, omdat hier al uit is gegaan van 

continu geluid. Echter blijkt ook dat de evenementen van de rallycross vaker dan 10 keer per 

jaar gaan plaatsvinden en dus ook als continu geluid bekeken moeten worden. Voor 

motorcross blijft het aantal evenementen per jaar onder de 10 keer. Deze vallen dus nog 

steeds onder incidenteel geluid en hebben geen wezenlijke effecten op de dichtheid van 

vogels.  

 

De 42 dB(A)-geluidscontour van de voorgenomen activiteit betreffen een drukke weekdag en 

rallycross evenement (Figuur 11). Deze geluidscontour is gebaseerd op dezelfde gegevens als 

in het akoestisch onderzoek (zie Akoestisch onderzoek MER Eurocircuit gemeente 

Valkenswaard, Agel, 2019). Een klein deel (ca. 2,1 ha) van het Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux valt binnen de geluidscontour van 42 dB(A). Dit 
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gebied is gelijk aan het gebied in de referentiesituatie. Vooral vogels en vissen kunnen een 

negatief effect ondervinden van verstoring door geluid. Het zijn dan ook de habitatsoorten 

beekprik, kleine modderkruiper, boomleeuwerik en roodborsttapuit die in dit geval 

verstoring door geluid ondervinden, omdat deze voorkomen in het Natura 2000-gebied dat 

binnen de 42 dB(A) geluidscontour valt. Bij de referentiesituatie is beschreven dat de 

populatie beekprikken stabiel is, maar kwetsbaar door het kleine deel van het beektraject 

waar ze voorkomen. De trend en het perspectief van kleine modderkruiper is positief. De 

trend en het perspectief van de boomleeuwerik en roodborsttapuit is positief (RVO, 2017). 

Aangezien het om hetzelfde gebied en dezelfde habitatsoorten gaat als de referentiesituatie, 

heeft het geluid bij voorgenomen activiteit geen effect op habitatsoorten.  

 

 
Figuur 11. De 42 dB(A)-geluidscontour van voorgenomen activiteit. rood: drukke weekdag; blauw: rallycross 

evenement. 

Volgens de NDFF zijn de vogelsoorten bosrietzanger, grote zilverreiger, kramsvogel, nijlgans, 

roodborst, roodborsttapuit, winterkoning en zwarte kraai waargenomen in de afgelopen 5 

jaar in het deel van het Natura 2000-gebied dat verstoord wordt door het geluid van het 

Eurocircuit. Geen van deze vogels hebben hun territorium in dit gebied. De vissen die in dit 

deel van het Natura 2000-gebied zijn waargenomen in de afgelopen 5 jaar zijn beekprik, 

bermpje, blankvoorn, serpeling, snoek, tiendoornige stekelbaars en winde. De beekprik is 

daar ook paaiend gezien. Dit betekent dat er geen extra vogelsoorten met territoria 

verstoord worden in het alternatief voorgenomen activiteit ten opzichte van de 

referentiesituatie. Er worden geen extra vissen verstoord. De staat van instandhouding in het 

Natura 2000-gebied van de aanwezige vogel- en vissoorten zal gelijk blijven. In de NDFF zijn 

ook de telgegevens van tellingen door SOVON Vogelonderzoek Nederland en RAVON 

verwerkt. Echter zijn er geen officiële tellingen gedaan in het gehele deel van het Natura 

2000-gebied dat binnen de 42 dB(A)-geluidscontour van de voorgenomen activiteit valt, 

waardoor er niets gezegd kan worden over de dichtheden en aantallen die verstoord zullen 
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worden. De territoria en nesten zijn bepaald aan de hand van broedvogelkartering van 

SOVON Vogelonderzoek Nederland. 

In het broedseizoen (half maar t/m half juli) zijn de effecten van geluid van evenementen en 

wekelijkse cross- en raceactiviteit op broedvogels groter dan buiten het broedseizoen. De 

geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor broedende vogels.  

 

Vogels 

Een toename in het gebruik van voertuigen leidt in dit geval niet tot een verhoging van de 

geluidsbelasting ten opzichte van de referentiesituatie. Echter zal het geluid vaker 

plaatsvinden dan in de referentiesituatie. In de referentiesituatie is besproken dat van een 

worstcase scenario qua geluid wordt uitgegaan met een geluidscontour van 42 dB(A) omdat 

dit de drempelwaarde voor de meest gevoelige vogelsoorten is en continu geluid, omdat het 

geluid meer dan 10 keer per jaar plaatsvindt en daardoor beter als continu bekeken kan 

worden. Hierdoor blijft de geluidsbelasting per dag van de voorgenomen activiteit gelijk aan 

de referentiesituatie. Voor een drukke weekdag maakt dat het geluid vaker plaatsvindt geen 

verschil met de referentiesituatie, omdat hier al uit is gegaan van continu geluid. Echter blijkt 

ook dat de evenementen van de rallycross vaker dan 10 keer per jaar gaan plaatsvinden en 

dus ook als continu geluid bekeken moeten worden. Voor motorcross blijft het aantal 

evenementen per jaar onder de 10 keer. Deze vallen dus nog steeds onder incidenteel geluid 

en hebben geen wezenlijke effecten op de dichtheid van vogels in de omgeving. 

 

 
Figuur 12. De 42 dB(A)-geluidscontour van voorgenomen activiteit rondom het plangebied. rood: drukke 

weekdag; blauw: rallycross evenement. 

In Figuur 12 is de 42 dB(A)-geluidscontour van het alternatief voorgenomen activiteit 

weergegeven voor het geluid van een drukke weekdag en een rallycross evenement binnen 

het plangebied. Deze geluidscontour is gebaseerd op dezelfde gegevens als in het akoestisch 
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onderzoek (zie Akoestisch onderzoek MER Eurocircuit gemeente Valkenswaard, Agel, 2019). 

Het gebied dat beïnvloed wordt door geluid dat effect heeft op vogels is ca. 412 ha. 

Vogelsoorten die de afgelopen 5 jaar zijn waargenomen binnen deze geluidscontour zijn 

weergeven in bijlage I, Tabel 9. Het gaat om 111 soorten vogels, waarvan er 67 soorten een 

territorium of nest binnen de 42 dB(A)-geluidscontour hebben. Dit betekent dat er één extra 

vogelsoort (groenling) met territoria verstoord wordt in het alternatief voorgenomen 

activiteit ten opzichte van de referentiesituatie. Er worden ook een paar territoria extra 

verstoord van gelijke soorten als in de referentiesituatie. Omdat het slechts om enkele 

territoria gaat, zal de staat van instandhouding van deze soorten niet in gevaar komen. De 

staat van instandhouding van de groenling is gunstig in populatie, verspreiding, leefgebied en 

toekomst (sovon.nl). Hiermee kan ook gezegd worden dat de groenling deze kleine 

vergroting van het gebied dat verstoord wordt door geluid aan kan en dit geen negatief 

effect zal hebben op de landelijke of lokale staat van instandhouding. In de NDFF zijn ook de 

telgegevens van tellingen door SOVON Vogelonderzoek Nederland en RAVON verwerkt. 

Echter zijn er geen officiële tellingen gedaan in het gehele deel dat binnen de 42 dB(A)-

geluidscontour van de voorgenomen activiteit valt, waardoor er niets gezegd kan worden 

over de dichtheden en aantallen die verstoord zullen worden. De territoria en nesten zijn 

bepaald aan de hand van broedvogelkartering van SOVON Vogelonderzoek Nederland. 

In het broedseizoen (half maar t/m half juli) zijn de effecten van geluid van evenementen en 

wekelijkse cross- en raceactiviteit op broedvogels groter dan buiten het broedseizoen. De 

geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor broedende vogels.  

5.2.1 Rallycross 
De voorgenomen activiteit is een toename van het aantal rallyvoertuigen en andere 

voertuigen op het rallycrossterrein. Uit onderzoek van Agel (2019) komt naar voren dat er 

geen significant verschil in stikstofdepositie van de voorgenomen activiteit ten opzichte van 

de referentiesituatie is. De hoeveelheid geluid wordt niet verhoogd, omdat de 

geluidsbelasting per dag gelijk blijft. Er wordt enkel op meer dagen gecrost. Enkel moet een 

rallycross evenement ook als continu geluid gezien worden aangezien het in dit alternatief 

vaker dan 10 keer per jaar plaatsvindt. De verstoring van geluid op het Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux en op algemene broedvogels in de omgeving groeit 

iets ten opzichte van de referentiesituatie. Er wordt geen extra Natura 2000-gebied en ca. 2 

ha extra gebied met algemene broedvogels verstoord door geluid. Er worden in het Natura 

2000-gebied geen extra territoria of habitatsoorten verstoord. De verstoring van geluid op 

algemene broedvogels laat zich zien in het aantal territoria en er wordt één extra vogelsoort 

(groenling) verstoord ten opzichte van de referentiesituatie. De landelijke en lokale staat van 

instandhouding zal voor de groenling niet in het geding komen. In het broedseizoen heeft 

verstoring door geluid een groter effect dan buiten het broedseizoen. De geluidseffecten zijn 

daarom ook bepaald voor broedende vogels.   

5.2.2 Motorcross 
De voorgenomen activiteit is een toename van het aantal motorcrossvoertuigen en andere 

voertuigen op  het motorcrossterrein. Uit onderzoek van Agel (2019) komt naar voren dat er 

geen significant verschil in stikstofdepositie van de voorgenomen activiteit ten opzichte van 
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de referentiesituatie is. De hoeveelheid geluid wordt niet verhoogd, omdat de 

geluidsbelasting per dag gelijk blijft. Er wordt enkel op meer dagen gecrost. Enkel moet een 

rallycross evenement ook als continu geluid gezien worden aangezien het in dit alternatief 

vaker dan 10 keer per jaar plaatsvindt. De verstoring van geluid op het Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux en op algemene broedvogels in de omgeving 

verandert iets ten opzichte van de referentiesituatie. Er wordt geen extra Natura 2000-

gebied en ca. 2 ha extra gebied (buiten Natura 2000-gebied) met algemene broedvogels 

verstoord door geluid. Er worden in het Natura 2000-gebied geen extra territoria of 

habitatsoorten verstoord. De verstoring van geluid op algemene broedvogels laat zich zien in 

het aantal territoria en er wordt één extra vogelsoort verstoord ten opzichte van de 

referentiesituatie. De landelijke en lokale staat van instandhouding zal voor de groenling niet 

in het geding komen. In het broedseizoen heeft verstoring door geluid een groter effect dan 

buiten het broedseizoen. De geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor broedende 

vogels. 

5.2.3 Verkeersaantrekkende werking 
Door een hoger gebruik in aantal dagen van het Eurocircuit in de voorgenomen situatie 

komen er meer bezoekers of gebruikers naar het Eurocircuit. Hierdoor wordt de 

stikstofuitstoot van het verkeer vergroot. Echter blijkt uit onderzoek van Agel (2019) dat dit 

geen significant verschil geeft ten opzichte van de referentiesituatie en de stikstofdepositie 

onder de drempelwaarde van 0,05 mol N/ha/jaar blijft. De geluidsbelasting in voorgenomen 

activiteit blijft gelijk aan die van de referentiesituatie, waardoor de verkeersaantrekkende 

werking in voorgenomen activiteit geen extra effect van geluid veroorzaakt.  

5.3 Alternatief 1: zone van rechtswege 
Natura 2000-gebieden 

Verzuring of vermesting door stikstof uit de lucht 

Een toename van het gebruik van verbrandingsmotoren op het Eurocircuit leidt tot een 

hogere stikstofdepositie. Dit zorgt weer voor verzuring en vermesting van het Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Bij dit alternatief, zone van rechtswege, 

neemt het aantal rallyvoertuigen en motorvoertuigen en andere voertuigen met 

verbrandingsmotoren dat gebruikt wordt op beide terreinen sterk toe. Het hoge gebruik van 

verbrandingsmotoren zorgt voor een hogere stikstofuitstoot en hierdoor dus voor extra 

verzuring en vermesting van het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De 

Plateaux. Dit alternatief geeft een verhoogde stikstofuitstoot ten opzichte van de 

referentiesituatie (+0,07 mol N/ha/jaar, Agel 2019) en voorgenomen activiteit.  

 

Verstoring door geluid 

Een toename van het gebruik van voertuigen op het Eurocircuit leidt tot een verhoging van 

het geluid en dus ook tot een verhoging van de verstoring door geluid. Bij dit alternatief, 

zone van rechtswege, neemt het aantal rallyvoertuigen en motorvoertuigen en andere 

voertuigen met verbrandingsmotoren dat gebruikt wordt op beide terreinen sterk toe. De 

activiteit op één dag is een ruime vertienvoudiging ten opzichte van de referentiesituatie. In 

dit geval wordt een MXGP evenement gezien als de geluidbelasting die continu optreedt 
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rondom het plangebied. Het extra gebruik van verbrandingsmotoren op het Eurocircuit 

zorgen voor een geluidscontour van 42 dB(A) die verder reikt dan dezelfde geluidcontour van 

de referentiesituatie en van de voorgenomen activiteit (Figuur 13). Deze geluidscontour is 

gebaseerd op dezelfde gegevens als in het akoestisch onderzoek (zie Akoestisch onderzoek 

MER Eurocircuit gemeente Valkenswaard, Agel, 2019). Hierdoor is de verstoring door geluid 

in een groter deel (ca. 123 ha) van het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De 

Plateaux aanwezig. De habitatsoorten beekprik, kleine modderkruiper, nachtzwaluw, 

boomleeuwerik en roodborsttapuit komen voor binnen het Natura 2000-gebied dat in de 42 

dB(A)-geluidscontour valt. Deze soorten zijn gevoelig voor geluid. Bij de referentiesituatie is 

beschreven dat de populatie beekprikken stabiel is, maar kwetsbaar door het kleine deel van 

het beektraject waar ze voorkomen. De trend en het perspectief van kleine modderkruiper is 

positief. De trend en het perspectief van de boomleeuwerik en roodborsttapuit is positief. De 

nachtzwaluw laat een stijgende populatie zien. De trend is dus positief. Het gebied is recent 

aangepast, waardoor de populatie nachtzwaluwen nog verder zou kunnen stijgen. Ook het 

perspectief is dus positief (RVO, 2017). Echter wordt door geluid bij het alternatief zone van 

rechtswege een extra habitatsoort (nachtzwaluw) en een veel groter gebied voor alle andere 

habitatsoorten verstoord. Dit alternatief zal dus een negatief effect hebben op 

habitatsoorten in het Natura 2000-gebied.  

 

 
Figuur 13. De 42 dB-geluidscontour van zone van rechtswege. 

Volgens de NDFF zijn er in de afgelopen 5 jaar in het deel van het Natura 2000-gebied dat 

verstoord wordt door het geluid van het Eurocircuit in het geval van het alternatief zone van 

rechtswege, 123 soorten vogels, waarvan er 57 soorten een territorium of nest binnen de 42 

dB(A)-geluidscontour hebben, waargenomen (Bijlage I, Tabel 10). De vissen die in dit deel van 

het Natura 2000-gebied zijn waargenomen in de afgelopen 5 jaar zijn Amerikaanse hondsvis, 

baars, beekprik, bermpje, blankvoorn, driedoornige stekelbaars, kleine modderkruiper, 
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marmergrondel, riviergrondel, serpeling, snoek, tiendoornige stekelbaars, vetje, winde, zeelt 

en zonnebaars. De beekprik is daar ook paaiend gezien. Dit betekent dat er 57 extra 

vogelsoorten met territoria verstoord worden in het alternatief zone van rechtswege ten 

opzichte van de referentiesituatie. Er worden negen extra vissensoorten verstoord ten 

opzichte van de referentiesituatie. Omdat een groot deel van Natura 2000-gebied waar vele 

vogelsoorten voorkomen, wordt verstoord door geluid in dit alternatief, heeft dit ook een 

effect op de regionale staat van instandhouding. Een groot deel van broedgebied van deze 

soorten wordt  minder geschikt. Soorten met gunstige landelijke staat van instandhouding, 

zullen dit aankunnen, maar voor de staat van instandhouding binnen het Natura 2000-gebied 

heeft dit een negatief effect. In de NDFF zijn ook de telgegevens van tellingen door SOVON 

Vogelonderzoek Nederland en RAVON verwerkt. Echter zijn er geen officiële tellingen gedaan 

in het gehele deel van het Natura 2000-gebied dat binnen de 42 dB(A)-geluidscontour van 

zone van rechtswege valt, waardoor er niets gezegd kan worden over de dichtheden en 

aantallen die verstoord zullen worden. De territoria en nesten zijn bepaald aan de hand van 

broedvogelkartering van SOVON Vogelonderzoek Nederland. 

In het broedseizoen (half maar t/m half juli) zijn de effecten van geluid van evenementen en 

wekelijkse cross- en raceactiviteit op broedvogels groter dan buiten het broedseizoen. De 

geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor broedende vogels.  

 

Vogels 

Een toename in het gebruik van voertuigen op het Eurocircuit leidt tot een verhoging van het 

geluid en dus ook tot een verhoging van de verstoring door geluid. Bij dit alternatief, zone 

van rechtswege, neemt het aantal rallyvoertuigen en motorvoertuigen en andere voertuigen 

met verbrandingsmotoren dat gebruikt wordt op beide terreinen sterk toe. De activiteit op 

één dag is een ruime vertienvoudiging ten opzichte van de referentiesituatie. In dit geval 

wordt een MXGP evenement gezien als de geluidbelasting die continu optreedt rondom het 

plangebied. Het extra gebruik van verbrandingsmotoren op het Eurocircuit zorgen voor een 

geluidscontour van 42 dB(A) die verder reikt dan dezelfde geluidcontour van de 

referentiesituatie en van de voorgenomen activiteit (Figuur 13). Hierdoor wordt een groter 

gebied (ca. 1363 ha) waar vogels leven verstoord door geluid (Figuur 14). Deze 

geluidscontour is gebaseerd op dezelfde gegevens als in het akoestisch onderzoek (zie 

Akoestisch onderzoek MER Eurocircuit gemeente Valkenswaard, Agel, 2019). 
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Figuur 14. De 42 dB(A)-geluidscontour van zone van rechtswege rondom het plangebied.  

Volgens de NDFF zijn er in de afgelopen 5 jaar in het deel dat verstoord wordt door het geluid 

van het Eurocircuit in het geval van het alternatief zone van rechtswege, 154 vogelsoorten, 

waarvan er 91 soorten een territorium of nest binnen de 42 dB(A)-geluidscontour hebben, 

waargenomen (bijlage I, Tabel 11). Dit betekent dat er 24 extra vogelsoorten met territoria 

verstoord worden in het alternatief voorgenomen activiteit ten opzichte van de 

referentiesituatie. Dit kan de lokale staat van instandhouding van deze soorten in gevaar 

brengen. Op de landelijke staat van instandhouding, indien deze al gunstig is, zal het effect 

nauwelijks merkbaar zijn. In de NDFF zijn ook de telgegevens van tellingen door SOVON 

Vogelonderzoek Nederland en RAVON verwerkt. Echter zijn er geen officiële tellingen gedaan 

in het gehele deel dat binnen de 42 dB(A)-geluidscontour van zone van rechtswege valt, 

waardoor er niets gezegd kan worden over de dichtheden en aantallen die verstoord zullen 

worden. De territoria en nesten zijn bepaald aan de hand van broedvogelkartering van 

SOVON Vogelonderzoek Nederland. 

In het broedseizoen (half maar t/m half juli) zijn de effecten van geluid van evenementen en 

wekelijkse cross- en raceactiviteit op broedvogels groter dan buiten het broedseizoen. De 

geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor broedende vogels.  

5.3.1 Rallycross 
In het alternatief zone van rechtswege is er een toename van het aantal rallyvoertuigen op  

het rallycrossterrein. Hierdoor wordt de stikstofuitstoot van deze voertuigen verhoogd in het 

alternatief zone van rechtswege ten opzichte van de referentiesituatie met 0,07 mol 

N/ha/jaar en ten opzichte van de voorgenomen activiteit. Ook de hoeveelheid geluid wordt 

verhoogd, waardoor er meer verstoring van geluid op het Natura 2000-gebied Leenderbos, 

Groote Heide & De Plateaux ontstaat en meer algemene broedvogels in de omgeving van het 
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rallycrossterrein worden verstoord en het aantal broedparen afneemt. Er wordt ca. 121,9 ha 

extra Natura 2000-gebied en ca. 953 ha extra gebied met algemene broedvogels verstoord 

door geluid ten opzichte van de referentiesituatie. Er worden in het Natura 2000-gebied 57 

extra vogelsoorten met territoria en een extra habitatsoort (nachtzwaluw) verstoord ten 

opzichte van de referentiesituatie. De verstoring van geluid op algemene broedvogels laat 

een verhoging van 25 extra vogelsoorten met territoria zien ten opzichte van de 

referentiesituatie. De lokale staat van instandhouding van soorten in het gebied dat extra 

verstoord wordt ten opzichte van de referentiesituatie kan in het geding komen, vanwege de 

grootte en het aantal vogelsoorten. In het broedseizoen heeft verstoring door geluid een 

groter effect dan buiten het broedseizoen. De geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor 

broedende vogels. 

5.3.2 Motorcross 
In het alternatief zone van rechtswege is er een toename van het aantal motorvoertuigen op  

het motorcrossterrein. Hierdoor wordt de stikstofuitstoot van deze voertuigen verhoogt in 

het alternatief zone van rechtswege ten opzichte van de referentiesituatie met 0,07 mol 

N/ha/jaar en ten opzichte van de voorgenomen activiteit. Ook de hoeveelheid geluid wordt 

verhoogd, waardoor er meer verstoring van geluid op het Natura 2000-gebied Leenderbos, 

Groote Heide & De Plateaux ontstaat en meer algemene broedvogels in de omgeving van het 

motorcrossterrein worden verstoord en het aantal broedparen afneemt. Er wordt ca. 121,9 

ha extra Natura 2000-gebied en ca. 953 ha extra gebied met algemene broedvogels 

verstoord door geluid ten opzichte van de referentiesituatie. Er worden in het Natura 2000-

gebied 57 extra vogelsoorten met territoria en een extra habitatsoort (nachtzwaluw) 

verstoord ten opzichte van de referentiesituatie. De verstoring van geluid op algemene 

broedvogels laat een verhoging van 25 extra vogelsoorten met territoria zien ten opzichte 

van de referentiesituatie. De lokale staat van instandhouding van soorten in het gebied dat 

extra verstoord wordt ten opzichte van de referentiesituatie kan in het geding komen, 

vanwege de grootte en het aantal vogelsoorten. In het broedseizoen heeft verstoring door 

geluid een groter effect dan buiten het broedseizoen. De geluidseffecten zijn daarom ook 

bepaald voor broedende vogels. 

5.3.3 Verkeersaantrekkende werking 
Door een hoger gebruik van het Eurocircuit in het alternatief zone van rechtswege kunnen er 

meer bezoekers of gebruikers naar het Eurocircuit komen. Echter blijkt uit het onderzoek van 

Agel (2019) dat de verkeersaantrekkende werking geen effect heeft op de stikstofdepositie 

op Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux ten opzichte van de 

referentiesituatie. In dit alternatief is er een grotere geluidsbelasting ten opzichte van de 

referentiesituatie. Deze grotere geluidsbelasting wordt ook veroorzaakt door de 

verkeersaantrekkende werking bij een hoger gebruik van het Eurocircuit.  

5.4 Alternatief 2: Milieuvriendelijk alternatief 
Bij het milieuvriendelijk alternatief wordt er vanuit gegaan dat op het Eurocircuit enkel 

gebruikt gemaakt wordt van voertuigen met elektrische motoren. Er wordt geen gebruik 

meer gemaakt van voertuigen die voorzien zijn van verbrandingsmotoren. 
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Natura 2000-gebieden 

Verzuring of vermesting door stikstof uit de lucht 

Een afname in het gebruik van verbrandingsmotoren op het Eurocircuit leidt tot een lagere 

stikstofdepositie, waardoor er minder verzuring en vermesting van het Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux optreedt. Bij dit alternatief worden enkel nog 

voertuigen met elektrische motoren gebruikt. De stikstofuitstoot vermindert met 0,03 mol 

N/ha/jaar (Agel 2019), waardoor er minder verzuring en vermesting optreedt in het Natura 

2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Dit alternatief is dus een verbetering 

ten opzichte van de referentiesituatie.  

 

Verstoring door geluid 

Een afname van het gebruik van verbrandingsmotoren op het Eurocircuit leidt tot een 

verlaging van het geluid. Bij dit alternatief worden enkel nog voertuigen met elektrische 

motoren gebruikt. Elektrische motoren maken minder geluid dan verbrandingsmotoren. 

Hierdoor wordt de geluidscontour van 42 dB(A) kleiner ten opzichte van de geluidscontour 

van de referentiesituatie. Hierdoor reikt de verstoring door geluid niet meer tot in Natura 

2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. De lokale staat van instandhouding 

van vogels in dat gebied zou kunnen verbeteren.  

 

Vogels 

Een afname in het gebruik van verbrandingsmotoren op het Eurocircuit leidt tot een 

verkleining van de geluidscontour van 42 dB(A). Hierdoor wordt een kleiner gebied waar 

vogels leven verstoord door geluid. Hierdoor neemt het aantal broedparen in een kleiner 

gebied af en kan het zelfs toenemen ten opzichte van de referentiesituatie. Bij dit alternatief 

worden enkel nog voertuigen met elektrische motoren gebruikt. Door geen gebruik meer te 

maken van verbrandingsmotoren zal het aantal broedparen in de omgeving van het 

Eurocircuit en dan met name in het gebied dat niet meer binnen de 42 dB(A) geluidscontour 

valt niet meer verstoord worden en zelfs toenemen. De lokale staat van instandhouding van 

vogels in dat gebied zou kunnen verbeteren.  

5.4.1 Rallycross 
In dit alternatief zal op het rallycrossterrein geen gebruik meer gemaakt gaan worden van 

rallyvoertuigen met een verbrandingsmotor. Er zal enkel nog gebruik gemaakt worden van 

rallyvoertuigen met een elektrische motor. Hierdoor neemt de stikstofdepositie met 0,03 mol 

N/ha/jaar af en neemt het geluid dat Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De 

Plateaux en vogels in de omgeving van het rallycrossterrein verstoord af. Dit is dus een 

verbetering ten opzichte van de referentiesituatie. 

5.4.2 Motorcross 
In dit alternatief zal op het motorcrossterrein geen gebruik meer gemaakt gaan worden van 

motorcrossvoertuigen met een verbrandingsmotor. Er zal enkel nog gebruik gemaakt worden 

van motorcrossvoertuigen met een elektrische motor. Hierdoor neemt de stikstofdepositie 

met 0,03 mol N/ha/jaar af en neemt het geluid dat Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote 
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Heide & De Plateaux en vogels in de omgeving van het motorcrossterrein verstoord af. Dit is 

dus een verbetering ten opzichte van de referentiesituatie. 

5.4.3 Verkeersaantrekkende werking 
Het gebruik van het Eurocircuit zal niet toenemen ten opzichte van de referentiesituatie 

waardoor er ook niet meer verkeer zal afkomen op het Eurocircuit. Hierdoor zal de 

verkeersaantrekkende werking geen effect hebben op de stikstofdepositie of het geluid in 

het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux en in de omgeving 

vergeleken met de referentiesituatie.  

5.5 Alternatief 3: Minder activiteit rallycross 
Bij alternatief 3 minder activiteit rallycross worden er op het rallycrossterrein minder 

activiteiten gedaan ten opzichte van de voorgenomen activiteit. De activiteiten op het 

motorcrossterrein blijven gelijk met de activiteiten in voorgenomen activiteit.  

 

Natura 2000-gebieden 

Verzuring of vermesting door stikstof uit de lucht 

Een toename van het gebruik van verbrandingsmotoren op het Eurocircuit leidt tot een 

hogere stikstofdepositie. Dit zorgt weer voor verzuring en vermesting van het Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Bij dit scenario neemt het aantal 

rallyvoertuigen, motorvoertuigen en andere voertuigen met verbrandingsmotoren dat 

gebruikt wordt op beide terreinen toe ten opzichte van de referentiesituatie omdat er meer 

dagen gebruik gemaakt gaat worden van het Eurocircuit. Er zullen minder rallycross 

activiteiten plaatsvinden ten opzichte van de voorgenomen activiteit. Uit het onderzoek van 

Agel (2019) blijkt dat de drempelwaarde van 0,05 mol N/ha/jaar niet wordt overschreden 

voor alle Natura 2000-gebieden. De stikstofdepositie van alternatief 3 is berekend op 

maximaal >0,05 mol N/ha/jaar. Dit is >0,02 mol N/ha/jaar hoger dan de referentiesituatie en 

dus onder de drempelwaarde van 0,05 mol N/ha/jaar. Met deze gegevens kan worden 

geconcludeerd dat alternatief 3 minder activiteit rallycross geen significant verschil in 

bijdrage in stikstofdepositie aan Natura 2000-gebieden heeft en er geen belemmering voor 

de vergunningverlening is.  

 

Verstoring door geluid 

Een toename van het gebruik van voertuigen op het Eurocircuit leidt in dit geval niet tot een 

verhoging van de geluidbelasting ten opzichte van de referentiesituatie. Echter zal het geluid 

vaker plaatsvinden dan in de referentiesituatie, maar minder dan in de voorgenomen 

activiteit. In de referentiesituatie is besproken dat van een worstcase scenario qua geluid 

wordt uitgegaan met een geluidscontour van 42 dB(A) omdat dit de drempelwaarde voor de 

meest gevoelige vogelsoorten is en continu geluid, omdat het geluid meer dan 10 keer per 

jaar plaatsvindt en daardoor beter als continu bekeken kan worden. Hierdoor blijft de 

geluidsbelasting per dag van het alternatief minder activiteit rallycross gelijk aan de 

referentiesituatie. Voor een drukke weekdag maakt dat het geluid vaker plaatsvindt geen 

verschil met de referentiesituatie, omdat hier al uit is gegaan van continu geluid. Echter blijkt 

ook dat de evenementen van de rallycross vaker dan 10 keer per jaar gaan plaatsvinden en 



P a g i n a  | 53 

 

 

Natuurtoets 
Eurocircuit Valkenswaard 

dus ook als continu geluid bekeken moeten worden. Het aantal rallycross evenementen 

wordt bij dit alternatief minder dan bij voorgenomen activiteit, maar blijft boven de 10 keer 

per jaar. Voor motorcross blijft het aantal evenementen per jaar onder de 10 keer. Deze 

vallen dus nog steeds onder incidenteel geluid en hebben geen wezenlijke effecten op de 

dichtheid van vogels. In het geval van geluid zal dit alternatief gelijk beschouwd worden als 

de voorgenomen activiteit.  

 

De 42 dB(A)-geluidscontour van het alternatief minder activiteit rallycross betreffen een 

drukke weekdag en rallycross evenement (Figuur 15). Deze geluidscontour is gebaseerd op 

dezelfde gegevens als in het akoestisch onderzoek (zie Akoestisch onderzoek MER Eurocircuit 

gemeente Valkenswaard, Agel, 2019). Het deel van het Natura 2000-gebied Leenderbos, 

Groote Heide & De Plateaux dat verstoord wordt door geluid is gelijk aan die van de 

referentiesituatie en voorgenomen activiteit (ca. 2,1 ha). Vooral vogels en vissen kunnen een 

negatief effect ondervinden van verstoring door geluid. Het zijn dan ook de habitatsoorten 

beekprik, kleine modderkruiper, boomleeuwerik en roodborsttapuit die in dit geval 

verstoring door geluid ondervinden, omdat deze voorkomen in het Natura 2000-gebied dat 

binnen de 42 dB(A) geluidscontour valt. Bij de referentiesituatie is beschreven dat de 

populatie beekprikken stabiel is, maar kwetsbaar door het kleine deel van het beektraject 

waar ze voorkomen. De trend en het perspectief van de kleine modderkruiper is positief. De 

trend en het perspectief van de boomleeuwerik en roodborsttapuit is positief (RVO, 2017). 

Aangezien het om hetzelfde gebied en dezelfde habitatsoorten gaat als de referentiesituatie, 

heeft het geluid bij alternatief 3 minder activiteit rallycross geen effect op habitatsoorten. 

 

 
Figuur 15. De 42 dB(A)-geluidscontour van alternatief minder activiteit rallycross. rood: drukke weekdag; 

blauw: rallycross evenement. 

Volgens de NDFF zijn de vogelsoorten bosrietzanger, grote zilverreiger, kramsvogel, nijlgans, 

roodborst, roodborsttapuit, winterkoning en zwarte kraai waargenomen in de afgelopen 5 
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jaar in het deel van het Natura 2000-gebied dat verstoord wordt door het geluid van het 

Eurocircuit. Geen van deze vogels hebben hun territorium in dit gebied. De vissen die in dit 

deel van het Natura 2000-gebied zijn waargenomen in de afgelopen 5 jaar zijn beekprik, 

bermpje, blankvoorn, serpeling, snoek, tiendoornige stekelbaars en winde. De beekprik is 

daar ook paaiend gezien. Dit betekent dat er geen extra vogelsoorten met territoria 

verstoord worden in het alternatief minder activiteit rallycross ten opzichte van de 

referentiesituatie en voorgenomen activiteit. Er worden geen extra vissen verstoord. De staat 

van instandhouding in het Natura 2000-gebied van de aanwezige vogel- en vissoorten zal 

gelijk blijven. In de NDFF zijn ook de telgegevens van tellingen door SOVON Vogelonderzoek 

Nederland en RAVON verwerkt. Echter zijn er geen officiële tellingen gedaan in het gehele 

deel van het Natura 2000-gebied dat binnen de 42 dB(A)-geluidscontour van alternatief 

minder activiteit rallycross valt, waardoor er niets gezegd kan worden over de dichtheden en 

aantallen die verstoord zullen worden. De territoria en nesten zijn bepaald aan de hand van 

broedvogelkartering van SOVON Vogelonderzoek Nederland. 

In het broedseizoen (half maar t/m half juli) zijn de effecten van geluid van evenementen en 

wekelijkse cross- en raceactiviteit op broedvogels groter dan buiten het broedseizoen. De 

geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor broedende vogels.  

 

Vogels 

Een toename in het gebruik van voertuigen leidt in dit geval niet tot een verhoging van de 

geluidsbelasting ten opzichte van de referentiesituatie. Echter zal het geluid vaker 

plaatsvinden dan in de referentiesituatie, maar minder vaak dan in de voorgenomen 

activiteit. In de referentiesituatie is besproken dat van een worstcase scenario qua geluid 

wordt uitgegaan met een geluidscontour van 42 dB(A) omdat dit de drempelwaarde voor de 

meest gevoelige vogelsoorten is en continu geluid, omdat het geluid meer dan 10 keer per 

jaar plaatsvindt en daardoor beter als continu bekeken kan worden. Hierdoor blijft de 

geluidsbelasting per dag van de voorgenomen activiteit gelijk aan de referentiesituatie. Voor 

een drukke weekdag maakt dat het geluid vaker plaatsvindt geen verschil met de 

referentiesituatie, omdat hier al uit is gegaan van continu geluid. Echter blijkt ook dat de 

evenementen van de rallycross vaker dan 10 keer per jaar gaan plaatsvinden en dus ook als 

continu geluid bekeken moeten worden. Het aantal rallycross evenementen wordt bij dit 

alternatief minder dan bij voorgenomen activiteit, maar blijft boven de 10 keer per jaar. Voor 

motorcross blijft het aantal evenementen per jaar onder de 10 keer. Deze vallen dus nog 

steeds onder incidenteel geluid en hebben geen wezenlijke effecten op de dichtheid van 

vogels in de omgeving. 
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Figuur 16. De 42 dB(A)-geluidscontour van alternatief minder activiteit rallycross rondom het plangebied. 

rood: drukke weekdag; blauw: rallycross evenement. 

In Figuur 16 is de 42 dB(A)-geluidscontour van het alternatief minder activiteit rallycross 

weergegeven voor het geluid van een drukke weekdag en een rallycross evenement binnen 

het plangebied. Deze geluidscontour is gebaseerd op dezelfde gegevens als in het akoestisch 

onderzoek (zie Akoestisch onderzoek MER Eurocircuit gemeente Valkenswaard, Agel, 2019). 

Het gebied dat beïnvloed wordt door geluid dat effect heeft op vogels is gelijk aan dat van 

voorgenomen activiteit (ca. 412 ha). Vogelsoorten die de afgelopen 5 jaar zijn waargenomen 

binnen deze geluidscontour zijn weergeven in bijlage I, Tabel 9. Het gaat om 111 soorten 

vogels, waarvan er 67 soorten een territorium of nest binnen de 42 dB(A)-geluidscontour 

hebben. Dit betekent dat er één extra vogelsoort (groenling) met territoria verstoord worden 

in het alternatief minder activiteit rallycross ten opzichte van de referentiesituatie en dat het 

gelijk is aan de voorgenomen activiteit. Er worden ook een paar territoria extra verstoord van 

gelijke soorten als in de referentiesituatie. Omdat het slechts om enkele territoria gaat, zal de 

staat van instandhouding van deze soorten niet in gevaar komen. De staat van 

instandhouding van de groenling is gunstig in populatie, verspreiding, leefgebied en 

toekomst (sovon.nl). Hiermee kan ook gezegd worden dat de groenling deze kleine 

vergroting van het gebied dat verstoord wordt door geluid aan kan en dit geen negatief 

effect zal hebben op de landelijke of lokale staat van instandhouding. In de NDFF zijn ook de 

telgegevens van tellingen door SOVON Vogelonderzoek Nederland en RAVON verwerkt. 

Echter zijn er geen officiële tellingen gedaan in het gehele deel dat binnen de 42 dB(A)-

geluidscontour van de voorgenomen activiteit valt, waardoor er niets gezegd kan worden 

over de dichtheden en aantallen die verstoord zullen worden. De territoria en nesten zijn 

bepaald aan de hand van broedvogelkartering van SOVON Vogelonderzoek Nederland. 



P a g i n a  | 56 

 

 

Natuurtoets 
Eurocircuit Valkenswaard 

In het broedseizoen (half maar t/m half juli) zijn de effecten van geluid van evenementen en 

wekelijkse cross- en raceactiviteit op broedvogels groter dan buiten het broedseizoen. De 

geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor broedende vogels.  

5.5.1 Rallycross 
Het alternatief minder activiteit rallycross is een toename van het aantal rallyvoertuigen en 

andere voertuigen op het rallycrossterrein. Uit onderzoek van Agel (2019) komt naar voren 

dat er geen significant verschil in stikstofdepositie van alternatief minder activiteit rallycross 

ten opzichte van de referentiesituatie is. De hoeveelheid geluid wordt niet verhoogd, omdat 

de geluidsbelasting per dag gelijk blijft. Er wordt enkel op meer dagen gecrost. Enkel moet 

een rallycross evenement ook als continu geluid gezien worden aangezien het in dit 

alternatief vaker dan 10 keer per jaar plaatsvindt. De verstoring van geluid op het Natura 

2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux en op algemene broedvogels in de 

omgeving groeit iets ten opzichte van de referentiesituatie. Er wordt geen extra Natura 2000-

gebied en ca. 2 ha extra gebied (buiten Natura 2000-gebied) met algemene broedvogels 

verstoord door geluid. Er worden in het Natura 2000-gebied geen extra territoria of 

habitatsoorten verstoord. De verstoring van geluid op algemene broedvogels laat zich zien in 

het aantal territoria en er wordt één extra vogelsoort verstoord ten opzichte van de 

referentiesituatie. De landelijke en lokale staat van instandhouding zal voor de groenling niet 

in het geding komen. In het broedseizoen heeft verstoring door geluid een groter effect dan 

buiten het broedseizoen. De geluidseffecten zijn daarom ook bepaald voor broedende 

vogels. 

5.5.2 Motorcross 
Het alternatief minder activiteit rallycross is een toename van het aantal 

motorcrossvoertuigen en andere voertuigen op  het motorcrossterrein. Uit onderzoek van 

Agel (2019) komt naar voren dat er geen significant verschil in stikstofdepositie van 

alternatief minder activiteit rallycross ten opzichte van de referentiesituatie is. De 

hoeveelheid geluid wordt niet verhoogd, omdat de geluidsbelasting per dag gelijk blijft. Er 

wordt enkel op meer dagen gecrost. Enkel moet een rallycross evenement ook als continu 

geluid gezien worden aangezien het in dit alternatief vaker dan 10 keer per jaar plaatsvindt. 

De verstoring van geluid op het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux 

en op algemene broedvogels in de omgeving verandert iets ten opzichte van de 

referentiesituatie. Er wordt geen extra Natura 2000-gebied en ca. 2 ha extra gebied (buiten 

Natura 2000-gebied) met algemene broedvogels verstoord door geluid. Er worden in het 

Natura 2000-gebied geen extra territoria of habitatsoorten verstoord. De verstoring van 

geluid op algemene broedvogels laat zich zien in het aantal territoria en er wordt één extra 

vogelsoort verstoord ten opzichte van de referentiesituatie. De landelijke en lokale staat van 

instandhouding zal voor de groenling niet in het geding komen. In het broedseizoen heeft 

verstoring door geluid een groter effect dan buiten het broedseizoen. De geluidseffecten zijn 

daarom ook bepaald voor broedende vogels. 
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5.5.3 Verkeersaantrekkende werking 
Door een hoger gebruik in aantal dagen van het Eurocircuit in alternatief minder activiteit 

rallycross komen er meer bezoekers of gebruikers naar het Eurocircuit. Hierdoor wordt de 

stikstofuitstoot van het verkeer vergroot. Echter blijkt uit onderzoek van Agel (2019) dat dit 

geen significant verschil geeft ten opzichte van de referentiesituatie en de stikstofdepositie 

onder de drempelwaarde van 0,05 mol N/ha/jaar blijft. De geluidsbelasting in voorgenomen 

activiteit blijft gelijk aan die van de referentiesituatie, waardoor de verkeersaantrekkende 

werking in voorgenomen activiteit geen extra effect van geluid veroorzaakt.  

5.6 Evenementen 
Natura 2000-gebieden 

Verzuring of vermesting door stikstof uit de lucht 

Evenementen zorgen voor een tijdelijke toename in stikstofuitstoot door de voertuigen die 

gebruikt worden voor het evenement. Het gaat hierbij om de voertuigen die aan het 

evenement deelnemen en de bezoekers van het evenement die vaak in auto’s, maar ook met 

campers en caravans komen. Dit zorgt tijdelijk voor een hogere stikstofdepositie over een 

periode van maximaal 3 dagen. Dit gaat om een tijdelijke stikstofverhoging die wel 

regelmatig plaatsvindt. Uit het onderzoek van Agel (2019) blijkt dat het gebruik van de 

tijdelijke parkeerplaatsen geen significant negatief effect heeft op Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Het effect blijft gelijk aan 0,00 mol N/ha/jaar. Ook 

zijn de evenementen uit de referentiesituatie al meegenomen in de PAS van Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux.  

 

Verstoring door geluid 

Evenementen zorgen voor een tijdelijke toename in verstoring door geluid door de 

voertuigen die gebruikt worden voor het evenement. Het gaat hierbij om de voertuigen die 

aan het evenement deelnemen. Het tijdelijke hogere gebruik tijdens het evenement duurt 

maximaal een weekend, waardoor de geluidscontour van 42 dB(A) tijdelijk verder reikt dan 

de normale situatie in de referentiesituatie. Wanneer een evenement vaker dan 10 keer per 

jaar plaatsvindt wordt het geluid als continu gezien en heeft het een wezenlijk negatief effect 

op de dichtheid van vogels in Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. 

 

Vogels 

Evenementen zorgen voor een tijdelijke toename in verstoring van vogels door geluid in de 

omgeving van het Eurocircuit door de voertuigen die gebruikt worden voor het evenement. 

Het gaat hierbij om de voertuigen die aan het evenement deelnemen. Het tijdelijke hogere 

gebruik tijdens het evenement duurt maximaal een weekend. Hierdoor wordt tijdelijk een 

groter gebied waar vogels leven verstoord door geluid. Wanneer een evenement vaker dan 

10 keer per jaar plaatsvindt wordt het geluid als continu gezien en heeft het een wezenlijk 

negatief effect op de dichtheid van vogels in de omgeving. Daarbij is de verstoring in het 

broedseizoen (half maart tot half juli) groter dan buiten het broedseizoen.  
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5.6.1 Rallycross 
Evenementen op het rallycrossterrein zorgen voor een tijdelijke verhoging van de 

stikstofdepositie die effect heeft op het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De 

Plateaux door het gebruik van rallyvoertuigen. Echter heeft deze stikstofdepositie geen 

significant effect op het Natura 2000-gebied. Ook is er een tijdelijke verhoging van geluid die 

effect heeft op vogels die broeden in de omgeving. De evenementen duren slechts een 

weekend, waardoor de effecten geen significant negatief effect hebben op het Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux mits ze niet vaker dan 10 keer per jaar 

plaatsvinden. Het effect van geluid op broedvogels in de omgeving van het Eurocircuit heeft 

een groter effect in het broedseizoen (half maart tot half juli) dan buiten het broedseizoen. 

Ook hier is er een wezenlijk negatief effect vanaf 10 evenementen per jaar.  

5.6.2 Motorcross 
Evenementen op het motorcrossterrein zorgen voor een tijdelijke verhoging van de 

stikstofdepositie die effect heeft op het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De 

Plateaux door het gebruik van motorvoertuigen. Echter heeft deze stikstofdepositie geen 

significant effect op het Natura 2000-gebied. Ook is er een tijdelijke verhoging van geluid dat 

effect heeft op vogels die broeden in de omgeving. De evenementen duren slechts een 

weekend, waardoor de effecten geen significant negatief effect hebben op het Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux mits ze niet vaker dan 10 keer per jaar 

plaatsvinden. Het effect van geluid op broedvogels in de omgeving van het Eurocircuit heeft 

een groter effect in het broedseizoen (half maart tot half juli) dan buiten het broedseizoen. 

Ook hier is er een wezenlijk negatief effect vanaf 10 evenementen per jaar.   

5.6.3 Verkeersaantrekkende werking 
De verkeersaantrekkende werking van evenementen zorgt voor een tijdelijke, maar 

regelmatige verhoging in de stikstofuitstoot door de voertuigen waarmee de bezoekers naar 

het evenement komen. Omdat dit om een tijdelijke verhoging gaat levert dit geen significant 

negatief effect op het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux.  
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6. Reducerende maatregelen 
 

In het rapport Akoestisch onderzoek (Agel, 2019) worden in hoofdstuk 14 geluidreducerende 

maatregelen besproken. Er worden brongerichte, geluidoverdrachtbeperkende en 

immissiebeperkende maatregelen besproken. Bij de brongerichte maatregelen gaat het om 

het toepassen van geluidsdempers en het verminderen dan wel uitsluiten van (het aantal) 

activiteiten. Bij de geluidoverdrachtbeperkerende maatregelen gaat het om het situeren van 

geluidschermen of geluidwallen op de erfgrens. Bij de immissiebeperkende maatregelen gaat 

het om geluidwering van de gevels van de geluidgevoelige ruimten in een woning. Echter zijn 

immissiebeperkende maatregelen voor natuur niet van toepassing. In de overige maatrelgen 

wordt besproken hoe het geluid op verschillende manier gereduceerd kan worden naar de 

omgeving en voornamelijk mensen er minder last van hebben. Wanneer het geluid voor 

mensen in de omgeving gereduceerd wordt, zullen deze maatregelen ook van toepassing zijn 

op natuur. De omliggende natuur zal door deze maatregelen ook minder belast worden door 

geluid en dit zal dus een positief effect hebben op de vogels.  

 

Bij de alternatieven waar meer geluid wordt geproduceerd dan bij de referentiesituatie zal er 

een negatief effect van geluid op de dichtheid van vogels zijn, de dichtheid zal afnemen in de 

omgeving. Door de geluidreducerende maatregelen zal deze afname minder zijn dan zonder 

deze maatregelen. De geluidreducerende maatregelen hebben dus een positief effect op 

natuur wanneer deze worden toegepast bij de alternatieven. Bij het milieuvriendelijk 

alternatief wordt er gebruik gemaakt van elektrische motoren, die op zichzelf al veel minder 

geluid produceren en dus ook geluidreducerend werken. Dit milieuvriendelijk alternatief is 

ook een stikstofreducerende maatregel.  
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7. Conclusies 
Aan de hand van het voorgaande kan een aantal conclusies worden getrokken. De 

referentiesituatie is al opgenomen in de PAS en het beheerplan van het Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. De referentiesituatie wordt gezien als de huidige 

situatie en wordt daarom beoordeeld als geen effect of verschil.  

 

Voor het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux geldt dat 

oppervlakteverlies, versnippering, verzoeting, verzilting, verontreiniging, verdroging, 

vernatting, verandering in stroomsnelheid, verandering in overstromingsfrequentie, 

verandering in dynamiek substraat, verstoring door licht, verstoring door trilling, optische 

verstoring, verstoring door mechanische effecten, verandering in populatiedynamiek en 

bewuste verandering in soortensamenstelling niet van toepassing zijn voor het Eurocircuit en 

de scenario’s die worden getoetst. Echter zijn verzuring en vermesting door stikstofdepositie 

uit de lucht en verstoring door geluid van het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide 

& De Plateaux wel van toepassing voor het Eurocircuit en zijn er ook verschillen bij de 

scenario’s. Ook heeft verstoring door geluid op algemene broedvogels in de omgeving (ook 

buiten Natura 2000-gebied) een negatief effect en zijn er ook verschillen bij de scenario’s. 

 

Voorgenomen activiteit 

In de voorgenomen activiteit neemt het aantal rallyvoertuigen, motorvoertuigen en andere 

voertuigen met verbrandingsmotoren toe. Hierdoor neemt de stikstofuitstoot op het 

Eurocircuit toe, wat een groter negatief effect heeft op het Natura 2000-gebied Leenderbos, 

Groote Heide & De Plateaux dan de referentiesituatie. Echter blijkt uit het onderzoek van 

Agel (2019) dat de drempelwaarde van 0,05 mol N/ha/jaar niet wordt overschreden voor alle 

Natura 2000-gebieden als gekeken wordt naar het verschil tussen referentiesituatie en 

voorgenomen activiteit. De verstoring door geluid verandert iets ten opzichte van de 

referentiesituatie, omdat de geluidsbelasting per dag gelijk blijft maar evenementen op de 

rallycross vaker dan 10 keer per jaar gaan plaatsvinden en daardoor als continu geluid gezien 

moeten worden. Er wordt geen extra Natura 2000-gebied en ca. 2 ha extra gebied met 

algemene broedvogels (buiten Natura 2000-gebied) verstoord door geluid. Er worden in het 

Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux geen territoria extra verstoord. 

Ook habitatsoorten worden niet extra verstoord en de trend en het perspectief van deze 

soorten in positief. De verstoring van geluid op algemene broedvogels laat zich zien in het 

aantal territoria, maar ook wordt er één extra vogelsoort met territorium (groenling) 

verstoord. De landelijke en lokale staat van instandhouding zal voor de groenling niet in het 

geding komen. Dit betekent dus een zeer lichte verslechtering ten opzichte van de 

referentiesituatie (Tabel 6).  

 

Alternatief 1: Zone van rechtswege 

In het alternatief Zone van rechtswege neemt het aantal rallyvoertuigen en motorvoertuigen 

en andere voertuigen met verbrandingsmotoren dat gebruikt wordt op beide terreinen sterk 

toe. Hierdoor neemt de stikstofuitstoot en het geluid op het Eurocircuit sterk toe, wat een 

groter negatief effect heeft op het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De 
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Plateaux dan de referentiesituatie en voorgenomen activiteit. De stikstofdepositie wordt 

verhoogd met 0,07 mol N/ha/jaar, wat een significante verhoging is. Ook het geluid in de 

omgeving van het Eurocircuit neemt toe, wat een sterk negatief effect veroorzaakt op het 

aantal broedparen in de omgeving. Er wordt ca. 121,9 ha extra Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux en ca. 953 ha extra gebied met algemene 

broedvogels verstoord door geluid ten opzichte van de referentiesituatie. Er worden in het 

Natura 2000-gebied 57 extra vogelsoorten met territoria verstoord. Een veel groter gebied 

van het Natura 2000-gebied en ook een extra habitatsoort (nachtzwaluw) wordt verstoord 

door geluid bij dit alternatief. Ondanks dat de trends en het perspectief positief is, zal de 

trend van deze soorten toch naar beneden gaan, omdat een groter gebied verstoord wordt 

door het extra geluid. De verstoring van geluid op algemene broedvogels laat een verhoging 

van 25 extra vogelsoorten met territoria zien. De lokale staat van instandhouding van de 

vogel- en vissoorten in het gebied kan mogelijk in het geding komen. Dit betekent dus een 

sterke verslechtering ten opzichte van de referentiesituatie (Tabel 6).  

 

Alternatief 2: Milieuvriendelijk alternatief 

In het alternatief Milieuvriendelijk worden enkel nog voertuigen met elektrische motoren 

gebruikt. Doordat alle verbrandingsmotoren niet meer worden gebruikt neemt de 

stikstofdepositie (-0,03 mol N/ha/jaar) en het geluid op het Eurocircuit af, wat een positief 

effect heeft op het Natura 2000-gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux ten 

opzichte van de referentiesituatie. Het geluid zal niet meer reiken tot het Natura 2000-

gebied, wat een positief effect zal hebben op de trend en het perspectief van de 

habitatsoorten in het gebied dat in de referentiesituatie wel verstoord wordt. Ook het geluid 

in de omgeving van het Eurocircuit neemt af, wat een positief effect veroorzaakt op de 

dichtheid van vogels in de omgeving (Tabel 6).  

 

Alternatief 3: Minder activiteit rallycross 

In het alternatief Minder activiteiten rallycross wordt het rallycross minder intensief gebruikt 

ten opzichte van voorgenomen activiteit. Hierdoor neemt de stikstofuitstoot op het 

Eurocircuit toe, wat een groter negatief effect heeft op het Natura 2000-gebied Leenderbos, 

Groote Heide & De Plateaux dan de referentiesituatie. Echter blijkt uit het onderzoek van 

Agel (2019) dat de drempelwaarde van 0,05 mol N/ha/jaar niet wordt overschreden voor alle 

Natura 2000-gebieden als gekeken wordt naar het verschil tussen referentiesituatie en 

alternatief 3. De verstoring door geluid verandert iets ten opzichte van de referentiesituatie, 

maar niet ten opzichte van voorgenomen activiteit, omdat de geluidsbelasting per dag gelijk 

blijft aan de referentiesituatie, maar evenementen op de rallycross vaker dan 10 keer per 

jaar gaan plaatsvinden en daardoor als continu geluid gezien moeten worden. De 

evenementen gebeuren minder vaak dan bij voorgenomen activiteit, maar blijven boven de 

10 keer per jaar. Er wordt geen extra Natura 2000-gebied en ca. 2 ha extra gebied met 

algemene broedvogels verstoord door geluid. Er worden in het Natura 2000-gebied 

Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux geen territoria extra verstoord. Ook habitatsoorten 

worden niet extra verstoord en de trend en het perspectief van deze soorten in positief. De 

verstoring van geluid op algemene broedvogels laat zich zien in het aantal territoria, maar 

ook wordt er één extra vogelsoort met territorium verstoord. De landelijke en lokale staat 
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van instandhouding van de groenling zal niet in het geding komen. Dit betekent dus een zeer 

lichte verslechtering ten opzichte van de referentiesituatie en een gelijke verslechtering als 

voorgenomen activiteit (Tabel 6).  

 

In Tabel 6 staan de getallen van hoeveelheid stikstof in mol/ha/jaar, het oppervlakte dat 

verstoord wordt door geluid en het aantal vogelsoorten en vogelsoorten met territoria die 

verstoord worden door geluid weergeven per alternatief. In Tabel 7 staat de 

effectenbeoordeling van de referentiesituatie en alternatieve weergegeven.  

 

Tabel 6. Verstoring door stikstof en geluid.  
Referentie-
situatie 

Voorgenomen 
activiteit 

Alternatief 
1: Zone van 
rechtswege 

Alternatief 2: 
Milieuvriendelijk 
alternatief 

Alternatief 3: 
Minder activiteit 
rallycross 

Natura 2000 Stikstof mol/ha/jaar 0,16 mol 
N/ha/jaar 

+0,03 mol 
N/ha/jaar 

+0,07 mol 
N/ha/jaar 

-0,03 mol 
N/ha/jaar 

+>0,02 mol 
N/ha/jaar 

Geluid Oppervlakte 2,1 ha 2,1 ha 123 ha n.v.t. 2,1 ha 

Vogelsoorten 8 8 123 n.v.t. 8 

Vogelsoorten 
met territoria 

0 0 57 n.v.t. 0 

Algemene 
vogels 

Geluid Oppervlakte 410 ha 412 ha 1363 ha n.v.t. 412 ha 

Vogelsoorten 110 111 154 n.v.t. 111 

Vogelsoorten 
met territoria 

66 67 91 n.v.t. 67 

 

Tabel 7. Effectenbeoordeling referentiesituatie en alternatieven. ++: sterke verbetering/groot positief effect, +: 

verbetering/ positief effect, 0: nagenoeg geen effect/verschil, -: verslechtering / negatief effect, --: sterke 
verslechtering/negatief effect. 

Effect Referentiesituatie Voorgenomen 
activiteit 

Alternatief 1: 
Zone van 
rechtswege 

Alternatief 2: 
Milieuvriendelijk 

Alternatief 3: 
Minder 
activiteiten 
rallycross 

Natura 2000-gebied      

Verzuring door N-depositie uit de lucht 0 0 -- + 0 

Vermesting door N-depositie uit de lucht 0 0 -- + 0 

Verstoring door geluid 0 0 -- ++ 0 

Soorten      

Vogels 0 - -- ++ - 

Totaal Natuur 0 - -- ++ - 
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Bijlage I: vogelsoorten binnen geluidscontouren 
 

Tabel 8. Vogelsoorten binnen de 42 dB(A)-geluidscontour van de referentiesituatie. Rood: vogelsoort met 

territorium of nest binnen de geluidscontour. 

Vogelsoort Vogelsoort Vogelsoort 

aalscholver heggenmus scholekster 

appelvink holenduif sijs 

blauwe kiekendief houtduif soepeend 

blauwe reiger houtsnip soepgans 

boerenzwaluw huismus sperwer 

boomklever huiszwaluw spotvogel 

boomkruiper ijsvogel spreeuw 

boomleeuwerik kauw staartmees 

boompieper keep stadsduif 

bosrietzanger kievit steenuil 

bosuil kleine bonte specht tjiftjaf 

brandgans kleine karekiet torenvalk 

buizerd kleine mantelmeeuw tuinfluiter 

Canadese gans kneu Turkse tortel 

dwergmeeuw knobbelzwaan vink 

ekster koekoek visdief 

fazant kokmeeuw vuurgoudhaan 

fitis koolmees waterhoen 

fuut koperwiek waterral 

gaai kramsvogel wespendief 

geelgors kruisbek wilde eend 

gekraagde roodstaart kuifeend winterkoning 

gele kwikstaart kuifmees witgat 

gierzwaluw mandarijneend witte kwikstaart 

goudhaan matkop wulp 

goudvink meerkoet zanglijster 

grasmus merel zilvermeeuw 

graspieper nijlgans zwarte kraai 

grauwe gans oeverloper zwarte mees 

grauwe klauwier oeverzwaluw zwarte roodstaart 

grauwe vliegenvanger ooievaar zwarte specht 

groene specht paapje zwartkop 

groenling pimpelmees  

grote bonte specht putter  

grote Canadese gans ringmus  

grote gele kwikstaart roek  

grote lijster roerdomp  

grote zilverreiger roodborst  

havik roodborsttapuit  
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Tabel 9. Vogelsoorten binnen de 42 dB(A)-geluidscontour van de voorgenomen activiteit en alternatief 3. 

Rood: vogelsoort met territorium of nest binnen de geluidscontour. 

Vogelsoort Vogelsoort Vogelsoort 

aalscholver heggenmus roodborsttapuit 

appelvink holenduif scholekster 

blauwe kiekendief houtduif sijs 

blauwe reiger houtsnip soepeend 

boerenzwaluw huismus soepgans 

boomklever huiszwaluw sperwer 

boomkruiper ijsvogel spotvogel 

boomleeuwerik kauw spreeuw 

boompieper keep staartmees 

bosrietzanger kievit stadsduif 

bosuil kleine bonte specht steenuil 

brandgans kleine karekiet tjiftjaf 

buizerd kleine mantelmeeuw torenvalk 

Canadese gans kneu tuinfluiter 

dwergmeeuw knobbelzwaan Turkse tortel 

ekster koekoek vink 

fazant kokmeeuw visdief 

fitis koolmees vuurgoudhaan 

fuut koperwiek waterhoen 

gaai krakeend waterral 

geelgors kramsvogel wespendief 

gekraagde roodstaart kruisbek wilde eend 

gele kwikstaart kuifeend winterkoning 

gierzwaluw kuifmees witgat 

goudhaan mandarijneend witte kwikstaart 

goudvink matkop wulp 

grasmus meerkoet zanglijster 

graspieper merel zilvermeeuw 

grauwe gans nijlgans zwarte kraai 

grauwe klauwier oeverloper zwarte mees 

grauwe vliegenvanger oeverzwaluw zwarte roodstaart 

groene specht ooievaar zwarte specht 

groenling paapje zwartkop 

grote bonte specht pimpelmees   

grote Canadese gans putter   

grote gele kwikstaart ringmus   

grote lijster roek   

grote zilverreiger roerdomp   

havik roodborst   
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Tabel 10. Vogelsoorten binnen de 42 dB(A)-geluidscontour van zone van rechtswege en binnen Natura 2000-

gebied Leenderbos, Groote Heide & De Plateaux. Rood: vogelsoort met territorium of nest binnen de 
geluidscontour. 

Vogelsoort Vogelsoort Vogelsoort Vogelsoort 

aalscholver grote bonte specht paapje zwarte kraai 

appelvink grote Canadese gans pimpelmees zwarte mees 

beflijster grote gele kwikstaart rietgors zwarte ooievaar 

blauwborst grote lijster roerdomp zwarte roodstaart 

blauwe kiekendief grote zilverreiger roodborst zwarte specht 

blauwe reiger havik roodborsttapuit zwartkop 

boerenzwaluw heggenmus scholekster  

bonte vliegenvanger holenduif sijs  

boomklever houtduif slobeend  

boomkruiper houtsnip soepeend  

boomleeuwerik huiszwaluw soepgans  

boompieper ijsvogel sperwer  

boomvalk Indische gans spreeuw  

bosrietzanger keep sprinkhaanzanger  

bosuil kerkuil staartmees  

bruine kiekendief kievit tafeleend  

buizerd klapekster tapuit  

Canadese gans kleine barmsijs tjiftjaf  

Chinese knobbelgans kleine bonte specht toendrarietgans  

dodaars kleine karekiet torenvalk  

ekster kneu tuinfluiter  

fitis knobbelzwaan veldleeuwerik  

fluiter koekoek vink  

fuut kokmeeuw visdief  

gaai kolgans waterhoen  

geelgors koolmees waterral  

gekraagde roodstaart koperwiek watersnip  

gele kwikstaart krakeend wespendief  

geoorde fuut kramsvogel wielewaal  

gierzwaluw kruisbek wilde eend  

goudhaan kuifeend wilde zwaan  

goudvink kuifmees winterkoning  

grasmus matkop witgat  

graspieper meerkoet witkopstaartmees  

grauwe gans merel witsterblauwborst  

grauwe vliegenvanger nachtzwaluw witte kwikstaart  

groene specht nijlgans wulp  

groenling oeverzwaluw zanglijster  

grote barmsijs ooievaar zomertaling  
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Tabel 11. Vogelsoorten binnen de 42 dB(A)-geluidscontour van zone van rechtswege. Rood: vogelsoort met 

territorium of nest binnen de geluidscontour. 
Vogelsoort Vogelsoort Vogelsoort Vogelsoort 

aalscholver graspieper koperwiek stadsduif 

appelvink grauwe gans krakeend steenuil 

barmsijs grauwe klauwier kramsvogel tafeleend 

beflijster grauwe vliegenvanger kruisbek tapuit 

blauwborst groene specht kuifeend tjiftjaf 

blauwe kiekendief groenling kuifmees toendrarietgans 

blauwe reiger groenpootruiter mandarijneend torenvalk 

boerenzwaluw grote barmsijs matkop tuinfluiter 

bonte vliegenvanger grote bonte specht meerkoet Turkse tortel 

boomklever grote Canadese gans merel veldleeuwerik 

boomkruiper grote gele kwikstaart nachtzwaluw vink 

boomleeuwerik grote lijster nijlgans visdief 

boompieper grote zilverreiger oeverloper vuurgoudhaan 

boomvalk havik oeverzwaluw waterhoen 

bosrietzanger heggenmus ooievaar waterral 

bosuil holenduif paapje watersnip 

braamsluiper houtduif parelduiker wespendief 

brandgans houtsnip patrijs wielewaal 

bruine kiekendief huismus pimpelmees wilde eend 

buizerd huiszwaluw putter wilde zwaan 

Canadese gans ijsvogel ransuil winterkoning 

casarca Indische gans rietgors wintertaling 

Chinese knobbelgans kauw ringmus witgat 

dodaars keep rode wouw  witkopstaartmees 

dwergmeeuw kerkuil roek witsterblauwborst 

ekster kievit roerdomp witte kwikstaart 

fazant klapekster roodborst wulp 

fitis kleine barmsijs roodborsttapuit zanglijster 

fluiter kleine bonte specht scholekster zomertaling 

fuut kleine karekiet sijs zilvermeeuw 

gaai kleine mantelmeeuw slechtvalk zwarte kraai 

geelgors kleine zwaan slobeend zwarte mees 

gekraagde roodstaart kleinste Canadese 
gans 

soepeend zwarte ooievaar 

gele kwikstaart kneu soepgans zwarte roodstaart 

geoorde fuut knobbelzwaan sperwer zwarte specht 

gierzwaluw koekoek spotvogel zwarte wouw 

goudhaan kokmeeuw spreeuw zwartkop 

goudvink kolgans sprinkhaanzanger  

grasmus koolmees staartmees  
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