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Inleiding

Aanleiding

Het voornemen bestaat twee woontorens op een perceel aan de Rijswijkseweg 60-86A te
Den Haag te realiseren. Met de sloop van het nu aanwezige en gedateerde kantoorgebouw
en parkeergarage wordt ruimte vrijgemaakt om te voorzien in de beoogde ontwikkeling.

De ontwikkeling van 'The Grace' voorziet in een ensemble van twee woontorens met een
hoogte van 155 en 182 meter. Deze woontorens worden op een 'plint' met commerciéle en
community functies geplaatst. Op deze plint worden daarnaast twee laagbouw
appartementengebouwen gerealiseerd. The Grace krijgt een gemengd programma met in
totaal 1.411 woningen en 3.247 m? vvo (commerciéle) voorzieningen.

De stad Den Haag is volop in ontwikkeling en zal in de (nabije) toekomst sterk in
inwoneraantal groeien, met een toenemende woningvraag tot gevolg. Den Haag kiest
ervoor om deze groei vooral binnenstedelijk te laten plaatsvinden, waarvan een belangrijk
deel vorm krijgt in het Central Innovation District, afgekort het CID. Het CID is een
internationaal knooppunt waar ongeveer 90.000 mensen werken en meer dan 30.000
mensen studeren en is daarmee een economische motor van Den Haag. In het gebied
Hollands Spoor/Laakhavens, waar het plangebied tot behoort, zullen daarbij de komende
jaren diverse ontwikkelingen worden gerealiseerd om zodoende een hoog stedelijk gebied
met een gemengd programma te creéren. Hier zal een hoogbouwcluster worden
ontwikkeld. Door het college van burgemeester en wethouders is dit gebied bovendien
aangewezen als prioritair gebied. Dit houdt in dat dit gebied met prioriteit in ontwikkeling
moet worden gebracht, aangezien zich hier kansen voordoen om op de relatief korte
termijn een aanzienlijke invulling van de planvoorraad aan woningbouwlocaties te
realiseren. De beoogde ontwikkeling draagt bij aan deze verdichtingsopgave, en is één van
de voorlopers binnen het CID. Het ontwerp voor The Grace vertaalt de ambities en
uitgangspunten uit de structuurvisie voor het CID daarbij op een directe wijze, daar de
beoogde ontwikkeling door middel van verdichting voorziet in een hoogstedelijk en
aantrekkelijk gebied. Het kantoorgebouw ter plaatse van de Rijswijkseweg 60 zal hiertoe
gesloopt worden waarna hier woningbouw in de vorm van hoogbouw zal worden
gerealiseerd. De beoogde ontwikkeling geeft aldus invulling aan de woningbouwvraag en
draagt bij aan de creatie van een aantrekkelijk stedelijk milieu. Bovendien is de beoogde
ontwikkeling gelegen op een centrale locatie binnen de stad, vlakbij een OV-knooppunt,
wat het een zeer geschikte locatie voor woningbouw maakt.

De beoogde ontwikkeling past niet binnen het vigerende bestemmingsplan
'Laakwijk -Schipperskwartier’ dat op 9 juli 2009 door de gemeenteraad van gemeente
Den Haag is vastgesteld. Om de ontwikkeling planologisch juridisch mogelijk te maken zal
een omgevingsvergunning voor het afwijken van het bestemmingsplan worden opgesteld.
Hiertoe is een ruimtelijke onderbouwing nodig waarmee wordt aangetoond dat de realisatie
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van het plan niet in strijd is met een goede ruimtelijke ordening. Met voorliggende
ruimtelijke onderbouwing wordt aangetoond dat de realisatie van de beoogde ontwikkeling
niet leidt tot belemmeringen voor de omgeving en dat er sprake is van een goede
ruimtelijke ordening. Opgemerkt wordt dat daarnaast voor de beoogde ontwikkeling een
MER is opgesteld, daar door het bevoegd gezag geconcludeerd werd dat belangrijk
nadelige milieugevolgen niet zijn uit te sluiten. The Grace is een groot en belangrijk project
voor Den Haag, en is beeldbepalend voor de toekomstige skyline van de stad. Hoewel het
een omvangrijk project is — is de impact op de directe omgeving - echter beperkt.
Vooruitlopend op de besluitvorming rondom het CID en het op te stellen bestemmingsplan
voor de Spoorzone wordt voor The Grace een separaat traject doorlopen.

Voor de ontwikkelingen in de zone rondom station Hollands Spoor, waar het plangebied
eveneens toe behoort, wordt thans een nieuw bestemmingsplan 'Spoorzone HS' opgesteld.
De ontwikkeling van The Grace komt echter als eerste in ontwikkeling binnen het CID en de
spoorzone, en loopt daarmee sterk vooruit qua planning. Daarom is gekozen om een
separate procedure voor The Grace te doorlopen. In de MER voor de beoogde ontwikkeling
wordt nader toegelicht waarom ervoor gekozen is om de ontwikkeling van The Grace los te
beschouwen van de overige ontwikkelingen in het CID en in het bijzonder de Spoorzone.

Ligging plangebied

Het plangebied is gelegen aan de Rijswijkseweg 60 te Den Haag, zie figuur 1.1. Het
plangebied bevindt zich nabij het centrum van Den Haag. Het treinspoor vormt een
ruimtelijke scheiding tussen het plangebied en het centrum. Het station Den Haag
Hollands Spoor is op loopafstand gelegen, waardoor het plangebied een strategische,
centrale positie heeft binnen de stad. Het plangebied is aldus gelegen op een ideale locatie,
zowel vlakbij een centraal OV-knooppunt als bij het centrum van Den Haag.

Het plangebied is bovendien ontsloten met een aantal belangrijke ontsluitingswegen voor
de auto: de Rijswijkseweg, het Rijswijkseplein, het Schenkviaduct, het Leeghwaterplein, de
Calandstraat en de Neherkade. Via de Rijswijkseweg, de Neherkade en de Rotterdamsebaan
is het Knooppunt Ypenburg (A12/A4) snel te bereiken. Via de Rijswijkseweg en het
Schenkviaduct is Den Haag Centraal en de Utrechtsebaan (A12) goed ontsloten. In de
omgeving van het plangebied is een aantal parkeergarages voor autoparkeren gevestigd,
zoals Q-Park Laakhaven, ParkBee Haagse Toren en Parking Megastores. Het plangebied is
verder ontsloten via tramlijn 15 (tramhalte Waldorpstraat/Station HS).

Het plangebied is in het stadsdeel Laak, in het gebied het Schipperskwartier, gelegen. In het
Schipperskwartier is voornamelijk sprake van woonbebouwing. Ooit bestond het
voornemen om van deze locatie een kantorenlocatie te maken. Hier is echter weinig van
terechtgekomen. Alleen het kantoorgebouw ter plaatse van het plangebied is hier destijds
wel gerealiseerd. Inmiddels is de vraag naar kantoren naar beneden bijgesteld. De meeste
bedrijvigheid nabij het plangebied is te vinden aan de Rijswijkseweg en de Goudriaankade.

HB 6108-5-RA-014 6
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Ten zuiden van het plangebied bevinden zich voornamelijk woningen. Richting het centrum
(ten noorden van het plangebied) is er sprake van een meer stedelijk gemengd gebied,
zowel woningen als bedrijvigheid zijn hier gesitueerd. Ten zuidwesten van het plangebied
bevinden zich de Haagse Hogeschool en de Megastores (winkelcentrum met onder andere
verschillende bouwmarkten).

Het plangebied behoort tot het Central Innovation District (CID). Dit is het gebied tussen en
rondom de stations Hollands Spoor, Centraal Station en Laan van NOI. Het CID betreft een
samenhangend beleidsprogramma om te kunnen voorzien in de behoefte aan
voorzieningen voor wonen, werken en leren in Den Haag. Er is geen concrete
blauwdrukplanning van hoe het CID eruit komt te zien. Wel is in de structuurvisie voor het
CID een integrale langetermijnvisie op de ruimtelijke ontwikkeling van het gebied gegeven.
Het CID wordt daarbij door een toename van minimaal 25.000 arbeidsplekken en ongeveer
20.500 woningen met alle benodigde economische en maatschappelijke voorzieningen
verdicht en versterkt. De beoogde ontwikkeling is bovendien gelegen in één van de drie
gebieden rondom de drie stations in het CID waaraan, aangezien op relatief korte termijn
een aanzienlijke aanvulling kan worden gerealiseerd van de planvoorraad aan
woningbouwlocaties, door college van burgemeester en wethouders een prioritaire status
toegekend is’.

In het gebied rondom het Hollands Spoor zullen de komende jaren dan ook ontwikkelingen
plaatsvinden met volop ruimte voor wonen, werken en ontspannen. Het streven bestaat om
van het station Hollands Spoor en diens omgeving een levendig en aantrekkelijk onderdeel
van de Haagse binnenstad te maken. De ontwikkelingen richten zich op de transformatie
van het gebied tot een gebied met alle kwaliteiten van een centrum stedelijk gebied:
aantrekkelijk om te verblijven door verschillende ontmoetingsplekken, in een gebied met
een hoge dichtheid en een gemengd programma. Het centrum van Den Haag maakt als het
ware een sprong over het spoor door aansluitingen op de stad aan alle zijden van het
station Hollands Spoor. Hier sluit de beoogde ontwikkeling goed op aan. De ontwikkeling
van het gehele gebied zal uit diverse afzonderlijke ontwikkelingen bestaan en meerdere
jaren duren, waarbij The Grace' als eerste in ontwikkeling komt.

Aanpak prioritaire gebieden Central Innovation District, gemeente Den Haag, kenmerk: DSO/2018.705
RIS300623 d.d.15 oktober 2018.




f1.1 Ligging plangebied (bron luchtfoto: Google Earth)
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1.3 Vigerend bestemmingsplan

Ter plaatse van het plangebied vigeert het bestemmingsplan 'Laakwijk —-Schipperskwartier’
dat op 9 juli 2009 door de gemeenteraad van gemeente Den Haag is vastgesteld. In
figuur 1.2 is een uitsnede van het vigerende bestemmingsplan weergegeven. Het
plangebied wordt in deze figuur met blauw omcirkeld. De gronden ter plaatse van het
plangebied kennen conform het vigerende bestemmingsplan deels de bestemming
'Kantoor' en deels de bestemming 'Verkeer-2'.

1.2 Uitsnede vigerend bestemmingsplan waarin plangebied blauw is omlijnd (bron: ruimtelijkeplannen.nl)

Legenda
[] Kantoor
[ Verkeer
[ Water
[ Wonen

[ ] Gemengd

De gronden bestemd als 'Kantoor' zijn bestemd voor kantoren en parkeervoorzieningen.
Tevens zijn hier de daarbij behorende gebouwen, bouwwerken geen gebouwen zijnde,
terreinen, laad- en losplaatsen, tuinen en erven, wegen en paden, groen en overige
voorzieningen toegestaan. Het meest noordelijk gelegen bouwvlak kent tevens de
functieaanduiding parkeerterrein. De maximale bouwhoogte die geldt voor gebouwen ter
plaatse van de in het plangebied gesitueerde bouwvlakken, wordt in figuur 1.2
weergegeven.

De gronden bestemd als 'Verkeer-2' zijn bestemd voor straten met doorgaande rijbanen,
openbaarvervoerstroken en -banen, voet- en fietspaden, duikers, bruggen, speeltoestellen,
woonboten, kiosken, horeca en parkeervoorzieningen. Tevens zijn hier de daarbij
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behorende gebouwen, bouwwerken geen gebouwen zijnde, groen, water en overige
voorzieningen toegestaan.

Het vigerende bestemmingsplan voorziet aldus niet in de beoogde ontwikkeling van een
tweetal woontorens van 155 en 182 meter hoog. Om de ontwikkelingen planologisch
juridisch mogelijk te maken zal daarom een omgevingsvergunning voor het afwijken van
het bestemmingsplan opgesteld worden. Voorliggend document vormt de ruimtelijke
onderbouwing waarmee wordt aangetoond dat de beoogde ontwikkeling niet in strijd is
met een goede ruimtelijke ordening.

Voor de ontwikkelingen in de zone rondom station Hollands Spoor, waartoe het plangebied
eveneens behoort, wordt thans een nieuw bestemmingsplan 'Spoorzone HS' opgesteld. De
ontwikkeling van The Grace komt echter als eerste in ontwikkeling binnen het CID en de
spoorzone, en loopt daarmee sterk vooruit qua planning. Daarom is gekozen om een
separate procedure voor The Grace te doorlopen. In de MER voor de beoogde ontwikkeling
wordt nader toegelicht waarom ervoor gekozen is om de ontwikkeling van The Grace los te
beschouwen van de overige ontwikkelingen in het CID en in het bijzonder de Spoorzone.

Leeswijzer

Deze ruimtelijke onderbouwing is opgebouwd uit vijf hoofdstukken. In dit inleidende
hoofdstuk komt de aanleiding, ligging van het plangebied en het vigerende
bestemmingsplan aan bod. In hoofdstuk 2 'Planbeschrijving’ wordt het plan verder
toegelicht, waarin zowel de huidige als de toekomstige situatie wordt besproken.
Vervolgens geeft hoofdstuk 3 'Beleidskader’ een overzicht van het relevante beleid
betreffende deze ruimtelijke onderbouwing. Hoofdstuk 4 'Omgevingsaspecten’ is gewijd
aan de impact van de ontwikkeling op de omgeving. Onder andere de aspecten geluid,
luchtkwaliteit, externe veiligheid, bodem, ecologie en archeologie zullen hier worden
behandeld. Tot slot zal hoofdstuk 5 ingaan op de maatschappelijke en economische
uitvoerbaarheid.

HB 6108-5-RA-014 10
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> Planbeschrijving

2.1 Huidige situatie plangebied

Ter plaatse van het plangebied is in de huidige situatie een verouderd kantoorgebouw
gesitueerd, zie figuur 3.1. Het gebouw is aan de Rijswijkseweg gelegen, ten zuiden van het
plangebied bevindt zich de Bontekoestraat en ten oosten bevindt zich de Bontekoekade. Dit
gebouw wordt ook wel de Laakpoort of het Spiegelpaleis genoemd en telt in totaal
13 verdiepingen. Het kantoorgebouw kent een oppervlakte van 12.587 m? bvo. In de
huidige situatie bevindt zich naast het kantoorgebouw een parkeergarage met
275 parkeerplaatsen.

f2.1 Huidige situatie plangebied

P

Ten noorden van het plangebied is het spoortraject Den Haag - Rotterdam gelegen. Voor de
ingang van het huidige kantoorgebouw is de tramhalte Waldorpstraat/Station HS gelegen.
Het traject van tramlijn 15 loopt langs het plangebied.

Ten zuiden van het plangebied bevinden zich voornamelijk woningen. Tevens bevindt zich
een aantal woonschepen aan de oostzijde van het gebouw. Richting het centrum is sprake
van een meer stedelijk gemengd gebied, waar naast woningen tevens bedrijvigheid is
gesitueerd. Ten zuidwesten van het plangebied bevinden zich de Haagse Hogeschool en de
Megastores (winkelcentrum met onder andere verschillende bouwmarkten).

HB 6108-5-RA-014 11
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2.2 Toekomstige situatie plangebied

De beoogde ontwikkeling betreft de realisatie van een gebouw met een tweetal
woontorens en een tweetal laagbouw (31,5 meter hoog) appartementengebouwen. Dit
gebouw zal tevens ruimte bieden aan commerciéle voorzieningen. De twee woontorens
kennen een hoogte van 155 en 182 meter. De lagere toren zal parallel aan de Rijswijkseweg
staan, en de hogere toren staat parallel aan de Trekvliet. In figuur 2.2 wordt een impressie
van de beoogde ontwikkeling weergegeven. De woontorens zullen ruimte bieden voor
1.411 huurwoningen, waarvan 30% sociale huurwoningen en 20% middeldure
huurwoningen zijn. Er is een groeiende vraag naar compacte woningen met gedeelde
voorzieningen en prettige openbare ruimtes. Middels de beoogde ontwikkeling worden
huurwoningen (voornamelijk sociale huur en middeldure huur) op een strategische ligging
vlakbij de stad en het openbaar vervoer gerealiseerd.

2.2 Impressie beoogde ontwikkeling

De plint van het gebouw zal naast woningen voorzien in totaal 3.247 m? vvo aan
(commerciéle) voorzieningen. Een deel van de commerciéle voorzieningen, met een
omvang van 2.257 m? vvo, zijn publiek toegankelijk. Daarnaast is sprake van 701 m? bvo aan
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commerciéle voorzieningen en 289 m? vvo aan overige voorzieningen welke uitsluitend ten
dienste van de bewoners van The Grace zijn. Deze verschillende functies in de plint worden
verbonden door het atrium. Het atrium zal ruimte bieden aan een co-working community.
Bewoners en niet-bewoners kunnen hier alleen of samen werken aan hun eigen ideeén,
experimenten en start-ups. Een route door het gebouw zorgt voor een verbinding tussen de
hoek Rijswijkseweg/Waldorpstraat tot aan de Bontekoekade nabij het spoor. Deze route
geeft toegang tot het atrium in het hart van het gebouw.

Ondersteunende functies, zoals bijvoorbeeld afvalverzameling, worden hoofdzakelijk op de
begane grond en in de kelder gesitueerd. Tevens wordt ruimte voor fietsparkeerplaatsen
geboden. Voor de bewoners worden 150 parkeerplaatsen gehuurd in de nabijgelegen
Q-Park garage Laakhaven®. Deze parkeergarage heeft voldoende overcapaciteit. Van de
150 parkeerplaatsen zijn 28 parkeerplaatsen voor deelauto's beschikbaar. Opgemerkt wordt
dat in het Schipperskwartier parkeerbeleid ingevoerd zal moeten worden om het
mobiliteitsconcept te laten slagen. Voor de verwarming en koeling van The Grace wordt een
bodemenergiesysteem gerealiseerd in de vorm van een Warmte Koude Opslag (WKO). Er
worden bovendien daktuinen, zie figuur 2.3, gerealiseerd waar de bewoners gebruik van
kunnen maken.

Impressie daktuinen
g =~ B

ah‘

- _THE GRAGH

Voor een nadere toelichting op de parkeersituatie wordt verwezen naar het verkeerskundig onderzoek The Grace
Den Haag door Goudappel. Zie ook paragraaf 4.5.
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2.3 Ontwikkelingen nabije omgeving

2.4

In het gebied rondom het Hollands Spoor zullen de komende jaren in het kader van de
ontwikkeling van het CID gebied ontwikkelingen plaatsvinden met volop ruimte voor
wonen, werken en ontspannen. In figuur 2.4 wordt de ligging van het CID gebied
weergegeven zoals opgenomen in de Agenda Ruimte voor de Stad van gemeente Den
Haag. In deze figuur is tevens het plangebied aangegeven, waaruit volgt dat het plangebied
is gelegen in een gebied bestemd voor hoogstedelijk wonen in het CID.

Uitsnede Agenda Ruimte voor de Stad, kaart 'Ruimte voor stedelijk wonen'

Legenda

Wonen aan de zee

Stadswijken rond de binnenstad met
inventiseringskansen

Plangebied

Kansen voor nieuwe stedelijkheid
in omgeving Prins Clausplein

Intensieve milieus rond voorzieningen- en
ov-knopen

[7 Hoogstedelijk wonen in het CID

Het streven bestaat om van het station Hollands Spoor en diens omgeving een levendig en
aantrekkelijk onderdeel van de Haagse binnenstad te maken. De vernieuwing van het
gebied rond het station is al enkele jaren in ontwikkeling. Zo is bijvoorbeeld de Haagse
Toren hier recentelijk gerealiseerd en is het studentencomplex The Y in ontwikkeling.

Voor de omgeving van het plangebied is een tweetal documenten opgesteld, te weten de
College Campus HS: Gebiedsagenda HS/Laakhavens en de Nota van uitgangspunten voor de
Haagvlietpoort. In deze documenten worden de toekomstige ontwikkelingen in de
omgeving op grote lijnen opgenomen. Onderstaand worden deze documenten kort
toegelicht.

College Campus HS: Gebiedsagenda HS/Laakhavens

In de gebiedsagenda voor Hollands Spoor/Laakhavens wordt aangegeven dat de omgeving
van het Station Hollands Spoor in ontwikkeling is. De komende jaren gaan gemeente,
ontwikkelaars en stakeholders ontwikkelingen in gang zetten ten behoeve van de
verbetering van de knooppuntwaarde en aantrekkingskracht van het stationsgebied. De
ontwikkelingen rondom Hollands Spoor en Laakhavens hebben als doel om het gebied te
transformeren tot een gebied met alle kwaliteiten van een centrum stedelijk gebied; een

HB 6108-5-RA-014 14
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aantrekkelijk verblijfsgebied voorzien van ontmoetingsplekken, in een gebied van hoge
dichtheid en een gemengd programma. Dit gebied zal worden getypeerd als een hip,
creatief en dynamisch hoog stedelijk stadshart met ruimte voor ondernemerschap,
economische experimenten en innovatie. Dit aantrekkelijke vestigingsmilieu zal plaats
bieden aan starters, studenten, creatieve beroepen, sociale ondernemers en kenniswerkers,
waarbij ontmoetings- en experimenteerruimten worden geboden om creatieve
ondernemingen en commerciéle activiteiten te faciliteren.

De ontwikkeling van dit gebied bestaat uit diverse afzonderlijke ontwikkelingen. De
ontwikkeling van het gehele gebied zal daarbij meerdere jaren duren, waarbij 'The Grace' als
eerste in ontwikkeling komt. In figuur 2.5 wordt het gebied aangegeven waarop de
gebiedsagenda van toepassing is.

f2.5 Ligging HS/Laakhavens waarop plangebied met rood aangegeven wordt(bron: Gebiedsagenda HS/Laakhavens)

Station Hollands Spoor is één van de ankerpunten van het Central Innovation District (CID)
en zal zich gaan ontwikkelen tot een hoog stedelijk gebied met een gemengd programma.
In het gebied zal een groot aantal woningbouwontwikkelingen plaatsvinden. Momenteel is
rondom station Hollands Spoor een groot aantal ontwikkellocaties aangewezen welke zich
in diverse stadia van planvorming bevinden; van globale verkenning tot bouwplan in
aanbouw. De beoogde ontwikkeling aan de Rijswijkseweg behoort tevens tot één van deze
ontwikkellocaties, en kan worden gezien als één van de voorlopers voor de ontwikkeling van
dit gebied.

Nota van Uitgangspunten Haagvlietpoort
In de Nota van Uitgangspunten (NvU), zoals vastgesteld door het college van B & W van
Den Haag, worden de randvoorwaarden en beleidsmatige kaders voor de verschillende nog
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te ontwikkelen locaties en projecten binnen het gebied Haagvlietpoort opgenomen. In deze
Nota wordt tevens aangegeven dat voor het gehele gebied gestreefd wordt naar een
kwaliteitsverbetering van de buitenruimte.

De ontwikkelingen in de nabije omgeving van het plangebied, conform de Nota van
Uitgangspunten voor Haagvlietpoort, worden in figuur 2.6 weergeven. De beoogde
ontwikkeling aan de Rijswijkseweg 60 wordt met nummer 4 aangegeven in deze figuur.
Onderstaand worden de overige opgenomen ontwikkelingen nader toegelicht.

f2.6 Ontwikkelingen conform Nota van Uitgangspunten Haagvlietpoort

1. De Drie Hoefijzers
Dit betreft de transformatie van een monumentaal complex, te weten een voormalig
bierdepot, naar wonen in combinatie met bedrijfsruimte en horecavoorzieningen.

2. Nieuwbouw parkeerplaats Dintelstraat
Ter plaatse van de parkeerplaats aan de Dintelstraat wordt nieuwbouw gerealiseerd. Deze
ontwikkeling zal kleinschalige bedrijfsruimte, woningen en parkeren omvatten.

3. Struyck 11
Op deze locatie zal sprake zijn van woningbouw in combinatie met een gemengd
programma in de plint. Hierbij zal sprake zijn van hoogbouw van circa 70 meter hoog.

A. Loopbrug

In de directe nabijheid van het plangebied zal mogelijk een loopbrug over de Trekvliet
worden gesitueerd. Door het toevoegen van een loopbrug over de Trekvliet, wordt de
diagonale route gecontinueerd naar de Rivierenbuurt-Zuid. Het atrium van de beoogde
ontwikkeling aan de Rijswijkseweg 60 zorgt hierbij voor een route die de verschillende
stadsdelen verbindt.
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B. Velostrada

Er wordt gewerkt aan een Velostrada die onder andere langs station Hollands Spoor en
station Laan van NOI loopt. De Velostrada is een hoogwaardige fietsverbinding die van
Den Haag naar Leiden gaat en die erop gericht is om het fietsgebruik te stimuleren. Hiertoe
zal een brug over de Trekvliet gesitueerd worden (zie figuur 2.7).

f2.7 Ligging Velostrada nabij plangebied (bron: Schetsontwerp openbare ruimte, OKRA)




3.1

3.2

3.2.1

PEUIZ

Beleidskader

Algemeen

In de volgende paragrafen wordt het relevante rijks-, provinciaal en gemeentelijk beleid ten
aanzien van de ruimtelijke en de functionele structuur omschreven.

Rijksbeleid

Nationale Omgevingsvisie (2020)

Op 11 september 2020 is de definitieve Nationale Omgevingsvisie (NOVI) aan de Tweede
Kamer aangeboden. De NOVI is de langetermijnvisie van het Rijk op de toekomstige
inrichting en ontwikkeling van de leefomgeving in Nederland.

In Nederland staan we voor een aantal grote opgaven. De bouw van 1 miljoen nieuwe
woningen, duurzaam energie opwekken, klimaatverandering en de overgang naar een
circulaire economie vragen veel ruimte, meer ruimte dan beschikbaar is in Nederland. Er
moeten daarom keuzes gemaakt worden, zodat Nederland ook voor toekomstige generaties
een veilig, gezond en welvarend land kan blijven.

De NOVI geeft weer voor welke uitdagingen we staan, wat daarbij de nationale belangen
zijn, welke keuzes we maken en welke richting we meegeven aan decentrale keuzes. Die
keuzes hangen samen met de toekomstbeelden van de fysieke leefomgeving, de
maatschappelijke opgaven en economische kansen die daarbij horen. In de NOVI wordt
daarbij een viertal prioriteiten aangegeven:

— Ruimte voor klimaatadaptie en energietransitie;

— Een duurzaam en (circulair) economisch groeipotentieel;

— Sterke en gezonde steden en regio's;

Een toekomstbestendige ontwikkeling van het landelijk gebied.

De NOVI is erop gericht om voor deze vier prioriteiten de nationale beleidskeuzes (op
strategisch niveau) zo scherp mogelijk te formuleren. Waar keuzes op nationaal niveau in de
NOVI zelf niet of nog niet scherp gemaakt kunnen worden of waar dit niet verstandig is,
wordt richting gegeven aan decentrale keuzes.

In de NOVI worden in totaal 21 nationale belangen benoemd. De beoogde ontwikkeling
betreft een binnen gemeente Den Haag gelegen woningbouwontwikkeling, welke niet
onder de primaire verantwoordelijkheid van het Rijk valt. De beoogde ontwikkeling sluit wel
aan op meerdere in de NOVI aangekaarte prioriteiten, opgaven en nationale belangen. Zo
sluit de beoogde ontwikkeling bijvoorbeeld aan op de nationale belangen gericht op het
realiseren van een goede leefomgevingskwaliteit, en het zorg dragen voor een
woningvoorraad die aansluit op de woonbehoeften. Hiermee wordt bijgedragen aan de
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prioriteit om te voorzien in sterke en gezonde steden en regio's. Door middel van de
beoogde ontwikkeling ontstaat op een goed bereikbare locatie een aantrekkelijke
omgeving om in te wonen en verblijven. De beoogde ontwikkeling is hiermee niet in strijd
met de toekomstvisie uit de NOVI.

Provinciaal beleid

Omgevingsvisie en Omgevingsverordening Zuid Holland (2019)

Het Omgevingsbeleid van Zuid-Holland omvat al het provinciale beleid voor de fysieke
leefomgeving. Het bestaat uit twee kaderstellende instrumenten: de Omgevingsvisie en de
Omgevingsverordening. Op 1 april 2019 zijn de Omgevingsvisie en bijbehorende
Omgevingsverordening in werking getreden. Centraal doel van het integrale
omgevingsbeleid is het verbeteren van de omgevingskwaliteit. Met het Omgevingsbeleid
van Zuid-Holland streeft de provincie naar een optimale wisselwerking tussen gewenste
ruimtelijke ontwikkelingen en een goede leefomgevingskwaliteit.

Omgevingsvisie

De Omgevingsvisie Zuid-Holland bestaat uit een viertal onderdelen:

— de introductie op het omgevingsbeleid, waarin tevens de ruimtelijke hoofdstructuur
wordt beschreven;

- de ontwikkelrichting van het omgevingsbeleid, de ambities en sturing;

— een beschrijving van de omgevingskwaliteit van Zuid-Holland, waaronder de provinciale
inzet voor het verbeteren van de ruimtelijke kwaliteit;

- de samenhangende beleidskeuzes voor de fysieke leefomgeving.

Ambities

In de Omgevingsvisie worden zes richtinggevende ambities opgenomen voor de fysieke
leefomgeving. Door in te zetten op deze zes ambities wordt gestreefd naar het sterker
maken van Zuid-Holland. Deze ambities luiden als volgt:

— naar een klimaatbestendige delta;

— naar een nieuwe economie: the next level;

— naar een levendige meerkernige metropool;

— energievernieuwing;

— best bereikbare provincie;

— gezonde en aantrekkelijke leefomgeving.

Centraal doel van het integrale omgevingsbeleid is het verbeteren van de
omgevingskwaliteit. De provincie heeft hierbij een aantal opgaven voor de
omgevingskwaliteit opgenomen die van provinciaal belang worden geacht. Een van deze
opgaven richt zich primair op wonen. Deze opgave betreft het bevorderen van de
beschikbaarheid van voldoende passende woningen in een aantrekkelijke leefomgeving,
aansluitend op de behoeften van verschillende doelgroepen. Ook wordt het zorgen voor
een zorgvuldig ruimtegebruik en een compact, samenhangend en kwalitatief hoogwaardig
bebouwd gebied als één van de opgaven aangegeven. Het ruimtelijk beleid wordt verder
aan de hand van een viertal kwaliteitskaarten aangestuurd. Deze kaarten geven
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randvoorwaarden voor het maken van integrale afwegingen in het begin van het
planproces. De beleidsuitwerkingen die bij de provinciale opgaven voor de
omgevingskwaliteit behoren, zijn vervolgens uitgewerkt in samenhangende beleidskeuzes.

Kwaliteitskaarten

Het plangebied is op de kwaliteitskaart 'Laag van de stedelijke occupatie' in het gebied
'steden en dorpen' gelegen. Nieuwe ontwikkelingen dienen hier bij te dragen aan de
karakteristieke kenmerken/identiteit van de stad of het dorp. Tevens dienen
hoogteaccenten zoveel mogelijk samen te vallen met centra en interactiemilieus in de
stedelijke structuur. Als ontwikkelingen plaatsvinden in of in de nabijheid van het historisch
centrum, dan dragen deze bovendien bij aan behoud en versterking van de vitale stads- en
dorpscentra met een gevarieerd functioneel en ruimtelijk beeld. De beoogde ontwikkeling
is conform de kwaliteitskaart tevens gelegen in het gebied 'historische centra en kernen'. De
beoogde ontwikkeling is passend in de ruimtelijke structuur van de omgeving en zal de
vitaliteit en ruimtelijke kwaliteit ten goede komen. Tevens zijn de beoogde hoogteaccenten
passend ter plaatse van het plangebied. De relevante richtpunten die voortkomen uit de
kwaliteitskaarten worden hiermee gerespecteerd.

Beleidskeuzes

In de Omgevingsvisie zijn een groot aantal beleidskeuzes, die voortvloeien uit de provinciale
ambities, opgenomen. In hoofdzaak zijn voornamelijk de onderstaande beleidskeuzes
relevant voor de beoogde ontwikkeling.

— Behoud en versterking ruimtelijke kwaliteit
De provincie geeft richting en ruimte aan een optimale wisselwerking tussen ruimtelijke
ontwikkelingen en gebiedskwaliteit. In de gehele provincie, zowel in het stedelijk gebied
als in het landelijk gebied, beoogt het kwaliteitsbeleid een 'ja, mits-beleid": ruimtelijke
ontwikkelingen zijn mogelijk, met behoud of versterking van de ruimtelijke kwaliteit
(waarborg ruimtelijke kwaliteit).

— Knooppunten en stedelijke centra
Binnen de stedelijke agglomeratie stuurt de provincie op sterke en complementaire
centra en ontwikkelingslocaties bij knooppunten. Nieuwe investeringen in
gebiedsontwikkeling, mobiliteit en infrastructuur worden zo veel mogelijk
geconcentreerd.

— Bovenregionaal warmtenetwerk
De provincie zet zich in voor de realisatie van een bovenregionaal warmte infrastructuur,
als essentieel onderdeel van een goed functionerende warmtemarkt waarin de vraag naar
warmte kan worden vervuld door een betaalbare, betrouwbare en duurzame
warmtevoorziening.

- Energietransitie in de gebouwde omgeving
De provincie wil de transitie naar een energie-efficiénte samenleving bevorderen, zodat
op termijn duurzaam en CO,-neutraal wordt voorzien in de energiebehoefte. Bestaande
bebouwing wordt gereed gemaakt voor de energietransitie. Nieuwbouw (woningen én
overige gebouwen) hoort energie neutraal of energie leverend te worden uitgevoerd.
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- Juiste kantoor op de juiste plek
Nieuwe kantorenontwikkelingen concentreren zich bij voorkeur op toplocaties (centrum
Rotterdam en centrum Den Haag) en scienceparken. Daarnaast zet de provincie in op
reductie van kantoren (zowel fysiek als qua plancapaciteit) op minder kansrijke locaties.

— Gezonde leefomgeving
De provincie streeft naar het voorkomen en verminderen van stress-gerelateerde ziektes
door het aanbieden van verschillende soorten groen (bos, park, recreatieterreinen).
Samen met partners zetten ze in op verhoging van de levensverwachting in verschillende
wijken. Hiertoe ontwikkeld de provincie onder andere een platform voor alle
groeninitiatieven.

— Stedelijke ontwikkelingen binnen bestaand stads- en dorpsgebied
In lijn met de maatschappelijke behoefte zet de provincie in op het beter benutten van
het bestaand stads- en dorpsgebied. Beter benutten van de bebouwde ruimte krijgt
ruimtelijke invulling door verdichting, herstructurering en binnenstedelijke transformatie.

— Verstedelijking en wonen
De provincie voorziet op regionaal niveau, samen met gemeenten, marktpartijen en
woningbouwcorporaties, in voldoende en passende woningen voor de verschillende
doelgroepen, waaronder de doelgroepen van het huurbeleid. Hierbij gaat de voorkeur uit
naar nieuwe woningbouw binnen bestaand stads- en dorpsgebied en georiénteerd op
hoogwaardig openbaar vervoer. De provincie heeft de ambitie om alle woningen in
Zuid-Holland in 2035 CO*-neutraal en vé6r 2050 klimaatrobuust ingericht en ingepast te
laten zijn. Nieuwe woningen dragen bij aan een aantrekkelijke woon- en leefomgeving in
Zuid-Holland.

De beoogde ontwikkeling bevindt zich binnen bestaand bebouwd gebied op een goed
bereikbare locatie nabij het OV-station Hollands Spoor. Een groot deel van de bewoners zal
dan ook gebruik maken van het openbaar vervoer. Tevens is sprake van het situeren van
bebouwing binnen bebouwd gebied, waarmee sprake is van optimaal ruimtegebruik door
verdichting. Het realiseren van kwalitatieve nieuwbouw op een locatie waar thans sprake is
van een verouderd kantoorgebouw, draagt bij aan het versterken van de ruimtelijke
kwaliteit. Hiermee wordt een aantrekkelijk woon- en leefklimaat gecreéerd. Bovendien
kunnen de beoogde appartementen bijdragen aan het bieden van passende woonruimte
voor woningzoekenden in Den Haag.

Bovendien wordt er een WKO-installatie gerealiseerd, waarmee de energievoorziening van
de beoogde ontwikkeling op duurzame wijze wordt opgewekt. De beoogde ontwikkeling
sluit aldus goed aan op deze beleidskeuzes.

Woonbeleid

Het woonbeleid staat in de Omgevingsvisie en de Omgevingsverordening. Hierbij wordt
onderstreept dat regionale woonvisies de belangrijkste instrumenten zijn. Hierin bepalen
gemeenten in regionaal verband de gewenste gezamenlijke ontwikkelrichting voor
woningbouw en de woonkwaliteiten. Door op regionale schaal af te stemmen over het
kwalitatieve en kwantitatieve regionale woningbouwprogramma wordt vraag en aanbod
naar woningen meer in balans gebracht. De provincie geeft hierbij inzicht in de vraag naar
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woningen door de driejaarlijkse woningbehoefteraming, bevolkingsprognose en
woningmarktverkenning.

Uit de woningbehoefteraming van 2019 van provincie Zuid-Holland volgt een
behoefteraming van in totaal circa 227.410 nieuwe woningen tot aan 2040. Voor de regio
Den Haag (waar het plangebied onderdeel van uitmaakt) bedroeg de woningbehoefte
8.440 woningen tot 2020. Tussen 2020 en 2030 bedraagt deze behoefte 57.420 woningen,
en tussen 2030 en 2040 bedraagt de behoefte 41.770 woningen. Er kan aldus
geconcludeerd worden dat er binnen Den Haag vraag is naar de beoogde woningen. Hierbij
dient opgemerkt te worden dat de beoogde ontwikkeling verder regionaal afgestemd dient
te worden.

Omgevingsverordening

De bij de Omgevingsvisie behorende Omgevingsverordening stelt eveneens regels aan
ruimtelijke ontwikkelingen. Met betrekking tot nieuwe stedelijke ontwikkelingen geldt dat
de 'ladder voor duurzame verstedelijking' (eveneens opgenomen in de Bro) dient te worden
doorlopen. Voor woningbouwlocaties vanaf 12 woningen is sprake van een stedelijke
ontwikkeling die ladderplichtig is. In paragraaf 4.14 wordt daarom de 'Ladder' doorlopen.
Aangezien de beoogde ontwikkeling binnen de systematiek van de 'Ladder’ past, levert dit
dan ook geen belemmeringen op voor de beoogde ontwikkeling. Bovendien wordt
opgenomen dat kan worden voorzien in nieuwe kantoren ter plaatse van grootstedelijke
top- en centrumlocaties in de nabijheid van OV-knooppuntlocaties. Bij de ontwikkeling van
The Grace zal een stedelijke ontwikkeling plaatsvinden binnen het bestaande stads- en
dorpsgebied, waarbij ook kantoren worden ontwikkeld. Deze stedelijke ontwikkeling vindt
plaats in de nabijheid van het station Hollands Spoor. Hiermee past de beoogde
ontwikkeling binnen de Omgevingsverordening. Verder zijn er geen regels opgenomen in
de Omgevingsverordening die relevant zijn voor de beoogde ontwikkeling.

Conclusie
Resumerend kan gesteld worden dat de beoogde ontwikkeling past binnen de provinciale
Omgevingsvisie en Omgevingsverordening.

Regionaal beleid

Woonvisie Woningmarktregio Haaglanden 2017-2021

Een belangrijk instrument voor regionale samenwerking is de Regionale Woonvisie. De
negen gemeenten in Haaglanden vormen een gezamenlijke woningmarktregio waarbij het
beleid op het gebied van wonen onderling is afgestemd in de regionale woonvisie voor de
periode 2017-2021. Deze woonvisie is richtinggevend voor gemeenten bij het opstellen van
lokaal woonbeleid.

De regionale woonvisie benoemt de gezamenlijke opgaven op het gebied van sociale
woningbouw (circa 12.000 nieuwe woningen tot 2025), woningbouwprogrammering,
energietransitie (gasloze nieuwbouw), wonen en zorg (uniform registratiesysteem voor
aangepaste woningen) en verduurzaming van de bestaande woningvoorraad.
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In de komende jaren zal het aantal huishoudens in de regio toenemen. Voor de regio
betekent dit dat er in de komende jaren een aanzienlijke bouwopgave ligt om iedereen aan
een goede woning te helpen. Hierbij ligt de focus niet alleen op eengezinswoningen, maar
ook op gestapelde woningbouw. Naar verwachting zal het aantal kleine huishoudens
namelijk toenemen. De beoogde ontwikkeling voorziet in woningen die bijdragen aan de
woningbouwopgave in de regio. De beoogde ontwikkeling betreft tevens het realiseren van
sociale huurwoningen en sluit aldus aan op de vraag naar sociale woningbouw. Bovendien
is sprake van gasloze nieuwbouw. De beoogde ontwikkeling past binnen de woonvisie van
Haaglanden.

Gemeentelijk beleid

Wéreldstad aan Zee, Structuurvisie Den Haag 2020 (2005)

Op 17 november 2005 heeft de gemeenteraad van Den Haag de Structuurvisie 'Wereldstad
aan Zee' vastgesteld. Deze visie beschrijft het gewenste toekomstbeeld en de ruimtelijke
veranderingen die tot 2020 nodig zijn om dat te bereiken. De ambitie is om van Den Haag
een 'Wereldstad aan Zee' te maken door de sterke kwaliteiten van Den Haag te benutten:
een multiculturele stad, een stad aan zee, een internationale stad en een monumentale
residentie. Door deze punten te versterken kan Den Haag kwaliteiten toevoegen aan de
stad, de regio en aan Nederland.

De gemeente Den Haag wil investeren in het groen en de openbare ruimte en in de
bereikbaarheid. Dit zijn namelijk basiscondities voor een gezonde stad en regio. Bovendien
zal ruimte worden geboden aan de verdere ontwikkeling van de stad. In de visie wordt
gesteld dat het aantal inwoners in 2020 naar 515.000 inwoners zal stijgen. Daarvoor zal een
groot aantal woningen in de stad worden gebouwd: 37.500 extra woningen tot 2020. De
ambitie om nieuwe woon-, werk- en voorzieningenmilieus te ontwikkelen in bestaand
stedelijk gebied betekent verdichting.

Aan de hand van vijf kansenzones wordt de visie van gemeente Den Haag verder uitgewerkt
(het Centrum, de Lijn 11-zone, de Internationale Kustzone, de Vliet/A4-zone en de
Schakelzone Lozerlaan).

De beoogde ontwikkeling is gelegen in de kansenzone Centrum. Hier is uitbreiding van het
centrum gewenst, in combinatie met versterking van de samenhang tussen delen van het
centrum. In dit gebied is ruimte voor nieuwe woningbouw. Aangezien de beoogde
ontwikkeling de realisatie van woningbouw betreft sluit de beoogde ontwikkeling goed aan
op de gemeentelijke Structuurvisie. Op deze wijze wordt voorzien in een binnenstedelijk
milieu met een stedelijke mix van wonen, voorzieningen en stedelijke bedrijvigheid.
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3.5.2 Agenda Ruimte voor de Stad (2016)

De Agenda Ruimte voor de Stad geeft richting aan het ruimtelijk beleid van de gemeente.
De Agenda vormt de basis voor beleidsvernieuwing en de onderlegger voor het
ontwikkelen en beoordelen van nieuwe ruimtelijke plannen. In de Agenda worden trends,
kwesties en toekomstperspectieven wat betreft de ontwikkeling van de stad in beeld
gebracht.

De stad groeit de komende jaren met meer dan 4.000 inwoners per jaar. De economische
structuur van de stad verandert ingrijpend, de werkgelegenheid krimpt in traditionele
sectoren als banken, verzekeraars en administratieve taken van de overheid. Nieuwe
werkgelegenheid dient zich aan rond bestuur, recht, security (zakelijke diensten), toerisme,
vermaak en zorg. De rol van de overheid verandert, en zal op deze ontwikkelingen moeten
inspelen.

De Agenda Ruimte voor de Stad benoemt vijf ruimtelijke hoofdopgaven. Deze vijf opgaven
geven richting aan het gewenste ruimtelijke beleid, waarbij rekening is gehouden met de
ontwikkelingen in Den Haag. De vijf hoofdopgaven zijn als volgt:

— Ruimte voor de buitenruimte

— Ruimte voor stedelijk wonen

— Ruimte voor (nhieuwe) economie en toerisme

— Ruimte voor duurzame mobiliteit

— Ruimte voor energietransitie en klimaatadaptatie

De woningopgave tot 2040 bedraagt circa 50.000 woningen. In Den Haag zijn hierbij op de
lange termijn veel verdichtingsmogelijkheden. Het doel van deze woningbouwopgave is om
aantrekkelijke stedelijke milieus te creéren die de ruimtelijke structuur van de stad
versterken.

De gebieden waar kansen liggen voor woningbouw worden in de Agenda Ruimte voor de
Stad weergegeven. In de Agenda Ruimte voor de Stad is het plangebied gelegen in het
Central Innovation District (CID) in een gebied waar kansen liggen om substantieel
woningen toe te voegen (zie figuur 3.1).
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Uitsnede Agenda Ruimte voor de Stad, kaart 'Ruimte voor stedelijk wonen'

Legenda
\Wonen aan de zee

Stadswijken rond de binnenstad met
inventiseringskansen

Plangebied

Kansen voor nieuwe stedelijkheid
in omgeving Prins Clausplein

Intensieve milieus rond voorzieningen- en
ov-knopen

[7 Hoogstedelijk wonen in het CID

Het maken van aantrekkelijke hoogstedelijke gemengde milieus is gewenst in dit gebied.
Hier is ruimte voor verdichting, transformatie van bestaande gebouwen, intensivering door
multifunctioneel ruimtegebruik en herstructurering. De beoogde ontwikkeling van een
tweetal woontorens sluit goed aan op de Agenda Ruimte voor de Stad, aangezien er door de
beoogde hoogbouw ruimte voor stedelijk wonen wordt geboden. Tevens sluit de beoogde
ontwikkeling aan op de wens om te voorzien in woningen bij goed bereikbare
voorzieningenknopen.

In het coalitieakkoord 2018-2022 'Den Haag, Stad van Kansen en Ambities' is bovendien
aangegeven dat het gebied tussen en rondom de stations HS, CS en Laan van NOI zich
ontwikkelt tot een internationaal competitief economisch district, het CID. Voor de
omgeving van het plangebied wordt aangegeven dat door slim gebruik te maken van de
groei van de stad meer nieuwe woningen gebouwd kunnen worden. Tevens wordt
geinvesteerd in de kwaliteit van sociale huurwoningen en wordt gestreefd naar meer
diversiteit in het woningaanbod.

Woonvisie Den Haag (2017)

In de Woonvisie worden de gewenste en noodzakelijke ontwikkelingen geschetst op het
terrein van het wonen voor de middellange termijn (2017-2030). Het gewenste kwalitatief
bouwprogramma wordt in termen van doelgroepen, prijssegmenten en woonmilieus
omschreven, maar ook ambities op het gebied van verduurzaming en kwaliteit van de
bestaande woningvoorraad, betaalbaarheid, en wonen en zorg komen in deze woonvisie
aan bod.

Het aantal inwoners van Den Haag blijft de komende jaren toenemen. Het is gewenst om
deze groei te accommoderen binnen het bestaand stedelijk gebied via nieuwbouw en door
een efficiénter ruimtegebruik, onder andere door leegstaande kantoren te transformeren.
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Den Haag heeft al een gunstige uitgangspositie als aantrekkelijke woonstad: een gunstige
ligging aan zee, een levendig centrumgebied, prettige en aantrekkelijke wijken. De
uitdaging is om de groei zo te accommoderen dat de aantrekkelijkheid van wijken verder
wordt versterkt en zo de 'quality of life' nog verder wordt verbeterd. Hierbij is het van belang
om rekening te houden met duurzaamheid om zodoende een toekomstbestendige
woningvoorraad te creéren. Bovendien is aandacht voor de kwaliteit van de bestaande
woningvoorraad en wijken essentieel.

Een belangrijke ambitie van Den Haag is om een meer sociaal-inclusieve stad te creéren. De
aanwezigheid en spreiding van voldoende betaalbare woningen in de stad voor minder
financieel draagkrachtige huishoudens is hierin een belangrijke opgave. Daarom wordt dan
ook ingezet op het bouwen van sociale huurwoningen en middeldure huurwoningen
(€ 710 - € 900) om vooral ook mensen met een lager inkomen meer keuzemogelijkheden te
bieden.

Verder wordt ingezet op het verder uitbouwen van Den Haag als aantrekkelijke en gastvrije
woonstad. In de Woonvisie wordt hiertoe een transitiekaart opgenomen waarop de
ontwikkelrichting voor stedelijke gebieden wordt aangegeven. De beoogde ontwikkeling is
gelegen in een gebied waar de strategie 'Toevoegen' geldt, zie figuur 3.2. In deze gebieden
wordt ingezet op het toevoegen van aantrekkelijke stedelijke milieus.

3.2 Uitsnede transitiekaart Woonvisie Den Haag
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Het gebied rondom de drie grote treinstations van Den Haag, inclusief Beatrixkwartier, grote
delen van de Binnenstad, Binckhorst en Laakhaven, ook wel het 'Central Innovation District
(CID)' genoemd, biedt de kans om een forse uitbreiding van het hoogstedelijk metropolitaan
en centrumstedelijk woonmilieu te realiseren. Met een sterke, gecombineerde inzet op groei
van (innovatieve) bedrijven, hoger onderwijs, (kennis)instellingen en werkgelegenheid,
ruimte voor hoogstedelijk metropolitaan wonen, versterking van vrijetijdsvoorzieningen en
een verdere toename van het aantal studenten moet het CID een cruciale bijdrage gaan
leveren aan de levendigheid van Den Haag. Bovendien wordt opgemerkt dat in het centrum
en nabij hoogwaardige knooppunten van OV-voorzieningen kansen liggen om te
verdichten en meer centrum stedelijke woonmilieus met een onderscheidend karakter toe
te voegen.

De beoogde ontwikkeling sluit aan op de Woonvisie van Den Haag, aangezien de beoogde
ontwikkeling niet alleen bijdraagt aan het realiseren van een sociaal-inclusieve stad door de
toevoeging van sociale huurwoningen, maar ook bijdraagt aan het creéren van een
aantrekkelijk stedelijk woonmilieu. Door het toevoegen van kwalitatief hoogwaardige
woningen in het centrum van Den Haag wordt een bijdrage geleverd aan de levendigheid
van Den Haag. De beoogde hoogbouw geeft het gebied bovendien een onderscheidend
karakter.

Nota Haagse Hoogbouw: Eyeline Skyline (2017)

Aanleiding voor het opstellen van de nota Haagse hoogbouw: Eyeline en Skyline zijn de
ruimtelijke opgaven uit de Agenda Ruimte voor de Stad, zoals vastgesteld in 2016.
Daarnaast vragen actuele ontwikkelingen en initiatieven om nieuwe regels en
randvoorwaarden voor hoogbouwontwikkelingen in Den Haag.

De inzet is om de 'skyline' van Den Haag te verbinden met de belevingskwaliteit van de stad
op ooghoogte en de buitenruimte ter plekke: de 'eyeline’. Hoogbouw is geen doel op zich,
maar een middel om strategisch om te gaan met de beperkte ruimte die de stad nog heeft.
De nota Haagse hoogbouw: Eyeline en Skyline draagt bij aan het realiseren van de
doelstellingen van de agenda Ruimte voor de Stad als het gaat om 'slim groeien'. De nota
doet dat door regels te geven voor hoogbouw om daarmee de kwaliteit en duurzaamheid
van de stad te versterken en te waarborgen en geeft daarmee richting aan nieuwe
hoogbouwontwikkelingen. De nota biedt handvatten om hoogbouw, als een bijzondere
vorm van verdichting, op een verantwoorde en zorgvuldige manier in te passen in de
structuur van de stad.

Er is gekozen voor het intensiveren rondom OV-knooppunten en concentraties van

voorzieningen. In de volgende intensiveringsgebieden is hoogbouw kansrijk en zal de inzet

van hoogbouw verder worden onderzocht en uitgewerkt:

- Central Innovation District, waaronder Nieuw Centrum, omgeving Den Haag Centraal,
Beatrixkwartier, Laakhaven Centraal en de Schenkverbinding;

- Binckhorst;

— Escamp: Den Haag Zuidwest.
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De beoogde ontwikkeling is gelegen in het Central Innovation District. Hier wordt
hoogbouw kansrijk en passend geacht. Bij de beoogde ontwikkeling wordt rekening
gehouden met de regels ten aanzien van hoogbouw, waardoor de beoogde ontwikkeling
niet in strijd is met het hoogbouwbeleid van gemeente Den Haag.

Structuurvisie CID (2021)

Om als stad aantrekkelijk te blijven voor zowel bestaande als nieuwe inwoners en bedrijven
moet Den Haag ruimte bieden voor groei. Den Haag kiest ervoor om deze groei vooral
binnenstedelijk te laten plaatsvinden, waarvan een belangrijk deel vorm krijgt in het Central
Innovation District, afgekort het CID. Het CID is een internationaal knooppunt waar
ongeveer 90.000 mensen werken en meer dan 30.000 mensen studeren en is daarmee een
economische motor van Den Haag. Het CID-gebied wordt door een toename van minimaal
25.000 arbeidsplekken en ongeveer 20.500 woningen met alle benodigde economische en
maatschappelijke voorzieningen verdicht en versterkt. De strategische visie, ambities,
beleidskeuzes en investeringsprioriteiten staan in de CID Agenda 2040 (Kansen voor nieuw
Den Haag. CID agenda 2040). De Structuurvisie CID vormt de ruimtelijke doorvertaling
hiervan.

De gemeente Den Haag biedt door middel van de structuurvisie een integrale
langetermijnvisie op de ruimtelijke ontwikkeling van het gebied, ten aanzien van het
ruimtelijk raamwerk, de mobiliteitsstrategie, programmering van economische functies en
woningbouw en duurzaamheid. Daarnaast bepaalt de structuurvisie de contouren van de
programmatische opgave van de prioritaire deelgebieden, zorgt voor de verbindingen en
borgt de onderlinge samenhang.

Om de ambities van het CID te bereiken, worden de gebieden rondom de drie treinstations

getransformeerd tot één samenhangend gebied aan de hand van zeven ruimtelijke

principes:

1. Het CID wordt een centrummilieu: verdubbeling van het Haagse centrum.

2. Van drie losse stationsgebieden naar een hechte ‘triple hashtag’ verbonden door lange
lijnen.

3. Nieuwe ontwikkelingen als motor om het CID en haar omgeving schoner en rijker te

maken.

Functiemenging wordt het nieuwe normaal.

Karakter van buurt wordt versterkt en niet overal verandering.

Een raamwerk van reuring, rust en ruis als middel voor een goede balans.

Door slim te combineren ontstaat ruimte om alle opgaven op te lossen.

N o wuok

De beoogde ontwikkeling sluit aan op de ruimtelijke principes uit de structuurvisie voor het
CID. Het CID wordt een hoogstedelijk gebied dat wordt gekenmerkt door een hoge
concentratie van woningen, werkplekken en voorzieningen in een gebied met een hoge
verblijfskwaliteit en een uitstekende bereikbaarheid. Het ontwerp voor ‘The Grace’ vertaalt
de ambities en uitgangspunten voor het CID op een zo direct mogelijke wijze. De beoogde
ontwikkeling draagt hier namelijk aan bij door de realisatie van kwalitatief hoogwaardige
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nieuwbouw op een goed bereikbare locatie, waarbij duurzaamheid en klimaatadaptie in het
ontwerp zijn geintegreerd. Hiermee wordt de ruimtelijke kwaliteit van het plangebied en
diens omgeving verbeterd, wat eveneens de levendigheid in het gebied ten goede komt.

In de structuurvisie wordt bovendien aangegeven dat het rondom de stations mogelijk is
om flink de hoogte in te gaan. In de omgeving rondom het station Hollands Spoor en
Laakhavens wordt daarbij een hoogbouwcluster ontwikkeld. In de vorm van hoogbouw
wordt hier een aantrekkelijk hoogstedelijk gemengd gebied gecreéerd. Hierbij wordt
aangegeven dat de richtlijnen en principes van de Haagse Hoogbouwnota “Eyeline en
Skyline” (Haagse hoogbouw, Eyeline en Skyline) worden gevolgd. Opgemerkt wordt dat in
de begeleidende brief bij het gewijzigd voorstel van het college inzake de structuurvisie van
29 juni 2021 aangegeven wordt dat elk project in basis moet voldoen aan alle beleidsregels.
Vanwege de aard, omvang en complexiteit van de opgave in het CID is het echter niet
waarschijnlijk dat dit in alle gevallen kan.

Nota duurzaamheid (2019)

Den Haag heeft hoge ambities op het gebied van duurzaamheid. Op het gebied van
duurzaamheid is in Den Haag de afgelopen jaren hard gewerkt aan het creéren van
draagvlak en kennis. Den Haag werkt aan een gezonde, leefbare en toekomstbestendige
stad die ook de volgende generatie stedelingen een aantrekkelijke leefomgeving biedt.

De nota richt zich hierbij op vier thema'’s:
- schone energievoorziening;

- betere leefomgeving;

- duurzaam stedelijk vervoer;
duurzaam gebruik van grondstoffen.

Bij de beoogde ontwikkeling zal rekening gehouden worden met het aspect duurzaamheid.
Zo zal de beoogde ontwikkeling niet op aardgas worden aangesloten maar wordt er een
duurzame energievoorziening in de vorm van een WKO-installatie gerealiseerd. Tevens
worden er geen parkeerplaatsen gerealiseerd ter plaatse van het plangebied, waardoor dit
dan ook niet gepaard gaat met een grote toename aan voertuigbewegingen. Wel zullen er
29 deelauto-parkeerplaatsen gerealiseerd voor het stallen van de deelauto’s. Deze worden
echter in de nabijgelegen Q-Park garage Laakhaven gesitueerd. Ten opzicht van de huidige
situatie, waarbij sprake is van een kantoorgebouw en parkeergarage ter plaatse van het
plangebied, zal juist het aantal voertuigbewegingen afnemen. Verwacht wordt dat een
groot deel van de bewoners en bezoekers van de beoogde ontwikkeling gebruik zal maken
van het openbaar vervoer, aangezien de beoogde ontwikkeling zich nabij een OV-
knooppunt bevindt.
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Omgevingsaspecten

Algemeen

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op het effect van de beoogde ontwikkeling op de van
toepassing zijnde omgevingsaspecten. De effecten worden getoetst aan de van toepassing
zijnde wet- en regelgeving.

Archeologie en cultuurhistorie

Algemeen

In deze paragraaf worden de archeologische en cultuurhistorische waarden ter plaatse van
het plangebied nader toegelicht.

Wettelijk kader

Binnen de ruimtelijke ordening wordt cultuurhistorie over het algemeen geassocieerd met
de gebouwde omgeving, zoals monumenten en beschermde stads- en dorpsgezichten,
maar ook met archeologische waarden. De bescherming van cultuurhistorische elementen
werd voorheen bepaald in de Monumentenwet 1988, welke in juli 2016 is komen te
vervallen. Een belangrijk deel van de onderwerpen is overgegaan naar de Erfgoedwet. Deze
wet is vooral gericht op het behouden en beschermen van historische elementen voor
latere generaties.

Door de ondertekening van het Verdrag van Malta (Valletta, 1992) heeft Nederland zich
verplicht tot het beschermen van het archeologisch erfgoed. Uitgangspunt van het verdrag
is het archeologische erfgoed waar mogelijk te behouden. Het Verdrag is in 1998
geratificeerd en op 1 september 2007 via de Wet op de Archeologische Monumentenzorg
(Wamz) geimplementeerd. De Wamz is een wijzigingswet en omvat een wijziging van de
Monumentenwet 1988, de Wet Milieubeheer en de Ontgrondingenwet. Vanuit de Wet
ruimtelijke ordening (Wro) bestond al een verplichting om bij de voorbereiding van
bestemmingsplannen alle ter zake doende belangen mee te wegen. Vanuit de
Monumentenwet zijn gemeenten verplicht bij het opstellen of wijzigen van
bestemmingsplannen rekening te houden met archeologie. Gemeente Den Haag geeft
invulling aan het beleid op het gebied van archeologie middels de 'Beleidsnota Archeologie
2011-2020', welke door de gemeente in 2011 is vastgesteld.
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4.2.3 Beoordeling

f4.1

Archeologie

De afdeling Archeologie van gemeente Den Haag heeft een gemeentedekkende kaart
opgesteld, de Archeologische Waarden- en Verwachtingenkaart. Deze kaart vormt de
ruimtelijke basis voor de uitvoering van het Haagse archeologiebeleid. Hierop is
aangegeven waar belangrijke archeologische vindplaatsen aanwezig zijn, waar vindplaatsen
worden verwacht, en welke zones geen archeologische betekenis hebben.

Conform de Archeologische Waarden- en Verwachtingenkaart is het gehele plangebied
gelegen in een zone waar geen archeologische vindplaatsen worden verwacht, zie
figuur 4.1. Den Haag stelt voor deze gebieden geen eisen met betrekking tot archeologisch
onderzoek.

Uitsnede Archeologische Waarden- en Verwachtingenkaart

Legenda
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verwachting
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Cultuurhistorie

Conform het vigerende bestemmingsplan 'Laakwijk-Schipperskwartier' kent het plangebied
geen cultuurhistorische waarden. Bovendien is geen sprake van bebouwing met een
monumentale status ter plaatse van het plangebied. Het aspect cultuurhistorie zal dan ook
geen belemmering opleveren voor de beoogde ontwikkeling.
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Conclusie

Aangezien aan het plangebied geen archeologische en/of cultuurhistorische waarden zijn
toegekend vormen de aspecten archeologie en cultuurhistorie geen belemmering voor de
beoogde ontwikkeling.

Externe veiligheid

Algemeen

In deze paragraaf zal het aspect externe veiligheid nader inzichtelijk worden gemaakt.
Woningen worden als kwetsbaar object gezien conform wet- en regelgeving op het gebied
van externe veiligheid. Zowel voor als na de beoogde ontwikkeling is sprake van een
kwetsbaar object, aangezien kantoren (met een bruto vloeroppervlakte van meer dan
1500 m?) eveneens kwetsbare objecten zijn. De externe veiligheidsrisico's ter plaatse van het
plangebied zullen in deze paragraaf aan bod komen.

Wettelijk kader

Externe veiligheid gaat over het beheersen van de risico's voor de omgeving ten gevolge
van:

- het vervoer van gevaarlijke stoffen over weg, water, spoor en door buisleidingen;

- het gebruik, de opslag en de productie van gevaarlijke stoffen (inrichtingen);

- het luchtvaartverkeer.

Er zijn twee situaties waarbij externe veiligheid een rol speelt, namelijk bij het ontplooien
van een risicovolle activiteit (zoals hiervoor omschreven) en bij het realiseren van een
(beperkt) kwetsbaar object binnen het invloedsgebied van een dergelijke 'activiteit'.

Met betrekking tot de risico's voor de externe veiligheid zijn in het Besluit externe veiligheid
inrichtingen (Bevi), Besluit externe veiligheid transportroutes (Bevt) en het Besluit externe
veiligheid buisleidingen (Bevb) richtafstanden en grenswaarden opgesteld betreffende de
afstand tot kwetsbare objecten.

Relevante begrippen

Relevant voor toetsing van de externe veiligheidsrisico's ter plaatse van objecten waar
mensen aanwezig zijn, zijn onder andere de begrippen plaatsgebonden risico, het
groepsrisico en het invloedsgebied. Deze zijn als volgt gedefinieerd:

- Plaatsgebonden risico (PR)
Het risico om op een plaats buiten een inrichting, uitgedrukt als de kans per jaar dat een
persoon die onafgebroken en onbeschermd op die plaats zou verblijven, te komen te
overlijden als rechtstreeks gevolg van een ongewoon voorval binnen die inrichting
waarbij een gevaarlijke stof betrokken is.
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— Groepsrisico (GR)
De cumulatieve kansen per jaar dat een groep mensen overlijdt als rechtstreeks gevolg
van hun aanwezigheid in het invloedsgebied van een inrichting en een ongewoon
voorval binnen die inrichting waarbij een gevaarlijke stof betrokken is. Het GR is een maat
voor de maatschappelijke ontwrichting bij een calamiteit.

Bij het PR is het dus niet van belang of er daadwerkelijk personen op die bepaalde locatie
aanwezig zijn. Voor het GR geldt dat in een gebied waar zich geen personen bevinden het
GR per definitie gelijk aan nul is. Voor het GR geldt dat hoe meer slachtoffers bij een
ongeval kunnen vallen hoe Ilager (strenger) de oriéntatiewaarde is. Grote
slachtofferaantallen geven namelijk meer kans op maatschappelijke ontwrichting.
- Invloedsgebied

Het invloedsgebied is gedefinieerd als het gebied rondom een risicovolle activiteit
waarbij gevaarlijke stoffen betrokken zijn en waar een onbeschermde persoon een kans
van 1% op overlijden heeft, gegeven het risicoscenario en de weerklasse. Het
invloedsgebied van een activiteit met gevaarlijke stoffen of het vervoer van gevaarlijke
stoffen is normaliter de afstand tot de 1%-letaliteitsgrens.

4.3.3 Beoordeling

Het voornemen omvat de realisatie van kwetsbare objecten, zoals gedefinieerd in wet- en
regelgeving op het gebied van externe veiligheid. Ter bescherming van kwetsbare objecten
moet er een bepaalde afstand aanwezig zijn ten opzichte van risicobronnen. Gemeenten
moeten hier rekening mee houden in hun ruimtelijk beleid.

Vanwege de realisatie van kwetsbare objecten dienen de risicobronnen in de nabije
omgeving van het plangebied te worden geinventariseerd. Over de aanwezigheid van
risicovolle activiteiten geeft de risicokaart informatie, zie figuur 4.2.

f4.2  Uitsnede risicokaart (bron: risicokaart.nl)
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De externe veiligheidsaspecten ten gevolge van het transport van gevaarlijke stoffen over
de weg, het spoor, het water en door buisleidingen, alsmede de aanwezigheid van
risicovolle inrichtingen, zijn geinventariseerd voor de nabije omgeving van het plangebied.
In het kader van de externe veiligheid is nabij het plangebied een aantal risicobronnen
gesitueerd. Dit betreffen de volgende risicobronnen (zie figuur 4.2):

1. gasdrukregel- en meetstations aan de Plutostraat;

2. transport van gevaarlijke stoffen via een aardgasbuisleiding.

Gasdrukregel- en meetstation

Op circa 165 meter afstand is een gasdrukregel- en meetstation gelegen. Dit betreft een
type C gasdrukregel- en meetstation. Voor een dergelijk station geldt een veiligheidsafstand
van maximaal 25 meter ten opzichte van kwetsbare objecten. Aangezien dit station
ondergronds is gelegen kan deze afstand bovendien gehalveerd worden en geldt er aldus
een veiligheidsafstand van 12,5 meter. Aangezien de beoogde ontwikkeling op 165 meter
afstand van dit station is gelegen, vormt dit gasdrukregel- en meetstation geen
belemmering voor de beoogde ontwikkeling.

Transport van gevaarlijke stoffen via een aardgasbuisleiding

Op circa 230 meter afstand van het plangebied is een aardgasbuisleiding van Gasunie
gelegen. Deze aardgasbuisleiding (20 inch, 40 bar) kent een invloedsgebied van 220 meter.
Aangezien de beoogde ontwikkeling niet binnen het invloedsgebied van deze
aardgasbuisleiding is gelegen is geen nader onderzoek benodigd.

Het plangebied is bovendien niet gelegen in het invloedsgebied van risicobronnen op
verder gelegen afstanden. Er is aldus geen sprake van relevante risicobronnen in de
omgeving van het plangebied.

Conclusie

Het aspect externe veiligheid vormt geen belemmering voor de beoogde ontwikkeling.
Nabij het plangebied zijn geen relevante risicobronnen in het kader van externe veiligheid
gelegen.

Bedrijven en milieuzonering

Algemeen

De beoogde ontwikkeling omvat de realisatie van woningen. Hierbij moet rekening
gehouden worden dat de beoogde woningen op een passende afstand ten opzichte van
omliggende bedrijfsactiviteiten worden gesitueerd. Bedrijven kunnen een impact hebben
op hun omgeving. Hierbij is het van belang dat enerzijds de belangen van de bedrijven niet
geschaad worden en anderzijds wordt gestreefd naar een goed woon- en leefklimaat ter
plaatse van de woningen. In deze paragraaf zal dit aspect nader worden toegelicht.
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Wettelijk kader

Milieuzonering zorgt ervoor dat nieuwe bedrijven een passende locatie in de nabijheid van
woningen krijgen en dat nieuwe woningen op een verantwoorde afstand van bedrijven
gesitueerd worden. In de VNG-publicatie 'Bedrijven en milieuzonering' (editie 2009) worden
de bedrijfsactiviteiten van bedrijven ingedeeld in bepaalde milieucategorieén. Deze
handreiking beveelt per standaard bedrijfstype een afstand aan tot woningen of andere
'gevoelige' functies. De afstand hangt onder meer af van de aard van de omgeving: een
rustige woonwijk verdient een hoger beschermingsniveau dan een gebied waar al enige
hinder kan optreden ten gevolge van bedrijven of infrastructuur (gemengd gebied).

Indicatieve richtafstanden (voor de milieuaspecten geur, stof, geluid en gevaar) voor
woningen in de twee te onderscheiden 'omgevingen' bij verschillende bedrijfstypes

(ingedeeld in milieucategorieén) zijn weergegeven in tabel 4.1.

Indicatieve afstand in meters tot omgevingstype (bron: VNG-publicatie 'Bedrijven en milieuzonering')

Categorie Rustige woonwijk en rustig buitengebied Gemengd gebied

1 10 0

2 30 10
3.1 50 30
3.2 100 50
4.1 200 100
42 300 200
5.1 500 300
5.2 700 500
53 1000 700
6 1500 1000

Volgens de voornoemde VNG-publicatie is de definitie van het omgevingstype gemengd
gebied als volgt: 'Een gemengd gebied is een gebied met matige tot sterke functiemenging.
Direct naast woningen komen andere functies voor zoals winkels, horeca en kleine
bedrijven'. Het plangebied behoort tot dit omgevingstype.

De in tabel 4.1 weergegeven afstanden betreffen de afstanden tussen de perceelgrens van de
activiteiten (niet de bebouwingsgrens) en de gevel van de (geluid)gevoelige bestemming (in
casu woningen). De afstanden zijn volgens de VNG-brochure algemene richtafstanden en
geen harde afstandseisen. Gemotiveerd afwijken van deze afstanden is mogelijk, zo volgt ook
uit jurisprudentie.

Beoordeling

Het voornemen betreft de realisatie van woningen. In de omgeving van de beoogde
woningen bevinden zich naast woningen voornamelijk kantoren en dienstverlening. Ter
plaatse van de percelen alwaar conform de vigerende bestemmingsplannen bedrijvigheid is
toegestaan, is sprake van bedrijfsactiviteiten behorend tot milieucategorie 1, 2 of 3.1. In
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figuur 4.3 wordt weergegeven waar de richtafstand wordt overschreden uitgaande van de
maximaal planologische invulling. In deze figuur worden de van toepassing zijnde
richtafstanden van de perceelgrens van omliggende bedrijvigheid tot de planbegrenzing
weergeven. De beoogde woningen zijn echter niet binnen deze richtafstanden gesitueerd.
Daar waar niet aan de richtafstand wordt voldaan zal een weg en groene ruimte gesitueerd
worden. Om deze reden wordt aldus alsnog voldaan aan de geldende richtafstand van de
perceelgrens van bedrijvigheid tot de gevels van de beoogde woningen.

Op basis van de maximale mogelijkheden van het bestemmingsplan zijn de beoogde
woningen in relatie tot de omliggende bedrijfsactiviteiten aldus inpasbaar binnen de

omgeving.

Richtafstanden voor de maximale planologische invulling van bedrijfsactiviteiten in de nabije omgeving

Legenda

[ Plangebied

[ Bedrijvigheid

© . Geldende richtafstand

Spoorwegemplacement Hollands Spoor

Tevens is in de omgeving van het plangebied het spoorwegemplacement Hollands Spoor
gelegen. In figuur 4.4 wordt de ligging van het spoorwegemplacement weergeven. Conform
de VNG-publicatie geldt voor deze bedrijfsactiviteiten een richtafstand van 200 meter in
gemengd gebied. De beoogde woningen zijn binnen deze richtafstand gelegen. Daarom
dient de inpasbaarheid van woningen in de nabijheid van dit spoorwegemplacement nader
beschouwd te worden.
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Ligging spoorwegemplacement Hollands Spoor (bron luchtfoto: Google Earth)

- - = ¥ e
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Door Peutz is akoestisch onderzoek uitgevoerd (bijlage 1) waarmee de geluidbelasting ten
gevolge van het spoorwegemplacement ter plaatse van de gevels van de beoogde
ontwikkeling inzichtelijk is gemaakt. Hieruit volgt dat het langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau L, 1 ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen maximaal
54 dB(A)-etmaalwaarde bedraagt. Gezien het heersende referentieniveau ten gevolge van
weg- en railverkeerslawaai op de gevels van de beoogde woningen wordt het toestaan van
geluidbelastingen tot 54 dB(A) ten gevolge van industrielawaai toelaatbaar geacht. Weg- en
railverkeerslawaai zijn in deze situatie namelijk maatgevend. Bovendien worden reeds
maatregelen getroffen ten aanzien van weg- en railverkeerslawaai, waarmee een prettig
woon- en leefklimaat wordt gerealiseerd. In de vigerende vergunning worden bij woningen
maximale waarden van 57 dB(A) toegestaan. De geluidbelasting van 54 dB(A)-etmaalwaarde
ter plaatse van de gevels van de beoogde ontwikkeling is lager en wordt hiermee
aanvaardbaar geacht. Geconcludeerd wordt dat de beoogde ontwikkeling inpasbaar is ten
aanzien van het geluid ten gevolge van het spooremplacement Hollands Spoor.

Conclusie

De beoogde ontwikkeling voldoet aan de geldende richtafstanden. Bovendien wordt de
geluidbelasting ten gevolge van het Spooremplacement Hollands Spoor aanvaardbaar

HB 6108-5-RA-014 37



4.5

4.5.1

4.5.2

4.5.3

3

PEUIZ

geacht®. Daarmee is sprake van een goed woon- en leefklimaat. Het aspect bedrijven en
milieuzonering levert dan ook geen belemmering op voor de beoogde ontwikkeling.

Verkeer en parkeren

Algemeen

De beoogde ontwikkeling heeft een invloed op de verkeerssituatie en parkeersituatie ter
plaatse van het plangebied en de omgeving. In deze paragraaf wordt de impact van de
ontwikkeling op het aspect verkeer en parkeren nader inzichtelijk gemaakt.

Toetsingskader

Door gemeente Den Haag is op 11 november 2011 de Nota Parkeernormen vastgesteld.
Deze is bovendien begin 2016 aangepast en gewijzigd. Uit de Nota parkeernormen van Den
Haag volgt dat nieuwbouw in voldoende mate moet voorzien in parkeercapaciteit ten
behoeve van het bouwplan. Om te kunnen beoordelen of daaraan wordt voldaan, worden
parkeernormen gehanteerd. Dit wordt de parkeerbehoefte genoemd. Deze parkeerbehoefte
geeft aan welke parkeercapaciteit er in theorie beschikbaar moet zijn. Deze parkeernormen
zijn echter niet per definitie dezelfde normen die uiteindelijk landen in een juridisch
bindend besluit. De uiteindelijke juridisch bindende norm wordt de parkeereis genoemd en
kan als gevolg van bijvoorbeeld dubbelgebruik/mobiliteitsplan lager uitvallen dan de
parkeerbehoefte. Het bevoegd gezag bepaalt uiteindelijk de parkeereis.

Door gemeente Den Haag zijn op 7 oktober 2020 bovendien de parkeernormen verlaagd
voor het CID. Dit zijn dan ook de parkeernormen waarmee bij de beoogde ontwikkeling
rekening zal worden gehouden. Bovendien kent gemeente Den Haag een
stimuleringsregeling ten behoeve van het terugdringen van de auto in de stad. Deze
regeling houdt in dat 50% van de parkeervraag van bewoners vervangen mag worden door
deelauto’s. Hierbij geldt dat één deelauto vier eigen auto’s vervangt.

Beoordeling

Door Goudappel is in 2021 een verkeerskundig onderzoek (bijlage 2) uitgevoerd. In dit
onderzoek is nader ingegaan op het benodigd aantal parkeerplaatsen voor auto's en fietsen,
alsmede is het effect van de beoogde ontwikkeling op de verkeerssituatie nader
beschouwd. Onderstaand worden deze aspecten nader toegelicht.

In paragraaf 4.11 wordt nader ingegaan op de inpasbaarheid van de beoogde ontwikkeling ten aanzien van
railvekeerslawaai.
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Autoparkeren
De beoogde ontwikkeling betreft de realisatie van woningen en (commerciéle)
voorzieningen. In het onderzoek van Goudappel wordt aangekaart dat The Grace geen
reguliere ontwikkeling is waarbij alle functies solitair functioneren en iedere gebruiker een
eigen parkeerplaats heeft. In dit onderzoek is de parkeervraag daarom aan de hand van de
volgende methoden bepaald:

1. Aan de hand van de Nota Parkeernormen Den Haag en CID;

2. Op basis van het Stimuleringsprogramma;

3. Op basis van het ontwikkelconcept The Grace.

Onderstaand wordt de parkeervraag voor de drie methoden nader toelicht, waarmee
uiteindelijk de parkeervraag van de beoogde ontwikkeling wordt berekend.

Nota Parkeernormen Den Haag en CID

Met behulp van de gemeentelijke parkeernormen is allereerst per functie de parkeervraag
bepaald. De gemeenteraad van Den Haag heeft op 7 oktober 2020 parkeernormen voor het
CID vastgesteld, die lager zijn dan de vigerende nota. Dit resulteert voor in de halvering van
de parkeernorm voor woonfuncties. Om het benodigde aantal parkeerplaatsen ten behoeve
van de woonfunctie te bepalen is het gebiedstype en het type woning bepalend. Binnen het
gemeentelijk  parkeerbeleid wordt namelijk onderscheid gemaakt in diverse
gebiedsindelingen, zie figuur 4.5. Voor woonfuncties geldt daarbij een andere indeling dan
voor werkfuncties. De beoogde ontwikkeling behoort, ten aanzien van de woonfuncties, tot
de locatie 'centrum’. In tabel 4.2 is de parkeerbehoefte voor de beoogde woningen op basis
van de gemeentelijke parkeernormen berekend.

Gebiedsindeling wonen conform Nota Parkeernormen

Zone-indelng parkesmammen wonen:
Contrum

Stad

il

Plangebied

1 pEnBeisidiOndemgek Kilomaters
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t4.2 Berekening parkeerbehoefte voor de beoogde ontwikkeling van woningen

Functie Parkeernorm* Eenheid Aantal Minimaal benodigd

aantal parkeerplaatsen

Appartementen

<40m*bvo 0,075 pp/woning 81 6

40-70 m? bvo 0,15 pp/woning 1117 168
70— 100 m’bvo 0,25 pp/woning 213 53

Bezoekers woningen 0,05 pp/woning 1411 n

Totaal 298

Bovendien omvat de beoogde ontwikkeling commerciéle voorzieningen. De
parkeerbehoefte van deze functie zal derhalve opgeteld moeten worden bij de
parkeerbehoefte ten gevolge van de woningen. In de Nota Parkeernormen wordt voor
kantoren, bedrijven en voorzieningen een andere begrenzing van het gebiedstype
gehanteerd dan voor wonen. Conform de Nota Parkeernormen is het plangebied in zone 2
gelegen, zie figuur 4.6.

f4.6 Gebiedsindeling kantoren, bedrijven en voorzieningen conform Nota Parkeernormen

Zonering Kantoren, Bedrijven A
en Voorzieningen y A

- e
e
T s

Voor de overige functies is aldus strikt genomen ‘zone 2’ van toepassing. Echter wordt in
voorliggende situatie vanwege de ambitie van de ontwikkelaar en de locatie binnen het CID,
‘zone 1" aangehouden voor de overige functies.
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Berekening parkeerbehoefte voor de beoogde ontwikkeling van overige functies

Omschrijving Functie Parkeernorm* Eenheid Aantal Minimaal
benodigd aantal

parkeerplaatsen

Winkels Winkel 1,55 pp/100 m? 1.280 m? 20
Sport Sportschool 1,0 pp/100 m? 674 m’ 30
Horeca (afé/bar/strandtent 4,0 pp/100 m? 754m? 6

Totaal 56

* Deze parkeernormen zijn inclusief het parkeren ten behoeve van bezoekers. Voor de winkels, sport en horeca

bedraagt het aandeel ten behoeve van het parkeren van bezoekers van respectievelijk 85%, 80% en 90%.

In totaal bedraagt de parkeerbehoefte voor bewoners 298 parkeerplaatsen, inclusief de
parkeerplaatsen voor bezoekers (zonder rekening te houden met dubbelgebruik). De
parkeerbehoefte ten gevolge van de overige functies bedraagt 56 parkeerplaatsen. In totaal
bedraagt de parkeerbehoefte ten gevolge van de beoogde ontwikkeling van zowel
woningen als overige functies conform de gemeentelijke parkeernormen aldus 354
parkeerplaatsen (zonder toepassing van dubbelgebruik).

De parkeervraag van elke functie is echter niet op ieder moment van de week even groot.
Woningen hebben bijvoorbeeld ’s avonds en s nachts hun hoogste parkeervraag, terwijl
kantoren juist overdag hun maatgevende moment hebben. Door toepassing van
aanwezigheidspercentages is in het onderzoek van Goudappel rekening gehouden met dit
effect. In tabel 4.4 worden de aanwezigheidspercentages voor de relevante functies
opgenomen.

Aanwezigheidspercentages per periode

Functie Werkdag ~ Werkdag Werkdag ~ Koopavond Werkdagnacht Zaterdag-  Zaterdag- Zondag-
ochtend middag avond middag avond middag
Woningen bewoners 50% 50% 90% 80% 100% 60% 80% 70%
Woningen bezoekers 10% 20% 80% 70% 0% 60% 100% 70%
Café/bar/cafetaria 30% 40% 90% 85% 0% 75% 100% 45%
Detailhandel 30% 60% 10% 75% 0% 100% 0% 100%
Sportfunctie binnen 50% 50% 100% 100% 0% 100% 100% 75%
Parkeervraag 139 155 296 278 227 228 289 247

Met toepassing van dubbelgebruik van parkeerplaatsen bedraagt de parkeerbehoefte op
het maatgevende moment (werkdagavond) aldus 296 parkeerplaatsen. De parkeervraag als
gevolg van de bewoners is daarbij het hoogst gedurende de werkdagnacht. De
parkeervraag bedraagt dan 227 parkeerplaatsen. De bezoekers van woningen genereren op
het maatgevende moment (zaterdagavond) een parkeervraag van 71 parkeerplaatsen.

Stimuleringsprogramma
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Door toepassing van deelauto's en de parkeervoorziening nader af te stemmen op de
doelgroep van de beoogde ontwikkeling kan de parkeerbehoefte van de bewoners echter
gereduceerd worden. Onderstaand wordt dit nader toegelicht.

Rekening houdend met het toepassen van deelauto's kan deze parkeervraag worden
gereduceerd. Hierbij is rekening gehouden met de volgende uitgangspunten:

— 50% van de parkeervraag van bewoners wordt vervangen door deelauto’s;

- 1 deelauto vervangt 4 eigen auto’s.

Rekening houdend met een parkeervraag van 227 parkeerplaatsen voor bewoners resulteert
dit in het inzetten van in totaal 28 deelauto’s. In tabel 4.5 wordt de parkeervraag voor de

woonfuncties op basis van de gemeentelijke stimuleringsregeling berekend.

Berekende parkeervraag op basis van gemeentelijke stimuleringsregeling

Functie Werkdag Werkdag Werkdag  Koopavond Werkdag  Zaterdag- Zaterdag-  Zondag-
ochtend middag avond nacht middag avond middag
Woningen < 40 m? bvo 2 2 3 2 3 2 2 2
Woningen 40 — 70 m* bvo 1Y) 42 75 67 84 50 67 59
Woningen 70 — 100 m’ bvo 13 13 24 21 27 16 21 19
Woningen 100 — 160 m* bvo 0 0 0 0 0 0 0 0
Bezoekers woningen 7 14 56 49 0 4 7 49
Stallen deelauto's 28 28 28 28 28 28 28 28
Winkels bezoek 5 10 2 13 0 17 0 17
Winkels medewerkers 1 2 0 2 0 3 0 3
Horeca bezoek 8 n 24 23 0 20 27 12
Horeca medewerkers 1 1 3 3 0 2 3 1
Sportschool bezoek 3 3 5 5 0 5 5 4
Sportschool medewerkers 1 1 1 1 0 1 1 1
Parkeervraag m 127 223 216 142 188 227 196

Met toepassing van dubbelgebruik van parkeerplaatsen bedraagt de parkeervraag op het
maatgevende moment (zaterdagavond) 227 parkeerplaatsen. De maatgevende
parkeervraag van bewoners daalt naar 142 parkeerplaatsen op een werkdagnacht, inclusief
het stallen van 28 deelauto’s.

De bewoners komen niet in aanmerking voor een parkeervergunning.Voor de parkeervraag
van bewoners realiseert de ontwikkelaar 29 deelauto-parkeerplaatsen voor het stallen van
de deelauto’s. Dit betreft één deelauto meer dan nodig is. Deze parkeerplaatsen worden in
de nabijgelegen Q-Park garage Laakhaven gesitueerd. Bovendien heeft de ontwikkelaar een
contract met Q-Park afgesloten voor het huren van 150 parkeerplaatsen in garage
Laakhaven. Van deze 150 parkeerplaatsen worden 29 parkeerplaatsen gereserveerd voor de
deelauto's. Het overige deel van de parkeerplaatsen, te weten de 121 parkeerplaatsen, kan
worden ingezet voor de resterende parkeerbehoefte van bewoners. Deze resterende
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parkeervraag bedraagt 113 parkeerplaatsen (142 - 29) op het maatgevende moment en kan
derhalve opgevangen worden in Q-park Laakhaven.

Ontwikkelconcept The Grace

De ontwikkelaar is voornemens in te spelen op de doelgroep van de ontwikkeling, namelijk
bewoners en gebruikers in hoogstedelijk gebied die zich vooral met de fiets en het
openbaar vervoer verplaatsen. Het NS-station Holland Spoor is op 450 meter afstand
gelegen en de bus- en tramhalte ligt voor de deur. In de directe omgeving van de
ontwikkellocatie is openbare parkeergelegenheid beschikbaar, waaronder Q-park
Laakhaven en MegaStores Den Haag. Dit heeft dan ook een effect op het benodigd aantal
parkeerplaatsen. Op basis van gestelde uitgangspunten is de parkeerbehoefte van de
ontwikkeling verder bepaald.

In het onderzoek van Goudappel worden hiertoe de volgende uitgangspunten voor de

beoogde ontwikkeling gehanteerd:

— De bewoners kunnen gebruik maken van een deelautosysteem. De deelauto’s worden
gestald in de Q-Park garage. Bewoners van kunnen daarnaast nog een abonnement
aanschaffen in de Q-Park Laakhaven voor het eventueel stallen van een eigen auto.

- Het bezoek van de woningen maakt gebruik van openbare parkeervoorzieningen
waaronder de nabijgelegen Q-Park garages (Laakhaven en MegaStores Den Haag).

— Gebruikers (en bezoekers) van de commerciéle functies maken, zoals reeds gesteld,
gebruik van openbare parkeervoorzieningen in de omgeving en zullen, vanwege de
ligging ten opzichte van OV-voorzieningen, gebruikmaken van het openbaar vervoer en
de fiets.

Op basis van deze uitgangspunten is de parkeereis van de beoogde ontwikkeling opgesteld.
In tabel 4.6 wordt de parkeereis per moment ten gevolge van de beoogde ontwikkeling

opgenomen.

Parkeereis op basis van ontwikkelconcept

Functie Zonder Werkdag Werkdag Werkdag Koopavond Werkdag Zaterdag Zaterdag  Zondag
dubbelgebruik overdag middag avond nacht middag avond middag
Bewoners woningen 13 57 57 102 91 13 68 91 79
Bezoekers woningen 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Stallen deelauto's 28 28 28 28 28 28 28 28 28
(Commerciéle) 0 0 0 0 0 0 0 0 0

voorzieningen
Totale parkeervraag 142 85 85 130 119 142 96 119 108

Uit tabel 4.6 volgt dat de parkeereis op basis van het ontwikkelconcept 142 parkeerplaatsen
op het maatgevende moment bedraagt. Hiervan zijn 28 parkeerplaatsen ten behoeve van
deelauto's. Zoals reeds aangegeven zullen in totaal 29 deelauto’s worden gestald in de Q-
Park garage waar bewoners gebruik van kunnen maken. Dit past binnen de gehuurde
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150 parkeerplaatsen. Bovendien kunnen mensen die afhankelijk zijn van de auto als
vervoermiddel een abonnement afnemen in Q-Park Laakhaven voor het huren van een
parkeerplek voor hun eigen auto. Hiertoe heeft de ontwikkelaar een contract met Q-Park
afgesloten voor het huren van in totaal 150 parkeerplaatsen® in Q-Park Laakhaven. Hiermee
wordt voldaan in voldoende parkeergelegenheid voor de bewoners van de beoogde
ontwikkeling.

Opgemerkt wordt dat voor de bezoekers van woningen en gebruikers van de overige
functies voldoende openbare parkeervoorzieningen in de omgeving beschikbaar zijn.
Parkeergarage Q-park Laakhaven heeft een capaciteit van 1.338 plekken en wordt
voornamelijk gebruikt als parkeervoorziening door werkenden in de omgeving. De
piekmomenten van deze garage zijn op werkdagen overdag. Het piekmoment van de
ontwikkeling is echter de werkdagavond. De parkeervoorziening van MegaStores heeft
bovendien een capaciteit van circa 1.500 plekken en kent haar piek in het weekend en op
koopavond. Q-park Laakhaven en de parkeervoorziening van de MegaStores hebben aldus
beide een ander piekmoment dan de beoogde ontwikkeling. Hierdoor is voor alle
momenten dat de ontwikkeling een parkeerbehoefte genereert mogelijkheid om in de
omgeving te parkeren.

Fietsparkeren

Door Goudappel is in het verkeerskundig onderzoek tevens de fietsparkeervraag voor de
beoogde ontwikkeling bepaald. Het benodigd aantal fietsparkeerplaatsen is bepaald aan de
hand van de ‘Nota Parkeernormen’ en de ’‘Beleidsregels Fietsparkeernormen Den Haag
2016'. Voor woningen wordt hierbij aangegeven dat wordt aangesloten op de eisen
conform het Bouwbesluit 2012. Nieuwe woningen dienen hierbij voorzien te worden van
een individuele (fietsen)berging. Er worden echter tevens mogelijkheden geboden om te
voorzien in alternatieve oplossingen, zoals een gemeenschappelijke fietsenstalling. De
ontwikkelaar voorziet niet in individuele bergingen, maar gaat een gemeenschappelijke
fietsparkeervoorziening realiseren.

Conform de 'Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017' bedraagt de
parkeervraag ten gevolge van de woningen op basis van gemeentelijke fietsparkeernormen
2.171 fietsparkeerplaatsen. Met gemeente Den Haag is daarbij afgestemd dat het bezoek
van bewoners onderdeel is van de fietsparkeernorm. Op het maatgevend moment, de
werkdagnacht, bedraagt de fietsparkeervraag eveneens 2.171 fietsparkeerplaatsen.
Aangezien er 's nachts geen tot weinig bezoekers zullen zijn, zal de fietsparkeervraag in
werkelijkheid echter lager uitvallen.

Conform de ‘Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017’ dienen altijd
twee plekken® per woning in een laag rek beschikbaar te zijn. Dit resulteert erin dat er
1.685 lage fietsparkeerplekken en 486 hoge fietsparkeerplekken gerealiseerd dienen te
worden. In afwijking van het gemeentelijk beleid zal echter worden voorzien in 1.116 lage

4 Dit betreft het aantal parkeerplaatsen inclusief de parkeerplaatsen voor de 29 deelauto's.
5 Met uitzondering van de woningen waarvoor de fietsparkeernorm lager dan 2 is.
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en 1.055 hoge fietsparkeerplekken. Hiermee wordt het voorgeschreven aantal
fietsparkeerplaatsen gerealiseerd. Er is echter een tekort aan lage plekken en een overschot
aan hoge plekken. Voor de doelgroep van de beoogde ontwikkeling zal het hoog parkeren
in de praktijk geen probleem zijn daar het aandeel jongeren/starters groter zal zijn dan bij
een gemiddelde ontwikkeling. Een afwijking van het gemeentelijk beleid is hiermee
aanvaardbaar. Daarnaast zal in het gebouw 7 dagen per week een onsite serviceteam
aanwezig zijn dat, wanneer nodig, kan bijsturen in het beoogde gebruik van de
fietsenstalling. De beoogde ontwikkeling zal hiermee voorzien in voldoende geschikte
parkeerplaatsen voor fietsen.

Voor de overige functies binnen de beoogde ontwikkeling worden er in het gemeentelijk
beleid parkeernormen opgenomen. Net zoals voor auto-parkeernormen wordt daarbij voor
de bepaling van de van toepassing zijnde parkeernormen een aantal gebiedstypen
gehanteerd. Hierbij wordt onderscheid gemaakt tussen gebieden met een hoog en laag
fietsgebruik. Volgens het gemeentelijk beleid is de beoogde ontwikkeling binnen een zone
met een laag fietsgebruik gesitueerd. Er is echter voor gekozen om aan te sluiten op de
parkeernormen voor een gebied met een hoog fietsgebruik, daar de ontwikkelaar wil
inzetten op andere mobiliteitsvormen dan de auto. Door Goudappel is het aantal benodigde
parkeerplaatsen voor deze functies bepaald. Dit betreft op het maatgevende moment 133
plakken, bestaande uit 114 plekken voor bezoekers en 19 plekken voor medewerkers. Voor
de medewerkers wordt een inpandige fietsenstalling gerealiseerd. Op maaiveld worden
voldoende parkeerplaatsen gerealiseerd voor de bezoekers van deze functies, waarmee
voldoende parkeerplaatsen beschikbaar zijn.

Overigens wordt opgemerkt dat de capaciteit van de fietsverbindingen door de gemeente
zal worden gemonitord. Indien er binnenstedelijk capaciteitsknelpunten optreden zal de
gemeente actie ondernemen.

Scootmobielen

Conform de Beleidsregel Bergingen Nieuwe Woongebouwen Den Haag 2017 dient ook een
gemeenschappelijke stalling voor scootmobielen gerealiseerd te worden. Met behulp van
de volgende formule wordt de ruimte ten behoeve van scootmobielen berekend:
Ruimtereservering voor scootmobielen in m? = aantal woningen / 15 x 3 m?

Uitgaande van 1.411 woningen resulteert dit in 282 m? ten behoeve van het stallen van
scootmobielen. In de kelder van de beoogde bebouwing is voldoende ruimte bestemd voor
het stallen van scootmobielen. Hiermee wordt voldaan aan de benodigde ruimte die
gerealiseerd moet worden conform het gemeentelijk beleid.

Verkeersgeneratie

Het nieuwbouwplan heeft, naast het effect op parkeren, eveneens een effect op de
verkeersgeneratie (aantal aankomende en vertrekkende auto's). Door Goudappel is de
verkeersgeneratie ten gevolge van de beoogde ontwikkeling berekend.
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De parkeerplaatsen worden in de nabijgelegen Q-Park garage Laakhaven gesitueerd. Het
gebruik van deze parkeerplaatsen genereert verkeer. Bovendien dient rekening te worden
gehouden met het verkeer ten gevolge van servicelogistiek, zoals pakketbezorgers bij de
woningen of monteurs.

Verkeersgeneratie beoogde ontwikkeling

Allereerst is de verkeersgeneratie bepaald ten gevolge van de parkeerplaatsen voor
deelauto's. Om de verkeersgeneratie van één parkeerplaats te bepalen is gebruikgemaakt
van CROW-kencijfers voor dure huurappartementen. Hiervoor geldt een parkeerkencijfer
van 1,2 parkeerplaats per woning en een verkeersgeneratiekencijfer van 3,3 mvt/etmaal per
woning.

Een parkeerplaats genereert hiermee 2,75 mvt/etmaal. Uitgaande van een parkeerbehoefte
van 28 parkeerplaatsen voor deelauto’s resulteert dit in eerste aanleg in
77 verkeersbewegingen per etmaal. Opgemerkt wordt dat deelauto’s over het algemeen
meer bewegingen per dag maken dan reguliere auto’s. Daarom wordt ervan uitgegaan dat
de deelauto’s een dubbele verkeersgeneratie kennen. In totaal resulteert dit in een
verkeersgeneratie ten gevolge van de parkeerplaatsen voor deelauto's van 154 mvt/etmaal®.
Bovendien is op basis van de CROW-publicatie 256 ‘Verkeersgeneratie woon- en
werkgebieden’ de verkeersgeneratie op het maatgevend moment bepaald (zie tabel 4.7).

In totaal zal naar verwachting per 20 woningen sprake zijn van 1 bestelbusje per etmaal. Dit
resulteert in een verkeersgeneratie van circa 140 mvt/etmaal. Hierbij dient opgemerkt te
worden dat pakketbezorgers steeds efficiénter gaan werken. Hedendaags gaan circa
300 pakketten in één busje die één ronde maakt. Eén busje kan dus circa 300 huishoudens in
één ronde faciliteren. De trend van tegenwoordig laat ook zien dat er steeds vaker ook in de
avonduren wordt bezorgd. Binnen de ontwikkeling zal gebruik worden gemaakt van een
service zoals MYPUP (My Pick Up Point).Bij een efficiénte planning is de berekende
verkeersgeneratie aldus zeer ruim gesteld. Bovendien wordt aangenomen dat de logistieke
stroom van de (commerciéle) voorzieningen bestaat uit circa 5 leveringen per dag. Deze
aantallen zijn beperkt en daarom onderdeel van de bandbreedte van circa 140 mvt/etmaal.

In tabel 4.7 wordt de verkeersgeneratie voor de maatgevende momenten opgenomen.

Verkeersgeneratie beoogde ontwikkeling

Situatie Weekdagetmaal Werkdagetmaal Werkdag ochtendspitsuur ~ Werkdag avondspitsuur
Parkeerplaatsen 154 7 14 15

deelauto's

Servicelogistiek 140 140 14 14

Totaal 294 311 28 29

28 * 2,75 * 2 = 154 mvt/etmaal ten gevolge van de deelauto’s.
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Verkeersgeneratie huidige situatie

Het kantoorgebouw dat thans ter plaatse van het plangebied is gesitueerd brengt ook een
verkeersaantrekkende werking met zich mee. Thans is sprake van 311 parkeerplaatsen op eigen
terrein. Om de verkeersgeneratie van één parkeerplaats te bepalen is gebruikgemaakt van
CROW-kencijfers voor een kantoor zonder baliefunctie. Hiervoor geldt een gemiddeld
parkeerkencijfer van 0,85 parkeerplaats per 100 m?> bvo en een gemiddeld
verkeersgeneratiekencijfer van 2,95 mvt/etmaal per 100 m? bvo. Een parkeerplaats genereert
hiermee 3,47 mvt/etmaal. De verkeersgeneratie ten gevolge van het huidige kantoorgebouw
bedraagt 1.080 mvt/etmaal. Ook hiervoor is de parkeervraag voor de maatgevende momenten
bepaald (zie tabel 4.8). De verkeersgeneratie ten gevolge van deze functie is komen te vervallen
en kan derhalve in mindering worden gebracht op de toekomstige verkeersgeneratie.
Opgemerkt wordt dat, indien rekening wordt gehouden met de maximaal planologische
invulling van het plangebied, sprake zal zijn van een hogere verkeersgeneratie dan de huidige
situatie.

Verkeersgeneratie huidige situatie

Situatie Weekdagetmaal Werkdagetmaal Werkdag ochtendspitsuur ~ Werkdag avondspitsuur
Huidige 1.080 1.440 160 140
kantoorgebouw

Wanneer uitgegaan wordt van de huidige situatie ter plaatse van het plangebied is sprake van
een worst case scenario, aangezien het verschil met de toekomstige situatie in dit geval het
kleinst zal zijn. Het vigerende bestemmingsplan biedt namelijk bijvoorbeeld de mogelijkheid om
een kantoorgebouw met baliefunctie te realiseren, welke een hogere verkeersgeneratie kent
dan een kantoor zonder baliefunctie.

Verkeersgeneratie toekomstige situatie

In tabel 4.8 wordt de verkeersgeneratie ten gevolge van de huidige situatie weergegeven.
Uit een vergelijking met de verkeersgeneratie in de toekomstige situatie (tabel 4.7) volgt dat
sprake is van een afname van de hoeveelheid verkeer van en naar het plangebied. Voor de
toekomstige situatie betreft dit enkel het verkeer als gevolg van de servicelogistiek. Het
overige verkeer zal immers niet naar en van het plangebied rijden, maar van en naar de
parkeergarage Q-Park Laakhaven.

De totale verkeersgeneratie ter plaatse van het plangebied als gevolg van de beoogde
ontwikkeling neemt aldus af ten opzichte van de huidige situatie.

Q-Park Laakhaven

Het overgrote deel van het verkeer wat gegenereerd wordt door de beoogde ontwikkeling,
parkeert in de nabijgelegen parkeergarage Q-Park Laakhaven. Hier worden immers
150 parkeerplaatsen gehuurd voor de bewoners van de beoogde ontwikkeling. Deze
parkeergarage heeft voldoende capaciteit om de parkeervraag van de beoogde
ontwikkeling op te vangen. Bovendien wordt deze parkeergarage thans voornamelijk
gebruikt als parkeergelegenheid door werkenden in de omgeving.
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Uit het verkeerskundig onderzoek van Goudappel blijkt dat, indien 150 parkeerplaatsen
voor de bewoners van de beoogde ontwikkeling worden gehuurd of als stallingsplaats voor
deelauto's worden gebruik, en niet voor werknemers worden gebruikt, de verkeersgeneratie
per etmaal ten gevolge van Q-Park Laakhaven zal afnemen. De verkeersgeneratie neemt
met circa 49 verkeersbewegingen per werkdagetmaal af.

Wel zal in het ochtendspitsuur sprake zijn van 64 minder aankomende auto’s en 34 meer
vertrekkende auto’s. Voor het avondspitsuur geldt het ongeveer het tegenovergestelde. In
het avondspitsuur is sprake van 34 meer aankomende voertuigen, en 49 minder
vertrekkende voertuigen. Dit is te verklaren doordat bewoners en werkers een gespiegeld
aankomst- en vertrekpatroon kennen. Het verschil in aantal aankomende en vertrekkende
voertuigen is echter zeer beperkt, waardoor dit geen invloed zal hebben op de
verkeersafwikkeling in de omgeving.

Bovendien is het plangebied zeer goed aangesloten op het openbaar vervoernetwerk,
aangezien het op korte loopafstand van het station Hollands Spoor is gelegen. Het
plangebied ligt op een dermate centrale ligging in de stad Den Haag dat transport per
openbaar vervoer de meest gemakkelijke optie is. Naar alle verwachting zal sprake zijn van
voldoende capaciteit.

Conclusie

De parkeercapaciteit die in theorie beschikbaar zou moeten zijn (de parkeerbehoefte) voor
onderhavig bouwplan bedraagt 296 parkeerplaatsen. Daarbij is echter nog geen rekening
gehouden met het gebruik van deelauto's en de context van het bouwplan. Uit onderzoek
van Goudappel is gebleken dat de parkeervraag voor bewoners als gevolg van het
ontwikkelconcept op het maatgevende moment 142 parkeerplaatsen bedraagt. In totaal
zullen 29 deelauto's worden gestald in de nabijgelegen Q-Park garage. Bovendien heeft de
ontwikkelaar een contract afgesloten voor het huren van in totaal 150 parkeerplaatsen in Q-
park Laakhaven. Bezoekers van de woningen en gebruikers (bezoekers) van de commerciéle
functies maken gebruik van openbare parkeervoorzieningen in de omgeving en zullen,
vanwege de ligging ten opzichte van OV-voorzieningen, gebruik maken van het openbaar
vervoer en de fiets. Hiermee is sprake van voldoende parkeergelegenheid om de
parkeerbehoefte van de beoogde ontwikkeling op te vangen.

Bovendien zal in voldoende parkeergelegenheid voor fietsen en scootmobielen worden
voorzien. Tevens zal de verkeersgeneratie ten gevolge van de beoogde ontwikkeling geen
negatieve invloed hebben op de verkeersafwikkeling in de omgeving. Het aspect verkeer en
parkeren zal hiermee geen belemmering opleveren voor de beoogde ontwikkeling.
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Bodem

Algemeen

Bij ruimtelijke ontwikkelingen dient met betrekking tot de bodem rekening gehouden te
worden met de bodemkwaliteit in relatie tot de toekomstige functies. In deze paragraaf zal
de bodemkwaliteit ter plaatse van de beoogde ontwikkeling inzichtelijk gemaakt worden.

Wettelijk kader

Bij het opstellen van een bestemmingsplan of bij het plan tot afwijken van het
bestemmingsplan dient rekening gehouden te worden met de bodemkwaliteit. Bij de
aanvraag om een omgevingsvergunning voor het bouwen moet een onderzoeksrapport
betreffende de bodemgesteldheid worden overgelegd, aldus artikel 2.4 van de Regeling
omgevingsrecht. De nieuwe bestemming moet immers passend zijn in relatie tot de
bodemkwaliteit. Bij ruimtelijke ontwikkelingen dient een bodemonderzoek verricht te
worden, dit vloeit voort uit artikel 3.1.6 van het Besluit ruimtelijke ordening (Bro). Er dient
onderzoek verricht te worden naar de bestaande toestand en of deze aansluit bij de
toekomstige toestand. Op sterk verontreinigde grond zijn beperkingen met betrekking tot
nieuwbouw. Hier mogen geen gevoelige objecten, zoals woningen, gerealiseerd worden.

Op grond van artikel 8 van de Woningwet dient te worden voorkomen dat er gebouwd
wordt op een bodem die zodanig verontreinigd is dat schade of gevaar te verwachten is
voor de gezondheid van gebruikers. Er moet duidelijk rekening gehouden worden met de
bodemkwaliteit in relatie tot toegelaten functies.

Beoordeling

Om te bepalen of de bodemkwaliteit passend is voor het beoogde gebruik is door
VanderHelm Milieubeheer in 2017 bodemonderzoek uitgevoerd. Hiertoe is allereerst een
verkennend bodemonderzoek uitgevoerd. Doelstelling van het verkennend onderzoek is
het, middels een steekproef, bepalen of het terrein, milieuhygiénisch gezien, geschikt is
voor het beoogde gebruik. Aan de hand van het verkennend bodemonderzoek is
geconcludeerd dat nader bodemonderzoek benodigd was om de ernst (saneringsnoodzaak)
en omvang van de geconstateerde verontreinigingen vast te stellen.

Uit het bodemonderzoek volgt dat er geen asbest is geconstateerd in de puin- en/of

baksteenhoudende grondlagen, wel is ter plaatse van het plangebied sprake van matige tot

sterke verontreinigingen. Dit betreft de volgende verontreinigingen:

— minerale olieverontreiniging op het zuidoostelijke deel van het plangebied, ter plaatse
van de (voormalige) ondergrondse brandstoftanks, in zowel de grond als het grondwater;

— zware metalen en PAK-verontreiniging in de ondergrond verdeeld over het gehele
plangebied. Plaatselijk bevindt deze verontreiniging zich eveneens in het grondwater.

Op basis van het uitgevoerde bodemonderzoek kan geconcludeerd worden dat de locatie,
milieuhygiénisch gezien, vooralsnog niet geschikt is voor de het beoogde gebruik. Op de
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locatie is sprake van twee 'gevallen van ernstige bodemverontreiniging', één met minerale
olie en één met zware metalen en PAK. Indien sprake is van een 'geval van ernstige
bodemverontreiniging' geldt een saneringsnoodzaak in het kader van de
Wet Bodembescherming (Wbb). De Omgevingsdienst Haaglanden treedt hierbij op als
bevoegd gezag.

Opgemerkt wordt dat de omvang van de verontreinigingen, in horizontale richting, middels
het uitgevoerde bodemonderzoek nog niet volledig in beeld is gebracht. Formeel is hiertoe
nader bodemonderzoek noodzakelijk. Derhalve is door VanderHelm Milieubeheer B.V. een
nader milieukundig bodemonderzoek uitgevoerd. Doel van dit onderzoek is het vaststellen
van de mate en omvang van de aangetroffen verontreinigen en het bepalen of het terrein
geschikt is voor het toekomstige gebruik. Hiertoe is op 29 januari 2019 een locatiebezoek
uitgevoerd. Op basis van het uitgevoerde onderzoek kan worden geconcludeerd dat sprake
is van een sterke verontreiniging met minerale olie in de grond en het grondwater. De
omvang van de sterke grondverontreiniging bedraagt 165 m?3 Voor wat betreft het
grondwater is naar schatting 75 m? sterk verontreinigd. Hierbij wordt opgemerkt dat het
vanwege de grote hoeveelheid kabels en leidingen bij het transformatorhuis momenteel
niet mogelijk is om de omvang van de olieverontreiniging nauwkeuriger te bepalen.

Dit transformatorhuis en de verontreiniging zal echter op korte termijn verwijderd worden.
Bovendien zal voorafgaand aan de herinrichting van het plangebied een sanering
uitgevoerd worden. Dit zal bestaan uit het geheel verwijderen van de olieverontreiniging
binnen het plangebied. De rest van het plangebied, welke licht tot sterk is verontreinigd met
zware metalen en PAK, zal verder worden onderzocht na de verwijdering van de
bebouwing. Tevens wordt het maaiveld en de grond onderzocht op de aanwezigheid van
asbest na verwijdering van de bebouwing.

Om de beoogde ontwikkeling mogelijk te maken zullen de gronden ter plaatse van het
plangebied aldus gesaneerd worden. Op deze wijze worden de gronden geschikt gemaakt
voor het beoogde gebruik voor woondoeleinden.

4.6.4 Conclusie
Om te bepalen of de bodemkwaliteit passend is voor het beoogde gebruik is zowel
verkennend als nader bodemonderzoek uitgevoerd. Hieruit volgt dat de gronden
vooralsnog niet geschikt zijn voor het beoogde gebruik, aangezien sprake is van twee
'gevallen van ernstige bodemverontreiniging'. Om de beoogde ontwikkeling mogelijk te
maken zullen deze gronden gesaneerd worden.

4.7 Ecologie

4.7.1 Algemeen

De beoogde ontwikkeling bevindt zich in stedelijk gebied. Dit sluit echter niet uit dat er een
effect kan zijn op de mogelijk aanwezige (beschermde) flora en fauna ter plaatse van de
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beoogde ontwikkeling en diens nabije omgeving. Met betrekking tot het aspect ecologie is
de Wet natuurbescherming van toepassing. Hierna wordt nader ingegaan op dit aspect.

Wettelijk kader

Wet natuurbescherming

Vanaf 1 januari 2017 is de nieuwe Wet natuurbescherming ingegaan. Deze wet heeft
3 wetten samengevoegd: de Natuurbeschermingswet 1998, de Boswet en de Flora- en
faunawet. Door hier één wet van te maken wordt deze makkelijker en duidelijker om toe te
passen. Voor eenvoudige activiteiten (bijvoorbeeld reguliere onderhoudswerkzaamheden)
is er voortaan een meldplicht. Voor activiteiten waar een omgevingsvergunning nodig blijft,
moet die binnen 13 weken worden gegeven. Bovendien bepalen vanaf 1 januari 2017 de
provincies wat wel en niet mag in de natuur in hun gebied. Ook zorgen de provincies vanaf
deze datum voor vergunningen en ontheffingen.

Veel verschillende planten- en dierensoorten zorgen ervoor dat de natuur tegen een stootje
kan. Sommige soorten, zoals vleermuizen, gierzwaluwen en steenuilen zijn kwetsbaar,
goede natuurbescherming is daarom belangrijk. Wanneer het met de natuur goed gaat, is er
ook meer ruimte voor economische en andere maatschappelijke activiteiten.

In de Wet natuurbescherming is er sprake van een brede soortenbescherming van dieren en
planten, ook buiten de aangemelde beschermingszones. Er geldt een algemene zorgplicht
voor alle planten- en dierensoorten.

Alvorens opstellen van een nieuw bestemmingsplan of bij een plan tot afwijking van het
bestemmingsplan dient onderzoek verricht te worden naar het effect hiervan op
beschermde flora en fauna. Hierbij wordt onderzocht welke soorten, dieren en planten,
aanwezig zijn in het plangebied. Wanneer planten- en dierensoorten, dan wel hun nesten of
rustplaatsen worden aangetast kan ontheffing aangevraagd worden conform artikel 3 van
de Wet natuurbescherming. In bepaalde gevallen en onder bepaalde voorwaarden kan ook
vrijstelling verleend worden.

Natura 2000-gebieden

Specifieke gebieden, genaamd Natura 2000-gebieden, worden beschermd op basis van
Europese richtlijnen. Voor deze juridisch beschermde gebieden gelden per gebied
specifieke instandhoudingsdoelen voor de natuurlijke habitats en de wilde flora en fauna.
Voor activiteiten of projecten die schadelijk zijn voor beschermde natuur is een vergunning
nodig. Het plangebied ligt echter niet in of nabij een gebied dat is aangewezen in het kader
van de natuurbeschermingswet.

Ecologische hoofdstructuur

Gebieden behorend tot het Nationaal Natuurnetwerk (NNN) worden beschermd via
regelgeving onder de Wet ruimtelijke ordening. Het rijksbeleid ten aanzien van de
begrenzing en de bescherming van het NNN is vastgelegd in de Nota Ruimte. Het
plangebied ligt niet in een gebied dat is aangewezen als beschermd gebied.
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4.7.3 Beoordeling
Het plangebied is niet in of nabij een beschermd natuurgebied gelegen, het meest
nabijgelegen Natura-2000 gebied betreft 'Meijendel & Berkheide' op een afstand van circa
4 kilometer. In figuur 4.7 wordt de ligging van het plangebied ten opzichte van Natura 2000-
gebieden weergeven.




f4.7 Ligging plangebied ten opzichte van na
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tuurgebieden (bron luchtfoto: Google Earth)

Op een dergelijk grote afstand is alleen aandacht nodig voor "externe werking".
Maatgevend hierbij is op dit moment de mogelijke toename van de stikstofdepositie in
Natura 2000-gebieden waar sprake is van habitattypen en soorten die hiervoor gevoelig zijn
en waarbij de kritische depositiewaarde (KDW) reeds wordt overschreden. Een bron van
stikstofemissie (en dus ook depositie) wordt gevormd door stikstofoxiden
(verbrandingsproduct van fossiele brandstoffen) en ammoniak (in hoofdzaak afkomstig uit
veeteelt). Bij de beoordeling of sprake is van een toename van de stikstofdepositie dient de
toekomstige situatie afgezet te worden tegen een referentiesituatie. Opgemerkt wordt dat
sprake is van een partiéle vrijstelling van de natuurvergunningsplicht voor activiteiten in de
bouwsector. Volledigheidshalve zijn deze werkzaamheden alsnog beschouwd.

In het kader van de Wet natuurbescherming dient beoordeeld te worden of de ontwikkeling
de kwaliteit van de natuurlijke habitats of de habitats van soorten in dat Natura 2000-gebied
kan verslechteren of een significant verstorend effect kan hebben op de soorten waarvoor
dat gebied is aangewezen. Overbelasting door stikstofdepositie vormt voor een groot aantal
Natura 2000-gebieden een groot probleem voor de natuur. Door Peutz is daarom de
stikstofdepositie ten gevolge van de beoogde ontwikkeling nader beschouwd (bijlage 3).
Zowel de sloop-/bouwfase als de gebruiksfase zijn vergeleken met de referentiesituatie.

In de referentiesituatie is sprake van het gebruik van de bestaande bebouwing als kantoor.
In deze situatie is sprake van emissie van stikstofhoudende verbindingen als gevolg van de
verkeersgeneratie en de aanwezige installaties. Zoals in paragraaf 4.5 is omschreven neemt
de verkeersgeneratie af ten opzichte van de referentiesituatie. Ook de emissie van
aanwezige installaties zal, vanwege het gasloos uitvoeren van de bebouwing, afnemen. In
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de sloop- en aanlegfase is echter sprake van de inzet van divers materieel en het af- en
aanrijden van vrachtwagens.

Uit het uitgevoerde onderzoek volgt dat geen sprake is van een toename aan
stikstofdepositie ter plaatse van voor stikstofgevoelige Natura 2000-gebieden. Uit de
verschilberekening in AERIUS blijkt dan ook dat er geen toename wordt berekend. Ter
plaatse van sommige Natura 2000-gebieden wordt zelfs een afname aan stikstofdepositie
berekend.

Hiermee vormt stikstofdepositie in het kader van de Wet natuurbescherming geen
belemmeringen voor de beoogde ontwikkeling. Aangezien er wel sprake is van
stikstofdepositie ten gevolge van de sloop- en bouwfase en er tot 1 juli 2021 nog geen
sprake was van de vrijstelling voor de bouwsector, is er wel een vergunning in het kader van
de Wet natuurbescherming aangevraagd aangezien sprake is van interne saldering.
Inmiddels is er een (onherroepelijke) vergunning in het kader van de Wet
natuurbescherming verkregen. Op 1 juli 2021 is het Besluit stikstofreductie en
natuurverbetering van kracht geworden, waarbij tijdelijke deposities gedurende de
bouwfase worden vrijgesteld van toetsing aan de Wet natuurbescherming. Hiermee is een
dergelijke vergunning formeel gezien niet meer benodigd.

Het plangebied is ter plaatse van een drukke zeer stedelijke locatie gesitueerd. Rondom het
plangebied bevinden zich namelijk meerdere wegen en is het station Den Haag
Hollands Spoor op korte afstand gelegen. Het gebied alwaar de beoogde ontwikkeling is
gelegen, is aldus een drukke geluidbelaste locatie, wat niet als een kwetsbaar gebied in
relatie tot het aspect ecologie kan worden beschouwd.

Toch kan het plangebied, en de huidige bebouwing ter plaatse van het plangebied,
mogelijkerwijs een betekenis hebben voor beschermde soorten. Bureau Waardenburg (zie
bijlage 4) heeft daarom op basis van een oriénterend veldonderzoek (d.d. 6 april 2018) en
bronnenonderzoek de effecten van de beoogde ontwikkeling op beschermde soorten
beoordeeld in het kader van de Wet natuurbescherming (Wnb).

Hieruit is gebleken dat het plangebied geen betekenis vormt voor beschermde soorten. Wel
vormt het plangebied leefgebied van enkele algemeen voorkomende beschermde
grondgebonden zoogdieren en amfibieén. Sloop-, grond- en graafwerkzaamheden en het
verwijderen van beplanting in het kader van de voorgenomen ingreep kunnen deze soorten
treffen. Het gaat om soorten waarvoor een provinciale vrijstelling geldt voor overtreding
van verbodsbepalingen bij werkzaamheden in het kader van ruimtelijke ontwikkelingen.
Een ontheffing is dus niet nodig. Voor andere beschermde soorten heeft het plangebied
geen betekenis of zijn negatieve effecten van de voorgenomen ingreep uitgesloten.

Het plangebied zelf heeft geen betekenis voor vleermuizen. De nabijgelegen Haagse
Trekvaart heeft echter wel een functie voor vleermuizen als foerageergebied en
migratieroute. Toename van verlichting/belichting is daarom niet wenselijk. Middels een op
die functie afgestemd lichtplan kan beinvloeding daarvan worden voorkomen. Effecten op
vleermuizen zijn daarmee uitgesloten.
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De beoogde ontwikkeling gaat bovendien niet gepaard met effecten op soorten vogels met
een jaarrond beschermd nest, doordat het plangebied geen betekenis heeft voor deze
soorten. Wel dient opgemerkt te worden dat het vernietigen van nesten van algemeen
voorkomende vogels die in gebruik zijn en het verstoren van in gebruik zijnde nesten moet
worden voorkomen. Hiervoor geldt namelijk in het kader van de Wet natuurbescherming
geen ontheffing. Het slopen van de panden en het verwijderen van de groenvoorzieningen
dient daarom aangevangen te worden buiten het broedseizoen van vogels. Hiermee wordt
het overtreden van verbodsbepalingen uit de Wnb ten aanzien van broedvogels
voorkomen.

Opgemerkt dient te worden dat conform de Wet natuurbescherming wel een zorgplicht
voor alle planten en dieren geldt. De zorgplicht houdt in dat handelingen die nadelige
gevolgen kunnen hebben voor planten en dieren achterwege worden gelaten of voor zover
die gevolgen niet kunnen worden voorkomen door het treffen van maatregelen deze zoveel
mogelijk te beperken. Hier zal rekening mee worden gehouden bij de realisatie van de
beoogde ontwikkeling.

Conclusie

Het plangebied heeft geen betekenis voor beschermde soorten. Met de eventuele
aanwezigheid van broedvogels en diens nesten zal rekening worden gehouden bij de
uitvoer van de werkzaamheden. Een ontheffing in het kader van de Wet natuurbescherming
wordt niet nodig geacht.

Natuurinclusief bouwen

Algemeen

Natuurinclusief bouwen maakt onderdeel uit van het plan. Hiermee wordt aangesloten op
de ambitie om de stad te verdichten én te vergroenen. In deze paragraaf wordt dit nader
toegelicht.

Toetsingskader

In de 'Nota van Uitgangspunten Haagvlietpoort 2017' worden de randvoorwaarden en
beleidsmatige kaders voor de verschillende nog te ontwikkelen locaties en projecten binnen
het gebied Haagvlietpoort opgenomen. Als randvoorwaarde wordt opgenomen dat
invulling gegeven moet worden aan natuurinclusief bouwen. De gemeente wil groen- en
natuurinclusief bouwen bevorderen door de toepassing van een puntensysteem. Hiertoe is
door Arcadis het document 'Puntensysteem voor groen- en natuurinclusief bouwen'in 2018
opgesteld. Dit puntensysteem maakt duidelijk welke maatregelen gewenst zijn binnen de
ruimtelijke context en de mogelijkheden van de nieuwbouw.

Het puntensysteem kent een lijst met maatregelen waarbij elke maatregel 1, 2 of 3 punten
waard is. Afhankelijk van de omvang en ligging van het project wordt een te behalen
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puntenscore voorgeschreven. De architect/ontwikkelaar heeft daarbij de vrijheid om een
eigen mix van maatregelen te kiezen.

Beoordeling

Conform het puntensysteem voor natuurinclusief bouwen worden de te behalen punten
per project bepaald aan de hand van de omvang van het project. In tabel 4.9 worden de
vereiste punten per project opgenomen.

Benodigd aantal punten conform puntensysteem

Onderdeel Kleinschalig project Middelgroot project Grootschalig project
Gevel/dak gebouw 2 4 6
Verblijven in gebouw 1 3 4
Omgeving gebouw 2 4 6

Voor een grootschalig project, te weten een project met een footprint groter dan 2.000 m?
en/of hoger dan 30 meter, dient in totaal een puntenscore van 18 behaald te worden.

In het document ' Puntensysteem voor groen- en natuurinclusief bouwen' worden
vervolgens maatregelen opgenomen die van toepassing zijn per stadszone, rekening
houdend met Haagse soorten en de ruimtelijke context. Per maatregel kunnen 1, 2 of
3 groene punten worden verdiend. De beoogde ontwikkeling is daarbij in een gebied met

hoogbouw en grootschalige bebouwing gesitueerd.

Middels natuurinclusief bouwen wordt bij The Grace invulling gegeven aan de ambitie van
Den Haag om de stad zowel te verdichten als vergroenen. In totaal wordt voor The Grace
een puntenscore van 23 behaald. Onderstaand worden in tabel 4.10 de maatregelen
conform het puntensysteem die worden toegepast opgenomen.
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Aspect Maatregel Punten
Gevel/dak gebouw Groen dak met sedum, grassen, kruiden (7-15 cm)/30% 2
Groen dak met kruiden, dwergheesters, struiken en bomen (>50 cm)/30% 4

Verblijven in gebouw

Omgeving gebouw

Totaal aantal punten

Alleen bij hooghouw (>50 m): minimaal 100% van de footprint van de stedelijke laag komt terug als 4

horizontale buitenruimtes zoals daktuinen. Daarvan moet minimaal 40% ingericht worden met groen dat

een hijdrage levert aan de biodiversiteit.
Gevelgroen

Insectenstenen

Nestplaatsen voor gierzwaluwen
Nestplaatsen voor zwarte roodstaart
Nestkast slechtvalk

Winterverblijfplaats voor vleermuizen
Nestkasten voor huismus bij groene tuinen/pleinen
Geen buitenverlichting bij groen
Insectenhotel

Cluster van 3 inheemse bomen

Voor vlinders geschikte struiken

Droog bloemrijk grasland > 10 m?

23

Hiermee kan gesteld worden dat bij de beoogde ontwikkeling voldoende rekening wordt
gehouden met natuurinclusief bouwen.

Conclusie

Resumerend kan gesteld worden dat bij beoogde ontwikkeling van The Grace voldoende
invulling wordt gegeven aan de ambitie van Den Haag om de stad zowel te verdichten als

vergroenen.

Water

Algemeen

De beoogde ontwikkeling heeft mogelijke effecten op de inrichting van het watersysteem

en de waterberging/afvoer. In deze paragraaf wordt het aspect water inzichtelijk gemaakt.

Wettelijk kader

Europees beleid

In 2000 is de Europese Kaderrichtlijn Water vastgesteld met als doel het bereiken van een

goede toestand in de wateren in de gemeenschap en het bijdragen aan de beschikbaarheid

van voldoende oppervlaktewater en grondwater van een goede kwaliteit voor een

duurzaam, evenwichtig en billijk gebruik van water.
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Rijksbeleid

Het Nationaal Waterplan is de rijksnota voor het nationale waterbeleid en wordt op basis
van de Waterwet eens per 6 jaar opgesteld. In het Nationaal Waterplan, opgesteld in
december 2015, zijn de hoofdlijnen, principes en richting van het nationale waterbeleid in
de periode 2016-2021, met een vooruitblik richting 2050 opgenomen. Het Nationaal
Waterplan streeft naar het robuust en toekomstgericht inrichten van ons watersysteem,
gericht op een goede bescherming tegen overstromingen, het voorkomen van
wateroverlast en droogte en het bereiken van een goede waterkwaliteit en een gezond
ecosysteem als basis voor welzijn en welvaart.

Hoogheemraadschap Delfland

Het plangebied valt binnen het beheergebied van het Hoogheemraadschap Delfland. Op
19 november 2015 is het Waterbeheerplan 2016-2021 vastgesteld. In dit document staan de
ambities voor deze periode met betrekking tot het watersysteem.

De strategie voor de uitvoering van de kerntaken voor de komende jaren staan hierin
beschreven.

Het plan beschrijft de doelen voor het waterbeheer en de financiéle consequenties daarvan.
Hoogheemraadschap Delfland streeft naar een toekomstbestendig watersysteem.
Kerntaken zijn hierbij de waterveiligheid, het waterbeheer, de waterkwaliteit en het
zuiveren van afvalwater.

Elk waterschap hanteert naast de Waterwet haar eigen regionale regels. Deze regels zijn
opgenomen in de Keur. In de Keur staat wat wel en niet is toegestaan in het water en er
omheen. Hier staan regels opgenomen over het gebruik en onderhoud van het
watersysteem. Op basis van de Keur kan worden bepaald of voor een bepaalde activiteit een
watervergunning aangevraagd dan wel een watermelding ingediend moet worden

Beoordeling

Conform de Handreiking Watertoets van Hoogheemraadschap van Delfland is een
belangrijk uitgangspunt dat de waterhuishouding door ruimtelijke veranderingen niet mag
verslechteren (standstill-beginsel). Negatieve effecten op het watersysteem zullen aldus
moeten worden voorkomen. Daarnaast wordt een verbetering van het watersysteem
nagestreefd. Dit houdt in dat bij ruimtelijke ontwikkelingen de kansen die zich voordoen om
bestaande knelpunten in het watersysteem te helpen oplossen, worden benut.

Conform de Handreiking Watertoets van Hoogheemraadschap van Delfland dient het
Hoogheemraadschap bij de ontwikkeling betrokken te worden. Hiertoe is in het kader van
de watertoetsprocedure door het Hoogheemraadschap advies gegeven. Dit advies is
opgesteld in het kader van de ruimtelijke onderbouwing voor de beoogde ontwikkeling. Dit
advies is in de voorliggende paragraaf meegenomen.

In het plangebied zijn geen watergangen en/of waterkeringen gelegen, zie figuur 4.8. Wel is
nabij het plangebied een primair water en een een regionale waterkering gelegen.
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f4.8  Uitsnede legger Hoogheemraadschap Delfland
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Regionale waterkering

Primair water

Watervlak

Zoneringen
Beschermingszone
Waterstastswerk

Profiel van vrije ruimte

Waterveiligheid

Er vinden geen relevante veranderingen plaats aan de wateren in de omgeving van het
plangebied. Hiermee blijft de functie van de waterkeringen in stand en komt de
waterveiligheid niet in het geding. Daarnaast zal ook gezorgd worden dat er wordt voorzien
in voldoende waterberging. Dit zal in de voorliggende paragraaf nader worden toegelicht
toegelicht.

Verharding

Het plangebied betreft een zeer stedelijk gebied alwaar geen sprake is van grote
wateroppervlakten. Ontwikkelingen waarbij het verharde oppervlak toeneemt, zorgen voor
een snellere afstroming van hemelwater naar het oppervlaktewater, wat kan leiden tot
wateroverlast. Het plangebied is echter voor het overgrote deel reeds verhard. In de huidige
situatie is ter plaatse van de footprint van de beoogde bebouwing en daarbij behorende
expeditiestraat sprake van 1.030 m? onverhard oppervlak. In de toekomstige situatie zal dit
oppervlak geheel verhard worden. Er zal echter worden voorzien in groen middels
daktuinen. Hierbij wordt opgemerkt dat de openbare ruimte rondom de beoogde
ontwikkeling door de gemeente verder ingericht zal worden. Hier zal naar alle verwachting
ook groen toegevoegd worden.

Voor de beoogde ontwikkeling is gebruikgemaakt van de Watersleutel van het
Hoogheemraadschap van Delfland. Dit is een rekentool waarmee de hoeveelheid
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waterberging die moet worden gecompenseerd, bepaald wordt. In bijlage 5 is de uitkomst
van de Watersleutel opgenomen. Opgemerkt wordt dat in de Watersleutel de omvang van
het plangebied enigszins ruim is meegenomen. Dit vanwege het feit dat een deel van de
gronden, te weten de gronden rondom de bebouwing, tevens tot de openbare ruimte
behoort. Het heeft echter de voorkeur om de beoogde ontwikkeling en de direct
omliggende openbare ruimte in zijn geheel te beschouwen. Uitgegaan is van het oppervlak,
met een omvang van circa 9.330 m?, dat is begrensd door het spoor en de (toekomstige)
fietspaden rondom de beoogde ontwikkeling. In de huidige situatie is hiervan circa 2.145 m?
onverhard oppervlak en in de toekomstige situatie is op basis van een worst case
benadering sprake van 550 m? aan onverhard oppervlak.

Uit de Watersleutel volgt dat de wateropgave 229 m* waterberging bedraagt, de totaal te
realiseren wateroppervlakte betreft hierbij 809 m?. Indien het voor een ontwikkeling niet
mogelijk is compensatie in oppervlaktewater te realiseren, zal moeten worden gezocht naar
andere vasthoudmaatregelen. In voorliggende situatie zullen waterbergende voorzieningen
worden getroffen. Deze maatregelen zullen echter wel moeten voldoen aan de ‘Richtlijn
toepassen vasthoudmaatregelen ter compensatie van verharding in het watertoetsproces’ van
Hoogheemraadschap Delfland. Deze richtlijn is er op gericht dat vasthoudmaatregelen
geschikt moeten zijn voor het opvangen van piekneerslag en het hele jaar door beschikbaar
moeten zijn. De beoordelingscriteria in deze richtlijn richten zich op de effectiviteit,
betrouwbaarheid en integraliteit van een vasthoudmaatregel. Onderstaand wordt
omschreven op welke wijze de voorzieningen voldoen aan de richtlijn.

Effectiviteit maatregelen

De vertraagde afvoer van het hemelwater vindt plaats naar het gemeentelijk rioolstelsel. De
beoogde ontwikkeling zal daarbij worden voorzien van retentievoorzieningen voor
hemelwater. Dit wordt gerealiseerd door middel van retentiekratten onder de groene daken
en daktuinen. Op deze wijze kan neerslag vertraagd worden afgevoerd naar de
gemeentelijke riolering en worden vastgehouden voor irrigatie. Hiermee wordt de
gemeentelijke riolering niet verder onder druk gezet en wordt wateroverlast en -schade
voor zoveel mogelijk voorkomen. Gezien voorgaande zal dit niet leiden tot het versneld tot
afvoer laten komen van hemelwater. De retentievoorzieningen bevinden zich ter plaatse
van de binnentuin op de 1°¢ verdieping, daktuinen rondom de woontorens op de 4¢
verdieping, groene daken op de 9° verdieping en de daken van woontoren A en B. In
onderstaande tabel wordt de oppervlatek en de inhoud van de retentievoorziening
opgenomen.

Waterbergend vermogen retentievoorzieningen

Ligging waterbergende voorziening Oppervlakte (m?) Inhoud retentievoorziening (m*)
Binnentuin 1° verdieping 840,2 67,2
Daktuin 4¢ verdieping 617,3 49,4
Daktuin 9° verdieping 837,9 67,0
Woontoren A 373,2 29,9

Woontoren B 503,4 40,3
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Totaal 253,8

De in tabel 4.11 opgenomen retentievoorzieningen zijn van voldoende omvang om het
hemelwater vertraagd af te kunnen voeren. De oppervlakte van deze waterbergende
voorzieningen is immers groter dan de vereiste waterberging van 229 m*.

Betrouwbaarheid maatregelen

Ten aanzien van de betrouwbaarheid van de maatregelen wordt opgemerkt dat de
initiatiefnemer er zorg voor zal dragen dat deze goed blijven functioneren. Het beheer en
onderhoud van het systeem zal tevens goed worden geregeld. Het vertraagd afvoeren van
hemelwater zal bovendien automatisch gebeuren, waarbij geen menselijk handelen vereist is.
Er zijn geen overige voorzieningen nodig om de waterbergingsopgave op te vangen. De
waterberging wordt privaatrechtelijk geborgd (in de gronduitgifteovereenkomst en
vervolgens in de leveringsakte), en is onderdeel van het beheer- en onderhoudsplan van het
gebouw.

Integraliteit maatregelen

Door de toepassing van de beoogde maatregelen zal de waterkwaliteit niet verslechteren. Er
zal namelijk zorg gedragen worden dat er geen sprake zal zijn van watervervuiling.
Bovendien leveren de daktuinen een positieve bijdrage aan een aantal overige aspecten. Zo
versterken de daktuinen de leefomgevingskwaliteit door de toevoeging van groen in de
leefomgeving. Tevens wordt een gezamenlijke tuin gerealiseerd waardoor het dak ook
bijdraagt aan de toename van de biodiversiteit en er sprake is van efficiént ruimtegebruik.
Deze daktuinen leveren eveneens een bijdrage aan het aspect klimaatadaptie, zoals
onderstaand nader wordt toegelicht.

Klimaatadaptie

In de Watervisie van Den Haag 'Toekomstbestendig Haags Water' wordt tevens opgemerkt
dat in centrumgebied ingezet moet worden op het vasthouden van hemelwater, waarbij
groene daken als voorbeeld worden opgenomen om de waterbelasting te verminderen. De
beoogde ontwikkeling sluit hier aldus op aan. In het advies van het Hoogheemraadschap
van Delfland wordt tevens aangegeven om te onderbouwen hoe rekening wordt gehouden
met het veranderende klimaat (extreme regen e.d.). Door de beoogde vergroening zal hier
invulling aan gegeven worden, aangezien er aldus maatregelen worden getroffen om het
regenwater op te vangen en vertraagd te laten afstromen. Hiermee wordt rekening
gehouden met de veranderingen in het buitenklimaat, zoals het toenemen van de bui
intensiteit van met name regen, perioden met droogte en opwarming van de stedelijke
omgeving. Daarnaast is het Convenant Klimaatadaptief Bouwen ondertekend door de
initiatiefnemer. Klimaatadaptief bouwen moet daarbij leiden tot minder wateroverlast,
hittestress, minder nadelige gevolgen van langdurige droogte en bodemdaling en meer
biodiversiteit. Dit allen sluit aan op de ambitie van Den Haag om een klimaatbestendige stad
te worden. Door gemeente Den Haag is bovendien een wegwijzer opgesteld waarin
richtlijnen worden gegeven voor klimaatadaptief bouwen. Ten aanzien van water worden
bij het voornoemde convenant twee eisen met als doel om hevige neerslag lokaal vast te
houden en bebouwing en voorzieningen te beschermen opgenomen:
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- Een groot deel van de neerslag (50 mm) van een korte hevige bui op privaat terrein wordt
op dit terrein opgevangen en vertraagd afgevoerd.

- In het plangebied treedt geen schade op aan bebouwing en voorzieningen bij extreem
hevige neerslag.

Met de voornoemde twee eisen wordt bij het ontwerp rekening gehouden. Voorzien wordt
in voldoende bergingscapaciteit ingeval van een korte hevige bui. De retentiekratten in
combinatie met de bovenliggende vegetatielaag kunnen voldoende water vasthouden. De
vegetatielaag van 1.000 mm kent een waterhoudend vermogen van circa 750 dm?/m?, De
retentiekratten zijn bovendien gekoppeld aan de regenwaterkelder. Dit regenwater wordt
gebruikt voor de irrigatie van de vegetatie op het dak. Opgemerkt wordt dat het
spoorviaduct thans regelmatig onder water staat bij een extreme bui. De beoogde
ontwikkeling heeft hier geen directe invloed op, maar zal er niet toe leiden dat deze situatie
wordt verslechterd door te zorgen dat het regenwater juist wordt afgevoerd richting de
Trekvliet.

Er zal bovendien geen schade optreden aan de beoogde bebouwing ingeval van extreem
hevige neerslag. Bij nieuwe ontwikkelingen wordt in de gemeentelijke wegwijzer de ambitie
opgenomen voor waterrbuust bouwen. Een waterrobuust ontwerp van een gebouw
voorkomt/beperkt waterschade bij extreme neerslag. Hier wordt bij de beoogde
ontwikkeling dan ook op aangesloten. De regenwaterkelder voorziet daarbij in de
mogelijkheid om regenwater op te slaan. Door middel van hoogteverschillen, o.a. bij de
entrees, treedt er geen schade op aan de bebouwing en wordt hinder beperkt. De beoogde
ontwikkeling is beduidend hoger dan het openbaar gebied in de omgeving gelegen. In dat
kader is ook reeds een peilhoogte aangevraagd, en vastgesteld door gemeente Den Haag.
De vloerhoogte van de beoogde ontwikkeling bedraagt daarbij 0,60 m + NAP.

Waterkwaliteit

De beoogde ontwikkeling is nabij het Trekvliet gelegen. Er zal zorg worden gedragen dat de
waterkwaliteit hiervan niet aangetast wordt. Er zullen geen uitlogende stoffen worden
toegepast. Er zal voor gezorgd worden dat er geen vervuilende stoffen en/of materialen het
water in kunnen waaien. In het advies van het Hoogheemraadschap van Delfland wordt
bovendien aangegeven dat indien de beoogde ontwikkeling bij kan dragen aan de
waterkwaliteit van de Trekvliet, deze graag hierover in overleg wil komen. In een later
stadium zal deze mogelijkheid nader worden verkend.

De beoogde woningbouwontwikkeling heeft in zijn geheel geen negatieve invloed op de
waterhuishouding en de afvalwaterketen. Daarnaast zullen de beoogde
energievoorzieningen (o.a. de WKO-installatie) niet leiden tot een verslechtering van het
watersysteem. Voor de verwarming en koeling van de beoogde ontwikkeling wordt een
bodemenergiesysteem gerealiseerd in de vorm van een Warmte Koude Opslag (WKO). Om
energieopslag in de bodem mogelijk te maken, wordt een grondwatersysteem aangelegd.
Het onttrekken en infiltreren van grondwater ten behoeve van het open
bodemenergiesysteem is in het kader van de Waterwet vergunningplichtig. Deze
vergunning is verleend. In het kader van deze vergunning zijn de effecten van het systeem
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nader onderzocht’. Hieruit volgt dat geen sprake is van significante negatieve effecten op
het grondwater en het waterpeil in nabijgelegen wateren. Het onttrekken en infiltreren van
grondwater ten behoeve van het bodemenergiesysteem leidt tot een geringe invloed op de
grondwaterstand. Deze invloed bedraagt minder dan 0,05 meter. De invloed op de
grondwaterstand is zodanig klein dat er geen sprake is van nadelige gevolgen op de
omgeving, zoals openbaar groen.

Daarnaast wordt zorg gedragen dat de waterkwaliteit middels de beoogde ontwikkeling
niet wordt aangetast. Het hemelwater zal in de retentievoorzieningen worden opgevangen
en vertraagd afgevoerd worden naar de omgeving. Hierbij zal geen sprake zijn van
watervervuiling.

Riolering

Opgemerkt wordt dat de beoogde ontwikkeling nabij een rioolpersleiding met een
diameter van 1,2 meter is gelegen, zie figuur 4.9. Dit is een belangrijke transportleiding van
rioolwater in Den Haag. In het advies van het Hoogheemraadschap van Delfland is
aangegeven dat rond de weerszijden van deze leiding een belangenstrook van 5 meter
breed vrij gehouden dient te worden ten behoeve van de veiligheid van de leiding. Deze
zone kan aldus niet worden bebouwd. Uit figuur 4.9 volgt dat de beoogde bebouwing niet
wordt gesitueerd binnen deze zone. Hiermee blijft de leiding bereikbaar wanneer dat nodig
is.

De beoogde ontwikkeling wordt aangesloten op het bestaande rioleringsstelsel. In het
ontwerp van de openbare ruimte is daarbij rekening gehouden met de noodzakelijke
aansluitcapaciteiten voor de beoogde ontwikkeling. Het is van belang dat de functionaliteit
van de leiding gewaarborgd blijft. Bij aantasting van de leiding kunnen er gevaren voor de
volksgezondheid optreden. Het hart van de leiding ligt op 6 meter van de fundering van de
beoogde bebouwing. Op deze afstand treden er geen effecten op de functionaliteit van de
leiding op. Voor de start van de bouw wordt er een nulmeting van de leiding gedaan en
tijdens de aanlegfase wordt de leiding continu gemonitord op afwijkingen. Ook tijdens de
aanlegfase zal de 5 meter zone rondom de leiding vrij blijven zodat de leiding bereikbaar
blijft. Negatieve effecten zijn hiermee uitgesloten.

IF Technology, The Grace: Effectenstudie open bodemsysteem, 2020
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Ligging rioolpersleiding nabij plangebied

— Riodlpersleiding
' Belangenstrook

Afvalwater

Uiteraard zal ook bij de aanleg-/bouwwerkzaamheden rekening gehouden worden met het
aspect water. Bij de werkzaamheden zal in ieder geval worden voorkomen dat er stoffen
en/of materialen in de Trekvliet en overige wateren terecht kunnen komen. Ook zal op
adequate wijze omgegaan worden met vervuild afvalwater. Voorafgaand aan de
werkzaamheden zal dit meegenomen worden in het plan van aanpak voor de
werkzaamheden en de inrichting van het bouwterrein.

Resumerend kan gesteld worden dat de beoogde ontwikkeling geen verslechtering van het
watersysteem als gevolg heeft.

Conclusie

De beoogde ontwikkeling zal geen negatieve effecten hebben op het lokale watersysteem.
De kwaliteit, kwantiteit en veiligheid van het water blijft gewaarborgd. Derhalve levert het
aspect water geen belemmering op voor de beoogde ontwikkeling.
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Luchtkwaliteit

Algemeen

De realisatie van de beoogde ontwikkeling kan invloed hebben op de luchtkwaliteit ter
plaatse van het plangebied en de nabije omgeving. In deze paragraaf wordt nader ingegaan
op het aspect luchtkwaliteit.

Wettelijk kader

Wet milieubeheer

Met wet- en regelgeving wil de overheid zorgen voor een goede luchtkwaliteit en de
burgers beschermen tegen de schadelijke gevolgen van luchtverontreiniging. In de Wet
milieubeheer zijn hiertoe regels en grenswaarden opgenomen voor zwaveldioxide (SO,),
stikstofdioxide (NO,) en stikstofoxiden (NO), fijnstof (PM,s/PM;,), lood (PB), koolmonoxide
(CO) en benzeen (C¢He). In tabel 4.12 zijn de grenswaarden voor de meest relevante
luchtkwaliteit bepalende verbindingen opgenomen.

De overige in de Wet milieubeheer opgenomen verbindingen vormen geen probleem meer
in Nederland. De concentraties van deze verbindingen vertonen een dalende trend en zijn
dermate laag, dat overschrijding van de daarvoor geldende grens- of richtwaarden
redelijkerwijs uitgesloten is. Deze verbindingen worden dan ook niet nader beschouwd.

Grenswaarden conform de Wet milieubeheer
Stof Type norm Concentratie in pg/m*
PMso Jaargemiddelde 40
Daggemiddelde (mag max. 35 keer per jaar worden overschreden) 50
PM, 5 Jaargemiddelde 25
NO, Jaargemiddelde 40

Uurgemiddelde (mag max. 18 keer per jaar worden overschreden) 200
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Niet in betekenende mate

De afkorting NIBM staat voor 'Niet in betekenende mate bijdragen' aan de
luchtverontreiniging. Het gaat dan bijvoorbeeld om een ruimtelijk project, waarvan de
bijdrage aan de luchtverontreiniging klein is. Dan is geen toetsing aan de grenswaarden
luchtkwaliteit nodig. Kleine projecten waarvan vooraf duidelijk is dat ze de luchtkwaliteit
'niet in betekenende mate' (NIBM) verslechteren, hoeven niet meer op luchtkwaliteit te
worden getoetst. Dit is opgenomen in het Besluit niet in betekenende mate bijdrage
luchtkwaliteitseisen. Het gaat daarbij om projecten die leiden tot een maximale bijdrage van
3% van de grenswaarde voor NO, en PMy,.

Artikel 2 van het Besluit NIBM geeft, in samenhang met bijlage 3A en 3B van de Regeling
niet in betekende mate bijdrage luchtkwaliteitseisen (Regeling NIBM), aan dat de te
verwachten toename van de jaargemiddelde concentratie PM;, en NO, < 1,2 ug/m? (3% van
de grenswaarde) bedraagt indien het aantal woningen < 3000 bedraagt bij minimaal
twee ontsluitingswegen en < 1500 bij één ontsluitingsweg.

Beoordeling

De beoogde ontwikkeling kan mogelijk een effect hebben op de luchtkwaliteit ter plaatse
van de omgeving van het plangebied. De beoogde ontwikkeling zal ruimte bieden voor
1.411 woningen. Het aantal woningen bedraagt hiermee niet meer dan 1.500, de
voorgenomen woningbouw betreft daarom een ontwikkeling die als NIBM kan worden
aangemerkt. Tevens worden er commerciéle functies gerealiseerd middels de beoogde
ontwikkeling, waardoor de impact op de luchtkwaliteit eveneens nader moet worden
beschouwd. Daarom heeft er een nadere beschouwing in relatie tot luchtkwaliteit plaats
gevonden om zodoende de mogelijke effecten van de beoogde ontwikkeling inzichtelijk te
maken.

De impact van de beoogde ontwikkeling op de luchtkwaliteit wordt bepaald door de
uitstoot van luchtverontreinigende stoffen. Aangezien de beoogde ontwikkeling niet op
aardgas wordt aangesloten, maar een energievoorziening verkrijgt die geen
luchtverontreinigende stoffen uitstoot, zal ten opzichte van de huidige situatie sprake zijn
van een positief effect op de luchtkwaliteit. Ten opzichte van de huidige situatie, waarbij
sprake is van een kantoorgebouw met een parkeergarage, zal de verkeersgeneratie in de
toekomstige situatie lager zijn (zie ook paragraaf 4.5). De beoogde ontwikkeling heeft aldus
een positief effect op de luchtkwaliteit. Gezien voorgaande kan gesteld worden dat de
beoogde ontwikkeling niet in betekenende mate bijdraagt aan de concentraties van de
luchtkwaliteit bepalende verbindingen in de omgeving van het plangebied.

In het kader van een goede ruimtelijke ordening zijn echter wel de heersende generieke
achtergrondconcentraties van PM;, PM,s en NO, inzichtelijk gemaakt. Ter hoogte van het
plangebied is in 2020 (conform de NSL-monitoringstool — gegevens 2019) sprake van een
generieke achtergrondconcentratie van 20,5 pg/m® voor PM,, 12,0 ug/m?® voor PM,s en
30,5 ug/m? voor NO.,.
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4.10.4 Conclusie

Het aspect luchtkwaliteit levert geen belemmeringen op voor de beoogde ontwikkeling.
Nader onderzoek is derhalve dan ook niet benodigd om een goed woon- en leefklimaat aan
te tonen.

411 Geluid

4.11.1 Algemeen

De beoogde ontwikkeling betreft de realisatie van woningen, aldus geluidgevoelige
bestemmingen, in een stedelijk gebied met enkele drukke wegen in de omgeving. Tevens
bevindt de beoogde ontwikkeling zich binnen de geluidzone van het nabijgelegen
spoortraject en meerdere tramlijnen. Het betreft een geluidbelaste locatie, waarbij in deze
paragraaf nader aandacht wordt geschonken aan de geluidbelasting ter plaatse van de
beoogde woningen.

4.11.2 Wettelijk kader

Wet geluidhinder

De mate waarin het geluid, veroorzaakt door weg- en spoorwegverkeer, het woonmilieu
mag belasten, is geregeld in de Wet geluidhinder (Wgh). Conform de Wgh bevinden zich
rond (spoor)wegen geluidzones. Binnen een geluidzone worden eisen aan de
geluidbelasting Lg4n vanwege de (spoor)weg gesteld ter plaatse van geluidgevoelige
functies. De Wgh stelt dat in principe de geluidbelasting op de gevel van gevoelige
bestemmingen zoals woningen, scholen en ziekenhuizen niet hoger mag zijn dan de
voorkeursgrenswaarde. De voorkeursgrenswaarde is de waarde die zonder meer kan
worden toegelaten. Voor de vaststelling van een geluidbelasting hoger dan de
voorkeursgrenswaarde (met de grenswaarde als plafond) dient ontheffing te worden
verkregen via een zogenoemde hogere grenswaarde procedure.

Wegverkeerslawaai

Ingevolge artikel 74 Wgh zijn in principe alle wegen gezoneerd. Uitzondering op deze regel
zijn wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km per uur geldt. De zonebreedte bij
een binnenstedelijke weg bedraagt 200 (1 tot 2 rijstroken) a 350 meter (3 of meer rijstroken)
gemeten vanuit het hart van de weg. Voor gezoneerde wegen geldt een
voorkeursgrenswaarde van 48 dB. De waarde wordt berekend op basis van L, (day,
evening en night), ofwel op basis van de gemiddelde geluidbelasting op een gevel
gedurende 24 uur uitgedrukt in dB (= decibel). Dit wil zeggen dat de hoogst toelaatbare
geluidbelasting op de gevel van een geluidgevoelige bestemming (bijvoorbeeld een
woning), vanwege de weg, ten hoogste 48 dB mag bedragen. De gemeentelijke overheid is
in een aantal situaties bevoegd om van deze waarde van 48 dB af te wijken en een hogere
grenswaarde vast te stellen tot een maximum van 53 dB respectievelijk 63 dB. De maximum
grenswaarde van
53 dB is van toepassing indien sprake is van een buitenstedelijk gebied of van een
auto(snel)weg; de maximum grenswaarde van 63 dB geldt indien sprake is van een
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binnenstedelijk gebied. In de onderhavige situatie is sprake van een binnenstedelijk gebied
en geldt derhalve de maximum grenswaarde van 63 dB.

Spoorweglawaai

Voor spoorwegen die zijn aangegeven op de zonekaart (zoals aangegeven in artikel 106 van
de Wgh), wordt in artikel 1.4 van het Besluit geluidhinder de omvang van de geluidzone
geregeld. De zone strekt zich uit vanaf de as van de spoorweg tot de breedte aan
weerszijden van de spoorweg, gemeten vanuit de buitenste spoorstaaf, als aangegeven op
die kaart. De ruimte boven en onder de spoorweg behoort tot de zone. Bij spoorweglawaai
is de breedte van de zone langs een spoorweg onder andere afhankelijk van het aantal
sporen en de verkeersintensiteit. Conform de Wet geluidhinder betreft de
voorkeursgrenswaarde voor de geluidbelasting vanwege een spoorweg ter hoogte van een
geluidgevoelige bestemming volgens artikel 4.9, lid 1 van het Besluit geluidhinder (hierna:
Bgh) 55 dB Lg4en. Omdat het nog niet bestaande woningen in een stedelijk gebied betreft, kan
volgens artikel 4.10 Bgh een hogere waarde voor de geluidbelasting vanwege een
bestaande spoorweg van maximaal 68 dB worden toegestaan.

Tevens bevindt de beoogde ontwikkeling zich binnen de geluidzone van meerdere
tramlijnen. Deze tramlijnen wordt beoordeeld als wegverkeer, aangezien deze niet zijn

opgenomen in de Regeling zonekaart spoorwegen geluidhinder.

Grenswaarden weg- en railverkeerslawaai (zoals van toepassing voor de thans beschouwde situatie)

Aspect Voorkeursgrenswaarde (dB) Maximale grenswaarde (dB)
Wegverkeerslawaai 48 63
Railverkeerslawaai 55 68
Cumulatie

Ingevolge artikel 110a, lid 6 van de Wgh moet bij de vaststelling van hogere waarden
rekening worden gehouden met cumulatie van geluid ten gevolge van andere relevante
geluidsbronnen. De Wgh bepaalt dat een hogere waarde alleen wordt vastgesteld voor
zover de gecumuleerde geluidbelasting in een bepaalde situatie niet leidt tot een naar het
oordeel van burgemeester en wethouders onaanvaardbare geluidbelasting. In de Wgh is
echter niet geregeld in welke situatie sprake is van een onaanvaardbare geluidbelasting.

Dove gevels

De geluidnormen uit de Wgh zijn niet van toepassing op dove gevels. Onder een dove gevel
wordt volgens artikel 1b van de Wgh verstaan: 'Een bouwkundige constructie waarin geen
te openen delen aanwezig zijn en met een in NEN 5077 bedoelde karakteristieke
geluidwering, die ten minste gelijk is aan het verschil tussen de geluidsbelasting van die
constructie en 33 dB onderscheidenlijk 35 dB(A)' of 'Een bouwkundige constructie waarin
alleen bij uitzondering te openen delen aanwezig zijn, mits die delen niet direct grenzen aan
een geluidsgevoelige ruimte'. In situaties waarbij de maximaal toegestane wettelijke
grenswaarde(n) worden overschreden, bestaat daarmee toch een mogelijkheid om de bouw
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van nieuwe geluidgevoelige bestemmingen te realiseren als deze worden voorzien van een
zogenaamde 'dove gevel'.

Beleid hogere grenswaarden Den Haag
Het beleid van de gemeente Den Haag inzake het verlenen van hogere grenswaarden is
opgenomen in het 'Beleid hogere grenswaarden Wet Geluidhinder, definitief, februari 2010'".

Een nadere toelichting op het beleid en de uitgangspunten voor het akoestisch onderzoek
zijn opgenomen in een rapport van Omgevingsdienst Haaglanden 'Akoestisch onderzoek
weg- en railverkeer Omgevingsdienst Haaglanden — Handleiding voor de gemeenten in
Haaglanden' d.d. 20 januari 2015. Een hogere waarde procedure is van toepassing bij een
overschrijding van de voorkeursgrenswaarde en een onderschrijding van de maximaal te
verlenen hogere grenswaarde ten gevolge van weg- en/of railverkeerslawaai bij realisatie
van een woning, een ander geluidgevoelig gebouw of terrein en/of wijziging van een
(spoor)weg in een ruimtelijk plan.

Als ontheffingsvoorwaarde wordt in bovengenoemd beleid de aanwezigheid van een
zogenaamde geluidluwe gevel genoemd. De geluidbelasting op de geluidluwe gevel mag
voor elk van de geluidbronnen of, indien er sprake is van meerdere geluidbronnen,
cumulatief niet hoger zijn dan 53 dB (L4en) voor wegverkeer (inclusief gedezoneerde wegen)
en 58 dB (L4en) Voor railverkeer. Aangezien het een cumulatieve geluidbelasting betreft voor
wegverkeer, is de geluidbelasting per bron (weg en spoorweg vallend onder de definitie
weg Wgh) altijd na aftrek ex artikel 110g van de Wgh.

Voor eenzijdig georiénteerde 1- a 2-kamerappartementen wordt de regel aangehouden dat
voor maximaal 50% van de woningen mag worden afgeweken van bovengenoemde
voorwaarde van een geluidluwe gevel. Een eenzijdig georiénteerd appartement zonder
geluidluwe gevel kan hiermee worden gecompenseerd met een éénzijdig georiénteerd
appartement welke wel beschikt over een geluidluwe gevel.

Een hogere grenswaarde kan wettelijk (artikel 110a lid 6 van de Wgh) alleen worden
verleend als de gecumuleerde geluidsbelasting niet leidt tot een onaanvaardbare
geluidsbelasting.

Als maximaal aanvaardbare gecumuleerde geluidbelasting geldt binnen de gemeente
Den Haag een geluidbelasting van 68 + 1,5 dB = 69,5 dB.

Beoordeling

Ten behoeve van de beoogde ontwikkeling is door Peutz akoestisch onderzoek?® uitgevoerd
(bijlage 6). Uit akoestisch onderzoek volgt dat de voorkeursgrenswaarde van 48 dB en 55 dB
voor respectievelijk wegverkeer en railverkeer ter plaatse van de beoogde woningen ten
gevolge van weg- en railverkeerslawaai wordt overschreden. Tevens wordt de maximale

Opgemerkt wordt dat gebruik is gemaakt van verkeersgegevens uit een thans verouderd verkeersmodel.
Volledigheidshalve is een vergelijking gemaakt indien de verkeersintensiteiten uit het meest recente
verkeersmodel worden gehanteerd. Hieruit volgt dat de actuele verkeersintensiteiten niet tot sterk gewijzigde
conclusies leiden. Voor het merendeel van de wegen waarvoor een hogere waarde aangevraagd moet worden is
sprake van een lichte afname van de geluidbelasting ten opzichte van de resultaten uit het akoestisch onderzoek.
Hiermee kan geconcludeerd worden dat in het akoestisch onderzoek een worst case benadering is gehanteerd.
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ontheffingswaarde van 63 dB voor wegverkeer ten gevolge van wegverkeer over de
Rijswijkseweg overschreden. Tevens wordt de maximale ontheffingswaarde van 68 dB voor
railverkeer overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt echter maar op een beperkt
aantal posities overschreden.

Er treden ten gevolge van wegverkeer over de Rijswijkseweg ter plaatse van de gevels van de
beoogde woningen geluidbelastingen op tot ten hoogste 66 dB (inclusief aftrek conform artikel
110 g Wgh). Ten gevolge van railverkeer treden ter plaatse van de gevels van de beoogde
woningen geluidbelastingen op tot ten hoogste 69 dB.

Uit het voornoemde akoestisch onderzoek volgt dat er hogere waarden verleend moeten
worden ten gevolge van weg- en railverkeerslawaai. Opgemerkt dient te worden dat de
geluidbelasting, alwaar de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden, allereerst
teruggebracht zal moeten worden tot ten hoogste 63 dB en 68 dB ofwel dienen hier dove
gevels gerealiseerd te worden. Alleen wanneer de maximale ontheffingswaarde niet meer
wordt overschreden, is het mogelijk om hogere waarden aan te vragen. In voorliggende
situatie worden maatregelen getroffen om de geluidbelasting op deze gevels te reduceren
tot onder de maximale ontheffingswaarde.

Voordat het college van burgemeester en wethouders hogere waarden kan verlenen, dient
eerst onderzocht te worden of door het treffen van stedenbouwkundige maatregelen
(indeling  bouwplan, situering  geluidgevoelige  bestemmingen), bron-  of
overdrachtsmaatregelen, dan wel (bouwkundige) maatregelen bij de ontvanger aan de
voorkeursgrenswaarde kan worden voldaan. In het uitgevoerde akoestisch onderzoek zijn
mogelijke maatregelen om de geluidbelasting te reduceren nader onderzocht.

Indien bron- en overdrachtsmaatregelen onvoldoende effectief of niet uitvoerbaar zijn om
de geluidbelasting vanwege weg- en railverkeer tot de voorkeursgrenswaarde te beperken,
kunnen voorzieningen aan of in de woningen worden gerealiseerd. In de voorliggende
situatie zijn bron- en overdrachtsmaatregelen onderzocht. Het toepassen van een stiller
wegdektype (SMA NL8 G+) voor de Rijswijkseweg, en het plaatsen van een geluidscherm
tussen het spoor en de beoogde bebouwing is nader onderzocht.

Door de toepassing van een stiller wegdektype zal voor de meeste woningen, met uitzondering
van 8 gevelzijden, sprake zijn van een situatie waarin de maximale ontheffingswaarde voor
wegverkeer niet meer wordt overschreden. Thans is een dergelijke vervanging van het wegdek
nog niet aan de orde. Op den duur zal het wegdek op de Rijswijkseweg echter vervangen
moeten worden, waarbij het wegdek vervangen zal kunnen worden door SMA-NL8 G+. Door het
bevoegd gezag zal aldus overwogen moeten worden of een dergelijke maatregel wenselijk is.

Het plaatsen van een geluidscherm tussen het spoor en de beoogde bebouwing heeft een
gunstig effect op de optredende geluidbelasting als gevolg van railverkeer. Dit scherm zal
echter zeer dicht op het spoor en relatief hoog (minimaal 8 meter) moeten worden om
ervoor te kunnen zorgen dat de maximale ontheffingswaarde als gevolg van
railverkeerslawaai niet meer wordt overschreden. Naar alle verwachting is het plaatsen van
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een dermate hoog scherm op korte afstand van het spoor niet wenselijk en/of haalbaar op
een dergelijke stedelijke locatie.

Bron- en overdrachtsmaatregelen blijken in voorliggende situatie niet redelijkerwijs
mogelijk of onvoldoende om de geluidbelasting vanwege weg- en railverkeer tot de
voorkeursgrenswaarde te beperken. Wel heeft het toepassen van een stiller wegdektype
voor de Rijswijkseweg en het plaatsen van een geluidscherm langs het spoor een positief
effect op de optredende geluidbelasting. Ook ingeval deze maatregelen toegepast zouden
worden, zullen er alsnog voorzieningen aan of in de woningen gerealiseerd moeten worden.
In de voorliggende situatie zullen derhalve maatregelen bij de ontvanger worden toegepast.
Met deze maatregelen wordt het maximaal mogelijke gedaan om de geluidbelasting ter
hoogte van de gevels van de appartementen te reduceren.

In het ontwerp zal rekening worden gehouden met de hoge geluidbelasting. In de gevels
van de appartementen waar de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden, is een
projectspecifieke dove-gevel oplossing ontworpen in de vorm van een “comfort-box”. In
figuur 4.10 is het principe van de 'comfort-box' weergeven. Middels de ‘comfort-box’ wordt
de
geluidbelasting niet meer bedraagt dan de voorkeursgrenswaarde. Hiermee kan er
geluidluw geventileerd en gespuid worden, en wordt een goed akoestisch woon- en
leefklimaat gecreéerd. Er zal daarbij zorg gedragen worden dat zowel met gesloten als
geopende deur in de scheiding tussen de comfort-box en het appartement sprake is van
een geluidbelasting onder de voorkeursgrenswaarde. Voor de gevels welke uitgevoerd
worden met een “comfort-box”, hoeven geen hogere waarden aangevraagd te worden.

het geluidniveau zodanig gereduceerd dat op het achterliggende geveldeel

Nadere uitwerking ‘Comfort-box’ (Bron: ARUP, 2021)

overschreden, dienen
aangesloten op de

Voor de overige woningen alwaar de voorkeursgrenswaarde wordt
hogere waarden aangevraagd te worden, waarbij zal worden
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voorwaarden uit het Beleid hogere grenswaarden Wet geluidhinder van de gemeente Den
Haag. Volgens het gemeentelijk geluidbeleid dienen woningen waarvoor een hogere
waarde aangevraagd wordt, te beschikken over een geluidluwe gevel. Er zullen dan ook
maatregelen aan de appartementen getroffen worden om de geluidbelasting te reduceren
en hiermee aan deze voorwaarde te kunnen voldoen. Voor de kleinere appartementen
(<50 m2, zonder individuele buitenruimte) wordt een geluidluwe gevel gecreéerd met
behulp van een geluiddempend lamellenrooster dat wordt geplaatst voor een te openen
geveldeel. In de gevels van grote appartementen (>50 m?, met individuele buitenruimten)
worden geluidluwe gevels gerealiseerd door middel van de toepassing van loggia’s. De
gevel van de loggia is daarbij voorzien van een gesloten borstwering waarboven de gevel
open is uitgevoerd.

Opgemerkt wordt dat het gemeentelijke beleid voorziet in de mogelijkheid dat niet alle
eenzijdige 1- en 2-kamerappartementen van een geluidluwe gevel voorzien hoeven te zijn.
Bij het bouwen op een geluidbelaste locatie, waarvan sprake is, volstaat het wanneer 50%
van deze 1- en 2-kamerappartementen over een geluidluwe gevel beschikt. In voorliggende
situatie wordt echter een serieuze inspanning verricht om ieder appartement te voorzien
van een geluidluwe gevel. Daarnaast zal er een gezamenlijke (deels geluidluwe)
buitenruimte gerealiseerd worden.

Bovendien kan een hogere grenswaarde wettelijk alleen worden verleend als de
gecumuleerde geluidbelasting niet leidt tot een onaanvaardbare geluidbelasting. In de
voorliggende situatie bedraagt de gecumuleerde geluidbelasting ten gevolge van weg- en
railverkeerslawaai ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen ten hoogste
71 dB(A). Binnen de gemeente Den Haag geldt een geluidbelasting van 69,5 dB als de
maximaal aanvaardbare gecumuleerde geluidbelasting. In voorliggende situatie wordt deze
waarde aldus overschreden. De waarde van 69,5 dB wordt ter plaatse van de zuidwestgevel
van de beoogde ontwikkeling tot een hoogte van 24 meter overschreden. Opgemerkt
wordt dat dit dezelfde gevels betreft alwaar de maximale ontheffingswaarde wordt
overschreden. Hier worden aldus reeds maatregelen getroffen om de geluidbelasting te
reduceren tot onder de maximale ontheffingswaarde. Hiermee zal geen sprake zijn van een
onaanvaardbare geluidbelasting ter plaatse van de gevels van deze woningen.

Resumerend kan gesteld worden dat door het treffen van maatregelen en het realiseren van
een gezamenlijke buitenruimte, het mogelijk wordt gemaakt om op deze geluidbelaste
locatie toch een goed woon- en leefklimaat te realiseren.

4.11.4 Conclusie

In verband met de verhoogde geluidbelasting is onderzocht of realistische maatregelen
mogelijk zijn waarmee de geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de woningen
gereduceerd kunnen worden. Hierbij is, conform de voorwaarden in de Wet geluidhinder,
de voorkeursvolgorde bron-overdracht-ontvanger aangehouden. Uit voorliggend
onderzoek komt naar voren dat bronmaatregelen en overdrachtsmaatregelen niet
mogelijk/wenselijk zijn. In voorliggende situatie zullen voorzieningen bij de ontvanger
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worden toegepast. Hiermee zal tevens worden voldaan aan de ontheffingsvoorwaarden uit
het gemeentelijk beleid inzake het verlenen van hogere waarden. Het aspect weg- en
railverkeerslawaai levert geen belemmering op voor de beoogde ontwikkeling.

412Windhinder

4.12.1 Algemeen

De beoogde ontwikkeling betreft de realisatie van hoogbouw, waarbij in het kader van een
goede ruimtelijke ordening rekening gehouden dient te worden met het aspect windhinder.
In de voorliggende paragraaf zal het aspect windhinder nader beschouwd worden.

4.12.2 Wettelijk kader

Van windhinder is sprake als gedurende een te groot aantal uren per jaar een bepaalde
windsnelheid wordt overschreden. Dit treedt op rond hoge gebouwen wanneer er sprake is
verhoogde windsnelheden, die het verblijf in de directe omgeving van deze gebouwen
onaangenaam of zelfs gevaarlijk maken. In Nederland bestaat tot op heden geen wetgeving
ter voorkoming van windhinder. Echter, voor een goede ruimtelijke ordening is het nodig
dat het aspect windhinder wordt meegenomen in de afwegingen. Daarvoor is het in kaart
brengen van mogelijke windhinder of windgevaar in de beoordeling noodzakelijk. Over het
algemeen wordt gesteld dat voor gebouwen hoger dan 30 meter windonderzoek
noodzakelijk is. De beoordeling van het windklimaat met betrekking tot windhinder en
windgevaar, is daarbij in Nederland vastgelegd in de norm NEN 8100.

Hierin wordt aangegeven wanneer onderzoek naar wind bij bouwwerken nodig is, hoe het
onderzoek moet worden uitgevoerd, aan welke eisen moet worden getoetst en hoe
rapportage moet plaatsvinden.

Windhinder is iets wat in geen geval geheel te voorkomen is: als het stormt is de wind
hinderlijk, wat voor maatregelen er ook getroffen worden. Het is daarom ook de kans op
windhinder, die maatgevend gehouden wordt voor de beoordeling van het windklimaat.
Voor windhinder wordt een drempelwaarde vpry @aangehouden van 5 m/s uurgemiddelde
windsnelheid op loop- of verblijfsniveau. Bij deze windsnelheid gaan mechanische effecten
bij de ervaring van het windklimaat een rol spelen zoals bijvoorbeeld het omslaan van
paraplu’s, in de ogen waaien van stof en in meer extreme vorm het dichtwaaien van een
autoportier en dergelijke.
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Aan de hand van onderstaande tabel 4.14, afkomstig uit de NEN 8100, kan een beoordeling
worden gegeven van de te verwachten mate van windhinder.

Criteria windhinder volgens NEN 8100

Overschrijdingskans Kwaliteitsklasse Activiteit
P(Viok > Vor:4) in procenten
. 1. Doorlopen I1. Slenteren Ill. Langdurig zitten
van het aantal uren per jaar

<25 A Goed Goed Goed

25-5 B Goed Goed Matig

5-10 C Goed Matig Slecht
10-20 DD Matig Slecht Slecht

>20 E Slecht Slecht Slecht

Afhankelijk van de activiteitenklasse wordt de waardering van het lokale windklimaat
gekwalificeerd met ‘goed’, ‘matig’ of ‘slecht’ (zie tabel 4.14). Bij een goed windklimaat
ondervindt men geen overmatige windhinder. In een situatie zonder overmatige
windhinder heeft het merendeel van het publiek onder normale omstandigheden geen last
van windhinder. Bij een matig windklimaat ervaart men af en toe overmatige windhinder. In
een slecht windklimaat ervaart men regelmatig overmatige windhinder. In een dergelijke
situatie heeft het merendeel van het publiek last van windhinder.

Beoordeling

Aangezien met beoogde ontwikkeling sprake is van de realisatie van hoogbouw is
windhinder een relevant aspect. Vanaf 2019 is het windklimaat in de omgeving van de
beoogde ontwikkeling reeds meerdere malen onderzocht middels windklimaatonderzoek.
Sindsdien zijn er, mede naar aanleiding van de uitkomsten van het windklimaatonderzoek,
een aantal wijzigingen in het ontwerp doorgevoerd. Het windklimaat na de realisatie van de
beoogde ontwikkeling is uiteindelijk met behulp van Computational Fluid Dynamics (CFD)
inzichtelijk gemaakt (bijlage 7). Het doel van het onderzoek was het vaststellen en beoordelen
van het te verwachten windklimaat in de directe omgeving van de geplande bebouwing.

Door Peutz is in 2020, op basis van de stedenbouwkundige configuratie uit 2019, een

windtunnelonderzoek uitgevoerd. De volgende uitgangspunten zijn in het

windtunnelonderzoek gehanteerd:

— Schijfvormige toren (A) circa 150 meter hoog aan de Rijswijkseweg (lange zijde
evenwijdig aan de Rijswijkseweg);

— Vierkante toren (B) circa 180 meter hoog aan de Trekvlietzone;

— Laagbouwblokken (C en D) 31 meter hoog, bouwblok C (Bontekoestraat) is voorzien van
een getrapte setback van minimaal 4 en 2 meter;

— Rooilijnen zoals in het ontwerpproces ontwikkeld;

— Uitwerking stedelijke laag met een volledig bebouwde plint laag op de onderste vier
bouwlagen, en een verhoging van de arcade met een extra verdieping ter hoogte van de
Rijswijkseweg;
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— Commerciéle ruimtes in de begane grond plint die zich, driezijdig aan de bouwmassa,
maximaal transparant manifesteren;

— Expeditie- en technische ruimten aan de spoorzijde en introductie van een luifel boven
de expeditie zone.

Middels het windtunnelonderzoek is het te verwachten windklimaat in het invioedsgebied
van de geplande nieuwbouw inzichtelijk gemaakt. Naar aanleiding van de eerste
meetresultaten heeft vervolgonderzoek plaatsgevonden en zijn middels diverse
ontwerpvarianten de mogelijkheden onderzocht om het windklimaat te optimaliseren.

In de volgende figuur is het te verwachten windklimaat in de plansituatie weergegeven.

f4.11 Hinderkans en beoordeling basismeting geplande bebouwingssituatie (Peutz, 2020)

@ =goed windklimaat (doorlopen <10.0; slenteren <5.0]
) = matig windklimaat {doorlopen 1000 - 20.0; slentersn 5.0 - 10,00

@ =slecht windidimaat (doorlopen = 2000 slenteren = 1000)
wrs= beperkt risico lopen
== oeerschrijding gevaarcriterium ¢ beperkt dsico slenteren

Uit het windklimaatonderzoek blijkt dat het windklimaat in de toekomstige situatie ten
opzichte van de huidige situatie in het algemeen minder gunstig is. Gezien de hoogte en
oriéntatie van de geplande bebouwing is dit ook logisch. Door valwinden van met name de
zuidwestgevels van het plan en omstroming van het bouwvolume ontstaan op een aantal
punten hogere windsnelheden. Zonder aanvullende maatregelen is het verwachten
windklimaat met name rondom het bouwplan bij de hoeken slecht. Door het toepassen van
diverse maatregelen, zoals het plaatsen van begroeiing of windremmende elementen, was
een verbetering van het windklimaat mogelijk. Er is echter voor gekozen om, mede naar
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aanleiding van een second opinion van de TU Eindhoven, het ontwerp aan te passen om
zodoende het windklimaat rond de beoogde ontwikkeling te optimaliseren.

Peutz heeft naar aanleiding hiervan een aantal mogelijke en ingrijpende
gebouwaanpassingen onderzocht door middel van CFD-berekeningen. Deze varianten
betroffen achtereenvolgens:

— Het toevoegen van luifels aan de langszijden van het complex, 5 meter diep, ter hoogte
van de stedelijke plint. Lokaal worden ter plaatse van de luifels verbeteringen vastgesteld
echter ter plaatse van de gebouwhoeken treedt een verslechtering van het windklimaat
op. Dit geldt voor zowel luifels aan de Rijswijkseweg en Bontekoestraat;

— Het verlagen van de torens (terug naar 70 en 130 meter);

— Het veranderen van de positie van de torenvolumes (schijfvormige toren nu langs de
Bontekoestraat en de vierkante toren langs de Rijswijkseweg);

— Het wisselen en draaien van de torens (schijfvormige toren aan de Bontekoestraat en
evenwijdig aan de Trekvliet en de vierkante toren aan de Rijswijkseweg);

— Het draaien van de schijfvormige toren, zodat deze nu evenwijdig aan het spoor staat;

— Het plaatsen van een obstakel (paviljoen) op de hoek Bontekoekade en Bontekoestraat
(positie waar het meeste overlast ontstaat);

— Het aanbrengen van een opening van 4 bouwlagen in de schijfvormige toren (op circa
70 meter hoogte).

Alle voornoemde varianten leiden, met uitzondering van de verlaging van de torens en het
draaien van de schijfvormige toren, niet tot een significante verbetering van het
windklimaat. Door de verlaging van de torens is sprake van een verbetering van het
windklimaat. Er is echter nog steeds sprake van windoverlast op het maaiveld, en te groot
verlies van woonoppervlak om het project haalbaar te houden. Het draaien van de
schijfvormige toren leidt tot een lichte verbetering van het windklimaat ter hoogte van de
tramhalte (er is nog steeds sprake van een plaatselijk slecht windklimaat). Aan de zijde van
de Trekvliet is echter sprake van een verslechtering van het windklimaat.

CFD-berekeningen afgeronde torens

Vervolgens is een onderzoek uitgevoerd waarbij de hoeken van beide torens afgerond
worden, vergelijkbaar met de reeds aanwezige afrondingen van de stedelijke laag. Door de
hoeken af te ronden wordt een beter windklimaat rond het bouwplan gecreéerd. In dit
kader is windklimaat nogmaals met behulp van CFD-berekeningen inzichtelijk gemaakt. Het
doel van dit onderzoek is het vaststellen en beoordelen van het te verwachten windklimaat
in de directe omgeving van de geplande bebouwing na wijzigingen aan het ontwerp.

In figuur 4.12 en 4.13 wordt de berekende hinderkans met kleurcontouren voor de huidige
en geplande bebouwingssituatie weergegeven. De kleuren zijn afgestemd op de
beoordelingscriteria uit de NEN 8100. Bij de beoordeling van het windklimaat wordt
onderscheid gemaakt tussen de categorieén doorlopen en slenteren. Het criterium voor
slenteren is daarbij van toepassing bij de gebouwentrees, verder wordt het criterium voor
doorlopen gehanteerd.
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f4.12 Het te verwachten windklimaat in de huidige bebouwingssituatie, beoordeeld volgens de NEN 8100
‘ - ‘ et :

f4.13 Het te verwachten windklimaat in de geplande bebouwingssituatie, beoordeeld volgens de NEN 8100

wﬂ

{

1s| loop |slenter |;=||gdu| ig zitten
slecht| slecht slecht
matig | slecht slecht
goed | matig slecht
goed | goed matig
goed | goed goed

Uit de resultaten blijkt onder meer dat op veel plekken voor de gevel van het gebouw een
goed windklimaat voor slenteren verwacht mag worden (grijs in figuur 4.13). Dicht bij twee
van de hoeken van het gebouw is het windklimaat matig voor doorlopen. Het windklimaat
bij de hoeken van C en D wordt daarbij positief beinvioed door de mee gemodelleerde
windremmende elementen bij deze hoeken. Er wordt geadviseerd in deze gebieden geen
windgevoelige functies te realiseren of het windklimaat hier te verbeteren door het nemen
van windremmende maatregelen.
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Tussen het plan en het bestaande Postgebouw is een groot gebied met een matig
windklimaat voor doorlopen. Dit gebied bestaat voor een groot deel uit rijpanen van een
doorgaande weg, waar het windklimaat minder van belang is. Het windklimaat wordt hier
verklaard door valwinden van den nieuwbouw, die door de onderdruk achter het
Postgebouw richting dit gebouw getrokken worden. Bij afwezigheid van het postgebouw
zou het windklimaat in dit gebied dan ook aanzienlijk gunstiger zijn.

In het gebied ligt ook een tramperron, waar het windklimaat beoordeeld dient te worden als
slentergebied. Ter plaatse van de abris is het windklimaat lokaal matig voor slenteren.
Mogelijk zal in de toekomst de tramhalte verplaatst worden, waardoor in dit gebied geen
voetgangers of fietsers meer zullen komen, en dit ongunstige windklimaat in de praktijk niet
zal leiden tot hinder. Zonder de aanwezige abris zou lokaal een slecht windklimaat voor
doorlopen te verwachten zijn, zie figuur 4.14. Voor de gevel van het Postgebouw is een
strook met een goed windklimaat voor doorlopen aanwezig.
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f4.14 Het te verwachten windklimaat in de geplande bebouwingssituatie zonder schermen langs de perrons

Ter plaatse van de voetgangersoversteekplaatsen in het verlengde van de Waldorpstraat
(aangegeven in figuur 4.13) is het windklimaat goed voor doorlopen, goed tot matig, op de
noordelijk overgang matig, voor slenteren.

Aan de zuidzijde van het spoor is er bij alle bestaande gebouwen rond het plan in de
geplande situatie minimaal sprake van klasse C (groen). Aan de overzijde is wel lokaal sprake
van klasse D bij de Struyck ontwikkeling. The Grace heeft hier een negatieve invloed,
alhoewel ook in de huidige situatie (met Struyck) het windklimaat hier al matig is voor
doorlopen. Ook voor de gevel aan de oostzijde van het Rijswijkseplein wordt lokaal klasse D
verwacht, maar is de invloed van de nieuwbouw beperkt.

Door de omstroming van het gebouw is het windklimaat ineen aantal gebieden rond het
plan matig voor doorlopen. Met name bij de noordwest- en zuidoosthoek van het
plangebied. Gezien de reeds sterk op het gebied van wind geoptimaliseerde ontwerp van
het plan (met name door sterke afronding van de hoeken van de torens) is zonder grote
wijzigingen in de opzet van het plan het windklimaat hier niet te optimaliseren behalve
door het nemen van locale maatregelen. Door de optimalisatie van het plan is het
windklimaat verbeterd van slecht naar matig. Hierdoor is een uitgangspunt ontstaan waarin
optimalisatie door het plaatsen van begroeiing een reéle optie is.

Dankzij het toepassen van een half-open scherm langs de rand van het eigen terrein is het
windklimaat op de looproute bij de hoek van D goed voor slenteren, zie ook figuur 4.15
waarin het windklimaat rond het gebouw zonder de half open schermen en de
windremmende elementen bij de hoeken bouwdelen B en C is weergegeven.
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f4.15 Het te verwachten windklimaat in de geplande bebouwingssituatie inclusief schermen langs de perrons, zonder de

maatregelen in het maaiveld, beoordeeld volgens de NEN 8100

Op basis van de berekeningen is er in het gebied rond de geplande nieuwbouw geen
overschrijding van het gevaarcriterium te verwachten.

Vervolgonderzoek

Uit het onderzoek door Peutz bleek dat het windklimaat significant verbeterd was. Er zullen
echter wel lokale oplossingen gevonden moeten worden in het openbaar gebied om de
mogelijke windhinderproblematiek geheel op te lossen. Op basis hiervan is door prof.
Blocken aanvullend onderzoek verricht om te onderzoeken wat voor andere aanpassingen
mogelijk tot verdere verbeteringen kunnen leiden. Dit aanvullende onderzoek onderschrijft
allereerst de conclusies van Peutz voor wat betreft de resultaten van het te verwachten
windklimaat in het openbaar gebied. Prof. Blocken heeft vervolgens een poging gedaan te
onderzoeken hoe de windhinderproblematiek geheel in de gebouwconfiguratie kan worden
opgelost zonder het treffen van maatregelen in het openbaar gebied.

Hiertoe is in beide torens in aansluiting op de stedelijke laag een opening aangebracht van
vier verdiepingen in combinatie met een luifel rondom het gehele volume van de stedelijke
laag met een uitkraging van 10 meter. De combinatie van deze maatregelen leidt ertoe dat
het te verwachten windklimaat in het omliggende openbaar gebied minimaal voldoet aan
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de classificatie goed. Echter, het windklimaat op het niveau van de luifel en de binnentuinen
verslechtert met deze ingrepen aanzienlijk; er kan nu boven de luifel plaatselijk windgevaar
ontstaan waardoor de binnentuinen onbruikbaar worden. De noodzakelijke toepassing van
zeer zwaar gedimensioneerde stalen vakwerken in de torens om de grote uitsparingen in de
bouwmassa mogelijk te maken zal leiden tot zeer grote complicaties en maakt het de facto
onmogelijk om in minimaal vier verdiepingen boven de uitsparing woningen te maken die
aan de reguliere eisen voldoen. Dit komt dan boven op het verlies van vele woningen in de
uitsparing zelf. Daarnaast zal door de aanwezigheid van de enorme luifel rondom het gehele
gebouw de onder de luifel liggende woningen niet aan de daglichttoetredingseisen kunnen
worden voldaan. Uiteindelijk wordt geconcludeerd dat dergelijke aanpassingen aan het
ontwerp niet alleen ongewenst zijn, maar ook bouwkundig en constructief onhaalbaar zijn.

Met uitputting van de mogelijkheden om verdere verbetering van het windklimaat in het
gebouw zelf te realiseren, is ten slotte onderzoek gedaan naar oplossingen rondom het
gebouw in de openbare ruimte. Hieruit zijn twee ingrepen voortgekomen die met de
ingrepen in het gebouw zelf tot een optimaal windklimaat leiden:

- Ter hoogte van het tramperron aan de Rijswijkseweg wordt een afscheiding geplaatst van
circa 2,5 meter hoog, opgebouwd door middel van een half open afscherming met daarin
geintegreerd een overkapping om de tramgebruikers verder te beschermen tegen
weersinvloeden, Deze oplossing is vergelijkbaar met abri’s zoals die op vele tramhaltes in
de stad aanwezig zijn.

— Het plaatsen van een scherm ter hoogte van de expeditie zone haaks op het spoor.

Verder wordt op basis van het in opdracht van gemeente Den Haag ontwerp van bureau
OKRA voor het openbaar gebied rondom het gebouw, met de daarin voorziene invulling
met groen en verdere terreininrichting, geconcludeerd dat er geen maatregelen
noodzakelijk zijn ter hoogte van de Bontekoekade/Trekvlietzone en de aanlanding van de te
realiseren nieuwe fietsersbrug over de Trekvliet als onderdeel van de Velostrada.

Indien rekening wordt gehouden met de voornoemde maatregelen zal vanuit het oogpunt
van windhinder sprake zijn van een aanvaardbare situatie. Opgemerkt wordt dat langs het
spoor verschillende nieuwe ontwikkelingen zijn gepland. Deze ontwikkelingen hebben
invioed op het windklimaat rond The Grace. Uit onderzoek blijkt dat de geplande
ontwikkelingen een positief effect kunnen hebben op het windklimaat rond the Grace.

4.12.4 Conclusie

Het aspect windhinder heeft gedurende het gehele ontwerp- en overlegproces aandacht
gehad. De verschillende configuraties gedurende het ontwerpproces zijn steeds op hun
impact op het windklimaat rondom het gebouw onderzocht. Als ondergrens voor het
windklimaat wordt daarbij minimaal een matig windklimaat nagestreefd. Alleen bij hoge
uitzondering wordt een slecht windklimaat toegestaan. Uit windklimaatonderzoek is
gebleken dat het te verwachten windklimaat rond het bouwplan met name bij de hoeken
matig tot slecht is zonder het treffen van aanvullende maatregelen. Hiertoe zullen er
maatregelen getroffen worden in de openbare ruimte om zodoende een aanvaardbare
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situatie met betrekking tot het windklimaat te realiseren. Op deze wijze zal geen sprake
meer zijn van een slecht windklimaat.

413 Bezonning

4.13.1 Algemeen

De beoogde woontorens, waarvan één woontoren zelfs een hoogte van circa 180 meter zal
kennen, hebben invloed op de bezonning in de omgeving van het bouwplan. In het kader
van een goede ruimtelijke ordening dient dit aspect nader beschouwd te worden. In de
voorliggende paragraaf zal nader worden ingegaan op de impact van de beoogde
ontwikkeling op de schaduwwerking in de omgeving.

4.13.2 Wettelijk kader

Binnen Nederland worden er geen formele eisen gesteld aan de bezonning van woningen
of andere bouwwerken. Gemeenten zijn dus vrij om hun eigen eisen te stellen aan de
bezonning. Er zijn geen wettelijke normen voor bezonning/schaduwwerking. In het kader
van een goede ruimtelijke ordening vraagt dit aspect echter om aandacht.
Enkele gemeenten hebben wel een eigen norm aangaande bezonning opgesteld.
Gemeente Den Haag sluit grotendeels aan op de 'lichte TNO-norm'. Aan de hand van deze
veel gebruikte richtlijn kan worden getoetst of bij woningen een minimum van 2 uren zon
per dag mogelijk is ter plaatse van het midden van de vensterbank aan de binnenkant van
het raam in de periode 19 februari - 21 oktober.

De bezonningsnorm van de gemeente Den Haag is eveneens gebaseerd op de lichte
TNO-norm vastgelegd in de hoogbouwvisie Eyeline en Skyline waarin voor de bezonning
verwezen wordt naar document RIS 170509 d.d. 11 februari 2010. De norm heeft een aantal
specifieke kenmerken:

— toetsingsdatum 19 februari (overeenkomend met 21 oktober);

— minimale zonshoogte 10°%

— minimale potentiéle bezonningsduur 2 uur.

Hierbij gelden de volgende aanvullingen:

— meetpunt op 0,75 meter hoogte in het midden van de gevel van de onderste woonlaag;

- bezonningsduur ter plaatse van voor- en achtergevel bij elkaar optellen;

— geen verdere verslechtering in situaties met minder dan 2 mogelijke zonuren;

— bij dakopbouwen: maximale afname bezonningsduur 50% (excessenregeling);

— weergave bezonningsduur en afname in tabelvorm;

— de norm is van toepassing bij de onderste woonlaag van bestaande woningen; de gevels
van nieuwbouw behoeven niet onderzocht te worden;

— voorts is de norm van toepassing op openbare en semiopenbare ruimten met een
recreatieve functie alsmede bij buitenruimten bij scholen en kindercentra. Er is hier in de
berekening van de bezonningsduur sprake van voldoende bezonning indien meer dan
50% van de oppervlakte in de zon ligt.
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De Haagse bezonningsnorm geldt voor bouwwerken vanaf een hoogte van 25 meter of
indien de nieuwbouw ten minste 1,5 keer hoger is dan de gemiddelde hoogte van de
omgeving. De bouwhoogte van circa 180 meter heeft aanleiding gegeven tot het uitvoeren
van een bezonningsonderzoek.

4.13.3 Beoordeling

De realisatie van een tweetal woontorens met een hoogte van maximaal circa 180 meter
heeft mogelijk negatieve effecten op de bezonningssituatie in de omgeving. De realisatie
van hoogbouw kan immers een impact hebben op de schaduwwerking.

Door Peutz is hiertoe een bezonningsonderzoek uitgevoerd (bijlage 8) om zodoende de
mogelijke invloed van de geplande bebouwing op de bezonning van de bestaande
omliggende woningen, in relatie tot de bestaande bezonningssituatie vast te stellen. Hierbij
is de bezonningssituatie ter plaatse van in totaal 442 woningen en 15 woonboten
onderzocht.

Bezonning omliggende woningen

Uit dit onderzoek blijkt dat de bestaande bezonningssituatie niet bij alle woningen voldoet
aan de bezonningsnorm van 2 uur zon op de toetsingsdatum 19 februari (grijze punten in
figuur 4.16). Bij 22 van deze woningen is een verdere afname van de bezonning op de
toetsingsdatum vastgesteld (blauw punten in figuur 4.16). Daarnaast zijn er 21 woningen en
een woonboot die in de huidige bebouwingssituatie wel 2 uur zon verkrijgen en door de
schaduwwerking van de beoogde ontwikkeling niet meer aan deze eis voldoen (rode
punten in figuur 4.16). De woningen die ten gevolge van de nieuwbouw niet meer aan de
norm voldoen liggen met name aan de Zwetstraat en de Dintelstraat. De afname van de
bezonning is hier lokaal significant. Zo neemt de mogelijke bezonningsduur bij één van de
woningen af van 2 uur en een kwartier tot 25 minuten. De bezonning op de woonboot komt
5 minuten tekort om aan de norm te voldoen. Voor een volledig overzicht van de impact van
de beoogde ontwikkeling op de omliggende woningen en woonboten wordt verwezen naar
bijlage 8.

f4.16 Uitsnede uit de resultaatfiguur met het belangrijkste invloedsgebied
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Teneinde een beeld te krijgen van de ernst van de onderschrijdingen van de norm bij de
verschillende woningen, is onderzocht welk deel van het jaar de betreffende woningen niet
voldoen aan de minimale bezonningseis. Hierbij is de bezonning vanaf zonsopgang
meegenomen. Uit de resultaten blijkt dat het laten vallen van de eis van de minimale
zonshoogte slechts een beperkte invloed heeft op de bezonningsduur. Slechts vier van de
43 woningen en de woonboot voldoen als de bezonning van af zonsopgang wordt
meegenomen. Vervolgens is onderzocht wat de resultaten zijn als de toetsingsdatum
verschoven wordt naar 7 maart en 21 maart. Op 7 maart zijn er nog slechts 8 woningen die
niet voldoen. Op 21 maart voldoen alle woningen.

Ook is bezonningssituatie van de tweede woonlaag (3 meter boven het oorspronkelijke
toetsingspunt) van de betreffende panden onderzocht, waarbij weer de bezonning vanaf
zonsopgang is meegenomen. Uit de resultaten blijkt dat op 19 februari dan nog
15 woningen niet voldoen. Op 7 maart is dat nog slechts één woning. Op 21 maart voldoen
wel alle woningen.

Bezonning openbare ruimte

In de Gebiedsagenda Hollands Spoor/Laakhavens zijn een aantal gebieden aangegeven met
'aandacht voor bezonning' (zie figuur 4.17). In het bezonningsonderzoek is daarom een
vergelijking gemaakt tussen de mogelijke bezonningsduur in de huidige en de geplande
bebouwingssituatie ter plaatse van deze gebieden. De beoogde ontwikkeling heeft met
name een effect op de bezonningsduur ter plaatse van het aandachtsgebied ten
noordoosten van de beoogde ontwikkeling. Op 19 februari is hier een afname van circa
1 uur, waarbij er nog circa 6 mogelijke zonuren overblijven. Op 21 april neemt de mogelijk
bezonningsduur in dit gebied af van circa 11 tot circa 8 uur. Op 21 juni is er een afname van
2 a 3 uur, waarmee er nog 10 a 11 uur zon overblijft. In alle situaties blijft er aldus nog
steeds, afhankelijk van de datum, circa 6 tot 10 uur zon over.

Uitsnede uit de figuur op pagina 34 van de Gebiedsagenda Hollands Spoor / Laakhavens met daarin de relevante

gebieden met aandacht voor bezonning
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Afwijking bezonningsnorm

Mocht de gemeente strak vasthouden aan de bezonningseis, dan zal dat restricties
opleggen aan het mogelijk te realiseren bouwvolume. Op basis van het
bezonningsonderzoek kan geconcludeerd worden dat in dat als de gemeente zich strikt aan
de bezonningsregels houdt, dit verregaande restricties voor de mogelijke bouwvolumes
voor het project The Grace met zich mee brengt. De maximale bouwhoogte wordt dan
beperkt tot circa 100 m, op een deel van de plot zelfs nog significant lager.

De bebouwing die in het plangebied mogelijk wordt gemaakt, zal in eerste aanleg moeten
voldoen aan de gemeentelijke bezonningsnormen (RIS 170509). In de 'Nota van
Uitgangspunten Haagvlietpoort 2017' wordt echter ook opgenomen dat door de gemeente
met betrekking tot o.a. het bezonningsklimaat een bredere afweging gemaakt dient te
worden, waarbij ook andere aspecten op het gebied van het leefklimaat een rol spelen.
Afwijking van de normen is in concrete gevallen aldus mogelijk als de totale
belangenafweging daartoe aanleiding geeft.

In de gemeente Den Haag is sprake van een sterke woningbouwopgave, waarbij op korte
termijn nieuwe woningen benodigd zijn. Hoogbouw is een goede manier om deze opgave
binnenstedelijk op te vangen. De beoogde ontwikkeling geeft hierbij serieuze invulling aan
de woningbouwvraag en draagt bij aan de ontwikkeling van een aantrekkelijk stedelijk
milieu.

Op een dergelijke stedelijke locatie is het echter vrijwel onmogelijk om een omvangrijke
hoogbouwontwikkeling te realiseren zonder dat de bezonningsnormen worden
overschreden. Bovendien is slechts sprake van een periode van slechts enkele weken waarin
een aantal woningen niet voldoen aan de bezonningsnorm. De sterke vraag naar woningen
vormt hierbij een zwaarwegend belang om alsnog de beoogde ontwikkeling te realiseren.

4.13.4 Conclusie

Uit het bezonningsonderzoek blijkt dat bij 22 woningen, die momenteel ook niet aan de
bezonningsnorm voldoen, een verdere afname van de bezonning op de toetsingsdatum
plaats zal vinden. 21 woningen en een woonboot die momenteel wel 2 uur zon verkrijgen
zullen als gevolg van het bouwplan niet meer aan de bezonningsnorm voldoen. Afwijking
van de norm kan als in het concrete geval de totale belangenafweging daartoe noopt.
Aangezien de periode waarin de genoemde woningen niet voldoen aan de
bezonningsnorm beperkt blijkt tot enkele weken, terwijl er met het bouwplan 1.411
woningen worden gerealiseerd, kan in dit concrete geval worden geconcludeerd dat de
totale belangenafweging noopt tot afwijking van de bezonningsnorm.
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414 Duurzame verstedelijking

4.14.1 Algemeen

Om duurzame verstedelijking te ondersteunen is voor nieuwe stedelijke ontwikkelingen de
'ladder voor duurzame verstedelijking' opgesteld. In deze paragraaf zal dit nader inzichtelijk
gemaakt worden voor de beoogde ontwikkeling.

4.14.2 Wettelijk kader

De beoogde ontwikkeling betreft in hoofdzaak de realisatie van een tweetal woontorens en
appartementengebouwen. Tevens omvat de beoogde ontwikkeling de realisatie van
commerciéle functies. Gezien de omvang van de beoogde ontwikkeling kan gesteld worden
dat sprake is van een stedelijke ontwikkeling.

Voor nieuwe stedelijke ontwikkelingen dient te worden aangetoond dat er behoefte bestaat

aan de beoogde ontwikkeling, oftewel de 'Ladder' dient te worden doorlopen. Het doel van

de Ladder is zorgvuldig en duurzaam ruimtegebruik, met oog voor de toekomstige

ruimtebehoefte en ontwikkelingen in de omgeving. Voor situaties waarbij sprake is van een

nieuwe stedelijke ontwikkeling dienen de volgende twee stappen doorlopen te worden:

- beschrijving/beoordeling van de behoefte aan de nieuwe stedelijke ontwikkeling die het
bestemmingsplan mogelijk maakt;

- indien de ontwikkeling buiten het bestaand stedelijk gebied plaatsvindt, een motivering
waarom niet binnen het bestaand stedelijk gebied in die behoefte kan worden voorzien.

Ook wanneer de Ladder niet van toepassing is, zal gemotiveerd moeten worden dat de
ontwikkeling voldoet aan een goede ruimtelijke ordening. In het kader van uitvoerbaarheid
moet hiertoe aandacht worden besteed aan de behoefte aan het plan.

4.14.3 Beoordeling

In het kader van de Ladder dient de behoefte naar de beoogde ontwikkeling beschreven te
worden. De afgelopen jaren is de Haagse bevolking flink gegroeid. Naar verwachting zal
deze groei aanhouden. Conform de Bevolkingsprognose Den Haag 2017 zal Den Haag op
korte termijn, tot 2022, 556.000 inwoners tellen. Dit betreft een groei van 6,8%.

Tot 2040 zal de Haagse bevolking zelfs groeien tot circa 612.000 tot 638.000 inwoners. Deze
groei zal derhalve gepaard gaan met een vraag naar nieuwe woningen. Het huidige aanbod
aan woningen voorziet niet in voldoende woningen. In Den Haag zijn hierbij op de lange
termijn veel verdichtingsmogelijkheden. Het doel van deze woningbouwopgave is om
aantrekkelijke stedelijke milieus te creéren die de ruimtelijke structuur van de stad
versterken.

De provincie geeft inzicht in de vraag naar woningen door de driejaarlijkse
woningbehoefteraming, bevolkingsprognose en woningmarktverkenning. Uit de
woningbehoefteraming van 2019 van provincie Zuid-Holland volgt een behoefteraming van
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in totaal circa 227.410 nieuwe woningen tot aan 2040. Voor de regio Den Haag (waar het
plangebied onderdeel van uitmaakt) bedroeg de woningbehoefte 8.440 woningen tot 2020.
Tussen 2020 en 2030 bedraagt deze behoefte 57.420 woningen, en tussen 2030 en 2040
bedraagt de behoefte 41.770 woningen.

Daarnaast is de toegestane woningvoorraadgroei in de woonregio's voor de periode tot
2030 nader inzichtelijk gemaakt. Voor elke regio is berekend wat de toegestane
woningvoorraadtoename is.

In tabel 4.15 wordt de toegestane woningvoorraadgroei per regio voor een aantal
tijdsperioden opgenomen. Hieruit volgt dat de woningbehoefte in Den Haag (regio

Haaglanden) de komende jaren sterk zal blijven groeien.

Groei van de woningbehoefte per regio per periode (bron: WBR 2019)

Regio 2021 t/m 2025 2026 t/m 2030
Holland-Rijnland 14.950 12.500
Haaglanden 40.350 40.550
Rotterdam (regio) 31.950 29.200
Midden-Holland 7.750 6.750
Alblasserwaard 1.650 1.400
Drechtsteden 3.850 2.950
Hoeksche Waard 1.800 1.500
Goeree-Overflakkee 1350 1.150
TOTAAL ZUID-HOLLAND 115.150 106.650

De woningbehoefte blijft niet in alle delen van de provincie even sterk doorgroeien. In de
grote steden blijft deze groei echter aanhouden, aldus ook in Den Haag. Er zullen hier meer
woningen gerealiseerd moeten worden om in de woningbehoefte te kunnen voorzien.

Zoals in de Woonvisie van Den Haag wordt gesteld, is het vooral belangrijk om sociale
huurwoningen en woningen in het middensegment te bouwen. Hierdoor wordt ook voor
starters en gezinnen die net niet meer in aanmerking komen voor sociale huurwoningen
een plek gegeven in de stad. Het aanbod aan woningen voor deze doelgroepen is thans te
beperkt om aan de vraag te kunnen voldoen. Door toevoeging van dergelijke woningen zal
dit bijdragen aan een inclusieve stad, waar voor alle doelgroepen ruimte is. De beoogde
ontwikkeling van woontorens midden in de stad sluit aan op deze behoefte, hier worden
immers appartementen gerealiseerd die bijvoorbeeld zeer geschikt zullen zijn voor starters.
Middels verdichting wordt op deze wijze ruimte voor stedelijk wonen geboden op een goed
bereikbare locatie.

Er kan gesteld worden dat er een behoefte is aan de beoogde ontwikkeling, aangezien er
een sterke vraag naar woningen is in Den Haag om zodoende in voldoende woningen voor
haar bewoners te voorzien. Aangezien sprake is van verdichting en de beoogde
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ontwikkeling aldus binnen stedelijk gebied plaats zal vinden hoeft niet gemotiveerd te
worden waarom de beoogde ontwikkeling niet binnen bestaand stedelijk gebied kan
worden opgevangen. Resumerend kan gesteld worden dat de beoogde ontwikkeling
binnen de systematiek van de Ladder past en sprake is van een duurzame stedelijke
ontwikkeling.

4.14.4 Conclusie

Er is behoefte aan de beoogde ontwikkeling, aangezien er vraag is naar woningen om
zodoende in voldoende woningen te voorzien. Deze behoefte kan worden opgevangen
binnen bestaand stedelijk gebied, waardoor sprake is van een duurzame stedelijke
ontwikkeling.

415Trillingen

4.15.1 Algemeen

Door de ligging nabij het spoor kunnen mensen mogelijk hinder ervaren door trillingen ten
gevolge van de treinen. Tevens kunnen trillingen schade aan gebouwen veroorzaken.
Derhalve dient bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen rekening gehouden te worden met
het aspect trillingen.

4.15.2 Toetsingskader

In Nederland bestaat tot op heden geen wetgeving voor het voorkomen van hinder of
schade door trillingen, echter betekent dit niet dat het aspect trillingen geen aandacht vergt
bij ruimtelijke ontwikkelingen. De beoordeling van het aspect trillingen vindt zijn grondslag
in artikel 3.1 Wet ruimtelijke ordening, waarin de zorg voor een goede ruimtelijke ordening
is voorgeschreven. Om een goede ruimtelijke ordening te ondersteunen dient het aspect
trillingen derhalve eveneens beoordeeld te worden.

Voor trillingonderzoek kan gebruikt gemaakt worden van één van de Stichting
Bouwresearch (SBR) richtlijnen. Hierin is de “Meet- en beoordelingsrichtlijnen voor
trillingen" opgenomen, waarbij in voorliggende situatie deel B; Hinder voor personen in
gebouwen het meest relevant is. Deel A, welke zich richt op schade aan gebouwen is tevens
relevant, echter is de richtlijn voor deel B strenger, waardoor deze maatgevend is. Deze
richtlijn besteedt veel aandacht aan het meten van trillingen en omvat daarvoor een
beoordelingssystematiek. Bij hinder voor personen in gebouwen worden de trillingen
gemeten op vloeren, omdat hier de hinder op kan treden.

Conform SBR richtlijn B worden voor nieuwe situaties, van toepassing op voorliggende
ontwikkeling waarbij nieuwbouw beoogd is, en bij herhaald voorkomende trillingen
gedurende lange tijd (waarvan bij trillingen veroorzaakt door spoorwegen sprake is) de in
tabel 4.16 gegeven streefwaarden voor woningen gehanteerd.




PEULZ

t4.16 Overzicht streefwaarden conform de Richtlijn SBR-B voor de gebouwfunctie wonen in een nieuwe situatie bij herhaald

voorkomende trillingen gedurende lange tijd

Periode A A, A;

Dagperiode (07.00 — 19.00 uur) 0,1 0,4 0,05
Avondperiode (19.00 — 23.00 uur) 0,1 0,4 0,05
Nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) 0,1 0,2 0,05

4.15.3 Beoordeling

Vanwege het voornemen woningbouw te realiseren nabij een spoortraject vraagt het aspect
trillingen om een nadere beschouwing. Hiertoe is door Peutz in 2021 onderzoek uitgevoerd
naar trillingen (bijlage 9). Het doel van dit onderzoek was de optredende trillingniveaus te
bepalen ter plaatse van de beoogde woningbouwlocatie.

Uit het uitgevoerde onderzoek blijkt dat er niet zonder meer wordt voldaan aan de
streefwaarden uit SBR-B voor de gebouwfunctie wonen in een nieuwe situatie bij herhaald
voorkomende trillingen gedurende lange tijd. De gemeten trillingniveaus zijn dermate hoog
dat significante hinder in de beoogde woningen 'The Grace', vanwege treinpassages, zonder
het treffen van trillingreducerende maategelen niet kan worden uitgesloten. Om de
uiteindelijk op de vloeren van de geprojecteerde woningen optredende trillingniveaus te
kunnen voorspellen dient nader onderzoek te worden verricht middels EEM (Eindige
Elementen Methode). Uit een dergelijk onderzoek kunnen maatregelen worden
gespecificeerd, zoals de benodigde samenstelling en dikte van vloeren en de fundering.

Voorafgaand aan de beoogde ontwikkeling zal nader onderzoek uitgevoerd worden
waarmee de te nemen maatregelen, indien benodigd, worden bepaald.

4.15.4 Conclusie

Voorafgaand aan de bouw van de beoogde ontwikkeling zal nader trillingonderzoek
uitgevoerd worden. Indien hieruit blijkt dat maatregelen nodig zijn zullen deze worden
getroffen. Er zal als gevolg van de beoogde ontwikkeling geen sprake zijn van trillinghinder
voor de omgeving. Het aspect trillingen vormt hiermee geen belemmeringen voor de
beoogde ontwikkeling.

416 Milieueffectrapportage

4.16.1 Wettelijk kader

Op grond van de Wet milieubeheer is het verplicht ten aanzien van plannen en besluiten die
(mogelijk) grote gevolgen kunnen hebben voor het milieu, een procedure voor
milieueffectrapportage (m.e.r.) te doorlopen. De m.e.r. is bedoeld om milieubelangen meer
expliciet af te wegen bij het opstellen van plannen en het uitvoeren van projecten. Daarbij
wordt onderscheid gemaakt tussen 'm.e.r.--plichtige activiteiten' waarvoor een volledig
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milieueffectrapport (MER) moet worden opgesteld en 'm.e.r.--beoordelingsplichtige
activiteiten' waarbij moet worden afgewogen of sprake kan zijn van significante negatieve
gevolgen voor het milieu (indien significant wordt een MER opgesteld).

Op 1 september 2017 is het gewijzigde Besluit milieueffectrapportage in werking getreden.
Hierbij zijn drempelwaarden opgenomen vanaf wanneer er voor plannen en besluiten een
milieueffectrapportage opgesteld moet worden.

4.16.2 Beoordeling

Om te kunnen beoordelen of vanuit het Besluit m.e.r. de verplichting bestaat om een m.e.r.-
(beoordelings)procedure te doorlopen, dient de ontwikkeling te worden getoetst aan de C-
en D-lijst uit dit Besluit.

De beoogde ontwikkeling van 1.411 appartementen valt in het Besluit m.e.r. onder één
van de categorieén waarvoor afgewogen dient te worden of er sprake is van een
m.e.r.-(beoordelings)plicht. De beoogde ontwikkeling valt in het kader van een stedelijk
ontwikkelingsproject in het Besluit milieueffectrapportage in de D-lijst onder D.11.2 . 'De
aanleg, wijziging of uitbreiding van een stedelijk ontwikkelingsproject met inbegrip van de
bouw van winkelcentra of parkeerterreinen'. Hierbij zijn drempelwaarden opgenomen vanaf
wanneer een stedelijk ontwikkelingsproject een milieueffectrapportage behoeft. Er is sprake
van een m.e.r.-(beoordelings)plicht in gevallen waarin de activiteit betrekking heeft op:

— een oppervlakte van 100 hectare of meer;

— een aaneengesloten gebied en 2000 of meer woningen omvat; of

- een bedrijfsvloeroppervlakte van 200.000 m? of meer.

Deze drempelwaarden wordt in de voorliggende situatie niet overschreden. Aangezien er
voor de beoogde ontwikkeling geen directe verplichting geldt tot het opstellen van een
milieueffectrapportage is er in het verleden een aanmeldingsnotitie in het kader van de
vormvrije m.e.r.--beoordeling opgesteld. Het doel van een aanmeldingsnotitie is het in
beeld brengen van de milieueffecten van het voornemen en of deze zodanig zijn dat een
m.e.r.--procedure (waaronder het opstellen van een MER) een toegevoegde waarde heeft op
de besluitvorming. Op basis hiervan kan het bevoegd gezag beoordelen of zij voor de
benodigde omgevingsvergunning een m.e.r.--procedure nodig acht. Door het bevoegd
gezag is hierbij geconcludeerd dat het opstellen van een MER voor de beoogde
ontwikkeling wenselijk is, aangezien belangrijk nadelige milieueffecten op voorhand niet uit
te sluiten zijn, gezien de mogelijke cumulatie van milieueffecten met andere projecten
binnen het deelgebied 'College Campus HS' van het CID en de ligging binnen reeds
milieubelast gebied.

Zoals reeds genoemd, is The Grace in het CID gelegen. Om een kwalitatief hoogwaardige
ontwikkeling van het CID te stimuleren en mogelijk te maken neemt de gemeente Den Haag
een aantal beleidsmatige stappen, waaronder het opstellen van een Structuurvisie CID. Om
het milieubelang daarbij volwaardig mee te nemen in de besluitvorming over het CID en de
keuzes die in de Structuurvisie CID worden gemaakt stelt de gemeente Den Haag een plan-
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MER op. Hierin worden de milieueffecten van de totale gebiedsontwikkeling in beeld
gebracht voor het jaar 2040. Om de ambities uit het plan-MER te verwezenlijken moeten in
de toekomst besluiten genomen worden om concrete ontwikkelingen te realiseren,
bijvoorbeeld het vaststellen van bestemmingsplannen of het verlenen van
omgevingsvergunningen. Vanuit de m.e.r.--wetgeving geldt voor deze besluiten ook een
m.e.r.(beoordelings)plicht en dienen afzonderlijke project-m.e.r.--procedures doorlopen te
worden. The Grace is een dergelijke concrete ontwikkeling binnen het CID gebied waarvoor
een m.e.r.--procedure doorlopen wordt. Voor de ontwikkelingen in de zone rondom station
Hollands Spoor, waar het plangebied eveneens toe behoort, wordt thans een nieuw
bestemmingsplan 'Spoorzone HS' opgesteld. Hiervoor wordt eveneens een m.e.r.-procedure
doorlopen. De ontwikkeling van The Grace komt echter als eerste in ontwikkeling binnen
het CID, en loopt daarmee sterk vooruit qua planning. Daarom is gekozen om een separate
procedure voor The Grace te doorlopen.

Om de milieuaspecten mee te wegen in de besluitvorming wordt de procedure van de
milieueffectrapportage (m.e.r) doorlopen. Daarom is voor de ontwikkeling van The Grace
door Antea een MER opgesteld. Met een MER wordt inzicht verkregen in de effecten van de
voorgenomen activiteiten. De milieugevolgen ten gevolge van de ontwikkeling van The
Grace worden hiermee inzichtelijk gemaakt. Indien aan de orde, worden tevens de
maatregelen ter voorkoming of beperking van eventuele milieugevolgen beschreven.
Daarmee kan het bevoegd gezag (de gemeente Den Haag) die het besluit neemt over het
juridisch planologisch kader voor de ontwikkeling de milieugevolgen volwaardig
meewegen.

In het kader van de m.e.r.--procedure is de Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD) in maart
en april 2020 zes weken ter inzage gelegd. De start van de m.e.r.--procedure begint met de
kennisgeving middels de NRD. De NRD beschrijft op welke manier het milieueffectrapport
(MER) voor The Grace wordt opgesteld: wat wordt onderzocht (de reikwijdte) en op welke
manier worden de milieueffecten in beeld gebracht (het detailniveau). Tijdens de periode
waarop dit document ter inzage heeft gelegen hebben belangstellenden en
belanghebbenden de gelegenheid gehad om zienswijzen in te dienen. In totaal zijn
vier zienswijzen ingediend, namelijk door de GGD, het Hoogheemraadschap van Delfland,
Veiligheidsregio Haaglanden en Provincie Zuid-Holland. Met deze zienswijzen, en daaruit
volgende adviezen, is rekening gehouden in de MER.

4.16.3 Conclusie
Voor de beoogde ontwikkeling is een MER opgesteld, waarmee inzicht wordt verkregen in
de mogelijke effecten van de beoogde ontwikkeling op het milieu.
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417 Participatie

4.17.1 Algemeen

Bij de vergunningverlening van ruimtelijke ontwikkelingen wordt rekening gehouden met
de verschillende belangen vanuit zowel de omgeving als de gemeente. Participatie is daarbij
een middel om inzicht de krijgen in de belangen van omwonenden. Tevens kan het plan
hierdoor worden verbeterd. Door de omgeving ingebrachte ideeén kunnen worden
meegenomen in de planuitwerking, waarmee de kwaliteit van het plan wordt bevorderd.
Daarnaast wordt hierdoor maatschappelijk draagvlak gecreéerd. Opgemerkt wordt dat met
de inwerkingtreding van de Omgevingswet participatie een indieningsvereiste wordt. Voor
The Grace hebben diverse participatiemomenten plaatsgevonden, in voorliggende
paragraaf wordt hier nader op ingegaan.

4.17.2 Toelichting

Om maatschappelijk draagvlak en een kwalitatief hoogwaardig plan te creéren zijn door de
ontwikkelaar diverse informatie- en participatiebijeenkomsten georganiseerd. Uit deze
bijeenkomsten volgt dat de omwonenden uit de wijk Schipperskwartier,
woonbootbewoners en de bewonersorganisatie BOLF zeer enthousiast zijn over de
beoogde ontwikkeling. De huidige situatie, waarbij sprake is van een kantoorgebouw met
parkeervoorzieningen ter plaatse van het plangebied, wordt als sociaal onveilig en
onaangenaam ervaren. De huidige bebouwing wordt niet als passend in de omgeving qua
functie en uitstraling gezien. Recentelijk zijn er bovendien diverse incidenten, waaronder
brandstichting, geweest welke de leefbaarheid in de wijk niet ten goede komen. Daarnaast
werd aangekaart dat de wijk Schipperskwartier thans wordt gekenmerkt door veel sociale
huurwoningen, hoge werkloosheid en hoge criminaliteitscijfers. De beoogde ontwikkeling
kan hierbij een positieve impuls zijn voor de wijk. Het is daarbij echter van belang dat niet
enkel een mooi gebouw wordt gerealiseerd, maar dat deze ook voor verbinding en
verbetering van de leefbaarheid in de wijk zorgt. Er zal veel groen toegevoegd worden en er
zal een aansluiting gemaakt worden met de Trekvlietzone waar het Waterfrontpark zal
verschijnen. Dit zorgt voor een hoogwaardige openbare ruimte, waar het prettig is om te
verblijven. Ook zal fietsgebruik en het gebruik van elektrische deelauto's gestimuleerd
worden, welke eveneens een gunstig effect zullen hebben op de beleving van de openbare
ruimte.

In het participatietraject zijn samen met de buurtbewoners en de gemeente zeer prettige en
constructieve gesprekken gevoerd. Deze bijeenkomsten zijn eveneens bijgewoond door
een communicatieadviseur van de gemeente Den Haag. Naar aanleiding van de
participatieronden zijn, onder andere ten behoeve van het bevorderen van de leefbaarheid
in de wijk, diverse aanpassingen aan het ontwerp en de plannen doorgevoerd.

Zo is er bijvoorbeeld ruimte gereserveerd voor een gezondheidscentrum (inclusief
fysiotherapie en apotheek). Hier is door de realisatie van nieuwe woningen en reeds

bestaande wachtlijsten bij huisartsen een sterke vraag naar. Tevens wordt voorzien in een
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muziekstudio, welke door de ontwikkelaar wordt uitgerust met professionele apparatuur.
Muziek kan namelijk als belangrijk onderdeel van uiting en verbinding worden gezien.
Daarnaast wordt de verbinding van de buurt met de bewoners van The Grace gestimuleerd
en mogelijk gemaakt door een gemeenschappelijke woonkamer van 300 m” tussen de
torens te realiseren. Deze ruimte vormt de verbindende schakel tussen buurtbewoners,
verdere omwonenden, voormalige bewoners en bewoners van The Grace. Ook wordt nar
verwachting ruimte beschikbaar gesteld voor een Halal broodjeszaak, beautysalon,
horecazaak met terrasfunctie aan de Bontekoekade en een fietsenzaak waar mensen met
achterstand op arbeidsmarkt te werk worden gesteld.

Door omwonenden is duurzaamheid bovendien als belangrijk thema aangekaart. Met dit
onderwerp is bij de beoogde ontwikkeling zeker rekening mee gehouden, daar sprake zal
zijn van een duurzame energievoorziening. De WKO-installatie die wordt gerealiseerd heeft
daarnaast een overcapaciteit. Op verzoek van woonbootbewoners zal worden uitgezocht
wat de mogelijkheden zijn om hierop aan te sluiten.

Aangegeven is dat het van belang is dat bewoners voor lange termijn in The Grace kunnen
blijven wonen daar een langere binding met de wijk zorgt voor meer saamhorigheid. Om
hier invulling aan te geven zijn diverse voorzieningen in het complex gesitueerd en wordt
het eenvoudig gemaakt om binnen het complex door te stromen. Er is daarbij voorzien in
extra grote woningen waar ook gezinnen met kinderen kunnen wonen, en zijn er
speeltoestellen voorzien op het gemeenschappelijk dakterras. Er wordt daarnaast zelfs
ruimte beschikbaar gesteld voor een kinderdagverblijf.

Er wordt bij de beoogde ontwikkeling invulling gegeven aan de wens om mensen met
achterstand op de arbeidsmarkt tijdens de bouw een kans te bieden om te komen werken.
Waar mogelijk zal daaraan tegemoet gekomen worden. Na oplevering zal bovendien sprake
zijn van een economisch impuls. Er komen immers nieuwe bewoners bij met een stimulans
voor de werkgelegenheid als gevolg door komst van de diverse commerciéle functies
alsmede bedrijvigheid door gebouwenbeheer, conciérgeservice, onderhoud, technische
ondersteuning, schoonmaakdiensten en dergelijke.

4.17.3 Conclusie

Resumerend kan gesteld worden dat er op adequate wijze bij de planuitwerking invulling is
gegeven aan het aspect participatie. Met de plannen van The Grace wordt de leefbaarheid
van de omgeving enorm verbeterd, de lokale economie gestimuleerd, en wordt tegemoet
gekomen aan de wensen en eisen vanuit de buurt.
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Uitvoerbaarheid

Algemeen

Wettelijk bestaat de verplichting om inzicht te geven in de uitvoerbaarheid van de beoogde
ontwikkeling. Hierbij wordt onderscheid gemaakt tussen de maatschappelijke en de
economische uitvoerbaarheid.

Economische uitvoerbaarheid

De verantwoordelijkheid ligt bij de initiatiefnemer om de financiéle uitvoerbaarheid te
garanderen. Tussen de initiatiefnemer en de gemeente zal dan ook een anterieure
overeenkomst worden gesloten, waarin de kosten duidelijk worden en de financiéle
uitvoerbaarheid zal worden toegelicht. De initiatiefnemer zal geheel voor eigen rekening en
risico overgaan tot de ontwikkeling en realisatie van het plan.

Maatschappelijke uitvoerbaarheid

De aanvraag voor de omgevingsvergunning zal de wettelijk van toepassing zijnde
procedure doorlopen, waarbij belanghebbenden in de gelegenheid worden gesteld om een
zienswijze in te dienen.

Teneinde het maatschappelijk draagvlak te vergroten zijn omwonenden geinformeerd over
de beoogde nieuwbouwontwikkeling en betrokken bij de planvorming, zie ook paragraaf
4.17. Middels informatie- en participatiebijeenkomsten werden omwonenden in de
gelegenheid gesteld hun wensen en ideeén ten aanzien van de beoogde ontwikkeling te
delen.

Bovendien wordt geluidoverlast naar de omgeving tijdens de sloop- en
bouwwerkzaamheden beperkt door toepassing van de hijsloodsen. Daar er meerdere
ontwikkelingen voorzien zijn binnen het CID zullen de werkzaamheden worden vroegtijdig
worden afgestemd met de omgeving om zodoende mogelijke overlast te voorkomen.
Opgemerkt wordt dat de ontwikkeling van The Grace vooruit loopt op de overige
ontwikkelingen, en dat overlast hiermee niet wordt verwacht.

Zoetermeer,

Dit rapport bevat 95 pagina's en 9 bijlagen.
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PEUIZ

1 Inleiding

In opdracht van Included City Development B.V. is een akoestisch onderzoek uitgevoerd
naar de optredende geluidbelasting ten gevolge van het spooremplacement Hollands Spoor
ter plaatse van de gevels van beoogde woningen van de ontwikkeling 'The Grace' aan de
Rijswijkseweg 60 te Den Haag. Aan de orde is de ontwikkeling van een tweetal woontorens,
met een hoogte van 151,5 en 181,5 meter.

Het vigerende bestemmingsplan ‘Laakwijk —Schipperskwartier’, dat op 9 juli 2009 door de
gemeenteraad van gemeente Den Haag is vastgesteld, voorziet niet in de beoogde
ontwikkeling. Om de ontwikkeling planologisch juridisch mogelijk te maken zal een
bestemmingsplan worden opgesteld. In het kader van een goede ruimtelijke ordening dient
hierbij aangetoond te worden dat de beoogde ontwikkeling inpasbaar is in relatie tot het
nabijgelegen spoorwegemplacement.

Doel van het onderzoek is het vaststellen van de geluidbelasting ten gevolge van het
spoorwegemplacement ter plaatse van de geplande woningen en deze te toetsen aan de van
toepassing zijnde geluidgrenswaarden van de omgevingsvergunning milieu van het
spoorwegemplacement Hollands Spoor.

HB 6108-3-RA-002 4
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> De beoogde ontwikkeling

2.1 Ligging beoogde ontwikkeling

De beoogde ontwikkeling is gelegen aan de Rijswijkseweg 60 te Den Haag, zie figuur 2.1. De
beoogde ontwikkeling bevindt zich nabij het centrum van Den Haag en is in het stadsdeel
Laak, in het gebied het Schipperskwartier, gelegen. Het station Den Haag Hollands Spoor is
op loopafstand van de beoogde ontwikkeling gelegen.

f2.1 Ligging plangebied (bron luchtfoto: Google Earth)

2.2 Beoogde ontwikkeling

De beoogde ontwikkeling betreft de realisatie van een gebouw met een tweetal woontorens
en een tweetal laagbouw appartementengebouwen. Dit gebouw zal tevens ruimte bieden
aan commerciéle en community functies. De twee woontorens kennen een hoogte van
151,5 en 181,5 meter. De lagere toren zal parallel aan de Rijswijkseweg staan, en de hogere
toren staat aan het Trekvlietpark. De woontorens zullen ruimte bieden voor circa 1.450
woningen. De plint van het gebouw zal naast woningen voorzien in circa 3.000 m? bvo aan
kantoorfuncties en 2.000 m? bvo aan commerciéle voorzieningen.
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; Toetsingskader

3.1

Vigerende vergunning

Door de gemeente Den Haag is op 4 juli 2012 een vergunning afgegeven voor
'Emplacement Den Haag Hollands Spoor'. In de vergunning zijn geluidgrenswaarden
opgenomen ter plaatse van beoordelingsposities bij bestaande woningen en de op dat
moment nog te bouwen studentenhuisvesting (plan DUWO). Ter plaatse van de beoogde
woningen zijn geen beoordelingsposities gesitueerd. De volgende voorschriften ten aanzien
van het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Lag,7) zijn in de vergunning opgenomen.

4.1 Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Lus.r) bedraagt in de zomersituatie, op de gevel van de
onderstaande beoordelingspunten, zoals genoemd in het akoestisch rapport met kenmerk 188450 revisie 08

(maart 2012) niet meer dan:

Beoordelingspunt  Omschrijving 07.00-19.00 uur ~ 19.00-23.00 uur ~ 23.00-07.00 uur
38_A Woonboot Bontekoekade 40 dB(A) 45 dB(A) 42 dB(A)
18a_B Toekomstige studentenwoningen 38 dB(A) 42 dB(A) 40 dB(A)
y_c Trekvlietplein 38dB(A) 42 dB(A) 39.dB(A)
25 B Waldorpstraat 282-292 36 dB(A) 41 dB(A) 38 dB(A)
2D Parallelweg 122 36 dB(A) 41 dB(A) 38 dB(A)
8. D Parallelweg 36 dB(A) 39 dB(A) 37 dB(A)
20_C Mondriaan* 36 dB(A) 41 dB(A) -
36_C Iwetstraat 35dB(A) 39.dB(A) 36 dB(A)
7D Parallelweg 91 33dB(A) 37 dB(A) 35dB(A)
26_D Parallelweg 32dB(A) 37 dB(A) 34 dB(A)
17_F Stationsplein 30dB(A) 35dB(A) 33dB(A)
29_A Woonwagenkamp 30dB(A) 35dB(A) 32dB(A)
16_C Parallelweg 21 28 dB(A) 33dB(A) 32dB(A)

* Omdat de school 's nachts niet open is, is voor de nachtperiode geen geluidsnorm opgenomen.
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4.1 Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Las.r) bedraagt in de wintersituatie, op de gevel van de
onderstaande beoordelingspunten, zoals genoemd in het akoestisch rapport met kenmerk 188450 revisie 08

(maart 2012) niet meer dan:

Beoordelingspunt  Omschrijving 07.00-19.00 uur  19.00-23.00 uur  23.00-07.00 uur
38_A Woonboot Bontekoekade 40 dB(A) 45 dB(A) 42 dB(A)
41_C Trekvlietplein 38 dB(A) 42 dB(A) 39.dB(A)
36_C Zwetstraat 35dB(A) 39 dB(A) 37 dB(A)
26_D Parallelweg 33 dB(A) 37 dB(A) 34 dB(A)
17_F Stationsplein 35dB(A) 37 dB(A) 41dB(A)
29 A Woonwagenkamp 30dB(A) 35dB(A) 32dB(A)
16_C Parallelweg 21 36 dB(A) 38 dB(A) 41 dB(A)
01 Parallelweg 140-160 42 dB(A) 44 dB(A) 44 dB(A)
02-08 Parallelweg 77-136 44 dB(A) 47 dB(A) 46 dB(A)
09 Koninginnestraat 39.dB(A) 40 dB(A) 40 dB(A)
10 Koninginnestraat 40 dB(A) 42 dB(A) 42 dB(A)
1 Naaldwijkerstraat 53 40 dB(A) 42 dB(A) 43 dB(A)
12 Naaldwijkerstraat 21 39.dB(A) 40 dB(A) 44 dB(A)
13 Parallelweg 5-9 40 dB(A) 42 dB(A) 46 dB(A)
14 Parallelweg 1-4 40 dB(A) 41 dB(A) 45 dB(A)
15 Hoefkade 126-142 37 dB(A) 39dB(A) 43 dB(A)
18 Toekomstige studentenwoningen 47 dB(A) 48 dB(A) 47 dB(A)
19 Toekomstige studentenwoningen 46 dB(A) 47 dB(A) 47 dB(A)
20en21* Mondriaan 51 dB(A) 52 dB(A) -

25 Waldorpstraat 282-292 39 dB(A) 43 dB(A) 41dB(A)

* Omdat de school s'nachts niet open is, is voor de nachtperiode geen geluidsnorm opgenomen.

In de voorschriften is bovendien aangegeven dat het meten en berekenen van de
geluidniveaus en het beoordelen van de meetresultaten plaatsvindt volgens de Handleiding
meten en rekenen Industrielawaai (VROM 1999), de circulaire ‘Beoordelingswijze
piekgeluiden voor spoorwegemplacementen’ (VROM 2004), het ‘Modelleringsprotocol
Emplacementen’ (ProRail 2006).
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s Uitgangspunten

4.1

4.2

Akoestisch rekenmodel

Ten behoeve van het inzichtelijk maken van de geluidbelasting ter plaatse van de beoogde
woningen is gebruik gemaakt van het akoestisch rekenmodel dat aangeleverd is door
Omgevingsdienst Haaglanden. Dit model is door Antea opgesteld en vormt de basis voor
het akoestisch rapport 'Akoestisch onderzoek emplacement Hollands Spoor' met
projectnummer 188450 revisie 08 van maart 2012.

Het akoestisch rekenmodel bestaat uit verschillende varianten die verschillen in
representatieve bedrijfssituatie (RBS) en posities en actief/passief standen van onder meer
overstand bronnen. De geluidbelastingen zijn ter plaatse van de gevels van de beoogde
woningen bepaald voor de verschillende beschikbaar gestelde varianten RBS 1 (zomer), RBS
2 (winter) en de worst case modellen van RBS 2. Aansluitend bij de aanpak voor het
akoestisch onderzoek 'Akoestisch onderzoek emplacement Hollands Spoor' zijn zowel de
langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus als de maximale geluidniveaus (piekgeluiden)
beschouwd.

Tevens is in voorliggend onderzoek rekening gehouden met de mogelijke ontwikkeling van
hoogbouw ten noorden van de beoogde ontwikkeling, aan de overzijde van het spoor. Het
voornemen bestaat om hier de ontwikkeling 'Struijck II' te realiseren. Vooralsnog is niet bekend
of deze ontwikkeling eerder planologisch mogelijk gemaakt zal worden dan de beoogde
ontwikkeling. Gezien voorgaande is tevens de situatie gemodelleerd waarin deze ontwikkeling
reeds is gerealiseerd daar deze mogelijke hoogbouw van invloed kan zijn op de optredende
geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de beoogde ontwikkeling. De positionering en
hoogtes van deze ontwikkeling zijn aan de hand van het structuurontwerp 'Vlietpoort Den Haag'
bepaald.

Toetspunten

Voor de situering en indeling van de beoogde bebouwing is gebruik gemaakt van
plattegronden van het ontwerp van Mecanoo architecten d.d. 21 oktober 2020. De
toetspunten zijn gesitueerd op de gevels van de beoogde ontwikkeling.

De beoogde ontwikkeling bestaat uit een plint (met een hoogte van 16,5 meter) met daarop een
tweetal appartementengebouwen en een tweetal woontorens. In figuur 4.1 wordt de lay-out van
de beoogde ontwikkeling weergeven, waarop tevens de verschillende bouwdelen worden
aangegeven. Zowel in de plint, de appartementengebouwen als de woontorens worden
woningen gesitueerd.




f4.1 Plattegrond beoogde ontwikkeling (bron: Mecanoo architecten)
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Ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen zijn de toetspunten per verdieping op een

hoogte van 1

In bijlage 1 is een modelplot opgenomen van het akoestische rekenmodel, waarin de
toetspunten zijn weergegeven. In bijlage 2 zijn de relevante invoergegevens van het akoestische

,5 meter gesitueerd.

rekenmodel opgenomen.
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Rekenresultaten

Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau

Het langtijdgemiddelde  beoordelingsniveau  (Larir) ten  gevolge van  het
spoorwegemplacement Hollands Spoor voor de zomersituatie, wintersituatie en de worst
case variant van de worst case modellen van de wintersituatie zijn respectievelijk
weergegeven in de tabellen 5.1, 5.2 en 5.3. Hierin is het maximale langtijdgemiddelde
beoordelingsniveau (Lag.7) ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen opgenomen.

De volledige rekenresultaten zijn opgenomen in bijlage 3.

Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Laz,.7) in dB(A) voor RBS1

Positie Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Lyz,1) in dB(R)

Dag Avond Nacht Etmaal
Plint / 46 L] 53
Woontoren A 39 4 M 51
Woontoren B 33 38 34 46
Appartementengebouw C 3 35 32 4
Appartementengebouw D 40 45 4 52

Langtijdgemiddeldbeoordelingsniveau (Lag.7) in dB(A) voor RBS2

Positie Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Lyz,1) in dB(R)

Dag Avond Nacht Etmaal
Plint 41 46 L] 53
Woontoren A 39 44 f 51
Woontoren B 33 38 35 45
Appartementengebouw C 3 35 33 43
Appartementengebouw D 40 45 Ly} 52

Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Las.7) in dB(A) voor worst case variant van RBS2

Positie Langtijdgemiddelde beoordelingsniveau (Ly,1) in dB(R)

Dag Avond Nacht Etmaal
Plint 41 46 L] 53
Woontoren A 39 44 40 51
Woontoren B 33 38 35 45
Appartementengebouw C 31 35 32 4

Appartementengebouw D 40 45 4 52
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In alle situaties treden de hoogste geluidbelastingen op ter plaatse van de gevels van de
woningen op de onderste bouwlagen aan de noordwestgevel van de beoogde ontwikkeling.

Piekgeluiden

Piekgeluiden ten gevolge van remmen en wissels worden beoordeeld conform de circulaire
'Beoordelingswijze piekgeluiden voor spoorwegemplacementen'. Dit conform de
beoordeling akoestisch onderzoek Emplacement Den haag Hollands Spoor maart 20112
rev 008.

Remmen hoeft hierbij vanwege de stijgtijd van minder dan 15 dB(A)/s niet nader beoordeeld
te worden. De stijgtijd van booggeluid ligt tussen de 15 dB(A)/s en 50 dB(A)/s. Conform de
circulaire moet vervolgens beoordeeld worden of de bijdrage aan het equivalente
geluidniveau van het booggeluid zodanig is dat het equivalente geluidniveau met 10 dB(A)
wordt verhoogd. Anders gezegd, wordt het equivalente geluidniveau 10 dB(A) lager als het
booggeluid (de wissels) als bron wordt geschrapt. In onderhavige situatie is het
geluidniveau ter plaatse van de gevels van de beoogde ontwikkeling niet 10 dB (A) lager
indien deze bron geschrapt worden (zie bijlage 4) waarmee het toepassen van een
strafcorrectie niet nodig is. Ingeval het booggeluid wordt geschrapt is sprake van maximaal
2 dB (A) verschil.

Om slaapverstoring te voorkomen, mag het maximaal toelaatbare binnengeluidniveau in de
slaapkamer in de nachtperiode (L.gn) 25 dB(A) bedragen. De geluidniveaus in de
nachtperiode zijn bepalend in de etmaalwaarde en bedragen maximaal 43 dB(A). Om aan
het binnengeluidniveau Lng: van 25 dB(A) te voldoen is een geluidwering van 18 dB(A)
benodigd. Opgemerkt wordt dat reeds sprake is van een hoge geluidbelasting ter plaatse
van de gevels van de beoogde woningen ten gevolge van weg- en railverkeerslawaai. Om te
voldoen aan de nieuwbouweisen voor het binnenniveau is voor deze bronnen reeds een
hogere geluidwering nodig. Daar deze geluidbronnen maatgevend zijn vraagt het geluid als
gevolg van het spooremplacement niet om aanvullende maatregelen.
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« Beoordeling

1

Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau L.t bedraagt maximaal 53 dB(A) etmaalwaarde
ter plaatse van de gevels van woningen in de onderste bouwlagen. Ter plaatse van de gevels
van de onderste bouwlagen aan de noordwestzijde van de beoogde ontwikkeling is sprake
van de hoogste geluidbelasting.

In de geldende vergunning van het spooremplacement Hollands Spoor zijn geen
beoordelingsposities opgenomen ter plaatse van de beoogde woningen. Op basis van de
richtwaarden uit de 'Handreiking Industrielawaai en vergunningverlening' worden
grenswaarden van 50, 45 en 40 dB(A) voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode
gegeven. In de 'Handreiking Industrielawaai en vergunningverlening' worden, naast deze
algemene richtwaarden, per gebiedstype geluidgrenswaarden opgenomen die gemeenten
ondersteuning bieden voor het opstellen van eigen geluidbeleid. Deze grenswaarden
gelden als leidraad voor de grenswaardestelling aangezien niet altijd aan de richtwaarden
kan worden voldaan. Het bestaande referentieniveau van het omgevingsgeluid speelt bij
deze grenswaardestelling een belangrijke rol. Voor het gebiedstype 'Gemengde woonwijk,
combinaties van wonen en lichte bedrijfsactiviteiten' worden grenswaarden van 55, 50 en
45 dB(A) voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode voorgesteld. Ten gevolge van
het spoorwegemplacement worden deze grenswaarden niet overschreden. Opgemerkt
moet worden dat weg- en railverkeerslawaai in de voorliggende situatie maatgevend zijn
voor de geluidbelasting ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen. Er treden ten
gevolge van weg- en railverkeerslawaai ter plaatse van de gevels van de beoogde woningen
reeds geluidbelastingen op tot respectievelijk 66' en 69 dB(A). Op de posities waar de
hoogste geluidbelasting optreedt ten gevolge van het spooremplacement is tevens sprake
van een hoge geluidbelasting ten gevolge van railverkeerslawaai, aangezien deze posities
zeer dicht op het spoor zijn gesitueerd. Ter plaatse van de beoogde woningen worden reeds
maatregelen getroffen in het kader van deze hoge geluidbelastingen.

Bovendien zijn in de vigerende vergunning geluidbelastingen toegestaan tot 57 dB(A)

etmaalwaarde. De geluidbelasting ter plaatse van de beoogde woningen is hiermee zelfs
lager als reeds is toegestaan ter plaatse van omliggende woningen.

Inclusief aftrek conform artikel 110 g Wgh
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7 Conclusie

Aan de orde is de ontwikkeling van woningbouw aan de Rijswijkseweg 60 te Den Haag. In
opdracht van Movement Investments is een akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de
optredende geluidbelasting ten gevolge van het spooremplacement Hollands Spoor ter
plaatse van de gevels van beoogde woningen.

De hoogste geluidniveaus treden op ter plaatse van de gevels van de woningen in de
onderste bouwlagen. Het langtijdgemiddelde beoordelingsniveau La,r bedraagt hier
maximaal 53 dB(A) etmaalwaarde. Gezien het heersende referentieniveau ten gevolge van
weg- en railverkeerslawaai op de gevels van de beoogde woningen wordt het toestaan van
geluidbelastingen tot maximaal 53 dB(A) ten gevolge van industrielawaai toelaatbaar
geacht. Weg- en railverkeerslawaai zijn in deze situatie namelijk maatgevend. Bovendien
worden reeds maatregelen getroffen ten aanzien van weg- en railverkeerslawaai, waarmee
een prettig woon- en leefklimaat wordt gerealiseerd. In de vigerende vergunning worden bij
woningen waarden tot 57 dB(A) toegestaan. De geluidbelasting van 57 dB(A) etmaalwaarde
ter plaatse van de gevels van de beoogde ontwikkeling is niet hoger en wordt hiermee
aanvaardbaar geacht.

Piekgeluiden worden beoordeeld aan de hand van de circulaire 'Beoordelingswijze
piekgeluiden voor spoorwegemplacementen'. Het L4« binnengeluidniveau is lager dan
25 dB(A) waarmee voldaan wordt aan de eisen die gesteld zijn in de circulaire. Het is daarom
niet te verwachten dat er schrikreacties of slaapverstoring zal optreden.

Geconcludeerd wordt dat de beoogde ontwikkeling inpasbaar is ten aanzien van het geluid
ten gevolge van het spooremplacement Hollands Spoor.

Zoetermeer,

Dit rapport bevat 13 pagina's en 4 bijlagen.
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Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Laakpoort te gebruiken voor actualisatie in augustus 2020 - Toetspunten] , Geomilieu V5.00
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Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Laakpoort te gebruiken voor actualisatie in augustus 2020 - Toetspunten] , Geomilieu V5.00
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Toetspunten
Gebouwen

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Laakpoort te gebruiken voor actualisatie in augustus 2020 - Toetspunten] , Geomilieu V5.00

 Buidaipian - usyundsyao]



Toetspunten
Gebouwen

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Laakpoort te gebruiken voor actualisatie in augustus 2020 - Toetspunten] , Geomilieu V5.00

G Buidaipian - usyundsyao]



Toetspunten
Gebouwen

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Laakpoort te gebruiken voor actualisatie in augustus 2020 - Toetspunten] , Geomilieu V5.00

9 Buidaipian - usyundsyao]



Toetspunten
Gebouwen

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Laakpoort te gebruiken voor actualisatie in augustus 2020 - Toetspunten] , Geomilieu V5.00

/ Buidaipian - usyundsyao]



.08.20 4% 50 NO

Toetspunten
Gebouwen

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Laakpoort te gebruiken voor actualisatie in augustus 2020 - Toetspunten] , Geomilieu V5.00

8 Buidaipian - usyundsyao]



Toetspunten
Gebouwen

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Laakpoort te gebruiken voor actualisatie in augustus 2020 - Toetspunten] , Geomilieu V5.00

6 Buidaipian - usyundsyao]



Toetspunten
Gebouwen

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Laakpoort te gebruiken voor actualisatie in augustus 2020 - Toetspunten] , Geomilieu V5.00

g W/ o1 Buidaipian - usyundsyao]



Toetspunten
Gebouwen

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [Laakpoort te gebruiken voor actualisatie in augustus 2020 - Toetspunten] , Geomilieu V5.00

GG W/1 gt Buidaipian - usyundsyao]



Bijlage 2

eeeeeeeeeeeeee




Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.01.06 82236,82 454121,91 7,50 Ja
A.01.07 82233, 64 454127,59 7,50 Ja
A.01.08 82230, 20 454133,71 7,50 Ja
A.01.09 82226, 98 454139, 44 7,50 Ja
A.01.10 82223, 60 454145, 42 7,50 Ja
A.01.11_NwW 82221,21 454158,19 7,50 Ja
A.01.11_2zw 82220,25 454151, 79 7,50 Ja
A.01.12 82226,85 454162,82 7,50 Ja
A.01.13 82231, 92 454166,29 7,50 Ja
A.01.14 82235,59 454168, 80 7,50 Ja
A.01.15 82238,54 454170, 82 7,50 Ja
A.0l.16 82240, 66 454172,27 7,50 Ja
A.01.17 82250, 39 454156,07 7,50 Ja
A.02.06 82236,82 454121,91 11,00 Ja
A.02.07 82233, 64 454127,59 11,00 Ja
A.02.08 82230, 20 454133,71 11,00 Ja
A.02.09 82226, 98 454139, 44 11,00 Ja
A.02.10 82223, 60 454145, 42 11,00 Ja
A.02.11_Nw 82221,21 454158,19 11,00 Ja
A.02.11_zwW 82220,25 454151,79 11,00 Ja
A.02.12 82226,85 454162,82 11,00 Ja
A.02.13 82231, 92 454166,29 11,00 Ja
A.02.14 82235,59 454168, 80 11,00 Ja
A.02.15 82238,54 454170, 82 11,00 Ja
A.02.16 82240, 66 454172,27 11,00 Ja
A.02.17 82250, 39 454156,07 11,00 Ja
A.02.20 82249, 89 454152, 07 11,00 Ja
A.02.21 82253, 20 454146, 16 11,00 Ja
A.02.22 82256,42 454140,43 11,00 Ja
A.02.23_NO 82258, 82 454135,01 11,00 Ja
A.02.23_z0 82257,18 454129,58 11,00 Ja
A.03.06 82236,82 454121,91 14,50 Ja
A.03.07 82233, 64 454127,59 14,50 Ja
A.03.08 82230, 20 454133,71 14,50 Ja
A.03.09 82226,98 454139, 44 14,50 Ja
A.03.10 82223, 60 454145, 42 14,50 Ja
A.03.11_NW 82221,21 454158,19 14,50 Ja
A.03.11_zw 82220,25 454151,79 14,50 Ja
A.03.12 82226,85 454162,82 14,50 Ja
A.03.13 82231, 92 454166,29 14,50 Ja
A.03.14 82235,59 454168, 80 14,50 Ja
A.03.15 82238,54 454170, 82 14,50 Ja
A.03.16 82240, 66 454172,27 14,50 Ja
A.03.17 82250, 39 454156, 07 14,50 Ja
A.03.20 82249,89 454152,07 14,50 Ja
A.03.21 82253, 20 454146,16 14,50 Ja
A.03.22 82256,42 454140,43 14,50 Ja
A.03.23_NO 82258, 82 454135,01 14,50 Ja
A.03.23_2Z0 82257,18 454129,58 14,50 Ja
A.04.06_z0 82246,59 454123,55 18,00 Ja
A.04.06_zW 82241, 26 454124,50 18,00 Ja
A.04.07 82238, 20 454128,23 18,00 Ja
A.04.08 82236,48 454131, 35 18,00 Ja
A.04.09 82233,85 454136, 11 18,00 Ja
A.04.10 82230,91 454141, 44 18,00 Ja
A.04.11 82228,41 454145, 96 18,00 Ja
A.04.12 82226,78 454148, 90 18,00 Ja
A.04.13_NW 82226,49 454158,10 18,00 Ja
A.04.13_7ZwW 82225,01 454153, 57 18,00 Ja
A.04.14_NO 82243,70 454162,61 18,00 Ja
A.04.14_NW 82237,44 454164,49 18,00 Ja
A.04.15 82246, 00 454159, 00 18,00 Ja
A.04.16 82247,31 454156, 66 18,00 Ja
A.04.17 82249, 93 454152, 00 18,00 Ja

Geomilieu V4.10 12-10-2020 13:36:47



Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.04.18 82253,25 454146,07 18,00 Ja
A.04.19 82255, 39 454142,27 18,00 Ja
A.04.20 82257,27 454138,87 18,00 Ja
A.04.21_NO 82258, 89 454134, 69 18,00 Ja
A.04.21_z0 82257,07 454129, 44 18,00 Ja
A.05.06_z0 82246,59 454123,55 21,00 Ja
A.05.06_zW 82241, 26 454124,50 21,00 Ja
A.05.07 82238,20 454128,23 21,00 Ja
A.05.08 82236,48 454131, 35 21,00 Ja
A.05.09 82233,85 454136, 11 21,00 Ja
A.05.10 82230,91 454141, 44 21,00 Ja
A.05.11 82228,41 454145, 96 21,00 Ja
A.05.12 82226,78 454148, 90 21,00 Ja
A.05.13_NW 82226,49 454158, 10 21,00 Ja
A.05.13_zW 82225,01 454153,57 21,00 Ja
A.05.14_NO 82243,70 454162,61 21,00 Ja
A.05.14_NwW 82237, 44 454164,49 21,00 Ja
A.05.15 82246,00 454159, 00 21,00 Ja
A.05.16 82247,31 454156, 66 21,00 Ja
A.05.17 82249,93 454152, 00 21,00 Ja
A.05.18 82253,25 454146,07 21,00 Ja
A.05.19 82255, 39 454142,27 21,00 Ja
A.05.20 82257,27 454138,87 21,00 Ja
A.05.21_NO 82258, 89 454134, 69 21,00 Ja
A.05.21_z0 82257,07 454129, 44 21,00 Ja
A.06.06_2z0 82246,59 454123,55 24,00 Ja
A.06.06_2zW 82241, 26 454124,50 24,00 Ja
A.06.07 82238,20 454128,23 24,00 Ja
A.06.08 82236,48 454131, 35 24,00 Ja
A.06.09 82233,85 454136, 11 24,00 Ja
A.06.10 82230,91 454141, 44 24,00 Ja
A.06.11 82228,41 454145, 96 24,00 Ja
A.06.12 82226,78 454148, 90 24,00 Ja
A.06.13_NW 82226,49 454158, 10 24,00 Ja
A.06.13_zW 82225,01 454153,57 24,00 Ja
A.06.14_NO 82243,70 454162,61 24,00 Ja
A.06.14_NW 82237,44 454164,49 24,00 Ja
A.06.15 82246,00 454159, 00 24,00 Ja
A.06.16 82247, 31 454156, 66 24,00 Ja
A.06.17 82249,93 454152, 00 24,00 Ja
A.06.18 82253,25 454146,07 24,00 Ja
A.06.19 82255, 39 454142,27 24,00 Ja
A.06.20 82257,27 454138,87 24,00 Ja
A.06.21_NO 82258, 89 454134, 69 24,00 Ja
A.06.21_z0 82257,07 454129, 44 24,00 Ja
A.07.06_z0 82246,59 454123,55 27,00 Ja
A.07.06_zZW 82241, 26 454124,50 27,00 Ja
A.07.07 82238,20 454128,23 27,00 Ja
A.07.08 82236,48 454131, 35 27,00 Ja
A.07.09 82233,85 454136, 11 27,00 Ja
A.07.10 82230,91 454141, 44 27,00 Ja
A.07.11 82228,41 454145, 96 27,00 Ja
A.07.12 82226,78 454148, 90 27,00 Ja
A.07.13_NW 82226,49 454158, 10 27,00 Ja
A.07.13_zW 82225,01 454153,57 27,00 Ja
A.07.14_NO 82243,70 454162,61 27,00 Ja
A.07.14_NW 82237, 44 454164,49 27,00 Ja
A.07.15 82246,00 454159, 00 27,00 Ja
A.07.16 82247, 31 454156, 66 27,00 Ja
A.07.17 82249,93 454152, 00 27,00 Ja
A.07.18 82253,25 454146,07 27,00 Ja
A.07.19 82255, 39 454142,27 27,00 Ja
A.07.20 82257,27 454138,87 27,00 Ja
A.07.21_NO 82258, 89 454134, 69 27,00 Ja

Geomilieu V4.10 12-10-2020 13:36:47



Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.07.21_z0 82257,07 454129, 44 27,00 Ja
A.08.06_20 82246,59 454123,55 30,00 Ja
A.08.06_zW 82241, 26 454124,50 30,00 Ja
A.08.07 82238, 20 454128,23 30,00 Ja
A.08.08 82236,48 454131, 35 30,00 Ja
A.08.09 82233,85 454136, 11 30,00 Ja
A.08.10 82230,91 454141, 44 30,00 Ja
A.08.11 82228,41 454145, 96 30,00 Ja
A.08.12 82226,78 454148, 90 30,00 Ja
A.08.13_NW 82226,49 454158,10 30,00 Ja
A.08.13_zW 82225,01 454153,57 30,00 Ja
A.08.14_NO 82243,70 454162, 61 30,00 Ja
A.08.14_NW 82237,44 454164,49 30,00 Ja
A.08.15 82246, 00 454159, 00 30,00 Ja
A.08.16 82247,31 454156, 66 30,00 Ja
A.08.17 82249,93 454152, 00 30,00 Ja
A.08.18 82253, 25 454146,07 30,00 Ja
A.08.19 82255, 39 454142,27 30,00 Ja
A.08.20 82257,27 454138,87 30,00 Ja
A.08.21_NO 82258, 89 454134,69 30,00 Ja
A.08.21_z0 82257,07 454129, 44 30,00 Ja
A.09.06_20 82246,59 454123,55 33,00 Ja
A.09.06_zW 82241, 26 454124,50 33,00 Ja
A.09.07 82238, 20 454128,23 33,00 Ja
A.09.08 82236,48 454131, 35 33,00 Ja
A.09.09 82233,85 454136, 11 33,00 Ja
A.09.10 82230,91 454141, 44 33,00 Ja
A.09.11 82228,41 454145, 96 33,00 Ja
A.09.12 82226,78 454148, 90 33,00 Ja
A.09.13_NW 82226,49 454158,10 33,00 Ja
A.09.13_zwW 82225,01 454153,57 33,00 Ja
A.09.14_NO 82243,70 454162, 61 33,00 Ja
A.09.14_NwW 82237,44 454164,49 33,00 Ja
A.09.15 82246, 00 454159, 00 33,00 Ja
A.09.16 82247,31 454156, 66 33,00 Ja
A.09.17 82249,93 454152, 00 33,00 Ja
A.09.18 82253, 25 454146,07 33,00 Ja
A.09.19 82255, 39 454142,27 33,00 Ja
A.09.20 82257,27 454138,87 33,00 Ja
A.09.21_NO 82258, 89 454134,69 33,00 Ja
A.09.21_z0 82257,07 454129, 44 33,00 Ja
A.10.06 82251, 93 454126, 36 36,00 Ja
A.10.07_z0 82246,24 454123, 44 36,00 Ja
A.10.07_zw 82241,24 454124,51 36,00 Ja
A.10.08 82237, 30 454129, 85 36,00 Ja
A.10.09 82234,15 454135,57 36,00 Ja
A.10.10 82231,10 454141,10 36,00 Ja
A.10.11 82227,71 454147,22 36,00 Ja
A.10.12_NwW 82226,45 454158, 06 36,00 Ja
A.10.12_zW 82225,01 454153,49 36,00 Ja
A.10.13 82232,62 454162,06 36,00 Ja
A.10.14_NO 82243,73 454162,57 36,00 Ja
A.10.14_NW 82237,59 454164,51 36,00 Ja
A.10.15 82246, 85 454157,49 36,00 Ja
A.10.16 82249, 97 454151, 93 36,00 Ja
A.10.17 82253,21 454146,14 36,00 Ja
A.10.18 82256, 51 454140,27 36,00 Ja
A.10.19_NO 82258, 86 454134,83 36,00 Ja
A.10.19_7Z0O 82257,29 454129,71 36,00 Ja
A.11.06 82251,93 454126, 36 39,00 Ja
A.11.07_z0 82246,24 454123, 44 39,00 Ja
A.11.07_zwW 82241,24 454124,51 39,00 Ja
A.11.08 82237, 30 454129, 85 39,00 Ja
A.11.09 82234,15 454135,57 39,00 Ja

Geomilieu V4.10 12-10-2020 13:36:47



Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.11.10 82231,10 454141,10 39,00 Ja
A.11.11 82227,71 454147,22 39,00 Ja
A.11.12_NW 82226,45 454158, 06 39,00 Ja
A.11.12_7ZwW 82225,01 454153, 49 39,00 Ja
A.11.13 82232,62 454162,06 39,00 Ja
A.11.14_NO 82243,73 454162,57 39,00 Ja
A.11.14_Nw 82237,59 454164,51 39,00 Ja
A.11.15 82246,85 454157,49 39,00 Ja
A.l1l.16 82249, 97 454151, 93 39,00 Ja
A.11.17 82253,21 454146, 14 39,00 Ja
A.11.18 82256,51 454140,27 39,00 Ja
A.11.19_NO 82258, 86 454134,83 39,00 Ja
A.11.19_z0 82257,29 454129,71 39,00 Ja
A.12.06 82251, 93 454126, 36 42,00 Ja
A.12.07_z0 82246,24 454123, 44 42,00 Ja
A.12.07_zW 82241,24 454124,51 42,00 Ja
A.12.08 82237, 30 454129, 85 42,00 Ja
A.12.09 82234,15 454135,57 42,00 Ja
A.12.10 82231,10 454141,10 42,00 Ja
A.12.11 82227,71 454147,22 42,00 Ja
A.12.12_NW 82226,45 454158, 06 42,00 Ja
A.12.12_7ZW 82225,01 454153, 49 42,00 Ja
A.12.13 82232,62 454162,06 42,00 Ja
A.12.14_NO 82243,73 454162,57 42,00 Ja
A.12.14_NW 82237,59 454164,51 42,00 Ja
A.12.15 82246,85 454157,49 42,00 Ja
A.l2.16 82249, 97 454151, 93 42,00 Ja
A.12.17 82253,21 454146,14 42,00 Ja
A.12.18 82256,51 454140,27 42,00 Ja
A.12.19_NO 82258, 86 454134,83 42,00 Ja
A.12.19_z0 82257,29 454129,71 42,00 Ja
A.13.06 82251, 93 454126, 36 45,00 Ja
A.13.07_z0 82246,24 454123, 44 45,00 Ja
A.13.07_zwW 82241,24 454124,51 45,00 Ja
A.13.08 82237, 30 454129, 85 45,00 Ja
A.13.09 82234,15 454135,57 45,00 Ja
A.13.10 82231,10 454141,10 45,00 Ja
A.13.11 82227,71 454147,22 45,00 Ja
A.13.12_NW 82226,45 454158, 06 45,00 Ja
A.13.12_zW 82225,01 454153,49 45,00 Ja
A.13.13 82232,62 454162,06 45,00 Ja
A.13.14_NO 82243,73 454162,57 45,00 Ja
A.13.14_NW 82237,59 454164,51 45,00 Ja
A.13.15 82246, 85 454157,49 45,00 Ja
A.13.16 82249, 97 454151, 93 45,00 Ja
A.13.17 82253,21 454146,14 45,00 Ja
A.13.18 82256, 51 454140,27 45,00 Ja
A.13.19_NO 82258, 86 454134,83 45,00 Ja
A.13.19_7Z0 82257,29 454129,71 45,00 Ja
A.14.06 82251,93 454126, 36 48,00 Ja
A.14.07_z0 82246,24 454123, 44 48,00 Ja
A.14.07_zZW 82241,24 454124,51 48,00 Ja
A.14.08 82237, 30 454129, 85 48,00 Ja
A.14.09 82234,15 454135, 57 48,00 Ja
A.14.10 82231,10 454141,10 48,00 Ja
A.14.11 82227,71 454147,22 48,00 Ja
A.14.12_NwW 82226,45 454158, 06 48,00 Ja
A.14.12_zZW 82225,01 454153,49 48,00 Ja
A.14.13 82232,62 454162,06 48,00 Ja
A.14.14_NO 82243,73 454162,57 48,00 Ja
A.14.14_NW 82237,59 454164,51 48,00 Ja
A.14.15 82246,85 454157,49 48,00 Ja
A.l4.16 82249, 97 454151, 93 48,00 Ja
A.14.17 82253,21 454146,14 48,00 Ja

Geomilieu V4.10 12-10-2020 13:36:47



Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.14.18 82256,51 454140,27 48,00 Ja
A.14.19_NO 82258, 86 454134,83 48,00 Ja
A.14.19_z0 82257,29 454129,71 48,00 Ja
A.15.06 82251, 93 454126, 36 51,00 Ja
A.15.07_z0 82246,24 454123, 44 51,00 Ja
A.15.07_zW 82241,24 454124,51 51,00 Ja
A.15.08 82237, 30 454129, 85 51,00 Ja
A.15.09 82234,15 454135,57 51,00 Ja
A.15.10 82231,10 454141,10 51,00 Ja
A.15.11 82227,71 454147,22 51,00 Ja
A.15.12_NW 82226,45 454158, 06 51,00 Ja
A.15.12_7ZwW 82225,01 454153, 49 51,00 Ja
A.15.13 82232,62 454162,06 51,00 Ja
A.15.14_NO 82243,73 454162,57 51,00 Ja
A.15.14_NW 82237,59 454164,51 51,00 Ja
A.15.15 82246,85 454157,49 51,00 Ja
A.15.16 82249, 97 454151, 93 51,00 Ja
A.15.17 82253,21 454146, 14 51,00 Ja
A.15.18 82256, 51 454140,27 51,00 Ja
A.15.19_NO 82258, 86 454134,83 51,00 Ja
A.15.19_z0 82257,29 454129,71 51,00 Ja
A.16.06 82251, 93 454126, 36 54,00 Ja
A.16.07_z0 82246,24 454123, 44 54,00 Ja
A.16.07_ZW 82241,24 454124,51 54,00 Ja
A.16.08 82237, 30 454129, 85 54,00 Ja
A.16.09 82234,15 454135,57 54,00 Ja
A.16.10 82231,10 454141,10 54,00 Ja
A.l6.11 82227,71 454147,22 54,00 Ja
A.16.12_NW 82226,45 454158, 06 54,00 Ja
A.16.12_zZW 82225,01 454153,49 54,00 Ja
A.16.13 82232,62 454162,06 54,00 Ja
A.16.14_NO 82243,73 454162,57 54,00 Ja
A.16.14_NW 82237,59 454164,51 54,00 Ja
A.16.15 82246, 85 454157,49 54,00 Ja
A.l6.16 82249, 97 454151, 93 54,00 Ja
A.16.17 82253,21 454146,14 54,00 Ja
A.16.18 82256, 51 454140,27 54,00 Ja
A.16.19_NO 82258, 86 454134,83 54,00 Ja
A.16.19_70 82257,29 454129,71 54,00 Ja
A.17.06 82251,93 454126, 36 57,00 Ja
A.17.07_z0 82246,24 454123, 44 57,00 Ja
A.17.07_zZW 82241,24 454124,51 57,00 Ja
A.17.08 82237, 30 454129, 85 57,00 Ja
A.17.09 82234,15 454135, 57 57,00 Ja
A.17.10 82231,10 454141,10 57,00 Ja
A.17.11 82227,71 454147,22 57,00 Ja
A.17.12_NwW 82226,45 454158, 06 57,00 Ja
A.17.12_ZW 82225,01 454153,49 57,00 Ja
A.17.13 82232,62 454162,06 57,00 Ja
A.17.14_NO 82243,73 454162,57 57,00 Ja
A.17.14_NW 82237,59 454164,51 57,00 Ja
A.17.15 82246,85 454157,49 57,00 Ja
A.17.16 82249, 97 454151, 93 57,00 Ja
A.17.17 82253,21 454146,14 57,00 Ja
A.17.18 82256,51 454140,27 57,00 Ja
A.17.19_NO 82258, 86 454134,83 57,00 Ja
A.17.19_7Z0 82257,29 454129,71 57,00 Ja
A.18.06 82251,93 454126, 36 60,00 Ja
A.18.07_Z0O 82246,24 454123, 44 60,00 Ja
A.18.07_zW 82241,24 454124,51 60,00 Ja
A.18.08 82237, 30 454129, 85 60,00 Ja
A.18.09 82234,15 454135,57 60,00 Ja
A.18.10 82231,10 454141,10 60,00 Ja
A.18.11 82227,71 454147,22 60,00 Ja

Geomilieu V4.10 12-10-2020 13:36:47



Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.18.12_NW 82226,45 454158, 06 60,00 Ja
A.18.12_7ZW 82225,01 454153, 49 60,00 Ja
A.18.13 82232,62 454162,06 60,00 Ja
A.18.14_NO 82243,73 454162,57 60,00 Ja
A.18.14_NW 82237,59 454164,51 60,00 Ja
A.18.15 82246,85 454157,49 60,00 Ja
A.18.16 82249, 97 454151, 93 60,00 Ja
A.18.17 82253,21 454146, 14 60,00 Ja
A.18.18 82256, 51 454140,27 60,00 Ja
A.18.19_NO 82258, 86 454134,83 60,00 Ja
A.18.19_z0 82257,29 454129,71 60,00 Ja
A.19.06 82251, 93 454126, 36 63,00 Ja
A.19.07_z0 82246,24 454123, 44 63,00 Ja
A.19.07_zw 82241,24 454124,51 63,00 Ja
A.19.08 82237, 30 454129, 85 63,00 Ja
A.19.09 82234,15 454135,57 63,00 Ja
A.19.10 82231,10 454141,10 63,00 Ja
A.19.11 82227,71 454147,22 63,00 Ja
A.19.12_NW 82226,45 454158, 06 63,00 Ja
A.19.12_zW 82225,01 454153,49 63,00 Ja
A.19.13 82232,62 454162,06 63,00 Ja
A.19.14_NO 82243,73 454162,57 63,00 Ja
A.19.14_NW 82237,59 454164,51 63,00 Ja
A.19.15 82246, 85 454157,49 63,00 Ja
A.19.16 82249, 97 454151,93 63,00 Ja
A.19.17 82253,21 454146,14 63,00 Ja
A.19.18 82256,51 454140,27 63,00 Ja
A.19.19_NO 82258, 86 454134,83 63,00 Ja
A.19.19_70 82257,29 454129,71 63,00 Ja
A.20.06 82251,93 454126, 36 66,00 Ja
A.20.07_z0 82246,24 454123, 44 66,00 Ja
A.20.07_zw 82241,24 454124,51 66,00 Ja
A.20.08 82237, 30 454129, 85 66,00 Ja
A.20.09 82234,15 454135,57 66,00 Ja
A.20.10 82231,10 454141,10 66,00 Ja
A.20.11 82227,71 454147,22 66,00 Ja
A.20.12_NwW 82226,45 454158, 06 66,00 Ja
A.20.12_zW 82225,01 454153,49 66,00 Ja
A.20.13 82232,62 454162,06 66,00 Ja
A.20.14_NO 82243,73 454162,57 66,00 Ja
A.20.14_NwW 82237,59 454164,51 66,00 Ja
A.20.15 82246, 85 454157,49 66,00 Ja
A.20.16 82249, 97 454151, 93 66,00 Ja
A.20.17 82253,21 454146, 14 66,00 Ja
A.20.18 82256,51 454140,27 66,00 Ja
A.20.19_NO 82258, 86 454134,83 66,00 Ja
A.20.19_7Z0 82257,29 454129,71 66,00 Ja
A.21.06 82251,93 454126, 36 69,00 Ja
A.21.07_Z0O 82246,24 454123, 44 69,00 Ja
A.21.07_zwW 82241,24 454124,51 69,00 Ja
A.21.08 82237, 30 454129, 85 69,00 Ja
A.21.09 82234,15 454135, 57 69,00 Ja
A.21.10 82231,10 454141,10 69,00 Ja
A.21.11 82227,71 454147,22 69,00 Ja
A.21.12_NW 82226,45 454158, 06 69,00 Ja
A.21.12_zW 82225,01 454153,49 69,00 Ja
A.21.13 82232,62 454162,06 69,00 Ja
A.21.14_NO 82243,73 454162,57 69,00 Ja
A.21.14_NwW 82237,59 454164,51 69,00 Ja
A.21.15 82246,85 454157,49 69,00 Ja
A.21.16 82249, 97 454151, 93 69,00 Ja
A.21.17 82253,21 454146, 14 69,00 Ja
A.21.18 82256,51 454140,27 69,00 Ja
A.21.19_NO 82258, 86 454134,83 69,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.21.19_z0 82257,29 454129,71 69,00 Ja
A.22.06 82251, 93 454126, 36 72,00 Ja
A.22.07_z0 82246,24 454123, 44 72,00 Ja
A.22.07_ZW 82241,24 454124,51 72,00 Ja
A.22.08 82237, 30 454129, 85 72,00 Ja
A.22.09 82234,15 454135,57 72,00 Ja
A.22.10 82231,10 454141,10 72,00 Ja
A.22.11 82227,71 454147,22 72,00 Ja
A.22.12_NW 82226,45 454158, 06 72,00 Ja
A.22.12_7ZW 82225,01 454153,49 72,00 Ja
A.22.13 82232,62 454162,06 72,00 Ja
A.22.14_NO 82243,73 454162,57 72,00 Ja
A.22.14_NW 82237,59 454164,51 72,00 Ja
A.22.15 82246,85 454157,49 72,00 Ja
A.22.16 82249, 97 454151, 93 72,00 Ja
A.22.17 82253,21 454146, 14 72,00 Ja
A.22.18 82256, 51 454140,27 72,00 Ja
A.22.19_NO 82258, 86 454134,83 72,00 Ja
A.22.19_70 82257,29 454129,71 72,00 Ja
A.23.06 82251,93 454126, 36 75,00 Ja
A.23.07_z0 82246,24 454123, 44 75,00 Ja
A.23.07_zZW 82241,24 454124,51 75,00 Ja
A.23.08 82237, 30 454129, 85 75,00 Ja
A.23.09 82234,15 454135,57 75,00 Ja
A.23.10 82231,10 454141,10 75,00 Ja
A.23.11 82227,71 454147,22 75,00 Ja
A.23.12_NW 82226,45 454158, 06 75,00 Ja
A.23.12_zW 82225,01 454153,49 75,00 Ja
A.23.13 82232,62 454162,06 75,00 Ja
A.23.14_NO 82243,73 454162,57 75,00 Ja
A.23.14_NW 82237,59 454164,51 75,00 Ja
A.23.15 82246, 85 454157,49 75,00 Ja
A.23.16 82249, 97 454151, 93 75,00 Ja
A.23.17 82253,21 454146, 14 75,00 Ja
A.23.18 82256,51 454140,27 75,00 Ja
A.23.19_NO 82258, 86 454134,83 75,00 Ja
A.23.19_70 82257,29 454129,71 75,00 Ja
A.24.06 82251,93 454126, 36 78,00 Ja
A.24.07_Z0 82246,24 454123, 44 78,00 Ja
A.24.07_zwW 82241,24 454124,51 78,00 Ja
A.24.08 82237, 30 454129, 85 78,00 Ja
A.24.09 82234,15 454135, 57 78,00 Ja
A.24.10 82231,10 454141,10 78,00 Ja
A.24.11 82227,71 454147,22 78,00 Ja
A.24.12_NW 82226,45 454158, 06 78,00 Ja
A.24.12_7ZW 82225,01 454153,49 78,00 Ja
A.24.13 82232,62 454162,06 78,00 Ja
A.24.14_NO 82243,73 454162,57 78,00 Ja
A.24.14_NwW 82237,59 454164,51 78,00 Ja
A.24.15 82246,85 454157,49 78,00 Ja
A.24.16 82249, 97 454151, 93 78,00 Ja
A.24.17 82253,21 454146,14 78,00 Ja
A.24.18 82256,51 454140,27 78,00 Ja
A.24.19_NO 82258, 86 454134,83 78,00 Ja
A.24.19_7z0 82257,29 454129,71 78,00 Ja
A.25.06 82251,93 454126, 36 81,00 Ja
A.25.07_Z0 82246,24 454123, 44 81,00 Ja
A.25.07_zW 82241,24 454124,51 81,00 Ja
A.25.08 82237, 30 454129, 85 81,00 Ja
A.25.09 82234,15 454135,57 81,00 Ja
A.25.10 82231,10 454141,10 81,00 Ja
A.25.11 82227,71 454147,22 81,00 Ja
A.25.12_NW 82226,45 454158, 06 81,00 Ja
A.25.12_7ZwW 82225,01 454153, 49 81,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.25.13 82232,62 454162,06 81,00 Ja
A.25.14_NO 82243,73 454162,57 81,00 Ja
A.25.14_NW 82237,59 454164,51 81,00 Ja
A.25.15 82246, 85 454157,49 81,00 Ja
A.25.16 82249, 97 454151, 93 81,00 Ja
A.25.17 82253,21 454146, 14 81,00 Ja
A.25.18 82256, 51 454140,27 81,00 Ja
A.25.19_NO 82258, 86 454134,83 81,00 Ja
A.25.19_70 82257,29 454129,71 81,00 Ja
A.26.06 82251,93 454126, 36 84,00 Ja
A.26.07_z0 82246,24 454123, 44 84,00 Ja
A.26.07_ZW 82241,24 454124,51 84,00 Ja
A.26.08 82237, 30 454129, 85 84,00 Ja
A.26.09 82234,15 454135,57 84,00 Ja
A.26.10 82231,10 454141,10 84,00 Ja
A.26.11 82227,71 454147,22 84,00 Ja
A.26.12_NW 82226,45 454158, 06 84,00 Ja
A.26.12_7ZW 82225,01 454153,49 84,00 Ja
A.26.13 82232,62 454162,06 84,00 Ja
A.26.14_NO 82243,73 454162,57 84,00 Ja
A.26.14_NW 82237,59 454164,51 84,00 Ja
A.26.15 82246,85 454157,49 84,00 Ja
A.26.16 82249, 97 454151, 93 84,00 Ja
A.26.17 82253,21 454146, 14 84,00 Ja
A.26.18 82256,51 454140,27 84,00 Ja
A.26.19_NO 82258, 86 454134,83 84,00 Ja
A.26.19_70 82257,29 454129,71 84,00 Ja
A.27.06 82251,93 454126, 36 87,00 Ja
A.27.07_Z0 82246,24 454123, 44 87,00 Ja
A.27.07_zW 82241,24 454124,51 87,00 Ja
A.27.08 82237, 30 454129, 85 87,00 Ja
A.27.09 82234,15 454135,57 87,00 Ja
A.27.10 82231,10 454141,10 87,00 Ja
A.27.11 82227,71 454147,22 87,00 Ja
A.27.12_NW 82226,45 454158, 06 87,00 Ja
A.27.12_ZW 82225,01 454153,49 87,00 Ja
A.27.13 82232,62 454162,06 87,00 Ja
A.27.14_NO 82243,73 454162,57 87,00 Ja
A.27.14_NwW 82237,59 454164,51 87,00 Ja
A.27.15 82246,85 454157,49 87,00 Ja
A.27.16 82249, 97 454151, 93 87,00 Ja
A.27.17 82253,21 454146,14 87,00 Ja
A.27.18 82256,51 454140,27 87,00 Ja
A.27.19_NO 82258, 86 454134,83 87,00 Ja
A.27.19_z0 82257,29 454129,71 87,00 Ja
A.28.06 82251,93 454126, 36 90,00 Ja
A.28.07_Z0 82246,24 454123, 44 90,00 Ja
A.28.07_zW 82241,24 454124,51 90,00 Ja
A.28.08 82237, 30 454129, 85 90,00 Ja
A.28.09 82234,15 454135,57 90,00 Ja
A.28.10 82231,10 454141,10 90,00 Ja
A.28.11 82227,71 454147,22 90,00 Ja
A.28.12_NW 82226,45 454158, 06 90,00 Ja
A.28.12_7ZW 82225,01 454153, 49 90,00 Ja
A.28.13 82232,62 454162,06 90,00 Ja
A.28.14_NO 82243,73 454162,57 90,00 Ja
A.28.14_NW 82237,59 454164,51 90,00 Ja
A.28.15 82246,85 454157,49 90,00 Ja
A.28.16 82249, 97 454151, 93 90,00 Ja
A.28.17 82253,21 454146,14 90,00 Ja
A.28.18 82256,51 454140,27 90,00 Ja
A.28.19_NO 82258, 86 454134,83 90,00 Ja
A.28.19_z0 82257,29 454129,71 90,00 Ja
A.29.06 82251, 93 454126, 36 93,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.29.07_z0 82246,24 454123, 44 93,00 Ja
A.29.07_zwW 82241,24 454124,51 93,00 Ja
A.29.08 82237, 30 454129, 85 93,00 Ja
A.29.09 82234,15 454135, 57 93,00 Ja
A.29.10 82231,10 454141,10 93,00 Ja
A.29.11 82227,71 454147,22 93,00 Ja
A.29.12_NW 82226,45 454158, 06 93,00 Ja
A.29.12_zW 82225,01 454153,49 93,00 Ja
A.29.13 82232,62 454162,06 93,00 Ja
A.29.14_NO 82243,73 454162,57 93,00 Ja
A.29.14_NW 82237,59 454164,51 93,00 Ja
A.29.15 82246, 85 454157,49 93,00 Ja
A.29.16 82249, 97 454151, 93 93,00 Ja
A.29.17 82253,21 454146, 14 93,00 Ja
A.29.18 82256,51 454140,27 93,00 Ja
A.29.19_NO 82258, 86 454134,83 93,00 Ja
A.29.19_70 82257,29 454129,71 93,00 Ja
A.30.06 82251,93 454126, 36 96,00 Ja
A.30.07_zZ0O 82246,24 454123, 44 96,00 Ja
A.30.07_zwW 82241,24 454124,51 96,00 Ja
A.30.08 82237, 30 454129, 85 96,00 Ja
A.30.09 82234,15 454135,57 96,00 Ja
A.30.10 82231,10 454141,10 96,00 Ja
A.30.11 82227,71 454147,22 96,00 Ja
A.30.12_NW 82226,45 454158, 06 96,00 Ja
A.30.12_zW 82225,01 454153,49 96,00 Ja
A.30.13 82232,62 454162,06 96,00 Ja
A.30.14_NO 82243,73 454162,57 96,00 Ja
A.30.14_NW 82237,59 454164,51 96,00 Ja
A.30.15 82246,85 454157,49 96,00 Ja
A.30.16 82249, 97 454151, 93 96,00 Ja
A.30.17 82253, 21 454146, 14 96,00 Ja
A.30.18 82256,51 454140,27 96,00 Ja
A.30.19_NO 82258, 86 454134,83 96,00 Ja
A.30.19_z0 82257,29 454129,71 96,00 Ja
A.31.06 82251,93 454126, 36 99,00 Ja
A.31.07_Z0O 82246,24 454123, 44 99,00 Ja
A.31.07_zw 82241,24 454124,51 99,00 Ja
A.31.08 82237, 30 454129, 85 99,00 Ja
A.31.09 82234,15 454135,57 99,00 Ja
A.31.10 82231,10 454141,10 99,00 Ja
A.31.11 82227,71 454147,22 99,00 Ja
A.31.12_NW 82226,45 454158, 06 99,00 Ja
A.31.12_7ZwW 82225,01 454153, 49 99,00 Ja
A.31.13 82232,62 454162,06 99,00 Ja
A.31.14_NO 82243,73 454162,57 99,00 Ja
A.31.14_NW 82237,59 454164,51 99,00 Ja
A.31.15 82246,85 454157,49 99,00 Ja
A.31.16 82249, 97 454151, 93 99,00 Ja
A.31.17 82253,21 454146,14 99,00 Ja
A.31.18 82256,51 454140,27 99,00 Ja
A.31.19_NO 82258, 86 454134,83 99,00 Ja
A.31.19_z0 82257,29 454129,71 99,00 Ja
A.32.06 82251, 93 454126, 36 102,00 Ja
A.32.07_z0 82246,24 454123, 44 102,00 Ja
A.32.07_zW 82241,24 454124,51 102,00 Ja
A.32.08 82237, 30 454129, 85 102,00 Ja
A.32.09 82234,15 454135,57 102,00 Ja
A.32.10 82231,10 454141,10 102,00 Ja
A.32.11 82227,71 454147,22 102,00 Ja
A.32.12_NW 82226,45 454158, 06 102,00 Ja
A.32.12_7ZW 82225,01 454153, 49 102,00 Ja
A.32.13 82232,62 454162,06 102,00 Ja
A.32.14_NO 82243,73 454162,57 102,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.32.14_NW 82237,59 454164,51 102,00 Ja
A.32.15 82246,85 454157,49 102,00 Ja
A.32.16 82249, 97 454151, 93 102,00 Ja
A.32.17 82253,21 454146,14 102,00 Ja
A.32.18 82256,51 454140,27 102,00 Ja
A.32.19_NO 82258, 86 454134,83 102,00 Ja
A.32.19_70 82257,29 454129,71 102,00 Ja
A.33.06 82251,93 454126, 36 105,00 Ja
A.33.07_Z0 82246,24 454123, 44 105,00 Ja
A.33.07_zwW 82241,24 454124,51 105,00 Ja
A.33.08 82237, 30 454129, 85 105,00 Ja
A.33.09 82234,15 454135,57 105,00 Ja
A.33.10 82231,10 454141,10 105,00 Ja
A.33.11 82227,71 454147,22 105,00 Ja
A.33.12_NW 82226,45 454158, 06 105,00 Ja
A.33.12_zW 82225,01 454153,49 105,00 Ja
A.33.13 82232,62 454162,06 105,00 Ja
A.33.14_NO 82243,73 454162,57 105,00 Ja
A.33.14_NW 82237,59 454164,51 105,00 Ja
A.33.15 82246,85 454157,49 105,00 Ja
A.33.16 82249, 97 454151, 93 105,00 Ja
A.33.17 82253,21 454146, 14 105,00 Ja
A.33.18 82256,51 454140,27 105,00 Ja
A.33.19_NO 82258, 86 454134,83 105,00 Ja
A.33.19_z0 82257,29 454129,71 105,00 Ja
A.34.06 82251,93 454126, 36 108,00 Ja
A.34.07_Z0 82246,24 454123, 44 108,00 Ja
A.34.07_zwW 82241,24 454124,51 108,00 Ja
A.34.08 82237, 30 454129, 85 108,00 Ja
A.34.09 82234,15 454135,57 108,00 Ja
A.34.10 82231,10 454141,10 108,00 Ja
A.34.11 82227,71 454147,22 108,00 Ja
A.34.12_NW 82226,45 454158, 06 108,00 Ja
A.34.12_7ZW 82225,01 454153, 49 108,00 Ja
A.34.13 82232,62 454162,06 108,00 Ja
A.34.14_NO 82243,73 454162,57 108,00 Ja
A.34.14_NW 82237,59 454164,51 108,00 Ja
A.34.15 82246,85 454157,49 108,00 Ja
A.34.16 82249, 97 454151, 93 108,00 Ja
A.34.17 82253,21 454146,14 108,00 Ja
A.34.18 82256,51 454140,27 108,00 Ja
A.34.19_NO 82258, 86 454134,83 108,00 Ja
A.34.19_z0 82257,29 454129,71 108,00 Ja
A.35.06 82251, 93 454126, 36 111,00 Ja
A.35.07_z0 82246,24 454123, 44 111,00 Ja
A.35.07_zwW 82241,24 454124,51 111,00 Ja
A.35.08 82237, 30 454129, 85 111,00 Ja
A.35.09 82234,15 454135,57 111,00 Ja
A.35.10 82231,10 454141,10 111,00 Ja
A.35.11 82227,71 454147,22 111,00 Ja
A.35.12_NW 82226,45 454158, 06 111,00 Ja
A.35.12_7ZwW 82225,01 454153, 49 111,00 Ja
A.35.13 82232,62 454162,06 111,00 Ja
A.35.14_NO 82243,73 454162,57 111,00 Ja
A.35.14_NW 82237,59 454164,51 111,00 Ja
A.35.15 82246,85 454157,49 111,00 Ja
A.35.16 82249, 97 454151, 93 111,00 Ja
A.35.17 82253,21 454146,14 111,00 Ja
A.35.18 82256, 51 454140,27 111,00 Ja
A.35.19_NO 82258, 86 454134,83 111,00 Ja
A.35.19_z0 82257,29 454129,71 111,00 Ja
A.36.06 82251, 93 454126, 36 114,00 Ja
A.36.07_z0 82246,24 454123, 44 114,00 Ja
A.36.07_zZW 82241,24 454124,51 114,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.36.08 82237, 30 454129, 85 114,00 Ja
A.36.09 82234,15 454135, 57 114,00 Ja
A.36.10 82231,10 454141,10 114,00 Ja
A.36.11 82227,71 454147,22 114,00 Ja
A.36.12_NW 82226,45 454158, 06 114,00 Ja
A.36.12_zZW 82225,01 454153,49 114,00 Ja
A.36.13 82232,62 454162,06 114,00 Ja
A.36.14_NO 82243,73 454162,57 114,00 Ja
A.36.14_NW 82237,59 454164,51 114,00 Ja
A.36.15 82246,85 454157,49 114,00 Ja
A.36.16 82249, 97 454151, 93 114,00 Ja
A.36.17 82253,21 454146,14 114,00 Ja
A.36.18 82256,51 454140,27 114,00 Ja
A.36.19_NO 82258, 86 454134,83 114,00 Ja
A.36.19_z0 82257,29 454129,71 114,00 Ja
A.37.06 82251,93 454126, 36 117,00 Ja
A.37.07_z0 82246,24 454123,44 117,00 Ja
A.37.07_zwW 82241,24 454124,51 117,00 Ja
A.37.08 82237, 30 454129, 85 117,00 Ja
A.37.09 82234,15 454135,57 117,00 Ja
A.37.10 82231,10 454141,10 117,00 Ja
A.37.11 82227,71 454147,22 117,00 Ja
A.37.12_NW 82226,45 454158, 06 117,00 Ja
A.37.12_7ZW 82225,01 454153, 49 117,00 Ja
A.37.13 82232,62 454162,06 117,00 Ja
A.37.14_NO 82243,73 454162,57 117,00 Ja
A.37.14_NW 82237,59 454164, 51 117,00 Ja
A.37.15 82246,85 454157,49 117,00 Ja
A.37.16 82249, 97 454151, 93 117,00 Ja
A.37.17 82253,21 454146,14 117,00 Ja
A.37.18 82256,51 454140,27 117,00 Ja
A.37.19_NO 82258, 86 454134,83 117,00 Ja
A.37.19_z0 82257,29 454129,71 117,00 Ja
A.38.06 82251, 93 454126, 36 120,00 Ja
A.38.07_z0 82246,24 454123, 44 120,00 Ja
A.38.07_zW 82241,24 454124,51 120,00 Ja
A.38.08 82237, 30 454129, 85 120,00 Ja
A.38.09 82234,15 454135,57 120,00 Ja
A.38.10 82231,10 454141,10 120,00 Ja
A.38.11 82227,71 454147,22 120,00 Ja
A.38.12_NW 82226,45 454158, 06 120,00 Ja
A.38.12_7ZW 82225,01 454153, 49 120,00 Ja
A.38.13 82232,62 454162,06 120,00 Ja
A.38.14_NO 82243,73 454162,57 120,00 Ja
A.38.14_NW 82237,59 454164,51 120,00 Ja
A.38.15 82246,85 454157,49 120,00 Ja
A.38.16 82249, 97 454151, 93 120,00 Ja
A.38.17 82253,21 454146,14 120,00 Ja
A.38.18 82256, 51 454140,27 120,00 Ja
A.38.19_NO 82258, 86 454134,83 120,00 Ja
A.38.19_z0 82257,29 454129,71 120,00 Ja
A.39.06 82251, 93 454126, 36 123,00 Ja
A.39.07_z0 82246,24 454123, 44 123,00 Ja
A.39.07_zZwW 82241,24 454124,51 123,00 Ja
A.39.08 82237, 30 454129, 85 123,00 Ja
A.39.09 82234,15 454135,57 123,00 Ja
A.39.10 82231,10 454141,10 123,00 Ja
A.39.11 82227,71 454147,22 123,00 Ja
A.39.12_NW 82226,45 454158, 06 123,00 Ja
A.39.12_zW 82225,01 454153,49 123,00 Ja
A.39.13 82232,62 454162,06 123,00 Ja
A.39.14_NO 82243,73 454162,57 123,00 Ja
A.39.14_NW 82237,59 454164,51 123,00 Ja
A.39.15 82246,85 454157,49 123,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.39.16 82249, 97 454151, 93 123,00 Ja
A.39.17 82253,21 454146,14 123,00 Ja
A.39.18 82256,51 454140,27 123,00 Ja
A.39.19_NO 82258, 86 454134,83 123,00 Ja
A.39.19_z0 82257,29 454129,71 123,00 Ja
A.40.06 82251,93 454126, 36 126,00 Ja
A.40.07_z0 82246,24 454123,44 126,00 Ja
A.40.07_zwW 82241,24 454124,51 126,00 Ja
A.40.08 82237, 30 454129, 85 126,00 Ja
A.40.09 82234,15 454135,57 126,00 Ja
A.40.10 82231,10 454141,10 126,00 Ja
A.40.11 82227,71 454147,22 126,00 Ja
A.40.12_NW 82226,45 454158, 06 126,00 Ja
A.40.12_7ZwW 82225,01 454153, 49 126,00 Ja
A.40.13 82232,62 454162,06 126,00 Ja
A.40.14_NO 82243,73 454162,57 126,00 Ja
A.40.14_NW 82237,59 454164,51 126,00 Ja
A.40.15 82246,85 454157,49 126,00 Ja
A.40.16 82249, 97 454151, 93 126,00 Ja
A.40.17 82253,21 454146, 14 126,00 Ja
A.40.18 82256,51 454140,27 126,00 Ja
A.40.19_NO 82258, 86 454134,83 126,00 Ja
A.40.19_z0 82257,29 454129,71 126,00 Ja
A.41.06 82251, 93 454126, 36 129,00 Ja
A.41.07_z0 82246,24 454123, 44 129,00 Ja
A.41.07_zwW 82241,24 454124,51 129,00 Ja
A.41.08 82237, 30 454129, 85 129,00 Ja
A.41.09 82234,15 454135,57 129,00 Ja
A.41.10 82231,10 454141,10 129,00 Ja
A.41.11 82227,71 454147,22 129,00 Ja
A.41.12_NW 82226,45 454158, 06 129,00 Ja
A.41.12_7ZW 82225,01 454153, 49 129,00 Ja
A.41.13 82232,62 454162,06 129,00 Ja
A.41.14_NO 82243,73 454162,57 129,00 Ja
A.41.14_NW 82237,59 454164,51 129,00 Ja
A.41.15 82246,85 454157,49 129,00 Ja
A.41.16 82249,97 454151, 93 129,00 Ja
A.41.17 82253,21 454146,14 129,00 Ja
A.41.18 82256, 51 454140,27 129,00 Ja
A.41.19_NO 82258, 86 454134,83 129,00 Ja
A.41.19_z0 82257,29 454129,71 129,00 Ja
A.42.06 82251, 93 454126, 36 132,00 Ja
A.42.07_z0 82246,24 454123, 44 132,00 Ja
A.42.07_ZW 82241,24 454124,51 132,00 Ja
A.42.08 82237, 30 454129, 85 132,00 Ja
A.42.09 82234,15 454135,57 132,00 Ja
A.42.10 82231,10 454141,10 132,00 Ja
A.42.11 82227,71 454147,22 132,00 Ja
A.42.12_NW 82226,45 454158, 06 132,00 Ja
A.42.12_7ZW 82225,01 454153,49 132,00 Ja
A.42.13 82232,62 454162,06 132,00 Ja
A.42.14_NO 82243,73 454162,57 132,00 Ja
A.42.14_NW 82237,59 454164,51 132,00 Ja
A.42.15 82246,85 454157,49 132,00 Ja
A.42.16 82249, 97 454151, 93 132,00 Ja
A.42.17 82253,21 454146,14 132,00 Ja
A.42.18 82256,51 454140,27 132,00 Ja
A.42.19_NO 82258, 86 454134,83 132,00 Ja
A.42.19_70 82257,29 454129,71 132,00 Ja
A.43.06 82251,93 454126, 36 135,00 Ja
A.43.07_z0 82246,24 454123, 44 135,00 Ja
A.43.07_zwW 82241,24 454124,51 135,00 Ja
A.43.08 82237, 30 454129, 85 135,00 Ja
A.43.09 82234,15 454135,57 135,00 Ja
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Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
A.43.10 82231,10 454141,10 135,00 Ja
A.43.11 82227,71 454147,22 135,00 Ja
A.43.12_NW 82226,45 454158, 06 135,00 Ja
A.43.12_7ZW 82225,01 454153, 49 135,00 Ja
A.43.13 82232,62 454162,06 135,00 Ja
A.43.14_NO 82243,73 454162,57 135,00 Ja
A.43.14_NW 82237,59 454164,51 135,00 Ja
A.43.15 82246,85 454157,49 135,00 Ja
A.43.16 82249, 97 454151, 93 135,00 Ja
A.43.17 82253,21 454146, 14 135,00 Ja
A.43.18 82256,51 454140,27 135,00 Ja
A.43.19_NO 82258, 86 454134,83 135,00 Ja
A.43.19_z0 82257,29 454129,71 135,00 Ja
A.44.06 82251, 93 454126, 36 138,00 Ja
A.44.07_z0 82246,24 454123, 44 138,00 Ja
A.44.07_zwW 82241,24 454124,51 138,00 Ja
A.44.08 82237, 30 454129, 85 138,00 Ja
A.44.09 82234,15 454135,57 138,00 Ja
A.44.10 82231,10 454141,10 138,00 Ja
A.44.11 82227,71 454147,22 138,00 Ja
A.44.12_NW 82226,45 454158, 06 138,00 Ja
A.44.12_7ZW 82225,01 454153, 49 138,00 Ja
A.44.13 82232,62 454162,06 138,00 Ja
A.44.14_NO 82243,73 454162,57 138,00 Ja
A.44.14_NW 82237,59 454164,51 138,00 Ja
A.44.15 82246,85 454157,49 138,00 Ja
A.44.16 82249, 97 454151, 93 138,00 Ja
A.44.17 82253,21 454146,14 138,00 Ja
A.44.18 82256, 51 454140,27 138,00 Ja
A.44.19_NO 82258, 86 454134,83 138,00 Ja
A.44.19_z0 82257,29 454129,71 138,00 Ja
A.45.06 82251, 93 454126, 36 141,00 Ja
A.45.07_z0 82246,24 454123, 44 141,00 Ja
A.45.07_ZW 82241,24 454124,51 141,00 Ja
A.45.08 82237, 30 454129, 85 141,00 Ja
A.45.09 82234,15 454135,57 141,00 Ja
A.45.10 82231,10 454141,10 141,00 Ja
A.45.11 82227,71 454147,22 141,00 Ja
A.45.12_NW 82226,45 454158, 06 141,00 Ja
A.45.12_7ZW 82225,01 454153,49 141,00 Ja
A.45.13 82232,62 454162,06 141,00 Ja
A.45.14_NO 82243,73 454162,57 141,00 Ja
A.45.14_NW 82237,59 454164,51 141,00 Ja
A.45.15 82246, 85 454157,49 141,00 Ja
A.45.16 82249, 97 454151, 93 141,00 Ja
A.45.17 82253,21 454146,14 141,00 Ja
A.45.18 82256,51 454140,27 141,00 Ja
A.45.19_NO 82258, 86 454134,83 141,00 Ja
A.45.19_70 82257,29 454129,71 141,00 Ja
A.46.06 82251,93 454126, 36 144,00 Ja
A.46.07_z0 82246,24 454123, 44 144,00 Ja
A.46.07_ZW 82241,24 454124,51 144,00 Ja
A.46.08 82237, 30 454129, 85 144,00 Ja
A.46.09 82234,15 454135, 57 144,00 Ja
A.46.10 82231,10 454141,10 144,00 Ja
A.46.11 82227,71 454147,22 144,00 Ja
A.46.12_NW 82226,45 454158, 06 144,00 Ja
A.46.12_7ZW 82225,01 454153,49 144,00 Ja
A.46.13 82232,62 454162,06 144,00 Ja
A.46.14_NO 82243,73 454162,57 144,00 Ja
A.46.14_NW 82237,59 454164,51 144,00 Ja
A.46.15 82246, 85 454157,49 144,00 Ja
A.46.16 82249, 97 454151, 93 144,00 Ja
A.46.17 82253,21 454146,14 144,00 Ja
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Naam X Y Hoogte A Gevel
A.46.18 82256,51 454140,27 144,00 Ja
A.46.19_NO 82258, 86 454134,83 144,00 Ja
A.46.19_2z0 82257,29 454129,71 144,00 Ja
B.01.17 82301, 26 454173, 67 7,50 Ja
B.01.18 82303, 21 454170, 80 7,50 Ja
B.01.19 82305, 09 454168,02 7,50 Ja
B.01.20 82307, 00 454165, 20 7,50 Ja
B.01.21 82308, 89 454162,40 7,50 Ja
B.01.22 82310, 60 454159, 87 7,50 Ja
B.01.23 82312,48 454157,11 7,50 Ja
B.01.24 82315, 37 454152, 92 7,50 Ja
B.01.25_NO 82318,76 454147,14 7,50 Ja
B.01.25_70 82317,46 454140, 62 7,50 Ja
B.01.26 82313, 60 454137,71 7,50 Ja
B.01.27 82310, 99 454135, 89 7,50 Ja
B.01.28 82308, 21 454133,97 7,50 Ja
B.01.29 82305, 40 454132, 04 7,50 Ja
B.01.30 82302, 80 454130, 25 7,50 Ja
B.01.31 82300, 09 454128, 38 7,50 Ja
B.01.32 82297,19 454126, 39 7,50 Ja
B.01.33 82294,51 454124,55 7,50 Ja
B.02.07 82279, 98 454141, 28 11,00 Ja
B.02.08 82276,55 454146,42 11,00 Ja
B.02.09_NW 82275,23 454158,76 11,00 Ja
B.02.09_7ZW 82272, 66 454152,21 11,00 Ja
B.02.10 82282, 37 454163,67 11,00 Ja
B.02.11 82287,71 454167, 35 11,00 Ja
B.02.17 82301, 26 454173, 67 11,00 Ja
B.02.18 82303, 21 454170, 80 11,00 Ja
B.02.19 82305, 09 454168,02 11,00 Ja
B.02.20 82307, 00 454165, 20 11,00 Ja
B.02.21 82308, 89 454162,40 11,00 Ja
B.02.22 82310, 60 454159, 87 11,00 Ja
B.02.23 82312,48 454157,11 11,00 Ja
B.02.24 82315, 37 454152, 92 11,00 Ja
B.02.25_NO 82318,76 454147,14 11,00 Ja
B.02.25_7z0 82317,46 454140, 62 11,00 Ja
B.02.26 82313, 60 454137,71 11,00 Ja
B.02.27 82310, 99 454135, 89 11,00 Ja
B.02.28 82308, 21 454133,97 11,00 Ja
B.02.29 82305, 40 454132,04 11,00 Ja
B.02.30 82302, 80 454130, 25 11,00 Ja
B.02.31 82300, 09 454128, 38 11,00 Ja
B.02.32 82297,19 454126, 39 11,00 Ja
B.02.33 82294,51 454124,55 11,00 Ja
B.03.07 82279,98 454141, 28 14,50 Ja
B.03.08 82276,55 454146,42 14,50 Ja
B.03.09_NW 82275,23 454158,76 14,50 Ja
B.03.09_Zw 82272,66 454152,21 14,50 Ja
B.03.10 82282, 37 454163,67 14,50 Ja
B.03.11 82287,71 454167, 35 14,50 Ja
B.03.17 82301, 26 454173, 67 14,50 Ja
B.03.18 82303,21 454170, 80 14,50 Ja
B.03.19 82305, 09 454168,02 14,50 Ja
B.03.20 82307, 00 454165, 20 14,50 Ja
B.03.21 82308, 89 454162,40 14,50 Ja
B.03.22 82310, 60 454159, 87 14,50 Ja
B.03.23 82312,48 454157,11 14,50 Ja
B.03.24 82315, 37 454152, 92 14,50 Ja
B.03.25_NO 82318, 76 454147,14 14,50 Ja
B.03.25_70 82317,46 454140, 62 14,50 Ja
B.03.26 82313, 60 454137,71 14,50 Ja
B.03.27 82310, 99 454135, 89 14,50 Ja
B.03.28 82308, 21 454133, 97 14,50 Ja
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Naam X Y Hoogte A Gevel
B.03.29 82305, 40 454132,04 14,50 Ja
B.03.30 82302, 80 454130, 25 14,50 Ja
B.03.31 82300, 09 454128, 38 14,50 Ja
B.03.32 82297,19 454126, 39 14,50 Ja
B.03.33 82294,51 454124,55 14,50 Ja
B.04.06_20 82291, 16 454135,12 18,00 Ja
B.04.06_zZW 82283,72 454135, 66 18,00 Ja
B.04.07 82280,07 454141, 16 18,00 Ja
B.04.08 82276,67 454146,23 18,00 Ja
B.04.09_NW 82275,22 454158, 75 18,00 Ja
B.04.09_7W 82272,74 454152,009 18,00 Ja
B.04.10 82282,51 454163,77 18,00 Ja
B.04.11_NO 82296,59 454167,58 18,00 Ja
B.04.11_NWw 82287,87 454167,46 18,00 Ja
B.04.12 82300, 42 454161,93 18,00 Ja
B.04.13 82303, 68 454157,12 18,00 Ja
B.04.14_NO 82307,79 454151, 07 18,00 Ja
B.04.14_70 82304, 95 454144,32 18,00 Ja
B.04.15 82298, 80 454140,22 18,00 Ja
B.05.06_20 82291, 16 454135,12 21,00 Ja
B.05.06_7ZW 82283,72 454135, 66 21,00 Ja
B.05.07 82280, 07 454141,16 21,00 Ja
B.05.08 82276,67 454146,23 21,00 Ja
B.05.09_NW 82275,22 454158, 75 21,00 Ja
B.05.09_7ZW 82272,74 454152,009 21,00 Ja
B.05.10 82282,51 454163,77 21,00 Ja
B.05.11_NO 82296, 59 454167,58 21,00 Ja
B.05.11_NW 82287,87 454167,46 21,00 Ja
B.05.12 82300, 42 454161, 93 21,00 Ja
B.05.13 82303, 68 454157,12 21,00 Ja
B.05.14_NO 82307, 79 454151,07 21,00 Ja
B.05.14_70 82304, 95 454144,32 21,00 Ja
B.05.15 82298, 80 454140, 22 21,00 Ja
B.06.06_2Z0 82291, 16 454135,12 24,00 Ja
B.06.06_ZW 82283,72 454135, 66 24,00 Ja
B.06.07 82280,07 454141, 16 24,00 Ja
B.06.08 82276,67 454146,23 24,00 Ja
B.06.09_NW 82275,22 454158,75 24,00 Ja
B.06.09_zZW 82272,74 454152,009 24,00 Ja
B.06.10 82282,51 454163,77 24,00 Ja
B.06.11_NO 82296,59 454167,58 24,00 Ja
B.06.11_NW 82287,87 454167,46 24,00 Ja
B.06.12 82300, 42 454161,93 24,00 Ja
B.06.13 82303, 68 454157,12 24,00 Ja
B.06.14_NO 82307,79 454151,07 24,00 Ja
B.06.14_70 82304, 95 454144,32 24,00 Ja
B.06.15 82298, 80 454140, 22 24,00 Ja
B.07.06_20 82291, 16 454135,12 27,00 Ja
B.07.06_2ZW 82283,72 454135, 66 27,00 Ja
B.07.07 82280,07 454141, 16 27,00 Ja
B.07.08 82276,67 454146,23 27,00 Ja
B.07.09_NW 82275,22 454158, 75 27,00 Ja
B.07.09_7ZW 82272,74 454152,009 27,00 Ja
B.07.10 82282,51 454163,77 27,00 Ja
B.07.11_NO 82296,59 454167,58 27,00 Ja
B.07.11_NWw 82287,87 454167,46 27,00 Ja
B.07.12 82300, 42 454161, 93 27,00 Ja
B.07.13 82303, 68 454157,12 27,00 Ja
B.07.14_NO 82307,79 454151, 07 27,00 Ja
B.07.14_70 82304, 95 454144,32 27,00 Ja
B.07.15 82298, 80 454140, 22 27,00 Ja
B.08.06_2Z0 82291, 16 454135,12 30,00 Ja
B.08.06_7ZW 82283,72 454135, 66 30,00 Ja
B.08.07 82280, 07 454141,16 30,00 Ja
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Naam X Y Hoogte A Gevel
B.08.08 82276,67 454146,23 30,00 Ja
B.08.09_NW 82275,22 454158, 75 30,00 Ja
B.08.09_7ZW 82272,74 454152,009 30,00 Ja
B.08.10 82282,51 454163,77 30,00 Ja
B.08.11_NO 82296,59 454167,58 30,00 Ja
B.08.11_NW 82287,87 454167,46 30,00 Ja
B.08.12 82300, 42 454161, 93 30,00 Ja
B.08.13 82303, 68 454157,12 30,00 Ja
B.08.14_NO 82307,79 454151, 07 30,00 Ja
B.08.14_70 82304, 95 454144,32 30,00 Ja
B.08.15 82298, 80 454140, 22 30,00 Ja
B.09.06_2Z0 82291, 16 454135,12 33,00 Ja
B.09.06_ZW 82283,72 454135, 66 33,00 Ja
B.09.07 82280, 07 454141, 16 33,00 Ja
B.09.08 82276,67 454146,23 33,00 Ja
B.09.09_NW 82275,22 454158,75 33,00 Ja
B.09.09_zwW 82272,74 454152, 009 33,00 Ja
B.09.10 82282,51 454163,77 33,00 Ja
B.09.11_NO 82296,59 454167,58 33,00 Ja
B.09.11_NW 82287,87 454167,46 33,00 Ja
B.09.12 82300, 42 454161,93 33,00 Ja
B.09.13 82303, 68 454157,12 33,00 Ja
B.09.14_NO 82307, 79 454151,07 33,00 Ja
B.09.14_70 82304, 95 454144,32 33,00 Ja
B.09.15 82298, 80 454140, 22 33,00 Ja
B.10.06_z0 82291, 16 454135,12 36,00 Ja
B.10.06_zZW 82283,72 454135, 66 36,00 Ja
B.10.07 82280,07 454141, 16 36,00 Ja
B.10.08 82276, 67 454146,23 36,00 Ja
B.10.09_NW 82275,22 454158,75 36,00 Ja
B.10.09_7ZW 82272,74 454152,009 36,00 Ja
B.10.10 82282,51 454163,77 36,00 Ja
B.10.11_NO 82296, 59 454167,58 36,00 Ja
B.10.11_Nw 82287,87 454167,46 36,00 Ja
B.10.12 82300, 42 454161,93 36,00 Ja
B.10.13 82303, 68 454157,12 36,00 Ja
B.10.14_NO 82307,79 454151, 07 36,00 Ja
B.10.14_70 82304, 95 454144,32 36,00 Ja
B.10.15 82298, 80 454140, 22 36,00 Ja
B.11.06_20 82291, 16 454135,12 39,00 Ja
B.11.06_2ZW 82283,72 454135, 66 39,00 Ja
B.11.07 82280,07 454141, 16 39,00 Ja
B.11.08 82276,67 454146,23 39,00 Ja
B.11.09_NW 82275,22 454158, 75 39,00 Ja
B.11.09_7ZW 82272,74 454152,009 39,00 Ja
B.11.10 82282,51 454163,77 39,00 Ja
B.11.11_NO 82296,59 454167,58 39,00 Ja
B.11.11_NW 82287,87 454167,46 39,00 Ja
B.11.12 82300, 42 454161, 93 39,00 Ja
B.11.13 82303, 68 454157,12 39,00 Ja
B.11.14_NO 82307, 79 454151,07 39,00 Ja
B.11.14_z0 82304, 95 454144,32 39,00 Ja
B.11.15 82298, 80 454140, 22 39,00 Ja
B.12.06_2z0 82291, 16 454135,12 42,00 Ja
B.12.06_7ZW 82283,72 454135, 66 42,00 Ja
B.12.07 82280,07 454141, 16 42,00 Ja
B.12.08 82276, 67 454146,23 42,00 Ja
B.12.09_NwW 82275,22 454158,75 42,00 Ja
B.12.09_Zw 82272,74 454152,09 42,00 Ja
B.12.10 82282,51 454163,77 42,00 Ja
B.12.11_NO 82296, 59 454167,58 42,00 Ja
B.12.11_NW 82287,87 454167,46 42,00 Ja
B.12.12 82300, 42 454161,93 42,00 Ja
B.12.13 82303, 68 454157,12 42,00 Ja
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Naam X Y Hoogte A Gevel
B.12.14_NO 82307, 79 454151,07 42,00 Ja
B.12.14_2z0 82304, 95 454144,32 42,00 Ja
B.12.15 82298, 80 454140, 22 42,00 Ja
B.13.06_2Z0 82291, 16 454135,12 45,00 Ja
B.13.06_7ZW 82283,72 454135, 66 45,00 Ja
B.13.07 82280,07 454141, 16 45,00 Ja
B.13.08 82276,67 454146,23 45,00 Ja
B.13.09_NW 82275,22 454158, 75 45,00 Ja
B.13.09_zZW 82272,74 454152,009 45,00 Ja
B.13.10 82282,51 454163,77 45,00 Ja
B.13.11_NO 82296,59 454167,58 45,00 Ja
B.13.11_NW 82287,87 454167,46 45,00 Ja
B.13.12 82300, 42 454161,93 45,00 Ja
B.13.13 82303, 68 454157,12 45,00 Ja
B.13.14_NO 82307, 79 454151,07 45,00 Ja
B.13.14_70 82304, 95 454144,32 45,00 Ja
B.13.15 82298, 80 454140,22 45,00 Ja
B.14.06_20 82291, 16 454135,12 48,00 Ja
B.14.06_2ZW 82283,72 454135, 66 48,00 Ja
B.14.07 82280,07 454141, 16 48,00 Ja
B.14.08 82276,67 454146,23 48,00 Ja
B.14.09_NW 82275,22 454158, 75 48,00 Ja
B.14.09_7ZW 82272,74 454152,009 48,00 Ja
B.14.10 82282,51 454163,77 48,00 Ja
B.14.11_NO 82296,59 454167,58 48,00 Ja
B.14.11_Nw 82287,87 454167,46 48,00 Ja
B.14.12 82300, 42 454161, 93 48,00 Ja
B.14.13 82303, 68 454157,12 48,00 Ja
B.14.14_NO 82307,79 454151, 07 48,00 Ja
B.14.14_70 82304, 95 454144,32 48,00 Ja
B.14.15 82298, 80 454140, 22 48,00 Ja
B.15.06_2Z0 82291, 16 454135,12 51,00 Ja
B.15.06_2ZW 82283,72 454135, 66 51,00 Ja
B.15.07 82280, 07 454141, 16 51,00 Ja
B.15.08 82276,67 454146,23 51,00 Ja
B.15.09_NW 82275,22 454158, 75 51,00 Ja
B.15.09_zZW 82272,74 454152,009 51,00 Ja
B.15.10 82282,51 454163,77 51,00 Ja
B.15.11_NO 82296, 59 454167,58 51,00 Ja
B.15.11_NW 82287,87 454167,46 51,00 Ja
B.15.12 82300, 42 454161,93 51,00 Ja
B.15.13 82303, 68 454157,12 51,00 Ja
B.15.14_NO 82307,79 454151,07 51,00 Ja
B.15.14_2z0 82304, 95 454144,32 51,00 Ja
B.15.15 82298, 80 454140, 22 51,00 Ja
B.16.06_20 82291, 16 454135,12 54,00 Ja
B.16.06_2ZW 82283,72 454135, 66 54,00 Ja
B.16.07 82280,07 454141, 16 54,00 Ja
B.16.08 82276, 67 454146,23 54,00 Ja
B.16.09_NW 82275,22 454158,75 54,00 Ja
B.16.09_7ZW 82272,74 454152,009 54,00 Ja
B.16.10 82282,51 454163,77 54,00 Ja
B.16.11_NO 82296,59 454167,58 54,00 Ja
B.16.11_NW 82287,87 454167,46 54,00 Ja
B.16.12 82300, 42 454161, 93 54,00 Ja
B.16.13 82303, 68 454157,12 54,00 Ja
B.16.14_NO 82307,79 454151, 07 54,00 Ja
B.16.14_70 82304, 95 454144,32 54,00 Ja
B.16.15 82298, 80 454140, 22 54,00 Ja
B.17.06_20 82291, 16 454135,12 57,00 Ja
B.17.06_2ZW 82283,72 454135, 66 57,00 Ja
B.17.07 82280,07 454141, 16 57,00 Ja
B.17.08 82276,67 454146,23 57,00 Ja
B.17.09_NW 82275,22 454158, 75 57,00 Ja
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B.17.09_7ZW 82272,74 454152,009 57,00 Ja
B.17.10 82282,51 454163,77 57,00 Ja
B.17.11_NO 82296,59 454167,58 57,00 Ja
B.17.11_NWw 82287,87 454167,46 57,00 Ja
B.17.12 82300, 42 454161,93 57,00 Ja
B.17.13 82303, 68 454157,12 57,00 Ja
B.17.14_NO 82307,79 454151, 07 57,00 Ja
B.17.14_70 82304, 95 454144,32 57,00 Ja
B.17.15 82298, 80 454140, 22 57,00 Ja
B.18.06_20 82291, 16 454135,12 60,00 Ja
B.18.06_7ZW 82283,72 454135, 66 60,00 Ja
B.18.07 82280, 07 454141, 16 60,00 Ja
B.18.08 82276,67 454146,23 60,00 Ja
B.18.09_NW 82275,22 454158, 75 60,00 Ja
B.18.09_7ZW 82272,74 454152,009 60,00 Ja
B.18.10 82282,51 454163,77 60,00 Ja
B.18.11_NO 82296,59 454167,58 60,00 Ja
B.18.11_NW 82287,87 454167,46 60,00 Ja
B.18.12 82300, 42 454161, 93 60,00 Ja
B.18.13 82303, 68 454157,12 60,00 Ja
B.18.14_NO 82307, 79 454151, 07 60,00 Ja
B.18.14_2z0 82304, 95 454144,32 60,00 Ja
B.18.15 82298, 80 454140, 22 60,00 Ja
B.19.06_2Z0 82291, 16 454135,12 63,00 Ja
B.19.06_7ZW 82283,72 454135, 66 63,00 Ja
B.19.07 82280,07 454141, 16 63,00 Ja
B.19.08 82276, 67 454146,23 63,00 Ja
B.19.09_NwW 82275,22 454158,75 63,00 Ja
B.19.09_zZW 82272,74 454152,009 63,00 Ja
B.19.10 82282,51 454163,77 63,00 Ja
B.19.11_NO 82296, 59 454167,58 63,00 Ja
B.19.11_NW 82287,87 454167,46 63,00 Ja
B.19.12 82300, 42 454161,93 63,00 Ja
B.19.13 82303, 68 454157,12 63,00 Ja
B.19.14_NO 82307,79 454151,07 63,00 Ja
B.19.14_70 82304, 95 454144,32 63,00 Ja
B.19.15 82298, 80 454140, 22 63,00 Ja
B.20.06_20 82291, 16 454135,12 66,00 Ja
B.20.06_2zZW 82283,72 454135, 66 66,00 Ja
B.20.07 82280,07 454141, 16 66,00 Ja
B.20.08 82276,67 454146,23 66,00 Ja
B.20.09_NW 82275,22 454158, 75 66,00 Ja
B.20.09_7ZW 82272,74 454152,009 66,00 Ja
B.20.10 82282,51 454163,77 66,00 Ja
B.20.11_NO 82296,59 454167,58 66,00 Ja
B.20.11_NW 82287,87 454167,46 66,00 Ja
B.20.12 82300, 42 454161, 93 66,00 Ja
B.20.13 82303, 68 454157,12 66,00 Ja
B.20.14_NO 82307,79 454151, 07 66,00 Ja
B.20.14_70 82304, 95 454144,32 66,00 Ja
B.20.15 82298, 80 454140, 22 66,00 Ja
B.21.06_2z0 82291, 16 454135,12 69,00 Ja
B.21.06_7ZW 82283,72 454135, 66 69,00 Ja
B.21.07 82280,07 454141, 16 69,00 Ja
B.21.08 82276,67 454146,23 69,00 Ja
B.21.09_NW 82275,22 454158,75 69,00 Ja
B.21.09_7W 82272,74 454152, 009 69,00 Ja
B.21.10 82282,51 454163,77 69,00 Ja
B.21.11_NO 82296,59 454167,58 69,00 Ja
B.21.11_NW 82287,87 454167,46 69,00 Ja
B.21.12 82300, 42 454161,93 69,00 Ja
B.21.13 82303, 68 454157,12 69,00 Ja
B.21.14_NO 82307, 79 454151,07 69,00 Ja
B.21.14_2z0 82304, 95 454144,32 69,00 Ja
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B.21.15 82298, 80 454140, 22 69,00 Ja
B.22.06_2z0 82291, 16 454135,12 72,00 Ja
B.22.06_7ZW 82283,72 454135, 66 72,00 Ja
B.22.07 82280,07 454141,16 72,00 Ja
B.22.08 82276,67 454146,23 72,00 Ja
B.22.09_NW 82275,22 454158,75 72,00 Ja
B.22.09_zZW 82272,74 454152,009 72,00 Ja
B.22.10 82282,51 454163,77 72,00 Ja
B.22.11_NO 82296, 59 454167,58 72,00 Ja
B.22.11_NW 82287,87 454167,46 72,00 Ja
B.22.12 82300, 42 454161,93 72,00 Ja
B.22.13 82303, 68 454157,12 72,00 Ja
B.22.14_NO 82307, 79 454151,07 72,00 Ja
B.22.14_2z0 82304, 95 454144,32 72,00 Ja
B.22.15 82298, 80 454140, 22 72,00 Ja
B.23.06_20 82291, 16 454135,12 75,00 Ja
B.23.06_2ZW 82283,72 454135, 66 75,00 Ja
B.23.07 82280,07 454141, 16 75,00 Ja
B.23.08 82276,67 454146,23 75,00 Ja
B.23.09_NW 82275,22 454158,75 75,00 Ja
B.23.09_7ZW 82272,74 454152,009 75,00 Ja
B.23.10 82282,51 454163,77 75,00 Ja
B.23.11_NO 82296,59 454167,58 75,00 Ja
B.23.11_NW 82287,87 454167,46 75,00 Ja
B.23.12 82300, 42 454161,93 75,00 Ja
B.23.13 82303, 68 454157,12 75,00 Ja
B.23.14_NO 82307,79 454151, 07 75,00 Ja
B.23.14_70 82304, 95 454144,32 75,00 Ja
B.23.15 82298, 80 454140, 22 75,00 Ja
B.24.06_20 82291, 16 454135,12 78,00 Ja
B.24.06_7ZW 82283,72 454135, 66 78,00 Ja
B.24.07 82280,07 454141, 16 78,00 Ja
B.24.08 82276,67 454146,23 78,00 Ja
B.24.09_NW 82275,22 454158, 75 78,00 Ja
B.24.09_7ZW 82272,74 454152,009 78,00 Ja
B.24.10 82282,51 454163,77 78,00 Ja
B.24.11_NO 82296, 59 454167,58 78,00 Ja
B.24.11_NW 82287,87 454167,46 78,00 Ja
B.24.12 82300, 42 454161, 93 78,00 Ja
B.24.13 82303, 68 454157,12 78,00 Ja
B.24.14_NO 82307,79 454151,07 78,00 Ja
B.24.14_20 82304, 95 454144,32 78,00 Ja
B.24.15 82298, 80 454140, 22 78,00 Ja
B.25.06_70 82291, 16 454135,12 81,00 Ja
B.25.06_7ZW 82283,72 454135, 66 81,00 Ja
B.25.07 82280,07 454141, 16 81,00 Ja
B.25.08 82276, 67 454146,23 81,00 Ja
B.25.09_NW 82275,22 454158,75 81,00 Ja
B.25.09_27ZW 82272,74 454152,009 81,00 Ja
B.25.10 82282,51 454163,77 81,00 Ja
B.25.11_NO 82296,59 454167,58 81,00 Ja
B.25.11_NW 82287,87 454167,46 81,00 Ja
B.25.12 82300, 42 454161, 93 81,00 Ja
B.25.13 82303, 68 454157,12 81,00 Ja
B.25.14_NO 82307, 79 454151,07 81,00 Ja
B.25.14_70 82304, 95 454144,32 81,00 Ja
B.25.15 82298, 80 454140, 22 81,00 Ja
B.26.06_70 82291, 16 454135,12 84,00 Ja
B.26.06_2ZW 82283,72 454135, 66 84,00 Ja
B.26.07 82280,07 454141, 16 84,00 Ja
B.26.08 82276,67 454146,23 84,00 Ja
B.26.09_NW 82275,22 454158, 75 84,00 Ja
B.26.09_7ZW 82272,74 454152,009 84,00 Ja
B.26.10 82282,51 454163,77 84,00 Ja
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B.26.11_NO 82296,59 454167,58 84,00 Ja
B.26.11_NW 82287,87 454167,46 84,00 Ja
B.26.12 82300, 42 454161,93 84,00 Ja
B.26.13 82303, 68 454157,12 84,00 Ja
B.26.14_NO 82307, 79 454151,07 84,00 Ja
B.26.14_70 82304, 95 454144,32 84,00 Ja
B.26.15 82298, 80 454140, 22 84,00 Ja
B.27.06_20 82291, 16 454135,12 87,00 Ja
B.27.06_2ZW 82283,72 454135, 66 87,00 Ja
B.27.07 82280,07 454141, 16 87,00 Ja
B.27.08 82276,67 454146,23 87,00 Ja
B.27.09_NW 82275,22 454158, 75 87,00 Ja
B.27.09_7ZW 82272,74 454152,009 87,00 Ja
B.27.10 82282,51 454163,77 87,00 Ja
B.27.11_NO 82296,59 454167,58 87,00 Ja
B.27.11_NW 82287,87 454167,46 87,00 Ja
B.27.12 82300, 42 454161, 93 87,00 Ja
B.27.13 82303, 68 454157,12 87,00 Ja
B.27.14_NO 82307,79 454151, 07 87,00 Ja
B.27.14_70 82304, 95 454144,32 87,00 Ja
B.27.15 82298, 80 454140, 22 87,00 Ja
B.28.06_20 82291, 16 454135,12 90,00 Ja
B.28.06_7ZW 82283,72 454135, 66 90,00 Ja
B.28.07 82280, 07 454141,16 90,00 Ja
B.28.08 82276,67 454146,23 90,00 Ja
B.28.09_NW 82275,22 454158,75 90,00 Ja
B.28.09_zZW 82272,74 454152, 009 90,00 Ja
B.28.10 82282,51 454163,77 90,00 Ja
B.28.11_NO 82296, 59 454167,58 90,00 Ja
B.28.11_NW 82287,87 454167,46 90,00 Ja
B.28.12 82300, 42 454161,93 90,00 Ja
B.28.13 82303, 68 454157,12 90,00 Ja
B.28.14_NO 82307, 79 454151,07 90,00 Ja
B.28.14_2z0 82304, 95 454144,32 90,00 Ja
B.28.15 82298, 80 454140, 22 90,00 Ja
B.29.06_20 82291, 16 454135,12 93,00 Ja
B.29.06_2ZW 82283,72 454135, 66 93,00 Ja
B.29.07 82280,07 454141, 16 93,00 Ja
B.29.08 82276,67 454146,23 93,00 Ja
B.29.09_NW 82275,22 454158,75 93,00 Ja
B.29.09_7ZW 82272,74 454152,009 93,00 Ja
B.29.10 82282,51 454163,77 93,00 Ja
B.29.11_NO 82296,59 454167,58 93,00 Ja
B.29.11_NW 82287,87 454167,46 93,00 Ja
B.29.12 82300, 42 454161,93 93,00 Ja
B.29.13 82303, 68 454157,12 93,00 Ja
B.29.14_NO 82307,79 454151, 07 93,00 Ja
B.29.14_70 82304, 95 454144,32 93,00 Ja
B.29.15 82298, 80 454140, 22 93,00 Ja
B.30.06_20 82291, 16 454135,12 96,00 Ja
B.30.06_7ZW 82283,72 454135, 66 96,00 Ja
B.30.07 82280, 07 454141, 16 96,00 Ja
B.30.08 82276,67 454146,23 96,00 Ja
B.30.09_NW 82275,22 454158, 75 96,00 Ja
B.30.09_7ZW 82272,74 454152,009 96,00 Ja
B.30.10 82282,51 454163,77 96,00 Ja
B.30.11_NO 82296,59 454167,58 96,00 Ja
B.30.11_NW 82287,87 454167,46 96,00 Ja
B.30.12 82300, 42 454161, 93 96,00 Ja
B.30.13 82303, 68 454157,12 96,00 Ja
B.30.14_NO 82307, 79 454151,07 96,00 Ja
B.30.14_70 82304, 95 454144,32 96,00 Ja
B.30.15 82298, 80 454140, 22 96,00 Ja
B.31.06_20 82291, 16 454135,12 99,00 Ja
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B.31.06_2ZW 82283,72 454135, 66 99,00 Ja
B.31.07 82280, 07 454141, 16 99,00 Ja
B.31.08 82276,67 454146,23 99,00 Ja
B.31.09_NW 82275,22 454158, 75 99,00 Ja
B.31.09_7ZW 82272,74 454152,009 99,00 Ja
B.31.10 82282,51 454163,77 99,00 Ja
B.31.11_NO 82296, 59 454167,58 99,00 Ja
B.31.11_NW 82287,87 454167,46 99,00 Ja
B.31.12 82300, 42 454161, 93 99,00 Ja
B.31.13 82303, 68 454157,12 99,00 Ja
B.31.14_NO 82307, 79 454151,07 99,00 Ja
B.31.14_2z0 82304, 95 454144,32 99,00 Ja
B.31.15 82298, 80 454140, 22 99,00 Ja
B.32.06_2Z0 82291, 16 454135,12 102,00 Ja
B.32.06_7ZW 82283,72 454135, 66 102,00 Ja
B.32.07 82280,07 454141, 16 102,00 Ja
B.32.08 82276,67 454146,23 102,00 Ja
B.32.09_NW 82275,22 454158,75 102,00 Ja
B.32.09_7W 82272,74 454152, 009 102,00 Ja
B.32.10 82282,51 454163,77 102,00 Ja
B.32.11_NO 82296,59 454167,58 102,00 Ja
B.32.11_NW 82287,87 454167,46 102,00 Ja
B.32.12 82300, 42 454161,93 102,00 Ja
B.32.13 82303, 68 454157,12 102,00 Ja
B.32.14_NO 82307, 79 454151,07 102,00 Ja
B.32.14_70 82304, 95 454144,32 102,00 Ja
B.32.15 82298, 80 454140, 22 102,00 Ja
B.33.06_20 82291, 16 454135,12 105,00 Ja
B.33.06_ZW 82283,72 454135, 66 105,00 Ja
B.33.07 82280,07 454141, 16 105,00 Ja
B.33.08 82276,67 454146,23 105,00 Ja
B.33.09_NW 82275,22 454158, 75 105,00 Ja
B.33.09_7ZW 82272,74 454152,009 105,00 Ja
B.33.10 82282,51 454163,77 105,00 Ja
B.33.11_NO 82296,59 454167,58 105,00 Ja
B.33.11_NW 82287,87 454167,46 105,00 Ja
B.33.12 82300, 42 454161, 93 105,00 Ja
B.33.13 82303, 68 454157,12 105,00 Ja
B.33.14_NO 82307,79 454151, 07 105,00 Ja
B.33.14_70 82304, 95 454144,32 105,00 Ja
B.33.15 82298, 80 454140, 22 105,00 Ja
B.34.06_20 82291, 16 454135,12 108,00 Ja
B.34.06_7ZW 82283,72 454135, 66 108,00 Ja
B.34.07 82280, 07 454141, 16 108,00 Ja
B.34.08 82276,67 454146,23 108,00 Ja
B.34.09_NwW 82275,22 454158,75 108,00 Ja
B.34.09_7W 82272,74 454152,009 108,00 Ja
B.34.10 82282,51 454163,77 108,00 Ja
B.34.11_NO 82296,59 454167,58 108,00 Ja
B.34.11_Nw 82287,87 454167,46 108,00 Ja
B.34.12 82300, 42 454161, 93 108,00 Ja
B.34.13 82303, 68 454157,12 108,00 Ja
B.34.14_NO 82307, 79 454151,07 108,00 Ja
B.34.14_2z0 82304, 95 454144,32 108,00 Ja
B.34.15 82298, 80 454140, 22 108,00 Ja
B.35.06_20 82291, 16 454135,12 111,00 Ja
B.35.06_ZW 82283,72 454135, 66 111,00 Ja
B.35.07 82280,07 454141, 16 111,00 Ja
B.35.08 82276,67 454146,23 111,00 Ja
B.35.09_NW 82275,22 454158,75 111,00 Ja
B.35.09_7ZW 82272,74 454152,009 111,00 Ja
B.35.10 82282,51 454163,77 111,00 Ja
B.35.11_NO 82296, 59 454167,58 111,00 Ja
B.35.11_NW 82287,87 454167,46 111,00 Ja
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B.35.12 82300, 42 454161,93 111,00 Ja
B.35.13 82303, 68 454157,12 111,00 Ja
B.35.14_NO 82307, 79 454151,07 111,00 Ja
B.35.14_70 82304, 95 454144,32 111,00 Ja
B.35.15 82298, 80 454140, 22 111,00 Ja
B.36.06_20 82291, 16 454135,12 114,00 Ja
B.36.06_ZW 82283,72 454135, 66 114,00 Ja
B.36.07 82280,07 454141, 16 114,00 Ja
B.36.08 82276,67 454146,23 114,00 Ja
B.36.09_NW 82275,22 454158, 75 114,00 Ja
B.36.09_7ZW 82272,74 454152,009 114,00 Ja
B.36.10 82282,51 454163,77 114,00 Ja
B.36.11_NO 82296,59 454167,58 114,00 Ja
B.36.11_NW 82287,87 454167,46 114,00 Ja
B.36.12 82300, 42 454161,93 114,00 Ja
B.36.13 82303, 68 454157,12 114,00 Ja
B.36.14_NO 82307,79 454151, 07 114,00 Ja
B.36.14_70 82304, 95 454144,32 114,00 Ja
B.36.15 82298, 80 454140,22 114,00 Ja
B.37.06_20 82291, 16 454135,12 117,00 Ja
B.37.06_ZW 82283,72 454135, 66 117,00 Ja
B.37.07 82280,07 454141,16 117,00 Ja
B.37.08 82276,67 454146,23 117,00 Ja
B.37.09_NW 82275,22 454158, 75 117,00 Ja
B.37.09_7ZW 82272,74 454152,009 117,00 Ja
B.37.10 82282,51 454163,77 117,00 Ja
B.37.11_NO 82296, 59 454167,58 117,00 Ja
B.37.11_NW 82287,87 454167,46 117,00 Ja
B.37.12 82300, 42 454161, 93 117,00 Ja
B.37.13 82303, 68 454157,12 117,00 Ja
B.37.14_NO 82307, 79 454151,07 117,00 Ja
B.37.14_7Z0 82304, 95 454144,32 117,00 Ja
B.37.15 82298, 80 454140, 22 117,00 Ja
B.38.06_20 82291, 16 454135,12 120,00 Ja
B.38.06_7ZW 82283,72 454135, 66 120,00 Ja
B.38.07 82280,07 454141, 16 120,00 Ja
B.38.08 82276,67 454146,23 120,00 Ja
B.38.09_NW 82275,22 454158,75 120,00 Ja
B.38.09_zW 82272,74 454152,009 120,00 Ja
B.38.10 82282,51 454163,77 120,00 Ja
B.38.11_NO 82296,59 454167,58 120,00 Ja
B.38.11_NW 82287,87 454167,46 120,00 Ja
B.38.12 82300, 42 454161,93 120,00 Ja
B.38.13 82303, 68 454157,12 120,00 Ja
B.38.14_NO 82307,79 454151,07 120,00 Ja
B.38.14_70 82304, 95 454144,32 120,00 Ja
B.38.15 82298, 80 454140, 22 120,00 Ja
B.39.06_20 82291, 16 454135,12 123,00 Ja
B.39.06_ZW 82283,72 454135, 66 123,00 Ja
B.39.07 82280,07 454141, 16 123,00 Ja
B.39.08 82276,67 454146,23 123,00 Ja
B.39.09_NW 82275,22 454158, 75 123,00 Ja
B.39.09_7ZW 82272,74 454152,009 123,00 Ja
B.39.10 82282,51 454163,77 123,00 Ja
B.39.11_NO 82296,59 454167,58 123,00 Ja
B.39.11_NWw 82287,87 454167,46 123,00 Ja
B.39.12 82300, 42 454161, 93 123,00 Ja
B.39.13 82303, 68 454157,12 123,00 Ja
B.39.14_NO 82307,79 454151, 07 123,00 Ja
B.39.14_70 82304, 95 454144,32 123,00 Ja
B.39.15 82298, 80 454140, 22 123,00 Ja
B.40.06_20 82291, 16 454135,12 126,00 Ja
B.40.06_7ZW 82283,72 454135, 66 126,00 Ja
B.40.07 82280, 07 454141,16 126,00 Ja
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B.40.08 82276,67 454146,23 126,00 Ja
B.40.09_NW 82275,22 454158, 75 126,00 Ja
B.40.09_7ZW 82272,74 454152,009 126,00 Ja
B.40.10 82282,51 454163,77 126,00 Ja
B.40.11_NO 82296,59 454167,58 126,00 Ja
B.40.11_NW 82287,87 454167,46 126,00 Ja
B.40.12 82300, 42 454161, 93 126,00 Ja
B.40.13 82303, 68 454157,12 126,00 Ja
B.40.14_NO 82307,79 454151, 07 126,00 Ja
B.40.14_70 82304, 95 454144,32 126,00 Ja
B.40.15 82298, 80 454140, 22 126,00 Ja
B.41.06_2z0 82291, 16 454135,12 129,00 Ja
B.41.06_2ZW 82283,72 454135, 66 129,00 Ja
B.41.07 82280,07 454141, 16 129,00 Ja
B.41.08 82276,67 454146,23 129,00 Ja
B.41.09_NW 82275,22 454158,75 129,00 Ja
B.41.09_7W 82272,74 454152, 009 129,00 Ja
B.41.10 82282,51 454163,77 129,00 Ja
B.41.11_NO 82296,59 454167,58 129,00 Ja
B.41.11_NW 82287,87 454167,46 129,00 Ja
B.41.12 82300, 42 454161,93 129,00 Ja
B.41.13 82303, 68 454157,12 129,00 Ja
B.41.14_NO 82307, 79 454151,07 129,00 Ja
B.41.14_2z0 82304, 95 454144,32 129,00 Ja
B.41.15 82298, 80 454140, 22 129,00 Ja
B.42.06_20 82291, 16 454135,12 132,00 Ja
B.42.06_2ZW 82283,72 454135, 66 132,00 Ja
B.42.07 82280,07 454141, 16 132,00 Ja
B.42.08 82276, 67 454146,23 132,00 Ja
B.42.09_NW 82275,22 454158,75 132,00 Ja
B.42.09_7ZW 82272,74 454152,009 132,00 Ja
B.42.10 82282,51 454163,77 132,00 Ja
B.42.11_NO 82296, 59 454167,58 132,00 Ja
B.42.11_NW 82287,87 454167,46 132,00 Ja
B.42.12 82300, 42 454161,93 132,00 Ja
B.42.13 82303, 68 454157,12 132,00 Ja
B.42.14_NO 82307,79 454151, 07 132,00 Ja
B.42.14_70 82304, 95 454144,32 132,00 Ja
B.42.15 82298, 80 454140, 22 132,00 Ja
B.43.06_70 82291, 16 454135,12 135,00 Ja
B.43.06_7ZW 82283,72 454135, 66 135,00 Ja
B.43.07 82280, 07 454141, 16 135,00 Ja
B.43.08 82276,67 454146,23 135,00 Ja
B.43.09_NW 82275,22 454158, 75 135,00 Ja
B.43.09_7ZW 82272,74 454152,009 135,00 Ja
B.43.10 82282,51 454163,77 135,00 Ja
B.43.11_NO 82296,59 454167,58 135,00 Ja
B.43.11_NW 82287,87 454167,46 135,00 Ja
B.43.12 82300, 42 454161, 93 135,00 Ja
B.43.13 82303, 68 454157,12 135,00 Ja
B.43.14_NO 82307, 79 454151,07 135,00 Ja
B.43.14_2z0 82304, 95 454144,32 135,00 Ja
B.43.15 82298, 80 454140, 22 135,00 Ja
B.44.06_2z0 82291, 16 454135,12 138,00 Ja
B.44.06_7ZW 82283,72 454135, 66 138,00 Ja
B.44.07 82280,07 454141, 16 138,00 Ja
B.44.08 82276, 67 454146,23 138,00 Ja
B.44.09_Nw 82275,22 454158,75 138,00 Ja
B.44.09_7ZW 82272,74 454152, 009 138,00 Ja
B.44.10 82282,51 454163,77 138,00 Ja
B.44.11_NO 82296, 59 454167,58 138,00 Ja
B.44.11_NW 82287,87 454167,46 138,00 Ja
B.44.12 82300, 42 454161,93 138,00 Ja
B.44.13 82303, 68 454157,12 138,00 Ja
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Naam X Y Hoogte A Gevel
B.44.14_NO 82307, 79 454151,07 138,00 Ja
B.44.14_2z0 82304, 95 454144,32 138,00 Ja
B.44.15 82298, 80 454140, 22 138,00 Ja
B.45.06_70 82291, 16 454135,12 141,00 Ja
B.45.06_7ZW 82283,72 454135, 66 141,00 Ja
B.45.07 82280,07 454141, 16 141,00 Ja
B.45.08 82276,67 454146,23 141,00 Ja
B.45.09_NW 82275,22 454158, 75 141,00 Ja
B.45.09_2zZW 82272,74 454152,09 141,00 Ja
B.45.10 82282,51 454163,77 141,00 Ja
B.45.11_NO 82296,59 454167,58 141,00 Ja
B.45.11_NW 82287,87 454167,46 141,00 Ja
B.45.12 82300, 42 454161,93 141,00 Ja
B.45.13 82303, 68 454157,12 141,00 Ja
B.45.14_NO 82307, 79 454151,07 141,00 Ja
B.45.14_70 82304, 95 454144,32 141,00 Ja
B.45.15 82298, 80 454140,22 141,00 Ja
B.46.06_70 82291, 16 454135,12 144,00 Ja
B.46.06_2ZW 82283,72 454135, 66 144,00 Ja
B.46.07 82280,07 454141, 16 144,00 Ja
B.46.08 82276,67 454146,23 144,00 Ja
B.46.09_NW 82275,22 454158, 75 144,00 Ja
B.46.09_7ZW 82272,74 454152,009 144,00 Ja
B.46.10 82282,51 454163,77 144,00 Ja
B.46.11_NO 82296,59 454167,58 144,00 Ja
B.46.11_NW 82287,87 454167,46 144,00 Ja
B.46.12 82300, 42 454161, 93 144,00 Ja
B.46.13 82303, 68 454157,12 144,00 Ja
B.46.14_NO 82307,79 454151, 07 144,00 Ja
B.46.14_70 82304, 95 454144,32 144,00 Ja
B.46.15 82298, 80 454140, 22 144,00 Ja
B.47.06_2z0 82291, 16 454135,12 147,00 Ja
B.47.06_ZW 82283,72 454135, 66 147,00 Ja
B.47.07 82280,07 454141,16 147,00 Ja
B.47.08 82276,67 454146,23 147,00 Ja
B.47.09_NW 82275,22 454158, 75 147,00 Ja
B.47.09_2zZW 82272,74 454152,09 147,00 Ja
B.47.10 82282,51 454163,77 147,00 Ja
B.47.11_NO 82296,59 454167,58 147,00 Ja
B.47.11_NW 82287,87 454167,46 147,00 Ja
B.47.12 82300, 42 454161,93 147,00 Ja
B.47.13 82303, 68 454157,12 147,00 Ja
B.47.14_NO 82307,79 454151,07 147,00 Ja
B.47.14_70 82304, 95 454144,32 147,00 Ja
B.47.15 82298, 80 454140, 22 147,00 Ja
B.48.06_70 82291, 16 454135,12 150,00 Ja
B.48.06_2ZW 82283,72 454135, 66 150,00 Ja
B.48.07 82280,07 454141, 16 150,00 Ja
B.48.08 82276, 67 454146,23 150,00 Ja
B.48.09_NW 82275,22 454158,75 150,00 Ja
B.48.09_7ZW 82272,74 454152,009 150,00 Ja
B.48.10 82282,51 454163,77 150,00 Ja
B.48.11_NO 82296,59 454167,58 150,00 Ja
B.48.11_NW 82287,87 454167,46 150,00 Ja
B.48.12 82300, 42 454161, 93 150,00 Ja
B.48.13 82303, 68 454157,12 150,00 Ja
B.48.14_NO 82307,79 454151, 07 150,00 Ja
B.48.14_70 82304, 95 454144,32 150,00 Ja
B.48.15 82298, 80 454140, 22 150,00 Ja
B.49.06_20 82282, 38 454137,73 153,00 Ja
B.49.06_7ZW 82289, 82 454134,23 153,00 Ja
B.49.07_NW 82273, 95 454157,87 153,00 Ja
B.49.07_20 82274,50 454149,47 153,00 Ja
B.49.08 82282,03 454163, 44 153,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
B.49.09_NO 82297,79 454165, 81 153,00 Ja
B.49.09_NW 82289, 97 454168,91 153,00 Ja
B.49.10_NO 82305, 74 454154,009 153,00 Ja
B.49.10_70 82306, 69 454145, 50 153,00 Ja
B.49.11 82298, 60 454140,08 153,00 Ja
B.50.06_20 82282, 38 454137,73 156,00 Ja
B.50.06_ZW 82289, 82 454134,23 156,00 Ja
B.50.07_NW 82273, 95 454157,87 156,00 Ja
B.50.07_z0 82274,50 454149, 47 156,00 Ja
B.50.08 82282,03 454163, 44 156,00 Ja
B.50.09_NO 82297,79 454165, 81 156,00 Ja
B.50.09_NW 82289, 97 454168,91 156,00 Ja
B.50.10_NO 82305, 74 454154,09 156,00 Ja
B.50.10_z0 82306, 69 454145, 50 156,00 Ja
B.50.11 82298, 60 454140,08 156,00 Ja
B.51.06_20 82282, 38 454137,73 159,00 Ja
B.51.06_2ZW 82289, 82 454134,23 159,00 Ja
B.51.07_NW 82273, 95 454157,87 159,00 Ja
B.51.07_z0 82274,50 454149, 47 159,00 Ja
B.51.08 82282,03 454163, 44 159,00 Ja
B.51.09_NO 82297,79 454165, 81 159,00 Ja
B.51.09_NW 82289, 97 454168,91 159,00 Ja
B.51.10_NO 82305, 74 454154,009 159,00 Ja
B.51.10_70 82306, 69 454145, 50 159,00 Ja
B.51.11 82298, 60 454140,08 159,00 Ja
B.52.06_20 82282, 38 454137,73 162,00 Ja
B.52.06_ZW 82289, 82 454134,23 162,00 Ja
B.52.07_NW 82273, 95 454157,87 162,00 Ja
B.52.07_2z0 82274,50 454149, 47 162,00 Ja
B.52.08 82282,03 454163, 44 162,00 Ja
B.52.09_NO 82297,79 454165, 81 162,00 Ja
B.52.09_NW 82289, 97 454168,91 162,00 Ja
B.52.10_NO 82305, 74 454154,09 162,00 Ja
B.52.10_70 82306, 69 454145, 50 162,00 Ja
B.52.11 82298, 60 454140,08 162,00 Ja
B.53.06_70 82282, 38 454137,73 165,00 Ja
B.53.06_ZW 82289, 82 454134,23 165,00 Ja
B.53.07_NW 82273,95 454157,87 165,00 Ja
B.53.07_2Z0 82274,50 454149, 47 165,00 Ja
B.53.08 82282,03 454163, 44 165,00 Ja
B.53.09_NO 82297,79 454165, 81 165,00 Ja
B.53.09_NW 82289, 97 454168,91 165,00 Ja
B.53.10_NO 82305, 74 454154,09 165,00 Ja
B.53.10_z0 82306, 69 454145, 50 165,00 Ja
B.53.11 82298, 60 454140,08 165,00 Ja
B.54.06_70 82282, 38 454137,73 168,00 Ja
B.54.06_2ZW 82289, 82 454134,23 168,00 Ja
B.54.07_NW 82273, 95 454157,87 168,00 Ja
B.54.07_2z0 82274,50 454149, 47 168,00 Ja
B.54.08 82282,03 454163, 44 168,00 Ja
B.54.09_NO 82297,79 454165, 81 168,00 Ja
B.54.09_NW 82289, 97 454168,91 168,00 Ja
B.54.10_NO 82305, 74 454154,009 168,00 Ja
B.54.10_70 82306, 69 454145, 50 168,00 Ja
B.54.11 82298, 60 454140,08 168,00 Ja
B.55.06_70 82282, 38 454137,73 171,00 Ja
B.55.06_ZW 82289, 82 454134,23 171,00 Ja
B.55.07_NW 82273, 95 454157,87 171,00 Ja
B.55.07_Z0 82274,50 454149,47 171,00 Ja
B.55.08 82282,03 454163, 44 171,00 Ja
B.55.09_NO 82297,79 454165, 81 171,00 Ja
B.55.09_NW 82289, 97 454168,91 171,00 Ja
B.55.10_NO 82305, 74 454154,09 171,00 Ja
B.55.10_70 82306, 69 454145, 50 171,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
B.55.11 82298, 60 454140,08 171,00 Ja
C.04.10 82248,78 454116,78 18,00 Ja
c.04.11 82255, 80 454121, 41 18,00 Ja
C.04.12 82258, 44 454123,15 18,00 Ja
C.04.13 82261, 31 454125, 06 18,00 Ja
C.04.14 82263, 90 454126,76 18,00 Ja
C.04.15 82272,53 454132, 46 18,00 Ja
C.04.16_NO 82278,26 454131,77 18,00 Ja
C.04.16_Nw 82274,83 454133, 99 18,00 Ja
C.04.17_NO 82283,72 454123, 64 18,00 Ja
C.04.17_7Z0 82285, 56 454118, 39 18,00 Ja
c.04.18 82283, 22 454116,78 18,00 Ja
C.04.19 82280, 38 454114,83 18,00 Ja
C.04.20 82277,57 454112, 90 18,00 Ja
c.04.21 82274,85 454111, 02 18,00 Ja
c.04.22 82272,04 454109, 009 18,00 Ja
Cc.04.23 82269, 30 454107, 20 18,00 Ja
C.04.24 82266,48 454105, 26 18,00 Ja
C.04.25 82263,89 454103, 47 18,00 Ja
C.04.26 82261, 04 454101, 47 18,00 Ja
C.04.27_7Z0 82256, 66 454099, 02 18,00 Ja
c.04.27_zw 82250, 92 454099, 65 18,00 Ja
C.04.28_NwW 82244,49 454113, 95 18,00 Ja
C.04.28_zwW 82244,86 454107, 49 18,00 Ja
C.05.10 82248,78 454116,78 21,00 Ja
C.05.11 82255, 80 454121, 41 21,00 Ja
C.05.12 82258, 44 454123,15 21,00 Ja
C.05.13 82261, 31 454125, 06 21,00 Ja
C.05.14 82263, 90 454126,76 21,00 Ja
C.05.15 82272,53 454132,46 21,00 Ja
C.05.16_NO 82278,26 454131,77 21,00 Ja
C.05.16_NW 82274,83 454133, 99 21,00 Ja
C.05.17_NO 82283,72 454123, 64 21,00 Ja
C.05.17_Z0 82285, 56 454118, 39 21,00 Ja
C.05.18 82283,22 454116,78 21,00 Ja
C.05.19 82280, 38 454114,83 21,00 Ja
C.05.20 82277,57 454112, 90 21,00 Ja
c.05.21 82274,85 454111, 02 21,00 Ja
C.05.22 82272,04 454109, 009 21,00 Ja
C.05.23 82269, 30 454107, 20 21,00 Ja
C.05.24 82266,48 454105, 26 21,00 Ja
C.05.25 82263,89 454103, 47 21,00 Ja
C.05.26 82261, 04 454101, 47 21,00 Ja
C.05.27_Z0 82256, 66 454099, 02 21,00 Ja
C.05.27_7Zw 82250, 92 454099, 65 21,00 Ja
C.05.28_NwW 82244,49 454113, 95 21,00 Ja
C.05.28_7ZwW 82244,86 454107, 49 21,00 Ja
C.06.10 82248,78 454116,78 24,00 Ja
C.06.11 82255, 80 454121, 41 24,00 Ja
C.06.12 82258, 44 454123,15 24,00 Ja
C.06.13 82261, 31 454125, 06 24,00 Ja
C.06.14 82263, 90 454126,76 24,00 Ja
C.06.15 82272,53 454132,46 24,00 Ja
C.06.16_NO 82278,26 454131, 77 24,00 Ja
C.06.16_NW 82274,83 454133, 99 24,00 Ja
C.06.17_NO 82283,72 454123, 64 24,00 Ja
C.06.17_Z0 82285, 56 454118, 39 24,00 Ja
C.06.18 82283,22 454116,78 24,00 Ja
C.06.19 82280, 38 454114,83 24,00 Ja
C.06.20 82277,57 454112, 90 24,00 Ja
C.06.21 82274,85 454111, 02 24,00 Ja
C.06.22 82272,04 454109, 009 24,00 Ja
C.06.23 82269, 30 454107, 20 24,00 Ja
C.06.24 82266,48 454105, 26 24,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
C.06.25 82263,89 454103,47 24,00 Ja
C.06.26 82261, 04 454101, 47 24,00 Ja
C.06.27_7Z0 82256, 66 454099, 02 24,00 Ja
C.06.27_7ZwW 82250, 92 454099, 65 24,00 Ja
C.06.28_NW 82244,49 454113, 95 24,00 Ja
C.06.28_7ZwW 82244,86 454107,49 24,00 Ja
C.07.10_Nw 82248,70 454116, 72 27,00 Ja
C.07.10_Zw 82246,15 454112,02 27,00 Ja
c.07.11 82255, 85 454121, 45 27,00 Ja
c.07.12 82258, 44 454123,15 27,00 Ja
C.07.13 82261, 31 454125, 06 27,00 Ja
C.07.14 82263, 90 454126,76 27,00 Ja
C.07.15 82272,53 454132,46 27,00 Ja
C.07.16_NO 82278,26 454131, 77 27,00 Ja
C.07.16_NW 82274,83 454133, 99 27,00 Ja
C.07.17_NO 82283,72 454123, 64 27,00 Ja
C.07.17_Z0 82282,56 454119, 87 27,00 Ja
C.07.18 82277,59 454116,51 27,00 Ja
C.07.19 82271,99 454112,74 27,00 Ja
C.07.20 82266, 58 454109, 009 27,00 Ja
c.07.21 82260, 76 454105, 16 27,00 Ja
C.07.22_7Z0 82255, 90 454102, 35 27,00 Ja
C.07.22_7ZwW 82250, 39 454104, 40 27,00 Ja
C.08.11 82272,57 454132,51 30,00 Ja
C.08.12_NO 82278,28 454131,81 30,00 Ja
C.08.12_NwW 82274,85 454134,02 30,00 Ja
C.08.13_NO 82282,74 454125,12 30,00 Ja
C.08.13_70 82281, 66 454121, 65 30,00 Ja
c.08.14 82276,49 454118,11 30,00 Ja
C.08.15 82271,02 454114, 36 30,00 Ja
C.08.16 82265,42 454110,53 30,00 Ja
c.08.17 82260, 11 454107, 00 30,00 Ja
C.08.18_NwW 82248,69 454116,72 30,00 Ja
C.08.18_7Z0 82255, 52 454104, 28 30,00 Ja
C.08.18_7ZwW 82249,91 454109, 32 30,00 Ja
D.01.10 82243,84 454174, 46 7,50 Ja
D.01.11 82246, 88 454176, 58 7,50 Ja
D.01.12 82249, 89 454178, 67 7,50 Ja
D.01.13 82252,57 454180, 49 7,50 Ja
D.01.14 82255, 28 454182, 34 7,50 Ja
D.01.15 82257, 94 454184,15 7,50 Ja
D.01.16 82260, 70 454186, 03 7,50 Ja
D.01.17 82263,53 454187, 95 7,50 Ja
D.01.18 82266, 32 454189, 85 7,50 Ja
D.01.19 82269, 11 454191, 76 7,50 Ja
D.01.20_NO 82278,46 454193, 24 7,50 Ja
D.01.20_NW 82272,179 454193, 85 7,50 Ja
D.01.21 82283, 32 454189, 65 7,50 Ja
D.01.22 82279,29 454175, 98 7,50 Ja
D.01.23 82276,72 454174,21 7,50 Ja
D.01.24 82274,03 454172, 35 7,50 Ja
D.01.25 82271, 32 454170, 48 7,50 Ja
D.01.26 82268,44 454168,49 7,50 Ja
D.01.27 82265,78 454166, 66 7,50 Ja
D.01.28 82262, 96 454164,71 7,50 Ja
D.01.29 82260,18 454162,79 7,50 Ja
D.01.30 82292, 64 454181, 64 7,50 Ja
D.01.31 82296, 40 454178, 39 7,50 Ja
D.01.32 82299, 08 454176, 10 7,50 Ja
D.02.10 82243,85 454174, 46 11,00 Ja
D.02.11 82246,89 454176,58 11,00 Ja
D.02.12 82249, 90 454178, 68 11,00 Ja
D.02.13 82252,57 454180, 50 11,00 Ja
D.02.14 82255, 29 454182, 35 11,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
D.02.15 82257, 94 454184,15 11,00 Ja
D.02.16 82260, 70 454186, 03 11,00 Ja
D.02.17 82263,53 454187, 96 11,00 Ja
D.02.18 82266, 32 454189, 86 11,00 Ja
D.02.19 82269,11 454191, 76 11,00 Ja
D.02.20_NO 82278,47 454193, 24 11,00 Ja
D.02.20_NW 82272,80 454193, 85 11,00 Ja
D.02.21 82283, 32 454189, 65 11,00 Ja
D.02.22 82279,29 454175, 98 11,00 Ja
D.02.23 82276,72 454174,21 11,00 Ja
D.02.24 82274,03 454172, 35 11,00 Ja
D.02.25 82271, 32 454170, 48 11,00 Ja
D.02.26 82268,44 454168,49 11,00 Ja
D.02.27 82265,78 454166, 66 11,00 Ja
D.02.28 82262, 96 454164,71 11,00 Ja
D.02.29 82260,18 454162,79 11,00 Ja
D.02.30 82292, 64 454181, 64 11,00 Ja
D.02.31 82296, 40 454178, 39 11,00 Ja
D.02.32 82299, 08 454176, 10 11,00 Ja
D.03.10 82243,85 454174, 46 14,50 Ja
D.03.11 82246,89 454176,58 14,50 Ja
D.03.12 82249, 90 454178, 67 14,50 Ja
D.03.13 82252,57 454180,49 14,50 Ja
D.03.14 82255, 29 454182, 34 14,50 Ja
D.03.15 82257, 94 454184,15 14,50 Ja
D.03.16 82260, 71 454186,03 14,50 Ja
D.03.17 82263,53 454187, 95 14,50 Ja
D.03.18 82266, 32 454189, 85 14,50 Ja
D.03.19 82269,12 454191, 76 14,50 Ja
D.03.20_NO 82278,47 454193, 24 14,50 Ja
D.03.20_Nw 82272,80 454193, 85 14,50 Ja
D.03.21 82283, 33 454189, 65 14,50 Ja
D.03.22 82279,29 454175, 98 14,50 Ja
D.03.23 82276,72 454174,21 14,50 Ja
D.03.24 82274,03 454172, 35 14,50 Ja
D.03.25 82271, 32 454170, 48 14,50 Ja
D.03.26 82268, 44 454168,49 14,50 Ja
D.03.27 82265,78 454166, 66 14,50 Ja
D.03.28 82262, 96 454164,71 14,50 Ja
D.03.29 82260,18 454162,79 14,50 Ja
D.03.30 82292, 64 454181, 64 14,50 Ja
D.03.31 82296, 40 454178, 39 14,50 Ja
D.03.32 82299, 08 454176, 10 14,50 Ja
D.04.10 82243,85 454174, 46 18,00 Ja
D.04.11 82246,89 454176,58 18,00 Ja
D.04.12 82249, 90 454178, 68 18,00 Ja
D.04.13 82252,57 454180, 50 18,00 Ja
D.04.14 82255,29 454182, 35 18,00 Ja
D.04.15 82257, 94 454184,15 18,00 Ja
D.04.16 82260, 71 454186, 04 18,00 Ja
D.04.17 82263,53 454187, 96 18,00 Ja
D.04.18 82266, 32 454189, 86 18,00 Ja
D.04.19 82269,12 454191, 76 18,00 Ja
D.04.20_NO 82278,47 454193, 24 18,00 Ja
D.04.20_Nw 82272,80 454193, 85 18,00 Ja
D.04.21 82283,33 454189, 65 18,00 Ja
D.04.22 82279,29 454175, 98 18,00 Ja
D.04.23 82276,72 454174,21 18,00 Ja
D.04.24 82274,03 454172, 35 18,00 Ja
D.04.25 82271, 32 454170,48 18,00 Ja
D.04.26 82268,44 454168,49 18,00 Ja
D.04.27 82265,78 454166, 66 18,00 Ja
D.04.28 82262, 96 454164,71 18,00 Ja
D.04.29 82260,18 454162,79 18,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
D.05.10 82243,85 454174, 46 21,00 Ja
D.05.11 82246,89 454176, 58 21,00 Ja
D.05.12 82249, 90 454178, 67 21,00 Ja
D.05.13 82252,57 454180, 49 21,00 Ja
D.05.14 82255,29 454182, 34 21,00 Ja
D.05.15 82257, 94 454184,15 21,00 Ja
D.05.16 82260, 71 454186, 03 21,00 Ja
D.05.17 82263,53 454187, 95 21,00 Ja
D.05.18 82266, 32 454189, 85 21,00 Ja
D.05.19 82269,12 454191, 76 21,00 Ja
D.05.20_NO 82278,47 454193, 24 21,00 Ja
D.05.20_NW 82272,80 454193, 85 21,00 Ja
D.05.21 82283,33 454189, 65 21,00 Ja
D.05.22 82279,29 454175, 98 21,00 Ja
D.05.23 82276,72 454174,21 21,00 Ja
D.05.24 82274,03 454172, 35 21,00 Ja
D.05.25 82271, 32 454170, 48 21,00 Ja
D.05.26 82268,44 454168,49 21,00 Ja
D.05.27 82265,78 454166, 66 21,00 Ja
D.05.28 82262, 96 454164,71 21,00 Ja
D.05.29 82260,18 454162,79 21,00 Ja
D.06.10 82243,85 454174, 46 24,00 Ja
D.06.11 82246,89 454176,58 24,00 Ja
D.06.12 82249, 90 454178, 67 24,00 Ja
D.06.13 82252,57 454180,49 24,00 Ja
D.06.14 82255,29 454182, 34 24,00 Ja
D.06.15 82257, 94 454184,15 24,00 Ja
D.06.16 82260, 71 454186,03 24,00 Ja
D.06.17 82263,53 454187, 95 24,00 Ja
D.06.18 82266, 32 454189, 85 24,00 Ja
D.06.19 82269,12 454191, 76 24,00 Ja
D.06.20_NO 82278,47 454193, 24 24,00 Ja
D.06.20_NW 82272,80 454193, 85 24,00 Ja
D.06.21 82283, 33 454189, 65 24,00 Ja
D.06.22 82279,29 454175,98 24,00 Ja
D.06.23 82276,72 454174,21 24,00 Ja
D.06.24 82274,03 454172, 35 24,00 Ja
D.06.25 82271, 32 454170,48 24,00 Ja
D.06.26 82268, 44 454168,49 24,00 Ja
D.06.27 82265,78 454166, 66 24,00 Ja
D.06.28 82262, 96 454164,71 24,00 Ja
D.06.29 82260,18 454162,79 24,00 Ja
D.07.10 82243,85 454174, 46 27,00 Ja
D.07.11 82246,89 454176,58 27,00 Ja
D.07.12 82249, 90 454178, 67 27,00 Ja
D.07.13 82252,57 454180,49 27,00 Ja
D.07.14 82255,29 454182, 34 27,00 Ja
D.07.15 82257, 94 454184,15 27,00 Ja
D.07.16 82260, 71 454186, 03 27,00 Ja
D.07.17 82263,53 454187, 95 27,00 Ja
D.07.18 82266, 32 454189, 85 27,00 Ja
D.07.19 82269,12 454191, 76 27,00 Ja
D.07.20_NO 82278,47 454193, 24 27,00 Ja
D.07.20_NW 82272,80 454193, 85 27,00 Ja
D.07.21 82283,33 454189, 65 27,00 Ja
D.07.22 82279,29 454175,98 27,00 Ja
D.07.23 82276,72 454174,21 27,00 Ja
D.07.24 82274,03 454172, 35 27,00 Ja
D.07.25 82271,32 454170,48 27,00 Ja
D.07.26 82268,44 454168,49 27,00 Ja
D.07.27 82265,78 454166, 66 27,00 Ja
D.07.28 82262, 96 454164,71 27,00 Ja
D.07.29 82260,18 454162,79 27,00 Ja
D.08.10 82243,85 454174, 46 30,00 Ja
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Invoergegevens

Model: Spooremplacement toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Toetspunten, voor rekenmethode Industrielawaai - IL

Naam X Y Hoogte A Gevel
D.08.11 82246,89 454176,58 30,00 Ja
D.08.13 82252,57 454180, 50 30,00 Ja
D.08.14 82255, 28 454182, 35 30,00 Ja
D.08.15 82257, 94 454184,15 30,00 Ja
D.08.16 82260, 70 454186,03 30,00 Ja
D.08.17 82263,53 454187, 96 30,00 Ja
D.08.18 82266, 32 454189, 86 30,00 Ja
D.08.19 82269,11 454191, 76 30,00 Ja
D.08.20_NO 82278, 46 454193, 24 30,00 Ja
D.08.20_NW 82272,80 454193, 85 30,00 Ja
D.08.21 82283, 32 454189, 65 30,00 Ja
D.08.22 82279,29 454175, 98 30,00 Ja
D.08.23 82276,72 454174,21 30,00 Ja
D.08.24 82274,03 454172, 35 30,00 Ja
D.08.25 82271, 32 454170,48 30,00 Ja
D.08.26 82268,44 454168,49 30,00 Ja
D.08.27 82265,78 454166, 66 30,00 Ja
D.08.28 82262, 96 454164,71 30,00 Ja
D.08.29 82260,18 454162,79 30,00 Ja
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Bijlage 3
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
01_A Parallelweg 140 1,50 31,1 35,8 32,8 42,8
01_B Parallelweg 140 4,50 32,3 37,0 34,0 44,0
01_cC Parallelweg 140 7,50 33,5 38,3 35,3 45,3
01_D Parallelweg 140 10,50 33,9 38,7 35,7 45,7
02_A Paralelweg 122 1,50 30,7 35,4 32,4 42,4
02_B Paralelweg 122 4,50 35,1 39,9 36,9 46,9
02_C Paralelweg 122 7,50 36,1 40,8 37,8 47,8
02_D Paralelweg 122 10,50 36,1 40,9 37,9 47,9
03_A Schelfhoutstraat 42-64 1,50 30,7 35,5 32,5 42,5
03_B Schelfhoutstraat 42-64 4,50 31,9 36,7 33,7 43,7
04_A Van Ossstraat 49 1,50 32,0 36,8 33,8 43,8
04_B Van Ossstraat 49 4,50 33,8 38,6 35,6 45,6
05_A Parallelweg 1,50 30,7 35,5 32,5 42,5
05_B Parallelweg 4,50 32,1 36,9 33,9 43,9
05_C Parallelweg 7,50 33,2 37,9 34,9 44,9
05_D Parallelweg 10,50 33,7 38,4 35,4 45,4
06_A Parallelweg 102 1,50 29,6 34,2 31,4 41,4
06_B Parallelweg 102 4,50 31,5 36,2 33,3 43,3
06_C Parallelweg 102 7,50 32,6 37,2 34,3 44,3
06_D Parallelweg 102 10,50 32,9 37,6 34,7 44,7
07_A Parallelweg 91 1,50 28,8 33,1 30,6 40,6
07_B Parallelweg 91 4,50 31,7 36,0 33,5 43,5
07_C Parallelweg 91 7,50 32,8 37,1 34,6 44,6
07_D Parallelweg 91 10,50 33,1 37,4 34,9 44,9
08_A woning 1,50 32,5 35,4 34,3 44,3
08_B woning 4,50 35,0 38,1 36,7 46,7
08_C woning 7,50 35,4 38,6 37,1 47,1
08_D woning 10,50 35,5 38,8 37,2 47,2
09_A Koninginnestraat 1,50 24,2 28,9 26,2 36,2
09_B Koninginnestraat 4,50 27,2 31,9 29,1 39,1
09_C Koninginnestraat 7,50 28,6 33,3 30,4 40,4
10_A Koninginnestraat 1,50 27,6 32,0 29,5 39,5
10_B Koninginnestraat 4,50 29,7 34,2 31,6 41,6
10_C Koninginnestraat 7,50 31,0 35,5 32,8 42,8
10_D Koninginnestraat 10,50 31,4 35,8 33,2 43,2
11_ A Naaldwijkerstraat 53 1,50 26,9 31,6 28,9 38,9
11.B Naaldwijkerstraat 53 4,50 29,0 33,7 30,9 40,9
11_C Naaldwijkerstraat 53 7,50 30,3 35,0 32,2 42,2
11.D Naaldwijkerstraat 53 10,50 30,9 35,6 32,8 42,8
12_A Naaldwijksestraat 21 1,50 27,3 32,0 29,6 39,6
12_B Naaldwijksestraat 21 4,50 28,3 33,0 30,4 40,4
13_A Parallelweg 5-9 1,50 27,1 31,8 29,5 39,5
13_B Parallelweg 5-9 4,50 28,1 32,8 30,3 40,3
13_C Parallelweg 5-9 7,50 29,2 34,0 31,4 41,4
14_A Parallelweg 1-4 1,50 27,1 31,8 29,6 39,6
14_B Parallelweg 1-4 4,50 27,9 32,7 30,4 40,4
14_C Parallelweg 1-4 7,50 29,0 33,7 31,4 41,4
15_A Hoefkade 126 -142 1,50 27,2 31,9 30,0 40,0
15_B Hoefkade 126 -142 5,00 28,2 33,0 31,0 41,0
16_A Parallelweg 21 1,50 27,3 32,0 30,2 40,2
16_B Parallelweg 21 4,50 27,7 32,4 30,6 40,6
16_C Parallelweg 21 7,50 28,5 33,2 31,6 41,6
17_A woning 1,50 27,5 32,2 30,2 40,2
17_B woning 4,50 27,2 31,9 30,0 40,0
17_C woning 7,50 28,0 32,7 30,9 40,9
17_D woning 10,50 28,9 33,6 31,8 41,8
17_E woning 13,50 29,6 34,3 32,5 42,5
17_F woning 16,50 29,9 34,6 32,8 42,8
18a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 37,7 42,4 39,5 49,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
18a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 37,8 42,5 39,5 49,5
18a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 37,6 42,3 39,4 49,4
18a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 37,3 42,0 39,1 49,1
18a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 36,9 41,6 38,7 48,7
18b_A toekomstige studentenwoningen 19,50 36,5 41,2 38,3 48,3
18b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 36,1 40,8 37,9 47,9
18b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 35,8 40,4 37,6 47,6
18b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 35,4 40,1 37,2 47,2
18b_E toekomstige studentenwoningen 31,50 35,0 39,7 36,8 46,8
18b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 34,7 39,3 36,5 46,5
18c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 34,4 39,0 36,2 46,2
18c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 34,0 38,7 35,9 45,9
18c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 33,7 38,4 35,6 45,6
18c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 33,5 38,1 35,3 45,3
18c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 33,2 37,8 35,0 45,0
18c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 32,9 37,5 34,7 44,7
19%9a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 36,0 40,7 37,7 47,7
19a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 36,1 40,8 37,9 47,9
19a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 36,0 40,8 37,8 47,8
19a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 35,9 40,6 37,7 47,7
19a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 35,6 40,4 37,4 47,4
19p0_A toekomstige studentenwoningen 19,50 35,4 40,1 37,1 47,1
19b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 35,1 39,8 36,9 46,9
19b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 34,8 39,5 36,6 46,6
19b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 34,5 39,2 36,3 46,3
190_E toekomstige studentenwoningen 31,50 34,2 38,9 36,0 46,0
19b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 33,9 38,6 35,8 45,8
19c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 33,6 38,3 35,5 45,5
19c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 33,4 38,1 35,2 45,2
19c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 33,1 37,8 35,0 45,0
19c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 32,8 37,6 34,7 44,7
19c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 32,6 37,3 34,5 44,5
19c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 32,4 37,1 34,2 44,2
20_A Mondriaan 1,50 34,9 39,6 36,7 46,7
20_B Mondriaan 4,50 36,3 41,0 38,1 48,1
20_C Mondriaan 7,50 36,3 41,1 38,1 48,1
20_D Mondriaan 10,50 36,2 41,0 38,0 48,0
20_E Mondriaan 13,50 36,0 40,7 37,8 47,8
20_F Mondriaan 16,50 35,7 40,5 37,6 47,6
21_A Mondriaan 1,50 33,9 38,7 35,8 45,8
21_B Mondriaan 4,50 35,3 40,1 37,2 47,2
21_C Mondriaan 7,50 35,4 40,2 37,3 47,3
21_D Mondriaan 10,50 35,3 40,1 37,3 47,3
21_E Mondriaan 13,50 35,2 39,9 37,1 47,1
21_F Mondriaan 16,50 34,9 39,7 37,0 47,0
22_A Mondriaan 1,50 22,9 27,5 24,7 34,7
22_B Mondriaan 4,50 25,0 29,7 26,9 36,9
22_C Mondriaan 7,50 26,4 31,1 28,2 38,2
22_D Mondriaan 10,50 26,6 31,3 28,4 38,4
22_E Mondriaan 13,50 26,8 31,5 28,6 38,6
25_A Waldorpstraat 282-292 4,50 35,9 40,6 37,6 47,6
25_B Waldorpstraat 282-292 7,50 36,5 41,3 38,3 48,3
26_A woning Parallelweg 1,50 28,2 32,9 29,9 39,9
26_B woning Parallelweg 4,50 30,6 35,4 32,4 42,4
26_C woning Parallelweg 7,50 32,0 36,8 33,8 43,8
26_D woning Parallelweg 10,50 32,5 37,3 34,3 44,3
27_A woning Parallelweg 1,50 28,7 33,5 30,5 40,5
27_B woning Parallelweg 4,50 30,9 35,6 32,6 42,6
27_C woning Parallelweg 7,50 32,0 36,7 33,7 43,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
27_D woning Parallelweg 10,50 32,3 37,1 34,0 44,0
27_E woning Parallelweg 13,50 32,4 37,2 34,2 44,2
28_A woning Parallelweg 1,50 27,8 32,5 29,5 39,5
28_B woning Parallelweg 4,50 28,5 33,3 30,3 40,3
28_C woning Parallelweg 7,50 29,8 34,6 31,6 41,6
28_D woning Parallelweg 10,50 30,4 35,2 32,2 42,2
28_E woning Parallelweg 13,50 30,7 35,4 32,4 42,4
29_A Woonwagenkamp 1,50 30,4 35,2 32,2 42,2
30_A Woonwagenkamp 1,50 30,4 35,2 32,2 42,2
31_A Woonwagenkamp 1,50 29,2 34,0 31,0 41,0
32_A Woonwagenkamp 1,50 29,9 34,7 31,7 41,7
33_A Woonwagenkamp 1,50 28,9 33,6 30,6 40,6
34_A Woonwagenkamp 1,50 28,5 33,3 30,3 40,3
35_A Zwetstraat 1,50 27,9 32,7 29,7 39,7
35_B Zwetstraat 4,50 31,4 36,2 33,2 43,2
35_C Zwetstraat 7,50 32,9 37,6 34,6 44,6
36_A Zwetstraat 1,50 31,7 36,5 33,5 43,5
36_B Zwetstraat 4,50 33,1 37,8 34,8 44,8
36_C Zwetstraat 7,50 34,6 39,4 36,4 46,4
37_A Trekvlietplein 6 1,50 34,3 39,0 36,0 46,0
37_B Trekvlietplein 6 4,50 36,2 40,9 37,9 47,9
37_C Trekvlietplein 6 7,50 36,7 41,4 38,4 48,4
38_A Woonboot Bontekoekade 1,50 40,5 45,3 42,3 52,3
40_A Trekvlietplein 1,50 34,4 39,2 36,2 46,2
40_B Trekvlietplein 4,50 36,1 40,9 37,8 47,8
40_C Trekvlietplein 7,50 36,9 41,7 38,7 48,7
41_A Trekvlietplein 1,50 33,4 38,1 35,1 45,1
41_B Trekvlietplein 4,50 36,6 41,4 38,4 48,4
41_C Trekvlietplein 7,50 37,5 42,2 39,2 49,2
A.01.06_A 7,50 31,8 36,5 33,5 43,5
A.01.07_A 7,50 32,8 37,6 34,5 44,5
A.01.08_A 7,50 33,7 38,5 35,5 45,5
A.01.09_A 7,50 34,8 39,5 36,5 46,5
A.01.10_A 7,50 36,0 40,8 37,8 47,8
A.01.11_Nw 7,50 40,6 45,4 42,4 52,4
A.01.11_7zw 7,50 37,7 42,5 39,5 49,5
A.01.12_A 7,50 40,9 45,7 42,7 52,7
A.01.13_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9
A.01.14_A 7,50 41,1 45,9 42,8 52,8
A.01.15_A 7,50 41,0 45,7 42,7 52,7
A.0l.1l6_A 7,50 40,9 45,7 42,6 52,6
A.01.17_A 7,50 21,2 25,9 22,9 32,9
A.02.06_A 11,00 31,7 36,5 33,5 43,5
A.02.07_A 11,00 32,8 37,6 34,6 44,6
A.02.08_A 11,00 33,6 38,4 35,4 45,4
A.02.09_A 11,00 34,7 39,5 36,5 46,5
A.02.10_A 11,00 35,9 40,6 37,6 47,6
A.02.11_NW 11,00 40,3 45,1 42,1 52,1
A.02.11_zwW 11,00 37,5 42,2 39,2 49,2
A.02.12_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6
A.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
A.02.14_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7
A.02.15_A 11,00 40,8 45,6 42,5 52,5
A.02.16_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5
A.02.17_A 11,00 21,9 26,7 23,7 33,7
A.02.20_A 11,00 20,3 25,1 22,1 32,1
A.02.21_A 11,00 19,7 24,4 21,4 31,4
A.02.22_A 11,00 19,7 24,5 21,5 31,5
A.02.23_NO 11,00 20,3 25,0 22,0 32,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.02.23_z0 11,00 20,5 25,3 22,3 32,3
A.03.06_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5
A.03.07_A 14,50 32,7 37,5 34,5 44,5
A.03.08_A 14,50 33,6 38,3 35,3 45,3
A.03.09_A 14,50 34,6 39,3 36,3 46,3
A.03.10_A 14,50 35,6 40,4 37,4 47,4
A.03.11_NW 14,50 39,9 44,7 41,7 51,7
A.03.11_zw 14,50 37,1 41,9 38,8 48,8
A.03.12_A 14,50 40,4 45,2 42,1 52,1
A.03.13_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
A.03.14_A 14,50 40,5 45,2 42,2 52,2
A.03.15_A 14,50 40,4 45,1 42,1 52,1
A.03.16_A 14,50 40,3 45,1 42,1 52,1
A.03.17_A 14,50 21,8 26,5 23,5 33,5
A.03.20_A 14,50 21,0 25,8 22,8 32,8
A.03.21_A 14,50 20,4 25,2 22,2 32,2
A.03.22_A 14,50 20,3 25,1 22,1 32,1
A.03.23_NO 14,50 20,5 25,3 22,3 32,3
A.03.23_7Z0 14,50 20,8 25,6 22,6 32,6
A.04.06_20 18,00 24,9 29,6 26,6 36,6
A.04.06_zW 18,00 27,4 32,2 29,2 39,2
A.04.07_A 18,00 28,2 32,9 29,9 39,9
A.04.08_A 18,00 28,6 33,3 30,3 40,3
A.04.09_A 18,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.04.10_A 18,00 29,2 34,0 31,0 41,0
A.04.11_A 18,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.04.12_A 18,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.04.13_NW 18,00 31,9 36,7 33,7 43,7
A.04.13_7ZwW 18,00 30,0 34,8 31,8 41,8
A.04.14_NO 18,00 24,6 29,3 26,3 36,3
A.04.14_NwW 18,00 30,0 34,7 31,7 41,7
A.04.15_A 18,00 22,2 27,0 24,0 34,0
A.04.1l6_A 18,00 22,2 26,9 23,9 33,9
A.04.17_A 18,00 24,4 29,1 26,1 36,1
A.04.18_A 18,00 23,7 28,5 25,5 35,5
A.04.19_A 18,00 23,6 28,4 25,4 35,4
A.04.20_A 18,00 21,8 26,6 23,6 33,6
A.04.21_NO 18,00 21,3 26,0 23,0 33,0
A.04.21_70 18,00 21,9 26,7 23,7 33,7
A.05.06_20 21,00 27,4 32,2 29,2 39,2
A.05.06_zW 21,00 31,2 35,9 32,9 42,9
A.05.07_A 21,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.05.08_A 21,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.05.09_A 21,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.05.10_A 21,00 31,5 36,3 33,3 43,3
A.05.11_A 21,00 32,0 36,8 33,8 43,8
A.05.12_A 21,00 32,5 37,2 34,2 44,2
A.05.13_NwW 21,00 38,8 43,6 40,6 50,6
A.05.13_7ZwW 21,00 35,3 40,1 37,1 47,1
A.05.14_NO 21,00 27,8 32,6 29,6 39,6
A.05.14_NwW 21,00 37,7 42,5 39,4 49,4
A.05.15_A 21,00 23,4 28,1 25,1 35,1
A.05.16_A 21,00 23,1 27,9 24,9 34,9
A.05.17_A 21,00 25,3 30,1 27,0 37,0
A.05.18_A 21,00 24,3 29,1 26,1 36,1
A.05.19_A 21,00 24,1 28,9 25,9 35,9
A.05.20_A 21,00 22,9 27,7 24,7 34,7
A.05.21_NO 21,00 21,8 26,6 23,6 33,6
A.05.21_70 21,00 22,2 27,0 24,0 34,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.06.06_20 24,00 28,1 32,9 29,9 39,9
A.06.06_ZW 24,00 31,5 36,3 33,3 43,3
A.06.07_A 24,00 31,7 36,4 33,4 43,4
A.06.08_A 24,00 32,0 36,7 33,7 43,7
A.06.09_A 24,00 32,1 36,9 33,9 43,9
A.06.10_A 24,00 32,6 37,4 34,4 44,4
A.06.11_A 24,00 33,4 38,2 35,2 45,2
A.06.12_A 24,00 34,3 39,1 36,1 46,1
A.06.13_NW 24,00 38,6 43,4 40,4 50,4
A.06.13_zwW 24,00 36,9 41,6 38,6 48,6
A.06.14_NO 24,00 32,2 37,0 34,0 44,0
A.06.14_NW 24,00 38,4 43,1 40,1 50,1
A.06.15_A 24,00 25,0 29,7 26,7 36,7
A.06.16_A 24,00 24,3 29,0 26,0 36,0
A.06.17_A 24,00 25,6 30,4 27,4 37,4
A.06.18_A 24,00 24,6 29,4 26,4 36,4
A.06.19_A 24,00 24,3 29,1 26,1 36,1
A.06.20_A 24,00 22,9 27,7 24,7 34,7
A.06.21_NO 24,00 21,4 26,2 23,2 33,2
A.06.21_20 24,00 21,9 26,6 23,6 33,6
A.07.06_20 27,00 28,0 32,8 29,8 39,8
A.07.06_ZW 27,00 32,2 36,9 33,9 43,9
A.07.07_A 27,00 32,6 37,3 34,3 44,3
A.07.08_A 27,00 32,6 37,4 34,4 44,4
A.07.09_A 27,00 32,8 37,6 34,6 44,6
A.07.10_A 27,00 33,4 38,1 35,1 45,1
A.07.11_A 27,00 33,9 38,7 35,7 45,7
A.07.12_A 27,00 34,2 39,0 36,0 46,0
A.07.13_NW 27,00 38,2 43,0 40,0 50,0
A.07.13_zZwW 27,00 36,5 41,3 38,3 48,3
A.07.14_NO 27,00 35,0 39,8 36,7 46,7
A.07.14_NW 27,00 38,0 42,8 39,8 49,8
A.07.15_A 27,00 28,2 32,9 29,9 39,9
A.07.16_A 27,00 26,1 30,9 27,9 37,9
A.07.17_A 27,00 25,8 30,6 27,6 37,6
A.07.18_A 27,00 24,6 29,4 26,4 36,4
A.07.19_A 27,00 24,6 29,4 26,4 36,4
A.07.20_A 27,00 23,0 27,7 24,7 34,7
A.07.21_NO 27,00 21,0 25,8 22,8 32,8
A.07.21_20 27,00 21,2 26,0 23,0 33,0
A.08.06_Z0 30,00 26,5 31,2 28,2 38,2
A.08.06_ZW 30,00 31,3 36,1 33,1 43,1
A.08.07_A 30,00 32,6 37,4 34,4 44,4
A.08.08_A 30,00 32,7 37,5 34,5 44,5
A.08.09_A 30,00 33,0 37,7 34,7 44,7
A.08.10_A 30,00 33,4 38,2 35,2 45,2
A.08.11_A 30,00 33,8 38,5 35,5 45,5
A.08.12_A 30,00 34,0 38,7 35,7 45,7
A.08.13_NW 30,00 37,8 42,6 39,6 49,6
A.08.13_zwW 30,00 36,1 40,8 37,9 47,9
A.08.14_NO 30,00 34,8 39,6 36,6 46,6
A.08.14_NW 30,00 37,6 42,4 39,4 49,4
A.08.15_A 30,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.08.16_A 30,00 28,4 33,1 30,1 40,1
A.08.17_A 30,00 26,3 31,1 28,1 38,1
A.08.18_A 30,00 24,5 29,2 26,2 36,2
A.08.19_A 30,00 24,6 29,4 26,4 36,4
A.08.20_A 30,00 22,9 27,7 24,7 34,7
A.08.21_NO 30,00 20,8 25,6 22,6 32,6
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.08.21_z0 30,00 21,0 25,7 22,7 32,7
A.09.06_Z0 33,00 26,7 31,4 28,4 38,4
A.09.06_zW 33,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.09.07_A 33,00 32,2 36,9 33,9 43,9
A.09.08_A 33,00 32,3 37,1 34,1 44,1
A.09.09_A 33,00 32,8 37,6 34,6 44,6
A.09.10_A 33,00 33,3 38,1 35,1 45,1
A.09.11_A 33,00 33,7 38,4 35,4 45,4
A.09.12_A 33,00 33,8 38,6 35,6 45,6
A.09.13_NW 33,00 37,5 42,2 39,2 49,2
A.09.13_zw 33,00 35,7 40,4 37,5 47,5
A.09.14_NO 33,00 34,5 39,3 36,3 46,3
A.09.14_NwW 33,00 37,3 42,1 39,1 49,1
A.09.15_A 33,00 30,8 35,6 32,6 42,6
A.09.16_A 33,00 29,9 34,6 31,6 41,6
A.09.17_A 33,00 27,9 32,6 29,6 39,6
A.09.18_A 33,00 25,0 29,7 26,7 36,7
A.09.19_A 33,00 24,9 29,6 26,6 36,6
A.09.20_A 33,00 23,0 27,7 24,8 34,8
A.09.21_NO 33,00 20,6 25,4 22,4 32,4
A.09.21_z0 33,00 20,1 24,9 21,9 31,9
A.10.06_A 36,00 19,2 23,9 21,0 31,0
A.10.07_z0 36,00 24,9 29,7 26,7 36,7
A.10.07_ZwW 36,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.10.08_A 36,00 31,7 36,5 33,5 43,5
A.10.09_A 36,00 32,3 37,1 34,1 44,1
A.10.10_A 36,00 33,0 37,8 34,8 44,8
A.10.11_A 36,00 33,6 38,3 35,3 45,3
A.10.12_NW 36,00 37,7 42,4 39,4 49,4
A.10.12_zZwW 36,00 35,2 40,0 37,0 47,0
A.10.13_A 36,00 37,0 41,7 38,7 48,7
A.10.14_NO 36,00 33,7 38,4 35,4 45,4
A.10.14_NwW 36,00 36,5 41,3 38,2 48,2
A.10.15_A 36,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.10.16_A 36,00 29,5 34,2 31,2 41,2
A.10.17_A 36,00 26,0 30,7 27,7 37,7
A.10.18_A 36,00 24,3 29,1 26,1 36,1
A.10.19_NO 36,00 20,6 25,3 22,3 32,3
A.10.19_7Z0O 36,00 20,2 25,0 22,0 32,0
A.11.06_A 39,00 19,3 24,1 21,1 31,1
A.11.07_z0 39,00 25,0 29,7 26,8 36,8
A.11.07_ZwW 39,00 30,4 35,2 32,2 42,2
A.11.08_A 39,00 31,6 36,3 33,3 43,3
A.11.09_A 39,00 31,9 36,7 33,7 43,7
A.11.10_A 39,00 32,6 37,3 34,3 44,3
A.11.11_A 39,00 33,2 37,9 34,9 44,9
A.11.12_NW 39,00 37,3 42,0 39,0 49,0
A.11.12_7ZwW 39,00 34,8 39,6 36,6 46,6
A.11.13_A 39,00 36,6 41,4 38,4 48,4
A.11.14_NO 39,00 33,5 38,2 35,2 45,2
A.11.14_NW 39,00 36,3 41,1 38,1 48,1
A.11.15_A 39,00 30,2 34,9 31,9 41,9
A.l11.16_A 39,00 29,7 34,5 31,5 41,5
A.11.17_A 39,00 27,1 31,8 28,8 38,8
A.11.18_A 39,00 24,8 29,5 26,5 36,5
A.11.19_NO 39,00 20,7 25,5 22,5 32,5
A.11.19_7Z0 39,00 20,2 25,0 22,0 32,0
A.12.06_A 42,00 20,3 25,1 22,1 32,1
A.12.07_Z0O 42,00 25,0 29,8 27,0 37,0
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.12.07_zwW 42,00 30,3 35,1 32,2 42,2
A.12.08_A 42,00 31,4 36,2 33,3 43,3
A.12.09_A 42,00 31,8 36,5 33,6 43,6
A.12.10_A 42,00 32,2 37,0 34,0 44,0
A.12.11_A 42,00 32,8 37,6 34,6 44,6
A.12.12_NW 42,00 36,9 41,7 38,7 48,7
A.12.12_7ZW 42,00 34,4 39,1 36,2 46,2
A.12.13_A 42,00 36,3 41,0 38,0 48,0
A.12.14_NO 42,00 32,7 37,5 34,5 44,5
A.12.14_NW 42,00 36,3 41,1 38,1 48,1
A.12.15_A 42,00 28,9 33,7 30,7 40,7
A.12.16_A 42,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.12.17_A 42,00 28,2 32,9 29,9 39,9
A.12.18_A 42,00 25,8 30,6 27,6 37,6
A.12.19_NO 42,00 20,6 25,4 22,4 32,4
A.12.19_z0 42,00 20,2 24,9 22,0 32,0
A.13.06_A 45,00 20,6 25,3 22,4 32,4
A.13.07_z0 45,00 25,0 29,8 27,0 37,0
A.13.07_zwW 45,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.13.08_A 45,00 31,2 36,0 33,1 43,1
A.13.09_A 45,00 31,5 36,3 33,3 43,3
A.13.10_A 45,00 32,0 36,7 33,8 43,8
A.13.11_A 45,00 32,5 37,3 34,3 44,3
A.13.12_NW 45,00 36,6 41,3 38,4 48,4
A.13.12_7ZwW 45,00 34,1 38,8 35,9 45,9
A.13.13_A 45,00 35,9 40,6 37,6 47,6
A.13.14_NO 45,00 32,5 37,3 34,3 44,3
A.13.14_NW 45,00 36,0 40,8 37,8 47,8
A.13.15_A 45,00 27,3 32,1 29,1 39,1
A.13.16_A 45,00 27,3 32,1 29,1 39,1
A.13.17_A 45,00 27,3 32,0 29,0 39,0
A.13.18_A 45,00 25,5 30,2 27,2 37,2
A.13.19_NO 45,00 20,9 25,6 22,6 32,6
A.13.19_7Z0 45,00 20,2 25,0 22,0 32,0
A.14.06_A 48,00 20,7 25,5 22,5 32,5
A.14.07_z0 48,00 24,9 29,7 26,9 36,9
A.14.07_zwW 48,00 30,1 34,8 31,9 41,9
A.14.08_A 48,00 31,1 35,9 33,0 43,0
A.14.09_A 48,00 31,3 36,1 33,1 43,1
A.14.10_A 48,00 31,7 36,5 33,6 43,6
A.14.11_A 48,00 32,2 37,0 34,0 44,0
A.14.12_NW 48,00 36,2 41,0 38,0 48,0
A.14.12_ZW 48,00 33,7 38,5 35,6 45,6
A.14.13_A 48,00 35,6 40,3 37,3 47,3
A.14.14_NO 48,00 33,7 38,5 35,5 45,5
A.14.14_NW 48,00 35,7 40,5 37,5 47,5
A.14.15_A 48,00 28,0 32,7 29,7 39,7
A.l14.16_A 48,00 27,8 32,5 29,5 39,5
A.14.17_A 48,00 26,0 30,7 27,7 37,7
A.14.18_A 48,00 24,5 29,3 26,3 36,3
A.14.19_NO 48,00 22,2 26,9 24,0 34,0
A.14.19_70 48,00 20,3 25,1 22,1 32,1
A.15.06_A 51,00 20,8 25,6 22,6 32,6
A.15.07_z0 51,00 24,7 29,5 26,7 36,7
A.15.07_zwW 51,00 29,9 34,7 31,8 41,8
A.15.08_A 51,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.15.09_A 51,00 31,0 35,8 32,8 42,8
A.15.10_A 51,00 31,5 36,2 33,3 43,3
A.15.11_A 51,00 32,0 36,7 33,8 43,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.15.12_NW 51,00 35,9 40,6 37,7 47,7
A.15.12_7ZwW 51,00 33,4 38,1 35,2 45,2
A.15.13_A 51,00 35,2 40,0 37,0 47,0
A.15.14_NO 51,00 34,5 39,3 36,3 46,3
A.15.14_NW 51,00 35,3 40,1 37,1 47,1
A.15.15_A 51,00 28,4 33,2 30,2 40,2
A.15.16_A 51,00 27,9 32,7 29,7 39,7
A.15.17_A 51,00 26,2 31,0 28,0 38,0
A.15.18_A 51,00 25,1 29,9 26,9 36,9
A.15.19_NO 51,00 22,2 27,0 24,0 34,0
A.15.19_z0 51,00 21,0 25,8 22,8 32,8
A.16.06_A 54,00 20,9 25,6 22,7 32,7
A.16.07_z0 54,00 24,4 29,2 26,2 36,2
A.16.07_ZW 54,00 29,6 34,4 31,4 41,4
A.16.08_A 54,00 30,6 35,4 32,5 42,5
A.16.09_A 54,00 30,7 35,5 32,6 42,6
A.16.10_A 54,00 31,1 35,9 33,0 43,0
A.l6.11_A 54,00 31,7 36,5 33,6 43,6
A.16.12_NW 54,00 35,6 40,4 37,4 47,4
A.16.12_ZW 54,00 33,0 37,8 34,9 44,9
A.16.13_A 54,00 34,9 39,7 36,7 46,7
A.16.14_NO 54,00 34,3 39,1 36,1 46,1
A.16.14_NW 54,00 35,1 39,8 36,8 46,8
A.16.15_A 54,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.l6.16_A 54,00 28,0 32,8 29,8 39,8
A.l16.17_A 54,00 26,3 31,1 28,1 38,1
A.16.18_A 54,00 25,2 30,0 27,0 37,0
A.16.19_NO 54,00 22,4 27,1 24,1 34,1
A.16.19_70 54,00 21,3 26,0 23,1 33,1
A.17.06_A 57,00 20,9 25,7 22,7 32,7
A.17.07_z20 57,00 24,7 29,4 26,5 36,5
A.17.07_zwW 57,00 29,9 34,6 31,6 41,6
A.17.08_A 57,00 30,4 35,1 32,1 42,1
A.17.09_A 57,00 30,4 35,2 32,3 42,3
A.17.10_A 57,00 30,8 35,5 32,6 42,6
A.17.11_A 57,00 31,5 36,3 33,4 43,4
A.17.12_NW 57,00 35,4 40,1 37,2 47,2
A.17.12_ZW 57,00 32,8 37,5 34,6 44,6
A.17.13_A 57,00 34,6 39,4 36,4 46,4
A.17.14_NO 57,00 34,1 38,9 35,9 45,9
A.17.14_NW 57,00 34,8 39,6 36,5 46,5
A.17.15_A 57,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.17.16_A 57,00 28,6 33,3 30,3 40,3
A.17.17_A 57,00 26,7 31,5 28,5 38,5
A.17.18_A 57,00 25,3 30,1 27,1 37,1
A.17.19_NO 57,00 22,5 27,2 24,2 34,2
A.17.19_7Z0 57,00 21,3 26,1 23,1 33,1
A.18.06_A 60,00 21,3 26,0 23,1 33,1
A.18.07_Z0O 60,00 24,1 28,9 25,9 35,9
A.18.07_zwW 60,00 29,9 34,7 31,7 41,7
A.18.08_A 60,00 30,3 35,0 32,0 42,0
A.18.09_A 60,00 30,3 35,0 32,0 42,0
A.18.10_A 60,00 30,6 35,4 32,4 42,4
A.18.11_A 60,00 31,2 35,9 33,1 43,1
A.18.12_NW 60,00 35,1 39,9 37,0 47,0
A.18.12_ZW 60,00 32,5 37,3 34,4 44,4
A.18.13_A 60,00 34,4 39,1 36,1 46,1
A.18.14_NO 60,00 33,9 38,7 35,7 45,7
A.18.14_NW 60,00 34,6 39,3 36,3 46,3
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.18.15_A 60,00 31,6 36,4 33,3 43,3
A.18.16_A 60,00 28,8 33,6 30,6 40,6
A.18.17_A 60,00 27,0 31,8 28,8 38,8
A.18.18_A 60,00 25,9 30,7 27,7 37,7
A.18.19_NO 60,00 23,4 28,1 25,1 35,1
A.18.19_2z0 60,00 21,4 26,2 23,2 33,2
A.19.06_A 63,00 21,6 26,4 23,4 33,4
A.19.07_z0 63,00 24,7 29,4 26,5 36,5
A.19.07_zwW 63,00 30,0 34,8 31,8 41,8
A.19.08_A 63,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.19.09_A 63,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.19.10_A 63,00 30,5 35,2 32,3 42,3
A.19.11_A 63,00 30,9 35,7 32,8 42,8
A.19.12_NW 63,00 34,9 39,6 36,7 46,7
A.19.12_7ZwW 63,00 32,2 37,0 34,1 44,1
A.19.13_A 63,00 34,1 38,9 35,9 45,9
A.19.14_NO 63,00 33,7 38,4 35,4 45,4
A.19.14_NW 63,00 34,3 39,0 36,0 46,0
A.19.15_A 63,00 32,0 36,7 33,7 43,7
A.19.16_A 63,00 29,2 33,9 30,9 40,9
A.19.17_A 63,00 27,1 31,9 28,9 38,9
A.19.18_A 63,00 26,0 30,8 27,8 37,8
A.19.19_NO 63,00 23,8 28,6 25,6 35,6
A.19.19_70 63,00 22,3 27,0 24,0 34,0
A.20.06_A 66,00 21,8 26,5 23,6 33,6
A.20.07_z0 66,00 25,2 29,9 27,0 37,0
A.20.07_zwW 66,00 29,9 34,7 31,7 41,7
A.20.08_A 66,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.20.09_A 66,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.20.10_A 66,00 30,1 34,8 31,9 41,9
A.20.11_A 66,00 30,5 35,2 32,3 42,3
A.20.12_NW 66,00 34,6 39,4 36,4 46,4
A.20.12_ZwW 66,00 32,0 36,8 33,8 43,8
A.20.13_A 66,00 33,8 38,6 35,6 45,6
A.20.14_NO 66,00 33,4 38,2 35,2 45,2
A.20.14_NwW 66,00 34,0 38,8 35,8 45,8
A.20.15_A 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7
A.20.16_A 66,00 29,7 34,5 31,4 41,4
A.20.17_A 66,00 27,2 32,0 29,0 39,0
A.20.18_A 66,00 26,1 30,9 27,8 37,8
A.20.19_NO 66,00 23,9 28,6 25,6 35,6
A.20.19_7Z0 66,00 22,2 27,0 24,0 34,0
A.21.06_A 69,00 22,1 26,9 23,9 33,9
A.21.07_z0 69,00 25,4 30,1 27,1 37,1
A.21.07_zwW 69,00 29,9 34,6 31,7 41,7
A.21.08_A 69,00 29,7 34,5 31,5 41,5
A.21.09_A 69,00 29,7 34,4 31,5 41,5
A.21.10_A 69,00 29,9 34,7 31,8 41,8
A.21.11_A 69,00 30,2 35,0 32,1 42,1
A.21.12_NW 69,00 34,4 39,2 36,2 46,2
A.21.12_7ZwW 69,00 31,7 36,4 33,5 43,5
A.21.13_A 69,00 33,6 38,4 35,4 45,4
A.21.14_NO 69,00 33,2 38,0 35,0 45,0
A.21.14_NW 69,00 33,8 38,6 35,5 45,5
A.21.15_A 69,00 31,8 36,5 33,5 43,5
A.21.16_A 69,00 30,3 35,1 32,0 42,0
A.21.17_A 69,00 27,4 32,2 29,2 39,2
A.21.18_A 69,00 26,1 30,9 27,9 37,9
A.21.19_NO 69,00 24,0 28,8 25,8 35,8
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.21.19_20 69,00 22,3 27,0 24,0 34,0
A.22.06_A 72,00 22,1 26,9 23,9 33,9
A.22.07_20 72,00 25,4 30,2 27,2 37,2
A.22.07_ZW 72,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.22.08_A 72,00 29,6 34,3 31,3 41,3
A.22.09_A 72,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.22.10_A 72,00 29,7 34,5 31,6 41,6
A.22.11_A 72,00 30,0 34,8 31,9 41,9
A.22.12_NW 72,00 34,2 39,0 36,0 46,0
A.22.12_ZW 72,00 31,5 36,3 33,4 43,4
A.22.13_A 72,00 33,4 38,1 35,1 45,1
A.22.14_NO 72,00 33,0 37,7 34,7 44,7
A.22.14_NW 72,00 33,5 38,3 35,3 45,3
A.22.15_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4
A.22.16_A 72,00 30,8 35,6 32,6 42,6
A.22.17_A 72,00 27,7 32,4 29,4 39,4
A.22.18_A 72,00 26,2 30,9 27,9 37,9
A.22.19_NO 72,00 24,0 28,7 25,7 35,7
A.22.19_70 72,00 22,2 27,0 24,0 34,0
A.23.06_A 75,00 22,1 26,9 24,0 34,0
A.23.07_z0 75,00 25,5 30,2 27,3 37,3
A.23.07_ZwW 75,00 29,7 34,5 31,5 41,5
A.23.08_A 75,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.23.09_A 75,00 29,4 34,1 31,2 41,2
A.23.10_A 75,00 29,6 34,3 31,5 41,5
A.23.11_A 75,00 29,8 34,6 31,8 41,8
A.23.12_NW 75,00 33,9 38,7 35,7 45,7
A.23.12_7ZwW 75,00 31,2 36,0 33,1 43,1
A.23.13_A 75,00 33,1 37,9 34,9 44,9
A.23.14_NO 75,00 32,8 37,5 34,5 44,5
A.23.14_NW 75,00 33,3 38,1 35,1 45,1
A.23.15_A 75,00 31,4 36,2 33,2 43,2
A.23.16_A 75,00 31,1 35,8 32,8 42,8
A.23.17_A 75,00 28,1 32,8 29,8 39,8
A.23.18_A 75,00 26,2 31,0 28,0 38,0
A.23.19_NO 75,00 24,0 28,7 25,7 35,7
A.23.19_70 75,00 22,2 27,0 24,0 34,0
A.24.06_A 78,00 22,1 26,9 24,0 34,0
A.24.07_Z0O 78,00 25,4 30,2 27,2 37,2
A.24.07_zZW 78,00 29,7 34,4 31,4 41,4
A.24.08_A 78,00 29,3 34,1 31,1 41,1
A.24.09_A 78,00 29,2 34,0 31,1 41,1
A.24.10_A 78,00 29,4 34,2 31,3 41,3
A.24.11_A 78,00 29,7 34,4 31,6 41,6
A.24.12_NW 78,00 33,7 38,5 35,5 45,5
A.24.12_7ZW 78,00 30,9 35,7 32,8 42,8
A.24.13_A 78,00 32,9 37,7 34,7 44,7
A.24.14_NO 78,00 32,5 37,3 34,3 44,3
A.24.14_NW 78,00 33,1 37,9 34,9 44,9
A.24.15_A 78,00 31,3 36,1 33,0 43,0
A.24.16_A 78,00 31,0 35,8 32,8 42,8
A.24.17_A 78,00 28,6 33,4 30,3 40,3
A.24.18_A 78,00 26,4 31,1 28,1 38,1
A.24.19_NO 78,00 24,0 28,8 25,8 35,8
A.24.19_70 78,00 22,2 27,0 24,0 34,0
A.25.06_A 81,00 22,1 26,9 24,0 34,0
A.25.07_Z0 81,00 25,3 30,1 27,1 37,1
A.25.07_zZwW 81,00 29,6 34,4 31,4 41,4
A.25.08_A 81,00 29,2 34,0 31,0 41,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.25.09_A 81,00 29,1 33,9 31,0 41,0
A.25.10_A 81,00 29,2 34,0 31,2 41,2
A.25.11_A 81,00 29,5 34,3 31,4 41,4
A.25.12_NW 81,00 33,4 38,2 35,2 45,2
A.25.12_7ZW 81,00 30,7 35,5 32,6 42,6
A.25.13_A 81,00 32,7 37,5 34,5 44,5
A.25.14_NO 81,00 32,3 37,1 34,1 44,1
A.25.14_NW 81,00 32,9 37,7 34,7 44,7
A.25.15_A 81,00 31,1 35,9 32,9 42,9
A.25.16_A 81,00 30,9 35,7 32,6 42,6
A.25.17_A 81,00 29,0 33,7 30,7 40,7
A.25.18_A 81,00 26,6 31,4 28,4 38,4
A.25.19_NO 81,00 24,1 28,9 25,9 35,9
A.25.19_70 81,00 22,1 26,9 23,9 33,9
A.26.06_A 84,00 22,1 26,9 24,0 34,0
A.26.07_20 84,00 25,3 30,1 27,1 37,1
A.26.07_ZW 84,00 29,7 34,4 31,5 41,5
A.26.08_A 84,00 28,9 33,7 30,8 40,8
A.26.09_A 84,00 29,1 33,8 31,0 41,0
A.26.10_A 84,00 29,1 33,8 31,0 41,0
A.26.11_A 84,00 29,3 34,1 31,3 41,3
A.26.12_NW 84,00 33,2 38,0 35,0 45,0
A.26.12_7ZW 84,00 30,5 35,2 32,3 42,3
A.26.13_A 84,00 32,5 37,3 34,3 44,3
A.26.14_NO 84,00 32,1 36,9 33,9 43,9
A.26.14_NW 84,00 32,7 37,5 34,4 44,4
A.26.15_A 84,00 31,0 35,7 32,7 42,7
A.26.16_A 84,00 30,8 35,5 32,5 42,5
A.26.17_A 84,00 29,5 34,2 31,2 41,2
A.26.18_A 84,00 27,1 31,8 28,8 38,8
A.26.19_NO 84,00 24,3 29,0 26,0 36,0
A.26.19_70 84,00 22,1 26,9 23,9 33,9
A.27.06_A 87,00 22,1 26,9 24,1 34,1
A.27.07_z0 87,00 25,5 30,2 27,3 37,3
A.27.07_ZW 87,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.27.08_A 87,00 28,9 33,7 30,8 40,8
A.27.09_A 87,00 28,8 33,6 30,7 40,7
A.27.10_A 87,00 28,7 33,5 30,7 40,7
A.27.11_A 87,00 29,0 33,7 30,9 40,9
A.27.12_NW 87,00 33,0 37,8 34,8 44,8
A.27.12_ZW 87,00 30,3 35,0 32,2 42,2
A.27.13_A 87,00 32,3 37,1 34,1 44,1
A.27.14_NO 87,00 31,9 36,7 33,7 43,7
A.27.14_NW 87,00 32,5 37,2 34,2 44,2
A.27.15_A 87,00 30,8 35,6 32,6 42,6
A.27.16_A 87,00 30,6 35,4 32,4 42,4
A.27.17_A 87,00 29,7 34,4 31,4 41,4
A.27.18_A 87,00 27,4 32,2 29,2 39,2
A.27.19_NO 87,00 24,6 29,3 26,3 36,3
A.27.19_20 87,00 22,0 26,8 23,8 33,8
A.28.06_A 90,00 22,1 26,8 24,1 34,1
A.28.07_Z0 90,00 25,5 30,3 27,4 37,4
A.28.07_zZW 90,00 29,3 34,1 31,1 41,1
A.28.08_A 90,00 28,6 33,4 30,5 40,5
A.28.09_A 90,00 28,5 33,3 30,5 40,5
A.28.10_A 90,00 28,4 33,1 30,3 40,3
A.28.11_A 90,00 28,6 33,4 30,6 40,6
A.28.12_NW 90,00 32,8 37,5 34,6 44,6
A.28.12_7ZW 90,00 30,1 34,8 32,0 42,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.28.13_A 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9
A.28.14_NO 90,00 31,8 36,5 33,5 43,5
A.28.14_NW 90,00 32,3 37,1 34,0 44,0
A.28.15_A 90,00 30,6 35,4 32,4 42,4
A.28.16_A 90,00 30,5 35,3 32,2 42,2
A.28.17_A 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4
A.28.18_A 90,00 27,7 32,5 29,5 39,5
A.28.19_NO 90,00 25,0 29,8 26,8 36,8
A.28.19_70 90,00 22,0 26,8 23,8 33,8
A.29.06_A 93,00 22,1 26,9 24,1 34,1
A.29.07_z0 93,00 25,4 30,2 27,3 37,3
A.29.07_ZwW 93,00 29,3 34,1 31,2 41,2
A.29.08_A 93,00 28,5 33,3 30,4 40,4
A.29.09_A 93,00 28,4 33,2 30,4 40,4
A.29.10_A 93,00 28,4 33,2 30,4 40,4
A.29.11_A 93,00 28,5 33,3 30,5 40,5
A.29.12_NW 93,00 32,6 37,3 34,4 44,4
A.29.12_7ZW 93,00 29,9 34,7 31,8 41,8
A.29.13_A 93,00 31,9 36,7 33,7 43,7
A.29.14_NO 93,00 31,6 36,4 33,4 43,4
A.29.14_NW 93,00 32,1 36,9 33,9 43,9
A.29.15_A 93,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.29.16_A 93,00 30,3 35,1 32,1 42,1
A.29.17_A 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.29.18_A 93,00 28,1 32,9 29,9 39,9
A.29.19_NO 93,00 25,4 30,2 27,2 37,2
A.29.19_70 93,00 22,2 27,0 24,0 34,0
A.30.06_A 96,00 22,1 26,9 24,2 34,2
A.30.07_Z0O 96,00 25,5 30,2 27,4 37,4
A.30.07_zwW 96,00 29,2 34,0 31,2 41,2
A.30.08_A 96,00 28,4 33,2 30,4 40,4
A.30.09_A 96,00 28,3 33,1 30,3 40,3
A.30.10_A 96,00 28,4 33,1 30,3 40,3
A.30.11_A 96,00 28,4 33,2 30,4 40,4
A.30.12_NW 96,00 32,4 37,2 34,2 44,2
A.30.12_zwW 96,00 29,7 34,5 31,6 41,6
A.30.13_A 96,00 31,7 36,5 33,5 43,5
A.30.14_NO 96,00 31,4 36,2 33,2 43,2
A.30.14_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7
A.30.15_A 96,00 30,3 35,1 32,1 42,1
A.30.16_A 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.30.17_A 96,00 29,4 34,2 31,1 41,1
A.30.18_A 96,00 28,4 33,2 30,2 40,2
A.30.19_NO 96,00 25,9 30,6 27,6 37,6
A.30.19_z0 96,00 22,3 27,1 24,1 34,1
A.31.06_A 99,00 22,1 26,8 24,4 34,4
A.31.07_Z0O 99,00 25,5 30,2 27,5 37,5
A.31.07_zw 99,00 29,1 33,9 31,1 41,1
A.31.08_A 99,00 28,3 33,0 30,2 40,2
A.31.09_A 99,00 28,2 33,0 30,2 40,2
A.31.10_A 99,00 28,3 33,0 30,3 40,3
A.31.11_A 99,00 28,3 33,1 30,3 40,3
A.31.12_NW 99,00 32,2 37,0 34,1 44,1
A.31.12_7ZwW 99,00 29,6 34,4 31,5 41,5
A.31.13_A 99,00 31,6 36,3 33,3 43,3
A.31.14_NO 99,00 31,3 36,0 33,0 43,0
A.31.14_NW 99,00 31,7 36,5 33,5 43,5
A.31.15_A 99,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.31.16_A 99,00 30,1 34,8 31,8 41,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.31.17_A 99,00 29,3 34,0 31,0 41,0
A.31.18_A 99,00 28,5 33,3 30,3 40,3
A.31.19_NO 99,00 26,1 30,9 27,9 37,9
A.31.19_7Z0 99,00 22,6 27,3 24,4 34,4
A.32.06_A 102,00 22,1 26,8 24,4 34,4
A.32.07_z0 102,00 25,5 30,2 27,5 37,5
A.32.07_ZwW 102,00 29,0 33,8 31,1 41,1
A.32.08_A 102,00 28,2 32,9 30,1 40,1
A.32.09_A 102,00 28,1 32,8 30,1 40,1
A.32.10_A 102,00 28,2 33,0 30,2 40,2
A.32.11_A 102,00 28,2 33,0 30,2 40,2
A.32.12_NW 102,00 32,1 36,8 33,9 43,9
A.32.12_7ZwW 102,00 29,5 34,2 31,4 41,4
A.32.13_A 102,00 31,4 36,2 33,2 43,2
A.32.14_NO 102,00 31,1 35,9 32,9 42,9
A.32.14_NW 102,00 31,6 36,3 33,3 43,3
A.32.15_A 102,00 30,1 34,8 31,8 41,8
A.32.16_A 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7
A.32.17_A 102,00 29,1 33,9 30,9 40,9
A.32.18_A 102,00 28,5 33,2 30,2 40,2
A.32.19_NO 102,00 26,4 31,2 28,2 38,2
A.32.19_70 102,00 22,5 27,3 24,4 34,4
A.33.06_A 105,00 22,1 26,8 24,5 34,5
A.33.07_Z0 105,00 25,4 30,2 27,5 37,5
A.33.07_zwW 105,00 28,9 33,7 31,0 41,0
A.33.08_A 105,00 28,0 32,8 30,0 40,0
A.33.09_A 105,00 28,0 32,7 30,0 40,0
A.33.10_A 105,00 28,2 32,9 30,1 40,1
A.33.11_A 105,00 28,1 32,9 30,1 40,1
A.33.12_NW 105,00 31,9 36,7 33,8 43,8
A.33.12_zZwW 105,00 29,3 34,1 31,3 41,3
A.33.13_A 105,00 31,2 36,0 33,0 43,0
A.33.14_NO 105,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.33.14_NW 105,00 31,4 36,2 33,1 43,1
A.33.15_A 105,00 29,9 34,7 31,7 41,7
A.33.16_A 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.33.17_A 105,00 29,0 33,8 30,8 40,8
A.33.18_A 105,00 28,4 33,2 30,1 40,1
A.33.19_NO 105,00 26,5 31,3 28,3 38,3
A.33.19_z0 105,00 22,5 27,3 24,4 34,4
A.34.06_A 108,00 22,1 26,8 24,5 34,5
A.34.07_Z0O 108,00 25,3 30,1 27,4 37,4
A.34.07_zwW 108,00 28,8 33,6 30,9 40,9
A.34.08_A 108,00 27,9 32,7 29,9 39,9
A.34.09_A 108,00 28,1 32,8 30,1 40,1
A.34.10_A 108,00 28,1 32,8 30,0 40,0
A.34.11_A 108,00 28,1 32,8 30,0 40,0
A.34.12_NW 108,00 31,8 36,5 33,6 43,6
A.34.12_7ZW 108,00 29,2 34,0 31,1 41,1
A.34.13_A 108,00 31,1 35,9 32,9 42,9
A.34.14_NO 108,00 30,8 35,5 32,5 42,5
A.34.14_NW 108,00 31,2 36,0 33,0 43,0
A.34.15_A 108,00 29,8 34,5 31,5 41,5
A.34.16_A 108,00 29,7 34,4 31,4 41,4
A.34.17_A 108,00 28,9 33,6 30,6 40,6
A.34.18_A 108,00 28,3 33,0 30,0 40,0
A.34.19_NO 108,00 26,7 31,4 28,4 38,4
A.34.19_70 108,00 22,4 27,2 24,4 34,4
A.35.06_A 111,00 22,0 26,7 24,5 34,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.35.07_z0 111,00 25,3 30,0 27,4 37,4
A.35.07_ZwW 111,00 28,7 33,5 30,8 40,8
A.35.08_A 111,00 27,8 32,5 29,8 39,8
A.35.09_A 111,00 28,0 32,7 29,9 39,9
A.35.10_A 111,00 28,0 32,7 29,9 39,9
A.35.11_A 111,00 28,0 32,7 29,9 39,9
A.35.12_NW 111,00 31,6 36,4 33,5 43,5
A.35.12_7ZW 111,00 29,1 33,9 31,0 41,0
A.35.13_A 111,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.35.14_NO 111,00 30,6 35,4 32,4 42,4
A.35.14_NW 111,00 31,1 35,8 32,8 42,8
A.35.15_A 111,00 29,6 34,4 31,4 41,4
A.35.16_A 111,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.35.17_A 111,00 28,7 33,5 30,5 40,5
A.35.18_A 111,00 28,1 32,9 29,9 39,9
A.35.19_NO 111,00 26,7 31,4 28,4 38,4
A.35.19_70 111,00 22,4 27,1 24,3 34,3
A.36.06_A 114,00 21,9 26,6 24,5 34,5
A.36.07_Z0 114,00 25,2 29,9 27,4 37,4
A.36.07_zZW 114,00 28,6 33,4 30,7 40,7
A.36.08_A 114,00 27,7 32,4 29,7 39,7
A.36.09_A 114,00 27,9 32,6 29,8 39,8
A.36.10_A 114,00 27,9 32,6 29,8 39,8
A.36.11_A 114,00 27,9 32,6 29,8 39,8
A.36.12_NW 114,00 31,5 36,2 33,3 43,3
A.36.12_7ZW 114,00 29,0 33,7 30,9 40,9
A.36.13_A 114,00 30,8 35,6 32,6 42,6
A.36.14_NO 114,00 30,4 35,2 32,2 42,2
A.36.14_NW 114,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.36.15_A 114,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.36.16_A 114,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.36.17_A 114,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.36.18_A 114,00 28,0 32,8 29,8 39,8
A.36.19_NO 114,00 26,6 31,4 28,4 38,4
A.36.19_20 114,00 22,2 27,0 24,2 34,2
A.37.06_A 117,00 21,8 26,6 24,5 34,5
A.37.07_Z0O 117,00 25,1 29,9 27,3 37,3
A.37.07_zZwW 117,00 28,5 33,3 30,6 40,6
A.37.08_A 117,00 27,5 32,3 29,5 39,5
A.37.09_A 117,00 27,7 32,5 29,7 39,7
A.37.10_A 117,00 27,7 32,5 29,7 39,7
A.37.11_A 117,00 27,7 32,5 29,7 39,7
A.37.12_NW 117,00 31,3 36,1 33,2 43,2
A.37.12_7ZW 117,00 28,8 33,6 30,8 40,8
A.37.13_A 117,00 30,7 35,4 32,4 42,4
A.37.14_NO 117,00 30,3 35,1 32,1 42,1
A.37.14_NW 117,00 30,8 35,5 32,5 42,5
A.37.15_A 117,00 29,4 34,1 31,1 41,1
A.37.16_A 117,00 29,3 34,1 31,1 41,1
A.37.17_A 117,00 28,5 33,2 30,2 40,2
A.37.18_A 117,00 27,9 32,7 29,7 39,7
A.37.19_NO 117,00 26,5 31,3 28,3 38,3
A.37.19_2Z0 117,00 22,1 26,9 24,1 34,1
A.38.06_A 120,00 21,8 26,5 24,4 34,4
A.38.07_z0 120,00 25,1 29,8 27,2 37,2
A.38.07_zwW 120,00 28,4 33,2 30,5 40,5
A.38.08_A 120,00 27,5 32,2 29,5 39,5
A.38.09_A 120,00 27,6 32,4 29,6 39,6
A.38.10_A 120,00 27,6 32,4 29,6 39,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.38.11_A 120,00 27,6 32,4 29,6 39,6
A.38.12_NW 120,00 31,1 35,9 33,0 43,0
A.38.12_7ZW 120,00 28,7 33,5 30,6 40,6
A.38.13_A 120,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.38.14_NO 120,00 30,1 34,9 31,9 41,9
A.38.14_NW 120,00 30,6 35,4 32,4 42,4
A.38.15_A 120,00 29,2 34,0 31,0 41,0
A.38.16_A 120,00 29,2 34,0 30,9 40,9
A.38.17_A 120,00 28,3 33,1 30,1 40,1
A.38.18_A 120,00 27,8 32,5 29,5 39,5
A.38.19_NO 120,00 26,4 31,2 28,2 38,2
A.38.19_70 120,00 22,0 26,8 24,1 34,1
A.39.06_A 123,00 21,7 26,4 24,4 34,4
A.39.07_Z0 123,00 25,0 29,7 27,2 37,2
A.39.07_zwW 123,00 28,3 33,1 30,4 40,4
A.39.08_A 123,00 27,6 32,4 29,6 39,6
A.39.09_A 123,00 27,5 32,2 29,5 39,5
A.39.10_A 123,00 27,5 32,2 29,5 39,5
A.39.11_A 123,00 27,5 32,2 29,5 39,5
A.39.12_NW 123,00 31,0 35,8 32,9 42,9
A.39.12_7ZwW 123,00 28,6 33,3 30,5 40,5
A.39.13_A 123,00 30,3 35,1 32,1 42,1
A.39.14_NO 123,00 30,0 34,8 31,7 41,7
A.39.14_NW 123,00 30,4 35,2 32,2 42,2
A.39.15_A 123,00 29,1 33,9 30,9 40,9
A.39.16_A 123,00 29,1 33,8 30,8 40,8
A.39.17_A 123,00 28,2 33,0 30,0 40,0
A.39.18_A 123,00 27,6 32,4 29,4 39,4
A.39.19_NO 123,00 26,3 31,0 28,0 38,0
A.39.19_2z0 123,00 21,9 26,6 23,9 33,9
A.40.06_A 126,00 21,7 26,4 24,3 34,3
A.40.07_Z0O 126,00 24,9 29,7 27,1 37,1
A.40.07_zwW 126,00 28,2 33,0 30,3 40,3
A.40.08_A 126,00 27,5 32,3 29,5 39,5
A.40.09_A 126,00 27,4 32,1 29,4 39,4
A.40.10_A 126,00 27,4 32,1 29,4 39,4
A.40.11_A 126,00 27,4 32,1 29,4 39,4
A.40.12_NW 126,00 30,8 35,5 32,6 42,6
A.40.12_7ZwW 126,00 28,4 33,2 30,4 40,4
A.40.13_A 126,00 30,1 34,9 31,9 41,9
A.40.14_NO 126,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.40.14_NW 126,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.40.15_A 126,00 29,0 33,8 30,7 40,7
A.40.16_A 126,00 28,9 33,7 30,7 40,7
A.40.17_A 126,00 28,1 32,9 29,8 39,8
A.40.18_A 126,00 27,5 32,3 29,3 39,3
A.40.19_NO 126,00 26,1 30,9 27,9 37,9
A.40.19_2z0 126,00 21,7 26,5 23,8 33,8
A.41.06_A 129,00 21,6 26,3 24,2 34,2
A.41.07_z0 129,00 24,9 29,6 27,0 37,0
A.41.07_zwW 129,00 28,1 32,9 30,3 40,3
A.41.08_A 129,00 27,4 32,1 29,4 39,4
A.41.09_A 129,00 27,3 32,0 29,3 39,3
A.41.10_A 129,00 27,2 32,0 29,3 39,3
A.41.11_A 129,00 27,2 32,0 29,2 39,2
A.41.12_NW 129,00 30,6 35,4 32,5 42,5
A.41.12_7ZW 129,00 28,1 32,9 30,1 40,1
A.41.13_A 129,00 30,0 34,7 31,7 41,7
A.41.14_NO 129,00 29,6 34,4 31,4 41,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.41.14_NW 129,00 30,1 34,8 31,8 41,8
A.41.15_A 129,00 28,8 33,6 30,6 40,6
A.41.16_A 129,00 28,8 33,6 30,6 40,6
A.41.17_A 129,00 28,0 32,7 29,7 39,7
A.41.18_A 129,00 27,4 32,1 29,1 39,1
A.41.19_NO 129,00 26,0 30,8 27,8 37,8
A.41.19_70 129,00 21,6 26,4 23,7 33,7
A.42.06_A 132,00 21,3 26,0 24,0 34,0
A.42.07_z0 132,00 24,8 29,5 27,0 37,0
A.42.07_zwW 132,00 28,1 32,8 30,2 40,2
A.42.08_A 132,00 27,3 32,1 29,3 39,3
A.42.09_A 132,00 27,1 31,9 29,2 39,2
A.42.10_A 132,00 27,1 31,9 29,1 39,1
A.42.11_A 132,00 27,0 31,8 29,1 39,1
A.42.12_NW 132,00 30,5 35,2 32,3 42,3
A.42.12_7ZW 132,00 28,0 32,8 30,0 40,0
A.42.13_A 132,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.42.14_NO 132,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.42.14_NW 132,00 29,9 34,7 31,7 41,7
A.42.15_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5
A.42.16_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5
A.42.17_A 132,00 27,8 32,6 29,6 39,6
A.42.18_A 132,00 27,2 32,0 29,0 39,0
A.42.19_NO 132,00 25,9 30,6 27,7 37,7
A.42.19_70 132,00 21,5 26,3 23,6 33,6
A.43.06_A 135,00 21,1 25,8 23,9 33,9
A.43.07_z0 135,00 24,7 29,5 26,9 36,9
A.43.07_zwW 135,00 28,0 32,7 30,1 40,1
A.43.08_A 135,00 27,2 32,0 29,2 39,2
A.43.09_A 135,00 27,0 31,8 29,0 39,0
A.43.10_A 135,00 27,0 31,7 29,0 39,0
A.43.11_A 135,00 26,9 31,7 29,0 39,0
A.43.12_NW 135,00 30,3 35,1 32,2 42,2
A.43.12_7ZwW 135,00 27,9 32,6 29,8 39,8
A.43.13_A 135,00 29,7 34,4 31,5 41,5
A.43.14_NO 135,00 29,3 34,1 31,1 41,1
A.43.14_NW 135,00 29,8 34,5 31,5 41,5
A.43.15_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.43.16_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.43.17_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5
A.43.18_A 135,00 27,1 31,9 28,9 38,9
A.43.19_NO 135,00 25,7 30,5 27,5 37,5
A.43.19_z0 135,00 21,5 26,2 23,5 33,5
A.44.06_A 138,00 21,1 25,8 23,8 33,8
A.44.07_20 138,00 24,7 29,4 26,9 36,9
A.44.07_zwW 138,00 28,1 32,8 30,2 40,2
A.44.08_A 138,00 27,1 31,9 29,1 39,1
A.44.09_A 138,00 26,9 31,7 28,9 38,9
A.44.10_A 138,00 26,8 31,6 28,9 38,9
A.44.11_A 138,00 26,8 31,6 28,8 38,8
A.44.12_NW 138,00 30,2 34,9 32,1 42,1
A.44.12_7ZW 138,00 27,8 32,5 29,7 39,7
A.44.13_A 138,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.44.14_NO 138,00 29,2 34,0 31,0 41,0
A.44.14_NW 138,00 29,6 34,4 31,4 41,4
A.44.15_A 138,00 28,5 33,3 30,2 40,2
A.44.16_A 138,00 28,5 33,3 30,2 40,2
A.44.17_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4
A.44.18_A 138,00 27,0 31,8 28,8 38,8
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.44.19_NO 138,00 25,6 30,4 27,4 37,4
A.44.19_70 138,00 21,4 26,1 23,5 33,5
A.45.06_A 141,00 21,1 25,8 23,8 33,8
A.45.07_Z0 141,00 24,6 29,4 26,8 36,8
A.45.07_zZwW 141,00 28,2 33,0 30,3 40,3
A.45.08_A 141,00 27,0 31,8 29,0 39,0
A.45.09_A 141,00 26,7 31,5 28,8 38,8
A.45.10_A 141,00 26,7 31,5 28,8 38,8
A.45.11_A 141,00 26,7 31,5 28,8 38,8
A.45.12_NW 141,00 30,1 34,8 31,9 41,9
A.45.12_7ZW 141,00 27,6 32,4 29,6 39,6
A.45.13_A 141,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.45.14_NO 141,00 29,1 33,8 30,8 40,8
A.45.14_NW 141,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.45.15_A 141,00 28,4 33,1 30,1 40,1
A.45.16_A 141,00 28,4 33,1 30,1 40,1
A.45.17_A 141,00 27,5 32,2 29,2 39,2
A.45.18_A 141,00 26,9 31,6 28,6 38,6
A.45.19_NO 141,00 25,5 30,3 27,3 37,3
A.45.19_70 141,00 21,3 26,1 23,4 33,4
A.46.06_A 144,00 21,1 25,8 23,8 33,8
A.46.07_Z0O 144,00 24,6 29,3 26,8 36,8
A.46.07_zZW 144,00 28,2 32,9 30,3 40,3
A.46.08_A 144,00 26,8 31,6 28,9 38,9
A.46.09_A 144,00 26,6 31,4 28,7 38,7
A.46.10_A 144,00 26,6 31,4 28,7 38,7
A.46.11_A 144,00 26,6 31,4 28,7 38,7
A.46.12_NW 144,00 29,9 34,7 31,8 41,8
A.46.12_7ZW 144,00 27,5 32,3 29,5 39,5
A.46.13_A 144,00 29,3 34,0 31,0 41,0
A.46.14_NO 144,00 28,9 33,7 30,7 40,7
A.46.14_NW 144,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.46.15_A 144,00 28,3 33,0 30,0 40,0
A.46.16_A 144,00 28,3 33,0 30,0 40,0
A.46.17_A 144,00 27,4 32,1 29,1 39,1
A.46.18_A 144,00 26,7 31,5 28,5 38,5
A.46.19_NO 144,00 25,4 30,1 27,1 37,1
A.46.19_20 144,00 21,2 26,0 23,3 33,3
B.01.17_A 7,50 34,0 38,8 35,8 45,8
B.01.18_A 7,50 33,5 38,2 35,2 45,2
B.01.19_A 7,50 33,0 37,7 34,7 44,7
B.01.20_A 7,50 32,6 37,4 34,4 44,4
B.01.21_A 7,50 32,3 37,1 34,1 44,1
B.01.22_A 7,50 32,1 36,8 33,8 43,8
B.01.23_A 7,50 31,7 36,5 33,5 43,5
B.01.24_A 7,50 31,0 35,8 32,8 42,8
B.01.25_NO 7,50 29,3 34,0 31,0 41,0
B.01.25_70 7,50 24,5 29,3 26,3 36,3
B.01.26_A 7,50 20,7 25,5 22,5 32,5
B.01.27_A 7,50 21,8 26,6 23,5 33,5
B.01.28_A 7,50 20,9 25,7 22,7 32,7
B.01.29_A 7,50 20,7 25,5 22,5 32,5
B.01.30_A 7,50 18,6 23,4 20,4 30,4
B.01.31_A 7,50 19,6 24,4 21,4 31,4
B.01.32_A 7,50 18,3 23,1 20,1 30,1
B.01.33_A 7,50 18,2 23,0 20,0 30,0
B.02.07_A 11,00 19,3 24,1 21,1 31,1
B.02.08_A 11,00 19,9 24,7 21,7 31,7
B.02.09_NW 11,00 21,1 25,9 22,9 32,9
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.02.09_7ZW 11,00 20,3 25,0 22,0 32,0
B.02.10_A 11,00 21,1 25,8 22,8 32,8
B.02.11_A 11,00 21,0 25,8 22,8 32,8
B.02.17_A 11,00 34,1 38,9 35,9 45,9
B.02.18_A 11,00 33,6 38,3 35,3 45,3
B.02.19_A 11,00 33,2 37,9 34,9 44,9
B.02.20_A 11,00 32,9 37,6 34,6 44,6
B.02.21_A 11,00 32,6 37,3 34,3 44,3
B.02.22_A 11,00 32,3 37,1 34,1 44,1
B.02.23_A 11,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.02.24_A 11,00 31,3 36,0 33,0 43,0
B.02.25_NO 11,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.02.25_70 11,00 25,3 30,1 27,1 37,1
B.02.26_A 11,00 20,1 24,9 21,9 31,9
B.02.27_A 11,00 18,1 22,9 19,9 29,9
B.02.28_A 11,00 17,4 22,2 19,2 29,2
B.02.29_A 11,00 16,8 21,6 18,6 28,6
B.02.30_A 11,00 15,1 19,9 16,9 26,9
B.02.31_A 11,00 14,8 19,5 16,6 26,6
B.02.32_A 11,00 14,6 19,4 16,4 26,4
B.02.33_A 11,00 14,4 19,2 16,2 26,2
B.03.07_A 14,50 19,8 24,6 21,6 31,6
B.03.08_A 14,50 20,4 25,1 22,1 32,1
B.03.09_NW 14,50 22,4 27,1 24,1 34,1
B.03.09_7zwW 14,50 20,8 25,5 22,5 32,5
B.03.10_A 14,50 22,6 27,4 24,4 34,4
B.03.11_A 14,50 22,6 27,4 24,4 34,4
B.03.17_A 14,50 34,2 38,9 35,9 45,9
B.03.18_A 14,50 33,7 38,4 35,4 45,4
B.03.19_A 14,50 33,3 38,1 35,1 45,1
B.03.20_A 14,50 33,0 37,8 34,8 44,8
B.03.21_A 14,50 32,8 37,5 34,5 44,5
B.03.22_A 14,50 32,5 37,3 34,3 44,3
B.03.23_A 14,50 32,3 37,0 34,0 44,0
B.03.24_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5
B.03.25_NO 14,50 30,4 35,2 32,2 42,2
B.03.25_70 14,50 26,2 30,9 27,9 37,9
B.03.26_A 14,50 19,3 24,1 21,1 31,1
B.03.27_A 14,50 18,7 23,5 20,5 30,5
B.03.28_A 14,50 18,3 23,0 20,1 30,1
B.03.29_A 14,50 18,0 22,8 19,8 29,8
B.03.30_A 14,50 15,7 20,5 17,5 27,5
B.03.31_A 14,50 15,4 20,1 17,2 27,2
B.03.32_A 14,50 15,2 20,0 17,0 27,0
B.03.33_A 14,50 15,0 19,8 16,8 26,8
B.04.06_20 18,00 17,7 22,5 19,5 29,5
B.04.06_2ZW 18,00 18,1 22,9 19,9 29,9
B.04.07_A 18,00 19,3 24,1 21,1 31,1
B.04.08_A 18,00 21,9 26,7 23,7 33,7
B.04.09_NW 18,00 25,7 30,5 27,5 37,5
B.04.09_7zwW 18,00 22,1 26,9 23,9 33,9
B.04.10_A 18,00 26,7 31,5 28,5 38,5
B.04.11_NO 18,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.04.11_NW 18,00 28,5 33,2 30,2 40,2
B.04.12_A 18,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.04.13_A 18,00 29,4 34,1 31,1 41,1
B.04.14_NO 18,00 29,4 34,1 31,1 41,1
B.04.14_70 18,00 20,3 25,1 22,1 32,1
B.04.15_A 18,00 18,6 23,4 20,4 30,4
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.05.06_2Z0 21,00 18,3 23,1 20,1 30,1
B.05.06_2ZW 21,00 18,2 23,0 20,0 30,0
B.05.07_A 21,00 20,1 24,9 21,9 31,9
B.05.08_A 21,00 22,5 27,3 24,3 34,3
B.05.09_NW 21,00 26,9 31,7 28,7 38,7
B.05.09_7zw 21,00 22,5 27,3 24,3 34,3
B.05.10_A 21,00 28,4 33,2 30,2 40,2
B.05.11_NO 21,00 32,7 37,5 34,5 44,5
B.05.11_NW 21,00 30,7 35,4 32,4 42,4
B.05.12_A 21,00 31,8 36,6 33,5 43,5
B.05.13_A 21,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.05.14_NO 21,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.05.14_70 21,00 20,3 25,0 22,0 32,0
B.05.15_A 21,00 18,8 23,5 20,5 30,5
B.06.06_2Z0 24,00 18,1 22,8 19,9 29,9
B.06.06_ZW 24,00 17,8 22,6 19,6 29,6
B.06.07_A 24,00 20,1 24,9 21,9 31,9
B.06.08_A 24,00 22,7 27,4 24,4 34,4
B.06.09_NW 24,00 27,1 31,9 28,9 38,9
B.06.09_7ZW 24,00 22,7 27,5 24,5 34,5
B.06.10_A 24,00 28,6 33,3 30,3 40,3
B.06.11_NO 24,00 33,1 37,9 34,9 44,9
B.06.11_NW 24,00 30,5 35,2 32,2 42,2
B.06.12_A 24,00 32,6 37,4 34,4 44,4
B.06.13_A 24,00 32,1 36,8 33,8 43,8
B.06.14_NO 24,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.06.14_270 24,00 19,2 24,0 21,0 31,0
B.06.15_A 24,00 17,2 22,0 19,0 29,0
B.07.06_20 27,00 18,4 23,1 20,1 30,1
B.07.06_ZW 27,00 17,6 22,4 19,4 29,4
B.07.07_A 27,00 20,2 25,0 22,0 32,0
B.07.08_A 27,00 22,7 27,5 24,5 34,5
B.07.09_NW 27,00 27,2 32,0 29,0 39,0
B.07.09_2ZW 27,00 22,7 27,5 24,5 34,5
B.07.10_A 27,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.07.11_NO 27,00 32,8 37,6 34,5 44,5
B.07.11_NW 27,00 30,5 35,2 32,2 42,2
B.07.12_A 27,00 32,3 37,1 34,1 44,1
B.07.13_A 27,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.07.14_NO 27,00 32,0 36,7 33,7 43,7
B.07.14_70 27,00 19,3 24,0 21,0 31,0
B.07.15_A 27,00 17,3 22,0 19,0 29,0
B.08.06_20 30,00 18,4 23,2 20,2 30,2
B.08.06_2ZW 30,00 17,8 22,6 19,6 29,6
B.08.07_A 30,00 20,1 24,9 21,9 31,9
B.08.08_A 30,00 22,7 27,4 24,4 34,4
B.08.09_NW 30,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.08.09_7ZW 30,00 22,8 27,5 24,5 34,5
B.08.10_A 30,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.08.11_NO 30,00 32,7 37,4 34,4 44,4
B.08.11_NW 30,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.08.12_A 30,00 32,2 37,0 34,0 44,0
B.08.13_A 30,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.08.14_NO 30,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.08.14_70 30,00 19,3 24,1 21,1 31,1
B.08.15_A 30,00 17,4 22,1 19,1 29,1
B.09.06_20 33,00 18,4 23,1 20,1 30,1
B.09.06_ZW 33,00 18,2 23,0 20,0 30,0
B.09.07_A 33,00 20,2 24,9 21,9 31,9
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.09.08_A 33,00 22,7 27,5 24,5 34,5
B.09.09_NW 33,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.09.09_7ZwW 33,00 22,9 27,6 24,6 34,6
B.09.10_A 33,00 28,8 33,5 30,5 40,5
B.09.11_NO 33,00 32,5 37,2 34,2 44,2
B.09.11_NW 33,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.09.12_A 33,00 32,0 36,8 33,7 43,7
B.09.13_A 33,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.09.14_NO 33,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.09.14_70 33,00 19,3 24,1 21,1 31,1
B.09.15_A 33,00 17,4 22,1 19,1 29,1
B.10.06_20 36,00 18,5 23,2 20,2 30,2
B.10.06_ZW 36,00 18,6 23,3 20,4 30,4
B.10.07_A 36,00 20,5 25,3 22,3 32,3
B.10.08_A 36,00 23,0 27,8 24,8 34,8
B.10.09_NW 36,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.10.09_2ZW 36,00 23,3 28,1 25,1 35,1
B.10.10_A 36,00 28,9 33,7 30,6 40,6
B.10.11_NO 36,00 32,3 37,1 34,1 44,1
B.10.11_NW 36,00 30,4 35,1 32,1 42,1
B.10.12_A 36,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.10.13_A 36,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.10.14_NO 36,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.10.14_20 36,00 19,4 24,2 21,2 31,2
B.10.15_A 36,00 17,5 22,3 19,3 29,3
B.11.06_20 39,00 18,5 23,3 20,3 30,3
B.11.06_2ZW 39,00 19,4 24,2 21,2 31,2
B.11.07_A 39,00 21,3 26,1 23,1 33,1
B.11.08_A 39,00 23,3 28,1 25,1 35,1
B.11.09_NW 39,00 28,3 33,0 30,0 40,0
B.11.09_7ZW 39,00 23,4 28,2 25,2 35,2
B.11.10_A 39,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.11.11_NO 39,00 32,2 37,0 34,0 44,0
B.11.11_NW 39,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.11.12_A 39,00 31,8 36,6 33,5 43,5
B.11.13_A 39,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.11.14_NO 39,00 31,6 36,3 33,3 43,3
B.11.14_70 39,00 19,4 24,2 21,2 31,2
B.11.15_A 39,00 17,6 22,3 19,3 29,3
B.12.06_20 42,00 18,5 23,3 20,3 30,3
B.12.06_ZW 42,00 19,8 24,6 21,6 31,6
B.12.07_A 42,00 21,5 26,3 23,3 33,3
B.12.08_A 42,00 23,3 28,1 25,1 35,1
B.12.09_NW 42,00 28,8 33,6 30,6 40,6
B.12.09_7ZW 42,00 23,7 28,5 25,5 35,5
B.12.10_A 42,00 29,9 34,6 31,6 41,6
B.12.11_NO 42,00 32,1 36,8 33,8 43,8
B.12.11_NW 42,00 30,6 35,3 32,3 42,3
B.12.12_A 42,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.12.13_A 42,00 31,3 36,1 33,1 43,1
B.12.14_NO 42,00 31,5 36,2 33,2 43,2
B.12.14_20 42,00 19,4 24,2 21,2 31,2
B.12.15_A 42,00 17,5 22,3 19,3 29,3
B.13.06_20 45,00 18,5 23,3 20,3 30,3
B.13.06_ZW 45,00 20,1 24,8 21,9 31,9
B.13.07_A 45,00 21,7 26,5 23,5 33,5
B.13.08_A 45,00 23,6 28,4 25,4 35,4
B.13.09_NW 45,00 29,2 34,0 30,9 40,9
B.13.09_2ZW 45,00 24,0 28,8 25,8 35,8
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.13.10_A 45,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.13.11_NO 45,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.13.11_NW 45,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.13.12_A 45,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.13.13_A 45,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.13.14_NO 45,00 31,4 36,1 33,1 43,1
B.13.14_20 45,00 19,4 24,2 21,2 31,2
B.13.15_A 45,00 17,6 22,3 19,4 29,4
B.14.06_20 48,00 18,6 23,4 20,4 30,4
B.14.06_ZW 48,00 20,5 25,2 22,3 32,3
B.14.07_A 48,00 22,6 27,4 24,4 34,4
B.14.08_A 48,00 23,9 28,6 25,6 35,6
B.14.09_NW 48,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.14.09_2ZW 48,00 24,4 29,2 26,2 36,2
B.14.10_A 48,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.14.11_NO 48,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.14.11_NW 48,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.14.12_A 48,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.14.13_A 48,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.14.14_NO 48,00 31,3 36,0 33,0 43,0
B.14.14_70 48,00 19,4 24,1 21,2 31,2
B.14.15_A 48,00 17,6 22,4 19,4 29,4
B.15.06_2Z0 51,00 18,7 23,5 20,5 30,5
B.15.06_2ZW 51,00 20,9 25,7 22,7 32,7
B.15.07_A 51,00 22,8 27,5 24,5 34,5
B.15.08_A 51,00 24,2 29,0 25,9 35,9
B.15.09_NW 51,00 29,8 34,6 31,6 41,6
B.15.09_7ZW 51,00 24,6 29,4 26,4 36,4
B.15.10_A 51,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.15.11_NO 51,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.15.11_NW 51,00 32,0 36,7 33,7 43,7
B.15.12_A 51,00 31,3 36,1 33,1 43,1
B.15.13_A 51,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.15.14_NO 51,00 31,2 35,9 32,9 42,9
B.15.14_70 51,00 19,4 24,2 21,2 31,2
B.15.15_A 51,00 17,7 22,4 19,4 29,4
B.16.06_20 54,00 18,7 23,5 20,5 30,5
B.16.06_ZW 54,00 22,3 27,1 24,1 34,1
B.16.07_A 54,00 23,1 27,9 24,9 34,9
B.16.08_A 54,00 24,5 29,2 26,2 36,2
B.16.09_NW 54,00 29,9 34,6 31,6 41,6
B.16.09_2ZW 54,00 25,0 29,8 26,8 36,8
B.16.10_A 54,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.16.11_NO 54,00 31,5 36,3 33,2 43,2
B.16.11_NW 54,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.16.12_A 54,00 31,2 35,9 32,9 42,9
B.16.13_A 54,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.16.14_NO 54,00 31,1 35,8 32,8 42,8
B.16.14_20 54,00 19,4 24,1 21,1 31,1
B.16.15_A 54,00 17,6 22,4 19,4 29,4
B.17.06_2Z0 57,00 18,7 23,5 20,5 30,5
B.17.06_2ZW 57,00 23,2 28,0 25,0 35,0
B.17.07_A 57,00 24,0 28,8 25,8 35,8
B.17.08_A 57,00 25,1 29,9 26,9 36,9
B.17.09_NW 57,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.17.09_7ZW 57,00 25,5 30,3 27,3 37,3
B.17.10_A 57,00 31,5 36,2 33,2 43,2
B.17.11_NO 57,00 31,3 36,1 33,1 43,1
B.17.11_NW 57,00 31,9 36,7 33,7 43,7
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.17.12_A 57,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.17.13_A 57,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.17.14_NO 57,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.17.14_270 57,00 19,3 24,1 21,1 31,1
B.17.15_A 57,00 17,6 22,4 19,4 29,4
B.18.06_7Z0 60,00 18,8 23,5 20,5 30,5
B.18.06_2ZW 60,00 24,0 28,7 25,8 35,8
B.18.07_A 60,00 24,7 29,5 26,5 36,5
B.18.08_A 60,00 25,7 30,4 27,4 37,4
B.18.09_NW 60,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.18.09_7ZW 60,00 26,0 30,8 27,8 37,8
B.18.10_A 60,00 31,7 36,5 33,5 43,5
B.18.11_NO 60,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.18.11_NW 60,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.18.12_A 60,00 30,9 35,6 32,6 42,6
B.18.13_A 60,00 30,6 35,4 32,4 42,4
B.18.14_NO 60,00 30,8 35,6 32,5 42,5
B.18.14_70 60,00 19,3 24,1 21,1 31,1
B.18.15_A 60,00 17,6 22,4 19,4 29,4
B.19.06_70 63,00 18,7 23,4 20,5 30,5
B.19.06_ZW 63,00 24,3 29,0 26,0 36,0
B.19.07_A 63,00 25,3 30,0 27,0 37,0
B.19.08_A 63,00 26,2 31,0 28,0 38,0
B.19.09_NW 63,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.19.09_7ZwW 63,00 26,6 31,4 28,4 38,4
B.19.10_A 63,00 31,7 36,5 33,4 43,4
B.19.11_NO 63,00 31,1 35,8 32,8 42,8
B.19.11_NW 63,00 32,0 36,7 33,7 43,7
B.19.12_A 63,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.19.13_A 63,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.19.14_NO 63,00 30,7 35,4 32,4 42,4
B.19.14_20 63,00 19,3 24,0 21,1 31,1
B.19.15_A 63,00 17,6 22,3 19,3 29,3
B.20.06_20 66,00 18,7 23,4 20,4 30,4
B.20.06_zZW 66,00 24,7 29,5 26,5 36,5
B.20.07_A 66,00 25,7 30,4 27,5 37,5
B.20.08_A 66,00 26,6 31,3 28,3 38,3
B.20.09_NW 66,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.20.09_2ZW 66,00 27,2 31,9 28,9 38,9
B.20.10_A 66,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.20.11_NO 66,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.20.11_NW 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.20.12_A 66,00 30,6 35,4 32,4 42,4
B.20.13_A 66,00 30,4 35,1 32,1 42,1
B.20.14_NO 66,00 30,6 35,3 32,3 42,3
B.20.14_70 66,00 19,3 24,0 21,0 31,0
B.20.15_A 66,00 17,6 22,3 19,3 29,3
B.21.06_2Z0 69,00 18,6 23,4 20,4 30,4
B.21.06_2ZW 69,00 25,0 29,7 26,7 36,7
B.21.07_A 69,00 26,1 30,8 27,8 37,8
B.21.08_A 69,00 27,0 31,8 28,8 38,8
B.21.09_NW 69,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.21.09_7ZwW 69,00 27,6 32,4 29,4 39,4
B.21.10_A 69,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.21.11_NO 69,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.21.11_NW 69,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.21.12_A 69,00 30,5 35,2 32,2 42,2
B.21.13_A 69,00 30,3 35,0 32,0 42,0
B.21.14_NO 69,00 30,4 35,2 32,2 42,2
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.21.14_70 69,00 19,2 24,0 21,0 31,0
B.21.15_A 69,00 17,5 22,3 19,3 29,3
B.22.06_20 72,00 18,6 23,4 20,4 30,4
B.22.06_2ZW 72,00 25,4 30,1 27,1 37,1
B.22.07_A 72,00 26,4 31,1 28,1 38,1
B.22.08_A 72,00 27,2 32,0 28,9 38,9
B.22.09_NW 72,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.22.09_7ZW 72,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.22.10_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.22.11_NO 72,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.22.11_NW 72,00 31,8 36,5 33,5 43,5
B.22.12_A 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.22.13_A 72,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.22.14_NO 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.22.14_70 72,00 19,2 23,9 21,0 31,0
B.22.15_A 72,00 17,5 22,3 19,3 29,3
B.23.06_20 75,00 18,7 23,4 20,5 30,5
B.23.06_ZW 75,00 25,5 30,3 27,3 37,3
B.23.07_A 75,00 26,4 31,2 28,2 38,2
B.23.08_A 75,00 27,1 31,9 28,9 38,9
B.23.09_NW 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.23.09_2ZW 75,00 27,9 32,7 29,7 39,7
B.23.10_A 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.23.11_NO 75,00 30,6 35,4 32,4 42,4
B.23.11_NW 75,00 31,8 36,5 33,5 43,5
B.23.12_A 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.23.13_A 75,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.23.14_NO 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.23.14_70 75,00 19,2 23,9 20,9 30,9
B.23.15_A 75,00 17,5 22,3 19,3 29,3
B.24.06_20 78,00 18,9 23,6 20,6 30,6
B.24.06_2ZW 78,00 25,7 30,5 27,5 37,5
B.24.07_A 78,00 26,4 31,1 28,1 38,1
B.24.08_A 78,00 27,1 31,9 28,9 38,9
B.24.09_NW 78,00 31,8 36,5 33,5 43,5
B.24.09_7W 78,00 28,0 32,8 29,8 39,8
B.24.10_A 78,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.24.11_NO 78,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.24.11_NW 78,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.24.12_A 78,00 30,1 34,8 31,8 41,8
B.24.13_A 78,00 29,9 34,7 31,6 41,6
B.24.14_NO 78,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.24.14_70 78,00 19,1 23,9 20,9 30,9
B.24.15_A 78,00 17,6 22,3 19,3 29,3
B.25.06_70 81,00 18,8 23,6 20,6 30,6
B.25.06_7ZW 81,00 25,8 30,5 27,5 37,5
B.25.07_A 81,00 26,3 31,1 28,1 38,1
B.25.08_A 81,00 27,1 31,9 28,9 38,9
B.25.09_NW 81,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.25.09_7ZW 81,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.25.10_A 81,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.25.11_NO 81,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.25.11_NW 81,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.25.12_A 81,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.25.13_A 81,00 29,8 34,5 31,5 41,5
B.25.14_NO 81,00 30,0 34,7 31,7 41,7
B.25.14_70 81,00 19,1 23,9 20,9 30,9
B.25.15_A 81,00 17,5 22,3 19,3 29,3
B.26.06_20 84,00 19,1 23,9 20,9 30,9
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.26.06_ZW 84,00 25,8 30,6 27,6 37,6
B.26.07_A 84,00 26,3 31,0 28,1 38,1
B.26.08_A 84,00 27,1 31,9 28,9 38,9
B.26.09_NW 84,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.26.09_7ZW 84,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.26.10_A 84,00 31,8 36,5 33,5 43,5
B.26.11_NO 84,00 30,4 35,2 32,1 42,1
B.26.11_NW 84,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.26.12_A 84,00 29,8 34,6 31,6 41,6
B.26.13_A 84,00 29,6 34,4 31,4 41,4
B.26.14_NO 84,00 29,9 34,6 31,6 41,6
B.26.14_70 84,00 19,1 23,9 20,9 30,9
B.26.15_A 84,00 17,7 22,4 19,5 29,5
B.27.06_20 87,00 19,2 24,0 21,0 31,0
B.27.06_ZW 87,00 25,9 30,6 27,6 37,6
B.27.07_A 87,00 26,2 31,0 28,0 38,0
B.27.08_A 87,00 27,2 31,9 29,0 39,0
B.27.09_NW 87,00 32,1 36,8 33,8 43,8
B.27.09_2ZW 87,00 28,8 33,5 30,5 40,5
B.27.10_A 87,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.27.11_NO 87,00 30,5 35,2 32,2 42,2
B.27.11_NW 87,00 32,1 36,8 33,8 43,8
B.27.12_A 87,00 29,7 34,5 31,5 41,5
B.27.13_A 87,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.27.14_NO 87,00 29,7 34,5 31,5 41,5
B.27.14_70 87,00 19,1 23,9 20,9 30,9
B.27.15_A 87,00 17,7 22,4 19,4 29,4
B.28.06_70 90,00 19,2 24,0 21,2 31,2
B.28.06_2ZW 90,00 25,8 30,6 27,6 37,6
B.28.07_A 90,00 26,2 31,0 28,0 38,0
B.28.08_A 90,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.28.09_NW 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9
B.28.09_7ZW 90,00 29,0 33,7 30,7 40,7
B.28.10_A 90,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.28.11_NO 90,00 30,5 35,2 32,2 42,2
B.28.11_NW 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9
B.28.12_A 90,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.28.13_A 90,00 29,4 34,2 31,2 41,2
B.28.14_NO 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4
B.28.14_70 90,00 19,1 23,8 20,9 30,9
B.28.15_A 90,00 17,7 22,4 19,4 29,4
B.29.06_20 93,00 19,3 24,1 21,2 31,2
B.29.06_ZW 93,00 25,8 30,5 27,6 37,6
B.29.07_A 93,00 26,2 31,0 28,1 38,1
B.29.08_A 93,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.29.09_NW 93,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.29.09_2ZW 93,00 29,0 33,8 30,8 40,8
B.29.10_A 93,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.29.11_NO 93,00 30,4 35,1 32,1 42,1
B.29.11_NW 93,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.29.12_A 93,00 29,6 34,4 31,4 41,4
B.29.13_A 93,00 29,3 34,1 31,0 41,0
B.29.14_NO 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.29.14_70 93,00 19,1 23,8 20,8 30,8
B.29.15_A 93,00 17,7 22,5 19,5 29,5
B.30.06_20 96,00 19,3 24,0 21,1 31,1
B.30.06_2ZW 96,00 25,8 30,5 27,6 37,6
B.30.07_A 96,00 26,3 31,1 28,1 38,1
B.30.08_A 96,00 27,7 32,4 29,4 39,4
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.30.09_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.30.09_2ZW 96,00 29,0 33,8 30,8 40,8
B.30.10_A 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.30.11_NO 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.30.11_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.30.12_A 96,00 29,5 34,2 31,2 41,2
B.30.13_A 96,00 29,2 33,9 30,9 40,9
B.30.14_NO 96,00 29,4 34,2 31,2 41,2
B.30.14_20 96,00 19,0 23,8 20,8 30,8
B.30.15_A 96,00 17,7 22,4 19,5 29,5
B.31.06_20 99,00 19,3 24,1 21,2 31,2
B.31.06_2ZW 99,00 25,8 30,5 27,6 37,6
B.31.07_A 99,00 26,4 31,2 28,3 38,3
B.31.08_A 99,00 27,8 32,5 29,5 39,5
B.31.09_NW 99,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.31.09_7Zw 99,00 29,0 33,8 30,8 40,8
B.31.10_A 99,00 31,8 36,5 33,5 43,5
B.31.11_NO 99,00 30,1 34,8 31,8 41,8
B.31.11_NW 99,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.31.12_A 99,00 29,3 34,1 31,1 41,1
B.31.13_A 99,00 29,1 33,8 30,8 40,8
B.31.14_NO 99,00 29,3 34,0 31,0 41,0
B.31.14_70 99,00 19,0 23,7 20,8 30,8
B.31.15_A 99,00 17,6 22,4 19,5 29,5
B.32.06_20 102,00 19,3 24,0 21,1 31,1
B.32.06_7ZW 102,00 25,8 30,6 27,6 37,6
B.32.07_A 102,00 26,7 31,4 28,5 38,5
B.32.08_A 102,00 28,0 32,7 29,7 39,7
B.32.09_NW 102,00 31,7 36,5 33,4 43,4
B.32.09_7ZW 102,00 28,9 33,7 30,7 40,7
B.32.10_A 102,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.32.11_NO 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.32.11_NW 102,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.32.12_A 102,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.32.13_A 102,00 29,0 33,7 30,7 40,7
B.32.14_NO 102,00 29,2 33,9 30,9 40,9
B.32.14_20 102,00 18,9 23,7 20,7 30,7
B.32.15_A 102,00 17,6 22,4 19,5 29,5
B.33.06_20 105,00 19,2 24,0 21,1 31,1
B.33.06_ZW 105,00 25,9 30,6 27,8 37,8
B.33.07_A 105,00 26,8 31,6 28,7 38,7
B.33.08_A 105,00 28,0 32,8 29,8 39,8
B.33.09_NW 105,00 31,6 36,3 33,3 43,3
B.33.09_2ZW 105,00 28,9 33,6 30,6 40,6
B.33.10_A 105,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.33.11_NO 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6
B.33.11_NW 105,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.33.12_A 105,00 29,1 33,9 30,8 40,8
B.33.13_A 105,00 28,8 33,6 30,6 40,6
B.33.14_NO 105,00 29,1 33,8 30,8 40,8
B.33.14_70 105,00 18,9 23,7 20,7 30,7
B.33.15_A 105,00 17,6 22,4 19,5 29,5
B.34.06_20 108,00 19,2 23,9 21,1 31,1
B.34.06_2ZW 108,00 26,1 30,8 28,0 38,0
B.34.07_A 108,00 26,9 31,7 28,8 38,8
B.34.08_A 108,00 28,0 32,8 29,8 39,8
B.34.09_NW 108,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.34.09_7wW 108,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.34.10_A 108,00 31,4 36,1 33,1 43,1
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.34.11_NO 108,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.34.11_NW 108,00 31,4 36,1 33,1 43,1
B.34.12_A 108,00 29,0 33,7 30,7 40,7
B.34.13_A 108,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.34.14_NO 108,00 28,9 33,7 30,7 40,7
B.34.14_70 108,00 18,8 23,6 20,7 30,7
B.34.15_A 108,00 17,6 22,3 19,5 29,5
B.35.06_20 111,00 19,2 23,9 21,2 31,2
B.35.06_2ZW 111,00 26,3 31,0 28,2 38,2
B.35.07_A 111,00 27,1 31,8 29,0 39,0
B.35.08_A 111,00 28,0 32,8 29,8 39,8
B.35.09_NW 111,00 31,3 36,1 33,1 43,1
B.35.09_7ZW 111,00 28,6 33,3 30,3 40,3
B.35.10_A 111,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.35.11_NO 111,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.35.11_NW 111,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.35.12_A 111,00 28,8 33,6 30,6 40,6
B.35.13_A 111,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.35.14_NO 111,00 28,8 33,6 30,6 40,6
B.35.14_70 111,00 18,8 23,6 20,6 30,6
B.35.15_A 111,00 17,5 22,2 19,5 29,5
B.36.06_20 114,00 19,2 23,9 21,2 31,2
B.36.06_ZW 114,00 26,4 31,1 28,4 38,4
B.36.07_A 114,00 27,2 32,0 29,2 39,2
B.36.08_A 114,00 28,0 32,7 29,7 39,7
B.36.09_NW 114,00 31,2 35,9 32,9 42,9
B.36.09_2ZW 114,00 28,4 33,2 30,2 40,2
B.36.10_A 114,00 31,1 35,9 32,8 42,8
B.36.11_NO 114,00 29,4 34,1 31,1 41,1
B.36.11_NW 114,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.36.12_A 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.36.13_A 114,00 28,5 33,3 30,3 40,3
B.36.14_NO 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.36.14_70 114,00 18,7 23,5 20,6 30,6
B.36.15_A 114,00 17,5 22,2 19,5 29,5
B.37.06_2Z0 117,00 19,2 23,9 21,3 31,3
B.37.06_2ZW 117,00 26,5 31,3 28,5 38,5
B.37.07_A 117,00 27,3 32,0 29,2 39,2
B.37.08_A 117,00 27,9 32,6 29,6 39,6
B.37.09_NW 117,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.37.09_7ZW 117,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.37.10_A 117,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.37.11_NO 117,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.37.11_NW 117,00 31,0 35,7 32,7 42,7
B.37.12_A 117,00 28,6 33,4 30,3 40,3
B.37.13_A 117,00 28,4 33,2 30,1 40,1
B.37.14_NO 117,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.37.14_70 117,00 18,7 23,4 20,6 30,6
B.37.15_A 117,00 17,4 22,2 19,5 29,5
B.38.06_20 120,00 19,2 23,9 21,3 31,3
B.38.06_ZW 120,00 26,6 31,4 28,6 38,6
B.38.07_A 120,00 27,2 32,0 29,2 39,2
B.38.08_A 120,00 27,8 32,5 29,5 39,5
B.38.09_NW 120,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.38.09_7ZW 120,00 28,2 33,0 30,0 40,0
B.38.10_A 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.38.11_NO 120,00 29,1 33,9 30,9 40,9
B.38.11_NW 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.38.12_A 120,00 28,5 33,2 30,2 40,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.10 12-10-2020 13:40:02



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.38.13_A 120,00 28,3 33,0 30,0 40,0
B.38.14_NO 120,00 28,5 33,3 30,3 40,3
B.38.14_70 120,00 18,6 23,4 20,6 30,6
B.38.15_A 120,00 17,3 22,1 19,4 29,4
B.39.06_2Z0 123,00 19,1 23,8 21,2 31,2
B.39.06_ZW 123,00 26,8 31,6 28,8 38,8
B.39.07_A 123,00 27,2 32,0 29,2 39,2
B.39.08_A 123,00 27,7 32,4 29,4 39,4
B.39.09_NW 123,00 30,8 35,5 32,5 42,5
B.39.09_7Zw 123,00 28,0 32,8 29,8 39,8
B.39.10_A 123,00 30,7 35,5 32,4 42,4
B.39.11_NO 123,00 29,0 33,7 30,7 40,7
B.39.11_NW 123,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.39.12_A 123,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.39.13_A 123,00 28,2 32,9 29,9 39,9
B.39.14_NO 123,00 28,4 33,2 30,2 40,2
B.39.14_20 123,00 18,6 23,3 20,5 30,5
B.39.15_A 123,00 17,3 22,0 19,4 29,4
B.40.06_20 126,00 18,9 23,6 21,0 31,0
B.40.06_ZW 126,00 27,0 31,7 28,9 38,9
B.40.07_A 126,00 27,2 31,9 29,1 39,1
B.40.08_A 126,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.40.09_NW 126,00 30,6 35,4 32,4 42,4
B.40.09_2ZW 126,00 27,9 32,7 29,7 39,7
B.40.10_A 126,00 30,6 35,3 32,3 42,3
B.40.11_NO 126,00 28,8 33,6 30,6 40,6
B.40.11_NW 126,00 30,6 35,3 32,3 42,3
B.40.12_A 126,00 28,2 33,0 30,0 40,0
B.40.13_A 126,00 28,1 32,8 29,8 39,8
B.40.14_NO 126,00 28,3 33,1 30,0 40,0
B.40.14_70 126,00 18,5 23,2 20,4 30,4
B.40.15_A 126,00 17,2 21,9 19,3 29,3
B.41.06_70 129,00 18,8 23,5 21,0 31,0
B.41.06_2ZW 129,00 27,0 31,8 29,0 39,0
B.41.07_A 129,00 27,1 31,8 29,0 39,0
B.41.08_A 129,00 27,4 32,2 29,2 39,2
B.41.09_NW 129,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.41.09_7ZW 129,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.41.10_A 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.41.11_NO 129,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.41.11_NW 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.41.12_A 129,00 28,1 32,9 29,9 39,9
B.41.13_A 129,00 27,9 32,7 29,7 39,7
B.41.14_NO 129,00 28,2 32,9 29,9 39,9
B.41.14_70 129,00 18,4 23,1 20,3 30,3
B.41.15_A 129,00 17,1 21,8 19,2 29,2
B.42.06_20 132,00 18,7 23,4 20,9 30,9
B.42.06_ZW 132,00 27,0 31,7 29,0 39,0
B.42.07_A 132,00 27,0 31,7 28,9 38,9
B.42.08_A 132,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.42.09_NW 132,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.42.09_2ZW 132,00 27,7 32,4 29,4 39,4
B.42.10_A 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.42.11_NO 132,00 28,6 33,3 30,3 40,3
B.42.11_NW 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.42.12_A 132,00 28,0 32,8 29,7 39,7
B.42.13_A 132,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.42.14_NO 132,00 28,1 32,8 29,8 39,8
B.42.14_70 132,00 18,3 23,1 20,3 30,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.42.15_A 132,00 16,9 21,7 19,1 29,1
B.43.06_20 135,00 18,5 23,2 20,7 30,7
B.43.06_ZW 135,00 27,0 31,7 28,9 38,9
B.43.07_A 135,00 26,9 31,6 28,8 38,8
B.43.08_A 135,00 27,2 32,0 29,0 39,0
B.43.09_NW 135,00 30,3 35,0 32,0 42,0
B.43.09_2ZW 135,00 27,6 32,3 29,3 39,3
B.43.10_A 135,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.43.11_NO 135,00 28,5 33,2 30,2 40,2
B.43.11_NW 135,00 30,2 34,9 31,9 41,9
B.43.12_A 135,00 27,9 32,6 29,6 39,6
B.43.13_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5
B.43.14_NO 135,00 28,0 32,7 29,7 39,7
B.43.14_70 135,00 18,2 23,0 20,2 30,2
B.43.15_A 135,00 16,8 21,6 19,0 29,0
B.44.06_70 138,00 18,3 23,0 20,5 30,5
B.44.06_2ZW 138,00 26,9 31,7 28,9 38,9
B.44.07_A 138,00 26,7 31,5 28,7 38,7
B.44.08_A 138,00 27,1 31,8 28,8 38,8
B.44.09_NW 138,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.44.09_7ZW 138,00 27,4 32,2 29,2 39,2
B.44.10_A 138,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.44.11_NO 138,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.44.11_NW 138,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.44.12_A 138,00 27,8 32,5 29,5 39,5
B.44.13_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4
B.44.14_NO 138,00 27,9 32,6 29,6 39,6
B.44.14_70 138,00 18,2 22,9 20,2 30,2
B.44.15_A 138,00 16,8 21,5 19,0 29,0
B.45.06_70 141,00 18,1 22,9 20,4 30,4
B.45.06_ZW 141,00 26,8 31,6 28,8 38,8
B.45.07_A 141,00 26,6 31,3 28,6 38,6
B.45.08_A 141,00 27,0 31,7 28,7 38,7
B.45.09_NW 141,00 30,0 34,7 31,7 41,7
B.45.09_7ZW 141,00 27,3 32,0 29,0 39,0
B.45.10_A 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.45.11_NO 141,00 28,2 33,0 30,0 40,0
B.45.11_NW 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.45.12_A 141,00 27,6 32,4 29,4 39,4
B.45.13_A 141,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.45.14_NO 141,00 27,7 32,5 29,5 39,5
B.45.14_70 141,00 18,1 22,9 20,1 30,1
B.45.15_A 141,00 16,7 21,4 18,9 28,9
B.46.06_20 144,00 18,0 22,8 20,3 30,3
B.46.06_ZW 144,00 26,7 31,5 28,7 38,7
B.46.07_A 144,00 26,5 31,2 28,5 38,5
B.46.08_A 144,00 26,9 31,6 28,6 38,6
B.46.09_NW 144,00 29,9 34,6 31,6 41,6
B.46.09_2ZW 144,00 27,1 31,8 28,8 38,8
B.46.10_A 144,00 29,8 34,6 31,5 41,5
B.46.11_NO 144,00 28,1 32,8 29,8 39,8
B.46.11_NW 144,00 29,8 34,5 31,5 41,5
B.46.12_A 144,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.46.13_A 144,00 27,4 32,2 29,2 39,2
B.46.14_NO 144,00 27,6 32,4 29,4 39,4
B.46.14_70 144,00 18,0 22,8 20,0 30,0
B.46.15_A 144,00 16,6 21,4 18,8 28,8
B.47.06_2Z0 147,00 17,9 22,6 20,2 30,2
B.47.06_ZW 147,00 26,7 31,4 28,6 38,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.47.07_A 147,00 26,4 31,1 28,4 38,4
B.47.08_A 147,00 26,6 31,4 28,4 38,4
B.47.09_NW 147,00 29,7 34,5 31,5 41,5
B.47.09_2ZW 147,00 26,9 31,7 28,7 38,7
B.47.10_A 147,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.47.11_NO 147,00 27,9 32,7 29,7 39,7
B.47.11_NW 147,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.47.12_A 147,00 27,4 32,2 29,2 39,2
B.47.13_A 147,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.47.14_NO 147,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.47.14_70 147,00 18,0 22,7 20,0 30,0
B.47.15_A 147,00 16,5 21,3 18,7 28,7
B.48.06_70 150,00 17,8 22,5 20,1 30,1
B.48.06_2ZW 150,00 26,6 31,3 28,5 38,5
B.48.07_A 150,00 26,2 30,9 28,2 38,2
B.48.08_A 150,00 26,5 31,3 28,3 38,3
B.48.09_NW 150,00 29,6 34,4 31,4 41,4
B.48.09_7ZW 150,00 26,8 31,6 28,6 38,6
B.48.10_A 150,00 29,6 34,3 31,3 41,3
B.48.11_NO 150,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.48.11_NW 150,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.48.12_A 150,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.48.13_A 150,00 27,2 32,0 29,0 39,0
B.48.14_NO 150,00 27,4 32,2 29,2 39,2
B.48.14_70 150,00 17,9 22,6 19,9 29,9
B.48.15_A 150,00 16,5 21,2 18,6 28,6
B.49.06_20 153,00 26,1 30,9 28,1 38,1
B.49.06_ZW 153,00 19,5 24,2 22,3 32,3
B.49.07_NW 153,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.49.07_2Z0 153,00 26,5 31,3 28,3 38,3
B.49.08_A 153,00 29,4 34,2 31,2 41,2
B.49.09_NO 153,00 27,3 32,0 29,0 39,0
B.49.09_NW 153,00 29,4 34,2 31,2 41,2
B.49.10_NO 153,00 27,1 31,8 28,8 38,8
B.49.10_70 153,00 23,5 28,2 25,3 35,3
B.49.11_A 153,00 16,4 21,1 18,6 28,6
B.50.06_20 156,00 26,0 30,7 28,0 38,0
B.50.06_ZW 156,00 19,5 24,2 22,3 32,3
B.50.07_NW 156,00 29,4 34,2 31,2 41,2
B.50.07_z0 156,00 26,5 31,3 28,3 38,3
B.50.08_A 156,00 29,3 34,1 31,1 41,1
B.50.09_NO 156,00 27,2 31,9 28,9 38,9
B.50.09_NW 156,00 29,3 34,1 31,1 41,1
B.50.10_NO 156,00 27,0 31,7 28,7 38,7
B.50.10_z0 156,00 23,4 28,2 25,2 35,2
B.50.11_A 156,00 16,3 21,1 18,5 28,5
B.51.06_20 159,00 25,9 30,6 27,9 37,9
B.51.06_ZW 159,00 19,5 24,2 22,2 32,2
B.51.07_NW 159,00 29,3 34,1 31,1 41,1
B.51.07_2Z0 159,00 26,4 31,2 28,2 38,2
B.51.08_A 159,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.51.09_NO 159,00 27,1 31,8 28,8 38,8
B.51.09_NW 159,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.51.10_NO 159,00 26,9 31,6 28,6 38,6
B.51.10_70 159,00 23,3 28,1 25,2 35,2
B.51.11_A 159,00 16,3 21,0 18,5 28,5
B.52.06_20 162,00 25,8 30,5 27,8 37,8
B.52.06_7ZW 162,00 19,4 24,1 22,2 32,2
B.52.07_NW 162,00 29,2 33,9 30,9 40,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.52.07_zZ0 162,00 26,2 31,0 28,0 38,0
B.52.08_A 162,00 29,2 33,9 30,9 40,9
B.52.09_NO 162,00 26,9 31,7 28,7 38,7
B.52.09_NW 162,00 29,1 33,9 30,9 40,9
B.52.10_NO 162,00 26,8 31,5 28,5 38,5
B.52.10_z0 162,00 23,3 28,1 25,1 35,1
B.52.11_A 162,00 16,3 21,0 18,5 28,5
B.53.06_20 165,00 25,7 30,4 27,7 37,7
B.53.06_2ZW 165,00 19,4 24,1 22,2 32,2
B.53.07_NW 165,00 29,0 33,8 30,8 40,8
B.53.07_z0 165,00 25,7 30,4 27,4 37,4
B.53.08_A 165,00 29,0 33,8 30,8 40,8
B.53.09_NO 165,00 26,8 31,6 28,6 38,6
B.53.09_NW 165,00 29,1 33,8 30,8 40,8
B.53.10_NO 165,00 26,7 31,4 28,4 38,4
B.53.10_z0 165,00 23,2 28,0 25,0 35,0
B.53.11_A 165,00 16,2 21,0 18,4 28,4
B.54.06_70 168,00 25,6 30,4 27,6 37,6
B.54.06_2ZW 168,00 19,4 24,1 22,1 32,1
B.54.07_NW 168,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.54.07_z0 168,00 25,5 30,2 27,5 37,5
B.54.08_A 168,00 28,9 33,6 30,6 40,6
B.54.09_NO 168,00 26,7 31,5 28,5 38,5
B.54.09_NW 168,00 28,9 33,7 30,7 40,7
B.54.10_NO 168,00 26,6 31,3 28,3 38,3
B.54.10_70 168,00 23,2 27,9 25,0 35,0
B.54.11_A 168,00 16,2 20,9 18,4 28,4
B.55.06_70 171,00 25,5 30,3 27,5 37,5
B.55.06_2ZW 171,00 19,4 24,1 22,1 32,1
B.55.07_NW 171,00 28,6 33,4 30,5 40,5
B.55.07_2Z0 171,00 25,3 30,1 27,3 37,3
B.55.08_A 171,00 28,6 33,3 30,4 40,4
B.55.09_NO 171,00 26,6 31,4 28,4 38,4
B.55.09_NW 171,00 28,8 33,6 30,6 40,6
B.55.10_NO 171,00 26,5 31,2 28,2 38,2
B.55.10_70 171,00 23,1 27,9 24,9 34,9
B.55.11_A 171,00 16,1 20,9 18,3 28,3
C.04.10_A 18,00 25,4 30,2 27,2 37,2
c.04.11_A 18,00 24,0 28,7 25,8 35,8
Cc.04.12_A 18,00 24,1 28,8 25,8 35,8
C.04.13_A 18,00 22,1 26,9 23,9 33,9
C.04.14_A 18,00 21,1 25,9 22,9 32,9
C.04.15_A 18,00 20,9 25,7 22,7 32,7
C.04.16_NO 18,00 18,7 23,5 20,5 30,5
C.04.16_NW 18,00 20,8 25,6 22,6 32,6
C.04.17_NO 18,00 19,9 24,7 21,7 31,7
C.04.17_z0 18,00 17,3 22,0 19,0 29,0
C.04.18_A 18,00 16,0 20,8 17,8 27,8
C.04.19_A 18,00 14,9 19,6 16,6 26,6
C.04.20_A 18,00 14,6 19,4 16,4 26,4
C.04.21_A 18,00 14,7 19,5 16,5 26,5
C.04.22_A 18,00 14,7 19,5 16,5 26,5
C.04.23_A 18,00 14,9 19,6 16,7 26,7
C.04.24_A 18,00 14,8 19,6 16,7 26,7
C.04.25_A 18,00 14,9 19,7 16,8 26,8
C.04.26_A 18,00 15,2 19,9 17,0 27,0
C.04.27_20 18,00 17,8 22,6 19,7 29,7
C.04.27_7ZwW 18,00 25,8 30,6 27,6 37,6
C.04.28_NW 18,00 27,5 32,3 29,3 39,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
C.04.28_7ZwW 18,00 29,8 34,6 31,6 41,6
C.05.10_A 21,00 28,5 33,3 30,3 40,3
C.05.11_A 21,00 25,6 30,3 27,3 37,3
C.05.12_A 21,00 24,6 29,4 26,4 36,4
C.05.13_A 21,00 22,0 26,7 23,8 33,8
C.05.14_A 21,00 21,0 25,7 22,8 32,8
C.05.15_A 21,00 20,9 25,7 22,7 32,7
C.05.16_NO 21,00 18,7 23,5 20,5 30,5
C.05.16_NW 21,00 20,7 25,5 22,5 32,5
C.05.17_NO 21,00 19,8 24,6 21,6 31,6
C.05.17_Z0 21,00 17,1 21,9 18,9 28,9
C.05.18_A 21,00 15,6 20,3 17,3 27,3
C.05.19_A 21,00 14,9 19,7 16,7 26,7
C.05.20_A 21,00 14,6 19,4 16,4 26,4
C.05.21_A 21,00 14,7 19,4 16,5 26,5
C.05.22_A 21,00 14,8 19,6 16,6 26,6
C.05.23_A 21,00 14,8 19,5 16,6 26,6
C.05.24_A 21,00 14,8 19,6 16,7 26,7
C.05.25_A 21,00 15,0 19,7 16,9 26,9
C.05.26_A 21,00 15,2 20,0 17,1 27,1
C.05.27_Z0 21,00 18,1 22,9 20,0 30,0
C.05.27_zwW 21,00 26,7 31,5 28,5 38,5
C.05.28_NW 21,00 30,2 35,0 32,0 42,0
C.05.28_zW 21,00 30,2 35,0 32,0 42,0
C.06.10_A 24,00 29,3 34,1 31,1 41,1
C.06.11_A 24,00 25,8 30,6 27,6 37,6
C.06.12_A 24,00 24,6 29,3 26,4 36,4
C.06.13_A 24,00 21,7 26,5 23,5 33,5
C.06.14_A 24,00 20,4 25,1 22,2 32,2
C.06.15_A 24,00 20,2 25,0 22,0 32,0
C.06.16_NO 24,00 18,0 22,8 19,8 29,8
C.06.16_NW 24,00 20,0 24,7 21,7 31,7
C.06.17_NO 24,00 20,0 24,7 21,7 31,7
C.06.17_20 24,00 17,3 22,1 19,1 29,1
C.06.18_A 24,00 15,9 20,6 17,6 27,6
C.06.19_A 24,00 15,3 20,1 17,1 27,1
C.06.20_A 24,00 15,1 19,9 16,9 26,9
C.06.21_A 24,00 14,9 19,7 16,7 26,7
C.06.22_A 24,00 15,2 20,0 17,0 27,0
C.06.23_A 24,00 15,3 20,0 17,1 27,1
C.06.24_A 24,00 15,2 20,0 17,1 27,1
C.06.25_A 24,00 15,4 20,1 17,3 27,3
C.06.26_A 24,00 15,9 20,7 17,8 27,8
C.06.27_20 24,00 18,9 23,7 20,8 30,8
C.06.27_7ZwW 24,00 26,9 31,7 28,7 38,7
C.06.28_NW 24,00 30,7 35,4 32,4 42,4
C.06.28_2zW 24,00 30,2 35,0 32,0 42,0
C.07.10_NW 27,00 29,4 34,2 31,2 41,2
C.07.10_zw 27,00 29,9 34,7 31,7 41,7
C.07.11_A 27,00 25,5 30,3 27,3 37,3
C.07.12_A 27,00 24,2 29,0 26,0 36,0
C.07.13_A 27,00 21,1 25,8 22,8 32,8
C.07.14_A 27,00 19,5 24,2 21,3 31,3
C.07.15_A 27,00 19,3 24,1 21,1 31,1
C.07.16_NO 27,00 17,1 21,9 18,9 28,9
C.07.16_NW 27,00 19,0 23,8 20,8 30,8
C.07.17_NO 27,00 18,2 23,0 20,0 30,0
C.07.17_Z0 27,00 16,3 21,1 18,1 28,1
C.07.18_A 27,00 15,5 20,3 17,3 27,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
C.07.19_A 27,00 15,5 20,3 17,3 27,3
C.07.20_A 27,00 15,5 20,3 17,3 27,3
C.07.21_A 27,00 15,9 20,7 17,8 27,8
C.07.22_720 27,00 20,6 25,4 22,5 32,5
C.07.22_7ZwW 27,00 25,7 30,5 27,6 37,6
C.08.11_A 30,00 19,5 24,2 21,3 31,3
C.08.12_NO 30,00 17,2 21,9 19,0 29,0
C.08.12_NW 30,00 19,1 23,9 20,9 30,9
C.08.13_NO 30,00 17,0 21,8 18,8 28,8
C.08.13_70 30,00 16,6 21,3 18,3 28,3
C.08.14_A 30,00 15,8 20,6 17,6 27,6
C.08.15_A 30,00 15,8 20,6 17,6 27,6
C.08.16_A 30,00 16,1 20,9 18,0 28,0
C.08.17_A 30,00 16,7 21,4 18,7 28,7
C.08.18_NW 30,00 29,8 34,6 31,6 41,6
C.08.18_7Z0 30,00 21,4 26,2 23,4 33,4
C.08.18_zW 30,00 27,4 32,1 29,1 39,1
D.01.10_A 7,50 40,9 45,7 42,7 52,7
D.01.11_A 7,50 41,0 45,8 42,8 52,8
D.01.12_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9
D.01.13_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0
D.01.14_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0
D.01.15_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9
D.01.16_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8
D.01.17_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8
D.01.18_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9
D.01.19_A 7,50 41,3 46,1 43,1 53,1
D.01.20_NO 7,50 39,6 44,4 41,4 51,4
D.01.20_NwW 7,50 41,4 46,1 43,1 53,1
D.01.21_A 7,50 38,3 43,0 40,0 50,0
D.01.22_A 7,50 20,2 25,0 22,0 32,0
D.01.23_A 7,50 20,5 25,2 22,2 32,2
D.01.24_A 7,50 20,6 25,4 22,4 32,4
D.01.25_A 7,50 20,5 25,3 22,3 32,3
D.01.26_A 7,50 20,6 25,3 22,3 32,3
D.01.27_A 7,50 20,5 25,3 22,3 32,3
D.01.28_A 7,50 20,6 25,4 22,4 32,4
D.01.29_A 7,50 20,7 25,4 22,4 32,4
D.01.30_A 7,50 36,3 41,1 38,1 48,1
D.01.31_A 7,50 35,6 40,4 37,4 47,4
D.01.32_A 7,50 35,2 40,0 37,0 47,0
D.02.10_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5
D.02.11_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6
D.02.12_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7
D.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
D.02.14_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
D.02.15_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7
D.02.16_A 11,00 40,9 45,6 42,6 52,6
D.02.17_A 11,00 40,9 45,7 42,6 52,6
D.02.18_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
D.02.19_A 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9
D.02.20_NO 11,00 39,4 44,2 41,2 51,2
D.02.20_NWw 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9
D.02.21_A 11,00 38,2 42,9 39,9 49,9
D.02.22_A 11,00 20,4 25,2 22,2 32,2
D.02.23_A 11,00 20,6 25,4 22,4 32,4
D.02.24_A 11,00 20,7 25,5 22,5 32,5
D.02.25_A 11,00 20,7 25,5 22,5 32,5
D.02.26_A 11,00 20,8 25,5 22,6 32,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
D.02.27_A 11,00 20,7 25,5 22,5 32,5
D.02.28_A 11,00 20,8 25,6 22,6 32,6
D.02.29_A 11,00 20,9 25,6 22,6 32,6
D.02.30_A 11,00 36,3 41,1 38,1 48,1
D.02.31_A 11,00 35,6 40,4 37,4 47,4
D.02.32_A 11,00 35,3 40,0 37,0 47,0
D.03.10_A 14,50 40,4 45,2 42,1 52,1
D.03.11_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2
D.03.12_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.13_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3
D.03.14_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3
D.03.15_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.16_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.17_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.18_A 14,50 40,6 45,4 42,4 52,4
D.03.19_A 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5
D.03.20_NO 14,50 39,1 43,9 40,8 50,8
D.03.20_NW 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5
D.03.21_A 14,50 38,0 42,8 39,8 49,8
D.03.22_A 14,50 20,7 25,5 22,5 32,5
D.03.23_A 14,50 21,0 25,8 22,8 32,8
D.03.24_A 14,50 21,0 25,8 22,8 32,8
D.03.25_A 14,50 21,1 25,9 22,9 32,9
D.03.26_A 14,50 21,2 26,0 23,0 33,0
D.03.27_A 14,50 21,2 26,0 23,0 33,0
D.03.28_A 14,50 21,8 26,6 23,6 33,6
D.03.29_A 14,50 21,3 26,1 23,1 33,1
D.03.30_A 14,50 36,3 41,0 38,0 48,0
D.03.31_A 14,50 35,6 40,4 37,4 47,4
D.03.32_A 14,50 35,3 40,0 37,0 47,0
D.04.10_A 18,00 39,9 44,7 41,6 51,6
D.04.11_A 18,00 39,9 44,7 41,7 51,7
D.04.12_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.13_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.14_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.15_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.16_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.17_A 18,00 40,1 44,8 41,8 51,8
D.04.18_A 18,00 40,1 44,9 41,9 51,9
D.04.19_A 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0
D.04.20_NO 18,00 38,7 43,5 40,4 50,4
D.04.20_NW 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0
D.04.21_A 18,00 37,7 42,5 39,5 49,5
D.04.22_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6
D.04.23_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6
D.04.24_A 18,00 22,8 27,5 24,5 34,5
D.04.25_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6
D.04.26_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6
D.04.27_A 18,00 22,9 27,7 24,7 34,7
D.04.28_A 18,00 23,1 27,9 24,9 34,9
D.04.29_A 18,00 22,9 27,6 24,6 34,6
D.05.10_A 21,00 39,5 44,2 41,2 51,2
D.05.11_A 21,00 39,5 44,3 41,3 51,3
D.05.12_A 21,00 39,5 44,3 41,3 51,3
D.05.13_A 21,00 39,6 44,3 41,3 51,3
D.05.14_A 21,00 39,6 44,4 41,3 51,3
D.05.15_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4
D.05.16_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4
D.05.17_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
D.05.18_A 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5
D.05.19_A 21,00 39,8 44,5 41,5 51,5
D.05.20_NO 21,00 38,2 43,0 40,0 50,0
D.05.20_NW 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5
D.05.21_A 21,00 37,4 42,2 39,2 49,2
D.05.22_A 21,00 22,8 27,5 24,5 34,5
D.05.23_A 21,00 22,9 27,6 24,6 34,6
D.05.24_A 21,00 22,7 27,4 24,4 34,4
D.05.25_A 21,00 23,4 28,1 25,1 35,1
D.05.26_A 21,00 23,7 28,5 25,5 35,5
D.05.27_A 21,00 24,1 28,9 25,9 35,9
D.05.28_A 21,00 24,7 29,4 26,4 36,4
D.05.29_A 21,00 24,5 29,3 26,3 36,3
D.06.10_A 24,00 39,0 43,8 40,8 50,8
D.06.11_A 24,00 39,1 43,8 40,8 50,8
D.06.12_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9
D.06.13_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9
D.06.14_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9
D.06.15_A 24,00 39,2 43,9 40,9 50,9
D.06.16_A 24,00 39,2 44,0 40,9 50,9
D.06.17_A 24,00 39,2 44,0 41,0 51,0
D.06.18_A 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0
D.06.19_A 24,00 39,3 44,1 41,1 51,1
D.06.20_NO 24,00 37,8 42,5 39,5 49,5
D.06.20_NW 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0
D.06.21_A 24,00 37,0 41,8 38,8 48,8
D.06.22_A 24,00 22,0 26,8 23,8 33,8
D.06.23_A 24,00 22,3 27,1 24,1 34,1
D.06.24_A 24,00 22,3 27,0 24,0 34,0
D.06.25_A 24,00 25,0 29,7 26,7 36,7
D.06.26_A 24,00 25,3 30,1 27,1 37,1
D.06.27_A 24,00 25,2 30,0 27,0 37,0
D.06.28_A 24,00 24,8 29,6 26,5 36,5
D.06.29_A 24,00 24,7 29,5 26,5 36,5
D.07.10_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4
D.07.11_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4
D.07.12_A 27,00 38,7 43,4 40,4 50,4
D.07.13_A 27,00 38,7 43,5 40,4 50,4
D.07.14_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5
D.07.15_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5
D.07.16_A 27,00 38,8 43,5 40,5 50,5
D.07.17_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6
D.07.18_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6
D.07.19_A 27,00 38,9 43,6 40,6 50,6
D.07.20_NO 27,00 37,4 42,1 39,1 49,1
D.07.20_NW 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6
D.07.21_A 27,00 36,7 41,5 38,5 48,5
D.07.22_A 27,00 21,5 26,3 23,2 33,2
D.07.23_A 27,00 21,8 26,6 23,6 33,6
D.07.24_A 27,00 21,2 25,9 22,9 32,9
D.07.25_A 27,00 24,4 29,2 26,2 36,2
D.07.26_A 27,00 24,9 29,7 26,7 36,7
D.07.27_A 27,00 24,7 29,5 26,5 36,5
D.07.28_A 27,00 24,1 28,9 25,9 35,9
D.07.29_A 27,00 24,2 28,9 25,9 35,9
D.08.10_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0
D.08.11_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0
D.08.13_A 30,00 38,3 43,0 40,0 50,0
D.08.14_A 30,00 38,3 43,1 40,0 50,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS1 (overstand niet actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
D.08.15_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1
D.08.16_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1
D.08.17_A 30,00 38,4 43,1 40,1 50,1
D.08.18_A 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2
D.08.19_A 30,00 38,5 43,2 40,2 50,2
D.08.20_NO 30,00 36,9 41,7 38,7 48,7
D.08.20_NW 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2
D.08.21_A 30,00 36,3 41,1 38,1 48,1
D.08.22_A 30,00 21,7 26,5 23,5 33,5
D.08.23_A 30,00 22,0 26,7 23,7 33,7
D.08.24_A 30,00 21,3 26,1 23,1 33,1
D.08.25_A 30,00 24,5 29,3 26,3 36,3
D.08.26_A 30,00 25,0 29,8 26,8 36,8
D.08.27_A 30,00 24,8 29,5 26,5 36,5
D.08.28_A 30,00 24,1 28,9 25,9 35,9
D.08.29_A 30,00 24,2 29,0 26,0 36,0
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
01_A Parallelweg 140 1,50 31,3 35,9 33,1 43,1
01_B Parallelweg 140 4,50 32,4 37,1 34,2 44,2
01_cC Parallelweg 140 7,50 33,7 38,4 35,5 45,5
01_D Parallelweg 140 10,50 34,1 38,8 35,9 45,9
02_A Paralelweg 122 1,50 31,5 35,9 33,4 43,4
02_B Paralelweg 122 4,50 35,4 40,0 37,2 47,2
02_C Paralelweg 122 7,50 36,2 40,9 38,0 48,0
02_D Paralelweg 122 10,50 36,3 41,0 38,1 48,1
03_A Schelfhoutstraat 42-64 1,50 31,1 35,7 33,0 43,0
03_B Schelfhoutstraat 42-64 4,50 32,2 36,8 34,1 44,1
04_A Van Ossstraat 49 1,50 32,2 36,9 34,1 44,1
04_B Van Ossstraat 49 4,50 34,0 38,7 35,8 45,8
05_A Parallelweg 1,50 32,4 36,5 34,3 44,3
05_B Parallelweg 4,50 33,4 37,6 35,3 45,3
05_C Parallelweg 7,50 34,3 38,6 36,2 46,2
05_D Parallelweg 10,50 34,9 39,2 36,8 46,8
06_A Parallelweg 102 1,50 33,8 37,3 35,7 45,7
06_B Parallelweg 102 4,50 35,3 38,9 37,2 47,2
06_C Parallelweg 102 7,50 36,4 40,0 38,2 48,2
06_D Parallelweg 102 10,50 36,7 40,3 38,5 48,5
07_A Parallelweg 91 1,50 36,6 39,3 38,5 48,5
07_B Parallelweg 91 4,50 39,4 42,3 41,2 51,2
07_C Parallelweg 91 7,50 40,0 42,9 41,8 51,8
07_D Parallelweg 91 10,50 40,0 43,0 41,8 51,8
08_A woning 1,50 42,9 45,0 44,7 54,7
08_B woning 4,50 44,1 46,3 45,9 55,9
08_C woning 7,50 44,2 46,5 46,1 56,1
08_D woning 10,50 44,2 46,5 46,0 56,0
09_A Koninginnestraat 1,50 30,4 32,4 32,4 42,4
09_B Koninginnestraat 4,50 31,4 34,1 33,3 43,3
09_C Koninginnestraat 7,50 32,4 35,3 34,2 44,2
10_A Koninginnestraat 1,50 35,2 37,4 37,3 47,3
10_B Koninginnestraat 4,50 36,3 38,7 38,3 48,3
10_C Koninginnestraat 7,50 37,4 39,9 39,3 49,3
10_D Koninginnestraat 10,50 37,6 40,1 39,4 49,4
11_A Naaldwijkerstraat 53 1,50 34,2 36,2 36,4 46,4
11.B Naaldwijkerstraat 53 4,50 35,0 37,4 37,0 47,0
11_C Naaldwijkerstraat 53 7,50 36,0 38,5 37,9 47,9
11.D Naaldwijkerstraat 53 10,50 36,8 39,2 38,6 48,6
12_A Naaldwijksestraat 21 1,50 35,3 36,8 37,5 47,5
12_B Naaldwijksestraat 21 4,50 36,4 37,9 38,2 48,2
13_A Parallelweg 5-9 1,50 35,2 36,7 37,7 47,7
13_B Parallelweg 5-9 4,50 36,5 37,9 38,5 48,5
13_C Parallelweg 5-9 7,50 37,3 38,7 39,2 49,2
14_A Parallelweg 1-4 1,50 35,1 36,5 37,9 47,9
14_B Parallelweg 1-4 4,50 36,3 37,7 38,7 48,7
14_C Parallelweg 1-4 7,50 37,3 38,7 39,6 49,6
15_A Hoefkade 126 -142 1,50 34,7 36,3 38,5 48,5
15_B Hoefkade 126 -142 5,00 36,2 37,6 39,8 49,8
16_A Parallelweg 21 1,50 34,4 35,9 39,0 49,0
16_B Parallelweg 21 4,50 35,2 36,6 39,7 49,7
16_C Parallelweg 21 7,50 36,3 37,7 40,8 50,8
17_A woning 1,50 32,6 34,8 38,6 48,6
17_B woning 4,50 32,8 34,8 38,9 48,9
17_C woning 7,50 33,8 35,8 40,0 50,0
17_D woning 10,50 34,7 36,7 41,0 51,0
17_E woning 13,50 35,0 37,2 41,4 51,4
17_F woning 16,50 35,2 37,4 41,4 51,4
18a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 39,4 43,4 41,3 51,3
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
18a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 39,8 43,6 41,6 51,6
18a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 39,8 43,6 41,6 51,6
18a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 39,7 43,4 41,5 51,5
18a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 39,5 43,1 41,3 51,3
18b_A toekomstige studentenwoningen 19,50 39,2 42,8 41,1 51,1
18b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 39,0 42,5 40,9 50,9
18b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 38,8 42,3 40,7 50,7
18b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 38,6 42,0 40,5 50,5
18b_E toekomstige studentenwoningen 31,50 38,4 41,8 40,4 50,4
18b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 38,2 41,5 40,2 50,2
18c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 38,0 41,2 40,0 50,0
18c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 37,8 41,0 39,8 49,8
18c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 37,6 40,8 39,6 49,6
18c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 37,4 40,6 39,5 49,5
18c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 37,3 40,4 39,3 49,3
18c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 37,1 40,2 39,2 49,2
19%9a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 37,8 41,6 39,2 49,2
19a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 38,4 41,9 39,7 49,7
19a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 38,5 41,9 39,8 49,8
19a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 38,5 41,9 39,8 49,8
19a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 38,4 41,7 39,7 49,7
19p_A toekomstige studentenwoningen 19,50 38,2 41,5 39,8 49,8
19b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 38,1 41,3 39,9 49,9
19b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 38,0 41,1 39,8 49,8
19b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 37,8 40,9 39,7 49,7
190_E toekomstige studentenwoningen 31,50 37,6 40,7 39,6 49,6
19b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 37,4 40,4 39,4 49,4
19c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 37,3 40,2 39,3 49,3
19c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 37,1 40,0 39,1 49,1
19c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 37,0 39,9 39,0 49,0
19¢c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 36,9 39,7 38,9 48,9
19c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 36,7 39,5 38,8 48,8
19c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 36,6 39,3 38,6 48,6
20_A Mondriaan 1,50 42,2 43,7 42,5 52,5
20_B Mondriaan 4,50 42,8 44,6 43,2 53,2
20_C Mondriaan 7,50 42,8 44,6 43,3 53,3
20_D Mondriaan 10,50 42,7 44,5 43,3 53,3
20_E Mondriaan 13,50 42,6 44,3 43,2 53,2
20_F Mondriaan 16,50 42,5 44,2 43,2 53,2
21_A Mondriaan 1,50 43,7 44,7 43,9 53,9
21_B Mondriaan 4,50 44,2 45,4 44,6 54,6
21_C Mondriaan 7,50 44,2 45,4 44,7 54,7
21_D Mondriaan 10,50 44,2 45,3 44,7 54,7
21_E Mondriaan 13,50 44,0 45,2 44,7 54,7
21_F Mondriaan 16,50 43,7 44,9 44,6 54,6
22_A Mondriaan 1,50 25,5 29,2 29,6 39,6
22_B Mondriaan 4,50 26,8 30,8 30,2 40,2
22_C Mondriaan 7,50 27,8 31,9 30,9 40,9
22_D Mondriaan 10,50 28,2 32,2 31,3 41,3
22_E Mondriaan 13,50 28,5 32,5 31,7 41,7
25_A Waldorpstraat 282-292 4,50 36,1 40,8 37,9 47,9
25_B Waldorpstraat 282-292 7,50 36,7 41,4 38,5 48,5
26_A woning Parallelweg 1,50 28,7 33,2 30,4 40,4
26_B woning Parallelweg 4,50 31,0 35,6 32,7 42,7
26_C woning Parallelweg 7,50 32,3 36,9 34,0 44,0
26_D woning Parallelweg 10,50 32,7 37,4 34,5 44,5
27_A woning Parallelweg 1,50 29,0 33,6 30,8 40,8
27_B woning Parallelweg 4,50 31,1 35,7 32,8 42,8
27_C woning Parallelweg 7,50 32,1 36,8 33,9 43,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
27_D woning Parallelweg 10,50 32,4 37,1 34,2 44,2
27_E woning Parallelweg 13,50 32,5 37,2 34,3 44,3
28_A woning Parallelweg 1,50 27,9 32,6 29,7 39,7
28_B woning Parallelweg 4,50 28,6 33,3 30,4 40,4
28_C woning Parallelweg 7,50 29,9 34,6 31,7 41,7
28_D woning Parallelweg 10,50 30,5 35,2 32,3 42,3
28_E woning Parallelweg 13,50 30,7 35,5 32,5 42,5
29_A Woonwagenkamp 1,50 30,5 35,2 32,2 42,2
30_A Woonwagenkamp 1,50 30,5 35,2 32,2 42,2
31_A Woonwagenkamp 1,50 29,3 34,0 31,1 41,1
32_A Woonwagenkamp 1,50 30,0 34,7 31,7 41,7
33_A Woonwagenkamp 1,50 28,9 33,7 30,7 40,7
34_A Woonwagenkamp 1,50 28,6 33,4 30,4 40,4
35_A Zwetstraat 1,50 28,0 32,7 29,8 39,8
35_B Zwetstraat 4,50 31,4 36,2 33,2 43,2
35_C Zwetstraat 7,50 32,9 37,7 34,7 44,7
36_A Zwetstraat 1,50 31,7 36,5 33,9 43,9
36_B Zwetstraat 4,50 33,1 37,8 35,1 45,1
36_C Zwetstraat 7,50 34,6 39,4 36,6 46,6
37_A Trekvlietplein 6 1,50 34,3 39,0 36,0 46,0
37_B Trekvlietplein 6 4,50 36,2 40,9 37,9 47,9
37_C Trekvlietplein 6 7,50 36,7 41,4 38,4 48,4
38_A Woonboot Bontekoekade 1,50 40,5 45,3 42,3 52,3
40_A Trekvlietplein 1,50 34,4 39,2 36,2 46,2
40_B Trekvlietplein 4,50 36,1 40,9 37,8 47,8
40_C Trekvlietplein 7,50 36,9 41,7 38,7 48,7
41_A Trekvlietplein 1,50 33,4 38,1 35,1 45,1
41_B Trekvlietplein 4,50 36,6 41,4 38,4 48,4
41_C Trekvlietplein 7,50 37,5 42,2 39,2 49,2
A.01.06_A 7,50 31,8 36,5 33,6 43,6
A.01.07_A 7,50 32,8 37,6 34,6 44,6
A.01.08_A 7,50 33,7 38,5 35,5 45,5
A.01.09_A 7,50 34,8 39,5 36,6 46,6
A.01.10_A 7,50 36,0 40,8 37,8 47,8
A.01.11_Nw 7,50 40,7 45,4 42,5 52,5
A.01.11_7zw 7,50 37,8 42,5 39,6 49,6
A.01.12_A 7,50 40,9 45,7 42,8 52,8
A.01.13_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9
A.01.14_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9
A.01.15_A 7,50 41,0 45,7 42,7 52,7
A.0l.1l6_A 7,50 40,9 45,7 42,6 52,6
A.01.17_A 7,50 21,2 26,0 23,4 33,4
A.02.06_A 11,00 31,8 36,5 33,6 43,6
A.02.07_A 11,00 32,8 37,6 34,6 44,6
A.02.08_A 11,00 33,7 38,4 35,4 45,4
A.02.09_A 11,00 34,7 39,5 36,5 46,5
A.02.10_A 11,00 35,9 40,6 37,7 47,7
A.02.11_NW 11,00 40,3 45,1 42,2 52,2
A.02.11_zwW 11,00 37,5 42,2 39,4 49,4
A.02.12_A 11,00 40,8 45,6 42,7 52,7
A.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
A.02.14_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7
A.02.15_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6
A.02.16_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5
A.02.17_A 11,00 21,9 26,7 23,9 33,9
A.02.20_A 11,00 20,4 25,1 22,5 32,5
A.02.21_A 11,00 19,7 24,5 21,9 31,9
A.02.22_A 11,00 19,8 24,5 22,3 32,3
A.02.23_NO 11,00 20,4 25,1 23,2 33,2
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.02.23_z0 11,00 20,7 25,4 22,9 32,9
A.03.06_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5
A.03.07_A 14,50 32,7 37,5 34,5 44,5
A.03.08_A 14,50 33,6 38,3 35,4 45,4
A.03.09_A 14,50 34,6 39,3 36,4 46,4
A.03.10_A 14,50 35,7 40,4 37,5 47,5
A.03.11_NW 14,50 39,9 44,7 41,8 51,8
A.03.11_zw 14,50 37,1 41,9 39,0 49,0
A.03.12_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2
A.03.13_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
A.03.14_A 14,50 40,5 45,2 42,2 52,2
A.03.15_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2
A.03.16_A 14,50 40,3 45,1 42,1 52,1
A.03.17_A 14,50 21,8 26,5 23,8 33,8
A.03.20_A 14,50 21,1 25,8 23,2 33,2
A.03.21_A 14,50 20,4 25,2 22,6 32,6
A.03.22_A 14,50 20,4 25,1 22,6 32,6
A.03.23_NO 14,50 20,6 25,3 23,1 33,1
A.03.23_7Z0 14,50 20,9 25,6 23,0 33,0
A.04.06_20 18,00 25,0 29,7 27,2 37,2
A.04.06_zW 18,00 27,5 32,2 29,3 39,3
A.04.07_A 18,00 28,2 32,9 30,0 40,0
A.04.08_A 18,00 28,6 33,3 30,4 40,4
A.04.09_A 18,00 28,6 33,4 30,5 40,5
A.04.10_A 18,00 29,2 34,0 31,3 41,3
A.04.11_A 18,00 29,5 34,3 31,9 41,9
A.04.12_A 18,00 29,4 34,2 32,0 42,0
A.04.13_NW 18,00 32,1 36,8 34,7 44,7
A.04.13_7ZwW 18,00 30,1 34,8 33,2 43,2
A.04.14_NO 18,00 24,7 29,4 26,6 36,6
A.04.14_NwW 18,00 30,2 34,8 32,0 42,0
A.04.15_A 18,00 22,3 27,0 24,4 34,4
A.04.1l6_A 18,00 22,3 27,0 24,4 34,4
A.04.17_A 18,00 24,4 29,1 26,3 36,3
A.04.18_A 18,00 23,8 28,5 25,7 35,7
A.04.19_A 18,00 23,7 28,4 25,6 35,6
A.04.20_A 18,00 21,9 26,6 24,0 34,0
A.04.21_NO 18,00 21,3 26,1 23,8 33,8
A.04.21_70 18,00 22,0 26,7 25,8 35,8
A.05.06_20 21,00 27,4 32,2 29,5 39,5
A.05.06_zW 21,00 31,2 35,9 33,0 43,0
A.05.07_A 21,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.05.08_A 21,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.05.09_A 21,00 30,9 35,7 32,8 42,8
A.05.10_A 21,00 31,5 36,3 33,5 43,5
A.05.11_A 21,00 32,0 36,8 34,2 44,2
A.05.12_A 21,00 32,5 37,3 34,7 44,7
A.05.13_NwW 21,00 38,8 43,6 40,8 50,8
A.05.13_7ZwW 21,00 35,4 40,1 37,6 47,6
A.05.14_NO 21,00 27,9 32,6 29,7 39,7
A.05.14_NwW 21,00 37,7 42,5 39,5 49,5
A.05.15_A 21,00 23,5 28,2 25,5 35,5
A.05.16_A 21,00 23,2 27,9 25,3 35,3
A.05.17_A 21,00 25,3 30,1 27,2 37,2
A.05.18_A 21,00 24,4 29,1 26,3 36,3
A.05.19_A 21,00 24,2 28,9 26,1 36,1
A.05.20_A 21,00 23,0 27,7 25,1 35,1
A.05.21_NO 21,00 21,9 26,6 24,3 34,3
A.05.21_70 21,00 22,3 27,0 26,2 36,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.06.06_20 24,00 28,1 32,9 30,2 40,2
A.06.06_ZW 24,00 31,5 36,3 33,3 43,3
A.06.07_A 24,00 31,7 36,4 33,5 43,5
A.06.08_A 24,00 32,0 36,7 33,8 43,8
A.06.09_A 24,00 32,1 36,9 33,9 43,9
A.06.10_A 24,00 32,6 37,4 34,6 44,6
A.06.11_A 24,00 33,4 38,2 35,5 45,5
A.06.12_A 24,00 34,4 39,1 36,5 46,5
A.06.13_NW 24,00 38,6 43,4 40,6 50,6
A.06.13_zwW 24,00 36,9 41,6 39,0 49,0
A.06.14_NO 24,00 32,2 37,0 34,0 44,0
A.06.14_NW 24,00 38,4 43,2 40,2 50,2
A.06.15_A 24,00 25,0 29,7 27,0 37,0
A.06.16_A 24,00 24,4 29,1 26,4 36,4
A.06.17_A 24,00 25,7 30,4 27,5 37,5
A.06.18_A 24,00 24,7 29,4 26,5 36,5
A.06.19_A 24,00 24,4 29,1 26,2 36,2
A.06.20_A 24,00 23,0 27,7 25,0 35,0
A.06.21_NO 24,00 21,5 26,2 24,1 34,1
A.06.21_20 24,00 22,0 26,7 26,3 36,3
A.07.06_20 27,00 28,1 32,8 30,2 40,2
A.07.06_ZW 27,00 32,2 36,9 34,0 44,0
A.07.07_A 27,00 32,6 37,3 34,4 44,4
A.07.08_A 27,00 32,6 37,4 34,4 44,4
A.07.09_A 27,00 32,9 37,6 34,7 44,7
A.07.10_A 27,00 33,4 38,1 35,3 45,3
A.07.11_A 27,00 33,9 38,7 36,0 46,0
A.07.12_A 27,00 34,2 39,0 36,4 46,4
A.07.13_NW 27,00 38,3 43,0 40,3 50,3
A.07.13_zZwW 27,00 36,5 41,3 38,8 48,8
A.07.14_NO 27,00 35,0 39,8 36,8 46,8
A.07.14_NW 27,00 38,1 42,8 39,8 49,8
A.07.15_A 27,00 28,2 32,9 30,0 40,0
A.07.16_A 27,00 26,2 30,9 28,0 38,0
A.07.17_A 27,00 25,9 30,6 27,7 37,7
A.07.18_A 27,00 24,6 29,4 26,5 36,5
A.07.19_A 27,00 24,6 29,4 26,5 36,5
A.07.20_A 27,00 23,0 27,8 25,1 35,1
A.07.21_NO 27,00 21,1 25,8 23,8 33,8
A.07.21_20 27,00 21,4 26,1 26,7 36,7
A.08.06_20 30,00 26,6 31,3 28,8 38,8
A.08.06_ZW 30,00 31,3 36,1 33,2 43,2
A.08.07_A 30,00 32,6 37,4 34,5 44,5
A.08.08_A 30,00 32,8 37,5 34,6 44,6
A.08.09_A 30,00 33,0 37,8 34,8 44,8
A.08.10_A 30,00 33,4 38,2 35,4 45,4
A.08.11_A 30,00 33,8 38,6 35,9 45,9
A.08.12_A 30,00 34,0 38,7 36,2 46,2
A.08.13_NW 30,00 37,9 42,6 40,0 50,0
A.08.13_zwW 30,00 36,1 40,9 38,4 48,4
A.08.14_NO 30,00 34,8 39,6 36,6 46,6
A.08.14_NW 30,00 37,7 42,4 39,4 49,4
A.08.15_A 30,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.08.16_A 30,00 28,4 33,1 30,2 40,2
A.08.17_A 30,00 26,4 31,1 28,2 38,2
A.08.18_A 30,00 24,5 29,2 26,4 36,4
A.08.19_A 30,00 24,7 29,4 26,5 36,5
A.08.20_A 30,00 23,0 27,7 25,1 35,1
A.08.21_NO 30,00 20,9 25,6 23,7 33,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.08.21_z0 30,00 21,1 25,8 26,7 36,7
A.09.06_Z0 33,00 26,8 31,5 29,0 39,0
A.09.06_ZW 33,00 30,6 35,3 32,4 42,4
A.09.07_A 33,00 32,2 36,9 34,0 44,0
A.09.08_A 33,00 32,4 37,1 34,2 44,2
A.09.09_A 33,00 32,9 37,6 34,7 44,7
A.09.10_A 33,00 33,3 38,1 35,3 45,3
A.09.11_A 33,00 33,7 38,4 35,8 45,8
A.09.12_A 33,00 33,8 38,6 36,1 46,1
A.09.13_NW 33,00 37,5 42,3 39,7 49,7
A.09.13_zw 33,00 35,7 40,5 38,1 48,1
A.09.14_NO 33,00 34,5 39,3 36,3 46,3
A.09.14_NwW 33,00 37,4 42,1 39,1 49,1
A.09.15_A 33,00 30,8 35,6 32,6 42,6
A.09.16_A 33,00 29,9 34,6 31,7 41,7
A.09.17_A 33,00 27,9 32,6 29,7 39,7
A.09.18_A 33,00 25,0 29,8 26,9 36,9
A.09.19_A 33,00 24,9 29,6 26,8 36,8
A.09.20_A 33,00 23,1 27,8 25,2 35,2
A.09.21_NO 33,00 20,8 25,4 23,6 33,6
A.09.21_z0 33,00 20,5 25,1 26,6 36,6
A.10.06_A 36,00 19,6 24,1 24,0 34,0
A.10.07_z0 36,00 25,2 29,8 27,6 37,6
A.10.07_ZwW 36,00 30,6 35,3 32,5 42,5
A.10.08_A 36,00 31,8 36,5 33,6 43,6
A.10.09_A 36,00 32,3 37,1 34,2 44,2
A.10.10_A 36,00 33,1 37,8 35,1 45,1
A.10.11_A 36,00 33,6 38,3 35,8 45,8
A.10.12_NW 36,00 37,8 42,5 40,0 50,0
A.10.12_zZwW 36,00 35,2 40,0 38,0 48,0
A.10.13_A 36,00 37,1 41,8 39,1 49,1
A.10.14_NO 36,00 33,7 38,4 35,4 45,4
A.10.14_NwW 36,00 36,6 41,3 38,3 48,3
A.10.15_A 36,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.10.16_A 36,00 29,5 34,2 31,3 41,3
A.10.17_A 36,00 26,0 30,7 27,8 37,8
A.10.18_A 36,00 24,4 29,1 26,4 36,4
A.10.19_NO 36,00 20,8 25,4 23,5 33,5
A.10.19_7Z0O 36,00 20,6 25,2 26,1 36,1
A.11.06_A 39,00 19,9 24,4 24,1 34,1
A.11.07_z0 39,00 25,6 30,0 27,9 37,9
A.11.07_ZwW 39,00 30,7 35,3 32,6 42,6
A.11.08_A 39,00 31,6 36,4 33,6 43,6
A.11.09_A 39,00 32,0 36,7 33,9 43,9
A.11.10_A 39,00 32,7 37,4 34,7 44,7
A.11.11_A 39,00 33,4 38,0 35,6 45,6
A.11.12_NW 39,00 37,3 42,0 39,1 49,1
A.11.12_7ZwW 39,00 34,9 39,6 36,9 46,9
A.11.13_A 39,00 36,6 41,4 38,5 48,5
A.11.14_NO 39,00 33,5 38,2 35,2 45,2
A.11.14_NW 39,00 36,4 41,1 38,2 48,2
A.11.15_A 39,00 30,2 34,9 32,0 42,0
A.l11.16_A 39,00 29,7 34,5 31,5 41,5
A.11.17_A 39,00 27,1 31,8 28,9 38,9
A.11.18_A 39,00 24,8 29,6 26,8 36,8
A.11.19_NO 39,00 20,9 25,6 23,6 33,6
A.11.19_7Z0 39,00 20,7 25,2 26,1 36,1
A.12.06_A 42,00 21,3 25,6 25,1 35,1
A.12.07_Z0O 42,00 26,6 30,5 29,3 39,3
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.12.07_zwW 42,00 31,0 35,4 33,6 43,6
A.12.08_A 42,00 31,7 36,3 34,3 44,3
A.12.09_A 42,00 32,1 36,7 34,5 44,5
A.12.10_A 42,00 32,5 37,1 34,7 44,7
A.12.11_A 42,00 33,3 37,8 35,4 45,4
A.12.12_NW 42,00 37,1 41,7 39,4 49,4
A.12.12_7ZW 42,00 34,7 39,3 37,4 47,4
A.12.13_A 42,00 36,3 41,0 38,2 48,2
A.12.14_NO 42,00 32,7 37,5 34,5 44,5
A.12.14_NW 42,00 36,3 41,1 38,2 48,2
A.12.15_A 42,00 28,9 33,7 30,7 40,7
A.12.16_A 42,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.12.17_A 42,00 28,2 32,9 30,0 40,0
A.12.18_A 42,00 25,9 30,6 27,8 37,8
A.12.19_NO 42,00 20,8 25,5 23,6 33,6
A.12.19_z0 42,00 20,7 25,2 26,1 36,1
A.13.06_A 45,00 21,7 25,9 25,3 35,3
A.13.07_z0 45,00 26,6 30,5 29,4 39,4
A.13.07_zwW 45,00 31,0 35,3 33,6 43,6
A.13.08_A 45,00 31,5 36,1 34,2 44,2
A.13.09_A 45,00 31,9 36,5 34,5 44,5
A.13.10_A 45,00 32,5 36,9 35,2 45,2
A.13.11_A 45,00 33,1 37,5 35,8 45,8
A.13.12_NW 45,00 36,8 41,4 39,3 49,3
A.13.12_7ZwW 45,00 34,4 39,0 37,4 47,4
A.13.13_A 45,00 35,9 40,7 37,8 47,8
A.13.14_NO 45,00 32,6 37,3 34,3 44,3
A.13.14_NW 45,00 36,0 40,8 37,8 47,8
A.13.15_A 45,00 27,4 32,1 29,2 39,2
A.13.16_A 45,00 27,3 32,1 29,2 39,2
A.13.17_A 45,00 27,3 32,0 29,1 39,1
A.13.18_A 45,00 25,5 30,3 27,5 37,5
A.13.19_NO 45,00 21,1 25,7 23,8 33,8
A.13.19_7Z0 45,00 20,8 25,3 26,1 36,1
A.14.06_A 48,00 23,0 26,6 25,9 35,9
A.14.07_z0 48,00 27,0 30,6 29,6 39,6
A.14.07_ZwW 48,00 31,2 35,3 33,7 43,7
A.14.08_A 48,00 31,5 36,1 34,2 44,2
A.14.09_A 48,00 31,8 36,3 34,4 44,4
A.14.10_A 48,00 32,4 36,8 35,1 45,1
A.14.11_A 48,00 32,8 37,2 35,6 45,6
A.14.12_NW 48,00 36,4 41,1 39,1 49,1
A.14.12_ZW 48,00 34,1 38,6 37,2 47,2
A.14.13_A 48,00 35,6 40,3 37,5 47,5
A.14.14_NO 48,00 33,7 38,5 35,5 45,5
A.14.14_NW 48,00 35,7 40,5 37,5 47,5
A.14.15_A 48,00 28,0 32,7 29,8 39,8
A.l14.16_A 48,00 27,8 32,6 29,6 39,6
A.14.17_A 48,00 26,0 30,7 27,8 37,8
A.14.18_A 48,00 24,6 29,3 26,6 36,6
A.14.19_NO 48,00 22,4 27,0 24,8 34,8
A.14.19_70 48,00 21,3 25,5 26,2 36,2
A.15.06_A 51,00 23,3 26,8 26,1 36,1
A.15.07_z0 51,00 26,2 30,2 28,9 38,9
A.15.07_zwW 51,00 30,6 35,0 33,4 43,4
A.15.08_A 51,00 31,4 35,9 34,0 44,0
A.15.09_A 51,00 31,8 36,1 34,3 44,3
A.15.10_A 51,00 32,2 36,5 34,9 44,9
A.15.11_A 51,00 32,7 37,0 35,5 45,5
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.15.12_NW 51,00 36,1 40,7 38,8 48,8
A.15.12_7ZwW 51,00 33,8 38,3 37,0 47,0
A.15.13_A 51,00 35,2 40,0 37,2 47,2
A.15.14_NO 51,00 34,5 39,3 36,3 46,3
A.15.14_NW 51,00 35,4 40,1 37,2 47,2
A.15.15_A 51,00 28,4 33,2 30,3 40,3
A.15.16_A 51,00 27,9 32,7 29,7 39,7
A.15.17_A 51,00 26,2 31,0 28,1 38,1
A.15.18_A 51,00 25,2 29,9 27,1 37,1
A.15.19_NO 51,00 22,4 27,1 24,9 34,9
A.15.19_z0 51,00 22,0 26,2 26,6 36,6
A.16.06_A 54,00 23,4 26,8 26,2 36,2
A.16.07_z0 54,00 25,8 29,8 27,9 37,9
A.16.07_zW 54,00 30,5 34,8 32,5 42,5
A.16.08_A 54,00 31,4 35,7 33,7 43,7
A.16.09_A 54,00 31,5 35,8 34,1 44,1
A.16.10_A 54,00 31,9 36,2 34,7 44,7
A.l6.11_A 54,00 32,4 36,8 35,5 45,5
A.16.12_NW 54,00 35,9 40,5 38,6 48,6
A.16.12_ZW 54,00 33,6 38,0 36,9 46,9
A.16.13_A 54,00 35,0 39,7 36,9 46,9
A.16.14_NO 54,00 34,3 39,1 36,1 46,1
A.16.14_NW 54,00 35,1 39,8 36,9 46,9
A.16.15_A 54,00 29,5 34,2 31,3 41,3
A.l6.16_A 54,00 28,1 32,8 29,9 39,9
A.l16.17_A 54,00 26,3 31,1 28,2 38,2
A.16.18_A 54,00 25,3 30,0 27,2 37,2
A.16.19_NO 54,00 22,6 27,2 25,0 35,0
A.16.19_70 54,00 22,2 26,5 26,7 36,7
A.17.06_A 57,00 23,6 26,9 26,3 36,3
A.17.07_z20 57,00 26,0 30,0 28,1 38,1
A.17.07_zwW 57,00 30,8 35,0 32,5 42,5
A.17.08_A 57,00 31,2 35,5 32,8 42,8
A.17.09_A 57,00 31,3 35,5 33,5 43,5
A.17.10_A 57,00 31,6 35,9 34,5 44,5
A.17.11_A 57,00 32,2 36,6 35,6 45,6
A.17.12_NW 57,00 35,7 40,2 38,4 48,4
A.17.12_ZW 57,00 33,3 37,8 36,7 46,7
A.17.13_A 57,00 34,7 39,4 36,6 46,6
A.17.14_NO 57,00 34,1 38,9 35,9 45,9
A.17.14_NW 57,00 34,8 39,6 36,6 46,6
A.17.15_A 57,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.17.16_A 57,00 28,6 33,3 30,4 40,4
A.17.17_A 57,00 26,7 31,5 28,6 38,6
A.17.18_A 57,00 25,4 30,1 27,3 37,3
A.17.19_NO 57,00 22,7 27,3 25,1 35,1
A.17.19_z0 57,00 22,3 26,5 26,7 36,7
A.18.06_A 60,00 24,0 27,3 26,5 36,5
A.18.07_Z0O 60,00 26,0 29,7 27,9 37,9
A.18.07_zwW 60,00 31,2 35,2 32,8 42,8
A.18.08_A 60,00 31,1 35,3 32,7 42,7
A.18.09_A 60,00 31,1 35,4 32,8 42,8
A.18.10_A 60,00 31,4 35,7 33,8 43,8
A.18.11_A 60,00 31,9 36,3 35,5 45,5
A.18.12_NW 60,00 35,4 40,0 38,3 48,3
A.18.12_ZW 60,00 33,1 37,5 36,6 46,6
A.18.13_A 60,00 34,4 39,2 36,4 46,4
A.18.14_NO 60,00 33,9 38,7 35,7 45,7
A.18.14_NW 60,00 34,6 39,3 36,4 46,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.18.15_A 60,00 31,6 36,4 33,4 43,4
A.18.16_A 60,00 28,8 33,6 30,6 40,6
A.18.17_A 60,00 27,0 31,8 28,9 38,9
A.18.18_A 60,00 26,0 30,7 27,9 37,9
A.18.19_NO 60,00 23,6 28,2 25,8 35,8
A.18.19_2z0 60,00 22,3 26,6 26,7 36,7
A.19.06_A 63,00 25,3 28,1 27,2 37,2
A.19.07_z0 63,00 26,9 30,4 28,6 38,6
A.19.07_ZwW 63,00 31,3 35,3 32,9 42,9
A.19.08_A 63,00 31,0 35,3 32,7 42,7
A.19.09_A 63,00 31,0 35,3 32,8 42,8
A.19.10_A 63,00 31,3 35,5 33,6 43,6
A.19.11_A 63,00 31,7 36,0 35,0 45,0
A.19.12_NW 63,00 35,2 39,8 38,1 48,1
A.19.12_7ZwW 63,00 32,8 37,2 36,3 46,3
A.19.13_A 63,00 34,2 38,9 36,1 46,1
A.19.14_NO 63,00 33,7 38,4 35,4 45,4
A.19.14_NW 63,00 34,3 39,1 36,1 46,1
A.19.15_A 63,00 32,0 36,7 33,8 43,8
A.19.16_A 63,00 29,2 33,9 31,0 41,0
A.19.17_A 63,00 27,1 31,9 29,0 39,0
A.19.18_A 63,00 26,1 30,8 28,0 38,0
A.19.19_NO 63,00 24,0 28,6 26,2 36,2
A.19.19_70 63,00 23,4 27,5 27,2 37,2
A.20.06_A 66,00 25,5 28,3 27,3 37,3
A.20.07_z0 66,00 27,3 30,8 28,9 38,9
A.20.07_ZwW 66,00 31,4 35,3 32,9 42,9
A.20.08_A 66,00 30,7 34,9 32,4 42,4
A.20.09_A 66,00 30,7 34,9 32,6 42,6
A.20.10_A 66,00 30,9 35,2 33,6 43,6
A.20.11_A 66,00 31,3 35,5 34,7 44,7
A.20.12_NW 66,00 35,0 39,5 37,8 47,8
A.20.12_ZwW 66,00 32,6 37,0 36,0 46,0
A.20.13_A 66,00 33,9 38,6 35,9 45,9
A.20.14_NO 66,00 33,4 38,2 35,2 45,2
A.20.14_NwW 66,00 34,1 38,8 35,9 45,9
A.20.15_A 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7
A.20.16_A 66,00 29,7 34,5 31,5 41,5
A.20.17_A 66,00 27,3 32,0 29,1 39,1
A.20.18_A 66,00 26,1 30,9 28,1 38,1
A.20.19_NO 66,00 24,1 28,7 26,3 36,3
A.20.19_7Z0 66,00 23,5 27,5 27,2 37,2
A.21.06_A 69,00 25,8 28,6 27,6 37,6
A.21.07_Z0O 69,00 27,6 31,1 29,2 39,2
A.21.07_zwW 69,00 31,4 35,3 32,9 42,9
A.21.08_A 69,00 30,6 34,8 32,3 42,3
A.21.09_A 69,00 30,6 34,8 32,8 42,8
A.21.10_A 69,00 30,8 35,0 33,7 43,7
A.21.11_A 69,00 31,1 35,3 34,7 44,7
A.21.12_NW 69,00 34,8 39,3 37,6 47,6
A.21.12_7ZwW 69,00 32,4 36,7 35,9 45,9
A.21.13_A 69,00 33,7 38,4 35,7 45,7
A.21.14_NO 69,00 33,2 38,0 35,0 45,0
A.21.14_NW 69,00 33,8 38,6 35,7 45,7
A.21.15_A 69,00 31,8 36,5 33,6 43,6
A.21.16_A 69,00 30,3 35,1 32,1 42,1
A.21.17_A 69,00 27,4 32,2 29,2 39,2
A.21.18_A 69,00 26,2 30,9 28,1 38,1
A.21.19_NO 69,00 24,5 29,0 26,6 36,6
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.21.19_20 69,00 23,5 27,6 27,2 37,2
A.22.06_A 72,00 26,0 28,7 27,7 37,7
A.22.07_20 72,00 27,7 31,2 29,2 39,2
A.22.07_ZW 72,00 31,3 35,2 32,9 42,9
A.22.08_A 72,00 30,5 34,7 32,3 42,3
A.22.09_A 72,00 30,5 34,7 32,8 42,8
A.22.10_A 72,00 30,7 34,9 33,8 43,8
A.22.11_A 72,00 31,0 35,2 34,7 44,7
A.22.12_NW 72,00 34,6 39,1 37,5 47,5
A.22.12_ZW 72,00 32,2 36,6 35,8 45,8
A.22.13_A 72,00 33,4 38,2 35,4 45,4
A.22.14_NO 72,00 33,0 37,7 34,8 44,8
A.22.14_NW 72,00 33,6 38,3 35,5 45,5
A.22.15_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4
A.22.16_A 72,00 30,9 35,6 32,6 42,6
A.22.17_A 72,00 27,7 32,4 29,5 39,5
A.22.18_A 72,00 26,2 31,0 28,1 38,1
A.22.19_NO 72,00 24,1 28,8 26,4 36,4
A.22.19_70 72,00 23,6 27,6 27,1 37,1
A.23.06_A 75,00 26,0 28,7 27,7 37,7
A.23.07_z0 75,00 27,7 31,2 29,3 39,3
A.23.07_ZwW 75,00 31,3 35,1 32,8 42,8
A.23.08_A 75,00 30,4 34,6 32,3 42,3
A.23.09_A 75,00 30,4 34,5 33,1 43,1
A.23.10_A 75,00 30,6 34,7 34,0 44,0
A.23.11_A 75,00 30,9 35,0 34,7 44,7
A.23.12_NW 75,00 34,3 38,8 37,3 47,3
A.23.12_7ZwW 75,00 32,0 36,3 35,7 45,7
A.23.13_A 75,00 33,2 37,9 35,2 45,2
A.23.14_NO 75,00 32,8 37,5 34,5 44,5
A.23.14_NW 75,00 33,4 38,1 35,2 45,2
A.23.15_A 75,00 31,5 36,2 33,2 43,2
A.23.16_A 75,00 31,1 35,8 32,9 42,9
A.23.17_A 75,00 28,1 32,8 29,9 39,9
A.23.18_A 75,00 26,3 31,0 28,2 38,2
A.23.19_NO 75,00 24,2 28,8 26,4 36,4
A.23.19_70 75,00 23,7 27,6 27,1 37,1
A.24.06_A 78,00 26,0 28,8 27,8 37,8
A.24.07_Z0O 78,00 27,7 31,1 29,4 39,4
A.24.07_zZW 78,00 31,2 35,1 32,9 42,9
A.24.08_A 78,00 30,3 34,5 32,5 42,5
A.24.09_A 78,00 30,3 34,4 33,2 43,2
A.24.10_A 78,00 30,4 34,6 34,1 44,1
A.24.11_A 78,00 30,7 34,9 34,7 44,7
A.24.12_NW 78,00 34,1 38,6 37,1 47,1
A.24.12_7ZW 78,00 31,7 36,0 35,5 45,5
A.24.13_A 78,00 33,0 37,7 35,1 45,1
A.24.14_NO 78,00 32,5 37,3 34,3 44,3
A.24.14_NW 78,00 33,1 37,9 35,0 45,0
A.24.15_A 78,00 31,3 36,1 33,1 43,1
A.24.16_A 78,00 31,0 35,8 32,8 42,8
A.24.17_A 78,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.24.18_A 78,00 26,4 31,2 28,4 38,4
A.24.19_NO 78,00 24,2 28,8 26,4 36,4
A.24.19_70 78,00 23,6 27,6 27,1 37,1
A.25.06_A 81,00 26,0 28,7 28,0 38,0
A.25.07_Z0 81,00 27,6 31,1 29,5 39,5
A.25.07_zZwW 81,00 31,2 35,0 33,0 43,0
A.25.08_A 81,00 30,3 34,4 32,6 42,6

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.25.09_A 81,00 30,2 34,3 33,4 43,4
A.25.10_A 81,00 30,3 34,4 34,1 44,1
A.25.11_A 81,00 30,6 34,7 34,6 44,6
A.25.12_NW 81,00 33,9 38,4 36,9 46,9
A.25.12_7ZW 81,00 31,6 35,8 35,4 45,4
A.25.13_A 81,00 32,8 37,5 34,9 44,9
A.25.14_NO 81,00 32,3 37,1 34,1 44,1
A.25.14_NW 81,00 32,9 37,7 34,8 44,8
A.25.15_A 81,00 31,1 35,9 32,9 42,9
A.25.16_A 81,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.25.17_A 81,00 29,0 33,7 30,8 40,8
A.25.18_A 81,00 26,7 31,4 28,6 38,6
A.25.19_NO 81,00 24,3 28,9 26,5 36,5
A.25.19_70 81,00 23,6 27,5 27,1 37,1
A.26.06_A 84,00 26,0 28,7 28,3 38,3
A.26.07_20 84,00 27,6 31,1 29,8 39,8
A.26.07_ZW 84,00 31,2 35,1 33,5 43,5
A.26.08_A 84,00 30,0 34,1 32,7 42,7
A.26.09_A 84,00 30,2 34,3 33,5 43,5
A.26.10_A 84,00 30,3 34,3 34,1 44,1
A.26.11_A 84,00 30,5 34,6 34,6 44,6
A.26.12_NW 84,00 33,7 38,2 36,8 46,8
A.26.12_7ZW 84,00 31,3 35,6 35,3 45,3
A.26.13_A 84,00 32,6 37,3 34,7 44,7
A.26.14_NO 84,00 32,1 36,9 33,9 43,9
A.26.14_NW 84,00 32,7 37,5 34,6 44,6
A.26.15_A 84,00 31,0 35,7 32,8 42,8
A.26.16_A 84,00 30,8 35,5 32,6 42,6
A.26.17_A 84,00 29,5 34,2 31,3 41,3
A.26.18_A 84,00 27,1 31,9 29,3 39,3
A.26.19_NO 84,00 24,4 29,1 26,6 36,6
A.26.19_70 84,00 23,6 27,5 27,1 37,1
A.27.06_A 87,00 26,0 28,7 28,8 38,8
A.27.07_Z0O 87,00 27,7 31,2 30,2 40,2
A.27.07_ZW 87,00 31,1 34,9 33,5 43,5
A.27.08_A 87,00 30,0 34,1 32,9 42,9
A.27.09_A 87,00 30,0 34,0 33,6 43,6
A.27.10_A 87,00 30,0 34,0 34,0 44,0
A.27.11_A 87,00 30,2 34,2 34,5 44,5
A.27.12_NW 87,00 33,5 38,0 36,7 46,7
A.27.12_ZW 87,00 31,2 35,4 35,2 45,2
A.27.13_A 87,00 32,4 37,1 34,5 44,5
A.27.14_NO 87,00 32,0 36,7 33,7 43,7
A.27.14_NW 87,00 32,5 37,3 34,4 44,4
A.27.15_A 87,00 30,8 35,6 32,6 42,6
A.27.16_A 87,00 30,6 35,4 32,4 42,4
A.27.17_A 87,00 29,7 34,4 31,5 41,5
A.27.18_A 87,00 27,5 32,2 29,8 39,8
A.27.19_NO 87,00 24,7 29,4 26,9 36,9
A.27.19_20 87,00 23,5 27,4 27,2 37,2
A.28.06_A 90,00 26,0 28,7 29,0 39,0
A.28.07_Z0 90,00 27,7 31,2 30,4 40,4
A.28.07_zZW 90,00 31,0 34,8 33,6 43,6
A.28.08_A 90,00 29,8 33,9 33,0 43,0
A.28.09_A 90,00 29,7 33,8 33,6 43,6
A.28.10_A 90,00 29,7 33,7 33,9 43,9
A.28.11_A 90,00 29,9 33,9 34,4 44,4
A.28.12_NW 90,00 33,3 37,7 36,5 46,5
A.28.12_7ZW 90,00 31,0 35,2 35,1 45,1
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.28.13_A 90,00 32,2 36,9 34,3 44,3
A.28.14_NO 90,00 31,8 36,6 33,6 43,6
A.28.14_NW 90,00 32,3 37,1 34,2 44,2
A.28.15_A 90,00 30,7 35,4 32,4 42,4
A.28.16_A 90,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.28.17_A 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4
A.28.18_A 90,00 27,8 32,5 29,9 39,9
A.28.19_NO 90,00 25,2 29,8 27,3 37,3
A.28.19_70 90,00 23,5 27,4 27,1 37,1
A.29.06_A 93,00 26,0 28,8 29,3 39,3
A.29.07_z0 93,00 27,7 31,2 30,8 40,8
A.29.07_ZwW 93,00 31,0 34,8 34,0 44,0
A.29.08_A 93,00 29,7 33,8 33,1 43,1
A.29.09_A 93,00 29,7 33,7 33,6 43,6
A.29.10_A 93,00 29,8 33,8 34,0 44,0
A.29.11_A 93,00 29,8 33,8 34,3 44,3
A.29.12_NW 93,00 33,1 37,6 36,4 46,4
A.29.12_7ZW 93,00 30,9 35,1 35,0 45,0
A.29.13_A 93,00 32,0 36,7 34,1 44,1
A.29.14_NO 93,00 31,6 36,4 33,4 43,4
A.29.14_NW 93,00 32,2 36,9 34,1 44,1
A.29.15_A 93,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.29.16_A 93,00 30,4 35,1 32,1 42,1
A.29.17_A 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.29.18_A 93,00 28,1 32,9 30,5 40,5
A.29.19_NO 93,00 25,6 30,3 27,6 37,6
A.29.19_70 93,00 23,7 27,6 27,3 37,3
A.30.06_A 96,00 26,0 28,8 29,7 39,7
A.30.07_Z0O 96,00 27,7 31,2 31,0 41,0
A.30.07_zwW 96,00 31,0 34,7 34,2 44,2
A.30.08_A 96,00 29,7 33,7 33,2 43,2
A.30.09_A 96,00 29,7 33,7 33,7 43,7
A.30.10_A 96,00 29,7 33,7 34,0 44,0
A.30.11_A 96,00 29,8 33,7 34,4 44,4
A.30.12_NW 96,00 33,0 37,4 36,3 46,3
A.30.12_zwW 96,00 30,8 34,9 34,9 44,9
A.30.13_A 96,00 31,9 36,5 33,9 43,9
A.30.14_NO 96,00 31,4 36,2 33,2 43,2
A.30.14_NW 96,00 32,0 36,7 33,9 43,9
A.30.15_A 96,00 30,4 35,1 32,1 42,1
A.30.16_A 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.30.17_A 96,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.30.18_A 96,00 28,4 33,2 30,3 40,3
A.30.19_NO 96,00 26,0 30,7 28,1 38,1
A.30.19_z0 96,00 23,7 27,7 27,5 37,5
A.31.06_A 99,00 26,0 28,8 30,1 40,1
A.31.07_Z0O 99,00 27,8 31,3 31,3 41,3
A.31.07_zw 99,00 31,0 34,7 34,4 44,4
A.31.08_A 99,00 29,7 33,6 33,3 43,3
A.31.09_A 99,00 29,6 33,6 33,7 43,7
A.31.10_A 99,00 29,7 33,6 34,0 44,0
A.31.11_A 99,00 29,7 33,7 34,3 44,3
A.31.12_NW 99,00 32,8 37,2 36,1 46,1
A.31.12_7ZwW 99,00 30,6 34,8 34,8 44,8
A.31.13_A 99,00 31,7 36,4 33,8 43,8
A.31.14_NO 99,00 31,3 36,0 33,1 43,1
A.31.14_NW 99,00 31,8 36,5 33,7 43,7
A.31.15_A 99,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.31.16_A 99,00 30,1 34,8 31,9 41,9
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.31.17_A 99,00 29,3 34,0 31,1 41,1
A.31.18_A 99,00 28,5 33,3 30,4 40,4
A.31.19_NO 99,00 26,3 31,0 28,3 38,3
A.31.19_7Z0 99,00 23,9 27,9 27,8 37,8
A.32.06_A 102,00 26,2 28,9 30,4 40,4
A.32.07_z0 102,00 27,9 31,3 31,5 41,5
A.32.07_ZwW 102,00 30,9 34,6 34,6 44,6
A.32.08_A 102,00 29,6 33,5 33,4 43,4
A.32.09_A 102,00 29,5 33,4 33,7 43,7
A.32.10_A 102,00 29,6 33,6 34,1 44,1
A.32.11_A 102,00 29,6 33,6 34,3 44,3
A.32.12_NW 102,00 32,7 37,1 36,0 46,0
A.32.12_7ZwW 102,00 30,5 34,7 34,7 44,7
A.32.13_A 102,00 31,5 36,2 33,6 43,6
A.32.14_NO 102,00 31,1 35,9 32,9 42,9
A.32.14_NW 102,00 31,6 36,4 33,6 43,6
A.32.15_A 102,00 30,1 34,8 31,9 41,9
A.32.16_A 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7
A.32.17_A 102,00 29,1 33,9 30,9 40,9
A.32.18_A 102,00 28,5 33,3 30,4 40,4
A.32.19_NO 102,00 26,5 31,2 28,6 38,6
A.32.19_70 102,00 24,0 27,9 27,9 37,9
A.33.06_A 105,00 26,2 28,9 30,7 40,7
A.33.07_Z0 105,00 27,8 31,3 31,7 41,7
A.33.07_zwW 105,00 30,9 34,5 34,6 44,6
A.33.08_A 105,00 29,5 33,4 33,4 43,4
A.33.09_A 105,00 29,4 33,4 33,7 43,7
A.33.10_A 105,00 29,6 33,5 34,1 44,1
A.33.11_A 105,00 29,6 33,5 34,2 44,2
A.33.12_NW 105,00 32,5 36,9 35,9 45,9
A.33.12_zZwW 105,00 30,4 34,6 34,7 44,7
A.33.13_A 105,00 31,4 36,1 33,5 43,5
A.33.14_NO 105,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.33.14_NW 105,00 31,5 36,2 33,4 43,4
A.33.15_A 105,00 29,9 34,7 31,7 41,7
A.33.16_A 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.33.17_A 105,00 29,0 33,8 30,8 40,8
A.33.18_A 105,00 28,4 33,2 30,3 40,3
A.33.19_NO 105,00 26,6 31,3 28,7 38,7
A.33.19_z0 105,00 24,0 27,9 28,0 38,0
A.34.06_A 108,00 26,2 28,9 30,9 40,9
A.34.07_Z0O 108,00 27,8 31,2 31,8 41,8
A.34.07_zwW 108,00 30,8 34,4 34,9 44,9
A.34.08_A 108,00 29,4 33,3 33,4 43,4
A.34.09_A 108,00 29,5 33,5 33,8 43,8
A.34.10_A 108,00 29,5 33,4 34,1 44,1
A.34.11_A 108,00 29,5 33,5 34,2 44,2
A.34.12_NW 108,00 32,4 36,8 35,8 45,8
A.34.12_7ZW 108,00 30,3 34,5 34,6 44,6
A.34.13_A 108,00 31,2 35,9 33,4 43,4
A.34.14_NO 108,00 30,8 35,5 32,6 42,6
A.34.14_NW 108,00 31,3 36,0 33,2 43,2
A.34.15_A 108,00 29,8 34,5 31,6 41,6
A.34.16_A 108,00 29,7 34,5 31,5 41,5
A.34.17_A 108,00 28,9 33,6 30,7 40,7
A.34.18_A 108,00 28,3 33,0 30,2 40,2
A.34.19_NO 108,00 26,8 31,5 28,8 38,8
A.34.19_70 108,00 23,9 27,9 28,1 38,1
A.35.06_A 111,00 26,2 28,9 31,0 41,0
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.35.07_z0 111,00 27,7 31,2 31,9 41,9
A.35.07_ZwW 111,00 30,7 34,4 34,9 44,9
A.35.08_A 111,00 29,3 33,2 33,4 43,4
A.35.09_A 111,00 29,4 33,4 33,8 43,8
A.35.10_A 111,00 29,4 33,4 34,1 44,1
A.35.11_A 111,00 29,4 33,4 34,2 44,2
A.35.12_NW 111,00 32,3 36,7 35,7 45,7
A.35.12_7ZW 111,00 30,3 34,4 34,5 44,5
A.35.13_A 111,00 31,1 35,8 33,2 43,2
A.35.14_NO 111,00 30,6 35,4 32,4 42,4
A.35.14_NW 111,00 31,1 35,9 33,1 43,1
A.35.15_A 111,00 29,6 34,4 31,4 41,4
A.35.16_A 111,00 29,6 34,3 31,4 41,4
A.35.17_A 111,00 28,7 33,5 30,5 40,5
A.35.18_A 111,00 28,2 32,9 30,0 40,0
A.35.19_NO 111,00 26,8 31,5 28,8 38,8
A.35.19_70 111,00 23,9 27,8 28,1 38,1
A.36.06_A 114,00 26,1 28,8 31,2 41,2
A.36.07_Z0 114,00 27,7 31,1 32,1 42,1
A.36.07_zZW 114,00 30,7 34,3 35,0 45,0
A.36.08_A 114,00 29,2 33,1 33,4 43,4
A.36.09_A 114,00 29,3 33,3 33,8 43,8
A.36.10_A 114,00 29,3 33,3 34,0 44,0
A.36.11_A 114,00 29,3 33,3 34,1 44,1
A.36.12_NW 114,00 32,1 36,5 35,6 45,6
A.36.12_7ZW 114,00 30,1 34,2 34,5 44,5
A.36.13_A 114,00 31,0 35,6 33,1 43,1
A.36.14_NO 114,00 30,5 35,2 32,3 42,3
A.36.14_NW 114,00 31,0 35,7 33,0 43,0
A.36.15_A 114,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.36.16_A 114,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.36.17_A 114,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.36.18_A 114,00 28,1 32,8 29,9 39,9
A.36.19_NO 114,00 26,7 31,4 28,8 38,8
A.36.19_20 114,00 23,8 27,7 28,1 38,1
A.37.06_A 117,00 26,2 28,8 31,4 41,4
A.37.07_Z0O 117,00 27,6 31,0 32,1 42,1
A.37.07_zZwW 117,00 30,6 34,2 35,1 45,1
A.37.08_A 117,00 29,1 33,0 33,4 43,4
A.37.09_A 117,00 29,3 33,2 33,8 43,8
A.37.10_A 117,00 29,3 33,2 34,0 44,0
A.37.11_A 117,00 29,2 33,1 34,0 44,0
A.37.12_NW 117,00 32,0 36,4 35,5 45,5
A.37.12_7ZW 117,00 30,0 34,1 34,4 44,4
A.37.13_A 117,00 30,8 35,5 33,0 43,0
A.37.14_NO 117,00 30,3 35,1 32,1 42,1
A.37.14_NW 117,00 30,9 35,6 32,8 42,8
A.37.15_A 117,00 29,4 34,1 31,2 41,2
A.37.16_A 117,00 29,3 34,1 31,1 41,1
A.37.17_A 117,00 28,5 33,2 30,3 40,3
A.37.18_A 117,00 27,9 32,7 29,8 39,8
A.37.19_NO 117,00 26,6 31,3 28,8 38,8
A.37.19_2Z0 117,00 23,8 27,7 28,2 38,2
A.38.06_A 120,00 26,1 28,8 31,4 41,4
A.38.07_z0 120,00 27,6 31,0 32,2 42,2
A.38.07_zwW 120,00 30,5 34,1 35,1 45,1
A.38.08_A 120,00 29,1 32,9 33,4 43,4
A.38.09_A 120,00 29,2 33,0 33,8 43,8
A.38.10_A 120,00 29,2 33,0 34,0 44,0
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.38.11_A 120,00 29,1 33,0 34,0 44,0
A.38.12_NW 120,00 31,9 36,2 35,4 45,4
A.38.12_7ZW 120,00 29,9 34,0 34,3 44,3
A.38.13_A 120,00 30,7 35,3 32,8 42,8
A.38.14_NO 120,00 30,1 34,9 31,9 41,9
A.38.14_NW 120,00 30,7 35,4 32,7 42,7
A.38.15_A 120,00 29,2 34,0 31,0 41,0
A.38.16_A 120,00 29,2 34,0 31,0 41,0
A.38.17_A 120,00 28,4 33,1 30,2 40,2
A.38.18_A 120,00 27,8 32,5 29,7 39,7
A.38.19_NO 120,00 26,5 31,2 28,6 38,6
A.38.19_70 120,00 23,8 27,6 28,2 38,2
A.39.06_A 123,00 26,1 28,7 31,5 41,5
A.39.07_Z0 123,00 27,6 31,0 32,3 42,3
A.39.07_zwW 123,00 30,5 34,0 35,1 45,1
A.39.08_A 123,00 29,2 33,0 33,5 43,5
A.39.09_A 123,00 29,1 32,9 33,7 43,7
A.39.10_A 123,00 29,1 32,9 34,0 44,0
A.39.11_A 123,00 29,0 32,9 33,9 43,9
A.39.12_NW 123,00 31,7 36,1 35,3 45,3
A.39.12_7ZwW 123,00 29,8 33,9 34,2 44,2
A.39.13_A 123,00 30,5 35,2 32,7 42,7
A.39.14_NO 123,00 30,0 34,8 31,8 41,8
A.39.14_NW 123,00 30,5 35,2 32,5 42,5
A.39.15_A 123,00 29,1 33,9 30,9 40,9
A.39.16_A 123,00 29,1 33,8 30,9 40,9
A.39.17_A 123,00 28,2 33,0 30,0 40,0
A.39.18_A 123,00 27,7 32,4 29,6 39,6
A.39.19_NO 123,00 26,4 31,1 28,5 38,5
A.39.19_2z0 123,00 23,7 27,5 28,2 38,2
A.40.06_A 126,00 26,1 28,7 31,6 41,6
A.40.07_Z0O 126,00 27,5 30,9 32,3 42,3
A.40.07_zwW 126,00 30,4 33,9 35,1 45,1
A.40.08_A 126,00 29,1 32,9 33,5 43,5
A.40.09_A 126,00 29,0 32,8 33,7 43,7
A.40.10_A 126,00 29,0 32,8 33,9 43,9
A.40.11_A 126,00 29,0 32,8 33,9 43,9
A.40.12_NW 126,00 31,5 35,8 35,2 45,2
A.40.12_7ZwW 126,00 29,7 33,7 34,2 44,2
A.40.13_A 126,00 30,3 34,9 32,5 42,5
A.40.14_NO 126,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.40.14_NW 126,00 30,3 35,0 32,3 42,3
A.40.15_A 126,00 29,0 33,8 30,8 40,8
A.40.16_A 126,00 29,0 33,7 30,8 40,8
A.40.17_A 126,00 28,1 32,9 29,9 39,9
A.40.18_A 126,00 27,5 32,3 29,4 39,4
A.40.19_NO 126,00 26,3 31,0 28,4 38,4
A.40.19_2z0 126,00 23,5 27,3 28,1 38,1
A.41.06_A 129,00 26,0 28,6 31,6 41,6
A.41.07_z0 129,00 27,5 30,8 32,3 42,3
A.41.07_zwW 129,00 30,3 33,9 35,1 45,1
A.41.08_A 129,00 29,0 32,9 33,5 43,5
A.41.09_A 129,00 28,9 32,7 33,7 43,7
A.41.10_A 129,00 28,9 32,7 33,9 43,9
A.41.11_A 129,00 28,9 32,7 33,8 43,8
A.41.12_NW 129,00 31,4 35,7 35,1 45,1
A.41.12_7ZW 129,00 29,5 33,5 34,0 44,0
A.41.13_A 129,00 30,1 34,8 32,3 42,3
A.41.14_NO 129,00 29,7 34,4 31,5 41,5
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.41.14_NW 129,00 30,2 34,9 32,1 42,1
A.41.15_A 129,00 28,9 33,6 30,7 40,7
A.41.16_A 129,00 28,8 33,6 30,6 40,6
A.41.17_A 129,00 28,0 32,7 29,8 39,8
A.41.18_A 129,00 27,4 32,2 29,3 39,3
A.41.19_NO 129,00 26,2 30,8 28,3 38,3
A.41.19_70 129,00 23,5 27,2 28,2 38,2
A.42.06_A 132,00 25,9 28,5 31,7 41,7
A.42.07_Z0 132,00 27,5 30,8 32,4 42,4
A.42.07_zwW 132,00 30,3 33,8 35,1 45,1
A.42.08_A 132,00 28,9 32,8 33,5 43,5
A.42.09_A 132,00 28,8 32,6 33,7 43,7
A.42.10_A 132,00 28,8 32,6 33,8 43,8
A.42.11_A 132,00 28,7 32,5 33,7 43,7
A.42.12_NW 132,00 31,3 35,6 35,0 45,0
A.42.12_7ZW 132,00 29,4 33,4 34,0 44,0
A.42.13_A 132,00 30,0 34,7 32,2 42,2
A.42.14_NO 132,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.42.14_NW 132,00 30,0 34,7 32,0 42,0
A.42.15_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5
A.42.16_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5
A.42.17_A 132,00 27,9 32,6 29,7 39,7
A.42.18_A 132,00 27,3 32,0 29,2 39,2
A.42.19_NO 132,00 26,0 30,7 28,2 38,2
A.42.19_70 132,00 23,4 27,2 28,1 38,1
A.43.06_A 135,00 25,9 28,4 31,7 41,7
A.43.07_Z0 135,00 27,4 30,7 32,4 42,4
A.43.07_zwW 135,00 30,2 33,8 35,1 45,1
A.43.08_A 135,00 28,9 32,7 33,5 43,5
A.43.09_A 135,00 28,7 32,5 33,7 43,7
A.43.10_A 135,00 28,7 32,5 33,7 43,7
A.43.11_A 135,00 28,7 32,4 33,7 43,7
A.43.12_NW 135,00 31,2 35,4 34,9 44,9
A.43.12_7ZwW 135,00 29,3 33,3 33,9 43,9
A.43.13_A 135,00 29,9 34,5 32,1 42,1
A.43.14_NO 135,00 29,4 34,1 31,2 41,2
A.43.14_NW 135,00 29,9 34,6 31,9 41,9
A.43.15_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.43.16_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.43.17_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5
A.43.18_A 135,00 27,2 31,9 29,1 39,1
A.43.19_NO 135,00 25,9 30,6 28,1 38,1
A.43.19_z0 135,00 23,3 27,1 28,0 38,0
A.44.06_A 138,00 25,9 28,3 31,8 41,8
A.44.07_20 138,00 27,4 30,7 32,4 42,4
A.44.07_zwW 138,00 30,3 33,8 35,2 45,2
A.44.08_A 138,00 28,8 32,6 33,5 43,5
A.44.09_A 138,00 28,7 32,4 33,6 43,6
A.44.10_A 138,00 28,6 32,4 33,7 43,7
A.44.11_A 138,00 28,6 32,4 33,6 43,6
A.44.12_NW 138,00 31,1 35,3 34,9 44,9
A.44.12_7ZW 138,00 29,2 33,1 33,9 43,9
A.44.13_A 138,00 29,7 34,4 32,0 42,0
A.44.14_NO 138,00 29,2 34,0 31,0 41,0
A.44.14_NW 138,00 29,7 34,4 31,7 41,7
A.44.15_A 138,00 28,5 33,3 30,3 40,3
A.44.16_A 138,00 28,5 33,3 30,3 40,3
A.44.17_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4
A.44.18_A 138,00 27,0 31,8 28,9 38,9
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.44.19_NO 138,00 25,8 30,5 27,9 37,9
A.44.19_70 138,00 23,3 27,0 28,0 38,0
A.45.06_A 141,00 25,8 28,3 31,8 41,8
A.45.07_Z0 141,00 27,4 30,7 32,5 42,5
A.45.07_zZwW 141,00 30,4 33,9 35,3 45,3
A.45.08_A 141,00 28,7 32,5 33,5 43,5
A.45.09_A 141,00 28,5 32,3 33,6 43,6
A.45.10_A 141,00 28,5 32,3 33,6 43,6
A.45.11_A 141,00 28,5 32,3 33,6 43,6
A.45.12_NW 141,00 30,9 35,2 34,8 44,8
A.45.12_7ZW 141,00 29,1 33,0 33,8 43,8
A.45.13_A 141,00 29,6 34,3 31,9 41,9
A.45.14_NO 141,00 29,1 33,9 30,9 40,9
A.45.14_NW 141,00 29,6 34,3 31,6 41,6
A.45.15_A 141,00 28,4 33,1 30,2 40,2
A.45.16_A 141,00 28,4 33,1 30,2 40,2
A.45.17_A 141,00 27,5 32,3 29,3 39,3
A.45.18_A 141,00 26,9 31,7 28,8 38,8
A.45.19_NO 141,00 25,7 30,3 27,8 37,8
A.45.19_70 141,00 23,2 27,0 28,0 38,0
A.46.06_A 144,00 25,8 28,3 31,8 41,8
A.46.07_Z0O 144,00 27,3 30,6 32,5 42,5
A.46.07_zZW 144,00 30,3 33,9 35,3 45,3
A.46.08_A 144,00 28,6 32,4 33,4 43,4
A.46.09_A 144,00 28,5 32,2 33,6 43,6
A.46.10_A 144,00 28,4 32,2 33,6 43,6
A.46.11_A 144,00 28,4 32,2 33,5 43,5
A.46.12_NW 144,00 30,8 35,1 34,7 44,7
A.46.12_7ZW 144,00 29,0 32,9 33,7 43,7
A.46.13_A 144,00 29,5 34,1 31,7 41,7
A.46.14_NO 144,00 29,0 33,7 30,8 40,8
A.46.14_NW 144,00 29,5 34,2 31,5 41,5
A.46.15_A 144,00 28,3 33,0 30,1 40,1
A.46.16_A 144,00 28,3 33,0 30,1 40,1
A.46.17_A 144,00 27,4 32,1 29,2 39,2
A.46.18_A 144,00 26,8 31,5 28,7 38,7
A.46.19_NO 144,00 25,5 30,2 27,7 37,7
A.46.19_20 144,00 23,2 26,9 28,0 38,0
B.01.17_A 7,50 34,0 38,8 35,8 45,8
B.01.18_A 7,50 33,5 38,2 35,2 45,2
B.01.19_A 7,50 33,0 37,7 34,7 44,7
B.01.20_A 7,50 32,6 37,4 34,4 44,4
B.01.21_A 7,50 32,3 37,1 34,1 44,1
B.01.22_A 7,50 32,1 36,8 33,8 43,8
B.01.23_A 7,50 31,7 36,5 33,5 43,5
B.01.24_A 7,50 31,0 35,8 32,8 42,8
B.01.25_NO 7,50 29,3 34,0 31,0 41,0
B.01.25_70 7,50 24,6 29,3 26,4 36,4
B.01.26_A 7,50 20,8 25,5 22,6 32,6
B.01.27_A 7,50 21,8 26,6 23,7 33,7
B.01.28_A 7,50 21,0 25,7 22,8 32,8
B.01.29_A 7,50 20,7 25,5 22,6 32,6
B.01.30_A 7,50 18,7 23,4 20,6 30,6
B.01.31_A 7,50 19,7 24,4 21,6 31,6
B.01.32_A 7,50 18,4 23,1 20,4 30,4
B.01.33_A 7,50 18,3 23,0 20,3 30,3
B.02.07_A 11,00 19,5 24,2 21,5 31,5
B.02.08_A 11,00 20,1 24,8 22,6 32,6
B.02.09_NW 11,00 21,2 25,9 23,2 33,2
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.02.09_7ZW 11,00 20,4 25,1 22,5 32,5
B.02.10_A 11,00 21,2 25,9 23,2 33,2
B.02.11_A 11,00 21,1 25,8 23,2 33,2
B.02.17_A 11,00 34,1 38,9 35,9 45,9
B.02.18_A 11,00 33,6 38,3 35,3 45,3
B.02.19_A 11,00 33,2 37,9 34,9 44,9
B.02.20_A 11,00 32,9 37,6 34,6 44,6
B.02.21_A 11,00 32,6 37,3 34,3 44,3
B.02.22_A 11,00 32,3 37,1 34,1 44,1
B.02.23_A 11,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.02.24_A 11,00 31,3 36,0 33,0 43,0
B.02.25_NO 11,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.02.25_70 11,00 25,3 30,1 27,1 37,1
B.02.26_A 11,00 20,2 24,9 22,0 32,0
B.02.27_A 11,00 18,2 22,9 20,1 30,1
B.02.28_A 11,00 17,5 22,2 19,4 29,4
B.02.29_A 11,00 16,9 21,6 18,9 28,9
B.02.30_A 11,00 15,3 20,0 17,4 27,4
B.02.31_A 11,00 14,9 19,6 17,1 27,1
B.02.32_A 11,00 14,8 19,5 17,0 27,0
B.02.33_A 11,00 14,6 19,3 16,8 26,8
B.03.07_A 14,50 20,0 24,7 22,2 32,2
B.03.08_A 14,50 20,5 25,2 23,1 33,1
B.03.09_NW 14,50 22,4 27,1 24,3 34,3
B.03.09_7zwW 14,50 20,9 25,6 23,0 33,0
B.03.10_A 14,50 22,6 27,4 24,5 34,5
B.03.11_A 14,50 22,7 27,4 24,6 34,6
B.03.17_A 14,50 34,2 38,9 35,9 45,9
B.03.18_A 14,50 33,7 38,4 35,4 45,4
B.03.19_A 14,50 33,3 38,1 35,1 45,1
B.03.20_A 14,50 33,0 37,8 34,8 44,8
B.03.21_A 14,50 32,8 37,5 34,5 44,5
B.03.22_A 14,50 32,5 37,3 34,3 44,3
B.03.23_A 14,50 32,3 37,0 34,0 44,0
B.03.24_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5
B.03.25_NO 14,50 30,4 35,2 32,2 42,2
B.03.25_70 14,50 26,2 31,0 28,0 38,0
B.03.26_A 14,50 19,4 24,1 21,3 31,3
B.03.27_A 14,50 18,8 23,5 20,7 30,7
B.03.28_A 14,50 18,4 23,1 20,3 30,3
B.03.29_A 14,50 18,1 22,8 20,1 30,1
B.03.30_A 14,50 15,9 20,6 17,9 27,9
B.03.31_A 14,50 15,5 20,2 17,6 27,6
B.03.32_A 14,50 15,4 20,1 17,5 27,5
B.03.33_A 14,50 15,2 19,8 17,3 27,3
B.04.06_20 18,00 17,9 22,6 23,5 33,5
B.04.06_2ZW 18,00 18,2 22,9 20,2 30,2
B.04.07_A 18,00 19,4 24,2 21,5 31,5
B.04.08_A 18,00 21,9 26,7 24,1 34,1
B.04.09_NW 18,00 25,7 30,5 27,6 37,6
B.04.09_7zwW 18,00 22,2 26,9 24,1 34,1
B.04.10_A 18,00 26,7 31,5 28,6 38,6
B.04.11_NO 18,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.04.11_NW 18,00 28,5 33,2 30,3 40,3
B.04.12_A 18,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.04.13_A 18,00 29,4 34,1 31,2 41,2
B.04.14_NO 18,00 29,4 34,1 31,1 41,1
B.04.14_70 18,00 20,4 25,1 23,6 33,6
B.04.15_A 18,00 18,7 23,4 22,9 32,9
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.05.06_2Z0 21,00 18,4 23,1 24,0 34,0
B.05.06_2ZW 21,00 18,3 23,1 20,3 30,3
B.05.07_A 21,00 20,2 24,9 22,3 32,3
B.05.08_A 21,00 22,6 27,3 24,7 34,7
B.05.09_NW 21,00 26,9 31,7 28,7 38,7
B.05.09_7zw 21,00 22,5 27,3 24,4 34,4
B.05.10_A 21,00 28,4 33,2 30,2 40,2
B.05.11_NO 21,00 32,7 37,5 34,5 44,5
B.05.11_NW 21,00 30,7 35,4 32,5 42,5
B.05.12_A 21,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.05.13_A 21,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.05.14_NO 21,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.05.14_70 21,00 20,3 25,0 23,6 33,6
B.05.15_A 21,00 18,8 23,6 23,2 33,2
B.06.06_2Z0 24,00 18,2 22,9 24,1 34,1
B.06.06_ZW 24,00 17,9 22,6 19,9 29,9
B.06.07_A 24,00 20,2 25,0 22,3 32,3
B.06.08_A 24,00 22,7 27,4 24,9 34,9
B.06.09_NW 24,00 27,1 31,9 29,0 39,0
B.06.09_7ZW 24,00 22,7 27,5 24,6 34,6
B.06.10_A 24,00 28,6 33,3 30,4 40,4
B.06.11_NO 24,00 33,1 37,9 34,9 44,9
B.06.11_NW 24,00 30,5 35,2 32,3 42,3
B.06.12_A 24,00 32,6 37,4 34,4 44,4
B.06.13_A 24,00 32,1 36,8 33,8 43,8
B.06.14_NO 24,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.06.14_270 24,00 19,3 24,0 23,1 33,1
B.06.15_A 24,00 17,3 22,0 22,6 32,6
B.07.06_20 27,00 18,5 23,2 24,5 34,5
B.07.06_ZW 27,00 17,8 22,5 19,8 29,8
B.07.07_A 27,00 20,3 25,0 22,4 32,4
B.07.08_A 27,00 22,7 27,5 24,9 34,9
B.07.09_NW 27,00 27,2 32,0 29,0 39,0
B.07.09_2ZW 27,00 22,8 27,5 24,7 34,7
B.07.10_A 27,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.07.11_NO 27,00 32,8 37,6 34,6 44,6
B.07.11_NW 27,00 30,5 35,2 32,3 42,3
B.07.12_A 27,00 32,3 37,1 34,1 44,1
B.07.13_A 27,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.07.14_NO 27,00 32,0 36,7 33,7 43,7
B.07.14_70 27,00 19,3 24,0 23,3 33,3
B.07.15_A 27,00 17,4 22,1 22,9 32,9
B.08.06_20 30,00 18,5 23,2 24,8 34,8
B.08.06_2ZW 30,00 18,0 22,7 20,1 30,1
B.08.07_A 30,00 20,3 25,0 22,4 32,4
B.08.08_A 30,00 22,7 27,5 25,0 35,0
B.08.09_NW 30,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.08.09_7ZW 30,00 22,8 27,5 24,7 34,7
B.08.10_A 30,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.08.11_NO 30,00 32,7 37,4 34,5 44,5
B.08.11_NW 30,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.08.12_A 30,00 32,2 37,0 34,0 44,0
B.08.13_A 30,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.08.14_NO 30,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.08.14_70 30,00 19,4 24,1 23,5 33,5
B.08.15_A 30,00 17,5 22,2 23,2 33,2
B.09.06_20 33,00 18,6 23,2 24,9 34,9
B.09.06_ZW 33,00 18,5 23,1 20,9 30,9
B.09.07_A 33,00 20,4 25,0 22,5 32,5
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.09.08_A 33,00 22,8 27,6 25,1 35,1
B.09.09_NW 33,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.09.09_7ZwW 33,00 22,9 27,7 24,9 34,9
B.09.10_A 33,00 28,8 33,5 30,6 40,6
B.09.11_NO 33,00 32,5 37,2 34,3 44,3
B.09.11_NW 33,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.09.12_A 33,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.09.13_A 33,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.09.14_NO 33,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.09.14_70 33,00 19,4 24,1 23,6 33,6
B.09.15_A 33,00 17,5 22,2 23,3 33,3
B.10.06_20 36,00 18,7 23,4 25,0 35,0
B.10.06_ZW 36,00 19,0 23,5 21,4 31,4
B.10.07_A 36,00 20,8 25,4 23,0 33,0
B.10.08_A 36,00 23,1 27,8 25,3 35,3
B.10.09_NW 36,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.10.09_2ZW 36,00 23,4 28,1 25,3 35,3
B.10.10_A 36,00 28,9 33,7 30,7 40,7
B.10.11_NO 36,00 32,4 37,1 34,1 44,1
B.10.11_NW 36,00 30,4 35,1 32,2 42,2
B.10.12_A 36,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.10.13_A 36,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.10.14_NO 36,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.10.14_20 36,00 19,5 24,2 23,7 33,7
B.10.15_A 36,00 17,7 22,4 23,5 33,5
B.11.06_20 39,00 18,8 23,4 25,0 35,0
B.11.06_2ZW 39,00 19,8 24,4 22,2 32,2
B.11.07_A 39,00 21,6 26,2 23,8 33,8
B.11.08_A 39,00 23,4 28,1 25,6 35,6
B.11.09_NW 39,00 28,3 33,0 30,1 40,1
B.11.09_7ZW 39,00 23,5 28,2 25,4 35,4
B.11.10_A 39,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.11.11_NO 39,00 32,2 37,0 34,0 44,0
B.11.11_NW 39,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.11.12_A 39,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.11.13_A 39,00 31,5 36,2 33,2 43,2
B.11.14_NO 39,00 31,6 36,3 33,3 43,3
B.11.14_70 39,00 19,5 24,2 23,8 33,8
B.11.15_A 39,00 17,7 22,4 23,5 33,5
B.12.06_20 42,00 19,1 23,6 25,1 35,1
B.12.06_ZW 42,00 20,6 25,0 22,9 32,9
B.12.07_A 42,00 22,1 26,6 24,3 34,3
B.12.08_A 42,00 23,4 28,1 25,6 35,6
B.12.09_NW 42,00 28,8 33,6 30,7 40,7
B.12.09_7ZW 42,00 23,8 28,5 25,7 35,7
B.12.10_A 42,00 29,9 34,6 31,7 41,7
B.12.11_NO 42,00 32,1 36,9 33,9 43,9
B.12.11_NW 42,00 30,6 35,3 32,4 42,4
B.12.12_A 42,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.12.13_A 42,00 31,3 36,1 33,1 43,1
B.12.14_NO 42,00 31,5 36,2 33,3 43,3
B.12.14_20 42,00 19,7 24,3 23,8 33,8
B.12.15_A 42,00 18,0 22,5 23,6 33,6
B.13.06_20 45,00 19,2 23,7 25,1 35,1
B.13.06_ZW 45,00 21,0 25,3 23,3 33,3
B.13.07_A 45,00 22,4 26,8 24,5 34,5
B.13.08_A 45,00 23,7 28,4 25,8 35,8
B.13.09_NW 45,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.13.09_2ZW 45,00 24,1 28,8 26,0 36,0
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.13.10_A 45,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.13.11_NO 45,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.13.11_NW 45,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.13.12_A 45,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.13.13_A 45,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.13.14_NO 45,00 31,4 36,1 33,2 43,2
B.13.14_20 45,00 19,7 24,3 23,8 33,8
B.13.15_A 45,00 18,0 22,6 23,6 33,6
B.14.06_20 48,00 19,8 23,9 25,3 35,3
B.14.06_ZW 48,00 21,9 25,9 23,9 33,9
B.14.07_A 48,00 23,5 27,8 25,4 35,4
B.14.08_A 48,00 24,0 28,7 26,1 36,1
B.14.09_NW 48,00 29,7 34,4 31,5 41,5
B.14.09_2ZW 48,00 24,5 29,2 26,4 36,4
B.14.10_A 48,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.14.11_NO 48,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.14.11_NW 48,00 31,5 36,2 33,2 43,2
B.14.12_A 48,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.14.13_A 48,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.14.14_NO 48,00 31,3 36,0 33,1 43,1
B.14.14_70 48,00 19,6 24,3 23,8 33,8
B.14.15_A 48,00 18,1 22,6 23,6 33,6
B.15.06_2Z0 51,00 20,0 24,1 25,3 35,3
B.15.06_2ZW 51,00 22,8 26,6 24,6 34,6
B.15.07_A 51,00 24,1 28,1 25,9 35,9
B.15.08_A 51,00 24,3 29,0 26,4 36,4
B.15.09_NW 51,00 29,9 34,6 31,7 41,7
B.15.09_7ZW 51,00 24,7 29,4 26,5 36,5
B.15.10_A 51,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.15.11_NO 51,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.15.11_NW 51,00 32,0 36,7 33,7 43,7
B.15.12_A 51,00 31,3 36,1 33,1 43,1
B.15.13_A 51,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.15.14_NO 51,00 31,2 35,9 33,0 43,0
B.15.14_70 51,00 20,1 24,4 24,0 34,0
B.15.15_A 51,00 18,8 22,9 23,8 33,8
B.16.06_20 54,00 20,0 24,1 25,3 35,3
B.16.06_ZW 54,00 23,9 27,8 25,7 35,7
B.16.07_A 54,00 24,5 28,5 26,2 36,2
B.16.08_A 54,00 24,6 29,3 26,6 36,6
B.16.09_NW 54,00 29,9 34,6 31,7 41,7
B.16.09_2ZW 54,00 25,1 29,8 26,9 36,9
B.16.10_A 54,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.16.11_NO 54,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.16.11_NW 54,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.16.12_A 54,00 31,2 35,9 32,9 42,9
B.16.13_A 54,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.16.14_NO 54,00 31,1 35,8 32,8 42,8
B.16.14_20 54,00 20,1 24,4 23,9 33,9
B.16.15_A 54,00 18,8 22,9 23,8 33,8
B.17.06_2Z0 57,00 20,0 24,1 25,3 35,3
B.17.06_2ZW 57,00 24,6 28,6 26,4 36,4
B.17.07_A 57,00 25,2 29,3 27,0 37,0
B.17.08_A 57,00 25,2 29,9 27,3 37,3
B.17.09_NW 57,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.17.09_7ZW 57,00 25,6 30,3 27,4 37,4
B.17.10_A 57,00 31,5 36,2 33,3 43,3
B.17.11_NO 57,00 31,4 36,1 33,1 43,1
B.17.11_NW 57,00 31,9 36,7 33,7 43,7
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.17.12_A 57,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.17.13_A 57,00 30,8 35,5 32,5 42,5
B.17.14_NO 57,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.17.14_270 57,00 20,1 24,4 23,9 33,9
B.17.15_A 57,00 18,8 22,9 23,8 33,8
B.18.06_7Z0 60,00 20,1 24,1 25,3 35,3
B.18.06_2ZW 60,00 25,2 29,3 27,0 37,0
B.18.07_A 60,00 25,8 30,0 27,6 37,6
B.18.08_A 60,00 25,7 30,5 27,7 37,7
B.18.09_NW 60,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.18.09_7ZW 60,00 26,1 30,8 27,9 37,9
B.18.10_A 60,00 31,7 36,5 33,5 43,5
B.18.11_NO 60,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.18.11_NW 60,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.18.12_A 60,00 30,9 35,6 32,7 42,7
B.18.13_A 60,00 30,6 35,4 32,4 42,4
B.18.14_NO 60,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.18.14_70 60,00 20,1 24,4 23,8 33,8
B.18.15_A 60,00 18,8 22,9 23,8 33,8
B.19.06_70 63,00 20,0 24,1 25,3 35,3
B.19.06_ZW 63,00 25,4 29,5 27,2 37,2
B.19.07_A 63,00 26,3 30,5 28,0 38,0
B.19.08_A 63,00 26,3 31,0 28,3 38,3
B.19.09_NW 63,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.19.09_7ZwW 63,00 26,7 31,4 28,5 38,5
B.19.10_A 63,00 31,7 36,5 33,5 43,5
B.19.11_NO 63,00 31,1 35,8 32,9 42,9
B.19.11_NW 63,00 32,0 36,7 33,8 43,8
B.19.12_A 63,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.19.13_A 63,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.19.14_NO 63,00 30,7 35,4 32,5 42,5
B.19.14_20 63,00 20,0 24,4 23,8 33,8
B.19.15_A 63,00 18,8 22,9 23,6 33,6
B.20.06_20 66,00 20,0 24,1 25,2 35,2
B.20.06_zZW 66,00 25,8 29,9 27,6 37,6
B.20.07_A 66,00 27,0 31,0 28,6 38,6
B.20.08_A 66,00 26,6 31,4 28,6 38,6
B.20.09_NW 66,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.20.09_2ZW 66,00 27,2 31,9 29,0 39,0
B.20.10_A 66,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.20.11_NO 66,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.20.11_NW 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.20.12_A 66,00 30,6 35,4 32,4 42,4
B.20.13_A 66,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.20.14_NO 66,00 30,6 35,3 32,4 42,4
B.20.14_70 66,00 20,0 24,3 23,7 33,7
B.20.15_A 66,00 18,8 22,9 23,5 33,5
B.21.06_2Z0 69,00 20,0 24,1 25,0 35,0
B.21.06_2ZW 69,00 26,1 30,2 27,8 37,8
B.21.07_A 69,00 27,5 31,4 29,0 39,0
B.21.08_A 69,00 27,1 31,8 29,0 39,0
B.21.09_NW 69,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.21.09_7ZwW 69,00 27,7 32,4 29,5 39,5
B.21.10_A 69,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.21.11_NO 69,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.21.11_NW 69,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.21.12_A 69,00 30,5 35,2 32,3 42,3
B.21.13_A 69,00 30,3 35,0 32,1 42,1
B.21.14_NO 69,00 30,5 35,2 32,2 42,2
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.21.14_70 69,00 20,0 24,3 23,7 33,7
B.21.15_A 69,00 18,8 22,9 23,5 33,5
B.22.06_20 72,00 20,0 24,1 25,0 35,0
B.22.06_2ZW 72,00 27,0 30,8 28,5 38,5
B.22.07_A 72,00 27,8 31,7 29,3 39,3
B.22.08_A 72,00 27,3 32,0 29,2 39,2
B.22.09_NW 72,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.22.09_7ZW 72,00 27,9 32,6 29,7 39,7
B.22.10_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.22.11_NO 72,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.22.11_NW 72,00 31,8 36,5 33,6 43,6
B.22.12_A 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.22.13_A 72,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.22.14_NO 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.22.14_70 72,00 20,0 24,3 23,7 33,7
B.22.15_A 72,00 18,8 22,9 23,5 33,5
B.23.06_20 75,00 21,0 24,5 25,3 35,3
B.23.06_ZW 75,00 27,1 31,0 28,6 38,6
B.23.07_A 75,00 27,9 31,8 29,3 39,3
B.23.08_A 75,00 27,2 31,9 29,1 39,1
B.23.09_NW 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.23.09_2ZW 75,00 27,9 32,7 29,7 39,7
B.23.10_A 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.23.11_NO 75,00 30,6 35,4 32,4 42,4
B.23.11_NW 75,00 31,8 36,5 33,6 43,6
B.23.12_A 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.23.13_A 75,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.23.14_NO 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.23.14_70 75,00 20,0 24,3 23,7 33,7
B.23.15_A 75,00 19,5 23,1 23,7 33,7
B.24.06_20 78,00 21,1 24,7 25,3 35,3
B.24.06_2ZW 78,00 27,3 31,1 28,8 38,8
B.24.07_A 78,00 27,9 31,8 29,4 39,4
B.24.08_A 78,00 27,2 31,9 29,1 39,1
B.24.09_NW 78,00 31,8 36,5 33,6 43,6
B.24.09_7W 78,00 28,1 32,8 29,9 39,9
B.24.10_A 78,00 31,7 36,4 33,5 43,5
B.24.11_NO 78,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.24.11_NW 78,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.24.12_A 78,00 30,1 34,8 31,9 41,9
B.24.13_A 78,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.24.14_NO 78,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.24.14_70 78,00 20,3 24,4 23,7 33,7
B.24.15_A 78,00 19,5 23,2 23,7 33,7
B.25.06_70 81,00 21,1 24,6 25,3 35,3
B.25.06_7ZW 81,00 27,5 31,2 28,9 38,9
B.25.07_A 81,00 27,9 31,7 29,4 39,4
B.25.08_A 81,00 27,2 31,9 29,1 39,1
B.25.09_NW 81,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.25.09_7ZW 81,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.25.10_A 81,00 31,7 36,5 33,5 43,5
B.25.11_NO 81,00 30,5 35,2 32,2 42,2
B.25.11_NW 81,00 31,8 36,6 33,7 43,7
B.25.12_A 81,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.25.13_A 81,00 29,8 34,5 31,6 41,6
B.25.14_NO 81,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.25.14_70 81,00 20,3 24,4 23,6 33,6
B.25.15_A 81,00 19,5 23,1 23,6 33,6
B.26.06_20 84,00 21,3 24,9 25,7 35,7
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.26.06_ZW 84,00 27,5 31,3 29,0 39,0
B.26.07_A 84,00 27,9 31,7 29,4 39,4
B.26.08_A 84,00 27,2 31,9 29,3 39,3
B.26.09_NW 84,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.26.09_7ZW 84,00 28,7 33,4 30,5 40,5
B.26.10_A 84,00 31,8 36,5 33,6 43,6
B.26.11_NO 84,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.26.11_NW 84,00 31,9 36,7 33,8 43,8
B.26.12_A 84,00 29,8 34,6 31,6 41,6
B.26.13_A 84,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.26.14_NO 84,00 29,9 34,6 31,7 41,7
B.26.14_70 84,00 20,3 24,4 23,6 33,6
B.26.15_A 84,00 19,6 23,3 23,5 33,5
B.27.06_20 87,00 21,6 25,0 26,0 36,0
B.27.06_ZW 87,00 27,6 31,3 29,1 39,1
B.27.07_A 87,00 27,8 31,7 29,5 39,5
B.27.08_A 87,00 27,2 32,0 29,7 39,7
B.27.09_NW 87,00 32,1 36,8 33,9 43,9
B.27.09_2ZW 87,00 28,8 33,5 30,6 40,6
B.27.10_A 87,00 31,9 36,7 33,9 43,9
B.27.11_NO 87,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.27.11_NW 87,00 32,1 36,8 34,1 44,1
B.27.12_A 87,00 29,7 34,5 31,5 41,5
B.27.13_A 87,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.27.14_NO 87,00 29,8 34,5 31,5 41,5
B.27.14_70 87,00 20,4 24,4 23,6 33,6
B.27.15_A 87,00 19,8 23,4 23,6 33,6
B.28.06_70 90,00 21,6 25,0 26,6 36,6
B.28.06_2ZW 90,00 27,5 31,3 29,3 39,3
B.28.07_A 90,00 27,8 31,7 29,6 39,6
B.28.08_A 90,00 27,4 32,1 30,0 40,0
B.28.09_NW 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9
B.28.09_7ZW 90,00 29,0 33,7 30,8 40,8
B.28.10_A 90,00 32,0 36,8 34,0 44,0
B.28.11_NO 90,00 30,5 35,2 32,3 42,3
B.28.11_NW 90,00 32,1 36,9 34,1 44,1
B.28.12_A 90,00 29,7 34,4 31,5 41,5
B.28.13_A 90,00 29,4 34,2 31,2 41,2
B.28.14_NO 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4
B.28.14_70 90,00 20,4 24,4 23,6 33,6
B.28.15_A 90,00 19,8 23,3 23,7 33,7
B.29.06_20 93,00 21,6 25,1 26,2 36,2
B.29.06_ZW 93,00 27,5 31,3 29,6 39,6
B.29.07_A 93,00 27,8 31,7 30,0 40,0
B.29.08_A 93,00 27,6 32,3 30,1 40,1
B.29.09_NW 93,00 32,1 36,8 33,9 43,9
B.29.09_2ZW 93,00 29,0 33,8 30,9 40,9
B.29.10_A 93,00 32,0 36,8 34,0 44,0
B.29.11_NO 93,00 30,4 35,1 32,2 42,2
B.29.11_NW 93,00 32,1 36,8 34,2 44,2
B.29.12_A 93,00 29,6 34,4 31,4 41,4
B.29.13_A 93,00 29,3 34,1 31,1 41,1
B.29.14_NO 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.29.14_70 93,00 20,4 24,4 23,7 33,7
B.29.15_A 93,00 19,8 23,4 23,7 33,7
B.30.06_2Z0 96,00 21,6 25,1 26,3 36,3
B.30.06_2ZW 96,00 27,5 31,3 29,8 39,8
B.30.07_A 96,00 27,9 31,7 30,1 40,1
B.30.08_A 96,00 27,7 32,5 29,7 39,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.30.09_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.30.09_2ZW 96,00 29,1 33,8 30,9 40,9
B.30.10_A 96,00 31,9 36,7 33,8 43,8
B.30.11_NO 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.30.11_NW 96,00 31,9 36,7 34,0 44,0
B.30.12_A 96,00 29,5 34,2 31,3 41,3
B.30.13_A 96,00 29,2 33,9 31,0 41,0
B.30.14_NO 96,00 29,4 34,2 31,2 41,2
B.30.14_20 96,00 20,3 24,4 23,6 33,6
B.30.15_A 96,00 19,8 23,4 24,1 34,1
B.31.06_20 99,00 21,7 25,2 26,4 36,4
B.31.06_2ZW 99,00 27,5 31,3 29,9 39,9
B.31.07_A 99,00 28,0 31,9 30,4 40,4
B.31.08_A 99,00 27,8 32,6 29,8 39,8
B.31.09_NW 99,00 31,8 36,6 33,9 43,9
B.31.09_7Zw 99,00 29,0 33,8 30,9 40,9
B.31.10_A 99,00 31,8 36,5 33,8 43,8
B.31.11_NO 99,00 30,1 34,8 31,9 41,9
B.31.11_NW 99,00 31,8 36,6 33,8 43,8
B.31.12_A 99,00 29,3 34,1 31,1 41,1
B.31.13_A 99,00 29,1 33,8 30,9 40,9
B.31.14_NO 99,00 29,3 34,1 31,1 41,1
B.31.14_70 99,00 20,3 24,3 23,9 33,9
B.31.15_A 99,00 19,7 23,3 24,0 34,0
B.32.06_20 102,00 21,6 25,1 25,9 35,9
B.32.06_7ZW 102,00 27,6 31,3 30,1 40,1
B.32.07_A 102,00 28,1 32,0 30,7 40,7
B.32.08_A 102,00 28,0 32,8 30,0 40,0
B.32.09_NW 102,00 31,7 36,5 33,6 43,6
B.32.09_7ZW 102,00 29,0 33,7 30,8 40,8
B.32.10_A 102,00 31,6 36,4 33,8 43,8
B.32.11_NO 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.32.11_NW 102,00 31,7 36,4 33,5 43,5
B.32.12_A 102,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.32.13_A 102,00 29,0 33,7 30,8 40,8
B.32.14_NO 102,00 29,2 33,9 31,0 41,0
B.32.14_20 102,00 20,3 24,3 23,8 33,8
B.32.15_A 102,00 19,8 23,3 24,1 34,1
B.33.06_20 105,00 21,6 25,1 26,1 36,1
B.33.06_ZW 105,00 27,6 31,4 30,4 40,4
B.33.07_A 105,00 28,3 32,2 31,0 41,0
B.33.08_A 105,00 28,1 32,8 30,0 40,0
B.33.09_NW 105,00 31,6 36,4 33,6 43,6
B.33.09_2ZW 105,00 29,0 33,7 31,2 41,2
B.33.10_A 105,00 31,6 36,3 33,6 43,6
B.33.11_NO 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6
B.33.11_NW 105,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.33.12_A 105,00 29,1 33,9 30,9 40,9
B.33.13_A 105,00 28,9 33,6 30,6 40,6
B.33.14_NO 105,00 29,1 33,8 30,9 40,9
B.33.14_70 105,00 20,3 24,3 23,9 33,9
B.33.15_A 105,00 19,7 23,3 24,3 34,3
B.34.06_20 108,00 21,6 25,0 26,2 36,2
B.34.06_2ZW 108,00 27,8 31,5 30,7 40,7
B.34.07_A 108,00 28,3 32,3 31,2 41,2
B.34.08_A 108,00 28,1 32,8 30,0 40,0
B.34.09_NW 108,00 31,4 36,2 33,3 43,3
B.34.09_7wW 108,00 28,7 33,5 30,7 40,7
B.34.10_A 108,00 31,4 36,2 33,3 43,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.34.11_NO 108,00 29,7 34,4 31,5 41,5
B.34.11_NW 108,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.34.12_A 108,00 29,0 33,7 30,8 40,8
B.34.13_A 108,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.34.14_NO 108,00 29,0 33,7 30,8 40,8
B.34.14_70 108,00 20,2 24,2 24,1 34,1
B.34.15_A 108,00 19,7 23,3 24,3 34,3
B.35.06_20 111,00 21,8 25,2 26,5 36,5
B.35.06_2ZW 111,00 28,0 31,8 31,0 41,0
B.35.07_A 111,00 28,5 32,4 31,5 41,5
B.35.08_A 111,00 28,1 32,8 30,1 40,1
B.35.09_NW 111,00 31,3 36,1 33,2 43,2
B.35.09_7ZW 111,00 28,6 33,4 30,8 40,8
B.35.10_A 111,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.35.11_NO 111,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.35.11_NW 111,00 31,3 36,0 33,0 43,0
B.35.12_A 111,00 28,8 33,6 30,6 40,6
B.35.13_A 111,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.35.14_NO 111,00 28,9 33,6 30,6 40,6
B.35.14_70 111,00 20,2 24,2 24,2 34,2
B.35.15_A 111,00 19,7 23,2 24,4 34,4
B.36.06_20 114,00 21,8 25,2 26,4 36,4
B.36.06_ZW 114,00 28,1 31,9 31,2 41,2
B.36.07_A 114,00 28,6 32,6 31,7 41,7
B.36.08_A 114,00 28,1 32,8 30,0 40,0
B.36.09_NW 114,00 31,2 35,9 33,1 43,1
B.36.09_2ZW 114,00 28,5 33,2 30,5 40,5
B.36.10_A 114,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.36.11_NO 114,00 29,4 34,2 31,2 41,2
B.36.11_NW 114,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.36.12_A 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.36.13_A 114,00 28,5 33,3 30,3 40,3
B.36.14_NO 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.36.14_70 114,00 20,3 24,2 24,3 34,3
B.36.15_A 114,00 19,9 23,4 24,7 34,7
B.37.06_2Z0 117,00 21,8 25,2 26,7 36,7
B.37.06_2ZW 117,00 28,1 32,0 31,4 41,4
B.37.07_A 117,00 28,7 32,6 31,8 41,8
B.37.08_A 117,00 28,0 32,7 29,9 39,9
B.37.09_NW 117,00 31,0 35,8 33,0 43,0
B.37.09_7ZW 117,00 28,3 33,1 30,4 40,4
B.37.10_A 117,00 31,0 35,7 32,8 42,8
B.37.11_NO 117,00 29,3 34,0 31,1 41,1
B.37.11_NW 117,00 31,0 35,7 32,8 42,8
B.37.12_A 117,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.37.13_A 117,00 28,4 33,2 30,2 40,2
B.37.14_NO 117,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.37.14_70 117,00 20,3 24,2 24,3 34,3
B.37.15_A 117,00 19,9 23,4 24,9 34,9
B.38.06_20 120,00 21,8 25,2 26,8 36,8
B.38.06_ZW 120,00 28,2 32,1 31,5 41,5
B.38.07_A 120,00 28,6 32,6 31,9 41,9
B.38.08_A 120,00 27,9 32,6 29,9 39,9
B.38.09_NW 120,00 30,9 35,7 32,8 42,8
B.38.09_7ZW 120,00 28,2 33,0 30,3 40,3
B.38.10_A 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.38.11_NO 120,00 29,1 33,9 30,9 40,9
B.38.11_NW 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.38.12_A 120,00 28,5 33,2 30,3 40,3
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.38.13_A 120,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.38.14_NO 120,00 28,5 33,3 30,3 40,3
B.38.14_70 120,00 20,2 24,1 24,4 34,4
B.38.15_A 120,00 19,8 23,3 24,7 34,7
B.39.06_20 123,00 21,7 25,1 26,7 36,7
B.39.06_ZW 123,00 28,4 32,3 31,7 41,7
B.39.07_A 123,00 28,6 32,6 31,9 41,9
B.39.08_A 123,00 27,7 32,5 29,7 39,7
B.39.09_NW 123,00 30,8 35,5 32,6 42,6
B.39.09_7Zw 123,00 28,1 32,8 30,1 40,1
B.39.10_A 123,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.39.11_NO 123,00 29,0 33,7 30,8 40,8
B.39.11_NW 123,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.39.12_A 123,00 28,4 33,1 30,2 40,2
B.39.13_A 123,00 28,2 32,9 30,0 40,0
B.39.14_NO 123,00 28,4 33,2 30,2 40,2
B.39.14_20 123,00 20,2 24,1 24,3 34,3
B.39.15_A 123,00 19,8 23,2 24,8 34,8
B.40.06_20 126,00 21,6 24,9 26,5 36,5
B.40.06_ZW 126,00 28,5 32,4 31,9 41,9
B.40.07_A 126,00 28,6 32,5 32,1 42,1
B.40.08_A 126,00 27,6 32,4 29,6 39,6
B.40.09_NW 126,00 30,7 35,4 32,4 42,4
B.40.09_2ZW 126,00 27,9 32,7 29,8 39,8
B.40.10_A 126,00 30,6 35,3 32,4 42,4
B.40.11_NO 126,00 28,9 33,6 30,7 40,7
B.40.11_NW 126,00 30,6 35,3 32,4 42,4
B.40.12_A 126,00 28,2 33,0 30,0 40,0
B.40.13_A 126,00 28,1 32,8 29,9 39,9
B.40.14_NO 126,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.40.14_70 126,00 20,1 24,0 24,3 34,3
B.40.15_A 126,00 19,7 23,1 24,7 34,7
B.41.06_70 129,00 21,6 24,9 26,9 36,9
B.41.06_2ZW 129,00 28,5 32,4 32,0 42,0
B.41.07_A 129,00 28,5 32,4 32,1 42,1
B.41.08_A 129,00 27,5 32,2 29,5 39,5
B.41.09_NW 129,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.41.09_7ZW 129,00 27,8 32,6 29,7 39,7
B.41.10_A 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.41.11_NO 129,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.41.11_NW 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.41.12_A 129,00 28,1 32,9 29,9 39,9
B.41.13_A 129,00 28,0 32,7 29,8 39,8
B.41.14_NO 129,00 28,2 33,0 30,0 40,0
B.41.14_70 129,00 20,1 23,9 24,2 34,2
B.41.15_A 129,00 19,7 23,1 24,5 34,5
B.42.06_20 132,00 21,5 24,8 26,8 36,8
B.42.06_ZW 132,00 28,5 32,4 32,0 42,0
B.42.07_A 132,00 28,4 32,4 32,1 42,1
B.42.08_A 132,00 27,4 32,1 29,4 39,4
B.42.09_NW 132,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.42.09_2ZW 132,00 27,7 32,5 29,5 39,5
B.42.10_A 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.42.11_NO 132,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.42.11_NW 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.42.12_A 132,00 28,0 32,8 29,8 39,8
B.42.13_A 132,00 27,9 32,6 29,7 39,7
B.42.14_NO 132,00 28,1 32,8 29,9 39,9
B.42.14_70 132,00 20,0 23,9 24,4 34,4
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.42.15_A 132,00 19,6 23,0 24,7 34,7
B.43.06_20 135,00 21,4 24,7 26,6 36,6
B.43.06_ZW 135,00 28,4 32,4 32,1 42,1
B.43.07_A 135,00 28,4 32,3 32,1 42,1
B.43.08_A 135,00 27,3 32,0 29,3 39,3
B.43.09_NW 135,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.43.09_2ZW 135,00 27,6 32,3 29,4 39,4
B.43.10_A 135,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.43.11_NO 135,00 28,5 33,2 30,3 40,3
B.43.11_NW 135,00 30,2 34,9 32,0 42,0
B.43.12_A 135,00 27,9 32,6 29,7 39,7
B.43.13_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5
B.43.14_NO 135,00 28,0 32,7 29,8 39,8
B.43.14_70 135,00 20,0 23,8 24,3 34,3
B.43.15_A 135,00 19,5 22,9 24,6 34,6
B.44.06_70 138,00 21,3 24,5 26,5 36,5
B.44.06_2ZW 138,00 28,4 32,3 32,1 42,1
B.44.07_A 138,00 28,3 32,2 32,1 42,1
B.44.08_A 138,00 27,2 31,9 29,2 39,2
B.44.09_NW 138,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.44.09_7ZW 138,00 27,5 32,2 29,3 39,3
B.44.10_A 138,00 30,1 34,8 31,9 41,9
B.44.11_NO 138,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.44.11_NW 138,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.44.12_A 138,00 27,8 32,5 29,6 39,6
B.44.13_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4
B.44.14_NO 138,00 27,9 32,6 29,7 39,7
B.44.14_70 138,00 19,9 23,7 24,2 34,2
B.44.15_A 138,00 19,5 22,8 24,5 34,5
B.45.06_70 141,00 21,2 24,4 26,4 36,4
B.45.06_ZW 141,00 28,3 32,2 32,1 42,1
B.45.07_A 141,00 28,2 32,0 32,1 42,1
B.45.08_A 141,00 27,1 31,8 29,1 39,1
B.45.09_NW 141,00 30,0 34,7 31,8 41,8
B.45.09_7ZW 141,00 27,3 32,0 29,1 39,1
B.45.10_A 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.45.11_NO 141,00 28,2 33,0 30,0 40,0
B.45.11_NW 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.45.12_A 141,00 27,7 32,4 29,5 39,5
B.45.13_A 141,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.45.14_NO 141,00 27,8 32,5 29,6 39,6
B.45.14_70 141,00 19,9 23,7 24,1 34,1
B.45.15_A 141,00 19,4 22,8 24,5 34,5
B.46.06_20 144,00 21,1 24,3 26,4 36,4
B.46.06_ZW 144,00 28,3 32,2 32,1 42,1
B.46.07_A 144,00 28,1 31,9 32,0 42,0
B.46.08_A 144,00 27,0 31,7 29,0 39,0
B.46.09_NW 144,00 29,9 34,6 31,7 41,7
B.46.09_2ZW 144,00 27,1 31,8 28,9 38,9
B.46.10_A 144,00 29,8 34,6 31,6 41,6
B.46.11_NO 144,00 28,1 32,8 29,9 39,9
B.46.11_NW 144,00 29,8 34,6 31,6 41,6
B.46.12_A 144,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.46.13_A 144,00 27,4 32,2 29,2 39,2
B.46.14_NO 144,00 27,7 32,4 29,5 39,5
B.46.14_70 144,00 19,8 23,6 24,0 34,0
B.46.15_A 144,00 19,4 22,7 24,4 34,4
B.47.06_2Z0 147,00 21,1 24,2 26,3 36,3
B.47.06_2ZW 147,00 28,2 32,1 32,1 42,1
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.47.07_A 147,00 28,0 31,8 32,0 42,0
B.47.08_A 147,00 26,7 31,5 28,8 38,8
B.47.09_NW 147,00 29,8 34,5 31,6 41,6
B.47.09_2ZW 147,00 27,0 31,7 28,8 38,8
B.47.10_A 147,00 29,7 34,4 31,5 41,5
B.47.11_NO 147,00 28,0 32,7 29,8 39,8
B.47.11_NW 147,00 29,7 34,4 31,5 41,5
B.47.12_A 147,00 27,4 32,2 29,2 39,2
B.47.13_A 147,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.47.14_NO 147,00 27,6 32,3 29,4 39,4
B.47.14_70 147,00 19,7 23,6 23,9 33,9
B.47.15_A 147,00 19,3 22,6 24,4 34,4
B.48.06_70 150,00 21,0 24,1 26,2 36,2
B.48.06_2ZW 150,00 28,1 32,0 32,0 42,0
B.48.07_A 150,00 27,9 31,7 32,0 42,0
B.48.08_A 150,00 26,6 31,3 28,7 38,7
B.48.09_NW 150,00 29,7 34,4 31,5 41,5
B.48.09_7ZW 150,00 26,9 31,6 28,7 38,7
B.48.10_A 150,00 29,6 34,3 31,4 41,4
B.48.11_NO 150,00 27,8 32,6 29,7 39,7
B.48.11_NW 150,00 29,6 34,3 31,4 41,4
B.48.12_A 150,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.48.13_A 150,00 27,2 32,0 29,0 39,0
B.48.14_NO 150,00 27,5 32,2 29,3 39,3
B.48.14_70 150,00 19,7 23,5 23,9 33,9
B.48.15_A 150,00 19,3 22,6 24,3 34,3
B.49.06_20 153,00 27,8 31,6 31,9 41,9
B.49.06_ZW 153,00 24,5 26,9 30,1 40,1
B.49.07_NW 153,00 29,5 34,3 31,4 41,4
B.49.07_2Z0 153,00 26,6 31,3 28,5 38,5
B.49.08_A 153,00 29,5 34,2 31,3 41,3
B.49.09_NO 153,00 27,3 32,0 29,1 39,1
B.49.09_NW 153,00 29,5 34,2 31,3 41,3
B.49.10_NO 153,00 27,1 31,8 28,9 38,9
B.49.10_70 153,00 24,0 28,5 26,7 36,7
B.49.11_A 153,00 19,2 22,5 24,2 34,2
B.50.06_20 156,00 27,7 31,5 31,9 41,9
B.50.06_ZW 156,00 24,5 26,9 30,2 40,2
B.50.07_NW 156,00 29,5 34,2 31,3 41,3
B.50.07_z0 156,00 26,6 31,3 28,5 38,5
B.50.08_A 156,00 29,4 34,1 31,2 41,2
B.50.09_NO 156,00 27,2 31,9 29,0 39,0
B.50.09_NW 156,00 29,4 34,1 31,2 41,2
B.50.10_NO 156,00 27,0 31,7 28,8 38,8
B.50.10_z0 156,00 23,9 28,4 26,7 36,7
B.50.11_A 156,00 19,2 22,5 24,1 34,1
B.51.06_20 159,00 27,6 31,4 31,9 41,9
B.51.06_ZW 159,00 24,5 26,9 30,2 40,2
B.51.07_NW 159,00 29,5 34,2 31,3 41,3
B.51.07_2Z0 159,00 26,7 31,3 28,7 38,7
B.51.08_A 159,00 29,4 34,1 31,2 41,2
B.51.09_NO 159,00 27,1 31,8 28,9 38,9
B.51.09_NW 159,00 29,3 34,0 31,1 41,1
B.51.10_NO 159,00 26,9 31,6 28,7 38,7
B.51.10_70 159,00 23,9 28,3 26,6 36,6
B.51.11_A 159,00 19,2 22,4 24,1 34,1
B.52.06_20 162,00 27,6 31,3 31,8 41,8
B.52.06_7ZW 162,00 24,5 26,9 30,2 40,2
B.52.07_NW 162,00 29,5 34,1 31,3 41,3
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.52.07_zZ0 162,00 27,0 31,3 28,8 38,8
B.52.08_A 162,00 29,3 34,0 31,1 41,1
B.52.09_NO 162,00 27,0 31,7 28,8 38,8
B.52.09_NW 162,00 29,3 34,0 31,1 41,1
B.52.10_NO 162,00 26,8 31,5 28,6 38,6
B.52.10_z0 162,00 23,8 28,3 26,6 36,6
B.52.11_A 162,00 19,1 22,4 24,2 34,2
B.53.06_20 165,00 27,5 31,3 31,8 41,8
B.53.06_2ZW 165,00 24,4 26,8 30,2 40,2
B.53.07_NW 165,00 29,5 34,0 31,3 41,3
B.53.07_z0 165,00 26,8 30,9 28,8 38,8
B.53.08_A 165,00 29,4 33,9 31,2 41,2
B.53.09_NO 165,00 26,9 31,6 28,7 38,7
B.53.09_NW 165,00 29,2 33,9 31,1 41,1
B.53.10_NO 165,00 26,7 31,4 28,5 38,5
B.53.10_z0 165,00 23,8 28,2 26,6 36,6
B.53.11_A 165,00 19,1 22,4 24,1 34,1
B.54.06_70 168,00 27,5 31,2 31,8 41,8
B.54.06_2ZW 168,00 24,4 26,8 30,2 40,2
B.54.07_NW 168,00 29,6 33,9 31,9 41,9
B.54.07_z0 168,00 27,3 31,1 31,0 41,0
B.54.08_A 168,00 29,3 33,8 31,1 41,1
B.54.09_NO 168,00 26,8 31,5 28,6 38,6
B.54.09_NW 168,00 29,3 33,8 31,1 41,1
B.54.10_NO 168,00 26,6 31,3 28,4 38,4
B.54.10_70 168,00 23,7 28,2 26,5 36,5
B.54.11_A 168,00 19,1 22,4 24,1 34,1
B.55.06_20 171,00 27,4 31,1 31,8 41,8
B.55.06_2ZW 171,00 24,4 26,8 30,2 40,2
B.55.07_NW 171,00 29,6 33,8 33,0 43,0
B.55.07_2Z0 171,00 27,2 30,9 32,0 42,0
B.55.08_A 171,00 29,4 33,7 31,4 41,4
B.55.09_NO 171,00 26,6 31,4 28,5 38,5
B.55.09_NW 171,00 29,2 33,7 31,0 41,0
B.55.10_NO 171,00 26,5 31,3 28,3 38,3
B.55.10_70 171,00 23,7 28,1 26,5 36,5
B.55.11_A 171,00 19,1 22,3 24,1 34,1
C.04.10_A 18,00 25,5 30,2 27,5 37,5
c.04.11_A 18,00 24,1 28,8 26,1 36,1
Cc.04.12_A 18,00 24,2 28,9 26,2 36,2
C.04.13_A 18,00 22,3 27,0 24,4 34,4
C.04.14_A 18,00 21,3 25,9 23,5 33,5
C.04.15_A 18,00 21,1 25,8 23,4 33,4
C.04.16_NO 18,00 18,8 23,6 20,9 30,9
C.04.16_NW 18,00 21,0 25,6 23,3 33,3
C.04.17_NO 18,00 20,0 24,7 21,8 31,8
C.04.17_z0 18,00 17,4 22,1 19,4 29,4
C.04.18_A 18,00 16,2 20,9 18,3 28,3
C.04.19_A 18,00 15,1 19,7 17,3 27,3
C.04.20_A 18,00 14,9 19,5 17,2 27,2
C.04.21_A 18,00 15,0 19,6 17,3 27,3
C.04.22_A 18,00 15,0 19,6 17,3 27,3
C.04.23_A 18,00 15,1 19,7 17,7 27,7
C.04.24_A 18,00 15,1 19,7 18,1 28,1
C.04.25_A 18,00 15,5 19,9 18,6 28,6
C.04.26_A 18,00 15,9 20,2 19,0 29,0
C.04.27_20 18,00 19,3 23,3 22,8 32,8
C.04.27_7ZwW 18,00 26,5 30,9 28,8 38,8
C.04.28_NW 18,00 27,6 32,3 29,4 39,4
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
C.04.28_7ZwW 18,00 29,8 34,6 31,7 41,7
C.05.10_A 21,00 28,5 33,3 30,4 40,4
C.05.11_A 21,00 25,6 30,3 27,5 37,5
C.05.12_A 21,00 24,7 29,4 26,7 36,7
C.05.13_A 21,00 22,1 26,8 24,3 34,3
C.05.14_A 21,00 21,2 25,8 23,4 33,4
C.05.15_A 21,00 21,1 25,7 23,4 33,4
C.05.16_NO 21,00 18,8 23,5 20,9 30,9
C.05.16_NW 21,00 20,9 25,5 23,3 33,3
C.05.17_NO 21,00 19,9 24,6 21,8 31,8
C.05.17_Z0 21,00 17,2 21,9 19,2 29,2
C.05.18_A 21,00 15,8 20,4 17,9 27,9
C.05.19_A 21,00 15,1 19,8 17,3 27,3
C.05.20_A 21,00 14,9 19,5 17,1 27,1
C.05.21_A 21,00 15,0 19,6 17,2 27,2
C.05.22_A 21,00 15,1 19,7 17,4 27,4
C.05.23_A 21,00 15,1 19,7 17,7 27,7
C.05.24_A 21,00 15,1 19,7 18,2 28,2
C.05.25_A 21,00 15,6 20,0 18,8 28,8
C.05.26_A 21,00 16,0 20,3 19,3 29,3
C.05.27_Z0 21,00 19,6 23,6 23,2 33,2
C.05.27_zwW 21,00 27,3 31,7 29,5 39,5
C.05.28_NW 21,00 30,2 35,0 32,1 42,1
C.05.28_zW 21,00 30,2 35,0 32,1 42,1
C.06.10_A 24,00 29,3 34,1 31,1 41,1
C.06.11_A 24,00 25,9 30,6 27,8 37,8
C.06.12_A 24,00 24,7 29,4 26,7 36,7
C.06.13_A 24,00 21,9 26,5 24,1 34,1
C.06.14_A 24,00 20,6 25,2 23,0 33,0
C.06.15_A 24,00 20,4 25,1 22,9 32,9
C.06.16_NO 24,00 18,1 22,8 20,3 30,3
C.06.16_NW 24,00 20,2 24,8 22,6 32,6
C.06.17_NO 24,00 20,0 24,8 21,9 31,9
C.06.17_20 24,00 17,5 22,1 19,5 29,5
C.06.18_A 24,00 16,1 20,7 18,2 28,2
C.06.19_A 24,00 15,6 20,2 17,7 27,7
C.06.20_A 24,00 15,4 20,0 17,6 27,6
C.06.21_A 24,00 15,2 19,8 17,5 27,5
C.06.22_A 24,00 15,5 20,1 17,9 27,9
C.06.23_A 24,00 15,6 20,2 18,2 28,2
C.06.24_A 24,00 15,6 20,1 18,7 28,7
C.06.25_A 24,00 16,0 20,4 19,2 29,2
C.06.26_A 24,00 16,6 20,9 19,8 29,8
C.06.27_20 24,00 20,3 24,3 23,8 33,8
C.06.27_7ZwW 24,00 27,6 31,9 29,8 39,8
C.06.28_NW 24,00 30,7 35,5 32,5 42,5
C.06.28_2zW 24,00 30,3 35,0 32,2 42,2
C.07.10_NW 27,00 29,5 34,2 31,3 41,3
C.07.10_zw 27,00 29,9 34,7 31,8 41,8
C.07.11_A 27,00 25,6 30,3 27,5 37,5
C.07.12_A 27,00 24,3 29,0 26,3 36,3
C.07.13_A 27,00 21,2 25,9 23,5 33,5
C.07.14_A 27,00 19,7 24,4 22,2 32,2
C.07.15_A 27,00 19,6 24,2 22,1 32,1
C.07.16_NO 27,00 17,3 22,0 19,6 29,6
C.07.16_NW 27,00 19,3 23,9 21,9 31,9
C.07.17_NO 27,00 18,3 23,0 20,3 30,3
C.07.17_Z0 27,00 16,5 21,2 18,6 28,6
C.07.18_A 27,00 15,8 20,4 18,0 28,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
C.07.19_A 27,00 15,8 20,4 18,2 28,2
C.07.20_A 27,00 15,9 20,4 18,7 28,7
C.07.21_A 27,00 16,3 20,9 19,9 29,9
C.07.22_720 27,00 21,4 25,7 24,6 34,6
C.07.22_7ZwW 27,00 25,8 30,5 28,3 38,3
C.08.11_A 30,00 19,8 24,4 22,3 32,3
C.08.12_NO 30,00 17,4 22,0 19,7 29,7
C.08.12_NW 30,00 19,5 24,0 22,1 32,1
C.08.13_NO 30,00 17,2 21,9 19,2 29,2
C.08.13_70 30,00 16,8 21,4 18,9 28,9
C.08.14_A 30,00 16,1 20,7 18,3 28,3
C.08.15_A 30,00 16,2 20,7 18,6 28,6
C.08.16_A 30,00 16,5 21,1 19,2 29,2
C.08.17_A 30,00 17,1 21,6 21,0 31,0
C.08.18_NW 30,00 29,9 34,6 31,7 41,7
C.08.18_z0 30,00 21,6 26,3 25,2 35,2
C.08.18_zW 30,00 27,4 32,1 29,7 39,7
D.01.10_A 7,50 40,9 45,7 42,7 52,7
D.01.11_A 7,50 41,0 45,8 42,8 52,8
D.01.12_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9
D.01.13_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0
D.01.14_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0
D.01.15_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9
D.01.16_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8
D.01.17_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8
D.01.18_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9
D.01.19_A 7,50 41,3 46,1 43,1 53,1
D.01.20_NO 7,50 39,6 44,4 41,4 51,4
D.01.20_NwW 7,50 41,4 46,1 43,1 53,1
D.01.21_A 7,50 38,3 43,0 40,0 50,0
D.01.22_A 7,50 20,3 25,0 22,5 32,5
D.01.23_A 7,50 20,5 25,3 22,7 32,7
D.01.24_A 7,50 20,7 25,4 22,8 32,8
D.01.25_A 7,50 20,6 25,3 22,7 32,7
D.01.26_A 7,50 20,6 25,4 22,7 32,7
D.01.27_A 7,50 20,6 25,3 22,7 32,7
D.01.28_A 7,50 20,7 25,4 22,8 32,8
D.01.29_A 7,50 20,7 25,5 22,9 32,9
D.01.30_A 7,50 36,3 41,1 38,1 48,1
D.01.31_A 7,50 35,6 40,4 37,4 47,4
D.01.32_A 7,50 35,2 40,0 37,0 47,0
D.02.10_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5
D.02.11_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6
D.02.12_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7
D.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
D.02.14_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
D.02.15_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7
D.02.16_A 11,00 40,9 45,6 42,6 52,6
D.02.17_A 11,00 40,9 45,7 42,6 52,6
D.02.18_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
D.02.19_A 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9
D.02.20_NO 11,00 39,4 44,2 41,2 51,2
D.02.20_NWw 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9
D.02.21_A 11,00 38,2 42,9 39,9 49,9
D.02.22_A 11,00 20,5 25,2 22,5 32,5
D.02.23_A 11,00 20,7 25,4 22,8 32,8
D.02.24_A 11,00 20,8 25,5 22,9 32,9
D.02.25_A 11,00 20,8 25,5 22,9 32,9
D.02.26_A 11,00 20,8 25,6 22,9 32,9
Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
D.02.27_A 11,00 20,8 25,5 22,9 32,9
D.02.28_A 11,00 20,9 25,6 23,0 33,0
D.02.29_A 11,00 20,9 25,7 23,0 33,0
D.02.30_A 11,00 36,3 41,1 38,1 48,1
D.02.31_A 11,00 35,6 40,4 37,4 47,4
D.02.32_A 11,00 35,3 40,0 37,0 47,0
D.03.10_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2
D.03.11_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2
D.03.12_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.13_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3
D.03.14_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3
D.03.15_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.16_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.17_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.18_A 14,50 40,6 45,4 42,4 52,4
D.03.19_A 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5
D.03.20_NO 14,50 39,1 43,9 40,9 50,9
D.03.20_NW 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5
D.03.21_A 14,50 38,0 42,8 39,8 49,8
D.03.22_A 14,50 20,8 25,5 22,9 32,9
D.03.23_A 14,50 21,1 25,8 23,0 33,0
D.03.24_A 14,50 21,1 25,8 23,0 33,0
D.03.25_A 14,50 21,2 25,9 23,1 33,1
D.03.26_A 14,50 21,3 26,0 23,2 33,2
D.03.27_A 14,50 21,3 26,0 23,2 33,2
D.03.28_A 14,50 21,9 26,6 23,8 33,8
D.03.29_A 14,50 21,4 26,1 23,4 33,4
D.03.30_A 14,50 36,3 41,0 38,0 48,0
D.03.31_A 14,50 35,6 40,4 37,4 47,4
D.03.32_A 14,50 35,3 40,0 37,0 47,0
D.04.10_A 18,00 39,9 44,7 41,7 51,7
D.04.11_A 18,00 39,9 44,7 41,7 51,7
D.04.12_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.13_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.14_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.15_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.16_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.17_A 18,00 40,1 44,8 41,8 51,8
D.04.18_A 18,00 40,1 44,9 41,9 51,9
D.04.19_A 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0
D.04.20_NO 18,00 38,7 43,5 40,4 50,4
D.04.20_NW 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0
D.04.21_A 18,00 37,7 42,5 39,5 49,5
D.04.22_A 18,00 22,9 27,6 24,7 34,7
D.04.23_A 18,00 22,8 27,6 24,7 34,7
D.04.24_A 18,00 22,8 27,5 24,7 34,7
D.04.25_A 18,00 22,9 27,6 24,7 34,7
D.04.26_A 18,00 22,8 27,6 24,7 34,7
D.04.27_A 18,00 22,9 27,7 24,8 34,8
D.04.28_A 18,00 23,2 27,9 25,1 35,1
D.04.29_A 18,00 22,9 27,7 24,8 34,8
D.05.10_A 21,00 39,5 44,2 41,2 51,2
D.05.11_A 21,00 39,5 44,3 41,3 51,3
D.05.12_A 21,00 39,6 44,3 41,3 51,3
D.05.13_A 21,00 39,6 44,3 41,3 51,3
D.05.14_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4
D.05.15_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4
D.05.16_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4
D.05.17_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
D.05.18_A 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5
D.05.19_A 21,00 39,8 44,5 41,5 51,5
D.05.20_NO 21,00 38,2 43,0 40,0 50,0
D.05.20_NW 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5
D.05.21_A 21,00 37,4 42,2 39,2 49,2
D.05.22_A 21,00 22,8 27,5 24,7 34,7
D.05.23_A 21,00 22,9 27,6 24,8 34,8
D.05.24_A 21,00 22,7 27,5 24,6 34,6
D.05.25_A 21,00 23,4 28,1 25,3 35,3
D.05.26_A 21,00 23,8 28,5 25,6 35,6
D.05.27_A 21,00 24,2 28,9 26,0 36,0
D.05.28_A 21,00 24,7 29,4 26,5 36,5
D.05.29_A 21,00 24,5 29,3 26,4 36,4
D.06.10_A 24,00 39,0 43,8 40,8 50,8
D.06.11_A 24,00 39,1 43,8 40,8 50,8
D.06.12_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9
D.06.13_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9
D.06.14_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9
D.06.15_A 24,00 39,2 43,9 40,9 50,9
D.06.16_A 24,00 39,2 44,0 41,0 51,0
D.06.17_A 24,00 39,2 44,0 41,0 51,0
D.06.18_A 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0
D.06.19_A 24,00 39,3 44,1 41,1 51,1
D.06.20_NO 24,00 37,8 42,5 39,5 49,5
D.06.20_NW 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0
D.06.21_A 24,00 37,0 41,8 38,8 48,8
D.06.22_A 24,00 22,1 26,8 24,0 34,0
D.06.23_A 24,00 22,4 27,1 24,3 34,3
D.06.24_A 24,00 22,3 27,1 24,2 34,2
D.06.25_A 24,00 25,0 29,8 26,8 36,8
D.06.26_A 24,00 25,4 30,1 27,2 37,2
D.06.27_A 24,00 25,2 30,0 27,1 37,1
D.06.28_A 24,00 24,8 29,6 26,7 36,7
D.06.29_A 24,00 24,8 29,5 26,6 36,6
D.07.10_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4
D.07.11_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4
D.07.12_A 27,00 38,7 43,4 40,4 50,4
D.07.13_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5
D.07.14_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5
D.07.15_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5
D.07.16_A 27,00 38,8 43,5 40,5 50,5
D.07.17_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6
D.07.18_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6
D.07.19_A 27,00 38,9 43,7 40,6 50,6
D.07.20_NO 27,00 37,4 42,1 39,1 49,1
D.07.20_NW 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6
D.07.21_A 27,00 36,7 41,5 38,5 48,5
D.07.22_A 27,00 21,5 26,3 23,5 33,5
D.07.23_A 27,00 21,9 26,6 23,8 33,8
D.07.24_A 27,00 21,2 26,0 23,2 33,2
D.07.25_A 27,00 24,5 29,2 26,3 36,3
D.07.26_A 27,00 24,9 29,7 26,8 36,8
D.07.27_A 27,00 24,7 29,5 26,6 36,6
D.07.28_A 27,00 24,1 28,9 26,0 36,0
D.07.29_A 27,00 24,2 29,0 26,1 36,1
D.08.10_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0
D.08.11_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0
D.08.13_A 30,00 38,3 43,0 40,0 50,0
D.08.14_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 07 augustus 2011 RBS2 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
D.08.15_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1
D.08.16_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1
D.08.17_A 30,00 38,4 43,1 40,1 50,1
D.08.18_A 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2
D.08.19_A 30,00 38,5 43,2 40,2 50,2
D.08.20_NO 30,00 36,9 41,7 38,7 48,7
D.08.20_NW 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2
D.08.21_A 30,00 36,3 41,1 38,1 48,1
D.08.22_A 30,00 21,8 26,5 23,7 33,7
D.08.23_A 30,00 22,0 26,8 23,9 33,9
D.08.24_A 30,00 21,4 26,1 23,3 33,3
D.08.25_A 30,00 24,5 29,3 26,4 36,4
D.08.26_A 30,00 25,0 29,8 26,9 36,9
D.08.27_A 30,00 24,8 29,5 26,7 36,7
D.08.28_A 30,00 24,1 28,9 26,0 36,0
D.08.29_A 30,00 24,3 29,0 26,2 36,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
01_A Parallelweg 140 1,50 31,3 36,0 33,3 43,3
01_B Parallelweg 140 4,50 32,4 37,1 34,4 44,4
01_cC Parallelweg 140 7,50 33,7 38,4 35,6 45,6
01_D Parallelweg 140 10,50 34,1 38,8 36,0 46,0
02_A Paralelweg 122 1,50 31,5 35,9 33,5 43,5
02_B Paralelweg 122 4,50 35,4 40,0 37,2 47,2
02_C Paralelweg 122 7,50 36,3 40,9 38,1 48,1
02_D Paralelweg 122 10,50 36,3 41,0 38,2 48,2
03_A Schelfhoutstraat 42-64 1,50 31,1 35,7 33,2 43,2
03_B Schelfhoutstraat 42-64 4,50 32,2 36,9 34,2 44,2
04_A Van Ossstraat 49 1,50 32,2 36,9 34,1 44,1
04_B Van Ossstraat 49 4,50 34,0 38,7 35,8 45,8
05_A Parallelweg 1,50 32,4 36,5 34,6 44,6
05_B Parallelweg 4,50 33,4 37,6 35,4 45,4
05_C Parallelweg 7,50 34,3 38,6 36,3 46,3
05_D Parallelweg 10,50 35,0 39,2 36,9 46,9
06_A Parallelweg 102 1,50 33,9 37,3 36,0 46,0
06_B Parallelweg 102 4,50 35,3 38,9 37,3 47,3
06_C Parallelweg 102 7,50 36,4 40,0 38,4 48,4
06_D Parallelweg 102 10,50 36,7 40,3 38,7 48,7
07_A Parallelweg 91 1,50 36,7 39,4 38,7 48,7
07_B Parallelweg 91 4,50 39,4 42,3 41,3 51,3
07_C Parallelweg 91 7,50 40,0 42,9 41,9 51,9
07_D Parallelweg 91 10,50 40,0 43,0 41,9 51,9
08_A woning 1,50 42,9 45,0 44,8 54,8
08_B woning 4,50 44,2 46,3 46,0 56,0
08_C woning 7,50 44,3 46,5 46,2 56,2
08_D woning 10,50 44,2 46,5 46,1 56,1
09_A Koninginnestraat 1,50 31,4 33,2 36,8 46,8
09_B Koninginnestraat 4,50 32,2 34,7 37,2 47,2
09_C Koninginnestraat 7,50 33,1 35,7 37,8 47,8
10_A Koninginnestraat 1,50 35,4 37,6 39,1 49,1
10_B Koninginnestraat 4,50 36,5 38,9 39,9 49,9
10_C Koninginnestraat 7,50 37,6 40,0 40,8 50,8
10_D Koninginnestraat 10,50 37,7 40,2 40,8 50,8
11_A Naaldwijkerstraat 53 1,50 34,6 36,6 39,1 49,1
11.B Naaldwijkerstraat 53 4,50 35,3 37,6 39,6 49,6
11_C Naaldwijkerstraat 53 7,50 36,3 38,7 40,4 50,4
11.D Naaldwijkerstraat 53 10,50 37,1 39,5 41,2 51,2
12_A Naaldwijksestraat 21 1,50 37,1 38,3 41,7 51,7
12_B Naaldwijksestraat 21 4,50 38,6 39,8 43,5 53,5
13_A Parallelweg 5-9 1,50 37,8 38,9 42,4 52,4
13_B Parallelweg 5-9 4,50 39,5 40,6 44,4 54,4
13_C Parallelweg 5-9 7,50 40,4 41,5 45,6 55,6
14_A Parallelweg 1-4 1,50 37,6 38,7 42,1 52,1
14_B Parallelweg 1-4 4,50 39,4 40,4 44,2 54,2
14_C Parallelweg 1-4 7,50 40,2 41,3 45,4 55,4
15_A Hoefkade 126 -142 1,50 35,7 37,0 40,5 50,5
15_B Hoefkade 126 -142 5,00 37,4 38,7 42,7 52,7
16_A Parallelweg 21 1,50 33,4 35,1 38,9 48,9
16_B Parallelweg 21 4,50 34,0 35,7 39,8 49,8
16_C Parallelweg 21 7,50 35,0 36,6 40,9 50,9
17_A woning 1,50 31,0 33,7 35,8 45,8
17_B woning 4,50 30,9 33,6 36,0 46,0
17_C woning 7,50 31,5 34,3 36,5 46,5
17_D woning 10,50 32,2 35,0 37,2 47,2
17_E woning 13,50 32,9 35,7 37,9 47,9
17_F woning 16,50 33,5 36,2 38,5 48,5
18a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 39,5 43,4 41,7 51,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
18a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 39,9 43,7 42,1 52,1
18a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 39,9 43,6 42,2 52,2
18a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 39,8 43,4 42,3 52,3
18a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 39,6 43,2 42,2 52,2
18b_A toekomstige studentenwoningen 19,50 39,4 42,9 42,1 52,1
18b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 39,2 42,6 42,0 52,0
18b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 39,0 42,4 41,8 51,8
18b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 38,8 42,1 41,7 51,7
18b_E toekomstige studentenwoningen 31,50 38,6 41,9 41,5 51,5
18b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 38,4 41,6 41,3 51,3
18c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 38,2 41,3 41,2 51,2
18c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 38,0 41,1 41,0 51,0
18c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 37,8 40,9 40,9 50,9
18c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 37,6 40,7 40,8 50,8
18c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 37,5 40,5 40,6 50,6
18c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 37,3 40,3 40,5 50,5
19%9a_A toekomstige studentenwoningen 4,50 38,0 41,7 41,9 51,9
19a_B toekomstige studentenwoningen 7,50 38,6 42,1 42,7 52,7
19a_C toekomstige studentenwoningen 10,50 38,9 42,2 43,3 53,3
19a_D toekomstige studentenwoningen 13,50 39,0 42,2 43,4 53,4
19a_E toekomstige studentenwoningen 16,50 38,9 42,1 43,3 53,3
19p0_A toekomstige studentenwoningen 19,50 38,7 41,8 43,2 53,2
19b_B toekomstige studentenwoningen 22,50 38,6 41,7 43,2 53,2
19b_C toekomstige studentenwoningen 25,50 38,4 41,4 43,1 53,1
19b_D toekomstige studentenwoningen 28,50 38,3 41,2 42,9 52,9
19b_E toekomstige studentenwoningen 31,50 38,1 41,0 42,8 52,8
19b_F toekomstige studentenwoningen 34,50 38,0 40,8 42,7 52,7
19c_A toekomstige studentenwoningen 37,50 37,8 40,6 42,7 52,7
19c_B toekomstige studentenwoningen 40,50 37,7 40,5 42,6 52,6
19c_C toekomstige studentenwoningen 43,50 37,6 40,3 42,5 52,5
19c_D toekomstige studentenwoningen 46,50 37,4 40,1 42,3 52,3
19c_E toekomstige studentenwoningen 49,50 37,3 39,9 42,2 52,2
19c_F toekomstige studentenwoningen 52,50 37,2 39,8 42,1 52,1
20_A Mondriaan 1,50 41,0 43,0 48,2 58,2
20_B Mondriaan 4,50 42,7 44,6 50,0 60,0
20_C Mondriaan 7,50 42,8 44,8 50,1 60,1
20_D Mondriaan 10,50 42,7 44,7 50,0 60,0
20_E Mondriaan 13,50 42,7 44,6 49,8 59,8
20_F Mondriaan 16,50 42,6 44,5 49,7 59,7
21_A Mondriaan 1,50 50,5 51,8 56,4 66,4
21_B Mondriaan 4,50 50,7 52,0 56,8 66,8
21_C Mondriaan 7,50 50,4 51,7 56,5 66,5
21_D Mondriaan 10,50 50,0 51,2 56,1 66,1
21_E Mondriaan 13,50 49,5 50,7 55,6 65,6
21_F Mondriaan 16,50 48,9 50,1 55,1 65,1
22_A Mondriaan 1,50 25,7 29,2 28,3 38,3
22_B Mondriaan 4,50 26,9 30,8 29,5 39,5
22_C Mondriaan 7,50 28,0 32,0 30,6 40,6
22_D Mondriaan 10,50 28,4 32,3 31,2 41,2
22_E Mondriaan 13,50 28,7 32,6 31,5 41,5
25_A Waldorpstraat 282-292 4,50 36,1 40,8 37,9 47,9
25_B Waldorpstraat 282-292 7,50 36,7 41,4 38,5 48,5
26_A woning Parallelweg 1,50 28,7 33,2 30,7 40,7
26_B woning Parallelweg 4,50 31,0 35,6 32,9 42,9
26_C woning Parallelweg 7,50 32,3 36,9 34,2 44,2
26_D woning Parallelweg 10,50 32,8 37,4 34,6 44,6
27_A woning Parallelweg 1,50 29,1 33,7 30,9 40,9
27_B woning Parallelweg 4,50 31,1 35,7 32,9 42,9
27_C woning Parallelweg 7,50 32,1 36,8 33,9 43,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
27_D woning Parallelweg 10,50 32,4 37,1 34,2 44,2
27_E woning Parallelweg 13,50 32,5 37,2 34,3 44,3
28_A woning Parallelweg 1,50 27,9 32,6 29,7 39,7
28_B woning Parallelweg 4,50 28,6 33,3 30,4 40,4
28_C woning Parallelweg 7,50 29,9 34,7 31,7 41,7
28_D woning Parallelweg 10,50 30,5 35,2 32,3 42,3
28_E woning Parallelweg 13,50 30,7 35,5 32,5 42,5
29_A Woonwagenkamp 1,50 30,5 35,2 32,2 42,2
30_A Woonwagenkamp 1,50 30,5 35,2 32,2 42,2
31_A Woonwagenkamp 1,50 29,3 34,0 31,1 41,1
32_A Woonwagenkamp 1,50 30,0 34,7 31,7 41,7
33_A Woonwagenkamp 1,50 28,9 33,7 30,7 40,7
34_A Woonwagenkamp 1,50 28,6 33,4 30,4 40,4
35_A Zwetstraat 1,50 27,9 32,7 29,7 39,7
35_B Zwetstraat 4,50 31,4 36,2 33,2 43,2
35_C Zwetstraat 7,50 32,9 37,7 34,7 44,7
36_A Zwetstraat 1,50 31,7 36,5 33,5 43,5
36_B Zwetstraat 4,50 33,1 37,8 34,9 44,9
36_C Zwetstraat 7,50 34,6 39,4 36,5 46,5
37_A Trekvlietplein 6 1,50 34,3 39,0 36,0 46,0
37_B Trekvlietplein 6 4,50 36,2 40,9 37,9 47,9
37_C Trekvlietplein 6 7,50 36,7 41,4 38,4 48,4
38_A Woonboot Bontekoekade 1,50 40,5 45,3 42,3 52,3
40_A Trekvlietplein 1,50 34,4 39,2 36,2 46,2
40_B Trekvlietplein 4,50 36,1 40,9 37,8 47,8
40_C Trekvlietplein 7,50 36,9 41,7 38,7 48,7
41_A Trekvlietplein 1,50 33,4 38,1 35,1 45,1
41_B Trekvlietplein 4,50 36,6 41,4 38,4 48,4
41_C Trekvlietplein 7,50 37,5 42,2 39,2 49,2
A.01.06_A 7,50 31,8 36,5 33,5 43,5
A.01.07_A 7,50 32,8 37,6 34,6 44,6
A.01.08_A 7,50 33,7 38,5 35,5 45,5
A.01.09_A 7,50 34,8 39,5 36,5 46,5
A.01.10_A 7,50 36,0 40,8 37,8 47,8
A.01.11_Nw 7,50 40,6 45,4 42,4 52,4
A.01.11_7zw 7,50 37,7 42,5 39,5 49,5
A.01.12_A 7,50 40,9 45,7 42,7 52,7
A.01.13_A 7,50 41,2 45,9 43,0 53,0
A.01.14_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9
A.01.15_A 7,50 41,0 45,7 42,7 52,7
A.0l.1l6_A 7,50 40,9 45,7 42,6 52,6
A.01.17_A 7,50 21,2 25,9 23,1 33,1
A.02.06_A 11,00 31,8 36,5 33,5 43,5
A.02.07_A 11,00 32,8 37,6 34,6 44,6
A.02.08_A 11,00 33,6 38,4 35,4 45,4
A.02.09_A 11,00 34,7 39,5 36,5 46,5
A.02.10_A 11,00 35,9 40,6 37,6 47,6
A.02.11_NwW 11,00 40,3 45,1 42,1 52,1
A.02.11_zwW 11,00 37,5 42,2 39,2 49,2
A.02.12_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6
A.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,8 52,8
A.02.14_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7
A.02.15_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6
A.02.16_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5
A.02.17_A 11,00 21,9 26,7 23,7 33,7
A.02.20_A 11,00 20,4 25,1 22,2 32,2
A.02.21_A 11,00 19,7 24,4 21,5 31,5
A.02.22_A 11,00 19,8 24,5 21,7 31,7
A.02.23_NO 11,00 20,4 25,1 22,3 32,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.02.23_z0 11,00 20,7 25,4 22,6 32,6
A.03.06_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5
A.03.07_A 14,50 32,7 37,5 34,5 44,5
A.03.08_A 14,50 33,6 38,3 35,3 45,3
A.03.09_A 14,50 34,6 39,3 36,3 46,3
A.03.10_A 14,50 35,7 40,4 37,4 47,4
A.03.11_NW 14,50 39,9 44,7 41,7 51,7
A.03.11_zw 14,50 37,1 41,9 38,8 48,8
A.03.12_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2
A.03.13_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
A.03.14_A 14,50 40,5 45,2 42,3 52,3
A.03.15_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2
A.03.16_A 14,50 40,3 45,1 42,1 52,1
A.03.17_A 14,50 21,8 26,5 23,6 33,6
A.03.20_A 14,50 21,0 25,8 22,8 32,8
A.03.21_A 14,50 20,4 25,2 22,2 32,2
A.03.22_A 14,50 20,4 25,1 22,2 32,2
A.03.23_NO 14,50 20,6 25,3 22,5 32,5
A.03.23_7Z0 14,50 20,9 25,6 22,8 32,8
A.04.06_20 18,00 24,9 29,7 26,7 36,7
A.04.06_zW 18,00 27,4 32,2 29,2 39,2
A.04.07_A 18,00 28,2 32,9 30,0 40,0
A.04.08_A 18,00 28,6 33,3 30,4 40,4
A.04.09_A 18,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.04.10_A 18,00 29,2 34,0 31,0 41,0
A.04.11_A 18,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.04.12_A 18,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.04.13_NW 18,00 31,9 36,7 33,7 43,7
A.04.13_7ZwW 18,00 30,0 34,8 31,8 41,8
A.04.14_NO 18,00 24,6 29,4 26,6 36,6
A.04.14_NwW 18,00 30,2 34,8 32,3 42,3
A.04.15_A 18,00 22,3 27,0 24,1 34,1
A.04.1l6_A 18,00 22,2 27,0 24,0 34,0
A.04.17_A 18,00 24,4 29,1 26,1 36,1
A.04.18_A 18,00 23,7 28,5 25,5 35,5
A.04.19_A 18,00 23,7 28,4 25,4 35,4
A.04.20_A 18,00 21,9 26,6 23,7 33,7
A.04.21_NO 18,00 21,3 26,0 23,2 33,2
A.04.21_70 18,00 22,0 26,7 23,8 33,8
A.05.06_20 21,00 27,4 32,2 29,2 39,2
A.05.06_zW 21,00 31,2 35,9 32,9 42,9
A.05.07_A 21,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.05.08_A 21,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.05.09_A 21,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.05.10_A 21,00 31,5 36,3 33,3 43,3
A.05.11_A 21,00 32,0 36,8 33,8 43,8
A.05.12_A 21,00 32,5 37,2 34,2 44,2
A.05.13_NwW 21,00 38,8 43,6 40,6 50,6
A.05.13_7ZwW 21,00 35,3 40,1 37,1 47,1
A.05.14_NO 21,00 27,9 32,6 29,7 39,7
A.05.14_NwW 21,00 37,7 42,5 39,6 49,6
A.05.15_A 21,00 23,4 28,2 25,3 35,3
A.05.16_A 21,00 23,2 27,9 25,0 35,0
A.05.17_A 21,00 25,3 30,1 27,1 37,1
A.05.18_A 21,00 24,3 29,1 26,1 36,1
A.05.19_A 21,00 24,1 28,9 25,9 35,9
A.05.20_A 21,00 23,0 27,7 24,8 34,8
A.05.21_NO 21,00 21,9 26,6 23,7 33,7
A.05.21_70 21,00 22,3 27,0 24,1 34,1
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.06.06_20 24,00 28,1 32,9 29,9 39,9
A.06.06_ZW 24,00 31,5 36,3 33,3 43,3
A.06.07_A 24,00 31,7 36,4 33,4 43,4
A.06.08_A 24,00 32,0 36,7 33,7 43,7
A.06.09_A 24,00 32,1 36,9 33,9 43,9
A.06.10_A 24,00 32,6 37,4 34,4 44,4
A.06.11_A 24,00 33,4 38,2 35,2 45,2
A.06.12_A 24,00 34,3 39,1 36,1 46,1
A.06.13_NW 24,00 38,6 43,4 40,3 50,3
A.06.13_zwW 24,00 36,9 41,6 38,6 48,6
A.06.14_NO 24,00 32,2 37,0 34,0 44,0
A.06.14_NW 24,00 38,4 43,1 40,2 50,2
A.06.15_A 24,00 25,0 29,7 26,8 36,8
A.06.16_A 24,00 24,3 29,1 26,1 36,1
A.06.17_A 24,00 25,6 30,4 27,4 37,4
A.06.18_A 24,00 24,7 29,4 26,4 36,4
A.06.19_A 24,00 24,3 29,1 26,1 36,1
A.06.20_A 24,00 22,9 27,7 24,8 34,8
A.06.21_NO 24,00 21,5 26,2 23,3 33,3
A.06.21_20 24,00 21,9 26,6 23,8 33,8
A.07.06_20 27,00 28,0 32,8 29,8 39,8
A.07.06_ZW 27,00 32,2 36,9 33,9 43,9
A.07.07_A 27,00 32,6 37,3 34,3 44,3
A.07.08_A 27,00 32,6 37,4 34,4 44,4
A.07.09_A 27,00 32,8 37,6 34,6 44,6
A.07.10_A 27,00 33,4 38,1 35,1 45,1
A.07.11_A 27,00 33,9 38,7 35,7 45,7
A.07.12_A 27,00 34,2 39,0 36,0 46,0
A.07.13_NW 27,00 38,2 43,0 40,0 50,0
A.07.13_zZwW 27,00 36,5 41,3 38,3 48,3
A.07.14_NO 27,00 35,0 39,8 36,8 46,8
A.07.14_NW 27,00 38,0 42,8 39,8 49,8
A.07.15_A 27,00 28,2 32,9 29,9 39,9
A.07.16_A 27,00 26,2 30,9 27,9 37,9
A.07.17_A 27,00 25,9 30,6 27,6 37,6
A.07.18_A 27,00 24,6 29,4 26,4 36,4
A.07.19_A 27,00 24,6 29,4 26,4 36,4
A.07.20_A 27,00 23,0 27,7 24,8 34,8
A.07.21_NO 27,00 21,1 25,8 23,0 33,0
A.07.21_20 27,00 21,3 26,0 23,2 33,2
A.08.06_20 30,00 26,5 31,2 28,3 38,3
A.08.06_ZW 30,00 31,3 36,1 33,1 43,1
A.08.07_A 30,00 32,6 37,4 34,4 44,4
A.08.08_A 30,00 32,7 37,5 34,5 44,5
A.08.09_A 30,00 33,0 37,7 34,8 44,8
A.08.10_A 30,00 33,4 38,2 35,2 45,2
A.08.11_A 30,00 33,8 38,6 35,6 45,6
A.08.12_A 30,00 34,0 38,7 35,7 45,7
A.08.13_NW 30,00 37,8 42,6 39,6 49,6
A.08.13_zwW 30,00 36,1 40,9 37,8 47,8
A.08.14_NO 30,00 34,8 39,6 36,6 46,6
A.08.14_NW 30,00 37,6 42,4 39,4 49,4
A.08.15_A 30,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.08.16_A 30,00 28,4 33,1 30,1 40,1
A.08.17_A 30,00 26,3 31,1 28,1 38,1
A.08.18_A 30,00 24,5 29,2 26,3 36,3
A.08.19_A 30,00 24,6 29,4 26,4 36,4
A.08.20_A 30,00 22,9 27,7 24,8 34,8
A.08.21_NO 30,00 20,9 25,6 22,8 32,8
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.08.21_z0 30,00 21,1 25,8 23,0 33,0
A.09.06_Z0 33,00 26,7 31,4 28,5 38,5
A.09.06_zW 33,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.09.07_A 33,00 32,2 36,9 33,9 43,9
A.09.08_A 33,00 32,4 37,1 34,1 44,1
A.09.09_A 33,00 32,9 37,6 34,6 44,6
A.09.10_A 33,00 33,3 38,1 35,1 45,1
A.09.11_A 33,00 33,7 38,4 35,4 45,4
A.09.12_A 33,00 33,8 38,6 35,6 45,6
A.09.13_NW 33,00 37,5 42,2 39,2 49,2
A.09.13_zw 33,00 35,7 40,4 37,5 47,5
A.09.14_NO 33,00 34,5 39,3 36,3 46,3
A.09.14_NwW 33,00 37,3 42,1 39,1 49,1
A.09.15_A 33,00 30,8 35,6 32,6 42,6
A.09.16_A 33,00 29,9 34,6 31,6 41,6
A.09.17_A 33,00 27,9 32,6 29,6 39,6
A.09.18_A 33,00 25,0 29,8 26,8 36,8
A.09.19_A 33,00 24,9 29,6 26,7 36,7
A.09.20_A 33,00 23,0 27,8 24,9 34,9
A.09.21_NO 33,00 20,7 25,4 22,6 32,6
A.09.21_z0 33,00 20,4 25,0 22,4 32,4
A.10.06_A 36,00 19,5 24,1 21,7 31,7
A.10.07_z0 36,00 25,0 29,7 26,9 36,9
A.10.07_ZwW 36,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.10.08_A 36,00 31,8 36,5 33,5 43,5
A.10.09_A 36,00 32,3 37,1 34,1 44,1
A.10.10_A 36,00 33,1 37,8 34,9 44,9
A.10.11_A 36,00 33,6 38,3 35,4 45,4
A.10.12_NW 36,00 37,7 42,4 39,4 49,4
A.10.12_zZwW 36,00 35,2 40,0 37,0 47,0
A.10.13_A 36,00 37,0 41,7 38,8 48,8
A.10.14_NO 36,00 33,7 38,4 35,4 45,4
A.10.14_NwW 36,00 36,5 41,2 38,3 48,3
A.10.15_A 36,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.10.16_A 36,00 29,5 34,2 31,2 41,2
A.10.17_A 36,00 26,0 30,7 27,8 37,8
A.10.18_A 36,00 24,3 29,1 26,2 36,2
A.10.19_NO 36,00 20,7 25,4 22,6 32,6
A.10.19_7Z0O 36,00 20,6 25,1 22,6 32,6
A.11.06_A 39,00 19,8 24,3 22,0 32,0
A.11.07_z0 39,00 25,1 29,8 27,0 37,0
A.11.07_ZwW 39,00 30,4 35,2 32,3 42,3
A.11.08_A 39,00 31,6 36,4 33,4 43,4
A.11.09_A 39,00 32,0 36,7 33,8 43,8
A.11.10_A 39,00 32,8 37,4 34,7 44,7
A.11.11_A 39,00 33,4 38,0 35,6 45,6
A.11.12_NW 39,00 37,4 42,1 39,3 49,3
A.11.12_7ZwW 39,00 35,0 39,7 37,0 47,0
A.11.13_A 39,00 36,6 41,4 38,4 48,4
A.11.14_NO 39,00 33,5 38,2 35,2 45,2
A.11.14_NW 39,00 36,4 41,1 38,1 48,1
A.11.15_A 39,00 30,2 34,9 31,9 41,9
A.l11.16_A 39,00 29,7 34,5 31,5 41,5
A.11.17_A 39,00 27,1 31,8 28,9 38,9
A.11.18_A 39,00 24,8 29,6 26,6 36,6
A.11.19_NO 39,00 20,8 25,5 22,8 32,8
A.11.19_7Z0 39,00 20,6 25,2 22,7 32,7
A.12.06_A 42,00 21,2 25,5 23,4 33,4
A.12.07_Z0O 42,00 25,2 29,8 27,2 37,2
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.12.07_zwW 42,00 30,4 35,1 32,3 42,3
A.12.08_A 42,00 31,5 36,2 33,3 43,3
A.12.09_A 42,00 32,1 36,6 33,9 43,9
A.12.10_A 42,00 32,5 37,1 34,8 44,8
A.12.11_A 42,00 33,1 37,7 35,5 45,5
A.12.12_NW 42,00 37,0 41,7 39,0 49,0
A.12.12_7ZW 42,00 34,6 39,2 36,7 46,7
A.12.13_A 42,00 36,3 41,0 38,1 48,1
A.12.14_NO 42,00 32,7 37,5 34,5 44,5
A.12.14_NW 42,00 36,3 41,1 38,1 48,1
A.12.15_A 42,00 28,9 33,7 30,7 40,7
A.12.16_A 42,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.12.17_A 42,00 28,2 32,9 29,9 39,9
A.12.18_A 42,00 25,8 30,6 27,7 37,7
A.12.19_NO 42,00 20,8 25,5 22,7 32,7
A.12.19_z0 42,00 20,6 25,2 22,8 32,8
A.13.06_A 45,00 21,6 25,9 24,1 34,1
A.13.07_z0 45,00 25,3 29,9 27,4 37,4
A.13.07_ZwW 45,00 30,4 35,0 32,3 42,3
A.13.08_A 45,00 31,4 36,1 33,2 43,2
A.13.09_A 45,00 31,9 36,4 33,9 43,9
A.13.10_A 45,00 32,4 36,9 34,8 44,8
A.13.11_A 45,00 32,8 37,4 35,2 45,2
A.13.12_NW 45,00 36,7 41,4 38,7 48,7
A.13.12_7ZwW 45,00 34,3 38,9 36,5 46,5
A.13.13_A 45,00 35,9 40,7 37,7 47,7
A.13.14_NO 45,00 32,6 37,3 34,3 44,3
A.13.14_NW 45,00 36,0 40,8 37,8 47,8
A.13.15_A 45,00 27,3 32,1 29,1 39,1
A.13.16_A 45,00 27,3 32,1 29,1 39,1
A.13.17_A 45,00 27,3 32,0 29,0 39,0
A.13.18_A 45,00 25,5 30,3 27,3 37,3
A.13.19_NO 45,00 21,0 25,7 23,0 33,0
A.13.19_7Z0 45,00 20,7 25,2 23,0 33,0
A.14.06_A 48,00 23,3 26,7 26,8 36,8
A.14.07_z0 48,00 26,2 30,2 29,2 39,2
A.14.07_ZwW 48,00 31,0 35,2 33,6 43,6
A.14.08_A 48,00 31,6 36,1 33,9 43,9
A.14.09_A 48,00 31,8 36,3 34,3 44,3
A.14.10_A 48,00 32,2 36,7 34,7 44,7
A.14.11_A 48,00 32,6 37,1 35,0 45,0
A.14.12_NW 48,00 36,4 41,0 38,4 48,4
A.14.12_ZW 48,00 34,0 38,6 36,3 46,3
A.14.13_A 48,00 35,6 40,3 37,4 47,4
A.14.14_NO 48,00 33,7 38,5 35,5 45,5
A.14.14_NW 48,00 35,7 40,5 37,5 47,5
A.14.15_A 48,00 28,0 32,7 29,8 39,8
A.l14.16_A 48,00 27,8 32,5 29,6 39,6
A.14.17_A 48,00 26,0 30,7 27,8 37,8
A.14.18_A 48,00 24,6 29,3 26,4 36,4
A.14.19_NO 48,00 22,3 27,0 24,4 34,4
A.14.19_70 48,00 21,3 25,5 24,3 34,3
A.15.06_A 51,00 24,8 27,6 29,5 39,5
A.15.07_Z0 51,00 26,8 30,4 30,6 40,6
A.15.07_zwW 51,00 31,1 35,2 34,3 44,3
A.15.08_A 51,00 31,5 35,9 34,1 44,1
A.15.09_A 51,00 31,5 36,0 34,2 44,2
A.15.10_A 51,00 31,9 36,4 34,5 44,5
A.15.11_A 51,00 32,4 36,9 34,9 44,9
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.15.12_NW 51,00 36,0 40,7 38,1 48,1
A.15.12_7ZwW 51,00 33,7 38,3 36,0 46,0
A.15.13_A 51,00 35,2 40,0 37,1 47,1
A.15.14_NO 51,00 34,5 39,3 36,3 46,3
A.15.14_NW 51,00 35,4 40,1 37,2 47,2
A.15.15_A 51,00 28,4 33,2 30,2 40,2
A.15.16_A 51,00 27,9 32,7 29,7 39,7
A.15.17_A 51,00 26,2 31,0 28,0 38,0
A.15.18_A 51,00 25,2 29,9 27,0 37,0
A.15.19_NO 51,00 22,5 27,1 24,7 34,7
A.15.19_z0 51,00 22,7 26,6 26,4 36,4
A.16.06_A 54,00 25,0 27,8 30,0 40,0
A.16.07_z0 54,00 26,7 30,3 30,8 40,8
A.16.07_ZW 54,00 30,9 34,9 34,3 44,3
A.16.08_A 54,00 31,2 35,6 33,9 43,9
A.16.09_A 54,00 31,3 35,7 34,0 44,0
A.16.10_A 54,00 31,6 36,0 34,2 44,2
A.l6.11_A 54,00 32,2 36,6 34,7 44,7
A.16.12_NW 54,00 35,8 40,5 37,9 47,9
A.16.12_ZW 54,00 33,4 37,9 35,7 45,7
A.16.13_A 54,00 34,9 39,7 36,8 46,8
A.16.14_NO 54,00 34,3 39,1 36,1 46,1
A.16.14_NW 54,00 35,1 39,8 36,9 46,9
A.16.15_A 54,00 29,5 34,2 31,2 41,2
A.l6.16_A 54,00 28,1 32,8 29,8 39,8
A.l16.17_A 54,00 26,3 31,1 28,1 38,1
A.16.18_A 54,00 25,3 30,0 27,1 37,1
A.16.19_NO 54,00 22,6 27,2 24,9 34,9
A.16.19_70 54,00 23,0 26,8 27,0 37,0
A.17.06_A 57,00 25,0 27,8 30,1 40,1
A.17.07_z20 57,00 26,8 30,4 30,9 40,9
A.17.07_zwW 57,00 31,1 35,2 34,5 44,5
A.17.08_A 57,00 31,0 35,4 33,8 43,8
A.17.09_A 57,00 31,0 35,4 33,8 43,8
A.17.10_A 57,00 31,3 35,8 34,0 44,0
A.17.11_A 57,00 32,0 36,4 34,5 44,5
A.17.12_NW 57,00 35,6 40,2 37,7 47,7
A.17.12_ZW 57,00 33,1 37,7 35,5 45,5
A.17.13_A 57,00 34,7 39,4 36,5 46,5
A.17.14_NO 57,00 34,1 38,9 35,9 45,9
A.17.14_NW 57,00 34,8 39,6 36,6 46,6
A.17.15_A 57,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.17.16_A 57,00 28,6 33,3 30,3 40,3
A.17.17_A 57,00 26,7 31,5 28,5 38,5
A.17.18_A 57,00 25,4 30,1 27,2 37,2
A.17.19_NO 57,00 22,7 27,4 25,0 35,0
A.17.19_7Z0 57,00 23,0 26,9 27,1 37,1
A.18.06_A 60,00 25,2 28,0 30,2 40,2
A.18.07_Z0O 60,00 26,5 30,0 30,8 40,8
A.18.07_zwW 60,00 31,1 35,2 34,5 44,5
A.18.08_A 60,00 30,9 35,3 33,7 43,7
A.18.09_A 60,00 30,9 35,3 33,7 43,7
A.18.10_A 60,00 31,2 35,6 33,9 43,9
A.18.11_A 60,00 31,7 36,1 34,3 44,3
A.18.12_NW 60,00 35,3 40,0 37,5 47,5
A.18.12_ZW 60,00 32,9 37,4 35,3 45,3
A.18.13_A 60,00 34,4 39,1 36,2 46,2
A.18.14_NO 60,00 33,9 38,7 35,7 45,7
A.18.14_NW 60,00 34,6 39,3 36,4 46,4
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.18.15_A 60,00 31,6 36,4 33,4 43,4
A.18.16_A 60,00 28,8 33,6 30,6 40,6
A.18.17_A 60,00 27,0 31,8 28,8 38,8
A.18.18_A 60,00 26,0 30,7 27,8 37,8
A.18.19_NO 60,00 23,6 28,2 25,8 35,8
A.18.19_2z0 60,00 23,1 26,9 27,2 37,2
A.19.06_A 63,00 25,3 28,3 30,3 40,3
A.19.07_z0 63,00 26,9 30,5 31,0 41,0
A.19.07_ZwW 63,00 31,2 35,3 34,5 44,5
A.19.08_A 63,00 30,9 35,2 33,7 43,7
A.19.09_A 63,00 30,9 35,2 33,6 43,6
A.19.10_A 63,00 31,1 35,5 33,8 43,8
A.19.11_A 63,00 31,5 35,9 34,1 44,1
A.19.12_NW 63,00 35,1 39,7 37,3 47,3
A.19.12_7ZwW 63,00 32,6 37,2 35,1 45,1
A.19.13_A 63,00 34,2 38,9 36,0 46,0
A.19.14_NO 63,00 33,7 38,4 35,4 45,4
A.19.14_NW 63,00 34,3 39,1 36,1 46,1
A.19.15_A 63,00 32,0 36,7 33,7 43,7
A.19.16_A 63,00 29,2 33,9 30,9 40,9
A.19.17_A 63,00 27,1 31,9 28,9 38,9
A.19.18_A 63,00 26,0 30,8 27,9 37,9
A.19.19_NO 63,00 24,0 28,6 26,2 36,2
A.19.19_70 63,00 23,7 27,7 27,5 37,5
A.20.06_A 66,00 25,4 28,3 30,3 40,3
A.20.07_z0 66,00 27,2 30,8 31,1 41,1
A.20.07_ZwW 66,00 31,1 35,2 34,5 44,5
A.20.08_A 66,00 30,5 34,9 33,4 43,4
A.20.09_A 66,00 30,5 34,8 33,4 43,4
A.20.10_A 66,00 30,7 35,1 33,5 43,5
A.20.11_A 66,00 31,1 35,5 33,8 43,8
A.20.12_NW 66,00 34,9 39,5 37,0 47,0
A.20.12_ZwW 66,00 32,4 36,9 34,9 44,9
A.20.13_A 66,00 33,9 38,6 35,8 45,8
A.20.14_NO 66,00 33,4 38,2 35,2 45,2
A.20.14_NwW 66,00 34,1 38,8 35,9 45,9
A.20.15_A 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7
A.20.16_A 66,00 29,7 34,5 31,5 41,5
A.20.17_A 66,00 27,2 32,0 29,0 39,0
A.20.18_A 66,00 26,1 30,9 28,0 38,0
A.20.19_NO 66,00 24,1 28,7 26,2 36,2
A.20.19_7Z0 66,00 23,6 27,6 27,5 37,5
A.21.06_A 69,00 25,5 28,5 30,4 40,4
A.21.07_Z0O 69,00 27,2 30,9 31,2 41,2
A.21.07_zwW 69,00 31,1 35,1 34,4 44,4
A.21.08_A 69,00 30,4 34,8 33,3 43,3
A.21.09_A 69,00 30,4 34,7 33,3 43,3
A.21.10_A 69,00 30,6 34,9 33,4 43,4
A.21.11_A 69,00 30,8 35,2 33,6 43,6
A.21.12_NW 69,00 34,6 39,2 36,8 46,8
A.21.12_7ZwW 69,00 32,1 36,6 34,6 44,6
A.21.13_A 69,00 33,7 38,4 35,5 45,5
A.21.14_NO 69,00 33,2 38,0 35,0 45,0
A.21.14_NW 69,00 33,8 38,6 35,6 45,6
A.21.15_A 69,00 31,8 36,5 33,5 43,5
A.21.16_A 69,00 30,3 35,1 32,1 42,1
A.21.17_A 69,00 27,4 32,2 29,2 39,2
A.21.18_A 69,00 26,2 30,9 28,0 38,0
A.21.19_NO 69,00 24,1 28,8 26,3 36,3
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.21.19_20 69,00 23,6 27,6 27,5 37,5
A.22.06_A 72,00 25,5 28,5 30,4 40,4
A.22.07_20 72,00 27,3 31,0 31,2 41,2
A.22.07_zwW 72,00 31,0 35,1 34,4 44,4
A.22.08_A 72,00 30,3 34,6 33,2 43,2
A.22.09_A 72,00 30,3 34,6 33,2 43,2
A.22.10_A 72,00 30,5 34,8 33,3 43,3
A.22.11_A 72,00 30,7 35,1 33,5 43,5
A.22.12_NW 72,00 34,4 39,1 36,7 46,7
A.22.12_ZW 72,00 32,0 36,5 34,5 44,5
A.22.13_A 72,00 33,4 38,1 35,3 45,3
A.22.14_NO 72,00 33,0 37,7 34,7 44,7
A.22.14_NW 72,00 33,6 38,3 35,4 45,4
A.22.15_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4
A.22.16_A 72,00 30,8 35,6 32,6 42,6
A.22.17_A 72,00 27,7 32,4 29,4 39,4
A.22.18_A 72,00 26,2 31,0 28,1 38,1
A.22.19_NO 72,00 24,1 28,8 26,3 36,3
A.22.19_70 72,00 23,6 27,6 27,5 37,5
A.23.06_A 75,00 25,5 28,5 30,4 40,4
A.23.07_z0 75,00 27,3 31,0 31,2 41,2
A.23.07_zwW 75,00 31,0 35,0 34,4 44,4
A.23.08_A 75,00 30,2 34,5 33,2 43,2
A.23.09_A 75,00 30,2 34,5 33,1 43,1
A.23.10_A 75,00 30,3 34,6 33,2 43,2
A.23.11_A 75,00 30,6 34,9 33,4 43,4
A.23.12_NW 75,00 34,2 38,8 36,4 46,4
A.23.12_7ZwW 75,00 31,7 36,2 34,3 44,3
A.23.13_A 75,00 33,2 37,9 35,1 45,1
A.23.14_NO 75,00 32,8 37,5 34,5 44,5
A.23.14_NW 75,00 33,3 38,1 35,2 45,2
A.23.15_A 75,00 31,5 36,2 33,2 43,2
A.23.16_A 75,00 31,1 35,8 32,8 42,8
A.23.17_A 75,00 28,1 32,8 29,9 39,9
A.23.18_A 75,00 26,3 31,0 28,1 38,1
A.23.19_NO 75,00 24,2 28,8 26,3 36,3
A.23.19_70 75,00 23,6 27,6 27,5 37,5
A.24.06_A 78,00 25,5 28,5 30,4 40,4
A.24.07_z0 78,00 27,3 31,0 31,2 41,2
A.24.07_zZW 78,00 30,9 34,9 34,3 44,3
A.24.08_A 78,00 30,1 34,4 33,1 43,1
A.24.09_A 78,00 30,1 34,3 33,0 43,0
A.24.10_A 78,00 30,2 34,5 33,1 43,1
A.24.11_A 78,00 30,4 34,7 33,3 43,3
A.24.12_NW 78,00 34,0 38,6 36,2 46,2
A.24.12_7ZW 78,00 31,5 35,9 34,1 44,1
A.24.13_A 78,00 33,0 37,7 34,9 44,9
A.24.14_NO 78,00 32,5 37,3 34,3 44,3
A.24.14_NW 78,00 33,1 37,9 35,0 45,0
A.24.15_A 78,00 31,3 36,1 33,1 43,1
A.24.16_A 78,00 31,0 35,8 32,8 42,8
A.24.17_A 78,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.24.18_A 78,00 26,4 31,2 28,3 38,3
A.24.19_NO 78,00 24,2 28,9 26,3 36,3
A.24.19_70 78,00 23,6 27,6 27,5 37,5
A.25.06_A 81,00 25,5 28,5 30,4 40,4
A.25.07_z0 81,00 27,2 30,9 31,2 41,2
A.25.07_zZwW 81,00 30,9 34,9 34,3 44,3
A.25.08_A 81,00 30,0 34,3 33,0 43,0
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.25.09_A 81,00 30,0 34,2 32,9 42,9
A.25.10_A 81,00 30,1 34,3 33,0 43,0
A.25.11_A 81,00 30,3 34,6 33,1 43,1
A.25.12_NW 81,00 33,7 38,3 36,0 46,0
A.25.12_7ZW 81,00 31,3 35,7 34,0 44,0
A.25.13_A 81,00 32,8 37,5 34,7 44,7
A.25.14_NO 81,00 32,3 37,1 34,1 44,1
A.25.14_NW 81,00 32,9 37,7 34,7 44,7
A.25.15_A 81,00 31,1 35,9 32,9 42,9
A.25.16_A 81,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.25.17_A 81,00 29,0 33,7 30,7 40,7
A.25.18_A 81,00 26,7 31,4 28,5 38,5
A.25.19_NO 81,00 24,3 28,9 26,4 36,4
A.25.19_70 81,00 23,5 27,5 27,4 37,4
A.26.06_A 84,00 25,5 28,5 30,4 40,4
A.26.07_20 84,00 27,2 30,9 31,2 41,2
A.26.07_ZW 84,00 30,9 34,9 34,3 44,3
A.26.08_A 84,00 29,8 34,0 32,8 42,8
A.26.09_A 84,00 29,9 34,2 32,9 42,9
A.26.10_A 84,00 29,9 34,2 32,9 42,9
A.26.11_A 84,00 30,1 34,4 33,0 43,0
A.26.12_NW 84,00 33,5 38,1 35,8 45,8
A.26.12_7ZW 84,00 31,1 35,5 33,8 43,8
A.26.13_A 84,00 32,6 37,3 34,5 44,5
A.26.14_NO 84,00 32,1 36,9 33,9 43,9
A.26.14_NW 84,00 32,7 37,5 34,5 44,5
A.26.15_A 84,00 31,0 35,7 32,7 42,7
A.26.16_A 84,00 30,8 35,5 32,5 42,5
A.26.17_A 84,00 29,5 34,2 31,2 41,2
A.26.18_A 84,00 27,1 31,9 28,9 38,9
A.26.19_NO 84,00 24,4 29,1 26,6 36,6
A.26.19_70 84,00 23,5 27,5 27,4 37,4
A.27.06_A 87,00 25,5 28,5 30,3 40,3
A.27.07_z0 87,00 27,3 31,0 31,2 41,2
A.27.07_ZW 87,00 30,8 34,8 34,2 44,2
A.27.08_A 87,00 29,8 34,0 32,8 42,8
A.27.09_A 87,00 29,7 33,9 32,7 42,7
A.27.10_A 87,00 29,6 33,8 32,7 42,7
A.27.11_A 87,00 29,8 34,1 32,8 42,8
A.27.12_NW 87,00 33,3 37,9 35,7 45,7
A.27.12_ZW 87,00 30,9 35,3 33,6 43,6
A.27.13_A 87,00 32,4 37,1 34,3 44,3
A.27.14_NO 87,00 32,0 36,7 33,7 43,7
A.27.14_NW 87,00 32,5 37,3 34,3 44,3
A.27.15_A 87,00 30,8 35,6 32,6 42,6
A.27.16_A 87,00 30,6 35,4 32,4 42,4
A.27.17_A 87,00 29,7 34,4 31,4 41,4
A.27.18_A 87,00 27,4 32,2 29,3 39,3
A.27.19_NO 87,00 24,7 29,4 26,8 36,8
A.27.19_20 87,00 23,5 27,4 27,4 37,4
A.28.06_A 90,00 25,5 28,4 30,3 40,3
A.28.07_Z0 90,00 27,3 31,1 31,2 41,2
A.28.07_zZW 90,00 30,6 34,6 34,1 44,1
A.28.08_A 90,00 29,5 33,7 32,6 42,6
A.28.09_A 90,00 29,5 33,6 32,6 42,6
A.28.10_A 90,00 29,3 33,5 32,5 42,5
A.28.11_A 90,00 29,5 33,8 32,6 42,6
A.28.12_NW 90,00 33,1 37,7 35,5 45,5
A.28.12_7ZW 90,00 30,7 35,1 33,5 43,5
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.28.13_A 90,00 32,2 36,9 34,1 44,1
A.28.14_NO 90,00 31,8 36,5 33,6 43,6
A.28.14_NW 90,00 32,3 37,1 34,2 44,2
A.28.15_A 90,00 30,7 35,4 32,4 42,4
A.28.16_A 90,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.28.17_A 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4
A.28.18_A 90,00 27,8 32,5 29,6 39,6
A.28.19_NO 90,00 25,2 29,8 27,2 37,2
A.28.19_70 90,00 23,4 27,4 27,4 37,4
A.29.06_A 93,00 25,5 28,5 30,3 40,3
A.29.07_z0 93,00 27,3 31,0 31,2 41,2
A.29.07_ZwW 93,00 30,6 34,6 34,1 44,1
A.29.08_A 93,00 29,5 33,7 32,6 42,6
A.29.09_A 93,00 29,4 33,6 32,5 42,5
A.29.10_A 93,00 29,4 33,6 32,5 42,5
A.29.11_A 93,00 29,4 33,6 32,5 42,5
A.29.12_NW 93,00 33,0 37,5 35,3 45,3
A.29.12_7ZW 93,00 30,6 34,9 33,4 43,4
A.29.13_A 93,00 32,0 36,7 33,9 43,9
A.29.14_NO 93,00 31,6 36,4 33,4 43,4
A.29.14_NW 93,00 32,1 36,9 34,0 44,0
A.29.15_A 93,00 30,5 35,3 32,3 42,3
A.29.16_A 93,00 30,4 35,1 32,1 42,1
A.29.17_A 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.29.18_A 93,00 28,1 32,9 30,0 40,0
A.29.19_NO 93,00 25,6 30,3 27,6 37,6
A.29.19_70 93,00 23,6 27,6 27,5 37,5
A.30.06_A 96,00 25,5 28,5 30,3 40,3
A.30.07_Z0O 96,00 27,3 31,0 31,2 41,2
A.30.07_zwW 96,00 30,6 34,5 34,1 44,1
A.30.08_A 96,00 29,4 33,6 32,5 42,5
A.30.09_A 96,00 29,3 33,5 32,4 42,4
A.30.10_A 96,00 29,3 33,5 32,5 42,5
A.30.11_A 96,00 29,4 33,5 32,4 42,4
A.30.12_NW 96,00 32,8 37,3 35,2 45,2
A.30.12_zwW 96,00 30,4 34,8 33,3 43,3
A.30.13_A 96,00 31,8 36,5 33,7 43,7
A.30.14_NO 96,00 31,4 36,2 33,2 43,2
A.30.14_NW 96,00 32,0 36,7 33,8 43,8
A.30.15_A 96,00 30,4 35,1 32,1 42,1
A.30.16_A 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.30.17_A 96,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.30.18_A 96,00 28,4 33,2 30,2 40,2
A.30.19_NO 96,00 26,0 30,7 28,0 38,0
A.30.19_z0 96,00 23,7 27,7 27,5 37,5
A.31.06_A 99,00 25,4 28,4 30,3 40,3
A.31.07_Z0O 99,00 27,3 31,0 31,2 41,2
A.31.07_zw 99,00 30,5 34,4 34,0 44,0
A.31.08_A 99,00 29,3 33,4 32,4 42,4
A.31.09_A 99,00 29,2 33,4 32,4 42,4
A.31.10_A 99,00 29,3 33,4 32,4 42,4
A.31.11_A 99,00 29,3 33,4 32,4 42,4
A.31.12_NW 99,00 32,6 37,2 35,1 45,1
A.31.12_7ZwW 99,00 30,3 34,7 33,2 43,2
A.31.13_A 99,00 31,6 36,4 33,6 43,6
A.31.14_NO 99,00 31,3 36,0 33,1 43,1
A.31.14_NW 99,00 31,8 36,5 33,6 43,6
A.31.15_A 99,00 30,2 35,0 32,0 42,0
A.31.16_A 99,00 30,1 34,8 31,8 41,8
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.31.17_A 99,00 29,3 34,0 31,0 41,0
A.31.18_A 99,00 28,5 33,3 30,3 40,3
A.31.19_NO 99,00 26,3 31,0 28,3 38,3
A.31.19_7Z0 99,00 23,8 27,9 27,6 37,6
A.32.06_A 102,00 25,4 28,4 30,3 40,3
A.32.07_z0 102,00 27,3 31,0 31,2 41,2
A.32.07_ZwW 102,00 30,4 34,3 34,0 44,0
A.32.08_A 102,00 29,2 33,3 32,4 42,4
A.32.09_A 102,00 29,1 33,2 32,3 42,3
A.32.10_A 102,00 29,2 33,4 32,4 42,4
A.32.11_A 102,00 29,2 33,4 32,3 42,3
A.32.12_NW 102,00 32,5 37,0 34,9 44,9
A.32.12_7ZwW 102,00 30,2 34,5 33,1 43,1
A.32.13_A 102,00 31,5 36,2 33,4 43,4
A.32.14_NO 102,00 31,1 35,9 32,9 42,9
A.32.14_NW 102,00 31,6 36,3 33,4 43,4
A.32.15_A 102,00 30,1 34,8 31,8 41,8
A.32.16_A 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7
A.32.17_A 102,00 29,1 33,9 30,9 40,9
A.32.18_A 102,00 28,5 33,3 30,3 40,3
A.32.19_NO 102,00 26,5 31,2 28,5 38,5
A.32.19_70 102,00 23,8 27,8 27,6 37,6
A.33.06_A 105,00 25,4 28,4 30,3 40,3
A.33.07_Z0 105,00 27,2 30,9 31,1 41,1
A.33.07_zwW 105,00 30,3 34,2 33,9 43,9
A.33.08_A 105,00 29,1 33,2 32,3 42,3
A.33.09_A 105,00 29,0 33,2 32,2 42,2
A.33.10_A 105,00 29,2 33,3 32,3 42,3
A.33.11_A 105,00 29,1 33,3 32,3 42,3
A.33.12_NW 105,00 32,4 36,9 34,8 44,8
A.33.12_zZwW 105,00 30,1 34,4 33,0 43,0
A.33.13_A 105,00 31,3 36,0 33,3 43,3
A.33.14_NO 105,00 30,9 35,7 32,7 42,7
A.33.14_NW 105,00 31,4 36,2 33,3 43,3
A.33.15_A 105,00 29,9 34,7 31,7 41,7
A.33.16_A 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.33.17_A 105,00 29,0 33,8 30,8 40,8
A.33.18_A 105,00 28,4 33,2 30,2 40,2
A.33.19_NO 105,00 26,6 31,3 28,6 38,6
A.33.19_z0 105,00 23,8 27,8 27,6 37,6
A.34.06_A 108,00 25,4 28,4 30,3 40,3
A.34.07_Z0O 108,00 27,2 30,9 31,1 41,1
A.34.07_zwW 108,00 30,3 34,2 33,9 43,9
A.34.08_A 108,00 29,0 33,1 32,2 42,2
A.34.09_A 108,00 29,1 33,3 32,3 42,3
A.34.10_A 108,00 29,1 33,2 32,3 42,3
A.34.11_A 108,00 29,1 33,2 32,2 42,2
A.34.12_NW 108,00 32,2 36,7 34,7 44,7
A.34.12_7ZW 108,00 30,0 34,3 32,9 42,9
A.34.13_A 108,00 31,2 35,9 33,1 43,1
A.34.14_NO 108,00 30,8 35,5 32,5 42,5
A.34.14_NW 108,00 31,3 36,0 33,1 43,1
A.34.15_A 108,00 29,8 34,5 31,6 41,6
A.34.16_A 108,00 29,7 34,4 31,5 41,5
A.34.17_A 108,00 28,9 33,6 30,6 40,6
A.34.18_A 108,00 28,3 33,0 30,1 40,1
A.34.19_NO 108,00 26,8 31,5 28,7 38,7
A.34.19_70 108,00 23,7 27,8 27,5 37,5
A.35.06_A 111,00 25,4 28,3 30,2 40,2
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.35.07_z0 111,00 27,1 30,8 31,1 41,1
A.35.07_ZwW 111,00 30,2 34,1 33,8 43,8
A.35.08_A 111,00 28,9 33,0 32,1 42,1
A.35.09_A 111,00 29,0 33,1 32,2 42,2
A.35.10_A 111,00 29,0 33,1 32,2 42,2
A.35.11_A 111,00 29,0 33,1 32,2 42,2
A.35.12_NW 111,00 32,1 36,6 34,6 44,6
A.35.12_7ZW 111,00 29,9 34,2 32,8 42,8
A.35.13_A 111,00 31,0 35,8 33,0 43,0
A.35.14_NO 111,00 30,6 35,4 32,4 42,4
A.35.14_NW 111,00 31,1 35,9 33,0 43,0
A.35.15_A 111,00 29,6 34,4 31,4 41,4
A.35.16_A 111,00 29,6 34,3 31,3 41,3
A.35.17_A 111,00 28,7 33,5 30,5 40,5
A.35.18_A 111,00 28,2 32,9 30,0 40,0
A.35.19_NO 111,00 26,8 31,5 28,7 38,7
A.35.19_70 111,00 23,7 27,7 27,5 37,5
A.36.06_A 114,00 25,3 28,3 30,2 40,2
A.36.07_Z0 114,00 27,1 30,8 31,0 41,0
A.36.07_zZW 114,00 30,1 34,0 33,8 43,8
A.36.08_A 114,00 28,8 32,9 32,1 42,1
A.36.09_A 114,00 28,9 33,0 32,1 42,1
A.36.10_A 114,00 28,9 33,0 32,1 42,1
A.36.11_A 114,00 28,9 33,0 32,1 42,1
A.36.12_NW 114,00 31,9 36,4 34,4 44,4
A.36.12_7ZW 114,00 29,8 34,1 32,7 42,7
A.36.13_A 114,00 30,9 35,6 32,8 42,8
A.36.14_NO 114,00 30,5 35,2 32,2 42,2
A.36.14_NW 114,00 31,0 35,7 32,8 42,8
A.36.15_A 114,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.36.16_A 114,00 29,4 34,2 31,2 41,2
A.36.17_A 114,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.36.18_A 114,00 28,0 32,8 29,9 39,9
A.36.19_NO 114,00 26,7 31,4 28,7 38,7
A.36.19_20 114,00 23,6 27,6 27,4 37,4
A.37.06_A 117,00 25,3 28,2 30,2 40,2
A.37.07_z0 117,00 27,0 30,7 31,0 41,0
A.37.07_zZwW 117,00 30,0 33,9 33,7 43,7
A.37.08_A 117,00 28,7 32,8 32,0 42,0
A.37.09_A 117,00 28,8 32,9 32,1 42,1
A.37.10_A 117,00 28,8 32,9 32,1 42,1
A.37.11_A 117,00 28,8 32,9 32,0 42,0
A.37.12_NW 117,00 31,8 36,3 34,3 44,3
A.37.12_7ZW 117,00 29,7 33,9 32,6 42,6
A.37.13_A 117,00 30,8 35,5 32,7 42,7
A.37.14_NO 117,00 30,3 35,1 32,1 42,1
A.37.14_NW 117,00 30,8 35,6 32,7 42,7
A.37.15_A 117,00 29,4 34,1 31,1 41,1
A.37.16_A 117,00 29,3 34,1 31,1 41,1
A.37.17_A 117,00 28,5 33,2 30,3 40,3
A.37.18_A 117,00 27,9 32,7 29,7 39,7
A.37.19_NO 117,00 26,6 31,3 28,6 38,6
A.37.19_2Z0 117,00 23,5 27,5 27,4 37,4
A.38.06_A 120,00 25,2 28,2 30,2 40,2
A.38.07_z0 120,00 27,0 30,6 31,0 41,0
A.38.07_zwW 120,00 30,0 33,8 33,6 43,6
A.38.08_A 120,00 28,6 32,7 31,9 41,9
A.38.09_A 120,00 28,7 32,8 32,0 42,0
A.38.10_A 120,00 28,7 32,8 32,0 42,0
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.38.11_A 120,00 28,7 32,8 31,9 41,9
A.38.12_NW 120,00 31,7 36,1 34,2 44,2
A.38.12_7ZW 120,00 29,6 33,8 32,6 42,6
A.38.13_A 120,00 30,6 35,3 32,6 42,6
A.38.14_NO 120,00 30,1 34,9 31,9 41,9
A.38.14_NW 120,00 30,7 35,4 32,5 42,5
A.38.15_A 120,00 29,2 34,0 31,0 41,0
A.38.16_A 120,00 29,2 34,0 31,0 41,0
A.38.17_A 120,00 28,3 33,1 30,1 40,1
A.38.18_A 120,00 27,8 32,5 29,6 39,6
A.38.19_NO 120,00 26,5 31,2 28,5 38,5
A.38.19_70 120,00 23,4 27,4 27,3 37,3
A.39.06_A 123,00 25,2 28,1 30,1 40,1
A.39.07_Z0 123,00 27,0 30,6 30,9 40,9
A.39.07_zwW 123,00 29,9 33,7 33,6 43,6
A.39.08_A 123,00 28,7 32,8 32,0 42,0
A.39.09_A 123,00 28,6 32,7 31,9 41,9
A.39.10_A 123,00 28,6 32,7 31,9 41,9
A.39.11_A 123,00 28,6 32,7 31,9 41,9
A.39.12_NW 123,00 31,5 36,0 34,1 44,1
A.39.12_7ZwW 123,00 29,4 33,7 32,5 42,5
A.39.13_A 123,00 30,5 35,1 32,4 42,4
A.39.14_NO 123,00 30,0 34,8 31,8 41,8
A.39.14_NW 123,00 30,5 35,2 32,4 42,4
A.39.15_A 123,00 29,1 33,9 30,9 40,9
A.39.16_A 123,00 29,1 33,8 30,8 40,8
A.39.17_A 123,00 28,2 33,0 30,0 40,0
A.39.18_A 123,00 27,7 32,4 29,5 39,5
A.39.19_NO 123,00 26,4 31,1 28,4 38,4
A.39.19_2z0 123,00 23,3 27,3 27,2 37,2
A.40.06_A 126,00 25,2 28,1 30,1 40,1
A.40.07_Z0O 126,00 26,9 30,5 30,9 40,9
A.40.07_zwW 126,00 29,8 33,6 33,5 43,5
A.40.08_A 126,00 28,6 32,7 31,9 41,9
A.40.09_A 126,00 28,5 32,6 31,9 41,9
A.40.10_A 126,00 28,5 32,6 31,8 41,8
A.40.11_A 126,00 28,5 32,6 31,8 41,8
A.40.12_NW 126,00 31,3 35,7 33,9 43,9
A.40.12_7ZwW 126,00 29,3 33,6 32,4 42,4
A.40.13_A 126,00 30,2 34,9 32,2 42,2
A.40.14_NO 126,00 29,8 34,6 31,6 41,6
A.40.14_NW 126,00 30,3 35,0 32,1 42,1
A.40.15_A 126,00 29,0 33,8 30,8 40,8
A.40.16_A 126,00 29,0 33,7 30,7 40,7
A.40.17_A 126,00 28,1 32,9 29,9 39,9
A.40.18_A 126,00 27,5 32,3 29,3 39,3
A.40.19_NO 126,00 26,2 30,9 28,2 38,2
A.40.19_2z0 126,00 23,2 27,1 27,2 37,2
A.41.06_A 129,00 25,1 28,0 30,1 40,1
A.41.07_z0 129,00 26,9 30,5 30,9 40,9
A.41.07_zwW 129,00 29,8 33,6 33,5 43,5
A.41.08_A 129,00 28,6 32,6 31,9 41,9
A.41.09_A 129,00 28,4 32,5 31,8 41,8
A.41.10_A 129,00 28,4 32,5 31,8 41,8
A.41.11_A 129,00 28,4 32,5 31,7 41,7
A.41.12_NW 129,00 31,2 35,6 33,8 43,8
A.41.12_7ZW 129,00 29,1 33,3 32,2 42,2
A.41.13_A 129,00 30,1 34,8 32,1 42,1
A.41.14_NO 129,00 29,6 34,4 31,4 41,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.10 12-10-2020 13:41:10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.41.14_NW 129,00 30,1 34,9 32,0 42,0
A.41.15_A 129,00 28,9 33,6 30,6 40,6
A.41.16_A 129,00 28,8 33,6 30,6 40,6
A.41.17_A 129,00 28,0 32,7 29,8 39,8
A.41.18_A 129,00 27,4 32,1 29,2 39,2
A.41.19_NO 129,00 26,1 30,8 28,1 38,1
A.41.19_70 129,00 23,1 27,0 27,1 37,1
A.42.06_A 132,00 25,0 27,8 30,0 40,0
A.42.07_Z0 132,00 26,8 30,4 30,8 40,8
A.42.07_zwW 132,00 29,7 33,5 33,5 43,5
A.42.08_A 132,00 28,5 32,5 31,8 41,8
A.42.09_A 132,00 28,4 32,4 31,7 41,7
A.42.10_A 132,00 28,3 32,4 31,7 41,7
A.42.11_A 132,00 28,3 32,3 31,6 41,6
A.42.12_NW 132,00 31,0 35,5 33,7 43,7
A.42.12_7ZW 132,00 29,0 33,2 32,1 42,1
A.42.13_A 132,00 30,0 34,6 31,9 41,9
A.42.14_NO 132,00 29,5 34,3 31,3 41,3
A.42.14_NW 132,00 30,0 34,7 31,9 41,9
A.42.15_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5
A.42.16_A 132,00 28,7 33,5 30,5 40,5
A.42.17_A 132,00 27,9 32,6 29,6 39,6
A.42.18_A 132,00 27,3 32,0 29,1 39,1
A.42.19_NO 132,00 26,0 30,7 28,0 38,0
A.42.19_70 132,00 23,0 27,0 27,0 37,0
A.43.06_A 135,00 24,9 27,7 30,0 40,0
A.43.07_Z0 135,00 26,8 30,4 30,8 40,8
A.43.07_zwW 135,00 29,7 33,4 33,4 43,4
A.43.08_A 135,00 28,4 32,4 31,8 41,8
A.43.09_A 135,00 28,3 32,3 31,7 41,7
A.43.10_A 135,00 28,2 32,2 31,6 41,6
A.43.11_A 135,00 28,2 32,2 31,6 41,6
A.43.12_NW 135,00 30,9 35,3 33,6 43,6
A.43.12_7ZwW 135,00 28,9 33,1 32,1 42,1
A.43.13_A 135,00 29,8 34,5 31,8 41,8
A.43.14_NO 135,00 29,4 34,1 31,1 41,1
A.43.14_NW 135,00 29,8 34,6 31,7 41,7
A.43.15_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.43.16_A 135,00 28,6 33,4 30,4 40,4
A.43.17_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5
A.43.18_A 135,00 27,1 31,9 29,0 39,0
A.43.19_NO 135,00 25,9 30,6 27,9 37,9
A.43.19_z0 135,00 23,0 26,9 27,0 37,0
A.44.06_A 138,00 24,9 27,7 30,0 40,0
A.44.07_20 138,00 26,7 30,3 30,8 40,8
A.44.07_zwW 138,00 29,7 33,5 33,4 43,4
A.44.08_A 138,00 28,3 32,4 31,7 41,7
A.44.09_A 138,00 28,2 32,2 31,6 41,6
A.44.10_A 138,00 28,1 32,1 31,5 41,5
A.44.11_A 138,00 28,1 32,1 31,5 41,5
A.44.12_NW 138,00 30,8 35,2 33,5 43,5
A.44.12_7ZW 138,00 28,8 32,9 32,0 42,0
A.44.13_A 138,00 29,7 34,4 31,7 41,7
A.44.14_NO 138,00 29,2 34,0 31,0 41,0
A.44.14_NW 138,00 29,7 34,4 31,6 41,6
A.44.15_A 138,00 28,5 33,3 30,3 40,3
A.44.16_A 138,00 28,5 33,3 30,3 40,3
A.44.17_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4
A.44.18_A 138,00 27,0 31,8 28,9 38,9

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
A.44.19_NO 138,00 25,7 30,4 27,8 37,8
A.44.19_70 138,00 22,9 26,8 27,0 37,0
A.45.06_A 141,00 24,9 27,7 29,9 39,9
A.45.07_Z0 141,00 26,7 30,3 30,7 40,7
A.45.07_zZwW 141,00 29,8 33,6 33,5 43,5
A.45.08_A 141,00 28,2 32,3 31,6 41,6
A.45.09_A 141,00 28,1 32,0 31,5 41,5
A.45.10_A 141,00 28,0 32,0 31,5 41,5
A.45.11_A 141,00 28,0 32,0 31,4 41,4
A.45.12_NW 141,00 30,7 35,1 33,4 43,4
A.45.12_7ZW 141,00 28,7 32,8 31,9 41,9
A.45.13_A 141,00 29,5 34,2 31,5 41,5
A.45.14_NO 141,00 29,1 33,8 30,9 40,9
A.45.14_NW 141,00 29,6 34,3 31,5 41,5
A.45.15_A 141,00 28,4 33,1 30,2 40,2
A.45.16_A 141,00 28,4 33,1 30,2 40,2
A.45.17_A 141,00 27,5 32,2 29,3 39,3
A.45.18_A 141,00 26,9 31,6 28,7 38,7
A.45.19_NO 141,00 25,6 30,3 27,7 37,7
A.45.19_70 141,00 22,9 26,8 26,9 36,9
A.46.06_A 144,00 24,9 27,6 29,9 39,9
A.46.07_Z0O 144,00 26,7 30,2 30,7 40,7
A.46.07_zZW 144,00 29,8 33,6 33,5 43,5
A.46.08_A 144,00 28,1 32,1 31,6 41,6
A.46.09_A 144,00 28,0 31,9 31,4 41,4
A.46.10_A 144,00 28,0 31,9 31,4 41,4
A.46.11_A 144,00 27,9 31,9 31,4 41,4
A.46.12_NW 144,00 30,6 35,0 33,3 43,3
A.46.12_7ZW 144,00 28,6 32,7 31,8 41,8
A.46.13_A 144,00 29,4 34,1 31,4 41,4
A.46.14_NO 144,00 29,0 33,7 30,7 40,7
A.46.14_NW 144,00 29,5 34,2 31,3 41,3
A.46.15_A 144,00 28,3 33,0 30,1 40,1
A.46.16_A 144,00 28,3 33,0 30,1 40,1
A.46.17_A 144,00 27,4 32,1 29,2 39,2
A.46.18_A 144,00 26,8 31,5 28,6 38,6
A.46.19_NO 144,00 25,5 30,2 27,5 37,5
A.46.19_20 144,00 22,8 26,7 26,9 36,9
B.01.17_A 7,50 34,0 38,8 35,8 45,8
B.01.18_A 7,50 33,5 38,2 35,2 45,2
B.01.19_A 7,50 33,0 37,7 34,7 44,7
B.01.20_A 7,50 32,6 37,4 34,4 44,4
B.01.21_A 7,50 32,3 37,1 34,1 44,1
B.01.22_A 7,50 32,1 36,8 33,8 43,8
B.01.23_A 7,50 31,7 36,5 33,5 43,5
B.01.24_A 7,50 31,0 35,8 32,8 42,8
B.01.25_NO 7,50 29,3 34,0 31,0 41,0
B.01.25_70 7,50 24,6 29,3 26,3 36,3
B.01.26_A 7,50 20,8 25,5 22,6 32,6
B.01.27_A 7,50 21,8 26,6 23,6 33,6
B.01.28_A 7,50 21,0 25,7 22,8 32,8
B.01.29_A 7,50 20,7 25,5 22,5 32,5
B.01.30_A 7,50 18,7 23,4 20,5 30,5
B.01.31_A 7,50 19,6 24,4 21,5 31,5
B.01.32_A 7,50 18,4 23,1 20,3 30,3
B.01.33_A 7,50 18,3 23,0 20,2 30,2
B.02.07_A 11,00 19,4 24,2 21,4 31,4
B.02.08_A 11,00 20,0 24,7 21,9 31,9
B.02.09_NW 11,00 21,2 25,9 23,0 33,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.02.09_7ZW 11,00 20,3 25,1 22,2 32,2
B.02.10_A 11,00 21,1 25,9 23,0 33,0
B.02.11_A 11,00 21,1 25,8 23,0 33,0
B.02.17_A 11,00 34,1 38,9 35,9 45,9
B.02.18_A 11,00 33,6 38,3 35,3 45,3
B.02.19_A 11,00 33,2 37,9 34,9 44,9
B.02.20_A 11,00 32,9 37,6 34,6 44,6
B.02.21_A 11,00 32,6 37,3 34,3 44,3
B.02.22_A 11,00 32,3 37,1 34,1 44,1
B.02.23_A 11,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.02.24_A 11,00 31,3 36,0 33,0 43,0
B.02.25_NO 11,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.02.25_70 11,00 25,3 30,1 27,1 37,1
B.02.26_A 11,00 20,1 24,9 22,0 32,0
B.02.27_A 11,00 18,1 22,9 20,0 30,0
B.02.28_A 11,00 17,4 22,2 19,3 29,3
B.02.29_A 11,00 16,9 21,6 18,8 28,8
B.02.30_A 11,00 15,2 19,9 17,2 27,2
B.02.31_A 11,00 14,9 19,6 16,9 26,9
B.02.32_A 11,00 14,7 19,4 16,7 26,7
B.02.33_A 11,00 14,6 19,2 16,6 26,6
B.03.07_A 14,50 19,9 24,6 21,9 31,9
B.03.08_A 14,50 20,4 25,2 22,3 32,3
B.03.09_NW 14,50 22,4 27,1 24,2 34,2
B.03.09_7zwW 14,50 20,8 25,6 22,7 32,7
B.03.10_A 14,50 22,6 27,4 24,4 34,4
B.03.11_A 14,50 22,6 27,4 24,5 34,5
B.03.17_A 14,50 34,2 38,9 35,9 45,9
B.03.18_A 14,50 33,7 38,4 35,4 45,4
B.03.19_A 14,50 33,3 38,1 35,1 45,1
B.03.20_A 14,50 33,0 37,8 34,8 44,8
B.03.21_A 14,50 32,8 37,5 34,5 44,5
B.03.22_A 14,50 32,5 37,3 34,3 44,3
B.03.23_A 14,50 32,3 37,0 34,0 44,0
B.03.24_A 14,50 31,7 36,5 33,5 43,5
B.03.25_NO 14,50 30,4 35,2 32,2 42,2
B.03.25_70 14,50 26,2 30,9 28,0 38,0
B.03.26_A 14,50 19,4 24,1 21,2 31,2
B.03.27_A 14,50 18,8 23,5 20,6 30,6
B.03.28_A 14,50 18,3 23,1 20,2 30,2
B.03.29_A 14,50 18,1 22,8 20,0 30,0
B.03.30_A 14,50 15,8 20,5 17,8 27,8
B.03.31_A 14,50 15,5 20,2 17,4 27,4
B.03.32_A 14,50 15,3 20,0 17,3 27,3
B.03.33_A 14,50 15,1 19,8 17,1 27,1
B.04.06_20 18,00 17,8 22,5 19,7 29,7
B.04.06_2ZW 18,00 18,2 22,9 20,0 30,0
B.04.07_A 18,00 19,4 24,1 21,3 31,3
B.04.08_A 18,00 21,9 26,7 23,7 33,7
B.04.09_NW 18,00 25,7 30,5 27,5 37,5
B.04.09_7zwW 18,00 22,2 26,9 24,0 34,0
B.04.10_A 18,00 26,7 31,5 28,5 38,5
B.04.11_NO 18,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.04.11_NW 18,00 28,5 33,2 30,2 40,2
B.04.12_A 18,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.04.13_A 18,00 29,4 34,1 31,1 41,1
B.04.14_NO 18,00 29,4 34,1 31,1 41,1
B.04.14_70 18,00 20,4 25,1 22,2 32,2
B.04.15_A 18,00 18,6 23,4 20,5 30,5

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.05.06_2Z0 21,00 18,4 23,1 20,3 30,3
B.05.06_2ZW 21,00 18,3 23,0 20,2 30,2
B.05.07_A 21,00 20,2 24,9 22,0 32,0
B.05.08_A 21,00 22,5 27,3 24,3 34,3
B.05.09_NW 21,00 26,9 31,7 28,7 38,7
B.05.09_7zw 21,00 22,5 27,3 24,3 34,3
B.05.10_A 21,00 28,4 33,2 30,2 40,2
B.05.11_NO 21,00 32,7 37,5 34,5 44,5
B.05.11_NW 21,00 30,7 35,4 32,4 42,4
B.05.12_A 21,00 31,8 36,6 33,5 43,5
B.05.13_A 21,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.05.14_NO 21,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.05.14_70 21,00 20,3 25,0 22,1 32,1
B.05.15_A 21,00 18,8 23,6 20,7 30,7
B.06.06_2Z0 24,00 18,1 22,9 20,0 30,0
B.06.06_ZW 24,00 17,9 22,6 19,7 29,7
B.06.07_A 24,00 20,2 24,9 22,1 32,1
B.06.08_A 24,00 22,7 27,4 24,5 34,5
B.06.09_NW 24,00 27,1 31,9 28,9 38,9
B.06.09_7ZW 24,00 22,7 27,5 24,5 34,5
B.06.10_A 24,00 28,6 33,3 30,3 40,3
B.06.11_NO 24,00 33,1 37,9 34,9 44,9
B.06.11_NW 24,00 30,5 35,2 32,2 42,2
B.06.12_A 24,00 32,6 37,4 34,4 44,4
B.06.13_A 24,00 32,1 36,8 33,8 43,8
B.06.14_NO 24,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.06.14_270 24,00 19,3 24,0 21,1 31,1
B.06.15_A 24,00 17,3 22,0 19,2 29,2
B.07.06_20 27,00 18,4 23,2 20,3 30,3
B.07.06_ZW 27,00 17,7 22,4 19,6 29,6
B.07.07_A 27,00 20,3 25,0 22,2 32,2
B.07.08_A 27,00 22,7 27,5 24,5 34,5
B.07.09_NW 27,00 27,2 32,0 29,0 39,0
B.07.09_2ZW 27,00 22,8 27,5 24,6 34,6
B.07.10_A 27,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.07.11_NO 27,00 32,8 37,6 34,5 44,5
B.07.11_NW 27,00 30,5 35,2 32,2 42,2
B.07.12_A 27,00 32,3 37,1 34,1 44,1
B.07.13_A 27,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.07.14_NO 27,00 32,0 36,7 33,7 43,7
B.07.14_70 27,00 19,3 24,0 21,1 31,1
B.07.15_A 27,00 17,3 22,1 19,2 29,2
B.08.06_20 30,00 18,5 23,2 20,4 30,4
B.08.06_2ZW 30,00 18,0 22,7 19,9 29,9
B.08.07_A 30,00 20,2 24,9 22,1 32,1
B.08.08_A 30,00 22,7 27,5 24,5 34,5
B.08.09_NW 30,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.08.09_7ZW 30,00 22,8 27,5 24,6 34,6
B.08.10_A 30,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.08.11_NO 30,00 32,7 37,4 34,4 44,4
B.08.11_NW 30,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.08.12_A 30,00 32,2 37,0 34,0 44,0
B.08.13_A 30,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.08.14_NO 30,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.08.14_70 30,00 19,3 24,1 21,2 31,2
B.08.15_A 30,00 17,4 22,2 19,3 29,3
B.09.06_20 33,00 18,5 23,2 20,6 30,6
B.09.06_ZW 33,00 18,5 23,1 20,5 30,5
B.09.07_A 33,00 20,3 25,0 22,3 32,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.10

12-10-2020 13:41:10



Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.09.08_A 33,00 22,8 27,5 24,6 34,6
B.09.09_NW 33,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.09.09_7ZwW 33,00 22,9 27,7 24,7 34,7
B.09.10_A 33,00 28,8 33,5 30,5 40,5
B.09.11_NO 33,00 32,5 37,2 34,2 44,2
B.09.11_NW 33,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.09.12_A 33,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.09.13_A 33,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.09.14_NO 33,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.09.14_70 33,00 19,4 24,1 21,2 31,2
B.09.15_A 33,00 17,4 22,2 19,3 29,3
B.10.06_20 36,00 18,7 23,3 20,8 30,8
B.10.06_ZW 36,00 18,9 23,5 21,1 31,1
B.10.07_A 36,00 20,8 25,4 22,8 32,8
B.10.08_A 36,00 23,1 27,8 24,9 34,9
B.10.09_NW 36,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.10.09_2ZW 36,00 23,3 28,1 25,1 35,1
B.10.10_A 36,00 28,9 33,7 30,7 40,7
B.10.11_NO 36,00 32,4 37,1 34,1 44,1
B.10.11_NW 36,00 30,4 35,1 32,1 42,1
B.10.12_A 36,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.10.13_A 36,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.10.14_NO 36,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.10.14_20 36,00 19,5 24,2 21,3 31,3
B.10.15_A 36,00 17,6 22,3 19,5 29,5
B.11.06_20 39,00 18,8 23,4 21,1 31,1
B.11.06_2ZW 39,00 19,8 24,4 21,9 31,9
B.11.07_A 39,00 21,6 26,2 23,6 33,6
B.11.08_A 39,00 23,4 28,1 25,2 35,2
B.11.09_NW 39,00 28,3 33,0 30,0 40,0
B.11.09_7ZW 39,00 23,5 28,2 25,3 35,3
B.11.10_A 39,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.11.11_NO 39,00 32,2 37,0 34,0 44,0
B.11.11_NW 39,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.11.12_A 39,00 31,8 36,6 33,5 43,5
B.11.13_A 39,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.11.14_NO 39,00 31,6 36,3 33,3 43,3
B.11.14_70 39,00 19,5 24,2 21,3 31,3
B.11.15_A 39,00 17,7 22,4 19,6 29,6
B.12.06_20 42,00 19,0 23,5 21,3 31,3
B.12.06_ZW 42,00 20,6 25,0 22,7 32,7
B.12.07_A 42,00 22,1 26,6 24,1 34,1
B.12.08_A 42,00 23,4 28,1 25,2 35,2
B.12.09_NW 42,00 28,8 33,6 30,6 40,6
B.12.09_7ZW 42,00 23,8 28,5 25,6 35,6
B.12.10_A 42,00 29,9 34,6 31,7 41,7
B.12.11_NO 42,00 32,1 36,9 33,8 43,8
B.12.11_NW 42,00 30,6 35,3 32,3 42,3
B.12.12_A 42,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.12.13_A 42,00 31,3 36,1 33,1 43,1
B.12.14_NO 42,00 31,5 36,2 33,2 43,2
B.12.14_20 42,00 19,6 24,3 21,5 31,5
B.12.15_A 42,00 17,9 22,5 19,8 29,8
B.13.06_20 45,00 19,1 23,6 21,7 31,7
B.13.06_ZW 45,00 20,9 25,2 23,2 33,2
B.13.07_A 45,00 22,3 26,8 24,4 34,4
B.13.08_A 45,00 23,7 28,4 25,5 35,5
B.13.09_NW 45,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.13.09_2ZW 45,00 24,1 28,8 25,9 35,9
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.13.10_A 45,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.13.11_NO 45,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.13.11_NW 45,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.13.12_A 45,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.13.13_A 45,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.13.14_NO 45,00 31,4 36,1 33,1 43,1
B.13.14_20 45,00 19,6 24,3 21,5 31,5
B.13.15_A 45,00 18,0 22,5 19,9 29,9
B.14.06_20 48,00 19,4 23,8 22,9 32,9
B.14.06_ZW 48,00 21,6 25,8 24,8 34,8
B.14.07_A 48,00 23,3 27,7 26,0 36,0
B.14.08_A 48,00 23,9 28,7 25,8 35,8
B.14.09_NW 48,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.14.09_2ZW 48,00 24,5 29,2 26,3 36,3
B.14.10_A 48,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.14.11_NO 48,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.14.11_NW 48,00 31,5 36,2 33,2 43,2
B.14.12_A 48,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.14.13_A 48,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.14.14_NO 48,00 31,3 36,0 33,0 43,0
B.14.14_70 48,00 19,6 24,3 21,6 31,6
B.14.15_A 48,00 18,0 22,6 20,1 30,1
B.15.06_2Z0 51,00 21,1 24,6 25,7 35,7
B.15.06_2ZW 51,00 24,1 27,2 28,2 38,2
B.15.07_A 51,00 25,2 28,6 28,8 38,8
B.15.08_A 51,00 24,3 29,0 26,4 36,4
B.15.09_NW 51,00 29,9 34,6 31,6 41,6
B.15.09_7ZW 51,00 24,6 29,4 26,5 36,5
B.15.10_A 51,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.15.11_NO 51,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.15.11_NW 51,00 32,0 36,7 33,7 43,7
B.15.12_A 51,00 31,3 36,1 33,1 43,1
B.15.13_A 51,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.15.14_NO 51,00 31,2 35,9 32,9 42,9
B.15.14_70 51,00 20,4 24,6 23,5 33,5
B.15.15_A 51,00 19,5 23,3 23,3 33,3
B.16.06_20 54,00 21,3 24,8 26,3 36,3
B.16.06_ZW 54,00 25,1 28,4 29,2 39,2
B.16.07_A 54,00 25,5 29,0 29,5 39,5
B.16.08_A 54,00 24,6 29,3 26,7 36,7
B.16.09_NW 54,00 29,9 34,6 31,6 41,6
B.16.09_2ZW 54,00 25,1 29,8 26,9 36,9
B.16.10_A 54,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.16.11_NO 54,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.16.11_NW 54,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.16.12_A 54,00 31,2 35,9 32,9 42,9
B.16.13_A 54,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.16.14_NO 54,00 31,1 35,8 32,8 42,8
B.16.14_20 54,00 20,6 24,7 24,2 34,2
B.16.15_A 54,00 19,8 23,4 23,9 33,9
B.17.06_2Z0 57,00 21,3 24,8 26,3 36,3
B.17.06_2ZW 57,00 25,6 29,1 29,8 39,8
B.17.07_A 57,00 26,1 29,7 30,0 40,0
B.17.08_A 57,00 25,3 30,0 27,3 37,3
B.17.09_NW 57,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.17.09_7ZW 57,00 25,6 30,3 27,4 37,4
B.17.10_A 57,00 31,5 36,2 33,2 43,2
B.17.11_NO 57,00 31,3 36,1 33,1 43,1
B.17.11_NW 57,00 31,9 36,7 33,7 43,7
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.17.12_A 57,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.17.13_A 57,00 30,8 35,5 32,5 42,5
B.17.14_NO 57,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.17.14_70 57,00 20,6 24,7 24,5 34,5
B.17.15_A 57,00 19,8 23,4 24,3 34,3
B.18.06_7Z0 60,00 21,3 24,8 26,3 36,3
B.18.06_2ZW 60,00 26,0 29,7 30,0 40,0
B.18.07_A 60,00 26,5 30,3 30,3 40,3
B.18.08_A 60,00 25,8 30,5 27,8 37,8
B.18.09_NW 60,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.18.09_7ZW 60,00 26,1 30,8 27,9 37,9
B.18.10_A 60,00 31,7 36,5 33,5 43,5
B.18.11_NO 60,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.18.11_NW 60,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.18.12_A 60,00 30,9 35,6 32,6 42,6
B.18.13_A 60,00 30,6 35,4 32,4 42,4
B.18.14_NO 60,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.18.14_70 60,00 20,6 24,7 24,5 34,5
B.18.15_A 60,00 19,8 23,4 24,3 34,3
B.19.06_70 63,00 21,3 24,8 26,3 36,3
B.19.06_ZW 63,00 26,2 29,9 30,2 40,2
B.19.07_A 63,00 26,9 30,8 30,6 40,6
B.19.08_A 63,00 26,3 31,0 28,3 38,3
B.19.09_NW 63,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.19.09_7ZwW 63,00 26,6 31,4 28,5 38,5
B.19.10_A 63,00 31,7 36,5 33,5 43,5
B.19.11_NO 63,00 31,1 35,8 32,8 42,8
B.19.11_NW 63,00 32,0 36,7 33,7 43,7
B.19.12_A 63,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.19.13_A 63,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.19.14_NO 63,00 30,7 35,4 32,5 42,5
B.19.14_20 63,00 20,6 24,7 24,5 34,5
B.19.15_A 63,00 19,7 23,4 24,3 34,3
B.20.06_20 66,00 21,3 24,8 26,3 36,3
B.20.06_zZW 66,00 26,5 30,3 30,3 40,3
B.20.07_A 66,00 27,2 31,1 30,8 40,8
B.20.08_A 66,00 26,7 31,4 28,6 38,6
B.20.09_NW 66,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.20.09_2ZW 66,00 27,2 31,9 29,0 39,0
B.20.10_A 66,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.20.11_NO 66,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.20.11_NW 66,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.20.12_A 66,00 30,6 35,4 32,4 42,4
B.20.13_A 66,00 30,4 35,1 32,2 42,2
B.20.14_NO 66,00 30,6 35,3 32,3 42,3
B.20.14_70 66,00 20,6 24,6 24,5 34,5
B.20.15_A 66,00 19,7 23,4 24,2 34,2
B.21.06_2Z0 69,00 21,3 24,8 26,3 36,3
B.21.06_2ZW 69,00 26,7 30,5 30,4 40,4
B.21.07_A 69,00 27,5 31,5 30,9 40,9
B.21.08_A 69,00 27,1 31,8 29,0 39,0
B.21.09_NW 69,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.21.09_7ZwW 69,00 27,6 32,4 29,4 39,4
B.21.10_A 69,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.21.11_NO 69,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.21.11_NW 69,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.21.12_A 69,00 30,5 35,2 32,2 42,2
B.21.13_A 69,00 30,3 35,0 32,0 42,0
B.21.14_NO 69,00 30,5 35,2 32,2 42,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.21.14_70 69,00 20,6 24,6 24,4 34,4
B.21.15_A 69,00 19,7 23,4 24,2 34,2
B.22.06_20 72,00 21,3 24,8 26,3 36,3
B.22.06_2ZW 72,00 27,0 30,9 30,6 40,6
B.22.07_A 72,00 27,7 31,7 31,1 41,1
B.22.08_A 72,00 27,3 32,0 29,2 39,2
B.22.09_NW 72,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.22.09_7ZW 72,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.22.10_A 72,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.22.11_NO 72,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.22.11_NW 72,00 31,8 36,5 33,6 43,6
B.22.12_A 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.22.13_A 72,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.22.14_NO 72,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.22.14_70 72,00 20,5 24,6 24,4 34,4
B.22.15_A 72,00 19,7 23,3 24,2 34,2
B.23.06_20 75,00 21,3 24,8 26,3 36,3
B.23.06_ZW 75,00 27,1 31,0 30,7 40,7
B.23.07_A 75,00 27,7 31,7 31,1 41,1
B.23.08_A 75,00 27,2 31,9 29,2 39,2
B.23.09_NW 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.23.09_2ZW 75,00 27,9 32,7 29,7 39,7
B.23.10_A 75,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.23.11_NO 75,00 30,6 35,4 32,4 42,4
B.23.11_NW 75,00 31,8 36,5 33,5 43,5
B.23.12_A 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.23.13_A 75,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.23.14_NO 75,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.23.14_70 75,00 20,5 24,6 24,4 34,4
B.23.15_A 75,00 19,7 23,3 24,2 34,2
B.24.06_20 78,00 21,5 25,0 26,3 36,3
B.24.06_2ZW 78,00 27,2 31,1 30,8 40,8
B.24.07_A 78,00 27,7 31,7 31,1 41,1
B.24.08_A 78,00 27,2 31,9 29,1 39,1
B.24.09_NW 78,00 31,8 36,5 33,6 43,6
B.24.09_7W 78,00 28,1 32,8 29,8 39,8
B.24.10_A 78,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.24.11_NO 78,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.24.11_NW 78,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.24.12_A 78,00 30,1 34,8 31,8 41,8
B.24.13_A 78,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.24.14_NO 78,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.24.14_70 78,00 20,5 24,6 24,4 34,4
B.24.15_A 78,00 19,8 23,4 24,2 34,2
B.25.06_70 81,00 21,4 24,9 26,3 36,3
B.25.06_7ZW 81,00 27,2 31,1 30,8 40,8
B.25.07_A 81,00 27,6 31,6 31,1 41,1
B.25.08_A 81,00 27,2 31,9 29,1 39,1
B.25.09_NW 81,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.25.09_7ZW 81,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.25.10_A 81,00 31,7 36,5 33,5 43,5
B.25.11_NO 81,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.25.11_NW 81,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.25.12_A 81,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.25.13_A 81,00 29,8 34,5 31,5 41,5
B.25.14_NO 81,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.25.14_70 81,00 20,5 24,5 24,4 34,4
B.25.15_A 81,00 19,8 23,4 24,2 34,2
B.26.06_20 84,00 21,5 25,1 26,4 36,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.26.06_ZW 84,00 27,3 31,2 30,8 40,8
B.26.07_A 84,00 27,6 31,6 31,0 41,0
B.26.08_A 84,00 27,2 31,9 29,1 39,1
B.26.09_NW 84,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.26.09_7ZW 84,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.26.10_A 84,00 31,8 36,5 33,5 43,5
B.26.11_NO 84,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.26.11_NW 84,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.26.12_A 84,00 29,8 34,6 31,6 41,6
B.26.13_A 84,00 29,6 34,4 31,4 41,4
B.26.14_NO 84,00 29,9 34,6 31,6 41,6
B.26.14_70 84,00 20,5 24,5 24,4 34,4
B.26.15_A 84,00 19,8 23,4 24,2 34,2
B.27.06_20 87,00 21,6 25,1 26,4 36,4
B.27.06_ZW 87,00 27,3 31,2 30,8 40,8
B.27.07_A 87,00 27,6 31,6 31,0 41,0
B.27.08_A 87,00 27,2 32,0 29,2 39,2
B.27.09_NW 87,00 32,1 36,8 33,8 43,8
B.27.09_2ZW 87,00 28,8 33,5 30,6 40,6
B.27.10_A 87,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.27.11_NO 87,00 30,5 35,2 32,3 42,3
B.27.11_NW 87,00 32,1 36,8 33,8 43,8
B.27.12_A 87,00 29,7 34,5 31,5 41,5
B.27.13_A 87,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.27.14_NO 87,00 29,7 34,5 31,5 41,5
B.27.14_70 87,00 20,5 24,5 24,3 34,3
B.27.15_A 87,00 19,8 23,4 24,2 34,2
B.28.06_70 90,00 21,6 25,1 26,4 36,4
B.28.06_2ZW 90,00 27,2 31,2 30,8 40,8
B.28.07_A 90,00 27,6 31,6 31,0 41,0
B.28.08_A 90,00 27,4 32,1 29,3 39,3
B.28.09_NW 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9
B.28.09_7ZW 90,00 29,0 33,7 30,8 40,8
B.28.10_A 90,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.28.11_NO 90,00 30,5 35,2 32,3 42,3
B.28.11_NW 90,00 32,1 36,9 33,9 43,9
B.28.12_A 90,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.28.13_A 90,00 29,4 34,2 31,2 41,2
B.28.14_NO 90,00 29,6 34,4 31,4 41,4
B.28.14_70 90,00 20,5 24,5 24,3 34,3
B.28.15_A 90,00 19,8 23,4 24,2 34,2
B.29.06_20 93,00 21,6 25,2 26,4 36,4
B.29.06_ZW 93,00 27,2 31,1 30,8 40,8
B.29.07_A 93,00 27,6 31,6 31,0 41,0
B.29.08_A 93,00 27,6 32,3 29,5 39,5
B.29.09_NW 93,00 32,1 36,8 33,8 43,8
B.29.09_2ZW 93,00 29,0 33,8 30,8 40,8
B.29.10_A 93,00 32,0 36,8 33,8 43,8
B.29.11_NO 93,00 30,4 35,1 32,1 42,1
B.29.11_NW 93,00 32,1 36,8 33,8 43,8
B.29.12_A 93,00 29,6 34,4 31,4 41,4
B.29.13_A 93,00 29,3 34,1 31,1 41,1
B.29.14_NO 93,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.29.14_70 93,00 20,5 24,5 24,3 34,3
B.29.15_A 93,00 19,8 23,4 24,2 34,2
B.30.06_20 96,00 21,6 25,2 26,4 36,4
B.30.06_2ZW 96,00 27,2 31,1 30,8 40,8
B.30.07_A 96,00 27,6 31,6 31,0 41,0
B.30.08_A 96,00 27,7 32,5 29,7 39,7
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.30.09_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.30.09_2ZW 96,00 29,0 33,8 30,8 40,8
B.30.10_A 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.30.11_NO 96,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.30.11_NW 96,00 31,9 36,7 33,7 43,7
B.30.12_A 96,00 29,5 34,2 31,2 41,2
B.30.13_A 96,00 29,2 33,9 31,0 41,0
B.30.14_NO 96,00 29,4 34,2 31,2 41,2
B.30.14_20 96,00 20,4 24,4 24,3 34,3
B.30.15_A 96,00 19,8 23,4 24,2 34,2
B.31.06_20 99,00 21,7 25,2 26,4 36,4
B.31.06_2ZW 99,00 27,2 31,1 30,8 40,8
B.31.07_A 99,00 27,7 31,7 31,1 41,1
B.31.08_A 99,00 27,8 32,6 29,8 39,8
B.31.09_NW 99,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.31.09_7Zw 99,00 29,0 33,8 30,8 40,8
B.31.10_A 99,00 31,8 36,5 33,5 43,5
B.31.11_NO 99,00 30,1 34,8 31,9 41,9
B.31.11_NW 99,00 31,8 36,6 33,6 43,6
B.31.12_A 99,00 29,3 34,1 31,1 41,1
B.31.13_A 99,00 29,1 33,8 30,9 40,9
B.31.14_NO 99,00 29,3 34,0 31,1 41,1
B.31.14_70 99,00 20,4 24,4 24,2 34,2
B.31.15_A 99,00 19,8 23,4 24,2 34,2
B.32.06_20 102,00 21,6 25,2 26,3 36,3
B.32.06_7ZW 102,00 27,2 31,2 30,8 40,8
B.32.07_A 102,00 27,9 31,9 31,2 41,2
B.32.08_A 102,00 28,0 32,8 29,9 39,9
B.32.09_NW 102,00 31,7 36,5 33,5 43,5
B.32.09_7ZW 102,00 28,9 33,7 30,7 40,7
B.32.10_A 102,00 31,6 36,4 33,4 43,4
B.32.11_NO 102,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.32.11_NW 102,00 31,7 36,4 33,4 43,4
B.32.12_A 102,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.32.13_A 102,00 29,0 33,7 30,7 40,7
B.32.14_NO 102,00 29,2 33,9 30,9 40,9
B.32.14_20 102,00 20,3 24,3 24,2 34,2
B.32.15_A 102,00 19,8 23,4 24,1 34,1
B.33.06_20 105,00 21,6 25,1 26,3 36,3
B.33.06_ZW 105,00 27,3 31,2 30,8 40,8
B.33.07_A 105,00 28,0 32,1 31,3 41,3
B.33.08_A 105,00 28,1 32,8 30,0 40,0
B.33.09_NW 105,00 31,6 36,3 33,3 43,3
B.33.09_2ZW 105,00 28,9 33,6 30,7 40,7
B.33.10_A 105,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.33.11_NO 105,00 29,8 34,6 31,6 41,6
B.33.11_NW 105,00 31,5 36,3 33,3 43,3
B.33.12_A 105,00 29,1 33,9 30,9 40,9
B.33.13_A 105,00 28,9 33,6 30,6 40,6
B.33.14_NO 105,00 29,1 33,8 30,8 40,8
B.33.14_70 105,00 20,3 24,3 24,2 34,2
B.33.15_A 105,00 19,7 23,3 24,1 34,1
B.34.06_20 108,00 21,6 25,1 26,3 36,3
B.34.06_2ZW 108,00 27,4 31,4 30,9 40,9
B.34.07_A 108,00 28,0 32,1 31,3 41,3
B.34.08_A 108,00 28,1 32,8 30,0 40,0
B.34.09_NW 108,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.34.09_7wW 108,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.34.10_A 108,00 31,4 36,1 33,1 43,1
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.34.11_NO 108,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.34.11_NW 108,00 31,4 36,2 33,2 43,2
B.34.12_A 108,00 29,0 33,7 30,7 40,7
B.34.13_A 108,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.34.14_NO 108,00 29,0 33,7 30,7 40,7
B.34.14_70 108,00 20,3 24,3 24,2 34,2
B.34.15_A 108,00 19,7 23,3 24,1 34,1
B.35.06_20 111,00 21,5 25,1 26,3 36,3
B.35.06_2ZW 111,00 27,6 31,6 31,0 41,0
B.35.07_A 111,00 28,2 32,3 31,4 41,4
B.35.08_A 111,00 28,1 32,8 30,0 40,0
B.35.09_NW 111,00 31,3 36,1 33,1 43,1
B.35.09_7ZW 111,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.35.10_A 111,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.35.11_NO 111,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.35.11_NW 111,00 31,2 36,0 33,0 43,0
B.35.12_A 111,00 28,8 33,6 30,6 40,6
B.35.13_A 111,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.35.14_NO 111,00 28,8 33,6 30,6 40,6
B.35.14_70 111,00 20,2 24,2 24,1 34,1
B.35.15_A 111,00 19,7 23,3 24,1 34,1
B.36.06_20 114,00 21,5 25,0 26,3 36,3
B.36.06_ZW 114,00 27,6 31,7 31,0 41,0
B.36.07_A 114,00 28,3 32,4 31,5 41,5
B.36.08_A 114,00 28,0 32,8 29,9 39,9
B.36.09_NW 114,00 31,2 35,9 32,9 42,9
B.36.09_2ZW 114,00 28,4 33,2 30,2 40,2
B.36.10_A 114,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.36.11_NO 114,00 29,4 34,1 31,2 41,2
B.36.11_NW 114,00 31,1 35,9 32,9 42,9
B.36.12_A 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.36.13_A 114,00 28,5 33,3 30,3 40,3
B.36.14_NO 114,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.36.14_70 114,00 20,2 24,1 24,1 34,1
B.36.15_A 114,00 19,6 23,2 24,0 34,0
B.37.06_2Z0 117,00 21,5 25,1 26,3 36,3
B.37.06_2ZW 117,00 27,7 31,8 31,1 41,1
B.37.07_A 117,00 28,3 32,4 31,5 41,5
B.37.08_A 117,00 27,9 32,7 29,8 39,8
B.37.09_NW 117,00 31,0 35,8 32,8 42,8
B.37.09_7ZW 117,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.37.10_A 117,00 31,0 35,7 32,7 42,7
B.37.11_NO 117,00 29,2 34,0 31,0 41,0
B.37.11_NW 117,00 31,0 35,7 32,8 42,8
B.37.12_A 117,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.37.13_A 117,00 28,4 33,2 30,2 40,2
B.37.14_NO 117,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.37.14_70 117,00 20,1 24,1 24,0 34,0
B.37.15_A 117,00 19,6 23,2 24,0 34,0
B.38.06_20 120,00 21,5 25,1 26,3 36,3
B.38.06_ZW 120,00 27,8 31,9 31,1 41,1
B.38.07_A 120,00 28,3 32,4 31,5 41,5
B.38.08_A 120,00 27,8 32,6 29,7 39,7
B.38.09_NW 120,00 30,9 35,7 32,7 42,7
B.38.09_7ZW 120,00 28,2 33,0 30,0 40,0
B.38.10_A 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.38.11_NO 120,00 29,1 33,9 30,9 40,9
B.38.11_NW 120,00 30,8 35,6 32,6 42,6
B.38.12_A 120,00 28,5 33,2 30,2 40,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.38.13_A 120,00 28,3 33,0 30,1 40,1
B.38.14_NO 120,00 28,5 33,3 30,3 40,3
B.38.14_70 120,00 20,1 24,0 24,0 34,0
B.38.15_A 120,00 19,5 23,1 24,0 34,0
B.39.06_2Z0 123,00 21,5 25,0 26,2 36,2
B.39.06_ZW 123,00 28,0 32,1 31,2 41,2
B.39.07_A 123,00 28,3 32,4 31,5 41,5
B.39.08_A 123,00 27,7 32,5 29,6 39,6
B.39.09_NW 123,00 30,8 35,5 32,5 42,5
B.39.09_7Zw 123,00 28,1 32,8 29,9 39,9
B.39.10_A 123,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.39.11_NO 123,00 29,0 33,7 30,8 40,8
B.39.11_NW 123,00 30,7 35,5 32,5 42,5
B.39.12_A 123,00 28,4 33,1 30,1 40,1
B.39.13_A 123,00 28,2 32,9 30,0 40,0
B.39.14_NO 123,00 28,4 33,2 30,2 40,2
B.39.14_20 123,00 20,0 24,0 24,0 34,0
B.39.15_A 123,00 19,5 23,0 23,9 33,9
B.40.06_20 126,00 21,3 24,8 26,1 36,1
B.40.06_ZW 126,00 28,1 32,2 31,3 41,3
B.40.07_A 126,00 28,2 32,3 31,4 41,4
B.40.08_A 126,00 27,6 32,3 29,5 39,5
B.40.09_NW 126,00 30,7 35,4 32,4 42,4
B.40.09_2ZW 126,00 27,9 32,7 29,7 39,7
B.40.10_A 126,00 30,6 35,3 32,3 42,3
B.40.11_NO 126,00 28,9 33,6 30,6 40,6
B.40.11_NW 126,00 30,6 35,3 32,3 42,3
B.40.12_A 126,00 28,2 33,0 30,0 40,0
B.40.13_A 126,00 28,1 32,8 29,8 39,8
B.40.14_NO 126,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.40.14_70 126,00 20,0 23,9 23,9 33,9
B.40.15_A 126,00 19,4 23,0 23,9 33,9
B.41.06_70 129,00 21,3 24,8 26,1 36,1
B.41.06_2ZW 129,00 28,1 32,2 31,3 41,3
B.41.07_A 129,00 28,1 32,3 31,4 41,4
B.41.08_A 129,00 27,5 32,2 29,4 39,4
B.41.09_NW 129,00 30,5 35,3 32,3 42,3
B.41.09_7ZW 129,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.41.10_A 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.41.11_NO 129,00 28,7 33,5 30,5 40,5
B.41.11_NW 129,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.41.12_A 129,00 28,1 32,9 29,9 39,9
B.41.13_A 129,00 28,0 32,7 29,7 39,7
B.41.14_NO 129,00 28,2 33,0 30,0 40,0
B.41.14_70 129,00 19,9 23,8 23,9 33,9
B.41.15_A 129,00 19,4 22,9 23,8 33,8
B.42.06_20 132,00 21,2 24,7 26,1 36,1
B.42.06_ZW 132,00 28,1 32,2 31,3 41,3
B.42.07_A 132,00 28,1 32,2 31,3 41,3
B.42.08_A 132,00 27,4 32,1 29,3 39,3
B.42.09_NW 132,00 30,4 35,2 32,2 42,2
B.42.09_2ZW 132,00 27,7 32,5 29,5 39,5
B.42.10_A 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.42.11_NO 132,00 28,6 33,4 30,4 40,4
B.42.11_NW 132,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.42.12_A 132,00 28,0 32,8 29,8 39,8
B.42.13_A 132,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.42.14_NO 132,00 28,1 32,8 29,9 39,9
B.42.14_70 132,00 19,9 23,8 23,8 33,8

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.42.15_A 132,00 19,3 22,8 23,8 33,8
B.43.06_20 135,00 21,1 24,5 26,0 36,0
B.43.06_ZW 135,00 28,1 32,2 31,3 41,3
B.43.07_A 135,00 28,0 32,1 31,2 41,2
B.43.08_A 135,00 27,3 32,0 29,2 39,2
B.43.09_NW 135,00 30,3 35,1 32,1 42,1
B.43.09_2ZW 135,00 27,6 32,3 29,4 39,4
B.43.10_A 135,00 30,2 35,0 32,0 42,0
B.43.11_NO 135,00 28,5 33,2 30,2 40,2
B.43.11_NW 135,00 30,2 34,9 32,0 42,0
B.43.12_A 135,00 27,9 32,6 29,7 39,7
B.43.13_A 135,00 27,7 32,5 29,5 39,5
B.43.14_NO 135,00 28,0 32,7 29,8 39,8
B.43.14_70 135,00 19,8 23,7 23,8 33,8
B.43.15_A 135,00 19,2 22,7 23,7 33,7
B.44.06_70 138,00 21,0 24,4 25,9 35,9
B.44.06_2ZW 138,00 28,0 32,1 31,3 41,3
B.44.07_A 138,00 27,9 32,0 31,2 41,2
B.44.08_A 138,00 27,1 31,9 29,1 39,1
B.44.09_NW 138,00 30,1 34,9 31,9 41,9
B.44.09_7ZW 138,00 27,5 32,2 29,2 39,2
B.44.10_A 138,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.44.11_NO 138,00 28,3 33,1 30,1 40,1
B.44.11_NW 138,00 30,0 34,8 31,8 41,8
B.44.12_A 138,00 27,8 32,5 29,5 39,5
B.44.13_A 138,00 27,6 32,4 29,4 39,4
B.44.14_NO 138,00 27,9 32,6 29,6 39,6
B.44.14_70 138,00 19,8 23,7 23,7 33,7
B.44.15_A 138,00 19,2 22,6 23,7 33,7
B.45.06_70 141,00 20,9 24,3 25,9 35,9
B.45.06_ZW 141,00 28,0 32,0 31,2 41,2
B.45.07_A 141,00 27,8 31,8 31,1 41,1
B.45.08_A 141,00 27,0 31,8 29,0 39,0
B.45.09_NW 141,00 30,0 34,7 31,8 41,8
B.45.09_7ZW 141,00 27,3 32,0 29,1 39,1
B.45.10_A 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.45.11_NO 141,00 28,2 33,0 30,0 40,0
B.45.11_NW 141,00 29,9 34,7 31,7 41,7
B.45.12_A 141,00 27,7 32,4 29,4 39,4
B.45.13_A 141,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.45.14_NO 141,00 27,8 32,5 29,5 39,5
B.45.14_70 141,00 19,7 23,6 23,7 33,7
B.45.15_A 141,00 19,1 22,6 23,7 33,7
B.46.06_20 144,00 20,8 24,2 25,9 35,9
B.46.06_ZW 144,00 27,9 32,0 31,2 41,2
B.46.07_A 144,00 27,7 31,7 31,0 41,0
B.46.08_A 144,00 26,9 31,7 28,9 38,9
B.46.09_NW 144,00 29,9 34,6 31,6 41,6
B.46.09_2ZW 144,00 27,1 31,8 28,9 38,9
B.46.10_A 144,00 29,8 34,6 31,6 41,6
B.46.11_NO 144,00 28,1 32,8 29,9 39,9
B.46.11_NW 144,00 29,8 34,5 31,6 41,6
B.46.12_A 144,00 27,5 32,3 29,3 39,3
B.46.13_A 144,00 27,4 32,2 29,2 39,2
B.46.14_NO 144,00 27,7 32,4 29,4 39,4
B.46.14_70 144,00 19,6 23,5 23,7 33,7
B.46.15_A 144,00 19,1 22,5 23,6 33,6
B.47.06_2Z0 147,00 20,8 24,1 25,8 35,8
B.47.06_2ZW 147,00 27,8 31,9 31,1 41,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.47.07_A 147,00 27,6 31,6 30,9 40,9
B.47.08_A 147,00 26,7 31,4 28,7 38,7
B.47.09_NW 147,00 29,8 34,5 31,5 41,5
B.47.09_2ZW 147,00 27,0 31,7 28,8 38,8
B.47.10_A 147,00 29,7 34,4 31,5 41,5
B.47.11_NO 147,00 28,0 32,7 29,7 39,7
B.47.11_NW 147,00 29,7 34,4 31,5 41,5
B.47.12_A 147,00 27,4 32,2 29,2 39,2
B.47.13_A 147,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.47.14_NO 147,00 27,6 32,3 29,3 39,3
B.47.14_70 147,00 19,6 23,5 23,6 33,6
B.47.15_A 147,00 19,0 22,4 23,6 33,6
B.48.06_70 150,00 20,7 24,0 25,8 35,8
B.48.06_2ZW 150,00 27,7 31,8 31,1 41,1
B.48.07_A 150,00 27,5 31,5 30,9 40,9
B.48.08_A 150,00 26,6 31,3 28,5 38,5
B.48.09_NW 150,00 29,7 34,4 31,4 41,4
B.48.09_7ZW 150,00 26,9 31,6 28,7 38,7
B.48.10_A 150,00 29,6 34,3 31,4 41,4
B.48.11_NO 150,00 27,8 32,6 29,6 39,6
B.48.11_NW 150,00 29,6 34,3 31,3 41,3
B.48.12_A 150,00 27,3 32,1 29,1 39,1
B.48.13_A 150,00 27,2 32,0 29,0 39,0
B.48.14_NO 150,00 27,4 32,2 29,2 39,2
B.48.14_70 150,00 19,5 23,4 23,6 33,6
B.48.15_A 150,00 19,0 22,4 23,5 33,5
B.49.06_20 153,00 27,4 31,4 30,8 40,8
B.49.06_ZW 153,00 23,6 26,2 28,5 38,5
B.49.07_NW 153,00 29,5 34,3 31,3 41,3
B.49.07_2Z0 153,00 26,6 31,3 28,4 38,4
B.49.08_A 153,00 29,5 34,2 31,2 41,2
B.49.09_NO 153,00 27,3 32,0 29,1 39,1
B.49.09_NW 153,00 29,5 34,2 31,3 41,3
B.49.10_NO 153,00 27,1 31,8 28,9 38,9
B.49.10_70 153,00 24,0 28,4 26,6 36,6
B.49.11_A 153,00 18,9 22,3 23,5 33,5
B.50.06_20 156,00 27,3 31,3 30,7 40,7
B.50.06_ZW 156,00 23,6 26,2 28,5 38,5
B.50.07_NW 156,00 29,5 34,2 31,3 41,3
B.50.07_z0 156,00 26,6 31,3 28,5 38,5
B.50.08_A 156,00 29,4 34,1 31,2 41,2
B.50.09_NO 156,00 27,2 31,9 29,0 39,0
B.50.09_NW 156,00 29,4 34,1 31,2 41,2
B.50.10_NO 156,00 27,0 31,7 28,8 38,8
B.50.10_z0 156,00 23,9 28,4 26,6 36,6
B.50.11_A 156,00 18,9 22,3 23,5 33,5
B.51.06_20 159,00 27,2 31,2 30,7 40,7
B.51.06_ZW 159,00 23,5 26,2 28,5 38,5
B.51.07_NW 159,00 29,5 34,2 31,3 41,3
B.51.07_2Z0 159,00 26,7 31,3 28,7 38,7
B.51.08_A 159,00 29,4 34,1 31,2 41,2
B.51.09_NO 159,00 27,1 31,8 28,8 38,8
B.51.09_NW 159,00 29,3 34,0 31,1 41,1
B.51.10_NO 159,00 26,9 31,6 28,7 38,7
B.51.10_70 159,00 23,8 28,3 26,5 36,5
B.51.11_A 159,00 18,9 22,2 23,5 33,5
B.52.06_20 162,00 27,1 31,1 30,6 40,6
B.52.06_7ZW 162,00 23,5 26,2 28,5 38,5
B.52.07_NW 162,00 29,5 34,1 31,7 41,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
B.52.07_zZ0 162,00 27,4 31,5 30,4 40,4
B.52.08_A 162,00 29,3 34,0 31,2 41,2
B.52.09_NO 162,00 27,0 31,7 28,7 38,7
B.52.09_NW 162,00 29,3 34,0 31,1 41,1
B.52.10_NO 162,00 26,8 31,5 28,6 38,6
B.52.10_z0 162,00 23,8 28,3 26,5 36,5
B.52.11_A 162,00 18,8 22,2 23,4 33,4
B.53.06_20 165,00 27,1 31,0 30,6 40,6
B.53.06_2ZW 165,00 23,5 26,2 28,5 38,5
B.53.07_NW 165,00 29,7 34,1 32,5 42,5
B.53.07_z0 165,00 27,1 31,1 30,5 40,5
B.53.08_A 165,00 29,6 34,0 32,1 42,1
B.53.09_NO 165,00 26,9 31,6 28,6 38,6
B.53.09_NW 165,00 29,2 33,9 31,1 41,1
B.53.10_NO 165,00 26,7 31,4 28,5 38,5
B.53.10_z0 165,00 23,7 28,2 26,4 36,4
B.53.11_A 165,00 18,8 22,2 23,4 33,4
B.54.06_70 168,00 27,0 30,9 30,5 40,5
B.54.06_2ZW 168,00 23,5 26,1 28,5 38,5
B.54.07_NW 168,00 29,5 33,8 32,3 42,3
B.54.07_z0 168,00 26,9 30,8 30,5 40,5
B.54.08_A 168,00 29,6 33,9 32,3 42,3
B.54.09_NO 168,00 26,7 31,5 28,5 38,5
B.54.09_NW 168,00 29,6 34,0 32,1 42,1
B.54.10_NO 168,00 26,6 31,3 28,4 38,4
B.54.10_70 168,00 23,7 28,2 26,4 36,4
B.54.11_A 168,00 18,8 22,2 23,4 33,4
B.55.06_70 171,00 26,9 30,9 30,5 40,5
B.55.06_2ZW 171,00 23,5 26,1 28,4 38,4
B.55.07_NW 171,00 29,4 33,7 32,2 42,2
B.55.07_2Z0 171,00 26,8 30,7 30,4 40,4
B.55.08_A 171,00 29,3 33,6 32,1 42,1
B.55.09_NO 171,00 26,6 31,4 28,4 38,4
B.55.09_NW 171,00 29,5 33,8 32,2 42,2
B.55.10_NO 171,00 26,5 31,2 28,3 38,3
B.55.10_70 171,00 23,6 28,1 26,3 36,3
B.55.11_A 171,00 18,8 22,1 23,3 33,3
C.04.10_A 18,00 25,5 30,2 27,3 37,3
c.04.11_A 18,00 24,0 28,8 25,9 35,9
Cc.04.12_A 18,00 24,1 28,9 26,0 36,0
C.04.13_A 18,00 22,2 26,9 24,2 34,2
C.04.14_A 18,00 21,2 25,9 23,2 33,2
C.04.15_A 18,00 21,1 25,8 23,0 33,0
C.04.16_NO 18,00 18,8 23,5 20,7 30,7
C.04.16_NW 18,00 20,9 25,6 22,9 32,9
C.04.17_NO 18,00 20,0 24,7 21,8 31,8
C.04.17_z0 18,00 17,3 22,1 19,2 29,2
C.04.18_A 18,00 16,1 20,8 18,0 28,0
C.04.19_A 18,00 15,0 19,7 17,0 27,0
C.04.20_A 18,00 14,8 19,5 16,8 26,8
C.04.21_A 18,00 14,8 19,5 16,9 26,9
C.04.22_A 18,00 14,9 19,6 16,9 26,9
C.04.23_A 18,00 15,0 19,7 17,0 27,0
C.04.24_A 18,00 14,9 19,6 17,0 27,0
C.04.25_A 18,00 15,1 19,7 17,2 27,2
C.04.26_A 18,00 15,3 20,0 17,5 27,5
C.04.27_20 18,00 17,9 22,6 20,0 30,0
C.04.27_7ZwW 18,00 25,8 30,6 27,6 37,6
C.04.28_NW 18,00 27,5 32,3 29,3 39,3

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
C.04.28_7ZwW 18,00 29,8 34,6 31,6 41,6
C.05.10_A 21,00 28,5 33,3 30,3 40,3
C.05.11_A 21,00 25,6 30,3 27,4 37,4
C.05.12_A 21,00 24,7 29,4 26,5 36,5
C.05.13_A 21,00 22,1 26,8 24,0 34,0
C.05.14_A 21,00 21,1 25,8 23,1 33,1
C.05.15_A 21,00 21,0 25,7 23,0 33,0
C.05.16_NO 21,00 18,8 23,5 20,7 30,7
C.05.16_NW 21,00 20,8 25,5 22,8 32,8
C.05.17_NO 21,00 19,9 24,6 21,7 31,7
C.05.17_Z0 21,00 17,2 21,9 19,1 29,1
C.05.18_A 21,00 15,7 20,4 17,6 27,6
C.05.19_A 21,00 15,0 19,7 17,0 27,0
C.05.20_A 21,00 14,8 19,5 16,8 26,8
C.05.21_A 21,00 14,8 19,5 16,8 26,8
C.05.22_A 21,00 15,0 19,7 17,0 27,0
C.05.23_A 21,00 14,9 19,6 17,0 27,0
C.05.24_A 21,00 15,0 19,6 17,0 27,0
C.05.25_A 21,00 15,1 19,8 17,3 27,3
C.05.26_A 21,00 15,4 20,1 17,7 27,7
C.05.27_Z0 21,00 18,2 22,9 20,3 30,3
C.05.27_zwW 21,00 26,7 31,4 28,5 38,5
C.05.28_NW 21,00 30,2 35,0 32,0 42,0
C.05.28_zW 21,00 30,2 35,0 32,0 42,0
C.06.10_A 24,00 29,3 34,1 31,1 41,1
C.06.11_A 24,00 25,8 30,6 27,7 37,7
C.06.12_A 24,00 24,6 29,4 26,5 36,5
C.06.13_A 24,00 21,8 26,5 23,8 33,8
C.06.14_A 24,00 20,5 25,2 22,5 32,5
C.06.15_A 24,00 20,4 25,0 22,4 32,4
C.06.16_NO 24,00 18,1 22,8 20,1 30,1
C.06.16_NW 24,00 20,1 24,8 22,1 32,1
C.06.17_NO 24,00 20,0 24,8 21,8 31,8
C.06.17_20 24,00 17,4 22,1 19,3 29,3
C.06.18_A 24,00 16,0 20,7 17,9 27,9
C.06.19_A 24,00 15,4 20,1 17,4 27,4
C.06.20_A 24,00 15,3 19,9 17,3 27,3
C.06.21_A 24,00 15,1 19,8 17,1 27,1
C.06.22_A 24,00 15,4 20,0 17,4 27,4
C.06.23_A 24,00 15,4 20,1 17,5 27,5
C.06.24_A 24,00 15,4 20,0 17,5 27,5
C.06.25_A 24,00 15,5 20,2 17,7 27,7
C.06.26_A 24,00 16,1 20,7 18,3 28,3
C.06.27_20 24,00 19,0 23,7 21,0 31,0
C.06.27_7ZwW 24,00 26,9 31,6 28,7 38,7
C.06.28_NW 24,00 30,7 35,5 32,5 42,5
C.06.28_2zW 24,00 30,3 35,0 32,0 42,0
C.07.10_NW 27,00 29,5 34,2 31,3 41,3
C.07.10_zw 27,00 29,9 34,7 31,7 41,7
C.07.11_A 27,00 25,5 30,3 27,4 37,4
C.07.12_A 27,00 24,3 29,0 26,1 36,1
C.07.13_A 27,00 21,2 25,9 23,1 33,1
C.07.14_A 27,00 19,6 24,3 21,7 31,7
C.07.15_A 27,00 19,5 24,2 21,5 31,5
C.07.16_NO 27,00 17,3 22,0 19,3 29,3
C.07.16_NW 27,00 19,2 23,9 21,3 31,3
C.07.17_NO 27,00 18,3 23,0 20,1 30,1
C.07.17_Z0 27,00 16,4 21,1 18,4 28,4
C.07.18_A 27,00 15,7 20,4 17,7 27,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geomilieu V4.10
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
C.07.19_A 27,00 15,7 20,3 17,7 27,7
C.07.20_A 27,00 15,7 20,3 17,7 27,7
C.07.21_A 27,00 16,1 20,7 18,2 28,2
C.07.22_720 27,00 20,6 25,3 22,5 32,5
C.07.22_7ZwW 27,00 25,7 30,5 27,5 37,5
C.08.11_A 30,00 19,7 24,3 21,7 31,7
C.08.12_NO 30,00 17,3 22,0 19,4 29,4
C.08.12_NW 30,00 19,4 24,0 21,5 31,5
C.08.13_NO 30,00 17,1 21,8 19,0 29,0
C.08.13_70 30,00 16,7 21,4 18,6 28,6
C.08.14_A 30,00 16,0 20,7 18,0 28,0
C.08.15_A 30,00 16,0 20,6 18,0 28,0
C.08.16_A 30,00 16,3 20,9 18,3 28,3
C.08.17_A 30,00 16,8 21,4 18,9 28,9
C.08.18_NW 30,00 29,9 34,6 31,7 41,7
C.08.18_7Z0 30,00 21,4 26,2 23,3 33,3
C.08.18_zW 30,00 27,3 32,1 29,1 39,1
D.01.10_A 7,50 40,9 45,7 42,7 52,7
D.01.11_A 7,50 41,0 45,8 42,8 52,8
D.01.12_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9
D.01.13_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0
D.01.14_A 7,50 41,2 46,0 43,0 53,0
D.01.15_A 7,50 41,1 45,9 42,9 52,9
D.01.16_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8
D.01.17_A 7,50 41,1 45,8 42,8 52,8
D.01.18_A 7,50 41,2 45,9 42,9 52,9
D.01.19_A 7,50 41,3 46,1 43,1 53,1
D.01.20_NO 7,50 39,6 44,4 41,4 51,4
D.01.20_NwW 7,50 41,4 46,1 43,1 53,1
D.01.21_A 7,50 38,3 43,0 40,0 50,0
D.01.22_A 7,50 20,3 25,0 22,2 32,2
D.01.23_A 7,50 20,5 25,3 22,4 32,4
D.01.24_A 7,50 20,7 25,4 22,5 32,5
D.01.25_A 7,50 20,6 25,3 22,4 32,4
D.01.26_A 7,50 20,6 25,4 22,5 32,5
D.01.27_A 7,50 20,5 25,3 22,4 32,4
D.01.28_A 7,50 20,7 25,4 22,6 32,6
D.01.29_A 7,50 20,7 25,4 22,6 32,6
D.01.30_A 7,50 36,3 41,1 38,1 48,1
D.01.31_A 7,50 35,6 40,4 37,4 47,4
D.01.32_A 7,50 35,2 40,0 37,0 47,0
D.02.10_A 11,00 40,7 45,5 42,5 52,5
D.02.11_A 11,00 40,8 45,6 42,6 52,6
D.02.12_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7
D.02.13_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
D.02.14_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
D.02.15_A 11,00 40,9 45,7 42,7 52,7
D.02.16_A 11,00 40,9 45,6 42,6 52,6
D.02.17_A 11,00 40,9 45,7 42,6 52,6
D.02.18_A 11,00 41,0 45,7 42,7 52,7
D.02.19_A 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9
D.02.20_NO 11,00 39,4 44,2 41,2 51,2
D.02.20_NWw 11,00 41,1 45,9 42,9 52,9
D.02.21_A 11,00 38,2 42,9 39,9 49,9
D.02.22_A 11,00 20,4 25,2 22,3 32,3
D.02.23_A 11,00 20,7 25,4 22,6 32,6
D.02.24_A 11,00 20,8 25,5 22,7 32,7
D.02.25_A 11,00 20,8 25,5 22,7 32,7
D.02.26_A 11,00 20,8 25,6 22,7 32,7

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
D.02.27_A 11,00 20,8 25,5 22,6 32,6
D.02.28_A 11,00 20,9 25,6 22,7 32,7
D.02.29_A 11,00 20,9 25,6 22,8 32,8
D.02.30_A 11,00 36,3 41,1 38,1 48,1
D.02.31_A 11,00 35,6 40,4 37,4 47,4
D.02.32_A 11,00 35,3 40,0 37,0 47,0
D.03.10_A 14,50 40,4 45,2 42,1 52,1
D.03.11_A 14,50 40,4 45,2 42,2 52,2
D.03.12_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.13_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3
D.03.14_A 14,50 40,6 45,3 42,3 52,3
D.03.15_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.16_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.17_A 14,50 40,5 45,3 42,3 52,3
D.03.18_A 14,50 40,6 45,4 42,4 52,4
D.03.19_A 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5
D.03.20_NO 14,50 39,1 43,9 40,9 50,9
D.03.20_NW 14,50 40,7 45,5 42,5 52,5
D.03.21_A 14,50 38,0 42,8 39,8 49,8
D.03.22_A 14,50 20,8 25,5 22,6 32,6
D.03.23_A 14,50 21,1 25,8 22,9 32,9
D.03.24_A 14,50 21,1 25,8 22,9 32,9
D.03.25_A 14,50 21,2 25,9 23,0 33,0
D.03.26_A 14,50 21,3 26,0 23,1 33,1
D.03.27_A 14,50 21,3 26,0 23,1 33,1
D.03.28_A 14,50 21,9 26,6 23,7 33,7
D.03.29_A 14,50 21,4 26,1 23,2 33,2
D.03.30_A 14,50 36,3 41,0 38,0 48,0
D.03.31_A 14,50 35,6 40,4 37,4 47,4
D.03.32_A 14,50 35,3 40,0 37,0 47,0
D.04.10_A 18,00 39,9 44,7 41,7 51,7
D.04.11_A 18,00 39,9 44,7 41,7 51,7
D.04.12_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.13_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.14_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.15_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.16_A 18,00 40,0 44,8 41,8 51,8
D.04.17_A 18,00 40,1 44,8 41,8 51,8
D.04.18_A 18,00 40,1 44,9 41,9 51,9
D.04.19_A 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0
D.04.20_NO 18,00 38,7 43,5 40,4 50,4
D.04.20_NW 18,00 40,2 45,0 42,0 52,0
D.04.21_A 18,00 37,7 42,5 39,5 49,5
D.04.22_A 18,00 22,9 27,6 24,7 34,7
D.04.23_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6
D.04.24_A 18,00 22,8 27,5 24,6 34,6
D.04.25_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6
D.04.26_A 18,00 22,8 27,6 24,6 34,6
D.04.27_A 18,00 22,9 27,7 24,7 34,7
D.04.28_A 18,00 23,2 27,9 25,0 35,0
D.04.29_A 18,00 22,9 27,6 24,7 34,7
D.05.10_A 21,00 39,5 44,2 41,2 51,2
D.05.11_A 21,00 39,5 44,3 41,3 51,3
D.05.12_A 21,00 39,6 44,3 41,3 51,3
D.05.13_A 21,00 39,6 44,3 41,3 51,3
D.05.14_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4
D.05.15_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4
D.05.16_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4
D.05.17_A 21,00 39,6 44,4 41,4 51,4

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
D.05.18_A 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5
D.05.19_A 21,00 39,8 44,5 41,5 51,5
D.05.20_NO 21,00 38,2 43,0 40,0 50,0
D.05.20_NW 21,00 39,7 44,5 41,5 51,5
D.05.21_A 21,00 37,4 42,2 39,2 49,2
D.05.22_A 21,00 22,8 27,5 24,6 34,6
D.05.23_A 21,00 22,9 27,6 24,7 34,7
D.05.24_A 21,00 22,7 27,5 24,5 34,5
D.05.25_A 21,00 23,4 28,1 25,2 35,2
D.05.26_A 21,00 23,7 28,5 25,5 35,5
D.05.27_A 21,00 24,2 28,9 25,9 35,9
D.05.28_A 21,00 24,7 29,4 26,5 36,5
D.05.29_A 21,00 24,5 29,3 26,3 36,3
D.06.10_A 24,00 39,0 43,8 40,8 50,8
D.06.11_A 24,00 39,1 43,8 40,8 50,8
D.06.12_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9
D.06.13_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9
D.06.14_A 24,00 39,1 43,9 40,9 50,9
D.06.15_A 24,00 39,2 43,9 40,9 50,9
D.06.16_A 24,00 39,2 44,0 40,9 50,9
D.06.17_A 24,00 39,2 44,0 41,0 51,0
D.06.18_A 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0
D.06.19_A 24,00 39,3 44,1 41,1 51,1
D.06.20_NO 24,00 37,8 42,5 39,5 49,5
D.06.20_NW 24,00 39,3 44,0 41,0 51,0
D.06.21_A 24,00 37,0 41,8 38,8 48,8
D.06.22_A 24,00 22,1 26,8 23,9 33,9
D.06.23_A 24,00 22,4 27,1 24,2 34,2
D.06.24_A 24,00 22,3 27,1 24,1 34,1
D.06.25_A 24,00 25,0 29,8 26,8 36,8
D.06.26_A 24,00 25,4 30,1 27,1 37,1
D.06.27_A 24,00 25,2 30,0 27,0 37,0
D.06.28_A 24,00 24,8 29,6 26,6 36,6
D.06.29_A 24,00 24,8 29,5 26,5 36,5
D.07.10_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4
D.07.11_A 27,00 38,6 43,4 40,4 50,4
D.07.12_A 27,00 38,7 43,4 40,4 50,4
D.07.13_A 27,00 38,7 43,5 40,4 50,4
D.07.14_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5
D.07.15_A 27,00 38,7 43,5 40,5 50,5
D.07.16_A 27,00 38,8 43,5 40,5 50,5
D.07.17_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6
D.07.18_A 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6
D.07.19_A 27,00 38,9 43,7 40,6 50,6
D.07.20_NO 27,00 37,4 42,1 39,1 49,1
D.07.20_NW 27,00 38,8 43,6 40,6 50,6
D.07.21_A 27,00 36,7 41,5 38,5 48,5
D.07.22_A 27,00 21,5 26,3 23,3 33,3
D.07.23_A 27,00 21,8 26,6 23,6 33,6
D.07.24_A 27,00 21,2 26,0 23,0 33,0
D.07.25_A 27,00 24,5 29,2 26,3 36,3
D.07.26_A 27,00 24,9 29,7 26,7 36,7
D.07.27_A 27,00 24,7 29,5 26,5 36,5
D.07.28_A 27,00 24,1 28,9 25,9 35,9
D.07.29_A 27,00 24,2 29,0 26,0 36,0
D.08.10_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0
D.08.11_A 30,00 38,2 43,0 40,0 50,0
D.08.13_A 30,00 38,3 43,0 40,0 50,0
D.08.14_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Rekenresultaten

Rapport: Resultatentabel
Model: Holland Spoor rev 08 maart 2012 RBS2 punt 21 (overstand actief)
LAeq totaalresultaten voor toetspunten
Groep: (hoofdgroep)
Groepsreductie: Nee
Naam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal
D.08.15_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1
D.08.16_A 30,00 38,3 43,1 40,1 50,1
D.08.17_A 30,00 38,4 43,1 40,1 50,1
D.08.18_A 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2
D.08.19_A 30,00 38,5 43,2 40,2 50,2
D.08.20_NO 30,00 36,9 41,7 38,7 48,7
D.08.20_NW 30,00 38,4 43,2 40,2 50,2
D.08.21_A 30,00 36,3 41,1 38,1 48,1
D.08.22_A 30,00 21,8 26,5 23,6 33,6
D.08.23_A 30,00 22,0 26,7 23,8 33,8
D.08.24_A 30,00 21,3 26,1 23,2 33,2
D.08.25_A 30,00 24,5 29,3 26,3 36,3
D.08.26_A 30,00 25,0 29,8 26,8 36,8
D.08.27_A 30,00 24,8 29,5 26,6 36,6
D.08.28_A 30,00 24,1 28,9 25,9 35,9
D.08.29_A 30,00 24,2 29,0 26,0 36,0

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen
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Beoordeling booggeluid

Beoordelingspositie RBS1 RBS2
Naam Hoogte Geluidbelasting Verschil Geluidbelasting Verschil
(m) (incl. booggeluid) (excl. booggeluid) (incl. booggeluid)  (excl. booggeluid)

A.01.06_A 7,5 43,5 43,5 0,0 43,6 43,5 0,1
A.01.07_A 7,5 44,5 44,5 0,0 44,6 44,6 0,0
A.01.08_A 7,5 45,5 45,4 0,1 45,5 45,5 0,0
A.01.09_A 7,5 46,5 46,5 0,0 46,6 46,5 0,1
A.01.10_A 7,5 47,8 47,7 0,1 47,8 47,8 0,0
AO01.11_NW 7,5 52,4 52,4 0,0 52,5 52,5 0,0
A.01.11_ZW 7,5 49,5 49,5 0,0 49,6 49,6 0,0
A01.12_A 7,5 52,7 52,6 0,1 52,8 52,7 0,1
A01.13_A 7,5 52,9 52,8 0,1 52,9 52,9 0,0
A01.14_A 7,5 52,8 52,8 0,0 52,9 52,8 0,1
A01.15_A 7,5 52,7 52,6 0,1 52,7 52,6 0,1
A.01.16_A 7,5 52,6 52,5 0,1 52,6 52,5 0,1
A01.17_A 7,5 32,9 32,8 0,1 334 33,2 0,2
A.02.06_A 1 43,5 43,5 0,0 43,6 43,5 0,1
A.02.07_A 1 44,6 44,5 0,1 44,6 44,6 0,0
A.02.08_A 1 45,4 45,4 0,0 45,4 45,4 0,0
A.02.09_A 1 46,5 46,4 0,1 46,5 46,4 0,1
A.02.10_A 1 47,6 47,6 0,0 47,7 47,7 0,0
A.02.11_NW 1 52,1 52,1 0,0 52,2 52,2 0,0
A.02.11_ZW 1 49,2 49,2 0,0 49,4 49,3 0,1
A.02.12_A 1 52,6 52,5 0,1 52,7 52,6 0,1
A.02.13_A 1 52,7 52,6 0,1 52,7 52,7 0,0
A.02.14_A 1 52,7 52,6 0,1 52,7 52,6 0,1
A.02.15_A 1 52,5 52,4 0,1 52,6 52,5 0,1
A.02.16_A 1 52,5 52,4 0,1 52,5 52,4 0,1
A.02.17_A 1 33,7 33,5 0,2 33,9 338 0,1
A.02.20_A 1 32,1 31,9 0,2 32,5 323 0,2
A.02.21_A 1 31,4 31,3 0,1 31,9 31,7 0,2
A.02.22_A 1 31,5 31,2 0.3 323 32 0.3
A.02.23_NO 1 32 31,8 0,2 33,2 33 0,2
A.02.23_70 1 32,3 32,1 0,2 32,9 32,7 0,2
A.03.06_A 14,5 43,5 43,4 0,1 43,5 43,5 0,0
A.03.07_A 14,5 44,5 44,5 0,0 44,5 44,5 0,0
A.03.08_A 14,5 45,3 45,3 0,0 45,4 45,3 0,1
A.03.09_A 14,5 46,3 46,3 0,0 46,4 46,3 0,1
A.03.10_A 14,5 47,4 47,4 0,0 47,5 47,4 0,1
A.03.11_NW 14,5 51,7 51,6 0,1 51,8 51,8 0,0
A.03.11_ZW 14,5 48,8 48,8 0,0 49 49 0,0
A.03.12_A 14,5 52,1 52,1 0,0 52,2 52,2 0,0
A.03.13_A 14,5 523 52,2 0,1 523 52,2 0,1
A.03.14_A 14,5 52,2 52,1 0,1 52,2 52,1 0,1
A.03.15_A 14,5 52,1 52 0,1 52,2 52 0,2
A.03.16_A 14,5 52,1 52 0,1 52,1 52 0,1
A.03.17_A 14,5 33,5 333 0,2 33,8 33,7 0,1
A.03.20_A 14,5 32,8 32,5 0.3 33,2 329 0.3
A.03.21_A 14,5 32,2 31,9 0,3 32,6 32,3 0,3
A.03.22_A 14,5 32,1 31,8 0.3 32,6 324 0,2
A.03.23_NO 14,5 323 32 0,3 331 32,9 0,2
A.03.23_70 14,5 32,6 32,4 0,2 33 32,8 0,2
A.04.06_Z0 18 36,6 36,5 0,1 37,2 371 0,1
A.04.06_ZW 18 39,2 39,1 0,1 39,3 39,3 0,0
A.04.07_A 18 39,9 39,9 0,0 40 40 0,0
A.04.08_A 18 40,3 40,2 0,1 40,4 40,2 0,2
A.04.09_A 18 40,4 40,2 0,2 40,5 40,3 0,2
A.04.10_A 18 41 40,7 0,3 41,3 41,1 0,2
A04.11_A 18 41,3 41 0,3 419 41,7 0,2
A.04.12_A 18 41,2 40,9 0,3 42 41,8 0,2
A.04.13_NW 18 43,7 43,5 0,2 44,7 44,6 0,1
A.04.13_ZW 18 41,8 41,5 0,3 43,2 43 0,2
A.04.14_NO 18 36,3 36,3 0,0 36,6 36,5 0,1
A.04.14_NW 18 41,7 41,4 0,3 42 41,7 0,3
A.04.15_A 18 34 33,9 0,1 34,4 34,3 0,1
A.04.16_A 18 33,9 33,8 0,1 34,4 34,3 0,1
A.04.17_A 18 36,1 351 1,0 36,3 353 1,0
A.04.18_A 18 35,5 34,1 1,4 35,7 343 1,4




A.04.19_A
A.04.20_A
A.04.21_NO
A.04.21_70
A.05.06_Z0O
A.05.06_ZW
A.05.07_A
A.05.08_A
A.05.09_A
A.05.10_A
AO05.11_A
A.05.12_A
A.05.13_NW
A.05.13_ZW
A.05.14_NO
A.05.14_NW
A.05.15_A
A.05.16_A
A.05.17_A
A.05.18_A
A.05.19_A
A.05.20_A
A.05.21_NO
A.05.21_70
A.06.06_70
A.06.06_ZW
A.06.07_A
A.06.08_A
A.06.09_A
A.06.10_A
A.06.11_A
A.06.12_A
A.06.13_NW
A.06.13_ZW
A.06.14_NO
A.06.14_NW
A.06.15_A
A.06.16_A
A.06.17_A
A.06.18_A
A.06.19_A
A.06.20_A
A.06.21_NO
A.06.21_Z0O
A.07.06_Z0
A.07.06_ZW
A.07.07_A
A.07.08_A
A.07.09_A
A.07.10_A
A07.11_A
A.07.12_A
A.07.13_NW
A.07.13_ZW
A.07.14_NO
A.07.14_NW
A.07.15_A
A.07.16_A
A.07.17_A
A.07.18_A
A.07.19_A
A.07.20_A
A.07.21_NO
A.07.21_Z0
A.08.06_Z0
A.08.06_7ZW
A.08.07_A
A.08.08_A
A.08.09_A
A.08.10_A
A.08.11_A

18
18
18
18
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
21
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24
24

24
24
24
24
24
24
24
24
27
27
27
27
27
27
27
27

27
27

27
27
27
27
27
27
27
27
30
30
30
30
30
30
30

354
33,6
33
33,7
39,2
429
423
42,7
42,7
433
43,8
442
50,6
47,1
39,6
49,4
35,1
34,9
37
36,1
35,9
34,7
33,6
34
39,9
433
434
43,7
439
444
452
46,1
50,4
48,6
44
50,1
36,7
36
37,4
36,4
36,1
34,7
33,2
33,6
39,8
439
443
444
446
45,1
45,7
46
50
483
46,7
49,8
39,9
37,9
37,6
36,4
36,4
34,7
32,8
33
38,2
43,1
444
44,5
44,7
452
45,5

34,1
33,2
32,8
33,2
39,1
429
422
425
426
43,1
436
44,1
50,5
47
39,6
49,4
35,1
34,8
36,1
34,6
34,6
34,4
334
33,5
39,8
432
434
436
43,8
443
45,1
46
50,2
48,6
44
50,1
36,7
36
36,4
34,8
34,7
344
33
33
39,7
439
443
443
44,5
45
45,6
45,8
49,8
48,2
46,7
49,7
39,9
37,9
36,8
35
34,9
344
326
323
38,2
43
444
444
446
45,1
45,4

1,3
04
0,2
0,5
0,1
0,0
0,1
0,2
0,1
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,0
0,0
0,0
0,1
09
1,5
13
0,3
0,2
0,5
0,1
0,1
0,0
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
1,0
1,6
1,4
03
0,2
0,6
0,1
0,0
0,0
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,1
0,0
0,1
0,0
0,0
038
1,4
1,5
03
0,2
0,7
0,0
0,1
0,0
0,1
0,1
0,1
0,1

35,6
34
33,8
35,8
39,5
43
423
42,7
42,8
43,5
442
44,7
50,8
47,6
39,7
49,5
35,5
353
37,2
36,3
36,1
35,1
343
36,2
40,2
433
43,5
43,8
439
446
45,5
46,5
50,6
49
44
50,2
37
36,4
37,5
36,5
36,2
35
34,1
36,3
40,2
44
444
444
44,7
453
46
46,4
50,3
48,8
46,8
49,8
40
38
37,7
36,5
36,5
35,1
33,8
36,7
38,8
432
44,5
446
44,8
45,4
459

34,4
33,7
336
35,5
39,4
43
423
426
426
434
44,1
446
50,7
47,5
39,7
494
35,4
35,2
36,2
348
34,9
34,8
34,2
35,9
40,1
433
435
437
4338
44,5
45,5
46,4
50,5
49
44
50,1
36,9
36,3
36,5
35
34,9
348
33,9
36
40,1
44
444
443
446
452
459
46,3
50,2
48,7
46,8
49,8
40
38
36,9
35,2
35,1
348
336
36,4
38,7
43,1
444
44,5
447
453
458

1,2
03
0,2
0,3
0,1
0,0
0,0
0,1
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,0
0,1
0,1
0,1
1,0
1,5
1,2
0,3
0,1
0,3
0,1
0,0
0,0
0,1
0,1
0,1
0,0
0,1
0,1
0,0
0,0
0,1
0,1
0,1
1,0
1,5
1,3
0,2
0,2
03
0,1
0,0
0,0
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,0
0,0
0,0
0,0
038
1,3
1,4
03
0,2
0,3
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1




A.08.12_A
A.08.13_NW
A.08.13_ZW
A.08.14_NO
A.08.14_NW
A.08.15_A
A.08.16_A
A.08.17_A
A.08.18_A
A.08.19_A
A.08.20_A
A.08.21_NO
A.08.21_Z0O
A.09.06_70
A.09.06_ZW
A.09.07_A
A.09.08_A
A.09.09_A
A.09.10_A
A.09.11_A
A.09.12_A
A.09.13_NW
A.09.13_ZW
A.09.14_NO
A.09.14_NW
A.09.15_A
A.09.16_A
A.09.17_A
A.09.18_A
A.09.19_A
A.09.20_A
A.09.21_NO
A.09.21_Z0
A.10.06_A
A.10.07_Z0
A.10.07_ZW
A.10.08_A
A.10.09_A
A.10.10_A
A10.11_A
A.10.12_NW
A10.12_ZW
A.10.13_A
A.10.14_NO
A.10.14_NW
A10.15_A
A.10.16_A
A10.17_A
A.10.18_A
A.10.19_NO
A.10.19_Z0
A11.06_A
A.11.07_Z0
A11.07_ZW
A.11.08_A
A.11.09_A
A11.10_A
AT111_A
A11.12_NW
A11.12_7ZW
A11.13_A
A.11.14_NO
A11.14_NW
A11.15_A
A11.16_A
AT11.17_A
A11.18_A
A.11.19_NO
A.11.19_Z0
A12.06_A
A.12.07_Z0

30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
30
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
33
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
36
39
39
39
39
39
39
39
39
39
39
39
39
39
39
39
39
39
39
42
42

45,7
49,6
47,9
46,6
49,4
423
40,1
38,1
36,2
36,4
34,7
326
32,7
384
423
439
44,1
446
45,1
45,4
45,6
49,2
47,5
46,3
49,1
426
41,6
39,6
36,7
36,6
34,8
324
31,9
31
36,7
423
435
44,1
44,8
453
49,4
47
48,7
45,4
48,2
42
41,2
37,7
36,1
323
32
31,1
36,8
422
433
43,7
443
449
49
46,6
48,4
452
48,1
41,9
415
38,8
36,5
32,5
32
32,1
37

45,6
49,5
47,8
46,5
49,3
423
40,1
37,3
34,7
35
34,4
323
32
384
422
439
44
44,5
449
453
45,4
49,1
47,4
46,2
49
426
41,6
39,1
35,5
353
34,5
32,1
31,1
30,6
36,6
422
434
439
446
452
493
46,9
48,5
452
48,1
41,6
40,5
36,7
35,5
32,1
31,4
30,8
36,7
42,1
433
436
442
44,7
48,9
46,5
48,1
45
47,9
41,6
40,8
38,1
36,1
323
31,4
31
36,9

0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,0
0,0
038
1,5
1,4
0,3
0,3
0,7
0,0
0,1
0,0
0,1
0,1
0,2
0,1
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,0
0,0
0,5
1,2
1,3
03
0,3
038
04
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,1
04
0,7
1,0
0,6
0,2
0,6
03
0,1
0,1
0,0
0,1
0,1
0,2
0,1
0,1
0,3
0,2
0,2
0,3
0,7
0,7
04
0,2
0,6
1,1
0,1

46,2
50
48,4
46,6
49,4
423
40,2
38,2
36,4
36,5
35,1
33,7
36,7
39
424
44
442
44,7
453
45,8
46,1
49,7
48,1
46,3
49,1
426
41,7
39,7
36,9
36,8
35,2
336
36,6
34
37,6
425
436
442
45,1
45,8
50
48
49,1
45,4
483
42
413
37,8
36,4
33,5
36,1
34,1
37,9
426
436
439
44,7
45,6
49,1
46,9
48,5
452
48,2
42
41,5
38,9
36,8
33,6
36,1
35,1
39,3

46,1
49,9
484
46,6
494
423
40,2
37,5
35
35,2
34,8
33,5
36,5
38,9
424
44
44,1
446
452
45,7
46
496
48,1
46,2
49
426
41,7
39,2
35,7
35,5
34,9
334
36,3
33,9
37,5
42,5
43,5
44,1
4438
45,7
49,8
47,9
4838
452
48,2
41,7
40,5
36,9
35,9
334
35,9
33,9
37,8
426
435
438
446
454
49
46,8
48,2
45
47,9
41,6
40,8
38,2
36,4
33,5
35,9
34,5
39,3

0,1
0,1
0,0
0,0
0,0
0,0
0,0
0,7
1,4
1,3
0,3
0,2
0,2
0,1
0,0
0,0
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,0
0,1
0,1
0,0
0,0
0,5
1,2
1,3
03
0,2
03
0,1
0,1
0,0
0,1
0,1
03
0,1
0,2
0,1
0,3
0,2
0,1
03
038
09
0,5
0,1
0,2
0,2
0,1
0,0
0,1
0,1
0,1
0,2
0,1
0,1
0,3
0,2
0,3
04
0,7
0,7
04
0,1
0,2
0,6
0,0




A.12.07_ZW
A12.08_A
A12.09_A
A12.10_A
A1211_A
A12.12_NW
A1212_7ZW
A1213_A
A.12.14_NO
A12.14_NW
A1215_A
A12.16_A
A12.17_A
A1218_A
A.12.19_NO
A.12.19_7Z0
A.13.06_A
A.13.07_Z0
A.13.07_ZW
A.13.08_A
A13.09_A
A13.10_A
A13.11_A
A13.12_NW
A13.12_7ZW
A13.13_A
A.13.14_NO
A13.14_NW
A13.15_A
A13.16_A
A13.17_A
A13.18_A
A.13.19_NO
A.13.19_Z0
A.14.06_A
A.14.07_Z0O
A.14.07_ZW
A.14.08_A
A14.09_A
A.14.10_A
A1411_A
A14.12_NW
A14.12_7ZW
A1413_A
A.14.14_NO
A14.14_NW
A1415_A
A14.16_A
A14.17_A
A.14.18_A
A.14.19_NO
A.14.19_Z0
A.15.06_A
A.15.07_Z0O
A.15.07_ZW
A.15.08_A
A.15.09_A
A15.10_A
A1511_A
A15.12_NW
A15.12_7ZW
A1513_A
A.15.14_NO
A15.14_NW
A15.15_A
A15.16_A
A15.17_A
A.15.18_A
A.15.19_NO
A.15.19_Z0
A.16.06_A

42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
42
45
45
45
45
45
45
45
45
45
45
45
45
45
45
45
45
45
45
48
48
48
48
48
48
48
48
48
48
48
48
48
48
48
48
48
48
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51
51

422
433
436
44
446
48,7
46,2
48
44,5
48,1
40,7
41,6
39,9
37,6
324
32
324
37
42
43,1
433
43,8
443
48,4
459
47,6
443
47,8
39,1
39,1
39
37,2
32,6
32
32,5
36,9
41,9
43
43,1
436
44
48
45,6
473
45,5
47,5
39,7
39,5
37,7
36,3
34
32,1
32,6
36,7
41,8
42,7
42,8
433
43,8
47,7
452
47
46,3
47,1
40,2
39,7
38
36,9
34
32,8
32,7

42,1
432
434
43,8
44,5
48,5
46,1
47,7
442
47,8
40,2
40,9
39,4
37,2
32,2
314
31,2
36,9
42
43
432
43,7
44,1
48,1
45,8
47,4
44
47,5
384
37,8
383
36,8
32,5
31,5
31,4
36,8
41,9
429
43
434
43,8
47,8
45,4
47
45,1
47,2
39,1
384
36,8
35,8
33,8
31,5
31,6
36,6
41,7
42,7
42,8
432
436
47,5
45,1
46,7
459
46,8
39,6
38,5
37,1
36,4
33,8
324
31,6

0,1
0,1
0,2
0,2
0,1
0,2
0,1
03
0,3
03
0,5
0,7
0,5
0,4
0,2
0,6
1,2
0,1
0,0
0,1
0,1
0,1
0,2
0,3
0,1
0,2
0,3
03
0,7
1,3
0,7
0,4
0,1
0,5
11
0,1
0,0
0,1
0,1
0,2
0,2
0,2
0,2
03
0,4
03
0,6
11
09
0,5
0,2
0,6
1,0
0,1
0,1
0,0
0,0
0,1
0,2
0,2
0,1
03
04
0,3
0,6
1,2
09
0,5
0,2
04
11

436
443
44,5
44,7
45,4
49,4
47,4
48,2
44,5
48,2
40,7
41,6
40
37,8
33,6
36,1
353
39,4
436
442
44,5
452
45,8
493
47,4
47,8
443
47,8
39,2
39,2
39,1
37,5
33,8
36,1
35,9
39,6
43,7
442
444
45,1
45,6
49,1
47,2
47,5
45,5
47,5
39,8
39,6
37,8
36,6
34,8
36,2
36,1
38,9
434
44
443
449
45,5
48,8
47
47,2
46,3
47,2
403
39,7
38,1
37,1
34,9
36,6
36,2

436
442
444
446
453
49,2
473
47,9
442
47,9
40,3
40,9
39,4
37,5
33,4
35,9
34,7
39,3
43,5
44,1
444
45,1
45,6
49,1
473
47,5
44
47,6
38,5
37,9
38,4
37,1
336
35,9
35,4
39,6
436
44,1
443
45
454
489
47,1
47,2
45,1
47,2
39,2
38,5
36,9
36,1
34,7
36
35,7
388
434
44
44,2
449
454
48,7
46,9
46,9
459
46,9
39,7
38,6
37,2
36,7
34,8
36,4
35,8

0,0
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,1
03
0,3
03
0,4
0,7
0,6
0,3
0,2
0,2
0,6
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,1
03
0,3
0,2
0,7
1,3
0,7
0,4
0,2
0,2
0,5
0,0
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,1
03
0,4
03
0,6
11
09
0,5
0,1
0,2
0,4
0,1
0,0
0,0
0,1
0,0
0,1
0,1
0,1
03
04
0,3
0,6
11
09
0,4
0,1
0,2
0,4




A.16.07_Z0
A16.07_ZW
A.16.08_A
A.16.09_A
A16.10_A
A16.11_A
A16.12_NW
A16.12_7ZW
A16.13_A
A.16.14_NO
A.16.14_NW
A.16.15_A
A16.16_A
A16.17_A
A16.18_A
A.16.19_NO
A.16.19_70
A17.06_A
A.17.07_Z0
A17.07_ZW
A17.08_A
A.17.09_A
A17.10_A
A17.11_A
A17.12_NW
A17.12_7ZW
A17.13_A
A.17.14_NO
A17.14_NW
A17.15_A
A17.16_A
A17.17_A
A17.18_A
A.17.19_NO
A.17.19_Z0
A.18.06_A
A.18.07_Z0
A.18.07_ZW
A.18.08_A
A.18.09_A
A18.10_A
A18.11_A
A18.12_NW
A18.12_7ZW
A18.13_A
A.18.14_NO
A18.14_NW
A.18.15_A
A18.16_A
A18.17_A
A.18.18_A
A.18.19_NO
A.18.19_70
A.19.06_A
A.19.07_Z0
A.19.07_ZW
A.19.08_A
A.19.09_A
A.19.10_A
A19.11_A
A19.12_NW
A19.12_7ZW
A19.13_A
A.19.14_NO
A.19.14_NW
A.19.15_A
A.19.16_A
A19.17_A
A.19.18_A
A.19.19_NO
A.19.19_70

54
54
54
54
54
54
54
54
54
54
54
54
54
54
54
54
54
57
57
57
57
57
57
57
57
57
57
57
57
57
57
57
57
57
57
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
60
63
63
63
63
63
63
63
63
63
63
63
63
63
63
63
63
63
63

36,2
414
425
426
43
436
47,4
449
46,7
46,1
46,8
41,2
39,8
38,1
37
34,1
33,1
32,7
36,5
41,6
42,1
423
426
434
47,2
446
46,4
459
46,5
423
403
38,5
37,1
34,2
33,1
33,1
35,9
41,7
42
42
424
43,1
47
444
46,1
45,7
46,3
433
40,6
38,8
37,7
35,1
33,2
334
36,5
41,8
42
42
423
42,8
46,7
44,1
459
45,4
46
43,7
40,9
38,9
37,8
35,6
34

36,1
414
424
425
42,8
433
47,2
44,7
46,4
45,8
46,5
40,7
38,7
37,2
36,6
34
326
31,7
36,4
41,5
42
422
425
43,1
46,9
444
46,1
45,5
46,3
41,7
39,4
37,7
36,7
34,1
32,7
32,1
35,7
41,5
419
41,9
423
42,8
46,7
442
45,8
453
46
42,8
39,6
38
37,4
35
32,8
324
36,1
41,6
419
41,9
42,1
426
46,4
439
45,6
45,1
45,7
432
40
38,2
37,4
35,5
33,7

0,1
0,0
0,1
0,1
0,2
0,3
0,2
0,2
0,3
03
0,3
0,5
1,1
09
04
0,1
0,5
1,0
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,3
0,3
0,2
0,3
04
0,2
0,6
09
0,8
04
0,1
04
1,0
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
03
0,3
0,2
0,3
04
03
0,5
1,0
0,8
0,3
0,1
0,4
1,0
0,4
0,2
0,1
0,1
0,2
0,2
0,3
0,2
0,3
0,3
03
0,5
09
0,7
0,4
0,1
0,3

37,9
425
43,7
44,1
44,7
45,5
48,6
46,9
46,9
46,1
46,9
413
39,9
38,2
37,2
35
36,7
36,3
38,1
425
42,8
43,5
44,5
45,6
48,4
46,7
46,6
459
46,6
423
404
38,6
37,3
35,1
36,7
36,5
37,9
42,8
42,7
42,8
43,8
45,5
483
46,6
46,4
45,7
46,4
434
40,6
38,9
37,9
35,8
36,7
37,2
38,6
429
42,7
42,8
436
45
48,1
46,3
46,1
45,4
46,1
43,8
41
39
38
36,2
37,2

37,8
424
437
44
446
453
48,5
46,7
46,6
45,8
46,6
40,7
388
373
36,8
34,9
36,5
35,9
38
424
42,7
434
444
454
483
46,6
46,3
45,5
46,4
41,7
39,4
37,8
37
35
36,5
36,1
37,8
426
426
427
437
453
48,1
46,5
46,1
453
46,1
428
39,7
38,1
376
358
36,5
36,8
38,4
427
426
427
435
449
47,9
46,2
4538
45,1
45,8
432
40,1
383
376
36,1
37

0,1
0,1
0,0
0,1
0,1
0,2
0,1
0,2
0,3
03
0,3
0,6
1,1
09
04
0,1
0,2
04
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,1
0,1
0,3
04
0,2
0,6
1,0
0,8
03
0,1
0,2
04
0,1
0,2
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,1
0,3
04
03
0,6
09
0,8
0,3
0,0
0,2
04
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,1
0,3
0,3
03
0,6
09
0,7
04
0,1
0,2




A.20.06_A
A.20.07_ZO
A.20.07_ZW
A.20.08_A
A.20.09_A
A.20.10_A
A20.11_A
A.20.12_NW
A.20.12_ZW
A20.13_A
A.20.14_NO
A.20.14_NW
A.20.15_A
A20.16_A
A.20.17_A
A.20.18_A
A.20.19_NO
A.20.19_Z0
A.21.06_A
A.21.07_Z0O
A.21.07_ZW
A.21.08_A
A.21.09_A
A21.10_A
A21.11_A
A21.12_NW
A21.12_7ZW
A21.13_A
A.21.14_NO
A21.14_NW
A21.15_A
A21.16_A
A21.17_A
A21.18_A
A.21.19_NO
A.21.19_Z0
A.22.06_A
A.22.07_Z0
A.22.07_ZW
A.22.08_A
A.22.09_A
A22.10_A
A2211_A
A22.12_NW
A22.12_7ZW
A2213_A
A.22.14_NO
A22.14_NW
A22.15_A
A22.16_A
A2217_A
A22.18_A
A.22.19_NO
A.22.19_70
A.23.06_A
A.23.07_Z0
A.23.07_ZW
A.23.08_A
A.23.09_A
A.23.10_A
A23.11_A
A.23.12_NW
A23.12_7ZW
A23.13_A
A.23.14_NO
A23.14_NW
A23.15_A
A23.16_A
A23.17_A
A.23.18_A
A.23.19_NO

66
66
66
66
66
66
66
66
66
66
66
66
66
66
66
66
66
66
69
69
69
69
69
69
69
69
69
69
69
69
69
69
69
69
69
69
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
72
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75
75

336
37
41,7
41,6
416
41,9
423
46,4
43,8
45,6
452
45,8
43,7
414
39
37,8
35,6
34
33,9
37,1
41,7
41,5
415
41,8
42,1
46,2
43,5
45,4
45
45,5
435
42
39,2
37,9
35,8
34
33,9
37,2
41,6
413
413
41,6
41,9
46
434
45,1
44,7
453
434
426
39,4
37,9
35,7
34
34
373
415
41,2
41,2
41,5
41,8
45,7
43,1
449
44,5
45,1
432
42,8
39,8
38
35,7

326
36,7
415
41,5
415
41,7
42,1
46,2
436
453
44,8
45,5
43,1
40,6
383
37,5
35,5
33,6
33
36,9
41,5
414
413
41,6
41,8
459
433
45
44,6
452
43
41,2
384
37,5
35,7
33,7
33,1
36,9
414
41,2
41,2
415
41,6
45,7
43,1
44,8
443
45
42,8
41,8
38,7
37,6
35,6
33,7
33,1
37
413
41,1
41,1
413
41,5
45,4
42,8
446
44,1
44,7
42,7
42
39,1
37,6
35,6

1,0
03
0,2
0,1
0,1
0,2
0,2
0,2
0,2
03
0,4
0,3
0,6
0,8
0,7
03
0,1
04
09
0,2
0,2
0,1
0,2
0,2
0,3
03
0,2
04
04
0,3
0,5
0,8
038
04
0,1
03
0,8
0,3
0,2
0,1
0,1
0,1
0,3
03
0,3
03
04
0,3
0,6
0,8
0,7
03
0,1
03
09
0,3
0,2
0,1
0,1
0,2
0,3
03
0,3
0,3
04
04
0,5
0,8
0,7
04
0,1

373
38,9
429
24
426
436
44,7
47,8
46
459
452
459
43,7
41,5
39,1
38,1
36,3
37,2
37,6
39,2
429
423
42,8
43,7
44,7
47,6
459
45,7
45
45,7
436
42,1
39,2
38,1
36,6
37,2
37,7
39,2
429
423
42,8
43,8
44,7
47,5
45,8
45,4
44,8
45,5
434
426
39,5
38,1
36,4
37,1
37,7
39,3
42,8
423
43,1
44
44,7
473
45,7
452
44,5
452
432
429
39,9
38,2
36,4

37
38,7
42,7
423
42,5
43,5
446
47,6
459
45,6
448
456
432
40,6
38,4
37,7
36,2
37
37,2
39
42,7
422
42,7
436
44,5
47,4
45,7
454
446
454
43
41,3
38,5
37,8
36,5
37
373
39,1
42,7
42,2
4238
437
44,5
473
45,7
45,1
444
45,1
429
41,8
38,8
37,8
36,3
37
37,4
39,1
42,7
42,2
43
439
44,5
47,1
45,5
449
44,1
449
42,7
42,1
39,2
37,9
36,3

0,3
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,1
03
0,4
0,3
0,5
09
0,7
04
0,1
0,2
04
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,2
03
04
0,3
0,6
0,8
0,7
03
0,1
0,2
0,4
0,1
0,2
0,1
0,0
0,1
0,2
0,2
0,1
03
04
0,4
0,5
0,8
0,7
03
0,1
0,1
0,3
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,2
0,3
04
0,3
0,5
0,8
0,7
03
0,1




A.23.19_70
A.24.06_A
A.24.07_Z0
A.24.07_ZW
A.24.08_A
A.24.09_A
A24.10_A
A2411_A
A24.12_NW
A2412_7ZW
A2413_A
A.24.14_NO
A.24.14_NW
A24.15_A
A.24.16_A
A24.17_A
A24.18_A
A.24.19_NO
A.24.19_70
A.25.06_A
A.25.07_Z0O
A.25.07_ZW
A.25.08_A
A.25.09_A
A25.10_A
A2511_A
A25.12_NW
A25.12_7ZW
A25.13_A
A.25.14_NO
A.25.14_NW
A25.15_A
A.25.16_A
A25.17_A
A25.18_A
A.25.19_NO
A.25.19_70
A.26.06_A
A.26.07_Z0
A.26.07_ZW
A.26.08_A
A.26.09_A
A.26.10_A
A26.11_A
A26.12_NW
A26.12_7ZW
A26.13_A
A.26.14_NO
A.26.14_NW
A26.15_A
A26.16_A
A26.17_A
A.26.18_A
A.26.19_NO
A.26.19_70
A.27.06_A
A.27.07_Z0
A.27.07_ZW
A.27.08_A
A.27.09_A
A27.10_A
A27.11_A
A27.12_NW
A27.12_7ZW
A2713_A
A.27.14_NO
A.27.14_NW
A27.15_A
A27.16_A
A27.17_A
A27.18_A

75
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78
78
81
81
81
81
81
81
81
81
81
81
81
81
81
81
81
81
81
81
84
84
84
84
84
84
84
84
84
84
84
84
84
84
84
84
84
84
87
87
87
87
87
87
87
87
87
87
87
87
87
87
87
87

34
34
37,2
414
41,1
41,1
413
416
45,5
42,8
44,7
443
449
43
42,8
403
38,1
35,8
34
34
37,1
414
41
41
41,2
414
452
426
44,5
44,1
44,7
429
426
40,7
384
35,9
33,9
34
37,1
41,5
40,8
41
41
413
45
423
443
439
444
42,7
425
41,2
38,8
36
33,9
34,1
37,3
413
40,8
40,7
40,7
40,9
44,8
422
44,1
43,7
442
426
24
414
39,2

336
33,1
36,9
413
41
41
41,2
413
452
426
444
439
44,5
425
42
39,6
37,8
35,6
33,6
33,1
36,8
41,2
40,9
40,9
41
41,1
449
424
44,1
43,7
443
423
41,8
40
38
35,7
33,5
33,1
36,9
413
40,6
40,9
40,8
40,9
44,7
42,1
439
43,5
44,1
422
41,7
40,5
384
35,8
33,5
333
37
41,2
40,7
40,6
40,5
40,5
44,5
41,9
43,7
433
439
42
41,6
40,7
38,7

0,4
09
03
0,1
0,1
0,1
0,1
03
0,3
0,2
0,3
0,4
04
0,5
038
0,7
0,3
0,2
0,4
09
03
0,2
0,1
0,1
0,2
03
0,3
0,2
04
04
04
0,6
038
0,7
04
0,2
0,4
09
0,2
0,2
0,2
0,1
0,2
04
0,3
0,2
04
0,4
03
0,5
0,8
0,7
0,4
0,2
0,4
0,8
03
0,1
0,1
0,1
0,2
04
0,3
0,3
04
04
03
0,6
0,8
0,7
0,5

37,1
37,8
39,4
429
425
432
44,1
44,7
47,1
45,5
45,1
443
45
43,1
42,8
404
384
36,4
37,1
38
39,5
43
426
434
44,1
44,6
46,9
45,4
449
44,1
44,8
429
42,7
40,8
38,6
36,5
37,1
383
39,8
43,5
42,7
43,5
44,1
446
46,8
453
44,7
439
446
42,8
426
413
39,3
36,6
37,1
38,8
40,2
43,5
429
436
44
44,5
46,7
452
44,5
43,7
444
426
24
415
39,8

37
37,5
39,2
427
424
43,1
44
44,5
46,9
454
447
439
447
42,5
42
39,7
38
36,3
36,9
37,6
39,3
429
42,5
433
44
44,5
46,7
453
44,5
437
44,5
424
41,9
40,1
383
36,3
36,9
38
39,6
434
426
434
44
444
46,6
45,1
443
435
443
422
41,7
40,6
38,9
36,4
36,9
38,6
40,1
434
4238
435
439
443
46,5
45
44,1
433
44,1
42
41,6
40,8
39,3

0,1
03
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,1
0,4
0,4
03
0,6
038
0,7
0,4
0,1
0,2
04
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,1
04
04
03
0,5
038
0,7
0,3
0,2
0,2
0,3
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,2
04
0,4
03
0,6
09
0,7
0,4
0,2
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,2
04
04
03
0,6
0,8
0,7
0,5




A.27.19_NO
A.27.19_Z0
A.28.06_A
A.28.07_Z0
A.28.07_ZW
A.28.08_A
A.28.09_A
A.28.10_A
A28.11_A
A.28.12_NW
A.28.12_7ZW
A28.13_A
A.28.14_NO
A.28.14_NW
A28.15_A
A.28.16_A
A28.17_A
A.28.18_A
A.28.19_NO
A.28.19_7Z0
A.29.06_A
A.29.07_Z0
A.29.07_ZW
A.29.08_A
A.29.09_A
A.29.10_A
A29.11_A
A.29.12_NW
A.29.12_7ZW
A29.13_A
A.29.14_NO
A29.14_NW
A.29.15_A
A.29.16_A
A29.17_A
A.29.18_A
A.29.19_NO
A.29.19_70
A.30.06_A
A.30.07_Z0
A.30.07_ZW
A.30.08_A
A30.09_A
A.30.10_A
A30.11_A
A.30.12_NW
A30.12_7ZW
A30.13_A
A.30.14_NO
A30.14_NW
A30.15_A
A.30.16_A
A30.17_A
A30.18_A
A.30.19_NO
A.30.19_70
A31.06_A
A31.07_Z0
A31.07_ZW
A31.08_A
A31.09_A
A31.10_A
A31.11_A
A31.12_NW
A31.12_7ZW
A31.13_A
A.31.14_NO
A31.14_NW
A31.15_A
A31.16_A
A31.17_A

87
87
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
90
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
93
96
96
96
96
96
96
96
96
96
96
96
96
96
96
96
96
96
96
99
99
99
99
99
99
99
99
99
99
99
99
99
99
99

36,3
33,8
34,1
37,4
41,1
40,5
40,5
403
40,6
446
42
439
43,5
44
424
422
414
39,5
36,8
33,8
34,1
37,3
41,2
40,4
40,4
404
40,5
444
41,8
43,7
434
439
423
42,1
413
39,9
37,2
34
34,2
37,4
41,2
404
40,3
403
40,4
442
41,6
43,5
432
43,7
42,1
42
41,1
40,2
37,6
34,1
344
37,5
41,1
40,2
40,2
403
40,3
44,1
415
433
43
43,5
42
41,8
41

36,1
33,5
333
37,1
41
40,4
40,3
40,1
40,2
443
41,7
43,5
43,1
43,7
41,8
414
40,7
39
36,5
334
333
37,1
41
40,3
40,2
40
40,1
44,1
415
433
429
43,5
41,7
413
40,6
39,4
36,8
33,6
334
37,2
41
40,2
40,1
39,9
40
439
414
43,1
42,7
433
41,5
41,1
40,4
39,6
37,2
33,8
33,7
373
40,9
40,1
40
39,8
39,9
43,7
41,2
429
426
43,1
414
41
40,3

0,2
03
038
0,3
0,1
0,1
0,2
0,2
0,4
03
0,3
0,4
04
0,3
0,6
038
0,7
0,5
0,3
04
038
0,2
0,2
0,1
0,2
04
0,4
03
03
0,4
0,5
04
0,6
038
0,7
0,5
0,4
04
038
0,2
0,2
0,2
0,2
04
0,4
03
0,2
04
0,5
0,4
0,6
09
0,7
0,6
0,4
0,3
0,7
0,2
0,2
0,1
0,2
0,5
0,4
04
03
0,4
04
04
0,6
038
0,7

36,9
37,2
39
40,4
436
43
436
439
444
46,5
45,1
443
436
442
424
423
414
39,9
37,3
37,1
39,3
40,8
44
43,1
436
44
443
46,4
45
44,1
434
44,1
423
42,1
413
40,5
37,6
373
39,7
41
442
432
43,7
44
444
46,3
449
439
432
439
42,1
42
41,2
403
38,1
37,5
40,1
413
444
433
43,7
44
443
46,1
44,8
43,8
43,1
43,7
42
419
41,1

36,7
37
388
40,3
435
429
43,5
4338
442
46,3
449
439
43,1
439
41,9
41,5
40,7
39,5
37
36,9
39,1
40,6
439
43
43,5
4338
442
46,2
448
438
429
437
41,7
41,3
40,6
40,1
373
37,2
39,5
40,9
44,1
43,1
436
439
442
46,1
447
436
428
435
41,6
41,2
40,5
39,8
37,7
37,4
39,9
41,2
443
433
436
439
442
459
447
434
426
433
414
41
40,4

0,2
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,2
0,4
0,5
0,3
0,5
038
0,7
04
0,3
0,2
0,2
0,2
0,1
0,1
0,1
0,2
0,1
0,2
0,2
0,3
0,5
04
0,6
038
0,7
04
0,3
0,1
0,2
0,1
0,1
0,1
0,1
0,1
0,2
0,2
0,2
0,3
04
0,4
0,5
038
0,7
0,5
0,4
0,1
0,2
0,1
0,1
0,0
0,1
0,1
0,1
0,2
0,1
0,4
0,5
04
0,6
09
0,7




A31.18_A
A.31.19_NO
A.31.19_Z0
A32.06_A
A.32.07_Z0
A.32.07_ZW
A32.08_A
A32.09_A
A3210_A
A32.11_A
A32.12_NW
A3212_7ZW
A32.13_A
A32.14_NO
A32.14_NW
A32.15_A
A32.16_A
A32.17_A
A32.18_A
A.32.19_NO
A.32.19_7Z0
A33.06_A
A.33.07_Z0
A.33.07_ZW
A33.08_A
A.33.09_A
A33.10_A
A33.11_A
A33.12_NW
A33.12_7ZW
A33.13_A
A33.14_NO
A.33.14_NW
A33.15_A
A33.16_A
A33.17_A
A33.18_A
A33.19_NO
A.33.19_Z0
A34.06_A
A.34.07_Z0
A.34.07_ZW
A34.08_A
A.34.09_A
A34.10_A
A34.11_A
A34.12_NW
A34.12_7ZW
A34.13_A
A34.14_NO
A34.14_NW
A34.15_A
A34.16_A
A34.17_A
A34.18_A
A34.19_NO
A.34.19_70
A35.06_A
A.35.07_Z0
A.35.07_ZW
A35.08_A
A.35.09_A
A35.10_A
A3511_A
A35.12_NW
A35.12_7ZW
A35.13_A
A35.14_NO
A35.14_NW
A35.15_A
A35.16_A

99

99

102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
102
105
105
105
105
105
105
105
105
105
105
105
105
105
105
105
105
105
105
108
1