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1. Inleidi ng  
 

De gemeente Dordrecht heeft het voornemen om het gebied Gezondheidspark te ontwikkelen en 

onder andere woningbouw te realiseren. In het kader van de voorbereiding van deze ontwikkeling is 

aan de Omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid gevraagd een akoestisch onderzoek uit te voeren als 

onderdeel van de Milieu Effect Rapportage (MER) en in het kader van de Wet geluidhinder (Wgh) 

als voorbereiding voor het bestemmingsplan. 

 

De ontwikkelingen in het gebied Gezondheidspark leiden tot een significante toename van het 

aantal verkeersbewegingen op een deel van de nabij gelegen ontsluitingswegen. Deze extra 

verkeersbewegingen veroorzaken een toename van de geluidbelasting. In deze rapportage is 

daarom tevens onderzoek gedaan naar de geluidbelasting op de bestaande woningen die langs 

deze wegen zijn gelegen. De bouw van de nieuwe woningen in de nabijheid van de N3 rondweg 

leidt er toe dat geluidsreducerende voorzieningen langs de N3 in de vorm van geluidsschermen 

noodzakelijk kunnen zijn. In dit onderzoek is ook beoordeeld of de geluidsreflectie van deze 

schermen een significante geluidstoename veroorzaakt op bestaande woningen.  

 

De nieuwe woningen zijn gelegen binnen de onderzoekszone van de rondweg N3, de Karel 

Lotsyweg/Kapteynweg, de Overkampweg, de Amnesty Internationalweg, de Fanny Blankers-

Koenweg en de spoorlijn Dordrecht - Lage Zwaluwe. Op grond van de Wgh is om deze reden 

onderzoek noodzakelijk. Ook is in dit onderzoek de Galileïlaan onderzocht in het kader van een 

goede ruimtelijke ordening. De nieuwe woningen bevinden zich net buiten de zone van deze weg. 

 

In het onderzoek is tevens de geluidhinder ten gevolge van het Albert Schweitzer Ziekenhuis en de 

Sportboulevard beschouwd. 

 

De locatie is gelegen ten oosten van de N3 bij de IJsbaan (Gezondheidspark West) en ten zuiden 

van de Overkampweg bij het Albert Schweitzer Ziekenhuis (Gezondheidspark Oost). Op de hierna 

opgenomen figuur is de ligging van het plangebied gepresenteerd.  

Figuur 1: Ligging plangebied 

 

Gezondheidspark Oost 

Gezondheidspark West 
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Dit onderzoeksrapport bestaat uit vijf hoofdstukken, waarvan hoofdstuk 1 deze inleiding is. In dit 

rapport wordt in hoofdstuk 2 een toelichting gegeven op het van toepassing zijnde wettelijk kader. 

In hoofdstuk 3 volgt een uiteenzetting van de uitgangspunten alsmede een toelichting op het 

rekenmodel. In hoofdstuk 4 worden de resultaten van weg- en railverkeerslawaai beschreven. 

Hoofdstuk 5 beschrijft de geluidhinder vanwege bedrijven. In hoofdstuk 6 worden de conclusies van 

het onderzoek weergegeven en aanbevelingen gegeven.  
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2. Wettel ijk kader  
 

2.1. Wegverkeer  

De bescherming tegen geluid van wegverkeerslawaai is neergelegd in de Wet geluidhinder. In deze 

wet zijn grenswaarden vastgelegd die onder andere betrekking hebben op het aspect 

wegverkeerslawaai. De grenswaarden in de Wet geluidhinder zijn van toepassing op geluidsgevoelige 

functies zoals woningen, scholen, ziekenhuizen en kinderdagverblijven. Bij nieuwbouw van dergelijke 

functies of bij de aanleg of een reconstructie van een bestaande weg waarlangs een dergelijke functie 

is gelegen moet onderzoek worden uitgevoerd. 

 

Onderzoekszone 

De regels en normen die gelden voor wegverkeerslawaai zijn o�S�J�H�Q�R�P�H�Q�� �L�Q�� �K�R�R�I�G�V�W�X�N�� �9�,�� �³�=�R�Q�H�V��

langs �Z�H�J�H�Q�´���Y�D�Q���G�H���:�H�W���J�H�O�X�L�G�K�L�Qder. De regels en normen uit de Wgh gelden binnen de wettelijk 

vastgestelde zone van een weg. De breedte van de zone van een weg is geregeld in afdeling 1 

�³�$�O�J�H�P�H�H�Q�´���Y�D�Q���J�H�Q�R�H�P�G���K�R�R�I�G�V�W�X�N�� 

 

Op grond van artikel 74 van de Wgh heeft elke weg een geluidszone, met uitzondering van de 

volgende wegen:  

�x wegen gelegen binnen een als woonerf aangeduid gebied; 

�x wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/uur geldt. 

 

De breedte van een zone is, op grond van artikel 74 van de Wgh, afhankelijk van de ligging in 

stedelijk 1  of buitenstedelijk 2  gebied en van het aantal rijstroken. In tabel 2.1 is een overzicht 

gegeven van de breedte van de zone op basis van het aantal rijstroken en de ligging in stedelijk of 

buitenstedelijk gebied. 

 

Tabel 2.1 Breedte van de zone van een weg (gemeten vanuit de rand van de buitenste rijstrook) 
Aantal rijstroken Stedelijk gebied Buitenstedelijk gebied 

1 of 2 200 meter 250 meter 

3 of 4 350 meter 400 meter 

5 of meer 350 meter 600 meter 

 

De nieuwe woningen zijn gelegen binnen de onderzoekszone van de rondweg N3, de Karel 

Lotsyweg/Kapteynweg, de Overkampweg, de Amnesty Internationalweg en de Fanny Blankers-

Koenweg. 

 

De N3 heeft een zone van 400 m (2x2 rijstroken buitenstedelijk gebied), het gedeelte van de 

Overkampweg ten noorden van de Karel Lotsyweg en de Galileïlaan hebben een zone van 350 m 

 
1 Onder stedelijk gebied wordt verstaan, het gebied binnen de bebouwde kom, doch, voor toepassing 
van hoofdstuk VI ���³�:�H�J�H�Q�´�����Yan de Wet geluidhinder, met uitzondering van het gebied binnen de 
bebouwde kom, voor zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het 
Reglement verkeersregels en verkeerstekens. 
 
2 Onder buitenstedelijk gebied wordt verstaan, het gebied buiten de bebouwde kom alsmede, voor 
toepassing va�Q���K�R�R�I�G�V�W�X�N���9�,�����³�:�H�J�H�Q�´�����Y�D�Q���G�H���:�H�W���J�H�O�X�L�G�K�L�Q�G�H�U�����Ket gebied binnen de bebouwde kom, 
voor zover liggend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement 
verkeersregels en verkeerstekens. 
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(2x2 rijstroken stedelijk gebied). Het gedeelte van de Overkampweg ten zuiden van de Karel 

Lotsyweg, de Karel Lotsyweg/Kapteynweg, de Amnesty Internationalweg en de Fanny Blankers-

Koenweg hebben een zone van 200 m (2x1 rijstroken stedelijk gebied). Deze zone wordt gemeten 

vanaf de buitenste begrenzing van de buitenste rijstrook.  

 

Het plangebied is net buiten de zone van de Galileïlaan gelegen, maar in het kader van een goede 

ruimtelijke ordening is deze weg toch meegenomen in dit onderzoek. 

 

Reductie geluidsbelastingen wegverkeerslawaai 

De ingevolge artikel 110g van de Wet geluidhinder toe te passen aftrek op de geluidsbelasting 

vanwege een weg, van de gevel van woningen of van andere geluidsgevoelige gebouwen of aan 

de grens van geluidsgevoelige terreinen bedraagt tot 1 juli 2018:  

a) 3 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte 

motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg 

zonder toepassing van artikel 110g van de Wet geluidhinder 56 dB is;  

b) 4 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte 

motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting vanwege de weg 

zonder toepassing van artikel 110g van de Wet geluidhinder 57 dB is;  

c) 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte 

motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en de geluidsbelasting afwijkt van de onder 

a en b genoemde waarden;  

d) 5 dB voor de overige wegen;  

e) 0 dB bij toepassing van de artikelen 3.2 en 3.3 van het Bouwbesluit 2012 en bij 

toepassing van de artikelen 111b, tweede en derde lid, 112 en 113 van de Wet 

geluidhinder.  

 

De aftrek wordt toegepast in verband met �G�H���Y�H�U�Z�D�F�K�W�L�Q�J���G�D�W���D�X�W�R�¶�V���H�Q���Y�U�D�F�K�W�D�X�W�R�¶�V��in de toekomst 

stiller worden. Een nadere motivering is opgenomen in de toelichting op artikel 3.4 van het Reken- 

en meetvoorschrift geluid 2012. Voor de in het onderzoek betrokken wegen bedraagt de aftrek 5 dB 

omdat de rijsnelheid op alle wegen lager is dan 70 km/uur. 

 
Grenswaarden 

In de Wet geluidhinder wordt voor wegverkeerslawaai onderscheid gemaakt in nieuwe situaties, 

bestaande situaties en reconstructies. De grenswaarden en regels die hierbij gelden zijn 

opgenomen in de afdelingen (arti�N�H�O�H�Q���� �Y�D�Q�� �K�R�R�I�G�V�W�X�N�� �9�,�� �³�=�R�Q�H�V�� �O�D�Q�J�V�� �Z�H�J�H�Q�´�� �Y�D�Q�� �G�H�� �:�H�W��

geluidhinder.  

De grenswaarden en regels die hierbij gelden zijn opgenomen in de onderstaande afdelingen 

���D�U�W�L�N�H�O�H�Q�����Y�D�Q���K�R�R�I�G�V�W�X�N���9�,���³�=�R�Q�H�V���O�D�Q�J�V���Z�H�J�H�Q�´���Y�D�Q���G�H���:�H�W���J�H�O�X�L�Ghinder: 

�� afdeling 2 �³�0�D�D�W�U�H�J�H�O�H�Q���P�H�W���E�H�W�U�H�N�N�L�Q�J���W�R�W���Q�L�H�X�Z�H���V�L�W�X�D�W�L�H�V���L�Q���]�R�Q�H�V�´�����D�U�W�L�N�Hl 76 t/m 85); 

�� afdeling �����³�%�H�V�W�D�D�Q�Ge situa�W�L�H�V�´�����D�Utikel 87j t/m 90); 

�� �D�I�G�H�O�L�Q�J�������³�5�H�F�R�Q�V�W�U�X�F�W�L�H�V�´�����D�U�Wikel 98 t/m 100b). 

 

Normstelling 

De voorkeursgrenswaarde voor nieuwe woningen is vastgelegd in de Wgh. Indien de 

geluidbelasting hoger is dan de voorkeursgrenswaarde moeten er maatregelen worden getroffen 

om hieraan alsnog te kunnen voldoen. Blijkt dat niet mogelijk te zijn of op zwaarwegende bezwaren 

te stuiten van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard dan is het 

college van burgemeester en wethouders van de gemeente Dordrecht bevoegd tot het vaststellen 

van hogere waarden.  
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Tabel 1: Normstelling wegverkeerslawaai voor bestaande wegen. 

Situ atie Voorkeurswaarde  
Maximale hogere waarde  

Stedelijk  Buitenstedelijk  

Nieuwe woningen 48 dB (art. 82, lid 1 Wgh) 63 dB (art. 83, lid 2 Wgh) 53 dB (art. 83, lid 2 Wgh) 

 

Voor de nieuwe woningen is onderzocht of aan de normen van de Wgh kan worden voldaan.  

 

Gezondheidspark is gelegen in stedelijk gebied (binnen de bebouwde kom). De N3 is een 

buitenstedelijke weg. Op de Fanny Blankers-Koenweg na is voor alle onderzochte wegen sprake 

van een bestaande weg. Op basis van deze uitgangspunten kan, voor de in Gezondheidspark te 

realiseren woningen, een hogere waarde tot 63 dB worden vastgesteld op grond van de Wet 

geluidhinder voor de lokale wegen en een hogere waarde tot 53 dB voor de N3. 

 

Aanleg nieuwe wegen 

In het deelgebied Gezondheidspark West wordt een nieuwe ontsluitingsweg aangelegd genaamd de 

Fanny Blankers-Koenweg. Deze nieuwe weg wordt gerealiseerd op en over de huidige 

parkeerplaatsen naar de parkeergarage. Deze weg heeft op grond van de Wet geluidhinder een 

onderzoekszone waarbinnen de geluidsbelasting ter plaatse van bestaande en nieuwe 

geluidgevoelige functies moet worden beoordeeld. De zonebreedte van deze, in stedelijk gebied 

gelegen weg, bedraagt 200 m gemeten vanuit de rand van de weg. Deze zone loopt op het einde van 

de weg door over een lengte gelijk aan de breedte van de zone. In bijlage 8 is een afbeelding van 

deze zone opgenomen en is aangegeven welke geluidsgevoelige bestemmingen binnen de 

onderzoekszone zijn gelegen. 

 

In artikel 82 Wgh en volgende worden de grenswaarden vermeld voor nieuwe wegen. In artikel 3.1 

van het Besluit geluidhinder worden de grenswaarden vermeld met betrekking tot nieuwe andere 

geluidsgevoelige gebouwen. In tabel 2 zijn deze normen vermeld. 

 

Tabel 2 : Grenswaarden voor geluidsgevoelige functies bij aanleg nieuwe weg 

Geluidsgevoelig object Voorkeursgrenswaarde  Maximale ontheffing [dB] 

[dB] Stedelijk Buitenstedelijk 

Woningen aanwezig of in aanbouw 48 63 58 

Nieuw te bouwen woning 48 58 53 

Andere geluidsgevoelige gebouwen 48 63 58 

 

Voor de Fanny Blankers-Koenweg geldt daarom een maximale ontheffingswaarde van 63 dB voor 

bestaande woningen en andere geluidgevoelige gebouwen en 58 dB voor de nieuw te bouwen 

woningen. 

 

Bouwbesluit 2012 

In het Bouwbesluit 2012 is aangegeven wat de karakteristieke geluidwering moet zijn om een 

binnenwaarde, bij gesloten ramen, te garanderen voor verblijfsgebieden van nieuwe woningen. 

Deze karakteristieke geluidwering moet minimaal gelijk zijn aan de vastgestelde hogere waarde 

minus de toegestane binnenwaarde van 33 dB.  
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2.2. Railverkeer  

Onderzoekszone 

Voor dit plan is het railverkeer op de spoorlijn Dordrecht - Lage Zwaluwe van belang. Langs een 

aantal spoorwegen zijn, op grond van de Regeling geluidplafondkaart milieubeheer, zones 

aangewezen waarbinnen akoestisch onderzoek moet worden verricht. De basis voor het bepalen 

van de breedte van de zone is vastgelegd in artikel 1.4a lid 1 van het Besluit geluidhinder (Bgh). 

Afhankelijk van de geluidsbelasting ter plaatse van de referentiepunten is daar de breedte van de 

zone opgenomen. 

 

In artikel 1.4a lid 2 Bgh is vastgelegd dat bij de aansluiting van zones met een verschillende 

breedte de brede zone doorloopt over een afstand gelijk aan een derde van de breedte van de 

zone. In artikel 1.4a lid 4 Bgh is vastgelegd dat de breedte van de zone ter plaatse van de 

spoorgedeelte waar een afschermende voorziening is gelegen gelijk is aan de breedte van het 

breedste zonedeel direct naast de uiteinden van de afschermende voorzieningen. 

 

Aan de zijde van het plangebied geldt een zone van 900 m vanuit de buitenste spoorstaaf. Deze 

zonebreedte is gebaseerd op de waarde van afgerond 72 dB op referentiepunt 31988 direct langs de 

spoorlijn Dordrecht - Lage Zwaluwe ter hoogte van het plan Gezondheidspark. 

 

Normstelling 

De voorkeurswaarde voor nieuwe woningen is 55 dB. Indien de geluidsbelasting hoger is moet 

worden onderzocht of maatregelen kunnen worden getroffen om de geluidsbelasting te reduceren. 

Blijkt dat niet mogelijk of op zwaarwegende bezwaren te stuiten van stedenbouwkundige, 

verkeerskundige, landschappelijke of financiële aard dan is het college bevoegd tot het vaststellen 

van hogere waarden. In tabel 2 is de normstelling samengevat. 

 

Tabel 2: Normstelling railverkeerslawaai. 

Situatie  Voorkeurswaarde  Maximale hogere waarde 

Nieuwe woningen 55 dB (art. 4.9, lid 1 Bgh) 68 dB (art. 4.10 Bgh) 

Andere geluidsgevoelige 

gebouwen 
53 dB (art. 4.9, lid 2 Bgh) 68 dB (art. 4.11 Bgh) 

 

Bouwbesluit 2012 

In het Bouwbesluit 2012 zijn eisen vastgelegd voor de karakteristieke geluidswering van de gevels. 

De hoogte van de karakteristieke geluidwering voor railverkeerslawaai is in het Bouwbesluit 2012 

gedefinieerd als de vastgestelde hogere waarde minus 33 dB. 
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3. Uitgangspunten  
 

 3.1. Studieg ebied  

Het studiegebied waarbinnen de verandering van de geluidbelasting is onderzocht betreft de zones 

langs de Rondweg N3, de Karel Lotsyweg en de Overkampweg. De keuze welke belangrijke 

ontsluitingswegen zijn beschouwd is beoordeeld aan de hand van de verkeersstudie die is 

uitgevoerd in het kader van deze MER. In paragraaf 3.2 wordt hier verder op in gegaan. Binnen 

relatief korte afstand van de wegen zijn geluidgevoelige functies aanwezig, met name woningen.  

 

Daarnaast is onderzocht of de aanleg van de nieuwe ontsluitingsweg Fanny Blankers-Koenweg 

leidt tot een verhoogde geluidsbelasting ter plaatse van de bestaande geluidgevoelige functies rond 

deze weg. 

 

 3.2. Wegverkeer sgegeven s 

In het kader van het MER en het bestemmingsplan is door Goudappel Coffeng onderzoek gedaan 

naar de verkeersafwikkeling van en naar het plangebied Gezondheidspark en de ontwikkellocatie 

Amstelwijck Zuid, een andere grote woningbouwlocatie in de gemeente Dordrecht. De bevindingen 

van dat onderzoek zijn neergelegd in een separate rapportage. In deze verkeersstudie is 

onderzoek gedaan naar de volgende varianten met betrekking tot de verkeersafwikkeling: 

1. verkeersintensiteiten model 2018 excl. Amstelwijck Zuid en Gezondheidspark (huidige 

situatie); 

2. verkeersintensiteiten model 2030 excl. Amstelwijck Zuid en Gezondheidspark, incl. 

ontwikkelingen in vastgestelde bestemmingsplannen en ontwikkelingen die nog niet juridisch 

vastliggen (autonome situatie); 

3. verkeersintensiteiten model 2030 incl. Amstelwijck Zuid, Gezondheidspark, ontwikkelingen 

in vastgestelde bestemmingsplannen en ontwikkelingen die nog niet juridisch vastliggen en 

excl. verlegging Laan van Londen (plansituatie); 

4. verkeersintensiteiten model 2030 incl. Amstelwijck Zuid, Gezondheidspark, ontwikkelingen 

in vastgestelde bestemmingsplannen en ontwikkelingen die nog niet juridisch vastliggen en 

incl. verlegging Laan van Londen (plansituatie). 

 

Als resultaat is digitale informatie opgeleverd waarin de verkeersintensiteiten per weekdag, de 

verdeling in de dag-, avond- en nachtperiode alsmede de verdeling van het verkeer in de 

onderscheiden voertuigcategorieën is opgenomen. In dit rapport is de geluidbelasting berekend op 

de bestaande woningen voor de huidige situatie, de autonome situatie en de plansituatie. Voor de 

ontwikkeling van het plangebied Gezondheidspark is de verlegging van de Laan van London niet 

relevant. Deze variant is daarom in dit onderzoek buiten beschouwing gelaten. 

 

De wettelijk toegestane rijsnelheid en de wegdekverharding zijn bepaald met behulp van het 

geluidregister weg (N3), Streetview (google) en informatie van de gemeente Dordrecht. De 

wegdekverharding op het grootste deel van de wegen bestaat uit referentiewegdek. Daarnaast is 

op de N3 tevens 1-laags ZOAB en 2-Laags ZOAB toegepast. Op de route Overkampweg/VN 

tunnel/Laan der VN is ZSA-SD en Microflex op een aantal wegvakken aangelegd. Op een gedeelte 

van de Karel Lotsyweg is eveneens Microflex aangelegd. 
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In bijlage 1 van dit rapport zijn de verkeersgegevens voor de drie genoemde varianten 

gepresenteerd. Daarnaast is een afbeelding met de wegnummering in deze bijlage opgenomen 

waaruit de ligging van de genoemde wegen is te herleiden. 

 

Voor de berekening van de geluidbelasting op de nieuwbouw woningen in Gezondheidspark is voor 

de N3 gebruik gemaakt van het geluidregister weg. Deze data is gedownload in januari 2020. Ook 

is voor het berekenen van de toename van de geluidbelasting door de reflectie van het nieuw te 

bouwen geluidscherm op de bestaande woningen aan de overzijde van dit nieuwe scherm gebruik 

gemaakt van de verkeersdata uit het geluidregister weg.  

 

3.2.  Railverkeersg egevens 

De railverkeersgegevens zijn afkomstig uit het geluidregister spoor. Deze data is gedownload in 

januari 2020. 

 

 3.3  Bereken ing smetho de 

Voor de bepaling van de geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkeers-, railverkeers- en 

industrielawaai is gebruik gemaakt van computersimulatiemodel conform de 

Standaardrekenmethode 2 (weg- en railverkeerslawaai), overeenkomstig het Reken- en 

meetvoorschrift geluid 2012 (RMG 2012). Voor dit onderzoek is gebruik gemaakt van het 

rekenprogramma Geomilieu versie 5.20. 

 

Een overzicht van de rekenmodellen is opgenomen in bijlage 2: �µ�2�Y�H�U�]�L�F�K�W�� �U�Hkenmodellen 

wegverkeers-, railverkeers- en industrielawaai�¶�����,n figuur 2 is een 3D-weergave opgenomen van het 

computersimulatiemodel. 

 

 
Figuur 2: 3D-weergave computersimulatiemodel wegverkeerslawaai met nieuwbouw (plansituatie) 

 

In verband met de omvang van de in de rekenmodellen opgenomen gegevens is er voor gekozen 

om, met uitzondering van de brongegevens voor het wegverkeer, de invoergegevens niet op te 

nemen in de bijlage bij deze rapportage. Een uitdraai van de gegevens of een kopie van de 

rekenmodellen wordt op verzoek toegestuurd. 
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3.4  Omgevingskenmerken  

De in computersimulatiemodellen opgenomen omgevingskenmerken zijn van invloed op de 

geluidsbelastingen die worden berekend op de beoordelings- c.q. toetspunten. Zo zorgt bebouwing 

voor afscherming en reflecties. De in de modellen opgenomen bodemgebieden zijn van belang voor 

overdracht van het gelui�G�����+�L�H�U�E�L�M���Z�R�U�G�W���K�H�W���J�H�O�X�L�G���E�R�Y�H�Q���H�H�Q���µ�]�D�F�K�W�H�¶���E�R�G�H�P�����R�Q�Y�H�U�K�D�U�G�H��gebieden, 

zoals groenstroken, tuinen etc.) geabsorbeerd. Dit wordt ook wel bodemdemping genoemd. De 

bodemdemping wordt mede beïnvloed door het maaiveldverloop. Bij een hooggelegen weg, ten 

opzichte van de omgeving, zal de bodemdemping lager zijn dan bij een weg op maaiveld. Het verloop 

van het maaiveld is in de modellen opgenomen in de vorm van zogenaamde hoogtelijnen.  

 

De in de computersimulatiemodellen opgenomen omgevingskenmerken bestaan uit: 

- Bebouwing; 

- Bodemgebieden; 

- Hoogtelijnen (verloop maaiveld); 

- Schermen; 

- Kruispunten en rotondes. 

 

Bebouwing 

De objecten betreffen de bestaande gebouwen die in het rekenmodel zijn betrokken. De gebouwen 

tussen de geluidsbronnen en de locatie leiden tot afscherming van het geluid. Gebouwen aan de 

overzijde van de weg leiden tot reflectie waardoor de geluidsbelasting op de locatie toeneemt. Voor 

het invoeren van de gebouwen is gebruikt gemaakt van de gebouwen uit het 3D omgevingsmodel van 

de omgevingsdienst Zuid-Holland Zuid. Deze is geüpdatet en handmatig bewerkt en verbeterd.  

 

Voor de nieuwbouw in het plangebied is uitgegaan van de bouwvlakken en maximale bouwhoogtes 

uit het bestemmingsplan (februari 2020). Op de onderstaande afbeelding zijn de plangebieden 

weergegeven met de in dit rapport gebruikte benaming van de nieuwe geluidgevoelige bebouwing. 

 

 
Figuur 3: Plangebieden met nieuwe geluidgevoelige bebouwing 

Gezondheidspark 

West Gezondheidspark 

Oost 

Haakgebouw 

Carrégebouw 

Driehoek-
gebouw 

Yulius 
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Bodemgebieden 

In het rekenmodel kan worden gekozen de akoestisch harde of akoestisch zachte gebieden te 

modelleren. De akoestisch harde gebieden zoals water, trottoirs, parkeerplaatsen ed zijn 

gemodelleerd. 

 

Schermen 

De opgenomen geluidschermen in de rekenmodellen zijn afkomstig van uit het geluidregister spoor en 

weg.  

 

Hoogtelijnen 

Met behulp van hoogtelijnen kan het verloop van het maaiveld in het rekenmodel worden ingevoerd. 

De hoogtelijnen zijn afkomstig uit het 3D omgevingsmodel van de omgevingsdienst Zuid-Holland 

Zuid. 

 

Kruispunten en rotondes 

In het geluidsmodel zijn de met verkeerspunten geregelde kruispunten van de op- en afritten van de 

N3 met de Laan der Verenigde Naties opgenomen met een toeslagfactor 1. Ook is het kruispunt van 

de Galileïlaan met de Kapteynweg opgenomen met een toeslagfactor 1. De twee rotondes Karel 

Lotsyweg / Amnesty Internationalweg en Karel Lotsyweg / Overkampweg zijn eveneens in het 

model opgenomen. 

 

De omgevingskenmerken zijn in de computersimulatiemodellen opgenomen conform het Reken- en 

meetvoorschrift geluid 2012.  

 

Beoordelings- c.q. rekenpunten 

In de computersimulatiemodellen zijn beoordelings- c.q. rekenpunten opgenomen. Op deze punten 

kan de geluidsbelasting worden berekend. De rekenpunten zijn gekozen op 1,5 meter boven de 

verdiepingsvloer. Er is uitgegaan van een hoogte van 3 meter voor iedere bouwlaag. 
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4. Berekeningsr esultaten  
 
Hierna worden de berekeningsresultaten besproken. In bijlage 3 tot en met 11  is een uitgebreider 

overzicht van de resultaten gepresenteerd. In bijlage 3 en 4 zijn de akoestisch effecten door de 

realisatie van het plan naar de omgeving gepresenteerd. Dit betreft het akoestisch effect van de 

verkeerstoename en het effect van geluidsreflectie in het scherm langs de N3 naar de overzijde van 

de weg. De overige bijlagen geven de resultaten voor de toetsing aan de wettelijke normen (Wet 

geluidhinder, Wet milieubeheer en gemeentelijk beleid).  

 

4.1. Milieu  effect en 

4.1.1 Planeffect  wegverkeer slawa ai op bestaa nde woningen  

In de hierna opgenomen tabel is voor de maatgevende geluidgevoelige functies de hoogste 

geluidsbelasting en de grootste toename weergegeven voor het wegverkeer cumulatief. Voor een 

uitgebreidere weergave van de resultaten op alle beschouwde woningen wordt verwezen naar 

bijlage 3 van dit rapport. 
 

Tabel 4: Planeffect Gezondheidspark 

Adres Geluidsbelasting [dB]*  
Huidige 
situatie 

Autonome 
situatie 

Plansituatie Planeffect 
(autonoom vs 

plan) 

Reeweg Oost 264 69,73 70,15 70,24 0,09 

Overkampweg 385 tot en met 493 58,83 59,85 60,50 0,65 

* : De resultaten zijn niet gereduceerd ex artikel 110g Wgh 

 

De hoogste geluidbelasting vanwege het wegverkeer is te vinden op de woning Reeweg Oost 264. 

Ter plaatse van deze woning wordt de geluidsbelasting bepaald door het verkeer op de N3. Door de 

realisatie van Gezondheidspark is geen significante toename van de geluidsbelasting te verwachten 

op deze woning. 

 

De resultaten in tabel 4 laten zien dat de beschouwde geluidgevoelige functies geen toename van de 

geluidbelasting ondervinden die hoger is dan 1 dB. De toename van de geluidsbelasting door het 

wegverkeer bedraagt maximaal 0,65 dB ter plaatse van de het flatgebouw aan de Overkampweg 385 

tot en met 493. Gezien deze beperkte toename, die voor het gemiddeld menselijk oor niet hoorbaar is,  

leidt het plan niet tot een verslechtering van het woon- en leefklimaat. 

 

4.1.2 Planeffect  geluidscherm langs N 3 op bestaande woningen  

De bouw van de nieuwe woningen in de nabijheid van de Rondweg N3 leidt er toe dat 

geluidsreducerende voorzieningen langs de N3 in de vorm van geluidsschermen noodzakelijk 

kunnen zijn. In dit onderzoek is ook beoordeeld of de geluidsreflectie van deze schermen een 

significante geluidstoename veroorzaakt op bestaande woningen. 

 

Aangezien momenteel nog geen besluit is genomen over de exacte hoogte van het scherm is in de 

berekening voor de geluidreflectie op de bestaande woningen uitgegaan van een hoogte van 6 

meter van het scherm langs de N3 en een hoogte van 4 meter voor de op- en afritten. Deze variant 

is, voor het beoordelen van deze geluidsreflectie als worst-case te beschouwen. 
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In de hierna opgenomen tabel is voor de bestaande woningen aan de overzijde van de N3 de 

hoogste geluidsbelasting inclusief de nieuwe schermen langs de N3 en de en de grootste toename 

weergegeven in vergelijking met de situatie zonder schermen. Voor een uitgebreidere weergave 

van de resultaten op alle beschouwde woningen wordt verwezen naar bijlage 4 van dit rapport. 
 

Tabel 5: Planeffect nieuwe geluidschermen langs N3 

Adres Geluidsbelasting [dB]*  
Plansituatie excl. 
nieuwe schermen 

Plansituatie incl. nieuwe 
schermen langs de N3 

Planeffect  
nieuwe schermen 

Cosmea 19 63,83 64,43 0,60 

Salvia 20 59,78 60,45 0,67 

* : De resultaten zijn niet gereduceerd ex artikel 110g Wgh 

 

De resultaten in tabel 5 laten zien dat de beschouwde woningen geen toename van de 

geluidbelasting ondervinden die hoger is dan 1 dB. De toename van de geluidsbelasting bedraagt 

maximaal 0,67 dB ter plaatse van de woning Salvia 20. Gezien deze beperkte toename, die voor het 

gemiddeld menselijk oor niet hoorbaar is,  leidt het plan niet tot een verslechtering van het woon- en 

leefklimaat. 
 

4.2. Toets ing normen Wet geluid hinder  en Wet milieubeheer  

4.2.1. Aanleg Fanny Blanker s-Koenweg  

 

Binnen het plan wordt de nieuwe ontsluitingsweg Fanny Blankers-Koenweg aangelegd. Deze weg 

loopt vanaf de Overkampweg, over de nu nog bestaande parkeerplaatsen, naar de parkeergarage bij 

de Sportboulevard. Ook komt er halverwege een verbinding richting de Karel Lotsyweg. 

 

Geluidbelasting op bestaande bebouwing 

Uit het onderzoek blijkt dat de meest nabij deze nieuwe weg gelegen geluidgevoelige functie het 

Albert Schweitzer Ziekenhuis betreft. De geluidbelasting op het ziekenhuis ten gevolge van deze 

nieuwe weg is maximaal 47 dB, waardoor de voorkeursgrenswaarde niet overschreden wordt. 

 

De woningen die binnen de zone zijn gelegen bevinden zich allen op een grote afstand van de nieuwe 

weg. Omdat deze woningen op een afstand van minimaal 200 meter van de weg zijn gelegen en, in 

het geval van de woningen langs de Overkampweg en de Oudendijk, afgeschermd worden door het  

Albert Schweitzer Ziekenhuis, leidt het verkeer op deze nieuwe weg niet tot een geluidsbelasting die 

de voorkeursgrenswaarde overschrijdt en zijn er vanuit de Wgh geen belemmeringen. 

 

Geluidbelasting op nieuwbouw 

De Fanny Blankers-Koenweg veroorzaakt een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde op de 

gevels van de nieuwe gebouwen in het deelgebied Gezondheidspark West die langs deze weg zijn 

gelegen. Eveneens vindt een overschrijding van de maximale ontheffingswaarde van 58 dB plaats op 

de gevels van het driehoekgebouw en het Carrégebouw op de plaats waar de Fanny Blankers-

Koenweg tussen deze gebouwen doorloopt. De geluidbelasting is maximaal 62 dB. 

 

4.2.2. Toetsing norm en Wgh bestaande wegen  nieuwbouw  

 

Rondweg N3 

De N3 veroorzaakt een geluidbelasting die boven de voorkeursgrenswaarde uit komt op alle 

gebouwen in zowel het deelgebied Gezondheidspark West als Gezondheidspark Oost. De 

geluidbelasting is maximaal 63 dB en komt daarmee ook boven de maximale ontheffingswaarde uit. 
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De hoogste geluidbelasting is te vinden op het driehoekgebouw. Aan de noordoost- en westzijde 

wordt de maximale ontheffingswaarde op alle verdiepingen overschreden. Aan de zuidoostzijde is 

de geluidbelasting maximaal 53 dB waardoor de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, maar 

de maximale ontheffingswaarde niet.  

 

Het Carrégebouw ondervindt een maximale geluidbelasting van 61 dB. De voorkeursgrenswaarde 

wordt overschreden op alle gevels. De maximale ontheffingswaarde wordt overschreden op de 

noordwest- en noordoostgevel. Op de toren van het carrégebouw vindt tevens een overschrijding 

van de maximale ontheffingswaarde plaats op de zuidwestgevel. In het binnengebied blijft de 

geluidbelasting onder de voorkeursgrenswaarde. Ook op de zuidwestgevel voldoet de 

geluidbelasting op de laagste zes verdiepingen aan de voorkeursgrenswaarde. 

 

Het Haakgebouw ondervindt een maximale geluidbelasting van 60 dB. De voorkeursgrenswaarde 

wordt overschreden op alle gevels. De maximale ontheffingswaarde wordt overschreden op de 

hogere verdiepingen op alle gevels behalve de zuidoostgevel. 

 

De gebouwen in deelgebied Gezondheidspark Oost ondervinden een maximale geluidbelasting van 

51 dB ten gevolge van de N3. Hiermee wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden, maar vindt 

geen overschrijding plaats van de maximale ontheffingswaarde. Opgemerkt wordt dat deze 

woningen niet binnen de zone van de N3 zijn gelegen, zodat geen hogere waarde kan worden 

vastgesteld. Deze hogere geluidsbelasting moet vanuit het oogpunt van een goede ruimtelijke 

ordening worden beschouwd. 

 

Overkampweg/ VN tunnel 

De geluidbelasting vanwege de Overkampweg wordt overschreden op het driehoekgebouw, het 

Carrégebouw en de Yuliustorens. De geluidbelasting is maximaal 63 dB waardoor de maximale 

ontheffingswaarde niet wordt overschreden.  

 

Karel Lotsyweg / Kapteynweg 

Het verkeer op de Karel Lotsyweg / Kapteynweg veroorzaakt een geluidbelasting van maximaal 

56 dB, waardoor de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde 

wordt niet overschreden. De overschrijding vindt plaats op het Haakgebouw en het Carrégebouw op 

de gevels die gelegen zijn aan de zijde van deze weg. Op het Haakgebouw vindt tevens een 

overschrijding plaats op de zuidwestgevel ter hoogte van de rotonde.  

 

Amnesty Internationalweg 

De Amnesty Internationalweg veroorzaakt een geluidbelasting die de voorkeursgrenswaarde 

overschrijdt op de zuidwestgevel van het Haakgebouw ter hoogte van de rotonde. De geluidbelasting 

is maximaal 54 dB. De maximale ontheffingswaarde wordt niet overschreden.  

 

Galileïlaan 

De geluidbelasting vanwege de Galileïlaan blijft met een maximale waarde van 38 dB ruim onder de 

voorkeursgrenswaarde.  

 

4.2.3. Toets ing normen Wgh railverkee rslawaai  

De spoorlijn Dordrecht - Lage Zwaluwe veroorzaakt een geluidbelasting van maximaal 62 dB, 

waardoor de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt 

niet overschreden. De overschrijding vindt plaats op het Haakgebouw en het Carrégebouw op de 

hogere verdiepingen op de gevels die gelegen zijn aan de zijde van het spoor. 
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4.2.4. Hogere waar de 

Zoals hiervoor is beschreven komt de geluidbelasting van de N3, de Fanny Blankers-Koenweg, de 

Overkampweg/VN tunnel, de Karel Lotsyweg/Kapteynweg, de Amnesty Internationalweg en de 

spoorlijn boven de voorkeursgrenswaarde uit.  

 

Op de Overkampweg en de Karel Lotsyweg bevindt zich momenteel geluidreducerend wegdek. Het 

treffen van verdere geluidreducerende maatregelen voor de Overkampweg/VN tunnel, de Karel 

Lotsyweg/Kapteynweg en de Amnesty Internationalweg is vanwege stedenbouwkundige, 

verkeerskundige en financiële bezwaren niet gewenst. Daarom is het noodzakelijk hogere waarden 

vast te stellen vanwege het verkeer op deze wegen. 

 

De geluidsbelasting door het railverkeer bedraagt 62 dB. De bijdrage van het railverkeer op de 

cumulatieve geluidsbelasting is aanzienlijk lager dan de bijdrage van het wegverkeer op de N3. Het 

voornemen is dat ProRail binnen afzienbare tijd de GeluidsProductiePlafonds van het spoor 

verlaagd. Dit leidt er toe dat de geluidsbelasting van het spoor wordt verlaagd. De verwachting is 

dat de geluidsbelasting wordt verlaagd op de nieuwe woningen tot onder de 60 dB.  

Ook de GeluidsProductiePlafonds langs de N3 worden binnen afzienbare tijd verlaagd. Deze 

verlaging is het gevolg van het stille wegdek dat in het kader van het bestemmingsplan Leerpark, 

dat juist aan de overzijde van het Gezondheidspark is gelegen, is aangelegd.  

Omdat beide verlaging nog niet zijn geformaliseerd is in dit onderzoek nog uitgegaan van de nu 

geldende GPP�¶s en de daaraan gekoppelde weg- en railverkeersgegevens die in het geluidregister 

zijn opgenomen. 

 

De maximale ontheffingswaarde wordt overschreden vanwege de N3 en de Fanny Blankers-

Koenweg. In de onderstaande paragrafen worden de mogelijke maatregelen behandeld die een 

reductie van de geluidbelasting van deze wegen tot gevolg hebben. 

 

Maatregelen N3 

Om de geluidbelasting vanwege de N3 te verlagen zijn berekeningen uitgevoerd voor 

geluidsreducerende voorzieningen langs de N3 in de vorm van geluidsschermen. In eerste instantie 

is uitgegaan van een geluidscherm met een lengte van 1.5 keer de afstand van het deelgebied 

Gezondheidspark West tot de N3, uitgezet in beide richtingen. Dit levert een scherm op met een 

lengte van circa 1.170 meter langs de N3 en circa 415 meter langs de op- en afritten. Er is 

uitgegaan voor een hoogte van 6 meter langs de N3 en 4 meter langs de op- en afritten. Met dit 

geluidscherm blijft de geluidbelasting op de nieuwbouw onder de maximale ontheffingswaarde op 

alle verdiepingen.  

 

Vervolgens zijn optimalisaties aangebracht in de schermhoogte en schermlengte. Hieruit bleek dat 

als het scherm aan beide zijden 50 meter korter maakt, de geluidbelasting eveneens onder de 

maximale ontheffingswaarde blijft. Bij een 100 meter korter scherm aan beide zijden komt er 

slechts één rekenpunt boven de maximale ontheffingswaarde uit. De resultaten van de 

rekenexercities voor de schermen langs de N3 zijn opgenomen in bijlage 9. De keus van de exacte 

lengte en hoogte van het geluidsscherm moet in samenhang met de bouwkundige maatregelen 

worden beoordeeld. Het geluidsreducerend effect van het geluidsscherm in samenhang met de 

bouwkundige maatregelen moet er toe leiden dat aan de geluidsvoorschriften wordt voldaan die in 

de regels van het bestemmingsplan zijn opgenomen.  
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Maatregelen Fanny Blankers-Koenweg 

Om de geluidbelasting vanwege de Fanny Blankers-Koenweg te verlagen zijn twee maatregelen 

berekend.  

De eerste maatregel betreft het verlagen van de snelheid van 50 km/uur naar 30 km/uur. Het 

gevolg hiervan is dat de geluidbelasting op de hoogst belaste geveldelen circa 4 dB afneemt. De 

maximale geluidbelasting wordt 58 dB, waardoor er geen overschrijding van de maximale 

ontheffingswaarde meer plaatsvindt.  

Als tweede maatregel is het effect berekend van het aanleggen van geluidreducerend wegdek in 

plaats van referentiewegdek. Met het aanleggen van een dunne deklaag type A wordt een 

verlaging van 2 dB bereikt op de hoogst belaste geveldelen, waardoor de maximale geluidbelasting 

afneemt van 62 naar 60 dB. Er is echter nog steeds sprake van een overschrijding van de 

maximale ontheffingswaarde. Een verdere geluidsreductie kan mogelijk worden gevonden in de 

bouwkundige maatregelen die aan die zijde van het gebouw ook vanuit het verkeer op de N3 

noodzakelijk zijn.  

 

In de onderstaande tabel is aangegeven welke hogere waarden maximaal noodzakelijk zijn voor 

respectievelijk het westelijk en oostelijk deel van het Gezondheidspark.  

 
Tabel 6: Hogere waarden Gezondheidspark West. 

Bron Aantal 
woningen 

Hogere waarden 
[dB] 

N3 

720 

53 

Fanny Blankers-Koenweg 58 

Overkampweg/VN tunnel 63 

Karel Lotsyweg/Kapteynweg 56 

Amnesty Internationalweg 54 

Spoorlijn Dordrecht �± Breda 62 

* : De resultaten zijn niet gereduceerd ex artikel 110g Wgh 

 
Tabel 7: Hogere waarden oostelijk deel Gezondheidspark -Oost. 

Bron Aantal 
woningen 

Hogere waarden 
[dB] 

Overkampweg 120 56 

* : De resultaten zijn niet gereduceerd ex artikel 110g Wgh 

 

4.2.5. Cumulatie ve geluidsbelasting  

Uit het onderzoek blijkt dat de voorkeursgrenswaarde voor wegverkeers-, railverkeers- en 

industrielawaai niet op alle plaatsen in het plan kan worden gerespecteerd. Het is onvermijdelijk dat 

voor een deel van de woningen een hogere waarde moet worden vastgesteld. Bij deze hogere 

waarde procedure moet door het college de cumulatieve geluidsbelasting worden afgewogen. In de 

regels van het bestemmingsplan is aangegeven wanneer sprake is van een aanvaardbaar woon- 

en leefklimaat. Samengevat is sprake van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat binnen het 

plangebied wanneer de cumulatieve geluidsbelasting (omgerekend naar wegverkeerslawaai) niet 

hoger is dan 58 dB.  

 

In hoofdstuk 2 van bijlage 1 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 is de rekenmethode 

beschreven voor het bepalen van de cumulatieve geluidsbelasting. Allereerst wordt gesteld dat 

alleen die bronnen in de berekening van de cumulatieve geluidsbelasting worden meegenomen als 
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de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. Daarnaast is beschreven dat de aftrek op grond 

van artikel 110g Wgh bij wegverkeerslawaai voor het bepalen van de cumulatieve geluidsbelasting 

niet mag worden toegepast. 

De cumulatieve geluidsbelasting wordt bepaald door de geluidsbelasting van industrielawaai en 

railverkeerlawaai om te rekenen naar een voor wegverkeerslawaai genormeerde geluidsbelasting. 

De omrekenformule die eveneens in het eerdergenoemde hoofdstuk 2 is opgenomen luidt voor 

industrielawaai : L*il = 1 * Lil +1. Dit betekent voor industrielawaai, bij een geluidsbelasting van 

bijvoorbeeld 55 dB een naar wegverkeerslawaai genormeerde geluidsbelasting van 56 dB. De 

geluidsbelasting betreft de directe hinder van de activiteiten op de Sportboulevard. De indirecte 

hinder, het verkeer van en naar de inrichting, is bij het wegverkeer meegenomen. 

Voor railverkeerslawaai is deze omrekenformule L*rl = 0,95 * Lrl - 1,4. Een geluidsbelasting van 

bijvoorbeeld 63 dB leidt tot een naar wegverkeerslawaai omgerekende geluidsbelasting van 

afgerond 58 dB. 

 

In bijlage 11 zijn deze resultaten in tabelvorm en op basis van 3D-kaarten gepresenteerd. In deze 

tabellen en afbeeldingen zijn twee varianten beschouwd. Dat is de variant zonder aanvullende 

schermen langs de N3 en de variant dat een scherm van 6 m hoog langs de hoofdrijbaan (lengte 

1.170 m) en 4 m hoog langs de op- en afritten (lengte 415 m) worden aangelegd.  

 

Uit de resultaten blijkt dat de cumulatieve geluidbelasting op veel gevels in het plan zonder 

schermen boven de 58 dB uit komt. Dit wordt met name veroorzaakt door de N3 en de lokale 

wegen Overkampweg en Fanny Blankers-Koenweg. De sportboulevard (industrielawaai) en de 

Karel Lotsyweg zijn eveneens van invloed, maar spelen een beperktere rol. Het railverkeer zorgt 

vanwege de omrekenformule voor een maximale waarde van 57 dB, waardoor het railverkeer 

nauwelijks effect heeft op de cumulatieve waarde. 

 

Omdat de lokale wegen ook een grote rol spelen in de cumulatieve geluidbelasting, blijkt dat ook in 

de variant waarbij geluidschermen langs de N3 worden gerealiseerd er veel gevels een 

cumulatieve waarde hebben die boven de 58 dB uitkomt. 
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5. Geluidhinder bedrijven  
 

5.1. Albert Schweitzer Ziekenhuis  

Ten oosten van het Albert Schweitzer Ziekenhuis wordt woningbouw mogelijk gemaakt. Voor de 

beoordeling van de geluidhinder van het Albert Schweitzer Ziekenhuis ten opzichte van de 

woningbouw is aangesloten bij de VNG-publicatie Bedrijven en milieuzonering. Deze publicatie geeft 

per bedrijfs�F�D�W�H�J�R�U�L�H���H�H�Q���³�Y�H�L�O�L�J�H�´���D�I�V�W�D�Q�G���Y�R�R�U���K�H�W���P�L�O�L�H�X�D�V�S�H�F�W���J�Hluid, de zogenaamde richtafstand. 

Realisatie van woningen binnen deze richtafstand is alleen gemotiveerd mogelijk indien wordt 

aangetoond dat ter plaatse een aanvaardbaar woon- en leefklimaat kan worden gerealiseerd én dat 

het bestaande bedrijf niet onevenredig in haar bedrijfsvoering wordt geschaad ten gevolge van de 

ontwikkeling. In de VNG-publicatie wordt onderscheid gemaakt tussen de om�J�H�Y�L�Q�J�V�W�\�S�H�Q�� �³�U�X�Vtige 

woonwijk / rustig buitengebied�´�� �H�Q�� �³�J�H�P�H�Q�J�G�� �J�H�E�L�H�G�´���� �'�H�� �U�L�F�K�W�D�I�V�W�D�Q�G�� �P�D�J�� �P�H�W�� �p�p�Q�� �D�I�V�W�D�Q�G�V�V�W�D�S��

worden verlaagd indien sprake is van omgevingstype "gemengd gebied". 

 

Het ziekenhuis valt in milieucategorie 2, met een richtafstand van 10 meter in geval van het 

omgevingstype "gemengd gebied". De nieuwe woonbestemming grenst direct aan het ziekenhuis. 

Om te borgen dat ter plaatse van de nieuwe woningen een aanvaardbaar woon- en leefklimaat kan 

worden gerealiseerd én dat het ziekenhuis niet onevenredig in haar bedrijfsvoering wordt geschaad, 

zal op de verbeelding een strook van 10 meter van de woonbestemming voorzien worden van een 

specifieke aanduiding. Binnen deze aanduiding is de realisatie van nieuwe geluidgevoelige 

bestemmingen verboden, tenzij uit nader akoestisch onderzoek blijkt dat plaatse van de nieuwe 

woningen een aanvaardbaar woon- en leefklimaat kan worden gerealiseerd én dat het ziekenhuis 

niet onevenredig in haar bedrijfsvoering wordt geschaad. 
 
5.2. Sportbou levard  

Ten (zuid)oosten van de Sportboulevard wordt woningbouw mogelijk gemaakt. De Sportboulevard 

veroorzaakt een zekere geluidbelasting ter plaatse van de nieuw te realiseren woningen. Om te 

kunnen beoordelen in hoeverre een aanvaardbaar woon- en leefklimaat kan worden gerealiseerd én 

in hoeverre de Sportboulevard niet onevenredig in haar bedrijfsvoering wordt geschaad is een 

berekening uitgevoerd. Voor de beoordeling van de geluidbelasting is aangesloten bij het 

toetsingskader uit de VNG-publicatie Bedrijven en milieuzonering. 

 

Om de geluidbelasting te bepalen is gebruik gemaakt van het rekenmodel van de Sportboulevard 

behorende bij het akoestisch onderzoek van de Sportboulevard. Dit betreft het door Tauw 

opgestelde onderzoek: "Akoestisch onderzoek Sportboulevard te Dordrecht" d.d. 23 november 2009 

met kenmerk R001-4676363RVN-kmr-V02-NL. Gelet op de specifieke bestemming waarmee de 

Sportboulevard bestemd is kan dit onderzoek worden aangemerkt als een representatieve invulling 

van de maximaal planologische mogelijkheden.  

 

In bijlage 7 zijn de berekende langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus en de berekende 

geluidsniveaus ten gevolge van het inrichtingsgebonden verkeer opgenomen. Uit de berekenings-

resultaten blijkt dat de geluidsbelasting ten hoogste 59 dB(A) etmaalwaarde bedraagt.  

Deze geluidsbelasting wordt vooral bepaald door de geluidsuitstraling van de gevel van de 

verenigingsruimte (EMF). In deze ruimte kan muziekgeluid ten gehore gebracht worden. Daarnaast 

leveren diverse technische installaties op het dak van het complex, de koelinstallatie ten noorden 
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van de ijshal en de uitstraling van de gevels en het dak van de ijshal een significante bijdrage aan 

het geluidniveau. 

 

Een geluidsbelasting van 59 dB(A) voldoet niet aan de toetswaarden van 50 dB(A) (stap 2) 

respectievelijk 55 dB(A) (stap 3) van B5.3 uit de VNG-publicatie. Hiermee is niet zondermeer sprake 

van een aanvaardbaar woon- en leefklimaat en staat evenmin vast dat de inrichting niet onevenredig 

in haar bedrijfsvoering wordt geschaad. Om alsnog een aanvaardbaar woon- en leefklimaat te 

realiseren en te zorgen dat de inrichting niet onevenredig in haar bedrijfsvoering wordt geschaad zijn 

aanvullende maatregelen noodzakelijk. Dit kunnen zowel maatregelen aan de bronzijde, in de 

overdracht als aan de ontvangerzijde zijn, al dan niet in combinatie met het vaststellen van een 

hogere grenswaarden (maatwerkvoorschrift), waarbij een hogere geluidbelasting tot 55 dB(A) 

toelaatbaar wordt geacht. Om te borgen dat deze maatregelen getroffen worden, zal een 

voorwaardelijke verplichting in het bestemmingsplan worden opgenomen. 

 

Uit de berekeningsresultaten blijkt dat het geluidsniveau ten gevolge van de indirecte hinder ten 

hoogste 57 dB(A) bedraagt en daarmee de voorkeurswaarde van 50 dB(A) overschrijdt. Een 

dergelijke overschrijding kan toelaatbaar worden geacht mits de binnenwaarde van 35 dB(A) 

etmaalwaarde wordt gewaarborgd. Om deze geluidbelasting te borgen, dient de geluidwering 

minimaal 22 dB te bedragen. Omdat vanuit wegverkeerslawaai reeds een veel zwaardere 

geluidwering benodigd is, zal de binnenwaarde geborgd zijn en wordt de geluidbelasting toelaatbaar 

geacht.  
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6. Conclusie  
 

In het kader van de uitvoering van het MER en als voorbereiding op het bestemmingsplan is voor de 

ontwikkellocatie Gezondheidspark akoestisch onderzoek uitgevoerd naar de effecten van het plan op 

haar omgeving en naar de geluidbelasting van wegverkeer, railverkeer en industrielawaai op de 

nieuwe woningen in het plan.  

 

Geluidseffecten naar de omgeving van het plan 

Uit dit onderzoek blijkt dat de beschouwde bestaande geluidgevoelige functies geen toename van de 

geluidbelasting ondervinden die hoger is dan 1 dB. De toename van de geluidsbelasting door de 

toename van het verkeer door de nieuwbouw bedraagt maximaal 0,65 dB ter plaatse van het 

flatgebouw aan de Overkampweg 385 tot en met 493.  

De bouw van de nieuwe woningen in de nabijheid van de N3 rondweg leidt er toe dat 

geluidsreducerende voorzieningen langs de N3 in de vorm van geluidsschermen noodzakelijk 

kunnen zijn. De bestaande beschouwde woningen aan de overzijde van de N3 ondervinden een 

toename van de geluidbelasting die lager is dan 1 dB door de geluidsreflectie van deze schermen. 

De toename van de geluidsbelasting bedraagt maximaal 0,67 dB ter plaatse van de woning Salvia 20. 

Gezien deze beperkte toenames, die voor het gemiddeld menselijk oor niet hoorbaar zijn, leidt het 

plan niet tot een verslechtering van het woon- en leefklimaat. 
 

Toets Wet geluidhinder 

De nieuwe woningen zijn gelegen binnen de onderzoekszone van de rondweg N3, de Karel 

Lotsyweg/Kapteynweg, de Overkampweg, de Amnesty Internationalweg, de Fanny Blankers-

Koenweg en de spoorlijn Dordrecht - Lage Zwaluwe. Op grond van de Wgh is om deze reden 

onderzoek noodzakelijk.  

 

Binnen het plan wordt de nieuwe ontsluitingsweg Fanny Blankers-Koenweg aangelegd over de 

bestaande parkeerplaatsen. Uit het onderzoek blijkt dat de geluidbelasting op de meest nabij deze 

nieuwe weg gelegen geluidgevoelige functie, het Albert Schweitzer Ziekenhuis, maximaal 47 dB 

bedraagt, waardoor de voorkeursgrenswaarde niet overschreden wordt en de aanleg van deze weg 

vanuit de Wgh geen belemmeringen oplevert. De Fanny Blankers-Koenweg veroorzaakt echter wel 

een overschrijding van de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde van maximaal 

62 dB op de gevels van de nieuwe woningen in het driehoekgebouw en het Carrégebouw. 

 

De N3 veroorzaakt een geluidbelasting die boven de voorkeursgrenswaarde uit komt op alle 

nieuwe gebouwen. De geluidbelasting is maximaal 63 dB en komt daarmee ook boven de 

maximale ontheffingswaarde uit. De maximale ontheffingswaarde wordt vanwege de N3 

overschreden op het Driehoekgebouw, het Carrégebouw en het Haakgebouw.  

De Overkampweg/ VN tunnel, Karel Lotsyweg / Kapteynweg en Amnesty Internationalweg 

veroorzaken een geluidbelasting die de voorkeursgrenswaarde overschrijdt. De maximale 

geluidbelasting van deze wegen is respectievelijk maximaal 63 dB, 56 dB en 54 dB waardoor de 

maximale ontheffingswaarde niet wordt overschreden. De geluidbelasting vanwege de Galileïlaan is 

ruim lager dan de voorkeursgrenswaarde.  

 

De spoorlijn Dordrecht - Lage Zwaluwe veroorzaakt een geluidbelasting van maximaal 62 dB, 

waardoor de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden. De maximale ontheffingswaarde wordt 

niet overschreden. 

 

Om de geluidbelasting vanwege de Fanny Blankers-Koenweg te verlagen zijn twee maatregelen 

berekend. Met het verlagen van de snelheid naar 30 km/uur neemt de geluidbelasting op de hoogst 
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belaste geveldelen circa 4 dB af. De maximale geluidbelasting wordt 58 dB, waardoor er geen 

overschrijding van de maximale ontheffingswaarde meer plaatsvindt. Het aanleggen van 

geluidreducerend wegdek (dunne deklaag type A) geeft een verlaging van 2 dB op de hoogst 

belaste geveldelen, waardoor de maximale geluidbelasting afneemt van 62 naar 60 dB. 

 

Om de geluidbelasting vanwege de N3 te verlagen zijn berekeningen uitgevoerd voor 

geluidsreducerende voorzieningen langs de N3 in de vorm van geluidsschermen. Met een 

schermlengte van circa 1.070 meter langs de N3 en circa 415 meter langs de op- en afritten en een 

hoogte van 6 meter langs de N3 en 4 meter langs de op- en afritten blijft de geluidbelasting op de 

nieuwbouw onder de maximale ontheffingswaarde. 

Lagere schermen in combinatie met bouwkundige geluidsreducerende maatregelen kunnen er ook 

toe leiden dat sprake is van een akoestisch aanvaardbare situatie. Het effect van deze maatregelen 

moet bij de uitwerking van de bouwplannen worden beoordeeld. 

In de regels van het bestemmingsplan wordt een regeling opgenomen waaraan elk van de 

woningen vanuit akoestisch oogpunt moet voldoen om sprake te laten zijn van een aanvaardbaar 

woon- en leefklimaat. 

 

In het kader van het bestemmingsplan moet een hogere waarde worden vastgesteld voor het 

verkeer op de N3 van maximaal 53 dB, de Overkampweg van maximaal 63 dB, de Karel 

Lotsyweg/Kapteynweg van maximaal 56 dB , de Amnesty Internationalweg van maximaal 54 dB, de 

Fanny Blankers-Koenweg van maximaal 58 dB en het railverkeer op de spoorlijn van maximaal 

62 dB. 

 

Geluidhinder bedrijven 

Rond het ziekenhuis geldt een richtafstand van 10 m. Op de verbeelding zal een strook van 10 

meter voorzien worden van een specifieke aanduiding. Binnen deze aanduiding is de realisatie van 

nieuwe geluidgevoelige bestemmingen verboden, tenzij uit nader akoestisch onderzoek blijkt dat 

plaatse van de nieuwe woningen een aanvaardbaar woon- en leefklimaat kan worden gerealiseerd 

én dat het ziekenhuis niet onevenredig in haar bedrijfsvoering wordt geschaad. 

 

De geluidsbelasting door de activiteiten op de SportbouIevard is ten hoogste 59 dB(A). Omdat niet 

voldaan wordt aan de toetswaarden van 50 dB(A) (stap 2) respectievelijk 55 dB(A) (stap 3) uit de 

VNG-publicatie zijn aanvullende maatregelen noodzakelijk. Om te borgen dat deze maatregelen 

getroffen worden, zal een voorwaardelijke verplichting in het bestemmingsplan worden opgenomen. 

 



 

Bijlage 1: Verkeersge gevens  
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Bijlage 1: overzicht wegvaknummering huidige situatie
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Bijlage 1: overzicht wegvaknummering huidige situatie

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - februari 2020 - 01. Huidige situatie (2018)] , Geomilieu V5.20
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Bijlage 1: overzicht wegvaknummering huidige situatie

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - februari 2020 - 01. Huidige situatie (2018)] , Geomilieu V5.20
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Tabel : Verkeersgegevens akoestisch onderzoek: "Gezondheidspark", gemeente Dordrecht - huidige situatie

Intensiteit Snelheid Wegdek daguur licht middel zwaar avonduur licht middel zwaar nachtuur licht middel zwaar
1 Albert Schweitzerplaats 2.688 30 Referentiewegdek 6,51 100,00 -- -- 3,93 100,00 -- -- 0,77 100,00 -- --
2 Albert Schweitzerplaats 1.084 30 Referentiewegdek 6,51 100,00 -- -- 3,93 100,00 -- -- 0,77 100,00 -- --

153523 Amnesty Int weg 1.714 50 Referentiewegdek 6,49 98,31 1,24 0,45 4,26 99,16 0,62 0,22 0,64 98,91 1,00 0,09
164771 Fanny Blankers-Koenweg 129 50 Referentiewegdek 6,78 55,64 32,04 12,31 3,23 70,57 21,29 8,13 0,71 61,96 35,87 2,17
66755 Galileilaan 14.817 50 Referentiewegdek 6,57 93,53 5,09 1,38 3,54 96,39 3,07 0,53 0,87 94,15 4,72 1,12
153561 Galileilaan 8.834 50 Referentiewegdek 6,56 96,32 2,65 1,03 3,57 98,41 1,20 0,39 0,87 96,52 2,65 0,83
66723 Galileilaan 14.817 50 Referentiewegdek 6,57 93,53 5,09 1,38 3,54 96,39 3,07 0,53 0,87 94,15 4,72 1,12

870477478Galileilaan 15.188 50 Referentiewegdek 6,56 96,03 3,07 0,90 3,57 97,91 1,75 0,34 0,87 96,38 2,89 0,73
870477521Kapteynweg 6.981 50 Referentiewegdek 6,52 92,83 5,70 1,47 4,18 95,89 3,36 0,74 0,64 94,51 5,11 0,38
870477520Kapteynweg 6.981 50 Referentiewegdek 6,52 92,83 5,70 1,47 4,18 95,89 3,36 0,74 0,64 94,51 5,11 0,38

66722 Kapteynweg 6.935 50 Referentiewegdek 6,52 92,80 5,73 1,47 4,18 95,88 3,38 0,75 0,64 94,47 5,14 0,38
66733 Kapteynweg 6.935 50 Referentiewegdek 6,52 92,80 5,73 1,47 4,18 95,88 3,38 0,75 0,64 94,47 5,14 0,38
152658 Karel Lotsyweg 6.981 50 Referentiewegdek 6,52 92,83 5,70 1,47 4,18 95,89 3,36 0,74 0,64 94,51 5,11 0,38
164790 Karel Lotsyweg 5.889 50 Microflex 2019 6,52 91,03 7,73 1,24 4,17 94,20 5,17 0,63 0,64 92,42 7,26 0,32
164789 Karel Lotsyweg 8.576 50 Referentiewegdek 6,50 93,83 5,32 0,86 4,21 96,05 3,52 0,43 0,64 94,81 4,97 0,22
66809 Karel Lotsyweg 6.981 50 Referentiewegdek 6,52 92,83 5,70 1,47 4,18 95,89 3,36 0,74 0,64 94,51 5,11 0,38
152656 Karel Lotsyweg 5.821 50 Microflex 2019 6,51 92,13 6,62 1,26 4,18 95,11 4,26 0,64 0,64 93,54 6,14 0,32
152657 Karel Lotsyweg 7.227 50 Referentiewegdek 6,52 92,72 5,76 1,51 4,18 95,85 3,38 0,77 0,64 94,46 5,15 0,39
66802 Ln der Verenigde Naties 21.953 50 Referentiewegdek 6,57 92,68 6,04 1,28 3,54 95,41 4,10 0,49 0,87 93,56 5,39 1,05
66424 N3 - DORDRECHT 1 4.856 70 Referentiewegdek 6,46 95,32 2,69 1,99 3,36 97,74 1,16 1,10 1,13 93,55 2,82 3,64
66487 N3 - DORDRECHT 1 4.368 70 1-laags ZOAB 6,45 97,83 1,25 0,92 3,40 98,97 0,53 0,51 1,12 97,00 1,31 1,70
108041 N3 - DORDRECHT 1 4.636 70 1-laags ZOAB 6,46 96,53 2,32 1,15 3,39 97,97 1,40 0,63 1,12 95,80 2,08 2,12
66518 N3 - DORDRECHT 1 4.368 70 Referentiewegdek 6,45 97,83 1,25 0,92 3,40 98,97 0,53 0,51 1,12 97,00 1,31 1,70
152940 N3 - DORDRECHT 1 4.368 70 Referentiewegdek 6,45 97,83 1,25 0,92 3,40 98,97 0,53 0,51 1,12 97,00 1,31 1,70
108041 N3 - DORDRECHT 1 4.636 70 Referentiewegdek 6,46 96,53 2,32 1,15 3,39 97,97 1,40 0,63 1,12 95,80 2,08 2,12
108041 N3 - DORDRECHT 1 4.636 70 Referentiewegdek 6,46 96,53 2,32 1,15 3,39 97,97 1,40 0,63 1,12 95,80 2,08 2,12
66397 N3 - DORDRECHT 1 4.856 70 Referentiewegdek 6,46 95,32 2,69 1,99 3,36 97,74 1,16 1,10 1,13 93,55 2,82 3,64
66487 N3 - DORDRECHT 1 4.368 70 Referentiewegdek 6,45 97,83 1,25 0,92 3,40 98,97 0,53 0,51 1,12 97,00 1,31 1,70
66374 N3 - DORDRECHT 1 4.856 70 Referentiewegdek 6,46 95,32 2,69 1,99 3,36 97,74 1,16 1,10 1,13 93,55 2,82 3,64
66374 N3 - DORDRECHT 1 4.856 70 1-laags ZOAB 6,46 95,32 2,69 1,99 3,36 97,74 1,16 1,10 1,13 93,55 2,82 3,64
109153 N3 - DORDRECHT 2 13.303 50 Referentiewegdek 6,47 91,16 6,92 1,91 3,36 93,57 5,37 1,06 1,11 91,18 5,26 3,56
109147 N3 - DORDRECHT 2 3.537 50 Referentiewegdek 6,47 92,10 4,97 2,94 3,32 95,64 2,72 1,64 1,14 89,97 4,69 5,34
109150 N3 - DORDRECHT 2 3.023 100 Referentiewegdek 6,46 93,48 4,24 2,28 3,35 96,25 2,48 1,27 1,13 91,93 3,89 4,18
109154 N3 - DORDRECHT 2 11.377 70 Referentiewegdek 6,32 94,08 3,05 2,86 3,28 95,83 2,02 2,15 1,38 93,00 2,91 4,09

870479075N3 - DORDRECHT 2 11.377 70 Referentiewegdek 6,32 94,08 3,05 2,86 3,28 95,83 2,02 2,15 1,38 93,00 2,91 4,09
870479076N3 - DORDRECHT 2 11.377 70 1-laags ZOAB 6,46 93,98 3,86 2,16 3,35 96,62 2,19 1,20 1,13 92,46 3,59 3,95
870479076N3 - DORDRECHT 2 11.377 70 Referentiewegdek 6,46 93,98 3,86 2,16 3,35 96,62 2,19 1,20 1,13 92,46 3,59 3,95

66694 N3 - DORDRECHT 2 3.705 70 Referentiewegdek 6,46 96,61 2,37 1,03 3,40 97,89 1,54 0,56 1,12 96,06 2,03 1,91
66754 N3 - DORDRECHT 2 3.023 100 Referentiewegdek 6,46 93,48 4,24 2,28 3,35 96,25 2,48 1,27 1,13 91,93 3,89 4,18
66842 N3 - DORDRECHT 2 13.539 100 Referentiewegdek 6,46 94,68 3,39 1,93 3,36 97,05 1,88 1,07 1,13 93,28 3,18 3,54
66842 N3 - DORDRECHT 2 13.539 100 1-laags ZOAB 6,46 94,68 3,39 1,93 3,36 97,05 1,88 1,07 1,13 93,28 3,18 3,54
66694 N3 - DORDRECHT 2 3.705 70 1-laags ZOAB 6,46 96,61 2,37 1,03 3,40 97,89 1,54 0,56 1,12 96,06 2,03 1,91
66754 N3 - DORDRECHT 2 3.023 100 1-laags ZOAB 6,46 93,48 4,24 2,28 3,35 96,25 2,48 1,27 1,13 91,93 3,89 4,18
108313 N3 - DORDRECHT 3 10.444 100 Referentiewegdek 6,46 94,03 3,43 2,54 3,33 97,10 1,49 1,42 1,14 91,82 3,56 4,62
67287 N3 - DORDRECHT 3 11.907 100 Referentiewegdek 6,45 97,45 1,46 1,08 3,39 98,79 0,62 0,59 1,12 96,46 1,54 2,00
108283 N3 - DORDRECHT 3 14.385 100 1-laags ZOAB 6,45 97,16 1,63 1,21 3,39 98,64 0,70 0,66 1,12 96,06 1,72 2,22

870479073N3 - DORDRECHT 3 10.422 100 Referentiewegdek 6,46 93,28 3,86 2,86 3,32 96,72 1,68 1,60 1,14 90,82 4,01 5,17
870479073N3 - DORDRECHT 3 10.422 100 Referentiewegdek 6,46 93,28 3,86 2,86 3,32 96,72 1,68 1,60 1,14 90,82 4,01 5,17
870479074N3 - DORDRECHT 3 10.422 100 Referentiewegdek 6,46 93,28 3,86 2,86 3,32 96,72 1,68 1,60 1,14 90,82 4,01 5,17
870479073N3 - DORDRECHT 3 10.422 100 Referentiewegdek 6,46 93,28 3,86 2,86 3,32 96,72 1,68 1,60 1,14 90,82 4,01 5,17

Weg

Dagperiode Avondperiode Nachtperiode



Intensiteit Snelheid Wegdek daguur licht middel zwaar avonduur licht middel zwaar nachtuur licht middel zwaarWeg
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67322 N3 - DORDRECHT 3 14.385 100 Referentiewegdek 6,45 97,16 1,63 1,21 3,39 98,64 0,70 0,66 1,12 96,06 1,72 2,22
67289 N3 - DORDRECHT 3 11.907 100 Referentiewegdek 6,45 97,45 1,46 1,08 3,39 98,79 0,62 0,59 1,12 96,46 1,54 2,00
67287 N3 - DORDRECHT 3 11.907 100 1-laags ZOAB 6,45 97,45 1,46 1,08 3,39 98,79 0,62 0,59 1,12 96,46 1,54 2,00
106979 N3 - DORDRECHT 3 10.444 100 Referentiewegdek 6,46 94,03 3,43 2,54 3,33 97,10 1,49 1,42 1,14 91,82 3,56 4,62
108283 N3 - DORDRECHT 3 14.385 100 Referentiewegdek 6,45 97,16 1,63 1,21 3,39 98,64 0,70 0,66 1,12 96,06 1,72 2,22
105172 N3 - DORDRECHT 3 11.907 100 Referentiewegdek 6,45 97,45 1,46 1,08 3,39 98,79 0,62 0,59 1,12 96,46 1,54 2,00
108313 N3 - DORDRECHT 3 10.444 100 Referentiewegdek 6,46 94,03 3,43 2,54 3,33 97,10 1,49 1,42 1,14 91,82 3,56 4,62
106981 N3 - DORDRECHT 3 14.385 100 Referentiewegdek 6,45 97,16 1,63 1,21 3,39 98,64 0,70 0,66 1,12 96,06 1,72 2,22
108913 N3 - Rondweg 26.371 100 1-laags ZOAB 6,48 87,13 7,45 5,42 3,22 93,44 3,43 3,13 1,17 82,92 7,49 9,59
106121 N3 - Rondweg 22.645 100 1-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,90 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,48 8,13 10,40
106013 N3 - Rondweg 31.777 100 1-laags ZOAB 6,48 87,19 7,50 5,31 3,22 93,38 3,56 3,07 1,17 83,13 7,46 9,41
107864 N3 - Rondweg 22.645 100 1-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,90 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,48 8,13 10,40
108145 N3 - Rondweg 22.179 100 1-laags ZOAB 6,48 85,87 8,12 6,01 3,20 92,81 3,68 3,50 1,18 81,24 8,18 10,58
108143 N3 - Rondweg 20.634 100 1-laags ZOAB 6,48 85,77 8,18 6,05 3,19 92,76 3,71 3,53 1,18 81,11 8,24 10,65
108143 N3 - Rondweg 20.634 100 1-laags ZOAB 6,48 85,77 8,18 6,05 3,19 92,76 3,71 3,53 1,18 81,11 8,24 10,65
108913 N3 - Rondweg 26.371 100 2-laags ZOAB 6,48 87,13 7,45 5,42 3,22 93,44 3,43 3,13 1,17 82,92 7,49 9,59
106121 N3 - Rondweg 22.645 100 2-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,90 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,48 8,13 10,40
108145 N3 - Rondweg 22.179 100 1-laags ZOAB 6,48 85,87 8,12 6,01 3,20 92,81 3,68 3,50 1,18 81,24 8,18 10,58
106011 N3 - Rondweg 30.526 100 1-laags ZOAB 6,48 86,84 7,71 5,45 3,22 93,17 3,67 3,15 1,17 82,69 7,66 9,65
66111 N3 - Rondweg 26.371 100 1-laags ZOAB 6,48 87,13 7,45 5,42 3,22 93,44 3,43 3,13 1,17 82,92 7,49 9,59
66144 N3 - Rondweg 22.645 100 1-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,90 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,48 8,13 10,40
67006 N3 - Rondweg 35.718 100 1-laags ZOAB 6,47 89,20 6,33 4,47 3,26 94,47 2,98 2,55 1,16 85,68 6,34 7,98
65956 N3 - Rondweg 26.371 100 1-laags ZOAB 6,48 87,13 7,45 5,42 3,22 93,44 3,43 3,13 1,17 82,92 7,49 9,59
66046 N3 - Rondweg 26.371 100 1-laags ZOAB 6,48 87,13 7,45 5,42 3,22 93,44 3,43 3,13 1,17 82,92 7,49 9,59
66098 N3 - Rondweg 22.645 100 1-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,90 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,48 8,13 10,40
67351 N3 - Rondweg 31.777 100 1-laags ZOAB 6,48 87,19 7,50 5,31 3,22 93,38 3,56 3,07 1,17 83,13 7,46 9,41
67580 N3 - Rondweg 30.526 80 Referentiewegdek 6,48 86,84 7,71 5,45 3,22 93,17 3,67 3,15 1,17 82,69 7,66 9,65
68108 N3 - Rondweg 31.777 80 1-laags ZOAB 6,48 87,19 7,50 5,31 3,22 93,38 3,56 3,07 1,17 83,13 7,46 9,41
67200 N3 - Rondweg 32.011 100 1-laags ZOAB 6,48 88,68 6,65 4,67 3,25 94,17 3,15 2,68 1,16 85,03 6,63 8,34
67279 N3 - Rondweg 21.333 100 1-laags ZOAB 6,49 83,86 9,48 6,66 3,17 91,46 4,62 3,91 1,18 79,04 9,29 11,67
67326 N3 - Rondweg 20.104 100 1-laags ZOAB 6,49 83,51 9,70 6,79 3,16 91,24 4,76 4,00 1,19 78,63 9,48 11,89
108013 N3 - Rondweg 19.022 100 1-laags ZOAB 6,49 84,38 8,98 6,65 3,17 91,99 4,10 3,91 1,19 79,37 8,99 11,63
108569 N3 - Rondweg 21.515 100 1-laags ZOAB 6,48 85,29 8,52 6,19 3,19 92,41 3,97 3,62 1,18 80,62 8,50 10,88
108893 N3 - Rondweg 26.371 100 1-laags ZOAB 6,48 87,13 7,45 5,42 3,22 93,44 3,43 3,13 1,17 82,92 7,49 9,59
108894 N3 - Rondweg 22.645 100 1-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,90 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,48 8,13 10,40
108895 N3 - Rondweg 25.883 100 1-laags ZOAB 6,48 87,40 7,30 5,30 3,22 93,58 3,36 3,06 1,17 83,26 7,34 9,40
106121 N3 - Rondweg 22.645 100 Referentiewegdek 6,48 85,98 8,12 5,90 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,48 8,13 10,40
108304 N3 - Rondweg 30.526 100 1-laags ZOAB 6,48 86,84 7,71 5,45 3,22 93,17 3,67 3,15 1,17 82,69 7,66 9,65
106011 N3 - Rondweg 30.526 100 1-laags ZOAB 6,48 86,84 7,71 5,45 3,22 93,17 3,67 3,15 1,17 82,69 7,66 9,65
108304 N3 - Rondweg 30.526 100 Referentiewegdek 6,48 86,84 7,71 5,45 3,22 93,17 3,67 3,15 1,17 82,69 7,66 9,65
108308 N3 - Rondweg 31.777 100 Referentiewegdek 6,48 87,19 7,50 5,31 3,22 93,38 3,56 3,07 1,17 83,13 7,46 9,41
106121 N3 - Rondweg 22.645 100 2-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,90 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,48 8,13 10,40
106121 N3 - Rondweg 22.645 100 Dunne deklagen A 6,48 85,98 8,12 5,90 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,48 8,13 10,40
108913 N3 - Rondweg 26.371 100 2-laags ZOAB 6,48 87,13 7,45 5,42 3,22 93,44 3,43 3,13 1,17 82,92 7,49 9,59
108913 N3 - Rondweg 26.371 100 Referentiewegdek 6,48 87,13 7,45 5,42 3,22 93,44 3,43 3,13 1,17 82,92 7,49 9,59
164643 N3 - Rondweg 31.777 80 1-laags ZOAB 6,48 87,19 7,50 5,31 3,22 93,38 3,56 3,07 1,17 83,13 7,46 9,41
164798 N3 - Rondweg 31.777 80 1-laags ZOAB 6,48 87,19 7,50 5,31 3,22 93,38 3,56 3,07 1,17 83,13 7,46 9,41
164797 N3 - Rondweg 31.777 100 1-laags ZOAB 6,48 87,19 7,50 5,31 3,22 93,38 3,56 3,07 1,17 83,13 7,46 9,41
164796 N3 - Rondweg 30.526 100 1-laags ZOAB 6,48 86,84 7,71 5,45 3,22 93,17 3,67 3,15 1,17 82,69 7,66 9,65
164795 N3 - Rondweg 30.526 80 1-laags ZOAB 6,48 86,84 7,71 5,45 3,22 93,17 3,67 3,15 1,17 82,69 7,66 9,65
67351 N3 - Rondweg 31.777 100 Referentiewegdek 6,48 87,19 7,50 5,31 3,22 93,38 3,56 3,07 1,17 83,13 7,46 9,41
67279 N3 - Rondweg 21.333 100 Referentiewegdek 6,49 83,86 9,48 6,66 3,17 91,46 4,62 3,91 1,18 79,04 9,29 11,67
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67326 N3 - Rondweg 20.104 100 Referentiewegdek 6,49 83,51 9,70 6,79 3,16 91,24 4,76 4,00 1,19 78,63 9,48 11,89
108143 N3 - Rondweg 20.634 100 1-laags ZOAB 6,48 85,77 8,18 6,05 3,19 92,76 3,71 3,53 1,18 81,11 8,24 10,65
106013 N3 - Rondweg 31.777 100 1-laags ZOAB 6,48 87,19 7,50 5,31 3,22 93,38 3,56 3,07 1,17 83,13 7,46 9,41
108145 N3 - Rondweg 22.179 100 1-laags ZOAB 6,48 85,87 8,12 6,01 3,20 92,81 3,68 3,50 1,18 81,24 8,18 10,58
108256 N3 - Rondweg 32.011 100 1-laags ZOAB 6,48 88,68 6,65 4,67 3,25 94,17 3,15 2,68 1,16 85,03 6,63 8,34
108258 N3 - Rondweg 35.718 100 1-laags ZOAB 6,47 89,20 6,33 4,47 3,26 94,47 2,98 2,55 1,16 85,68 6,34 7,98
106011 N3 - Rondweg 30.526 100 Referentiewegdek 6,48 86,84 7,71 5,45 3,22 93,17 3,67 3,15 1,17 82,69 7,66 9,65
106013 N3 - Rondweg 31.777 100 Referentiewegdek 6,48 87,19 7,50 5,31 3,22 93,38 3,56 3,07 1,17 83,13 7,46 9,41
108083 N3 - Rondweg 23.658 100 1-laags ZOAB 6,48 86,75 7,68 5,57 3,21 93,23 3,55 3,23 1,17 82,45 7,70 9,85
105290 Overkamppark 14.612 50 Referentiewegdek 6,57 91,01 7,89 1,09 3,55 93,50 6,07 0,42 0,86 92,39 6,70 0,90
105288 Overkampweg 9.136 50 Referentiewegdek 6,57 95,38 3,54 1,08 3,56 97,61 1,97 0,42 0,87 95,77 3,35 0,88
153517 Overkampweg 9.136 50 Microflex 2019 6,57 95,38 3,54 1,08 3,56 97,61 1,97 0,42 0,87 95,77 3,35 0,88
153518 Overkampweg 8.776 50 Microflex 2019 6,57 95,37 3,56 1,07 3,56 97,60 1,99 0,41 0,87 95,76 3,36 0,88
164767 Overkampweg 18.461 50 Referentiewegdek 6,57 92,64 6,42 0,93 3,56 94,77 4,87 0,36 0,86 93,77 5,46 0,76
153520 Overkampweg 8.227 50 Microflex 2019 6,57 95,26 3,65 1,09 3,56 97,52 2,06 0,42 0,87 95,66 3,45 0,89
153520 Overkampweg 8.227 50 ZSA-SD 2019 6,57 95,26 3,65 1,09 3,56 97,52 2,06 0,42 0,87 95,66 3,45 0,89
153521 Overkampweg 8.776 50 Microflex 2019 6,57 95,37 3,56 1,07 3,56 97,60 1,99 0,41 0,87 95,76 3,36 0,88
164787 Parallelweg Karel Lotsyweg 1.449 50 Referentiewegdek 6,47 100,00 -- -- 4,29 100,00 -- -- 0,64 100,00 -- --
164788 Parallelweg Karel Lotsyweg 1.239 50 Referentiewegdek 6,47 100,00 -- -- 4,29 100,00 -- -- 0,64 100,00 -- --
164787 Parallelweg Karel Lotsyweg 1.449 50 Referentiewegdek 6,47 100,00 -- -- 4,29 100,00 -- -- 0,64 100,00 -- --
164783 Parallelweg Karel Lotsyweg 730 50 Referentiewegdek 6,57 78,37 19,17 2,46 4,02 84,80 13,90 1,29 0,63 80,78 18,57 0,65
164782 Parallelweg Karel Lotsyweg 730 50 Referentiewegdek 6,57 78,37 19,17 2,46 4,02 84,80 13,90 1,29 0,63 80,78 18,57 0,65
164788 Parallelweg Karel Lotsyweg 1.239 50 Referentiewegdek 6,47 100,00 -- -- 4,29 100,00 -- -- 0,64 100,00 -- --
164776 Parallelweg Karel Lotsyweg 2.688 50 Referentiewegdek 6,51 100,00 -- -- 3,93 100,00 -- -- 0,77 100,00 -- --
164780 Parallelweg Karel Lotsyweg 919 50 Referentiewegdek 6,55 82,78 15,25 1,96 4,08 88,09 10,89 1,01 0,64 84,79 14,70 0,51
106027 S.M. Hugo van Gijnweg 15.188 50 Referentiewegdek 6,56 96,03 3,07 0,90 3,57 97,91 1,75 0,34 0,87 96,38 2,89 0,73
164773 Toegangsweg parkeerplaats ASZ 5.827 50 Referentiewegdek 6,47 100,00 -- -- 4,29 100,00 -- -- 0,64 100,00 -- --
164772 Toegangsweg parkeerplaats ASZ 5.956 50 Referentiewegdek 6,48 98,98 0,75 0,27 4,27 99,50 0,37 0,13 0,64 99,29 0,63 0,08
66655 VN tunnel 25.924 50 Microflex 2019 6,57 95,07 3,56 1,38 3,54 97,85 1,62 0,53 0,87 95,32 3,56 1,12
109162 VN tunnel 25.924 50 Referentiewegdek 6,57 95,07 3,56 1,38 3,54 97,85 1,62 0,53 0,87 95,32 3,56 1,12
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Tabel : Verkeersgegevens akoestisch onderzoek: "Gezondheidspark", gemeente Dordrecht - autonome situatie

Intensiteit Snelheid Wegdek daguur licht middel zwaar avonduur licht middel zwaar nachtuur licht middel zwaar
153523 Amnesty Int weg 1.870 50 Referentiewegdek 6,49 98,20 1,32 0,48 4,26 99,11 0,65 0,24 0,64 98,83 1,08 0,08
66755 Galileilaan 15.487 50 Referentiewegdek 6,58 92,88 5,67 1,45 3,53 95,90 3,54 0,56 0,87 93,60 5,21 1,19
66723 Galileilaan 15.487 50 Referentiewegdek 6,58 92,88 5,67 1,45 3,53 95,90 3,54 0,56 0,87 93,60 5,21 1,19

870477478Galileilaan 15.469 50 Referentiewegdek 6,56 95,57 3,46 0,97 3,57 97,60 2,03 0,37 0,87 95,98 3,23 0,79
153561 Galileilaan 8.690 50 Referentiewegdek 6,57 95,66 3,13 1,21 3,55 98,12 1,42 0,47 0,87 95,89 3,12 0,99

870477520Kapteynweg 6.768 50 Referentiewegdek 6,52 91,44 6,88 1,68 4,16 94,99 4,15 0,86 0,64 93,35 6,23 0,42
870477521Kapteynweg 6.768 50 Referentiewegdek 6,52 91,44 6,88 1,68 4,16 94,99 4,15 0,86 0,64 93,35 6,23 0,42

66733 Kapteynweg 6.634 50 Referentiewegdek 6,52 91,28 7,01 1,71 4,16 94,89 4,23 0,87 0,64 93,22 6,36 0,43
66722 Kapteynweg 6.634 50 Referentiewegdek 6,52 91,28 7,01 1,71 4,16 94,89 4,23 0,87 0,64 93,22 6,36 0,43
164789 Karel Lotsyweg 9.101 50 Referentiewegdek 6,50 94,85 4,22 0,93 4,21 96,94 2,59 0,46 0,64 95,93 3,83 0,24
152658 Karel Lotsyweg 6.768 50 Referentiewegdek 6,52 91,44 6,88 1,68 4,16 94,99 4,15 0,86 0,64 93,35 6,23 0,42
152657 Karel Lotsyweg 7.187 50 Referentiewegdek 6,52 91,51 6,79 1,70 4,16 95,07 4,07 0,86 0,64 93,43 6,13 0,44
152656 Karel Lotsyweg 5.831 50 Microflex 2019 6,51 94,57 3,99 1,44 4,19 97,26 2,01 0,73 0,64 96,25 3,37 0,38
66809 Karel Lotsyweg 6.768 50 Referentiewegdek 6,52 91,44 6,88 1,68 4,16 94,99 4,15 0,86 0,64 93,35 6,23 0,42
164790 Karel Lotsyweg 5.831 50 Microflex 2019 6,51 94,57 3,99 1,44 4,19 97,26 2,01 0,73 0,64 96,25 3,37 0,38
66802 Ln der Verenigde Naties 26.828 50 Referentiewegdek 6,57 92,47 6,30 1,23 3,55 95,13 4,39 0,48 0,87 93,43 5,56 1,01
152940 N3 - DORDRECHT 1 5.586 70 Referentiewegdek 6,46 96,97 2,02 1,01 3,40 98,23 1,21 0,55 1,12 96,30 1,82 1,87
152974 N3 - DORDRECHT 1 5.784 70 Referentiewegdek 6,46 95,78 2,43 1,80 3,36 97,97 1,04 0,99 1,13 94,17 2,54 3,29
152974 N3 - DORDRECHT 1 5.784 70 1-laags ZOAB 6,46 95,78 2,43 1,80 3,36 97,97 1,04 0,99 1,13 94,17 2,54 3,29
164019 N3 - DORDRECHT 1 6.130 70 Referentiewegdek 6,46 95,12 3,06 1,82 3,36 97,36 1,63 1,01 1,13 93,74 2,92 3,34
164020 N3 - DORDRECHT 1 5.586 70 Referentiewegdek 6,46 96,97 2,02 1,01 3,40 98,23 1,21 0,55 1,12 96,30 1,82 1,87
66487 N3 - DORDRECHT 1 5.586 70 1-laags ZOAB 6,46 96,97 2,02 1,01 3,40 98,23 1,21 0,55 1,12 96,30 1,82 1,87
164024 N3 - DORDRECHT 1 5.784 70 Referentiewegdek 6,46 95,78 2,43 1,80 3,36 97,97 1,04 0,99 1,13 94,17 2,54 3,29
66487 N3 - DORDRECHT 1 5.586 70 Referentiewegdek 6,46 96,97 2,02 1,01 3,40 98,23 1,21 0,55 1,12 96,30 1,82 1,87
66397 N3 - DORDRECHT 1 6.130 70 Referentiewegdek 6,46 95,12 3,06 1,82 3,36 97,36 1,63 1,01 1,13 93,74 2,92 3,34
66374 N3 - DORDRECHT 1 6.130 70 1-laags ZOAB 6,46 95,12 3,06 1,82 3,36 97,36 1,63 1,01 1,13 93,74 2,92 3,34
66374 N3 - DORDRECHT 1 6.130 70 Referentiewegdek 6,46 95,12 3,06 1,82 3,36 97,36 1,63 1,01 1,13 93,74 2,92 3,34
66694 N3 - DORDRECHT 2 5.011 70 Referentiewegdek 6,46 95,78 2,73 1,49 3,38 97,62 1,57 0,82 1,12 94,74 2,52 2,74
66754 N3 - DORDRECHT 2 4.660 100 Referentiewegdek 6,46 94,07 3,81 2,12 3,35 96,66 2,17 1,17 1,13 92,59 3,53 3,87

870479075N3 - DORDRECHT 2 12.106 70 Referentiewegdek 6,46 94,06 4,05 1,90 3,36 96,39 2,56 1,05 1,13 92,97 3,55 3,49
109154 N3 - DORDRECHT 2 12.106 70 Referentiewegdek 6,46 94,06 4,05 1,90 3,36 96,39 2,56 1,05 1,13 92,97 3,55 3,49
109153 N3 - DORDRECHT 2 14.682 50 Referentiewegdek 6,47 90,38 7,86 1,76 3,37 92,62 6,40 0,98 1,11 90,96 5,74 3,30
109150 N3 - DORDRECHT 2 4.660 100 Referentiewegdek 6,46 94,07 3,81 2,12 3,35 96,66 2,17 1,17 1,13 92,59 3,53 3,87
109147 N3 - DORDRECHT 2 4.810 50 Referentiewegdek 6,46 93,18 4,31 2,51 3,34 96,22 2,38 1,40 1,13 91,37 4,07 4,56

870479076N3 - DORDRECHT 2 12.106 70 1-laags ZOAB 6,46 94,06 4,05 1,90 3,36 96,39 2,56 1,05 1,13 92,97 3,55 3,49
66842 N3 - DORDRECHT 2 15.001 100 1-laags ZOAB 6,46 94,71 3,37 1,92 3,36 97,06 1,87 1,06 1,13 93,31 3,17 3,53
66694 N3 - DORDRECHT 2 5.011 70 1-laags ZOAB 6,46 95,78 2,73 1,49 3,38 97,62 1,57 0,82 1,12 94,74 2,52 2,74
66754 N3 - DORDRECHT 2 4.660 100 1-laags ZOAB 6,46 94,07 3,81 2,12 3,35 96,66 2,17 1,17 1,13 92,59 3,53 3,87

870479076N3 - DORDRECHT 2 12.106 70 Referentiewegdek 6,46 94,06 4,05 1,90 3,36 96,39 2,56 1,05 1,13 92,97 3,55 3,49
66842 N3 - DORDRECHT 2 15.001 100 Referentiewegdek 6,46 94,71 3,37 1,92 3,36 97,06 1,87 1,06 1,13 93,31 3,17 3,53
108283 N3 - DORDRECHT 3 16.204 100 1-laags ZOAB 6,46 96,93 1,76 1,31 3,38 98,53 0,75 0,72 1,12 95,75 1,85 2,40
67287 N3 - DORDRECHT 3 13.251 100 Referentiewegdek 6,46 96,66 1,92 1,42 3,38 98,40 0,82 0,78 1,13 95,38 2,02 2,61

870479074N3 - DORDRECHT 3 10.507 100 Referentiewegdek 6,47 92,29 4,43 3,28 3,31 96,22 1,94 1,85 1,15 89,50 4,58 5,92
870479073N3 - DORDRECHT 3 10.507 100 Referentiewegdek 6,47 92,29 4,43 3,28 3,31 96,22 1,94 1,85 1,15 89,50 4,58 5,92
870479073N3 - DORDRECHT 3 10.507 100 Referentiewegdek 6,47 92,29 4,43 3,28 3,31 96,22 1,94 1,85 1,15 89,50 4,58 5,92
870479073N3 - DORDRECHT 3 10.507 100 Referentiewegdek 6,47 92,29 4,43 3,28 3,31 96,22 1,94 1,85 1,15 89,50 4,58 5,92

108313 N3 - DORDRECHT 3 10.322 100 Referentiewegdek 6,47 92,87 4,10 3,03 3,32 96,51 1,79 1,70 1,14 90,28 4,24 5,48
67322 N3 - DORDRECHT 3 16.204 100 Referentiewegdek 6,46 96,93 1,76 1,31 3,38 98,53 0,75 0,72 1,12 95,75 1,85 2,40
67289 N3 - DORDRECHT 3 13.251 100 Referentiewegdek 6,46 96,66 1,92 1,42 3,38 98,40 0,82 0,78 1,13 95,38 2,02 2,61
67287 N3 - DORDRECHT 3 13.251 100 1-laags ZOAB 6,46 96,66 1,92 1,42 3,38 98,40 0,82 0,78 1,13 95,38 2,02 2,61
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108283 N3 - DORDRECHT 3 16.204 100 Referentiewegdek 6,46 96,93 1,76 1,31 3,38 98,53 0,75 0,72 1,12 95,75 1,85 2,40
105172 N3 - DORDRECHT 3 13.251 100 Referentiewegdek 6,46 96,66 1,92 1,42 3,38 98,40 0,82 0,78 1,13 95,38 2,02 2,61
108313 N3 - DORDRECHT 3 10.322 100 Referentiewegdek 6,47 92,87 4,10 3,03 3,32 96,51 1,79 1,70 1,14 90,28 4,24 5,48
106979 N3 - DORDRECHT 3 10.322 100 Referentiewegdek 6,47 92,87 4,10 3,03 3,32 96,51 1,79 1,70 1,14 90,28 4,24 5,48
106981 N3 - DORDRECHT 3 16.204 100 Referentiewegdek 6,46 96,93 1,76 1,31 3,38 98,53 0,75 0,72 1,12 95,75 1,85 2,40
108143 N3 - Rondweg 24.721 100 1-laags ZOAB 6,48 84,95 8,64 6,40 3,18 92,31 3,94 3,75 1,18 80,10 8,68 11,22
108143 N3 - Rondweg 24.721 100 1-laags ZOAB 6,48 84,95 8,64 6,40 3,18 92,31 3,94 3,75 1,18 80,10 8,68 11,22
108145 N3 - Rondweg 26.937 100 1-laags ZOAB 6,48 85,38 8,40 6,22 3,19 92,55 3,82 3,63 1,18 80,63 8,45 10,92
107864 N3 - Rondweg 27.790 100 1-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,89 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,49 8,12 10,39
152980 N3 - Rondweg 27.790 100 1-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,89 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,49 8,12 10,39
152981 N3 - Rondweg 27.790 100 2-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,89 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,49 8,12 10,39
163607 N3 - Rondweg 32.493 100 1-laags ZOAB 6,48 86,83 7,61 5,56 3,21 93,29 3,50 3,22 1,17 82,52 7,65 9,82
163608 N3 - Rondweg 15.060 100 2-laags ZOAB 6,47 90,08 5,80 4,12 3,27 94,96 2,70 2,34 1,16 86,78 5,84 7,38
106013 N3 - Rondweg 36.056 100 1-laags ZOAB 6,48 86,22 8,05 5,73 3,21 92,85 3,82 3,33 1,17 81,89 8,00 10,12
106011 N3 - Rondweg 34.084 100 1-laags ZOAB 6,48 85,90 8,33 5,77 3,21 92,58 4,07 3,36 1,17 81,61 8,18 10,21
108145 N3 - Rondweg 26.937 100 1-laags ZOAB 6,48 85,38 8,40 6,22 3,19 92,55 3,82 3,63 1,18 80,63 8,45 10,92
66111 N3 - Rondweg 32.493 100 1-laags ZOAB 6,48 86,83 7,61 5,56 3,21 93,29 3,50 3,22 1,17 82,52 7,65 9,82
66144 N3 - Rondweg 27.790 100 1-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,89 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,49 8,12 10,39
67006 N3 - Rondweg 41.938 100 1-laags ZOAB 6,48 88,71 6,60 4,69 3,25 94,22 3,10 2,68 1,16 85,03 6,61 8,35
65956 N3 - Rondweg 32.493 100 1-laags ZOAB 6,48 86,83 7,61 5,56 3,21 93,29 3,50 3,22 1,17 82,52 7,65 9,82
66046 N3 - Rondweg 32.493 100 1-laags ZOAB 6,48 86,83 7,61 5,56 3,21 93,29 3,50 3,22 1,17 82,52 7,65 9,82
66098 N3 - Rondweg 27.790 100 1-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,89 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,49 8,12 10,39
67351 N3 - Rondweg 36.056 100 1-laags ZOAB 6,48 86,22 8,05 5,73 3,21 92,85 3,82 3,33 1,17 81,89 8,00 10,12
67580 N3 - Rondweg 34.084 80 Referentiewegdek 6,48 85,90 8,33 5,77 3,21 92,58 4,07 3,36 1,17 81,61 8,18 10,21
68108 N3 - Rondweg 36.056 80 1-laags ZOAB 6,48 86,22 8,05 5,73 3,21 92,85 3,82 3,33 1,17 81,89 8,00 10,12
67200 N3 - Rondweg 36.827 100 1-laags ZOAB 6,48 87,94 7,14 4,92 3,24 93,70 3,47 2,83 1,16 84,19 7,05 8,77
67279 N3 - Rondweg 25.734 100 1-laags ZOAB 6,49 83,56 9,63 6,80 3,16 91,31 4,68 4,01 1,19 78,64 9,45 11,91
67326 N3 - Rondweg 23.576 100 1-laags ZOAB 6,49 83,06 10,06 6,88 3,16 90,88 5,06 4,06 1,19 78,21 9,73 12,05
108013 N3 - Rondweg 23.598 100 1-laags ZOAB 6,49 84,11 9,21 6,68 3,17 91,75 4,32 3,93 1,19 79,16 9,15 11,69
164797 N3 - Rondweg 36.056 100 1-laags ZOAB 6,48 86,22 8,05 5,73 3,21 92,85 3,82 3,33 1,17 81,89 8,00 10,12
164796 N3 - Rondweg 34.084 100 1-laags ZOAB 6,48 85,90 8,33 5,77 3,21 92,58 4,07 3,36 1,17 81,61 8,18 10,21
164795 N3 - Rondweg 34.084 80 1-laags ZOAB 6,48 85,90 8,33 5,77 3,21 92,58 4,07 3,36 1,17 81,61 8,18 10,21
164798 N3 - Rondweg 36.056 80 1-laags ZOAB 6,48 86,22 8,05 5,73 3,21 92,85 3,82 3,33 1,17 81,89 8,00 10,12
108304 N3 - Rondweg 34.084 100 Referentiewegdek 6,48 85,90 8,33 5,77 3,21 92,58 4,07 3,36 1,17 81,61 8,18 10,21
108308 N3 - Rondweg 36.056 100 Referentiewegdek 6,48 86,22 8,05 5,73 3,21 92,85 3,82 3,33 1,17 81,89 8,00 10,12
108569 N3 - Rondweg 26.362 100 1-laags ZOAB 6,48 84,91 8,67 6,42 3,18 92,29 3,95 3,76 1,18 80,04 8,70 11,26
164643 N3 - Rondweg 36.056 80 1-laags ZOAB 6,48 86,22 8,05 5,73 3,21 92,85 3,82 3,33 1,17 81,89 8,00 10,12
163607 N3 - Rondweg 32.493 100 2-laags ZOAB 6,48 86,83 7,61 5,56 3,21 93,29 3,50 3,22 1,17 82,52 7,65 9,82
152981 N3 - Rondweg 27.790 100 Dunne deklagen A 6,48 85,98 8,12 5,89 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,49 8,12 10,39
152980 N3 - Rondweg 27.790 100 2-laags ZOAB 6,48 85,98 8,12 5,89 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,49 8,12 10,39
163608 N3 - Rondweg 15.060 100 Referentiewegdek 6,47 90,08 5,80 4,12 3,27 94,96 2,70 2,34 1,16 86,78 5,84 7,38
108893 N3 - Rondweg 32.493 100 1-laags ZOAB 6,48 86,83 7,61 5,56 3,21 93,29 3,50 3,22 1,17 82,52 7,65 9,82
108894 N3 - Rondweg 23.598 100 1-laags ZOAB 6,49 84,11 9,21 6,68 3,17 91,75 4,32 3,93 1,19 79,16 9,15 11,69
108895 N3 - Rondweg 31.948 100 1-laags ZOAB 6,48 87,01 7,51 5,48 3,22 93,38 3,45 3,17 1,17 82,75 7,56 9,69
106011 N3 - Rondweg 34.084 100 Referentiewegdek 6,48 85,90 8,33 5,77 3,21 92,58 4,07 3,36 1,17 81,61 8,18 10,21
106011 N3 - Rondweg 34.084 100 1-laags ZOAB 6,48 85,90 8,33 5,77 3,21 92,58 4,07 3,36 1,17 81,61 8,18 10,21
108145 N3 - Rondweg 26.937 100 1-laags ZOAB 6,48 85,38 8,40 6,22 3,19 92,55 3,82 3,63 1,18 80,63 8,45 10,92
108256 N3 - Rondweg 36.827 100 1-laags ZOAB 6,48 87,94 7,14 4,92 3,24 93,70 3,47 2,83 1,16 84,19 7,05 8,77
108258 N3 - Rondweg 41.938 100 1-laags ZOAB 6,48 88,71 6,60 4,69 3,25 94,22 3,10 2,68 1,16 85,03 6,61 8,35
106013 N3 - Rondweg 36.056 100 Referentiewegdek 6,48 86,22 8,05 5,73 3,21 92,85 3,82 3,33 1,17 81,89 8,00 10,12
67279 N3 - Rondweg 25.734 100 Referentiewegdek 6,49 83,56 9,63 6,80 3,16 91,31 4,68 4,01 1,19 78,64 9,45 11,91
67326 N3 - Rondweg 23.576 100 Referentiewegdek 6,49 83,06 10,06 6,88 3,16 90,88 5,06 4,06 1,19 78,21 9,73 12,05
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106013 N3 - Rondweg 36.056 100 1-laags ZOAB 6,48 86,22 8,05 5,73 3,21 92,85 3,82 3,33 1,17 81,89 8,00 10,12
108304 N3 - Rondweg 34.084 100 1-laags ZOAB 6,48 85,90 8,33 5,77 3,21 92,58 4,07 3,36 1,17 81,61 8,18 10,21
67351 N3 - Rondweg 36.056 100 Referentiewegdek 6,48 86,22 8,05 5,73 3,21 92,85 3,82 3,33 1,17 81,89 8,00 10,12
108083 N3 - Rondweg 29.382 100 1-laags ZOAB 6,48 86,40 7,88 5,72 3,21 93,03 3,65 3,32 1,18 82,00 7,90 10,10
152981 N3 - Rondweg 27.790 100 Referentiewegdek 6,48 85,98 8,12 5,89 3,20 92,80 3,77 3,43 1,18 81,49 8,12 10,39
108143 N3 - Rondweg 24.721 100 1-laags ZOAB 6,48 84,95 8,64 6,40 3,18 92,31 3,94 3,75 1,18 80,10 8,68 11,22
105290 Overkamppark 17.540 50 Referentiewegdek 6,58 90,53 8,39 1,08 3,55 93,02 6,57 0,42 0,86 92,04 7,07 0,89
153518 Overkampweg 11.267 50 Microflex 2019 6,57 95,08 3,79 1,14 3,56 97,43 2,13 0,44 0,87 95,50 3,58 0,93
153517 Overkampweg 11.644 50 Microflex 2019 6,57 95,08 3,78 1,15 3,56 97,45 2,11 0,44 0,87 95,49 3,58 0,94
105288 Overkampweg 11.644 50 Referentiewegdek 6,57 95,08 3,78 1,15 3,56 97,45 2,11 0,44 0,87 95,49 3,58 0,94
153521 Overkampweg 11.267 50 Microflex 2019 6,57 95,08 3,79 1,14 3,56 97,43 2,13 0,44 0,87 95,50 3,58 0,93
164767 Overkampweg 21.617 50 Referentiewegdek 6,57 92,10 6,97 0,93 3,56 94,26 5,38 0,36 0,86 93,34 5,89 0,77
153520 Overkampweg 10.300 50 Microflex 2019 6,57 94,84 3,97 1,18 3,55 97,29 2,25 0,46 0,87 95,27 3,76 0,97
153520 Overkampweg 10.300 50 ZSA-SD 2019 6,57 94,84 3,97 1,18 3,55 97,29 2,25 0,46 0,87 95,27 3,76 0,97

870479500Parallelweg Karel Lotsyweg 74 50 Referentiewegdek 6,74 -- 100,00 -- 3,44 -- 100,00 -- 0,67 -- 100,00 --
870479502Parallelweg Karel Lotsyweg 74 50 Referentiewegdek 6,74 -- 100,00 -- 3,44 -- 100,00 -- 0,67 -- 100,00 --
870479501Parallelweg Karel Lotsyweg 73 50 Referentiewegdek 6,74 -- 100,00 -- 3,44 -- 100,00 -- 0,67 -- 100,00 --
870479499Parallelweg Karel Lotsyweg 73 50 Referentiewegdek 6,74 -- 100,00 -- 3,44 -- 100,00 -- 0,67 -- 100,00 --

164783 Parallelweg Karel Lotsyweg 608 50 Referentiewegdek 6,55 88,31 8,58 3,11 4,08 93,92 4,47 1,61 0,63 91,86 7,35 0,79
164782 Parallelweg Karel Lotsyweg 681 50 Referentiewegdek 6,57 78,65 18,58 2,77 4,01 85,33 13,20 1,46 0,63 81,40 17,91 0,70
164780 Parallelweg Karel Lotsyweg 675 50 Referentiewegdek 6,58 78,33 18,87 2,79 4,01 85,08 13,44 1,48 0,63 81,03 18,27 0,70
164778 Parallelweg Karel Lotsyweg 1.551 50 Referentiewegdek 6,47 100,00 -- -- 4,29 100,00 -- -- 0,64 100,00 -- --
164788 Parallelweg Karel Lotsyweg 1.624 50 Referentiewegdek 6,49 95,35 4,65 -- 4,25 96,38 3,62 -- 0,65 95,32 4,68 --
164787 Parallelweg Karel Lotsyweg 1.646 50 Referentiewegdek 6,49 95,35 4,65 -- 4,25 96,38 3,62 -- 0,65 95,39 4,61 --
106027 S.M. Hugo van Gijnweg 15.469 50 Referentiewegdek 6,56 95,57 3,46 0,97 3,57 97,60 2,03 0,37 0,87 95,98 3,23 0,79
164772 Toegangsweg parkeerplaats ASZ 6.124 50 Referentiewegdek 6,48 98,95 0,77 0,28 4,27 99,48 0,38 0,14 0,64 99,29 0,64 0,08
164773 Toegangsweg parkeerplaats ASZ 5.989 50 Referentiewegdek 6,47 100,00 -- -- 4,29 100,00 -- -- 0,64 100,00 -- --
109162 VN tunnel 30.734 50 Referentiewegdek 6,57 95,57 3,19 1,24 3,55 98,07 1,45 0,48 0,87 95,80 3,19 1,01
66655 VN tunnel 30.734 50 Microflex 2019 6,57 95,57 3,19 1,24 3,55 98,07 1,45 0,48 0,87 95,80 3,19 1,01
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Bijlage 1: overzicht wegvaknummering plansituatie

Wegverkeerslawaai - RMW-2012, [wegverkeer - februari 2020 - 03. Plansituatie (2030) - bestaande woningen] , Geomilieu V5.20
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