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Samenvatting

Inleiding en kader

Introductie

Aan de zuidzijde van de A59 tussen ’s-Hertogenbosch, Heesch en Oss komt het regionaal
bedrijventerrein Heesch West. Dit terrein wordt in eerste fase 50 ha (netto uitgeefbaar) groot.
Mocht de behoefte aangetoond zijn wordt op termijn 30 ha (netto uitgeefbaar) uitbreiding
voorzien. Dit binnen een plangebied van ca 170 ha. Heesch West richt zich met name op
bedrijven die veel ruimte nodig hebben, zoals (zeer) grootschalige logistiek en bedrijvigheid op
het gebied van innovatieve concepten in de bouw, circulaire economie en duurzame
energieoplossingen. Daarnaast biedt het terrein ruimte voor regionale verplaatsers.

De ambitie is om van Heesch West het meest duurzame bedrijventerrein van Brabant te maken.
Dit co-creatie met bedrijven die zich gaan vestigen op Heesch West en eigen energieopwek (3
windturbines, zonnepanelen op dak en in zonneparken).

De gemeenten 's-Hertogenbosch, Oss en Bernheze zijn gezamenlijk initiatiefnemer voor dit
terrein en hebben zich hiervoor verbonden in de Gemeenschappelijke Regeling Heesch West.

Figuur S.1 Ligging Regionaal bedrijventerrein Heesch West in de regio

Voorgeschiedenis

De planvorming voor Heesch West heeft een lange voorgeschiedenis. In het traject zijn o.a. de
locatie en de ontsluiting uitgebreid onderzocht, afgewogen en besloten. In 2013 zijn op basis van
de toenmalige voornemens ten aanzien van oppervlak, programma en inpassing een
voorontwerp bestemmingsplan en een concept milieueffectrapport (MER) opgesteld. Deze zijn
echter nooit in procedure gebracht, mede door een evaluatie en herijking van het provinciaal
bedrijventerreinen programma in 2014 en de economische crisis. Inmiddels trekt de economie
weer aan en heeft een kwalitatieve en kwantitatieve herijking van het programma van Regionaal
Bedrijventerrein Heesch West plaatsgevonden. In eerst instantie was een groter en meer
algemeen gemengd bedrijventerrein voorzien. Op basis van het Masterplan 2017 (BCI 2017) is er
een duidelijke behoefte en focus gedefinieerd. Het programma sluit hierdoor beter aan op de
herijking van het provinciaal bedrijventerreinen programma en de veranderde vraag van de
markt.
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Plangebied

Het plangebied betreft het gebied ten zuiden van de A59, dat globaal wordt begrensd door de
Weerscheut, de Ruitersdam, Rakstraat, de Zoggelsestraat aan de Oostzijde en de Achterste
Groes. Het plangebied betreft niet alleen het bedrijventerrein, maar ook aanpassing /
opwaardering van de infrastructuur er naar toe.

Gemeente Oss

Rasmalen

+'s-Hertogenbosch Vinkel
“, g e T g R P

Gemeente Bernheze

Gemeente Oss

2

Bossche Baan

I Achterste Groes

RaktslraahT

Koksteeg =

-

Inggelsestraat

Weerscheut

Ruitersdam

Bemeente 's-Hertogenbosch "‘ Gemeente Bernheze
\

Figuur S.2b Gedetailleerde begrenzing plangebied
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Bestemmingsplannen en m.e.r.-procedure

Voor de ontwikkeling van het bedrijventerrein wordt een bestemmingsplanprocedure gestart.
Het initiatief voor het Regionaal bedrijventerrein Heesch West is genomen door de
Gemeenschappelijke Regeling Heesch West. Het bedrijventerrein ligt op het grondgebied van de
gemeenten 's-Hertogenbosch en Bernheze. Deze gemeenten zijn dan ook bevoegd gezag voor de
bestemmingsplannen. De gemeente Oss is gezien de ligging van het bedrijventerrein direct
belanghebbende, lid van de Gemeenschappelijke Regeling en daarom mede direct betrokken bij
de plan- en besluitvorming. Daarnaast zijn de provincie en het waterschap intensief betrokken bij
de planvorming.

Daarnaast wordt een zogenaamd facet-bestemmingsplan (facet, want maar voor 1 aspect) geluid
opgesteld om een geluidzone rondom Heesch West vast te leggen. Dit facetplan overlapt ook Oss
grondgebied. Voor dit facetplan zijn dan ook alle drie betrokken gemeenten bevoegd gezag. Bij
het facetplan geluid is de Omgevingsdienst Brabant Noordoost nauw betrokken.

In het kader van de bestemmingsplanprocedure wordt een m.e.r.-procedure doorlopen (waarbij
m.e.r. staat voor milieueffectrapportage) voor het hele plangebied en voor beide bestemmings-
plannen en is dit milieueffectrapport (MER) opgesteld. De m.e.r.-procedure is gestart met
publicatie van een startdocument, de Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD). In de NRD staat
wat in het milieueffectrapport (MER) wordt onderzocht en op welke manier. Conform wet- en
regelgeving, zijn betrokken bestuursorganen en adviseurs (de vooroverleg partners in het kader
van de bestemmingsplanprocedure en enkele specifieke m.e.r.-adviseurs) geraadpleegd over de
inhoud (reikwijdte en detailniveau) van het MER: wat moet in het MER worden onderzocht en op
welke manier. De NRD is tevens ter inzage gelegd zodat eenieder heeft kunnen reageren. Op
basis van de NRD en de ontvangen reacties en adviezen is voorliggend MER opgesteld.

Referentiesituatie

Kenschets huidige situatie plangebied

Het plangebied voor het voorgenomen Regionaal Bedrijventerrein Heesch West ligt in het
buitengebied van de gemeenten ‘s-Hertogenbosch en Bernheze, ten oosten van het stedelijk
gebied van 's-Hertogenbosch, ten westen van het stedelijk gebied van Heesch en ten zuiden van
de A59/ Oss. Het gebied betreft een buitengebied en wordt gekenmerkt door een agrarisch
karakter, met bijbehorende woonfuncties en lokale infrastructuur. Ten oosten van het
plangebied liggen de buurtschappen Zoggel en Achterste Groes. Ten noorden, aan de andere
zijde van de snelweg, liggen Nuland en Geffen en ten zuidwesten ligt Vinkel.

De lokale wegenstructuur bestaat uit de Bosschebaan, de Weerscheut, De Koksteeg, de Zoggelse
Straat, Achterste Groes en de Raktstraat. De Achterste Groes en Rakstraat zijn doodlopende
wegen. De Raktstraat is deels onverhard.

Hoewel het een agrarisch buitengebied betreft is het geen rustig gebied: Door de ligging langs de
A59 ondervindt het gebied (forse) geluidbelasting van wegverkeerslawaai.

Het gebied heeft landschappelijk gezien twee karakters. Het ligt op de overgang van het
kleinschalige dekzandlandschap aan de oostzijde en een broekontginningslandschap van grotere
afmetingen aan de westzijde. Het effect van de ruilverkaveling is hier duidelijk zichtbaar. Er is een
aaneengesloten gebied met grote blokvormige kavels. Aan de oostzijde zijn juist kleinere
langgerekte kavels te vinden.

Binnen het plangebied vormen de Kleine Wetering aan de noordzijde en de Vinkelsche Loop ten
zuiden van het plangebied de belangrijkste waterlopen. Het gebied bevat verder nog enkele
sloten. Langs de waterlopen liggen bossages en beplanting. Het gebied is regionaal gezien relatief
laag gelegen. In het gebied ligt dan ook een regionale waterbergingsopgave.
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In en rond het plangebied speelt een aantal autonome ontwikkelingen, ontwikkelingen die ook
zonder bedrijventerrein Heesch West effect (kunnen) hebben op het plangebied.

= De ontwikkeling van zonnepark Achterste Groes direct ten oosten van het bedrijventerrein;
= De afronding van het bestaande bedrijventerrein Cereslaan-West in Bernheze.

Afronding
Bedrijventerrein
Cereslaan-West

VE
[

Zonnepark
Achterste Groes

Figuur S.3 Autonome ontwikkelingen in het studiegebied

Voornemen

Doel

Regionaal bedrijventerrein Heesch West gaat zich met name richten op bedrijven die veel ruimte
nodig hebben, zoals (zeer) grootschalige logistiek, en bedrijvigheid op het gebied van innovatieve
concepten in de bouw, circulaire economie en duurzame energieoplossingen (Masterplan, BCI
september 2017). Daarnaast biedt het terrein ruimte voor regionale verplaatsers, bijvoorbeeld in
de bouw- en infrasector, agro & food, logistiek en/of industrie.

Heesch West is geen algemeen gemengd bedrijventerrein maar kan, op basis van unieke
eigenschappen, voorzien in een behoefte die op andere terreinen niet of nauwelijks meer
beschikbaar is. Het gaan dan bijvoorbeeld om de mogelijkheid voor (zeer) grootschalige kavels en
hogere milieucategorieén.

De primaire doelstelling voor Heesch West is een vitaal en optimaal duurzaam bedrijventerrein te
ontwikkelen dat zich onderscheidt in positionering en zo bedrijven trekt (en behoudt) die de
economie van de regio versterken. Belangrijke nevendoelstelling is de ambitie om van Heesch
West het meest duurzame bedrijventerrein van Brabant te maken.

Oppervlak, uitgifte en doelgroepen

Conform regionale afspraken (Afsprakenkader bedrijventerreinen regio Noordoost-Brabant 2016
—2025) en het Masterplan Gebiedsontwikkeling Bedrijventerrein Heesch West (BIC, september
2017 biedt Heesch West in de komende 20 jaar ruimte aan in totaal maximaal 80 ha netto
uitgeefbare kavels: 50 ha netto uitgeefbare kavels in de 1° fase en 30 ha netto uitgeefbare kavels
in de 2¢ fase door vraaggericht te ontwikkelen. De ontwikkeling van30 hectare in de 2¢ fase is
alleen mogelijk als voldaan wordt aan de ladder voor duurzame verstedelijking, en ook dat de
eerste 50 ha van Heesch West voor minimaal 70% moet zijn uitgegeven, of dat behoefte is aan
specifiek kwaliteiten die binnen de eerste 50 ha niet (meer) voorhanden zijn.

De nadruk van het profiel van het bedrijventerrein ligt op de volgende doelgroepen:
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Indicatie
Doelgroepen Typering Voorbeelden omvang
kavel
Grootschalig Grootschalige logistiek Distributiecentra 5 tot 20 ha
Logistiek .
Ondersteunend | Ondersteunende diensten gt ko bl Otot1ha
tion, restaurant
Sectoraal Bouwseptor‘ ki Concepten, pilots 1tot5 ha
economie, datacenters
Innovatieve
concepten Zonnepanelen:
Energie Permanent (>10 jaar) Zonnepark 0 tot 10 ha
Tijdelijk/mobiel (5-10 jaar)
. : Distributie, groothan-
Regionale Sectoraal BOl.JW. & mfra, agro Sitodd, del, productie, bewer- 1tot5 ha
verplaatsers logistiek. industrie king

Stedenbouwkundige opzet

Het toekomstige bedrijventerrein wordt als een nieuw element, een nieuwe kern in het
landschap geplaatst. Daarbij past een eigen identiteit die inspeelt op het bovenregionale karakter
van het grootschalige bedrijventerrein. Een functionele en zakelijke opzet en ontsluiting,
gecombineerd met robuust groen op het terrein en langs de randen horen daarbij. Het robuuste
groen biedt een tegenwicht aan het grootschalige en gebouwde karakter van het
bedrijventerrein. Op het terrein komen vooral grootschalige gebouwen. De oriéntatie van de
percelen is haaks op de A59 en de bestaande Bosschebaan ten noorden van het bedrijventerrein
die het terrein ontsluit op de snelweg. De interne wegen op het bedrijventerrein liggen haaks op
de Bosschebaan en worden uiteindelijk aan de zuidzijde aan elkaar verbonden via een zuidelijker
gelegen parallelweg. Het bedrijventerrein heeft een duidelijke zichtlocatie aan met name de
westzijde van het terrein (zijde Koksteeg / Weerscheut). Het terrein is verder beperkt zichtbaar
vanaf de A59 vanwege het vele groen in deze zone.

De bedrijven in 1° fase zijn alleen voorzien in het gebied ten noorden van het Energiepark, de
bedrijven in de 2¢ fase zijn tevens mogelijk in het gebied ten zuiden van het Energiepark. Het
gebied ten noorden van het Energiepark waarbinnen de eerste 50 ha netto uitgeefbare kavels
zijn voorzien, is overigens groter dan 50 ha, namelijk circa 65 ha.

Dit is gedaan om de diverse kwaliteiten en daarmee de complementariteit van Heesch West in
het regionale aanbod optimaal te kunnen inzetten, zodoende worden de mogelijkheden open
gehouden en een stedenbouw-kundige goede verkaveling bereikt.
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Figuur S.4b Stedenbouwkundig ontwerp regionaal bedrijventerrein Heesch West: Bedrijventerrein
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Milieucategorieén en inwaartse zonering

Heesch West biedt ruimte aan bedrijven tot en met milieucategorie 4.2. Milieucategorie 5.1 is
mogelijk via een afwijkingsprocedure. Met de effecten op de omgeving wordt zoveel mogelijk al
vooraf rekening gehouden door het bedrijventerrein inwaarts te zoneren: zwaardere
milieucategorieén alleen centraal op het bedrijventerrein, lichtere milieucategorieén aan randen.

Ontsluiting

Heesch West moet goed bereikbaar zijn en de omgeving niet belasten met vrachtverkeer van en
naar het bedrijventerrein. Een nieuwe aansluiting op de snelweg is niet mogelijk binnen het
beleid van Rijkswaterstaat. Daarom wordt gebruik gemaakt van de bestaande aansluitingen bij
Nuland en Heesch. Hiervoor worden de bestaande parallelweg (Bosschebaan) aangepast en
uitgebreid. Bij Heesch wordt de Bosschebaan ten noorden van bedrijventerrein Cereslaan-West
doorgetrokken en aangesloten op de bestaande kruising. De kruising volstaat grotendeels, maar
wordt op enkele locaties aangepast. De aansluiting bij Nuland wordt geoptimaliseerd, waarbij er
twee fases zijn: een startbeeld op basis van de huidige aansluiting en een toekomstig wensbeeld
met een meer rechtstreekse aansluiting op de snelweg. Voor de laatste is (nog) nadere
afstemming met Rijkswaterstaat nodig.

Duurzaamheid / Circulariteit

Heesch West heeft grote duurzaamheidsambities. In het concept Circulair kwaliteitsplan Heesch
West is het ontwikkelperspectief nader uitgewerkt in een integraal visie-, ambitie- en
ontwikkelplan. Het plan stelt kaders maar biedt tegelijkertijd ruimte en inspiratie voor
ontwikkeling nu maar ook in de toekomst.

De Gemeenschappelijk Regeling Heesch West gelooft in een uitnodigende houding om
gezamenlijk te werken aan het “meest duurzame bedrijventerrein van Brabant”. In een proces
van co-creatie wordt gezamenlijk gezocht naar de meest duurzame oplossing. Duurzaamheid is
echter geen vrijblijvende keuze. Door bijvoorbeeld het terrein aardgasvrij te maken wordt
bedrijven een uitdaging geboden waar een duurzaam antwoord op moet komen. Daartegenover
wordt in een robuust energieconcept voorzien. Bedrijven worden uitgedaagd en gefaciliteerd om
in dit proces mee te gaan.

In het circulair kwaliteitsplan Heesch West zijn de doelstellingen voor het bedrijventerrein
uitgewerkt in vijf hoofdprincipes: Energie, Landschap en biodiversiteit, Circulair bouwen en
ontwikkelen, Mobiliteit en Klimaatadaptatie

Energie

Heesch West is energiepositief. Op Heesch West wordt energie lokaal en duurzaam opgewekt in
een mix van o.a. zonne-energie en windenergie. Bedrijven dienen zoveel mogelijk in hun eigen
energievoorziening te voorzien. De bedrijven worden dan ook niet aangesloten op het gasnet.
Het Energiepark, het centrale deel van het plangebied is geschikt voor de ontwikkeling van
diverse vormen van energieopwekking en duurzaamheid. Hier liggen mogelijkheden voor de
opwekking van energie door wind. In het bestemmingsplan worden drie locaties aangewezen
voor de realisatie van een drietal windturbines. Daarnaast zijn in het Energiepark ontwikkelingen
mogelijk zoals de opslag van waterstof, centrale waterzuivering en vergisting- en
composteerinstallaties.

Zonnepanelen zijn zowel mogelijk op de daken van de bedrijfsgebouwen als in het open
watergebied (drijvende zonnepanelen) in het zuidwesthoek van het terrein en tijdelijk in het
gebied ten zuidoosten van het Energiepark. GR Heesch West ontwikkelt een energieconcept op
maat en betrekt daarbij ook de, eveneens te ontwikkelen, regionale energiestrategie. In dit
energieconcept wordt ook power to fuel meegenomen (waterstof/hydrozine) meegenomen
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Figuur S.4c Stedenbouwkundig ontwerp regionaal bedrijventerrein Heesch West: westelijke ontsluiting
(gestippeld: toekomstig wensbeeld)

Figuur S.4d Stedenbouwkundig ontwerp regionaal bedrijventerrein Heesch West: oostelijke ontsluiting
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Landschap en biodiversiteit

Door de realisatie van Heesch West verandert het landschap. Het oorspronkelijke grootschalige
halfopen tot open agrarische landschap verdwijnt en er komt een grootschalig werk- en
energielandschap voor terug. Heesch West gaat daarbij onvermijdelijk ten koste van huidige
landschappelijke en ecologische waarden. Wel is het plangebied van Heesch West ingepast in
bestaande landschappelijke structuren, is het beoogde stedenbouwkundige ontwerp
geinspireerd op het huidige landschappelijke karakter van het gebied, zijn landschappelijke
waarden zoveel als mogelijk behouden (bijvoorbeeld structuren als de Weerscheut, Koksteeg,
Raktstraat, Ruitersdam) en waar dit niet mogelijk is op andere plaatsen op het bedrijventerrein
teruggebracht (bijvoorbeeld houtsingels).

Daarnaast is vanuit de duurzaamheidsdoelstelling voor Heesch West fors ingezet op de realisatie
van nieuwe robuuste landschappelijke waarden, waarmee tevens invulling is gegeven aan
kwaliteitsverbetering van het landschap, zoals in het provinciaal beleid gevraagd. Het
landschap/groen is zo ontworpen dat het ecologische meerwaarde heeft en naast mitigatie biedt
voor negatieve effecten ook breder de biodiversiteit stimuleert.

Circulair bouwen en ontwikkelen

De infrastructuur, bebording en meubilair in het openbaar gebied zijn waar mogelijk gemaakt van
biobased materialen en/of materialen uit het gebied die hergebruikt worden. Primaire
grondstoffen worden beperkt. Dit geldt ook voor de materialen die worden gebruikt bij het
bouwen van de bedrijfsgebouwen en terreininrichting. Bedrijven zijn zelf verantwoordelijk voor
het proceswater en hergebruiken dit of zuiveren dit op eigen terrein. Voor het huishoudelijk
vuilwater komt een collectieve oplossing. Het waterschap zuivert dit water.

Mobiliteit

Heesch West moet goed bereikbaar zijn en de omgeving niet belasten met vrachtverkeer van en
naar het bedrijventerrein. Er zijn voldoende voorzieningen voor elektrische voertuigen, zoals
oplaadpalen en voorzieningen voor rijden op waterstof. Heesch West is toegankelijk met
openbaar vervoer. Er is een goede bereikbaarheid voor langzaam verkeer, vanuit Oss, Den Bosch
en omgeving.

Klimaatadaptatie

Heesch West is klimaatbestendig en draagt bij aan een klimaatbestendige regio. De robuuste
landschappelijke structuur van Heesch West functioneert als een buffer. Hittestress wordt
tegengegaan door dezelfde landschappelijke structuur en eigen initiatief van bedrijven, zoals
groene daken, gevels en een terreininrichting. Heesch West faciliteert haar hemelwater volgens
de klimaatnormen van de toekomst. Klimaatinclusief ontwerpen is de norm in Heesch West.
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Figuur S.5 Klimaatadaptief ontwikkelen van Regionaal bedrijventerrein Heesch West

Effecten: van MER-onderzoek naar Voorkeursalternatief

Alternatievenonderzoek

In het MER zijn de effecten van het voornemen: Heesch West op de omgeving onderzocht en
beoordeeld. Om de bandbreedte van effecten en in ieder geval de maximale effecten in beeld te
krijgen zijn de effecten onderzocht voor 4 alternatieven, variérend in oppervlak (50 ha netto en
80 ha netto) en invulling (80% logistiek / 20 % overige industrie en andersom).

De alternatieven zijn onderzocht op tal van milieuaspecten: Verkeer, geluid, trillingen,
luchtkwaliteit, lichthinder, geurhinder, externe veiligheid, gezondheid, ruimtegebruik, landschap,
cultuurhistorie, archeologie, bodem, water, natuur en duurzaamheid.
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Tabel S.1 Alternatieven
Alternatieven
Alternatief 1 50 ha netto: 80% logistiek / 20% industrie
Alternatief 2 50 ha netto: 20% logistiek / 80% industrie
Alternatief 3 80 ha netto: 80% logistiek / 20% industrie
Alternatief 4 80 ha netto: 20% logistiek / 80% industrie

Heesch West 50 ha

Nuland L "L
{ | =

| 7 Bedrijventerrein | |
[ Agrarisch I
| [ Groen

3 Infrastructuur
~__ | Woningen
|77~ Zonneweide

N

Nuland

L™ T 8 ‘

[ Bedrijventerrein |

- [] Agrarisch =
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I Infrastructuur
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; X ‘"["*—\,.:_: 7/~ Zonneweide

~

Figuur S.6b Alternatief 3 en 4 Heesch West 80 ha netto

Blad 11



Regionaal Bedrijventerrein Heesch West
Milieueffectrapport

projectnummer 419174

24 mei 2019 definitief antea‘g roup

Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

)

Daarnaast zijn vier varianten voor de windturbines onderzocht, variéren in locatie (centraal op
het bedrijventerrein of in de landschapszone) en hoogte (lagere windturbines ashoogte 100 m /
tiphoogte 150 m en hogere windturbines ashoogte 140 m / tiphoogte 210 m). Hierbij is uitgegaan
van 3 windturbines, het minimum in het provinciaal beleid en het maximum wat inpasbaar is op
Heesch West. De windturbinevarianten zijn specifiek onderzocht op geluid,
slagschaduw/schittering, externe veiligheid, landschap en natuur.

Tabel S.2 Varianten windturbines

Variant Omschrijving Maximale | Maximale | Maximale Opgesteld
ashoogte rotor- tiphoogte vermogen
diameter
1a 3 hogere windturbines 144 m 131 m 210 m 9-12,6 MW
centraal op het bedrijventerrein
1b 3 lagere windturbines 100 m 100 m 150 m 7,5-9,9 MW
centraal op het bedrijventerrein
2a 3 hogere windturbines 144 m 131m 210 m 9-12,6 MW
in het Energiepark
2b 3 lagere windturbines 100 m 100 m 150 m 7,5-9,9 MW
in het Energiepark

Legenda
L — 1 Plangebied
% Windturbinesvariant Laenb
3  Windturbines variant 2aenb
& ‘Woningen
[] 300 meter zone woningen
' 1_ 7 350 meter zone woningen
I Landschappelijke zone
- - (Gaszleiding
[] 180 meter zone gasleiding

0 ,_sT55 fgs0 500 750 1.000
Figuur S.7 Windturbinevarianten
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De effecten van Heesch West worden, zoals gebruikelijk in een MER, niet bepaald ten opzichte
van de huidige situatie, maar ten opzichte van de toekomstige situatie in het plangebied tijdens
de planperiode van het bestemmingsplan zonder de ontwikkeling van het Heesch West zelf
(referentiesituatie). Dit omdat er ook zonder Heesch West ontwikkelingen met milieueffecten
(kunnen) plaatsvinden in en rond het plangebied en in het MER alleen zuiver gefocusd wordt op
effecten van Heesch West.

Als referentiejaar is 2030 gekozen, de (traditionele) planperiode voor de bestemmingsplannen
(uitgaande van vaststelling in 2020) en het rekenjaar voor de modellen voor verkeer, geluid en
luchtkwaliteit. Voor effecten op Natura 2000-gebieden geldt dat deze bepaald moeten worden
ten opzichte van de huidige situatie (2019), zoals gesteld in de Wet natuurbescherming.

Zoals gebruikelijk in de MER systematiek worden eerst de effecten onderzocht en beoordeeld, en
wordt vervolgens onderzocht of er maatregelen mogelijk zijn om eventuele negatieve effecten te
voorkomen dan wel te beperken (mitigatie).

Op basis van effectenonderzoeken en —beoordelingen en de mogelijkheden voor mitigatie is een
voorkeursalternatief ontwikkeld en (opnieuw) op effecten onderzocht en beoordeeld.

Resultaten alternatieven onderzoek

Tabel S.3 geeft een samenvattend overzicht van de effectbeoordelingen. Heesch West
transformeert het gebied in verschijningsvorm en gebruik. Het huidige (en oorspronkelijke)
agrarisch gebied wordt vervangen door een grootschalig werklandschap, waarin naast bedrijven
ook veel ruimte is voor groen, natuur, water en energie. Heesch West is ontworpen binnen de
bestaande landschappelijke hoofdstructuur en lijnen. Lokaal worden landschappelijke,
cultuurhistorische, water en ecologische waarden aangetast, maar verlies van waarden wordt
ruim gecompenseerd door de ruimte die Heesch West biedt voor landschap, natuur en water.
Heesch West leidt tot een toename van verkeer en geluid. Voor een deel is dit onvermijdelijk en
wordt het effect zo beperkt mogelijk gehouden door concentratie van verkeer en daarmee
hinder op de aangepaste ontsluitingsstructuur richting de snelweg.

In en rond Vinkel is sprake van een ongewenste toename van verkeer en daarmee geluid. Dit
wordt echter niet veroorzaakt door de toename van verkeer als gevolg van realisatie van
bedrijven op Heesch maar door verandering van verkeersstromen door het afsluiten van de
Koksteeg. Hiervoor zijn maatregelen nodig en mogelijk om de negatieve effecten te beperken.
Heesch West zet maximaal in op duurzaamheid met zonneparken, windturbines, (extra) ruimte
voor water, natuur e.d. en draagt daarmee bij aan de duurzaamheidsambities van de betrokken
gemeenten. Windturbines brengen onvermijdelijk hinder met zich mee (geluid, slagschaduw),
hinder die wel teruggebracht kan worden tot de wettelijke normen.

Tabel S.3 Samenvattend overzicht beoordeling effecten Heesch West

Criterium Alternatief 1 Alternatief 2 Alternatief 3 Alternatief 4
50 ha 50 ha 80 ha 80 ha
80% Logistiek 80% Industrie 80% Logistiek 80% Industrie
Verkeer en vervoer
Verkeersafwikkeling snelweg A59 0/- 0/- 0/- 0/-
Verkeersafwikkeling onderliggend wegennet - - - -
Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer 0/- 0/- 0/- 0/-
Bereikbaarheid voor langzaam verkeer + + + +
Bereikbaarheid voor openbaar vervoer 0 0 0 0
Bereikbaarheid: voor landbouwverkeer 0/- 0/- 0/- 0/-
Bereikbaarheid: Parkeren 0 0 0 0
Bereikbaarheid: hulpdiensten 0/+ 0/+ o/+ 0/+
Verkeersveiligheid 0/- 0/- 0/- 0/-
Geluid
Wegverkeerslawaai - - - -
Industrielawaai - - -/-- -/ -
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0 0 80 80
80% Log 80% a 80% Log 80% o
Windturbinegeluid /- -/~ -/~ -/~
Cumulatieve geluidbelasting - - - -
Trillingen
Aanlegfase 0 0 0 0
Gebruiksfase 0/- 0/- 0/- 0/-
Luchtkwaliteit
Concentratie fijnstof (PM 10 en PM 2,5) en 0/- 0/- 0/- 0/-
stikstofdioxide (NOx)
Effect windturbines op verspreiding 0 0/- 0 0/-
Lichthinder
Afname duisternis 0/- 0/- 0/- 0/-
Lichthinder 0/- 0/- 0/- 0/-
Slagschaduw en schittering
Slagschaduw windturbines: omvang en hinder 0/- tot - 0/- tot - 0/- tot - 0/- tot -
Schittering zonneparken, zonnepanelen, bedrijven 0/- o/- 0/- 0/-
Geurhinder
Geur vanuit plangebied op omgeving 0 0 0 0
Geur vanuit omgeving op plangebied 0 0 0 0
Effect windturbines op verspreiding 0/- 0/- 0/- 0/-
Externe veiligheid
Plaatsgebonden risico: vanuit omgeving naar 0 0 0 0
plangebied
Plaatsgebonden risico: vanuit plangebied naar 0 0 0 0
omgeving
Groepsrisico: vanuit omgeving naar plangebied 0/- 0/- 0/- 0/-
Groepsrisico: vanuit plangebied naar omgeving 0/- 0/- 0/- 0/-
Domino-effecten windturbines - 0/- - 0/-
Gezondheid
Gevolgen voor gezondheid - - - -
Bevorderen gezond gedrag 0/+ 0/+ 0/+ 0/+
Ruimtegebruik
Effecten op woningen - - - -
Effecten op het woon- en leefmilieu - - - -
Effecten op landbouw - - - -
Effecten op recreatie 0/+ 0/+ 0/+ 0/+
Effecten op overige bedrijven + + + +
Effecten op kabels en leidingen 0 0 0 0
Effecten op hoogspanningslijnen, straalpaden, 0 0 0 0
laagvlieggebieden/ routes, radar
Landschap
Landschappelijke structuren/ elementen: bestaand - - -
Landschappelijke structuren/ elementen: nieuw + + + +
Bomen en boomstructuren 0 0 0 0
Ruimtelijk-visuele kwaliteit -- -- -- --
Aardkundige waarden 0 0 0 0
Cultuurhistorie
Beschermde waarden 0 0 0 0
Overige, niet beschermde, waarden - - - -
Archeologie
Archeologische monumenten 0 0 0 0
Archeologische verwachtingswaarde 0 0 0/- 0/-
Bodem
Grondverzet 0/- 0/- - -
Bodemopbouw 0/- 0/- 0/- 0/-
Zetting 0 0 0 0
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Criterium Alternatief 1 Alternatief 2 Alternatief 3 Alternatief 4
50 ha 50 ha 80 ha 80 ha
80% Logistiek 80% Industrie 80% Logistiek 80% Industrie
Bodemwaarden 0 0 0 0
Bodemkwaliteit 0/+ 0/+ 0/+ 0/+
Water PM
Waterstructuur 0/+ 0/+ 0/+ 0/+
Waterafvoer 0/+ 0/+ 0/+ 0/+
Afvalwater 0/- 0/- 0/- 0/-
Infiltratie 0/- 0/- 0/- 0/-
Waterwingebieden 0 0 0 0
Waterbergingsgebieden + + + +
Beschermede gebieden waterhuishouding 0 0 0 0
KRW lichamen o/+ 0/+ o/+ 0/+
Natuur
Gevolgen voor Natura 2000-gebieden 0 0 0 0
Gevolgen voor NNB/Wav-gebieden -- -- -- --
Gevolgen voor beschermde houtopstanden 0 0 0 0
Gevolgen voor beschermde soorten -- -- -- --
Mitigatie en compensatie + + + +
Biodiversiteit + + n ¥
Duurzaamheid
Duurzaam energiegebruik (behoefte en besparing)
Duurzame inrichting landschap en biodiversiteit + + + +
Duurzaam gebruik grondstoffen / circulariteit + + + +
Duurzaam watergebruik / klimaatadaptatie + + + +
Duurzame mobiliteit 0 0 0 0
= = 0/- 0 0/+ +
Zeer negatief Negatief Enigszins Geen effect Enigszins Positief effect
effect effect negatief effect positief effect

Verschillen 80-50ha / logistiek-overige industrie

De effecten globaal samenvattend beschouwend is het verschil tussen voornamelijk logistiek en
voornamelijk overige industrie beperkt. De een geeft enigszins meer verkeer, de ander enigszins
meer milieuhinder, maar per saldo leidt dit niet tot wezenlijk verschillende effecten.

80 of 50 ha geeft meer verschillen in effecten, maar vooral op de aspecten verkeer en hinder.
Maar de verschillen zijn niet overal en niet op alle aspecten even groot en zeker niet overal 60%
groter voor 80 ha ten opzichte van 50 ha.

Ook bij 50 ha vraagt de verkeerstoename in/rond Vinkel om aandacht en onderzoek naar
mitigatiemogelijkheden. Op alle overige wegen in en rond Heesch West zijn de verschillen in
verkeersintensiteiten tussen de alternatieven klein.

Deze geringe verschillen in verkeersintensiteiten leiden ook tot geringe verschillen in toenames
van wegverkeerslawaai en uitstoot van luchtverontreinigende stoffen door wegverkeer. Aan deze
geringe toenames vanuit verkeer wordt wel 30 ha extra industrielawaai en uitstoot van
luchtverontreinigende stoffen vanuit bedrijfsbronnen toegevoegd, wat de verschillen tussen 50
ha en 80 ha weer wat groter maakt.

Omdat de verschillen in verkeer, geluid en luchtkwaliteit beperkt zijn, zijn ook de verschillen in
gezondheidseffect beperkt tussen de verschillende alternatieven.

Op de thema’s Ruimtegebruik, Landschap, Cultuurhistorie, Archeologie, Bodem en Water en
Natuur zijn de verschillen beperkt. 80 ha leidt tot enigszins meer aantasting van waarden
(landschap, mogelijk archeologie, natuur) en tot enigszins grotere opgaven (water,
natuurmitigatie), maar de effecten zijn niet wezenlijk anders / groter dan bij 50 ha.
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Er worden bij 50 ha geen wezenlijke waarden behouden, die bij 80 ha verloren zouden gaan. En
het is ook niet zo dat de effecten van 80 ha onacceptabel zouden zijn en die van 50 ha
acceptabel.

Concluderend is er geen duidelijke voorkeur voor 50 of 80 ha en geen wezenlijke belemmering
voor 80 ha (mits een aantal negatieve effecten gemitigeerd wordt, maar dat geldt ook voor
effecten van 50 ha).

Hogere of lagere windturbines /Windturbines centraal of in het Energiepark

Vanuit de duurzaamheidsambitie (zo groot mogelijke energieopbrengst) ligt de voorkeur bij
hogere windturbines. Hogere windturbines leiden tot meer geluid en slagschaduw, maar de
toename in hinder is relatief gering vergeleken bij de extra energieopbrengst.

Vanuit geluid ligt de voorkeur bij ligging centraal op Heesch West, maar een ligging in het
Energiepark is niet op voorhand onmogelijk: het vraagt wel of geluidreducerende maatregelen
(de geluidbelasting moet minimaal 3 dB omlaag). Hogere of lagere windturbines scheelt relatief
weinig in geluidbelasting (1 a 2 dB). Vanuit slagschaduw ligt de voorkeur voor ligging in de
landschappelijke zone en lagere windturbines. Sowieso moet de slagschaduw boven de wettelijke
norm gemitigeerd worden (in alle varianten). Vanuit externe veiligheid (beter gezegd
uitgeefbaarheid van bedrijventerrein) is er een voorkeur voor ligging in de landschappelijke zone
en lagere windturbines. Vanuit landschap, natuur is er niet een echte voorkeur voor ligging of
hoogte

Mitigatie van negatieve effecten

De belangrijkste mitigatieopgaven liggen bij Verkeer, Geluid, Slagschaduw, Water en Natuur.
Hieronder zijn de belangrijkste mitigatieopgaven en —mogelijkheden beschreven. De effecten van
de mitigatie zijn de effecten van het voorkeursalternatief beschreven.

Verkeer

Belangrijkste mitigatieopgave voor Heesch West is het beperken van de verkeerstoename
in/rond Vinkel. Meest kansrijke optie hiervoor is een doorsteek tussen Weerscheut en Koksteeg,
zodat de oorspronkelijk / huidige verbinding Koksteeg — zuidoosten hersteld wordt.

Een tweede mitigatieopgave is het beperken van de verkeerstoename op de parallelweg ten
noorden van de A59. Dit kan door de westelijke ontsluiting over de Bosschebaan —Rekken
aantrekkelijker te maken door verhoging van de snelheid op de Bosschebaan (van 70 naar 80
km/uur), aanpassing van de aansluiting van de Rekken op de aansluiting Nuland en een
voorrangsverkeersplein bij de Weerscheut-Bosschebaan.

Een derde mitigatieopgave is het verbeteren van de verkeersafwikkeling op de VRI kruising
Cereslaan. Dit kan door een extra rijbanen op de meest kritische routes.

Geluid

De belangrijkste mitigatieopgave voor geluid is het beperken van de geluidtoename in/rond
Vinkel. Meest kansrijke optie hiervoor is de hierboven beschreven verkeerskundige oplossing:
een doorsteek tussen Weerscheut en Koksteeg. Alternatief is een stiller wegdektype, hoewel dit
naar verwachting minder effectief is dan de doorsteek.

Tweede mitigatieopgave is het beperken van het windturbinegeluid op de woningen aan de
Zoggelsestraat. Dit moet minimaal tot de wettelijke norm van 47 dB Lden. Dit kan door keuze
voor een stiller windturbinetype en of technische voorzieningen aan de windmolen (gekartelde
wiekranden, noisemodes). Aandachtspunt hierbij is het verlies aan energieopbrengst en daarmee
de rendabiliteit van de windturbine.
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Slagschaduw
Mitigatie van kans op slagschaduwhinder moet voor die situaties waarin de wettelijke norm
wordt overschreden. Mitigatie kan voor de situaties beneden de norm (daar is wel afstemming
met/medewerking van de initiatiefnemer-exploitant voor nodig).
Mitigatie van slagschaduw kan door het (tijdelijk) stilzetten van de windturbines die de
slagschaduw veroorzaken gedurende perioden waarin het waait en de zon schijnt op die
momenten dat kans op slagschaduw op een woning bestaat. Dit is tegenwoordig
computergestuurd met een zonnesensor te regelen.
Water
De mitigatieopgave voor water bestaat uit drie aspecten:

. Compensatie van toename van verharding (en daarmee afname van infiltratie);

. Compensatie van verlies van waterbergingsruimte door ophoging en ruimtebeslag;

. Compensatie van verlies van afvoercapaciteit door het dempen van sloten.
In het ontwerp is voor alle drie ruimschoots ruimte gecreéerd, zodat mitigatieopgave iis ingevuld.

Natuur
Vanuit natuur bestaat een aantal mitigatie en compensatieopgaven
. Mitigatie van verlies van verblijfplaatsen of leef/foerageergebied van huismussen,
vleermuizen, marterachtigen, grote modderkruipers en vermoedelijk das.
Dit kan door het creéren van nieuwe vervangende verblijfplaatsen en
leef/foerageergebied. Hiervoor is in het ontwerp ruimte gereserveerd en zijn voorstellen
gedaan. Deze voorstellen moeten in de verdere plan- en besluitvorming nog verder
uitgewerkt worden.
. Mitigatie van het effect van windturbines op rosse vleermuis;
Dit kan door een stilstandsvoorziening op de windturbines die de windturbines stilzet op
die momenten dat vliegbewegingen op rotorhoogte verwacht worden
. Mitigatie of compensatie van verstoring van NNB-gebieden
Mitigatie kan door het beperken van geluid ter plaatse (bv door beperken van het
windturbinegeluid en/of beperking van het industrielawaai). Als niet gemitigeerd kan
worden moet er gecompenseerd worden. Dat mag fysiek door aanleg nieuwe natuur,
maar ook financieel door een bijdrage in het provinciaal groenfonds. Dit dient afgestemd
te worden met bevoegd gezag, de provincie.
. Compensatie verlies houtopstanden: door aanleg van houtopstanden elders in het plan

Voorstel voor voorkeursalternatief
Resumerend leidt bovenstaande tot de volgende aanbevelingen voor het Voorkeursalternatief:
e Verdergaan met 80 ha als eindbeeld
e Verdergaan met drie hoge windturbines in de landschappelijke zone / Energiepark
(met mitigatie van negatieve effecten op geluid, slagschaduw en rosse vleermuis)
e Mitigatie van de negatieve effecten door bovengenoemde maatregelen
Daarnaast is het beoogd stedenbouwkundig ontwerp verder geoptimaliseerd. Dit om:
e 80 ha netto uitgeefbaar bedrijventerrein te kunnen accommoderen;
e Zo veel flexibiliteit in kavelgrootte in te bouwen;
e Heesch West landschappelijk en ontwerp-technisch zo optimaal mogelijk in te passen
e Voldoende ruimte te creéren voor alle opgaven die op Heesch West ingevuld moeten
worden: niet alleen bedrijven en infrastructuur, maar ook groen, water, energie.
Dit heeft geleid tot een aantal aanpassingen, waarvan de belangrijkste zijn:
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e  Optimalisatie van de westelijke bedrijfskavels (tussen Weerscheut en Koksteeg) voor
een zo flexibel mogelijke verkaveling en optimaal gebruik van de zichtlocatie

e  Zoveel mogelijk ruimte voor water en natte natuur vanuit water- en natuur ambities

e Vanuit de duurzaamheidsambities bestaat de wens om ook in het gebied voor de 2e fase
(tussen Rakstraat en Zoggelsestraat) ruimte te bieden aan duurzame energie in de vorm
van een zonnepark. Omdat het zonnepark landschappelijk ingepast en afgeschermd
moet worden, is hiermee impliciet de keuze gemaakt om de groenstructuren rondom de
2e fase al bij start van Heesch West aan te leggen (en niet te wachten tot transformatie
van dit gebied tot bedrijventerrein).

Op basis van bovenstaande uitgangspunten is het voorkeursalternatief ontworpen (figuur S.8).

Voorrangs
verkeers
plein

Optima
lisatie
bedrijfs

2¢ fase: tijdelijk

Maximaal ruimte
zonnepark

Verbinding Weerscheut / | voor water/groen
Koksteeg langs Ruitersdam

Figuur S.8 Voorkeursalternatief Heesch West: uitsnede centraal deel: bedrijventerrein zelf

Effecten voorkeursalternatief

De effecten van het Voorkeursalternatief zijn onderzocht, onderstaand beschreven en
vergeleken met de referentiesituatie en alternatief 3, het worst-case MER-alternatief.

Het voorkeursalternatief leidt vooral op de verkeer en hinderthema’s tot andere effecten (zoals
beoogd).De effecten op de meeste andere thema’s zijn hetzelfde als of vergelijkbaar met de
effecten van alternatief 3.

Naast de stedenbouwkundige en uitgiftetechnische optimalisatie, ligt de milieutechnische
meerwaarde van het Voorkeursalternatief (VKA) vooral in de aanpassing van de verkeers-
structuur. De doorsteek langs de Ruitersdam tussen Weerscheut en Koksteeg neemt de
onbedoelde en ongewenste verkeers- en milieueffecten in/rond Vinkel als gevolg van het
afsluiten van de Koksteeg, grotendeels weg. Er is nog steeds sprake van een toename van verkeer
en daarmee geluid in/rond Vinkel als gevolg van Heesch West, maar relatief beperkt, veel minder
dan in alternatief 3, en met een logische oorzaak: lokaal / regionaal verkeer van en naar Heesch
West. Naast positieve effecten geeft het VKA ook enige (nieuwe) negatieve effecten. De nieuwe
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weg tussen Weerscheut en Koksteeg is, ondanks zo optimaal mogelijk ingepast, een negatief
effect op landschappelijk en ecologische waarden ter plaatse.

Per saldo is het VKA milieutechnisch beter / minder negatief dan de MER-alternatieven en een
goede balans tussen sociaal-economische en maatschappelijke doelen aan de ene kant en
(beperking van) milieuhinder aan de andere kan.

Tabel S.4 Samenvattend overzicht beoordeling effecten VKA Heesch West
Criterium Alternatief 3 VKA VKA
(max. effect) t.o.v. ref t.o.v.alt3
80 ha 80 ha 80 ha

80% Logistiek 80% Logistiek 80% Logistiek
Wel wind Wel wind Wel wind

Verkeer en vervoer

Verkeersafwikkeling snelweg A59 0/- 0/- 0
Verkeersafwikkeling onderliggend wegennet - 0/- +
Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer 0/- 0/- 0
Bereikbaarheid voor langzaam verkeer + + 0
Bereikbaarheid voor openbaar vervoer 0 0 0
Bereikbaarheid: voor landbouwverkeer 0/- 0/- 0
Bereikbaarheid: Parkeren 0 0 0
Bereikbaarheid: hulpdiensten 0/+ o/+ 0
Verkeersveiligheid 0/- 0/- +
Geluid

Wegverkeerslawaai - 0/- +
Industrielawaai -/-- - +
Windturbinegeluid -/~ - +
Cumulatieve geluidbelasting - 0/- +
Trillingen

Aanlegfase 0 0

Gebruiksfase 0/- 0/- +
Luchtkwaliteit

Concentratie fijnstof (PM 10 en PM 2,5) en 0/- 0/- +
stikstofdioxide (NOx)

Effect windturbines op verspreiding 0 0 0
Lichthinder

Afname duisternis 0/- 0/- 0
Lichthinder 0/- 0/- 0
Slagschaduw en schittering

Slagschaduw windturbines: omvang en hinder 0/- tot - 0/- tot -

Schittering zonneparken, zonnepanelen, bedrijven 0/- 0/-

Geurhinder

Geur vanuit plangebied op omgeving 0 0 0
Geur vanuit omgeving op plangebied 0 0 0
Effect windturbines op verspreiding 0/- 0/- 0
Externe veiligheid

Plaatsgebonden risico: vanuit omgeving naar 0 0 0
plangebied

Plaatsgebonden risico: vanuit plangebied naar 0 0 0
omgeving

Groepsrisico: vanuit omgeving naar plangebied 0/- 0/- 0
Groepsrisico: vanuit plangebied naar omgeving 0/- 0/- 0
Domino-effecten windturbines - - 0
Gezondheid

Effecten op gezondheid - 0/ - +
Bevorderen gezond gedrag 0/+ o/+ 0
Ruimtegebruik

Effecten op woningen - - 0
Effect op woon- en leefklimaat +
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Criterium

Alternatief 3
(max. effect)

80 ha

80% Logistiek

Wel wind

VKA

t.o.v. ref

80 ha

80% Logistiek
Wel wind

o

anteagroup

VKA
t.o.v.alt3
80 ha
80% Logistiek
Wel wind

Effecten op landbouw
Effecten op recreatie 0/+ 0/+ 0
Effecten op overige bedrijven + + 0
Effecten op kabels en leidingen 0 0 0
Effecten op hoogspanningslijnen, straalpaden, 0 0 0
laagvlieggebieden/ routes, radar
Landschap
Landschappelijke structuren/ elementen: bestaand - - 0/-
Landschappelijke structuren/ elementen: nieuw + + 0
Bomen en boomstructuren 0 0 0
Ruimtelijk-visuele kwaliteit -- -- 0/-
Aardkundige waarden 0 0 0
Cultuurhistorie
Beschermde waarden 0 0 0
Overige, niet beschermde, waarden - - 0
Archeologie
Archeologische monumenten 0 0 0
Archeologische verwachtingswaarde 0/- 0/- 0
Bodem
Grondverzet - - 0
Bodemopbouw 0/- 0/- 0
Zetting 0 0 0
Bodemwaarden 0 0 0
Bodemkwaliteit 0/+ o/+ 0
Water
Waterstructuur 0/+ o/+ 0
Waterafvoer 0/+ o/+ 0
Afvalwater 0/- 0/- 0
Infiltratie 0/- 0/- 0
Waterwingebieden 0 0 0
Waterbergingsgebieden + + 0
Beschermede gebieden waterhuishouding 0 0 0
KRW lichamen 0/+ o/+ 0
Natuur
Gevolgen voor Natura 2000-gebieden 0 0 0
Gevolgen voor NNB/Wav-gebieden -- 0
Gevolgen voor beschermde houtopstanden 0 0
Gevolgen voor beschermde soorten -- 0
Mitigatie en compensatie + + 0
Biodiversiteit + + 0
Duurzaamheid
Duurzaam energiegebruik (behoefte en besparing) 0
en energie-opwekking _:
Duurzame inrichting van het landschap en + + 0
biodiversiteit
Duurzaam gebruik grondstoffen / circulariteit + + 0
Duurzaam watergebruik / klimaatadaptatie + + 0
Duurzame mobiliteit 0 0 0
-- - 0/- 0 0/+ +
Zeer negatief Negatief Enigszins Geen effect Enigszins Positief effect
effect effect negatief effect positief effect
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Verkeer

Heesch West leidt tot een toename van verkeer en daarnaast, door de aanpassing van de
ontsluitingsstructuur en het afsluiten van de Koksteeg tot een verandering van verkeersstromen.
Voor een (groot) deel blijft het verkeerseffect op de omgeving beperkt: verkeer van en naar
Heesch West wordt via de ontsluiting over de Bosschebaan en Rekken direct aangesloten op de
A59. Heesch West leidt daarmee tot een toename van verkeer op de A59. Heesch West heeft
geen wezenlijk negatief effect op de doorstroming de A59, maar draagt wel bij aan de nu al
bestaande doorstromingsproblematiek.

Een deel van het verkeer rijdt via het onderliggende wegennet. Voor een deel is dit beoogd:
lokaal / regionaal woon-werk verkeer en toeleveranciers.

In de MER-alternatieven is er in/rond Vinkel sprake van een toename van verkeer door het
afsluiten van de Koksteeg. Dit leidt op de Weerscheut, Brugstraat en Lindenlaan/Vinkelsestraat
tot flinke toenames van verkeer. Ook op de parallelweg ten noorden van de A59 is sprake van
een toename van verkeer die wellicht groter is dan het lokale woon-werk-verkeer.

De toename van verkeer op het onderliggende wegennet leidt ter plaatse ook tot vermindering
van de bereikbaarheid en verbetering van de verkeersveiligheid.

Heesch West leidt tot een (verdere) verzadiging van de VRI-kruising Cereslaan. De kruising is nu al
druk en wordt met Heesch West nog drukker, wat ten koste gaat van de doorstroming.

De doorsteek tussen Weerscheut en Koksteek (ten noorden van de Ruitersdam) in het VKA
herstelt de oorspronkelijke relatie Koksteeg — zuidoosten. De verkeerstoename over de
Weerscheut als gevolg van het afsluiten van de Koksteeg vervalt. De resterende verkeertoenames
in/rond Vinkel worden aanzienlijk beperkt: maximaal +22 % op de Weerscheut (ten opzichte van
een toename van 48% in alternatief 3), maximaal +6% in het centrum van Vinkel (ten opzichte
van 19% toename in alternatief 3) . De resterende toenames betreft lokaal verkeer met een
bestemming-herkomst Heesch West (woon-werk-verkeer, lokale leveranciers).

Op de route Lindenlaan-Vinkelstraat blijft de verkeersintensiteit in het VKA gelijk of neemt af ten
opzichte van de referentiesituatie (in plaats van een verdubbeling in alternatief 3).

De afname van verkeer in/rond Vinkel ten opzichte van alternatief 3 verbetert ook de
bereikbaarheid, oversteekbaarheid en verkeersveiligheid op deze wegen.

De aanpassingen aan de oostelijke ontsluiting tussen Nuland en Heesch West (verhoging snelheid
Bosschebaan/Rekken, aanpassing aansluiting Rekken op aansluiting Nuland en voorrangs-
verkeersplein Weerscheut-Bosschebaan zorgen ervoor dat de Bosschebaan-Rekken
aantrekkelijker wordt als ontsluitingsroute (conform beoogd doel). Hiermee worden naast de
Weerscheut met name de parallelweg ten noorden van de A59 en, in mindere mate ook, de Van
Rijckevorselweg ontlast (zowel ten opzichte van de referentiesituatie als ten opzichte van
alternatief 3). Op de overige wegvakken is niet of nauwelijks verschil tussen VKA en alternatief 3.
Verruiming van de VRI-Cereslaan zorgt voor verbetering van de doorstroming op deze kruising,
waardoor deze robuust en toekomstvast ruimte biedt voor de ontsluiting van Heesch West.

Positief effect is de verbetering van de langzaamverkeersstructuur in en rond het plangebied
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Figuur S.9 Veranderingen in verkeersintensiteiten in Vinkel en op Rekken/Randweg Noord
VKA t.o.v referentiesituatie (bron gegevens: Goudappel Coffeng, 2019)
(mvt/etm, afgerond op honderdtallen, tussen haakjes vrachtverkeer, mvt/etm,
afgerond op tientallen).

Geluid

Heesch West leidt tot een toename en verandering van geluid in de omgeving. Dit door toename
van verkeer, verandering van verkeersstromen door aanpassing van de ontsluiting, door
bedrijfsbronnen en door windturbines. Op de meeste woningen in en rond het plangebied blijft
voldaan worden aan de wettelijke norm. Voor een aantal woningen om Heesch West en langs de
ontsluiting moet een hogere waarde worden verleend. Het geluidklimaat is en blijft in een groot
deel van het gebied bepaald door het wegverkeer. Rondom Heesch West zelf dragen
industrielawaai en windturbinegeluid bij aan de cumulatieve geluidbelasting.

In de MER-alternatieven leidt de verkeerstoename in en rond Vinkel leidt tot een toename van
geluidbelasting op de omliggende woningen. Ook langs de Bosschebaan is sprake van een
toename van wegverkeerslawaai. Langs de overige wegen is de toename van wegverkeerslawaai
gering.

Het positieve verkeerseffect van het VKA ten opzichte van alternatief 3 zorgt er ook voor een
positief effect op geluid. De kleinere toename van verkeer in en rond Vinkel zorgt ook voor een
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kleinere toename van geluid. Dit met name op de Weerscheut, Brugstraat en Lindenlaan /
Vinkelsestraat. Op de Weerscheut is sprake van een maximale toename van 1,5 dB, in en rond
Vinkel is de toename kleiner dan 1 dB.

Langs de parallelweg ten noorden van de A59 zorgt het VKA voor een afname van
wegverkeerslawaai. Echter het daadwerkelijk effect is gering omdat het geluidklimaat ter plaatse
gedomineerd wordt door de A59.

Langs de Rekken leidt de toename van verkeer tot een toename van wegverkeerslawaai. Hier
liggen echter geen woningen langs.

Heesch West leidt tot industrielawaai in de omgeving. Om het industrielawaai te begrenzen
wordt rondom Heesch West een geluidzone gelegd. In de geluidzone wordt op 29 woningen de
voorkeursgrenswaarden voor industrielawaai overschreden. Dit in onvermijdelijk. Hiervoor
worden hogere waarden aangevraagd.

De windturbines op Heesch West leiden tot windgeluid op de omliggende woningen. Langs de
Zoggelsestraat wordt, in de MER-alternatieven, berekend met een worst-case windturbinetype,
op 4 woningen de norm voor windturbinegeluid overschreden bij plaatsing van windturbines in
de landschappelijke zone. In het VKA is met mitigerende maatregelen de geluidbelasting
teruggebracht tot de wettelijke norm

Tabel S.5a: Gehinderden, ernstig gehinderden en slaapgestoorden wegverkeerslawaai
VKA ten opzichte van alternatief 3 en referentiesituatie

Verschil Verschil tov
tov ref
Gehinderden 279 296 +17 281 +2 -15
(binnenshuis)
Ernstig gehinderden 114 122 +8 115 +1 -7
(binnenshuis)
Slaapgestoorden 23 25 +2 23 0 -2

Bron gegevens (KuiperCompagnons, 2019)

Tabel S5.b: Gehinderden, ernstig gehinderden en slaapgestoorden industrielawaai
VKA ten opzichte van alternatief 3 en referentiesituatie

Ref Alt3 Verschil VKA Verschil Verschil

tov ref tov ref tov Alt 3
Gehinderden (binnenshuis) 31 46 +15 41 +10 -5
Ernstig gehinderden (binnenshuis) 16 22 +6 20 +4 -2
Slaapgestoorden 9 9 0 9 0 0

Bron gegevens (KuiperCompagnons, 2019)

Tabel 25.c: Gehinderden, ernstig gehinderden en slaapgestoorden windturbinelawaai
VKA ten opzichte van alternatief 3 en referentiesituatie

Ref Alt3 Verschil VKA Verschil Verschil
tov ref tov ref tov Alt 3
Gehinderden (binnenshuis) 0 15 +15 7 +7 -8
Ernstig gehinderden 0 8 +8 4 +4 -4
(binnenshuis)
Slaapgestoorden 0 6 +6 3 +3 -3

Bron gegevens (KuiperCompagnons, 2019)
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Figuur S.10a Wegverkeerslawaai Voorkeursalternatief (KuiperCompagnons, 2019)
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Verschilkaart geluidbelasting wegverkeerslawaai

Voorkeursalternatief versus autonoom

Figuur S.10b Verschil Wegverkeerslawaai Voorkeursalternatief ten opzichte van referentiesituatie
(KuiperCompagnons, 2019)
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Contouren industrielawaai binnen studiegebied Heesch West

Voorkeursalternatief

Figuur S.10c Industrielawaai Voorkeursalternatief (KuiperCompagnons, 2019)
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Contouren wegverkeers-, industrie en windturbinelawaai binnen studiegebied Heesch West

VVoorkeursalternatief

Figuur S.10e Cumulatieve geluidbelasting Voorkeursalternatief (KuiperCompagnons, 2019)
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Figuur S.10f Voorstel geluidzone Voorkeursalternatief ten opzichte van referentiesituatie
(KuiperCompagnons, 2019)

Luchtkwaliteit

Heesch West leidt tot een toename van uitstoot van luchtverontreinigende stoffen in de
omgeving. De luchtkwaliteit blijft overal ruimschoots binnen de wettelijke normen.

Grootste bron is het verkeer van en naar Heesch West. De grootste toename van uitstoot van
luchtverontreinigende stoffen treedt dan ook op langs de wegen met de grootste toename van
verkeer, waarbij, vergelijkbaar met verkeer en geluid, met name Vinkel en omgeving
aandachtspunt is. Nergens worden wettelijke normen overschreden.

Het positieve verkeerseffect van het VKA ten opzichte van alternatief 3 zorgt er ook voor een
positief effect op luchtkwaliteit. De kleinere toename van verkeer in en rond Vinkel zorgt ook
voor een kleinere toename van uitstoot van luchtverontreinigende stoffen. Dit met name langs
de Weerscheut, Brugstraat en Lindenlaan/Vinkelsestraat.

Langs de parallelweg ten noorden van de A59 zorgt het VKA voor een afname van
wegverkeerslawaai. Echter het daadwerkelijk effect is gering omdat de luchtkwaliteit ter plaatse
gedomineerd wordt door de achtergrondconcentratie van de A59.
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Langs de Rekken leidt de toename van verkeer tot een toename van uitstoot van
luchtverontreinigende stoffen. Hier liggen echter weinig tot geen woningen langs.

Trillingen
Heesch West leidt naar verwachting niet tot wezenlijke trillingshinder in de omgeving.

Lichthinder

Heesch West leidt tot een toename van lichtuitstoot door verlichting van bedrijven, verlichting
van wegen van en naar Heesch West en door toename van verkeer. Dit gaat ten koste van de
duisternis in het gebied, maar leidt naar verwachting niet tot lichthinder.

Aandachtspunt is de verplichte verlichting op windturbines boven de 150 m. Deze geeft geen
lichthinder, maar kan door omwonenden als storend worden ervaren.

Slagschaduw en schittering

Windturbines op Heesch West leiden tot een kans op slagschaduw op omliggende woningen (en
kantoren). Door mitigatie wordt voldaan aan de wettelijke norm. De kans op slagschaduw is er
vooral op momenten dat de zon laagstaat: in het voorjaar en het najaar, ’s ochtends, eind van de
middag/begin van de avond. De kans op en hinder van schittering door zonnepanelen op daken,
zonneparken en bedrijven is naar verwachting beperkt: zonnepanelen worden tegenwoordig van
een coating voorzien die schittering voorkomt dan wel beperkt. Daarnaast liggen de zonneparken
op afstand of worden ze afgeschermd en liggen de zonnepanelen op daken op hoogte.
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Figuren S.11 Slagschaduwcontouren VKA (bron: Antea Group, 2018)
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Geur

Door de realisatie van Heesch West verdwijnen agrarische bedrijven met geuruitstoot uit het
gebied. Daar komt mogelijk geuruitstoot door nieuwe bedrijven voor terug, maar de inwaartse
zonering (en wettelijke eisen) voorkomen dat dit tot wezenlijke geureffecten leidt buiten de
plangrens. Er is geen sprake van belemmering/beperking tussen Heesch West en omliggende
veehouderijen.

Externe veiligheid

Er liggen geen nieuwe (beperkt) kwetsbare objecten binnen de plaatsgebonden risicocontouren
van de bestaande risicobronnen. Ook zullen geen (beperkt) kwetsbare objecten binnen de 10-
6/jaar plaatsgebonden risicocontouren van nieuwe risicobronnen komen te liggen.

Het groepsrisico van de onderscheiden risicobronnen (A59, LPG-tankstation, hogedruk
aardgastransportleiding) neemt enigszins toe als gevolg van de bedrijventerreinontwikkeling
enigszins toe. Doordat inwaartse zonering wordt toegepast en een extra planregel wordt
opgenomen in het bestemmingsplan, zal een bepaalde afstand tussen bedrijvigheid en de
omliggende (beperkt) kwetsbare objecten en bedrijven onderling in acht worden genomen. Ook
hierdoor zal het groepsrisico niet hoog worden.

Gezondheid

Heesch West leidt tot toename van geluids- en luchtkwaliteitseffecten onder de wettelijke
grenswaarden. Er is verschuiving in een aantal GES-klasses zichtbaar ten opzichte van de
referentiesituatie. Gezien het beperkt aantal bewoners direct nabij het bedrijventerrein zijn de
verschileffecten relatief beperkt.

Het verdwijnen van de veehouderijen binnen het plangebied kan voor de bewoners aan de
zuidzijde en rond het plangebied de gezondheidsrisico’s rond veehouderijen beperken. Daar staat
tegenover dat met de realisatie van kantoorruimtes bij bedrijven er nieuwe blootgestelden
komen binnen de 2 km invloedscirkel van de geitenhouderij Weerscheut 19.

Dit effect kan echter niet eenduidig worden aangetoond vanwege het ontbreken van een
aantoonbaar dosis-effect-relatie tussen gezondheid en veehouderijen.

De maatregelen, zoals de wandel- en fietsroutes en bankjes in de groene omgevingen
(parksingels, het zon- en waterpark en wind- en natuurpark), bevorderen het bewegen, danwel
ontspannen van werknemers, recreanten en bewoners en hebben daarmee een positief effect op
gezond gedrag.

Het positieve verkeerseffect van het VKA ten opzichte van alternatief 3 in/rond Vinkel en
daarmee het positieve effect op geluid en luchtkwaliteit heeft ook een positief (minder negatief
effect) op gezondheid.

Ruimtegebruik

De ontwikkeling van het bedrijventerrein leidt tot negatieve effecten op meerdere woningen,
agrarische bedrijven en het landbouwareaal in het plangebied. De betreffende panden en
gronden zijn echter al aangekocht. De effecten op de ondergrondse en bovengrondse
infrastructuur zijn beperkt. Heesch West heeft een positief effect op de recreatieve waarde van
het gebied als uitloopgebied. Het toevoegen van windmolens leidt niet tot wezenlijke andere
effecten in het ruimtegebruik.
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Tabel S.6a Aantal blootgestelden (woningen) per GES-klasse geluid

GES- | Milieugezondheid referentie Alternatief 3 VKA
. . Lcum
score | kwaliteit

‘ Zeer goed

2 Redelijk 48 -52 249 208 241

3 Vrij matig n.v.t. - - -
4 Matig 53 -57 190 227 188
5 Zeer matig 58 -62 195 222 217

Ruim ‘

onvoldoende 68 =72

Bron: KuiperCompagnons, 2019

Tabel S.6b Aantal blootgestelden (woningen) per GES-klasse luchtkwaliteit - NO,, PM1o en PMys

GES- | Milieu NO: [pg/m’] PMzo [ug/m?] PMzs [ug/m’]
score | gezondheid
kwaliteit Klasse Ref Alt3 VKA Klasse Ref. Alt 3 VKA Klasse Ref Alt3 VKA

Zeer goed

2 Redelijk 10-15 0 0 4-8 0 0 2-4 0 0

3 Vrij matig 15-17,5 60 18 17 8-10 0 0 0 4-5 0 0 0
17,5-20 62 84 91 10-12 0 0 0 5-6 0 0 0

4 Matig 20-22,5 23 27 24 12-14 0 0 0 6-7 0 0 0
22,5-25 7 15 19 14-16 0 0 0 7-8 0 0 0

5 Zeer matig 25-27,5 0 8 4 16-18 135 32 85 8-9 0 0 0
27,5-30 0 0 0 18-20 17 108 58 9-10 0 0 0

s

Ruim

onvoldoende

Zeer
onvoldoende

* Scores boven de WHO advieswaarden. Advieswaarden zijn NO; <40 ug/m3, PM1o <20 pg/m3, PMy;s <10 pg/m3
Bron: KuiperCompagnons, 2019

Landschap

Heesch West verandert het landschap. Het oorspronkelijke halfopen agrarische landschap
verdwijnt en er komt een grootschalig werk- en energielandschap voor terug.

Heesch West gaat onvermijdelijk ten koste van huidige landschappelijke waarden. Het betreft
echter geen bijzondere of beschermde waarden. Ook is het plangebied van Heesch West ingepast
in bestaande landschappelijke structuren, is het beoogde stedenbouwkundige ontwerp
geinspireerd op het huidige landschappelijke karakter van het gebied, zijn landschappelijke
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waarden zoveel als mogelijk behouden en waar dit niet mogelijk is op andere plaatsen op het
bedrijventerrein teruggebracht.

Daarnaast is vanuit de duurzaamheidsdoelstelling voor Heesch West fors ingezet op de realisatie
van nieuwe robuuste landschappelijke waarden (positief effect), waarmee tevens invulling is
gegeven aan kwaliteitsverbetering van het landschap, zoals in het provinciaal beleid gevraagd.

In het algemeen kan daarmee gesteld worden dat Heesch West enerzijds tot verlies van huidige
landschappelijke waarden leidt, maar anderzijds zowel zoveel als mogelijk landschappelijke
waarden respecteert als een forse landschappelijke kwaliteitsimpuls biedt.

De hoge bedrijfshallen en windturbines van Heesch West zijn zichtbaar vanuit de omgeving.
Heesch West zelf wordt landschappelijk afgeschermd, waardoor vanuit delen van de omgeving
Heesch West niet of beperkt zichtbaar zal zijn. Voor windturbines is afscherming niet of
nauwelijks mogelijk

De doorsteek langs de Ruitersdam tussen Weerscheut en Koksteeg in het VKA heeft een negatief
effect op het landschap ter plaatse. De Ruitersdam is een landschappelijke/cultuurhistorisch
waardevolle lijn. Door de nieuwe weg direct ten noorden van de Ruitersdam te leggen blijft de
Ruitersdam zelf gespaard en de nieuwe doorsnijding van het landschap beperkt. Maar het heeft
wel een negatief effect op de beleving van de Ruitersdam en het landschap ter plaatse..

Natuur

Heesch West heeft een aantal negatieve effecten op natuur:

e Heesch West leidt, zij het gering, tot een toename van stikstofdepositie op Natura2000-
gebieden. Omdat Heesch West als prioritair project onderdeel uitmaakt van de PAS, is deze
toename in het kader van de Passende beoordeling bij het PAS als niet significant
beoordeeld;

e Heesch West leidt niet tot andere effecten op Natura2000-gebieden;

e Heesch West leidt tot verstoring van 2 NNB gebieden. Hiervoor wordt compensatie
uitgewerkt;

e Heesch West leidt tot verlies van houtopstanden. Deze worden echter binnen het plan
gecompenseerd;

e Heesch West leidt tot aantasting van verblijfplaatsen van beschermde diersoorten. Hiervoor
worden mitigerende/compenserende maatregelen uitgewerkt.

Naast negatieve effecten heeft Heesch West ook positieve effecten op natuur. De ruime
landschapszones bieden kansen voor natuurontwikkeling en diverse plant- en diersoorten.

De doorsteek langs de Ruitersdam tussen Weerscheut en Koksteeg heeft een negatief effect op
de ecologie ter plaatse. Door de nieuwe weg direct ten noorden van de Ruitersdam te leggen
blijft de Ruitersdam zelf gespaard en de nieuwe doorsnijding van het landschap beperkt. De
aansluiting van de nieuwe weg op de Weerscheut en Koksteeg moet wel via de Ruitersdam in
verband met de ligging van woningen. Dit gaat ter plaatse van de aansluitingen ten koste van
bomen. Ecologisch onderzoek heeft aangetoond dat er in deze bomen geen vaste verblijfplaatsen
van soorten (vogels, vleermuizen) zitten . Wel kan sprake zijn van verstoring van leefgebied van
marterachtingen. Aandachtspunt is ook de verlichting van de nieuwe weg. Als de weg verlicht
wordt dan bij voorkeur laag bij de grond en van de Ruitersdam af gericht in verband met de
vliegroute van vleermuizen over de Ruitersdam.
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Cultuurhistorie

Heesch West gaat niet of nauwelijks ten koste van cultuurhistorische waarden. Deels omdat het
plangebied relatief weinig waarden bevat, deels omdat de waarden die er zijn ingepast zijn in het
ontwerp. De beleving van deze waarden verandert wel doordat ze niet meer in agrarische
context zijn gelegen maar op of aan de rand van een bedrijventerrein.

Archeologie
Heesch West gaat niet of nauwelijks ten koste van archeologische waarden. Het gebied is in
eerder onderzoek grotendeels vrijgegeven. Een paar locaties worden nog nader onderzocht.

Bodem

De voorgenomen ontwikkeling leidt tot effecten op het grondverzet, de grondbalans en de
bodemopbouw. De aspecten zetting, bodemwaarden e bodemkwaliteit worden niet wezenlijk
beinvloed.

Water

Heesch West heeft op diverse wateraspecten effect. Als gevolg van Heesch West wordt de
waterstructuur aangepast. Een aantal watergangen wordt gedempt, hiervoor worden nieuwe
watergangen elders op Heesch West teruggebracht. Er wordt veel nieuw opperviaktewater
gerealiseerd voor wateropvang, een drijvend zonnepark en natuurontwikkeling.

De toename aan verharding wordt gecompenseerd door wadi’s en andere infiltratie-
mogelijkheden. Delen van Heesch West moeten worden opgehoogd. Het verlies aan
waterbergend vermogen wordt gecompenseerd in de wadi’s en het nieuwe oppervlaktewater.
In de landschappelijke zones is ruim oppervlak gereserveerd voor wateropvang, berging en
infiltratie, niet alleen voor de wateropgave van Heesch West zelf, maar ook voor de omgeving
gebied. Tevens wordt hiermee invulling gegeven aan de eisen/wensen vanuit klimaatadaptatie en
duurzaambheid.

Afvalwater wordt in beperkte mate traditioneel afgevoerd. Bedrijven met grote proceswater-/
afvalwaterhoeveelheden moeten dit zelf oplossen. Heesch West staat open voor innovatieve
manieren van waterzuivering (maar faciliteert deze niet zelf).

Heesch West heeft geen effect op waterwingebieden en/of beschermde gebieden
waterhuishouding en een positief effect op KRW-waterlichamen (door de aanleg van
natuurvriendelijke oevers langs de Kleine wetering en het verbeteren van de ecologische
kwaliteit in de watergangen in het algemeen).

Duurzaamheid

Regionaal bedrijventerrein Heesch West heeft als doel om het meest duurzame terrein van
Nederland te worden. De realisatie van een energiepositief terrein (3 windturbines,
zonnepanelen op daken en in zonneparken) heeft vanzelfsprekend een zeer positief effect op
duurzaamheid. De ontwikkeling van het bedrijventerrein wordt optimaal gecombineerd met de
landschappelijke inpassing en de biodiversiteit wordt hoog gehouden. Op het terrein vindt zoveel
mogelijk duurzaam gebruik van grondstoffen plaats en/of hergebruik van materialen. Duurzaam
watergebruik en een klimaatbestendig terrein leiden eveneens tot positieve effecten op
duurzaamheid. De maatregelen ter bevordering van duurzame mobiliteit zijn momenteel naar
verwachting nog beperkt.

De voorkeur in het VKA om het gebied voor fase 2 voorafgaand aan ontwikkeling van
bedrijventerrein te benutten voor duurzame energieopwekking (zonnepark) draagt extra bij aan
de duurzaamheidsdoelstellingen van Heesch West. Dit geldt ook voor de voorkeur om in te
zetten op 3 hoge windturbines (in plaats van geen of lage windturbines).
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Inleiding

Aanleiding

Aan de zuidzijde van de A59 tussen ’s-Hertogenbosch, Heesch en Oss komt het regionaal
bedrijventerrein Heesch West. Dit terrein richt zich met name op bedrijven die veel ruimte nodig
hebben, zoals (zeer) grootschalige logistiek en bedrijvigheid op het gebied van innovatieve
concepten in de bouw, circulaire economie en duurzame energieoplossingen. Daarnaast biedt
het terrein ruimte voor regionale verplaatsers. De gemeenten 's-Hertogenbosch, Oss en
Bernheze zijn gezamenlijk initiatiefnemer voor dit terrein en hebben zich hiervoor verbonden in
de Gemeenschappelijke Regeling (GR) Heesch West.

Figuur 1.1 Ligging Regionaal bedrijventerrein Heesch West in de regio

Heesch West staat voor Energiek, Groen en Circulair: het meest duurzame terrein van Brabant.
Voor aspecten zoals energie, klimaat en CO2 wordt nu al ingezet op de doelstellingen voor 2030.
De Gemeenschappelijk Regeling Heesch West gelooft in een uitnodigende houding om
gezamenlijk te werken aan het “meest duurzame bedrijventerrein van Brabant”. In een proces
van co-creatie wordt gezamenlijk gezocht naar de meest duurzame oplossing.

Duurzaamheid is echter geen vrijblijvende keuze. Door bijvoorbeeld het terrein aardgasvrij te
maken wordt bedrijven een uitdaging geboden waar een duurzaam antwoord op moet komen.
Daartegenover zal in een robuust energieconcept (waaronder eigen energieopwek met 3
windturbines, zonnepanelen op dak en in zonneparken) en bijoehorende infrastructuur worden
voorzien. De invulling van deze uitdaging is vrij, passend bij de specifieke omstandigheden en
bedrijfsvoering van het bedrijf. Bedrijven worden uitgedaagd en gefaciliteerd om in dit proces
mee te gaan.

Het plangebied waarop de ontwikkeling van regionaal bedrijventerrein Heesch West is voorzien is
weergegeven in Figuur 1.2.Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. Het plangebied betreft niet
lleen het bedrijventerrein, maar ook aanpassing/opwaardering van de infrastructuur er naar toe.
Het plangebied betreft het gebied ten zuiden van de A59, dat globaal wordt begrensd door de
Weerscheut, de Ruitersdam, Rakstraat, de Zoggelsestraat aan de Oostzijde en de Achterste
Groes.
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Figuur 1.2b Gedetailleerde begrenzing plangebied

Blad 36



1.2

13

Regionaal Bedrijventerrein Heesch West

Milieueffectrapport —
projectnummer 419174

24 mei 2019 definitief antea‘g roup

Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

Voorgeschiedenis

Er wordt al jaren gesproken over Regionaal Bedrijventerrein Heesch West. De planvorming voor
het bedrijventerrein heeft een lange voorgeschiedenis. In het traject zijn o0.a. de locatie en de
ontsluiting uitgebreid onderzocht, afgewogen en besloten.

In 2013 zijn op basis van de toenmalige voornemens ten aanzien van oppervlak, programma en
inpassing een voorontwerp bestemmingsplan en een concept milieueffectrapport (MER)
opgesteld. Uitgegaan werd toen van een bedrijventerrein van ruim 100 ha en van een meer
algemeen gemengd bedrijventerrein. Deze stukken zijn echter nooit in procedure gebracht, mede
door een evaluatie en herijking van het provinciaal bedrijventerreinen programma in 2014 en de
economische crisis.

Inmiddels trekt de economie weer aan en heeft een kwalitatieve en kwantitatieve herijking van
het programma van Regionaal Bedrijventerrein Heesch West plaatsgevonden. De omliggende
bedrijventerreinen Rietvelden ('s-Hertogenbosch) en Vorstengrafdonk (Oss) zijn zo goed als vol.

Op basis van het Masterplan Regionaal Bedrijventerrein Heesch West is voor Heesch West nu een
duidelijke behoefte en focus gedefinieerd. Het programma sluit hierdoor beter aan op de
herijking van het provinciaal bedrijventerreinen programma en de veranderde vraag van de
markt. Bij de actualisatie van de prognoses in 2019 is geconstateerd dat de behoefte toeneemt,
overigens ook in andere segmenten. Tegelijkertijd verloopt de uitgifte op nabije terreinen
Vorstengrafdonk en De Rietvelden sneller dan verwacht.

In hoofdstuk 5 is uitgebreider ingegaan op de voorgeschiedenis, de onderzoeken en keuzes die al
zijn gemaakt (en de onderbouwing ervoor).

Bestemmingsplannen en m.e.r.-procedure

Bestemmingsplannen en m.e.r.-procedure

De ontwikkeling van Heesch West is op basis van de vigerende bestemmingsplannen niet
mogelijk. Daarom is per grondgebiedgemeente (‘s-Hertogenbosch en Bernheze) een nieuw
bestemmingsplan opgesteld.

In de bestemmingsplannen wordt maximaal 50 hectare netto uitgeefbaar bedrijventerrein (de
eerste fase) rechtstreeks mogelijk gemaakt, inclusief de realisatie van het circulair kwaliteitspark,
circulaire energievoorzieningen en de aanpassing van de infrastructuur naar het gebied toe.
Indien daar vanuit de markt behoefte aan is, kan in een tweede fase, nog eens maximaal 30
hectare netto uitgeefbaar bedrijventerrein worden ontwikkeld. Hiervoor is in de
bestemmingsplanen een wijzigingsbevoegdheid opgenomen. De 30 hectare wordt vraaggericht
ontwikkeld, gebonden aan voorwaarden. In totaal gaat het daarmee om maximaal 80 hectare
netto uitgeefbaar bedrijventerrein.

Initiatiefnemer en bevoegd gezag

Het initiatief voor het Regionaal bedrijventerrein Heesch West is genomen door de
Gemeenschappelijke Regeling (GR) Heesch West. De GR is een samenwerkingsverband op grond
van de Wet gemeenschappelijke regelingen, tussen de gemeenten Bernheze, 's-Hertogenbosch
en Oss, in werking getreden op 14-06-2014, met tot doel om — ter bevordering van de
economische ontwikkeling en werkgelegenheid in de regio Noordoost Brabant —te komen tot
een gezamenlijke ontwikkeling, realisatie, exploitatie en beheer van een regionaal
bedrijventerrein genaamd 'Heesch West'. Het plangebied is geheel in eigendom bij de GR.

Blad 37



14

1.5

Regionaal Bedrijventerrein Heesch West
Milieueffectrapport —
projectnummer 419174

24 mei 2019 definitief antea‘g roup

Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

Het bedrijventerrein ligt op het grondgebied van de gemeenten ’s-Hertogenbosch en Bernheze.
De gemeenteraden van deze gemeenten zijn bevoegd gezag voor de bestemmingsplannen. De
gemeente Oss is gezien de ligging van het bedrijventerrein direct belanghebbende, lid van de GR
en daarom mede direct betrokken bij de plan- en besluitvorming. Daarnaast zijn de provincie en
het waterschap intensief betrokken bij de planvorming. Daarnaast wordt een zogenaamd facet-
bestemmingsplan (facet, want maar voor 1 aspect) geluid opgesteld om een geluidzone rondom
Heesch West vast te leggen. Dit facetplan overlapt ook Oss grondgebied. Voor dit facetplan zijn
dan ook alle drie betrokken gemeenten bevoegd gezag. Bij het facetplan geluid is de
Omgevingsdienst Brabant Noordoost nauw betrokken.

Dit milieueffectrapport (MER)

In het kader van de bestemmingsplanprocedure wordt een m.e.r.-procedure doorlopen (waarbij
m.e.r. staat voor milieueffectrapportage) voor het hele plangebied en voor beide
bestemmingsplannen en is dit milieueffectrapport (MER) opgesteld.

De m.e.r.-procedure is gestart met publicatie van een startdocument, de Notitie Reikwijdte en
Detailniveau (NRD). In de NRD staat wat in het milieueffectrapport (MER) wordt onderzocht en
op welke manier. Conform wet- en regelgeving, zijn betrokken bestuursorganen en adviseurs (de
vooroverleg partners in het kader van de bestemmingsplanprocedure en enkele specifieke m.e.r.-
adviseurs) geraadpleegd over de inhoud (reikwijdte en detailniveau) van het MER: wat moet in
het MER worden onderzocht en op welke manier? De NRD is tevens ter inzage gelegd zodat
eenieder heeft kunnen reageren. Op basis van de NRD en de ontvangen reacties en adviezen is
voorliggend MER opgesteld.

Leeswijzer

De m.e.r.-procedure wordt toegelicht in Hoofdstuk 2. Hoofdstuk 3 geeft een overzicht van het
relevante beleid. De referentiesituatie komt vervolgens in hoofdstuk 4 aan bod, gevolgd door een
beschrijving van de voorgenomen activiteit in hoofdstuk 5. Naast de voorgenomen activiteit
wordt er in hoofdstuk 5 ingegaan op hoe met alternatieven wordt omgegaan in het plan-MER.
Vervolgens wordt in hoofdstuk 6 het beoordelingskader en —methodiek behandelt. Hoofdstuk 7
tot en met 23 beschrijven verschillende milieuthema’s met beschrijving relevante
referentiesituatie en effecten en vervolgens een beoordeling van de effecten. In hoofdstuk 24
volgen de conclusies en het voorstel voorkeursalternatief. Tot slot worden in hoofdstuk 25 de
leemten in kennis en aanzet tot evaluatie behandelt.

In deze notitie worden enkele woorden en afkortingen veelvuldig gebruikt. In het onderstaande
overzicht zijn deze veelgebruikte woorden en afkortingen kort toegelicht.
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Afkortingen en begrippen

MER
Plan-MER
m.e.r.

Plan-m.e.r.

Voornemen

Huidige situatie

Referentiesituatie

Autonome ontwikkeling

Plansituatie

Zoekgebied

Plangebied

Studiegebied

Alternatieven

Varianten

Het milieueffectrapport
Het milieueffectrapport voor kaderstellende plannen
De procedure waarbinnen het milieueffectrapport opgesteld wordt

De procedure waarbinnen het milieueffectrapport voor plannen
opgesteld wordt

Datgene, wat de initiatiefnemer wil realiseren, in dit geval de
realisatie van Regionaal Bedrijventerrein Heesch West, planologisch
vastgelegd in de bestemmingsplannen Heesch West

De momentele situatie (zonder toekomstige ontwikkelingen en
zonder voornemen
De huidige situatie aangevuld met autonome ontwikkelingen

ontwikkeling die onafhankelijk van de uitvoering van de
bestemmingsplannen Heesch West plaats zal vinden en waarover een
definitief besluit is genomen

De toekomstige situatie met voornemen en autonome ontwikkelingen

Het gebied waarbinnen gezocht wordt naar mogelijkheden voor het
voornemen

Het uiteindelijke deel van het zoekgebied waar het voornemen
gerealiseerd gaat worden en dat vastgelegd wordt in de
bestemmingsplannen

Het gebied waar als gevolg van het voornemen effecten kunnen
optreden. Het studiegebied kan groter zijn dan het plangebied en het
kan per aspect verschillen

De mogelijke ‘manieren’ waarop het voornemen kan worden
gerealiseerd

Kleine variaties binnen een alternatief
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De m.e.r.-procedure

Waarom m.e.r.?

In Nederland is het verplicht voor ontwikkelingen met mogelijke belangrijke nadelige
milieugevolgen een zogenaamde m.e.r.-procedure te doorlopen en een MER op te stellen.

De procedure van een milieueffectrapportage (m.e.r.) is bedoeld om het milieubelang volwaardig
en vroegtijdig in de plan- en besluitvorming in te brengen. Een m.e.r. is gekoppeld aan een plan
of besluit, bijvoorbeeld een structuurvisie, een bestemmingsplan of een vergunning. Of en zo ja
welke verplichtingen gelden ten aanzien van een m.e.r. is vastgelegd in de Wet milieubeheer en
het Besluit m.e.r. Vanuit twee sporen kan sprake zijn van verplichtingen ten aanzien van een
m.e.r.:

e Op basis van toetsing aan het Besluit m.e.r.;

e Omdat voor de voorgenomen activiteit een passende beoordeling moet worden

uitgevoerd.

Industrieterrein

Toetsing aan het Besluit m.e.r.

Het voornemen, de realisatie van Regionaal Bedrijventerrein Heesch West is opgenomen in
onderdeel D 11.3 van het Besluit m.e.r.: aanleg, wijziging of uitbreiding van een industrieterrein.
Voor een kaderstellend bestemmingsplan geldt bij een omvang van 75 hectare (bruto) of meer
een zogenaamde plan-m.e.r.-procedure. Bij een omvang kleiner dan 75 (bruto) hectare geldt een
zogenaamde vormvrije m.e.r.-beoordeling.

Tabel 2.1a Besluit m.e.r. categorie D11.3 (industrieterrein)

Nr. | Activiteiten Gevallen ' Plannen Besluiten

D 11.3 | De aanleg, wijziging | In gevallen waarin De structuurvisie, De vaststelling van
of uitbreiding van de activiteit bedoeld in de het plan, bedoeld in
een betrekking heeft op | artikelen 2.1,2.2 en artikel 3.6, eerste lid,

industrieterrein.

een oppervlakte
van 75 hectare of
meer.

2.3 van de Wet
ruimtelijke ordening,
en het plan, bedoeld
in artikel 3.1, eerste
lid, van die wet.

onderdelenaenb,
van de Wet
ruimtelijke ordening
dan wel bij het
ontbreken daarvan
van het plan, bedoeld
in artikel 3.1, eerste
lid, van die wet

Het beoogde oppervlak (uitgeefbaar terrein) van Regionaal Bedrijventerrein Heesch West is 80
hectare (netto uitgeefbaar oppervlak). Echter in eerste instantie wordt in de bestemmings-
plannen 50 hectare (netto) vastgelegd en rechtstreeks mogelijk gemaakt (fase 1). Fase 2 (30
hectare netto) wordt met een wijzigingsbevoegdheid in het bestemmingsplan opgenomen en
later vraaggericht ontwikkeld (zie hoofdstuk 4). Voor de effectenbepaling wordt uitgegaan van 80
ha (netto) binnen een zoekgebied van ca 170 ha. Aangezien regionaal bedrijventerrein Heesch
West mogelijk ruimte biedt voor bedrijven, die op zichzelf kunnen leiden tot verplichtingen ten
aanzien van m.e.r. is sprake van een kaderstellend plan. Op basis van toetsing aan het Besluit
m.e.r. geldt daarom een plan-m.e.r.-plicht voor het bestemmingsplan.

Blad 41



Regionaal Bedrijventerrein Heesch West

Milieueffectrapport —
projectnummer 419174

24 mei 2019 definitief antea‘g roup

Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

M.e.r.-plicht vanwege een passende beoordeling

Wanneer niet op voorhand kan worden uitgesloten dat een voorgenomen activiteit significant
negatieve effecten heeft op Natura 2000-gebied, volgt uit de Wet natuurbescherming dat een
passende beoordeling moet worden opgesteld. Uit de Wet natuurbescherming en de Wet
milieubeheer volgt dat dan (ook) een plan-m.e.r. procedure doorlopen wordt.

Er ligt geen Natura 2000-gebied in of direct aangrenzend aan het zoekgebied voor Regionaal
Bedrijventerrein Heesch West. De dichtstbijzijnde Natura 2000-gebieden zijn op 11 km afstand
gelegen (Rijntakken en Vlijmens Ven, Bossche Broek en Moerputten). Veel van de mogelijke
effecten van een bedrijventerrein op Natura 2000-gebieden kunnen hiermee op voorhand
worden uitgesloten (bv. ruimtebeslag, verdroging). Echter, het bedrijventerrein leidt tot een
uitstoot van stikstof. Dit door bedrijfsbronnen en door verkeer van en naar (en op) het
bedrijventerrein. Gezien het beoogde programma (met name zeer grootschalig logistiek) gaat het
naar verwachting om flinke aantallen verkeersbewegingen met een groot aanvoer- en afvoer
gebied. Daarmee kan een stikstofeffect op de omliggende Natura 2000-gebieden, ook al zijn ze
relatief ver gelegen, niet worden uitgesloten.

Regionaal bedrijventerrein Heesch West is deels als prioritair project opgenomen in het PAS
(Programma Aanpak Stikstof, het rijksprogramma om EN invulling te geven aan doelstellingen ten
aanzien van Natura 2000-gebieden EN economische/ruimtelijke ontwikkelingen mogelijk te
blijven maken). Dat betekent dat er in principe deels stikstofruimte is gereserveerd voor Heesch
West en dat een (per saldo) toename van stikstof niet leidt tot een niet uitvoerbaar plan. In het
kader van het PAS is een programma generieke passende beoordeling opgesteld waarin
gemotiveerd is dat de effecten van het PAS positief zijn (en dus niet negatief).

Momenteel (mei 2019) is echter de juridisch de vraag of deze onderbouwing valide is en /of
gebruikt mag worden voor individuele plannen en projecten. Op vragen van de Raad van State
heeft het Europese Hof van Justitie op 7 november 2018 geoordeeld dat het PAS als programma
in principe is toegestaan, maar alleen als “wetenschappelijk” is aangetoond dat het PAS niet leidt
tot significant negatieve effecten op Natura2000-gebieden. De toets of het PAS voldoende
“wetenschappelijk” is onderbouwd ligt momenteel (weer) voor de Raad van State. Op 14 februari
2019 heeft een eerste zitting plaatsgevonden over de eerste zaken met PAS-beroepen. Het is nog
onduidelijk wanneer de eerste uitspraak van de Raad van State volgt en wat hiervan de inhoud
zal zijn. Het beleid van het Rijk en de provincies blijft tot de uitspraak ongewijzigd: de
vergunningverlening gaat door. Wel zijn de in voorbereiding zijnde herzieningen van het PAS
opgeschort.

Het is dus op voorhand niet duidelijk of een passende beoordeling moet worden opgesteld voor
regionaal bedrijventerrein Heesch West en of daarmee tevens een plan-m.e.r.-procedure moet
worden doorlopen.

Windturbines
Op Heesch West worden mogelijk windturbines gerealiseerd. Ook voor windturbines kunnen
verplichtingen gelden ten aanzien van een m.e.r. (milieueffectrapportage).

Windturbines vs. Besluit m.e.r.

In het Besluit m.e.r (versie sinds mei 2017) zijn windmolenparken opgenomen in categorie 22.2
op de zogenaamde C en D-lijst.
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Tabel 2.1b Besluit m.e.r. categorie C22.2 en D22.2 (Windturbinepark)

Nr. ‘ Activiteiten
C De oprichting,
22.2 wijziging of

uitbreiding van een
windturbinepark.

Gevallen

In gevallen waarin
de activiteit
betrekking heeft
op:

20 windturbines of
meer.

‘ Plannen

De structuurvisie,
bedoeld in de
artikelen 2.1, 2.2 en
2.3 van de Wet
ruimtelijke ordening,
en de plannen,
bedoeld in de
artikelen 3.1, eerste
lid, 3.6, eerste lid,
onderdelenaenb,
van die wet.

o

anteagroup

Besluiten

Het besluit bedoeld in
artikel 6.5, aanhef en
onderdeel ¢, van de
Waterwet, het besluit
bedoeld in artikel 3
eerste lid van de Wet
windenergie op zee of
de besluiten waarop
afdeling 3.4 van de
Algemene wet
bestuursrecht en een
of meer artikelen van
afdeling 13.2 van de
wet van toepassing
zijn

D De oprichting,
22.2 wijziging of

uitbreiding van een
windturbinepark.

In gevallen waarin
de activiteit
betrekking heeft
op:

1°. een gezamenlijk
vermogen van 15
megawatt
(elektrisch) of meer,
of

2°. 10 windturbines
of meer.

De structuurvisie,
bedoeld in de
artikelen 2.1, 2.2 en
2.3 van de Wet
ruimtelijke ordening,
en de plannen,
bedoeld in de
artikelen 3.1, eerste
lid, 3.6, eerste lid,
onderdelenaenb,
van die wet.

Het besluit bedoeld in
artikel 6.5, onderdeel
¢, van de Waterwet of
de besluiten waarop
afdeling 3.4 van de
Algemene wet
bestuursrecht en een
of meer artikelen van
afdeling 13.2 van de
wet van toepassing
zijn dan wel waarop
titel 4.1 van de
Algemene wet
bestuursrecht van
toepassing is.

Wat bepalend is voor de verplichtingen ten aanzien van een m.e.r.is:
Of het een windturbinepark betreft, zoals gedefinieerd in het Besluit m.e.r: “park bestaande
uit ten minste drie windturbines”;
Hoeveel windmolens het betreft: meer of minder dan 20/meer of minder dan 10;

Wat het gezamenlijk vermogen is: meer of minder dan 15 megawatt;

Het type (ruimtelijk) plan of besluit.

Indien er minder dan 3 windmolens gerealiseerd worden, gelden sowieso geen verplichtingen ten
aanzien van een m.e.r.: de windmolens vallen dan niet onder de definitie van windmolenpark. Op
Heesch West worden conform provinciaal beleid 3 windturbines onderzocht. Daarmee is sprake

van een windturbinepark.

Wanneer er sprake is van 20 windmolens of meer geldt een m.e.r.-plicht voor de
vergunningsaanvraag. Een ruimtelijke plan (zoals een bestemmingsplan) voor 20 windmolens of
meer is kaderstellend en daarmee plan-m.e.r.-plichtig. Heesch West biedt geen ruimte voor 20
windmolens of meer.

Wanneer er sprake is van een gezamenlijk vermogen van 15 megawatt of meer en/of 10 of meer
windmolens geldt een m.e.r.-beoordelingsplicht voor de vergunningaanvraag. Een ruimtelijke
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plan (zoals een bestemmingsplan) voor 15 Megawatt of meer en/of 10 of meer windmolens is
kaderstellend en daarmee plan-m.e.r.-plichtig.

De vraag is of deze drempelwaarden gehaald worden. Er worden minder dan 10 windmolens
gerealiseerd en naar verwachting minder dan 15 megawatt. In dat geval zou er zowel op
vergunningenniveau als op ruimtelijk planniveau een vormvrije m.e.r.-beoordeling volstaan in
plaats van respectievelijk een m.e.r.-beoordeling en een plan-m.e.r.

Windturbines vs passende beoordeling

Het plangebied maakt geen onderdeel uit van Natura 2000-gebieden. Wel liggen Natura 2000-
gebieden in de omgeving van het zoekgebied. Hoewel deze gebieden op afstand (minimaal 11
km) van het zoekgebied zelf liggen, zouden significant negatieve effecten kunnen optreden,
bijvoorbeeld op vogel en vleermuissoorten waarvoor de Natura 2000-gebieden zijn aangewezen.
Het onderzoek naar (mogelijke) effecten op Natura 2000-gebieden (hoofdstuk 13) geeft als
conclusies dat windturbines op Heesch West niet leiden tot significant negatieve effecten op
Natura 2000-gebied.

Vergraving/ontgronding

Toetsing aan het Besluit m.e.r.

Op Heesch West worden waterpartijen en —gangen aangelegd. Voor de vergraving/ontgronding
gelden ook verplichtingen ten aanzien van m.e.r. Het wordt m.e.r. technisch gezien als winning
oppervlaktedelfstoffen (categorie ). Ook als de vergraving niet ten behoeve van delfstofwinning
is. Voor ontgrondingen groter dan 25 ha dient in het kader van de ontgrondingenvergunning een
m.e.r. te worden doorlopen, voor ontgrondingen kleiner dan 25 ha een m.e.r.-beoordeling. Voor

bestemmingsplannen die hiervoor kaderstellend zijn geldt een plan-m.e.r.-plicht.

Tabel 2.1c Besluit m.e.r. categorie C16.1 en D16.1 (Ontginning, winning oppervlaktedelfstoffen)

Nr. Activiteiten Gevallen Plannen Besluiten

C De ontginning dan wel In gevallen waarin | De structuurvisie, Het besluit,

16.1 | wijziging of uitbreiding de activiteit bedoeld in de bedoeld in artikel 3
van de ontginning van betrekking heeft artikelen 2.1, 2.2 en | vande
steengroeven of op een 2.3 van de Wet Ontgrondingenwet.
dagbouwmijnen, met terreinoppervlakte | ruimtelijke
inbegrip van de winning van meer dan 25 ordening, en het
van hectare. plan, bedoeld in de
oppervlaktedelfstoffen artikelen 3.1, eerste
uit de landbodem, lid, 3.6, eerste lid,
anders dan bedoeld in onderdelenaenb,
categorie 16.2 of 16.4 van die wet.
van onderdeel C van
deze bijlage.

D De ontginning dan wel In gevallen waarin | De structuurvisie, Het besluit,

16.1 | wijziging of uitbreiding de activiteit bedoeld in de bedoeld in artikel 3
van de ontginning van betrekking heeft artikelen 2.1, 2.2, van de
steengroeven of op een en 2.3 van de Wet Ontgrondingenwet.
dagbouwmijnen, met terreinoppervlakte | ruimtelijke
inbegrip van de winning van 12,5 hectare ordening en de
van of meer. plannen, bedoeld in
oppervlaktedelfstoffen de artikelen 3.1,
uit de landbodem, eerste lid, 3.6,
anders dan bedoeld eerste lid,
onder D 16.2. onderdelenaenb,

van die wet.
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M.e.r.-plicht vanwege een passende beoordeling
De m.e.r.-verplichtingen voor ontgrondingen in relatie tot Natura2000-gebieden geldt hetzelfde
als voor bedrijventerreinen.

Conclusie

Voor het bestemmingsplan Bedrijventerrein Heesch West is mogelijk sprake van een plan-m.e.r.-
plicht, gezien de kaderstelling voor bedrijven met een eigen m.e.r.-verplichting, kaderstelling
voor ontgronding en omdat mogelijk een passende beoordeling verplicht is vanwege mogelijke
significant negatieve effecten op Natura 2000-gebieden als gevolg van stikstofdepositie.

Voor de windturbines op Heesch West geldt geen plan-m.e.r. of project-m.e.r. plicht, maar wel
een vormvrije m.e.r.-beoordelingsplicht.

De gemeenschappelijke regeling heeft ervoor gekozen voor Heesch West ook los van wettelijke
verplichtingen een m.e.r.-procedure te doorlopen. Een m.e.r.-procedure borgt dat zeker en in
alle mogelijke gevallen maximaal voldaan wordt aan de verplichtingen ten aanzien van een m.e.r.
De m.e.r.-procedure wordt ook als meerwaarde gezien in het plan- en besluitvormingsproces: het
biedt een uitstekende inhoudelijke en procedurele kapstok voor de te maken afwegingen en te
nemen besluiten.

Aangezien een plan-m.e.r.-procedure doorlopen wordt, is het niet noodzakelijk een (vormvrije)
m.e.r.-beoordeling op de stellen. De effecten van de totale ontwikkeling worden in het plan-
m.e.r. beschouwd. Deze plan-m.e.r.-procedure wordt doorlopen in samenhang met de
bestemmingsplanprocedure.

Door de mogelijkheden voor en effecten van windturbines mee te nemen in het MER Regionaal
Bedrijventerrein Heesch West wordt aan alle m.e.r.-verplichtingen (ruimschoots) voldaan.

Procedurele en inhoudelijke eisen aan m.e.r.

Een m.e.r. bestaat uit een aantal procedurele stappen en producten. Het startdocument van de
procedure is deze Notitie Reikwijdte en Detailniveau, in het vervolg ook aangeduid met ‘Notitie’
of “NRD”. Het eindproduct van de m.e.r.-procedure is een milieueffectrapport (MER).

De m.e.r.-procedure kent de volgende procedurele eisen:

e QOpenbare kennisgeving van het voornemen;

e Raadpleging van de betrokken bestuurlijke organen en adviseurs over de reikwijdte en
het detailniveau van de m.e.r.;

e Bieden van de mogelijkheid om zienswijze in te dienen;

e Advies commissie m.e.r. over reikwijdte en detailniveau (optioneel);

e  Opstellen milieueffectrapport;

e  Openbaar maken MER en opsturen aan de wettelijke adviseurs & commissie m.e.r.;

e Bieden van de mogelijkheid om zienswijze op het MER in te dienen;

e  Toetsingsadvies Commissie m.e.r.;

e Besluit nemen inclusief motivatie hoe de m.e.r. in de planvorming is betrokken en
bekendmaking besluit;

e Evaluatie van effecten tijdens en na de realisatie.

Formeel is het bevoegd gezag voor het ruimtelijk plan, in dit geval de gemeente
’s-Hertogenbosch en de gemeente Bernheze voor de bestemmingsplannen, verantwoordelijk
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voor de acties in het kader van de m.e.r. De voorbereidende activiteiten voor de m.e.r.- en
bestemmingsplanprocedure worden door de Gemeenschappelijke Regeling gedaan.

Conform artikel 7.7 van de Wet milieubeheer bevat een plan- MER tenminste een beschrijving

van:

e hetgeen met de voorgenomen activiteit wordt beoogd (probleem en/of doelstelling);

e de voorgenomen activiteit en redelijkerwijs te beschouwen alternatieven;

e overzicht van eerder vastgestelde plannen (beleidskader);

e de bestaande toestand van het milieu alsmede de te verwachten ontwikkeling
(referentiesituatie ofwel huidige situatie en autonome ontwikkeling van het studiegebied);

e de gevolgen van de voorgenomen activiteit voor het milieu en een vergelijking van de
gevolgen met de bestaande toestand (effecten);

e van maatregelen om belangrijke nadelige gevolgen op het milieu te voorkomen (mitigerende
maatregelen), te beperken of zoveel mogelijk teniet te doen;

e een overzicht van leemten in kennis;

e Samenvatting.

Sinds de wijziging van de Wet milieubeheer mei 2017 bevat een project-MER conform artikel 7.23

van de Wet milieubeheer tenminste een beschrijving van:

e de (voorgenomen) activiteit met informatie over de locatie, het ontwerp, de omvang en
andere relevante kenmerken;

e de waarschijnlijk belangrijke gevolgen die de activiteit voor het milieu kan hebben;

o de geplande maatregelen om de waarschijnlijk belangrijke nadelige gevolgen te vermijden,
te voorkomen of te beperken en, indien mogelijk, te compenseren (mitigatie en
compensatie);

o redelijke alternatieven;

e samenvatting.

De eisen aan een plan- en project-MER verschillen enigszins. Voor het MER Regionaal

Bedrijventerrein Heesch West wordt invulling gegeven aan alle eisen, zowel die aan plan-MER als

die aan project-MER.

Conform artikel 1.1, lid 2 lid onder a van de Wet milieubeheer worden onder gevolgen voor het
milieu in ieder geval verstaan: “gevolgen voor het fysieke milieu, gezien vanuit het belang van de
bescherming van mensen, dieren, planten en goederen, van water, bodem en lucht en van
landschappelijke, natuurwetenschappelijke en cultuurhistorische waarden en van beheersing van
het klimaat, alsmede de relaties ertussen”.

Sinds de recente wijziging van de Wet milieubeheer (medio mei) is hier in artikel 7.1 lid 6 aan
toegevoegd: In afwijking van artikel 1.1, tweede lid, onder a, onder gevolgen voor het milieu
verstaan gevolgen voor het fysieke milieu, waaronder de kwetsbaarheid voor risico’s op zware
ongevallen of rampen, gezien vanuit het belang van de bescherming van:

a. de bevolking en de menselijke gezondheid;

b. de biodiversiteit, met bijzondere aandacht voor op grond van de Flora- en faunawet en de
Natuurbeschermingswet 1998 beschermde habitats en soorten;

c. land, bodem, water, lucht en klimaat;

d. materiéle goederen, het cultureel erfgoed en het landschap;

e. de samenhang tussen de onder a tot en met d genoemde factoren.

Blad 46



Regionaal Bedrijventerrein Heesch West

Milieueffectrapport —
projectnummer 419174

24 mei 2019 definitief antea‘g roup

Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

Het beoordelingskader met onderzoeksthema'’s, zoals beschreven in hoofdstuk 5 van dit MER,
geeft invulling aan bovenstaande wettelijke eisen uit de Wet milieubeheer. De terminologie wijkt
hier en daar enigszins af van de wettelijke, maar is conform hetgeen gangbaar is in
milieueffectrapportages voor bedrijventerreinen.

De m.e.r.-procedure voor Regionaal Bedrijventerrein Heesch West

Openbare kennisgeving

De kennisgeving is het bekend maken van het voornemen voor het ruimtelijk plan met de daarbij
horende m.e.r.-procedure aan een ieder die met de plannen te maken gaat krijgen of die hierin
geinteresseerd is.

Voor het Bedrijventerrein Heesch West is kennisgegeven van het project en de start van de
m.e.r.-procedure. Conform de wettelijke eisen is in de kennisgeving aangegeven:
e Aankondiging besluit en m.e.r.-procedure;
e  Welke stukken, waar en wanneer ter inzage;
e Wie mag wanneer en op welke manier zienswijzen inbrengen;
e Dat geen advies over de Notitie Reikwijdte en Detailniveau van de commissie m.e.r. is
gevraagd (zie verder).

Raadpleging
Na de kennisgeving vindt de raadpleging plaats. Raadpleging is het inwinnen van advies over de
effecten die moeten worden beschouwd in het plan-MER en op welke wijze het detailniveau
moet worden beschreven. Hiervoor zijn de volgende bestuurlijke en maatschappelijke
organisaties geraadpleegd:

e  Ministerie van Defensie

e  Ministerie van Economische Zaken, Landbouw en Innovatie

e Rijkswaterstaat

e Gasunie
e Essent
e TenneT

e  Brabant Water

e Waterschap Aa en Maas

e  Provincie Noord-Brabant

e De gemeenten Uden en Meierijstad
e Brandweer Brabant Noord

e Dorpsraden

e ZILTO

o (lokale) ondernemersverenigingen
e Natuurorganisaties

e Bewoners

Er is voor gekozen de betrokken bestuurlijke instanties te raadplegen door middel van de Notitie
Reikwijdte en Detailniveau (bijlage 1).
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Ter inzage legging Notitie Reikwijdte en Detailniveau

Tegelijk met de kennisgeving over de voorbereiding van Bedrijventerrein Heesch West is kennis
gegeven van de Notitie Reikwijdte en Detailniveau. Deze is vervolgens separaat gepubliceerd en
ter inzage gelegd. Een ieder heeft gedurende de periode van 28 september 2017 tot en met 8
november 2017 kunnen reageren op de Notitie Reikwijdte en Detailniveau.

Reacties op de NRD
Onderstaand is op hoofdlijnen ingegaan op de adviezen en reacties op de NRD en hoe hiermee
omgegaan is in de MER. Voor een uitgebreidere motivatie wordt verwezen naar bijlage 2.

Brandweer Brabant-Noord vraagt om de opkomsttijden van de hulpdiensten in het
verkeersonderzoek mee te nemen (zie hiervoor Hoofdstuk 7 Verkeer en vervoer).

Waterschap Aa en Maas vraagt om de aspect afvalwater en waterberging mee te nemen in het
onderzoek (zie hiervoor Hoofdstuk 21 Water).

Rijkswaterstaat vraagt om de effecten van de verkeersontsluiting op kruispuntniveau mee te
nemen, in dit MER zijn de effecten meegenomen op kruispuntniveau (zie hiervoor Hoofdstuk 7
Verkeer en vervoer).

De Lucht Restaurants B.V. vraagt om rekening te houden met het huidige gebruik, dit is gedaan
(zie hiervoor Hoofdstuk 16 Ruimtegebruik).

Groene Hart Brabant heeft een pro forma zienswijze ingediend, maar deze niet inhoudelijk
aangevuld.

Land van Cuijk vraagt om een motivatie van de regionale afspraken (zie hiervoor Hoofdstuk 5).
Omwonende vragen aandacht voor de oppervlakte van het bedrijventerrein, de fasering van oost
naar west en de noodzaak van het bedrijventerrein (zie hiervoor Hoofdstuk 5 Voorgenomen
activiteit, alternatieven, scenario’s en varianten).

Omwonende vragen aandacht voor:

e Gezondheid, dit komt aan bod in Hoofdstuk 15 Gezondheid;

e  Geur, zie Hoofdstuk 13 Geurhinder;

e  Geluid, zie hiervoor Hoofdstuk 8 Geluid;

e Verkeer, dit komt aan bod in Hoofdstuk 7 Verkeer en vervoer;

e Woningwaarde, het MER gaat in enkel in op ruimtelijke aspecten, de woningwaarde
komt in het bestemmingsplan aan bod;

e Grondwaterstand, zie hiervoor Hoofdstuk 21 Water;

e Externe veiligheid (chemische stoffen en brandveiligheid), zie Hoofdstuk 14 Externe
veiligheid;

e  Uitzicht, dit komt aan bod in Hoofdstuk 16 Ruimtegebruik.

De commissie m.e.r.

De Commissie m.e.r. is in het voortraject niet geraadpleegd over reikwijdte en detailniveau. De
Gemeenschappelijke Regeling is van mening dat uit het voortraject en andere (toetsings-)
adviezen voor milieueffectrapportages voor bedrijventerreinen elders voldoende bekend is wat
de aandachtspunten zijn voor het MER
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Terinzagelegging plan-MER bij het voorontwerp bestemmingsplan

Als het plan-MER gereed is, wordt het voor zes weken ter inzage gelegd samen met de twee
voorontwerp bestemmingsplannen bedrijventerrein Heesch West. Gedurende deze periode kan
eenieder zijn of haar reactie op de voorontwerp bestemmingsplannen en het plan-MER indienen.
In deze periode worden de voorontwerp bestemmingsplannen en het plan-MER ook aangeboden
aan verschillende bestuursorganen, zoals het waterschap en omliggende gemeenten

Toetsing door de Commissie m.e.r.

Het plan-MER wordt ter toetsing voorgelegd aan de Commissie m.e.r. De Commissie toetst het
MER op juistheid en volledigheid en geeft een onafhankelijk toetsingsadvies af dat betrokken
wordt bij de verdere besluitvorming.

Vervolg bestemmingsplanprocedure

Na afloop van de terinzagelegging worden de ontvangen reacties op de voorontwerp
bestemmingsplannen en het plan-MER van een inhoudelijke beantwoording voorzien. Indien
nodig worden de ontwerpbestemmingsplannen en/of het plan-MER op bepaalde punten
aangepast of aangevuld.

Na afloop van de tervisielegging worden de ontvangen zienswijzen op de ontwerp-bestemmings-
plannen van een inhoudelijke beantwoording voorzien. Indien nodig worden de vast te stellen
bestemmingsplannen aangepast.

De bestemmingsplannen en het plan-MER worden aangeboden ter formele vaststelling aan de
gemeenteraad van ’s-Hertogenbosch en Bernheze. Na vaststelling bestaat de mogelijkheid tot
het indienen van beroep tegen de bestemmingsplannen.

Rolverdeling

Initiatiefnemer

Een initiatiefnemer is een particulier of overheidsorganisatie die het voornemen heeft een
activiteit te ondernemen. De gemeenten ’s-Hertogenbosch, Oss en Bernheze hebben samen de
Gemeenschappelijke Regeling Heesch West in het leven geroepen. Dit is een publiekrechtelijk
instituut dat tot taak heeft het bedrijventerrein te ontwikkelen. Het bestuur wordt gevormd door
vertegenwoordigers van alle betrokken gemeenten. In de m.e.r.-procedure treedt als
initiatiefnemer de Gemeenschappelijke Regeling van Regionaal Bedrijventerrein Heesch West op.

Bevoegd gezag

Onder het bevoegd gezag wordt de overheidsinstantie verstaan die bevoegd is om over het
voornemen van de initiatiefnemer een besluit te nemen. Voor het bevoegd gezag bestaat het
belangrijkste besluit uit het vaststellen van het bestemmingsplan. In deze m.e.r-procedure is de
gemeenteraad van 's-Hertogenbosch samen met de gemeenteraad van Bernheze het bevoegd
gezag, ieder voor haar eigen bestemmingsplan. De gemeente Oss is geen formeel bevoegd gezag
voor het bestemmingsplan Heesch West, maar als direct betrokken gemeente en lid van de
Gemeenschappelijke Regeling betrokken bij de plan- en besluitvorming.

Daarnaast wordt een zogenaamd facet-bestemmingsplan (facet, want maar voor 1 aspect) geluid
opgesteld om een geluidzone rondom Heesch West vast te leggen. Dit facetplan overlapt ook Oss
grondgebied. Voor dit facetplan zijn dan ook alle drie betrokken gemeenten bevoegd gezag.
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Betrokken bestuurlijke organen en belangenorganisaties

Onder de betrokken bestuurlijke organen en belangenorganisaties worden die partijen bedoeld
die in het ruimtelijk ordeningstraject onder andere geraadpleegd worden, zie voorgaande
paragraaf. Met name de provincie en het waterschap zijn intensief betrokken in de planvorming.
Bij het facetplan geluid is de Omgevingsdienst Brabant Noordoost nauw betrokken.

Insprekers

In de m.e.r.-procedure is aangegeven dat eenieder recht heeft op inspraak tijdens de procedure.
Degene die tijdens de m.e.r.-procedure van dit recht gebruik maken zijn de insprekers. Het
bevoegd gezag informeert eenieder tijdig via de gebruikelijke openbare communicatiekanalen
wanneer en op welke wijze de inspraakmogelijkheden zich voordoen.

Wijzigingen in MER ten opzichte van NRD

In de eind september 2017 gepubliceerde Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD) is een eerste
beschrijving gegeven van het voornemen, realisatie van regionaal bedrijventerrein Heesch West,
de doelstelling, uitgangspunten en al gemaakte keuzes voor het bedrijventerrein. In de NRD is
beschreven welke aspecten in het MER worden onderzocht en op welke manier.

Ten opzichte van de in september 2017 gepubliceerde NRD is een aantal zaken gewijzigd, zoals in
de beschrijving van het voornemen als in de onderzoeksmethodiek. Het betreft deels nadere
uitwerking van hetgeen in de NRD beschreven is, deels voortschrijdend inzicht en deels
aanpassing naar aanleiding van reacties op de NRD. Het betreft geen wezenlijke wijzigingen in het
voornemen (zoals bijvoorbeeld een andere locatie of andere vulling van het bedrijventerrein zou
zijn) of de onderzoeksmethodiek (zoals bijvoorbeeld het schrappen van onderzoeksaspecten zou
zijn).

Uitwerking ontwerp

De beoogde stedenbouwkundige opzet voor het bedrijventerrein is verder uitgewerkt en
gedetailleerd. Ten opzichte van de NRD is de beoogde stedenbouwkundige opzet in het
westelijke deel van het plangebied (figuur 4.4 van de NRD) enigszins aangepast:

Er is een interne verschuiving voorgesteld tussen bedrijventerrein (het blok ten zuiden van de
Zoggelsestraat en ten westen van de Koksteeg) en waterberging/zonneweide (zie Hoofdstuk 5
van dit MER). De ambities en uitwerking van het aspect duurzaamheid zijn aanzienlijk uitgebreid.
Duurzaamheid omvat nu veel meer dan alleen energie en water (zie Hoofdstuk 5 en Hoofdstuk 23
van dit MER en de (losse) bijlage Circulair kwaliteitsplan).
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Voortschrijdend inzicht en vervolgonderzoek

Voor natuur is een actuele inventarisatie van beschermde soorten uitgevoerd. Deze is de
basis voor de effectpaling (zie hoofdstuk 22 Natuur van dit MER en bijlage Natuurtoets).
Ten aanzien van de autonome ontwikkelingen is het zonnepark Achterste Groes inmiddels
een zekere toekomstige ontwikkeling en is de planvorming voor de afronding van
bedrijventerrein Cereslaan-West opgestart (zie paragraaf 4.3 van dit MER ).

In dit MER worden de mogelijkheden en effecten van 3 windturbines onderzocht in plaats
van 2 a 3 (2 past niet in het provinciaal beleid van opstellingen van minimaal 3). Het
zoekgebied voor windturbines blijft de landschappelijke corridor, maar is wel enigszins
vergroot (zie Hoofdstuk 5). Ook worden vanuit de duurzaamheidsambities de
windturbines niet als optie, maar als integraal onderdeel van Heesch West onderzocht en
beoordeeld;

Alternatieven en varianten zijn verder uitgewerkt (zie Hoofdstuk 5 van dit MER). Naast het
onderscheid in 50 en 80 ha bedrijventerrein is onderscheid gemaakt in de verdeling tussen
logistieke invulling en overige bedrijvigheid. Dit om de bandbreedte aan mogelijke
effecten in volledig in beeld te brengen. Er is geen aparte versnellingsvariant onderzocht.
De effecten voor zowel 50 als 80 ha bedrijventerrein zijn onderzocht voor een planperiode
van 10 jaar (zoals mogelijk in de rekenmodellen voor verkeer, geluid en luchtkwaliteit). Als
de effecten passend zijn voor de planperiode van 10 jaar, zijn ze dit ook voor een
planperiode van 20 jaar. Bovendien kan in rekenmodellen nog niet 20 jaar vooruit worden
gekeken.

Er zijn geen faseringsvarianten onderzocht. Vooronderzoek heeft laten zien dat een
gefaseerde aanleg niet functioneel is. Uitgangspunt is dat de infrastructuur bij start van
het project in 1x wordt aangelegd. In het MER is wel nagegaan of een gefaseerde aanleg
van het bedrijventerrein (het terrein wordt naar verwachting niet in 1x aangelegd) tot
andere / meer negatieve effecten leidt dan de effecten van het eindbeeld, 50 of 80
hectare bedrijventerrein.

Het effectenonderzoek voor duurzaamheid sluit aan op de (aangepaste) uitgewerkte
ambities en uitgangspunten voor duurzaamheid (zie hoofdstuk 5 van dit MER). Omdat
meer gericht is op doelbereik en stimuleren van bedrijven in plaats van op voorhand
vastleggen en voorschrijven is het duurzaamheidseffect nog niet te kwantificeren. Er is
daarom gekozen voor een meer beschrijvende aanpak. Wel is de potentie voor opwekking
van duurzame energie met windturbines en zonnepanelen berekend.

Het aspect parkeren wordt kwalitatief beschreven in plaats van kwantiatief: uitgangspunt
is dat bedrijven parkeren op eigen kavel regelen.

Uitwerking ontwerp

De beoogde stedenbouwkundige opzet voor het bedrijventerrein is verder uitgewerkt en
gedetailleerd. Ten opzichte van de NRD is de beoogde stedenbouwkundige opzet in het
westelijke deel van het plangebied (figuur 4.4 van de NRD) enigszins aangepast:

Er is een interne verschuiving voorgesteld tussen bedrijventerrein (het blok ten zuiden van de
Zoggelsestraat en ten westen van de Koksteeg) en waterberging/zonneweide (zie Hoofdstuk 5
van dit MER). De ambities en uitwerking van het aspect duurzaamheid zijn aanzienlijk uitgebreid.
Duurzaamheid omvat nu veel meer dan alleen energie en water (zie Hoofdstuk 5 en Hoofdstuk 23
van dit MER en de (losse) bijlage Circulair kwaliteitsplan).
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Aanpassing/aanvulling naar aanleiding van reacties NRD
Bij het opstellen van het MER is aanvullend op het beoordelingskader zoals gepresenteerd in het
NRD aandacht besteed aan de volgende punten:

e  (Effect op) uitzicht van omwonenden (zie Hoofdstuk 5 en Hoofdstuk 17 van dit MER);

e (Effect op) opkomsttijden van hulpdiensten (zie Hoofdstuk 7 van dit MER);

o Afvalwater (zie Hoofdstuk 5 en Hoofdstuk 21 van dit MER);

e Stedelijk knelpunt water / waterberging (zie hoofdstuk 5 n Hoofdstuk 21 van dit MER).

iguur 2.1b Stedenbouwkundig ontwerp MER
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Alternatieven en varianten ontsluitingsstructuur Werkgroep Buren van Heesch West

Door de Werkgroep Buren van Heesch West (onderdeel van de klankbordgroep Heesch West) is
een aantal alternatieven ingebracht op de voorgestelde ontsluitingsstructuur (aanpassing/
verlening van de Bosschebaan/Rekken en aangepaste aansluitingen op de bestaande
snelwegaansluitingen 52/0ss en 51 Nuland). De Werkgroep verwacht door de voorgestelde
ontsluitingsstructuur een ongewenste toename van verkeersdruk op het bestaande lokale
wegennet, met name rondom de aansluitingen op de snelweg en bij de dorpen Nuland, Vinkel en
Heesch. De Werkgroep heeft de voorkeur dat Heesch West direct(er) ontsloten wordt op de
snelweg in plaats van (gedeeltelijk) via het lokale wegennet.

De Werkgroep heeft twee alternatieven voorgesteld, met een variant op één van de
alternatieven. Deze alternatieven zijn door verkeersspecialisten van de gemeente Den Bosch en
Rijkswaterstaat beoordeeld op oplossend vermogen en uitvoerbaarheid. Voor de complete
analyse wordt verwezen naar bijlage 8. Hieronder zijn beknopt de belangrijkste resultaten
beschreven.

Alternatief 1 — parallelstructuur
e Nieuw aan te leggen parallelbanen type autosnelweg langs de A59;
e Aansluiting Heesch West door rotondes ter hoogte van Heesch West;
e Bestaande toe — en afritten 52 /Oss en De Lucht worden aangesloten op parallelbaan;
e Geen extra toe- en afritten A59;
e Scheiding doorgaand verkeer, verkeer Heesch West en lokaal verkeer.

Variant 1a — Compacte ontsluiting
e Variant op alternatief 1;
e 1 grote rotonde voor zowel in-/uitvoegers aan zuidzijde A59;
e  Minder ruimtebeslag aan noordzijde.

Alternatief 1 (inzet variant 1a)
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Alternatief 2 Doortrekking ontsluitingsweg zuid
e Doortrekken westelijke ontsluiting richting aansluiting 50/Kruisstraat in plaats van
aansluiting op aansluiting 51/Nuland, met als doel ontlasting van de rotondes bij
Nuland;
e  Opwaardering bestaande route Coppensdijk-Rijksweg-Zuid — Graafsebaan.

Alternatief 2

Beoordeling

De door de Werkgroep voorgestelde alternatieven en variant leiden tot extra ruimtebeslag en
aanzienlijke meerkosten (waarvoor geen dekking is) ten opzichte van de voorgestelde
ontsluitingsstructuur. Dit terwijl de noodzaak ontbreekt: de voorgestelde ontsluitingsstructuur
(inclusief aansluiting 51/Nuland) voldoet.

Het extra ruimtebeslag raakt in een groter gebied belangen (bewoners, bedrijven, ecologie) en
leidt in een groter gebied tot milieueffecten. Er is daarom geen aanleiding de alternatieven en
variant van de Werkgroep nader te onderzoeken in dit MER.
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o

Beleid, wet- en regelgeving

Te nemen besluiten

Bedrijventerrein

De ontwikkeling van het bedrijventerrein past niet in de huidige bestemming. En wordt daarom
een bestemmingsplanprocedure gestart in de betrokken gemeenten ’s-Hertogenbosch en
Bernheze. Er worden voor beide gemeenten bestemmingplannen opgesteld. De
Gemeenschappelijke Regeling is hiervoor initiatiefnemer, de gemeenteraden van Den Bosch en
Bernheze bevoegd gezag.

Daarnaast zijn er voor de concrete realisatie van bedrijven en andere onderdelen van het
bedrijventerrein diverse vergunningen nodig.

Beleidskader

Er zijn diverse beleidskaders relevant voor het MER. In onderstaande tabel zijn deze
gepresenteerd. In dit hoofdstuk worden de hoofdlijnen van het ruimtelijke beleid beschreven. In
de thema hoofdstukken het beleid van de milieuthema’s.

Tabel 3.1: Beleidskader

Beleidsniveau Kader

Europees Europese Kaderrichtlijn Water, Habitat- en Vogelrichtlijnen

Nationaal Wetten: Wet op de ruimtelijke ordening, Wet milieubeheer,

Wet bodembescherming, Wet geluidhinder, Erfgoedwet, Wet

natuurbescherming, Wet luchtkwaliteit, Waterwet, Wet

vervoer gevaarlijke stoffen

Besluiten: Besluit externe veiligheid inrichtingen, Besluit

externe veiligheid buisleidingen, Besluit externe veiligheid

transportroute, Nationaal Bestuursakkoord Water, Besluit en

regeling algemene regels ruimtelijke ordening (Barro/Rarro),

Activiteitenbesluit, NSL, PAS

Nota's: Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte, Nationaal

Milieubeleidsplan, Nota waterbeleid 21¢ eeuw, Nationaal

Waterplan

Provinciaal en regionaal Verordening ruimte

Structuurvisie Ruimtelijke Ordening

Brabantse omgevingsvisie

Afsprakenkader bedrijventerreinen (2016)

Provinciaal Milieu en Waterplan 2016-2021 (2015)

Natuurbeheerplan provincie Noord-Brabant (2016)

Provinciale Verordening natuurbescherming (2017)

Cultuurhistorische Waardenkaart (2010)

Waterbeheerplan waterschap

Keur waterschap

Lokaal Structuurvisie Bernheze

Structuurvisie s-Hertogenbosch

Vigerende bestemmingsplannen grondgebied ‘s-

Hertogenbosch:

- bestemmingsplan "Buitengebied Maasdonk" vastgesteld
op 1 juni 1999
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Beleidsniveau Kader

Lokaal (vervolg) - herzieningsbesluit "Buitgebied Maasdonk" d.d. 26 mei
2003

- "2e partiéle herziening "Buitengebied Maasdonk" locatie
Heeseind 20a te Nuland, d.d. 23 augustus 2005

- wijzigingsplan Buitengebied Maasdonk "Bergstraat 16 te
Geffen", d.d. 27 oktober 2005

- reparatie Buitengebied Maasdonk in relatie tot Rijksweg
8a te Geffen, d.d. 22 maart 2005

Vigerende bestemmingsplannen grondgebied Bernheze

- bestemmingsplan "Buitengebied", vastgesteld op 19
november 1998

Beleid op het gebied van landschap, erfgoed, natuur, bodem,

water, verkeer, milieu, veiligheid etc.

Rijksbeleid

Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte

Het Rijk heeft haar ruimtelijk beleid vastgelegd in de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte
(SVIR) en het Besluit algemene regels ruimtelijke ordening (Barro). De leidende gedachte van het
Rijksbeleid is ruimte maken voor groei en beweging, waarbij het Rijk zich vooral concentreert op
decentralisatie. De verantwoordelijkheid wordt verplaatst van Rijksniveau naar provinciaal en
gemeentelijk niveau. In het rijksbeleid (SVIR en Barro) worden dan ook geen specifieke
uitspraken gedaan met betrekking tot het voorliggende plangebied.

In de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte (SVIR) is energiezekerheid aangegeven als één van
de middelen om de Nederlandse concurrentiekracht te verbeteren. Deze zekerheid kan bereikt
worden door zelf meer energie op te wekken, het liefst op duurzame wijze, bijvoorbeeld met
windturbines.

Nieuwe ladder voor duurzame verstedelijking

In de Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte is de ladder voor duurzame verstedelijking
geintroduceerd. Deze ladder is per 1 oktober 2012 als motiveringseis in het Besluit ruimtelijke
ordening opgenomen. Op 1 juli 2017 is de nieuwe ladder voor duurzame verstedelijking in
werking getreden (artikel 3.1.6 lid twee en drie Bro). De nieuwe ladder is ten opzichte van de
voorgaande ladder vereenvoudigd. De drie treden zijn komen te vervallen en er is een nieuwe
bepaling toegevoegd. De laddertoets geldt alleen voor plannen die een nieuwe stedelijke
ontwikkeling mogelijk maken. Onder een nieuwe stedelijke ontwikkeling wordt verstaan:
'ruimtelijke ontwikkeling van een bedrijventerrein of zeehaventerrein, of van kantoren,
detailhandel, woningbouwlocaties of andere stedelijke voorzieningen'.

Toetsing aan de nieuwe ladder houdt in dat een bestemmingsplan dat een nieuwe stedelijke
ontwikkeling mogelijk maakt een beschrijving bevat van de behoefte aan die ontwikkeling, en,
indien het bestemmingsplan die ontwikkeling mogelijk maakt buiten het bestaand stedelijk
gebied, een motivering waarom niet binnen het bestaand stedelijk gebied in die behoefte kan
worden voorzien. Indien een bestemmingsplan wijzigingsbevoegdheden of uitwerkingsplichten
bevat, kan bij het moederplan worden bepaald dat de Laddertoets zich niet richt op de
toelichting bij het moederplan, maar op de toelichting bij het wijzigings- of uitwerkingsplan.
Stedelijke ontwikkeling.
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Doorwerking in het plangebied

Uit de uitgevoerde toets voor dit plan is gebleken dat wordt voldaan aan de ladder voor
duurzame verstedelijking. In het bestemmingsplan is de volledige toetsing van het plan aan de
ladder duurzame verstedelijking opgenomen.

Besluit algemene regels ruimtelijke ordening (Barro)

Het Barro (voorheen AMvB Ruimte) bevat inhoudelijke regels van de Rijksoverheid waaraan
bestemmingsplannen, provinciale inpassingsplannen, uitwerkingsplannen, wijzigingsplannen,
beheersverordeningen en omgevingsvergunningen met ruimtelijke onderbouwing moeten
voldoen. Het Barro bevat regels over Project Mainportontwikkeling Rotterdam (Maasvlakte I1),
Kustfundament, Grote rivieren, Waddenzee en Waddengebied, Defensie (militaire terreinen,
munitie, militaire luchtvaart) en Erfgoed (Unesco).

Doorwerking in het plangebied
Het Barro is niet van invloed op deze voorgenomen ontwikkeling en stelt geen specifieke regels
voor het plangebied.

Crisis en Herstelwet (Chw)

De Crisis- en Herstelwet is in 2010, gedurende economische crisis, vastgesteld om geplande
bouwprojecten naar voren te halen. Het Rijk zorgt er op deze wijze voor dat bouwbedrijven
gedurende de crisisjaren voldoende werk blijven behouden. De wet maakt het mogelijk om
kortere (aanvraag)procedures te hanteren voor onder andere ruimtelijke plannen, zodat deze
versneld gerealiseerd kunnen worden. Hierbij worden de bestuursrechtelijke procedures verkort.
Hiermee ondersteunt de wet onder andere projecten zoals duurzame woningbouwplannen. De
Chw zorgt voor snellere en zorgvuldige procedures, om zodoende doelgericht te werken aan
werkgelegenheid en duurzaamheid gedurende crisisjaren.

De Chw stelt ook voor experimenteerbepalingen in: deze maken het mogelijk om bepaalde
wetten tijdelijk opzij te zetten om zo een project of plan mogelijk te maken, dat anders beperkt
wordt door deze wet(ten).

Algemeen

Omdat in het (recente) verleden gebleken is dat veel initiatieven voor windmolens gekenmerkt
werden door trage plan- en besluitvorming en weerstand uit de omgeving, heeft de wetgever
besloten de realisering van de windenergiedoelstellingen niet geheel over te laten aan het lokale
bestuur, maar te voorzien in een dwingende bevoegdheid voor de provincies. Dit heeft vorm
gekregen in de Crisis- en herstelwet van 31 maart 2010 en het permanent worden van de Crisis-
en herstelwet op 25 april 2013.

In de Crisis- en herstelwet is windenergie opgenomen bijlage 1: Categorieén ruimtelijke en
infrastructurele projecten (als bedoeld in artikel 1.1 eerste lid van de Crisis- en herstelwet),
waardoor op de planprocedure diverse procedurele versnellingen en vereenvoudigingen van
toepassing zijn.

Doorwerking in het plangebied

Het plan is aangemeld als experiment in het kader van de Crisis- en herstelwel. In een eerste
aanvraag voor een planperiode van 20 jaar, in een tweede aanvraag voor verbrede reikwijdte en
experimenteerregeling voor windturbines op bedrijventerreinen.
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Energieakkoord
In 2013 heeft het Rijk zich met ruim veertig organisaties —werkgevers, vakbonden, natuur- en
milieuorganisaties, financiele instellingen en maatschappelijke organisaties- verbonden aan het
Energieakkoord voor duurzame groei. Hierin zijn afspraken gemaakt over energiebesparing, het
klimaatbeleid en werkgelegenheid en ontwikkeling in de hernieuwbare energie markt. De
belangrijkste afspraken zijn:

e Een energiebesparing van ruim 1,5% per jaar;

e 100 Peta joule energiebesparing in 2020;

e Toename van het aandeel hernieuwbare energie naar 14% in 2020 en 16% in 2024;

e Tenminste 15.000 voltijd banen extra in de duurzame energiesector.

Om de toename van het aandeel duurzame energie te bewerkstelligen, wordt onder andere
ingezet op het vergroten van de nationale opwekking van duurzame energie. Het vergroten van
de windenergie-capaciteit, zowel op zee als op land, is hier onderdeel van. Voor wind op land
wordt —overeenkomstig met het Wind op Land beleid- het doel gesteld op in 2020 6000 MW aan
windmolens gerealiseerd te hebben.

Activiteitenbesluit

In het Activiteitenbesluit staan de algemene milieuregels die gelden voor bedrijven. Alle
Nederlandse bedrijven vallen onder dit besluit, met uitzondering van de bedrijven die geen
instelling zijn. In het besluit staan per milieuactiviteit en soort milieubelasting de regels waar
bedrijven zich aan moeten huiden uitgewerkt. Het doel van het besluit is het verminderen van de
administratieve lasten van bedrijven en overheden. De meeste bedrijven die onder het besluit
vallen hebben geen milieuvergunning nodig, dit is echter afhankelijk van het type inrichting
waaronder het bedrijf wordt geschaard.

In het Activiteitenbesluit wordt onderscheid gemaakt tussen typen inrichting A, B en C.

Ook windmolens vallen onder het Activiteitenbesluit. In het Activiteitenbesluit zijn onder andere
de normen voor de afstanden tussen windmolens en (beperkt) kwetsbare objecten opgenomen,
en is geregeld hoe vaak een veiligheidscontrole op de windmolen moet worden uitgevoerd.

Provinciaal beleid

Structuurvisie Ruimtelijke Ordening Noord-Brabant

De Structuurvisie Ruimtelijke Ordening Noord-Brabant geeft de hoofdlijnen van het provinciaal
ruimtelijke beleid tot 2025 (met een doorkijk naar 2040). De visie is bindend voor het ruimtelijk
handelen van de provincie. Het doel van de Structuurvisie is goede woon-, werk- en leefomgeving
voor de inwoners en bedrijven in Brabant. Belangrijke beleidslijnen in de SVRO zijn het principe
van concentratie van verstedelijking, zorgvuldig ruimtegebruik, verantwoord omgaan met de
natuurlijke basis en het streven naar robuuste en aaneengeschakelde natuurgebieden

Brabant heeft de ambitie zich te ontwikkelen tot een top kennis- en innovatieregio op Europees
niveau. Door de afnemende groei wordt de kwaliteit van de werklocaties belangrijker voor een
goed functionerende ruimtelijke economische structuur: ontwikkeling van duurzame
werklocaties, mogelijkheden voor energiewinning, aandacht voor de ruimtelijke kwaliteit en
differentiatie in werklocaties: hoogwaardige campussen, grootschalige terreinen met
milieuhinderlijke bedrijven en gemengde (economische) terreinen.
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Voor Noordoost-Brabant is de visie als volgt ingevuld:

“In Noordoost-Brabant is natuur, recreatie, intensieve landbouw (agribusiness) en een
economische ontwikkeling gericht op Food, Health en Logistiek bepalend voor de dynamiek en
daarmee de ontwikkeling van het moderne landschap. Daar waar deze ontwikkelingen leiden tot
schaalvergroting kan er spanning ontstaan met de kwaliteiten van de 1¢ en de 2¢ laag. Op de
dekzandrug Waalwijk-Oss en op het Maasterras tussen Cuijk en Boxmeer staat de afwisseling van
groen en rood onder druk door verstedelijkingsprocessen. Schaalvergrotingsprocessen in met
name de landbouw zetten de ruimtelijke kwaliteit van het landelijk gebied onder druk. De opgave
is om de nieuwe ontwikkelingen zo in te zetten dat het landschap aan aantrekkelijkheid en
duurzaamheid wint en er een nieuw evenwicht ontstaat tussen de rode en de groene
ontwikkelingen op de dekzandrug en het Maasterras.”

Duurzame energie

Door allerlei ontwikkelingen en wensen gaat de provincie meer dan voorheen duurzaam en
zorgvuldig om met de ruimte. Eén van de trends die genoemd wordt in de Structuurvisie is de
toenemende behoefte aan duurzame energie. Duurzame alternatieven waarop wordt gedoeld
zijn onder andere windenergie, warmtekrachtkoppeling, zonne-energie, biomassavergisting en
geothermie. Duurzame energie biedt op een veelheid van terreinen kansen, maar vraagt om een
goede ruimtelijke visie. De landschappelijke impact van windenergie en windmolens leidt tot het
dilemma op welke schaal dit kan plaatsvinden: een beperkt aantal grootschalige locaties, vele
kleinschalige oplossingen of een combinatie van beide.

De ontwikkeling en opwekking van duurzame energie, zoals uit wind, zon, bodem, biomassa-,
(co)vergisting en geothermie wordt door de provincie ondersteunt. Windenergie wordt
ondersteund onder voorwaarden, zodat het past bij de ruimtelijke visie voor het landschap.
Geclusterde opstellingen bij grootschalige bedrijventerreinen in het stedelijk concentratiegebied
dragen bij een het voorkomen van de versnippering van meerdere kleine initiatieven.
Clusteropstellingen zijn daarnaast mogelijk in landschappen die daarvoor geschikt zijn qua schaal
en maat; namelijk open zeekleigebieden en niet in kleinschalige cultuurlandschappen. Daarnaast
wordt het belang van sanering na afloop van de gebruiksperiode benadrukt. De provinciale
doelstelling is om in 2020 470,5 MW aan vergund vermogen windenergie te hebben opgesteld.
Deze doelstelling is tot stand gekomen in het Interprovinciaal Overleg in 2013, tussen de twaalf
provincies en het Rijk.

Brabantse omgevingsvisie

De Omgevingswet, die in 2021 in werking treedt, bundelt de regels voor de fysieke leefomgeving.
Vooruitlopend hierop heeft de provincie Noord-Brabant alvast een provinciale Omgevingsvisie
opgesteld. De Omgevingsvisie 'De kwaliteit van Brabant' is vastgesteld op 14 december 2018. De
visie spreekt over een 'diepe' manier van kijken, een 'ronde' manier van kijken en een 'brede'
manier van kijken, om zodoende aan de voorkant alle belangen te betrekken om uiteindelijk
meer snelheid en kwaliteit te leveren.

De visie geeft ook expliciet aan dat de verantwoordelijkheid voor het fysieke domein veel meer
verschuift naar de gemeenten. De provincie stuurt alleen nog op hoofdlijnen, stimuleert
beweging en maakt (wenselijke) ontwikkelingen mogelijk. Er is één basisopgave (werken aan
veiligheid, gezondheid en omgevingskwaliteit) met als één van de vier hoofdopgaven voor 2050:
"Brabant heeft een goede leefomgevingskwaliteit doordat wij op alle aspecten beter presteren
dan wettelijk als minimumniveau is bepaald. Brabant staat met zijn TOP-landschap van oude en
nieuwe landschappen in de top 5 van Europa. De biodiversiteit binnen en buiten natuurgebieden
is op orde, de lucht- en waterkwaliteit voldoet en de bodem is vitaal". Ook wil de provincie in
2050 energieneutraal zijn, en klimaatbestendig en waterrobuust ingericht.
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De provincie wil tevens dat het stedelijk netwerk van Brabant in 2050 functioneert als één
samenhangend duurzaam en concurrerend netwerk van steden en dorpen als onderdeel van de
Noord-West Europese metropool. Tot slot is één van de vier hoofdopgaven dat Brabant in 2050
top kennis- en innovatieregio in Europa is.

Visie op werklocaties

De provincie Noord-Brabant zet in op het toekomstbestendig maken van de werklocaties in
Brabant. Het (kwalitatief) 'up-to-date' houden van de bestaande werklocaties is van vitaal belang
voor een concurrerende economie, innovatie, werkgelegenheid, zorgvuldig ruimtegebruik en
realisatie van vergroenings- en duurzaamheidsambities. Op bedrijventerreinen liggen grote
opgaven en kansen in het kader van klimaatadaptatie, energietransitie (zoals het gebruik van
restwarmte, energieopwekking) en slimme mobiliteit. Uitbreiding van het areaal
bedrijventerreinen wordt vraaggericht opgepakt, vanuit een kwalitatieve insteek. De ruimtevraag
is vooral gekoppeld aan de groei van (zeer) grootschalige logistiek. Gezien de schaal en de impact
van deze ontwikkelingen op het landschap, en mogelijke tijdelijkheid van de ruimtebehoefte van
deze doelgroep, hechten de provincie aan een integrale aanpak waarbij de opgaven voor klimaat,
energietransitie, bereikbaarheid, circulaire verstedelijking en de kwaliteit van het landschap
vanaf het begin van het planproces worden meegenomen.

De ontwikkeling van Heesch West krijgt in intensieve samenwerking met de provincie vorm.
Heesch West gaat zich met name richten op bedrijven die veel ruimte nodig hebben, zoals (zeer)
grootschalige logistiek, en bedrijvigheid op het gebied van innovatieve concepten in de bouw en
circulaire economie, dooraderd met duurzame toepassingen en energieoplossingen. Daarnaast
biedt het terrein ruimte voor regionale verplaatsers. Hiermee sluit het plan aan op de uitbreiding
van het (ruimtelijke) areaal bedrijventerreinen en de kwalitatieve vraag, die verder is toegelicht
in het kader van de Ladder voor duurzame verstedelijking (Hoofdstuk 4). Tot slot betreft het
plangebied niet alleen het bedrijventerrein, maar ook aanpassing en opwaardering van de
infrastructuur er naar toe. Hiermee biedt het plan een integrale aanpak, in lijn met de visie op
werklocaties zoals beschreven in de Omgevingsvisie.

Visie op duurzame energie

De provincie koppelt haar beleid aan het Rijksbeleid en nationale doelen. Nederland heeft voor
2030 een tussendoel gesteld van 49% CO2-reductie. In Noord-Brabant is deze ambitie voor 2030
overgenomen als nieuwe, minimaal te realiseren ambitie van 50%. Dit uitgangspunt is vertaald
naar een eigen ambitie voor duurzame energieopwekking, besparing en beperking van CO2-
uitstoot. Het doel voor 2060 is om 100% duurzame energie te gebruiken, grotendeels afkomstig
uit Noord-Brabant.

De doelstelling is een grote uitdaging die vraagt om een actief en gericht tweesporenbeleid van
de provincie:
e Verminderen van energieverbruik in de gebouwde omgeving, industrie en mobiliteit en;
e Verduurzaming van energie, door grootschalig gebruik van energie via wind, zon, water
en duurzame warmte.

Een duurzame energieproductie biedt kansen voor de economische motor, sociale samenhang en
het maatschappelijk rendement. Nieuwe digitale toepassingen helpen om energieopwekking en -
gebruik zo efficiént mogelijk te doen. De provincie sluit aan op de vijf nationale transitiepaden:
elektriciteit, industrie, gebouwde omgeving, mobiliteit, landbouw en landgebruik.
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Elektriciteit

Voor de periode tot 2030 zet de provincie vol in op het mogelijk maken van zoveel mogelijk zon-
en breedgedragen windprojecten, binnen de spelregels die in de Verordening Ruimte een plek
hebben gekregen. Draagvlak en sociale randvoorwaarden zijn daarbij belangrijk. Uitgangspunt is
om de elektriciteitsvraag zoveel mogelijk binnen de omgeving op te wekken. Binnen het
Natuurnetwerk Brabant is geen plek voor (grootschalige) zonneparken of windturbines, tenzij
deze geen afbreuk doen aan de aanwezige natuurwaarden. Heesch West is niet gelegen op
gronden die zijn aangemerkt als Natuurnetwerk Brabant.

Industrie

Industriéle bedrijven hebben veelal een hoge temperatuurvraag. De oplossing ligt in het
elektrificeren van de processen en gelijktijdig gebruik maken van duurzaam opgewekte stroom.
Daarnaast liggen kansen in het bewaren van een overschot aan elektriciteit.

Gebouwde omgeving

De provincie zet zich in voor een energieneutrale gebouwde omgeving. De provincie zet zich in
voor de transitie van onze woningvoorraad en andere gebouwen naar energie-neutraal, te
beginnen met energiebesparing.

Mobiliteit

Het terugdringen van onnodig energieverbruik bij het vervoer van personen en goederen is een
vereiste om energiegebruik terug te brengen. Slimmer, efficiénter en schoner personen- en
goederenvervoer (op maat), maar ook een andere inrichting van de omgeving om
vervoersbewegingen slimmer en efficiénter te kunnen laten plaatsvinden, dragen hieraan bij.

Landbouw/landgebruik

Behalve door de vermindering van CO2-uitstoot kan de landbouw een grote rol vervullen door
ruimte te scheppen voor energie-opwekking en door opslag van CO2 in de bodem via duurzaam
bodembeheer. In het energielandschap vormen landbouw en energieopwekking, eventueel in
combinatie met de klimaatopgave, steeds vaker een combinatie. Door een integrale benadering
houdt de provincie de claim op de schaarse ruimte zo beperkt mogelijk

Verordening Ruimte Provincie Noord-Brabant

De Structuurvisie Ruimtelijke Ordening 2014 is uitgewerkt in regels in de Verordening Ruimte
Provincie Noord-Brabant 2014. De provincie Noord-Brabant wil samen met partijen in de regio’s
komen tot afspraken over de ruimte reserveringen, herstructurering en transformatie van
bedrijventerreinen, kantoren en winkels voor de komende jaren.

Het volgende artikel is relevant voor het onderhavige plangebied: Artikel 8.1: Zoekgebied voor
stedelijke ontwikkeling, stedelijk concentratiegebied. Het plangebied is grotendeels aangewezen
als 'zoekgebied voor stedelijke ontwikkeling, stedelijk concentratiegebied' binnen de themakaart
'stedelijke ontwikkeling', zie Figuur 3.1. De aanduiding is in de Verordening ruimte opgenomen
op basis van eerdere globale plannen voor Heesch West. Nu is op basis van het actuele
stedenbouwkundige plan voor Heesch West een iets andere grens van het aanduiding gewenst.
Gebleken is namelijk dat door de beperkte ruimte tussen de Weerscheut en de Koksteeg direct
ten zuiden van de A59, de realisatie van (zeer) grootschalige bedrijfskavels daar niet mogelijk is.
De stedenbouwkundige opzet gaat er dan ook vanuit dat dit deel van het bedrijventerrein op een
dusdanige manier wordt verkaveld dat deze bedrijven daar wél kunnen landen.
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Figuur 3.1 Aanduiding 'zoekgebied verstedelijking' (paars) uit de Verordening ruimte

Dit maakt dat formeel een wijziging van de grens van deze aanduiding nodig is. Het gaat per saldo
niet om een toename, omdat het deel dat niet nodig is, zal worden verwijderd. De provincie volgt
hiervoor parallel aan het bestemmingsplan haar eigen procedure. In de regels en op de
verbeelding van het bestemmingsplan zijn de gebiedsaanduidingen 'Overige zone - in
Verordening ruimte toe te voegen zoekgebied stedelijke ontwikkeling, stedelijk
concentratiegebied' (voor het toe te voegen gebied) en 'Overige zone - in Verordening ruimte te
verwijderen zoekgebied voor stedelijke ontwikkeling, stedelijk concentratiegebied' (voor het te
verwijderen gebied) opgenomen. De regelingen hebben geen inhoudelijke waarde maar dienen
puur ter signalering.

Ter plaatse van de aanduiding is het beleid als volgt. Uitgangspunt van zorgvuldig ruimtegebruik
is dat de ruimte binnen het bestaand stedelijk gebied zo goed mogelijk wordt benut. Als er toch
nieuw ruimtebeslag nodig is dan kan dit in afwijking van het verbod op nieuwvestiging alleen in
de zoekgebieden voor stedelijke ontwikkeling of - onder specifieke voorwaarden - in de gebieden
integratie stad-land. De zoekgebieden voor stedelijke ontwikkeling zijn gebieden waar, gelet op
de ruimtelijke kwaliteiten, verantwoorde uitbreidingsmogelijkheden liggen. Uiteraard dient
hierbij ook ingegaan te worden op de aspecten als benoemd in artikel 3, bevordering ruimtelijke
kwaliteit, waaronder zorgvuldig ruimtegebruik en de kwaliteitsverbetering van het landschap.
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Duurzame energie

Om sturing te kunnen geven aan de ruimtelijke inpassing en de landschappelijke impact te
beperken is in de Verordening ruimte regelgeving opgesteld voor het plaatsen van windturbines.
Hierbij is onderscheid gemaakt in het plaatsen van windturbines binnen en buiten het door de
provincie aangewezen zoekgebied in West-Brabant.

Heesch West ligt niet in het door de provincie aangewezen zoekgebied. Wel wordt de locatie een
middelzwaar c.q. zwaar bedrijventerrein. Artikel 4.10 in combinatie met artikel 6.18 en 7.10 van
de Verordening laten windturbines daarom toe op Heesch West.

Het college van burgemeester en wethouders kan Gedeputeerde Staten verzoeken de aanduiding
projectlocatie windturbines op te nemen indien:

a) er sprake is van een geclusterde opstelling van minimaal 3 windturbines;

b) de ontwikkeling plaatsvindt in een landschap dat daar qua schaal en maat geschikt voor is,
als bedoeld in de Structuurvisie ruimtelijke ordening van de provincie;

c) de bouw van de windturbines gelet op artikel 3.1, derde lid, inpasbaar is in de omgeving;

d) de ontwikkeling van de projectlocatie een maatschappelijke meerwaarde geeft;

e) is verzekerd dat de windturbines na afloop van het daadwerkelijke gebruik worden
gesloopt.

In december 2016 zijn de Structuurvisie en Verordening herzien. Onderdeel van deze herziening
is een beleidswijziging ten aanzien van windmolenparken. Gemeenten mogen nu ook buiten het
zoekgebied windenergie en buiten de nabijheid van grote bedrijventerreinen zoeklocaties aan
(laten) duiden voor windmolens. In juli 2017 heeft een volgende herziening plaatsgevonden. De
herziening is vooral agrarisch van aard, maar bevat daarnaast ook een verruiming van de
mogelijkheden voor aanleg van zonneparken.

Logistieke Agenda provincie Brabant 2.0 (2013)

De Logistieke Agenda Brabrant is opgesteld in 2013. De Brabantse logistieke sector heeft
sindsdien verschillende ontwikkelingen doorgemaakt. Hij groeide aanzienlijk, ook door de komst
van grote distributiecentra. Actuale ontwikkelingen en nieuwe behoeften van ondernemers
waren reden voor de Taskforce om de Logistieke Agenda te herijken. Noord-Brabant is dankzij
haar strategische ligging tussen de zeehavens van Rotterdam en Antwerpen en het Europese
achterland een logistieke regio van fomaat. Dit trekt veel nieuwe (inter)nationale bedrijvigheid.
Ongeveer de helft van alle nieuwe distributiecentra vestigt zich in Brabant. Van oudsher is
Brabant een regio waar veel hightech, agrofood en chemische producten worden geproduceerd
en vervolgens geéxporteerd. De logistieke sector in Brabant is groot geworden dankzij deze
klanten. Logistiek is van groot economisch belang voor de provincie. Om de logistieke koppositie
te behouden mag niet stel worden gezeten. De ontwikkeling van Heesch West draagt bij aan het
versterken en het behoud van de logistieke topsector. Met name doordat het bedrijventerrein
zich richt op vooral grootschalige logistiek. De komst van het bedrijventerrein biedt kansen voor
werkgelegenheid, innovatie en verduurzaming van de sector.

Energieagenda 2019 - 2030

De provincie Noord-Brabant streeft naar een energieneutrale samenleving in 2050. Om dat voor
elkaar te krijgen is een Energieagenda 2019-2030 voor de eerstkomende periode vastgesteld met
de volgende hoofddoelen.
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- Verduurzamen Vergroenen

50% van de energie is 50% reduclie van de
2030  opgeweki vit duurzame CO, vilsloot ten opzichle
bronnen van de vitstoot in 1990

100% van de energie is

opgewekt vit duurzame Q0% reductie van de

2050  bronnen, grotendeels CO,vilstoot ten opzichte
afkomstig vit Noord- van de uitstoot in 1990
Brabant

De provincie zet fors in op het gebruik van duurzame energie, jaagt ze baanbrekende innovaties
in de energiewereld aan en betrekt ze zo veel mogelijk Brabanders bij de energietransitie.

Voor bedrijventerreinen zijn de volgende doelen relevant:

e Energiedoelen zo veel mogelijk realiseren in samenhang met andere maatschappelijke
opgaven, zoals mobiliteit, circulaire economie, klimaatadaptatie en stedelijke ontwikkeling,
een nieuw bedrijventerrein en stedelijke transformatieopgaven.

e Bevorderen van deelname door burgers aan opwekking van zon- en windenergie op
bedrijventerreinen.

Regionale energiestrategie (RES) Noordoost-Brabant

De decentrale overheden (gemeenten, waterschappen en provincies) werken vanaf het najaar
2018 in 30 regio’s aan een Regionale Energiestrategie. Deze samenwerking volgt uit afspraken
gemaakt in het Klimaatakkoord van Parijs, het Regeerakkoord, het Interbestuurlijk Programma en
het voorstel tot hooflijnen van het Klimaatakkoord.

Beoogd is om een Startnotitie met plan van aanpak medio 2019 op te stellen een definitief
voorstel tot RES met uitwerking per gemeente voor 31 december 2019.

Lokaal beleid

Structuurvisie ’s-Hertogenbosch ‘Stad tussen Stromen’ (2014)

Op 28 januari 2014 heeft de gemeente 's-Hertogenbosch de structuurvisie ‘Stad tussen Stromen’
vastgesteld. De inwerkingtreding van de Wet ruimtelijke ordening, nieuwe ontwikkelingen op het
gebied van wonen en werken, nieuw beleid van de gemeente en de structuurvisie van Noord-
Brabant waren aanleiding tot actualisatie van de in 2003 vastgestelde structuurvisie.

De stad profiteert van de ligging aan de A59, de oostwest as. Deze transportas heeft een
industrieel karakter, een 'goederenvervoeras'. De snelweg vormt samen met de A2 de nieuwe
gemeentelijke randweg, de Ring 's-Hertogenbosch. Deze ring is erg belangrijk voor de ontsluiting
van de bedrijvenlocaties. De Bossche economie profiteert van deze ligging. De belangrijkste
speerpunten zijn hiervan afgeleid; ICT, zakelijke dienstverlening, logistiek, toerisme en recreatie
en agrifood. Een andere type bedrijventerrein en gebouwen wordt gevraagd, namelijk gemengde
economische zones naast de traditionele terreinen. Een meer vraaggerichte benadering is nodig
om deze werkterreinen en nieuwbouw aan de eisen van het bedrijfsleven te laten voldoen. Er
blijft behoefte aan nieuwe terreinen en bedrijfspanden. Voor een deel is dit noodzakelijk
vanwege de transformatie van bedrijventerreinen, waarbij bedrijven moeten worden
uitgeplaatst. Ook zijn er bedrijven die door hun groei in woongebieden niet meer zijn te
handhaven. Veel bedrijfspanden en kantoorgebouwen voldoen niet meer aan de eisen van deze
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tijd. Een inhaalslag is nodig om de kantoren- en bedrijventerreinenmarkt weer goed te laten
functioneren. De kunst is om goed in te spelen op de dynamiek in de economie. Er zijn steeds
meer bedrijven die het zelfs in tijden van economische crisis goed doen. Deze bedrijven moeten
de ruimte krijgen.

Vraag en aanbod van bedrijventerreinen en kantoren in 's-Hertogenbosch en de regio Noordoost-
Brabant zijn tot 2020 in beeld gebracht, met een doorkijk naar 2040. Hieruit blijkt dat er niet
voldoende terrein wordt ontwikkeld om de vraag te accommoderen. Daarom moet ook de
komende jaren sterk ingezet worden op herstructurering. Het tekort aan terrein in de regio
Noordoost-Brabant kan op deze wijze worden teruggebracht. Op de korte en langere termijn
blijft er een tekort aan aanbod in 's-Hertogenbosch en omgeving. De tendens tot clustering en
schaalvergroting zet zich voort. Eveneens wordt gestreefd naar een verduurzaming van de
werklocaties, door in te zetten op een duurzame inrichting van de locaties, de (verdere)
ontwikkeling van energieneutrale werklocaties (het gebruik van restwarmte, bodemenergie,
biomassa en wind), intensief ruimtegebruik en vervoersmanagement.

In de structuurvisie wordt Heesch West genoemd als ontwikkellocatie voor een regionaal
bedrijventerrein en als mogelijke locatie voor duurzame energie middels windmolens. Het
bedrijventerrein geldt als één van de prioritaire bedrijventerreinen in Noordoost Brabant en
moet voorzien in de behoefte van grootschalige bedrijven. Met voorliggend plan wordt voorzien
in de realisatie van een duurzaam bedrijventerrein voor met name grootschalige logistiek. De
locatie aan de A59 is zeer gunstig, zowel voor de bereikbaarheid als voor een goede ontsluiting.
Tevens voorziet het plan in de vraag naar schaalvergroting en geclusterende bedrijvigheid in de
logistieke sector, waarbij tevens voldoende aandacht is voor duurzaamheid. Heesch West wil de
ambitie uitspreken het meest duurzame bedrijventerrein van de regio/provincie te worden. Het
onderwerp 'duurzaamheid' moet een onderscheidend karakter aan het terrein geven en tot
voordelen leiden voor het bedrijfsleven en de omwonenden. Tevens kan er door de gefaseerde
uitgifte van de kavels optimaal worden ingespeeld op de marktvraag. Gelet hierop past het plan
binnen de ambities die de gemeente uitspreekt in de structuurvisie.

Energietransitieprogramma’s Hertogenbosch 2016 - 2020
De hoofddoelstelling is het realiseren van energiebesparing en opwekking van duurzame energie
van minimaal 0,4 PJ en maximaal 1,2 PJ per jaar in 2020 ten opzichte van 2015.

Voor bedrijventerreinen zijn de volgende relevante doelen geformuleerd:

e  Geen gebruik meer van fossiele brandstoffen als aardgas en elektriciteit uit aardolie of kolen.

e Energie zal duurzaam worden opgewekt, veel meer decentraal en kleinschalig Bedrijven
worden naast energieconsument ook energieproducent.

De ambitie is het scenario met maximaal haalbare maatregelen voor energiebesparing en

duurzame energieopwekking:

e Industrie: 35% energiebesparing (elk jaar 1% besparing tot en met 2050)

o Verkeer: 35% energiebesparing (elk jaar 1% besparing tot 2050)

e Zoveel mogelijk windmolens die passen binnen het provinciaal beleid (circa 20 molens van 3
MW) (0,5 PJ in 2050)

e 300 hectare zonnepanelen op landbouwgrond, ongebruikte bedrijventerreinen en
parkeerterreinen (1,1 PJ in 2050)

e Alle geschikte daken vol met zonnepanelen (0,8 PJ in 2050)

e Biomassa: alle reststromen van grasland, bos, akkerbouw en rioolwaterzuivering binnen de
gemeente benutten (0,3 PJ in 2050)

e Restopgave (6,5 PJ in 2050, nog geen oplossingen voor)
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Structuurvisie gemeente Bernheze (2010)

Op 1 oktober 2009 heeft de gemeenteraad van Bernheze de Structuurvisie Bernheze voor de
periode 2010-2025 vastgesteld. De structuurvisie is in samenspraak tussen de gemeenteraad en
de inwoners van Bernheze tot stand gekomen. De structuurvisie verschaft helderheid in het
ruimtelijke beleid van de gemeente Bernheze en de wijze waarop zij dit tot uitvoering wil
brengen.

Aan de noord-, oost- en westzijde van Bernheze liggen infrastructurele routes van regionaal en
nationaal belang. De gemeente Bernheze wordt in het noorden strak begrensd door de A59.
Dankzij de omliggende wegen is de gemeente goed ontsloten op het landelijke wegennet.

Naast de bedrijvigheid op het gebied van landbouw, is bij verschillende kernen een
bedrijventerrein gesitueerd. Bernheze is geen werkgemeente. Vergeleken met de omgeving is de
werkgelegenheidsfunctie vrij laag. Wat betekent dat relatief veel inwoners buiten de gemeente
werkzaam zijn. De grootste bedrijventerreinen in de gemeente liggen bij Heeswijk-Dinter,
Nistelrode en met name bij Heesch.

Op de ruimtelijke structuurkaart is het plangebied aangewezen als zoekgebied voor een regionaal
bedrijventerrein. De gemeente Bernheze heeft in samenwerking met de omliggende gemeenten,
ervoor gekozen een gezamenlijk bedrijventerrein te ontwikkelen voor grotere bedrijven en
bedrijven uit zwaardere milieucategorieén, bedrijven die steeds moeilijker inpasbaar zijn in de
huidige ruimtelijke structuur en bestaande bedrijven die op hun huidige vestigingslocatie overlast
opleveren voor de omgeving. De realisering van een regionaal bedrijventerrein is daarnaast
aangegrepen om, aansluitend aan het regionale bedrijventerrein, ruimte te creéren voor de
vestiging van lokale bedrijvigheid.

Gelet op het bovenstaande past het voorliggende plan binnen de opgaven en ambities van de
gemeente Bernheze, zoals geformuleerd in de structuurvisie.

Duurzame energieagenda 2017 — 2020

Bernheze wil over naar een duurzame energievoorziening in 2030. Het toekomstbeeld is een
samenleving die groen en gezond is, weinig energie verbruikt en duurzame energie lokaal opwekt
(zon, wind, biogas). Energie delen we slim en waar mogelijk slaan we energie op. We verplaatsen
ons duurzaam en ‘delen’ vervoersmiddelen. Mensen vinden werk in de duurzame
energievoorziening.

Percentage duurzame energie Bernheze:

2014 11,3 7,2
2020 30 27
2030 100 100

Voor bedrijven(terreinen) zijn de volgende doelen geformuleerd:

e Energieneutrale bedrijven: bedrijven zetten maximaal in op energie besparen en waar
mogelijk wekken zij hun energie duurzaam op, op de gebouwen zelf of in de lokale
omgeving. Waar mogelijk wordt met inwoners en Bernhezer Energie Codperatie (BECO)
samengewerkt om de duurzame opwekcapaciteit te vergroten;

e Inzet op grootschalige opwekking van lokaal geproduceerde energie, door een mix van
duurzame bronnen uit de omgeving, is van belang;

e Zonneweide op Heesch West;

e  Elektrische deelauto’s op bedrijventerreinen.
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Referentiesituatie

Definitie referentiesituatie

Referentiesituatie

De effecten van het voorgenomen Regionaal Bedrijventerrein Heesch West worden, zoals
gebruikelijk in een MER, niet bepaald ten opzichte van de huidige situatie, maar ten opzichte van
de toekomstige situatie in het plangebied tijdens de planperiode van het bestemmingsplan
zonder de ontwikkeling van het Heesch West zelf (referentiesituatie). Dit omdat er ook zonder
Heesch West ontwikkelingen met milieueffecten (kunnen) plaatsvinden in en rond het
plangebied en in het MER alleen zuiver gefocusd wordt op effecten van Heesch West.

Referentiesituatie = huidige situatie + autonome ontwikkeling
Referentiesituatie: toekomstige situatie in het plangebied tijdens de planperiode zonder Heesch West
Huidige situatie: bestaande / feitelijke situatie in het plangebied

Autonome ontwikkelingen: andere (zekere) ontwikkelingen in het plangebied dan Heesch West

Als referentiejaar is 2030 gekozen, de (traditionele) planperiode voor de bestemmingsplannen
(uitgaande van vaststelling in 2020) en het rekenjaar voor de modellen voor verkeer, geluid en
luchtkwaliteit. Bedrijventerrein Heesch West is aangewezen als experiment is in het kader van de
Crisis- en herstelwet voor een bestemmingsplanperiode van 20 jaar. Deze wordt dan ook
gehanteerd in het bestemmingsplan.

Voor effecten op Natura 2000-gebieden geldt dat deze bepaald moeten worden ten opzichte van
de huidige situatie (2019), zoals gesteld in de Wet natuurbescherming.

In de themahoofdstukken is uitgebreid ingegaan op de referentiesituatie. Hieronder is een eerste
kenschets gegeven.

Kenschets huidige situatie plangebied

Ligging

Het plangebied voor het voorgenomen Regionaal Bedrijventerrein Heesch West ligt in het
buitengebied van de gemeenten ‘s-Hertogenbosch en Bernheze, ten oosten van het stedelijk
gebied van 's-Hertogenbosch, ten westen van het stedelijk gebied van Heesch en ten zuiden van
de A59/ Oss. Het gebied betreft een gemengd buitengebied en is gekenmerkt door een agrarisch
karakter met een groot aantal agrarische bedrijven, bijoehorende woonfuncties en lokale
infrastructuur. Het gehele gebied ligt in de directe invloedssfeer van de A59. Ten oosten van het
plangebied liggen de buurtschappen Zoggel en Achterste Groes (zie figuur 4.1). Ten noorden, aan
de andere zijde van de snelweg, liggen Nuland en Geffen en ten zuidwesten ligt Vinkel.

De lokale wegenstructuur bestaat uit de Bosschebaan, de Weerscheut, De Koksteeg, de Zoggelse
Straat, Achterste Groes en de Raktstraat (zie figuur 4.2). De Achterste Groes en Rakstraat zijn
doodlopende wegen. De Raktstraat is deels onverhard.

Hoewel het een agrarisch buitengebied betreft is het geen rustig gebied: Door de ligging langs de
A59 ondervindt het gebied (forse) geluidbelasting van wegverkeerslawaai.
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Gemeente Bernheze

Figuur 4.1 Gemeentegrenzen en kernen/buurtschappen rondom plangebied
(bron figuur: KuiperCompagnons, 2019)
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Gemeente 's-Hertogenbosch . Bemeente Bernheze

Figuurd.2 Gemeentegrenzen en verkeersstructuur Regionaal Bedrijventerrein Heesch West
(bron figuur: KuiperCompagnons, 2019)
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Landschap

Het gebied heeft landschappelijk gezien twee karakters. Het ligt op de overgang van het
kleinschalige dekzandlandschap aan de oostzijde en een broekontginningslandschap van grotere
afmetingen aan de westzijde. Het effect van de ruilverkaveling is hier duidelijk zichtbaar. Er is een
aaneengesloten gebied met grote blokvormige kavels. Aan de oostzijde zijn juist kleinere
langgerekte kavels te vinden.

Binnen het plangebied vormen de Kleine Wetering aan de noordzijde en de Vinkelsche Loop ten
zuiden van het plangebied de belangrijkste waterlopen. Het gebied bevat verder nog enkele
sloten. Langs de waterlopen liggen bossages en beplanting. Een deel van het plangebied is in het
Waterbeheersplan 2016-2021 (Waterschap Aa en Maas, 2016) aangewezen als
'reserveringsgebied waterberging'.

Het plangebied is niet in of nabij Natura 2000-gebieden gelegen. De ontwikkelingen zijn, op een
klein perceel na, niet in Natuurnetwerk Brabant (NNB) gelegen, maar bevinden zich wel in de
nabijheid van NNB (zie Hoofdstuk 22).

In het plangebied zijn enkele cultuurhistorische waarden aanwezig, maar geen beschermde of
bijzondere waarden. Zo zijn de Koksteeg en (het verlengde van) de Rakstraat en Achterste Groes
cultuurhistorische lijnen en liggen er een aantal historische panden (geen monumenten) in het
plangebied.

De lokale wegenstructuur bestaat uit de Bosschebaan, de Weerscheut, de Koksteeg, de
Zoggelsestraat, Achterste Groes en de Rakstraat (zie Figuur4.2). De Achterste Groes en de
Raktstraat zijn doodlopende wegen. De Raktstraat is deels onverhard.

Functies

Het gebied heeft in de bestaande situatie een agrarisch karakter, met een groot aantal agrarische
bedrijven en diverse anderssoortige bedrijven, met bijbehorende woonfuncties en lokale
infrastructuur.

Aan de noordzijde grenst het plangebied aan de A59. Hier ligt een tankstation (Shell) en
wegrestaurant (Burger King) op verzorgingsplaats De Lucht.

Autonome ontwikkelingen

In en rond het plangebied speelt een aantal autonome ontwikkelingen, ontwikkelingen die ook
zonder bedrijventerrein Heesch West effect (kunnen) hebben op het plangebied. In het plan-MER
hoeft formeel alleen rekening gehouden worden met zekere toekomstige ontwikkelingen, niet
met onzekere toekomstige ontwikkelingen of algemene trendmatige en/of beleidsmatige
ontwikkelingen.

In het studiegebied zijn twee ruimtelijk ontwikkelingen relevant (zie figuur 4.3):

=  De ontwikkeling van zonnepark Achterste Groes direct ten oosten van het bedrijventerrein;
= De afronding van het bestaande bedrijventerrein Cereslaan-West in Bernheze.
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Figuur 4.3 Autonome ontwikkelingen in het studiegebied

Zonnepark Achterste Groes

De Gemeenschappelijke Regeling Heesch West is voornemens een zonnepark te ontwikkelen aan
de Achterste Groes te Bernheze. De gronden zijn direct ten oosten van het bedrijventerrein
gelegen, dit gebied tussen het bedrijventerrein en het buurtschap Zoggel kenmerkt zich
momenteel hoofdzakelijk door agrarisch gebruik.

Het zonnepark gaat fungeren als een bufferzone tussen de woonkernen van Bernheze en het
nieuw te realiseren bedrijventerrein. Het zonnepark omvat circa 10 hectare waarvan 3,3 hectare
zal worden benut voor 6 MW aan zonnepanelen. Hiermee kunnen op jaarbasis ongeveer 1.700
huishoudens van zonne-energie worden voorzien. De ontwikkeling van het zonnepark omvat
daarnaast de aanleg van de hiervoor benodigde infrastructuur zoals bekabeling, schakelstations
en een zone voor de landschappelijke inpassing. In figuur 4.4 is het ontwerp van het zonnepark
Achterste Groes weergegeven. De hoogte van de opstelling is maximaal 1,67 meter boven
maaiveld en de panelen liggen op 0,6 meter boven het maaiveld.

Voor deze ontwikkeling is een procedure voor de aanvraag van een omgevingsvergunning voor
het afwijken van het bestemmingsplan op grond van artikel 2.12 lid 1 onder a onder 3 van de
Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (Wabo), ook bekend als het projectafwijkingsbesluit,
verleend in februari 2019.

Figuur 4.4 Ontwerp Zonnepark Achterste Groes
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Afronding bedrijventerrein Cereslaan-West

De gemeente Bernheze is voornemens om het huidige bedrijventerrein Cereslaan-West uit te
breiden. De gronden, die agrarisch gebruikt worden, zijn gelegen tussen het bestaande
bedrijventerrein Cereslaan-West aan de Vismeerstraat, en de beoogde nieuwe Bosschebaan, ten
oosten van het te ontwikkelen bedrijventerrein Heesch West. Op het huidige bedrijventerrein is
met name kleinschalige bedrijvigheid aanwezig. Het uit te breiden deel is met name bedoeld voor
kleine tot middelgrote bedrijvigheid.

Het plan biedt circa 5 hectare ruimte aan nieuwe bedrijfsgronden. Daarnaast zijn er
intensiveringmogelijkheden binnen het bestaande bedrijventerrein. De nieuwe bedrijfskavels
hebben een oppervlakte van 1.000 m2 tot ongeveer 5.000 m2 in de milieucategorieén 2, 3.1 en
3.2 voor louter lokale bedrijven. Door invulling van deze gronden is sprake van afronding van
bedrijventerrein Cereslaan-West.

De nieuwe bedrijfsgronden worden ontsloten via een parallelstructuur op de aan te leggen
Bosschebaan. De noord-zuid-verbindingen voor autoverkeer op wegen op het bestaan de
bedrijventerrein Cereslaan-West blijven beperkt. In het noordoosten van het uitbreidingsgebied,
op de hoek bij de op- en afrit van de A59, is het gewenst om een publieke functie te realiseren,
zoals een fastfoodrestaurant, een tankstation of een carpoolplaats. De gemeente heeft een
voorkeur voor een fastfoodrestaurant.

In het stedenbouwkundig ontwerp voor Heesch West is ook het stedenbouwkundig ontwerp
voor het afronden van bedrijventerrein Cereslaan-West weergegeven.

Voor deze ontwikkeling wordt een afzonderlijke bestemmingsplanprocedure gestart.

\Y \\\V
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Figuur 4.5 Impressie afronding bedrijventerrein Cereslaan-West
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Voorgenomen activiteit, alternatieven en
varianten

Inleiding

De ambitie van de gemeenten Oss, 's-Hertogenbosch en Bernheze om een bedrijventerrein op de
locatie Heesch West te ontwikkelen is niet nieuw. Het voornemen is in de afgelopen jaren in
meerdere plannen en visies opgenomen. In paragraaf 5.2 is een beschrijving opgenomen van de
meest relevante plannen en visies met betrekking tot het bedrijventerrein Heesch West.

Voor de ontwikkeling van een nieuw bedrijventerrein is het van belang dat kan worden
aangetoond dat sprake is van een actuele behoefte. Daarnaast is een heldere onderbouwing
noodzakelijk waarom juist de locatie Heesch West het beste kan voorzien in deze behoefte. De
ladder voor duurzame verstedelijking is doorlopen om dit aan te tonen. De resultaten hiervan zijn
in paragraaf 5.3 beschreven.

De gemeenten Oss, ‘s-Hertogenbosch en Bernheze willen met Heesch West een hoogwaardig en
duurzaam bedrijventerrein creéren. Om dit te bereiken hebben de gemeenten een aantal
ambities, doelen en randvoorwaarden voor Heesch West geformuleerd. Deze zijn in paragraaf 5.4
verder uitgewerkt.

De ambities, doelen en randvoorwaarden voor Heesch West zijn uitgewerkt in een aantal
alternatieven en varianten. De samenstelling van deze alternatieven en varianten is in paragraaf
5.5 beschreven.

Planhistorie / locatiekeuze

Er wordt al jaren gesproken over Regionaal Bedrijventerrein Heesch West. De planvorming voor
het bedrijventerrein heeft een lange voorgeschiedenis. In eerst instantie was een groter en meer
algemeen gemengd bedrijventerrein voorzien. Op basis van het Masterplan 2017 is er een
duidelijke behoeft en focus gedefinieerd.

Start traject in 2002

Het traject start in 2002 wanneer de Provincie Noord-Brabant in het ‘Programma Werken
Stedelijke Regio Waalboss’ spreekt over het bedrijventerrein Heesch West. In december 2002 en
januari 2003 hebben de gemeenteraden van de gemeenten Bernheze, 's-Hertogenbosch,
Maasdonk en Oss ingestemd met het leveren van een financiéle bijdrage in het vervroegd
aanleggen van de ombouw van de A59. Om deze kosten te kunnen dekken is onder andere
afgesproken dat er 125 hectare netto uitgeefbaar bedrijventerrein wordt opgenomen in de
streekplanuitwerking Waalboss.

Streekplanuitwerking Waalboss 2004

In het Uitwerkingsplan Waalboss (provincie Noord-Brabant, 2004) is het gebied ten westen van
Heesch aangewezen als zoekgebied voor een regionaal bedrijventerrein. Het betreft een
bedrijventerrein wat voor een derde gericht zal zijn op logistiek en voor twee derde op
gemengde bedrijvigheid. Hierop tekenen de gemeenten Bernheze, ‘s-Hertogenbosch, Oss en
Maasdonk een intentie-overeenkomst (hier wordt de Gemeenschappelijke Regeling Heesch West
gevormd) en vestigen de gemeenten Bernheze en Maasdonk het voorkeursrecht op de
desbetreffende locatie.
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Figuu 5.1: Zoekgebied Heesch West in Uitwerkingsplan Waalboss

Structuurplan Regionaal Bedrijventerrein Heesch West en SMB (2005/2006)

In 2005 stellen de gemeenten Bernheze en Maasdonk ,een structuurplan op voor de ontwikkeling
van het bedrijventerrein. Het programma en de locatie van het bedrijventerrein zijn gelijk aan de
initiéle afspraken rondom Heesch West, 125 hectare buto bedrijventerrein. Een behoefteraming
van het CPB geeft echter aan dat de bedrijventerrein behoefte in Brabant als geheel lager uitvalt
dan de ramingen die zijn gebruikt bij het tot stand komen van het Streekplan Waalboss Oost. Om
deze reden wordt het bedrijventerrein gefaseerd ontwikkeld.

Omdat het structuurplan kaderstellend is voor toekomstige besluiten over m.e.r.-
(beoordelings)plichtige activiteiten, hebben de gemeenten voor de vaststelling van het
structuurplan in 2005 een 'Strategische Milieubeoordeling (SMB1) Regionaal Bedrijventerrein
Heesch West' opgesteld. De Strategische Milieubeoordeling is bedoeld om milieueffecten van
plannen en programma's tijdens de voorbereiding in beeld te brengen. In dit geval is de
Strategische Milieubeoordeling gebruikt om de locatie te bepalen, door onder andere te kijken
naar de huidige situatie, waardering, beleidskaders en ontwikkelingen aan de hand van relevante
planvormingsaspecten. De Strategische Milieubeoordeling geeft aan dat een
evaluatieprogramma moet worden opgesteld om de voorspelde effecten te monitoren. De
belangrijkste aandachtspunten zijn hierbij de verkeersafwikkeling, het transport van gevaarlijke
stoffen, de luchtkwaliteit en de kwaliteit van de leefomgeving.

In 2006 hebben de gemeenten Maasdonk en Bernheze de locatie van het bedrijventerrein en
enkele hoofdlijnen voor de inrichting nader vastgelegd in het Structuurplan Regionaal

Bedrijventerrein Heesch West (zie figuur 5.2).

De locatie is overgenomen in daaropvolgende provinciale streekplannen en in 2014 in de
Structuurvisie ruimtelijke ordening van Noord-Brabant.

Blad 74



Regionaal Bedrijventerrein Heesch West

Milieueffectrapport o
projectnummer 419174
24 mei 2019 definitief anteagroup

Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

2 EllE

TS

§

1\\ L -"‘lllﬁL *‘T

Figuur 5.2: Structuurplan Waalboss Oost (geen legenda beschikbaar)

Start bestemmingsplanprocedure Regionaal bedrijventerrein Heesch West en m.e.r. (2007)
In 2007 wordt een bestemmingsplanprocedure voor Heesch West opgestart, conform het
structuurplan bedraagt het programma 125 hectare bruto bedrijventerrein waarvan een derde
gericht zal zijn op logistiek en voor twee derde op gemengde bedrijvigheid. Ook voor deze
procedure is het uitvoeren van een m.e.r. noodzakelijk.

In 2007 is gestart met de m.e.r.-procedure voor het bestemmingsplan. Dit heeft in 2010
geresulteerd in een tussenrapportage die uitsluitend betrekking had op de externe
ontsluitingsstructuur. Deze tussenrapportage is in 2012 op onderdelen geactualiseerd, waarin
eveneens wordt ingegaan op de effecten van het bedrijventerrein. In juli 2013 zijn een
voorontwerpbestemmingsplan en een concept MER afgerond, gebaseerd op de toenmalige
voornemens ten aanzien van oppervlak, programma en inpassing. Deze zijn echter nooit in
procedure gebracht, mede door een evaluatie en herijking van het provinciaal bedrijventerreinen
programma in 2014 en de economische crisis.

Behoefteraming bedrijventerreinen Noord-Brabant 2014-2040 (2014)

In 2014 volgt een nieuwe provinciale prognose van behoefte naar bedrijventerreinen in Noord-
Brabant, waaruit blijkt dat er meer behoefte is aan ruimte voor grootschalige logistiek. Het
programma van het bedrijventerrein was toen nog hoofdzakelijk gericht op gemengde
bedrijvigheid. Dit sloot dus niet meer goed aan op de veranderde behoefte.
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Masterplan Heesch West (2017)

De gemeente Maasdonk is per 1 jan 2015 opgegaan in gemeente Den Bosch en Oss. Hierdoor
verandert de samenstelling van de Gemeenschappelijke Regeling en het bevoegd gezag (vanaf nu
gemeente Bernheze en ’s-Hertogenbosch). In 2016 volgt een actualisatie van het afsprakenkader
‘AgriFoodCapital: Actualisatie afsprakenkader 2012, 2016’, hierin wordt ingegaan op de vraag-
aanbod verhouding voor bedrijventerreinen op basis van kwantiteit en kwaliteit. De veranderde
vraag van de markt en de aantrekkende economie vragen om een herijking van het programma
en een nieuwe onderbouwing van Bedrijventerrein Heesch West. In opdracht van de
Gemeenschappelijke Regeling wordt in 2017 dan ook een Masterplan voor Heesch West naar
buiten gebracht (Buck Consultants International: Masterplan Heesch West, 2017). Het
Masterplan voor Heesch West bevat de herijking van het programma. Door een groter aandeel
van het bedrijventerrein op grootschalige logistiek te richten sluit het programma beter aan op
de veranderde vraag van de markt.

Conclusie locatiekeuze

Het voornemen en de locatie voor Regionaal Bedrijventerrein Heesch West is al in 2004 voor de
eerste keer ruimtelijk-planologisch vastgelegd in het Uitwerkingsplan Waalboss van de provincie
Noord-Brabant. De locatie, ten zuiden van de A59 op de grens van ’s-Hertogenbosch, Bernheze
en Oss, is het resultaat geweest van het locatieonderzoek in 2005 in een zogenaamde
strategische milieubeoordeling (een plan-m.e.r. “avant la lettre”) en in 2006 ruimtelijk
planologisch vastgelegd in het Structuurplan Regionaal Bedrijventerrein Heesch West.

De locatie is overgenomen in daaropvolgende provinciale streekplannen en in 2014 in de
Structuurvisie ruimtelijke ordening van Noord-Brabant. In het concept MER en
voorontwerpbestemmingsplan in 2013 (die uiteindelijk niet in procedure zijn gebracht) is de
locatiekeuze overgenomen: er was destijds geen aanleiding om de locatiekeuze te moeten
heroverwegen.

Ook nu is er geen aanleiding om de locatiekeuze te heroverwegen. De voordelen van de locatie
blijven onverminderd geldig: een goede ontsluiting op de A59, een ligging met een minimale
hinder op woningen/woonkernen op de omgeving en een ligging in een gebied met relatief
weinig landschappelijke, cultuurhistorische, natuur- en andere waarden en relatief weinig andere
belemmeringen vanuit bijvoorbeeld water, veiligheid e.d. Het regionale bedrijventerrein heeft
een (boven)regionale uitstraling en ligt als een zelfstandige eenheid in het landschap. Ruimtelijk
gezien is het wenselijk dat het bedrijventerrein niet direct aansluit bij Heesch of Vinkel. Dat zijn
namelijk kernen met een lokaal karakter en uitstraling.

Wet- en regelgeving en beleidskaders zijn uiteraard geactualiseerd en veranderd, maar hieruit

komen geen argumenten voor een heroverweging. Hetzelfde geldt voor het zoekgebied zelf:
de milieusituatie in het zoekgebied is in hoofdlijnen hetzelfde als in 2004 en 2013.
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Voorgenomen activiteit

Doel

Het doel van de GR is om een nieuw, functioneel, duurzaam grootschalig bedrijventerrein te
ontwikkelen. Op het terrein wordt een integraal concept neergezet van bedrijven die (zeer) veel
ruimte nodig hebben, regionale bedrijvigheid, circulaire energieproductie en met een ruimtelijke
inpassing die veel kwaliteit neerzet voor natuur en leefomgeving.

Heesch West is geen algemeen gemengd bedrijventerrein maar kan, op basis van unieke
eigenschappen, voorzien in een behoefte die op andere terreinen niet of nauwelijks meer
beschikbaar is. Het gaat dan bijvoorbeeld om de mogelijkheid voor (zeer) grootschalige kavels en
robuuste vestigingsvoorwaarden, waaronder hoge milieucategorieén (d.m.v. inwaartse zonering),
schaalgrootte, geluidszone e.d. Heesch West zorgt voor nieuwe arbeidsplaatsen en versterkt de
lokale economie.

Een nieuw terrein is de ultieme kans om concreet in te spelen op duurzaamheidsdoelen. Heesch
West wordt niet ontwikkeld volgens de standaard zoals dat in het verleden gebeurde. De blik
wordt nadrukkelijk gericht op de toekomst: voor energie, klimaat en CO2 wordt gericht op de
(inter)nationale doelstellingen van 2030. Er wordt een innovatief duurzaamheidsconcept
ontwikkeld met aandacht voor zowel optimale duurzame lokale opwekking op bedrijfspercelen
en in het openbaar gebied, alsook mogelijkheden voor uitwisseling en opslag. Heesch West wil
hiermee partner zijn voor die bedrijven die meegaan in het toekomstperspectief 'Energiek, groen
en circulair'.

In paragraaf 5.3.2 is de stedenbouwkundige opzet op hoofdlijnen kort weergegeven. In paragraaf
5.3.3 komen eerst de beoogde functies, uitgifte en fasering en daarbij geldende
randvoorwaarden voor de ontwikkeling aan bod, paragraaf 5.3.4 biedt nader inzicht in de
hoofdprincipes en randvoorwaarden voor de duurzame energievoorzieningen en
inrichtingsaspecten van het bedrijventerrein.

Stedenbouwkundige opzet

Het bedrijventerrein

Het stedenbouwkundig plan voor Heesch West is op hoofdlijnen. Het is geen eindplan en heeft
een flexibele structuur die vrijheid biedt in fasering en omvang. Deze flexibiliteit en vrijheid
spelen zich af binnen de contouren van het bedrijventerrein. De groene randen rondom het
bedrijventerrein vormen de contouren. Ze markeren de grenzen tussen het bedrijventerrein en
de omgeving, zorgen voor inpassing in de omgeving en zorgen voor de nodige afstand tussen de
omgeving en het bedrijventerrein, onder andere vanuit milieuoogpunt.

De verkaveling is flexibel en modulair van opzet. De verkaveling en ontsluiting is haaks op de
Bosschebaan, zodat het terrein flexibel in te delen is en het zich kan aanpassen aan de omvang
van bedrijven. De diepte van de kavels ten oosten van de Koksteeg kan aangepast worden. De
exacte ligging van de noord/zuid gerichte ontsluitingen op het terrein liggen niet vast en kunnen
nog wat schuiven (oostelijk en westelijk) zodat de meest optimale bedrijfskavel kan ontstaan. De
principes van de ontsluiting en groenstructuur liggen wel vast en zijn cruciaal voor het
kwaliteitsbeeld van het bedrijventerrein.

In figuur 5.3 is het stedenbouwkundig plan van het bedrijventerrein weergegeven.

Blad 77



Regionaal Bedrijventerrein Heesch West

Milieueffectrapport o
projectnummer 419174
24 mei 2019 definitief anteagroup
Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

Figuur 5.3b Stedenbouwkundig ontwerp regionaal bedrijventerrein Heesch West (80 ha)

Heesch West heeft een zelfstandige positie met een eigen (boven) regionale identiteit. Het
terrein ligt bewust niet aan de rand van een dorpskern of stad. Het is een nieuwe kern, een
nieuw werklandschap dat vrij ligt in het landschap. Dat biedt de kans om een sterk eigen,
duurzaam karakter te creéren. Een bijkomend voordeel van deze vrije ligging is dat het
bedrijventerrein relatief hoge milieucategorieén kan aanbieden. Het terrein is georiénteerd op de
snelweg A59.
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Figuur 5.3c Stedenbouwkundig ontwerp en naam onderdelen Heesch West

Een robuuste groenstructuur (het circulair landschapspark) deelt het gebied op in vijf grote
bedrijfslocaties die variéren in grootte van 11 tot 20 hectare. Het terrein is specifiek geschikt voor
grootschalige bedrijvigheid. Aan de westzijde ligt een zichtlocatie. Alle locaties zijn georiénteerd
op het landschapspark. De totale omvang van dit park bedraagt 54 hectare. De thema's
Klimaatadaptatie, Landschap en biodiversiteit, Circulaire materialen en Mobiliteit zijn verweven
in het hele plan en bepalend geweest in de opzet ervan. Het landschapspark biedt een robuuste
basisstructuur aan waarin deze circulaire thema's in een samenhangend ecosysteem worden
geintegreerd.

Heesch West is georiénteerd op de A59 en verbonden via de afritten Nuland/Vinkel in het oosten
en Oss-West/Heesch in het westen. Tussen deze afritten komt parallel aan de A59 de ontsluiting
van Heesch West te liggen. Dat gebeurt deels over bestaand tracé en deels over een nieuw aan te
leggen tracé. Dit is de entree van Heesch West. Deze ontsluitingsstructuur zorgt ervoor dat er zo
min mogelijk tussenkomst is tussen vrachtverkeer van de A59 en Heesch West enerzijds en
verkeer in de omgeving anderzijds. Het snelle vrachtverkeer wordt gescheiden van langzamere
verkeersdeelnemers als landbouw- en fietsverkeer. Zo wordt de belasting van het regionaal
verkeersnetwerk beperkt.

Heesch West is nadrukkelijk geen anoniem, naar binnen gekeerd, afgesloten terrein exclusief
voor bedrijven. Het is een overzichtelijk en toegankelijk gebied, uitnodigend voor bedrijven, haar
werknemers, klanten én voor recreanten en omgeving.
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De verkeersstructuur

Het bedrijventerrein moet goed bereikbaar zijn. De omgeving wordt niet belast met
vrachtverkeer van en naar het bedrijventerrein, daarom wordt de bestaande parallelweg
(Bosschebaan) aangepast en uitgebreid. Via deze weg wordt het verkeer snel en efficiént naar de
A59 geleid.

Ontsluiting bedrijventerrein

Er is in voorgaande fases van plan- en besluitvorming uitgebreid onderzoek gedaan naar de
mogelijkheden en aandachtspunten voor ontsluiting van Regionaal Bedrijventerrein Heesch West
op de A59. Dit heeft in 2013 geleid tot een aantal concepten, variérend van een directe
aansluiting tot een parallelweg. Het voorstel voor een directe aansluiting is door Rijkswaterstaat
afgewezen aangezien er teveel aansluitingen te dicht op elkaar zouden komen te liggen. Om deze
reden is in 2013 gekozen voor een ontsluiting via de parallelweg Bosschebaan ten zuiden van de
A59 die aansluit op de bestaande aansluitingen op de A59 bij Nuland en Heesch. Deze keuze is
vastgelegd in een besluit van de gemeenteraden van Bernheze en (toen nog) gemeente
Maasdonk. De parallelstructuur en aansluitingen liggen er al deels, deels moeten ze nog worden
aangelegd of worden aangepast (om geschikt te zijn voor zeer grootschalige logistiek met zeer
lange zware vrachtwagencombinaties (LZV). De toegepaste ontwerpsnelheid is 70 km/uur. In
Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. zijn de infrastructurele maatregelen voor de parallelweg
osschebaan weergegeven.
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Figuur 5.4 Infrastructurele maatregelen parallelweg (bron: Goudappel Coffeng, 2019)

Interne ontsluitingsstructuur

Het uitgangspunt is om het onderliggend wegennet zo min mogelijk te belasten. Het
bedrijventerrein wordt daarom alleen ontsloten via de Bosschebaan. Behoudens de entree en de
rotonde met de Weerscheut komen er geen aansluitingen voor auto- en vrachtverkeer vanaf de
Bosschebaan naar lokale wegen.

Voor de interne ontsluiting van het bedrijventerrein worden nieuwe wegen aangelegd (zie figuur
5.5). Deze sluiten aan op de nieuwe rotondes op de Bosschebaan. De Koksteeg wordt
afgewaardeerd tot fietspad.

Het langzaam verkeer en landbouwverkeer wordt gescheiden van het overige gemotoriseerde
verkeer van het bedrijventerrein. Hiervoor wordt een fietsstraat ten zuiden van de Bosschebaan
aangelegd. Er is bewust gekozen voor de zuidzijde. Dan hoeft het fietsverkeer namelijk maar één
keer de nieuwe ontsluitingsweg over te steken. Dat gebeurt bij het kruispunt Cereslaan. Dit is een
kruispunt dat met verkeerslichten geregeld is. Dit is de meest veilige oplossing en zorgt voor het
minste oponthoud op de nieuwe ontsluitingsweg.
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Figuur 5.5 Interne ontsluitingsstructuur

Overige mobiliteit

Heesch West is toegankelijk met openbaar vervoer. Er is een goede bereikbaarheid voor
langzaam verkeer, vanuit Oss, Den Bosch en omgeving. Routers zijn aangesloten op routes in de
omgeving en nodigen uit voor recreatief medegebruik.

Beoogde functies, uitgifte en fasering

Uitgifte bedrijfskavels en fasering

Sinds 2016 heeft de regio samen met de provincie Noord-Brabant een afsprakenkader
bedrijventerreinen (Afsprakenkader bedrijventerreinen regio Noordoost-Brabant 2016 - 2025)
vastgesteld waarin een planning voor bedrijventerreinen is opgenomen met als basis
vraaggericht ontwikkelen. Hierbij is de vraag afgezet tegen het aanbod in de regio en voor
grootschalige logistiek heeft bovenregionale afstemming plaatsgevonden.

In het afsprakenkader bedrijventerreinen zijn programmatische uitgangspunten voor de
ontwikkeling van Heesch West opgenomen, dit afsprakenkader is in regionaal verband afgestemd
(zie tekstkader). Het Masterplan Gebiedsontwikkeling Bedrijventerrein Heesch West (BIC,
september 2017) schetst het ontwikkelperspectief van Heesch West met aandacht voor fasering,
thematisering, duurzaamheid, landschappelijke inpassing en organisatiestructuur. De regionale
afspraken en de conclusies van het Masterplan zijn doorvertaald naar randvoorwaarden voor de
voorgenomen activiteit. Deze zijn hieronder weergegeven.
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Afsprakenkader bedrijventerreinen regio Noordoost Brabant 2016-2025

Een goede regionale afstemming draagt bij aan het begeleiden en vestigen van bedrijven op de meest
passende plek. Op bestuurlijk niveau vinden er regionale ruimtelijke overleggen (RRO’s) plaats over de
hoofdlijnen en aspecten van de gewenste ruimtelijke inrichting, het te voeren ruimtelijk beleid en het te
voeren waterbeleid in het RRO-gebied Noordoost-Brabant. Daarnaast vindt op ambtelijk niveau
regionale afstemming plaats via het zogenaamde 1-loket, een regionaal samenwerkingsverband tussen
meerdere gemeenten in de regio Noordoost-Brabant. Het loket heeft als doel ervoor te zorgen dat een
bedrijf met een grootte van meer dan 1 hectare of onderneming die zich wil vestigen in de regio, op de
juiste plaats terecht komt. Het 1-loket baseert zich op het ‘Afsprakenkader bedrijventerreinen regio
Noordoost-Brabant 2016 — 2025 (of diens opvolger), waarin onder meer is afgesproken dat de ‘Ladder
voor Duurzame verstedelijking’ wordt toegepast.

Het bedrijventerrein biedt in de komende 20 jaar ruimte aan in totaal maximaal 80 ha netto
uitgeefbare kavels: 50 ha netto uitgeefbare kavels in de 1 fase en 30 ha netto uitgeefbare kavels
in de 2¢ fase door vraaggericht te ontwikkelen. De ontwikkeling van 30 hectare in de 2° fase is
alleen mogelijk als voldaan wordt aan de ladder voor duurzame verstedelijking, en ook dat de
eerste 50 ha van Heesch West voor minimaal 70% moet zijn uitgegeven, of dat behoefte is aan
specifiek kwaliteiten die binnen de eerste 50 ha niet (meer) voorhanden zijn.

De bedrijven in 1¢ fase zijn alleen voorzien in het gebied ten noorden van het Energiepark, de
bedrijven in de 2¢ fase zijn tevens mogelijk in het gebied ten zuiden van het Energiepark. Het
gebied ten noorden van het Energiepark waarbinnen de eerste 50 ha netto uitgeefbare kavels
zijn voorzien, is overigens groter dan 50 ha, namelijk circa 65 ha. Dit is gedaan om de diverse
kwaliteiten en daarmee de complementariteit van Heesch West in het regionale aanbod optimaal
te kunnen inzetten, zodoende worden de mogelijkheden open gehouden en een
stedenbouwkundige goede verkaveling bereikt.

Voor Heesch West gelden conform de regionale afspraken de volgende uitgangspunten:

. Kleinschalige bedrijvigheid, in ieder geval kleiner dan 5.000 m?2, wordt naar mogelijkheden lokaal
gehuisvest. Huisvesting op Heesch West is voor deze bedrijven mogelijk als het specifiek
ondersteunende diensten voor XL-logistiek en of energieconcepten betreft; in de doelgroepen en
typering van bij recht-toegestane bedrijven zijn aan de logistiek ondersteunende bedrijven dan ook
genoemd.

. Uitgaan van een inwaartse zonering ten opzichte van de omliggende milieugevoelige bebouwing
wordt op Heesch West een zo hoog mogelijke milieucategorie toegestaan, bij recht tot en met
milieucategorie tot en met milieucategorie 4.2. milieucategorie 5.1 via een afwijkingsprocedure.

. Bedrijven groter dan 5 hectare vinden elders geen passend aanbod meer. Het betreft met name XL-
logistiek maar mogelijk ook bouw. Heesch West voorziet voor deze bedrijven in een uniek en
optimaal kavelaanbod. Mogelijke interesse vanuit Agrofood bedrijvigheid wordt primair naar
Foodpark Veghel begeleid. Voor bedrijven van 1 - 5 hectare, in de sectoren logistiek, innovatieve
concepten en regionale verplaatsers zijn er, afhankelijk van specifieke vestigingsplaatskwaliteiten,
mogelijk vestigingsplaatsalternatieven. Binnen de grenzen van de ontwikkelende gemeenten is er
met name op Vorstengrafdonk (VGD) nog passend aanbod. Afspraak is dat met name als op VGD het
percentage uitgegeven terrein nog lager dan 70% is (september 2018 ca. 40% uitgegeven, circa 10
ha in optie en diverse leads), bedrijven in ieder geval actief naar Vorstengrafdonk worden begeleid.
Zonder specifieke en gemotiveerde aanleiding wordt daar niet van afgeweken.

. Elders in Noordoost Brabant is bijvoorbeeld Laarakker qua kwantitatief aanbod een alternatief.
Afstemming via het regionaal 1-loket draagt eraan bij om bedrijven op de qua ligging en kwaliteit
meest passende locaties aan te duiden en hen daarbij te begeleiden. Constatering is dat vanuit
marktperspectief er een 'waterscheiding' is binnen de regio. Dit is ook door de regio in het
afsprakenkader Bedrijventerreinen zo vastgesteld
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Figuur 5.6 Uitgifte bedrijfskavels en fasering

Type bedrijven, omvang bedrijfskavels en milieuzonering
De nadruk van het profiel van het bedrijventerrein ligt op de volgende doelgroepen:

Doelgroep Regionaal belang
Grootschalige De regio Noordoost-Brabant is een belangrijke hotspot voor logistieke
logistiek activiteiten van verladers, handelsbedrijven en logistieke dienstverleners in

Nederland. Een belangrijke ontwikkeling is dat de grootschalige bovenregionale
distributiecentra meer dan gemiddeld kiezen voor Brabant als
vestigingsplaatslocatie. De ambitie voor doorontwikkeling van logistieke
activiteiten in Brabant is neergelegd in de Logistieke Agenda van Brabant.

Innovatieve Een belangrijke stuwende sector in de regio Noordoost-Brabant is de bouw. De
concepten bouwsector heeft te maken met een aantal maatschappelijke trends zoals
verduurzaming, digitalisering, en circulariteit. De komende jaren worden
thema’s als duurzaam bouwen, standaardisering (prefabricage), en
materiaalverhuur steeds belangrijker. Heesch West is gezien de concentratie
van bouwbedrijven in de regio en de gunstige centrale ligging een interessante
locatie voor het faciliteren van innovatieve concepten binnen deze sector.

Vanuit logistieke activiteiten zijn er steeds meer signalen waaruit blijkt dat de
transformatie naar duurzaam logistiek vastgoed en een meer circulaire
economie langzaam op gang begint te komen. Producenten proberen meer
regie te krijgen over de totale keten en kijken ook steeds meer naar
retourstromen. Verwerkende bedrijven spelen in op de retourstromen en
zoeken daarbij naar strategische partners. Logistieke dienstverleners
ontwikkelen omgekeerde ketens met klanten of sluiten aan bij andere partners
Als belangrijke driver daarvan is ook de kwaliteit en economische haalbaarheid
van circulaire energievoorzieningen in de afgelopen jaren met sprongen vooruit
gegaan. Vooral de markt voor (mobiele) zonnepanelen biedt kansen voor
bedrijventerreinen met grootschalig vastgoed. Heesch West is als locatie voor
grootschalig logistiek vastgoed bij uitstek geschikt om voorop te lopen als het
gaan om deze innovaties in circulaire economie en duurzaamheid.
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Doelgroep Regionaal belang
Regionale Binnen de gemeente Bernheze, Oss en ’s-Hertogenbosch zijn enkele bedrijven
verplaatsers geidentificeerd waarvan het gewenst is dat deze naar een meer geschikte

locatie verplaatsen. Het gaat voornamelijk om bedrijven die actief zijn in de
bouw, recycling en infrastructuur en hinder veroorzaken voor de omgeving,
waardoor ze niet meer in bestaand stedelijke gebied passen. Heesch West is
met de milieuruimte en grootschalige opzet een interessante opvanglocatie
voor dit soort bedrijven. Ook voor bedrijven uit de regio die een snelle groei
doormaken en veel ruimte nodig hebben kan Heesch West interessant zijn als
opschalingslocatie. Dit kan bijvoorbeeld zijn in de sectoren agro & food,
logistiek, of de bouwsector. De marktvraag vanuit regionale verplaatsers is
onderdeel van de marktinventarisatie.

Op basis van de stedenbouwkundige structuur en landschappelijke inpassing kan grootschalige
logistiek het beste zich vestigen aan de oostzijde, te beginnen langs de snelweg. Bedrijven die
een zichtlocatie wensen, vestigen zich beter aan de westzijde van het gebied, nabij de Koksteeg
en direct langs de snelweg. Sommige duurzame concepten hebben juist weer een hogere
milieucategorie nodig, die centraal in het plangebied mogelijk is.

Met de effecten op de omgeving wordt zoveel mogelijk al vooraf rekening gehouden. Voor het
bedrijventerrein wordt een inwaartse zonering toegepast. Er worden bufferzones rondom
gevoelige bestemmingen (zoals woningen) gelegd. Deze bufferzones bepalen vervolgens welke
bedrijfscategorieén op een bepaalde plek binnen het bedrijventerrein mogelijk zijn. Een aantal
gevoelige bestemmingen binnen het plangebied, zoals de woningen langs de Koksteeg, is ten
behoeve van de ontwikkeling van het bedrijventerrein opgekocht. Deze objecten verliezen hun
woonbestemming. Hiermee ontstaat voldoende ruimte voor de realisatie van bedrijven uit de
sectoren logistiek, circulaire economie, energie en nieuwe concepten in de bouw.

De afstanden voor de bufferzones zijn afkomstig uit richtafstanden uit ‘het groene boekje’
(Bedrijven en milieuzonering) dat door de Vereniging van Nederlandse Gemeenten is opgesteld.
Het plangebied met omgeving is daarbij beschouwd als ‘gemengd gebied’. Dit vanwege de
aanwezigheid van verschillende functies direct naast elkaar, zoals bedrijven, woningen en
agrarische bedrijven, alsmede vanwege de aanwezigheid van doorgaande routes (zoals de
rijksweg A59).

In tabel 5.1 zijn de algemene richtafstanden tussen de bedrijfsfuncties en de omliggende
gevoelige bestemmingen weergegeven.

Tabel 5.1 Algemene richtafstanden volgens de VNG-Brochure Bedrijven en milieuzonering (2009)

Milieuhindercategorie Gebiedstypering Gemengd gebied

1 0 meter

2 10 meter
3.1 30 meter
3.2 50 meter
4.1 100 meter
4.2 200 meter
5.1 300 meter
5.2 500 meter
5.3 700 meter

6 1.000 meter
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Figuur 5.7 Milieuzonering Heesch West

Overige functies
Binnen het plangebied is er, naast de ruimte voor bedrijfsfuncties, ruimte voor andere functies. In
Figuur 5.8 zijn de overige functies weergegeven en hieronder nader beschreven.

Bestaande woningen langs de zuidzijde

Enkele woningen langs de Koksteeg (nr. 22, 23 en 24) en ten noorden van de Zoggelsestraat (nr.
118, 120 en 122) blijven in het plan behouden, waarbij ze wel worden omgevormd naar
bedrijfswoningen (in plaats van burgerwoningen). In ruimtelijk opzicht vormen de percelen in de
toekomst de overgang van het grootschalige bedrijventerrein naar het achterliggende agrarische
landschap. Door de beperkte massa op deze percelen langs het lijnvormige element dat wordt
gevormd door de Zoggelsestraat, ontstaat een duidelijke begrenzing van Heesch West. Op de
percelen, die van beperkte omvang zijn, is derhalve ook ruimte geboden aan nieuwe
(kleinschalige) bedrijvigheid, tot maximaal milieucategorie 1 en 2. Een bedrijfsinvulling is een
logische invulling, gezien de nabijgelegen bedrijvigheid van Heesch West in de toekomst.
Bovendien blijkt uit actuele gegevens van de grondgebiedgemeenten dat er behoefte is aan dit
soort kleinschalige percelen voor kleinschalige bedrijvigheid.

Overigens blijven de bestaande (burger)woningen Weerscheut 8a en 8b ook behouden. Dit is
mogelijk vanwege de grotere afstand tot aan de beplande bedrijven, en de beoogde afscherming
door de brede groen-/blauwe zone in de vorm van het Zon- en Waterpark. Anders dan de
voornoemde woningen, die worden omgevormd naar bedrijfswoningen, behouden deze
woningen ook hun woonbestemming. Ze maken in ruimtelijk opzicht namelijk geen deel uit van
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de ontwikkeling van Heesch West, maar zijn door hun ligging wel meegenomen in het
plangebied.

! sy

: = (bedrijfs)woningen
Koksteeg 18 . : Zoggelsestraat

T

Figuur 5.8 Ligging overige functies

Bestaande tankstation en wegrestaurant De Lucht

Ter plaatse van het bestaande tankstation De Lucht ten noorden van het nieuwe bedrijventerrein
is conform de huidige situatie bedrijvigheid t/m categorie 3.1 toegestaan. Het tankstation is
tevens een verkooppunt voor motorbrandstoffen en ondergeschikte detailhandel. Ter plaatse
van het bestaande wegrestaurant De Lucht, eveneens ten noorden van het nieuwe
bedrijventerrein, is uitsluitend een restaurant toegestaan. De bestaande functies zijn
conserverend meegenomen in het bestemmingsplan.

‘Gemengde functie’ Koksteeg 18

Voor het pand aan de Koksteeg 18, een voormalige woning, worden de functies horeca (in de
vorm van een restaurant o.i.d.), vergaderfaciliteiten, informatiecentrum e.d. toegelaten. Dit pand
verliest de woonfunctie uit het voorgaande plan omdat dit zich niet verenigt met de boogde
bedrijfsdoeleinden. Omdat het pand een karakteristieke uitstraling heeft, is het wel gewenst het
te behouden. De voornoemde functies ondersteunen de toekomstige bedrijvigheid én de
toekomstige recreatieve functies (parken, fiets- en wandelroutes) in het plangebied

Verder biedt het bedrijventerrein ruimte aan duurzame energievoorzieningen, zoals
zonneparken, windturbines en mogelijk waterstof als energiedrager, openbare infrastructuur
(ontsluitingswegen, fietspaden en dergelijke) en groen- en watervoorzieningen c.q.
landschappelijke inpassing. Deze komen in paragraaf 5.3.4 nader aan bod.
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5.34 Hoofdprincipes duurzame energievoorzieningen en inrichtingsaspecten

Voor Heesch West is het Circulair kwaliteitsplan opgesteld: een integraal visie-, ambitie- en
ontwikkelplan (zie figuur 5.9). Het stelt kaders en biedt daarbij ruimte en inspiratie voor
ontwikkeling voor nu én de toekomst.

Het circulair kwaliteitsplan beschrijft de ambities op gebied van circulariteit, duurzaamheid,
energie, stedenbouwkunde, landschap, biodiversiteit, klimaatadaptatie, mobiliteit, toepassing
van materialen en beeldkwaliteit van Heesch West. Het is een weergave van de gezamenlijke
ambities van de betrokken gemeenten Bernheze, 's-Hertogenbosch en Oss, provincie Noord-
Brabant en waterschap Aa en Maas. Het is bedoeld als inspiratie- en toetsingsdocument voor
bedrijven en ondernemers. Daarnaast worden omwonenden en geinteresseerden nadrukkelijk
uitgenodigd om te participeren in Heesch West, bijvoorbeeld in het circulair landschapspark.

Hoofdprincipes

In het circulair kwaliteitsplan Heesch West zijn de doelstellingen voor het bedrijventerrein
uitgewerkt in vijf hoofdprincipes:

e Energie;

e Landschap en biodiversiteit;

e  Circulair bouwen en ontwikkelen;

e  Mobiliteit;

e Klimaatadaptatie.
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Figuur 5.9 Circulair kwaliteitsplan Regionaal bedrijventerrein Heesch West
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Energie

Heesch West heeft een enorme potentie als het gaat om het opwekken van elektrische energie.
Bronnen daarvoor zijn zon, wind en mogelijk ook water. Ook uitwisseling van koude en warmte
behoort tot de mogelijkheden. Heesch West ontwikkelt daarom een eigen energieconcept. Dit is
gericht op de activiteiten en opwekkingsmogelijkheden op het terrein zelf, maar met oriéntatie
naar de omgeving. Het speelt in op de regionale energiestrategie die door de gemeenten wordt
ontwikkeld.

Op Heesch West wordt energie lokaal en duurzaam opgewekt in een mix van o.a. zonne-energie
(0.a. op daken) en windenergie. Bedrijven dienen zoveel mogelijk in hun eigen
energievoorziening te voorzien. De bedrijven worden dan ook niet aangesloten op het gasnet.
De energieopwekking vindt behalve op de bedrijfspercelen en in bedrijven zelf ook plaats in het
landschapspark. Het landschapspark bestaat uit meerdere onderdelen. De centraal gelegen ‘Zon-
en Waterpark’ en ‘Wind- en Natuurpark’ zijn geschikt voor de ontwikkeling van diverse vormen
van energieopwekking en duurzaamheid. In het bestemmingsplan worden drie locaties
aangewezen voor de realisatie van een drietal windturbines in het Wind- en Natuurpark.
Zonnepanelen worden in het open watergebied (drijvende zonnepanelen) in het Zon- en
Waterpark en tijdelijk in het gebied ten zuiden van het Wind- en Natuurpark gerealiseerd.
Daarnaast zijn ontwikkelingen mogelijk zoals de opslag van waterstof, centrale waterzuivering en
vergisting- en composteerinstallaties.

Voor het plangebied wordt momenteel een energievisie opgesteld waarin de mogelijkheden
concreet worden uitgewerkt, inclusief een verkenning van innovaties zoals power to fuel
(waterstof/hydrozine).

REKKEN S —

Entree 's-Hertogenbosc!

lAchterste Groes

=7 _
=
k

—

Zonnepark

3 windturbines

Figuur 5.10 Energie op Heesch West
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Landschap en biodiversiteit

Door de realisatie van Heesch West verandert het landschap. Het oorspronkelijke grootschalige
halfopen tot open agrarische landschap verdwijnt en er komt een grootschalig werk- en
energielandschap voor terug.

Heesch West gaat daarbij onvermijdelijk ten koste van huidige landschappelijke en ecologische
waarden (zie Hoofdstuk 3 en hoofdstukken 17 en 22 in het MER). Wel is het plangebied van
Heesch West ingepast in bestaande landschappelijke structuren, is het beoogde
stedenbouwkundige ontwerp geinspireerd op het huidige landschappelijke karakter van het
gebied, zijn landschappelijke waarden zoveel als mogelijk behouden (bijvoorbeeld structuren als
de Weerscheut, Koksteeg, Raktstraat, Ruitersdam) en waar dit niet mogelijk is op andere plaatsen
op het bedrijventerrein teruggebracht (bijvoorbeeld houtsingels).

Daarnaast is vanuit de duurzaamheidsdoelstelling voor Heesch West fors ingezet op de realisatie
van nieuwe robuuste landschappelijke waarden, waarmee tevens invulling is gegeven aan
kwaliteitsverbetering van het landschap, zoals in het provinciaal beleid gevraagd. Het
landschap/groen is zo ontworpen dat het ecologische meerwaarde heeft en naast mitigatie biedt
voor negatieve effecten ook breder de biodiversiteit stimuleert. Er wordt ingezet op het creéren
van zoveel mogelijk robuuste groenzones met ecologisch interessante gradiénten (hoog-laag,
droog-nat, open-gesloten).

Heesch West voegt een robuuste landschappelijke structuur toe die contact maakt met de
omgeving, een beleefbaar 'Circulair Landschapspark'. Het bedrijventerrein wordt omgeven door
groen. Oude landschappelijke en cultuurhistorische structuren zoals Koksteeg, Raktstraat en
enkele gebouwen en houtopstanden zijn ingepast.
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Figuur 5.11 Circulair Landschapspark
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Er komen diverse leefgebieden voor broedvogels, vleermuizen en insecten in de landschappelijk-
cultuurlijke Parksingels (Parksingel Koksteeg, Parksingel Centraal en Hoge Parksingel) en een
leefgebied voor vissen, amfibieén, marterachtigen en watervogels in de wilde moeraszone in het
Energie en Natuurpark en in en rond de waterpartijen in , het Zon- en Waterpark. Deze gebieden
hebben een grote biodiversiteit en worden gecombineerd met lokale, duurzame
energieopwekking. In het open watergebied is ruimte voor vissen en watervogels en in het
zuidelijk, droge bosgebied juist bosvogels, uilen en marterachtigen. De leefgebieden hebben een
grote biodiversiteit en worden gecombineerd met lokale, duurzame energieopwekking.

In het algemeen kan daarmee gesteld worden dat Heesch-WestHeesch West enerzijds tot verlies
van huidige landschappelijke en ecologische waarden leidt, maar anderzijds zowel zoveel als
mogelijk landschappelijke waarden respecteert als een forse landschappelijke en ecologische
kwaliteitsimpuls biedt.

Al deze gebieden zijn toegankelijk via struinpaden, fietspaden en parkeerplaatsen voor personeel
maar ook voor recreanten uit de regio. Langs de Koksteeg komt een educatieve etalage van
“energiek, groen en circulair Heesch West'.

Circulair bouwen en ontwikkelen

Heesch West is een circulair bedrijventerrein, dat uit zich op allerlei manieren. Bij het bebouwen
en aanleggen van bedrijfskavels en openbare ruimte wordt actief geanticipeerd op het
grondstoffenakkoord 2030. Daarin wordt bepaald dat er in 2030 50% minder primaire
grondstoffen worden toegepast, bijvoorbeeld door toepassing van biobased materialen,
minimalisering van materiaalgebruik en hergebruik van bouwmaterialen. Ook hergebruik van te
verwijderen beplanting of andere materialen uit het gebied (van de woningen en schuren die
afgebroken worden) past hierbij.

Bij circulair bouwen staat de kwaliteit van het gebouw en (her)gebruiksmogelijkheden van
gebouw en materialen waaruit het is opgebouwd op de lange termijn centraal. Ontwikkelaars,
bouwers en gebruikers kijken daarbij ook steeds meer naar de interne kwaliteit in de gebouwen
en de effecten op gezondheid en welzijn van gebouwgebruikers. De royale en robuuste
groenstructuur van Heesch west waarin de bedrijven worden ingepast speelt eveneens een
belangrijke rol hierin.

Mobiliteit

Er zijn veel mogelijkheden voor duurzame mobiliteit, zoals het gebruik van opgewekte elektrische
energie als brandstof in vrachtwagens en heftrucks in magazijnen. Of het omzetten van
elektrische energie naar waterstofgas om deze daarna te gebruiken als brandstof.
Beschikbaarheid van duurzame energiebronnen zijn een eerste voorwaarde om deze mogelijke
toepassingen verder zijn intrede te laten hebben in de bedrijfsprocessen. Er zijn nog andere
duurzame aspecten aan mobiliteit. Denk hierbij aan het organiseren en stimuleren van duurzaam
vervoer van personeel. Goede voorzieningen, zoals voldoende oplaadpunten voor elektrische
fietsen, scooters en auto's, zijn hiervoor belangrijk. Gepersonaliseerd vervoer, waarbij
werknemers bijvoorbeeld met busjes worden opgehaald bij stations in de omgeving kan
interessant zijn voor grotere bedrijven en daarnaast het stimuleren van fietsgebruik en het reeds
aanwezige openbaar busvervoer. De kunst is om duurzame mobiliteit goed af te stemmen op het
type bedrijfsvoering. Dit zijn allemaal voorbeelden. De precieze uitwerking hiervan vindt in
samenspraak met de toekomstige bedrijven plaats. Heesch West wordt met aantrekkelijke en
veilige fietsroutes aangesloten op de omgeving.
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Bedrijventerreinen en binnensteden zijn traditioneel beruchte gebieden als het gaat om inspelen
op het klimaat. Door veel verharding van gebouwen, pleinen en wegen en daarbij het ontbreken
van groen en water. In de zomer zijn deze gebieden vaak gevoelig voor hittestress en in de natte
maanden bestaat het gevaar van wateroverlast. Hittestress wordt tegengegaan door de aanleg
van een robuust landschapspark met hoog opgaand groen die voor koelte zorgen in de hete
maanden. In het landschapspark is meer dan voldoende ruimte om water op te vangen in wadi's,
watergangen en plassen. Op de bedrijfspercelen zelf wordt water opgevangen en vertraagd
afgevoerd. Op die manier wordt een robuuste waterberging gecreéerd. Ook klimaatbuien kunnen
goed worden beheerst. Het Wind- en Natuurpark kan wisselingen in waterstanden opvangen. Het
peil kan hier wisselen. Het totale landschapspark is niet daarbij alleen een buffer voor het
bedrijventerrein zelf, maar kan ook een rol voor waterbeheersing van het aanliggend landelijk
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Figuur 5.12 Klimaatadaptief ontwikkelen van Regionaal bedrijventerrein Heesch West
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Alternatieven

Het beoordelen en vergelijken van alternatieven en varianten vormt de kern van de
milieueffectrapportage. Om tot deze alternatieven en varianten te komen zijn de ambities,
doelen en randvoorwaarden vertaald naar realistische en uitvoerbare alternatieven en varianten.

Variatie in uitgifte en fasering
In het MER worden een tweetal ruimtelijke alternatieven onderzocht, gebaseerd op de regionale
afspraken over uitgifte en fasering, namelijk:
e een alternatief met 50 hectare netto uitgeefbare bedrijfskavels in deelgebieden ten
noorden van het Energiepark (fase 1) en,
e een alternatief van 80 hectare netto uitgeefbare bedrijfskavels in het gehele gebied (50
ha in fase 1 en 30 ha in fase 2).

Op het bedrijventerrein is in het gebied te noorden van het Energiepark 84 hectare bruto aan
bedrijventerrein beschikbaar om 50 netto in fase 1 te realiseren. In het gehele gebied is 99,5
hectare bruto aan bedrijventerrein beschikbaar om in totaal 80 hectare netto in fase 2 te
realiseren.

Oppervlakte en fasering

50 HECTARE 80 HECTARE
\ \\

N ol

/ \\
=\ R S

Figuur 5.13 Beschikbare bruto uitgeefbare bedrijfskavels

\ I Bedrijventerrein
£ —— \ \ [ (Robuust) groen

" \
/// \ (/,K Agrarisch

Gevoeligheidsanalyse nadere fasering

De voorkeur gaat uit naar een ontwikkeling van het bedrijventerrein van noord naar zuid. De
voorkeur om te starten in noord wordt voornamelijk ingegeven door de zichtlocaties aan de A59
en de ontsluiting die zich aan de noordzijde bevindt. Een nadere fasering wordt echter niet
vastgelegd, om zodoende de flexibiliteit in het plan te behouden.

In de NRD is gesteld dat er faseringsvarianten in het MER onderzocht worden. In dit MER is dit
uitgangspunt verlaten, omdat een nadere fasering ook niet wordt vastgelegd in het
bestemmingsplan. Met een gevoeligheidsanalyse wordt in het MER wel beschreven of de wijze
van fasering invloed heeft op de beschreven effecten.
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Variatie in bedrijfstypen: logistiek versus industriéle bedrijvigheid

In het voorliggende MER wordt gezien de flexibiliteit in het plan qua type en locatie bedrijven op
het bedrijventerrein uitgegaan van de ontwikkeling van het bedrijventerrein conform de
inwaartse zonering met ‘worst case’ maximaal categorie 5.1.

Binnen de ruimtelijke alternatieven (50 en 80 ha netto) wordt gevarieerd tussen logistiek en
industriéle bedrijvigheid, zodat een bandbreedte in de milieueffecten wordt weergegeven. Het
uitgangspunt is dat het bedrijventerrein geschikt wordt gemaakt voor (zeer grootschalige)
logistieke bedrijven, bedrijven die zich richten op circulaire economie, energie en nieuwe
concepten in de bouw en regionale verplaatsers. Op dit moment is de vraag naar grootschalige
kavels voor logistieke bedrijven groot. Of die vraag ook in de toekomst aan blijft houden is niet
met zekerheid vast te stellen. Mogelijk trekt de vraag andere bedrijvigheid zoals circulaire
economie, energie en nieuwe concepten in de bouw ook sterk toe. Daarom wordt in het MER
rekening gehouden met een bepaalde bandbreedte voor de invulling van het bedrijventerrein.

In de NRD is als uitgangspunt voor de effectbepaling een worst-case invulling gehanteerd: zeer
grootschalig logistiek met zijn maximale verkeersgeneratie. In dit MER is gekozen voor een
variantenaanpak om breder te verkennen of er sprake is van verschil in effecten tussen
verschillende invullingen van het bedrijventerrein. Dit is vertaald naar de volgende varianten, die
met name op verkeerskundige effecten verschillend zijn opgebouwd:

e  Variant logistiek: 80% van de bedrijven komt uit de sector logistiek, 20% komt uit de
overige sectoren (0.a. circulaire economie, energie, nieuwe concepten in de bouw en
regionale verplaatsers);

e  Variant industriéle bedrijvigheid: 20% van de bedrijven komt uit de sector logistiek, 80%
komt uit de overige sectoren (o.a. circulaire economie, energie en nieuwe concepten in
de bouw en regionale verplaatsers).

Gevoeligheidsanalyse 24 uurs-economie

In het effectenonderzoek in dit MER is eerst uitgegaan van een “reguliere” werkdag van
bedrijven: de meeste activiteiten overdag, met een uitloop naar de avond en mogelijk nacht.

In de sector grootschalig logistiek is een tendens naar steeds grootschalige distributiecentra die
24 uur per dag werken. In dit MER is met een gevoeligheidsanalyse ingegaan in hoeverre dit kan
leiden tot andere effecten.

Te onderzoeken alternatieven
Door de variatie in uitgifte, fasering en bedrijfstypologieén zijn er vier alternatieve plansituaties
voor de invulling van het bedrijventerrein voor het MER:

Alternatieven

Alternatief 1 50 ha netto: 80% logistiek / 20% industrie
Alternatief 2 50 ha netto: 20% logistiek / 80% industrie
Alternatief 3 80 ha netto: 80% logistiek / 20% industrie
Alternatief 4 80 ha netto: 20% logistiek / 80% industrie

De alternatieven zijn in figuur 5.14 weergegeven.
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Figuur 5.14a Alternatief 1 Heesch West, 50 ha netto, 80% logistiek / 20% industrie
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Figuilr 5.14b Alternatief 2 Heesch West, 50 ha netto, 20% logistiek / 80% industrie

Blad 94



5.5

Regionaal Bedrijventerrein Heesch West

Milieueffectrapport )
projectnummer 419174
24 mei 2019 definitief antea‘g roup

Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

Varianten

In een eerdere fase van plan- en besluitvorming zijn de mogelijkheden en aandachtspunten voor
windturbines op het bedrijventerrein onderzocht (Antea Group, 2015). Windturbines geven een
relatief grote duurzame energieopbrengst, maar ook hinder op de omgeving en beperkingen voor
het gebruik van het bedrijventerrein eronder. Besloten is de mogelijkheden voor drie
windturbines verder te onderzoeken.

Kenmerken windturbines

In de kenmerken van de drie windturbines worden in dit MER bandbreedtes aangehouden,
omdat op dit moment nog niet exact bekend is welk type windturbine (ashoogte, rotordiameter,
verschijningsvorm) wordt gebouwd. Uitgangspunt hierbij blijft dat in het MER de maximale range
van effecten in beeld wordt gebracht.

Tabel 5.2 Kenmerken windturbines
Variabele Bandbreedte

Aantal Drie windturbines conform provinciaal beleid

Ashoogte 100-150 m

Rotordiameter | 100-130 m

Tiphoogte 150-215m

Onderlinge Ca. 4x rotordiameter: 400 - 500 m

afstand

Opgesteld Lagere windturbines: ca. 2 - 3 MW per turbine, 6 tot 9 MW in totaal,

vermogen (1) Hogere windturbines: ca. 3 - 4 MW per turbine, 9 tot 12 MW in totaal

Opstelling Lijn: landschappelijk en milieutechnisch best inpasbaar op Heesch West.
Uniformiteit in hoogte / uitvoering

Technische Geen voorkeur vooraf: minimaal voldoend aan wettelijk eisen, bij voorkeur minder

uitvoering: milieueffecten dan wettelijk maximaal toegestaan.

opbrengst / Meest actuele types: geen onrendabele / nog niet bewezen innovatieve types

hinder

(1) indicatief, in hoofdstuk 23 (Duurzaamheid) van dit MER is het daadwerkelijke opgestelde vermogen bepaald en de
daadwerkelijke energieopbrengst berekend. Nog lagere windturbines geven te weinig vermogen om rendabel te zijn,
hogere zijn nog niet gangbaar.

Voor de plaatsing van windturbines is het noodzakelijk dat een stevige fundering, een veilige
kraanopstelplaats en een stabiele toegangsweg aanwezig zijn.

Variatie in kenmerken en locatie windturbines
In het MER wordt de bandbreedte van de kenmerken van de windturbines onderzocht door twee
hoogtes aan te houden:
e  Delagere windturbines zitten aan de onderkant van de in Tabel 5.2 genoemde
bandbreedtes (minimaal 150 m);
e  De hogere windturbines zitten “aan de bovenkant” van de in Tabel 5.2 genoemde
hoogtebandbreedtes (maximaal 210 m).

Daarnaast worden twee locaties voor de turbines op het bedrijventerrein onderzocht:

. Een windturbineopstelling centraal op het bedrijventerrein;
. Een windturbineopstelling in het Energiepark.
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Te onderzoeken windturbinevarianten
Door de variatie in hoogte en locatie zijn er vier windturbinevarianten afgebakend voor het MER:

Variant Omschrijving Maximale | Maximale | Maximale Opgesteld
ashoogte rotor- tiphoogte vermogen
diameter
la 3 hogere windturbines centraal op het 144 m 131m 210 m 9-12,6 MW
bedrijventerrein
1b 3 lagere windturbines centraal op het 100 m 100 m 150 m 7,5-9,9
bedrijventerrein MW
2a 3 hogere windturbines in het 144 m 131m 210 m 9-12,6 MW
Energiepark
2b 3 lagere windturbines in het 100 m 100 m 150 m 7,5-9,9
Energiepark MW

X 183.69,
¥ 160.991
b4

Legenda

L — 1 Plangebied
% Windturbinesvariant Laenb
3 Windturbines variant 2aenb
& ‘Woningen

[] 300 meter zone woningen

1_ _ 350 meter zone woningen

-
/2

= o o. i I Landschappelijke zone
0 - F15 #s0 500 750 1.000 : g . = = Gasleiding
Figuur 5.15 Onderzochte windturbinevarianten [ 180 meter zone gasleiding
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Beoordelingskader en —methodiek

Inleiding

Centraal in het MER staat de beoordeling van alternatieven en varianten (zie ook §5.4 en §5.5).
De alternatieven en varianten geven de bandbreedte van de mogelijke ontwikkeling op Heesch
West weer. In de effectbeschrijvingen en beoordelingen wordt deze bandbreedte getoetst. Voor
nadelige effecten worden, waar mogelijk, maatregelen beschreven waarmee deze effecten zijn te
beperken of te voorkomen. Op basis van de uitkomsten van de effectbeoordeling worden de
verschillende alternatieven en varianten met elkaar vergeleken (zie §24) en kan een
weloverwogen keuze worden gemaakt voor een voorkeursalternatief (zie §25). Dit
voorkeursalternatief kan bestaan uit één van de alternatieven of varianten of uit een combinatie
hiervan. Vaak maken mitigerende maatregelen ook onderdeel uit van het voorkeursalternatief.
Het voorkeursalternatief komt overeen met het uiteindelijke besluit, in dit geval met het
bestemmingsplan voor Heesch West. Het MER laat dus zien hoe er vanuit de verschillende
alternatieven en varianten is toegewerkt naar de uiteindelijke opgave en maatregelen die door
het bestemmingsplan Heesch West mogelijk worden gemaakt.

Beoordelingskader

In tabel 6.1 zijn de relevante aspecten voor de besluitvorming weergegeven. Er is een
onderscheid gemaakt in kwantitatief en kwalitatief te onderzoeken aspecten.

Tabel 5.1 Beoordelingskader relevante milieuaspecten
Milieuaspect ‘ Criterium

Verkeer en vervoer | Gevolgen voor verkeersstructuur
Gevolgen voor verkeersafwikkeling snelweg
A59: intensiteiten / filekans

Gevolgen voor verkeersafwikkeling
onderliggend wegennet: intensiteiten in
buitengebied en in kernen in relatie tot
wegcategorie / filekans / sluipverkeer /
barrierewerking

Bereikbaarheid voor autoverkeer

Methodiek
Kwalitatief
Kwantitatief (verkeersmodel)

Kwantitatief (verkeersmodel)
en kwalitatief

Kwantitatief (verkeersmodel)
en kwalitatief

Bereikbaarheid voor fietsverkeer Kwalitatief
Bereikbaarheid voor openbaar vervoer Kwalitatief
Gevolgen voor fietsverkeer (utilitair en Kwalitatief
recreatief) onderliggend wegennet

Gevolgen voor landbouwverkeer Kwalitatief

onderliggende wegennet
Gevolgen voor verkeersveiligheid

Kwantitatief (ongevalcijfers)
en kwalitatief
Kwalitatief

Gevolgen voor opkomsttijden hulpdiensten

Parkeren

Kwalitatief

Geluid

Wegverkeerslawaai: geluidbelasting en
gehinderden

Industrielawaai: geluidbelasting en
gehinderden

Windturbinegeluid: geluidbelasting en
gehinderden

Kwantitatief (geluidmodel en
gehinderdenberekeningen)
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Milieuaspect

Criterium

Cumulatieve geluidbelasting: geluidbelasting

en gehinderden

anteagroup

Methodiek

Trillingen

Trillingen: aard, omvang en hinder

Kwantitatief en kwalitatief

Luchtkwaliteit

Gevolgen voor concentratie fijn stof (PM 10 en
PM2,5) en stikstofdioxide (NOx) op mens

Kwantitatief
(luchtkwaliteitsmodel)

Gevolgen voor concentratie stikstof op Natura
2000-gebieden

Kwantitatief (Aerius)

Effect windturbines op verspreiding

Kwalitatief

Cumulatie met geur veehouderijen

Licht Lichthinder: aard, omvang en hinder Kwantitatief en kwalitatief
Slagschaduw Slagschaduw windturbines: omvang en hinder Kwantitatief en kwalitatief
Schittering Schittering door zonneparken en Kwalitatief

zonnepanelen op daken
Geur Geur: aard, omvang en hinder Kwantitatief en kwalitatief

Effect windturbines op verspreiding

Kwalitatief

Externe Veiligheid

Veiligheidsrisico’s transport en opslag

Cumulatie met bestaande veiligheidsrisico’s

Effect windturbines op veiligheidsrisico’s

Kwantitatief/ kwalitatief

Gezondheid

Gevolgen voor de gezondheid

Kwantitatief (GES geluid , lucht,

geur, slagschaduw)/ kwalitatief

Ruimtegebruik

Gevolgen voor woningen

Kwalitatief

elementen

Gevolgen voor het woon- en leefklimaat Kwalitatief
Gevolgen voor landbouw Kwalitatief
Gevolgen voor recreatie Kwalitatief
Gevolgen voor overige bedrijven Kwalitatief
Gevolgen voor kabels en leidingen Kwalitatief
Gevolgen voor hoogspanningslijnen, Kwalitatief
straalpaden, laagvlieggebied/routes, radar

Landschap Gevolgen voor landschappelijke structuren en Kwalitatief

Bomen en boomstructuren

Kwalitatief/kwantitatief

Gevolgen voor ruimtelijk-visuele kwaliteit
(openheid, zichtlijnen, beleving)

Kwalitatief

Gevolgen voor waterafvoer

Gevolgen voor aardkundige waarden Kwalitatief
Cultuurhistorie Gevolgen voor beschermde waarden Kwalitatief
(Rijksmonumenten, gemeentemonumenten,
beschermd stads- en dorpsgezicht,
cultuurhistorisch waardevolle vlakken en
complexen)
Gevolgen voor niet-beschermde waarden Kwalitatief
(verkavelingsstructuren, (zand)wegen,
historisch groen e.d.)
Archeologie Gevolgen voor beschermde waarden Kwalitatief
(Archeologische monumenten, provinciaal
archeologisch landschap)
Gevolgen voor archeologische Kwalitatief
verwachtingswaarde
Bodem Grondverzet en balans Kwantitatief/kwalitatief
Gevolgen voor bodemopbouw Kwalitatief
Gevolgen voor zetting Kwalitatief
Gevolgen voor bodemwaarden Kwalitatief
Gevolgen voor bodemkwaliteit Kwalitatief
Water Gevolgen voor waterstructuur Kwantitatief (wateropgave) /

kwalitatief
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@

Milieuaspect Criterium Methodiek
Gevolgen voor afvalwater
Gevolgen voor infiltratie
Gevolgen voor waterwingebieden Kwalitatief
Gevolgen voor waterbergingsgebieden / Kwalitatief
inundatiegebieden
Gevolgen voor beschermde gebieden Kwalitatief
waterhuishouding
Gevolgen voor waterkwaliteit / KRW Kwalitatief
waterlichamen
Natuur Gevolgen voor Natura 2000-gebieden Kwantitatief (stikstofdepositie/
kwalitatief
Gevolgen voor NNB/Wav-gebieden Kwalitatief
Gevolgen voor beschermde soorten Kwalitatief
Mitigatie en compensatie Kwantitatief/kwalitatief
Duurzaamheid Energie Kwantitatief (opwekking door
windturbines/zonnepanelen) /
kwalitatief
Klimaatadaptatie Kwantitatief (H Water) /
kwalitatief
Landschap en biodiversiteit Kwalitatief
Circulariteit Kwalitatief
Mobiliteit Kwalitatief

Onderzoeks- en beoordelingsmethodiek

Verkeer en vervoer

Met behulp van een geactualiseerde versie van het (regionale) verkeersmodel (waarin het NRM is
verwerkt) wordt in het ingegaan op de verkeerseffecten van Regionaal Bedrijventerrein Heesch
West. De effecten op het verkeer op de A59 en het onderliggende wegennet in en rond het
zoekgebied worden berekend. Er wordt hierbij gekeken naar verkeersintensiteiten en de kans op
file. In het buitengebied en de omliggende kernen worden daarnaast de effecten op
barrierewerking, sluipverkeer, fiets- en landbouwverkeer en verkeersveiligheid onderzocht.

Voor het bedrijventerrein wordt de bereikbaarheid per (vracht)auto, fiets en openbaar vervoer
bekeken en onderzocht hoe het parkeren op het terrein geregeld kan/moet worden.

Geluid

Met behulp van een geluidsmodel wordt de toename in geluidbelasting op de omgeving
berekend. Allereerst wordt de geluidbelasting van de afzonderlijke bronnen (verkeer,
bedrijfsbronnen, windturbines) berekend, vervolgens het gezamenlijk (cumulatieve) effect en de
bijdrage aan het al bestaande geluid. Vanuit de geluidbelasting wordt het aantal
geluidgehinderden in de omgeving berekend. Daar waar overschrijding van normen berekend
wordt, wordt onderzocht hoe de geluidbelasting verminderd kan worden en/of een hogere
waarde procedure noodzakelijk is.

Trillingen

In het MER wordt beschouwd of het verkeer en/of de bedrijfsbronnen kunnen leiden tot
trillingshinder in de omgeving. Hierbij wordt gebruik gemaakt van de richtlijnen die hiervoor
bestaan.
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Luchtkwaliteit

In het MER wordt met behulp van een rekenmodel berekend wat het effect is van de uitstoot van
de bedrijfsbronnen en het verkeer op de luchtkwaliteit in de omgeving. Dit wordt gedaan voor de
meest maatgevende stoffen stikstofdioxide en fijn stof (PM10 en PM2,5).

Daarnaast wordt de toename van stikstof op Natura 2000-gebieden berekend. Hierbij wordt
rekening gehouden met het verdwijnen van agrarische uitstoot door het bedrijventerrein.
Specifiek aandachtspunt is of de windturbines de verspreiding van stoffen kunnen beinvioeden.
Dit wordt in het MER kwalitatief op basis van onderzoeken elders beschreven.

Lichthinder

In de huidige situatie is weinig verlichting aanwezig in het gebied. Het realiseren van 24 uurs
bedrijvigheid met verlichting brengt licht in het gebied. Daarnaast kunnen bijvoorbeeld ook
windturbines met obstakelverlichting hinder veroorzaken in de omgeving. In het MER wordt de
aard, omvang en invloedsgebied van relevante lichtbronnen beschreven.

Slagschaduw

De plaatsing van windturbines leidt mogelijk tot hinder door slagschaduw op omliggende
woningen. In het MER wordt dit effect berekend met een speciaal hiervoor ontwikkeld
rekenmodel.

Schittering

Zonneparken en zonnepanelen op daken kunnen leiden tot schittering van zonlicht op de
omgeving. In het MER wordt beschreven waar, in welke omstandigheden en in welke omvang dit
op kan treden.

Geur

Bedrijfsbronnen kunnen leiden tot geuruitstoot en geurhinder op de omgeving. Daar staat
tegenover dat als gevolg van het bedrijventerrein agrarische geuruitstoot verdwijnt. In het MER
worden deze effecten apart en in samenhang beschreven. Ook wordt onderzocht of windturbines
effect kunnen hebben op de verspreiding van geur (zie eerder bij luchtkwaliteit).

Externe veiligheid

Opslag, gebruik en vervoer van gevaarlijke stoffen brengt externe veiligheidsrisico’s met zich
mee. Daarnaast kan er sprake zijn van cumulatie van risico’s met al in het gebied aanwezige
risicobronnen (A59, buisleiding, benzinestation) en kan er sprake zijn van samenhang met risico’s
van windturbines. In het MER worden deze risico’s zowel afzonderlijk als in samenhang
onderzocht.

Gezondheid

Het aspect gezondheid wordt beschouwd in het MER. Dit betreft voornamelijk een analyse van
de hindereffecten geluid, luchtkwaliteit, licht, geur, veiligheid, slagschaduw, waarbij niet alleen
boven de grenswaarden, maar met name ook bij concentraties onder de grenswaarden het effect
van de ontwikkeling op de gezondheid van mensen wordt benaderd. Voor het onderzoek op
gezondheid wordt de zogenaamde GES methodiek (gezondheidseffectscreening) gebruikt en
wordt afgestemd met de GGD.

Ruimtegebruik

In het MER worden de effecten op het bestaande ruimtegebruik in beeld gebracht. Zowel voor
functies boven de grond (wonen, landbouw, recreatie, overige bedrijven), onder de grond
(kabels en leidingen) en in de lucht (hoogspanningslijnen, radar, straalpaden en
laagvlieggebieden/routes).
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Landschap

De realisatie van het Regionaal Bedrijventerrein Heesch West heeft effecten op het landschap. In
het MER wordt aandacht besteed aan (de visuele) invloed van het voornemen op de aanwezige
landschapstypen en de voor het landschap karakteristieke structuren en elementen.

Specifieke aandachtspunten hierbij zijn eventuele aardkundige waarden en
bomen/boomstructuren.

Cultuurhistorie

De effecten van het Regionaal Bedrijventerrein Heesch West op de aanwezige cultuurhistorische
waarden worden in het MER beschreven. Hierbij wordt onderscheid gemaakt in de beschermde
waarden (Rijksmonumenten, gemeentemonumenten, beschermd stads- en dorpsgezicht,
cultuurhistorisch waardevolle vlakken en complexen) en niet beschermde waarden
(verkavelingsstructuren, (zand)wegen, historisch groen e.d.).

Archeologie

Specifieke aandacht wordt ook besteed aan de archeologische waarden. Ook hierbij wordt
onderscheid gemaakt in de beschermde waarden (Archeologische monumenten, archeologisch
landschap) en (nog) niet beschermde waarden (archeologische verwachtingswaarde.).

Bodem

In het MER wordt beschreven wat het bodemverzet/grondbalans is van het bedrijventerrein
en/of het bedrijventerrein effecten heeft op bodemopbouw, zetting en bodemkwaliteit.
Beschreven wordt hoe met eventuele aanwezige bodemverontreiniging wordt omgegaan.
Daarnaast wordt een eerste verkennend (bureau)onderzoek gedaan de verwachting op niet-
gesprongen explosieven (NGE).

Water

In het MER worden verschillende wateraspecten onderzocht: oppervlaktewater, grondwater,
bergingsopgave, omgang met afvalwater, waterkwaliteit. Een aantal aspecten is berekend met
een hydrologisch model, de overige worden kwalitatief beschreven. Er heeft over de
wateraspecten afstemming plaatsgevonden met het waterschap.

Natuur

Natura 2000

In en direct rond het zoekgebied zijn geen Natura 2000-gebieden gelegen, als gevolg van de
realisatie van Regionaal Bedrijventerrein Heesch West is dus geen sprake van ruimtebeslag of
versnippering van Natura 2000-gebieden. In de omgeving van het bedrijventerrein liggen diverse
Natura 2000-gebieden. Gezien de afstand van het zoekgebied tot de Natura 2000-gebieden is
alleen stikstof een relevant aspect. In het kader van het MER wordt het stikstofeffect berekend,
waarbij rekening gehouden wordt met het verdwijnen van agrarische stikstofuitstoot door het
bedrijventerrein.

Natuurnetwerk Brabant

De realisatie van Regionaal Bedrijventerrein Heesch West ligt, op 1 klein perceel na, niet in of
direct aan het Natuurnetwerk Brabant (NNB). In het plan-MER wordt aandacht besteed aan het
ruimtebeslag op 1 perceel NNB en de mogelijke externe verstoringseffecten op overige
omliggende NNB gebieden.

Blad 101



Regionaal Bedrijventerrein Heesch West

Milieueffectrapport (@)
projectnummer 419174
24 mei 2019 definitief anteagroup

Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

Beschermde soorten

In en nabij het zoekgebied bevinden zich mogelijk een aantal beschermde soorten. In aanvulling
op eerder uitgevoerde onderzoeken is in 2018 een actuele inventarisatie uitgevoerd naar het
voorkomen van beschermde soorten. Op basis hiervan zijn de effecten van Heesch West bepaald
en zijn richtlijnen opgenomen over het omgaan met de voorkomende beschermde soorten en de
te nemen maarteregelen om verstoring te voorkomen.

Mitigatie /compensatie
Indien wezenlijk negatieve effecten niet kunnen uitgesloten, wordt in het MER onderzoek gedaan
naar mogelijke maatregelen om de effecten te verminderen (mitigatie) dan wel te compenseren.

Duurzaamheid

Het effectenonderzoek voor duurzaamheid sluit aan op de (aangepaste) uitgewerkte ambities en
uitgangspunten voor duurzaamheid (zie hoofdstuk 5 van dit MER). Omdat meer gericht is op
doelbereik en stimuleren van bedrijven in plaats van op voorhand vastleggen en voorschrijven is
het duurzaamheidseffect nog niet te kwantificeren. Er is daarom gekozen voor een meer
beschrijvende aanpak. Wel is de potentie voor opwekking van duurzame energie met
windturbines en zonnepanelen berekend.
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Verkeer en vervoer

Beleids- en beoordelingskader

Beleidskaders

Het beleid ten aanzien van verkeer is vastgelegd in diverse beleidsdocumenten op rijks
(Structuurvisie Infrastructuur en Ruimte), provinciaal (Structuurvisie Ruimte, Provinciaal
Verkeers- en Vervoersplan) en lokaal niveau (Gemeentelijke Verkeers- en Vervoersplannen).
Kern van dit beleid is duurzame bereikbaarheid: een robuuste toekomstvaste bereikbaarheid van
0.3. economische centra als bedrijventerreinen. Maar rekening houdend met de omgeving, dus
o.a. verkeersveilig en met waar mogelijk beperking van hinder.

In het provinciale verkeersbeleid is Heesch West opgenomen als regionaal bedrijventerrein langs
het Hoofdwegennet (A59) in de stedelijke periferie tussen Den Bosch en Oss.

Beoordelingskader

Als gevolg van de ontwikkeling van Heesch West neemt het (vracht)verkeer van en naar het
plangebied toe. Daarnaast wordt de infrastructuur aangepast: de Bosschebaan wordt verlengd en
verlegd, de aansluitingen op de bestaande aansluitingen bij Nuland en Heesch worden aangepast
en de Koksteeg wordt afgesloten. Beide hebben gevolgen voor de verkeersintensiteiten,
verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid op de omliggende wegen en de bereikbaarheid van
gebieden. Om de effecten op het aspect verkeer en vervoer in beeld te brengen zijn een aantal
beoordelingscriteria onderzocht. In tabel 7.1 zijn de criteria voor de beoordeling van het
milieuaspect verkeer en vervoer weergegeven.

Tabel 7.1 Beoordelingscriteria verkeer en vervoer

Milieuaspect Criterium Methodiek ‘
Verkeer en Verkeersafwikkeling | Snelweg A59 Kwantitatief
vervoer Onderliggend wegennet Kwantitatief en kwalitatief
Bereikbaarheid Gemotoriseerd verkeer Kwantitatief en kwalitatief
Langzaam verkeer Kwalitatief
Openbaar vervoer Kwalitatief
Landbouwverkeer Kwalitatief
Parkeren Kwalitatief
Hulpdiensten Kwalitatief
Verkeersveiligheid Veilige inrichting wegen en Kwantitatief en kwalitatief
oversteekbaarheid

De indeling van het beoordelingskader zoals gepresenteerd in de Notitie Reikwijdte en Detailniveau (NRD)
is enigszins aangepast. In verband met de leesbaarheid is gekozen voor een indeling in drie hoofdthema’s:
verkeersafwikkeling, bereikbaarheid en verkeersveiligheid. Hieronder zijn alle aspecten zoals aangegeven in
de NRD geplaatst

Onderzoeksmethodiek

Ten behoeve van dit MER is verkeersonderzoek uitgevoerd (Bijlage 9, Goudappel Coffeng 2019).
Hierbij is gebruik gemaakt van het Regionaal verkeersmodel GGA ’s-Hertogenbosch 2014. In dit
model zitten actuele gegevens van onder andere het wegennet en demografische ontwikkelingen
Dir model is projectspecifiek gemaakt voor het MER Heesch West: er is gekeken of in het deel van
het model dat Heesch West en omgeving betreft actueel is wat betreft wegenstructuur,
wegsnelheden en verkeersgeneratie (bijvoorbeeld door woningen en bedrijven).

Met dit project-specifiek gemaakte verkeersmodel is de verkeersgeneratie van de voorgenomen
ontwikkeling in beeld gebracht inclusief de verdeling en verschuiving van verkeersstromen.
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Deze gegevens vormen een belangrijke input voor de beoordeling van de andere
beoordelingscriteria. Met deze gegevens en eventuele aanvullende gegevens zoals uitkomsten uit
kruispuntberekeningen, normen voor verkeersveiligheid, geregistreerde ongevallen, etc., worden
de overige criteria beschreven en beoordeeld. Waar nodig wordt de methodiek in de volgende
paragrafen per criterium nader toegelicht. Voor een gedetailleerde beschrijving van het
verkeersonderzoek wordt verwezen Bijlage 9 ‘Verkeersanalyse MER Heesch West’ (Goudappel
Coffeng, 2019).

Uitgangspunten

Studiegebied

De effecten van Heesch West op verkeer en vervoer zijn binnen het zogenaamde studiegebied in
beeld gebracht. Het studiegebied betreft het gebied waarbinnen effecten op verkeer en vervoer
merkbaar zijn. Het studiegebied voor het aspect verkeer en vervoer is weergegeven in figuur 7.1
en tabel 7.2.

Het verkeersonderzoek is begonnen met locatie 1 t/m 18. De veranderingen op deze wegvakken
zijn gebruikt om de verkeersgeneratie en de verdeling en verschuiving van verkeersstromen in
beeld te brengen voor de huidige situatie, referentiesituatie (2030) en voor de verschillende
alternatieven (2030). In een latere fase is het aantal locaties uitgebreid (19 t/m 28) om op
bepaalde wegen meer detailinformatie te hebben. Voor deze wegvakken zijn alleen de
referentiesituatie en de twee uiterste alternatieven (1 en 3) berekend. De locaties die op kaart
zijn aangegeven betreffen de meest relevante wegvakken in het studiegebied.

Verkeersgeneratie
Voor het verkeersmodel zijn de volgende invoergegevens gebruikt voor de kenmerken van het
bedrijventerrein:

. Gemiddeld 32 banen per hectare voor het deel ‘industrie’.

e  Voor het deel ‘logistiek’ is uitgegaan van 50 banen per hectare om zodoende invulling te

geven aan het mogelijk intensieve karakter van de toekomstige bedrijvigheid

Uitgaande van deze kengetallen geeft tabel 7.2 de verwachte aantallen arbeidsplaatsen en
verkeersbewegingen per etmaal.

Tabel 7.2 Uitgangspunten arbeidsplaatsen en verkeersbewegingen

Arbeidsplaatsen Alternatief 1 Alternatief 2 Alternatief 3 Alternatief 4

(50 ha) (50 ha) (80 ha) (80 ha)

80% logistiek ~ 80% industrie 80% logistiek ~ 80% industrie

Industrie 320 1280 510 2050

Logistiek 2000 500 3200 800

Totaal 2320 1780 3710 2850

Verkeersbewegingen Alternatief 1 Alternatief 2 Alternatief 3 Alternatief 4

(50 ha) (50 ha) (80 ha) (80 ha)

80% logistiek ~ 80% industrie 80% logistiek ~ 80% industrie

Auto 3.900 3.200 6.000 4.700

Vracht 1.000 800 1.600 | 1.200 (20,4%)
(tussen haakjes: aandeel) (20,1 %) (19,6%) (20,8%)

Totaal 4.900 3.900 7.600 5.900

Arbeidsplaatsen afgerond op tientallen, verkeersbewegingen op honderdtallen
(bron gegevens: Goudappel Coffeng, 2019)

Op basis van bovenstaande uitgangspunten leidt realisatie van Heesch West tot 3.900 (50 ha,

20% logistiek) tot 7.600 (80 ha, 80% logistiek) verkeersbewegingen per etmaal (mvt/etm).
Hiervan zijn 800 tot 1.600 vrachtwagenbewegingen per etmaal, ca 20% van het totaal.
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Logistiek leidt tot een iets hoger vrachtwagenaandeel dan industrie, maar het verschil is niet
groot (ca 0,5 %). Zie bijlage 9 (Goudappel Coffeng, 2019) voor een motivatie voor de gekozen

kengetallen.
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\[g Wegvak \[g \ Wegvak
1 A59 ten W van Nuland 19 Rijckevorselstraat (Vinkel)
2 parallelweg ten N van A59 20 Brugstraat centrum Vinkel
3 Bosschebaan langs A59 21 Lindenlaan Vinkel
4 Cereslaan ten N van A59 22 Vinkelsestraat)
5 Aansluiting Bosschebaan op Cereslaan 23 Koksteeg Vinkel
6 Cereslaan ten Z van A59 24 Zoggelsestraat Heesch West
7 (Oude) Bosschebaan ten W van Cereslaan 25 Vinkelsestraat Heesch
8 (Oude) Bosschebaan ten O van Cereslaan 26 Vosbergstraat
9 Nieuwe Heescheweg 27 Loosbroeksestraat
10 A59 ten O van Heesch 28 Vinkelsestraat
11 | Van Rijckevorselweg 29 Bleekseweg
12 Koksteeg
13 Weerscheut ten N van Vinkel
14 Brugstraat ten Z van Vinkel
15 Vinkelsestraat
16 Heesterseweg
17 Rekken
18 Zoggelsestraat Heesch

Figuur 7.1 Studiegebied verkeer en vervoer (bron: Goudappel Coffeng, 2019)

Blad 105

A



Regionaal Bedrijventerrein Heesch West
Milieueffectrapport —
projectnummer 419174

24 mei 2019 definitief anteagroup

Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

Verkeersstructuur
Voor de verkeersstructuur zijn in het verkeersmodel de volgende wijzigingen ten opzichte van de
referentiesituatie doorgevoerd (zie ook figuur 7.2):
. Doortrekken Bosschebaan naar aansluiting Oss (Cereslaan);
. Opwaarderen van delen van de bestaande Bosschebaan en Rekken naar een
gebiedsontsluitingsweg met een maximale snelheid van 70 km/uur.
e  Aansluiting huidige Bosschebaan op nieuwe parallelstructuur bedrijventerrein Cereslaan-
West met rotonde;
. Koksteek afwaarderen tot fietspad;
. Ontsluiting bedrijventerrein door middel van drie rotondes;
e  Weerscheut aansluiten op Bosschebaan middels een rotonde

Infrastructurele maatregelen parallelweg Heesch-West =

Opwaarderen bestaande weg
EaTenQ - ‘;\e\“\“e“ Heeschdiest Aanleg nieuwe weg
= = Nieuwe parallelweg Vismeerstraat
~ Fietspad
() Nieuwe rotonde
A O Aangepaste kruising
O XXX Verwijderen bestaande weg

Figuur 7.2 Infrastructurele maatregelen Heesch West (bron: Goudappel,Coffeng, 2019)

7.2 Huidige situatie en referentiesituatie

7.2.1 Verkeersstructuur

Het plangebied ligt direct ten zuiden van de snelweg A59. Deze heeft afritten ten westen
(Nuland) en ten oosten (Heesch) van het zoekgebied. Het zoekgebied wordt ontsloten door de
Bosschebaan (ontsluitingsweg) en de Cereslaan (gebiedsontsluitingsweg) aan de oostzijde en de
Rekken aan de westzijde. Vanaf de noordzijde van de snelweg kan men via de oude Rijksweg
onder de snelweg door naar de Weerscheut het gebied in. In het zoekgebied zelf liggen enkele
erftoegangswegen en gebiedsontsluitingswegen zoals de Weerscheut en Zoggelsestraat. Met de
auto is het plangebied bereikbaar via Heesch, Geffen, Vinkel en Nuland. Fietsers kunnen via de
Bosschebaan (direct) of de Koksteef (recreatief) het zoekgebied bereiken. Er loopt een buslijn
over de Bosschebaan van Grave naar ‘s-Hertogenbosch. Deze buslijn heeft een halte in het
gebied ter hoogte van tankstation de Lucht. Autonoom verandert de verkeersstructuur niet.
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Figuur 7.3: Verkeersstructuur in en rond het zoekgebied (bron: www.kaartbank.brabant.nl)

Verkeersafwikkeling

Verkeersafwikkeling A59 en onderliggend wegennet
De verkeersafwikkeling is voor een aantal relevante wegvakken in de huidige situatie en de
referentiesituatie in beeld gebracht. De wegvakken zijn in figuur 7.1 weergegeven.

In tabel 7.3 en figuren 7.4 en 7.5 zijn de intensiteiten (aantal motorvoertuigen per etmaal) in de
huidige situatie en de referentiesituatie weergegeven (tussen haakjes is het aandeel
vrachtverkeer weergegeven). Daarnaast zijn voor de referentiesituatie de I/C-waarden per
wegvak weergegeven in de ochtendspits (OS) en avondspits (AS). De I/C-waarde is de verhouding
tussen de intensiteit (1) en de capaciteit (C) van de weg. Met de I/C-verhouding kan bepaald
worden of sprake is van een goede doorstroming voor het gemotoriseerd verkeer. Gesteld kan
worden dat bij een I/C-waarde van:

e 0,8 of lager er geen of weinig congestie zal optreden

e 0,8-0,9 het gedeelte op bepaalde momenten congestie zal hebben, bv. tijdens de spits
e 0,9 of hoger er structurele filevorming op zal treden

A59

Op de A59 zijn twee relevante wegvakken getoetst: De A59 ten westen van Nuland en de A59 ten
oosten van Heesch. Op de A59-west neemt de verkeersintensiteit met 19.400 mvt/etmaal (23%)
toe. Dit leidt in de referentiesituatie tot een knelpunt ten aanzien van de doorstroming van
verkeer. Zowel in de ochtend- als avondspits neemt de I/C-waarde toe tot meer dan 1. Dit
betekent dat er in de spits sprake zal zijn van structurele filevorming.

Op de A59-oost neemt de verkeersintensiteit met 15.400 mvt/etmaal (24%) toe. De I/C waarden
blijven hier onder 0,8 waardoor er geen congestie op zal treden. Verderop (A50 ij Paalgraven) is

nu al sprake van structurele filevorming. Dit kan tot terugslag en filevorming leiden op de A59
(voor verkeer richting het oosten).
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Tabel 7.3 Intensiteiten en verkeersafwikkeling in de huidige situatie en de referentiesituatie

huidige situatie - 2015 referentiesituatie 2030

locatie  straatnaam mvt/etmaal vracht/etmaal mvt/etmaal verschil _vracht/etmaal verschil
1 A59 - west 84.700 12.100 104.100
2 Rijksweg 3.600 500 4.800
3 Bosschebaan west 5.900 900 6.500
4 Cereslaan noord 31.600 2.100 37.100
5 Nieuwe verbinding n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t. n.v.t.

Bosschebaan
6 Cereslaan zuid 9.900 1.700 11.300 1.600 -6%
7 Bosschebaan oost 3.900 700 6.000 700 0%
8 Het Dorp 7.900 900 7.800 900 0%
9 N603 12.900 500 14.100 9% 600
10 A59 - oost 63.900 10.000 79.300 11.500
1 Van Rijckevorselweg 3.400 300 3.800 400
12 Koksteeg 1.700 200 1.900 200 0%
13 Weerscheut 3.300 400 2700 400 0%
14 Brugstraat 5.700 600 5.300 -7% 600 0%
15 Vinkelsestraat 4700 500 5.500 600
16 Heesterseweq 5.500 600 5.600 2% 600 0%
17 Rekken 1.000 200 1.300 30% 200 0%
18 Zoggelsestraat 700 <100 1.600 129% 100 n.v.t.

Bron Goudappel Coffeng, 2019

Onderliggend wegennet

In de referentiesituatie neemt de verkeersintensiteit op de meeste wegen van het onderliggend
wegennet binnen het studiegebied toe. Dit komt onder andere door autonome ontwikkeling
zoals de groei van het aantal huishoudens en arbeidsplaatsen in de regio en specifieke lokale
ontwikkelingen als uitbreiding/afronding van bedrijventerrein Cereslaan-West t in Heesch.

Op de Zoggelsestraat is de relatieve toename met +129% het grootst. De absolute toename
bedraagt hier 900 mvt/etmaal.

Ook op de bestaande Bosschebaan ter hoogte van bedrijventerrein Cereslaan-West neemt het
verkeer relatief strek toe (+54%). De absolute toename bedraagt 2.100 mvt/etmaal. Deze
toename is vooral het gevolg van de uitbreiding van het bedrijventerrein Cereslaan-West

Op de Cereslaan noord zijn de hoogste absolute toenames van het onderliggend wegennet te
verwachten. Hier neemt de verkeersintensiteit met 5.500 mvt/etmaal (+17%) toe. Deze toename
is vooral het gevolg van een toename van verkeer van en naar Oss via de A59.
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Figuur 7.4 Veranderingen in verkeersintensiteiten in de referentiesituatie (2030) ten opzichte van huidig
Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)

Toename % verkeersintensiteiten referentie tov huidig

140

120

100

80

60

40

“nl | [
Ml d il s Il

M 9 R @

A S P \l‘ RS AR
-20 oF FoF B T R A & A
S 3 & & @ & & & o8 & 5 o8 B r B o
‘@Q \Sa QQ \S& (_,?‘ /\;\ Sl ("a Z’Z":(J (‘Q‘ .\D“l’ %0 e .\'bo Q)"z ’\ié < q)‘aq‘
40 & G R < @ R 2 & @ < e & 5
@g‘:\ &": .(\é"’b S PN N ) & Q,°O & y & 4§ X 48
o > ® & B & & & < < & &
& (t‘}\'& Q;Or;-‘ (_,?} 5‘:(' (J?}q‘ ,bi‘k & < > w7 \\Q,Q @2"@
kS
& < 2‘9’0 ‘(\Q\p a"‘@ Q"\)
& & 9 W
& & o
BN
& 6'2’\% ©
& i &
N s

mTotaal ®Vrachtverkeer

Figuur 7.5 Veranderingen % in verkeersintensiteiten in de referentiesituatie (2030) ten opzichte van huidig
Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)
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Opvallend hierbij is ook de grote toename van het vrachtverkeer op deze weg. De toename
bedraagt hier 1.000 vrachtwagens/etmaal (+48%). Op de andere wegen die zijn getoetst is de
toe- of afname nergens meer dan 100 vrachtwagens/etmaal.

Op de Cereslaan zuid is de toename met 1.400 mvt/etmaal (+14%) aanzienlijk lager. Deze
toename heeft voor een deel te maken met de afwikkeling van extra verkeer op de bestaande
Bosschebaan ter hoogte van bedrijventerrein Cereslaan-West. Naar verwachting gaat een deel
van het verkeer van en naar het bedrijventerrein aan de Cereslaan ook over de westelijk gelegen
wegen zoals Rekken (+30%) en Rijksweg (+33%).

In het plangebied liggen ook een aantal wegen waar de verkeersintensiteiten afnemen. Op de
Weerscheut (-600 mvt/etm, -18%) en de Brugstraat (-400 mvt/etm,-7%) is sprake van een afname
van verkeer.

Op het onderliggend wegennet blijven de |/C-waarden op alle wegen lager dan 0,8. Congestie
treedt hierdoor niet op.

Kruispuntafwikkeling

In de huidige situatie voldoen de rotondes in het studiegebied en leveren ze geen knelpunten op
voor de verkeersafwikkeling. De VRI Cereslaan heeft in de referentiesituatie in de ochtendspits
een afwikkelingsprobleem met een cyclustijd die met 250 seconden ruim boven de norm (120
seconden) ligt.

Bereikbaarheid

Gemotoriseerd verkeer

In de huidige situatie kan het plangebied worden bereikt via een aantal lokale wegen en gebieds-
ontsluitingswegen (zie figuur 7.6). De oost-west verbindingen via de Bosschebaan, Rekken en
Rijksweg verbinden het plangebied met de aansluitingen op de A59 (Nuland en Oss). Meer
centraal in het plangebied ligt de Zoggelsestraat. Deze verbindt het plangebied met Heesch. In
noord-zuid richting zijn vooral de Weerscheut, Koksteeg en Papendijk relevant voor de
bereikbaarheid van het plangebied. Via deze wegen heeft het plangebied een directe verbinding
met de kernen Oss, Nuland, Geffen, Vinkel en Heesch.

In de huidige situatie is het plangebied daarmee op zicht bereikbaar, zij het dat de ontsluiting
door landelijk gebied en door kernen heen loopt.

In de autonome situatie verandert de bereikbaarheid niet.
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Figuur 7.6 Relevante verbind/:ngen in het plangebied (bro-l-vi:' &oudappel Coffeng, 2019)

Langzaam verkeer
Een aantal wegen in en rond het plangebied worden ook gebruikt voor fietsverkeer: recreatie en

utilitair (woon-werk, school) (figuur 7.7). Een belangrijke recreatieve fietsroute door het
plangebied loopt over de Koksteeg en Vinkelsestraat

I\

Figuur 7.7 Relevante fietsroutes (groen) in het plangebied (bron: Goudappel Coffeng, 2019)
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Belangrijkste utilitaire fietsroutes liggen langs de Bosschebaan en Rijksweg. Hier zijn vrijliggende
fietspaden of fietssuggestiestroken aanwezig. Ter hoogte van de Weerscheut is een uitwisselpunt
voor fietsverkeer ten noorden en ten zuiden van de A59. Andere belangrijke utilitaire fietsroutes
liggen langs de Weerscheut en Vinkelsestraat.

Openbaar vervoer

De Bosschebaan maakt deel uit van buslijn 90 Heesch-Den Bosch. Naast Heesch en Den Bosch
worden ook de kernen Heesch, Geffen, Nuland en Rosmalen aangedaan. De bus rijdt in de
ochtendspits twee keer per uur, daarna één keer per uur. Twee van de bushaltes langs de
Bosschebaan liggen dicht tegen het plangebied van Heesch West aan (zie figuur 7.6).

Landbouwverkeer

In de huidige situatie is het plangebied agrarisch. Het onderliggend wegennet wordt gebruikt
door landbouwverkeer van en naar de percelen. In noord-zuid richting zijn Koksteeg en
Weerscheut belangrijke routes, in oost-west richting de Rekken, Zoggelsestraat en Vinkelsestraat.
Figuur 7.8 geeft een impressie van het fijnmazig wegennet zoals het wordt gebruikt door
landbouwverkeer.

/ Vinkel
|

\
Figuur 7.8 Relevante landbouwroutes in het plangebied (bron: Goudappel Coffeng, 2019)

Parkeren

In het plangebied liggen geen voorzieningen waarvoor parkeergelegenheid nodig is. Wel liggen er
langs de Bosschebaan een aantal parkeerplaatsen voor medewerkers van werknemers en
bezoekers van verzorgingsplaats De Lucht aan de A59 (figuur 7.9).
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Bosschebaan ter hoogte
van De Lucht

- 4

iguur 7.9 Parkeren bij De Lucht en langs Bosschebaan ten zuiden van De Lucht

Hulpdiensten

In de huidige situatie gebruiken de hulpdiensten het bestaande wegennet om in het plangebied
of de omliggende kernen te komen. Het gebied is vanaf de A59 goed ontsloten. Er zijn geen
knelpunten bekend. Figuur 7.10 geeft de dichtstbijzijnde brandweerposten. Dichtstbijzijnde
posten zijn die van Geffen en van Heesch. Dichtstbijzijnde ziekenhuis is Bernhove in Oss.
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Figuur 7.10 Brandweerposten omgeving Heesch West
(bron: www.brandweer.nl/brabant-noord/posten)
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Verkeersveiligheid

Veilige inrichting wegen

Als de intensiteit op een wegvak hoger is dan wat passend is bij de wegfunctie en huidige
inrichting, is sprake van een verkeersveiligheidsknelpunt. Voor de erftoegangswegen (30 en 60
km/h-wegen) binnen het studiegebied is getoetst of de berekende intensiteiten binnen de
maximaal gewenste waarde vanuit Duurzaam Veilig vallen (“streefwaarde”). Voor
erftoegangswegen binnen (30 km/uur) en buiten (60 km/uur) de bebouwde kom geldt een
streefwaarde van 6.000 mvt/etmaal. De erftoegangswegen waarbij de streefwaarde wordt
overschreven in de referentie situatie zijn weergegeven in tabel 7.4 en figuur 7.11. Het betreft
wegen buiten het plangebied voor Heesch West.

Tabel 7.4 Erftoegangswegen waarbij de streefwaarde is overschreden (bron: Goudappel Coffeng, 2019)

waarde
straat ligging (nabij) kern (mvt/etmaal) streefwaarde
Papendijk BUBEKO Geffen 6.800 6.000
Kaathoven BUBEKQ Vinkel 8.300 6.000
5 ol 77 i
Geffen I
Papendijk X
Lagekant s | o : e 0
4—:" Heesch
k Zoggel
Nuland z
. rm f
3 Schotsheuvel H
% Lage Wijst
m »
E?‘ Berkt

Munnekens-
Vinkel

2o

’ o
s Vrnses®

& Qrote Wetering "9

Kaathoven

¥aafoven

Kaathoven

Figuur 7.11 Ligging van erftoegangswegen waarbij de streefwaarde is overschreden

Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)
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Ongevallen

De mate van verkeersonveiligheid is ook bepaald aan de hand van een ongevallenanalyse met
gegevens uit ViaStat. Tabel 7.5 en figuur 7.12 geven een overzicht van geregistreerde ongevallen
tussen 1 januari 2014 tot en 31 december 2017.

In het plangebied is het aantal ongevallen beperkt. De meeste ongevallen en ongevallen met
gewonden/doden vinden plaats op de A59. Op het onderliggend wegennet vinden de meeste
ongevallen plaats in Heesch (het Dorp, Bosschebaan, Cereslaan.

Tabel 7.5 Ongevallenanalyse (1 januari 2014-31 december 2017)

Straatnzam (Omschrijving) Kem  Ongevallen  Slachtoffers  Gewonden Doden
A59 Heesch (nabij) 190 23 22 1
AS9 Nuland {nabij) 102 9 9 ]
Graafsebaan Heesch 26 5 5 [
Nistelrodeseweg Heesch 25 10 10 o
Cereslaan Heesch 19 1 1 0
t Dorp Heesch 13 5 5 0
Osseweg Heesch 12 3 3 0
Bosschebaan Heesch 11 1 1 li]
Rijksweg Nuland 10 2 1 1
Heesterseweg Geffen 9 3 3 o
Rijksweg Geffen 9 3 3 0
Hoogstraat Heesch 9 5 5 o
Schoonstraat Heesch 9 3 3 [
Kruiskampweg Geffen ] 1 1 o
Bergstraat Geffen 5 0 0 0
Verdilaan Heesch 5 1 1 o
Vinkelsestraat Heesch 5 0 0 [
. ) . . . =
.' - - 1 .'0. ® - .. S

S y * . pe .o

. e e HEESCH®® =
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Tabel 7.12 Ongevallenanalyse (1 januari 2014-31 december 2017)
Bron gegevens (Viastat in Goudappel Coffeng, 2019)
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Oversteekbaarheid

Bij grote verkeersintensiteiten kan de wachttijd voor voetgangers om over te steken lang zijn. Om
de effecten hiervan in beeld te brengen is voor de kwalificatie voor de wachttijd voor voet-
gangers gebruik gemaakt van de methode Haes (ASVV 2004). Hierin wordt de volgende
beoordeling gegeven voor de wachttijd om over te steken:

e 2 seconden of minder: goed

e  2-8seconden: redelijk

e 8-15seconden: matig

. 15-30 seconden: slecht

e  Meer dan 30 seconden: zeer slecht

In het plangebied is de oversteekbaarheid van de wegvakken in het centrum getoetst. Hieruit
komt naar voren dat in de referentiesituatie in de kern Nuland en Heesch de oversteekbaarheid
‘goed’ scoort met een gemiddelde wachttijd van minder dan 2 seconden. In Geffen en Vinkel ligt
de gemiddelde wachttijd op respectievelijk 5 en 4 seconden. Hiermee scoort de oversteek-
baarheid in de centrumgebieden ‘redelijk’.

Effecten

Verkeersafwikkeling

Effectbeschrijving

Als gevolg van de ontwikkeling van Heesch West neemt het (vracht)verkeer van en naar het
plangebied toe. Daarnaast wordt de infrastructuur aangepast: de Bosschebaan wordt verlengd en
verlegd, de aansluitingen op de bestaande aansluitingen bij Nuland en Heesch worden aangepast
en de Koksteeg wordt afgesloten. Beide hebben gevolgen voor de verkeersintensiteiten en
verkeersafwikkeling op de omliggende wegen.

Verkeersgeneratie Heesch West

Uitgaande van de kengetallen 32 banen per hectare voor het deel ‘industrie’ en 50 banen per
hectare voor het deel logistiek leidt Heesch West tot 3.900 (50 ha, 20% logistiek) tot 7.600 (80 ha,
80% logistiek) verkeersbewegingen per etmaal (mvt/etm) (zie ook paragraaf 7.1).

Hiervan zijn 800 tot 1.600 vrachtwagenbewegingen per etmaal, ca 20% van het totaal.

Logistiek leidt tot een iets hoger vrachtwagenaandeel dan industrie, maar het verschil is niet
groot (ca 0,5 %).

Aanpassingen infrastructuur
Voor de verkeersstructuur zijn in het verkeersmodel de volgende wijzigingen ten opzichte van de
referentiesituatie doorgevoerd (zie ook pararaaf 7.1):

e Doortrekken Bosschebaan naar aansluiting Oss (Cereslaan);

e  Opwaarderen van delen van de bestaande Bosschebaan en Rekken naar een

gebiedsontsluitingsweg met een maximale snelheid van 70 km/uur.

e Aansluiting huidige Bosschebaan op nieuwe parallelstructuur Vismeerstraat met rotonde;

. Koksteek afwaarderen tot fietspad;

e Ontsluiting bedrijventerrein door middel van drie rotondes;

e  Weerscheut aansluiten op Bosschebaan middels een rotonde
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Veranderingen in verkeersintensiteiten

Voor de alternatieven en varianten van Heesch West zijn de veranderingen in verkeers-
intensiteiten en de gevolgen hiervan voor de verkeersafwikkeling op de relevante wegen en
kruispunten in de omgeving in beeld gebracht. In tabel 7.6 zijn de veranderingen in de
verkeersintensiteiten op de relevante wegvakken voor de verschillende alternatieven en
varianten weergegeven. In figuren 7.13 en 7.14 zijn veranderingen grafisch zichtbaar gemaakt.

Heesch West leidt tot meer verkeer in en rond het plangebied. Het verkeer van en naar Heesch
West (3.900 tot 7.600 mvt/etm, waarvan 800 tot 1.600 vrachtwagenbewegingen) verdeelt zich
als volgt over de omliggende wegen:

e (Ca. 44% over de aangepaste en verlengde Bosschebaan naar het oosten richting Heesch
en de aansluiting op de A59 bij de Cereslaan;

e (Ca. 42% over de Bosschebaan naar het westen, waar het zich verdeelt over de Rijksweg
ten noorden van de A59 (ca 21%) en de Rekken ten zuiden van de A59 (ca 21%) beide
richting de aansluiting op de A59 bij Nuland;

e Ca.7 % over andere wegen richting het noorden;

e Ca. 7% over andere wegen richting het zuiden.

Het vrachtverkeer, 800 tot 1.600 vrachtwagenbewegingen verdeelt zich als volgt over de
omliggende wegen:

o (Ca. 38% over de Bosschebaan naar het oosten richting Heesch en de aansluiting op de
A59 bij de Cereslaan;

e (Ca. 50% over de aangepaste en verlengde Bosschebaan naar het westen, waar het zich
verdeelt over de Rijksweg ten noorden van de A59 (ca 25%) en de Rekken ten zuiden van
de A59 (ca 25%) beide richting de aansluiting op de A59 bij Nuland;

e (Ca 12% over andere wegen richting het zuiden.
(bron: Goudappel Coffeng, 2019)

Op de meeste wegen zijn de veranderingen in verkeersintensiteiten beperkt.
Als gevolg van het afsluiten van de Koksteeg en het aanleggen van een nieuwe verbinding
Bosschebaan neemt het gemotoriseerd verkeer af op de:

e  Koksteeg met 1.200 mvt/etmaal (-89%);

e Bestaande Bosschebaan ter hoogte van bedrijventerrein Cereslaan-West met 800

mvt/etmaal tot 900 mvt/etmaal (-13% tot -15%);

e Vinkelsestraat (oostelijk deel) met 1.200 mvt/etmaal (-22%);

e Zogggelsestraat met 200 mvt/etmaal (-13%);

e Cereslaan zuid met 1.100 mvt/etmaal (-10%).

Op andere delen van het verkeersnetwerk neemt het aantal verkeersbewegingen als gevolg van
infrastructurele maatregelen en de ontwikkeling van het bedrijventerrein juist toe, namelijk op:

e A59 —west en A59 — oost met respectievelijk 1.400 mvt/etmaal en 1.300 mvt/etmaal

(+1% tot +2%);

e Weerscheut met 1.100 mvt/etmaal tot 1.300 mvt/etmaal (+41% tot +48%);

e  Brugstraat met 800 mvt/etmaal tot 1.000 mvt/etmaal (+15% tot +19%);

e Lindenlaan / Vinkelsestraat met ca 500 mvt/etm (+100%)

e  Rekken met 300 mvt/etmaal tot 1.000 mvt/etmaal (+23% tot +77%);

e Bosschebaan west met 200 mvt/etmaal tot 2.000 mvt/etmaal (+3% tot +31%);

e Van Rijckevorselweg met 300 mvt/etmaal tot 400 mvt/etmaal (+8% tot +11%).
De grootste absolute toename is echter te vinden op de nieuwe verlengde verbinding van de
Bosschebaan. Hier neemt het aantal motorvoertuigen met 3.600 mvt/etmaal toe. Op de overige
wegvakken zijn de veranderingen beperkt.
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Tabel 7.6a Verandering van verkeersintensiteiten op relevante wegvakken (bron: Goudappel Coffeng, 2019)

referentie
2030 alternatief 1 alternatief 2 alternatief 3 alternatief 4
mvt/ mvt/ verschil mvt/ verschil mvt/ verschil mvt/ verschil
nr. straatnaam etmaal etmaal abs. rel. etmaal abs. rel. etmaal abs. rel. etmaal abs. rel.
1 A59 - west 104.100  105.500 1.400 1,3%  105.200  1.100 1,1% 106.300 2.200 21% 105.900 1.800 1,7%
2 Rijksweg 4.800 4.800 0 0,0% 4.600 -200 -4,2% 5.200 400 8,3% 4.900 100 2,1%
3 Bosschebaan west 6500  7.200 700 6700 200 31% 8500 2.000 7700 1.200
4 Cereslaan noord 37.100 37.500 400 1,1% 37.400 300 0,8%  37.800 700 19%  37.600 500 1,3%
5 nieuwe verbinding 0 3.600 3.600 3.300 3300 4500 4.500 4.000 4.000
Bosschebaan
6 Cereslaan zuid 11.300 10.200  -1.100 -9,7% 10.200  -1.100 -9,7% 10.200 -1.100 -9,7% 10.100 -1.200 -
7 Bosschebaan oost 6000 5100 -o00 (IGO0 5100  -ooo [EOO 200 -soo BB ci00 900
8 Het Dorp 7.800 8.000 200 2,6% 8.000 200 2,6% 8.100 300 3,8% 8.000 200 2,6%
9 N603 14.100 14.300 200 1,4% 14.200 100 0,7% 14.300 200 14% 14300 200 1,4%
10 A59 - oost 79300  80.600 1.300 1,6% 80.400  1.100 1,4% 81100 1.800 2,3% 81000 1700 2,1%
1 Van Rijckevorselweg 3.800 4.200 400 4.200 400 4100 300 7,9% 4100 300  7,9%
12 Koksteeg 1.900 200 -1.700 200 -1.700 200 -1.700 200 -1.700
13 Weerscheut 2.700 3.900 1.200 3.800  1.100 4.000 1.300 3.900 1.200 peErEa
14 Brugstraat 5300 6.200 900 6.100 800 6.300 1.000 6.200 900
15 Vinkelsestraat 5.500 4300 -1.200 4300 -1.200 4300 -1.200 4300 -1.200
16 Heesterseweg 5.600 5.500 -100 -1,8% 5.500 -100 -1,8% 5.500 -100 -1,8% 5.500 -100 -1,8%
Rekken 1.300 1.800 500 38,5% 1.600 300 23,1% 2300  1.000 AR 2.000 700 SR
m Zoggelsestraat 1.600 1.400 -200 1.400 -200 1.400  -200 1400  -200

Tabel 7.6b Verandering van vrachtwagenintensiteiten op relevante wegvakken (bron: Goudappel Coffeng, 2019)

referentie 2030 alternatief 1 alternatief 2 alternatief 3 alternatief 4
nr.  straatnaam vracht/etm  vracht/etm verschil vracht/etm verschil vracht/etm verschil  vracht/etm verschil
1 A59 - west 14.800 15.000 1% 15.000 1% 15.200 3% 15.100 2%
2 Rijksweg 600 800 800 - 900 - 800 -
3 Bosschebaan west 800 1300 1.100 1.500 1.400
4 Cereslaan noord 3.100 3.200 3% 3.100 0% 3.200 3% 3.200 3%
5 Nieuwe verbinding 0 800 700 1.000 800
Bosschebaan
6 Cereslaan zuid 1.600 1300 1.300 1.400 1.300
7 Bosschebaan oost 700 400 400 400 400
8 Het Dorp 900 1.000 900 0% 1.000 1.000
9 N603 600 700 700 700 700
10 A59 - oost 11.500 11.600 11.500 0% 11.600 11.600
11 Van 400 300 300 300 300
Rijckevorselweg
12 Koksteeg 200 0
13 Weerscheut 400 600
14 Brugstraat 600 800
15 Vinkelsestraat 600 400
16 Heesterseweg 600 600
17 Rekken 200 400

“oggelsestraat 100 0
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Figuur 7.13 Veranderingen in verkeersintensiteiten (totaal) ten opzichte van de referentiesituatie
Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)
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Figuur 7.14 Veranderingen in verkeersintensiteiten (vrachtverkeer) ten opzichte van de referentiesituatie
Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)
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Als specifiek gekeken wordt naar de intensiteiten van het vrachtverkeer dan zijn de percentuele
veranderingen groter. De afnames op de Koksteeg (-100%), bestaande Bosschebaan ter hoogte
van bedrijventerrein Cereslaan-West (-43%), Vinkelsestraat (oostelijk deel) (-33%), Zoggelsestraat
(-100%) en Cereslaan zuid (-13% -19%) nemen sterker af. Tegelijkertijd nemen de intensiteiten
van vrachtverkeer op de Weerscheut (+50%), Brugstraat (+17% - +33%), Rekken (+50% - +150%)
en Bosschebaan west (+38% - +88%) sterker toe. Op de Van Rijckevorselweg neemt de totale
verkeersintensiteit (Figuur 7.1) toe maar nemen de intensiteiten vrachtverkeer (-25%) juist af. Op
de wegvakken Rijksweg, Het Dorp en N603 zijn de veranderingen in de totale
verkeersintensiteiten ten opzichte van de referentiesituatie beperkt (Figuur 7.1). Het aandeel
vrachtverkeer is hierbij echter relatief groot. Hierdoor nemen de intensiteiten van vrachtverkeer
op de Rijksweg tussen 33% en 50% toe, op Het Dorp tussen 0% en 11% en op de N603 met
gemiddeld 17%.

De meeste veranderingen vinden plaats op wegen in het buitengebied. Veranderingen van
verkeersintensiteiten binnen dorpskernen zijn beperkt. Uitzondering hierop vormt het verkeer
door Vinkel. De toenames van verkeersintensiteiten op de Weerscheut en Brugstraat tonen aan
dat het verkeer door de kern van Vinkel toe zal nemen. Daarbij neemt ook het aandeel
vrachtverkeer toe. Dit heeft voor een groot deel te maken met het afwaarderen van de Koksteeg
tot fietsstraat. Hierdoor zal het verkeer meer via de Weerscheut en Brugstraat gaan rijden.

Op de meeste wegen zijn de onderlinge verschillen tussen de alternatieven en varianten relatief
klein. De verkeersintensiteit is bij 80 ha (uiteraard) groter dan bij 50 ha. Logistiek geeft daarnaast
meer verkeer dan overige industrie. Over het algemeen neemt de verkeersintensiteit dan ook het
sterkst toe in alternatief 80ha met een vulling van 80% logistiek en 20% industrie en het minst
toe in alternatief 50ha met een vulling van 20% logistiek en 80% industrie. In onderstaande tabel
7.7 zijn voor een aantal wegvakken de verschillen in alternatieven in beeld gebracht.

Tabel 7.7 Verschillen in toename verkeersintensiteiten tussen alternatieven
(tussen haakjes vrachtverkeer)

Alternatief 2 Alternatief 1 Alternatief 4 Alternatief 3
50 ha 50 ha 80 ha 80 ha
80% industrie 80% logistiek 80% industrie 80% logistiek
1 A59 — west 1.100 1.400 1.800 2.200
(200) (200) (300) (400)
2 Rijksweg -200 0 100 400
(200) (200) (200) (300)
5 Nieuwe verbinding 3.300 3.600 3.300 4.500
Bosschebaan (700) (800) (800) (1.000)
13 Weerscheut 1.100 1.200 1.200 1.300
(200) (200) (200) (200)

Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)
Op de wegen met de grootste toename (Bossche Baan en A59) is het verschil tussen de

alternatieven ook het grootst: Het maximale effect is 1,5 tot 2 keer het minimale effect.
Op onderliggende wegen is het verschil geringer.
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Hieronder is nader ingegaan op de veranderingen in intensiteiten op de diverse wegen in en rond
het gebied. Daarbij zijn een aantal opmerkingen vooraf van belang

Het streven is vrachtverkeer met niet-lokale bestemming (het gros van het vrachtverkeer van en
naar Heesch West via de Bosschebaan zo snel mogelijk naar de aansluitingen op de A59 te
sturen. Dit is niet voor de volle 100% mogelijk: een deel van het vrachtverkeer kan een nabije
bestemming (lokaal of nabij regionaal) hebben. Ook kan sluipverkeer niet op voorhand 100%
worden tegengegaan. Daar waar sprake is van een toename van vrachtverkeer op onderliggend
wegennet moet worden nagegaan of het niet logisch/verwacht is of dat het ongewenst/sluip
verkeer betreft. Het autoverkeer is niet geheel bovenregionaal: een deel is woon-werk verkeer
tussen omliggende kernen en Heesch West. Een toename van autoverkeer op omliggende wegen
is daarmee niet onlogisch.

Daarnaast is belangrijk dat het verkeerseffect van Heesch West bestaat uit drie deeleffecten:

e Verlegging/verlenging van de Bosschebaan en aanpassing van de aansluitingen A59;

e Afsluiten van de Koksteeg;

e Toename van verkeer door de realisatie van de bedrijven op Heesch West.

Er is een analyse uitgevoerd naar het effect van de drie effecten apart:

e Verlegging/verlenging van de Bosschebaan en aanpassing van de aansluitingen op de
A59 leidt tot een relatief lokaal effect: het zorgt ervoor dat de Bosschebaan (nog meer)
de centrale ontsluitingsroute wordt van het plangebied: de Bossche baan wordt
aantrekkelijker als route en concentreert verkeer. Op het afgewaardeerde deel van de
Bosschebaan ten zuiden van bedrijventerrein Cereslaan-West neemt de intensiteit af.

e Afsluiten van de Koksteeg leidt tot een aanzienlijke verschuiving van verkeer in het
gebied. Verkeer van de Koksteeg verplaatst zich met name naar de andere noord-zuid
routes in het gebied: de Weerscheut en de Van Rijckevorselweg. Hier nemen de
intensiteiten toe. Dit betekent ook dat de route door Vinkel: Brugstraat richting het
zuiden en Brugstraat richting het oosten (Lindenlaan, Vinkelsestraat), meer verkeer te
verwerken krijgt. Daar staat tegenover dat het verkeer op de Zoggelsestraat afneemt.

e Toename van verkeer door de realisatie van de bedrijven op Heesch West wikkelt zich
grotendeels af zoals gewenst: via de Bosschebaan richting de aansluitingen op de A59
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A59

Figuur 7.15 geeft de verandering in verkeersintensiteiten op de meetpunten op de A59.

Heesch West leidt tot een toename van 1.100 tot 2.200 mvt/etmaal op de A59. Dit is een
toename van 1 a 2 % ten opzichte van de referentiesituatie. Het effect is relatief gering.
Aandachtspunt is wel dat de A59 in westelijke richting al in de referentiesituatie aan de capaciteit
zit en er al sprake is van filevorming (zie verder hieronder bij verkeersafwikkeling).

Verkeersintensiteiten A59 (mvt/etm)
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Figuur 7.15 Veranderingen in verkeersintensiteiten A59 (bron gegevens: Goudappel Coffeng, 2019)
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Heesch

Figuur 7.16 geeft de verandering in verkeersintensiteiten in Heesch. Op de (aangepaste) Bossche
baan gaan 3.300 tot 4.500 mvt/etm rijden. De nieuwe aansluiting op de Cereslaan (aan de
noordzijde van bedrijventerrein Cereslaan-West ) leidt tot een afname op (oude) Bossche baan
en het zuidelijk deel van de Cereslaan van 800 tot 1.100 mvt/etm (-10% tot -13% ten opzichte van
de referentiesituatie). Op de overige wegen in Heesch leidt Heesch West niet of nauwelijks tot
een verandering in verkeersintensiteiten.
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Figuur 7.16 Veranderingen in verkeersintensiteiten in Heesch (bron gegevens: Goudappel Coffeng)
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Nuland

Figuur 7.17 geeft de verandering in verkeersintensiteiten op de meetpunten rond Nuland.

Op de Rijksweg ten noorden van de A59 neemt de intensiteit in de minimale variant (50 ha, 80%
industrie) af, in de maximale variant (80 ha, 80% logistiek) juist toe. Naar verwachting is er sprake
van samenloop van twee effecten: een toename als gevolg van toename van verkeer van en naar
Heesch West en een afname als gevolg van het afsluiten van de Koksteeg. Per saldo zorgt dit in
het minimale alternatief voor een afname, in het maximale alternatief voor een toename.

De vraag is of een toename van verkeer op de Rijksweg gewenst is. Als dit woon-werkverkeer is,
is het wellicht legitiem, maar een afwikkeling via de zuidzijde van de A59 over de Rekken en
Bossche baan ligt meer voor de hand. Dit geldt zeker voor vrachtverkeer.

Op de Rijckevorselweg neemt het verkeer toe door het afsluiten van de Koksteeg.

Verkeersintensiteiten Nuland (mvt/etm)
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Figuur 7.17 Veranderingen in verkeersintensiteiten in Nuland (bron gegevens: Goudappel Coffeng)
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Oss/Geffen
Figuur 7.18 geeft de verandering in verkeersintensiteiten op de meetpunten rond Oss/Geffen.
Op de wegen naar en rond Oss/Geffen verandert de intensiteit niet of nauwelijks.

Verkeersintensiteiten Oss (mvt/etm)

Cereslaan ten N van A59 (4) Nieuwe Heescheweg (9] Heesterseweg (16)

® Huidig ® Autonoom mAlternatief 2 mAlternatief 3

Figuur 7.18 Veeranderingen in verkeersintensiteiten in Vinkel (bron gegevens: Goudappel Coffeng)

Vinkel

Figuur 7.19 geeft de verandering in verkeersintensiteiten op de meetpunten rond Vinkel.

Door de afsluiting van de Koksteeg neemt de intensiteit met 90% af. Dat verkeer verplaatst zich
naar andere wegen in het gebied, met name de andere noord-zuidverbindingen: Weerscheut en
Van Rijckevorselstraat. Op de Weerscheut neemt het verkeer met 900 tot 1.300 mvt/etm toe.
Hetzelfde geldt voor de Brugstraat door Vinkel. Vanaf de Brugstraat verspreidt de toename in
verkeer zich naar het zuiden en naar het oosten (Lindenlaan en westelijk deel Vinkelsestraat). Op
het oostelijk deel van de Vinkelsestraat en de Zoggelsestraat neemt de intensiteit juist af door
afsluiting van de Koksteeg. De oost-west route die eerst via Koksteeg en Zoggelsestraat naar
Heesch liep lijkt te zijn vervangen door een route via de Weerscheut, Brugstraat en Vinkelsestraat
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Figuur 7.19 Veranderingen in verkeersintensiteiten in Vinkel (bron gegevens: Goudappel Coffeng)

Om meer inzicht te krijgen in de verandering in verkeersintensiteiten in en rond Vinkel is een
aanvullende analyse uitgevoerd waarbij meer locaties/wegvakken zijn betrokken. Dit voor de
referentiesituatie, alternatief 1 (50 ha, 80% logistiek) en alternatief 3 (80 ha, 80% logistiek) (tabel
7.8). In figuur 7.20 t/m 7.22 zijn de veranderingen grafisch in beeld gebracht (de
referentiesituatie en alternatief 3 ten opzichte van de referentiesituatie).

Blad 127



Regionaal Bedrijventerrein Heesch West
Milieueffectrapport

projectnummer 419174

24 mei 2019 definitief antea‘g roup

Gemeenschappelijke Regeling Heesch-West

o

Tabel 7.8 Verandering van verkeersintensiteiten op relevante wegvakken in en rond Vinkel.
Het aandeel vrachtverkeer is tussen haakjes () weergegeven.

Alt 1 Alt 3 Verschil tov referentie
50 ha 80 ha

80% log 80% log Alt 1 Alt 3
(50 ha, 80% log) (80 ha, 80% log)
Mvt/etm | Mvt/etm | Mvt/etm Mvt/etm % Mvt/etm %
11 Van 3.800 4.200 4.100 400 +11 300 8
Rijckevorselweg (400) (300) (300) (-100) (-25) (-100) (-25)
12 Koksteeg 1.900 200 200 -1.700 -+89 -1.700 -89
(200) (0) (0) (-200) | (-100) (-200) | (-100)
13 Weerscheut ten N 2.700 3.900 4.000 1.100 +41 1.300 48
van Vinkel (400) (600) (600) (200) (50%) (200) (50)
14 Brugstraat ten Z van 5.300 6.200 6.300 800 +15 1.000 19
Vinkel (600) (800) (800) (100) (17) (200) (33)
15 Vinkelsestraat 5.500 4.300 4.300 -1.200 -22 -1.200 -22
(600) (400) (400) (-200) (-33) (-200) (-33)
16 Heesterseweg 5.600 5.500 5.500 -100 -2 -100 -2
(600) (600) (600) (0) (0) (0) (0)
17 Rekken 1.300 1.800 2.300 300 +23 1.000 77
(200) (400) (500) (100) (+50) (300) (150)
18 Zoggelsestraat 1.600 1.400 1.400 -200 -13 -200 -13
Heesch (100) (0) (0) (0) (0) (0) (0)
19 Rijckevorselstraat 3.800 4.200 4.100 +400 +9 +300 +8
(Vinkel) (350) (350) (340) (0) (-1) (-10) (-3)
20 Brugstraat centrum 4.200 5.300 5.300 +1.100 +27 +1.100 +28
Vinkel (370) (550) (580) (+180) | (+47) (+210) | (+56)
21 Lindenlaan Vinkel 500 1.000 1.000 +500 +98 +500 +94
(10) (60) (60) (+50) | (+87) (+50) | (+87)
22 Vinkelsestraat 500 1.100 1.100 +600 +114 +600 +111
(40) (60) (60) (+20) | (+34) (+20) | (+45)
23 Koksteeg Vinkel 200 200 200 0 +1 0 +2
(0) (0) (0) 0) (0) 0) (0)
24 Zoggelsestraat 300 200 200 -100 -42 -100 -42
Heesch West (60) 0 0 (-60) (-95) (-60) (-95)
25 Vinkelsestraat 3.000 3.100 3.100 +100 +2 +100 +2
Heesch (310) (310) (310) (0) (-1) (0) (-1)
26 Vosbergstraat 1.400 1.200 1.200 -200 -12 -200 -11
(150) | (130) | (130) (20) | (-16) (20) | (12)
27 Loosbroeksestraat 4.000 3.100 3.000 -900 -24 -1.000 -25
(390) (270) (260) (-120) (-31) (-130) (-32)
28 Vinkelsestraat 2.600 3.200 3.200 +600 +22 +600 +21
(290) | (320 |  (320) (+30) | (+8) +3) | (+8)
29 Bleekseweg 2.200 2.200 2.200 0 0 0 0
(240) (240) (240) (0) (0) (0) (0)

Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)
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Figuur 7.20 Verkeersintensiteiten referentiesituatie in Vinkel (bron gegevens: Goudappel Coffeng)
(mvt/etm, afgerond op honderdtallen, tussen haakjes vrachtverkeer, mvt/etm,
afgerond op tientallen)

Figuur 7.20 laat zien dat in de referentie er een verkeerskundige relatie bestaat tussen de
Koksteeg en het zuidoosten (uiteindelijk naar de N279). Daarnaast bestaat er een
verkeerskundige relatie tussen de Weerscheut en het zuidwesten (door Vinkel). Op beide routes
zitten tussen de 2,5 en 5 duizend motorvoertuigen per etmaal (waarvan 200 tot 600
vrachtwagenbewegingen).

Een telling in het voorjaar van 2018 op en rond de Koksteeg bevestigt dit beeld overigens niet: de
telling gaf ca 800 tot 1.000 voertuigbewegingen in plaats van de 1.900 uit het verkeersmodel.
Echter 1 telling is een momentopname en te weinig om op basis daarvan het verkeersmodel te
veranderen.
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Figuur 7.21 Veranderingen in verkeersintensiteiten in Vinkel alternatief 3 versus referentiesituatie
(bron gegevens: Goudappel Coffeng) (mvt/etm, afgerond op honderdtallen, tussen
haakjes vrachtverkeer, mvt/etm, afgerond op tientallen)

Figuur 7.21 laat duidelijk zien dat door het afsluiten van de Koksteeg de route tussen Koksteeg en
het zuidoosten wordt doorbroken. Het verkeer rijdt in plaats van over de Koksteeg over de
Weerscheut door de Brugstraat in Vinkel richting het zuidwesten en door de Lindelaan /
Vinkelsestraat richting het oosten en vervolgens het zuiden.

De forse toenames in en rond Vinkel worden met name veroorzaakt door het afsluiten van de
Koksteeg en maar in mindere mate door de toename van verkeer als gevolg van het realiseren
van Heesch West.

Als het beeld van de telling op de Koksteeg in het voorjaar van 2018 klopt en er minder verkeer
op de Koksteeg rijdt dan het verkeersmodel voorspelt, betekent dit dat ook de toename op de
Weerscheut en door Vinkel minder groot zal zijn dan voorspeld door het verkeersmodel.
Echter, omdat de telling slechts een momentopname is, wordt voor het vervolg van de
verkeersanalyse (en hinderanalyse) wordt-case uitgegaan van de door het verkeersmodel
berekende toenames door Vinkel.
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Verkeersafwikkeling/I-C verhoudingen

Op de A59 - west is in de referentiesituatie al sprake van een overbelaste situatie in de ochtend-
en avondspits. De I/C-waarde is hier hoger dan 1. Als gevolg van de ontwikkeling van Heesch
West neemt de verkeersdruk in alle alternatieven en varianten verder toe en verslechtert de
verkeersafwikkeling in de ochtend- en avondspits. De |/C waarde blijft groter dan 1.

Op de A59 — oost is de verkeersafwikkeling in de referentiesituatie goed. De I/C waarde is hier
kleiner dan 0,8. Alleen in de variant met 80% logistiek van alternatief 3 verslechtert de
verkeersafwikkeling. De I/C-waarde neemt toe tot 0,9. Hierdoor neemt de verkeersafwikkeling af
van ‘goed’ tot ‘matig’. Dat betekent dat hier op bepaalde momenten congestie zal ontstaan als
gevolg van de toename van verkeer uit Heesch West. In de overige alternatieven blijft de
verkeersafwikkeling op de oostzijde van de A59 goed.

Gevolgen voor de verkeersafwikkeling op kruispunten

De verkeersafwikkeling op kruispunten is voor een vijftal relevante rotondes en kruispunten
onderzocht (zie figuur 7.22). De verkeersintensiteiten tijdens de spits zijn gebruikt om de
verkeersafwikkeling te beoordelen.

P

A5

Wewsip o

Figuur 7.22 Locatie van onderzochte rotondes (1 t/m 4) en kruispunten (5)
Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)

Met behulp van een verkeersmodel voor rotondes is de afwikkeling van de vier rotondes
berekend In alle alternatieven en varianten is de maximale verzadigingsgraad (maar voor de
afwikkeling en doorstroming) ruimschoots lager dan 0,7. De verkeersafwikkeling op de rotondes
is en blijft hiermee goed.

Om de verkeersafwikkeling van het kruispunt aan de Cereslaan te bepalen is met een
verkeersmodel voor kruispunten onderzoek gedaan naar de cyclustijd. Dit is de tijdsperiode
waarbinnen alle richtingen op het kruispunt minstens éénmaal groen licht hebben gehad. Hoe
lang een stoplicht op groen staat is afhankelijk van het verkeersaanbod. Bij een toename van
verkeer nemen de cyclustijden over het algemeen ook toe. Voor een goede verkeersafwikkeling
moet een kruispunt het verkeersaanbod binnen 120 seconden kunnen afwikkelen.
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In het alternatief met het maximale effect (80 ha 80% logistiek)neemt de cyclustijd in de
ochtendspits toe tot 137 seconden. Echter in de referentiesituatie is dit ook al het geval. Heesch
West heeft hierop geen wezenlijk extra negatief effect. Analyse van de afwikkelingsproblematiek
op de kruising(en) Cereslaan laat zien dat met name de rechtsafslaande beweging op het
zuidelijke kruispunt komend vanuit het noorden richting Heesch West een knelpunt blijft (figuur
7.23).

_.-/

= i

Figuur 7.23 Overbelaste richting (in rood) op kruising(en) Cereslaan (bron: Goudappel Coffeng, 2019)
In het alternatief met 50 ha 80% logistiek ligt de cyclustijd met 113 seconden in de ochtendspits
dicht tegen het maximum aan. Bij een toename van 1% verkeer komt de cyclustijd hier boven

120 seconden uit.

In de avondspits wordt het kruispunt in alle alternatieven minder zwaar belast. De cyclustijden
zijn in de avondspits voldoende om het verkeer goed af te wikkelen.
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Effectbeoordeling verkeersafwikkeling

Gevolgen voor verkeersafwikkeling snelweg A59

In de referentiesituatie treden knelpunten vooral op aan de westzijde van de A59. Alle
alternatieven verslechteren hier een toch al overbelaste situatie op de snelweg.

Aan de oostzijde verslechtert de verkeersafwikkelingin alternatief 80 ha 80% logistiek enigszins.
De effecten zijn gering en worden in alle alternatieven enigszins negatief beoordeeld (0/-).

Gevolgen voor verkeersafwikkeling op het onderliggend wegennet

Heesch West leidt op een aantal omliggende wegen, met name in en rond Vinkel, tot een forse
toename van verkeer. Dit wordt negatief beoordeeld.

Dit wordt overigens niet zozeer veroorzaakt door de realisatie van het bedrijventerrein, maar
door het afsluiten van de Koksteeg. Daarnaast blijft in alternatief 3( 80 ha 80% logistiek) een
afwikkelingsprobleem op de VRI-kruising Cereslaan bestaan. Er zijn geen wezenlijke verschillen
tussen 80% logistiek en 80% overige industrie.

Tabel 7.9 Beoordeling Verkeersafwikkeling

Verkeersafwikkeling snelweg A59 0/- o/- 0/-

Verkeersafwikkeling onderliggend wegennet - - -

Bereikbaarheid

Effectbeschrijving

Gemotoriseerd verkeer

Voor Heesch West is het uitgangspunt dat verkeer van en naar het bedrijventerrein zo snel
mogelijk en met zo min mogelijk overlast voor de omgeving moet worden afgewikkeld naar de
(aansluitingen op de) snelweg. Hiervoor zijn de infrastructurele maatregelen bedoeld:

Zo wordt de parallelstructuur langs de A59 (Bosschebaan en Rekken) verlengd en opgewaardeerd
naar een gebiedsontsluitingsweg met een maximum snelheid van 70 km/uur en worden de
kruispunten ter hoogte van de aansluitingen met de A59 (Oss en Nuland) aangepast. De
bereikbaarheid van het plangebied via de oost-west verbindingen neemt hierdoor sterk toe.

Tegelijkertijd worden maatregelen getroffen om overlast in de omgeving te voorkomen. Een
belangrijke maatregel is het afsluiten van de Koksteeg voor gemotoriseerd verkeer. Hiermee is
gepoogd te voorkomen dat (vracht)verkeer van het bedrijventerrein routes via het zuiden
gebruiken. Uit de veranderingen in verkeersintensiteit is te zien dat de intensiteiten op de
Koksteeg en Zoggelsestraat afnemen, maar dat die op naastgelegen Weerscheut en Van
Rijckevorselweg juist toenemen. Een groot deel van het verkeer dat in de huidige situatie gebruik
maakt van de Koksteeg zal door de afsluiting gebruik gaan maken van de Weerscheut.

Het verkeer van en naar het gebied ten zuiden van het bedrijventerrein gaat als gevolg van het
afsluiten van de Koksteeg andere routes volgen, o.a. door Vinkel.
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Langzaam verkeer

Ambitie voor Heesch West is (0.a.) een meer duurzame mobiliteit. Dat betekent dat gestreefd
wordt naar minimalisering van autobewegingen (voor zover dit kan bij logistieke bedrijvigheid) en
het stimuleren van andere vervoersvormen dan de auto.

Voor fietsers wordt een aantal maatregelen getroffen die gunstig zijn voor de bereikbaarheid van
het plangebied en omgeving. Zo wordt aan de zuidzijde van de Bosschebaan een vrijliggend
fietspad aangelegd. Deze sluit via de Weerscheut aan op het vrijliggend fietspad langs de
Rijksweg. Hierdoor ontstaat een nieuwe aaneengesloten route tussen Heesch en Nuland.
Daarnaast wordt de Koksteeg afgewaardeerd tot een fietsstraat waardoor ook de route richting
het zuiden voor fietsers wordt verbeterd. Tot slot wordt het bedrijventerrein ruim opgezet en
worden brede groenstructuren als raamwerk ingezet. Binnen dit raamwerk is ruimte voor
langzaamverkeersroutes (wandel- en fietspaden). In alle alternatieven en varianten neemt de
bereikbaarheid voor langzaam verkeer hierdoor toe.

Openbaar vervoer

De Bosschebaan maakt deel uit van buslijn 90 Heesch-Den Bosch. Eén van de bushaltes langs de
Bosschebaan ligt dicht tegen het plangebied van Heesch West aan. De buslijn en haltes blijven
ook na realisatie van het plan aanwezig.

Daarnaast wordt gestreefd naar stimulering van collectief vervoer van werknemers door zich
vestigende bedrijven. Dit is echter niet af te dwingen en kan niet op effecten worden onderzocht.

Landbouwverkeer

Heesch West doorsnijdt een aantal landbouwroutes. In het verkeerskundig ontwerp is gekeken
naar de bereikbaarheid van de resterende agrarische percelen in de omgeving. Alle omliggende
agrarische percelen blijven bereikbaar, zij het in sommige gevallen via een andere route en soms
met een omweg.

Parkeren

Het parkeren van bezoekers van het plangebied wordt op eigen terrein opgelost. De bedrijven
moeten kunnen aantonen dat de vraag naar parkeervoorzieningen voor gemotoriseerd verkeer,
auto- en vrachtverkeer, voldoende is gewaarborgd op eigen terrein. Buiten het eigen terrein
wordt vooralsnog niet voorzien in een algemene parkeervoorziening voor auto- en vrachtverkeer.
Er is geen indicatie dat verkeer in de toekomstige situatie, als gevolg van de ontwikkeling, in
openbaar gebied gaat parkeren.

De parkeerplaatsen voor medewerkers van werknemers en bezoekers van verzorgingsplaats

De Lucht aan de A59 blijven in alle alternatieven en varianten gehandhaafd.

Hulpdiensten

De infrastructurele aanpassingen zorgen voor een verbetering van de bereikbaarheid van het
plangebied en een goede bereikbaarheid van Heesch West voor hulpdiensten. De veranderingen
in verkeersafwikkeling op omliggende wegen is niet dusdanig dat dit een effect heeft op de
bereikbaarheid van de omgeving van Heesch West voor hulpdiensten.
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Effectbeoordeling

Gemotoriseerd verkeer

De verkeersmaatregelen zorgen voor een betere bereikbaarheid van Heesch West (positief
effect). In de omgeving is spraken van een betere oost-west verbinding maar een minder goede
noord-zuid verbinding. In de referentiesituatie is geen sprake van een knelpunt voor verkeer dat
naar het oosten of westen rijdt. De verkeersmaatregelen zorgen hier dus hooguit voor enige
tijdwinst. Door het afwaarderen van de Koksteeg ontstaan wel duidelijke veranderingen voor het
verkeer dat naar het gebied ten zuiden van Heesch West rijdt. Dit verkeer moet andere routes
gaan volgen en zal hier ook langer over doen. Het aantal personen dat hier hinder van ondervindt
is relatief beperkt. Het effect is daarom voor alle alternatieven en varianten beperkt negatief
(0/-) beoordeeld.

Langzaam verkeer

De infrastructurele maatregelen zorgen voor nieuwe en verbeterde fietsverbindingen binnen het
plangebied. Daarnaast wordt het bedrijventerrein ruim opgezet en zijn hier ook mogelijkheden
voor goede langzaam verkeersverbindingen. Alle alternatieven en varianten zijn dan ook positief
(+) beoordeeld.

Openbaar vervoer
Bestaande verbindingen blijven gehandhaafd en er worden geen nieuwe OV verbindingen
aangelegd. Het effect is dan ook neutraal (0) beoordeeld voor alle alternatieven en varianten.

Landbouwverkeer

Bestaande verbindingen blijven gehandhaafd of worden vervangen door vervangende routes.
Wellicht dat voor sommige percelen omgereden moet worden. Het effect is dan ook neutraal tot
enigszins negatief (0/-) beoordeeld voor alle alternatieven en varianten

Parkeren

Bestaande parkeerplaatsen blijven behouden en voor het bedrijventerrein zijn regels opgenomen
waardoor er bij de individuele bedrijven voldoende ruimte wordt gereserveerd voor
parkeerplaatsen. Effecten treden hierdoor niet op. Dit is neutraal (0) beoordeeld.

Hulpdiensten
Bestaande verbindingen blijven gehandhaafd of worden verbeterd. Het effect op huldiensten is
dan ook neutraal tot enigszins positief (0/+) beoordeeld voor alle alternatieven en varianten

Tabel 7.10 Beoordeling Bereikbaarheid

Criterium Alternatief 1 Alternatief 2 Alternatief 3 Alternatief 4
50 ha 50 ha 80 ha 80 ha
80% Logistiek 80% Industrie 80% Logistiek 80% Industrie
Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer
Heesch West + + + +
Omgeving 0/- 0/- 0/- 0/-
Bereikbaarheid voor langzaam verkeer
Heesch West + + +
Omgeving + + + +
Bereikbaarheid voor openbaar vervoer
Heesch West 0 0 0 0
Omgeving 0 0 0 0
Bereikbaarheid: voor landbouwverkeer 0/- o/- 0/- 0/-
Bereikbaarheid: Parkeren 0 0 0 0
Bereikbaarheid: Hulpdiensten 0/+ 0/+ 0/+ 0/+
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Verkeersveiligheid

Effectbeschrijving

Veilige inrichting wegen

Als gevolg van het afsluiten van de Koksteeg en het aanleggen van het bedrijventerrein
veranderen de verkeersstromen en intensiteiten in het gebied. Dit heeft ook gevolgen voor de
verkeersveiligheid (zie tabel 7.11). De streefwaarde voor het maximaal aantal motorvoertuigen
per etmaal werd voor een aantal erftoegangswegen in de huidige en/of referentiesituatie al
overschreden. Als gevolg van de alternatieven en varianten treden hier een aantal veranderingen
in op. Buiten de bebouwde kom neemt het verkeer op Kaathoven verder toe. Hier was in de
referentiesituatie al sprake van een overschrijding van de streefwaarde. Op de Brugstraat was
nog geen sprake van een knelpunt maar nemen de intensiteiten in alle alternatieven en varianten
wel toe tot boven de streefwaarde. Op Papendijk blijft de intensiteit gelijk, maar blijft de
streefwaarde overschreden.

Tabel 7.11 Erftoegangswegen waarbij de streefwaarde (in mvt/etmaal) in de plansituatie wordt
overschreden (Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)

straat

ligging (nabij) kern referentie alternatief 1 alternatief 2 alternatief 3 alternatief 4  streefwaarde

Papendijk
Brugstraat
Kaathoven

BUBEKO Geffen 6.800 6.800 6.800 6.900 6.800
BUBEKO Vinkel 5.700 6.200 6.100 6.300 6.200
BUBEKO Vinkel 8.300 9.200 9.100 9.200 9.200
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Figuur 7.24 Erftoegangswegen waarbij de streefwaarde (in mvt/etmaal) in de plansituatie wordt
overschreden (Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)
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Passeerbaarheid vrachtwagens

Naast bovenstaande cijfermatige analyse is ook toename van vrachtverkeer van invloed op de
verkeersveiligheid. Dit naast bovenstaande wegen ook op wegen waar een menging plaatsvindt
van diverse typen verkeer, zoals (vracht)autoverkeer, fietsverkeer en/of landbouwverkeer, zoals
bijvoorbeeld de Weerscheut/Brugstraat (figuur 7.25).

Oversteekbaarheid

Als gevolg van de ontwikkeling blijft de wachttijd in de kernen van Nuland, Geffen en Heesch
hetzelfde. In de kern van Vinkel stijgt de wachttijd op de Lindenlaan in de alternatieven 1, 2 en 4
naar 6 seconden. In alternatief 3 stijgt de gemiddelde wachttijd naar 7 seconden. Een wachttijd
tussen de 2 en 8 seconden wordt gescoord als redelijk. Op het gebied van oversteekbaarheid in
de dorpskernen zijn geen significante verschillen waarneembaar als gevolg van de ontwikkeling.

Elst ;
8 (] T Vorstengral
Geffen {755 ] x— o Bl
Lagekant aso gl e ’
-;‘ ~ Heesch
': - Zoggel
Weerscheut el .
N Koksteeg \
\
Brugstraat — Zoggelsestraat | vowe
Munngkens:

Vigkel

Kantje

Figuur 7.25 Wegen met een wezenlijke toename van vrachtverkeer (rood)
of afname van vrachtverkeer (groen) Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2019)

Effectbeoordeling

Als gevolg van de toename van intensiteiten en de verandering van verkeersstromen neemt de
veiligheid op een aantal wegvakken af. Een aantal wegen voldoet niet aan de streefwaarden voor
een veilige inrichting. De ontwikkeling van Heesch West verslechterd deze situatie enigszins. Ten
aanzien van de oversteekbaarheid zijn geen grote veranderingen te verwachten als gevolg van de
ontwikkeling van Heesch West.

Het bedrijventerrein leidt tot een verslechtering van de verkeersveiligheid. De verslechtering is
echter beperkt van aard. Het effect is voor alle alternatieven en varianten daarom beperkt
negatief (0/-) beoordeeld.

Tabel 7.12 Beoordeling Verkeersveiligheid

Criterium Alternatief 1 Alternatief 2 Alternatief 3 Alternatief 4

50 ha 50 ha 50 ha 50 ha
80% Logistiek 80% Industrie 80% Logistiek 80% Industrie
Verkeersveiligheid 0/- o/- 0/- 0/-
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Cumulatie met effecten autonome ontwikkelingen

De verkeerseffecten van Heesch West cumuleren met de generieke / landelijke autonome
verkeersgroei en de lokale toename van verkeer als gevolg van uitbreiding/afronding van
bedrijventerrein Cereslaan-West in Heesch.

De autonome verkeersgroei op de A59 is fors groter dan de verkeersgroei van Heesch West. De
toename van filekans op de A59 wordt dan ook vooral veroorzaakt door de autonome
verkeersgroei en niet zozeer door Heesch West. Op de overige wegen is de autonome
verkeersgroei geringer en wordt het effect gedomineerd door Heesch West.

Op de wegen op en rond bedrijventerrein Cereslaan-West neemt als gevolg van
uitbreiding/afronding van het bedrijventerrein het verkeer toe. Er is naar verwachting geen
wezenlijke cumulatie met het verkeer van Heesch West. Verkeer van en naar Heesch West
wikkelt vooral af via de Bosschebaan aan de noordzijde van Cereslaan-West. Bedrijventerrein
Cereslaan-West wikkelt vooral af op de oude Bosschebaan aan de zuidzijde van het
bedrijventerrein. Het verkeer komt wel samen op de Cereslaan. Of de kruising meer last heeft
van het gecumuleerde effect dan van Heesch West alleen valt moeilijk te bepalen. Uiteindelijk is
een kruising nodig die goed functioneert voor zowel Heesch West als Cereslaan-West .

Beoordeling

Het totaaloverzicht van de effectscores voor het aspect verkeer is in tabel 7.13 weergegeven. In
het hiernavolgende worden de belangrijkste conclusies en aandachtspunten per criterium
benoemd.

Verkeersafwikkeling

Heesch West leidt op een aantal omliggende wegen, met name in en rond Vinkel, tot een forse
toename van verkeer. Dit wordt negatief beoordeeld.

Dit wordt overigens niet zozeer veroorzaakt door de realisatie van het bedrijventerrein, maar
door het afsluiten van de Koksteeg. Belangrijke aandachtspunten zijn:

e De verkeersafwikkeling op de A59-west. De overbelaste situatie in de referentiesituatie
verslechtert verder als gevolg van de ontwikkeling Heesch West;

e Door de infrastructurele maatregelen nemen verkeersintensiteiten op een aantal wegen
af en op andere toe. Nadelig zijn de veranderingen op de Weerscheut, Brugstraat en
Lindenlaan/Vinkelsestraat. Dit veroorzaakt namelijk een toename van verkeer door de
kern van Vinkel;

o De cyclustijden op het kruispunt Cereslaan blijven een probleem. Hierdoor blijft de
verkeersafwikkeling op dit kruispunt een aandachtspunt.

Bereikbaarheid
De bereikbaarheid wordt slechts beperkt beinvloed door de infrastructurele maatregelen. Voor
gemotoriseerd vervoer ontstaan kleine omrijdafstanden. Voor langzaam verkeer ontstaan nieuwe
en directere routes. Dit heeft een positief effect voor dit criterium. Voor landbouwverkeer en het
openbaar vervoer treden geen noemenswaardige verschillen op. Belangrijk aandachtspunt voor
de bereikbaarheid is:
e Het gebied ten zuiden van Heesch West wordt als gevolg van het afsluiten van de
Koksteeg minder goed bereikbaar. Verkeer krijgt hier te maken met beperkte
omrijdafstanden
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Verkeersveiligheid

De verkeersveiligheid wordt slechts beperkt beinvloed door de ontwikkeling van Heesch West.
Op een aantal wegvakken die in de referentiesituatie niet voldoen aan de streefwaarde voor een
veilige inrichting nemen de verkeersintensiteiten toe. De ontwikkeling van Heesch West
verslechtert de verkeersveiligheid hierdoor enigszins.

Tabel 7.13 Totaaloverzicht effectscores verkeer

Criterium Alternatief 1 Alternatief 2 Alternatief 3 Alternatief 4
50 ha 50 ha 80 ha 80 ha
80% Logistiek 80% Industrie 80% Logistiek 80% Industrie
Verkeersafwikkeling snelweg A59 0/- 0/- 0/- 0/-
Verkeersafwikkeling onderliggend wegennet - - - -
Bereikbaarheid voor gemotoriseerd verkeer 0/- 0/- 0/- 0/-
Bereikbaarheid voor langzaam verkeer + + + +
Bereikbaarheid voor openbaar vervoer 0 0 0 0
Bereikbaarheid: voor landbouwverkeer 0/- o/- 0/- 0/-
Bereikbaarheid: Parkeren 0 0 0 0
Bereikbaarheid: hulpdiensten 0o/+ 0o/+ o/+ 0o/+
Verkeersveiligheid 0/- o/- 0/- 0/-

Mitigerende maatregelen

Algemeen
Uit de verkeersanalyse komt een aantal aandachtspunten / ongewenste effecten:
e Toename van verkeer door en rond Vinkel;
e Toename van verkeer op de Rijksweg ten noorden van de A59 bij Nuland;
e  Oververzadiging kruispunt(en) Cereslaan.
e Ende uit bovenstaande effecten resulterende effecten als vermindering
bereikbaarheid/oversteekbaarheid en verkeers(on)veiligheid.

In deze paragraaf wordt onderzocht welke maatregelen mogelijk zijn om de negatieve effecten te
voorkomen dan wel te verminderen (mitigatie). Keuze voor en uitwerken van mitigerende
maatregelen vind plaats in het kader van het Voorkeursalternatief (VKA) (Hoofdstuk 25).

Toename verkeer door Vinkel / Rijksweg

Verkenning mogelijke mitigerende maatregelen

Uitgangspunt van de verkeersstructuur van Heesch West is dat het verkeer van en naar Heesch
West zoveel mogelijk via de parallelweg (Bosschebaan en Rekken) naar de aansluitingen op de
A59 (Oss en Nuland) wordt geleid. Om verkeer (meer) te stimuleren om (meer) gebruik te maken
van de parallelweg in de hoop dat daarmee minder verkeer kiest voor de Rijksweg dan wel de
route door Vinkel zijn de volgende maatregelen mogelijk:

e Aanpassen van de aansluiting van de Bossche Baan/Rekken op aansluiting Nuland-
Zuid zodat deze (nog) aantrekkelijker wordt voor verkeer;

e Aanpassing van de van de kruising Weerscheut — Bosschebaan, zodat de oost-west
route over de Bossche Baan aantrekkelijker wordt dan de noord zuid route over de
Weerscheut. Aanpassing kan door:

- Ongelijkvloerse kruissing Bosschebaan-Weerscheut
- Voorrangsrotonde Weerscheut-Bosschebaan;
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e Verhogen maximumsnelheid op Bosschebaan van 70 naar 80 km/uur, zodat deze
route (nog) aantrekkelijker wordt voor verkeer;

e Verlagen maximumsnelheid op een deel van de Rijksweg van 80 naar 60 km/uur.

e Herstel van de oorspronkelijke route over de Koksteeg richting het zuidoosten,
waarmee verkeer niet wordt omgeleid over de Weerscheut en door Vinkel.

Bovenstaande maatregelen zijn deels met behulp van modelberekeningen op effect onderzocht.
Daarbij is niet alleen gekeken naar positieve effecten op Vinkel, maar ook naar eventuele
negatieve effecten elders. In het hiernavolgende wordt kort ingegaan op de resultaten van deze
analyse. Voor een uitgebreide analyse wordt verwezen naar bijlage 9 ‘Verkeersanalyse MER
Heesch West’

Aanpassen aansluiting Rekken op aansluiting Nuland-zuid

De aansluiting van de Rekken op de aansluiting Nuland kan verbeterd worden door de kruising
vorm te geven als een voorrangskruispunt.

Verkeerstechnisch nog beter is een nieuwe verplaatste rotonde of het verkeer van en naar
Heesch West te scheiden van het overige verkeer. De huidige aansluiting op de Van
Rijckevorselweg komt te vervallen en er wordt een nieuwe aansluiting op de Rekken aangelegd.
Aandachtspunt bij deze tweede optie is dat de nieuwe aansluiting niet in het plangebied van
Heesch West, de aanpassing goedkeuring vereist van Rijkswaterstaat en de aanpassing een
inspanning vraagt.

Een eerste indicatieve berekening naar het effect laat zien dat inderdaad verkeerstromen kunnen
worden beinvloed (figuur 7.26): meer op de Bosschebaan/Rekken, minder op de Rijksweg. Het
zijn vooral de richtingen west naar oost die beinvloed worden. Deze maatregel heeft geen effect
op de verkeersstroom van en naar Vinkel..

Figuur 7.26 Effect aanpassing aansluiting Rekken op aansluiting Nuland —Zuid
(bron: Goudappel Coffeng, 2018)
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Ongelijkvloerse kruising Weerscheut

In deze maatregel is het huidige kruispunt Weerscheut — Bosschebaan ongelijkvloers gemaakt
(7.27). Hierdoor is er geen uitwisseling van verkeersstromen mogelijk tussen gemotoriseerd
verkeer tussen de Bosschebaan en Weerscheut/Papendijk.

A
v

Figuur 7.27 Ongelijkvloerse kruising Bosschebaan - Weerscheut Bron gegevens
Bron gegevens (Goudappel Coffeng, 2018)

Het realiseren van een ongelijkvloerse kruispunt Weerscheut — Bosschebaan zorgt voor een
verschuiving van het verkeer (figuur 7.28) . Het verkeer gerelateerd aan de ontwikkeling maakt
meer gebruik van de Rekken en minder van de Rijksweg (tussen Geffen en Nuland). De
ongelijkvloerse kruising zorgt daarnaast voor een andere routering van het verkeer tussen de
kernen. Dit zorg voor een verschuiving van de verkeersbewegingen van de Papendijk naar de
Heesterseweg (Geffen), van de Weerscheut naar de van Rijckevorselweg (Vinkel) en de Rijksweg
naar de Hoogstraat (Nuland).

Deze maatregel lost de toename van verkeersintensiteiten in Vinkel niet op. Daarnaast ontstaan
ook op andere wegen en in andere kernen veranderingen in verkeersintensiteiten. Een
ongelijkvloers kruispunt is hierdoor geen zinvolle maatregel.

Voorrangsverkeersplein Weerscheut

Een tussenvariant tussen een gelijkwaardige rotonde en een ongelijkvloers kruising is een
Voorrangsverkeersplein. Door een ongelijk verdeelde inrichting van de rotonde kan één van de
richtingen (in dit geval de oost-west) richting worden bevoordeeld ten opzichte van de andere (in
dit geval de noord-zuid richting) (figuur 7.28). Een voorrangsverkeersplein heeft een positief
effect op afwikkeling en verkeersveiligheid, maar leidt niet tot een wezenlijke afname van
verkeer van en naar Vinkel.
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Figuur 7.28 Voorrangsverkeersplein Weerscheut (GR, 2019)

Het verlagen van de maximum snelheid op een deel van de Rijksweg

Verlagen van de snelheid op de Rijksweg (bv van 80 naar 60 km/uur) heeft een positief effect op
de verdeling van verkeer op de Rijksweg en de Rekken (figuur 7.29). Deze maatregel heeft geen
effect op de verkeersstroom van en naar Vinkel. Aandachtspunt bij deze maatregel is dat de
Rijksweg niet in het plangebied van Heesch West en de GR ligt en de afwaardering een forse
inspanning vraagt. Het wordt hierdoor niet direct als zinvolle maatregel gezien.

Figuur 7.29 Snelheidsverlaging Rijksweg (Goudappel Coffeng, 2018)
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Het verhogen van de maximum snelheid op de Bosschebaan

Alternatief voor het verlagen van de snelheid op de Rijksweg is het verhogen van de snelheid op
de Bosschebaan (bv van 70 naar 80 km/uur). Dit heeft een vergelijkbaar positief effect op de
verdeling van verkeer op de Rijksweg en de Rekken. En deze maatregel ligt wel in het plangebied
van Heesch West en de GR. Deze maatregel heeft geen effect op de verkeersstroom van en naar
Vinkel.

Niet afsluiten Koksteeg

Als de Koksteeg niet afgesloten wordt blijft de verkeerroute over de Koksteeg richting het
zuidoosten intact en is er minder toename van verkeer over de Weerscheut en in/rond Vinkel
(alleen het verkeer tussen Vinkel en Heesch West).

Echter niet afsluiten van de Koksteeg is geen reéle optie: het zou betekenen dat er centraal over
het bedrijventerrein een menging gaat ontstaan van verkeer van en naar Heesch West met
lokaal/regionaal verkeer. Dit wordt vanuit bereikbaarheid en verkeersveiligheid als ongewenst
beschouwd. Bovendien vraagt dit om een forse opwaardering van de Koksteeg wat ten koste gaat
van uitgeefbaar bedrijventerrein en cultuurhistorische/landschappelijke waarden (zie Hoofdstuk
17 Landschap en Hoofdstuk 18 Cultuurhistorie).

Herstel route Koksteeg-zuidoosten door nieuwe doorsteek tussen Weerscheut en Ruitersdam
Alternatief voor het niet afsluiten van de Koksteeg is de aanleg van een nieuwe verbinding tussen
de Weerscheut en (het zuidelijk deel van) de Koksteeg. Modelberekeningen laten zien dat
hiermee de oorspronkelijke relatie Koksteeg — zuidoosten grotendeels wordt hersteld en dat
daarmee de verkeerstoename over de Weerscheut en in/rond Vinkel aanzienlijk beperkt kan
worden. Figuur 7.30 laat zien dat er nog steeds een toename is op de Weerscheut en door Vinkel,
maar veel geringer dan zonder doorsteek in alternatief 3. De resterende toenames betreft lokaal
verkeer met een bestemming-herkomst Heesch West (woon-werk-verkeer, lokale leveranciers).

Verzadiging kruising(en) Cereslaan

Analyse van de afwikkelingsproblematiek op de kruising(en) Cereslaan laat zien dat met name de
rechtsafslaande beweging op het zuidelijke kruispunt komend vanuit het noorden richting
Heesch West een knelpunt geeft. Berekeningen laten zien dat met een extra ruimte in deze
richting het knelpunt opgelost wordt.

Conclusies mitigerende maatregelen

Belangrijkste mitigatieopgave voor verkeer is het beperken van de verkeerstoename in/rond
Vinkel. Meest kansrijke optie hiervoor is een doorsteek tussen Weerscheut en Koksteeg, zodat de
oorspronkelijk / huidige verbinding Koksteeg — zuidoosten hersteld wordt.

Een tweede mitigatieopgave is het beperken van de verkeerstoename op de parallelweg ten
noorden van de A59. Dit kan door de westelijke ontsluiting over de Bosschebaan —Rekken
aantrekkelijker te maken door verhoging van de snelheid op de Bosschebaan (van 70 naar 80
km/uur), aanpassing van de aansluiting van de Rekken op de aansluiting Nuland en een
voorrangsverkeersplein bij de Weerscheut-Bosschebaan.

Een derde mitigatieopgave is het verbeteren van de verkeersafwikkeling op de VRI kruising
Cereslaan. Dit kan door een extra ruimte in de verbinding Oss-Heesch West.
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Figuur 7.30 Veranderingen in verkeersintensiteiten in Vinkel alternatief 3 met verbinding
Weerscheut-Koksteeg referentiesituatie (bron gegevens: Goudappel Coffeng, 2019)
(mvt/etm, afgerond op honderdtallen, tussen haakjes vrachtverkeer, mvt/etm,
afgerond op tientallen). In rood de toenames in alternatief 3)

Leemten in kennis

De telling op de Koksteeg in het voorjaar van 2018 laat een lagere intensiteit zien dat door het
verkeersmodel voorspeld. Daarmee zou ook het effect van afsluiten van de Koksteeg, namelijk
toename van verkeer op de Weerscheut en door/rond Vinkel, kleiner zijn.

Eén enkele telling is echter een momentopname en te beperkt om voor de verkeers- en
milieuanalyse in het MER van uit te gaan. Vandaar dat de verkeersintensiteiten zoals voorspeld
door het verkeersmodel de basis zijn en blijven voor de effectbepalingen.

Door vaker en langer te tellen zou een consistentere toets van verkeersintensiteiten kunnen
plaatsvinden.

Vanuit de verkeersanalyse op basis van het verkeersmodel zijn er geen leemten in kennis voor de
fase van plan- en besluitvorming of relevant voor de afweging tussen de alternatieven.
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Geluid

Beleids- en beoordelingskader

Inleiding
Realisatie van bedrijventerrein Heesch West leidt tot een verandering van geluid in de directe
omgeving. Dit door:

e Realisatie van geluidbronnen op het bedrijventerrein zelf (bedrijfsbronnen);

e (Toename van ) verkeer van en naar het bedrijventerrein;

e Verandering van verkeersstromen door aanpassingen in de infrastructuur (verlengen
Bossche Baan, aansluiting op de aansluitingen bin Nuland en Heesch, afsluiting
Koksteeg);

e Realisatie van windturbines.

In een akoestisch onderzoek (KuiperCompagnons, 2019) zijn de effecten van de realisatie van
Heesch West op de geluidssituatie in en rond het plangebied onderzocht. Beide
achtergrondrapporten zijn als bijlage (10) bij dit MER toegevoegd. In het achtergrondrapport
akoestisch onderzoek is daarnaast de cumulatie van de geluidseffecten in beeld gebracht. De
belangrijkste analyses en conclusies uit beide achtergrondrapporten zijn in dit hoofdstuk
weergegeven.

Beleidskader

Relevante wet- en regelgeving voor het aspect geluid is de Wet geluidhinder. In het akoestisch
onderzoek en het onderzoek windturbinegeluid is de wet- en regelgeving in detail toegelicht. In
het hiernavolgende is de relevante wet- en regelgeving beknopt beschreven.

Wet geluidhinder

De Wet geluidhinder (Wgh) stelt eisen met betrekking tot de geluidbelasting van geluidgevoelige
objecten — bijvoorbeeld woningen — door verschillende geluidsbronnen. In onderhavige situatie
zijn het industrielawaai (Regionaal Bedrijventerrein Heesch West), het wegverkeerslawaai (A59
en overige wegen) en het windturbinegeluid relevant. Deze zijn dan ook meegenomen in de
geluidberekeningen voor het MER.

Onderstaand overzichten geven de voorkeursgrenswaarde en maximaal te ontheffen waarden
voor wegverkeerslawaai en industrielawaai

Geluidsoort Voorkeurs Maximaal te ontheffen waarde dB(A)
Grenswaarde
dB(A)
stedelijk buitenstedelijk
Wegverkeer 48 63 58
Industrie 50 70

Windturbines vallen sinds 1 januari 2011 onder het Activiteitenbesluit (Ministerie van VROM,
2007a). Windturbines of een combinatie van windturbines moeten volgens paragraaf 3.2.3 van
het Activiteitenbesluit voldoen aan de norm 47 dB Lden en 41 dB Lnight op de gevel van gevoelige
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gebouwen en op de grens van gevoelige terreinen®. Bij deze geluidbelasting is sprake van ca 9%
ernstig gehinderden, een percentage dat door de wetgever acceptabel is geacht. Lden is sinds
2011 de Europees geldende maat voor geluidbelasting (zie kader ‘Achtergrondinformatie over
Lden en Lnight). De geluidsbelasting moet worden berekend conform de voorschriften in bijlage 4
van de Activiteitenregeling (Ministerie van VROM, 2007b).

Voor een uitgebreidere beschrijving van het beleidskader voor geluid wordt verwezen naar de
bijlage Akoestisch onderzoek.

Achtergrondinformatie over Lden en Lnight

Lden en Lnight

Lden (Level day evening night = gemiddelde dag avond nacht) is de standaard rekengrootheid voor geluid. Het kan
echter niet direct worden gemeten. Het betreft een rekenkundig gemiddelde geluidsbelasting in de dag- (Lday),
avond- (Levening) en nachtperiode (Lnight). De geluidbelasting voor dag avond en nacht worden zondermeer
opgeteld, maar gewogen meegenomen: Voor de avond geldt een toeslag van 5 dB en voor de nacht van 10 dB. Dit
omdat geluid in de avond en nacht als meer hinderlijk wordt ervaren dan geluid overdag.

Wanneer de geluidsemissie in de drie beoordelingsperioden niet of weinig verschilt (zoals bij windmolens), is Lden
6,3 dB hoger dan Lnight. Omdat de normstelling voor Lden 6 dB hoger is dan die voor Lnight, geeft interpretatie
van geluidbelastingen op basis van Lden hetzelfde beeld als die van Lnight..

Piekgeluid versus jaargemiddeld geluid

De grootheden Lday, Levening en Lnight zijn jaargemiddelde waarden. In dit gemiddelde worden zowel perioden
met een lage windsterkte (minder geluid) als hoge windsterkte (meer geluid) meeberekend.

Het verschil tussen een piekgeluidbelasting ten opzichte van de gemiddelde geluidbelasting is 3 tot 5 dB. Hierbij
moet rekening gehouden worden dat Lden een rekenkundig gemiddelde van de jaargemiddelde geluidbelasting
overdag, 's avonds en ’s nachts, waarin aan het geluid ’s avonds en ’s nachts een straffactor is toegekend.47 dB
Lden komt overeen met een geluidniveau van ca. 41 dB, 42 db Lden met een geluidniveau van ca. 36 dB. Piekgeluid
bij 47 dB Lden betekent een geluidbelasting van ca 44 tot 47 dB. Piekgeluid bij 42 dB Lden betekent een
geluidbelasting van ca 39 tot 41 dB. Als in alle perioden (dag, avond, nacht) piekgeluid optreedt neemt ook de
geluidbelasting Lden toe.

Windturbines

Piekgeluid komt voor als windturbines maximaal geluid produceren (vanaf ongeveer 10-14 m/s, afhankelijk van het
type windmolen). Bij lagere windsnelheden maakt de windmolen minder geluid. Alle windsnelheden worden
meegenomen bij het bepalen van de jaargemiddelde Lden en Lnight beoordelingsniveaus. Hoe vaak de windturbine
maximaal geluid produceren, hangt af van de windverdeling ter plaatse. Voorbeeld: op 100 meter hoogte zal de
windsnelheid ’s nachts gedurende 17% van de tijd hoger of gelijk zijn aan 10 m/s. Op 140 meter hoogte is dit 22%
van de tijd. In de rekenmethodiek en normstelling is rekening gehouden met pieken en dalen in geluid. Dat de
wetgever 47 dB Lden (gemiddeld) acceptabel acht houdt ook in dat de wetgever het piekgeluid dat onderdeel
uitmaakt van het gemiddelde accepteert.

Lnight is in Nederland iets hoger dan Lday en Levening. Dit komt doordat de gemiddelde windsnelheid op grote
hoogte in de nacht iets hoger is dan in de andere perioden. Bij normale bedrijfsvoering van de windturbine scheelt
dat ongeveer 0,5 dB. Als de windturbine in de nacht in een stillere bedrijfsmodus werkt, is het verschil kleiner of
nihil.

Bij de beoordeling van windmolengeluid wordt, net als bij andere bronsoorten, rekening gehouden met de
frequentie-afhankelijke gevoeligheid van het oor. Lage tonen klinken bij eenzelfde sterkte minder luid dan hoge
tonen. Dit effect wordt meegenomen in de bepaling van de geluidbelasting door het geluid te wegen.

1 Onder geluidsgevoelige terreinen wordt verstaan: woonwagenstandplaatsen en bestemde ligplaatsen voor
woonschepen.
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Beoordelingskader
In tabel 8.1 zijn de criteria voor de beoordeling van het milieuaspect geluid weergegeven.

Tabel 8.1 Beoordelingscriteria geluid

Milieuaspect Criterium Methodiek
Geluid Wegverkeerslawaai: geluidbelasting en gehinderden Kwantitatief (geluidmodel en
Industrielawaai: geluidbelasting en gehinderden gehinderdenberekeningen)

Windturbinegeluid: geluidbelasting en gehinderden
Cumulatieve geluidbelasting: geluidbelasting en
gehinderden

Is het akoestisch onderzoek is onderscheid gemaakt tussen wegverkeerslawaai, industrielawaai
en windturbinegeluid. Naast een afzonderlijke beschrijving en beoordeling van deze criteria zijn
ook de effecten van alle geluidbronnen tezamen (cumulatief) onderzocht. Daarbij is gekeken naar
de absolute geluidbelasting en de verandering hierin ten opzichte van de huidige en autonome
situatie (zonder realisatie van Heesch West).

Daarnaast is onderzocht in hoeverre Heesch West tot veranderingen in hinderbeleving en aantal
geluidgehinderden leidt. Het is niet eenduidig aan te geven hoe hard geluid klinkt. Op internet
staan tabellen als onderstaande met (indicaties van) de geluidniveaus van diverse geluidbronnen
(van het ritselen van blaadjes tot een raket, voorbeeld tabel 8.2). Echter dit doet niet altijd recht
aan de beleving van geluid. De mate waarin geluid beleefd wordt is mede afhankelijk van de
mate waarin geluid als hinderlijk wordt ervaren. Er is een relatie tussen de geluidbelasting en de
mate waarin mensen zich gehinderd voelen dan wel gestoord worden in hun slaap. Deze relaties
zijn door TNO op basis van enquétes bepaald. Op woningen bij geluidbronnen is de
geluidsbelasting gemeten, terwijl tegelijk aan de bewoners is gevraagd in hoeverre deze
geluidsbelasting als ernstig hinderlijk of hinderlijk ervaren wordt, en/of men gestoord is in de
slaap. Op basis van statistieken geeft dit de relatie tussen geluidsbelasting en hinderbeleving
weer. Figuur 8.1 laat de relatie zien tussen geluidbelasting van diverse geluidbronnen
(windturbines, wegverkeer, industrie en railverkeer) en het % ge-enquéteerden dat zich bij die
geluidbelasting ernstig gehinderd voelt. Hierop is ook de normering op gebaseerd. Uit de figuur is
af te leiden dat windturbinegeluid sneller en erger als hinderlijk wordt ervaren dan andere
vormen van geluid.

Geluid kan naast hinder ook leiden tot mogelijke (stressgerelateerde) gezondheidsklachten.
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Tabel 8.2 Voorbeeld “vertaling” geluidbelasting naar beleving

Niveau Beleving Voorbeelden geluidbronnen
(dB)
0 Hoordrempel
10 Net hoorbaar Normale ademhaling, vallend blad
20 Radiostudio, boomblaadjes in de wind, fluisteren op 1.5 m
30 Erg stil Bibliotheek, zacht gefluister op 5 m, opnamestudio
40 Huiskamer, slaapkamer, rustig kantoor, rustige woonbuurt, vogels,
geroezemoes in een klas
50 Rustig Licht autoverkeer op 30 m, eigen kantoorkamer, regen, koelkast, in het
bos
55 Koffiezetapparaat, elektrische tandenborstel
60 Indringend Airconditioning, normale conversatie, wasmachine/droger , vaatwasser,
naaimachine, piano, F16A straaljager op 6000 m hoogte
70 Storend bij Verkeer op de snelweg, druk kantoor, elektrisch scheerapparaat,
telefoneren stofzuiger geluid van hard staande TV, auto op 15 m
75 Mixer, koffiemolen, druk restaurant, F16A straaljager 3000 m hoog
80 Hinderlijk Wekkeralarm, haardroger, rumoerig kantoor, zwaar verkeer op 15 m,
toilet doorspoelen, deurbel, rinkelende telefoon, fluitende ketel,
gemotoriseerde maaimachine, klassieke gitaar van dichtbij
85 Handzaag, foodprocessor, F16A straaljager op 1500 m hoogte,
geluid van vliegtuig door de geluidsbarriere
90 Zeer hinderlijk, Zware vrachtwagen op 15 m, bulldozer op 15 m, druk stadsverkeer, mixer
gehoorbeschadiging tractor, vrachtwagen, schreeuwend praten, gejuich, gillend kind,
na8u luchtcompressor
95 drilboor, op de snelweg rijden met open dak, viool, trombone van
dichtbij, F16A straaljager op 600 m hoogte
100 Zeer luid Zware vuilniswagen, naar vuurwerk kijken, metro, machine in fabriek,
motorfiets, diesel vrachtwagen, grote luchtcompressor, pneumatische
beitel, in de auto op drukke snelweg, F16A straaljager op 300 m hoogte
105 Sneeuwblazer, helikopter op 30 m, krachtige maaimachine, pauken, roffel
op grote trom, F16A straaljager op 150 m hoogte
110 Extreem luid Heimachine, rockconcert, schreeuwen in iemands oor, gillend huilende
baby, motorzaag, bladblazer, disco, symfonieorkest gemiddeld niveau,
zandstralen, hard spelende radio of hifi, F16A straaljager op 90 m hoogte
120 Gehoorbeschadiging Luidste menselijke stem, autoclaxon op 1 m, startend vliegtuig op 70 m,
bij korte blootstelling klinkhamer, kettingzaag, hameren spijker, pneumatische boor, zware
machine, sirene ambulance, voetbal in het stadion, klas schreeuwende
kinderen
130 Donderslag, pneumatische hamer, zeer krachtige boormachine,
luchtalarm, slagwerksectie van orkest
140 Pijngrens Luchtalarmsirene van dichtbij, vliegtuigen op vliegdekschip,
propellervliegtuig van dichtbij, straalvliegtuig op 300 m
150 Permanente Startend straalvliegtuig van dichtbij, artillerie op 150 m, voetzoeker,
gehoorschade knallen van een ballon, piek van concert
160 Ramjet dichtbij, vuurwerk op 1.5 m, geweer-/pistoolschot
170 Schot van krachtig hagelgeweer
180 Onherstelbare Raketlanceerplatform
gehoorschade

Bron: www.lichtbeeldgeluid.nl
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Figuur 8.1 Relatie tussen geluidbelasting en % ernstig gehinderden (bron: M+P Raadgevende Adviseurs B.V.)

Onderzoeksmethodiek en uitgangspunten

Met behulp van een geluidsmodel is de toename in geluidbelasting (De waarde van het
geluidsniveau op een woning of een andere geluidsgevoelige bestemming aangeeft) op de
omgeving berekend. Allereerst is de geluidbelasting van de afzonderlijke bronnen (verkeer,
bedrijfsbronnen, windturbines) berekend, vervolgens het gezamenlijk (cumulatieve) effect en de
bijdrage aan het al bestaande geluid.

Vanuit de geluidbelasting wordt het aantal geluidgehinderden (Personen die een zekere mate
van geluidshinder ondervinden variérend van gehinderd, ernstig gehinderd tot slaapgestoord) in
de omgeving berekend. Daar waar overschrijding van normen berekend wordt, is onderzocht hoe
de geluidbelasting verminderd kan worden en/of een hogere waarde procedure noodzakelijk is.

In het akoestisch rapport (Kuiper Compagnons, 2019, bijlage 10) is een beschrijving gegeven van
de uitgangspunten die voor de berekeningen gehanteerd zijn. Voor de huidige geluidemissie van
het plangebied is uitgegaan van een landelijk gebied met agrarisch gebruik. De geluidrelevante
gegevens van de rijksweg A59 en de overige wegen zijn overgenomen uit het verkeersonderzoek
van Goudappel Coffeng (Goudappel Coffeng, 2019, bijlage 10).

Voor het industrielawaai is op basis van het plangebied voor Heesch West en de vulling met
logistieke en overige bedrijvigheid een inschatting gemaakt van de geluiduitstoot. Dit op basis
van kengetallen voor de toegestane milieucategorie. Hierbij is uitgegaan van een worst-case
invulling (maximale geluidproductie).
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Voor het windturbinegeluid is een keuze gemaakt uit de momenteel in de markt beschikbare
windturbines. Er is gekozen voor een representatieve windturbinetype met een worst-case
geluideffect (tabel 8.3).

Tabel 8.3 Selectie windturbinetypes voor geluid onderzoek
Lagere Ashoogte Rotordiameter Tiphoogte Vermogen
windturbine

N100/2500

Hogere
windturbine

Lagerwey L136 132 136 200 4,5

e  Voor alle alternatieven is conform de standaard rekenmethodiek de geluiduitstoot van de
windturbines berekend. Deze is in eerste instantie gepresenteerd als 47 Lden en 41 LNight
contour.

e  Hierbij is uitgegaan de geluidproductie zoals voor iedere windmolen door de fabrikant
bepaald en het windaanbod zoals berekend door het KNMI .

e  Voor een aantal maatgevend geachte referentiewoningen (woningen in de directe
omgeving van het zoekgebied plus woningen op de randen en in de centra van de
omliggende kernen is de geluidbelasting op de gevel (geluidimmissie) berekend.

e  Erisberekend hoeveel woningen een geluidbelasting van 47 dB Lden of meer hebben

Voor het onderzoek naar de geluidbelasting zijn de geluidgevoelige objecten (object waar hinder
ten gevolge van geluid kan optreden) in en rond het plangebied geinventariseerd. Als eerste
inschatting is hierbij op basis van kengetallen / richtafstanden een studiegebied aangehouden
(figuur 8.1). Hierin zijn ca 700 geluidgevoelige objecten gelegen.

Woningen/panden in het plangebied die de woonfunctie verliezen en worden gesloopt ten
behoeve van Heesch West en/of de autonome afronding van bedrijventerrein Cereslaan-West
zijn niet in het akoestisch onderzoek meegenomen. De panden/woningen langs de noordzijde
van de Zoggelsestraat en Koksteeg 8, waarvan nog wordt afgewogen of deze een woon- dan wel
andere functie kunnen krijgen na realisatie van Heesch West, zijn volledigheidshalve wel
meegenomen in het akoestisch onderzoek.

Windturbinegeluid

Windturbinegeluid is een specifiek onderzoeksaspect in het akoestisch onderzoek voor en de
afweging rond bedrijventerrein Heesch West.

Een windturbine veroorzaakt geluid: Mechanisch geluid door apparatuur in de gondel en
aerodynamisch geluid door de wieken in interactie met lucht (‘zwiepen” en “zoeven”).

Het mechanisch geluid wordt de laatste jaren minder door technische maatregelen.

Het aerodynamisch geluid wordt aan de ene kant meer door het hoger worden van de
windturbines aan de andere kant minder door technische maatrelen (b.v. “serrated”edges:
gekartelde wiekranden).

Het is niet eenduidig aan te geven hoe hard windturbinegeluid klinkt. Op internet staan tabellen
als onderstaande met (indicaties van) de geluidniveaus van diverse geluidbronnen (van het
ritselen van blaadjes tot een raket). Windturbinegeluid is in dergelijke overzichten vergelijkbaar
met een gesprek of (licht) autoverkeer). Echter dit doet geen recht aan de beleving van
windturbinegeluid. Onderzoeken van TNO/RIVM naar hinderbeleving van geluid (op basis van
enquetes) laten zien dat windturbinegeluid hinderlijker wordt ervaren dan geluid van andere
bronnen (zie figuur 8.1).

Een specifiek aandachtspunt bij windturbinegeluid is laagfrequent geluid (zie verder).
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Figuur 8.2. Studiegebied akoestisch onderzoek met geluidgevoelige objecten

(bron: KuiperCompagnons, 2019)
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Huidige situatie en referentiesituatie
Inleiding

Huidige situatie

In de huidige situatie is de belangrijkste geluidbron in het gebied de A59. De A59 legt een
“geluiddeken” over het plangebied en omgeving. Voor de A59 is een geluidproductieplafond
(GPP) vastgesteld. Deze varieert, maar ligt gemiddeld op 68 dB (bron: geluidregister GPP).
Momenteel is er geen sprake van overschrijdingen van het GPP.

Overige geluidbronnen zijn de lokale wegen, bedrijventerrein Cereslaan-West en lokale
bedrijfsbronnen (agrarisch en niet-agrarisch) in en rond het plangebied.

Geluidgevoelige objecten in en rond het zoekgebied zijn de verspreid en in linten gelegen
agrarische en burgerwoningen (zie figuur 8.2). Verder weggelegen liggen woonkernen als Vinkel,
Heesch, Nuland en Geffen.

In of nabij het plangebied is geen stiltegebied gelegen.

Referentiesituatie

Autonoom (toekomstig zonder aanleg van Heesch West) verandert de geluidbelasting. Dit door
toename van verkeer (autonome verkeersgroei) en autonome ruimtelijke ontwikkelingen zoals
afronding van bedrijventerrein Cereslaan-West. Autonoom kan ook het aantal geluidgevoelige

objecten veranderen, bijvoorbeeld door de realisatie van nieuwe woningen.

Wegverkeerslawaai

Wegverkeer vormt in de huidige en referentiesituatie voor grote delen van het plangebied en
omgeving (uitgezonderd de woningen direct rondom bedrijventerrein Cereslaan-West) de
belangrijkste bron van omgevingslawaai. De voornaamste geluidbron voor wegverkeerslawaai in
en nabij het plangebied is de Rijksweg A59. Daarnaast is het onderliggend wegennet een
geluidbron. De geluidbelasting als gevolg van verkeer in de huidige situatie en de
referentiesituatie is weergegeven in figuren 8.3 en 8.4. Tabel 8.4 geeft de bijbehorende
overzichten van aantal woningen binnen geluidklassen.

Tabel 8.4: Geluidbelaste objecten binnen geluidklassen wegverkeerslawaai referentiesituatie

Geluidcategorie Referentie Verschil ten
opzichte van
huidig

<40dB 21 18 -3

40-45 dB 70 81 +11

45-50 dB 241 204 -37

50-55 dB 223 238 +15

55-60 dB 222 221 -1

60-65 dB 73 81 +8

65-70 dB 13 18 +5

70-75 dB 2 4 +2

Bron gegevens (KuiperCompagnons, 2019)
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Figuur 8.3. Wegverkeerslawaai huidige situatie (bron: KuiperCompagnons, 2019)
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In de huidige situatie ligt een groot deel van het plangebied en studiegebied onder een
“geluiddeken” van de A59. 533 van de 8650 woningen in het onderzochte studiegebied hebben
een geluidbelasting als gevolg van wegverkeer groter dan 50 dB, waarvan 88 woningen groter
dan 60 dB. Het betreft met name woningen in Nuland en Heesch langs de snelweg, woningen
langs de snelweg en woningen langs de belangrijkste ontsluitende wegen in het plangebied.

Autonoom neemt de geluidhinder toe. Dit wordt met name veroorzaakt door de autonome
verkeersgroei op de snelweg (zie hoofdstuk 7) en (in mindere mate) door de groei van verkeer
van en naar bedrijventerrein Cereslaan-West.

Op het merendeel van de woningen on het studiegebied is de toename van geluid door
wegverkeerslawaai beperkt tot enkele tienden tot maximaal 1 dB. Lange enkele wegen op
bedrijventerrein Cereslaan-West neemt de geluidbelasting door wegverkeerslawaai toe met
maximaal 2dB.

Er is een (lichte) verschuiving van woningen naar een hogere geluidklasse. 562 van de 865
woningen in het onderzochte studiegebied hebben een geluidbelasting als gevolg van
wegverkeer groter dan 50 dB. Dit is een toename van 29 woningen (+5%) ten opzichte van huidig.
Van de 562 woningen hebben 103 woningen een geluidbelasting groter dan 60 dB. Dit is een
toename van 15 (+17%) woningen ten opzichte van huidig.

Tabel 8.5 geeft een overzicht van geluidgehinderden als gevolg van wegverkeerslawaai in de
huidige en referentiesituatie.

Tabel 8.5: Gehinderden, ernstig gehinderden en slaapgestoorden wegverkeerslawaai huidige en
referentiesituatie

Huidig Referentie Toename

Gehinderden 260 279 19 (+7%)
(binnenshuis)
Ernstig gehinderden 106 114 8 (+8%)
(binnenshuis)
Slaapgestoorden 19 23 4 (+20%)

Bron gegevens (KuiperCompagnons, 2019)

Industrielawaai

In de huidige en referentiesituatie vormt bedrijventerrein Cereslaan-West de belangrijkste bron
van industrielawaai. Lokaal liggen enkele bedrijfsbronnen (agrarisch en niet-agrarisch).
omgevingslawaai. Autonoom neemt het industrielawaai op en rond Cereslaan-West toe door de
afronding / opvulling van het bedrijventerrein. Ook het autonome zonnepark Achterste Groes
produceert (enig) geluid (worst-case gemodelleerd). De geluidbelasting als gevolg van industrie in
de huidige situatie en de referentiesituatie is weergegeven in figuren 8.5 en 8.6. Tabel 8.6 geeft
het bijbehorende overzicht van aantal woningen binnen geluidklassen.
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Tabel 8.6: Geluidbelaste objecten binnen geluidklassen industrielawaai huidige en referentiesituatie

Geluidcategorie Huidige Referentie Toename
<40dB 681 659 -22
40-45 dB 102 119 +17
45-50 dB 23 28 +5
50-55 dB 12 12 0
55-60 dB 14 12 -2
60-65 dB 8 9 +1
65-70 dB 16 16 0
70-75 dB 8 9 +1
75-80 dB 0 0 0
80-85 dB 1 1 0

Bron gegevens (KuiperCompagnons, 2019)

In de huidige situatie ondervindt alleen het deel van het plangebied rondom Cereslaan-West
wezenlijke geluidbelasting door industrielawaai. 59 van de 865 woningen in het onderzochte
studiegebied hebben een geluidbelasting als gevolg van industrielawaai groter dan 50 dB,
waarvan 33 woningen groter dan 60 dB. Het betreft met name woningen in Heesch bij Cereslaan-
West.

Autonoom neemt de geluidhinder van industrielawaai nauwelijks toe.

Op het merendeel van de woningen on het studiegebied is de toename van geluid door
industrielawaai 0. Op een aantal woningen is sprake van zeer geringe toename van enkele
tienden dB tot maximaal 1 dB. Er is een (zeer lichte) verschuiving van woningen naar een hogere
geluidklasse, maar vooral van de klasse < 40 dB naar de klasse 40-45 dB. .59 woningen in het
onderzochte studiegebied blijven autonoom een geluidbelasting als gevolg van industrielawaai
hebben groter dan 50 dB. Dit is een toename van 0 woningen (+0%) ten opzichte van huidig. Van
de 59 woningen hebben er 35 woningen een geluidbelasting groter dan 60 dB. Dit is een
toename van 2 (+6%) woningen ten opzichte van huidig.

Tabel 8.7 geeft een overzicht van geluidgehinderden als gevolg van industrielawaai in de huidige
en referentiesituatie. Het aantal gehinderen blijft in de referentiesituatie nagenoeg gelijk aan de

huidige situatie.

Tabel 8.7: Gehinderden, ernstig gehinderden en slaapgestoorden industrielawaai huidige en

referentiesituatie
‘ Huidig Referentie ‘ Toename
Gehinderden 30 31 +1
(binnenshuis)
Ernstig gehinderden 15 16 +1
(binnenshuis)
Slaapgestoorden 8 9 0+1

Bron gegevens (KuiperCompagnons, 2018)
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Windturbinegeluid

Er zijn momenteel geen windturbines in het plangebied en de directe omgeving aanwezig.
Eris in de autonome situatie (2030) dan ook geen sprake van geluidbelasting als gevolg van
windturbinegeluid.

Cumulatieve geluidbelasting

Figuur 8.7 en 8.8 geven de cumulatieve (wegverkeer en industrie samen) geluidbelasting voor de
huidige situatie en referentiesituatie. De cumulatieve geluidbelasting wordt vooral bepaald door
wegverkeerslawaai. Alleen rondom bedrijventerrein Cereslaan-West draagt industrielawaai
enigszins bij aan de cumulatieve geluidbelasting. Een groot deel van het plangebied heeft een
cumulatieve geluidbelasting van minimaal 50 dB.

Tabel 8.8 geeft de verdeling van woningen in cumulatieve geluidbelastingsklassen. Voor de
volledigheid zijn wegverkeer en industrielawaai ook apart opgenomen.

In de huidige situatie hebben 558 van de 865 woningen in het studiegebied een cumulatieve
geluidbelasting van 50 dB of hoger, waarvan 123 woningen 60 dB of hoger.Autonoom neemt de
cumulatieve geluidbelasting (enigszins) toe. 588 van de 865 woningen in het studiegebied een
cumulatieve geluidbelasting van 50 dB of hoger, 30 meer dan in de huidige situatie (+5%). 132
woningen 60 dB of hoger, 9 meer dan in de huidige situatie (+7%). De toenames betreffen
woningen direct langs de snelweg en langs bedrijventerrein Cereslaan-West.

Tabel 8.8 Cumulatieve geluidbelasting referentiesituatie

Wegverkeer Industrie \ Cumulatief
Geluid Huidige Referentie Huidige Referentie | Huidige Referentie Verschil
categorie
<40dB 21 18 681 659 20 16 -4
40-45 dB 70 81 102 119 86 82 -4
45-50 dB 241 204 23 28 201 179 -22
50-55 dB 223 238 12 12 229 250 +21
55-60 dB 222 221 14 12 206 206 0
60-65 dB 73 81 8 9 79 79 0
65-70 dB 13 18 16 16 30 36 +6
70-75 dB 2 4 8 9 12 15 +3
75-80 dB 0 0 0 0 1 1 0
80-85 dB 0 0 1 1 1 1 0

Bron gegevens (KuiperCompagnons, 2019)
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Figuur 8.7. Cumulatieve geluidbelasting huidige situatie (bron: KuiperCompagnons, 2019)
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Effecten

Wegverkeerslawaai

De ontwikkeling van Regionaal Bedrijventerrein Heesch West zorgt voor veranderingen in de
verkeersstromen en daarmee de geluidsbelasting.

Toename verkeer door realisatie bedrijven

Realisatie van Heesch West leidt tot 3.900 (50 ha 20% logistiek, 80 % overig) tot 7.600 (80 ha,
80% logistiek, 20% overig) verkeersbewegingen per etmaal, waarvan ca 20% vrachtverkeer (zie
hoofdstuk 7)

Nieuwe wegen bedrijventerrein

Binnen het Bedrijventerrein Heesch West worden interne ontsluitingswegen aangelegd.
Aangezien de hoeveelheid verkeer in dit gebied momentele beperkt is, leidt dit tot een stijging
van de geluidbelasting.

Verlegging Bosschebaan
De verplaatsing van het oostelijk deel van de Bosschebaan richting de A59 zorgt voor een stijging
van geluidbelasting in de directe omgeving.

Reconstructie bestaande deel Bosschebaan

De herprofilering en de aanleg van rotondes in het tracé van de Bosschebaan leidt tot een stijging
van de geluidbelasting ter plaatse van de bestaande woningen. Ten zuiden van het te
reconstrueren deel van de Bosschebaan zijn geen bestaande woningen gelegen. De meest nabij
gelegen bestaande woningen zijn gelegen ten noorden van de A59.

Afsluiting Koksteeg
De Koksteeg wordt afgesloten voor auto/vrachtverkeer om verkeer te weren van het
bedrijventerrein en de oost-west ontsluitingsroute te stimuleren.

Aanpassing Middelste Groes

Het bedrijventerrein Cereslaan-West wordt in de toekomst ontsloten over de verlegde
Bosschebaan en de Middelste Groes. De verandering van de verkeersfunctie van de Middelste
Groes en de aantakking op de verlegde Bosschebaan leidt ter plaatse van de woningen langs de
weg tot een stijging van de geluidbelasting.

In het akoestisch onderzoek (bijlage 10) zijn contourenkaarten opgenomen voor
wegverkeerslawaai voor de 4 onderzochte alternatieven. Daarnaast zijn contourenkaarten
opgenomen met het verschil tussen de geluidbelasting in de alternatieven en de
referentiesituatie..

Tabel 8.9 en figuren 8.9 en 8.10 geeft de veranderingen in aantal woningen binnen geluidklassen.

Figuren 8.11 t/m 8.14 geven de contourenkaarten en verschilkaarten voor de alternatieven met
het maximale effect en minimale effect
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Tabel 8.9: Geluidbelaste objecten binnen geluidklassen wegverkeerslawaai alternatieven en
verschillen ten opzichte van referentiesituatie

Geluid Verschil 50 ha Verschil 80 ha Verschil 80 ha Verschil
categorie tov ref 80% logist. tov ref 20% logist. tovref 80% logist. tov ref
(alt 1) (alt 4) (alt 3)
35-40dB 18 9 -9 9 -9 9 -9 8 -10
40-45 dB 81 82 +1 82 +1 81 0 82 +1
45-50 dB 204 184 -20 183 -21 181 -23 180 -24
50-55 dB 238 258 +20 257 +19 261 +23 262 +24
55-60 dB 221 211 -10 212 -9 209 -12 207 -14
60-65 dB 81 97 +16 98 +17 100 +19 101 +20
65-70 dB 18 18 0 18 0 18 0 19 +1
70-75 dB 4 4 0 4 0 4 0 4 0
Bron gegevens (KuiperCompagnons, 2019)
Wegverkeerslawaai woningen binnen geluidklasse (dB Lden)
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Figuur 8.9: Geluidbelaste objecten binnen geluidklassen referentiesituatie en alternatieven
(bron gegevens KuiperCompagnons, 2019)
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Wegverkeerslawaai woningen binnen geluidklasse, verschil
tot referentie
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Figuur 8.10: Geluidbelaste objecten binnen geluidklassen verschillen alternatieven en
referentiesituatie (bron gegevens KuiperCompagnons, 2019)

Realisatie van Heesch West (inclusief infrastructurele aanpassingen) leidt bekeken op het niveau
van het studiegebied als geheel tot een toename van wegverkeerslawaai en een verschuiving van
woningen naar hogere geluidklassen.

Het aantal woningen met een wegverkeerslawaaibelasting groter dan 50 dB neemt toe van 562
(referentiesituatie) tot 590 (50 ha 20% logistiek) tot 595 (80 ha 80% logistiek). Dat is een toename
van 33 (+6%) tot 38 (+7%) woningen.

Het aantal woningen met een wegverkeerslawaaibelasting groter dan 60 dB neemt toe van 103
(referentiesituatie) tot 119 (50 ha 20% logistiek) tot 124 (80 ha 80% logistiek). Dat is een
toename van 16 (+16%) tot 21 (+20%) woningen.

Het verschil tussen de alternatieven is relatief gering: 5 woningen > 50 dB, 5 woningen > 60 dB.

Realisatie van Heesch West (inclusief infrastructurele aanpassingen) leidt op de meeste van de
omliggende wegen niet tot een wezenlijke toename van wegverkeerslawaai.

Het verschil tussen worst-case alternatief (80 ha 80% logistiek) en de andere alternatieven is
relatief gering: op het merendeel van de woningen maximaal enkele tienden. Op een aantal
woningen geeft het worst case effect 1 a 1,5 dB groter dan het effect van de andere
alternatieven.
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Contouren wegverkeerslawaai binnen studiegebied Heesch West

Alternatief 2

Figuur 8.11. Wegverkeerslawaai minimaal: alternatief 50 ha 20% logistiek, 80% overig
(bron: KuiperCompagnons, 2019)
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Figuur 8.12. Wegverkeerslawaai maximaal: alternatief 80 ha 80% logistiek, 20% overig
(bron: KuiperCompagnons, 2019)
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Verschilkaart geluidbelasting wegverkeerslawaai

Alternatief 2 versus autonoom

Figuur 8.13. Verschil wegverkeerslawaai alternatief 50 ha 20% logistiek, 80% overig t.o.v. referentiesituatie
(bron: KuiperCompagnons, 2019)
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Verschilkaart geluidbelasting wegverkeerslawaai

Alternatief 3 versus autonoom

Figuur 8.14. Verschil wegverkeerslawaai alternatief 80 ha 80% logistiek,20% overig t.o.v. referentiesituatie
(bron: KuiperCompagnons, 2019)
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De toename van verkeer op de Weerscheut (0.a. door het afsluiten van de Koksteeg) leidt op het
deel ter hoogte van het plangebied tot een toename van wegverkeerslawaai van enkele tienden
tot maximaal 1,5 dB. Op het deel van de Weerscheut tussen plangebied en Vinkel is de toename
1 tot 2 dB (80 ha, 80% logistiek) tot 0,5 tot 1 dB (andere alternatieven) (figuur 8.15).

In Vinkel neemt de geluidbelasting als gevolg van wegverkeerslawaai bij de meeste woningen
licht toe met enkele tienden dB tot maximaal 1 dB. Lokaal direct langs de Brugstraat, Lindenlaan
en aan de randen van de “schilderswijk” is de toename groter 1,5 dB tot 3 dB (figuur 8.15).

In totaal ondervinden 151 woningen een toename van wegverkeerslawaai groter dan 1,5 dB met
een maximale toename tot 3 dB. De absolute waarde van de geluidbelasting in alternatief 3 voor
deze 151 woningen ligt binnen de klassen: <45 dB (één woning), 45-50 dB (acht woningen), 50-54
(53 woningen), 55-59 (57 woningen), 60-64 (32 woningen).
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Figuur 8.15. Verschil wegverkeerslawaai alternatief 3 (80 ha 80% logistiek,20% overig)
t.o.v. referentiesituatie op woningen Weerscheut en Vinkel
(bron: KuiperCompagnons, 2019)
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Langs de Koksteeg (afgesloten) neemt de geluidbelasting van wegverkeerslawaai af: 4 tot 9 dB.

Langs de Zoggelsestraat ten zuiden en oosten van Heesch West is sprake van een tweeledig
effect: toename als gevolg van geluid van de interne ontsluitingsstructuur op Heesch- West en
afname als gevolg van het afsluiten van de Koksteeg. Per saldo varieert het effect van een 1 dB
afname tot maximaal 1,5 dB toename (figuur 8.16). 2 woningen ondervinden een toename van
wegverkeerslawaai groter dan 1,5 dB: Zoggelsestraat 120 (+3 dB, van 48 naar 52 dB) en Rakstraat
4 (+2 dB, van 51 naar 53 dB).
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Figuur 8.16. Verschil wegverkeerslawaai alternatief 3 (80 ha 80% logistiek,20% overig)
t.o.v. referentiesituatie op woningen Zoggelsestraat/Raktstraat
(bron: KuiperCompagnons, 2019)

Langs de Achterste Groes ten oosten van Heesch West neemt de geluidbelasting als gevolg van
wegverkeerslawaai toe met enkele tienden tot maximaal 1,5 dB.

Langs de wegen in Nuland in het studiegebied neemt de geluidbelasting als gevolg van
wegverkeerslawaai bij de meeste woningen niet toe of met enkele tienden dB. De maximale
toename is 1 dB.

Hetzelfde geldt voor de andere wegvakken ten noorden van de A59 (tussen Nuland en Geffen,
ten zuiden van Geffen en langs de Rijksweg).

Op en rond bedrijventerrein Cereslaan-West neemt de geluidbelasting als gevolg van
wegverkeerslawaai toe. Op de meeste woningen met 0,5 tot 1 dB, direct langs de (nieuwe)
verlegde Bosschebaan met 2 tot maximaal 6 dB. Vier (bedrijfs)woningen ondervinden een
toename van meer dan 1,5 dB Bosschebaan 98 (+2 dB) en drie langs de Middelse Groes (+ 4 tot
+6 dB, figuur 8.17). Langs het afgewaardeerde deel van de (oude) Bosschebaan ter hoogte van
bedrijventerein Cereslaan-West neemt de geluidbelasting af met 0,5 tot 1,5 dB.
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Figuur 8.17. Verschil wegverkeerslawaai alternatief 3 (80 ha 80% logistiek,20% overig)
t.o.v. referentiesituatie op woningen Cereslaan-West
(bron: KuiperCompagnons, 2019)

In Heesch ten o