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Samenvatting

Inleiding

De Nederlandse Spoorwegen (NS) hebben een concessie tot en met 30 maart 2017 voor de
uitvoering van de treindienst op de spoorlijn tussen Schiedam en Hoek van Holland (verder te
noemen “de Hoekse Lijn"). Het dagelijks bestuur van de stadsregio Rotterdam™ heeft in 2013
besloten om deze spoorlijn om te bouwen naar een lijn die geschikt is voor metrovoertuigen en te
verlengen. De RET gaat met metrovoertuigen rijden op deze omgebouwde lijn.
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Figuur S.1 Bestaande metronet met inzet nieuwe situatie (Bron:RET)

Om dit project mogelijk te maken, stellen de gemeenten Schiedam, Vlaardingen, Maassluis en
Rotterdam enkele nieuwe bestemmingsplannen vast. Tevens verlenen zij meerdere
omgevingsvergunningen, waarbij wordt afgeweken van een bestaand bestemmingsplan. Voor deze
besluiten is een procedure van milieueffectrapportage (hierna te noemen m.e.r.-procedure)
doorlopen. In het voorliggende milieueffectrapport (MER) zijn de effecten van het project Hoekse Lijn
in beeld gebracht. Doelstelling van deze procedure is om het milieubelang een volwaardige plaats te
geven in de besluitvorming van de vier gemeentebesturen.

Het te verlengen deel loopt dicht langs of door het in Hoek van Holland gelegen Natura 2000-gebied
Solleveld & Kapittelduinen. Daarom is een ook Passende beoordeling opgesteld, waarin het project
is getoetst aan de Natuurbeschermingswet.

1 Daar waar in dit MER de stadsregio Rotterdam staat vermeld, wordt tevens haar rechtsopvolger de Metropoolregio
Rotterdam Den Haag (MRDH) bedoeld.
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Projectinformatie

Uitgangspunt voor het ombouwen van de Hoekse Lijn is om zoveel mogelijk het bestaande spoor te
handhaven, dat is namelijk geschikt voor zowel de bestaande treinen als de nieuwe metrovoertuigen.
Voor de ombouw is wel een aantal ingrepen nodig. In Schiedam wordt de lijn gekoppeld
(“aangetakt”) aan het Rotterdamse metronet en wordt een “overdracht’spoor voor goederentreinen
aangelegd. De bestaande stations Schiedam Nieuwland, Vlaardingen Oost, Vlaardingen Centrum,
Vlaardingen West, Maassluis, Maassluis West en Hoek van Holland Haven worden geschikt
gemaakt voor metrovoertuigen en gerenoveerd. Het bestaande station Hoek van Holland Strand
wordt op het moment dat de lijn wordt verlengd opgeheven en vervangen door een nieuw eindstation
Hoek van Holland Strand 2. Verder worden alle perrons ingekort, verhoogd en iets meer tegen de
rails aangelegd. Daar waar perrons in een bocht liggen worden rails en perrons rechtgetrokken. Op
enkele locaties wordt een extra keer- of opstelspoor aangelegd en worden wissels aangepast.
Hoewel over bestaand spoor wordt gereden, zijn er voor het ombouwen van het tracé wel
aanpassingen van de energievoorziening nodig, zoals nieuwe gelijkrichterstations. Daarnaast wordt
het beveiligingssysteem vernieuwd. Ten westen van het station Maassluis West wordt een nieuw
station gebouwd, het station Maassluis Steendijkpolder.

Het ombouwen van de Hoekse Lijn betekent een koppeling aan het bestaande metronet van
Rotterdam in Schiedam Centrum. Daarbij gaan de voertuigen in hogere frequentie rijden dan in de
huidige situatie. Daardoor wordt de Hoekse Lijn voor reizigers aantrekkelijker. Het centrum van
Rotterdam wordt rechtstreeks, zonder overstap, bereikbaar voor bewoners van Schiedam,
Vlaardingen, Maassluis en Hoek van Holland en vice versa. Hiermee worden die plaatsen
aantrekkelijker als woon- en werklocatie. Het project Hoekse Lijn zorgt er verder voor dat de huidige
stations toegankelijker en sociaal veiliger worden gemaakt en dat reizigers comfortabeler kunnen in-
en uitstappen. Ten opzichte van een situatie waarin de Nederlands Spoorwegen de exploitatie met
NS-Sprinters voortzet, worden fors meer instappende reizigers verwacht en groeit het totaal aantal
reizigerskilometers. De vervoerwaarde van de lijn neemt dus toe.

Door de metrolijn te verlengen, wordt de totale reistijd inclusief lopen naar het strand bij Hoek van
Holland vanuit Rotterdam Centrum, Schiedam, Vlaardingen en Maassluis sterk verkort. Daardoor
zullen op stranddagen meer reizigers met de Hoekse Lijn naar het strand reizen. De verbeterde
verbinding in combinatie met een veilig en comfortabel eindstation zijn goed voor de economische
ontwikkeling van Hoek van Holland. De grond- en woningwaarde zullen er naar verwachting
toenemen.

Milieueffecten van de onderzochte alternatieven

De aanleg van de Van Dixhoorndriehoek en het verplaatsen van de kustlijn in westelijke richting in de
jaren zeventig hebben al snel geleid tot een wens van het aanleggen van een “strandspoorlijn” met
een nieuw station. Voor de “strandspoorlijn” zijn sindsdien meerdere tracés in beeld geweest, vaak
financieel gekoppeld aan of onderdeel van andere plannen zoals woningbouw en verleggen van de
hoofdwaterkering. Die plannen zijn nooit verder gekomen dan het stadium van een (voor)ontwerp. In
dit MER zijn ze opnieuw verkend.

Het MER geeft een beeld van de bandbreedte van de mogelijke invulling van het project en de te
verwachten milieueffecten. In het MER zijn de volgende alternatieven onderzocht:
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e Het alternatief “Ombouw”. Dit is het alternatief waarin wel een ombouw van de bestaande
spoorlijn plaatsvindt, maar geen verlenging in Hoek van Holland. Het bestaande Station Hoek van
Holland Strand (verder te noemen “Eindstation Hoek van Holland Strand 1”) is hierbij het (tijdelijk)
eindstation. Belangrijkste kenmerken van dit alternatief zijn de aanleg van een nieuw aantakspoor
en goederenoverdrachtspoor in Schiedam, het inkorten en herinrichten van de perrons, de aanleg
van station Maassluis Steendijkpolder en de aanleg van gelijkrichter- en
spoorbeveiligingsstations. Het om te bouwen deel is in 2017 gereed.

e Het alternatief “Ombouw + Verlenging”. In dit alternatief zijn zowel de ombouw als het te
verlengen deel in Hoek van Holland gerealiseerd. Belangrijkste kenmerken van dit alternatief zijn
het ombouwen van de spoorlijn conform alternatief Ombouw, het opheffen van het bestaande
eindstation Hoek van Holland Strand 1 en het verlengen van het spoor met circa 950 meter tot
een eindstation dat dichter bij het strand is gelegen (verder te noemen “Eindstation Hoek van
Holland Strand 2 Oost”). Daarbij kruist het tracé de Strandweg en de Strandboulevard gelijkvloers
met een spoorwegovergang en wordt er in het Vinetaduin ter hoogte van het
appartementencomplex Strandweg Noord een gesloten bak aangelegd. Het te verlengen deel is
in 2018 gereed.

e Het Voorkeursalternatief (VKA). Dit alternatief heeft dezelfde kenmerken als het alternatief
Ombouw + Verlenging, met dien verstande dat het goederenspoor bij de Vulcaanhaven in
Vlaardingen is aangepast en dat het spoor met nog eens circa 250 m wordt verlengd door de
realisatie van een meer westwaarts gelegen eindstation Hoek van Holland Strand 2 (verder te
noemen “ Eindstation Hoek van Holland Strand 2 West”). In het VKA rijden alle goederentreinen
naar en van de Vulcaanhaven, er rijden geen goederentreinen meer door richting Maassluis. Het
VKA is in de Passende beoordeling onderzocht.

Figuur S.1 Impressie gesloten bak in het Vinetaduin bij het te verlengen deel

De effecten van bovengenoemde alternatieven zijn integraal in beeld gebracht, afgezet tegen die in
de Referentiesituatie, waarin het om te bouwen deel en het te verlengen deel niet zijn gerealiseerd
en de lijn, net als in de huidige situatie, door de NS wordt geéxploiteerd, maar zijn wel de geplande
bouwplannen langs de spoorlijn gerealiseerd en is de H6-weg aangelegd. De onderzochte
alternatieven zijn beoordeeld, zoals afgebeeld in de tabel op de volgende pagina.
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‘ﬁThema Criterium Indicator Referentie- |Ombouw  |Ombouw + | |VKA
situatie Verlenging
Natuur Natuurbeschermingswet |Instandhoudingsdoelen 0
Waarden natuurmonumenten 0
EHS en weidevogels Kenmerken en waarden 0
Flora- en Faunawet Leefgebieden van soorten 0
Rode lijst Leefgebieden van soorten
Verkeer Vervoerwaarde Reizigerskilometers 0
in- en uitstappers 0
Bereikbaarheid OV Reistijd
Reistijd strand 0
Wegverkeer I/C wegvakken 0
V/C kruispunten 0
Verkeersveiligheid Potentiéle conflicten 0
Geluid Railverkeer Geluidgehinderden
Geluidbelaste objecten
Wegverkeer Geluidbelasting woningen
Inrichtingen Geluidbelasting woningen
Trillingen, LF |Trillingshinder Overschrijding Al-waarde
geluid Overschrijding waarden

LF geluidhinder

Overschrijdingen waarde

Luchtkwaliteit

Stikstofdioxide (NOy)

Concentratie

Fijn stof PMyq

Concentratie

Overschrijdingsdagen

Externe Plaatsgebonden risico Personen in contour
Veiligheid Groepsrisico Verandering
Bodem Bodemverontreiniging Ernstige verontreiniging
Explosieven Te verwijderen
Water Watersysteem Verhard oppervlak
Oppervlaktewater
Grondwater Ontwateringsdiepte
Riolering Hoeveelheid rioolwater
Waterkwaliteit Emissies zware metalen
Veiligheid binnendijks  |Qverstromingsrisico
W aterkering
Veiligheid buitendijks Overstromingsrisico
Idem te verlengen deel
Ruimtelijke  |Ruimtelijke structuur Spoorlijn en omgeving
kwaliteit

Stations <-> omgeving

Visueel-ruimtelijk

Stations en spoor (reiziger)

Technische objecten (idem)

Stations en spoor (omgeving)

Technische objecten (idem)

Cultureel erfgoed

Archeologische waarden

Stadsgezicht, monumenten

Overige waarden

Recreatie

Bereikbaarheid strand-duin

Wandel- en fietsroutes

o |0 | |o|o|o o oo || oo ||| | |o|o|o|o | |o oo |o|o|o|o|o|o|o




De in tabel weergegeven effecten kunnen als volgt worden toegelicht.

Natuur

Het alternatief Ombouw leidt niet tot negatieve effecten op natuurgebieden die worden beschermd in
het kader van de Natuurbeschermingswet. Verstoring treedt niet op, gezien de afstand tot deze
gebieden. Enkele gebieden van de Ecologische Hoofdstructuur (EHS)? liggen wel vrij dicht langs het
tracé. Op basis van geluidsberekeningen wordt echter een afname van verstoord gebied verwacht in
de gebruiksfase. De ombouw heeft alleen lokaal effecten (direct op of rond het spoor). Verstoring en
beperkt verlies van leefgebied van licht beschermde soorten (tabel 1) is niet uit te sluiten. In het
alternatief Ombouw zijn er geen effecten op leefgebieden van Rode lijstsoorten.

Het alternatief Ombouw + Verlenging en het VKA leiden wel tot permanente® negatieve effecten. Er
is sprake van oppervlakteverlies binnen gebieden die worden beschermd in het kader van de
Natuurbeschermingswet 1998 door aanleg van het te verlengen deel. Dat loopt deels door het
Natura 2000-gebied Solleveld & Kapittelduinen, wat leidt tot ruimtebeslag op enkele habitattypen,
waarvan één geschikt voor de nauwe korfslak. Er is echter geen sprake van een significant negatief
effect omdat het totale ruimtebeslag maar zeer beperkt is, afgezet tegen de omvang van het
betreffende habitat. Er zijn verspreid over het Natura 2000-gebieden meerdere kerngebieden,
waardoor instandhouding van de soort niet het geding komt door realisatie van het te verlengen deel.
Door het te verlengen deel komt er een permanente verstoringsbron bij die in de huidige situatie nog
niet bestaat. Dit leidt er toe dat een gedeelte direct nabij het spoor minder geschikt is voor
broedvogels (waaronder typische soorten). Er is echter voldoende habitat beschikbaar waar naar toe
kan worden uitgeweken. De permanente effecten op de stikstofdepositie zijn verwaarloosbaar, er zijn
wel tijdelijke negatieve effecten®. De beperkte verandering van de grondwaterstanden als gevolg van
de gesloten bak constructie in het Vinetaduin leidt niet tot effecten op beschermde habitattypen of op
leefgebied van de nauwe korfslak. Het alternatief Ombouw + Verlenging en het VKA leiden tot
verdere doorsnijding van de migratieroute van de rugstreeppad. Deze route wordt al doorsneden
door infrastructuur, het effect is daarom beperkt. Met het te verlengen deel gaat landbiotoop van de
soort verloren, maar gezien het geringe oppervlak leidt dit niet tot een significant effect.

Het VKA omvat de aanleg van een meer westelijk gelegen eindstation (“Hoek van Holland Strand 2
West"). Het ontwerp van het spoor en dat eindstation moet zodanig zijn, dat de exploitatie van de lijn
niet wordt gehinderd door zandoverlast en er tegelijkertijd geen negatieve effecten op het habitattype
Grijze Duinen kalkrijk optreden. De populatie van de zandhagedis binnen het Beschermde
Natuurmonument kan afnemen door de ligging van het station nabij de zee, vlakbij het leefgebied
van deze soort. Ten opzichte van het alternatief Ombouw + Verlenging is de verandering van
effecten op de EHS, Flora- en Faunawet beschermde soorten en Rode Lijst soorten, marginaal. Wel
geldt dat sprake is van een groter verstoord gebied en een mogelijk permanent verlies van
leefgebied van algemeen voorkomende soorten en van strikt beschermde soorten zoals de
zandhagedis, de rugstreeppad en de blauwe zeedistel. Voor laatstgenoemde geldt dat in de
omgeving van het tracé talloze groeiplaatsen aanwezig zijn, waardoor de gunstige staat van
instandhouding van de soort niet in gevaar komt door verlies van enkele groeiplaatsen.

2 Daar waar in dit MER gesproken wordt van EHS, wordt het Natuurnetwerk Nederland bedoeld waar de EHS deel van
uitmaakt.

3 De samenvatting van de tijdelijke effecten is te vinden op pagina 21.

4 Zie pagina 21.
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Alle alternatieven leiden tot een afname van verstoring (vooral geluid) op de EHS-gebieden die dicht
bij het bestaande, om te bouwen, tracé zijn gelegen. Het alternatief Ombouw + Verlenging en het
VKA leiden tot een toename van verstoring op broedvogels. Het verstoorde gebied is echter gering
en er zijn voor vogels uitwijkmogelijkheden.

Net als bij de Natuurbeschermingswet, EHS en de Flora-en Faunawet heeft het te verlengen deel
van het alternatief Ombouw +Verlenging ook verstoring van Rode lijstsoorten tot gevolg. Het betreft
dan vooral vogels. De nauwe korfslak is eveneens opgenomen op de Rode lijst, zoals vermeld op de
vorige pagina gaat door ruimtebeslag gaat leefgebied van deze soort verloren.

In de Passende beoordeling zijn de effecten van het VKA op de natuurlijke kenmerken van de

betrokken Natura 2000-gebieden bepaald en beoordeeld. De uitkomsten zijn als volgt.

¢ Oppervlakteverlies: In Solleveld & Kapittelduinen is geen significant effect voorzien, gezien de
instandhoudingsdoelstelling is het effect op duindoornstruwelen toegestaan of is het verlies van
duinbossen van de binnenduinrand te klein om te leiden tot een effect. Voor de nauwe korfslak
geldt dat slechts een (zeer) beperkt deel van het leefgebied tijdelijk verloren gaat waardoor de
instandhouding van de huidige populatie niet in het geding is. In Spanjaards duin is geen
significant effect voorzien, omdat het buiten de reikwijdte van dit effect ligt.

e Verstoring: In Solleveld & Kapittelduinen is geen significant effect voorzien, in de gebruiksfase
wordt de geluidbelasting nergens dermate hoog dat het habitattype volledig ongeschikt raakt
voor de nachtegaal (typische soort van H2160). In de aanlegfase treedt verstoring uitsluitend op
buiten het gevoelige broedseizoen waardoor effecten beperkt blijven. In Spanjaards duin is geen
significant effect voorzien, omdat het buiten de reikwijdte van dit effect ligt.

¢ Verdroging en vernatting: In Solleveld & Kapittelduinen is geen significant effect voorzien, omdat
ter plaatse van de beperkte grondwaterstandsverandering, die in enkele centimeters bedraagt,
geen grondwaterafhankelijke vegetaties voor komen. Effecten als gevolg van veranderingen
grondwaterstand zijn om die reden uitgesloten. In Spanjaards duin is geen significant effect
voorzien omdat het buiten de reikwijdte van dit effect ligt.

e Vermesting en verzuring: In Solleveld & Kapittelduinen en in Spanjaards duin is geen significant
effect voorzien, omdat -hoewel in enkele gevallen een toename van de depositie (€éénmalig,
minder dan 6 mol N/(ha*jaar)) in een overbelaste situatie is voorzien- ecologische veranderingen
uitgesloten gezien de abiotische omstandigheden en het gevoerde beheer in deze gebieden.

¢ Verandering geormorfologie: In Solleveld & Kapittelduinen wordt door het opstellen van een op
maat gesneden pakket van verstuivingsbeperkende maatregelen voorkomen dat er significant
negatieve effecten voor kalkrijk grijs duin zullen zijn als gevolg van een te sterke afname van de
verstuiving van kalkrijk zand.

De Passende beoordeling concludeert dat het bestemmingsplan uitvoerbaar is in het kader van de
Natuurbeschermingswet. De uitvoering van het plan zal - met inachtneming van de in dit rapport
beschreven mitigerende maatregelen - niet leiden tot een aantasting van de natuurlijke kenmerken
van het gebied. Significant negatieve effecten op kwalificerende habitats en soorten zijn uitgesloten.

Verkeer
De omgebouwde stations, het nieuwe station Maassluis Steendijkpolder en de verhoogde
frequenties leiden in het alternatief Ombouw tot meer ritten met het openbaar vervoer. Voor het
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traject Hoek van Holland Strand t/m Schiedam Nieuwland worden 27% meer reizigerskilometers en
52% meer instappende reizigers verwacht dan in de Referentiesituatie. De verlenging van de lijn en
de bouw van een nieuw eindstation in het alternatief Ombouw + Verlenging en het VKA levert vrijwel
hetzelfde beeld op: 28% meer reizigerskilometers en 52% meer instappende reizigers. De groei in
alle alternatieven wordt hoofdzakelijk veroorzaakt door een betere bereikbaarheid en kortere reistijd
vanuit Hoek van Holland, Maassluis en Vlaardingen naar Rotterdam Centrum, Rotterdam Zuid en
Den Haag/Leiden. Daarnaast is de kwaliteitsimpuls van het openbaar vervoer aanleiding voor
strandbezoekers om op stranddagen meer gebruik te maken van de Hoekse Lijn. Op een
topstranddag neemt het aantal strandreizigers dat gebruik maakt van de Hoekse Lijn met maximaal
1.300 toe.

De reistijd per trein tussen station Schiedam Centrum en eindstation Hoek van Holland Strand 1
wijzigt maar weinig, het doorrijden van de metro verlengt de reistijd naar het nieuwe eindstation
Strand 2 Oost met 2 minuten. Voor strandbezoekers is het reistijdverschil tussen de
Referentiesituatie en het alternatief Ombouw + Verlenging groter. Ten opzichte van de
Referentiesituatie neemt de totale reistijd inclusief lopen naar het strand af met 12 minuten, dat is
een afname met 26%.

Op de wegen rondom de Hoekse Lijn zijn er weinig verschillen tussen de alternatieven en de
Referentiesituatie. Over het algemeen is er op werkdagen geen of een zeer beperkte verandering in
het wegverkeer (veelal <1%) zichtbaar, zij het dat in Hoek van Holland lokaal grotere effecten
optreden, zoals het vervallen van de aansluiting van de Stationsweg op de Strandweg en de drie
nieuwe overwegen die het gevolg zijn van de verlenging. De effecten daarvan zijn zo lokaal van
aard, dat kan worden gesteld dat alle alternatieven nauwelijks effecten op het wegverkeer hebben.

Alle alternatieven scoren minder goed op het aspect verkeersveiligheid in vergelijking met de
Referentiesituatie. Het aantal potentiéle conflicten tussen metrovoertuigen en andere
verkeersdeelnemers neemt toe en daarmee de kans op ongevallen. Beveiligde spoorwegovergangen
met kortere dichtligtijden dan in de Referentiesituatie beperken dit deels.

Geluid

Voor het railverkeer geldt dat het totaal aantal geluidgehinderden langs de Hoekse Lijn in alle
onderzochte alternatieven afneemt ten opzichte van de Referentiesituatie. In het alternatief Ombouw
+ Verlenging en het VKA is in Hoek van Holland sprake van een (geringe) toename van het aantal
geluidbelaste woningen en van het aantal geluidgehinderden. De toename is gering omdat nabij het
appartementencomplex ten noorden van de Strandweg het spoor in een gesloten bak ligt. De
aantallen vallen lager uit wanneer de wettelijk verplichte doelmatige geluidschermen zijn geplaatst.

Voor het wegverkeer geldt dat de wijziging in etmaalintensiteiten minimaal is, het geluidniveau blijft
nagenoeg gelijk aan de Referentiesituatie. Voor de aanleg en reconstructie van delen van wegen bij
het omgebouwde station Hoek van Holland Haven, geldt dat, afgezet tegen de Referentiesituatie de
geluidbelasting op de geluidgevoelige objecten nagenoeg gelijk blijft.

Het nieuwe station Maassluis Steendijkpolder, de verschoven positie van het omgebouwde station
Hoek van Holland Haven en de nieuwe spoorwegovergangen geven alleen beperkte toenames van
de geluidbelasting op de gevels van nabijgelegen woningen.
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Het VKA omvat de aanpassing van het goederenspoor nabij de Vulcaanhaven in Vlaardingen,
goederenvervoer over het spoor naar Maassluis is niet langer mogelijk. Er vinden dan ook geen
rangeerbewegingen meer plaats bij station Vlaardingen Centrum. Dit betekent minder geluid voor de
directe omgeving en minder beperkingen voor eventuele nieuwbouw. De rangeerbewegingen op het
aangepaste goederenspoor leveren wel extra geluidbelasting.

Trillingen en laag frequent geluid

In alle alternatieven neemt het totale aantal personen met een kans op trillingshinder af. Wanneer
het aantal personen per deeltraject wordt beschouwd, is er in Schiedam, Vlaardingen en Maassluis
sprake van een afname (in het VKA in Vlaardingen een afname met 50%, met name als gevolg van
het wegvallen van de rangeerbewegingen van goederentreinen bij station Vlaardingen Centrum). In
Hoek van Holland daarentegen is sprake van een toename, vooral langs het te verlengen deel van
de lijn. Dat komt omdat dan sprake is van de aanleg van nieuw spoor nabij woningen die nu geen
enkele trillinghinder ondervinden, daarvoor geldt een strenge richtlijn.

In alle alternatieven is in Schiedam, Vlaardingen en Maassluis geen sprake van hinder als gevolg
van laag frequent geluid. In Hoek van Holland daarentegen neemt het totale aantal personen met
een kans op hinder als gevolg van laagfrequent geluid toe.

Luchtkwaliteit

Het project leidt tot beperkte extra immissies van het autoverkeer als gevolg van de nieuwe P&R-
plaatsen bij de metrostations en de verkeersaantrekkende werking van de omgebouwde Hoekse Lijn.
Alle alternatieven hebben een neutraal effect op Luchtkwaliteit: ze leveren een niet in-betekenende
mate (NIBM) bijdrage aan de luchtkwaliteit en voldoen daarmee aan vigerende wet- en regelgeving.
Ook aan de wettelijke grenswaarden wordt voldaan.

Externe veiligheid

De Hoekse Lijn wordt op een aantal plaatsen gekruist door buisleidingen met gevaarlijke stoffen. De
buisleidingen hoeven niet verplaatst te worden vanwege de ombouw of de verlenging. Alle
alternatieven hebben een neutraal effect op de externe veiligheid.

Bodem
Alle alternatieven hebben tot gevolg dat matig tot sterk verontreinigde grond op een aantal locaties
wordt verwijderd. Hierdoor hebben alle alternatieven een positief effect op de bodem.

Verschillende ingrepen van de alternatieven vinden plaats in gebied dat wordt verdacht van de
aanwezigheid van niet-gesprongen explosieven. Voor de uitvoering van werkzaamheden in deze
gebieden moet nader onderzoek plaatsvinden. Dit leidt tot een afname van het aantal verdachte
gebieden.

Water

In alle alternatieven neemt, afgezet tegen de Referentiesituatie, in meerdere peilgebieden het
verhard oppervlak toe. In Hoek van Holland is sprake van een relatief beperkte toename, in
Schiedam en Maassluis is er sprake van een forsere toename (meer dan 500 m?). In Vlaardingen
neemt het verhard oppervlak juist af met meer dan 500 m®. In meerdere peilgebieden neemt het
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oppervlaktewater af. In Schiedam en Vlaardingen is sprake van een forse afname (meer dan 250
m?). Compensatiemaatregelen zijn noodzakelijk. In Maassluis en Hoek van Holland neemt het
oppervlaktewater niet of nauwelijks af.

Alle alternatieven hebben een positief effect op de riolering van afval- en hemelwater en een negatief
effect op de waterkwaliteit, dat laatste vanwege de kans op uitloging van thermisch verzinkt staal dat
in de perrons is gebruikt. Voor het te verlengen deel komt daar bij dat met het regenwater lood en
koperslijpsel uit de bovenleiding wordt afgevoerd op plekken waar dat nu niet het geval is.

Op verschillende plaatsen langs de lijn wordt gewerkt in of nabij een waterkering. Hierbij kan het
gaan om werken in het profiel van vrije ruimte, de beschermingszone of zelfs in het waterstaatswerk
zelf, dat levert een zeer negatieve score voor het criterium waterveiligheid binnendijks. Om het
functioneren van de dijken te waarborgen zijn ingrepen alleen toegestaan na een zorgvuldige
afweging en na een vergunning van het Hoogheemraadschap van Delfland. Momenteel wordt nader
onderzoek gedaan naar de locaties waar de spoorlijn de waterkering exact raakt en wordt in overleg
met het Hoogheemraadschap bepaald welke maatregelen getroffen kunnen worden om negatieve
effecten op de waterkering uit te sluiten.

Alle alternatieven hebben een positief effect op de buitendijkse waterveiligheid, omdat nieuw aan te
leggen buitendijkse voorzieningen zullen voldoen aan het nieuwe uitgiftepeilenbeleid van de
gemeente Rotterdam. Zo komt bijvoorbeeld het station Hoek van Holland Haven in de alternatieven
hoger te liggen dan in de Referentiesituatie. Hierdoor neemt het overstromingsrisico daar af. Het
alternatief Ombouw + Verlenging en het VKA hebben een negatievere beoordeling dan het
alternatief Ombouw, omdat het te verlengen deel deels lager wordt aangelegd dan het huidige
maaiveld. De kans op overstroming neemt daardoor toe.

Ruimtelijke kwaliteit

Voor de ruimtelijke structuur krijgt het alternatief Ombouw + Verlenging een licht negatieve
waardering, vanwege de situering van het eindstation Hoek van Holland Strand 2 Oost, dat ruimtelijk
niet goed aansluit op de landschapsstructuur van het duingebied en bovendien ruimtelijk en
functioneel niet optimaal aansluit op de strandvoorzieningen. Het VKA met daarin opgenomen station
Strand 2 West scoort positiever.

Wat de visueel-ruimtelijke kenmerken betreft hebben de alternatieven positieve én negatieve
effecten. Het ombouwen van de stations is in alle alternatieven positief, evenals het uitzicht op het
duin vanuit de metro in het alternatief Ombouw + Verlenging en het VKA; de negatieve beoordeling
wordt veroorzaakt door de geluidschermen langs de lijn. Het alternatief Ombouw + Verlenging heeft
nog extra negatieve effecten vanwege de zichtbaarheid van bovenleidingen, hekken en eindstation
Hoek van Holland Strand 2 Oost bij het te verlengen deel. Het VKA scoort positiever op het criterium
visueel-ruimtelijke kenmerken dan het alternatief Ombouw +Verlenging vanwege het daarin
opgenomen station eindstation Hoek van Holland Strand 2 West.

De grenswaarden voor de archeologische waarden worden in alle alternatieven bij een groot deel
van de werkzaamheden overschreden. De ingrepen vinden echter plaats in een bestaand tracé waar
de bodem voor een deel in het verleden reeds is verstoord of opgehoogd. De effecten op de
archeologische waarden zijn daarom minder negatief dan alleen op grond van de overschrijding van
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de grenswaarden kan worden verondersteld. Alle alternatieven krijgen daarom beide een negatieve
waardering.

Het geluidsscherm en het gelijkrichterstation ter hoogte van het station Schiedam Nieuwland hebben
mogelijk een negatief effect op de molenbiotoop van de Babbersmolen in Schiedam (rijksmonument).
Het geluidsscherm langs het spoor ten oosten van station Vlaardingen Centrum vermindert de
visuele relatie tussen het woongebied en de haven en de rivier (beschermd stadsgezicht). Dit leidt tot
een negatieve waardering van alle alternatieven.

Het alternatief Ombouw is positief beoordeeld op het criterium 'overige bouwhistorische en
landschapshistorische waarden' omdat het stationsgebouw van Vlaardingen Centrum beter tot zijn
recht komt in het omgebouwde station. Het alternatief Ombouw + Verlenging en het VKA worden
neutraal beoordeeld omdat enerzijds het positieve effect op het stationsgebouw van Vlaardingen
Centrum optreedt, maar anderzijds de funderingen van de voormalige villa's langs de Paviljoensweg
moeten worden verwijderd.

Het alternatief Ombouw heeft een positief effect op de bereikbaarheid van het strand en de duinen,
het alternatief Ombouw + Verlenging en het VKA hebben een zeer positief effect.

Milieueffecten van de onderzochte varianten
In het MER zijn de volgende varianten onderzocht:

1. Aanpassing goederenspoor Vulcaanhaven. In die situatie is sprake van een oostelijke
ontsluiting van het goederenspoor nabij de Vulcaanhaven in Vlaardingen. De effecten van
deze variant wijken maar weinig af van de effecten van het alternatief Ombouw.

2. Verdiepte kruising Strandweg. In die situatie kruist het spoor de Strandweg in Hoek van
Holland niet gelijkvloers, maar onderlangs in een tunnel. Deze variant wijkt voor het thema
Verkeer in positieve zin af van het alternatief Ombouw + Verlenging. Daarnaast is er s