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1 Inleiding 

1.1 Aanleiding 

In 2006 is een bestemmingsplan vastgesteld voor vliegveld Maastricht Aachen Airport 

(verder: MAA) en het Businesspark AviationValley. In 2010 is het bestemmingsplan deels 

herzien om een nieuwe ontwikkeling mogelijk te maken en onvolkomenheden te 

herstellen. Deze herziening maakt onder andere de ontwikkeling van een maintenance 

boulevard ten behoeve van de bouw en reparatie van vliegtuigen mogelijk. Daarnaast 

worden onder andere de infrastructuur en zones met hoogtebeperkingen aangepast. Sinds 

2013 is het plangebied op het grondgebied van de gemeente Meerssen (ongewijzigd) 

onderdeel geworden van het bestemmingsplan Buitengebied. Deze combinatie van 

bestemmingsplannen wordt in de rest van dit rapport aangeduid als bestemmingsplan 

άaŀŀǎǘǊƛŎƘǘ !ŀŎƘŜƴ !ƛǊǇƻǊǘέΦ LƴƳƛŘŘŜƭǎ ƛǎ ƛƴ ŘŜ ǇǊŀƪǘƛƧƪ ƎŜōƭŜƪŜƴ Řŀǘ ŘŜ ǾŜǊƪŀǾŜƭƛƴƎǎƻǇȊŜǘΣ 

bouwregels en beeldkwaliteitseisen de vestiging van bedrijven op AviationValley onnodig 

bemoeilijken. Daarom is momenteel een nieuw bestemmingsplan in voorbereiding waarin 

deze knelpunten worden opgelost.  

 

Het nieuwe bestemmingsplan Businesspark AviationValley voorziet in de vestiging van 

bedrijven in maximaal milieucategorie 4.1 met een afwijkingsmogelijkheid (onder 

voorwaarden) voor het vestigen van bedrijven in milieucategorie 4.2. Het oppervlakte van 

de bedrijfsbestemming is niet vergroot ten opzichte van het vigerende bestemmingsplan 

άaŀŀǎǘǊƛŎƘǘ !ŀŎƘŜƴ !ƛǊǇƻǊǘέΦ hǇ ōŀǎƛǎ Ǿŀƴ ƘŜǘ .Ŝǎƭǳƛǘ ƳƛƭƛŜǳŜŦŦŜŎǘǊŀǇǇƻǊǘŀƎŜ ƛǎ ǾƻƻǊ ŘŜ 

voorgenomen ontwikkeling een vormvrije m.e.r. beoordeling (projectMER) noodzakelijk.   

Uit de voortoets blijkt dat bijzondere natuurwaarden in de omgeving effecten ondervinden 

als gevolg van de stikstofdepositie van het totale bestemmingsplan. Op basis van art 7.2A 

Wm is in dat geval ook een plan-m.e.r. noodzakelijk. Voor details met betrekking tot de 

noodzaak voor het opstellen van een MER wordt verwezen naar hoofdstuk 1 uit het MER. 

1.2 Effectonderzoeken 

In het kader van de m.e.r. is voor diverse milieuaspecten gekeken naar de effecten van een 

volledig gevuld bedrijventerrein. De meeste milieuaspecten worden kwalitatief beoordeeld 

op basis van beschikbare gegevens. Voor een aantal onderzoeken (luchtkwaliteit, 

stikstofdepositie en geluid) is gekozen voor een kwantitatieve aanpak. Dit betekent dat 

voor deze aspecten modellen zijn opgesteld om de effecten op de omgeving te bepalen.   

 

De kwantitatieve onderzoeken worden gerapporteerd in afzonderlijke rapporten die 

onderdeel uitmaken van het MER. Het doel van deze rapporten is het bieden van 

achtergrondinformatie met betrekking tot de gehanteerde uitgangspunten en resultaten.  

 

De deelrapporten bevatten de opzet van het onderzoek, de uitgangspunten en resultaten 

van het onderzoek. De deelrapporten zijn zelfstandig leesbaar. Elk deelrapport bevat 

daarom een beknopte toelichting op het plan. Voor een volledige beschrijving van het plan 

wordt verwezen naar het MER.  
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Dit deelrapport heeft betrekking op het aspect luchtkwaliteit. Dit rapport bevat, voor zover 

relevant voor het aspect luchtkwaliteit, een beschrijving van de huidige situatie, autonome 

ontwikkeling en het plan.  

1.3 Leeswijzer 

In hoofdstuk 2 bevat een beschrijving van het projectgebied en de onmiddellijke omgeving. 

Daarnaast beschrijft dit hoofdstuk de huidige situatie, autonome ontwikkeling en het plan. 

Vervolgens is in hoofdstuk 3 het wettelijke kader en het beoordelingskader ten behoeve 

van het MER opgenomen. Hoofdstuk 4 beschrijft de onderzoeksopzet inclusief gehanteerde 

uitgangspunten. De resultaten van het onderzoek zijn opgenomen in hoofdstuk 5. Tot slot 

bestaat hoofdstuk 6 uit een samenvatting van dit onderzoek.  
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2 Projectgebied en plan 

2.1 Beschrijving projectgebied en omgeving 

Het plan Businesspark AviationValley heeft betrekking op een gebied van 107 ha (waarvan 

61 ha bedrijfsbestemming) en is gelegen ten oosten van Maastricht Aachen Airport en ten 

zuiden van de Europalaan. Figuur 2-1 geeft de ligging van het plangebied weer. In de directe 

omgeving van het plangebied ligt het dorp Ulestraten (gemeente Meerssen) en de 

buurtschappen Geverik en Kelmond (gemeente Beek). Op grotere afstand bevinden zich de 

woonkernen Beek, Schimmert en Bunde. Daarnaast bevinden zich in de omgeving van het 

plangebied enkele verspreid gelegen woningen.  Ten westen van het plangebied ligt de 

snelweg A2. Langs de A2 bevindt zich het bedrijventerrein Technoport Europe. Het oostelijk 

deel van bedrijventerrein Technoport Europe grenst aan Businesspark AviationValley.  

 

 

 

2.2 Beschrijving huidige situatie en autonome ontwikkeling 

In de huidige situatie heeft het gebied overwegend de bestemming bedrijventerrein. Met 

name in het oostelijk deel van het gebied zijn ook de bestemmingen natuurgebied, 

groendoeleinden en agrarisch gebied (al dan niet met landschappelijke en natuurlijke 

waarden) opgenomen. In Figuur 2-2 zijn de huidige bestemmingen binnen het plangebied 

weergegeven. 

Figuur 2-1 Ligging plangebied 

(Bron: masterplan) 
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Van het bedrijventerrein is een deel van het terrein (in totaal circa 13 ha) reeds ingevuld 

met bedrijven van milieucategorie 3 en 4. Dit zijn de gearceerde bedrijven in Figuur 2-3. De 

rest van het bedrijventerrein is nog niet ingevuld.  

 

 

   

Figuur 2-2 Overzicht huidige bestemmingen binnen het plangebied 

(Bron: Voorontwerpbestemmingsplan) 
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De infrastructuur in het westelijke bedrijvencluster is aangelegd. Naar het noordelijke 

bedrijvencluster is een ontsluitingsweg aangelegd, daarnaast is in dit cluster een weg 

aangelegd ter ontsluiting van de aanwezige bedrijven. De ontsluiting van de zuidelijke 

clusters is nog niet gerealiseerd.  

 

De aanleiding voor het nieuwe bestemmingsplan ligt in het feit dat door de 

bestemmingsgrenzen en planregels het bedrijventerrein niet (geheel) uitgegeven kan 

worden. Het is daarom niet realistisch om voor de autonome ontwikkeling uit te gaan van 

een volledig gevuld bedrijventerrein. Op basis van de MER-ŦŀŎǘǎƘŜŜǘ άwŜŦŜǊŜƴǘƛŜǎƛǘǳŀǘƛŜ ƛƴ 

a9w ǾƻƻǊ ōŜǎǘŜƳƳƛƴƎǎǇƭŀƴƴŜƴέ Ŝƴ ƧǳǊƛǎǇǊǳŘŜƴǘƛŜ ǿƻǊŘǘ ŘŀŀǊƻƳ ǾƻƻǊ ŘŜ ŀǳǘƻƴƻƳŜ 

ontwikkeling  uitgegaan van de huidige invulling van het bedrijventerrein.    

 

Een belangrijke ontwikkeling in de omgeving van het plangebied is het luchthavenbesluit 

dat voor MAA genomen gaat worden. Het is echter de verwachting dat het 

luchthavenbesluit pas wordt vastgesteld nadat het bestemmingsplan voor Businesspark 

AviationValley is vastgesteld. Niet het vast te stellen luchthavenbesluit, maar wel het 

vigerende besluit, de omzettingsregeling 2014, wordt daarom beschouwd als de autonome 

ontwikkeling van de luchthaven.  

 

Op basis van de bestemmingsplannen in de omgeving van het plangebied is de 

nieuwebouw van woningen in de omgeving van het plangebied vrijwel onmogelijk. Wel is 

het splitsen van woningen toegestaan. Voor de autonome ontwikkeling wordt er van 

uitgegaan dat het aantal woningen (en andere bestemmingen die gevoelig zijn voor de 

beschouwde milieueffecten) in de omgeving van het plangebied niet wijzigt. 

Figuur 2-3 Overzicht reeds gerealiseerde bedrijven  
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2.3 Beschrijving plan 

Circa 61 ha van het plangebied krijgt de bestemming bedrijventerrein. Het bedrijventerrein 

biedt ruimte voor met name transport, distributie, platformgebonden en 

luchthavengerelateerde activiteiten. Ten opzichte van het vigerende bestemmingsplan 

worden met name aan de zuidoostzijde van het bedrijventerrein de bedrijven meer 

geclusterd in grotere gebieden. De rest van het grondgebied krijgt de bestemming 

agrarisch, groen, natuur of verkeer.1 Taluds en heuvels aan de randen van het 

bedrijventerrein onttrekken de bedrijfsbebouwing deels aan het zicht en zorgen voor een 

inpassing in het Limburgs landschap.  in Figuur 2-4 toont de toekomstige invulling van het 

bestemmingsplan.  

 

 

 

 

                                                           
1
 Croonenburo5 2015, Voorontwerpbestemmingsplan Maastricht Aachen Airport, Businesspark 

AviationValley, Toelichting.  

Figuur 2-4 Invulling plangebied  

(Bron: verbeelding voorontwerpbestemmingsplan) 
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3 Beoordelingskader 

Voor het MER is een beoordelingskader opgesteld. Tabel 3.1 geeft het beoordelingskader 

voor het aspect luchtkwaliteit.  

 

Tabel 3.1 Beoordelingkader luchtkwaliteit 

Milieu- 

thema 

Deelaspect Beoordelingscriterium Beoordelingswijze 

Geluid PM10 Wettelijke toets: overschrijding grenswaarden Kwantitatief 

Verandering van concentratie op toetspunten Kwantitatief 

PM2,5 Wettelijke toets: overschrijding grenswaarden Kwantitatief 

Verandering van concentratie op toetspunten Kwantitatief 

NO2 Wettelijke toets: overschrijding grenswaarden Kwantitatief 

Verandering van concentratie op toetspunten Kwantitatief 

3.1 Wettelijk kader 

Het effect op de luchtkwaliteit ƻǇ ŘŜ ƻƳƎŜǾƛƴƎ ǾŀƴǿŜƎŜ ƘŜǘ Ǉƭŀƴ ά.ǳǎƛƴŜǎǎǇŀǊƪ 
!Ǿƛŀǘƛƻƴ±ŀƭƭŜȅέ ƛǎ ƎŜǘƻŜǘǎǘ ŀŀƴ de luchtkwaliteitseisen uit de Wet milieubeheer (Wm). 
Onderdeel van de luchtkwaliteitseisen zijn grenswaarden voor de concentraties 
luchtverontreinigende stoffen. Deze grenswaarden vloeien voort uit de Europese richtlijn 
betreffende de luchtkwaliteit en schonere lucht voor Europa en gelden in Nederland. De 
relevante onderdelen van de luchtkwaliteitseisen uit de Wm en de daarmee 
samenhangende terminologie zijn hierna beschreven en toegelicht.  

3.1.1 Luchtkwaliteitseisen (titel 5.2 Wm)  

De luchtkwaliteitseisen uit de Wm vormen geen belemmering voor een plan of project 

indien aannemelijk is gemaakt dat het plan voldoet aan één of meer van onderstaande 

grondslagen: 

¶ het plan leidt niet tot overschrijding van grenswaarden (art. 5.16, 1ste lid, onder a, 

Wm); 

¶ als er aannemelijk is gemaakt dat er grenswaarden worden overschreden: 

- maar ten gevolge van het plan is er per saldo sprake van een verbetering van de 

concentratie van de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16, 1ste 

lid, onder b, sub 1, Wm); 

- maar ten gevolge van een door het plan optredend effect of een met het plan 

samenhangende maatregel is er per saldo sprake van een verbetering van de 

concentratie van de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16, 1ste 

lid, onder b, sub 2, Wm); 

¶ het plan draagt niet in betekenende mate bij aan een verslechtering van de 

luchtkwaliteit (art. 5.16, 1ste lid, onder c, Wm); 

¶ het plan is genoemd of beschreven in, dan wel past binnen of is in elk geval niet strijdig 

met het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (art. 5.16, 1ste lid, onder 

d, Wm).  
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3.1.2 Besluit niet in betekende mate bijdragen (luchtkwaliteitseisen) 

Projecten waarvan aannemelijk is gemaakt dat ze niet in betekenende mate (NIBM) 

bijdragen aan een verslechtering van de luchtkwaliteit, kunnen in overschrijdingssituaties 

conform de Wm toch worden gerealiseerd (zie art. 5.16, 1ste lid, onder c, Wm). Hiervoor 

wordt een grens gehanteerd van 3% van de jaargemiddelde grenswaarde voor 

stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10). Dit betekent dat voor NO2 en PM10 projectbijdragen 

ȊƛƧƴ ǘƻŜƎŜǎǘŀŀƴ Ǿŀƴ ƳŀȄƛƳŀŀƭ мΣн ˃ƎκƳшΣ ƻƻƪ ƛƴ ǎƛǘǳŀǘƛŜǎ ǿŀŀǊƛƴ ŘŜ ƧŀŀǊƎŜƳƛŘŘŜƭŘŜ 

concentraties de grenswaarde overschrijden. 

 

Projecten in de directe nabijheid van het plangebied dienen te worden meegenomen in de 

beoordeling om te voorkomen dat verschillende NIBM-projecten samen IBM-bijdragen aan 

een verslechtering van de luchtkwaliteit (anticumulatiebepaling). Dit geldt voor projecten 

die:  

¶ gebruikmaken of zullen maken van dezelfde ontsluitingsinfrastructuur, en 

¶ aan elkaar grenzen of zullen grenzen dan wel in elkaars directe nabijheid zijn gelegen of 

zullen zijn gelegen, tot een afstand van ten hoogste 1000 meter vanaf de grens van de 

betreffende locatie of inrichting, met dien verstande dat locaties en inrichtingen buiten 

beschouwing blijven voor zover de toename van de concentraties ter plaatse niet meer 

ōŜŘǊŀŀƎǘ Řŀƴ лΣм ˃ƎκƳшΦ 

3.1.3 Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) 

Het NSL is op 31 juli 2009 vastgesteld en op 1 augustus 2009 in werking getreden. Met het 

van kracht worden van het NSL hoeven projecten die herkenbaar en representatief zijn 

opgenomen in het NSL niet meer getoetst te worden aan grenswaarden. Voor de 

onderbouwing van de luchtkwaliteitsaspecten ten aanzien van dergelijke NSL-projecten kan 

worden volstaan met een verwijzing naar het NSL en is géén luchtkwaliteitsonderzoek 

nodig. Een actueel overzicht van de NSL-projecten kan worden geraadpleegd via www.nsl-

monitoring.nl.  

 

Het Businesspark AviationValley is niet opgenomen in het NSL. Dat houdt in dat grondslag 

art. 5.16 lid 1 sub d niet gehanteerd kan worden en dat één van de andere grondslagen uit 

artikel 5.16 van de Wm moet worden toegepast. 

3.1.4 Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 

De Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (hierna: Rbl 2007) beschrijft op welke wijze de 

concentraties van luchtverontreinigende stoffen, genoemd in Bijlage 2 van de Wm, moeten 

worden berekend en gemeten. Daartoe zijn in de Rbl 2007 bepalingen opgenomen met 

betrekking tot de generieke invoergegevens en de rekenmethoden die gebruikt moeten 

worden bij concentratieberekeningen. Ook bevat de regeling bepalingen met betrekking tot 

de locatie waar de concentraties vastgesteld moeten worden van luchtverontreinigende 

stoffen waarvoor grenswaarden zijn opgenomen in Bijlage 2 van de Wm. 

   

http://www.nsl-monitoring.nl/
http://www.nsl-monitoring.nl/
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Blootstellingscriterium 

Het blootstellingscriterium is opgenomen in artikel 22, lid 1, sub a van de Regeling 

beoordeling luchtkwaliteit 2007 en houdt in dat de luchtkwaliteit bepaald moet worden op 

plaatsen waar de periode van blootstelling significant is ten opzichte van de duur van de 

grenswaarde. De bepaling of een verblijfstijd significant is, is afhankelijk van de 

grenswaarde van de stof (jaargemiddelde, 24-uurgemiddelde of uurgemiddelde 

concentratie). 

3.1.5 Toepasbaarheidsbeginsel 

In de Wet milieubeheer is het toepasbaarheidsbeginsel in artikel 5.19 lid 2 opgenomen. Het 

gaat daarin voornamelijk om de toegankelijkheid van plaatsen. De luchtkwaliteit hoeft niet 

beoordeeld te worden op: 

¶ locaties die zich bevinden in gebieden waartoe leden van het publiek geen toegang 

hebben en waar geen vaste bewoning is, en/of; 

¶ terreinen waarop een of meer inrichtingen zijn gelegen, waar bepalingen betreffende 

gezondheid en veiligheid op arbeidsplaatsen als bedoeld in artikel 5.6, tweede lid, van 

toepassing zijn, en/of; 

¶ de rijbaan van wegen en de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter 

toegang tot de middenberm hebben. 

3.1.6 Grenswaarden 

In de Wet milieubeheer (Wm) zijn grenswaarden opgenomen voor concentraties van 

stoffen in de buitenlucht. Deze grenswaarden mogen niet worden overschreden.  

 

In voorliggend onderzoek zijn de concentraties van de stoffen PM10, PM2,5 en NO2 bepaald 

en getoetst aan de grenswaarden zoals opgenomen in bijlage II van de Wet milieubeheer. 

In de onderstaande Tabel 3.2 zijn de grenswaarden samengevat.  

 

Tabel 3.2 Overzicht grenswaarden luchtkwaliteit 

Stof Norm  

NO2 Grenswaarde (jaargemiddelde in µg/m3) 40 

PM10 Grenswaarde (jaargemiddelde in µg/m3) 40 

 Grenswaarde (overschrijdingsdagen, aantal dagen per jaar dat de 

24-uurgemiddlede concentratie boven de 50 µg/m3 mag liggen)  

35 

PM2,5 Grenswaarde (jaargemiddelde in µg/m3) 25 

 

Naast de grenswaarden uit Tabel 3.2 zijn in de Wet milieubeheer ook grenswaarden voor 

andere luchtverontreinigende stoffen opgenomen2. Uit onderzoek en monitoring van de 

luchtkwaliteit volgt echter dat de grenswaarden voor NO2, PM10 en PM2,5 bepalend zijn voor 

het halen van grenswaarden in Nederland. De overige stoffen uit de Wm zijn in Nederland 

niet  kritisch ten aanzien van de normen. Dit geldt voor zowel totale concentraties in 

Nederland3 als de concentraties specifiek langs wegen4. 

 

                                                           
2  Zwaveldioxide, koolmonoxide, benzeen, lood, ozon, arseen, cadmium, nikkel, benzo(a)pyreen.  
3
 RIVM 2012, Jaaroverzicht luchtkwaliteit 2011. 

4
 TNO 2008, Bijlagen bij de luchtkwaliteitsberekeningen in het kader van de ZSM/Spoedwet. 
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In het luchtkwaliteitonderzoek zijn niet de uurgemiddelde concentraties NO2 uitgerekend. 

Op basis van statistische relaties zoals opgenomen in bijlage 1 van de Regeling beoordeling 

luchtkwaliteit 2007, is het mogelijk een uitspraak te doen over het aantal uren met 

overschrijding van de uurgemiddelde grenswaarde.  

 

Uit de statistische analyse blijkt dat in het algemeen een overschrijding van de 

uurgemiddelde grenswaarde plaatsvindt bij een jaargemiddelde NO2-concentratie van 82 

µg/m3 of hoger.  

 

Samenvattend wordt dan ook gesteld dat wanneer uit het voorliggend luchtonderzoek volgt 

dat de grenswaarden voor NO2, PM10 en PM2,5 worden gerespecteerd, op basis van de 

huidige wetenschappelijke inzichten aangenomen mag worden dat er geen 

overschrijdingen zullen optreden van de overige grenswaarden uit de Wet milieubeheer. 

3.2 Beoordelingskader 

Het milieu-effect luchtkwaliteit bestaat uit de volgende subcriteria: 

¶ verandering van de concentraties verontreinigende stoffen ter plaatse van toetspunten 

(plansituatie versus autonome ontwikkeling; 

¶ toetsing aan NIBM en de wettelijke grenswaarden voor de betreffende 

luchtverontreinigende stoffen. 

 

De verandering van de concentratie van verontreinigende stoffen ter plaatse van 

toetspunten wordt beoordeeld. Deze toetspunten zijn gelegen nabij woningen en in de 

nabijheid van wegen waar mensen kunnen verblijven. Voor de MER beoordelingsscores 

voor de verandering van de concentratie wordt aangesloten bij een verschil van 3% van de 

grenswaarde van de betreffende stof aangezien een toename van 3% van de concentratie 

als niet in betekenende mate wordt beschouwd voor MP10 en NO2.   

 

Tabel 3.3 Beoordelingskader verandering van concentraties 

Score Verandering van concentratie van verontreinigende stoffen ter plaatse van toetspunten ten opzichte van de 

autonome ontwikkeling 2026 

++ Meer dan 50% van de toetspunten ondervinden een afname van de concentratie van meer dan 2,4 µg/m3 voor 

NO2 en PM10 en 1,5 µg/m3 voor PM2,5  

+ Meer dan 50% van de toetspunten ondervinden een afname van de concentratie van 1,2 tot 2,4 µg/m3 voor 

NO2 en PM10 en 0,75 tot 1,5 µg/m3 voor PM2,5  

0 Meer dan 50% van de toetspunten ondervinden een toe- of afname van de concentratie van 1,2 µg/m3 voor 

NO2 en PM10 en 0,75 µg/m3 voor PM2,5  

- Meer dan 50% van de toetspunten ondervinden een toename van de concentratie van 1,2 tot 2,4 µg/m3 voor 

NO2 en PM10 en 0,75 tot 1,5 µg/m3 voor PM2,5  

-- Meer dan 50% van de  toetspunten ondervinden een toename van de concentratie van meer dan 2,4 µg/m3 

voor NO2 en PM10 en 1,5 µg/m3 voor PM2,5  

 

Voor het totale effect van het toekomstig bedrijventerrein (inclusief verkeersaantrekkende 

werking) wordt kwalitatief beoordeeld of het mogelijk is om de voldoen aan de NIBM-toets 

(niet in betekenende mate) en de grenswaarden uit de Wet milieubeheer.  
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Tabel 3.4 Beoordelingskader wettelijke toets 

Score Mogelijkheden om te voldoen aan de grenswaarden uit de Wet milieubeheer 

++ Ontwikkeling is NIBM en ruime onderschrijding grenswaarden uit de Wet milieubeheer (concentraties < 75% 

van de grenswaarden) 

+ Ontwikkeling is geen NIBM en ruime onderschrijding grenswaarden uit de Wet milieubeheer (concentraties < 

75% van de grenswaarden) 

0 Ontwikkeling is NIBM en er wordt voldaan een de grenswaarden uit de Wet milieubeheer 

- Ontwikkeling is geen NIBM maar er wordt voldaan aan de grenswaarden uit de Wet milieubeheer 

-- Ontwikkeling is geen NIBM en er wordt niet voldaan aan de grenswaarden uit de Wet milieubeheer 
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4 Onderzoeksopzet 

Om het effect op de luchtkwaliteit als gevolg van het plan te kunnen beoordelen is de 

luchtkwaliteit berekend voor de huidige situatie, autonome ontwikkeling en de plansituatie. 

Dit hoofdstuk gaat in op de uitgangspunten voor de berekeningen.  

4.1 Studiegebied 

Het studiegebied (zie Figuur 4-1) is het gebied waarbinnen de luchtkwaliteit wordt bepaald 

en de effecten worden beoordeeld.  

 

Het studiegebied is ruimer dan het plangebied omdat de effecten van het plan zich 

uitstrekken tot buiten de grenzen van het plangebied.  

 

Binnen het studiegebied is de luchtkwaliteit bepaald ter plaatse van woningen op de 

eerstelijnsbebouwing in de omgeving van het plangebied en op een aantal toetslocaties op 

de rand van de Europalaan en de Hoofdontsluitingsweg van het plangebied.   

 

 

 

 

 

 

Figuur 4-1 Studiegebied 


