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Inleiding

Aanleiding

In 2006 is een bestemmingsplan vastgesteld voor vliegveld Maastricht Aachen Airport
(verder: MAA) en heBusinessparlviationValley. In 2010 is het bestemmingsplan deels
herzien om een nieuwe ontwikkeling mogelijk te maken en onvolkomenheden te
herstellen. Deze herziening maakt onder andere de ontwikkeling van een maintenance
boulevard tenbehoeve van de bouw en reparatie van vliegtuigen mogelijk. Daarnaast
worden onder andere de infrastructuur en zones met hoogtebeperkingen aangepast. Sinds
2013 is het plangebied op het grondgebied van de gemeente Meerssen (ongewijzigd)
onderdeel gewordenan het bestemmingsplan Buitengebied. Deze combinatie van
bestemmingsplannen wordt in de rest van dit rapport aangeduid als bestemmingsplan
dal F AGNAROKG ' OKSYy ! ANLRNIéd LYYARRSt&a A& Ay
bouwregels en beeldkwatittseisen de vestiging van bedrijven op AviationValley onnodig
bemoeilijken. Daarom is momenteel een nieuw bestemmingsplan in voorbereiding waarin
deze knelpunten worden opgelost.

Het nieuwe bestemmingsplaBusinessparkviationValley voorziet in de véging van

bedrijven in maximaal milieucategorie 4.1 met een afwijkingsmogelijkheid (onder

voorwaarden) voor het vestigen van bedrijven in milieucategorie 4.2. Het oppervlakte van

de bedrijffsbestemming is niet vergroot ten opzichte van het vigerende bestegsmplan

dal FAaGNAOKG ! OKSy ' ANLRNIé¢® hL) oFaira @+y KS
voorgenomen ontwikkeling een vormvrije m.e.r. beoordeling (projectMER) noodzakelijk.

Uit de voortoets blijkt dat bijzondere natuurwaarden in de omgevingotéie ondervinden

als gevolg van de stikstofdepositie van het totale bestemmingsplan. Op basis van art 7.2A

Wm is in dat geval ook een pkam.e.r. noodzakelijk. Voor details met betrekking tot de

noodzaak voor het opstellen van een MER wordt verwezen naafdktuk 1 uit het MER.

Effectonderzoeken

In het kader van de m.e.r. is vodiversemilieuaspecten gekeken naar de effecten van een
volledig gevuld bedrijventerrein. De meestélieuaspecten worden kwalitatief beoordeeld
op basis van beschikbare gegevevisor een aantal onderzoeken (luchtkwaliteit,
stikstofdepositie en geluid) is gekozen voor een kwantitatieve aanpak. Dit betekent dat
voor deze aspecten modellen zijn opgesteld om de effecten op de omgeving te bepalen.

De kwantitatieve onderzoeken wordegerapporteerd in afzonderlijke rapporten die
onderdeel uitmaken van het MER. Het doel van deze rapporten is het bieden van
achtergrondinformatie met betrekking tot de gehanteerde uitgangspunten en resultaten.

De deelrapporten bevatten de opzet van logtderzoek, de uitgangspunten en resultaten

van het onderzoek. De deelrapporten zijn zelfstandig leesbaar. Elk deelrapport bevat
daarom een beknopte toelichting op het plan. Voor een volledige beschrijving van het plan
wordt verwezen naar het MER.
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Dit dedrapport heeft betrekking op het aspekichtkwaliteit Dit rapport bevat, voor zover
relevant voor het aspedtichtkwaliteit, een beschrijving van de huidige situatie, autonome
ontwikkeling en het plan.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 bevat een beschrijvingmaet projectgebied en de onmiddellijke omgeving.
Daarnaasbeschrijft dit hoofdstulde huidige situatie, autonome ontwikkeling en het plan.
Vervolgens is in hoofdstuk 3 het wettelijke kader en het beoordelingskader ten behoeve
van het MER opgenomen. Hosfdk 4 beschrijft de onderzoeksopzet inclusief gehanteerde
uitgangspunten. De resultaten van het onderzoek zijn opgenomen in hoofdstuk 5. Tot slot
bestaat hoofdstulb uit een samenvatting van dit onderzoek.

BUSINESSPAMIATION’ALLEY MER- LUCHTKWALITEITSONDIE{¢ DOCUMBTCODEL4A034.RAP014.NP.FV.GL
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Projectgebied emplan

Beschrijving projectgebieén omgeving

Het plan Businesspark AviationValley heeft betrekking op een gebied van 107 ha (waarvan
61 ha bedrijfsbestemming) en is gelegen ten oosten van Maastricht Aachen Airport en ten
zuiden van de Europalaafiguur2-1 geet de ligging van het plangebied weer. In de directe
omgeving van het plangebied ligt het dorp Ulestraten (gemeente Meerssen) en de
buurtschappen Geverik en Kelmond (gemeente Beek). Op grotere afstand bevinden zich de
woonkernen Beek, Schimmert en Bundeabeast bevinden zich in de omgeving van het
plangebied enkele verspreid gelegen woningen. Ten westen van het plangebied ligt de
shelweg A2. Langs de A2 bevindt zich het bedrijventerrein Technoport Europe. Het oostelijk
deel van bedrijventerrein Technogdturope grenst aan Businesspark AviationValley.

Figuur2-1 L|gg|ng plangebied
(Bron:masterplan

Beschrijving huidige situatie en autonome ontwikkeling

In de huidige situatie heeft het gebied overwegend de bestemming bedrijventerrein. Met
name in het oostelijk deel van het gebied zijn ook de basténgen natuurgebied,
groendoeleinden en agrarisch gebied (al dan niet met landschappelijke en natuurlijke
waarden) opgenomen. IRiguur2-2 zijn de huidige bestemmingen binnen het plangebied
weergegeven.
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Figuur2-2 Overzicht huidige bestemmingen binnen het plangebie
(Bron: Voorontwerpbestemmingsplan)
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Van het bedrijventeein is e&n deel van het terrein (in totaal cird® ha) reeds ingevuld

met bedrijven van milieucategorie 3 en3it zijn de gearceerde bedrijvenkiguur2-3. De
rest van het bedrijventerrein is nog niet ingevuld.
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Figuur2-3 Overzichtreeds gerealiseerde bedrijven

De infrastructuur in het westelijke bedrijvencluster is aangelegd. Naar het noordelijke
bedrijvencluster is een ontsluitingsweg aangelegd, daarnaast is in dit cluster een weg
aangelegd ter ontsluiting van de aanwezige bedrijven. De ontsluiting van deijkeidel
clusters is nog niet gerealiseerd.

De aanleiding voor het nieuwe bestemmingsplan ligt in het feit dat door de

bestemmingsgrenzen en planregels het bedrijventerrein niet (geheel) uitgegeven kan

worden. Het is daarom niet realistisch om voor de autmecontwikkeling uit te gaan van

een volledig gevuld bedrijventerrein. Op basis van de MERO G a KSSi GwSFSNBy (A
a9w @22NJ 60SaiGSYYAyIaLX FyySyé Sy 2dzNR &aLINHzRSyY
ontwikkeling uitgegaan van de huidige invulling vanbiestrijventerrein.

Een belangrijke ontwikkeling in de omgeving van het plangebied is het luchthavenbesluit
dat voor MAA genomen gaat worden. Het is echter de verwachting dat het
luchthavenbesiluit pas wordt vastgesteld nadat het bestemmingsplan voandaspark
AviationValley is vastgesteld. Niet het vast te stellen luchthavenbesluit, maar wel het
vigerende besluit, de omzettingsregeling 2014, wordt daarom beschouwd als de autonome
ontwikkeling van de luchthaven.

Op basis van de bestemmingsplannexéomgeving van het plangebied is de
nieuwebouw van woningen in de omgeving van het plangebied vrijwel onmogelijk. Wel is
het splitsen van woningen toegestaan. Voor de autonome ontwikkeling wordt er van
uitgegaan dat het aantal woningen (en andere bestengan die gevoelig zijn voor de
beschouwde milieueffecten) in de omgeving van het plangebied niet wijzigt.

BUSINESSPAMIATION’ALLEY MER- LUCHTKWALITEITSONEHM DOCUMBTCODEL4A034.RAP014.NP.FV.GL
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Beschrijvingplan

Circa 61 ha van het plangebikdjgt de bestemming bedrijventerreitdet bedrijventerrein
biedt ruimtevoor met name transport, digbutie, platformgebonden en
luchthavengerelateerde activiteiterf.en opzichte van het vigerende bestemmingsplan
worden met name aan de zuidoostzijde van het bedrijventerrein de bedrijven meer
geclusterd in grotere gebiedebe rest van het grondgebiedijgt de bestemming

agrarisch, groen, natuur of verketTaluds en heuvels aan de randen van het
bedrijventerrein onttrekken de bedrijfsbebouwing deels aan het zicht en zorgen voor een
inpassing in het Limburgs landschap Figuur2-4 toont de toekomstigeinvulling van het
bestemmingsplan.

Figuur2-4 Invulling plangebied
(Bron: verbeelding voorontwerpbestemmingsplan)

! Croonenburo5 2015, Voorontwerpbestenngsplan Maastricht Aachen Airport, Businesspark
AviationValley, Toelichting.
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Beoordelingskader

Voor het MER is een beoordelingskader opgestEdthel3.1 geeft het beoordelingskader
voor het aspectuchtkwaliteit

Tabel3.1 Beoordelingkadeluchtkwaliteit

Milieu- Deelaspect Beoordelingscriterium Beoordelingswijze
thema
Geluid PMo Wettelijke toets: overschrijding grenswaarde| Kwantitatief

Verandering van concentratie dpetspunten | Kwantitatief

PMs Wettelijke toets: overschrijding grenswaarde| Kwantitatief

Verandering van concentratie op toetspunter| Kwantitatief

NG Wettelijke toets: overschrijding grenswaarde| Kwantitatief

Verandering van concentratie op tegunten | Kwantitatief

Wettelijk kader

Het effect op dduchtkwaliteit2 LJ RS 2Y3aS@Ay 3 GFyesS3aAS KSG LIk Iy
I AL GA2Yy =+ ff SdkuchtkwialiteisBises @t deiiet nhilieupeheer (Wm).

Onderdeel van de luchtkwaliteitseisen zijn grenswaardeor de concentraties

luchtverontreinigende stoffen. Deze grenswaarden vloeien voort uit de Europese richtlijn
betreffende de luchtkwaliteit en schonere lucht voor Europa en gelden in Nederland. De

relevante onderdelen van de luchtkwaliteitseisen uit\Wen en de daarmee

samenhangende terminologie zijn hierna beschreven en toegelicht.

Luchtkwaliteitseisen (titel 5.2 Wm)

De luchtkwaliteitseisen uit de Wm vormen geen belemmering voor een plan of project
indien aannemelijk is gemaakt dat het plan voldoat &&n of meer van onderstaande
grondslagen:

9 het plan leidt niet tot overschrijding van grenswaarden (art. 5.16, 1ste lid, onder a,

Wm);

9 als er aannemelijk is gemaakt dat er grenswaarden worden overschreden:

- maar ten gevolge van helanis er per saldo sjpke van een verbetering van de
concentratie van de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16, 1ste
lid, onder b, sub 1, Wm);

- maar ten gevolge van een door fganoptredend effect of een met het plan
samenhangende maatregel is er peldeasprake van een verbetering van de
concentratie van de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16, 1ste
lid, onder b, sub 2, Wm);

1 het plan draagt niet in betekenende mate bij aan een verslechtering van de
luchtkwaliteit (art. 5.16, 1€t lid, onder ¢, Wm);

1 het plan is genoemd of beschreven in, dan wel past binnen of is in elk geval niet strijdig
met het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (art. 5.16, 1ste lid, onder

d, Wm).

BUSINESSPAMIATION’ALLEY MER- LUCHTKWALITEITSONEHM DOCUMBTCODEL4A034.RAP014.NP.FV.GL
Status:Definitief| Versiedatum:29 april 2016 7127



3.1.2

3.1.3

3.1.4

infra water milieu

Lievense?)cso

Besluit niet in betekende mate bijdragen (luchtkuiteitseisen)

Projecten waarvan aannemelijk is gemaakt dat ze niet in betekenende mate (NIBM)

bijdragen aan een verslechtering van de luchtkwaliteit, kunnen in overschrijdingssituaties
conform de Wm toch worden gerealiseerd (zie art. 5.16, 1ste lid, onyd&fm). Hiervoor

wordt een grens gehanteerd van 3% van de jaargemiddelde grenswaarde voor

stikstofdioxide (N@) en fijn stof (PM). Dit betekent dat voor NCen PM, projectbijdragen

iTAcy (G283Saidlly @Fy YFEAYlFFf wmMIu >3kYwI 221
concentraties de grenswaarde overschrijden.

Projecten in de directe nabijheid van het plangebied dienen te worden meegenomen in de

beoordeling om te voorkmen dat verschillende NIBlgrojecten samen IBMbijdragen aan

een verslechtering van dachtkwaliteit (anticumulatiebepaling). Dit geldt voor projecten

die:

1 gebruikmaken of zullen maken van dezelfde ontsluitingsinfrastructuur, en

1 aan elkaar grenzen of 2eih grenzen dan wel in elkaars directe nabijheid zijn gelegen of
zullen zijn gelegen, tot een afstand van ten hoogste 1000 meter vanaf de grens van de
betreffende locatie of inrichting, met dien verstande dat locaties en inrichtingen buiten
beschouwing bjven voor zover de toename van de concentraties ter plaatse niet meer
O0SRNY 3G RIFEY nIm >3IkYuwod

Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL)

Het NSL is op 31 juli 2009 vastgesteld en op 1 augustus 2009 in werking getreden. Met het
van kracht wordervan het NSL hoeven projecten die herkenbaar en representatief zijn
opgenomen in het NSL niet meer getoetst te worden aan grenswaarden. Voor de
onderbouwing van de luchtkwaliteitsaspecten ten aanzien van dergelijkgidfecten kan
worden volstaan met eewerwijzing naar het NSL en is géén luchtkwaliteitsonderzoek

nodig. Een actueel overzicht van de M&hjecten kan worden geraadpleegd via/w.nsk

monitoring.nl

HetBusinesspark AviationVall&yniet opgenoman in het NSL. Dat houdt in dat grondslag
art. 5.16 lid 1 sub d niet gehanteerd kan worden en dat één van de andere grondslagen uit
artikel 5.16 van de Wm moet worden toegepast.

Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007

De Regeling beoordeling luchtkwaltt8D07 (hierna: Rbl 2007) beschrijft op welke wijze de
concentraties van luchtverontreinigende stoffen, genoemd in Bijlage 2 van de Wm, moeten
worden berekend egemeten. Daartoe zijn in de Rbl 2007 bepalingen opgenomen met
betrekking tot de generieke inengegevens en de rekenmethoden die gebruikt moeten
worden bij concentratieberekeningen. Ook bevat de regeling bepalingen met betrekking tot
de locatie waar de concentraties vastgesteld moeten worden van luchtverontreinigende
stoffen waarvoor grenswaardeiijiz opgenomen in Bijlage 2 van tém.

BUSINESSPAMIATION’ALLEY MER- LUCHTKWALITEITSONEHM DOCUMBTCODEL4A034.RAP014.NP.FV.GL
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Blootstellingscriterium

Het blootstellingscriterium is opgenomen in artikel 22, lid 1, sub a van de Regeling
beoordeling luchtkwaliteit 2007 en houdt in dat de luchtkwaliteit bepaald moet worden op
plaatsen waar dperiode van blootstelling significant is ten opzichte d@duur van de
grenswaarde. De bepaling of een verblijfstijd significant is, is afhankelijk van de
grenswaarde van de stof (jaargemiddelde;2#gemiddelde of uurgemiddelde
concentratie).

Toepashbasgheidsbeginsel

In de Wet milieubeheer is het toepasbaarheidsbeginsel in artikel 5.19 lid 2 opgenomen. Het
gaat daarin voornamelijk om de toegankelijkheid van plaatsen. De luchtkwaliteit hoeft niet
beoordeeld te worden op:

1 locaties die zich bevinden in gedden waartoe leden van het publiek geen toegang
hebben en waar geen vaste bewoning is, en/of;

9 terreinen waarop een of meer inrichtingen zijn gelegen, waar bepalingen betreffende
gezondheid en veiligheid op arbeidsplaatsen als bedoeld in artikel 5.6, tvidegan
toepassing zijn, en/of;

1 de rijpaan van wegen en de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter
toegang tot de middenberm hebben.

Grenswaarden

In de Wet milieubeheer (Wm) zijn grenswaarden opgenomen voor concentraties van
stoffen in de buienlucht. Deze grenswaarden mogen niet worden overschreden.

In voorliggend onderzoek zijn de concentraties van de stoffep,FNL s en NQ bepaald
en getoetst aan de grenswaarden zoals opgenomen in bijlage Il van de Wet milieubeheer.

In de onderstaand@&abel3.2 zijn de grenswaarden samengevat.

Tabel3.2 Overzicht grenswaarden luchtkwaliteit

Stof Norm
NG Grenswaarde (jaargemiddelde in pgim 40
PMo Grenswaare (jaargemiddelde in pg/M 40

Grenswaarde (overschrijdingsdagen, aantal dagen per jaar dat| 35
24-uurgemiddlede concentratie boven de 50 pg/mag liggen)
PM 5 Grenswaarde (jaargemiddelde in pgim 25

Naast de grenswaarden uiabel3.2 zijn in de Wet milieubeheer ook grenswaarden voor
andere luchtverontreinigende stoffen opgenonfetlit onderzoek en monitoring van de
luchtkwaliteit volgt echter dat de grenswaarden voor INBM,,en PM sbepalend zijn voo

het halen van grenswaarden in Nederland. De overige stoffen uit de Wm zijn in Nederland
niet kritisch ten aanzien van de normen. Dit geldt voor zowel totale concentraties in
Nederland als de concentraties specifiek langs welen

2 Zwaveldioxide, koolmonoxide, benzeen, lood, ozon, arseen, cadmium, nikkel, benzo(a)pyreen.
*RIVM 2012, Jaaroverzicht luchtkwaliteit 2011.
*TNO 2008, Bijlagen bij de lukhtaliteitsberekeningen in het kader van de ZSM/Spoedwet.
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In het luchtkwaliteitanderzoek zijn niet de uurgemiddelde concentraties,Niyerekend.
Op basis van statistische relaties zoals opgenomen in bijlage 1 van de Regeling beoordeling
luchtkwaliteit 2007, is het mogelijk een uitspraak te doen over het aantal uren met
overschrijdig van de uurgemiddelde grenswaarde.

Uit de statistische analyse blijkt dat in het algemeen een overschrijding van de
uurgemiddelde grenswaarde plaatsvindt bij een jaargemiddeldgdd@centratie van 82
ng/me of hoger.

Samenvattend wordt dan ook gesteddt wanneer uit het voorliggend luchtonderzoek volgt
dat de grenswaarden voor N(PM, en PM s worden gerespecteerd, op basis van de
huidige wetenschappelijke inzichten aangenomen mag worden dat er geen
overschrijdingen zullen optreden van de overigergwaarden uit de Wet milieubeheer.

Beoordelingskader

Het milieueffect luchtkwaliteit bestaat uit de volgende subcriteria:

9 verandering van de concentraties verontreinigende stoffen ter plaats¢oetapunten
(plansituatie versus autonome ontwikkeling

i toetsing aan NIBM en de wettelijke grenswaarden voor de betretfend
luchtverontreinigende stoffen.

De verandering van de concentratie van verontreinigende stoffen ter plaatse van
toetspuntenwordt beoordeeld Deze toetspunten zijn gelegen nabij woningerirede

nabijheid van wegen waar mensen kunnen verblijémorde MER beoordelingsscores

voor de verandering van de concentratie wordt aangesloten bij een verschil van 3% van de
grenswaarde van de betreffende stof aangezien een toename van 3% van de catieent

als niet in betekenende mate wordt beschouwabr MP,yen NQ.

Tabel3.3 Beoordelingskader verandering van concentraties

Score Verandering van concentratie van verontreinigende stoffen ter plaatse waetspuntenten opzichte van de
autonome ontwikkeling 2026

++ Meer dan 50% van deetspuntenondervinden een afname van de concentratie van meer dan 2,4 {xgor
NG en PMoen 1,5 pug/m voor PMys

+ Meer dan 50% van deetspuntenondervinden een fname van de concentratie van 1,2 tot 2,4 ugAoor

NG en PMgen 0,75 tot 1,5 pg/rvoor PMs

0 Meer dan 50% van deetspuntenondervinden een toeof afname van de concentratie van 1,2 pgioor
NG en PMgen 0,75 ug/mivoor PMs

- Meer dan 506 van deoetspuntenondervinden een toename van de concentratie van 1,2 tot 2,4 fgbor
NG: en PMoen 0,75 tot 1,5 pg/rivoor PMs

-- Meer dan 50% van déetspuntenondervinden een toename van de concentratie van meer dan 2,4 {ig/m
voor NQ en PMoen 1,5 pg/ni voor PM 5

Voor het totale effect van het toekomstig bedrijventerrein (inclusief verkeersaantrekkende
werking) wordt kwalitatief beoordeeld of het mogelijk is om de voldoen aan de HibBid
(niet in betekenende mate) en de grenswaardende Wet milieubeheer.
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Tabel3.4 Beoordelingskader wettelijke toets

Score Mogelijkheden om te voldoen aan de grenswaarden uit de Wet milieubeheer

++ Ontwikkeling is NIBM en ruime onderschrijding grenassdan uit de Wet milieubeheer (concentraties < 75%

van de grenswaarden)

+ Ontwikkeling is geen NIBM en ruime onderschrijding grenswaarden uit de Wet milieubeheer (concentrati

75% van de grenswaarden)

0 Ontwikkeling is NIBM en er wordt voldaan eengilenswaarden uit de Wet milieubeheer

- Ontwikkeling is geen NIBM maar er wordt voldaan aan de grenswaarden uit de Wet milieubeheer

-- Ontwikkeling is geen NIBM en er wordt niet voldaan aan de grenswaarden uit de Wet milieubeheer
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Onderzoeksopzet

Om heteffect op deluchtkwaliteit als gevolg vamet plan te kunnen beoordelen is de
luchtkwaliteitberekend voor de huidige situatie, autonome ontwikkelingderplansituatie
Dit hoofdstuk gaat in op de uitgangspunten voor de berekeningen.

Studiegebied

Het sudiegebied(zieFiguur4-1) is het gebied wadninnende luchtkwaliteitwordt bepaald
en de effecten worden beoordeeld.

Het studiegebied is ruimer dan het plangebied omdat de effecten van het plan zich
uitstrekken tot buiten de genzen van het plangebied.

Binnen het studiegebied is de luchtkwaliteit bepaald ter plaatse van woningen op de

eerstelijnsbebouwing in de omgeving van het plangebied en op een aantal toetslocaties op
de rand van de Europalaan en de Hoofdontsluitingsveghet plangebied.

Figuur4-1 Studiegebied
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