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INLEIDING
Aanleiding

De gemeente Borne is de gemeentelijke structuurvisie aan het opstellen. De structuurvisie
heeft betrekking op de periode 2010-2030. In het kader van de nieuwe Wet ruimtelijke
ordening, welke per 1 juli 2008 in werking is getreden, is elke gemeente verplicht één of
meerdere structuurvisies op te stellen voor het gehele grondgebied. Naast deze wettelijke
verplichting maken nieuwe inzichten en diverse grootschalige ontwikkelingen in en rond Borne
een actueel ruimtelijk sturingsmiddel noodzakelijk.

Een van de onderwerpen in de structuurvisie is verkeer. Belangrijkste opgave hiervoor is de
realisatie van de zogenaamde ‘knip’ in de Rondweg (N 743), ter hoogte van de in ontwikkeling
zijnde woonwijk Bornsche Maten. Deze is wenselijk omdat de huidige Rondweg (de provinciale
weg N 743 door Borne) als gevolg van een hoge verkeersintensiteit een ruimtelijke en
milieuhygiénische barriére vormt tussen de kern van Borne en de nieuwe uitbreidingslocatie.
Deze opgave is overgenomen uit het Structuurplan Uitbreiding Borne uit 2004. De ‘knip’ maakt
een goede aansluiting en oriéntatie van de Bornsche Maten op de kern van Borne mogelijk en
zal de ruimtelijke kwaliteit sterk verbeteren.
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Figuur 1.1: Ontwerp-Structuurvisie Borne 2010-2030 (versie ter inzage legging)
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1.2

1.3

Voordat de knip in de Rondweg kan worden gerealiseerd, dient er sprake te zijn van een
alternatieve route via een randwegenstructuur langs de zuidwestzijde van Borne. Deze route
zal bestaan uit een aan te leggen zuidelijke en westelijke randweg. De Zuidelijke Randweg is
inmiddels in de ontwerpfase, het tracé voor dit deel van de randwegenstructuur is inmiddels
vastgesteld. Voor de Westelijke Randweg is nog geen tracé bepaald. Het college van B&W
van de gemeente Borne heeft besloten om meerder varianten voor een Westelijke Randweg te
onderzoeken. Op basis van dat onderzoek zal een keuze gemaakt worden voor een tracé dat
wordt opgenomen in de gemeentelijke mobiliteitsvisie en de structuurvisie.

Bij de uitwerking van de Westelijk Randweg staat de gemeente Borne tevens voor de opgave
om een passende oplossing te vinden voor de huidige verkeersproblematiek op de route
Oonksweg — Prins Bernhardlaan. Aanwonenden van deze route ervaren namelijk een slechte
leefbaarheid en verkeersveiligheid als gevolg van het huidige verkeersaanbod en de ligging
van de route door bedrijventerrein Molenkamp en enkele woonstraten.

De ontwerp structuurvisie geeft ook aan dat er oplossingen gezocht moeten worden voor de
verkeersproblematiek in Zenderen. De huidige Hoofdstraat (N 743) doorkruist Zenderen en
vormt een belangrijke barriére in de dorpskern. Op het kruispunt met de Albergerweg (N 744)
ontstaat vaak congestie. De hoge verkeersdruk leidt tevens tot een verslechterde leefbaarheid
en verkeersveiligheid. Een rondweg zal zowel de problemen in Zenderen wegnemen als op de
route Prins Bernhardlaan - Oonksweg. In dit onderzoek naar een westelijke randweg rondom
Borne worden conform het regionaal verkeersbeleid (zie paragraaf 3.2) ook varianten
opgenomen welke de verkeersproblematiek in Zenderen oplossen. Daarmee ontstaat inzicht in
de omgevingseffecten en extra kosten van een ruime rondweg welke ook om Zenderen gaat,
zodat deze vergeleken kunnen worden met een krappe rondweg direct rondom Borne.

In het voorliggend rapport is onderzoek gedaan naar mogelijke tracévarianten voor de
Westelijke Randweg en zijn de varianten op basis van de technische en economische
haalbaarheid en de omgevingseffecten beoordeeld.

Doelstelling

Het doel van dit onderzoek is het op hoofdlijnen uitwerken en beoordelen van
tracéalternatieven voor de Westelijke Randweg. De centrale vraag in deze studie is hoe de
verkeersstromen tussen de N 743 en de aansluiting Borne-West op de A35/Al en de
Rondweg (N 743) afgewikkeld kunnen worden en wat de omgevingseffecten van een
westelijke randweg zijn.

Afbakening van het project

Detailniveau
In het onderzoek zijn vijf varianten onderzocht. De varianten onderscheiden zich ten aanzien
van de ligging van de Westelijke Randweg. Daarbij is de ligging op hoofdlijnen bepaald door
het wel of niet:
e gebruik maken van de huidige infrastructuur (route Prins Bernhardlaan-Oonksweg-
Hosbekkeweg);
e realiseren van een randweg door bedrijventerrein Molenkamp;
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e realiseren van een randweg om bedrijventerrein Molenkamp heen, over de rand van
de Zendersche Esch;

e realiseren van een randweg direct langs Zenderen;

e realiseren van een randweg op grotere afstand van Zenderen.

Op delen van de tracés is een alternatieve ligging denkbaar. Doel van dit onderzoek is echter
niet om het exacte tracé vast te stellen maar om de verschillende denkbare varianten op
hoofdlijnen met elkaar te beoordelen. Wanneer een keuze is gemaakt voor een
voorkeursalternatief volgt in een volgende fase (m.e.r.- en bestemmingsplanprocedure) meer
diepgaand onderzoek naar de exacte ligging van de weg. Dan worden meerdere tracés tot in
detail onderzocht, zodat de optimale ligging kan worden bepaald.

Projectgebied

Dit onderzoek beperkt zich tot een onderlinge vergelijking van tracévarianten en heeft daarom
alleen betrekking tot het gebied waarin de tracévarianten (zie paragraaf 4.1) gelegen zijn.
Aangezien er ook varianten worden onderzocht welke ook Zenderen ontlasten behoort ook het
gebied ten westen van Zenderen tot het projectgebied. Figuur 1.2 geeft het projectgebied
weer.
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Figuur 1.2: projectgebied
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Leeswijzer

Het rapport is als volgt opgebouwd:

Hoofdstuk 1) Aanleiding en doel
Hoofdstuk 2) Beschrijving van de huidige situatie

Hoofdstuk 3) Beschrijving van de randvoorwaarden en uitgangspunten die aan het
tracé van de Westelijke Randweg gesteld gaan worden.

Hoofdstuk 4) Een inventarisatie van mogelijk tracéalternatieven en de ruimtelijke
consequenties daarvan

Hoofdstuk 5) Een beschrijving van de effecten van de verschillende alternatieven

Hoofdstuk 6) Conclusies, afweging en aanbevelingen
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2.1

2.2

221

HUIDIGE SITUATIE

Inleiding

In dit hoofdstuk is de huidige situatie beschreven waarbij de verschillende thema’s ingedeeld
zijn in vier categorieén (verkeer en vervoer, ruimtelijke aspecten, bodem en water, natuur en
ecologie). Van deze thema’s worden de belangrijkste kenmerken, kwaliteiten en eventuele
knelpunten benoemd. Hierbij ligt de focus primair op het projectgebied (zoals aangegeven in
figuur 1.2).

Verkeer en vervoer
Wegencategorisering

De huidige functies van de wegenstructuur van de gemeente Borne zijn opgenomen in het
Integraal Verkeers Plan® (hierna IVP, en weergegeven in figuur 2.1). De verkeersstromen op
de noord-zuid relatie worden afgewikkeld via de route N 743 — Prins Bernhardlaan —
Oonksweg — Hosbekkeweg. Van dit traject zijn de Prins Bernhardlaan en de Oonksweg
gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg met 50 km/h als toegestane maximumsnelheid.
De Hosbekkeweg is gecategoriseerd als erftoegangsweg buiten de bebouwde kom. Hier geldt
een snelheidsregime van 60 km/h.

LEGENDA

— StrOOMWEgEN

gebiedsontsluitingswegen 80 km/u
— gebiedsontsluitingswegen 50 km/u

- = erftoegangswegen buiten
bebouwde kom

Figuur 2.1: Hoofdwegen van de huidige wegenstructuur in de gemeente Borne

De belangrijkste aansluitende wegen zijn de Bornerbroeksestraat en de Azelosestraat, welke
beide gebiedsontsluitingswegen binnen de bebouwde kom zijn met een snelheidsregime van
50 km/h. Het wegvak van de Bornerbroeksestraat richting Bornerbroek is gecategoriseerd als

! Bron: Integraal Verkeers Plan gemeente Borne door Royal Haskoning (2008)
Tracéstudie WR Borne 9X2590.R01/R002/JOS/RMSO/Ensc
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erftoegangsweg buiten de bebouwde kom en heeft als snelheidsregime 80 km/h. Op circa 300
meter voor en na het kruispunt Bornerbroeksestraat / Retraitehuisweg is de maximumsnelheid
teruggebracht naar 60 km/h.

Tevens staat in het IVP vermeldt dat de N 743 geknipt dient te worden ter hoogte van de
Bornsche Maten. Dit kan echter pas op het moment dat de Westelijke Randweg voltooid is. De
N 743 is ter hoogte van de wijk Bornsche Maten en in het centrum van Zenderen
gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg met een snelheidsregime van 50 km/h.

Fietsnetwerk

Eveneens is in het IVP een fietsnetwerk vastgelegd (zie figuur 2.2). Dit fietsnetwerk is
opgedeeld in regionale hoofdroutes en ontsluitende routes. De regionale hoofdroutes vormen
de verbindende schakels tussen Borne en de omliggende kernen. De Bornerbroeksestraat,
Prins Bernhardlaan, Braamhaarstraat/Lidwinaweg en de route N 743 maken deel uit van het
regionale netwerk. De Oonksweg, Beerninksweg, Azelosestraat en de Stroom Eschlaan
behoren tot het ontsluitende fietsnetwerk. De regionale hoofdfietsroutes zijn de drukste routes
waarop veel fietsverkeer plaatsvindt. Het ontsluitende fietsnetwerk zorgt voor aansluiting
vanuit de wijken op de regionale hoofdroutes.

LEGENDA

regionale hoofd-oute

ontsluitend fietsnetwerk

------ fietssnelweg

Figuur 2.2: Fietsnetwerk van de gemeente Borne

9X2590.R01/R002/JOS/RMSO/Ensc Tracéstudie WR Borne
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Verkeersveiligheid

Voor de beschrijving van de ongevallen binnen het projectgebied is onderscheid gemaakt
tussen de ongevallen met uitsluitend materiele schade (UMS) en letsel ongevallen (zie figuur
2.3 en 2.4)2. Uitschieters qua UMS ongevallen zijn het kruispunt
Hosbekkeweg/Bornerbroeksestraat en de aansluiting van de afrit van de Al op de Kluft. Op
deze locaties zijn meer dan 10 UMS ongevallen geregistreerd. Opvallend is de hoge
concentratie letselongevallen op de Bornerbroeksestraat op het wegvak tussen de
Retraitehuisweg en de Braamhaarsstraat. Dit is echter geen VOC (Verkeersongevallen
concentratie) locatie. Verder zijn op de kruispunten Hosbekkeweg/Bornerbroeksestraat,
Al/Kluft en Azelosestraat/Hosbekkeweg de meeste letsel ongevallen voorgekomen.

UMS ongevallen in de periode 2005-2009 Letsel ongevallen in de periode 2005-2009

Legenda:
@ =3-5UMS ongevalen
@® =6-10 UMS ongevallen
® =10 UMS ongevallen
@ = Snelheidsregime

@ = Kruising

= Grens bebouwde kom

Legenda:
o

= 1 Letsel ongevallen

= 2 Letsel ongevallen

= 3.5 Letsel ongevallen
= Snelheidsregime

= Kruising

= Grens bebouwde kom

Figuur 2.3:UMS ongevallen Figuur 2.4: Letselongevallen

Weginrichting

In deze paragraaf is aangegeven wat de belangrijkste wegkenmerken zijn van de belangrijkste
wegen binnen de projectscope.

Het tracédeel Prins Bernhardlaan (zie figuur 2.5) is een voorrangsweg waar een
snelheidsregime van 50 km/h geldt. Aan de noordzijde van de rijbaan ligt een fietsstrook en
aan de zuidzijde een aanliggend fietspad. Ook liggen enkele in- en uitritten van bedrijven en
woningen langs de weg.

2 Bron: Verkeersongevallengegevens Overijssel
Tracéstudie WR Borne 9X2590.R01/R002/JOS/RMSO/Ensc
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Figuur 2.5: Weginrichting Prins Bernhardstraat Figuur 2.6: Weginrichting Oonksweg

De Oonksweg is een voorrangsweg waarop een drietal voorrangskruispunten zijn gelegen (zie
figuur 2.6). Het snelheidsregime is 50 km/h. De kruispunten ontsluiten het bedrijventerrein
Molenkamp. Langs de Oonksweg zijn tevens enkele in- en uitritten van zowel woningen als
bedrijven gelegen. Aan de westzijde van de rijbaan ligt een fietsstrook en aan de oostzijde is
een aanliggend fietspad aanwezig.

Op het gedeelte van de Oonksweg aan de zuidzijde van het spoor geldt eveneens een
snelheidsregime van 50 km/h waarbij de weg voorrang heeft op kruisende wegen (zie figuur
2.7). Dit tracédeel kent vier kruispunten ten behoeve van de ontsluiting van de aanliggende
woonwijk. Aan weerszijden van de weg zijn fietsstroken aanwezig.
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Figuur 2.7: Weginrichting Oonksweg Figuur 2.8: Weginrichting Hosbekkeweg
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De Hosbekkeweg is een voorrangsweg buiten de bebouwde kom. Hier geldt een
maximumsnelheid van 60 km/h. Over het gehele tracédeel is een doorgetrokken midden
markering aanwezig. Ter hoogte van het kruispunt met de Bornerbroeksestraat is een
geregelde fietsoversteek aanwezig. Aan de oostzijde van de weg is een vrijliggend fietspad
(zie figuur 2.8) aanwezig voor verkeer in twee richtingen. Opvallend is dat de bochtstraal op
het kruispunt Bornerbroeksestraat/Hosbekkeweg erg krap is. Met een straal van 130 meter ligt
de ontwerpsnelheid daar op ca. 50 km/h.

Het laatste tracédeel van de Hosbekkeweg richting de autosnelweg levert een vergelijkbaar
beeld op ten opzichte van het eerste tracédeel. In tegenstelling tot het eerste deel zijn bij dit
gedeelte enkele in- en uitritten van woningen en bedrijven aanwezig. De bochtstraal bij de
letter a (zie figuur 2.9) is erg krap. Deze heeft een straal van 130 meter waardoor de
ontwerpsnelheid ca. 50 km/h bedraagt. De ontwerpsnelheden van de bochten bij b en ¢ (zie
figuur 2.9) voldoen in de huidige situatie wel. Deze hebben een straal van 220 meter en 250
meter. Deze bochten zijn ruim genoeg voor een snelheid van maximaal 70 km/h.

Figuur 2.9: Weginrichting Hosbekkeweg Figuur 2.10: Weginrichting Bornerbroeksestraat

De Bornerbroeksestraat is een voorrangsweg met aan de zuidzijde een vrijliggend fietspad (zie
figuur 2.10) in twee richtingen. Deze weg heeft een snelheidsregime van 80 km/h en is
voorzien van een onderbroken midden markering en kantmarkering. Op ongeveer 600 meter
van dit tracé geldt een snelheidsregime van 60 km/h. Dit is op ca. 300 meter voor en na het
kruispunt Bornerbroeksestraat/Retraitehuisweg. Op de delen waar 60 km/h de
maximumsnelheid is verdwijnt de midden markering. Tevens is daar de kantmarkering iets
naar binnen gebracht om de weg visueel te versmallen. Langs deze weg zijn enkele in- en
uitritten gelegen van de aanliggende woningen.

Tracéstudie WR Borne 9X2590.R01/R002/JOS/RMSO/Ensc
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Recreatieve netwerken

Borne kent een aantal recreatieve netwerken
voor wandelaars en fietsers (zie figuur 2.11).
Deze zijn onder andere opgenomen in de
omgevingsvisie van Overijssel. Het
fietsknooppuntennetwerk leidt de gebruiker
door het afwisselende Overijsselse
landschap. Tevens loopt door het gebied een
lange-afstand wandelroute. Deze route, het
Marskramerpad genaamd, loopt van Bad
Bentheim naar Den Haag en heeft een totale
lengte van 360 kilometer. Ook is in het gebied
rondom Borne een wijdverspreid
wandelnetwerk te vinden. Dit netwerk maakt
deel uit van het Wandelnetwerk Twente. Dit
samen zorgt ervoor dat in het gebied rondom
Borne een groot netwerk aan recreatieve
routes ligt.

Openbaar Vervoer

Broh: Omgevingsvisie Overijssel

Legenda:

O = Fiets knooppunten

—— = Route kncoppunten netwerk
= Lange-afstand wandelroute

—— =Wandelinetwerk Twente

Figuur 2.11: Recreatief netwerk

Spoorvervoer
Borne wordt doorsneden door een
spoorlijn (zie figuur 2.12) waarover S

momenteel 12 reizigerstreinen per uur N

rijden. De hoeveelheid treinen op het
spoornet door Borne heeft tot gevolg
de spoorbomen vaak en lang dicht
zitten. Op de Oonkswegq leidt dit
momenteel echter niet tot aanzienlijke
verkeersafwikkelingsproblemen. In het |
kader van het Programma
Hoogfrequent Spoorvervoer komen er
meer goederentreinen door Twente.
Voor Borne heef dit tot gevolg dat de
spoorwegovergangen in Borne vaker

gesloten zullen zijn. Hierdoor ontstaan | “e9enda:

langere reistijden voor het wegverkeer.

Om dit probleem op te lossen wil de *

=Buslijn 51
= Buslijn 592
= Haltes Prins
Bernhardliaan
= Spoorlijn

gemeente Borne voor zowel zone 1 =

Connexxion |

(westkant van Borne met één
spoorwegovergang) als zone 2
(centrum van Borne met vier

9X2590.R01/R002/JOS/RMSO/Ensc

Figuur 2.12: Openbaarvervoer netwerk
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spoorwegovergangen) een duurzame en integrale oplossing realiseren. In zone 1 wil de
gemeente een tunnel aanleggen, in zone 2 heeft het verdiept aanleggen van het spoor de
voorkeur. De definitieve besluitvorming hierover moet nog plaatsvinden.

Busvervoer

Tevens komt buslijn 51 door Borne. Deze buslijn, die van Hengelo via Borne naar Almelo rijdt
via de route N 743 — Prins Bernhardlaan, zorgt ervoor, in combinatie met het spoorvervoer, dat
Borne goed bereikbaar is via het openbaar vervoer. Deze lijn heeft twee haltes ter hoogte van
het kruispunt Oonksweg/Prins Bernhardlaan.

Ruimtelijke aspecten

In deze paragraaf komen diverse ruimtelijke aspecten aan bod. Het landschap, het
bedrijventerrein Molenkamp, de cultuurhistorie en de archeologische verwachtingen worden
beschreven.

Bedrijventerrein Molenkamp

Het bedrijventerrein Molenkamp heeft een oppervlakte van 27 hectare waarop een grote
diversiteit aan bedrijven is gevestigd. Het bedrijventerrein wordt gekenmerkt door een mix van
middelgrote en kleine bedrijven. Tevens staan op het terrein ruim 30 bedrijfswoningen. Het
terrein is qua omvang en uitstraling 'bescheiden’. Er is sprake van veelal kleinschalige
bedrijvigheid zonder een publieksaantrekkende functie. Er zijn slechts enkele bedrijven
gevestigd die een breed publiek aantrekken.

De gemeente Borne ontwikkelt momenteel plannen voor de revitalisering van het
bedrijventerrein. Aan het eind van 2012 is een herstructureringsprogramma gereed waarin de
ambities worden vastgelegd. In een uitgevoerde Kwaliteitsscan Bedrijventerreinen zijn voor
Molenkamp de volgende ruimtelijke maatregelen genoemd die als uitgangspunt kunnen
dienen:

e Aandringen bij de ondernemers op een afgeschermde buitenopslag.

e Hetintern zoneren en clusteren van bedrijven. Het verplaatsen van bedrijven met hoge
milieu categorieén naar elders (bijvoorbeeld De Veldkamp) en het verminderen van het
aantal bedrijfswoningen.

e Het uitvoeren van een energiescan en maatregelen doorvoeren met een
terugverdientijd van minder dan vijf jaar.

e Het duurzaam bouwen en duurzaam materiaalgebruik verplicht stellen bij renovatie. Dit
dient in een masterplan te worden vastgelegd.

Wanneer de Westelijke Randweg door of langs bedrijventerrein Molenkamp gerealiseerd wordt
heeft dit grote impact op de structuur en de revitalisering van het bedrijventerrein. Bij een
doorsnijding van het bedrijventerrein door de randweg dienen vrijkomende ruimtes op het
bedrijventerrein, conform een nog vast te stellen stedenbouwkundige visie, ingevuld te
worden.
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Vuilstort Elhorst - Vloedbelt

Ten westen van Zenderen bevindt zich een vuilstortplaats van afvalverwerkingsbedrijf Twence.
Hier wordt huishoudelijk- en bedrijfsafval uit de regio Twente opgeslagen. Dit wordt later (op
andere locaties) verwerkt waarbij tegelijkertijd energie geproduceerd wordt. Naast de vuilstort
is de bedrijfshal langs de N 743 (zie figuur 2.13) een kenmerkend element voor het terrein.
Twence werkt haar toekomstplannen voor het terrein momenteel uit in een ontwikkelingsvisie.
Deze toekomstvisie (welke momenteel nog niet gereed is) geeft aan welke huidige
bedrijfsactiviteiten blijven, hoe het terrein (landschappelijk) ingepast gaat worden en geeft een
visie op mogelijkheden voor duurzame energie.

PR T — M i ‘,".“:!’l'

Figuur 2.13: Twencecomplex langs N 743
Landschap

Het projectgebied kenmerkt zich door de verschijning van een aantal oude boerderijen en
essen. Centraal tussen Borne en Zenderen is de grote Zendersche Esch gelegen (zie figuur
2.14). Daaromheen liggen enkele kleinere essen, flanken en lager gelegen nattere gronden.
De kenmerkende historische boerenerven rond de es (zie figuur 2.15) volgen de organische
vormen van het landschap. De erven liggen veelal op de flanken van de essen. Ten zuiden
van de Zendersche Esch liggen een aantal kleinere essen met de erven Klein Olthof en Groot
Nijhof (zie figuur 2.15 nr. 22 & 24). Deze erven vormen een sterk
landschappelijk/cultuurhistorisch ensemble van agrarische bebouwing, erfbeplanting en
houtwallen. Dit zijn dan ook de plekken waar onder andere waardevolle beplanting aanwezig
is. De Azeler- en de Bornschebeek zorgen voor de aanwezigheid van beekdalen. Deze beken
dragen tevens bij aan het karakteristieke landschap.

Gezien de diversiteit aan landschappelijke waarden functioneert het gebied als een belangrijk
uitloopgebied voor de omliggende stedelijke gebieden Almelo, Zenderen, Borne en Hengelo.
De provincie Overijssel en gemeente Borne hebben zich dan ook tot doel gesteld om dit deel
van het buitengebied van Borne te ontwikkelen als een groene long in het stedelijk netwerk
van Twente en als groene verbinding tussen Noordoost en Zuidwest Twente. Onder de
projectnaam ‘De Groene Poort’ worden in het gebied diverse initiatieven ontplooid om dit deel
van het Bornse buitengebied verder te ontwikkelen.
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Landschappelijke waarden

D Beekdalen
D Zendersche Esch
D Essen

- Waardevolle beplanting

Karakteristieke bebouwing
en erfbeplanting

- Beken

Borne/Royal Haskoning, november 2009

Figuur 2.14: Landschappelijke waarden

2.3.4 Cultuurhistorie

Naast de reeds beschreven essen zijn in het projectgebied een groot aantal boerderijen en
erven uit de Late Middeleeuwen gelegen. Deze boerderijen (zie figuur 2.15) liggen aan de
randen van de Zendersche Esch en hebben evenals de essen een grote cultuurhistorische
waarde. Deze dienen daarom zo min mogelijk te worden aangetast.
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Cultuurhistorie

Zone; hoge kans op resten
uit de Late Middeleeuwen

Boerderij en/of erf uit de
Late Middeleeuwen
Engberink

Alminkhof

N

5
3 Koekenberg

4 Schuurkotte
5. Groot Hulscher
6. Luttik Hulscher
7 Eunk

8. De Zelker

9. De Reimer

10. De Kostee

11. Het Josink

12.  Storksboer

13.  Beerthuis

14.  Den Esscher
15.  Hilbert

16.  Zegger

17.  Wissink

18.  Het Hesselt
19. Wensink

20.  Oonk

21.  Beernink

22.  Nifhof

23.  Klein Nijhof
24.  Olthof

25, Lefert
2 Hondeborg

Figuur 2.15: Cultuurhistorie®
2.35 Archeologie

De archeologische verwachtingswaarde binnen het projectgebied is op sommige plaatsen
hoog. Dit zijn voornamelijk de gebieden op en rondom de essen. Ook bevinden een tweetal
plaatsen zich op de archeologische monumenten kaart (AMK) (zie figuur 2.16). Op acht
plekken zijn eerder archeologische vondsten gedaan. Deze gebieden bevinden zich
voornamelijk op oude erven of op essen. Op het gebied direct grenzend aan de bebouwde
kom aan de westzijde van Borne is de archeologische verwachting gemiddeld, en in het
beekdal rondom de Azelerbeek het laagst.

% Bron: Archeologische verwachtingskaart Borne, RAAP-Rapport 1249, Kaartbijlage 1
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geomerfologie

[ dekzandhoogten en-ruggen

I ckzandhoogten en -ruggen met een

[ stuifzandrelisf

[ dekzandwelvingen en -vlakten

[ beekdalen en overige laagten

1 grond dige smelowaterafzettingen

op geringe diepte -My

[="—"1 nat gebied met Kiefige beekafzettingen

[ geenverwaching

archeologische verwachting

Hoog voor archeologische resten uit alle perioden. Archeologische resten viak onder het maaiveld en daardoor kwetsbaar voor bodemingrepen.
Archeologische resten hierdoor vaak minder goed gecanserveerd. In de bebouwde kommen van Borne, Zenderen en Hertme archeologische
resten vermoedelijk sterk aangetast.

Hoog voor archeologische resten uit alle perioden. Archeolagische resten afgedekt door een plaggendek>50 cm en daardoor minder kwetsbaar
voor bodemingrepen. Archeolagische resten hierdaor goed geconserveerd.

Hoog voor archeologische resten uit alle perioden. Archeolagische resten afgedekt door stuifzand en daardoor minder kwetsbaar voor bodemingrepen
Archealogische resten hierdoor goed geconserveerd.

Middelmatig voor archeologische resten uit alle perioden. Een verhaogde kans op archeologische resten uit de Steentid op de hoogste delen van
dekzandwelvingen en op resten uit de Late Prehistorie, de Romeinse tijd en Late Middeleeuwen langs de randen van dekzandhoogten en -ruggen
(met een plaggendek). Archeologische resten viak onder het maaiveld en daardoor kwetsbaar voor bodemingrepen. Archeologische resten hierdoor
vaak minder goed geconserveerd. In de bebounde kommen van Borne, Zenderen en Hertme archeologische resten vermoedelij sterk aangetast.

Laag voor archeologische resten uitalle periaden. Hoofdzakelijk archeologische resten die in verband staan met beekdalgebonden activiteiten,
z0als bruggen, voordes, watermolens etc. en mogelijk archeologische resten, bijvoorbeeld afvaldumps, die in verband staan met bewoning op
nabij gelegen hoge gronden. Verder diverse categorieén losse vondsten.

an de verwac

an venwac Verhoogde kans op goed geconserveerde organische resten.

Gebieden met een verstoorde bodem waarvoor geen verwachting bepaald kon worden

Figuur 2.16: Archeologische verwachtingswaarde*

“ Bron: Archeologische verwachtingskaart Borne, RAAP-Rapport 1249, Kaartbijlage 1
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Bodem en water

Binnen deze paragraaf wordt ingegaan op de bodemopbouw, bodemverontreinigingen, kabels,
leidingen en grondwater.

Bodem

De bodemtypen tussen Borne en Zenderen zijn erg verschillend (zie figuur 2.17). Het
noordwestelijk deel van Molenkamp bestaat voornamelijk uit hoge zwarte enkeerdgronden met
lemig fijn zand. Ter hoogte van de Zendersche Esch bestaat de ondergrond uit hoge bruine
enkeerdgronden van lemig fijn zand. Verder bestaat de grond ter hoogte van de
Bornerbroeksestraat tussen de Retraitehuisweg en de Braamhaarsstraat voornamelijk uit
veldpodzolgronden die leemarm zijn en bestaan uit zwak lemig fijn zand. Rondom de
Azelerbeek zijn op enkele plekken beekeerdgronden te vinden van lemig fijn zand.

Uit oude grondboringen (bron: DinoLoket) blijkt dat de ondergrond ter hoogte van het spoor
nabij bedrijventerrein Molenkamp uit een pakket van afwisselend zand en kleilagen bestaat.
Ter hoogte van het spoor bij de Vloetbeltsweg en Braamhaarsstraat bestaat de ondergrond
hoofdzakelijk uit een zandpakket.

[ veidpodzoigronden; leemam en zwak lemig fin zand
-zwamuamm_a\:

[ ousnvasggronden; leemarm en zwak lemig fjn zand
[ viakvaaggronden; leemam en zwak lemig fin zand
=
[EEE] veicpodzolgronden; lemig fin zand

J [E] Leek-woudeerdgronden; zavel, profieverioop S, of S en 2, of 2
[ rsarpodzoigronden; leemarm en zwak lemig fjn zand

\ \| ] Beekeerdgronden; leemam en zwak lemig fijn zand

[E Laarpodzoigronden; lemig fjn zand

A\\ [ [ roeige beekdaigronden

177/ l| "] Gooreerdgronden; leemarm en zwak lemig fjn zand

I +oge brune enkeerdgronden; lemig fjn zand
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Figuur 2.17: Bodemsoorten
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Bodemverontreinigingen

De bodematlas van de provincie Overijssel geeft inzicht in de aanwezige
bodemverontreinigingen welke voor 2015 of 2030 gesaneerd moeten worden. In figuur 2.18
zijn de binnen het projectgebied te saneren locaties weergegeven. Uit de figuur blijkt dat zich
zowel binnen Zenderen als bedrijventerrein Molenkamp diverse te saneren locaties bevinden.
Verder bevindt zich net onder de spoorlijn en tussen de Braamhaarstraat en Retraitehuisweg
een te saneren locatie.

Legenda

Bodemwerontreiniging

I:l rechtstreskse gemeents

l:l WEEB traject starten

l:l Bodemonderzeek uitvoeren

l:l Saneringsenderzoek uitwoeran
l:l Saneringsplan opstellen

l:l Sanering en/of evaluatie uitvaerzn

l:l Zorgmaatregelen uitvoeren

l:l Gesaneerd
Geen werkvoorraad [meer)

Figuur 2.18: Bodemverontreiningen (bron: bodematlas Overijssel)

Ondergrondse infrastructuur

Binnen het plangebied bevinden zich verschillende kabels en leidingen. De belangrijkste
leiding, die tevens hoge kosten met zich meebrengt als deze verlegd moet worden, is een
hoge druk transportleiding van de Gasunie. Deze transportleiding ligt in de noordelijke berm
langs de Beerninksweg en de Meester Thienweg. Langs de noordelijke berm van de
Bornerbroeksestraat ligt een hoge druk gasleiding en een kabel voor data verkeer. Tevens ligt
langs de westelijke berm van de Hosbekkeweg een lage druk gasleiding, een kabel voor
dataverkeer en een vrijverval riool. In deze bermen wordt het bestaande wegprofiel naar
verwachting uitgebreid.

Grondwater

In het gebied zijn de grondwaterstanden geinventariseerd (zie figuur 2.19). Deze zijn
onderverdeeld in de gemiddelde hoogste grondwaterstand (GHG) en de gemiddelde laagste
grondwaterstand (GLG). In het gebied ten westen van de Oonksweg ligt de GHG tussen de
40-80 cm en 80-140 cm beneden maaiveld. De GLG ligt op meer dan 120 cm beneden
maaiveld. Ten westen van bedrijventerrein Molenkamp heeft het gebied een GHG van meer
dan 140 cm en een GLG van 160 cm beneden maaiveld. Tussen de Bornerbroeksestraat en
Zenderen liggen de grondwaterstanden lager. De GHG ligt tussen de 25 en 40 cm beneden
maaiveld, de GHG op meer dan 120 cm beneden maaiveld.
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Figuur 2.19: Grondwatertrappen (Gemiddelde Hoogste Grondwaterstand in cm t.0.v. maaiveld)

Natuur en ecologie

Binnen deze paragraaf worden de belangrijkste
punten ten aanzien van natuurbeleid,
oppervlaktewater, flora en fauna beschreven.

Natuurbeleid

In de Omgevingsvisie Overijssel is het
provinciale natuurbeleid vastgelegd® (zie figuur
2.20). Uit de kaart is af te lezen dat zich ten
zuiden van de autosnelweg de Ecologische
Hoofdstructuur (hierna EHS) bevindt. De
opgave om de Azelerbeek als ecologische

verbindingszone (EVZ) in te richten is in het Legenda:

natuurbeleid vastgelegd. Daarnaast wordt ten ek Begrerada s

westen van de HOSb6kkeW6g, |angs de WY testaande natuur, nieuwe natuur & beheersgebied
Azelerbeek! een StUk nieuwe natuur aIS zoekgj:::gz:,sed; nieuwe natuur, beheersgebied en Ruimte voor de Rivier
onderdeel van de EHS aangelegd. N nog it te werken robuuste verbinding

/
/ nog uit te werken ecologische verbinding

Natura2000 gebied

Oppervlaktewater ¥  ToOP-gebieden voor aanpak vardroging

- zeer kwetsbare gebieden (WAV) in EHS

Vanuit Delden stroomt de Azelerbeek langs de
westzijde van Borne richting Zenderen om daar
uit te monden in de Bornsche beek (zie figuur 2.21). In het tussenliggende gebied tussen
Delden en Zenderen komen tal van kleinere sloten en beken uit op de Azelerbeek. De
gemeente Borne heeft plannen om de beek te laten meanderen om de natuurlijke loop van de
beek terug te krijgen. Tevens wordt een koppeling gemaakt met De Doorbraak langs Almelo.

Figuur 2.20: Natuurbeleid omgevingsvisie

® Bron: Omgevingsvisie Overijssel
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Deze nieuwe watergang begint ter hoogte van de Braamhaarsstraat (zie figuur 2.22) en maakt
deel uit van de ecologische verbindingszone (EVZ). Het doel van dit project is de natuur en
landschapswaarden rondom de beek te verhogen.

fe-rirde AL Bgi I LEGENDA
{| Afbuiging EVZ & FAJR -

| Azelerbeek X R R A '

= 7 o= 7 e Azelerbeek

Bornsche beek
Oude Bornsche beek
E Deurningerbeek
S Gammelkebeek

De Doorbraak
@ Stuw

E Kleine beekjes
I:l Riooloverstort

Figuur 2.22: Afbuiging Azelerbeek

Flora

In 2007 heeft adviesbureau Mertens onderzoek gedaan naar flora en fauna in het gebied
rondom de Westelijke Randweg. In de figuren 2.21 tot en met 2.27 is het gebied weergegeven
dat door adviesbureau Mertens onderzocht is. Tevens is in deze figuren de huidige
projectscope weergegeven.

In het projectgebied zijn verschillende plantensoorten aanwezig. Hiervan zijn er drie
beschermd. De Brede wespenorchis, de Steenanjer en de Brede waterpest. De Brede
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wespenorchis komt op twee plaatsen binnen het gebied voor. De eerste locatie is ter hoogte
van het kruispunt Bornerbroeksestraat/Kuipersdijk aan de Bornerbroeksestraat. De tweede
locatie is langs de Retraitehuisweg net voorbij Zegger (zie figuur 2.23, nr. 3 en figuur 2.29, nr.
16). De Steenanjer staat ter hoogte van het trainingscentrum van de politie aan de
Hosbekkeweg (figuur 2.23, 1). De Brede waterpest komt voor bij de Azelosestraat ter hoogte
van de Kluft (figuur 2.23, k).

Legenda: Beschermde flora:

"%« * = projectsope

1: Muurvaren

=onderzoeksgebied 3: Bosanemoon, Haagbeuk, Lelietie-van-dalen,

- s A Tweestijlige meidoorn, Ruwe smele, Smalle
stekelvaren, Brede wespenorchis, Robertskruid,

Geel nagelkruid, Klimop, Hop, Hulst, Wilde

kamperfoelie, Piramidevogelmelk, Gewone

salomonszegel, Adelaarsvaren, Grote

boterbloem, Aalbes, Kruisbes, Wilde lijsterbes,

Bosandoorn, Taxus, Valse salie,

4: Gewoon barbarakruid, Gewone margriet

5: lJle zegge

6: Smalle stekelvaren,

7: Kale jonker

8: Robertskruid, Klimop

9: Bochtige smele, Stijf havikskruid,

Veelbloemige veldbies, Pijpenstrootje,

b: Zilverhaver, Brede wespenorchis,

Hazenpootje

c:-

d:

g: IJle zegge, Smalle stekelvaren, Knopig

helmkruid, Adelaarsvaren, Dalkruid, Hulst

h: Brede stekelvaren,

i:-

j : Brede stekelvaren

k: Brede waterpest, Duizendknoopfonteinkruid

I: Wilde cichorei, Steenanjer

m: -

Figuur 2.23: Beschermde plantensoorten®

Fauna

Vogels

In het onderzoeksgebied zijn in totaal 47 broedvogels vastgesteld. Dit hoge aantal komt door
de diversiteit in het landschap. Van deze vogels zijn er 46 zwaar beschermd in de Flora en
faunawet. De Soepeend is de enige broedvogel in het gebied die niet beschermd is.

In afbeelding 2.24 zijn enkel de vogelsoorten weergegeven die beschermd zijn en op de rode
lijst staan. Hierin wordt onderscheid gemaakt tussen gevoelige- (g) en kwetsbare (k) soorten
waarbij de categorie gevoelige soorten wil zeggen dat de populatie stabiel of toegenomen
maar zeer zeldzaam is, of sterk tot zeer sterk is afgenomen maar tot op heden nog algemeen
voorkomend is. De categorie kwetsbare soorten betekend dat de soort matig is afgenomen en
nu vrij zeldzaam tot zeer zeldzaam is, of sterk tot zeer sterk afgenomen en nu vrij zeldzaam is.
In figuur 2.25 zijn de soorten opgenomen die niet op de rode lijst staan maar wel
vermeldenswaardig zijn.

® Bron: Veldinventarisatie naar het voorkomen van natuurwaarden in het gebied van de rondweg rond Borne
en Zenderen — Adviesbureau Mertens, sept. 2007
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Figuur 2.24: Beschermde vogels’ Figuur 2.25: Overige vermeldenswaardige soorten
Vleermuizen

Tijdens onderzoek van Adviesbureau Mertens in het voorjaar van 2007 zijn zes
vleermuissoorten aangetroffen (zie figuur 2.26). Deze soorten zijn allen foeragerend
waargenomen. Van de Gewone dwergvleermuis, Laatvlieger en Grootoorvleermuis zijn
kolonieplaatsen vastgesteld. Doordat het gebied voldoende kleinschalig is en de foerageer
plaatsen nabij de kolonieplaats ligt, zijn geen vliegroutes aangetroffen. Voor de
Grootoorvleermuis en de Laatvlieger is het, door in de herfst aangetroffen resultaten,
aannemelijk dat ze overwinteren in het gebied (zie figuur 2.27).

Grondgebonden zoogdieren

In totaal zijn in het gebied 17 grondgebonden zoogdieren aangetroffen. Het grootste deel staat
niet op de rode lijst en is dus niet bedreigd. Wel zijn alle soorten licht beschermd via de Flora
en faunawet. De Waterspitsmuis is zwaarbeschermd, de Eekhoorn en de Steenmarter
matigbeschermd. Van de Steenmarter zijn drie dodelijke verkeersslachtoffers aangetroffen en
is er een levend waargenomen. De Eekhoorn is op twee plaatsen gezien en op enkele
plaatsen zijn sporen gevonden. Van de Waterspitsmuis zijn mogelijke sporen aangetroffen. De
aanwezigheid van deze soort is echter onzeker. De vermeldenswaardige soorten en de
vindlocaties ervan zijn weergegeven in figuur 2.28.

" Bron: Veldinventarisatie naar het voorkomen van natuurwaarden in het gebied van de rondweg rond Borne
en Zenderen — Adviesbureau Mertens, sept. 2007
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Figuur 2.28: Grondgebonden zoogdieren®

Vissen en amfibieén

8 Bron: Veldinventarisatie naar het voorkomen van natuurwaarden in het gebied van de rondweg rond Borne

en Zenderen — Adviesbureau Mertens, sept. 2007

° Bron: Veldinventarisatie naar het voorkomen van natuurwaarden in het gebied van de rondweg rond Borne

en Zenderen — Adviesbureau Mertens, sept. 2007
9X2590.R01/R002/JOS/RMSO/Ensc

6 september 2012
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Tijdens het onderzoek zijn de wateren binnen het gebied geinventariseerd door met een
schepnet monsters te nemen. Dit leverde vier soorten amfibieén (Bruine kikker, Gewone pad,
Middelste groene kikker en Kleine watersalamander) op. De bewoners geven aan dat de
zwaar beschermde Kamsalamander in het gebied voorkomt (zie figuur 2.29, nr. 6). Deze is
echter tijdens de inventarisatie niet aangetroffen. Van de aangetroffen soorten is geen van
allen beschermd.

In het gebied zijn tevens zes vissoorten aangetroffen. Twee van de zes soorten zijn matig
beschermd via de Flora- en faunawet. Het gaat hier om de Kleine modderkruiper en het
Bermpje. Geen van beiden staat op de Rode Lijst.

Tijdens het veldonderzoek zijn ook de Amerikaanse rivierkreeft en de Beekjuffer aangetroffen.
Deze vermeldenswaardige ongewervelden zijn echter niet beschermd.

- =

Locaties van vissen en

l| amfibieén

1e = - projectsope 1: Greppel, in zomer droogstaand
Il 2: Azelerbeek

3: Poel in bosje, zeer verzuurd

4: Azelerbeek

5: Zeer bemeste natuurlijke ven, veel
eenden

6: Sier natuurvijver

7: Azelerbeek

8: Recent aangelegde poel

| 9:Voormalige poel, verwijderd

1 10: Nieuw gegraven bermsloot
11: Poelen in bos

12: Niet meer gebruikte vijver
13: Tweetal siervijvers bij
conferentieoord

14: Greppel

| 15: Bermsloot snelweg

| 16: Watervoerend, stromend beekje
17: Azelerbeek

18: Boerensloot

19: Boerenpoel

20: Voormalige poel

21: Geen toestemming gekregen
22: Azelerbeek

23: Poel, Zeer sterk vermest

| Legenda.

Figuur 2.29: Overzicht van de monsterplaatsen van vissen en amfibieén™

19 Bron: Veldinventarisatie naar het voorkomen van natuurwaarden in het gebied van de rondweg rond Borne
en Zenderen — Adviesbureau Mertens, sept. 2007
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2.6 Uitgangspunten voor tracéontwerp

Uit de inventarisatie kunnen de volgende conclusies worden getrokken en de daaruit
voortvloeiende uitgangspunten voor het tracéontwerp worden bepaald:

e De route Prins Bernhardlaan — Oonksweg is momenteel gecategoriseerd als
gebiedsontsluitingsweg. Wanneer de Westelijke Randweg langs de kern van Borne
wordt aangelegd kan de Westelijke Randweg deze functie overnemen en kan de route
Prins Bernhardlaan — Oonksweg mogelijk gaan functioneren als erftoegangsweg en
dient de inrichting daar op aangepast te worden. De Westelijke Randweg wordt in dat
geval (in verband met de leefbaarheid) bij voorkeur op zo groot mogelijke afstand van
de route Prins Bernhardlaan-Oonksweg gelegd.

e De bochtstralen in de Hosbekkeweg voldoen niet aan de minimumeisen voor een 80
km/h weg. Bij opwaardering tot een gebiedsontsluitingsweg met een maximumsnelheid
van 80 km/h dient de loop van het tracé aangepast te worden.

o De spoorbomen zijn in de huidige situatie vaak gesloten. In de toekomst, als meer
goederenvervoer via het spoor gaat, kan dit problemen veroorzaken. De gemeente
Borne heeft het voornemen om een tunnel aan te leggen in het westelijke deel van
Borne.

e Het gebied tussen Zenderen en Borne is erg afwisselend qua natuur. Hierdoor is het
een belangrijk uitloop gebied voor zowel inwoners van Borne, Hengelo, Zenderen als
Almelo. De bestaande uitloop- en verbindingsroutes richting het gebied dienen zo veel
mogelijk in tact te worden gelaten.

¢ In het project gebied bevinden zich waardevolle cultuurhistorische essen met aan de
randen daarvan een groot aantal oude boerderijen. In deze gebieden liggen de
archeologische verwachtingswaarden tevens erg hoog. Deze gebieden dienen zo veel
mogelijk onaangetast te blijven.

e De Azelerbeek vormt een belangrijk landschappelijk element in het gebied. Met de
opwaardering tot ecologische verbindingszone neemt de ecologische functie van de
Azelerbeek verder toe. De plannen voor de ecologische opwaardering dienen als
randvoorwaarde voor het ontwerp van de Westelijke Randweg.

¢ In het gebied zijn in het verleden diverse beschermde planten, vogels, grondgebonden
zoogdieren en vissoorten waargenomen. Bij het ontwerp van de Westelijke Randweg
dient hier zoveel mogelijk rekening mee te worden gehouden.

e De plannen voor de Westelijke Randweg moeten in geval van een doorkruising van het
bedrijventerrein Molenkamp goed afgestemd worden op de planvorming met
betrekking tot de revitalisering van het bedrijventerrein. Vrijkomende ruimtes als gevolg
van de Westelijke Randweg dienen conform de nog vast te stellen stedenbouwkundige
visie op het bedrijventerrein ingevuld te worden.
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3.1

3.2

KADERS EN UITGANGSPUNTEN
Inleiding

Dit hoofdstuk beschrijft de kaders en uitgangspunten die gelden voor het tracé en ontwerp van
de Westelijke Randweg en de aansluitende infrastructuur. Deze kaders zijn ingegeven door:

o het lokale, regionale en provinciale beleid;

o de gewenste verkeerskundige functionaliteit van de Westelijke Randweg. Hierbij
spelen de kwaliteitseisen die de verschillende wegbeheerders (Rijkswaterstaat,
provincie Overijssel, gemeente Borne, gemeente Almelo, gemeente Hengelo) stellen
aan de route tussen de A35/A1 en de Rondweg een belangrijke rol. Voornaam punt
hierbij is dat de nieuwe randweg de functie van de huidige Rondweg (N 743) als
onderdeel van het regionaal wegennet moet overnemen;

o de ruimtelijke kenmerken, kwaliteiten en kansen binnen het projectgebied. Hierbij kan
onderscheid worden gemaakt naar het landschap buiten de bebouwde kommen van
Zenderen en Borne en het stedelijke gebied langs de bestaande Oonksweg en op
bedrijventerrein Molenkamp;

e de beschikbare financiéle middelen voor realisatie van de Westelijke Randweg;

o de diverse belangen van lokale stakeholders.

Beleid

Gemeentelijk verkeersbeleid

De Westelijke Randweg maakt deel uit van diverse verkeersbeleidsplannen. In het IVP
(Integraal Verkeersplan Borne) is de wens voor een knip in de Rondweg (N 743) in combinatie
met de Westelijke Randweg opgenomen. Ook in de ‘ontwerp-mobiliteitsvisie’ en de ‘ontwerp-
structuurvisie Borne 2010-2030’ (zie figuur 1.1) is de Westelijke Randweg opgenomen,
evenals een rondweg om Zenderen.

Regionaal verkeersbeleid

In de wegenvisie Twente is een totale randwegenstructuur rondom Borne en Zenderen
opgenomen als nieuw aan te leggen gebiedsontsluitingsweg (zie figuur 3.1). Daarbij is tevens
de voorkeur uitgesproken voor een tracé gebundeld met de A1 en A35 zodat de ‘De Groene
Poort’ optimaal tot zijn recht komt.

Provinciaal verkeersbeleid

De omgevingsvisie van de provincie Overijssel voorziet niet in een randweg. De
omgevingsvisie schrijft voor dat rond- of randwegen alleen aangelegd worden als deze van
provinciaal belang zijn. Dit betekent dat er aantoonbare knelpunten ten aanzien van de
leefbaarheid en veiligheid moeten zijn die lokaal niet op te lossen zijn, of dat er een
capaciteitsknelpunt is op bovenlokaal niveau. Vanuit provinciaal oogpunt wordt de N 743 door
Borne en Zenderen niet als knelpunt beschouwd en is er dus ook geen noodzaak voor aanleg
van een randweg. Ten aanzien van de inpassing van nieuwe randwegen schrijft de provinciale
omgevingsvisie voor dat deze het leefmilieu moeten versterken en uitgevoerd moeten worden
conform de bestaande gebiedskenmerken. Daarnaast beschrijft het provinciaal beleid dat in de
planvorming van rondwegen de ruimtelijke kwaliteit versterkt dient te worden, in het bijzonder
in hun relatie tot stads- en dorpsranden. Tevens heeft de provincie de wens om de
groenblauwe structuren zoveel mogelijk te versterken. Daarvoor biedt het project ‘De Groene
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3.3

3.3.1

Poort’ tussen Almelo en Borne kansen als kwaliteitsimpuls en tegenhanger van de nieuwe
stedelijke gebieden.

- Extra wegcapaciteit ==« Extra wegcapaciteit + hogere rijsnelheid === GOW behouden === GOW versterken

=== GOW nieuw ==f» Maximaliseren doorstroming

Figuur 3.1: Wegenvisie Regio Twente

Fietssnelweg F35

Diverse Twentse gemeenten en de Regio Twente hebben in hun verkeersbeleid vastgelegd
dat een fietssnelweg aangelegd wordt tussen Enschede en Nijverdal; de F35. Deze
fietssnelweg kruist ook het projectgebied van de Westelijke Randweg. Het tracé is
geprojecteerd parallel aan de spoorlijn Aimelo-Enschede en zal de Westelijke Randweg
(vanwege het gewenste hoge kwaliteitsniveau) ongelijkvloers moeten kruisen.

Structuur en kwaliteitseisen

Structuur

Uitgangspunt voor deze studie is dat de Rondweg (N 743) wordt geknipt ter hoogte van de
Bornsche Maten. De Westelijke Randweg moet in samenhang met de Zuidelijke Randweg de
functie van de huidige Rondweg overnemen. Daarnaast dient de huidige verkeersproblematiek
op de route Prins Bernhardlaan — Oonksweg zoveel mogelijk verbeterd te worden. Dit heeft tot
gevolg dat de Westelijke- en Zuidelijk Randweg:
e onderdeel worden van het regionaal hoofdwegennet;
e de vervangende route vormen in het regionaal hoofdwegennet en onderdeel zijn van
de Regiocorridor A1/A35. Ze hebben daarmee dus een verbindende functie tussen
Almelo en Hengelo samen met de A1/A35. Deze twee parallelle routes tussen Almelo
en Hengelo moeten bijdragen aan een robuust regionaal wegennet;
o onderdeel uitmaken van de uitwijkroute tussen Hengelo en Borne in geval van
calamiteiten op de A1/A35;
e zo min mogelijk bestaande woongebieden doorkruisen.
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3.3.2

Hieruit vioeien enkele harde uitgangspunten voor het tracé, welke in de volgende paragrafen
zijn benoemd.

Verkeerskundige functionele kwaliteitseisen Westelijke Randweg

Na uitvoering van een knip in de Rondweg moet de nieuwe route via de randwegen als van
nature gevolgd worden op de regionale verbinding tussen Almelo/Albergen en Hengelo.
Hierdoor blijven alternatieve lokale routes via Bornsche Maten en de kern van Borne ontlast
van doorgaand regionaal verkeer en wordt de regionale route via de Nijereesingel en A35 zo
weinig mogelijk extra belast. Als onderdeel van het regionale wegennet zijn de belangrijkste
kwaliteitseisen voor de Westelijke Randweg:
¢ Inrichting als gebiedsontsluitingsweg met een zo hoog mogelijk maximumsnelheid van 80
km/u buiten de bebouwde kom en 70 km/h binnen de bebouwde kom (indien niet
inpasbaar 50 km/h) volgens de richtlijnen van het CROW*! en het beleid van Regio
Twente. Hierbij is het uitgangspunt dat zo veel mogelijk de hoogst haalbare snelheid wordt
toegepast tenzij dit door redenen van verkeersveiligheid en/of fysieke inpasbaarheid niet
mogelijk is. Binnen de bebouwde kom is daarom nadrukkelijk een voorkeur voor 70 km/h.
e Een zo direct mogelijke verbinding tussen de aansluiting Borne-West en Rondweg N 743
met een vloeiend verloop van tracé. Vooral vanuit de richting Almelo is een vioeiende lijn
richting de aansluiting Borne-West gewenst zodat verkeer vanuit het noordwesten richting
de Westelijke Randweg geleid wordt en de route via de Bornsche Maten een onlogisch en
onaantrekkelijk alternatief wordt.
¢ Voldoende capaciteit en viot te berijden door het aantal aansluitingen zo beperkt mogelijk te
houden. Alleen directe aansluitingen op de kruisende gebiedsontsluitingswegen en indien
noodzakelijk een afzonderlijke aansluiting voor bedrijventerrein Molenkamp. Daarmee
ontstaan kruispunten met de:
— N 743 (Hoofdstraat — Rondweg)
— N 744 (Albergerweg)
— Prins Bernhardlaan (en huidige Rondweg en Stroom Eschlaan)
— Aansluiting bedrijventerrein Molenkamp
— Bornerbroeksestraat
— Azelosestraat
— Zuidelijke Randweg/De Kluft
* Niet toegankelijk voor landbouwverkeer zodat de kwaliteit van de doorstroming en
verkeersveiligheid op peil blijft. Landbouwverkeer dient het spoor te kruisen via de Esweg,
Het Hag, Braamhaarstraat of binnen de bebouwde kom van Borne via de
Bornerbroeksestraat. Een alternatief is een nieuwe spoortunnel met parallelrijbaan voor
landbouwverkeer, maar vanwege de hoge kosten is dit alternatief niet reéel.
e Derrijbaan is niet toegankelijk voor (brom)fietsers, alleen vrijliggende fietsvoorzieningen
toepasbaar.
Op basis van de bovenstaande is de structuur van de randweg en de aansluitende wegen in
figuur 3.2 schematisch samengevat.

' Centrum voor Regelgeving en Onderzoek in de Grond-, Water- en Wegenbouw en de Verkeerstechniek
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3.3.3

A35

Figuur

3.2: Structuur en kwaliteiteisen Westelijke Randweg

Ruimtelijke kwaliteit

In de Omgevingsvisie Overijssel zijn de volgende ontwikkelingsperspectieven gesteld:

¢ ‘hoofdinfrastructuur: vlot en veilig’;

e prioriteit bij veiligheid en doorstroming;

e nadruk op kwaliteitsimpuls ‘contrast tussen dynamische en luwe gebieden versterken’;
e beperken aansluitingen op hoofdinfrastructuur;

e beperken lichthinder langs (provinciale) wegen.

Op provinciaal schaalniveau heeft de provincie Overijssel zeven ruimtelijke kwaliteitsambities
geformuleerd die de koers bepalen van de provinciale sturing op kwaliteit. Deze
kwaliteitsambities hebben hun vertrekpunt in de lagen van de gebiedskenmerken en de
beleidsambities vormen een uitgangspunt voor het ontwerp van de Westelijke Randweg (zie
ook figuur 3.3):
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elke buurtschap, dorp en stad eigen kleur;

voortbouwen aan kenmerkende structuren agrarisch cultuurlandschap;
natuur als ruggengraat;

zichtbaar, beleefbaar mooi landschap;

versterken contrast dynamische en luwe gebieden door infrastructuurnetwerk;
beleefbaar watersysteem als dragende structuur;

6. Sterke ruimtelijke identiteiten als merken voor Overijssel.

NP

o

Per thema kunnen voor het ontwerp van de Westelijke Randweg de volgende
ontwerpuitgangspunten geformuleerd worden (daarbij verwijzen de ‘letters’ als voorbeeld naar
figuur 3.3):

1. Elke buurtschap, dorp en stad eigen Kleur;
e Zo veel mogelijk beperken van doorsnijding van dorpen, buurtschappen en andere
sociale eenheden (H);
= Voorkomen doorsnijding Zenderen, Borne-West, Groot Azelo;
= Optimalisatie leefbaarheid en woongenot binnen de bebouwde kommen van
Zenderen en Borne; beperken verkeersdruk op route Prins Bernhardlaan-
Oonksweg en in Zenderen.

e Een zo hoog mogelijke toegankelijkheid van ‘De Groene Poort’. Huidige recreatieve
uitlooproutes tussen de kernen van zowel Borne als Zenderen en Landgoed Twickel /
’De Groene Poort” behouden:

= Beerninksweg;
= Bornerbroeksestraat;
= Azelosestraat;
= Prins Bernhardlaan — Hebbrodweg;
= Prins Bernhardlaan — parallelweg N 743.
= Brakeweg - Reefsweg
= Zeikerweg
»= Het Hag
2. Voortbouwen aan kenmerkende structuren agrarisch cultuurlandschap;

e Zo min mogelijk doorsnijdingen van de bestaande landschappelijke structuren;

e Wanneer het tracé van de Bornerbroeksestraat gebruikt wordt voor de randweg dient
de bestaande laanstructuur gehandhaafd te blijven. (G)

3. Natuur als ruggengraat;

e Zo minimaal mogelijke aantasting van natuurwaarden;

e Alleen haakse kruisingen van Ecologische Verbindingszone Azelerbeek toegestaan.
Geen parallelle ligging.

4. Zichtbaar, beleefbaar mooi landschap;

e Een prettig en mooi te berijden weg;

e Een weg die het omliggende landschap tot zijn recht laat komen en zo veel mogelijk
accentueert. De loop van het tracé wordt gevormd door het landschap;

o Daar waar de Westelijke Randweg het landschap en de bijhorende bestaande
structuren doorsnijdt, wordt de Randweg zo ondergeschikt mogelijk vormgegeven en
lopen de bestaande landschappelijke structuren zoveel mogelijk door (B).

e Wanneer de Westelijke Randweg de historische es doorsnijdt worden de negatieve
effecten van de doorsnijding voor het landschap zoveel mogelijk beperkt door de weg
op enkele plekken licht in de es te laten snijden, wordt het karakteristieke reliéf van het
esdorpenlandschap geaccentueerd (C).

5. Versterken contrast dynamische en luwe gebieden door infrastructuurnetwerk;
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e Daar waar de Westelijke Randweg grenst aan of in de invloedssfeer ligt van de
kernrand van Borne wordt de Randweg voorzien van laanbeplanting. Deze dient als
zachte overgang tussen het bebouwde gebied en het landschap. (A)
6. Beleefbaar watersysteem als dragende structuur;
¢ Kruisende waterlopen zichtbaar en beleenbaar maken door toepassing van
‘brugleuningen’ (geen duikers) en beperking van beplanting.
7. Sterke ruimtelijke identiteiten als merken voor Overijssel.
e Behoud (en herstel) historische (krans)erven (waaronder monumenten) en
landschapselementen.
¢ Behoud landschappelijk/cultuurhistorische ensemble rond de oude erven Klein Olthof
en Groot Nijhof.
e Behoud (herstel) historische kranserven op Molenkamp. Kans voor ‘nieuwe erven’ ter
plekke van de historische erven.

~
~
~
~
~
~
~
Klein
"\ Oldhor
Yo, / Oidhof & ol N
> 1
NG =
,§4~-_> , ’f
I Bornerbroeksestraat

Figuur 3.3: Kwaliteitseisen ruimtelijke inpassing (letters verwijzen naar tekst)

3.34 Spoorkruisingen

De gemeente Borne is voornemens om de huidige afwikkelingsproblematiek op de
spoorwegovergangen terug te dringen. Voor de realisatie van één ongelijkvloerse
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spoorkruising zal samen met het ministerie van Infrastructuur en Milieu, de provincie Overijssel
en de regio Twente gekeken worden naar cofinanciering. Deze ongelijkvloerse spoorkruising
zal ergens aan de westzijde van Borne gerealiseerd worden, de exacte locatie is echter nog
niet vastgesteld. Mogelijke locaties in zone 1 (zie paragraaf 2.2.6) zijn de Oonksweg of het
nieuwe tracé voor de Westelijke Randweg.

In de Westelijke Randweg zal in ieder geval een ongelijkvloerse spoorkruising komen.
Wanneer de Westelijke Randweg direct langs de kern van Borne wordt geprojecteerd kan de
beoogde ongelijkvloerse kruising aan de westzijde van Borne samenvallen met de
spoorkruising in de Westelijke Randweg. Bij een tracé dat rondom Zenderen loopt ligt de
ongelijkvloerse kruising in de Westelijke Randweg dermate ver van de kern van Borne dat een
tweede ongelijkvloerse spoorkruising binnen de kern van Borne gewenst is. Bij varianten met
een randweg rondom Zenderen is daarom altijd een extra investering nodig binnen de kern
van Borne voor realisatie van een ongelijkvloerse spoorkruising. Mogelijke locaties voor deze
tunnel zijn dan de Oonksweg of de Azelosestraat.

De extra investeringen en effecten van een tweede ongelijkvloerse spoorkruising zijn dermate
relevant dat een tweede spoorkruising onderdeel uitmaakt van deze studie. Over de locatie
van deze tunnel heeft echter nog geen besluitvorming plaatsgevonden. In deze studie wordt
aangenomen dat de ongelijkvloerse spoorkruising op de Oonksweg gerealiseerd wordt.

Verkeerstechnische ontwerpuitgangspunten

Voor het ontwerp van de Westelijke Randweg worden de volgende uitgangspunten

gehanteerd:

e Gebiedsontsluitingsweg:

— buiten de bebouwde kom met maximum snelheid van 80 km/u
— binnen de bebouwde kom met maximum snelheid 50 of 70 km/h.

o De weg voldoet aan ontwerprichtlijnen van Duurzaam Veilig (volgens de landelijke visie op
het verkeersveiligheidsbeleid).

e Bij aanleg van nieuwe wegvakken zijn de uitgangspunten en criteria van het CROW
volgens het Handboek Wegontwerp buiten de bebouwde kom en Aanbevelingen Stedelijke
Verkeersvoorzieningen binnen de bebouwde kom zijn van toepassing. Daar waar gebruik
wordt gemaakt van de bestaande infrastructuur kunnen bermen eventueel niet volledig aan
de ontwerprichtlijnen voldoen als dit vanuit kostenoverweging niet efficient is.

e De aansluitingen worden conform het regionaal verkeersbeleid vormgegeven als (met
verkeerslichten geregelde) kruispunten. Rotondes zijn ongewenst aangezien het verkeer
daarmee (bij calamiteiten of grote verkeersdrukte) niet gestuurd en geprioriteerd kan
worden.

e Geen rechtstreekse aansluitingen van woningen of percelen.

o Geen parkeervoorzieningen direct langs de hoofdrijbaan.

e Kruispunten en fietsvoorzieningen zijn verlicht, de weg zelf niet.

¢ De minimale kruispuntafstand bedraagt 300 m bij €én en 500 m bij twee voorwegwijzers
(bij meer dan zes bestemmingen twee voorwegwijzers).

e Vrijliggende fietsvoorzieningen langs de nieuwe route tussen de Rondweg en de
Bornerbroeksestraat. De Westelijke Randweg wordt gekruist door de aan te leggen
fietssnelweg F35 ten zuiden van de spoorlijn, via het tracé van de Beerninksweg.
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e De verschillende deelgebieden van bedrijventerrein Molenkamp hebben in ieder geval één
volwaardige ontsluiting en een tweede ontsluiting die voldoende capaciteit heeft om bij
calamiteiten of wegwerkzaamheden tijdelijk als alternatieve ontsluiting te kunnen dienen.

¢ Aan de westzijde van Borne wordt in alle varianten een ongelijkvloerse spoorkruising
gerealiseerd, ook als wordt gekozen voor een tracé via de Bornerbroeksestraat om
Zenderen.

Op basis van bovenstaande eisen zijn een aantal principe dwarsprofielen opgesteld welke
opgenomen zijn in bijlage 1.

Wensen vanuit de omgeving

Om een Westelijke Randweg te kunnen realiseren is het van groot belang dat de plannen op
voldoende draagvlak kunnen rekenen. Het projectgebied kent vele verschillende stakeholders
als de ondernemers van bedrijventerrein Molenkamp, bewoners (in aanliggende woonwijken,
op bedrijventerrein Molenkamp, in Zenderen en Azelo), en de stichting Twickel. Deze
belangen van de verschillende stakeholders zijn op enkele punten tegenstrijdig. Op basis van
gesprekken met de verschillende partijen zijn de belangen en wensen als volgt samen te
vatten:

Bewoners aanliggende woonwijken Borne ('t Oldhof, Prins Bernhardlaan, De Bieffel en
bedrijventerrein Molenkamp):
e weg zo ver mogelijk van woningen, niet via de bebouwde kom van Borne maar
buitenom bedrijventerrein Molenkamp;
e beperking verkeersdruk op randweg;
¢ veilige fietsvoorzieningen langs randweg;
e beperking barriére werking: geen parallelstructuur, randweg zo veel mogelijk ‘slank’ en
makkelijk oversteekbaar houden zoals nu het geval is;
o uitloopmogelijkheden (oversteeklocaties) naar buitengebied behouden;
e behoud evenemententerrein langs Oonksweg;
e behouden rust op bedrijventerrein Molenkamp.

Bewoners Zenderen:
e weg zo ver mogelijk van de bebouwde kom;
¢ randweg dient aangesloten te worden op de Albergerweg (N 744);
e het liefst een randweg aan de noordzijde van Zenderen;
e verlaging van de verkeersdruk binnen de bebouwde kom van Zenderen;
e uitloopmogelijkheden (oversteeklocaties) naar buitengebied behouden;
e behoud van Zendersche Esch en oorlogsmonument.

Bewoners Groot Azelo:
e geen knipin de N 743;
e de randweg uitsluitend bundelen met A1/A35;
e behoud eenheid buurtschap Groot Azelo;
e behoud Zendersche Esch;
e geen doorsnijding essen en historische erven, Westelijke Randweg op zo groot
mogelijke afstand aan de oostzijde van de boerderijen tegen woonwijk 't Oldhof aan;
e weg zo dicht mogelijk tegen Borne aan, zo veel mogelijk huidig tracé volgen.
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Stichting Twickel:

geen knip in de N 743. Het handhaven van deze route met mitigerende maatregelen
ten behoeve van de bereikbaarheid en leefbaarheid van de Bornse Maten heeft de
voorkeur;

handhaving van de uitgangspunten voor het tracé uit het afgesloten convenant met de
gemeente Borne;

geen aantasting Landgoed Twickel;

geen doorsnijding essen en historische erven, Westelijke Randweg op zo groot
mogelijke afstand aan de oostzijde van de boerderijen tegen woonwijk 't Oldhof aan;
weg zo dicht mogelijk tegen Borne aan, zo veel mogelijk huidig tracé volgen.

Ondernemers Molenkamp:

de Oonskweg dient onder andere als toegangsweg voor de op de Molenkamp gelegen
ondernemingen. Hiertoe dient, met uitzondering van bestemmingsverkeer, een
verkeers-ontmoedigend beleid gevoerd te worden. De Oonksweg geschikt houden
voor bestemmingsverkeer is voldoende ambitieus, verdere opwaardering kan
achterwege blijven;

zo beperkt mogelijke aantasting van huidig vastgoed bedrijventerrein Molenkamp;
geen splitsing van het bedrijventerrein en behouden van rust op het bedrijventerrein,
randweg om het bedrijventerrein heen;

huidige zichtlocaties in die functie handhaven;

goede en herkenbare aansluiting van Molenkamp op de randweg.

Bovenstaande wensen zijn zo veel mogelijk meegenomen bij de uitwerking van de

verschillende varianten.

Technische en economische haalbaarheid

De gemeente Borne beschikt over beperkte financiéle middelen om de randweg te realiseren.
Om een realisatie van de randweg mogelijke te maken is co-financiering door de regionale
ambtelijke partners noodzakelijk. Het is daarom van groot belang dat in het ontwerp aan de
kwaliteitseisen ten aanzien van de verkeerstructuur, verkeerscapaciteit en ruimtelijke inpassing

wordt voldaan (zie paragraaf 3.2). Alleen dan ontstaat een realistische kans op een bijdrage

van de regionale partners.

Technisch gecompliceerde en kostbare ingrepen dienen zo veel mogelijk beperkt te worden
om de realisatiekosten te beperken. Maatregelen als een verdiepte ligging of brede tunnelbak

onder het spoor met daarin parallelwegen maken (vanwege de hoge kosten) de kans op
daadwerkelijke realisatie haast irreéel.

Om de kosten van de randweg te beperken dient ook de aankoop van vastgoed zo veel

mogelijk beperkt te blijven. Ook de vastgoedkosten zijn namelijk een sterk kostenbepalend

element binnen het totale eindbedrag.
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4 TRACEALTERNATIEVEN

4.1 Varianten op hoofdlijnen

Op basis van de in het vorige hoofdstuk beschreven kaders- en uitgangspunten
zijn een vijftal varianten ontwikkeld voor het tracé van de Westelijke Randweg. In
onderstaande figuur zijn de varianten schematisch op hoofdlijnen weergegeven:

variant 1: Tracé Oonksweg — Prins Bernhardlaan;
variant 2;: Tracé door Molenkamp;

variant 3: Tracé ten westen van Molenkamp;
variant 4: Tracé krap langs westzijde van Zenderen;
variant 5: Tracé ruim langs westzijde van Zenderen.

Eg\e nﬁe ren
1 Y

%

N
Zeilkerwed

Spoorlijn Almelo-Enschede

at X

) = ¢ ¥
=5 ) ? L v A 3
e tra €A%
Bamerbmekses. = >
pEm =
‘--I“' @ e e Kruispunt
O) e B 4 Spoortunnel

Variant 1
Variant 2
Variant 3
Variant 4
Variant 5
Alle varianten

Figuur 4.1: Overzichtskaart varianten

Het onderzoek beperkt zich nadrukkelijk tot deze vijf varianten. Tracévarianten diagonaal door
de Groene Poort zijn op basis van de hiervoor beschreven uitgangspunten buiten
beschouwing gelaten. Ook varianten in een halve cirkel rondom de noordzijde van Zenderen
zijn buiten beschouwing gelaten. Uit eerdere onderzoeken is reeds gebleken dat de voorkeur
voor een randweg rondom Zenderen vanuit landschappelijk en cultuurhistorisch oogpunt uit
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gaat naar de zuidzijde. De waardevolle essen en historische boerenerven aan de noord-oost
zijde van Zenderen worden daarmee op voorhand ontzien.

Per tracédeel kennen de alternatieven de volgende kenmerken;

Tracédeel Rondweg (N 743) — spoortunnel

De varianten 1 en 2 doorkruisen bedrijventerrein Molenkamp. Variant 1 doet dit door zoveel
mogelijk gebruik te maken van de bestaande infrastructuur op de Oonksweg en Prins
Bernhardlaan. In variant 2 ligt het tracé midden op het westelijke gedeelte van bedrijventerrein
Molenkamp en sluit het tracé direct aan op de Rondweg. Variant 3 gaat buitenom het
bedrijventerreinen en heeft geen directe aansluiting op het bedrijventerrein. In de varianten 1
t/m 3 sluit het tracé in een vloeiende boog (conform de kwaliteitseisen uit paragraaf 3.3.2) aan
op de Rondweg. In variant 4 loopt de randweg direct ten westen rondom Zenderen, terwijl het
tracé in variant 5 op grotere afstand ligt. Het tracé loopt vervolgens in zuidelijke richting zodat
deze niet direct achter de zuidelijke woningen van Zenderen loopt, en de Zendersche Esch
niet doorkruist.

Tracédeel spoortunnel — Bornerbroeksestraat

In alle alternatieven wordt de spoorlijn Almelo — Hengelo onder tunnelt in de toekomstige
situatie. Vanaf de spoortunnel loopt het tracé in de varianten 1 t/m 3 zoveel mogelijk parallel
aan de route Oonksweg-Bornerbroeksestraat waarbij de boog tussen de Bornerbroeksestraat
en Oonksweg aanzienlijk ruimer wordt vormgegeven zodat deze met 80 km/h bereden kan
worden. In de varianten 4 en 5 maakt het tracé vanaf de spoortunnel een boog richting de
Bornerbroeksestraat. Via het huidige tracé van de Bornerboeksestraat sluit de randweg aan op
de Hosbekkeweg. Een eventueel (duurder) tracé pal langs de A35 is niet in dit onderzoek
betrokken. Mocht variant 4 of 5 uiteindelijk gekozen worden dan zal deze variant nader
onderzocht worden.

Tracédeel Bornerbroeksestraat — A35/A1

In alle alternatieven is het ontwerp voor dit tracédeel gelijk. Het tracé volgt in grote lijnen het
huidige tracé van de Hosbekkeweg en de Kluft. De bestaande krappe bogen net ten noorden
van de aansluiting met de Azelosestraat worden daarbij in alle alternatieven verruimd zodat dit
wegdeel een ontwerpsnelheid van 80 km/h krijgt.

In de volgende vijf paragrafen wordt meer in detail ingegaan op het ontwerp van de varianten.
Variant 1

Variant 1 is figuur 4.2 schematisch weergeven. In bijlage 2 is variant 1 uitgewerkt tot een
schetsontwerp. Deze variant heeft de volgende kenmerken:

e Het tracé volgt het huidige tracé van de Oonksweg zo veel mogelijk en sluit in een
vloeiende boog aan op de route Rondweg-Prins Bernhardlaan.
e Bedrijventerrein Molenkamp wordt door de Westelijke Randweg in tweeén gesplitst.
e Ter plaatse van Hosbekkeweg en Bornerbroeksestraat buigt het tracé iets uit richting
het westen in verband met benodigde boogstralen en handhaving boerderij
Bornerbroeksestraat nr. 66 (Groot Oldhof).
e Ongelijkvloerse kruising van spoorlijn Almelo-Enschede en Beerninksweg.
e Aansluitingen:
o Bornerbroeksestraat;
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o Industriestraat/Hanzestraat;
o Prins Bernhardlaan;
o rondweg.
¢ Nieuwe parallelstructuren ter ontsluiting van:
o politiebureau en sportcomplex, langs Hosbekkeweg;
o bedrijven westzijde Oonksweg.
e Koude oversteken (geen afslagbewegingen)*?:
o alleen t.b.v uitwegen westzijde Hosbekkeweg.

-~ .

‘Zenqerén

Zeilkerwed

Kruispunt

Koude oversteek
Spoortunnel
Afsluiting
Aansluitende
infrastructuur

Figuur 4.2: Tracéontwerp variant 1
Variant 2

Variant 2 is figuur 4.3 schematisch weergeven. In bijlage 3 is variant 2 uitgewerkt tot een
schetsontwerp. Deze variant heeft de volgende kenmerken:

e Volgt huidig tracé Hosbekkeweg en Ambachtsweg, en ontziet daartussen de
aanwezige bebouwing. Het tracé sluit in een vloeiende boog aan op de Rondweg.
e Bedrijventerrein Molenkamp wordt door de Westelijke Randweg en de bestaande
Oonksweg in drieén gesplitst.
e Ongelijkvloerse kruising van spoorlijn Aimelo-Enschede en Beerninksweg.
e Aansluitingen:
o Bornerbroeksestraat;

12 Een koude oversteek is een locatie waar het verkeer vanaf de zijweg alleen mag oversteken en niet links- of
rechtsaf de hoofdrijpaan op mag rijden. Voor het verkeer op de hoofdrijbaan geldt bij een koude oversteek
eveneens een verbod om af te slaan.
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o Hanzestraat;

o rondweg.

Nieuwe parallelstructuren ter ontsluiting van:
(@]

@)
°

politiebureau en sportcomplex, langs Hosbekkeweg;

westelijk deel bedrijven Gildestraat (oostelijk deel wordt doordlopend)
Koude oversteken (geen afslagbewegingen):

O

alleen t.b.v uitwegen westzijde Hosbekkeweg
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Figuur 4.3: Tracéontwerp variant 2

4.4 Variant 3

Variant 3 is figuur 4.4 schematisch weergeven. In bijlage 4 is variant 3 uitgewerkt tot een
schetsontwerp. Deze variant heeft de volgende kenmerken:

Volgt huidig tracé Hosbekkeweg en de rand van bedrijventerrein Molenkamp, en
ontziet daartussen de aanwezige bebouwing. Het tracé sluit in een vioeiende boog aan
op de route Rondweg.

[ ]

Ongelijkvloerse kruising van spoorlijn Almelo-Enschede en Beerninksweg.
Aansluitingen:
O

Bornerbroeksestraat;
rondweg/parallelweg.
Nieuwe parallelstructuren ter ontsluiting van:

o

o

O
°

politiebureau en sportcomplex, langs Hosbekkeweg;
bedrijven Gildestraat.

Koude oversteken (geen afslagbewegingen):
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Figuur 4.4: Tracéontwerp variant 3

4.5 Variant 4

Variant 4 is figuur 4.5 schematisch weergeven. In bijlage 5 is variant 4 uitgewerkt tot een
schetsontwerp. Deze variant heeft de volgende kenmerken:

¢ Volgt huidig tracé Hosbekkeweg en Bornerbroeksestraat, en sluit vervolgens direct ten
westen van Zenderen aan op de Hoofdstraat (N 743).

e Ongelijkvloerse kruising van spoorlijn Almelo-Enschede ter plaatse van tracé Westelijk
Randweg en ter plaatse van Oonksweg.

e Aansluitingen:

O
O
O
©)
©)

Bornerbroeksestraat/Bloksteegweg;
Bornerbroeksestraat;

Hoofdstraat (N 743);

Elhorsterweg;

Albergerweg.

¢ Nieuwe parallelstructuren ter ontsluiting van:

O
O
©)

politiebureau en sportcomplex, langs Hosbekkeweg;
Bornerbroeksestraat nr. 101;

landbouwverkeer tussen Zenderen/Bornerbroek en Borne, langs
Bornerbroeksestraat.

Koude oversteken (geen afslagbewegingen):

o t.b.v.inritten langs Hosbekkeweg;
o Retraitehuisweg/Kuipersweg;
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Zeitkerweg

o Braamhaarstraat;
o Zeilkerweg;
o Brakeweg/Reefsweg.

Zeilkerwed

Spoortijn Almelo-Enschede

Kruispunt
Koude oversteek
Spoortunnel
Afsluiting
Aansluitende
infrastructuur

Figuur 4.5: Tracéontwerp variant 4

Variant 5

Variant 5 is figuur 4.6 schematisch weergeven. In bijlage 6 is variant 5 uitgewerkt tot een
schetsontwerp. Deze variant heeft de volgende kenmerken:

Volgt huidig tracé Hosbekkeweg en Bornerbroeksestraat, en sluit vervolgens naast
vuilstort De Vloedbelt aan op de Hoofdstraat (N 743).
Ongelijkvioerse kruising van spoorlijn Almelo-Enschede ter plaatse van tracé Westelijk
Randweg en ter plaatse van Oonksweg.
Aansluitingen:
o Bornerbroeksestraat/Bloksteegweg;
o Bornerbroeksestraat/Braamhaarstraat;
o Hoofdstraat (N 743);
Nieuwe parallelstructuren ter ontsluiting van:
o politiebureau en sportcomplex, langs Hosbekkeweg;
o Bornerbroeksestraat nr. 101;
o landbouwverkeer tussen Zenderen/Bornerbroek en Borne, langs
Bornerbroeksestraat.
Koude oversteken (geen afslagbewegingen):
o t.b.v.inritten langs Hosbekkeweg;
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o Retraitehuisweg/Kuipersweg;
o Zeilkerweg;
o Elhorsterweg.

L)

pondwed {

Spoorfijn Almelo-Enschede

Kruispunt
Koude oversteek
Spoortunnel
Afsluiting
Aansluitende

Figuur 4.6: Tracéontwerp variant 5
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51

EFFECTBEOORDELING ALTERNATIEVEN
Werkwijze

Waardering

In dit hoofdstuk zijn de effecten van de varianten op diverse thema'’s beschreven en
beoordeeld. Per thema zijn meerdere beoordelingscriteria mogelijk. Per thema en criterium
worden voor de beoordeling van de varianten verschillende bronnen en methoden toegepast,
zowel kwalitatief (bijvoorbeeld de beschrijving van landschappelijke kwaliteiten) als kwantitatief
(bijvoorbeeld met behulp van rekenmodellen). De beoordeling per criterium is inzichtelijk door
1, 2 of 3 sterren toe te kennen, waarbij de best scorende variant 3 sterren krijgt toebedeeld. De
varianten zijn daarmee ten opzichte van elkaar beoordeeld.

Beoordelingskader

Voor de effectbeschrijving en -beoordeling van de varianten is uitgegaan van een algemeen
beoordelingskader waarin diverse thema'’s en criteria zijn opgenomen. Zie voor een overzicht
van de criteria onderstaande tabel 5.1. Vooraf is per criterium uitgewerkt wanneer er sprake is
van welke score. Vervolgens zijn per criterium alle varianten beoordeeld en gewaardeerd. Per
criterium is in een korte beschrijving weergegeven waarom deze waardering zo is toegekend.
Tenslotte is per thema een totaalwaardering opgenomen op basis van expert-judgement.

Thema Criterium

Aantal erfaansluitingen

Aantal kruispunten

Verkeersveiligheid en - -
Helderheid en logica wegenstructuur

oversteekbaarheid . T . "
Kwaliteit van de doorgaande verbinding volgens de ontwerprichtlijnen duurzaam veilig

Kwaliteit fietsroutes

Verkeersaantrekkende werking Westelijke Randweg, oplossend vermogen
Verkeersstructuur verkeersproblematiek Zenderen en Pr. Bernhardlaan/Oonksweg, ontlasting GOW’s Borne-

West, ontstaan van sluipverkeer

Reistijd Almelo — aansluiting Borne-West

Bereikbaarheid en

Bereikbaarheid aanliggende bestemmingen

kwaliteit Aantasting of wijziging van het netwerk voor het utilitaire netwerk voor fiets- en
wandelverkeer
. Restcapaciteit hoofdwegenstructuur
Robuustheid

Kwaliteit calamiteitenroute

Leefbaarheid

Luchtkwaliteit

Geluid

Sociale functies

Sociale cohesie

Woongenot

Economie

Bereikbaarheid bedrijven

Functioneren Molenkamp als één bedrijventerrein

Aantrekkelijkheid Molenkamp als vestigingslocatie

Passanten voor ondernemers in Zenderen

Landschap en
cultuurhistorie

Landschappelijke en cultuurhistorische waarden/patronen

Landschapselementen

Archeologie

Aantasting van gebieden met een hoge archeologische verwachtingswaarde
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Thema Criterium

Aantasting van gebieden met een lage archeologische verwachtingswaarde

Aantasting flora

Flora en fauna -
Aantasting fauna

Ecologische Aantasting ecologische hoofdstructuur

hoofdstructuur

Bodemkwaliteit

Zetting

Grondwater

Bodem en water .
Kwel en infiltratie

Doorsnijding beeksystemen en opperwatervlaktekwaliteit

Verandering in gebiedsafvoer en waterberging

Procedures Grondverwerving
Herziening bestemmingsplan en andere procedures
M.e.r.-procedure

Kosten Investeringskosten

Realisatie Periode van aanleg

Tabel 5.1 Overzicht Beoordelingscriteria

Verkeersveiligheid en oversteekbaarheid

Binnen dit thema vallen vijf toetsingscriteria welke in tabel 5.2 zijn opgenomen en zijn voorzien
een beoordelingskader. Vervolgens wordt per toetsingscriterium ingegaan op de beoordeling,
waarna aan het einde van deze paragraaf een samenvatting van de beoordelingsresultaten

volgt en de totaalwaardering.

Toetsingscriterium

Beoordeling

Criteria

Aantal kruispunten.

* % %

4 kruispunten

* *

5 kruispunten

*

6 kruispunten

Helderheid en logica
wegenstructuur

* k%

Gebiedsontsluitingswegen en erftoegangswegen logisch van
elkaar gescheiden in samenhangend netwerk, doorgaand
verkeer alleen via hoofdwegenstructuur.

* *

Gebruik van wegen in overeenstemming met functie

Gebruik van wegen niet in overeenstemming met functie

Kwaliteit van de
doorgaande verbinding
volgens de
ontwerprichtlijnen
duurzaam veilig (DV)

* % %

De hoofdwegen zijn volledig ingericht volgens de
ontwerprichtlijnen duurzaam veilig.

* %

De hoofdwegen voldoen aan de essentiéle
herkenbaarheidskenmerken van een GOW volgens DV en het
aantal ontwerprichtlijnen waaraan wordt voldaan neemt toe.

De hoofwegen voldoen niet aan de essentiéle
herkenbaarheidskenmerken van een GOW volgens DV

Kwaliteit fietsroutes

* Kk k

Kwaliteit van alle hoofdfietsroutes optimaal

* *

Kwaliteit van meerdere hoofdfietsroutes optimaal

*

Kwaliteit van slechts één hoofdfietsroutes optimaal

Tabel 5.2: Beoordelingskader verkeersveiligheid
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Aantal kruispunten

Ook kruispunten vormen mogelijke conflictpunten. Evenals bij de erfaansluitingen is ook het
aantal kruispunten bepalend voor de mate van verkeersveiligheid. In onderstaande tabel zijn
per variant het aantal kruispunten met gebiedsontsluitingswegen weergegeven.

Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5

Aantal kruispunten, traject N 743 (t.h.v.
6 6 5 4 4
Vloedbelt) tot Azelosestraat

* * * % * Kk * ok ok

Waardering

Tabel 5.3: Aantal kruispunten

Vanwege het relatief lage aantal kruispunten scoren de varianten 4 en 5 het best (***).
Vervolgens heeft variant 3, met 5 kruispunten en een score **, een iets hoger
verkeersveiligheidsrisico. Variant 1 en 2 scoren met 6 kruispunten het laagst (*).

Helderheid en logica wegenstructuur

In de varianten 1 en 2 wordt op bedrijventerrein Molenkamp een gebiedsontsluitingsweg
aangelegd. Het bestemmingsverkeer van en naar de aanliggende percelen wordt middels een
parallelstructuur afgewikkeld. Daarmee zijn gebruik en functie van de wegen in
overeenstemming met elkaar. Aangezien de regionale gebiedsontsluitingsweg door een
bedrijventerrein wordt gelegd wordt het bedrijventerrein in meerdere segmenten opgedeeld en
is geen sprake van een logisch van elkaar gescheiden netwerk, waarin het doorgaande
regionale verkeer van het lokale bestemmingsverkeer wordt gescheiden. In Zenderen zijn
gebruik en functie eveneens niet in overeenstemming met elkaar. Ook daar maken doorgaand
en bestemmingsverkeer gebruik van dezelfde route, waardoor de varianten 1 en 2 het minst
positief (*) zijn beoordeeld. Variant 3 kent dezelfde situatie in Zenderen. De randweg wordt
echter wel rondom bedrijventerrein Molenkamp aangelegd waardoor de regionale doorgaande
verkeerstructuur gescheiden is van de lokale ontsluitingsstructuur van Borne. Variant 3 scoort
daarom hoger (**). De varianten 4 en 5 zijn het best beoordeeld (***) aangezien in die
varianten zowel in Zenderen als op bedrijventerrein Molenkamp het doorgaande regionale
verkeer om de lokale verkeerstructuur wordt geleid.

Kwaliteit van de doorgaande verbinding volgens de ontwerprichtlijnen duurzaam veilig
Alle varianten voldoen aan de essentiéle herkenbaarheidskenmerken voor
gebiedsontsluitingswegen (geen fiets- en landbouwverkeer op hoofdrijpbaan, dubbele
doorgetrokken as-markering, kruispunten gelijkvioers als rotonde of VRI), en scoren daarom
allen minimaal (**). In variant 1, 2 en 3 zijn er een groot aantal erfaansluitingen in Zenderen
(zie tabel 5.4) waardoor niet volledig aan een duurzaam veilige inrichting wordt voldaan.
Daarnaast voldoet de obstakelvrije afstand op de bestaande Hosbekkeweg in de varianten 2
en 3 niet aan de ontwerprichtlijn. De varianten 1, 2 en 3 scoren daarom allen **. De varianten 4
en 5 bestaan uit een volledig nieuw tracé welke conform de ontwerprichtlijnen ingericht zijn en
scoren daarom wel maximaal (***).

Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5

Aantal erfaansluitingen en koude oversteken,

) 47 48 47 6 6
traject N 743 (t.h.v. Vloedbelt) tot Azelosestraat
Tabel 5.4: Hoeveelheid erfaansluitingen
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Fietsroutes

Het projectgebied kent een tweetal regionale hoofdroutes richting Borne langs de
Bornerbroeksestraat en via de route de N 743-Prins Bernhardlaan. Daarnaast functioneert de
Oonksweg als lokale ontsluitende route. In onderstaande tabel is de kwaliteit van de diverse
routes beoordeeld.

De fietsroute via de Bornerbroeksestraat blijft in alle varianten gehandhaafd en kruist de
Westelijke Randweg op het met verkeerslichten geregelde kruispunt Hosbekkeweg /
Westelijke Randweg. Daarmee is deze route niet onderscheidend in de beoordeling. Variant 2
scoort het beste (***) aangezien daarin langs de Oonksweg vrijliggende fietsvoorzieningen
worden gerealiseerd en de oversteek van de randweg voor de route langs de N 743 middels
verkeerslichten plaats vindt. In variant 1 is deze oversteek ongeregeld. Variant 3 scoort
gelijkwaardig aan variant 1 (**) omdat er wel een geregelde oversteek van de Westelijke
Randweg is voor de route langs de N 743, maar er op de Oonksweg geen vrijliggende
fietspaden gerealiseerd worden. De varianten 4 en 5 scoren het minst positief aangezien
daarin een aanzienlijk verkeersaanbod op de Oonksweg blijft.

Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Route ** * Huidige route, *** Huidige route, *** Huidige route, *** Huidige route, *** Huidige route,
Bornerbroek- VRI bij oversteek VRI bij oversteek VRI bij oversteek VRI bij oversteek VRI bij oversteek
randweg randweg randweg randweg randweg
sestraat
Route N 743 - * Huidige route, VRI *** Vrijliggend, *** Vrijliggend, ** Huidige ** Huidige
Prins bij oversteek randweg oversteek randweg oversteek randweg vormgeving, vormgeving,
d.m.v. VRI d.m.v. VRI verkeersaanbod verkeersaanbod
Bernhardlaan neemt aanzienlijk af neemt aanzienlijk af
*** \rijliggende *** Vrijliggende ** Huidige * Huidige vormgeving, * Huidige vormgeving,
Route fietsvoorzieningen fietsvoorzieningen vormgeving, verkeersaanbod verkeersaanbod
Oonksweg verkeersaanbod neemt beperkt af neemt beperkt af
neemt af
Waardering ** *ok ** * *

Tabel 5.5: Kwaliteit fietsroutes

Totaalwaardering verkeersveiligheid

In tabel 5.6 is de totaalwaardering van het thema verkeersveiligheid weergegeven. De
varianten 4 en 5 bieden een veilig ingerichte randweg waarop de huidige
verkeersveiligheidsknelpunten in Zenderen en op de route Oonksweg-Hosbekkeweg worden
opgelost. Deze varianten scoren het hoogst (***) vanwege het beperkte aantal potentiele
conflictpunten en de logica van de wegenstructuur.

Variant 3 scoort gemiddeld (**) aangezien het doorgaande en lokale verkeer ter hoogte van
bedrijventerrein Molenkamp op een logische wijze van elkaar gescheiden wordt, maar de
verkeersproblematiek in Zenderen niet opgelost wordt. De varianten 1 en 2 zijn als minst
positief beoordeeld. In deze varianten wordt de verkeersproblematiek in Zenderen niet
opgelost en ontstaat er ter hoogte van bedrijventerrein Molenkamp geen logische structuur
waarbij het doorgaande en lokale verkeer van elkaar gescheiden wordt. Tevens kennen deze
tracévarianten een groot aantal; potentiele conflictpunten.
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Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Aantal kruispunten. * * * % * K % * Kk
Helderheid en logica wegenstructuur * * e & * K ok * k%
Kwaliteit van de doorgaande verbinding ** 5 * % * Kk * % %
volgens de ontwerprichtlijnen duurzaam

veilig.

Kwaliteit fietsroutes SR *k ok * % * *
Totaalwaardering & * * % * * % * K %

Tabel 5.6: Waardering verkeersveiligheid

Verkeersstructuur

Binnen dit thema wordt het functioneren van de verkeersstructuur in zijn totaliteit beoordeeld.
In onderstaande tabel 5.7 is het beoordelingskader weergegeven.

Toetsingscriterium Beoordeling Criteria

* ok Goed functionerende randweg voor Borne West en tevens
oplossing voor knelpunt Zenderen

** Goed functionerende randweg voor Borne West, knelpunt
Zenderen wordt niet opgelost

Verkeersstructuur ] B
* Geen volwaardige randweg langs westzijde Borne

(verkeersdruk langs woonwijken blijft hoog, ontstaan van
sluipverkeer via buitengebied), knelpunt Zenderen wordt niet
opgelost

Tabel 5.7: Beoordelingskader verkeersstructuur

Met behulp van verkeersmodelberekeningen is de toekomstige verkeersdruk voor planjaar
2020 in de situatie zonder randweg en in situatie van de vijf varianten inzichtelijk gemaakt.
Hierbij is gebruik gemaakt van het Regionaal Verkeersmodel van Regio Twente (opgesteld in
samenspraak met de betrokken wegbeheerders) met als basisjaar 2010 en prognosejaar
2020. In bijlage 7 zijn de resultaten van deze verkeersmodelberekeningen weergegeven. De
bijlage bevat voor de autonome situatie en de vijf varianten verkeersmodelplots met daar op
de intensiteiten per etmaal, ochtend- en avondspits. Daarnaast is een samenvattende tabel
opgenomen waarop per wegvak de etmaal intensiteiten per variant overzichtelijk vergeleken
zijn.

Bij de beoordeling van de verkeerstructuur zijn de varianten beoordeeld ten aanzien van het
functioneren van de totale verkeerstructuur. Daarbij vormt het verkeerskundige wensbeeld
voor de toekomstige situatie het beoordelingskader. In de gewenste toekomstige situatie:
e Functioneert de Westelijke Randweg zo goed mogelijk waarbij het omliggende lokale
wegennet zo veel mogelijk ontlast wordt.
o Wordt de verkeersdruk in Zenderen op de Hoofdstraat en Albergerweg zo veel
mogelijk beperkt.
e Wordt de verkeersdruk op de Prins Bernhardlaan zo veel mogelijk beperkt.
e Wordt de verkeersdruk op de Oonksweg zo veel mogelijk beperkt (in variant 1 geldt dit
niet).
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Wordt sluipverkeer via de Bornerbroeksestraat (alleen in de varianten 1,2 en 3) zo
veel mogelijk voorkomen.

Wordt sluipverkeer via Tusveld zo veel mogelijk voorkomen.

Wordt sluipverkeer via de Bornsche Maten (Bornschee Beeklaan) zo veel mogelijk

voorkomen.

Wordt sluipverkeer via het centrum van Borne (route Prins Berhardlaan — Grote Straat)
zo veel mogelijk voorkomen.

variant 1 variant 2 variant 3 variant 4 variant 5
Beperkt vanwege extra extra exira extra
Aantrekkende | matige + | aantrekkingskracht | ,, | aantrekkingskracht " Kkinaskrach « | aantrekkingskracht
king WR aantrekkelijkheid door snellere door snellere aantrekkingskracht door snellere
erkng route reistijden reistijden door snellere reistijden reistijden
aanzienlijke verlaging asgﬁfé}wge
Zenderen « | huidige prc_)_blematiek + | huidige prqblematiek + | huidige prqblematiek o Ve;‘:ﬁéz(::;k{(:sm w« | verkeersdruk, kern
blijft blijft blijft ingericht worden als . Zgnderen kan
ETW |nger|ch|t£1vy\(/)\;den als
B hardl * maakt onderdeel uit [y functioneer%als o functioneer%als Bl Ontlasting, functioneert |y functioneer?’als
ernhardiaan van WR - - als rustige GOW ;
rustige GOW rustige GOW rustige GOW
Oonkswe Verke_e_rsaanbod Verke_e_rsaanbod - Aanzienlijke
9 % Verkeersdruk neemt | L. minimaal, rr minimaal, o A_anmenluk_e o ontlasting,
Lh.v. verder toe functioneert als functioneert als ontlasting, functioneert functioneert als
Molenkamp rustige GOW rustige GOW als rustige GOW rustige GOW
Oonksweg Vgrkeersaanbod Vgrkeersaanbod ontlg 2tri1rféenkjllllijl(ftewel Lichte onthsting, blijft L?phte ontla_stiqg,
thv. ‘t Oldhof i minimaal, vormt i minimaal, vormt b GOW richting * GOW richting * blijft GOW richting
rustige ETW rustige ETW Molenkamp Molenkamp Molenkamp
opwaardering tot opwaardering tot
Bornerbroek- « | Verkeersdruk neemt | Verkeersdruk neemt | ., | verkeersdruk neemt | .. | volledige GOW, geen | .. volledige GOW,
sestraat verder toe verder toe beperkt af sprake van geen sprake van
sluipverkeer sluipverkeer
Tusveld % Sluipverkeer neemt . Sluipverkeer neemt | I‘;ﬁ:tevgpktzssgl?g‘ rx Sluipverkeer wordt o SIulp\(/e(')rllr:;r wordt
verder toe verder toe P ) volledig weggenomen 9
deels bestaan weggenomen
Verkeersdruk Verkeersdruk Verkeersdruk Verkeersdruk Verkeersdruk
Grotestraat *k Grotestraat neem ** Grotestraat neem ** Grotestraat neem ** Grotestraat neem licht | ** Grotestraat neem
licht toe licht toe licht toe toe licht toe
Bornsche Op Bornsche Op Bornsche Op Bornsche Op Bornsche Op Bornsche
Mat * Beeklaan ontstaat * Beeklaan ontstaat * Beeklaan ontstaat * Beeklaan ontstaat * Beeklaan ontstaat
aten sluipverkeer sluipverkeer sluipverkeer sluipverkeer sluipverkeer
Geen volwaardige
randweg langs
westzijde Borne . . Goed
(verkeersdruk langs Sz i et Sz i et Goed functionerende functionerende
> " randweg voor Borne randweg voor Borne
woonwijken blijft randweg voor Borne randweg voor Borne
West, knelpunt West, knelpunt
hoog, ontstaan van d dt ni d dt ni West en tevens West en tevens
Totaalwaar- sluipverkeer via Zenderen wordt niet Zenderen wordt niet oplossing voor oplossing voor
* p . * % Opge|08t * * Opge|08t * k k P [¢] * Kk p [¢]
dering buitengebied) : : knelpunt Zenderen. knelpunt Zenderen.

knelpunt Zenderen
wordt niet opgelost.
Maatregelen tegen
sluipverkeer
Bornsche Maten
noodzakelijk.

Maatregelen tegen
sluipverkeer
Bornsche Maten
noodzakelijk.

Maatregelen tegen
sluipverkeer
Bornsche Maten
noodzakelijk.

Maatregelen tegen
sluipverkeer Bornsche
Maten noodzakelijk.

Maatregelen tegen
sluipverkeer
Bornsche Maten
noodzakelijk.

Opmerking: GOW = gebiedsontsluitingsweg, ETW = erftoegangsweg, WR = westelijke randweg

Tabel 5.8: Waardering verkeersstructuur

In tabel 5.8 is de beoordeling van de verschillende varianten ten aanzien van bovenstaande
aspecten weergegeven en voorzien van een waardering. Uit de beoordeling komt naar voren
dat variant 1 geen volwaardige randweg voor Borne biedt met een hoge verkeersdruk in de
woonomgeving en sluipverkeer via Tusveld, en daarom minimaal (*) scoort. In de varianten 2
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en 3 is wel sprake van een volwaardige randweg die buiten de woongebieden is gelegen en
aantrekkelijk is vanwege de hogere maximumsnelheden. Er is in deze varianten echter geen
oplossing voor de verkeersproblematiek in Zenderen. Variant 2 en 3 scoren daarom **. De
varianten 4 en 5 lossen de problematiek in Zenderen wel op scoren daarom maximaal (***). In
alle varianten is sprake van sluipverkeer door Bornsche Maten via de Bornsche Beeklaan. De
varianten zijn niet sterk onderscheidend ten aanzien van de hoeveelheid sluipverkeer. In alle
gevallen zullen er maatregelen in de Bornsche Maten genomen moeten worden om het
sluipverkeer zo veel mogelijk te voorkomen.

Bereikbaarheid

Het thema bereikbaarheid is uitgesplitst in een viertal toetsingscriteria welke in tabel 5.9 zijn
opgenomen en zijn voorzien een beoordelingskader. Vervolgens is per toetsingscriterium
ingegaan op de beoordeling, waarna aan het einde van deze paragraaf een samenvatting van
de beoordelingsresultaten volgt en de totaalwaardering.

Toetsingscriterium Beoordeling Criteria
o >k x Reistijd: 5.00 - 5.30 minuten
Reistijd Almelo — L ;
. * * Reistijd: 5.30 - 6.00 minuten
aansluiting Borne-West. L ;
* Reistijd: 6.00 - 6.30 minuten
* ok x Totale afstand van alle bestemmingen tot regionaal
Bereikbaarheid hoofdwegennet = 2.500 — 3.500 m, en handhaving van het
aanliggende huidige aantal aansluitingen
bestemmingen: * Totale afstand van alle bestemmingen tot regionaal
. Molenkamp hoofdwegennet = 3.500 — 4.500 m, en handhaving van het
. 't Oldhof huidige aantal aansluitingen
. Zenderensche Esch * Totale afstand van alle bestemmingen tot regionaal
. Zenderen hoofdwegennet = 4.500 — 5.500 m, en/of afname van het

huidige aantal aansluitingen

Aantasting of wijziging van * ok Verbetering van het netwerk
het netwerk voor het ** Geen wijzigingen aan het netwerk
utilitaire netwerk voor fiets- * Aantasting van het netwerk

en wandelverkeer.

Tabel 5.9: Beoordelingskader bereikbaarheid

Reistijd Almelo — aansluiting Borne-West

De reistijd is erg bepalend voor de aantrekkelijkheid van de verschillende tracévarianten. Op
basis van de wegvaklengten, maximum snelheden, en de vertragingstijden voor
discontinuiteiten (conform Handboek wegontwerp Gebiedsontsluitingswegen) is de reistijd per
variant bepaald. In de tabel 5.10 is het resultaat daarvan weergegeven
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Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Reistijd traject, traject N 743 (t.h.v. Vloedbelt)
tot Azelosestraat

0:06:35 0:05:57 0:05:45 0:05:13 0:05:31

* * % * % * % % * % %

Waardering
Tabel 5.10: Reistijden

Conform het beoordelingskader scoren de varianten 4 en 5 met een reistijd tot 5:30 minuten
maximaal (***). Met een iets langere reistijd tot 6 minuten zijn de varianten 2 en 3 lager (**)
beoordeeld. Variant scoort met een reistijd van meer dan 6:30 minuten het laagst (*).

Bereikbaarheid aanliggende bestemmingen

De mate van bereikbaarheid van de aanliggende bestemmingen wordt bepaald door de
hoeveelheid aansluitingen op het hoofdwegennet (tracé randweg) en de afstand tot het
hoogdwegennet. Aangezien het aantal kruispunten op de Westelijke Randweg beperkt is
zullen namelijk omrijdafstanden ontstaan. Binnen dit criterium is gekeken naar de
bereikbaarheid van bedrijventerrein Molenkamp, woonwijk 't Oldhof, de Zendersche Esch
(beide via kruispunt Bornerbroeksestraat/Westelijke Randweg) en Zenderen. In onderstaande
tabel zijn de afstanden vanaf de diverse bestemmingen tot het regionale hoofdwegennet en de
hoeveelheid aansluitingen op het hoofdwegennet weergegeven.

Variant | Variant | Variant | Variant | Variant | Startpunt meting |

1 2 3 4 5 Zeng yen
Bestemming Omrijdafstand in meters
Molenkamp 0 0 1.000 1.300 1.300
t Oldhof 1.200 1.200 1.200 1.500 1.500
Zendersche Esch 1.500 1.500 1.500 1.500 1.500
Zenderen 0 0 0 500 1.000
Totaal 2.700 2.700 3.700 4.800 5.300

Aantal aansluitingen op hoofdwegennet

(randweg)

Molenkamp 1 1 2 2 2
t Oldhof 2 2 2 2 2
Zendersche Esch 2 2 2 2 2
Zenderen 5 5 5 1 1
Waardering * * il * *

Tabel 5.11: Omrijdafstanden

De varianten 1 en 2 liggen het dichtst bij de diverse bestemmingen maar kennen op
bedrijventerrein Molenkamp slechts één aansluiting voor het bedrijventerrein en zijn daarom
voorzien van de laagste score (*). In variant 3 zijn de afstanden wat groter vanwege de
ruimere ligging om Borne maar wordt bedrijventerrein Molenkamp wel in twee richtingen
ontsloten. Variant 3 scoort daarom beter (**). De randwegen rondom Borne en Zenderen in de
varianten 4 en 5 liggen het verst van de lokale bestemmingen en kennen in Zenderen een
afname van het aantal aansluitingen op het hoofdwegennet en scoren daardoor het minst
positief (*).

9X2590.R01/R002/JOS/RMSO/Ensc Tracéstudie WR Borne
6 september 2012 -50 - Definitief rapport




55

Aantasting of wijziging van het netwerk voor het fiets- (en wandel) verkeer
Bij dit thema gaat het om wijzigingen binnen het utilitaire netwerk voor het langzame verkeer.
Het recreatieve netwerk wordt binnen het thema bereikbaarheid buiten beschouwing gelaten.
Een snelle en directe route is op een recreatieve relatie immers niet van belang.

Binnen de varianten 4 en 5 wordt in de Oonksweg een spoortunnel gerealiseerd. De fietsroute
tussen de Prins Bernhardlaan en de Bornerbroeksestraat wordt daarmee sneller. Daarmee is
aan deze varianten de maximale score (***) toegekend.

In variant 1 gebeurd dit ook, maar ontstaat er een lastige oversteek voor de route N743-Prins
Bernhardlaan op het kruispunt Westelijke Randweg/Prins Bernhardlaan, waardoor een
gemiddelde score (**) is toegekend. In variant 2 komt dezelfde tunnel ter plaatse van de
Ambachtstraat te liggen waardoor er op de fietsroute via de Oonksweg een omrijdafstand
ontstaat. Variant 2 scoort daarom het laagst (*). Variant 3 scoort beter (**) omdat de fietsroute
via de Oonksweg in tact blijft, maar niet ongelijkvloers wordt uitgevoerd.

Totaalwaardering bereikbaarheid

In tabel 5.12 zijn de beoordelingsresultaten met betrekking op het thema bereikbaarheid
samengevat. Bij de totaalbeoordeling ligt de focus op de kwaliteit van de verbinding voor het
doorgaande regionale verkeer. Doel van het project is immers om voor deze verkeerstroom
een randwegenstructuur aan te leggen. In het eindoordeel zijn de reistijden dan ook
doorslaggevend.

Variant 1 scoort het laagst (*) vanwege de langste reistijd voor het doorgaande verkeer. De
aanliggende lokale bestemmingen zijn wel direct bereikbaar. De kwaliteit van de fietsstructuur
verbeterd op de Oonksweg, maar neemt af op de route N 743 — Prins Bernhardlaan. De
varianten 2 en 3 scoren vanwege de gemiddelde reistijden gemiddeld (**). In beide varianten
zijn de aanliggende bestemmingen direct bereikbaar. In variant 2 neemt de kwaliteit van het
fietsnetwerk wel af. De varianten 4 en 5 bieden de meest snelle en comfortabele route voor het
doorgaande verkeer en zijn daardoor als best (***) beoordeeld. De doorstroming voor het
doorgaande verkeer heeft daarmee meer prioriteit dan de bereikbaarheid van de lokale
aanliggende bestemmingen.

Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Reistijd Almelo — aansluiting Borne- * *x ** *okx * %k
West.

Bereikbaarheid aanliggende * * ** * *
bestemmingen

Aantasting of wijziging van het netwerk *x * ** * Kk * ok
voor het fiets- (en wandel) verkeer.

Totaalwaardering * * ** * &k * k&

Tabel 5.12 Waardering bereikbaarheid

Robuustheid

De robuustheid is beoordeeld op basis van de restcapaciteit van het omliggende
hoofdwegennet en de kwaliteit van de varianten als calamiteitenroute. In tabel 5.13 is het
beoordelingskader opgenomen.
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Toetsingscriterium

Beoordeling

Criteria

* Kk ok

Capaciteitsprobleem Zenderen wordt opgelost, lichte toename
verkeersdruk op A1/A35, Al en H.R. Holstlaan

Restcapaciteit
hoofdwegenstructuur

* %

Capaciteitsprobleem Zenderen wordt vermindert, lichte
toename verkeersdruk op A1/A35, Al en H.R. Holstlaan

Capaciteitsprobleem Zenderen blijft bestaan, lichte toename
verkeersdruk op A1/A35, Al en H.R. Holstlaan

* k%

Tracé bestaat volledig uit wegvakken met een snelheid van 80
km/h en

* %

Kwaliteit calamiteitenroute

Tracé gaat deels door de bebouwde kom met snelheid 50

km/h

Tracé gaat op meerdere delen door de bebouwde kom met

snelheid 50 km/h

Tabel 5.13: Beoordelingskader robuustheid

I/C verhouding
ek | rii Auto-
wegvak Spits* | rijbaan nome varl | Yo | var2 | Ve | vars | Ve | vara | Ve | vars | Ver-
) - schil schil schil schil schil
situatie
Zenderen Albergerweg Het AS noord 119 103 -16 | 106 -13 | 109 -10
Hulscher
Het
Zenderen Albergerweg Hulscher os noord 108 91 -17 96 -12 98 -10
n.v.t.
Zenderen : Albergerweg Hef h AS zuid 110 95 -15 | 100 -10 | 101 -9 (geen onderdeel van
ulscher regionaal hoofwegennet)
Zenderen Albergerweg Het os zuid 113 94 -19 98 -15 101 -12
Hulscher
A35/A1 knp. Azelo :;TJ’:en AS noord 100 101 1 101 1 101 1 101 1 101 1
A35/A1 knp. Azelo g:ﬁen oS noord 96 96 0 98 2 98 2 98 2 97 1
A35/A1 knp. Azelo ‘é';‘r’én AS | zuid 96 08 2 | 98 | 2 | 98 2|97 1| 97 | 1
A35/A1 knp. Azelo Ié?ﬁén oS zuid 94 95 1 96 2 95 1 95 1 95 1
Al Knp. Buren N 743 AS noord 87 92 5 93 6 93 6 92 5 92 5
Al Knp. Buren N 743 oS noord 94 97 3 96 2 97 3 97 3 97 3
Al Knp. Buren N 743 AS zuid 99 102 3 101 2 102 3 102 3 101 2
Al Knp. Buren N 743 os zuid 82 85 3 85 3 85 3 85 3 85 3
H.R. A35 Broeker- | A5 | west | 61 &2 1 |61 o0 |61 o0 |61 o0 |6 o0
Holstlaan heide
H. R. Broeker-
Holstlaan A35 heide oS west 58 59 1 59 1 57 -1 58 0 57 -1
H.R. A35 Broeker- | a5 | oost 64 64 o | 63 -1 | 63 -1 | 63 -1 | 64 0
Holstlaan heide
H.R. A35 Broeker- | g | oost | 64 64 0 | 63 1|6 o0 |6 o e o0
Holstlaan heide
Waardering *ok ok *ok ok
*: As =avondspits, OS = ochtendspits
Tabel 5.14: I/C waarden
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Restcapaciteit hoofdwegenstructuur

Per variant zijn op basis van het verkeersmodel van Regio Twente de I/C (intensiteit/capaciteit)
verhoudingen® op het weggennet bepaald. Voor het gehele netwerk is gekeken naar de
afwikkelingskwaliteit op de maatgevende wegvakken op de rest van het weggennet. De
Westelijke Randweg maakt zelf geen deel uit van de maatgevende wegvakken omdat alle
kruispunten van voldoende capaciteit worden voorzien binnen het ontwerp. Gekeken wordt in
hoeverre de verkeersdruk toeneemt op bestaande hoofdwegen buiten het ontwerp voor de
Westelijke Randweg en in welke mate daar knelpunten blijven of ontstaan. Dit zijn de kern van
Zenderen, de A1/A35 tussen knooppunt Buren en knooppunt Azelo, de route Nijreessingel —
R.H. Holstlaan en de Al ter hoogte van Borne. In tabel 5.14 zijn de I/C waarden op deze
wegvakken in procenten weergegeven en vergeleken met de autonome situatie.

In de varianten 1, 2 en 3 wordt een deel van het verkeer vanaf de N 743 verdrongen naar de
A1/A35. Daardoor daalt de verkeersintensiteit in Zenderen, maar blijft in Zenderen een
afwikkelingsknelpunt bestaan. Op de A1/A35 is sprake van een lichte toename van de
verkeersdruk. De varianten 1 t/m 3 scoren daarom minimaal (*). In de varianten 4 en 5 kent de
Westelijke Randweg zelf geen wegvakken met een hoge I/C waarden, Zenderen maakt
immers in deze varianten geen deel uit van de Westelijke Randweg. Ook in deze varianten is
er sprake van een lichte toename van de verkeersdruk op de A1/A35.

Kwaliteit calamiteitenroute

Zoals reeds bij de kaders en uitgangspunten aangegeven is dient de westelijke randweg, net
als de huidige N 743 (Rondweg), te functioneren als calamiteitenroute in geval van
calamiteiten op de Al of A35. Voor de functie als calamiteitenroute is een zo optimaal
mogelijke doorstroming van belang. Een zo beperkt mogelijk aantal kruispunten en een zo
hoog mogelijke maximumsnelheid en ligging buiten de bebouwde kom zijn dan ook gewenst.
In onderstaande tabel zijn deze kenmerken per variant weergegeven.

Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
70 km/h op
Maximum- Molseonllzgqrfqh Oepn in Molenkamp en 50 50 km/h in
snelheid Zenderen gveri e km/h in Zenderen Zenderen, verder Volledig 80 km/h Volledig 80 km/h
i 9 overige delen 80 volledig 80 km/h
delen 80 km/h
km/h
Aantal 6 6 5 4 4
kruispunten
* * % * % * k* * * % %

waardering

Tabel 5.15: Kwaliteit calamiteitenroute

Aangezien de maximumsnelheid in de varianten 4 en 5 het hoogst is en deze varianten tevens
het minste aantal kruispunten bevatten, scoren de varianten 4 en 5 het best (***).

De overige 3 varianten gaan allen met een maximumsnelheid van 50 km/h door Zenderen en
vormen daarmee een kwalitatief mindere calamiteitenroute. Variant 1 kent daarnaast ook ter
hoogte van bedrijventerrein Molenkamp een maximumsnelheid van 50 km/h en is daarom met
* het laagst beoordeeld. De varianten 2 en 3 scoren vanwege de hogere maximumsnelheid ter
plaatse van Molenkamp **.

13 pelic (intensiteit/capaciteit) waarde geeft de verhouding weer tussen de verkeersintensiteit op een wegvak
en de verkeerscapaciteit van datzelfde wegvak. Bij I/C waarden van minder dan 80% is er sprake van een
soepele verkeersafwikkeling. Tussen de 80 en 100% vermindert de doorstroming op bepaalde momenten. Bij
een I/C waarden van meer dan 100% is er veelal dagelijks sprake van congestie.

Tracéstudie WR Borne 9X2590.R01/R002/JOS/RMSO/Ensc

Definitief rapport -53- 6 september 2012




5.6

Totaalwaardering robuustheid

In tabel 5.16 is de beoordeling van het thema robuustheid samengevat. De varianten 4 en 5
scoren het best (***) aangezien daarin de meest robuuste calamiteitenroute wordt gerealiseerd
en het capaciteitsprobleem in Zenderen opgelost wordt. Variant 2 en 3 zijn met ** beoordeeld
aangezien de kwaliteit van de calamiteitenroute minder is en het capaciteitsprobleem in
Zenderen blijft bestaan. In variant 1 is de kwaliteit van de calamiteitenroute vanwege de
maximumsnelheid van 50 km/h ter hoogte van bedrijventerrein Molenkamp dermate lager dat
deze variant het minst positief is beoordeeld.

Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Restcapaciteit hoofdwegenstructuur * * * * k% * % %
Kwaliteit calamiteitenroute * % * % * K % * % %

* * % * % * % % * % *

Totaalwaardering

Tabel 5.16: Waardering robuustheid
Leefbaarheid

Binnen het thema leefbaarheid is beoordeeld in welke mate de luchtkwaliteit en geluidbelasting
wijzigen. Daarnaast is beoordeeld in welke mate sociale functies en de sociale cohesie wordt
aangetast en hoeveel bewoners hinder ondervinden van de randweg. In onderstaande tabel is
het beoordelingskader opgenomen.

Toetsingscriterium Beoordeling | Criteria

* ok Lage verkeersdruk op zowel de Prins Bernhardlaan, de Oonksweg
als de Hoofdstraat in Zenderen

o il Lage verkeersdruk op de Prins Bernhardlaan, de Oonksweg of de
Luchtkwaliteit )
Hoofdstraat in Zenderen

* Hoge verkeersdruk op zowel de Prins Bernhardlaan, de Oonksweg
als de Hoofdstraat in Zenderen

x ko Een zo laag mogelijk aantal gehinderden rondom de Westelijke
Randweg en zo veel mogelijk positieve effecten op de rest van het
weggennet
Geluid * * Een gemiddeld aantal gehinderden rondom de Westelijke Randweg

en een aantal positieve effecten op de rest van het weggennet

* Een groot aantal gehinderden rondom de Westelijke Randweg en
weinig positieve effecten op de rest van het weggennet
* ok Geen aantasting of verplaatsing van sociale functies
Sociale functies ** Verplaatsing sociale functies
* Aantasting sociale functies
*ok* Geen doorsnijding van sociaal verbonden gebieden
Sociale cohesie ** Doorsnijding van één sociaal verbonden gebied
* Doorsnijding van meerdere sociaal verbonden gebieden
* ok 0 - 25 woningen in 1° lijn bebouwing binnen 100 m van de as van de
randweg
*x 25 - 50 woningen in 1° lijn bebouwing binnen 100 m van de as van
Woongenot
de randweg
* > 50 woningen in 1° lijn bebouwing binnen 100 m van de as van de
randweg

Tabel 5.17: Beoordelingskader leefbaarheid
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Luchtkwaliteit

In Nederland kunnen twee componenten problemen opleveren met betrekking tot
overschrijding van de grenswaarden ten aanzien van de luchtkwaliteit. Het betreffen
stikstofoxide (NO2) en fijn stof (PMzo). Fijn stof (PM1o) wordt beinvioed door grote industriéle
bronnen (met name uit het buitenland), diffuse bronnen zoals het totale wagenpark, natuurlijke
bronnen en in mindere mate door lokale bronnen. NO2 wordt voornamelijk beinvloed door het
wagenpark (verkeersbewegingen).

Om een indicatie te verkrijgen van de heersende luchtkwaliteit in het projectgebied is de
Monitoringstool van het NSL (Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit) gebruikt
(zie figuur 5.1). Deze is opgesteld door het ministerie van VROM en geeft voor verschillende
jaren de berekende concentraties langs wegen weer. Hierin zijn opgenomen de heersende
totale jaargemiddelde concentraties, bestaande uit de heersende achtergrondconcentraties ter
plaatse inclusief de bronbijdragen als gevolg van de verkeersintensiteiten.

Thematisch inkleuren
Wegvakken

geen -
Rekenpunten

PM10-concentratie ~

Qverdracht

geen -
soort wegvak
SRM1-wegvak
SRM2-wegvak
PM10-conceniratie

< 30 ug/m3
30-316ugm3 i
31.6-32.6 ug/m3
226-236ugmz I
>33.6 ugim3 [ ]

Jaar

2011 - varant ~

Thematisch inkleuren
Wegvakken

geen -
Rekenpunten

NO2-concentratie ~

Overdracht

geen hd

soort wegvak
SRM1-wegvak
SRM2-wegvak
NO2-concentratie

< 37 ug/m3

37 -38 ugim3 [ ]
39 - 40 ug/m3

41 -42 ugim3 [ ]
> 42 ug/m3

Jaar

2011 - varant ~

500 in
2000.Ft

248678479998

Figuur 5.1: Monitoringstool NSL
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Uit de monitoringstool blijkt dat zich langs de bestaande N 743 in huidige situatie geen
overschrijdingen van luchtkwaliteitsnormen voordoen. Het projectgebied is relatief open en
kent lage achtergrondconcentraties. Gelet op de relatief beperkte verkeersdruk worden er
langs de N 743 geen normen overschreden, naar verwachting zal dat ook zo zijn langs de
huidige andere minder drukke wegen. Ook langs de tracés van de Westelijke Randweg zullen
zich naar verwachting geen overschrijdingen van de normen gaan voor doen.

Een verslechtering van de luchtkwaliteit ontstaat bij een toename van de verkeersdruk op
wegvakken in stedelijk gebied met bebouwing aan weerszijden langs de rijpbaan. Bijkomende
verslechtering ontstaat bij kruispunten en rotondes waardoor afremmend en optrekkend
verkeer ontstaat. Voor de Westelijke Randweg zijn daarom de kern van Zenderen en de route
Prins Bernhardlaan-Oonksweg van belang. In variant 1 neemt de verkeersdruk langs de Prins
Bernhardlaan-Oonksweg toe en blijft het in Zenderen relatief druk, waardoor variant 1 als
laagste (*) beoordeeld is. In variant 1 is de kans op een afname van de luchtkwaliteit dan ook
het grootst. De varianten 2 en 3 scoren beter (**) omdat de verkeersdruk op de route Prins
Bernhardlaan-Oonksweg aanzienlijk verlaagd wordt. De varianten 4 en 5 scoren het beste. In
deze varianten worden zowel Zenderen als de route Oonksweg-Prins Bernhardlaan ontzien
van doorgaand verkeer, zodat de luchtkwaliteit op beide locaties verbetert.

Geluid

Geluidhinder van wegverkeer is een belangrijk aandachtspunt bij de gemeente Borne. De
gemeentelijke Geluidsnota heeft als ambitie om het percentage inwoners dat ernstige
geluidhinder ondervindt in de nabije toekomst te laten afnemen. De aanleg van de Westelijke
Randweg zal deze ambitie ondersteunen.

In bijlage 8 is een indicatief akoestisch onderzoek opgenomen, naar de gevolgen van de
verandering van verkeersdrukte op de geluidsbelasting. Hierbij is een onderscheid gemaakt
tussen de effecten direct rondom de Westelijke Randweg en op het omliggend wegennet.

Effecten rondom Westelijke Randweg

Rond de randweg zijn geluidscontouren berekend en het aantal ‘gehinderden’ en de mogelijke
geluidknelpunten boven de 58 dB onderzocht. In het onderzoek is 48 dB, conform de Wet
geluidhinder, als ondergrens gehanteerd bij de bepaling van de geluideffecten. Daarnaast is
58 dB gehanteerd als drempelwaarde voor het ontstaan van mogelijke geluidknelpunten. In de
navolgende tabel zijn de aantallen ‘gehinderden’ opgenomen per klasse van 5 dB.

Aantal gehinderden (>48 dB) . ) ) ) .

. variant 1 | variant 2 variant 3 variant 4 variant 5
per geluidsklasse:
48-53 166 92 110 106 37
53-58 58 35 58 14 16
58-63 23 21 25 23 12
63-68 2 5 7 2 5
>68 12 0 0 2 0
Totaal 261 153 200 147 70
Waardering * * % * % * % * % %

Tabel 5.18: Aantal gehinderden (>48 dB) per geluidsklasse

9X2590.R01/R002/JOS/RMSO/Ensc Tracéstudie WR Borne
6 september 2012 -56 - Definitief rapport




Variant 5 ligt op grote afstand tot de grootste concentraties woningen en heeft daardoor een
beperkt aantal geluidgehinderden (<100) tot gevolg, en is daarom als beste (***) beoordeeld.
De varianten 2, 3 en 4 scoren met 100 tot 200 gehinderden gemiddeld (**). Variant 1 heeft
vanwege de ligging tegen de bebouwde kom van Borne het grootste aantal geluidgehinderden
en scoort daarom *,

Effecten omliggend wegennet

Op basis van de verandering in de verkeersintensiteit is een indicatieve emissieverschil
vergelijking van het wegverkeer verricht voor het omliggend weggennet in alle randweg
varianten. In tabel 5.19 zijn de effecten als gevolg van de verschillende varianten samengevat.

Route Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
N 743 ten westen van tot -3 dB tot -3 dB geen effect geen effect geen effect
Zenderen

N 743 t.h.v. Zenderen tot -3 dB geen effect geen effect >-3dB >-3dB
N 743 tussen Zenderen tot -3 dB geen effect geen effect >-3dB >-3dB
en Borne

N 743 t.h.v. Borne >-3dB >-3dB >-3dB >-3dB >-3dB
N 744 Albergerweg geen effect geen effect geen effect >-3dB >-3dB
Grotestraat tot +3 dB tot +3 dB tot +3 dB tot +3 dB tot +3 dB
Bornsche Beeklaan >+3dB >+3dB >+3dB >+3dB >+3dB
Oonksweg tot +3 dB >-3dB >-3dB tot -3 dB tot -3 dB/geen effect
Prins Bernhardlaan geen effect >-3dB >-3dB >-3dB >-3dB
Braamhaarstraat geen effect tot -3 dB tot -3 dB >-3dB >-3dB
Tusveld tot +3 dB geen effect geen effect >-3dB >-3dB
Bornerbroeksestraat geen effect geen effect geen effect > +3 dB > +3 dB
Wetering — Hertmerweg > +3 dB > +3 dB > +3 dB > +3 dB > +3 dB
Waardering effecten % % % % % * % *
omliggend wegennet

Tabel 5.19: Geluidseffecten omliggend wegennet

Uit deze tabel blijkt dat de nadelige geluidseffecten als gevolg van sluipverkeer over de
Grotestraat, Bornsche Beeklaan en Hertmerweg in alle varianten optreden en daarbij niet
onderscheidend zijn in de variantenafweging. De varianten 4 en 5 hebben de meeste positieve
effecten, voornamelijk op de wegen in Zenderen, Borne en het buitengebied tussen Zenderen
en Borne. De varianten 4 en 5 zijn ten aanzien van het onderliggend wegennet dat ook als
best beoordeeld (***). Variant 2 en 3 ontlasten Zenderen niet en scoren daardoor minder
positief (**). Variant 1 levert, met uitzondering van Zenderen, alleen negatieve effecten op en
is daarom voor het onderliggend weggennet het minst positief en is daarom als laagst (*)

beoordeeld.

Ten aanzien van de geluidstoename op de route Wetering — Hertmerweg moet opgemerkt
worden dat hier in totaal relatief weinig verkeer rijdt (<1.500 mvt/etm), waardoor hier geen
geluidsknelpunten zullen ontstaan. De exacte gevolgen (en de eventueel te nemen
maatregelen) voor de geluidsbelasting op de Bornsche Beeklaan zullen in een later stadium

(m.e.r.-/bestemmingsplanprocedure,) inzichtelijk moeten worden gemaakt.
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Totaalbeoordeling

In tabel 5.20 zijn de beoordelingsresultaten samengevat. De varianten 4 en 5 scoren het best
(***) vanwege het beperkte aantal gehinderden rondom de randweg, en de ontlasting van het
weggennet in Zenderen en Borne. Hierbij heeft variant 5 het laagste aantal gehinderden en
geluidknelpunten, waardoor deze variant vanuit het aspect geluid bezien het gunstigst is. De
varianten 2 en 3 scoren minder (**) omdat zij alleen de geluidsbelasting in Borne verlagen
maar niet in Zenderen. Variant 1 kent een groot aantal gehinderden rondom de randweg gelet
op de korte ligging op de kern van Borne. Daarnaast ontstaan negatieve geluidseffecten op de
routes waar sluipverkeer ontstaat als gevolg van de beperkte afwikkelingskwaliteit van variant
1. Variant 1 scoort dan ook het laagst (*).

variant 1 |variant2 |[variant3 |variant4 |variant5

Effecten rondom Westelijke Randweg * il il *x * ok x

* * * * * * Kk k * Kk K

Effecten omliggend wegennet

* * % * * * k * * k%

Waardering geluid
Tabel 5.20: Waardering geluid

Sociale functies

Binnen het projectgebied zijn twee terreinen aanwezig met een belangrijke sociale functie; de
IJsbaan bij Zenderen en het evenemententerrein langs de Oonksweg. In de varianten 2, 3 en 5
blijven deze terreinen onaangetast waardoor een maximale score (***) ten aanzien van dit
criterium is toegekend. In variant 4 moet de IJsbaan in Zenderen verplaatst worden vanwege
de realisatie van de Westelijke Randweg. Variant 4 scoort daardoor lager (**). Het
evenemententerrein langs de Oonksweg wordt in variant 1 sterk aangetast. Door de realisatie
van de randweg neemt de omvang van het terrein sterk af waardoor de mogelijkheden voor
evenementen beperkter worden. Variant 1 is daarom het minst positief beoordeeld (*).

Sociale cohesie
Onder dit criterium is beoordeeld in welke mate gebieden met een sociale cohesie doorsneden
worden door de Westelijke Randweg. Daarbij zijn de volgende sociale eenheden gedefinieerd:

e woongebied Prins Bernhardlaan - Oonksweg;

e Groot Azelo (deelgebied Zendersche Esch Zuid, tussen A35 en spoorlijn Almelo-

Enschede);

e Tusveld,;

e Zenderen.
De woningen op bedrijventerrein Molenkamp zijn hierbij buiten beschouwing gelaten
aangezien de woningen op dit bedrijventerrein visueel niet met elkaar verbonden zijn door de
aanwezigheid van diverse bedrijfshallen en als primaire functie bedrijvigheid heeft en er mede
daardoor geen sprake is van een sterke sociale cohesie.

Variant 2 ontziet alle bovengenoemde gebieden en scoort daarmee optimaal (***). De randweg
loopt in deze variant net langs Groot Azelo en doorsnijdt het woongebied Prins Bernhardlaan -
Oonksweg ook niet. De varianten 3 en 5 doorsnijden Groot Azelo en scoren daarmee
gemiddeld (**). In variant 3 betreft het de aantasting van boerderijen aan de rand van de Es,
en in variant 5 het gehele gebied ten zuiden van de spoorlijn. Variant 1 scoort gemiddeld
vanwege de aantasting van het woongebied Prins Bernhardlaan - Oonksweg. Variant 4 is het
minst positief beoordeeld. Deze variant doorsnijdt via het tracé langs de Bornerbroeksestraat
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eveneens Groot Azelo, en snijdt het buitengebied ten zuiden van Zenderen af van de
bebouwde kom. Daarom is aan variant 4 de laagste score (*) toegekend.

Woongenot

De mate waarin de randweg het woongenot aantast is vooral afthankelijk van de
stedelijkheidsgraad van de diverse gebieden die de randweg doorsnijdt. In tabel 5.21 is
weergegeven door of langs welke gebieden de randweg loopt en hoeveel woningen zich
binnen de eerste bebouwingslijn en binnen 100 meter van de weg bevinden. Onderstaande
tabel maakt inzichtelijk dat het aantal gehinderde binnen variant 1 het hoogst is. Aan variant 1
is dan ook de laagste waardering (*) toegekend. Er zijn geen grote verschillen in de mate van
hinder tussen de overige varianten, waardoor deze allen gelijk met een score *** zijn
beoordeeld.

Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5

Ligging van het tracé

Door Borne Langs Borne Langs Borne

Langs Groot Azelo Langs Groot Azelo Door Groot Azelo Door Groot Azelo Door Groot Azelo

Door Molenkamp Door Molenkamp Langs Molenkamp
Langs Zenderen

Langs Tusveld

Aantal woningen in
1° lijn bebouwing

binnen 100 m van 58 20 15 20 12
de as van de

randweg

Waardering * * kK * K ok * %k %

Tabel 5.21: Ligging tracé en hoeveelheid woningen in nabijheid van tracé

Totaalwaardering leefbaarheid

In tabel 5.22 zijn de beoordelingsresultaten binnen het thema leefbaarheid samengevat. De
varianten 4 en 5 scoren erg goed ten aanzien van verbetering van de luchtkwaliteit en
geluidbelasting in de kernen van Borne en Zenderen. Variant 4 scoort daarentegen aanzienlijk
minder positief dan variant 5 vanwege de aantasting van de sociale cohesie in Zenderen en
Groot Azelo en de aantasting van de lIJsbaan van Zenderen. Daarom is alleen aan variant 5 de
maximale score (***) toegekend. De varianten 2 en 3 scoren gemiddeld ten aanzien van lucht
en geluid, aangezien deze varianten geen verbetering geven in Zenderen. Wel scoren deze
variante goed ten aanzien van het woongenot en de sociale cohesie, waardoor zowel aan
variant 2, 3, als 4 een gemiddelde totaalscore (**) is toegekend. Variant 1 heeft veruit de
meest negatieve effecten op de leefbaarheid, waardoor deze variant het laagst (*) beoordeeld
is. In Zenderen blijft in variant 1 de leefbaarheid onder druk staan, en op de route Prins
Bernhardlaan - Oonksweg neemt de leefbaarheid sterk af als gevolg van de extra
verkeersbelasting. Ook tast deze variant de sociale cohesie en het evenemententerrein aan en
neemt het woongenot langs de eerder genoemde routes af.
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Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Luchtkwaliteit * * % * * * kK * kK
Geluid * * % * % * ok * * % %
Sociale functies * * ok ok * K K * % * * %
Sociale cohesie &7 &3 * Kk * % * * %
Woongenot * kK * k ok * kK * kK

! * * * * * * % * % *
Totaalwaardering

Tabel 5.22: Waardering leefbaarheid

Economie

Het thema economie is opgesplitst in een viertal toetsingscriteria welke in onderstaande tabel
zZijn weergegeven en voorzien van een beoordelingskader.

Toetsingscriterium Beoordeling Criteria
* ok Geen afname bereikbaarheid bedrijven

Bereikbaarheid bedrijven ** Matige afname bereikbaarheid bedrijven

* Sterke afname bereikbaarheid bedrijven
Functioneren Molenkamp als *oxx Niet doorsneden
één bedrijventerrein ** Doornsneden door hoofdroute

* Doorsneden door drukke hoofdroute

L el Goede presentatie mogelijkheden
Aantrekkelijkheid Molenkamp ; .
- . ** Gemiddelde situatie

als vestigingslocatie - .

* Ver van regionaal wegennet, niet zichtbaar

* ok Doorgaand verkeer door Zenderen

Passanten voor ondernemers
. ** Beperkt doorgaand verkeer door Zenderen
in Zenderen

* Alleen lokaal verkeer door Zenderen

) ) * ok x Een klein aantal woningen vermindert in waarde
Waardevermindering - - - -
. | ** Een gemiddeld aantal woningen vermindert in waarde

woningen langs tracé ) - -

* Een groot aantal woningen vermindert in waarde

Tabel 5.23: Beoordelingskader economie

Bereikbaarheid bedrijven

Binnen dit criterium is getoetst in welke mate de bereikbaarheid van individuele bedrijven
afneemt. Daarbij is de mate waarin bedrijventerrein Molenkamp en Zenderen worden
doorsneden sterk bepalend. In de varianten 1 en 2 worden diverse wegen op bedrijventerrein
Molenkamp afgesloten als gevolg van de randweg welke het bedrijventerrein doorkruist. Voor
een aantal bedrijven is sprake van een sterke afname van de bereikbaarheid, waardoor de
varianten 1 en 2 negatief (*) beoordeeld zijn. De varianten 3 tot en met 5 laten het
bedrijventerrein geheel in tact, waardoor de bereikbaarheid van de individuele bedrijven
gewaarborgd blijft. Aan deze varianten is dan ook de hoogste score (***) toegekend.

Functioneren Molenkamp als één bedrijventerrein

In de varianten 1 en 2 wordt het bedrijventerrein doorsneden door het regionale
hoofdwegennet waardoor de laagste (*) score is toegekend aan deze varianten. Het
bedrijventerrein wordt in deze twee varianten in respectievelijk 2 of 3 delen opgesplitst en is
daardoor geen ruimtelijke eenheid meer. Dit is voor de eenheid en functioneren als één
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gezamenlijk bedrijventerrein onwenselijk. De overige tracévarianten gaan niet door het
bedrijventerrein en scoren daarom maximaal (***).

Aantrekkelijkheid Molenkamp als vestigingslocatie

Op het bedrijventerrein zijn een groot aantal ondernemers gevestigd welke nadrukkelijk een
rustig bedrijventerrein willen behouden. Er zijn maar enkele ondernemers welke belang
hebben bij een groot aantal passanten. Met een randweg dwars door het bedrijventerrein
neemt de aantrekkelijkheid van het terrein voor de meeste ondernemers af, waardoor de
varianten 1 en 2 negatief (*) zijn beoordeeld. In de overige varianten blijft het bedrijventerrein
in tact waardoor er sprake is van de maximale score (***).

Passanten voor ondernemers in Zenderen

In tegenstelling tot bedrijventerrein Molenkamp zijn ondernemers in Zenderen wel afhankelijk
van het aantal passanten. De meeste bedrijven in Zenderen (diverse horeca, wijnhandel,
tankstation) hebben zich langs de Hoofdstraat gevestigd vanwege de zichtlocatie en het
relatief hoge aantal passanten. De varianten 1, 2 en 3 scoren dan ook goed (***) ten aanzien
van dit thema, terwijl de varianten 4 en 5 met een rondweg negatief (*) scoren.

Waardevermindering woningen langs tracé

Naast de effecten op de ondernemingen in het projectgebied heeft de Westelijke Randweg ook
een economisch effect op omliggende woningen. Wanneer de Randweg direct naast
bestaande woningen wordt gesitueerd zal de waarde van deze woningen afnemen. Dit aspect
is meegewogen in de economische beoordeling door te bepalen hoeveel woningen zich in de
eerste bebouwingslijn en binnen 100 meter van het tracé bevinden (zie tabel 5.21). Uit deze
tabel blijkt dat er bij variant 1 de meeste woningen zullen zijn waarbij sprake is van een
eventuele waardevermindering. Aan variant 1 is dan ook de laagste score (*) toegekend. Het
verschil tussen de overige varianten is beperkt zodat aan de varianten 2 tot en met 5 allen een
gemiddelde (**) score is toegekend.

Totaalwaardering economie

In tabel 5.24 zijn de beoordelingsresultaten van de diverse toetsingscriteria binnen het thema
economie samengevat. Variant 3 scoort op de meeste criteria goed. De bereikbaarheid voor
de ondernemers op zowel bedrijventerrein Molenkamp als in Zenderen is in deze varianten
goed. De varianten 1 en 2 pakken slecht uit voor de ondernemers op bedrijventerrein
Molenkamp. Daarnaast leidt variant 1 tot waardevermindering bij een relatief groot aantal
woningen. Gelet op het relatief grote aantal ondernemingen en woningen dat hinder ondervindt
zZijn beide varianten het laagst (*) beoordeeld. De varianten 4 en 5 hebben een nadelige
invioed op de langs de Hoofdstaat in Zenderen gevestigde ondernemingen en scoren daarom
gemiddeld (**).
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Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Bereikbaarheid bedrijven Molenkamp * * SRS * k% * Kk
Functioneren Molenkamp als één * * * ok ok * k% * % %
bedrijventerrein

Aantrekkelijkheid Molenkamp als * * * %k k * % % * ok k
vestigingslocatie

Passanten voor ondernemers in €9 €9 € * k% * Kk % * *
Zenderen

Waardevermindering woningen langs * * * * % * % * *
tracé

Totaalwaardering & * * k% * * * *

Tabel 5.24: Waardering economie

Landschap en cultuurhistorie

Binnen dit thema is beoordeeld in welke mate de meest belangrijke landschappelijke en
cultuurhistorische waarden en patronen aangetast worden. Daarnaast is tevens naar de
aantasting van individuele landschapselementen gekeken. In tabel 5.25 is het
waarderingskader weergegeven en tabel 5.27 de totaalbeoordeling.

Toetsingscriterium Beoordeling Criteria

* ok Geen aantasting van (of bijdrage aan het versterken van de)
landschappelijke en cultuurhistorische waarden/patronen.

Landschappelijke en . - .
o ** Aantasting van landschappelijke en cultuurhistorische
cultuurhistorische .
waarden/patronen door doorsnijding.

waarden/patronen ; -
* Grote aantasting van zeer waardevolle landschappelijke en

cultuurhistorische waarden/patronen door doorsnijding.

e Geen aantasting landschapselementen.
Landschapselementen A
** Aantasting van enkele landschapselementen.
* Aantasting van meerdere landschapselementen.

Tabel 5.25: Beoordelingskader landschap en cultuurhistorie

Landschappelijke en cultuurhistorische waarden/patronen

Vanuit landschappelijk en cultuurhistorisch oogpunt gaat de voorkeur uit naar variant 1. In
deze variant loopt de randweg duidelijk rondom de Zendersche Esch en worden de es en de
omliggende boerderijen niet aangetast. Doordat de randweg voorzien wordt van
laanbeplanting vormt de randweg een duidelijke grens tussen het stedelijke gebied en het
landschap daar omheen. Variant 2 loopt langs de rand van de Zendersche Esch en zorgt
daarmee voor een beperkte aantasting van de es, waardoor een gemiddelde score is
toegekend (**). Aan de overige varianten is de laagste score (*) toegekend. Variant 3 loopt
over de es en tast ook de historische boerenerven aan de randen van de es aan vanwege de
korte ligging van de randweg ten opzichte van deze erven. Variant 4 en 5 ontzien de
Zendersche Esch maar tasten wel het gebied tussen Zenderen en de Bornerbroeksestraat
aan. Aangezien zich in dit gebied het waardevolle beekdal van de Azelerbeek bevindt is er ook
in deze varianten sprake van een negatieve beoordeling (*).
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Landschapselementen
In onderstaande tabel is aangegeven hoeveel landschapselementen (bosjes, houtwallen) er
per variant aangetast worden.

Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5

Hoeveelheid aangetaste 3 1 2 5 5
landschapselementen in openbaar gebied

* % * % % * % * *

Waardering

Tabel 5.26: Hoeveelheid aangetaste landschapselementen

De varianten 4 en 5 tasten de meeste landschapselementen aan en scoren daarom het laagst
(*). Per meter wegtracé gezien is dit aantal echter relatief gering omdat het tracé in deze
varianten grotendeels bewust buiten de meest prominente landschapselementen is
geprojecteerd. Variant 2 loopt deels door stedelijk gebied en tast de minste
landschapselementen aan en is daarom als beste (***) beoordeeld. De varianten 1 en 3 tasten
enkele landschapselementen aan en zijn gemiddeld (**) beoordeeld.

Totaalwaardering landschap en cultuurhistorie

Binnen de totaalbeoordeling weegt de aantasting van de waarden en patronen het zwaarst.
Aantasting van de belangrijkste lijnen en patronen van het landschap is immers bezwaarlijker
dan de aantasting van een enkel element. Aangezien variant 1 het landschap en de
waardevolle Zendersche Esch het minst aantast scoort deze variant in het totaaloordeel het
beste (***). Aan variant 2 is vanwege de beperkte aantasting van de Zendersche Esch een
gemiddelde score toegekend (**). De overige varianten tasten de Zendersche Es of het
beekdal van de Azelerbeek in grotere mate aan en zijn daardoor allen minder positief (*)
beoordeeld.

Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Landschappelijke en cultuurhistorische o o Paps % * %
waarden/patronen
Landschapselementen *x *Ex *x * *

* k * * % * * *

Totaalwaardering

Tabel 5.27: Waardering landschap en cultuurhistorie

Archeologie

Binnen het thema archeologie is beoordeeld in welke mate de varianten gebieden met een
hoge en gemiddelde archeologische verwachtingswaarden doorkruisen. De toetsingscriteria
en het beoordelingskader zijn in tabel 5.28 weergegeven.

Toetsingscriterium Beoordeling Criteria

Doorsnijding gebied met * ok Doorsnijding tussen 0 en 750 meter

hoge archeologische ** Doorsnijding tussen 750 en 1.500 meter
verwachtingswaarde * Doorsnijding tussen 1.500 en 2.250 meter
Doorsnijding gebied met xRk Doorsnijding tussen 0 en 1.000 meter
gemiddelde archeologische * * Doorsnijding tussen 1.000 en 2.000 meter
verwachtingswaarde * Doorsnijding tussen 2.000 en 3.000 meter

Tabel 5.28: Beoordelingskader Archeologie
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Doorsnijding gebied met hoge archeologische verwachtingswaarde

Op basis van de ‘Archeologische verwachtingskaart Borne’ (zie paragraaf 2.3.5) is bepaald in
welke mate gebieden met een hoge en gemiddelde archeologische verwachtingswaarde
worden doorsneden. In onderstaande tabel zijn de afstanden per variant weergegeven.

variant 1 |variant2 |variant3 variant 4 variant 5

Aantal meters doorsnijding gebied met hoge
. . 436 1.370 1.886 1.075 564
archeologische verwachtingswaarde

. * % % * % * * % * % %
Waardering

Aantal meters doorsnijding gebied met
gemiddelde archeologische 2.080 911 911 1.731 2.990
verwachtingswaarde

Waardering

Totale lengte doorsnijding gebieden met
een hoge en gemiddelde archeologische 2.516 2.281 2.797 2.806 3.554
verwachtingswaarde

Tabel 5.29: Lengte doorsnijding gebieden met gemiddelde en hoge verwachtingswaarde

Zoals uit figuur 2.16 blijkt zijn de verwachtingswaarden het hoogst op de Zendersche Esch, de
kleine daarom heen gelegen essen en rondom de boererven. Variant 3 doorsnijdt de es en
doorsnijdt dan ook de meeste gebieden met een hoge verwachtingswaarde, waardoor aan
deze variant de laagste score (*) is toegekend. De varianten 2 en 4 doorsnijden vooral de
kleinere essen rondom de Zendersche Esch en de gebieden met de boerenerven, waaronder
op bedrijventerrein Molenkamp. Deze varianten doorsnijden daardoor gebieden met een hoge
verwachtingswaarden over een lengte van tot 1.500 meter en zijn daarom positiever (**)
beoordeeld. De varianten 1 en 5 kennen de minste doorsnijding van gebieden met een hoge
verwachtingswaarde en scoren daardoor maximaal (***).

Doorsnijding gebied met gemiddelde archeologische verwachtingswaarde

De gebieden met een gemiddelde archeologische verwachtingswaarde bevinden zich vooral
rondom Zenderen en aan de rand van Borne. De varianten 1 en 5 kruisen deze gebieden het
meest en scoren daardoor negatief (*). Variant 4 doorsnijdt deze gebieden over minder dan 2
kilometer en scoort daarmee gemiddeld (**). Bij de varianten 2 en 3 is sprake van een
doorsnijding over minder dan een kilometer en waardoor de maximale score (***) is
toegekend.

Totaalwaardering archeologie

In onderstaande tabel is de beoordeling van het thema archeologie samengevat. In gebieden
met een hoge archeologische verwachtingswaarde is de kans op aantasting van archeologisch
waardevolle objecten het grootst. In de totaalbeoordeling van het thema archeologie weegt de
aantasting van deze gebieden dan ook het zwaarst.
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Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5

Doorsnijding gebied met hoge * % % * % * * % * * %
archeologische verwachtingswaarde

Doorsnijding gebied met gemiddelde % o o o o o %
archeologische verwachtingswaarde

* % % * % % * * % * % %

Totaalwaardering

Tabel 5.30: Waardering archeologie

De varianten 1 en 5 doorsnijden gebieden met een hoge verwachtingswaarde het minst en
scoren daardoor het beste (***). Ook aan variant 2 is de maximale score toegekend vanwege
de beperkte doorsnijding van gebieden met een gemiddelde verwachtingswaarde en de
gemiddelde score ten aanzien van de gebieden met een hoge verwachtingswaarde. Variant 4
tast de gebieden met een hoge en gemiddelde verwachtingswaarde gemiddeld aan en scoort
daarom ook gemiddeld (**).Variant 3 doorkruist de Zendersche Esch en loopt over grote lengte
door gebied met een hoge verwachtingswaarde en krijgt daarom de laagste beoordeling (*).

Flora en fauna

In tabel 5.31 is het beoordelingskader voor het thema flora en fauna weergegeven.

Toetsingscriterium Beoordeling Criteria

Aantasting flora * ok Kleine kans op aantasting van door de Flora- en faunawet
beschermde soorten

> Gemiddelde kans op aantasting van door de Flora- en
faunawet beschermde soorten

* Grote kans op aantasting van door de Flora- en faunawet
beschermde soorten

Aantasting fauna * ok Kleine kans op aantasting van door de Flora- en faunawet
beschermde soorten

* Gemiddelde kans op aantasting van door de Flora- en
faunawet beschermde soorten

* Grote kans op aantasting van door de Flora- en faunawet

beschermde soorten

Tabel 5.31: Beoordelingskader flora en fauna

Aantasting flora

Langs de rand van de bebouwde kom van Borne bevindt zich nauwelijks beschermde flora. De
varianten 1, 2 en 3 welke direct langs Borne lopen hebben dan ook geen impact op de
waardevolle flora en scoren maximaal (***). Rondom de Azelerbeek, waar de varianten 4 en 5
gelegen zijn, bevindt zich wel veel beschermde flora welke bij realisatie van de randweg deels
worden aangetast. De varianten 4 en 5 scoren dan ook sterk negatief (*).

Aantasting fauna

In 2007 is middels een veldonderzoek (zie paragraaf 2.5.4) onderzocht in welke mate zich
relevante fauna bevindt binnen het projectgebied. In tabel 5.32 is aangegeven hoeveel typen
aangetroffen fauna mogelijk aangetast worden bij realisatie van de randweg.
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Aantal aangetroffen variant 1 variant 2 variant 3 variant4 | variant 5
Grondgebonden zoogdieren 1 1 1 2 1
foerageer en kolonieplaatsen 4 8 8 12 9
Rode lijst soorten 0 1 3 2 2
overige soorten 0 0 0 1 0
Totaal 5 10 12 17 12 *
Waardering * % % * % * % * *

* geen volledige gebiedsinventarisatie beschikbaar, deel tussen Bornerbroeksestraat en N 743 ontbreekt
(zie figuur 2.23)

Tabel 5.32: Aantal aangetroffen faunasoorten

Langs de rand van Borne bevinden zich slechts enkele foerageer en kolonieplaatsen,
waardoor de kans op aantasting van belangrijke fauna bij realisatie van variant 1 minimaal is.
Variant 1 scoort dan ook het beste (***) ten aanzien van dit criterium. De varianten 2 en 3
liggen verder van het stedelijke gebied en tasten een groter aantal foerageer en
kolonieplaatsen aan. Daarnaast komen in dit gebied enkele ‘rode lijst-soorten’ voor, waardoor
er sprake is van een gemiddelde kans op aantasting van door de Flora- en faunawet
beschermde soorten en een gemiddelde (**) score is toegekend aan de varianten 2 en 3. De
tracés van de varianten 4 en 5 lopen grotendeels in de directe omgeving van de Azelerbeek.
Langs en in de directe omgeving van de Azelerbeek bevinden zicht een groot aantal foerageer
en kolonieplaatsen en komen grondgebonden zoogdieren en 'rode lijst-soorten’ voor. De
varianten 4 en 5 tasten de fauna het meest aan en zijn daarom beoordeeld met *.

Totaalwaardering flora en fauna

In tabel 5.33 is de beoordeling van het toetsingscriteria flora en fauna opgenomen. Bij variant 1
is vanwege de ligging dicht tegen de kern van Borne de minste kans op aantasting van flora en
fauna, waardoor deze variant het beste scoort (***). De varianten 2 en 3 kennen een
gemiddelde aantasting van fauna en scoren daardoor gemiddeld (**). De varianten 4 en 5
lopen door gebieden met veel door de flora- en faunawet beschermde soorten waardoor de
kans op aantasting daarvan groot is en er sprake is van een negatieve beoordeling (*).

Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Aantasting flora * k% * ok *k * x x * *
Aantasting fauna € 63 6 * * % * *

* * * * % * % * *

Totaalwaardering

Tabel 5.33: Waardering flora en fauna
Ecologische hoofdstructuur

Binnen het thema Ecologische Hoofdstructuur (EHS) is middels onderstaand
beoordelingskader beoordeeld in welke mate de varianten de EHS doorsnijden.

Toetsingscriterium Beoordeling Criteria
Ecologische hoofdstructuur *okx Geen effect
(EHS) * * Beperkte aantasting van wezenlijke kenmerken EHS
* Aanzienlijke aantasting van wezenlijke kenmerken EHS en
verkleining van opperviakte EHS.

Tabel 5.34: Beoordelingskader Ecologische Hoofdstructuur
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Totaalwaardering Ecologische Hoofdstructuur

De ecologische hoofdstructuur is ten zuiden van de A1/A35 gelegen (zie ook figuur 2.20). De
EHS in de varianten 1 tot en met 3 niet doorsneden waardoor er bij al deze varianten sprake is
van een positieve (***) beoordeling. In de varianten 4 en 5 kruist het hoofdwegennet de
Ecologische Verbindings Zonde welk onderdeel uit maakt van de EHS. Daardoor is er sprake
van aantasting van de EHS. De EHS wordt echter niet qua oppervlak verkleind waardoor er
sprake is van een gemiddelde (**) beoordeling.

Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5

Aantasting EHS * Kk * % % * Kk * % o

* % % * % % * % % * % * *

Totaalwaardering

Tabel 5.35: Waardering Ecologische Hoofdstructuur

Bodem en water

Binnen dit thema vallen zes toetsingscriteria welke in tabel 5.36 zijn opgenomen en zijn
voorzien een beoordelingskader.

Toetsingscriterium Beoordeling | Criteria

* ok Twee verontreinigingen aanwezig binnen de werkgrens. Op grond van de
wet moet deze worden aangepakt.

Bodemkwaliteit *x Eén verontreiniging aanwezig binnen de werkgrens. Op grond van de wet
moet deze worden aangepakt.

* Geen verontreiniging aanwezig binnen de werkgrens.
* ok Geen verandering betreffende kans op zettingen.
* o Mogelijk zetting te verwachten door één constructie op of onder maaiveld
Zetting in kleigronden.
* Mogelijk zetting te verwachten door meerdere constructies op of onder

maaiveld in kleigronden.

* ok Geen verandering in de grondwaterstand
** Tijdelijke verlaging grondwaterstand t.b.v. aanleg spoortunnel
Grondwater * Tijdelijke verlaging grondwaterstand t.b.v. aanleg van twee spoortunnels

en tijdelijk t.b.v. aanleg infrastructuur in gebieden met een hoge

grondwaterstand
* ok Geen of beperkte verandering in kwel en infiltratie situatie
o *x Afname infiltratie en toename kwel door vergroting verhard oppervlak
Kwel en infiltratie o . .
* Grote afname infiltratie en toename kwel door grootschalige vergroting
verhard oppervlak
L xRk Geen doorsnijding van waterlopen uit legger waterschap
Doorsnijding . .
** Doorsnijding van 1 tot 3 waterlopen uit legger waterschap
beeksystemen T )
* Doorsnijding van meer dan 3 waterlopen uit legger waterschap
Verandering in il Geen of beperkte verandering van de gebiedsafvoer en waterberging
gebiedsafvoer en il Door toename verhard oppervlak toename van waterberging
waterberging * Door toename verhard opperviak toename van waterberging, en tevens

afname bergingscapaciteit in retentiecompensatiegebied

Tabel 5.36: Beoordelingskader bodem en water

Tracéstudie WR Borne 9X2590.R01/R002/JOS/RMSO/Ensc
Definitief rapport - 67 - 6 september 2012




Bodemkwaliteit

Bij de aanleg van de weg kunnen verontreinigingen worden doorsneden. De verontreinigde
locaties die samenvallen met delen van het ontwerp waar grondwerkzaamheden worden
verricht zullen in dat geval gesaneerd moeten worden. Dit wordt beschouwd als een positief
effect omdat hierdoor de bodemkwaliteit verbetert. Met behulp van de bodematlas Overijssel is
beoordeeld of in het onderzoeksgebied bodemverontreiniging aanwezig is ter plaatse van de
tracés van de verschillende varianten. Op basis van deze bron is geconstateerd dat er langs
de Oonksweg twee verontreinigde locaties aanwezig zijn welke in variant 1 worden
doorsneden, waardoor aan variant 1 de maximale score is toegekend (***). Tevens is er een
verontreiniging langs de Braamhaarstraat welke in variant 4 wordt doorsneden. Variant 4
scoort daarom gemiddeld (**). De overige varianten doorsnijden, voor zover bekend, geen
verontreinigen en dragen daardoor niet bij aan een verbetering van de bodemkwaliteit. De
varianten 2, 3 en 5 zijn daarom het laagst (*) beoordeeld.

Zetting

Met behulp van de bodemkaart kan afgeleid worden of de aanwezige bodems zettinggevoelig
zijn of niet. Met name daar waar onderdoorgangen worden gemaakt die dieper in de grond
liggen, spelen de eventueel voorkomende diepere samendrukbare lagen een rol. Voor de maat
van zettinggevoeligheid wordt de indeling in zand, klei en veen gebruikt. Daarbij is zand het
minst of niet zettinggevoelig. Klei is zettinggevoelig en veen is zeer zettinggevoelig.

De weg wordt overwegend aangelegd op niet-zettinggevoelige bodem.

Alleen bij de doorsnijding van het beekdal van de Azelerbeek is sprake van zettinggevoelige
gronden. Het gaat om Kleiige beekdalgronden en kalkloze poldervaaggronden die
zettinggevoelig zijn. Varianten 4 en 5 liggen deels op deze bodem waardoor kans op zetting
bestaat. In alle varianten zijn de spooronderdoorgangen geprojecteerd in een ondergrond waar
sprake is van zowel klei als zandlagen. Afhankelijk van de exacte ondergrond ter plaatse van
de tunnels bestaat er een risico op zettingen. Gelet op het feit dat er in de varianten 1, 2 en 3
sprake is van één spoortunnel zijn deze varianten gemiddeld (**) beoordeeld. In varianten 4 en
5 worden twee tunnels aangelegd waardoor de beoordeling negatief is (*).

Grondwater

In de permanente situatie wordt een zandcunet aangelegd voor de waarborging van een
goede ontwatering van de weg. Aangezien het wegniveau min of meer op maaiveld komt te
liggen en de gewenste ontwatering circa 0,8 meter bedraagt, zal de huidige gemiddeld
hoogste grondwaterstand (GHG) op bepaalde locaties verlaagd worden door een betere
ontwatering om een goede ontwatering en draagkracht te garanderen. Dit geldt voor de delen
waar in de huidige situatie de GHG dichter aan maaiveld voorkomt.

Ter hoogte van de onderdoorgangen zal, in de aanlegfase, tijdelijk grondwater worden
onttrokken om de onderdoorgangen aan te leggen. Het diepste punt van de onderdoorgangen
ligt tussen de 5 en 6 meter minus maaiveld. Onderzocht moet worden of er hierdoor geen
problemen zoals zetting van samendrukbare lagen of verdroging kunnen ontstaan.
Permanente onttrekkingen voor laagwaardige doeleinden zoals het drooghouden van kelders
en tunnels zijn conform het provinciaal beleid in principe niet toegestaan, dus in de definitieve
situatie vinden naar verwachting geen onttrekkingen meer plaats.

Het tracé van de varianten 1, 2 en 3 loopt deels via de bestaande infrastructuur. Daar waar
nieuwe infrastructuur wordt aangelegd is de grondwaterstand voldoende laag. Alleen voor de
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aanleg van de spoortunnel is een tijdelijke onttrekking van de grondwaterstand benodigd,
waardoor deze variant gemiddeld (**) scoort. De varianten 4 en 5 lopen ter plaatse van de
Bornerbroeksestraat via de bestaande infrastructuur. Om het landbouwverkeer af te kunnen
wikkellen wordt echter wel een parallelweg aangelegd in een gebied met een hoge
grondwaterstand, welke tussen de 0 en 40 cm onder maaiveld ligt. Hier zal mogelijk sprake
zijn van een tijdelijke verlaging van de grondwaterstand tijdens de realisatiefase. Dit geldt ook
voor het gehele tracédeel tussen de Bornerbroeksestraat en de N 743, dat tevens door een
gebied met een hoge grondwaterstand loopt. Verder worden er in deze varianten twee
spoortunnels aangelegd, waardoor er daardoor ook twee keer sprake is van een tijdelijke
verlaging van de grondwaterstand. De varianten 4 en 5 zijn daarom het laagst (*) beoordeeld.

Kwel en infiltratie

In het projectgebied is een duidelijk kwelgebied aan te wijzen, de rand langs de Zendersche
Esch. De Azelerbeek en de Bornsebeek vangen deze kwel op, dit zijn dus kwelgevoede
beken. De es zelf is een infiltratiegebied. Een laaggelegen gebied ten westen van Zenderen
(Hondeburg, Het Fleer) is tevens kwelgevoelig. Door aanleg van een weg zal de hoeveelheid
neerslag die infiltreert naar het grondwater veranderen. Door de toename van het aandeel
verharding zal de neerslag sneller via bermsloten en/of watergangen worden afgevoerd in
plaats van naar het grondwater te infiltreren. Dit wordt negatief beoordeeld. Door de verticaal
drainerende werking van het wegcunet zal in kwelgebieden het aandeel kwel toenemen. In
intermediaire gebieden en in infiltratiegebieden zal het aandeel infiltratie afnemen.

In alle varianten worden spoortunnels aangelegd welke reiken tot in het watervoerend pakket.
Door de waarschijnlijk relatief grote dikte van het pakket zullen de eventueel opstuwende
effecten beperkt zijn, en is dit geen onderscheidend aspect.

De variant 1 en 2 maken gebruik van de bestaande infrastructuur of van door bedrijvigheid
reeds verharde oppervlakten ter plaatse van bedrijventerrein Molenkamp. Op dit deel is er
nauwelijks sprake van een toename van het verharde opperviak. Op het tracédeel ten zuiden
van Molenkamp neemt het verharde oppervlak wel aanzienlijk toe. In variant 2 is dit iets
minder doordat gebruik wordt gemaakt van de bestaande infrastructuur ter plaatse van de
Hosbekkeweg. In zijn totaliteit is er bij deze varianten sprake van een beperkte verandering ten
aanzien van kwel en infiltratie, waardoor deze varianten positief (***) beoordeeld zijn. Bij
variant 3 is de toename van het verhard oppervlak groter aangezien deze variant niet over
Molenkamp loopt. Wel maakt ook deze variant gebruik van de bestaande infrastructuur ter
plaatse van de Hosbekkeweg, waardoor er sprake van een gemiddelde beoordeling (**).

In de varianten 4 en 5 neemt de hoeveelheid verhard oppervlak aanzienlijk toe door de lange
tracélengte. Ook langs de Bornerbroeksestraat waar voor de hoofdrijbaan gebruik wordt
gemaakt van de bestaande infrastructuur wordt een paralelstructuur aangelegd, waardoor het
verhard oppervlak in sterke mate toeneemt. De varianten 4 en 5 zijn daarom negatief
beoordeeld (*).

Doorsnijding beeksystemen en opperwaterviaktekwaliteit

Bepalend voor de verandering van de oppervlaktewaterkwaliteit zijn de emissies vanaf de weg.
Het huidige ontwerp van de wegtracés is in de alternatieven voor wat betreft de bepalende
factoren voor de emissies niet onderscheidend. Bij detailuitwerkingen kan onderscheid
ontstaan. Het aantal contactmomenten (kruisingen met watergangen) met het
oppervlaktewater maakt wel onderscheidt. Het exacte type overkluizing is nog niet vastgelegd.
De alternatieven zijn kwantitatief beoordeeld op het aantal nieuwe kruisingen met watergangen
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die op de legger van het waterschap zijn aangegeven. Het aantal te kruisen kleine (landbouw)
watergangen is niet beoordeeld. Bij deze beoordeling is ervan uitgegaan dat deze minstens
conform de minimale eisen voor duikers worden uitgevoerd.

Aangezien in variant 1 geen enkele waterloop wordt gekruist scoort deze variant het best (***).
De varianten 2, 3 en 4 kruisen respectievelijk 2, 1 en 3 waterlopen waardoor een gemiddelde
(**) beoordeling aan deze varianten is toegekend. Variant 5 is vanwege de kruising van 5
waterlopen het meest negatief (*) beoordeeld.

Verandering in gebiedsafvoer en waterberging

Doordat een deel van de grondwaterstanden verlaagd wordt door de drainerende werking van
het zandcunet (al dan niet voorzien van drainage), zal de basisafvoer in de wintermaanden
toenemen. Tevens zal de piek van de gebiedsafvoer in de wintermaanden groter worden
omdat het water sneller tot afstroming komt door het drainerende zandpakket. Een
verandering in piekafvoeren zal beperkt optreden. Dit omdat de bodemopbouw in de huidige
situatie ook al goed doorlatend is. Door de hoge grondwaterstanden is de bodemberging
gering. De neerslag infiltreert naar het grondwater en stroomt af naar de omliggende beken.
De berging in de watergangen zal niet veranderen, ervan uitgaande dat de te maken
kruisingen ruim voldoende worden uitgevoerd. Ten zuiden van Zenderen bevindt zich een
retentiecompensatiegebied dat in de varianten 4 en 5 wordt doorsneden door een weg die
deels op een dijklichaam aangelegd wordt en deels in een tunnelbak. Hierdoor gaat
bergingscapaciteit van het retentiecompensatiegebied verloren. Dit is negatief beooordeeld (*).
Voor de overige varianten geldt daarom dat de beoordeling bij gelijkblijvende berging in de
sloten licht negatief is (**).

Totaalwaardering bodem en water
In tabel 5.37 zijn de beoordelingsresultaten voor het thema bodem en water samengevat en
voorzien van een totaalbeoordeling.

Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Bodemkwaliteit €9 €9 * * * % *
Zettingen * x * * * % * *
Grondwater * x * % * % * %

* % % * * % * % * *

Kwel en infiltratie

Doorsnijding beeksystemen en * %k * % * % * *
opperwatervlaktekwaliteit

Verandering in gebiedsafvoer en
waterberging

. * % % * * % * * * *
Totaalwaardering

Tabel 5.37: Waardering bodem en water

Uit de tabel blijkt dat de varianten 4 en 5 op nagenoeg alle criteria negatief scoren en daardoor
het laagst (*) beoordeeld zijn. Deze varianten gaan door gevoelig gebied met hoge
grondwaterstanden, dat tevens als retentiecompensatiegebied geldt. Tevens worden er in
deze varianten twee tunnels aangelegd waardoor er kans op zettingen is en er tijdelijk
grondwater onttrokken moet worden.

De varianten 1 tot en met 3 zijn beduidend positiever beoordeeld. De varianten 1 en 2 kennen
een beperktere toename van het verharde oppervlak dan variant 3, waardoor aan deze
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varianten de hoogste totaalscore (***) is toegekend en aan variant 3 een gemiddelde score

(**).
5.13 Procedures
Binnen dit thema wordt beoordeeld welke procedures voor welke varianten doorlopen moeten

worden en in hoeverre er grondverwerving plaats vindt. In onderstaande tabel 5.38 is het
beoordelingskader weergegeven.

Toetsingscriterium Beoordeling Criteria
Grondverwerving *kx Geen aankoop van percelen
** Aankoop van enkele percelen
* Aankoop van meerdere percelen (>10)
Herziening * ok Infrastructurele wijzigingen zijn mogelijk binnen het
bestemmingsplan en vigerende bestemmingsplan.
andere procedures i De vigerende bestemmingsplannen dienen aangepast te

worden om de infrastructurele wijzigingen planologisch
mogelijk te maken.

* De vigerende bestemmingsplannen dienen in meerdere
gemeenten aangepast te worden om de infrastructurele
wijzigingen planologisch mogelijk te maken.

M.e.r.-procedure * Kk Geen m.e.r. procedure nodig
** Vormvrije m.e.r beoordeling nodig
* Wel MER nodig.

Tabel 5.38: Beoordelingskader kosten en procedures

Grondverwerving

Voor de realisatie van alle varianten moeten een groot aantal percelen aangekocht worden.
Alle varianten scoren ten aanzien van dit thema dan ook gelijk (*). In onderstaande tabel is
aangeven welke typen percelen aangekocht moeten worden.

Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Wonen Woningen Woningen Delen Delen
Molenkamp Molenkamp woonpercelen woonpercelen
Werken Bedrijven Bedrijven Bedrijven
Molenkamp Molenkamp Zenderen
Landbouw Agrarische Agrarische Agrarische Agrarische Agrarische
percelen percelen percelen percelen percelen

Tabel 5.39: Grondverwerving

Herziening bestemmingsplan en andere procedures

Geen van de varianten is inpasbaar binnen de vigerende bestemmingsplannen. Voor alle
varianten zullen één of meerdere bestemmingsplannen herzien moeten worden. Aangezien
variant 5 deels gelegen is binnen de gemeente Almelo zullen in deze variant
bestemmingsplannen binnen twee gemeentes herzien en vastgesteld moeten worden.
Daarmee is variant 5 het laagst (*) beoordeeld.
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M.e.r.-procedure

In bijlage 9 is een notitie opgenomen waarin beschreven is in hoeverre de verschillende
varianten m.e.r.-(beoordelings)plichtig zijn. Uit de notitie blijk dat voor alle varianten een m.e.r.-
procedure doorlopen moet worden, waardoor alle varianten laag (*) scoren. Een m.e.r.-
procedure zal in de varianten 4 en 5 tevens in twee gemeenten doorlopen moeten worden.

Totaalwaardering kosten en procedures

In tabel 5.40 zijn de beoordelingsresultaten samengevat. Het feit dat in variant vijf in meerdere
gemeentes bestemmingsplannen herzien moeten worden is het enige onderscheidende
aspect tussen de varianten. Variant 5 scoort dan ook het slechts *, terwijl de overige varianten
gemiddeld (**) beoordeeld zijn.

Toetsingscriterium

Variant 1

Variant 2

Variant 3

Variant 4

Variant 5

Grondverwerving

*

*

*

*

*

* %

* *

* %

* *

*

Herziening bestemmingsplan en andere
procedures

M.e.r.-procedure

Totaalwaardering

Tabel 5.40: Waardering procedures

Investeringskosten

In tabel 5.41 zijn de investeringskosten per variant weergegeven. Bij de varianten 4 en 5 zijn
voor het totaalbeeld de kosten van de extra spoortunnel die ergens aan de westzijde van
Borne gerealiseerd moet worden (zone 1) apart weergegeven. Deze tunnel maakt geen
onderdeel uit van de Westelijk Randweg, maar is bedoeld voor de optimalisatie van het lokale
wegennet. Deze kosten zijn geraamd op basis van een ligging ter plaatse van de Oonksweg.
In bijlage 10 zijn bijhorende kostenramingen weergegeven. Onderstaande totaalbedragen zijn

inclusief grondaankoop en planschade, maar exclusief BTW.

Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Investeringskosten, afgerond op miljoenen . . . . .
) € 31 mlj. €31 mlj. € 27 mlj. € 35 mlj. €35 mlj.
euro’s
Investeringskosten extra tunnel in Borne-
. , €17 mlj. €17 mlj.
West, afgerond op miljoenen euro’s
Investeringskosten totaal, afgerond op . . . . [V
. € 31 mlj. € 31 mlj. € 27 mlj. € 52 mlj. €51 7" mlj.
miljoenen euro’s
Totaalwaardering * % * % * % % * *

Tabel 5.41: Investeringskosten

14 Optelling lijkt niet te kloppen in verband met afronding van bedragen op hele miljoenen.
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5.15

Periode van realisatie

Het moment waarop de Westelijke Randweg gerealiseerd kan worden is voornamelijk
afhankelijk van de kosten, de te doorlopen procedures, en de hoeveelheid grond en vastgoed
die aangekocht moet worden. In de beoordeling zijn de kosten vooral maatgevend aangezien
voor alle varianten veel grond aangekocht moet worden en een m.e.r.-procedure voor alle
varianten noodzakelijk is. In tabel 5.42 is het beoordelingskader voor dit thema weergegeven.

Toetsingscriterium Beoordeling Criteria

Periode van realisatie * ok Kosten relatief laag, veel grondaankoop, m.e.r.-procedure
benodigd
** Kosten gemiddeld, veel grondaankoop, m.e.r.-procedure

benodigd

* Kosten hoog, veel grondaankoop, m.e.r.-procedure

benodigd

Tabel 5.42: Beoordelingskader periode van realisatie

Totaalwaardering periode van realisatie

De gemeente Borne beschikt momenteel nog niet over het benodigde budget om één van de
randwegvarianten te kunnen realiseren. Wel is er budget gereserveerd voor realisatie van een
spoortunnel. Uitgaande van de tunnelkosten van € 17 miljoen is er voor de varianten 1 en 2
nog een aanvullend budget benodigd van € 14 miljoen. Voor variant 3 bedraagt het resterende
budget € 10 miljoen, en voor de varianten 4 en 5 respectievelijk € 35 en € 37 miljoen. Het
benodigde budget voor variant 3 is daarmee naar verwachting het snelst te verkrijgen,
waardoor variant 3 het best scoort (***). De varianten 1 en 2 scoren vanwege de extra
benodigde € 14 miljoen gemiddeld (**). De varianten 4 en 5 scoren vanwege de hoge kosten
het laagst

Toetsingscriterium Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5

Periode van realisatie * % * % * k% * %

* * * * * % % * *

Totaalwaardering

Tabel 5.43: Waardering periode van realisatie
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6.1

CONCLUSIES, AFWEGING EN AANBEVELINGEN
Conclusies beoordeling

Op basis van de in hoofdstuk 5 behandelde beoordeling zijn de beoordelingsresultaten in tabel
6.1 samengevat en onderverdeeld naar de categorieén ‘people’, ‘planet’ en ‘profit’. Per
categorie is op basis van expert judgement per variant een score gegeven. Een totaalscore
voor alle thema’s en categorieén is niet in de tabel opgenomen. De mate waarin een bepaald
thema meeweegt in de totaalbeoordeling is immers verschillend. De beoordelingstabel maakt
duidelijk dat er geen enkele variant is welke vanuit (hagenoeg) alle beoordelingsthema’s de
voorkeur heeft.

Thema Variant 1 Variant 2 ‘ Variant 3 | Variant 4 ‘ Variant 5
Leefbaarheid * * % * % * % * K %
Verkeersveiligheid * * * % * k% * kK
Totaalscore * * * % * % % * % %
People

Landsch_ap en o o * N .
cultuurhistorie

Archeologie WG * Kk * * % * %
Flora en fauna * ok k 2R * * * *
EHS * % % * % % * % % * % * %
Bodem en water RS * kK * % * *
Totaalscore * % % * % % * * *
Planet

Verkeersstructuur * * % * * kK * % %
Bereikbaarheid * * * % * % % * kK
Robuustheid * * * * % * kK * kK
Economie * * * ok % * % *
Periode van o o . %% . .
realisatie

Kosten * & * % * ok * * %
Procedures * * * * * % * % *
Totaalscore * * * * % % * % * * %
Profit

Tabel 6.1: samenvatting beoordelingsresultaten

Uit tabel 6.1. kunnen de volgende conclusies worden getrokken:

e Varianten die goed scoren ten aanzien van ‘people’ en ‘profit’ scoren negatief binnen
de categorie ‘planet’. De varianten die goed beoordeeld zijn binnen de categorie
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‘planet’ hebben daarentegen juist een duidelijk negatievere beoordeling binnen de
categorieén ‘people’ en ‘profit’.

e Wanneer de voorkeur uitgaat naar een randweg rondom zowel Borne als Zenderen
heeft variant 5 de voorkeur boven variant 4 vanwege de positieve effecten op de
leefbaarheid in de kern van Zenderen en de beperkt hogere kosten. Daarmee valt
variant 4 af in de afweging.

¢ Binnen elke afzonderlijke categorie is een voorkeursvariant aan te geven:

o Vanuit het menselijk oogpunt (‘people’) bezien heeft variant 5 de voorkeur
vanwege de goede leefbaarheid en hoge verkeersveiligheid.

o Vanuit landschappelijk oogpunt (‘planet’) gaat de voorkeur uit naar variant 1 welke
landschap, cultuurhistorie, natuur en milieu minimaal aantast.

o Variant 3 heeft vanuit economisch perspectief (‘profit’) de voorkeur vanwege de
lage investeringskosten en de positieve economische effecten.

Afweging op basis van politieke ambities

Politieke ambities

Om tot een voorkeur voor een variant te komen is bepaald in welke mate de varianten voldoen
aan de (Bornse) politieke ambities. De gemeente Borne is een goed bereikbare, gemoedelijke
en zeer groene gemeente binnen het Twentse stedelijke netwerk. Deze kenmerkende Bornse
kernkwaliteiten vormen de meest fundamentele issues bij de keuze voor een randwegtracé.
Het coalitieakkoord ‘De kracht van Borne’ benadrukt deze thema’s en geeft de prioriteiten weer
binnen de verschillende thema’s:

Uit: Coalitieakkoord 2010-2014 ‘De kracht van Borne’
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Conform het coalitieakkoord ligt de focus bij het maken van een keuze op:

e Een goede bereikbaarheid en leefbaarheid, en daarom:

o een snelle realisatie van de Westelijke Randweg (waarvoor de kosten erg
bepalend zijn);

o een oplossing voor de N 743 in Zenderen,;
o een oplossing voor de problematiek op de spoorwegovergangen.

o Verdere ontwikkeling van de Groene Poort, en bescherming van landschap en

cultuurhistorie.
e Versterking van de lokale economie.

Het primaire doel van het onderzoek naar het tracé voor de Westelijke Randweg is het
bepalen van een tracé dat het meest geschikt is om een knip in de Rondweg op korte termijn
mogelijk te maken. Het oplossen van de verkeersproblematiek in Zenderen en op de
bestaande route Prins Bernhardlaan - Oonksweg zijn tevens belangrijke verkeersdoelen. De
thema'’s Leefbaarheid, Landschap & Cultuurhistorie, Verkeersstructuur, Economie, Periode
van realisatie en Kosten zijn conform het coalitieakkoord doorslaggevend in de eindafweging.
In de volgende tabel zijn deze thema’s in zwart weergegeven.

‘ Thema ‘ Variant 1 Variant 2 Variant 3 Variant 4 Variant 5
Leefbaarheid * * % * % * % * %k %
Verkeersveiligheid B3 * * % * kK * % %
Totaalscore * * * % * % % ST
People
Landsch_ap en o o * . .
cultuurhistorie
Archeologie BiEIES KEkEX * * % * %
Flora en fauna £ € * % * % * *
EHS * % % * % % * k% * % * *
Bodem en water SRR * kK * % * *
Totaalscore * % % * % % * * *
Planet
Verkeersstructuur &3 * % * % * kK * k%
Bereikbaarheid £ * * % * k% * % %
Robuustheid * * * * % * % % * % %
Economie * * * % K * % * %
Periode van o % % . xx N .
realisatie
Kosten * % * * * k * * *
Procedures ** ** * % * * *
Totaalscore * * % * % % * % % * %
Profit

Tabel 6.2: Doorslaggevende beoordelingscriteria
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Variant 1 scoort hoog op Landschap en cultuurhistorie, maar doorsnijdt de woon- en werk
gebieden in de bebouwde kom en scoort daardoor slecht ten aanzien van Leefbaarheid en
Economie. Ook scoort deze variant laag ten aanzien van de verkeersstructuur. Variant 1 valt
daarmee af.

Ook variant 2 valt af: deze scoort vooral gemiddeld op de doorslaggevende thema’s, maar
kent nergens de maximale score. Door de doorsnijding van bedrijventerrein Molenkamp kent
deze variant een slechte score ten aanzien van het thema Economie. Variant 2 kent een te
beperkt oplossend vermogen. De varianten 1 en 2 dragen met de doorsnijdingen van
Molenkamp en de woongebieden niet bij aan de wens uit het coalitieakkoord om van Borne
een ongedeelde kern te maken.

Wanneer sec wordt gekeken naar de doorslaggevende thema'’s (zie tabel 6.2) kennen de
varianten 3 en 5 de meeste maximale scores. De keuze spitst zich dan ook toe op deze twee
varianten.

Variant 3 scoort op het grootste aantal doorslaggevende thema’s maximaal. Deze variant
scoort goed ten aanzien van de leefbaarheid en economie. Vanwege de lage kosten is deze
variant tevens het best haalbaar en daardoor theoretisch gezien het snelst te realiseren.
Variant 3 tast de Zendersche Esch wel sterk aan.

Financién ten aanzien van varianten 3 en 5

Variant 5 biedt een optimale leefbare situatie en een goede verkeersstructuur waarbij ook de
verkeersproblematiek in Zenderen wordt opgelost. In variant 5 wordt de Zendersche Esch niet
aangetast, maar het beekdal rondom de Azelerbeek wel. De kosten van variant 5 zijn echter
aanzienlijk hoger (€ 35 miljoen) dan de kosten van variant 3 (€ 27 miljoen).

Variant 3 is de goedkoopste variant van alle onderzochte varianten. De kosten van variant 3
zijn, evenals de kosten van variant 5, dermate hoog dat deze variant niet op korte termijn te
realiseren is. De benodigde € 27 miljoen zal mogelijk pas op middellange termijn beschikbaar
kunnen komen. Daarmee is een knip in de Rondweg dus ook in variant 3 niet op korte termijn
te realiseren. Als gevolg hiervan is het reeds gereserveerde budget voor de realisatie van een
spoortunnel aan de westrand van Borne niet te combineren met de realisatie van variant 3.
Voor de problematiek op de spoorwegen is immers op korte termijn een oplossing gewenst.

Conclusies

Aangezien een knip in de Rondweg niet op korte termijn mogelijk is wordt de keuze tussen de
varianten 3 en 5 hoofdzakelijk bepaald door het oplossend vermogen ten aanzien van de
verkeersproblematiek in Zenderen. Variant 5 krijgt binnen dat kader de voorkeur. In variant 5
wordt een goede en robuuste verkeersstructuur gecreéerd waarbij de leefbaarheid in zowel
Borne als Zenderen verbeterd wordt. Uiteraard zijn de kosten van deze totaaloplossing voor de
doorsnijding van beide kernen wel hoger dan de kosten van variant 3.

In beide varianten is voor het spoorprobleem nu een oplossing nodig die investeringen in een
spoortunnel in Borne West op korte termijn nodig maakt. Hierin zijn de alternatieven 3 en 5 niet
onderscheidend.

Voorkeur van Adviesgroep Westelijke Randweg: variant 5b
De gemeente Borne heeft een Adviesgroep Westelijke Randweg ingesteld. Hierin hebben per
deelgebied enkele bewoners/ondernemers/eigenaren zitting: van de Prins Bernhardlaan,
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Molenkamp, ‘t Oldhof, Groot Azelo, Twickel en Zenderen. Tijdens bijeenkomsten in de zomer
van 2012 heeft deze groep geadviseerd om variant 5 aan te passen. Door het tracé van
variant 5 niet over de Bornerbroeksestraat te leggen maar zo dicht mogelijk langs de A35 is
het mogelijk Groot Azelo en de Groene Poort zo veel mogelijk te ontzien waardoor de hinder
voor het landschap en de leefomgeving vermindert. Deze variant 5b is op de volgende kaart
weergegeven.

Kruispunt
Koude oversteek
Spoortunnel
Afsluiting
Aansluitende
infrastructuur

Figuur 6.2: variant 5b

Variant 5b is niet als extra variant in deze rapportage opgenomen maar als uitvoeringsvariant
gezien van de oorspronkelijke variant 5(a). Variant 5b is dan ook niet uitvoering beoordeeld,
zoals voor de overige varianten wel is gedaan. De beoordeling zoals opgenomen voor variant
5a geldt grotendeels ook voor variant 5b aangezien de varianten grotendeels gelijk zijn. Wel
worden hier enkele kenmerkende verschillen vermeld:
e Ten aanzien van ‘people’:
o Ten aanzien van leefbaarheid zal variant 5b beter scoren: minder doorsnijding
van Groot Azelo, de weg ligt akoestisch gunstiger door de bundeling met de
A35;
o Hettracé gaat over één woning.
e Ten aanzien van ‘planet’:
o Hetlandschap van de Groene Poort wordt door de bundeling met de A35
minder aangetast dan in variant 5a;
o Het tracé van variant 5b kruist een deel van de reeds heringerichte Azelerbeek
(onderdeel van de Ecologische Hoofdstructuur), terwijl in variant 5a de
bestaande kruising met de beek in de Bornerbroeksestraat wordt verbreed.
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e Ten aanzien van ‘profit’:
o Variant 5b is door extra kunstwerken (Bloksteekweg en Kuipersweg)
kostbaarder, de meerkosten bedragen circa € 0,75 miljoen.

Aanbevelingen

De gemeente Borne heeft de wens een knip in de Rondweg te realiseren om Bornsche Maten
(zonder barriere) direct te verbinden met de kern van Borne. In deze rapportage zijn, als
alternatieve route voor de Rondweg, vijf varianten voor de Westelijke Randweg met elkaar
vergeleken. Gelet op het lokaal en regionaal beleid is het advies te kiezen voor variant 5b:

e 70 ontstaat een robuuste verkeersstructuur om Borne en Zenderen;

e zo ontstaat nu ook direct duidelijkheid over de oplossing voor de verkeersproblematiek
in Zenderen (die in de varianten 1, 2 en 3 nog ongewis blijft);

e deze variant voldoet aan de Bornse politieke ambities ten aanzien van de leefbaarheid
en de verkeersstructuur, en tast het landschap en buurtschap Groot Azelo door de
bundeling met de A35 beperkt aan;

e deze variant sluit aan bij de regionale Wegenvisie Twente en de visie op de Groene
Poort;

In een later stadium kan bij de verdere uitwerking van variant 5b onderzocht worden met welke
mitigerende (en eventueel compenserende) maatregelen hoe en in welke mate de negatieve
effecten van variant 5b verkleind kunnen worden.

Een punt van zorg is de financiering van de Westelijke Randweg: er is nog geen zicht op
financiering van de benodigde € 35 miljoen. Zoals reeds genoemd is variant 5b opgenomen in
de Wegenvisie Twente en dus onderdeel van het beleid van Regio Twente. Om de kans van
realisatie van de Westelijk Randweg te verhogen is het van belang deze variant ook in het
beleid van de provincie Overijssel verankerd te krijgen. In de huidige Omgevingsvisie is deze
niet opgenomen. De provincie zal geprikkeld moeten worden variant 5b in de toekomst
mogelijk te maken in de Omgevingsvisie. Dit kan onder andere door de komende jaren, samen
met de regionale partners, de (regio) breed gedragen visie voor variant 5b onder de aandacht
te brengen bij de provincie op die momenten dat herziening van het vastgestelde provinciale
beleid mogelijk is.

Bij realisatie van variant 5b is het aan te bevelen deze noordelijk om Zenderen door te trekken
tot de N 744 (Albergerweg). Door dit te doen wordt Zenderen zodanig ontlast van verkeer dat
hier de mogelijkheid bestaat de hoofdroutes door Zenderen af te waarderen van
gebiedsontsluitingswegen tot erftoegangswegen. Hiervoor is een herinrichting van deze wegen
nodig welke kosten met zich meebrengt. Hiervoor zal financiering gezocht moeten worden.

De ‘knip’ in de Rondweg kan pas worden uitgevoerd als een alternatieve route (de Westelijke
Randweq) gerealiseerd is. Aangezien dit de komende jaren niet zal gebeuren kan worden
nagedacht over een eventuele tijdelijke invulling en/of het versterking van het groen in de zone
tussen de Rondweg en de eerste bebouwing van Bornsche Maten, en het verder slechten van
de Rondweg als barriere door uitvoering van de geplande extra verbinding voor langzaam
verkeer.
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Gelet op de problematiek op de spoorwegovergangen en het daarvoor nu beschikbaar zijnde
budget ligt het voor de hand om voor een gefaseerde oplossing te kiezen. Daarbij wordt dan
op korte termijn een oplossing voor de spoorproblematiek gerealiseerd, en pas later (als het
benodigde budget verkregen is) een Westelijke Randweg langs Borne en rondom Zenderen
aangelegd, conform variant 5b.

=0=0=0=
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Bijlage 1
Principe dwarsprofielen
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