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1 Inleiding

In opdracht van Dorado Beach B.V. is door Grontmij een akoestisch onderzoek verricht.
Aanleiding van dit onderzoek is het voornemen om het recreatiepark aan de Pipeluurseweg te
Olburgen uit te breiden en te herstructureren. Dit voornemen past niet binnen de kaders van het
vigerende bestemmingsplan en wordt via een procedure op grond van de Wet ruimtelijke orde-
ning (Wro) geregeld. In deze rapportage is beschreven of het plan op het gebied van geluid vol-
doet aan de vigerende wet- en regelgeving en er sprake is van een goede ruimtelijke ordening
(GRO).

11 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt het wettelijk kader besproken. Hoofdstuk 3 behandelt de uitgangspunten
en werkwijze. Hoofdstuk 4 gaat in op de resultaten. Hoofdstuk 5 geeft de conclusie en

de samenvatting.
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2 Wettelijk kader

2.1 Zoneplichtigheid

Vanuit de Wet geluidhinder (Wgh) is akoestisch onderzoek verplicht voor nieuwe aanleg van
wegen, wijziging van bestaande wegen die zoneplichtig zijn en het realiseren van geluidsgevoe-
lige bestemmingen in de geluidszone van bestaande wegen. ledere zoneplichtige weg heeft
een geluidszone aan weerszijden van de weg, waarvan de breedte afhankelijk is van het aantal
rijstroken en de ligging van de weg in stedelijk of buitenstedelijk gebied. De zonebreedte wordt
gerekend vanaf de kant van de weg, waarbij op- en afritten worden meegerekend. De zone-
breedtes zijn opgenomen in tabel 2.1.

Tabel 2.1 Zonebreedte wegverkeer
Aantal rijstroken in de toekomstige situatie Zonebreedte Buitenstedelijk Zonebreedte binnenstedelijk
5 of meer 600 meter 350 meter
3of4 400 meter 350 meter
lof2 250 meter 200 meter

Volgens de huidige wetgeving geldt geen zone voor wegen met een maximum snelheid van
30 km/uur. Hierdoor is het geluid van deze wegen uitgesloten van de verplichte toetsing aan de
wettelijke grenswaarden.

2.2 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Voor de bepaling van de maximale hogere waarde houdt de Wet geluidhinder rekening met de
ligging van de geluidsgevoelige bestemmingen en wordt onderscheid gemaakt tussen stedelijk
en buitenstedelijk gebied.

In het kort komt het erop neer dat het gebied binnen de bebouwde kom behoort tot het stedelijk
gebied, met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom, dat is gelegen binnen de
zone van een autoweg of autosnelweg. In het laatste geval en voor de situatie buiten de be-
bouwde kom gelden de normen die van toepassing zijn op het buitenstedelijk gebied.

2.3 Geluidsgevoelige bestemmingen

De grenswaarden van de Wet geluidhinder gelden voor de geluidsgevoelige bestemmingen die
liggen binnen het onderzoeksgebied. Wat geluidsgevoelige bestemmingen zijn, is in de Wet
geluidhinder bepaald, zijnde:

woningen;

onderwijsgebouwen;

ziekenhuizen;

verpleeghuizen;

verzorgingstehuizen;

psychiatrische inrichtingen;

kinderdagverblijven;

woonwagenstandplaatsen;

ligplaatsen in het water, bestemd om door een woonschip te worden ingenomen.

Voor andere objecten die liggen binnen het onderzoeksgebied geldt geen wettelijke normering
voor de toegestane geluidsbelasting.
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Wettelijk kader

2.4 Geluidsbelasting

Op grond van artikel 1 van de Wet geluidhinder wordt de geluidsbelasting vanwege een weg
uitgedrukt in de Lg4e,-waarde van het equivalente geluidsniveau en weergegeven in dB. De ge-
luidsbelasting wordt op grond van artikel 110d van de Wet geluidhinder berekend volgens het
Reken- en meetvoorschrift geluid 2012.

De geluidsbelasting wordt berekend als het gemiddelde van een geheel jaar. Overeenkomstig

artikel 1 van de Wet geluidhinder wordt onder de Lg4.,-waarde verstaan het energetisch en naar

de tijdsduur van de beoordelingsperiode gemiddelde van de volgende waarden:

e het A-gewogen equivalente geluidsniveau gedurende de dagperiode (van 07:00 uur tot
19:00 uur);

e het A-gewogen equivalente geluidsniveau gedurende de avondperiode (van 19:00 uur tot
23:00 uur) vermeerderd met 5 dB;

e het A-gewogen equivalente geluidsniveau gedurende de nachtperiode (van 23:00 uur tot
07:00 uur) vermeerderd met 10 dB.

Voor onderwijsgebouwen en kinderdagverblijven worden de geluidsniveaus in de avond- en/of
nachtperiode buiten beschouwing gelaten, als de betreffende gebouwen in deze (gehele) perio-
den niet als zodanig worden gebruikt (artikel 1b, Wet geluidhinder). Het geluidsniveau in de
dagperiode wordt altijd in de berekening meegenomen.

Op de berekende waarden wordt overeenkomstig artikel 110g van de Wet geluidhinder een cor-
rectie toegepast, zoals aangegeven in paragraaf 2.5.

25 Gehanteerde correcties

Op de berekende geluidsbelastingen zijn de volgende correcties toegepast:

e -5dB conform artikel 110g van de Wet geluidhinder. Deze correctie mag worden toegepast
voor wegen waar de toegestane maximumsnelheid lager is dan 70 km/uur.

e -2 dB conform artikel 110g van de Wet geluidhinder. Deze correctie mag worden toegepast
voor wegen waar de toegestane maximumsnelheid 70 km/uur of hoger.

Met deze correcties zijn de gepresenteerde waarden rechtstreeks te toetsen aan de in de
Wet geluidhinder gestelde normen voor de geluidsbelasting.

2.6 Effecten elders — 2dB wegvakken

Op grond van artikel 99, tweede lid, van de Wet geluidhinder (Wgh) dient akoestisch onderzoek
te worden gedaan naar de geluidsbelasting vanwege andere wegen dan de te reconstrueren
weg of — als een weg gedeeltelijk wordt gereconstrueerd — vanwege de niet te reconstrueren
gedeelten daarvan, indien redelijkerwijs de verwachting bestaat dat door de reconstructie van
de weg de geluidsbelasting van andere wegen of een ander wegdeel met 2 dB of meer toe-
neemt. Hierdoor dient het effect van de reconstructie van de weg ook voor weg(del)en buiten
het plan te worden onderzocht.

In het geval de geluidsbelasting 2 dB toeneemt, maar deze hoofdzakelijk te wijten is aan auto-
nome verkeersgroei, dan wordt niet voldaan aan het vereiste van artikel 99, tweede lid Wgh. Er
kan dan redelijkerwijs worden aangenomen dat de toename van 2 dB niet kan worden toege-
schreven aan de reconstructie van de weg. In dat geval dient het akoestisch onderzoek niet
uitgebreid te worden. Is deze toename wel te wijten aan de reconstructie van de weg, dan dient
het akoestisch onderzoek wel uitgebreid te worden.

Op grond van de Wgh bestaat geen plicht om maatregelen te treffen of hogere waarden vast te
stellen vanwege de geluidtoename op of langs wegdelen die niet fysiek gewijzigd worden.
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3 Uitgangspunten en werkwijze

3.1 Situatie
De ligging van het plangebied is weergegeven in figuur 3.1. In figuur 3.2 is in meer detail het

ontwerp van het plan weergegeven. Ten gevolge van het plan zal de aanrij route van het terrein
worden verplaatst van de Pipeluurseweg naar de Capellegoedweg. Daarnaast wordt binnen het
plan het terrein geherstructureerd en wordt een golfbaan aangelegd.

7l e
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Figr 3.2 Gobaal ontwerp van het plan
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Uitgangspunten en werkwijze

3.2 Toetsingskader en werkwijze

Ten gevolge van het plan worden geen wegen fysiek gewijzigd en worden geen nieuwe ge-
luidsgevoelige bestemmingen gerealiseerd. Het terrein van Dorado Beach is ook niet geluids-
gevoelig. Daarom hoeft in het kader van de Wet geluidhinder het plan niet getoetst te worden.

Het verleggen van de ingang van de Pipeluurseweg naar de Capellegoedweg kan echter wel

invloed hebben op de afwikkeling van het verkeer en daarmee samenhangende op de geluids-

belasting op de geluidsgevoelige bestemmingen in de buurt. Daarom is in het kader van de

goede ruimtelijke ordening (GRO) een aantal scenario’s onderzocht, die betrekking hebben op

de route die het verkeer (ca 10% van het totale verkeer naar Dorado Beach) rijdt tussen het

veerpont en Dorado. De onderzochte routes zijn (tussen haken de nummering van de wegvak-

ken uit bijlage 1).

e Scenario 1: Dierenseweg (1) — Olburgseweg (2) — Pipeluurseweg (6) — Capellegoedweg (9)
(4b), park en vice versa.

e Scenario 2: Dierenseweg (1) — Capellegoedweg (3a) (3b) (4b) — park en vice versa.

Om de verschillen tussen de huidige situatie (2013), autonome ontwikkeling (2023) en de beide

scenario’s (2023) inzichtelijk te maken is gekozen voor een systematiek die overeenkomt met

de MER systematiek. Per situatie zijn voor alle wegen binnen het studiegebied gecumuleerde
geluidscontouren (exclusief aftrek artikel 110g) op een hoogte van 5 meter berekend. Met deze
geluidscontouren zijn de volgende aspecten bepaald:

e het geluidsbelast oppervlak dat is ingesloten binnen de geluidscontouren;

e het aantal geluidsgevoelige bestemmingen (woningen/scholen) dat is ingesloten binnen de
geluidscontouren;

e het aantal (ernstig) geluidgehinderde op basis van een landelijk gemiddelde van 2.3 inwo-
ners per woning en de dosis-effectrelaties voor wegverkeerslawaai uit de ‘Regeling geluid
milieubeheer’ (zie tabel 3.1).

e geluidsbelasting binnen plangebied.

Tabel 3.1: Dosis-effectrelaties voor verkeerslawaai

Geluidsbelastingklasse Gehinderde (%) Ernstig gehinderde (%)
55 -59 dB 21 8
60 - 64 dB 30 13
65 - 69 dB 41 20
70 -74 dB 54 30
75 dB of hoger 61 37
3.3 Ruimtelijke gegevens

Binnen het onderzoek is gebruik gemaakt van de volgende gegevens:

¢ globaal ontwerp van Dorado Beach, zoals weergegeven in figuur 3.2;
e digitaal Terrein Bestand (DTB);

e topl0 Vector bestanden;

e Dbasisregistraties adressen en gebouwen (BAG).

34 Brongegevens
Onder brongegevens worden alle aspecten verstaan die van invlioed zijn op de geluidsemissie,
zoals verkeersintensiteiten, samenstelling van het verkeer, snelheid en wegdekverharding.

De verkeersgegevens (intensiteit en verdeling van het verkeer) voor de onderzochte wegen zijn
door Grontmij gegenereerd en vastgelegd in de bijlagen van het rapport “Rapportage verkeers-
productie Dorado Beach 6-11.docx”. De snelheden zijn vastgesteld op basis van een visuele
inventarisatie ter plaatse. De wegdekverharding is voor elke onderzochte weg vastgesteld op
Dicht Asfalt Beton (DAB). De gehanteerde verkeersgegevens van de in het onderzoek betrok-
ken wegvakken zijn weergegeven in bijlage 1.
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Uitgangspunten en werkwijze

3.5 Akoestisch rekenmodel

De geluidsberekeningen zijn verricht conform het gestelde in het ‘Reken- en meetvoorschrift
geluid 2012'. De Hierin opgenomen Standaard Rekenmethode Il (SRM2) is toegepast ter bepa-
ling van de geluidscontouren. Bij de berekeningen is gebruik gemaakt van het softwarepakket
GeoMilieu v2.30.
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4 Resultaten

4.1 Geluidsbelast oppervlak

Het oppervlak per geluidsklasse is voor alle situaties in tabel 4.1 opgenomen. Het geluidsbelast
oppervlak (vanaf 50 dB) is eveneens in deze tabel opgenomen. In bijlage 2 zijn de geluidscon-
touren ten gevolge van de onderzochte situaties weergegeven.

Tabel 4.1: Oppervlak per geluidsklasse per variant (in Hectare)

Klasse (dB) Huidig 2013 Autonoom 2023 Plan 2023 Scenario1  Plan 2023 Scenario 2
<40 312.47 312.47 305.97 306.34
40-45 26.48 26.48 29.12 28.94
45-50 13.79 13.79 15.19 15.12
50-55 7.53 7.53 8.27 8.23
>55 2.07 2.07 3.78 3.71
Geluidsbelast 9.60 9.60 12.05 11.93

Uit bovenstaande vergelijking blijkt dat het geluidsbelast oppervlak in de autonome situatie
gelijk is aan de huidige situatie. Dit komt door het feit dat er geen autonome groei van het weg-
verkeer wordt verwacht. Als gevolg van het plan neemt in beide scenario’s het geluidsbelast
oppervlak toe ten opzichte van de referentiesituatie (autonoom). Dit komt doordat in de toekom-
stige situatie meer verkeer door Dorado Beach wordt gegenereerd dan in de huidige en de
autonome situatie. Daarnaast wordt dit verkeer via een andere weg naar het park geleid, waar-
door meer verkeer over de Capellegoedweg rijdt.

De grootste toename van het geluidsbelast oppervlak is te zien bij scenario 1. Dit komt doordat
het verkeer in deze variant de grootste afstand tussen de veerpont en Dorado Beach aflegt.

4.2 Aantal geluidsbelaste woningen

Het aantal woningen per geluidsklasse is voor alle situaties in tabel 4.2 opgenomen. Het aantal
geluidsbelaste woningen (vanaf 50 dB) is eveneens in deze tabel opgenomen. In bijlage 2 zijn
de geluidscontouren ten gevolge van de onderzochte situaties weergegeven.

Tabel 4.2: Aantal woningen per geluidsklasse per variant

Klasse (dB) Huidig 2013 Autonoom 2023 Plan 2023 Scenario1  Plan 2023 Scenario 2
<40 46 46 37 35
40-45 27 27 34 37
45-50 27 27 29 28
50-55 1 1 1 1
>55 0 0 0 0
Geluidsbelast 1 1 1 1

Het aantal geluidsbelaste woningen blijft in elke situatie gelijk. Er is in elke situatie (huidig, au-
tonoom en beide plansituaties) slechts één woning die een geluidsbelasting van meer dan 50
dB ondervindt. Het betreft de woning Olburgseweg 34 te Olburgen.
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Resultaten

4.3 Aantal geluidsbelaste scholen

Het aantal scholen per geluidsklasse is voor alle situaties in tabel 4.3 opgenomen. Het aantal
geluidsbelaste scholen (vanaf 50 dB) is eveneens in deze tabel opgenomen. In bijlage 2 zijn de
geluidscontouren ten gevolge van de onderzochte situaties weergegeven.

Tabel 4.3: Aantal scholen per geluidsklasse per variant

Klasse (dB) Huidig 2013 Autonoom 2023 Plan 2023 Scenario1  Plan 2023 Scenario 2
<45 0 0 0 0
45-50 1 1 1 1
>50 0 0 0 0
Geluidsbelast 0 0 0 0

In alle berekende situaties valt de school binnen de geluidsklasse 45-50 dB.

4.4 Aantal (ernstig) gehinderde

In paragraaf 3.2 zijn de dosis-effectrelaties voor het aantal gehinderde en ernstig gehinderde
weergegeven. Aangezien uit paragraaf 4.1, aantal geluidsbelaste woningen, volgt dat er geen
woning is met een geluidsbelasting groter dan 55 dB kan gesteld worden dat er conform deze
systematiek in geen enkele situatie sprake is van gehinderde en ernstig gehinderde.

4.5 Geluidsbelasting binnen plangebied

In bijlage 2 zijn de geluidscontouren ten gevolge van de onderzochte situaties weergegeven. Uit
deze bijlagen blijkt dat in de toekomstige situatie binnen het plangebied de geluidsbelasting niet
hoger zal zijn dan de in de Wet geluidhinder benoemde voorkeursgrenswaarde van 48 dB.
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5 Conclusie en samenvatting

In opdracht van Dorado Beach B.V. is door Grontmij een akoestisch onderzoek verricht. Aanlei-
ding van dit onderzoek is het voornemen om het recreatiepark aan de Pipeluurseweg te
Olburgen uit te breiden en te herstructureren. Dit voornemen past niet binnen de kaders van het
vigerende bestemmingsplan en wordt via een procedure op grond van de Wet ruimtelijke orde-
ning (Wro) geregeld. In deze rapportage is beschreven of het plan op het gebied van geluid vol-
doet aan de vigerende wet- en regelgeving en er sprake is van een goede ruimtelijke ordening
(GRO).

5.1 Wettelijke toetsing

Ten gevolge van het plan wordt enkel de Cappelgoedweg oost (wegvak 4b en wegvak 9) fysiek
gewijzigd, langs deze wegvakken zijn geen geluidgevoelige bestemmingen gelegen. Tevens
worden geen nieuwe geluidsgevoelige bestemmingen gerealiseerd. Het terrein van Dorado
Beach is ook niet geluidsgevoelig. Daarom hoeft in het kader van de Wet geluidhinder het plan
niet getoetst te worden.

5.2 Goede ruimtelijke ordening

In het kader van de goede ruimtelijke ordening kan gesteld worden dat binnen het plangebied
de voorkeursgrenswaarde van 48 dB niet overschreden wordt. Het geluidsbelast opperviak
neemt ten gevolge van het plan toe. Hierbij neemt het in scenario 1 (lange route tussen veer-
pont en Dorado) meer toe dan in scenario 2 (korte route). Echter heeft deze toename van ge-
luidsbelast oppervlak geen effect op het aantal geluidsbelaste woningen en scholen en blijft het
aantal (ernstig) gehinderde gelijk aan nul.
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Bijlage 1

Verkeersgegevens
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Huidige situatie 2013 en Autonome ontwikkeling 2023

ID Wegdektype Snelheid Etmaalintensiteit Daguur (%) Avonduur(%) Nachtuur (%) Lichtdag(%) Lichtavond (%) Licht nacht (%) Middel. dag (%) Middel avond (%) Middelzwaar nacht (%) Zwaar dag (%) Zwaar avond (%) Zwaar nacht (%)
1 WO 60 264.33 7.58 2.26 0.00 96.89 98.04 0.00 3.11 1.96 0.00 0.00 0.00 0.00
2 WO 30 703.10 6.67 4.12 0.43 95.95 95.79 97.78 3.08 3.27 2.22 0.96 0.93 0.00
3a WO 30 187.05 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
3b WO 60 187.05 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
4a WO 60 104.43 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
4b WO 60 104.43 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
5 WO 60 185.25 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
6 WO 60 394.11 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
7 WO 60 289.68 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
8 WO 60 605.50 6.67 4.12 0.43 95.95 95.79 97.78 3.08 3.27 2.22 0.96 0.93 0.00
9 WO 60 104.43 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
Scenario 1
ID | Wegdektype | Snelheid | Etmaalintensiteit | Daguur (%) | Avonduur (%) | Nachtuur (%) | Licht dag (%) | Licht avond (%) | Licht nacht (%) | Middel. dag (%) | Middel. avond (%) | Middelzwaar nacht (%) | Zwaar dag (%) | Zwaar avond (%) | Zwaar nacht (%)
1 WO 60 304.06 7.58 2.26 0.00 96.89 98.04 0.00 3.11 1.96 0.00 0.00 0.00 0.00
2 WO 30 742.83 6.67 4.12 0.43 95.95 95.79 97.78 3.08 3.27 2.22 0.96 0.93 0.00
3a WO 30 187.05 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
3b WO 60 187.05 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
4a WO 60 104.43 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
4b WO 60 686.95 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
6 WO 60 791.38 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
7 WO 60 104.43 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
8 WO 60 963.04 6.67 4.12 0.43 95.95 95.79 97.78 3.08 3.27 2.22 0.96 0.93 0.00
9 WO 60 686.95 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
Scenario 2
ID | Wegdektype | Snelheid | Etmaalintensiteit | Daguur (%) | Avonduur (%) | Nachtuur (%) | Licht dag (%) | Licht avond (%) | Licht nacht (%) | Middel. dag (%) | Middel. avond (%) | Middelzwaar nacht (%) | Zwaar dag (%) | Zwaar avond (%) | Zwaar nacht (%)
1 DAB 60 304.06 7.58 2.26 0.00 96.89 98.04 0.00 3.11 1.96 0.00 0.00 0.00 0.00
2 DAB 30 684.58 6.67 4.12 0.43 95.95 95.79 97.78 3.08 3.27 2.22 0.96 0.93 0.00
3a DAB 30 245.30 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
3b DAB 60 245.30 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
4a DAB 60 104.43 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
4b DAB 60 686.95 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
6 DAB 60 733.13 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
7 DAB 60 104.43 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
8 DAB 60 963.04 6.67 4.12 0.43 95.95 95.79 97.78 3.08 3.27 2.22 0.96 0.93 0.00
9 DAB 60 628.70 6.67 4.12 0.43 97.29 97.37 96.88 2.03 1.97 3.13 0.68 0.66 0.00
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