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1 INLEIDING

In opdracht van de gemeente Echt-Susteren is, in het kader van de opstelling van het
bestemmingsplan voor 2 bedrijfswoningen in het buitengebeid, door K+ Adviesgroep bv een
akoestisch onderzoek verricht naar de te verwachten optredende geluidbelastingen vanwege
verkeerslawaai ter plaatse van de nieuwe situatie in het kader van de Wet geluidhinder.

Omdat de ligging van de gevelrooilijn te kunnen bepalen is de ligging van de relevante
geluidcontouren bepaald.

Woning 1 is geprojecteerd aan de Rijksweg Zuid in Echt naast huisnummer 82, woning 2 is
geprojecteerd aan de Pepinusbrug naast huisnummer 12.

In onderstaande figuur 1.1 en 1.2 is voor woning 1 respectievelijk woning 2 een overzicht
opgenomen van de bouwkavel.

Figuur 1.2: Bouwkavel woning 2 Pepinusbrug Echt.
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Het akoestisch onderzoek is noodzakelijk omdat de bouwkavel ligt binnen de geluidzone van:
- Rijksweg Zuid (kavel Rijksweg Zuid);

- Ruitersweg (kavel Rijksweg Zuid);

-  Spoorweg Sittard-Roermond (kavel Rijksweg Zuid);

- Pepinusbrug (kavel Pepinusbrug).

De berekeningen zijn gebaseerd op:

- de “Wet geluidhinder™;

- het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012” d.d. 27 juni 2012;
- het “Besluit Geluidhinder”.

In bijlage Ia zijn grafische overzichten opgenomen van de onderzochte situatie voor wat
betreft de locatie aan de Rijksweg Zuid en in bijlage Ib voor wat betreft de locatie aan de
Pepinusbrug.

Voor nadere gegevens met betrekking tot de berekeningsgegevens en -resultaten wordt
verwezen naar de in bijlage II opgenomen rekenbladen.

K+ADVIESGROEP I.




M12 446.401.1 6 van 23

2 UITGANGSPUNTEN

2.1 Ruimtelijke gegevens
Bij het onderzoek is gebruik gemaakt van kaartmateriaal dat beschikbaar is gesteld door de
opdrachtgever. De hoogte informatie van de aanwezige bebouwing is bepaald met behulp van
streetview.

2.2 Verkeersgegevens

2.2.1 Wegverkeerslawaai
De verkeersgegevens van de Rijksweg Zuid, de Ruitersweg en de Pepinusbrug zijn verstrekt
door de gemeente Echt-Susteren en voor wat betreft de Rijksweg Zuid en de Pepinusbrug
afkomstig van de mobiliteitsmonitor van de provincie Limburg.
Om te komen tot een verkeersprognose voor over 10 jaar is conform opgave gemeente
uitgegaan van een autonoom groeipercentage van 1% per jaar. In de navolgende tabel 2.1 is
een overzicht opgenomen van de gehanteerde verkeersgegevens.

Tabel 2.1: Overzicht gehanteerde prognose verkeersgegevens 2023.

Weg Etmaalintensiteit Periode Verdeling per voertuigcategorie | Snelheid | Wegdek
(prognose jaar) aandeel Qlv Qmy Qzv [km/h]
0, 0, 0, 1)
Rijksweg Zuid 9408 (2011) G | D 513 123 L4%
(N276) 10601(2023) 3,23% |A 97,2% 2,4% 0,4% 50/80 1
0,79% |N 90,4% 5,.8% 3,8%
6,7% D
1188 (2008 :
Ruitersweg ( ) 35% |A 97,5% 2,0% 0,5% 60/50 1
1380 (2023)
0,65% |N
0, 0, 0, 0,
572 7056 (2023 o2 it e 2
el ( ) 0.89% |N 83,5% 8.4% 8,1%
Hierbij is:
Periode aandeel:  uuraandeel voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten van de etmaalintensiteit.
Qlv: aandeel lichte motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qmy: aandeel middelzware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Qzv: aandeel zware motorvoertuigen voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode in procenten.
Snelheid: ter plaatse toegestane maximum snelheid.
Wegdek: type 1: dicht asfaltbeton (dab = referentie wegdek RMV 2012),

type 13: dunne deklaag type A.

In bijlage Ila en IIb zijn de in- en uitvoerparameters voor het akoestisch model opgenomen.
De verstrekte verkeersgegevens zijn bijgevoegd in bijlage III.

2.2.2 Railverkeerslawaai

De verkeersgegevens voor de spoorweg Sittard-Roermond (traject 830) zijn gebaseerd op het
geluidregister versie 29-06-2012 16:01. Voor nadere gegevens met betrekking tot de gehan-
teerde in- en uitvoerparameters wordt verwezen naar de in bijlage Ila opgenomen rekenbladen.
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23 Toegepaste rekenmethode

2.3.1 Bouwkavel Rijksweg Zuid

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 11, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en meetvoorschrift geluid 20127,

Bij de modellering van het akoestisch rekenmodel is gebruik gemaakt van het pakket
WinHavik als ontwikkeld door dirActivity. Dit pakket gebruikt de rekenharten als ontwikkeld
door Royal Haskoning.

2.3.2 Bouwkavel Pepinusbrug

De geluidbelastingen zijn bepaald met behulp van “Standaard Rekenmethode 17, zoals deze is
beschreven in het “Reken- en meetvoorschrift geluid 2012”. Hiertoe is gebruik gemaakt van
een in eigen beheer geschreven rekenmodule in Excel.

De Standaard Rekenmethode I mag worden toegepast indien:

1. de as van de werkelijke weg de in navolgende figuur 2.1 gearceerde gebieden niet
doorsnijden;

2. de weg geen hoogteverschillen van meer dan 3 meter bevat te opzichte van de
gemiddelde weghoogte;

3. het zicht vanuit het waarneempunt (woning) op de weg mag niet worden belemmerd over
een hoek van meer dan 30 graden;

4. de wegverharding moet van hetzelfde type zijn;

5. de verkeersvariabelen mogen geen belangrijke variaties vertonen.

5 D 1?7 asvande denkoeelaige weg

_____________________

W 2d

Figuur 2.1:  horizontale projectie van het akoestisch aandachtsgebied. De onderbroken
lijnen /; en /; zijn de begrenzinglijnen van het aandachtgebied.

Uit de situatietekening (zie bijlage I) blijkt dat de Pepinusbrug binnen het toepassingsbereik
van SRMI valt.
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3.1

3.1.1

3.1.2

3.1.3

NORMSTELLING WET GELUIDHINDER
Wegverkeerslawaai

Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Lye, in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:

Ld' Le vening +5 Lnfgm +10

ay _evening "~ hight "~

L, =IOlg% 12¥1010 +4%10 1©  4+8*10 1

en

Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens de Wet geluidhinder worden aan weerszijden van een weg zones aangegeven (art.
74 Wgh). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de geluidbelasting. Buiten de zones
worden geen eisen gesteld. Een weg is niet zoneplichtig indien er sprake is van:

— wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied (art. 74 lid 2a. Wgh) of;

— wegen waarvoor een maximum snelheid van 30 km/h geldt (art. 74 lid 2b. Wgh).

De breedte van de geluidzones als functie van het aantal rijstroken van de weg en het soort
gebied is weergegeven in tabel 3.1.

Tabel 3.1: Breedte geluidzones aan weerszijde van de weg in meters.

Gebied Breedte (m) geluidzones (art. 74)
Stedelijk 1 of 2 rijstroken 200

3 of meer rijstroken 350
Buitenstedelijk 1 of 2 rijstroken 250

3 of 4 rijstroken 400

5 of meer rijstroken 600

Aftrek conform artikel 110g Wet geluidhinder

Op grond van verdere ontwikkelingen in de techniek en het treffen van geluid reducerende
maatregelen aan de motorvoertuigen, is te verwachten, dat het wegverkeer in de toekomst
minder geluid zal produceren dan momenteel het geval is.

Binnen de Wet geluidhinder is middels artikel 110g de mogelijkheid geschapen om deze
vermindering van de geluidsproductie in de geluidbelasting door te voeren.

Deze aftrek als bedoeld in artikel 110g bedraagt 2 dB voor wegen waarvoor de representatief
te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur of meer bedraagt en 5 dB voor de
overige wegen.
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Deze aftrek mag alleen toegepast worden bij het toetsen van de geluidbelasting aan de
normstelling en niet bij het bepalen van het binnenniveau (artikel 3.4 Reken- en
Meetvoorschrift geluidhinder 2012).

3.1.4 Stedelijk en buitenstedelijk gebied

Gebieden binnen de bebouwde kom, met uitzondering van de gebieden binnen de bebouwde
kom gelegen binnen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Reglement
verkeersregels en verkeerstekens, worden als stedelijk aangemerkt.

Als buitenstedelijke gebieden worden gebieden buiten de bebouwde kom, alsmede de
bovengenoemde uitgezonderde gebieden binnen de bebouwde kom aangemerkt.

3.1.5 Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidgevoelig object en/of een zoneplichtige weg
door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

3.1.6 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in artikel 82 t/m 87 van
de Wet geluidhinder vermeld.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien de voorkeursgrenswaarde wel maar de maximale ontheffings-
waarde niet wordt overschreden, kan onder bepaalde voorwaarden bij Algemene Maatregel
van Bestuur ontheffing worden verleend voor een hogere toelaatbare geluidbelasting. Wanneer
de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In de Wet geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen in een buitenstedelijk
gebied de volgende eisen gesteld:

— voorkeursgrenswaarde: 48 dB (art. 82, lid 1);

— maximale ontheffingswaarde: 53 dB (art. 83, lid 1).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.

3.2 Railverkeerslawaai

3.2.1 Algemeen

In de Wet geluidhinder dient met betrekking tot de geluidbelasting van een weg in nieuwe
situaties de geluidbelasting in Lg., in dB te worden bepaald. Dit is een gemiddeld geluidniveau
over de dag-, avond- en nachtperiode en wordt bepaald met de volgende formule:
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1 Lday Leverlfng+5 Lnigh.r +10

=101g£ 12*1019 +4*10 1© +8*10 1

L

den

3.2.2 Omvang geluidzones langs wegen

Krachtens een bij het Besluit geluidhinder behorende kaart worden aan weerszijden van een
spoorweg zones aangegeven (art. 1.4 BG). Binnen deze zones worden eisen gesteld aan de
geluidbelasting. Buiten de zones worden geen eisen gesteld. Een spoorweg is niet zoneplichtig
indien de spoorweg niet aangegeven is op eerder genoemde kaart behorende bij het Besluit
geluidhinder.

3.2.3 Nieuwe situaties

In al die gevallen waar in de aanleg van een geluidsgevoelig object en/of een zoneplichtige
weg door vaststelling of herziening van een bestemmingsplan wordt voorzien, is er sprake van
'nieuwe situaties'.

3.2.4 Maximaal toelaatbare geluidbelasting

Normen met betrekking tot de geluidbelasting in 'nieuwe situaties' zijn in afdeling 4.2 van het
Besluit geluidhinder opgenomen.

In eerste instantie wordt ervan uitgegaan dat een zogenaamde voorkeursgrenswaarde niet mag
worden overschreden. Indien maatregelen gericht op het terugbrengen van de geluidbelasting
tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel stuiten op overwegende
bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, landschappelijke of financiéle aard
kunnen burgmeester en wethouders onder bepaalde door de gemeente vastgestelde
beleidsregels een hogere toelaatbare waarde vaststellen. Aan deze ontheffing kunnen
aanvullende voorwaarden worden verbonden.

Wanneer de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden en het bouwplan binnen meerdere
geluidbronnen is gelegen dan dient de gecumuleerde belasting naar het oordeel van
burgemeester en wethouders niet tot onaanvaardbare geluidbelastingen te leiden.

Wanneer de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden is geen nieuwbouw mogelijk.

In het Besluit geluidhinder worden voor nog niet geprojecteerde woningen de volgende eisen

gesteld:
— voorkeursgrenswaarde: 55 dB (art. 4.9, lid 1);
— maximale ontheffingswaarde: 68 dB (art. 4.10).

Niet geprojecteerd betekent dat het vigerende bestemmingsplan geen woonbebouwing toestaat
zodat het bestemmingsplan dient te worden herzien.
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4 BEREKENINGSRESULTATEN

41 Algemeen

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten zijn de te verwachten toekomstige optredende
gevelbelastingen bepaald op een waarneemhoogte van 1,5m, 4,5m en 7,5m. De ligging van de
waarneempunten zijn aangeduid in figuur 2 van bijlage Ia.

Navolgend is per weg aangegeven het waarneempunt, de waarneemhoogte, de berekende
geluidbelasting in Lden, de gehanteerde aftrek artikel 110g, de toetsingswaarde, de
toekomstige bestemming, de voorkeursgrenswaarde en de maximale ontheffingswaarde. De
bijbehorende rekenbladen zijn opgenomen in bijlage Ila.

De toetsingswaarden zijn tegen een gekleurde achtergrond weergegeven. De betekenis hiervan

is als volgt:

Groen: de voorkeursgrenswaarde wordt niet overschreden in het kader van de Wet
geluidhinder worden geen restricties opgelegd.

Geel:  de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden, de maximale ontheffingswaarde
wordt niet overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde
beleidsregels kan onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een
hogere toelaatbare geluidbelasting.

Oranje: de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de betreffende gevel kan
geen hogere toelaatbare grenswaarde worden vastgesteld. Woningbouw is niet
toegestaan of het plan moet ter plaatse voorzien in een “dove” gevel.

4.2 Bouwkavel Rijksweg Zuid
Tabel 4.1: Berekeningsresultaten bouwkavel Rijksweg Zuid (in dB).

Waar- | Waar- Berekende waarde Toetsingswaarde Bestemming | Voorkeurs- | Maximale

neem- |neem- | Rijksweg | Ruijters- | Spoor- | Rijksweg | Ruijters- | Spoor- grenswaarde | grenswaarde

unt | hoogte Zuid weg weg Zuid weg weg wvl/rvl wvl/rvl
1 1.5 67 56 56 62 51 56 wonen 48/55 53/68
1 4.5 67 56 56 [N 51 36 wonen 48/55 53/68
1 7.5 67 55 56 62 50 56 wonen 48/55 53/68
2 1.5 63 58 56 58 53 56 wonen 48/55 53/68
2 4.5 64 57 56 | IEEEUNE 52 56 wonen 48/55 53/68
2 7.5 64 57 56 59 52 56 wonen 48/55 53/68
3 15[ 60 58 56 [N 53 56 wonen 48/55 53/68
3 4.5 62 58 57 57 53 =7 wonen 48/55 53/68
3 7.5 62 57 57 5. | s 57 wonen 48/55 53/68
4 1.5 58 58 56 53 33 56 wonen 48/55 53/68
4 4.5 59 57 57 T 52 57 wonen 48/55 53/68
4 7.5 60 57 57 | 52 S wonen 48/55 53/68
5 1.5 56 58 56 51 53 56 wonen 48/55 53/68
5 4.5 57 57 57 52 52 57 wonen 48/55 53/68
5 7.5 58 57 57 53 52 57 wonen 48/55 53/68
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Vervolg tabel 4.1: Berekeningsresultaten bouwkavel Rijksweg Zuid (in dB).

Waar- | Waar- Berekende waarde Toetsingswaarde Bestemming | Voorkeurs- | Maximale

neem- |neem- | Rijksweg | Ruijters- | Spoor- | Rijksweg | Ruijters- | Spoor- grenswaarde | grenswaarde

punt hoogte Zuid weg weg Zuid weg weg wvl/rvl wvl/rvl
6 1.5 55 57 56 50 52 56 wonen 48/55 53/68
6 4.5 36 57 57 51 52 57 wonen 48/55 53/68
6 75 57 57 57 52 52 57 wonen 48/55 53/68
7 1.5 54 56 57 49 51 57 wonen 48/55 53/68
7 45 54 56 57 49 51 57 wonen 48/55 53/68
7 7.5 55 55 58 50 50 58 wonen 48/55 53/68
8 1.5 53 55 57 43050 50 5 wonen 48/55 53/68
8 4.5 54 55 57 49 50 57 wonen 48/55 53/68
8 7.5 55 55 58 50 50 58 wonen 48/55 53/68
9 1.5 67 54 56 62 49 56 wonen 48/55 53/68
9 4.5 67 54 56 62 49 56 wonen 48/55 53/68
9 7.5 67 54 56 62 49 56 wonen 48/55 53/68
10 1.5 63 55 56 58 30 56 wonen 48/55 53/68
10 4.5 64 55 56 59 50 56 wonen 48/55 53/68
10 7.5 64 55 56 59 50 56 wonen 48/55 53/68
11 1.5 61 55 56 56 50 56 wonen 48/55 53/68
11 4.5 62 55 56 57 50 56 wonen 48/55 53/68
11 7.5 62 55 57 57 50 57 wonen 48/55 53/68
12 1.5 58 56 56 53 Bl 56 wonen 48/55 53/68
12 4.5 60 55 57 55 50 57 wonen 48/55 53/68
12 7.5 60 55 57 55 50 57 wonen 48/55 53/68
13 1.5 56 55 56 51 50 56 wonen 48/55 53/68
13 4.5 58 55 57 53 50 57 wonen 48/55 53/68
13 7.5 58 55 57 53 50 57 wonen 48/55 53/68
14 1.5 55 55 56 50 50 56 wonen 48/55 53/68
14 4.5 56 54 57 51 49 57 wonen 48/55 53/68
14 7.5 57 54 57 52 49 57 wonen 48/55 53/68
15 1.5 54 54 56 49 49 56 wonen 48/55 53/68
15| 45| 55 53 57 50  |[EER 57 wonen 48/55 53/68
15 75| 56 53 57 51 [SE 57 wonen 48/55 53/68
16 1.5 53 53 57 48 48 57 wonen 48/55 53/68
16 4.5 54 53 5% 49 S 57 wonen 48/55 53/68
16 7.5 54 53 58 49 58 wonen 48/55 53/68
17 1.5 67 53 56 62 56 wonen 48/55 53/68
17 4.5 67 52 56 62 56 wonen 48/55 53/68
17 7.5 67 52 56 62 56 wonen 48/55 53/68
18 1.5 63 53 56 58 56 wonen 48/55 53/68
18 4.5 64 53 56 59 56 wonen 48/55 53/68
18 7.3 64 53 56 59 | 56 wonen 48/55 53/68
19 15| 6l 54 55 56 55 | wonen 48/55 53/68
19 4.5 62 54 56 57 56 wonen 48/55 53/68
19 7.5 62 53 56 57 56 wonen 48/55 53/68
20 1.5 59 54 56 34 56 wonen 48/55 53/68
20 4.5 60 54 57 55 57 wonen 48/55 53/68
20 7.5 60 54 57 55 57 wonen 48/55 53/68
21 1.5 57 54 56 52 56 wonen 48/55 53/68
21 4.5 58 54 57 53 57 wonen 48/55 53/68
21 7.5 59 54 57 54 57 wonen 48/55 53/68
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Vervolg tabel 4.1: Berekeningsresultaten bouwkavel Rijksweg Zuid (in dB).

Waar- | Waar- Berekende waarde Toetsingswaarde Bestemming | Voorkeurs- | Maximale

neem- |neem- | Rijksweg | Ruijters- | Spoor- | Rijksweg | Ruijters- | Spoor- grenswaarde | grenswaarde

punt hoogte Zuid weg weg Zuid weg weg wvl/rvl wvlirvl
22 1.5 55 54 56 50 49 56 wonen 48/55 53/68
22 45 56 54 57 51 57 wonen 48/55 53/68
22 7.5 57 53 57 52 Sig wonen 48/55 53/68
23 1.5 54 53 57 49 57 wonen 48/55 53/68
23 4.5 55 53 57 50 37 wonen 48/55 53/68
23 7.5 56 53 58 S ‘ 58 wonen 48/55 53/68
24 15 53 52 57 | 57 wonen 48/55 53/68
24 4.5 54 52 57 49 57 wonen 48/55 53/68
24 T:5 55 52 58 50 58 wonen 48/55 53/68
25 1.5] 53 51 57 AT 57 wonen 48/55 53/68
25 45| 53 51 57 | 57 wonen 48/55 53/68
25 75 54 51 58 49 wonen 48/55 53/68
26 1.5 67 52 55 62 wonen 48/55 53/68
26 4.5 67 52 56 62 wonen 48/55 53/68
26 73 67 52 56 62 wonen 48/55 53/68
27 1.5 64 52 55 59 wonen 48/55 53/68
27 4.5 64 52 55 59 wonen 48/55 53/68
27 7.5 65 51 55 60 wonen 48/55 53/68
28 1.5 61 53 35 56 wonen 48/55 53/68
28 4.5 62 52 56 57 wonen 48/55 53/68
28 7.5 62 52 55 57 wonen 48/55 53/68
29 1.5 58 54 56 58 wonen 48/55 53/68
29 4.5 60 53 57 55 wonen 48/55 53/68
29 7.5 60 52 57 55 wonen 48/55 53/68
30 1.5 57 53 56 52 wonen 48/55 53/68
30 4.5 58 53 57 53 wonen 48/55 53/68
30 7.5 58 53 57 53 wonen 48/55 53/68
31 1.5 55 53 56 50 wonen 48/55 53/68
31 4.5 56 52 57 51 wonen 48/55 53/68
31 7.5 57 52 57 52 wonen 48/55 53/68
32 1.5 54 52 57 49 wonen 48/55 53/68
32 4.5 55 52 57 50 wonen 48/55 53/68
32 7.5 56 52 57 51 wonen 48/55 53/68
33 1.5 53 51 57 wonen 48/55 53/68
33 4.5 54 51 58 49 wonen 48/55 53/68
33 7.5 55 51 58 50 wonen 48/55 53/68
34 1.5 53 50 57 [ wonen 48/55 53/68
34 45| 53 50 58 | 48 wonen 48/55 53/68
34 7.5 54 50 58 49 wonen 48/55 53/68
35 1.5 62 51 52 Al wonen 48/55 53/68
35 4.5 63 51 53 58 wonen 48/55 53/68
35 ik 62 51 53 57 wonen 48/55 53/68
36 1.5 54 51 57 49 wonen 48/55 53/68
36 4.5 56 51 57 51 ST wonen 48/55 53/68
36 7.5 56 50 57 sl i wonen 48/55 53/68
37 1.5 53 50 57 48 57 wonen 48/55 53/68
37 4.5 54 50 57 49 et 57 wonen 48/55 53/68
37 75| 56 50 57 51  |ESR 57 wonen 48/55 53/68
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Vervolg tabel 4.1: Berekeningsresultaten bouwkavel Rijksweg Zuid (in dB).

Waar- | Waar- Berekende waarde Toetsingswaarde Bestemming | Voorkeurs- | Maximale

neem- | neem- | Rijksweg | Ruijters- | Spoor- | Rijksweg | Ruijters- | Spoor- grenswaarde | grenswaarde

punt hoogte Zuid weg weg weg wvl/ryl wvl/rvl
38 1.5 53 50 57 57 wonen 48/55 53/68
38 4.5 53 50 57 57 wonen 48/55 53/68
38 7.5 54 30 58 58 wonen 48/55 53/68
39 1.5 52 49 57 57 wonen 48/55 53/68
39 4.5 33 49 58 58 wonen 48/55 53/68
39 7.5 33 49 58 58 wonen 48/55 53/68
40 1.5 53 50 57 57 wonen 48/55 53/68
40 4.5 55 50 57 57 wonen 48/55 53/68
40 7:5 56 50 57 57 wonen 48/55 53/68
41 1.5 52 49 57 57 wonen 48/55 53/68
41 4.5 54 49 57 57 wonen 48/55 53/68
41 75 55 49 57 57 wonen 48/55 53/68
42 1.5 53 49 57 57 wonen 48/55 53/68
42 4.5 54 49 57 57 wonen 48/55 53/68
42 7.5 35 49 57 57 wonen 48/55 53/68
43 1.5 52 49 57 57 wonen 48/55 53/68
43 4.5 53 49 57 57 wonen 48/55 53/68
43 7.5 54 49 58 58 wonen 48/55 53/68
44 1.5 52 48 57 57 wonen 48/55 53/68
44 4.5 52 48 58 58 wonen 48/55 53/68
44 7.5 53 48 58 38 wonen 48/55 53/68

Aan de hand van de resultaten als weergegeven in tabel 4.1 zijn de akoestisch relevante
geluidcontouren bepaald.

In figuur 2a t/m 2c, 3a t/m 3c en 4a t/m 4c zijn de geluidcontouren opgenomen voor de eerste
bouwlaag (wnh 1,5m + mv), tweede bouwlaag (wnh 4,5m + mv) en derde bouwlaag (wnh
7,5m + mv) voor respectievelijk de spoorweg, de Rijksweg Zuid (N276) en de Ruijtersweg.

4.3 Bouwkavel Pepinusbrug

Uitgaande van voornoemde uitgangspunten is de afstand van de 48 dB voorkeursgrens-
waarde, 53 dB maximale grenswaarde en 56 dB geluidcontour bepaald. De vermelde resul-
taten zijn Lden waarden inclusief 2 dB aftrek artikel 110g Wgh.

In tabel 4.2 is een overzicht opgenomen van de berekeningsresultaten. De betekenis hiervan is

als volgt:

48 dB contour: als de afstand tussen de voorgevelrooilijn en de as van de weg groter of
gelijk is aan de afstand als opgegeven in tabel 4.2 dan wordt de voorkeurs-
grenswaarde niet overschreden en worden in het kader van de Wet
geluidhinder geen restricties opgelegd.

53 dB contour: als de afstand tussen de voorgevelrooilijn en de as van de weg groter of
gelijk is aan de afstand als opgegeven in tabel 4.2 dan wordt de voorkeurs-
grenswaarde overschreden, de maximale ontheffingswaarde wordt niet
overschreden. Aan de hand van door de gemeente vastgestelde beleidsregels
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kan onder bepaalde voorwaarden ontheffing worden verleend voor een

hogere toelaatbare geluidbelasting.
56 dB contour: als de afstand tussen de voorgevelrooilijn en de as van de weg groter of
gelijk is aan de afstand als opgegeven in tabel 4.2 dan wordt ter plaats van de
straatgevel de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden. Voor de
betreffende gevel kan geen hogere toelaatbare grenswaarde worden
vastgesteld. Woningbouw is niet toegestaan of het plan moet ter plaatse
voorzien in een “dove” gevel. Ter plaatse van de zijgevel is de
gevelbelasting gelijk aan de maximaal te vergunnen geluidbelasting van ten
hoogste aan 53 dB.

Tabel 4.2: Afstanden geluidcontouren weg-as Pepinusbrug en ontvanger (in m).

Waarneemhoogte | Ligging 48 dB contour | Ligging 53 dB contour | Ligging 56 dB contour
1,5m + mv 62,2 m 34,2 m 239m
4.5m + mv 80,2 m 40,5 m 26,9 m
7,5m + mv 87,5m 42,6 m 27,5m

Voor nadere gegevens wordt verwezen naar de in bijlage IIb opgenomen rekenbladen.
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5 EVALUATIE EN CONCLUSIE

5.1 Algemeen

De Wet geluidhinder geeft vitsluitend grenswaarden ten aanzien van de geluidbelasting op de
gevels van woningen en andere geluidgevoelige bestemmingen.

Hierbij wordt opgemerkt dat geen grenswaarden gelden voor die gevels die op grond van
artikel 1 van de Wgh niet als gevel worden aangemerkt (zogenaamde “dove” gevels). Dit
betekent dat ter plaatse van verblijfsgebieden en —ruimten geen te openen delen (ramen,
deuren en dergelijke) zijn toegestaan. Vast glas daarentegen is wel toegestaan. Ter plaatse van
verkeersruimten en badkamer mogen wel te openen delen worden aangebracht.

Voor “dove” gevels geldt overigens wel een eis ten aanzien van de geluidwerende
eigenschappen van een dergelijk gevelvlak.

Omdat voor het bouwplan nog geen situatie en het aantal bouwlagen nog niet vast staan, zijn
onderstaand per bouwkavel de consequenties aangegeven.

5.2 Bouwkavel Rijksweg Zuid

52.1 Wegverkeerslawaai

Op grond van de geluidcontouren van figuur 3a t/m 4c kunnen de volgende conclusies worden

getrokken:

- De voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt overschreden.

- Eendeel van het perceel ligt binnen de 53 dB geluidcontour vanwege de Rijksweg Zuid.

- Vanwege wegverkeerslawaai van de Ruijtersweg wordt de maximale ontheffingswaarde
van 53 dB nergens overschreden.

- Indien de gevelrooilijn binnen de 53 dB contour komt te liggen, wordt de maximale
ontheffingswaarde overschreden. De gemeente kan geen Hogere Toelaatbare Waarde
vaststellen. Een mogelijkheid is om de gevel aan de Rijksweg Zuid tegen de 56 dB
geluidcontour te projecten zodat de geluidbelasting ter plaatse van de zijgevel
teruggebracht wordt tot ten hoogste 53 dB. Ter plaatse van de zijgevel kan de gemeente
dan een hogere waarde vaststellen van 53 dB.

- Daar waar de voorkeursgrenswaarde wel wordt overschreden, doch de maximale
ontheffingswaarde van 53 dB niet wordt overschreden kan de gemeente Echt-Susteren
een Hogere Toelaatbare Waarde vaststellen.

- Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeurs-
grenswaarde van 48 dB door middel van schermmaatregelen stuiten op landschappelijke
en financiéle bezwaren. Als de bestaande wegverharding van gladasfaltbeton zou worden
vervangen door een geluidstille wegverharding dan kan hiermee een geluidreductie van
circa 5 dB worden bereikt, in die situatie zal de geluidbelasting niet boven de maximale
ontheffingswaarde uitkomen. De kosten voor het vervangen van de bestaande
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wegverharding wordt geraamd op 100 x 6 x € 50,-- /m> = € 30.000,-- en stuit op
overwegende bezwaren van financiéle aard.

- In de voorliggende situatie kan als ontheffingscriterium worden aangedragen dat de
betreffende woning een open plaats opvult tussen aanwezige bebouwing.

- Indien de gemeente Echt-Susteren een Hogere Toelaatbare Waarde wordt ingewilligd
worden eisen gesteld aan de geluidbelasting binnenshuis. In een aanvullend akoestisch
onderzoek dienen de geluidwerende maatregelen bepaald te worden om te kunnen
voldoen aan het binnenniveau van 33 dB. Bij dit onderzoek mag geen rekening worden
gehouden met de aftrek van artikel 110g Wgh.

5.2.2 Railverkeerslawaai

Op grond van de geluidcontouren van figuur 2a t/m 2¢ kunnen de volgende conclusies worden

getrokken:

- De voorkeursgrenswaarde van 55 dB wordt overschreden.

- De maximale ontheffingswaarde van 68 dB wordt niet overschreden.

- Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeurs-
grenswaarde van 55 dB door middel van schermmaatregelen stuiten op landschappelijke
en financiéle bezwaren. Bronmaatregelen zijn niet nader onderzocht omdat raildempers
een beperkte geluidreductie van 2-3 dB opleveren en gezien de afstand van de kavel tot
het spoor over een grote afstand zouden moeten worden aangebracht en daarmee op
overwegende bezwaren van financiéle aard stuiten.

- In de voorliggende situatie kan als ontheffingscriterium worden aangedragen dat het
bouwplan een open plaats opvult tussen al aanwezige bebouwing.

- Indien de gemeente Echt-Susteren een Hogere Toelaatbare Waarde wordt ingewilligd
worden eisen gesteld aan de geluidbelasting binnenshuis. In een aanvullend akoestisch
onderzoek dienen de geluidwerende maatregelen bepaald te worden om te kunnen voldoen
aan het binnenniveau van 33 dB. Bij dit onderzoek mag geen rekening worden gehouden
met de aftrek van artikel 110g Wgh.

53 Bouwkavel Pepinusbrug

53.1 Wegverkeerslawaai

- Vanwege wegverkeerslawaai van de Pepinusbrug (N572) wordt de voorkeursgrenswaarde
overschreden.

- Een deel van het perceel ligt binnen de 53 dB geluidcontour vanwege de Pepinusbrug.

- Indien de gevelrooilijn binnen de 53 dB contour komt te liggen, wordt de maximale
ontheffingswaarde overschreden. De gemeente kan geen Hogere Toelaatbare Waarde
vaststellen. Een mogelijkheid is om de gevel aan de Pepinusbrug tegen de 56 dB
geluidcontour te projecten zodat de geluidbelasting ter plaatse van de zijgevel
teruggebracht wordt tot ten hoogste 53 dB. Ter plaatse van de zijgevel kan de gemeente
dan een hogere waarde vaststellen van 53 dB.
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- Daar waar de voorkeursgrenswaarde wel wordt overschreden, doch de maximale
ontheffingswaarde van 53 dB niet wordt overschreden kan de gemeente Echt-Susteren
een Hogere Toelaatbare Waarde vaststellen.

- Indien de gevelrooilijn binnen de 53 dB

- contour komt te liggen, wordt de maximale ontheffingswaarde overschreden. De
gemeente kan geen Hogere Toelaatbare Waarde vaststellen. Een mogelijkheid is de
voorgevel tegen de 56 dB geluidcontour te projecten, zodat de geluidbelasting ter plaatse
van de zijgevel teruggebracht worden tot ten hoogste 53 dB. Ter plaatse van de zijgevel
kan de gemeente dan een hogere waarde vaststellen van 53 dB.

- Daar waar de voorkeursgrenswaarde wel wordt overschreden, doch de maximale
ontheffingswaarde van 53 dB niet wordt overschreden kan de gemeente Echt-Susteren
een Hogere Toelaatbare Waarde vaststellen.

- Het treffen van maatregelen om de gevelbelasting terug te brengen tot de voorkeurs-
grenswaarde van 48 dB door middel van schermmaatregelen stuiten op landschappelijke
en financi€le bezwaren. De wegverharding is reeds voorzien van geluidarm asfalt. Het
verlagen van de verkeersintensiteit en/of snelheid is praktisch niet realistisch omdat deze
weg deel uitmaakt van de hoofdwegenstructuur.

- In de voorliggende situatie kan als ontheffingscriterium worden aangedragen dat de
betreffende woning een open plaats opvult tussen aanwezige bebouwing.

- Indien de gemeente Echt-Susteren een Hogere Toelaatbare Waarde wordt ingewilligd
worden eisen gesteld aan de geluidbelasting binnenshuis. In een aanvullend akoestisch
onderzoek dienen de geluidwerende maatregelen bepaald te worden om te kunnen
voldoen aan het binnenniveau van 33 dB. Bij dit onderzoek mag geen rekening worden
gehouden met de aftrek van artikel 110g Wgh.
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BIJLAGE Ia

Figuren akoestisch rekenmodel bouwkavel Rijksweg Zuid
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BIJLAGE Ib

Situatietekening bouwkavel Pepinusbrug
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BIJLAGE IIa

Berekeningsgegevens — en resultaten verkeerslawaai bouwkavel Rijksweg Zuid
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K+ Adviesgrosp by, !

Projectgegevens
prciatthanm; W12 446 baditfswaning De slak g Ecitt
apdrachigeyer. Gamaenta Echi-Susteren

agvisour:
datghaseversio; 841
shuatia: Rekenmacdal
bastsmodal
voereorsiawaat raflvarksarsiawani
rekenhart; 16.0.2 {buikds) 15.0.3 {buildd)
aut. berekering gemiddeld maalveld: w
allzen ahsomtiegabiedent gasn hedinen): [t} Wi
stancadrd bodernabsonia; W% 00 %
rakerresultaat binnengelezen {datumy 14422012 $4-12-2012
resigrrasulinat bisnangslazen (tid): 1534 1534
mraximum aantal tefiscties: 1 graden  gradun
inimum pichthogk raflection: & gtadsn 2 graten
maximum ssetothosk; 5 gragen 5§ graden
vasta sectorhosk; 2 2
WinHavik 8.42 (¢} dirdctivity-software 14-12-2012 16:00
Ke Adviesgroep b, 2

Gebouwen

D=goen noklin

Zunokiin op gevet 2 80 8.0
Panshifs op gavel 2 10 T4
Degeen nokiin - -
Dagesn NokiN - -
Vagaen noklisn - -
2unokiin op gevel 2 50 9.5
O=goen nokfin - -
Dagaen noki - -
Baggosn nokEn - -
9=gean rokiin - -
Dmggant 0K - -
Pardiiinopgavel2 60 6.0
2=nckiin op gevet 2 8.0 6.0
T=richtin ep gavat B8O B.g
t=nohtin op govet 1 60 68

5538883828 8883888
2
]
2

WinHavik 8.42 (c} diActivily-software 14-12-2012 16:09



K+ Adviesgroep b, k]

Schermen

30,0 382 schap ' aes’ na eb
295 204 st{-5dB) ' oo 0D
265 204 £4-50B) y 00 0o

WinHavik 8.42 (c) ditActivily-soltware 14-12-.2012 16:09
K+ Advlesgroep buv. 4
Bodemliinen

739  hardzachiovargang + hooglain

WinHavik 8.42 {c} diActivity-software 14-12-2012 16:69



K+ Adviesgroep b.v. 5

Waarneempunten met rekenresuitaten

wiaal (0) 3

RL  totaai (0} 45 5176 5243 4884 3520 5484 6625 53.84 - o -
RL  tomwat {0) 75 5177 56343 4885 5627 5985 5627 5885 - - -
¥ lotaal (0} 15 6685 #2858 5759 6720 6759 6220 B2509 66.65 6208 57.59
Vi fomaal () 45 €675 £297 SAT70 8731 BY.F0 8231 BARG 68.7% 297 S7.70
YL Iotaal (O} 75 G850 €278 5751 6711 BTS1 621 8281 66,56 6278 5751
¥l N2F6 {1} 1.6 6530 8244 5732 6586 BTA2 61885 £232 6630 6244 574
Vi N2TE () 45 0044 5253 $748 6700 6746 6200 B£246 65.44 6258 G748
Vi NRTE(1) 75 6825 623R 5727 G668 6727 6181 €227 B8.25 BRIF &7.27
Vi Builecsweg (2) 1.5 5549 52867 4535 5590 E543 60.80 5048 5548 52.67 45.3%
Vi  Ruijtarsweq (2} 4.5 5823 524! 4500 5564 BSPI 5064 5023 B523 5241 4509
YL Rufftessweg (2)

7.5 5487 §215 4481 5538 S487 5038 4997 6497 5215 44.83

2 08 Hp i RL  totas {0) 15 5154 8221 4BB2 5604 $862 S6.04 BO.G2 "
AL lotaz {0) 45 5191 5253 4901 5842 S801 5642 S0t - - -~
AL twotast i) 75 5198 5266 40.08 5640 5308 5545 55.08 - - -
VL totacd {0) 15 6373 6092 5452 64.256 6452 5926 5952 5073 012 482
VL totaat {0} 45 6424 GOS8 5506 G477 G506 B9.7V BOOS 84.24 805D 55068
Vi, Intaal {0} 7.5 B4.25 6050 5509 6479 6509 5R.70 6008 426 080 5508
VL NETE (1} 15 8265 BATY 5367 632 6367 69.R2T 58.67 €285 58.7¢ 5367
vh NRTE(H) 45 £334 5948 5436 6390 6495 58.90 59.36 5384 5348 5436
VL N2TS {1} 7.5 5340 $054 5441 6998 6441 5896 53.49 £3.40 5854 544
VL Ruijlersweg {8) $5 573 5431 4699 6754 5713 52%4 233 57.13 5431 4639
VL Ruifterswag {2) 45 5695 5442 4681 57.3% 5655 52AG 5198 5695 5413 463!
VL Puijtersweg {2 75 5679 53.98 4665 67.20 5679 5220 51.79 5679 5308 4885

2 08 3te ] BL  intaal (0) 5 5181 6247 4888 5630 5388 S630 S3.88 - - -
AL totaal (O} 45 5200 5275 49.18 5650 5318 5680 50.18 - - -
Al totaal (8) 75 5217 5282 49.23 5665 59.23 56485 59.23 - - -
Vi wolal (63 15 6179 5835 5240 62.28 6240 57.29 57.4D 61.73 585 6240
VL totsal {6} &5 6251 6B09 5322 6003 G3B2  5H0B 53.22 6251 5899 5322
VL rotsal (0f 25 6259 5905 5332 BA1r 8302 5931 89.32 6259 59.05 5332
VL N275 (1) 15 5978 5597 S04 6032 S0UB  BHA2 87 5876 5581 5078
VL NR7E (1) 45 6085 5713 $200 6155 6200 5655 S5M.00 6099 57.19 5200
VL N27E (1) 75 6120 57.35 5222 6376 8227 5696 512 6120 8738 BR2R
VL Puitersweg (2} 15 5749 5468 4735 57.00 5749 5280 52.40 5749 5469 4735
VL Aviterswag (2} 45 722 54.40 4700 5763 5722 S263 52,22 5722 3440 4708
VL Auijtersweg (2} 75 5887 5415 4682 5737 5807  SRO7 5197 5597 5415 4682

B 00 310 wij AL totaat (0 15 6199 5268 49.06 5548 5506 5548 59.08 - - -
Rl totsat (0 45 5230 5297 4939 5650 5935 5680 5335 - - -
AL totaai (0) 76 5241 6303 4949 669! 5949 5651 50.49 - - -
Vi totaat (0} 15 8021 5690 308% 6070 6065 5570 558 60.21 5690 50.69
VI ot (0] 45 6099 5751 5156 6146 61.86 6646 56.56 £0.98 5751 §156
VL 1otast(0) 75 8101 5785 $186 6151 BLGS 5651 56.54 6101 5755 5184
VLo ON2ZS (1) 15 §726 5342 4827 5782 5887 4282 S0 6725 6342 4B27
VL N2TE {1} 45 5882 5497 2084 5938 5985 5438 S48 5882 54.97 4504
VL ON27B (1) 75 5907 £5.22 3000 55983 6009 5483 6508 5907 5522 5009
VL Buijersweg (2) 15 5704 5432 4700 5756 57,14 B2ES 8204 5744 84482 4700
Vi Buljtersweg (2} 45 6684 5402 4870 57.25 S6B4 5225 51.84 5584 SL02 4800
VL Rulteisweg (2} 75 5656 5374 4642 5697 5856 5197 5156 5658 B304 4642

3 ek ek ko b bk ek bk a ak ak e eb ok e 4R e R A wh ok mh Tk b b b ek ek ek ok oh ek ah kb b ek ok ok b o
n

5 ¢ 310 wrj Al oma (9 15 5196 B253 <4883 5631 5849 5641 =B.098 - - -
WintHavik 8.42 (c} dir Activity-sofkvate 14-12-2012 16:09

K+ Adviesgroep b, &

totaal {1

Al ol (0} 15
V0L totaal () 15
VL totasl 0F &5
VL tewmal (03 7.5
VL N27e (1) 145 5942 5187 4847 5590 3642 5098 Bl.42 5542 5157 4642
VL N2TE (D 45 5680 5208 4¥8r 5735 sS4 5238 5281 56.80 5286 4781
V0L N278 (1) 75 5732 5347 4833 5788 S033  sS2RA B33 8702 £347 4823

VL Ruijtersweg (2}
VL Rujterswog (2}

YL Ruitersweg (2) 75 5655 5374 4542 5697 5656 5187 5156 5650 9374 4642
3 08 310 veij AL wtask {0} 16 5183 5255 4893 5637 5993 5607 54.83 - - -
RL  tolaai {0} 45 G261 5326 4966 S708 5968 5708 58.66 - - -
AL totasf {0} 75 5294 B1ER 5000 5742 6000 5742 £0.00 - - -
Vi totaaf (0} 15 5866 5551 4897 5943 5887 543 5397 5868 5551 4897
Vi totaat (0 45 5882 5560 49,19 5329 B0 5428 5419 sBg2 S560 4948
YL totaal () 75 BOft B582 4956 5050 BOSG 5450 5466 5911 S582 40.56
Vi NZTE{ 1.5 5438 5033 4519 5474 5519 4974 5099 £4.38 5034 4579
Vi N278 1) 45 5562 5118 4603 B55E 5603 5058 5103 6502 51.19 4603

75 5599 5218 468% BG5S 5589 51585 5199 55599 6215 4509
15 £675 $393 4661 5716 5673 5246 5173 58.76 5393 4661
45 45847 5385 4633 5588 §647 5188 S1.47 5547 E365 4633
7S5 5620 5338 4608 5681 5620 5161 5120 §5.20 5338 46.05
15 5235 5276 4814 5658 5914 5658 S04 - - -

VL MN2TE )

YL Ruijlersweg (2)
VL Ruijterswag (2}
Wi Ruijierswed {2)

7 00 310 vr§ AL totaat {0) !
AL totast {0) 45 5R2B6 5350 4980 57.33 5090  BF33 59.80 - - -
AL totasi (0} 75 5349 5383 5D23 5768 BO23 5766 60.23 - - -
VL fotaal (0} § 65744 5480 4774 57.80 5774 5280 5874 5744 5430 4774
Vi totan) (0) 45 5755 5435 47.92 6802 §782 5307 S292 57.55 5435 47.92
Vi toten) (O 75 5750 5452 4835 5838 5835 5338 5388 57.90 §462 4835
VL NRZ6 (1) 15 5256 4905 43.95 5352 5396 4852 48.98 5298 49.15 43.96
VL N27B {1} 45 HLE8 4986 4468 5424 5480 4824 4966 5368 4088 44.68
Vi N278{1) ?5 8477 5034 4577 5533 5577 5033 5077 S4.77 50.94 4877
Vi Ruifterswag (2) 15 5853 5271 4539 5594 $B53  50.94 5053 5583 5271 45.39
Vi. Auijtersweg (2) 45 526 $244 4512 5567 5526 G067 5026 55.25 G244 4542
VL Ruiftarsweg (2) 75 5501 8219 4488 5541 5501 5041 BO.OT B5.01 5219 44.88
8 1 - 3] Wi AL totasl (O 5 5ad4 5275 4992 6656 6012 5656 5912 - - -
AL totaal (0 45 5284 5347 4988 5730 5088 5730 5988 - - -
AL lotad (0} 75 5318 5379 5020 5762 020 5762 8030 - - -
VL totaal {0} 15 57.00 5382 4734 5747 5704 5247 5204 SP00 5382 4734
YL lotaal {0} 45 5741 5388 4751 5753 5751 525G 525t 5711 B30B 4753
VL lotaal {0} 7.5 5750 S439 4790 S7.80 57.09 5290 5290 5750 5419 4799
YL N276 {1} 1.6 6292 4091 4392 5348 5302 4243 4892 5292 AN 4382
YL N27G i) 45 5356 4973 4458 5412 5456 4942 40.58 5356 4023 4456
VL NZTE{1} 75 5464 SOB1 4564 5520 5564 5020 5064 5464 5081 4564

3.5 5485 5203 4471 6528 5485 5026 49.85 5485 5203 4474

VL Ruliforsweg (2) .
48 G459 BLYY 4445 5500 5450 50.00 40.56 54.50 §1.77 4445

VL Ruiftersweg (2}

mh b R ko mk R b ek ah el ek ek ik oh ik ek sk o ok ek kb ok b ok b b b o ok ok ok b od md mk ah b Ab s s am am ke
n

V0L Reifesweg (2} 7.6 64533 G151 4.8 B4T4 54T 4674 4933 54.33 5151 44.%
g 0o 310 wiij RL ol 0] 1.5 BLEE 5202 4843 G585 5843 5365 5843 - - -
RL  totasl @) 45 6156 5224 4885 BEOT 5866 5607 S865 - - i
AL totzal [ 75 5138 5201 4843 E5BS 5843  S5B5 SR43 - - -
Yl xasl i) 15 8BTS 6295 57F1 6720 BT71 6230 6271 68.73 B2.95 57.7%
VI totaal {0 45 G687 BI06 5784 6742 ETBY 6242 6284 B6.67 6105 57.84

WinHavik B.42 (o} dirActivily-software 14-12-2G12 16.:08
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WinHavik 8,47 (c} ditActivity-softwarg

i

i

" totast (0)

N27E {1}
M278 {1}
N2TE (1)
Ruilerswog (2}
Ruiterswag (2}
Ruifiesswag (2)
otast {0}
totaal {0}
otaat {0}
totaa (0}
totaal {0}
totas {0}
NETB (1)
N2 (1)
NETES (1)
Ruijterswag {2}
Ruiftetswog (2)
Ruijtersweg (2)
1atast D)
sntaal ()
totaal {0)
wtast {0)
1otaat {1
tolaal {0)
NETE {1h
Na7e Ty
NETE (1}
Huljterswag (2}
Fuljtersweg (2}
Ruijlerswog {2}
totaal ()
totaal {0}
totaal 40)
torzal $0)
toimal ()
tezal (0F
NZ78 {3}
N276 {1)
N276 {1}
Ruijtersway {2)
Ruilterswog (2}
Huifterswag (8}
totaal {0)
wtaal ()
totzal {0}
witaal {0}
testaal (O}
totaal (0
N27E (1)
Nare (1)
N27E (1)

b A b oh b ok ok b b e ok mh b o mb o ok ek o ok vk ok oak md ek ak s d b ok b ek ek o ek d ok ko h kb o kb b b kb

51.21
5195

61.20
6213
6224
58958
§1.23
51.40
55.06
54.85
54.67
5163
5219
5242
5664
80.84
60.80
S7.71
s8.27
59.55
E51%
54.98
54.77
5184
£2.38
5263
5848
5535
56.80
5585
5745
67.93

4505
4484
44.63
4387
43,43
49.78
4501

50.28
4587
AB 46
48.95

€7.08
67.22
57.02
5430
5440
5351
55,50
5593

B7.64
67.53
57.67

62.22
g2.08

62.64
62.53
£2.67
£2.47
4389
48.69
48.50
58,08
£8.59
58.69
5932
£9.92
59.96
£0.86
59.54
59,60
40.50
49.33
49.14
58.24
58.51
58.15

57.98
8867

57.25
5742
50.05
48.86
49.67
58.74
52.29
52.51

58.37
55.55
53.73
55.28
5557
53.19
48.98
48.77
£3.87
5943
$8.70
54.01
5409
55.28
51.87
§5.45
£3.95

65.67

59.55

5477

$8.49
5338
55.88

57.45
5783

62.85
8285
6279
6259
5107
5087
5068

59.72
60.28
6031
56,89
5068
58.72
5168
§1.51
51.32

5782
5949
54,458
813
57.37
57.55
62.24
S2.04
5183
5818
572.03
8722
5356
5541
55.6¢
52.37
B2.16
5195

55,12
55,89
5810
5209
5280
5408

14-12-2G12 16:09

57.54
§7.63
57.67
STAT
4375
43.55
43.38

54.32
5492
8495
53.86
54.64
54.60
44.36
4412
44,00

5196
BRo5
8307
51.00
52.25
52.42
44,92
44.72
44.53

56.28
51.37
5185
<B.73
£0.28
5057
4505
44.84
4463

4901
45494
S0.28
48.87
4848
48.95

K+ Adviasgroap b.v,

7 09 g

18 0 3o
Wintavilkk 8,42 (¢} diAcHiviiy-softvare

i

w1

R

uitarsweg (2)
Ruijtarsweg {2)
Rufftersweg {2)
totaal (0}
tataal (8}
totam (0
tolagt {0
totant (0}
tetaal {0}
N278 (1}
N27E (1)
N2T8 (1)
Ruijtarswieg {2)
Rugtersway {2)
Rufilersweg (2]
towal (0}
toral {0}
totaad (0}
totasd (03
totaal (0}
totaal (0}
N2TE (1)
N27E (1)
N2TB LY
Ruifisrswey 2]
Ruijtarsweq {2}
Rufterswag (2)
totaal (0}
Lalaal {0}
totzal (0)
totsal {0}
totaal (0
totaal (0}
N276 {1}
NZTE 1)
N276 (1}
Ruijtarsweg {2
Auijtorswig 12}
Ruifterswag (2)
tortal {0)
otz ()
tolzal {0)
rotzal {(0)
totaal {03
wiasl (0)
N7 {1}
NZTE (1}
N2T6 (4}
Ruijlarsweg (2)
Ruijtorsweg {2}
Ruijtarsweg {2}
totzal {0)

55.06
5484
5482
5188
52.54
§2.82
57.4%
57.89
8.5
5452

5640
B4.27

5383
5197
5263

86.46
5563
£7.23
$3.83

5218

§1.47

5023

5281
53.49
5385
5220
5237
s2.1

4913
49.95
4975

4333
5247
5252
8235
€266
83.00
6281
8287
g2.82
8262
49.38
4925
49.10
5208

4.8

4470
44.48
4850
492.61
45.89
47.20
4846
4895
4553
46,59
474
44.43
438

54.78

53.45
53,25

57.32

£0.48
50.25
50.09
5633
57.03
5701
52.80
53,39
$382

51,54
5185
49648
4948
49.24
5640
57.10
57.43
5154
5218
5273
4938
49.78
8063
2068
48.45
48.25
£5.83
£7.32
£7.68
5096
5118
5150
4752
4881
AR.35
4788
47,30
ATER
5601

5558
82,84
8238
§2.19
£82.09
62.24
6204
4759
47.46
4733
559t

47,84
59.18
59.89
80,25
£0.93
51.20
5165
48.36
4B.95
48.79
47.57
4739
47.21

48,53
53.87
§2.67
82.81
§2.62
52.55
6270
£2.50
47.18
47.05
48.92
58.48

5224
5202
5180

B4.09
54.50
3486

5173
S2.86
5145
5123
£1.01

53.13
53.32
53.7e
4550
5038
£1.43
5043
56.23
50,08
52.20
5237
52,70
4B.54
49.13
48.96
49.75
49 58
49.5¢

G248

83.00
£2.81
B2.67
282
£2.67
49.3%
49.28
210

14-12-2012 15.09

4451
2470
45,48

A7.90
48.40
48.85

46.59
4741
44.13
43.91
4359

4535
47.23
47.8%
4484
45.22
4827
4311
4290
4270

45,93
4620
46.65
4338
43,95
44.78
42.43
42325
4207

57.67
5781
sr.62
57.55
5770
57.50
42.04
4191
41.78




K+ Adviesgroep b.y, §

AR

sotaal {0)
totaal {0
totsal (0
totaal (0}

1

1

i

14 X ’ !
totaz) (0} 175 B400 B0SZ 5484 6455 G484 5955 50.04 6400 60.22 S48
N276 (1) 1 15 B202 5908 5383 6S4F G353 5048 63.03 6282 £0.06 5393
N2TE (1) t 45 6262 5976 S454  B4IE 6484 5918 SRA¢ 6362 BI76 5486
NITE (1) t 75 6369 5083 5470 8435 6470 5925 5070 5369 5953 54.70
Ruijrerswag (2} 1 15 6264 40AZ 4250 5305 5284 4805 4704 5264 4982 42.50
Fuffrerswag (2 1 45 S251 4969 4237 GROZ 5251 4702 4751 5251 4969 42.37
Redjtacswog (2} V75 8237 4956 ARES 5278 5237 4T7R 47.37 5257 4955 4223
% 00 310 viij 1otaat (0) 115 3099 5159 4795 5542 5793 6542 57.98 .. -
wotast (0} 1 45 5176 5240 4981 5623 58981 5623 SA.81 . e .
tatal (0} 1 73 5188 5254 4395 5637 5495 6637 S0.95 - -
totaal (0} 1 15 6080 5724 5173 8143 $173 5543 56.73 60.90 §7.2¢ 5173
1otaz) (0 145 6153 5307 SLA1 6247 5243 5747 5781 6193 5822 52.81
wtasl (0} 1 75 6205 5934 5294 6259 5294 575D S7.94 5205 5334 5294
N7 (1} 115 6006 5621 5108 8062 §1.08 5567 5608 50.06 §6.21 51.08
METE (1) 1 45 6131 57.48 5233 6187 6233 S6A7 5738 6131 57.45 5233
VL N27S (1) 175 6147 5757 5249 6203 4248 5703 5740 8147 6761 5249
YL Ruijtorswog (2} 1 15 5331 6049 4317 5372 5931 4872 4831 5331 50.4% 437
VL Ruijtersweg (2} 145 53317 5035 43.03 5358 5347 4858 4817 5317 50.35 4309
VL Ruiftersweg () 1 75 53.00 508 4285 5341 5300 4841 48.00 53.00 5019 4288
w00 30 vii FL  toteal (0 1 15 5128 5181 4830 5573 5030 6573 58.30 PR
RL  totazl (0} 1 45 5214 5287 4922 5664 5922 5664 50.22 PR .
RL  totaal {0) % 7.5 G225 5280 4933 5675 5043 5645 5938 e .
VL totaal (O 1 15 5039 5585 50.3% 6991 801 5191 5511 5938 5585 50.11
VL totaal (0} 3 A5 BOST 5582 5181 6104 G131 5604 5631 6051 5688 8131
VL totsal {0} t %8 BOTF1 5707 5152 6104 6162 56.54 5652 8071 5707 §152
VL Nave (1) 115 5086 5411 4897 SB52 5897 5352 54.97 5706 5451 4857
VL N276 (1) 145 5049 5563 5050 60.05 GOS0 5505 56.50 5949 5563 5050
VL N2TS (1) 175 5u7Y 5491 BOTP 6033 G079 5593 5579 50.77 5591 50.79
VL  Rufterswep (2) 1 15 5387 S105 4373 5428 5387  49.28 48.87 5387 5105 48.73
VL Ruijtersweg (2) 1 45 5372 S0S0 4388 5413 5372 4813 4872 5372 5080 4358
VL Auijtersweg i2) 175 5357 5075 4343 5308 5357 4090 <B.57 5357 5075 4343
21 00 310 wij AL otaa! (0) t 15 51867 5233 4872 5615 S8.72 4635 SMI2 - . -
AL totaal (0} 1 45 5225 5293 4234 5678 5034 5670 4934 . -
AL totaal {0} 1 75 5242 5310 4851 5693 S0.51 5683 951 - - -
Vi totanl {0) 1 18 5789 5455 4362 5850 5857 5350 5382 5799 5455 4862
) 145 S90S 5550 4977 5957 D77 5457 5477 50.05 K550 4997
VL totas (0) 1 74 932 5375 50.07 5084 6007 5484 5507 5932 E575 50.07
VL NeTE (1) 1 15 5602 5216 47.03 5658 5703 5158 S2.03 5602 5216 4703
YL N2YB (1) 1 45 5764 5378 4855 5020 56.65 5320 6365 5764 S3.78 49.85
VL NZ7S (1) 1 75 5807 5421 4008 5853 5908 36T 5408 59.07 5421 49.08
VL Ruiterswog (2) 1 15 5362 S080 4348 5403 5362  49.00 4862 5362 §080 43.48
YL Ruitersweg (2) 1 45 5346 5084 4332 SUAT 5346 4687 4846 5345 50.64 43.32
VL Ruijtersiwog (2) 1 75 5331 5048 4347 BALYE A AT AE3Y 5334 5049 4347
] 98 0 i} RL totast {0 1 15 5188 5257 4B95 5628 5005 5638 5895 E
AL totaal {0} 1 45 5261 5328 4988 5711 5069 5711 5960 - e .
Rt soteal {0) 1 75 6265 5352 4983 5735 5083 5736 50.99 - -
VL totaal (0} $ 15 S7.04 5386 4780 5733 5760 5253 5280 5704 BABS 47.60
VL totasl 0} 1 45 5R.GE 5496 49.26 52.13 5826 5313 53.25 5782 5416 4RZ6
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75 G831 B4SS 4880 5462 5680 5382 5380 5413 5458

VL et@aal ()

3
VL NETE (1) 1 15 5400 50.83 4570 S535 5570 5025 50.70 5456 5053 45.
VL NSTE (1) $ 45 5573 5188 4674 6529 5674 5120 5174 5573 5188 4674
VL N2T(3) 15 5653 5288 A7SE 6709 5765 5208 5255 5853 5268 4756
VL Ruijterswag {2 t 15 5325 5043 4391 6306 BI2S 48656 48.25 5025 5043 49.13
VL Ruiftersweq {2} 345 5309 5027 4295 B350 5309 4350 48.09 5300 5027 4295
YL Suitarswey (2) 575 5283 504t 4278 5335 5253 4833 47.83 5203 501 42.78
W 00 350 i RL  totaal (0 t 15 5215 5280 4947 5661 B9IT  BGET 5047 - e
FL  torasd (0} 1 45 5283 5351 4081 5733 5091  57.33 59.91 - -
AL tolaal (0) 1 75 5305 5372 5033 S755 6013 5755 5043 I
VL toteat (0} 115 5621 5284 4877 BB SEIF 51T 57 5521 5284 4677
VL totas (0 1 45 5649 B30T 47.09 5699 5M.00 5190 5209 5648 5907 47.09
VU totant (0 175 5709 SUR0 4775 S5TE0 SLYS  A280 S0YS 57.09 660 47.75
vl NE7G (1) 1 15 5380 4955 4481 5436 5481 4036 4981 6380 4995 4481
VL N278 (1) 1 45 3437 5052 4557 5493 5537 4953 5037 5437 5053 4537
VL Na78 {1 1 75 5538 5154 4633 5554 5639 5084 5139 5538 5154 4839
VL Rujerswog (2 115 5250 4969 4237 5292 5251 4792 4751 5RH1 4988 4237
VL Ruijtersweg (2) 145 5236 4954 4RBZ  BZIT G235 477 4736 5296 4954 4222
VL Auijterswog (2) 175 5219 4038 4206 5250 5219 4760 4719 52.19 4638 4205
24 00 310 g AL lotaal (0) 115 5220 SpE2 4979 6653 59.19 5663 58.19 .- -
AL toraal (0 1 45 5281 5345 40485 57.08 5985 5728 59.85 e
AL 1oteal (0} 1 75 5307 5372 50,12 5754 6012 6754 6042 .. -
VL otaal 0) 1 15 5527 5191 4581 8576 558t 6076 508t 5587 6191 4581
VL totaal {0) 1 45 5549 5240 4607 5699 BGOT 5089 6107 5548 S210 46.07
VL totasl (0) 1 75 5601 5256 4685 652 5685 65152 5165 5600 5256 46.85
W NRTBI 115 5276 4893 4377 5332 S377 4832 4877 52.76 48.83 4277
Vi N7 (3) 1 45 5323 4940 423 5379 5423  4B79 4923 53.23 49.40 44.23
Vi, Na7s(n) 1 75 5434 5031 4515 5470 5545 4070 s015 5414 50.37 4515
Vi Rultorsang (2) 1 15 5169 4387 4155 S210 5160 4730 4669 5169 4087 4156
VL Ruftetbwog (2) 1 45 5180 4877 4445 BRO0 5150  47.00 48,59 5156 4877 4y43
VL Ruiterswmg (2) 175 5145 4863 4131 5186 6145 4686 4545 5145 4863 41
25 08 Mo viij AL totaz {O) 115 5228 6290 4927 S671 5927 5671 50.27 - -
RL ol {0) 1 45 5PBY 5363 4993 5735 5093 57.38 5993 - -
RL  tetaal {0) 175 5321 5385 5025 6768 60.25 5768 €005 PR -
VL totaal {0) 1 45 5456 5119 4537 5506 SEI1 5006 5O.11 5456 5119 45.11
VL totaal {0) 1 45 5484 5144 4549 5535 6544 6035 50.44 5484 5144 4544
VL totaal {0) + 7.5 5528 5182 4582 4579 5582 5079 50.82 5528 5182 4552
VL N27B (1) t15 5218 4B34 4308 5272 SA16  A7IZ 4915 5236 48.34 43.18
YL NETB (1) 145 5272 4889 4372 5328 5372 4828 40.72 5272 48.89 4372
VL NETG (1) 1 75 5347 4984 4447 5A03 5447 4903 49.47 53.47 4964 4447
VL Ruipersweg {2) §OLE SGE3 480 4089 5134 B0A3 4624 4583 5083 48.01 40.69
Vi Ruiperswog {2) T 45 5072 4790 4058 5113 5072 4613 4872 E0.72 4790 4058
Vi, Auiterswog (2] 175 50.50 4777 4045 S100 5059 4640 45.59 5068 47.77 4D.45
% 00 310 iy AL totsal (8) t 15 5097 5181 4802 5544 5802 5544 5002 ..
RL  tolaal (&) 1 45 5131 6194 4886 5578 5838 557B 5036 e
AL totaal (0) ! 75 6035 5166 4809 5550 5800 5550 5908 - - -
Vi totaal (0 1 15 6683 6300 5782 67.3% 67.82 6238 6287 §683 8300 5782
VLo toaal (0} 1 45 B697 6344 5796 6.5 6798 6253 6206 8597 G314 5796
Vi, tetaal (6} 1 75 6676 6292 S7.75 67.32 ST.75 6242 6275 6676 6202 5775
W, NRTB (1) \ 15 6671 G285 5773 §7.27 6171 8227 8273 6671 £285 5779
VL N27e (1) 1 45 65685 699 5787 G741 6787 8241 8257 6685 6299 57.87
VL N2Ye (1) t 75 6664 6277 5785 67.20 6785 6220 8285 6564 G277 57.65
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Rudterswag (2}
Iotaai (0
totaat (0}
tataat (0)
totnsi (0}
totagh (O)

Ruijterswag (2)
Ruijtarswag (2}
totaat (0)
totaad {0)
totand (0}
tataat (I}
totast {0)
ttaak (0}
N2T6{1)
N2Ts {1}
N276 1)
Ruifterswog (2
Fuitersweg (2}
Ruitorswag (2}
totzal (0)
totaal (1}
totaai {0}
totaal {3}
wtaal {0}
toraal (0)
N276 {1)
HN2TE {1)
NETE (1)
Huijterswog {2)
Ruiftersweag (2}
RAudjeeswag (2)
totaal ()
totaal {5
wotasl {0)
toraal {0}
tatadd {9)
totaal {0}
N276 {1}
NZ7E {1}
N27s 1)
sigtgrswog (2}
R swig (2
Auiflerswag 12)
wotdal {0

Sh ek ek ek ek ek e ek h eh ek ko kA b A b bk kA b Ak d ok ok b b ko o ok ok ok ok b e b b ek ak —h b b e

5188

ag.ar

48.39
48.29
650.88
51.36
51.22
58.70
60.04
B.38
5437
60.05
8014
48.42
48.35
48.28
6i.28
5172
6145
5703
58.56
68.1¢
56.22
6745
5761
48.32
48.23
48,14
5170
5303
53.02
55.58
£4.67
£6.74
5404
B5.5%
55.89
506.34
50,23

14 09
5232
52.48
4200
#1391
4182

49 44
4944
4991
5114
51.3%
48.92
5044
30.78
43.01
4281
41.83
48,63
490868
49.44
45.48
4845
4380
47.12
48.43
48.85
421
a2.88
4286
4889

B2 36

6187
62.03
5255
5246
5247

5585
5585
so68
6085
£0.98
5845
5a.08
5032
5350
5346
247

57 G?
5685
58.32
59.22
5355
56.67
57.87

5332
5321
2311
5833

st
51.11
57.28
6777
57.63
£4.45
&5.10
85,15
64.24
84.93
B4 50
51.24
5117
5r.07
57.67

5766

4852
54.69
55.20

59.04
59.63
5974

5d. 4}'
S8.53
46.85
4658
45.48
65,12
8556
55.09
56.26
57.34
5748
5563
56.87
E7.00
47.55
A7.48
4737

5688
5685
5468
5585
55,98
53.45
54.98
8632

48, 45
47.47
S6.08
§7.07
58.88
5332

54,55
5167
52.97
&3.44
4832
8.
LrAR]
5833

9.8

5942
59.75
5316
53.65
5206

5781
58.70
52.02
5.1
57.41
&7.88
291
G280
g2, ?0

4542 41, 1€!
4835 41.03
48.26 40.93

5703 5159
5866 5279
E8.38 52.84
£6.22 51.09
5745 5232
E7 61 5248
4932 4200
4223 4181
4874 £182

5558 4801
5567 5114
5674 510
5404 4852
5685 50.44
5589 5078
5034 430
5023 4291
4924 41 92

5431 4848
5513 49.45
5543 49.80
5225 4T.42
5356 4342
6402 4889
5008 4257
4988 4256
2588 4258
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totaal {0}
tatas! ()
totaal {0
totagd {0}
totaal (0}
MN276 (1)
N275 (1)
N276 (1)
Ruditerswag (2)
Auiffarsweg {2)
Ruigorsweg (2)
totaal {0
tebaal (3}
totaat (0}
totaal {0}
totaal {0}
totaal {0}
N7 {7)
N27E {1}
NeTe i)
Hufjtarsweg (2
Auijtersweg (2)
Auiftarswag (27
totaal (@)
totasl (0)
tatzal (0)
totaal (0
totaal ()
oaal ()
NG {13
N2TS 1)
N2T8 H)
Ruijtersweg (2}
Ruijtarsweag (2}
Ruiftersveag (2}
totad (0}
tataat {0}
totaai (0}
totaad {0)
tataat {0}
totast {0)
N2FE (1)
N2786 (1)
NATB (Y
Aulitarsweg (2}
Ruiftersweg (2}
Ruiftersweq (2
tataat {0
fotaat (0
totaat {0}
tataat {0)
totaal {0}

b A bk bk ekt h eh A ok ah b ok ah sk ok ok ek ek ek kb k ek b mh ik ok ik ok mk ek ek ok ok d ek ok md k kb ek kb mk ke

52.99
5272
5860
57.13
57.60
54.69
56.54
56,37
E2.12
s2.01
§1.88
52.21
bz.82
B2ar
55.80
56.07
568.7%
§3.70
54.18
£5.24
51.64
51.54
51.42
5z.42
.
53.27
54.88
5810

282
532.25
54.12
50.59
50.51
50.40
5262
53.18
58.47
54.10
§4.44
54.87
6204

53.28
49.87
49.82
49,73

48.59
4B.63
6167
6219

5328
53.37
5315
5363
54,14
5083
5169
5252
49.30
49.19
4907

4986
43.78
4724
47.82
4343
4570
4555

4187

8347

52 46

&3 34

50,19
£1.25
4664
4554
4542
59.43
60.08
80.34
5047
a7
51.3%

49.25
5892
4556
45851
4540
£0.63
£0.24
60.54
43.70
50.08
580,55
48.04
4954
4£9.28
4,87
4482
473
55.02
8552

57, 59
58.7¢

58.60
5713
57.69
54.69

56.37
5212
52.01
51.88

5580
$6.07

5370
55.24

52,60
5528
4987
4882
4873

G167
62.79

5315 47.24
5363 4782
5414 46848
50.83 45.70
5169 4655
5252 47.38
4930 4188
4219 4187
4907 4574

5238 4547
5282 467G
5523 4745
4985 4404
5034 4548
51.41 48.25
48.82 4150
4872 41.40
4860 4128

51.43 4547
5165 4874
5235 4635

4952 44.25
5020 4512
4777 4045
47.69 4037
4758 4026

5069 24.70
5099 4508
5138 4555
48.22 43.04
4878 4361
4945 44.28
ATOS 3971
4700 968
46 92 HEs

5?,92- 5258
5901 5374
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i
1
1
1 £
Ruiftarawsg (2} 115 5101 4835 4087
VI, Ruifterswsg 12) 45 5094 4812 4080 5084 4635 <584 5084 4512 &0.80
Vi Ruiftersweq (2) 1 75 5081 4795 4085 081 4891 a58% 5081 4799 4066
3 08 310 s} AL odaal ) 1 15 5277 5345 4083 5083 5726 59.83 - - -
AL lotast (0 1 45 5272 5340 4081 BG81 5723 5041 - - -
At iotaal 40} 175 5267 5224 4974 59.74 5746 5974 - - -
VL totazt (9 115 B5i1 5182 4578 5578 5062 S0.78 5511 5182 4578
VL fotas {9 1 45 5521 5285 4685 5585 5173 5196 56.21 5255 4898
WL iotasl () 1 TEH 5890 5328 4768 57.08 5243 52.68 §6.90 £300 4780
YL N2TB (Y} 1 15 5341 49356 4442 5442 4857 4542 53.41 4858 4442
VLo NZTE () 1 4% 5498 8115 4568 5588  5G.54 50.98 5488 5115 4598
VL N2IS(H 175 5581 sa0r 4, 5581 5147 51.91 5581 5207 4693
VL Rujjlersweg (2 1 15 5021 4739 4007 5021 4562 4521 5021 4759 40497
VL Ruljtarsweg (2} 1 45 5043 4Y31 3099 5015 4554 4513 50,13 471 3999
VL Ruljlersweg (2) 1 75 98¢ 4747 3985 4909 4540 44.99 3993 4717 3985
37 a9 ang il AL totaal {9 1 15 5253 5319 4957 5357 5700 53.57 - - -
RL  totaal (0) 4 45 E2EG 5335 4675 59.76 5717 5875 - - -
Al toteal {0} 175 5232 5350 4989 5695 574} 59.99 - - -
YU towsal {8 115 5473 5137 4538 5538 8024 50.38 5472 5187 4538
Vi towmal O T 45 5535 5185 4606 5605 5087 5106 5535 5185 4608
Vi totaal 03 315 $613 5256 4588 5588 5165 5188 5513 5256 4688
VL N2TE (1) 115 5293 4000 43.84 5394 4849 3094 5280 4909 4394
VL N276 (1} t 45 5387 5005 44.87 5487 4943 4887 5387 5085 4487
VL N2TE (1) 75 5485 5192 4535 5595 5051 50.95 5495 5112 4595
VL Ruitersweg {2 t 15 5004 4732 3980 5604 4545 45.04 5004 47.22 2050
VI Puifisrsweg {21 $ 45 AS97 4745 3983 4897 4538 4497 4057 4715 3083
vl Rujtarsweg (3 1 7.5 4988 47.06 3904 4888 4529 4488 49.88 4706 5374
] o6 S10 wij A tows () T 15 5267 5332 4860 £8.6¢ 67.13 0.6 - - -
AL foteat (0) T 43 5294 BUE0 5040 6000 5742 80.00 - - -
AL wwal 1?5 5323 5388 5038 6028 BY.FO 6028 - - -
VL totaat (0) t 15 G421 5075 4485 5485 492 43485 E421 5075 4485
VL totaal () 1 45 54506 5102 4547 5517 £001 $0.17 S4.50 5102 4517
Vi totaal (0) 1 75 5543 5160 4585 5585 5065 5085 55,13 5160 4585
VL NEZ7E (1) 1135 B340 4357 4340 2340 4795 4840 5240 4857 43.40
VL N2TR N 1 485 5285 4904 4338 5386 4842 4986 5285 4304 4346
Voo MN2re{l) 1 75 6379 4586 44.78 5478 4934 49.78 5378 4998 4478
VL Rufersweg (2} 1 158 4983 4871 3939 4953 4494 4453 4953 46.71 3538
Vi Ruitersweq (2} 1 45 494D 4667 238385 4949 4490 4449 4949 4667 3035
Vi Phdfersweg () 1 75 4940 4858 3926 4940 4481 4440 49.40 4658 39.26
] 09 310 viif AL otad (0 t18 B277 5341 4978 £9.78 5722 59.7B - - -
AL tetadl (0} 145 5320 5389 5029 6028 5T.7) 6029 - - -
AL totaal {0) 175 6356 5422 5082 5062 5804 €062 - - -
VL totagl (0) 115 5339 4694 4404 5604 4880 £904 5249 4994 3404
Vi wtaal () 1435 5374 5005 4442 5442 D5 4942 53.7¢ 5025 4442
YL witaa 9 t 75 5425 5073 4498 5499 4975 4098 5428 5073 4498
VL N2TE (M} 115 5161 4779 426t 5281 4747 4781 5181 4779 5261
VL N27E (1) 1 45 52143 483t 4313 5313 47.65 463 5213 4831 43.43
VL N2TSiE) 1 75 5289 4907 4389 5383 4545 4889 52.60 4007 4389
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.Huﬁlafsweg &

VL Ruljtersweg (2] 35
V0L Huftersweg £2) 75
4 0 Ny v HL  totaal (O .5
AL wtaal G 45
AL lotaat (G} 75
VI totaal {0} 15
VI tolsa (0F 55
VL tetast {0} 75
VL N2TE (1) 1.5 5236 S$BS5¢ 4337 5293 5337 4783 4837 52.36 48.54 43.37
YL Na7E (1) 45 5420 5039 450 8476 £520 @978 SD.20 84.20 5039 4520
YL N2FE {1} 7.5 5519 5136 48148 58575 56.1% S0 5119 5519 5126 4619

15 4872 4690 3558 3043 4577 4513 4492 49,72 4650 39.58
45 4985 4652 3080 5005 4984 4505 4464 49.84 46.82 39.50

VL Ruifteisweg (&)
VYL Ruitersway {2)

VL  Rujtersweg (2) 7.5 4857 4675 3943 4008 4957 4468 4457 4957 4675 3943
41 12BN vl AL torat {0 1.5 5285 5327 4963 S708 5983 57.08 5983 - - -
AL totaad (0} 45 5273 5338 4979 572t 59.78  5¥21 50.79 -
AL totaat (0} 75 5266 E3.33 4872 5715 5573 ST.I5 5473 - - -
VL iolaal(o) 5 8346 5002 4489 B38T &400  4BSF 4000 5346 5002 4400
YL totaai {0} 45 5482 5138 4586 5545 5566 5045 5066 5492 5138 4568
VL totast {6} 7.6 £882 5222 4662 66356 5582 5136 5162 G582 S22z 4562
YL N2TE (1 15 S161 4782 4280 82T 5280 4747 ATH0 5161 4782 4280
¥LooN2TB (1} 45 SAT1 4991 A4TR 9427 SATC  49.27 4870 53.71 4991 4470
VL N2TE {1} 75 3487 5105 4587 6542 £587 E043 5087 6487 5106 4587

V5 4884 G602 I 4935 4BA4 4425 4384 49845 4602 2970
45 4BTE 4595 3663 4916 BB 4418 4378 4678 4556 3653

Vi Ruijterswag {2}
VL Ruijtarsweg (2)

YL Ruiftsrswag (2} 5 4875 4503 3841 4936 4BVS 446 AT 48.75 45583 3061
42 X: B ] v RL  fotaal () 15 §238 5301 4938 S682 5038  S682 5933 - - -
RL  towuant (0} 4.5 3283 5335 4976 5718 5078 5718 876 - - -
RL  totaat (0) 75 5282 5340 45580 5732 5990 5232 5980 - - -
VL lotaab () 1.6 5382 BO24 4433 G420 5433 4920 49.32 55.60 S0.24 4433
VL lotaxl (0) 45 GAET B 4540 5520 5540 5020 5S040 5467 51.15 4540
Vi otaal () 75 5558 G183 4837 5611 8657 S111 5137 5558 5199 4537
VLo NZ76(T) 15 5196 4818 4285 5253 5285 4753 4755 51.96 48.18 4245
VL N2TEn 45 H337 4958 4437 5394 BA3T 4884 4937 £3.37 4958 4437
Vi N276 (1) 7.5 3450 5077 4658 BG4 5589 GOI4 5058 5458 5077 4559

Vi, Huijtersweg (2} 1:5 48:83 4802 VB9 4024 4883 4424 4383 48:83 45.02 3869

Vi Ruiftereweg (2} 45 4870 4596 3084 4039 4878 4499 4070 48,70 4596 3064
Vi, Ruijerswe (2} TS5 ABI0 4568 3056 40841 4070 &A1 4370 4870 AG8B 3856
4 00 30 viij RL  tosaat (0) 15 5283 5315 4953 5657 5953 5697 5953 . e -
ALl (0) 45 5290 5055 4995 577 5985 S5T.37 6995 - -
AL towmat (0) 75 5347 5382 5023 5765 6023 5765 £0. .=
Vi totaal (0) 15 5230 4992 4406 5701 5406  489) 4008 339 4992 44.05
Vi lotaat (O} 45 5301 5033 4482 5443 5462 4943 40.62 5331 5039 4482
VL totaal {0) 75 5456 5099 4533 5500 5533 50.00 803 5456 5099 4533
VL N278{1) 15 5180 48.00 4279 5235 5270 4736 4779 5180 4800 4279
VL N276 {1) 45 525§ 4873 435¢ 5310 5284 4810 4854 5254 ABFY 4854
VL NezE{1) TS 5344 4982 4444 5400 5444 4200 49dd 5344 4962 444

1.5 4825 45431 2411 4865 4825 43565 4325 48.25 4543 38N
45 4622 4540 3808 4863 4B22 4353 4322 4B22 4540 3808

¥i Auiflerswog (2} 75 4834 4532 3800 4BSS 4814 4355 4314 48.14 4532 BV
4 26 20 wrif RL  towa () 15 5273 §337 4974 5718 5974 5718 5074 - - -
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" totaal )

1

BL  totazt {B) 1 7 : . -

VI Iotaat 93 1 tE 5272 49.26 4339 5324 5330 4822 4838 £2.72 4826 4338

VL totaal 10) 1045 5315 4945 4388 5067 5065 4057 4986 5445 4955 4348

VL totaal TORS KT2 5017 A4AB 5424 BAAS  4B24 4945 §3.72 50.17 4448

VL N2VS (Y 15 B111 4732 4230 5167 5210 4657 47.10 St 47.32 4290

VL N27B {1 145 5173 4702 4272 SPUG BRYR 4729 4v2 5173 478 4272

VL N27S 1 175 5250 4869 4350 5306 5350 4806 4050 5250 4669 4330

VL Aujtersweg {2 $ 15 4783 4481 3749 4804 4783 4304 4243 4763 4531 2745

VL Auifterswag {2} T 25 4783 4481 3740 4804 4783 4304 4243 4783 448t 5749

VL Aufterswog {2 t 75 A58 4475 3744 4799 4755 4299 4258 4758 4478 3744
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Baanvakken

4 320 8 Né?ﬁ{l) 1-b9!on mono/duobick+balt. bad 1=voogloos spoor of wissal 3GTBI900 30790000. 27 D.O.D»gamisdaid 0L 0.0 {).6 15
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Echr

Berckening wegverkecrslawnai conform Rekenmoethode § RMY 2012

Projektnr: M2 346

Projekt: Bedriffswoning Pepinushrug
Datian; H-11-12

Sitnatie: N&T2 (Pepinushbrug)

VERKEERSINTENSITEITEN:

!'" Hi itei | Glﬁlinmmrmenuigm T ctngal [
[Grocipercentage: [ E. D autonogm in % per jaar }
[Aantal jaren groei: [ 12 Emtal Jaren |
|Pr0gnose etmaaklintensiteit: ] ‘JOSCrEmolmumng_m per ctmaal |
Verdeling dag- avonil- ¢.q. nachtperiode Protentuele verdeling per voeriuipcategorie
dap avond nacht

Verdeting dag BO.26 {1atasd anndec] dagperiode B7 00-19.00 uir Qv R6.80 94.90 83,50 percentage fichte motory etrellends perioids
Vezdeling dag 6.6% [pemidideld aandeel dagunr Omy .60 436 8,40 parcentage middelzwne motorvoenuigen bareiTandu periode
Verdeling avond 12.5% |1otanf nandeed avondperiode 19.00-23.00 uur Qe kXL 0.8¢ 8. 10 percemtage zware motorsocnuigon batreffends porisde
Verdeling avead 315 gemiddeld nandenl avenduue Qme (X0 4,94 0,04 peroentage matorfiets betellende periods
Verdeling nasht 7.5 1ot ant aandee! nachitperiode 23 06-07.00 qur
Verdeling nactt .89 semiddeld 2andes! nachinr Tatnat 100 100,00 190,63
Gemitddelde uurin it per voertuigcategorie

Irandmati berchend
dag avoisd nagitt dag avond nacht

Qi 409,65 210,79 &2.64 |uurimansiteit lichts metorvoenuigen
Omy 45.31 .55 230 it middelrnvare mol
Qv 16,99 178 ENE v moton g
Quitr .08 .00 4.00 Zware motar
Totasl 471.95{ 22212 63.04

dag avond nacht snetheden
it ] i i imensHC i snelheid

Yoenuigeaieuons (mvtipenode] (metivur) Howuperioded fmvtfuur)  [imviperiodel  (mvtiuer) (kv
Lichtc maton oersgen 491581  409.65 843.2) LT 4281 52.64 80
Middelnvare motorvoenuigen 5437 45.31 382 ©.55 42.4 530 50
Zyware mOlonoeTiigen 203.9 16.99 7.1 178 40.9 3t 80
Motorficisen 0.4 {00 0g .00 0.0 0.00 L]

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogte waarnoempuni 15 fm
Stoppte weprdok 48 Im
Wiegdebiype [3 [durme deklaag A
Objectfrmetic 004 |-

Zichithock 1270 | grasten
Bexdemfactor - 108D {J3 regations bodessfactor bor, Afstand hardfeachili-rifn imullen]

Hor, afstand wasmgperighijn 622 |m
Her. afstand waamg-keuispunl 500 =
Her. alstend waarnp-vbstaked 0O | m
Her. afstand hard/sacinbinijlijin 10.0 jm
BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avead nacht
Qly Oimv Qv Omr Qlv Oy Qv Chnr Qiv Qv Qv Qmr

Emisstepetal 7109 71.83 7031 0.0 7421 65.07 a,50 .00 68.18 62,58 4509 0.00 [dB{A)
Wegdekcomectie -3.40 -1.27 ~1.27 0.60 ~3.40 -1.27 -1.27 0.00 -3.40 -12F -1.27 0.00 {dB
Adfwek artikel 3.5 RMVG 2012 -2 -2 -2 "2 -2 -2 «2 =2 «2 -2 -2 -2
Cptrekcorrectie 0.40 0.08 0,60 0.00 2490 9,00 400 440 .00 0.00 0.00 0.00 1B
Reflectic-term 0,00 0.04 0,60 050 .00 0.00 G060 ¢00 G50 Q.00 0,00 (.00 1dB
Afstandscorrectic ~17.94 | -17.94 ~17.94 ~17.54 -17.94 ~17.94 <1754 -17.54 -17.94 -17.94 -17.94 ~17.94 {dB
Extra verzwakkingsterat -6.72 6,72 -6.72 -6.72 572 -6.72 472 -6.72 -5.72 -6.72 -6.72 -6,72 HWB
Zichthockcorrectie 0.00 0.00 (.00 G00 .00 0,00 OO .00 0.90 0.0 0,00 0.00 [dB
L.Aeg 4203 43.99 42.37 -2 47 44.14 3714 32.57 -26.67 38.12 34.87 37.15 =26.67 [UB(A}
Cossectie pertode 0.00 0.09 {400 5.00 5.00 5.00 5.00 5.00 10.00 10.06 10.06 10,06 [GB{A}

LAeq 47.03 43.90 42,37 -26.67 4914 42.34 37.57 ~21.67 48.12 44,57 47.15 -16.67 [EB{A)

L Aeq totpal 49.65 50,18 £1.63 dB{A)
[Geluidbelasting Lalen 50.49 dB ]
IGfluidbelas!ing Lnight 41.43 dB !
[Aftrei artikel 710 ¢ Wb 2 dB (artikel 3.4 Reken- en megtvoorscheift gelyidhinder 2012) |
I'I‘cueisingswaaxéc geluidheiasting Lden 48 dB ]
14.68 Versie 1.0 {(RMV2012) 14-12-2012
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Berchening wegverkevrsiawaai conform Rekenmethode I RMY 2012

Prajekinr: M2 446

Projekt: Bedrijfswoning Pepinushrug
Dtaum: 30-14-12

Sttaatie; NET2 {Pepinusbrug)

VERKEERSINTENSITEITEN:

; E i iseit: ; 6262 ‘lmmn-mﬂuigm per ctmaal ]
iGm:ipertcnluge: l 1.4 laulonmm it Yo pror bagr i
§A:m!n! jaren groei: } IZlnanznljarcu i
[P: B [ 13 iteit | 705{)|mmm'ucrluigm per cismaat %
Verdeling dag- avond- c.q, ngchtperipde Procentusle verdeling per voertuigeategoric
dag avend nache

Verdeling day 80,26 [iotaal asndov] dagperiode 07.00-19.60 wur Qv 36,50 94.90 43.50(; fiehrte seotory een betrelads poriods

Verdeliog dag 6,69 |pemiddeld aandeel daguur e 9.60 130 8,48 |percentage middelaware motorvesigen hetreffeade perinds
Verdeding svond 12,59 el aandesd v ondperiode 19082300 wwe [e228 3.60 0.80 8.10|percentage awore motorvoertuigen betreffende periode

Verdcling avond 3.3 5] gemiddld aandee] avonduur Qmr L6 0.00 4.601p rulorfisls be le peripde

Verdeting nacht 115} tolnal aawdec! nachiperiode 23, 06-07.06 uer

Verdeling nachl .89 pemiddold anndeel nachiaur Totanl 110,00 00,001 i640.00

Gemiddebde nurintensitelt per voertitigeategoric

handmatig berekend
dag avond nachi dag avond nacht

Qlv 409.65 219.79 52,64 hurintonsitei Nickic motorvocruigon

sy 45,33 9,53 8,30 uwrmensiict middelaware motorvocrisigen

Qn 16.99 178 .11 fuvrinicnsiteit PR motenoritigen

Qe .00 £.60 8. M Lusrinensilel mvars molotvacuigen

Totas! 471.95¢ 222,12 63.64

dag avond archi snetheden
i it [ int i snefhicid

Voerinizeategoric {ntfpeiode] tmvdunn) [imviperioded  mviuir) [inntporioded intiour) {hatiur)

Lichle mmoroervigen 491581 40965 845.2F 21078 421 52.64 80

Middelrware molor certuigen 5437 45,51 382 9.55 42.4 330 ]

T are EOIveeriuigen: 2039 16,94 7.1 178 408 5.1t 80

Mot lictsen 0.0 .00 0.0 0,08 0.0 0.0 80

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogte waamestpunt 4.3 im

Hoogle wegdek: 00 fm

Wegddktype 13 tdunne deklasg A

Objectiraclic 0.00 |-

Zichthock 12740 | proden

Boxdembactor -1L.0G [[bij negativve Bodemiactor hor, Alutand hurd/packfijn-rijlijn mvalicn}

Hor, afstand waamp-rijliin 8.2 [m

Hor, alstand waarnp-knuispuat 1530 {m

e, afstand wannp-obsiaked 1049 {m

Hor. afsiand band/zachilin-ngin LD {m

BEREXKENINGSRESULTATEN:

dag avond aucht
Qiv Qmv Qv Qmr Qv Qmv Qv Char Qv Qmv Qzv Omr

Ermissiegetal 7709 7i.83 7031 Q.00 4,21 65.07 60,59 0.00 68.18 62,51 63,09 0.00 |dBIA)

Wegdckeorrectic -3.40 -£.27 -1.27 a.06 -3.44 -327 -E27 0.00 -3.40 -£27 -£.27 0.00 {dB

Afrek artikel 3.5 RMVG 2012 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2

Optrekeorrectie ¢.00 0.00 0.0% 0.06 0.00 0.00 G.00 .00 0.00 0.60 .06 0.60 B

Reflectie-term .90 0.00 0.04 0.08 0.60 0.00 .00 .60 0.00 0.0 0.0 0.00 B

Afstandscorrestic <1893 | -19.05 -19.05 ~19.05 ~19.05 -19.05 -19.83 -39.05 -15.08 -H05 -19.05 -19.G5 1B

Extra verzwakiingsterm -3.62 =362 -5.62 -5.62 562 =563 -5.60 =562 -5.62 -5.62 -5.62 -4.62 HB

Zichihockcorrectie 0.00 0.4 0.08 0.00 0.00 0.60 400 .00 600 .00 .00 (430 [dB

LAeq 47.03 4399 4237 -26.67 44,14 3714 32,57 -26.67 38.12 34.57 3715 226,67 [dB(A)

Correctie periode .00 400 0,00 0,00 5.60 5.00 5.00 5.00 10.00 L0 16,04 HEO0 |dB(A)

LAeq 47,03 43.90 42,37 -26.67 46.14 42 14 37.57 -2} .67 48.12 44 57 47.15 ~36.67 |dB(A)

LAeq totaal 49,65 50,18 55.63 dB3(A)
[Getuidbelasting Lden 50,49 dB ]
fGetuidbelasring Lnight 41.63 di ]
[ARrek artikel 110 g Weh. 2 dB {artifiol 3.4 Refen- en meetvanrschrif peluidhinder 2012) ]
[Foetsinpswaarde gelnidbelasting iden 48 dB ]
14-12-2042

14:58 Versie 1.0 (RIMV2Z012)



K+ Adviesgroep by,
Echt

Berehening wegverkeerslawaal conform Rekenmethode I RAMV 2012

Projelunr: MI2 436

Projekt: Bedrijfswoning Pepinusbrug
Datmn: 30-11-12

Situatie: N572 (Pepinushrug)

YERKEERSINTENSITEITEN:

[Etmaalintensiteir: I 52621mo{onomuigcﬁ per olmaad I
]Grncipercemagc: ] l.ﬂ[amunoom in % pet jasr ]
[Aantat jaren groek: [ 12[aanet jaren ]
!Pruglwsc i itei 1 TS50 ]zmlm’r pet cimaal ]
Verdeling dag- avond- £.q. nachtperiode Procentucle verdeling per voertuigeategorie
dag avond nacht

Verdating dag 80,26 horaal aandee! dagperiode $7.00~ 19,00 uur Oy 46,80 pER 83 5045 lichts moter igen betreliends perinds

VerdoHny dag G679 Lsomiddeld aandee] daguur Oy 9.60 4.30 840 fpercentage middelaware motorvoertuigen betre(londke poriode
Verdeting avond §2.59 [1otmnd 2andeel svondperiods 19.00-23,06 uar Qv 3ot .80 8. [0 {percontage maare motoneenuigen betrefionde periods

Verdeling avond 3,15 | gemiddeid andeel avondiur O i) 6,60 (4H) fpercentage wotorfiets bevrefande periode

Verdgiing nacht 7. 18 ltotant sandec] nachtperiode 23,00-07,00 wur

Verdeling nachi .89 geniddetd anndee) nachiuur Totaal 100,40 160.00 100.80

Gemiddelide uurintensiteit per voertuipeategorie

ind matis herekend
dag avond nacht dag avond nacht

Ol $09.651 210,79 52,64 ficil Hichle motar B

e 45,31 9,55 830 uurintensizeil middebavare motorvoertulgen

Qey 165,99 1.78 5.4 Juuri 2M01¢ MOLOrvoertuigen

Quir .64 £.6H) 0,00 i VIS moton:

Tatanal 471951 22212 63.6:4

dag avond nacht snelheden
i E i £ snetheid

Vocertulycatepons (mviiperiode] dnutiuar) [(ma/peniode  (mvtiour)  |innt/perioded dont/urd (hanfuurd

Lichte melorvoerivigen 4915.8f 40965 8432 11079 42411 51.64 &4

Biddateware motarvesrhrigen 543.7 45.31 38.2 9.55 424 530 80

Zware motonvoeriuipen 2639 16.99 7.1 L78 469 541 80

Motoriietsen 0.0 0.0 0.0 0.00 44 0.0¢ 80

OMGEVINGSPARAMETERS:

Haople wasmesmpint F5 |m

Hoagte wegdek: 0.0 1m

Wepdekype 13 {chunne deklaag A

Objectiractic (.00 §.

Zishthock 127.0 ; graden

Bodemlacior ~1.00 {ibii neyatieve hodemFactor hor. Afsiand hard/axchitinerijhijn invuties|

Hor. afstand waarnp-rijlin 875 im

Hor, afstand waarnp-kruispunt 150.0 fwe

Hor. afstond waarp-obstakel 100G |

Hor_afstand haed/rachtlijn-rijiiin 10,6 [m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dap avond nacht
Olv Qmy Qv Chnir Qlv Gy Qv Qmr v Omv Quv Qmr

Emissiegetal 77.09 71.83 7031 0.0% T4.2¢ 63.07 00.5¢ 0.0¢ 68,18 6251 65,09 0.00 |dB{A)
Wegdekemrectic -3.40 -1.27 -3.27 0.0¢ -3.40 -1.27 -1.27 0.00 »3.40 -1.27 -B2T 0.00 4B

Aftrek artikel 3.3 RMVG 2012 -2 22 -2 -2 -2 -z -2 -2 -2 -2 -2 -2
Optrekeorrectic 4.60 0.06 0.00 0.00 0.0¢ 0.06 0.00 0.0 0.co 000 .00 0.0¢ |dB
Rufiectic-term 0.00 0.0¢ 0,00 0.60 0.006 0,08 0.0 0.00 6.60 .00 $.06 0.00 {¢B
Afstandscorrectie -1945 1 +1943 -19.43 -19.43 -19.43 -19.43 -19.43 ~19.43 -19.43 -i8.43 -i9.43 ~19.43 (4B

Extra verzwakkingsterm =523 -5.23 -5.23 -3.23 -3.23 ~3.23 -3.23% -5.23 -5.23 -5.23 -5.23 -325 B
Zichthoekoomrectie 0.90 0.00 600 0.00 0.00 0.00 0.00 G.00 .00 9,00 G 0i 0.08 1B

LAeq 47403 43.90 42.37 -26.67 H, 14 3714 3257 -16.67 3842 34.57 3715 -26.67 [WBiA)
Cormectie periode .00 0.00 .00 0.40 300 3.00 5.0 5.400 1.00 10.00 10.00 10.00 [dB3A)
LAeg 47.03 43.90 42.37 -26.67 4914 42.14 3757 -21.67 48.12 44.57 37.15 1667 [dB{A)

LAz tolaal 49.65 50,18 51,63 dB(A)
|Ge]uidhcla5ting Lalen 5449 dB E
[Geinidbetasting Lnight 41.63 dB |
[Afirek artikel 110 2 Weh, 2 dB {artikel 3.4 Rekens en meervonrselrift peluidhinder 2012) i
[Toetsingswanrde ueluidbelasting Lden 45 dB ]
14:59 Versie 1.0 {RMV2012) 14-12-2012



K+ Adviesgroep b
Echt

Berekening wegverkeerslawaai conform Rekenmethode I RAV 2012

Projeking:  MIZ 446

Projeki: Bedrijfswoning Pepinusbrug
Datum: 30-18-12

Stmatie; N572 (Pepinushrug)

VERKEERSINTENSITEITEN:

|"“*“ linntensiteds i ﬁzﬁlin\mm per clmanl }
iGroeipercentage: ] 1.0} suromovts in % pex jaar ]
i:hmhd jaren groei: i 12 lmml jaren I
Prop tntensiteit: 1 7036]moon per ctmaat ]
Verdeling dao- avond- ¢.q. nachtperiode Procentucle verdeling per voertuigcateporie
dag avond nacht

Verdeling dag 80,26 Jtotaal aandee! dagperiade O7.08 19.40 vor Qly 86,50 94,90 83,50 liehte mororsoerteigen hetrelende periods

Verdeliwg dog .69 gemiddeld candeet duguur ey .64 4.30 8.4t porccatage middelmware matorvesrtuigen betreffends periods
Werdeling moud 12,59 jretanl aandect svondgeriode 19.06-23.00 uuy O 3.6l .50 8. 0 perceninge wware molorvocrivigen betreffende poriods

Vendeling avond 3. 15| pemiddeld amdeel avondunr Qmr .00 004 0,60 percentage moteriies bereffends periods

Verdeling mcht 718 frotanl sandeet nachiperiods 23.60-07.00 wiy

Verdeling racht 1189 facmiskdeld sandeel nacliluur Totasnl 100.00] 146001 160.60

Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeateporie

hand ratig berehend
dapg avomt nuacht dag avond nacht

Qly 409.65{ Z10.79 52.64 iteit lichte motorvoert

Qrav 4531 4,55 530 uurimensiteil middelrvacs moton oriiges

Qay 16,99 1.78 5.3 F funrintonsitcit zware motarvocrtuigen

Quor .08 0.00 0.00 furrinensiteit 2ware motorvoeriuigen

Totaal 47198 22212 63,0

dag avond nacht snelheden
il | nicasiteit | 4 i p sncthond

Voertuigeaieporic (msUperiods] (matiunr) [imviiperiode) (mvtiuwr)  Linwtiperiodad {aptiune) {kmvsaur)

Liskte molorcocniyen 49158 40965 8432 10.79 4311 52.64 80

Middelrware nunorvocriuigen 5437 45518 38.2 9558 424 530 se

Fware molorvoeritigen 203% 16.9% 7.i 178 469 511 0

Motorficses 0.0 (.00 0.0 0.00 &4 £.00 80

OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogte wanmoempunt E3dm

Hoogle weptek 0.0 jm

Wepdaktype 13 jdunpe deklaag A

Objestlractic 400 |-

Zichthock F27.0 1 acsdon

Bodemluctor ~1.80 Jibij negatieve budemiactor bor, Afstand kard/zachthine-rijliin invullen)

Hor. afstand waginp-tijlijn 342 {m

Hor: afstand waarnp-kruispunt 130.0

Hor. alstand wazmp-chsiake] 1000 [ m

Hor. afstand hardizaghtlijn-rijiiin 100 [m

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond acht
Qv Qmv Qzyv Omr OQiv {Qmv {zv Chnr Qlv CGmv Qv Cinr

Emissicgetal 77.09 71.83 7331 0,40 7421 65,97 63,50 .00 G818 62.51 63.09 0.00 JdB(A)
Wegdekeorrutie =340 -1.27 -1.27 0,00 -3.40 -1.27 -1.37 4.00 -3.40 -1.27 -1.27 0.00 jdB

Afirek atikel 3.5 RMVG 2012 -2 -2 -2 -2 <2 -2 <2 -2 -2 -Z -z -2
Optrekeorrectic 0.00 .00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.90 0.00 .00 4.00 0.00 0.00 :dB
Reflectic-term 0.00 0.00 .00 0.00 0.00 0.00 9.00 .00 a.00 0.06 0.00 000 [dB
Afsuandscorrectie ~1535 | I5.35 ~£5.35 +15,3% ~15.35 -15.35 -15.35 -15.358 -15.35 -15.35 -15.35 -15.33 B

Extra verpwakkingstenm -4.32 -§.32 -4.32 -4.32 -4.32 -4.32 532 -4.32 -4.32 -4.32 -3.32 ~4.32 1B
Zichthoekeomrecic 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 .00 0.00 0.08 0.00 0.0 [dB

Laeq 52,03 48.90 47.37 -21.67 49,584 4214 37.57 -21.67 43.12 39.57 42.35 <2167 [dB(AY
Correctic periode 0.00 0.00 0.00 0.00 5.00 5.00 3.00 5.00 10.00 10,00 .00 10,08 LER(A)
LAeq 52.03 48,90 47,37 +21,67 54,14 #7.14 42 .57 -16.67 3312 49.37 3215 ~15.67 |dB(A)
L.Aeq totaal 54,05 55.18 56,63 dB{A}
EGciuidbeiuinng Lden 5549 dB I
[Getuidbelasting Lnight 46.63 di ]
lAﬁmk artiked §10 o2 Weh 2 dB fartikel 3.4 Reken- ent meervoorschrift peluidhinder 2012) ]
I'i‘rwi ingswaarde pelaidbelasting Lden 53 dB ]
14:59 Varsia 1.0 (RMV2012) 14.12-2012



K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Berehening wegverkeersimwaal conform Rekenmathode T RMY 2012

Projekine, MI2 446

Projekt: Bedriffswoning Pepinusbrug
Dratusn: 30-11-12

Situatie: NET2 (Pepinushrun)

VERKEERSINTENSITEITEN:

| Etmaalintensiteit: I 6262imoen per ctasaal ]
{Groeipercentape: i 1.0 Esutonoom in % per jaar ]
{Anntal jaren proei: | 12 pamal iares i

!

|E’r0gnostcmma!inlmsil'eit: t

?Oﬁﬁimmm-omni&gu per etinaal

Verdeling dag- avord- ¢.q. nachiperiode Procentuele verdeding per voertuigcategorie
dag avond nachi

Verdehing dag BEL26 ivtant sandee] dagperiode 07.00-19.00 wur Qbv 86.50 94.90 83.504; Hiehte matorsoostuigen betrofiomde poriods

Verieling dag 6.0% pemiddeld zandect daguur Qv 9,60 4.30 8,40 prorcontage middel avare moosvoenivigon beire (fende periode
Verdeling mvond 12.5% totaa) sandect svondperiods 19.00-73.00 war Qv 3.60 .80 8.1 8 percentage sware motervoenvigen besreffende perinde
Verdeling avord 3,15 gemiddeld nandeet avonduus Qi .60 LiX: 1] 088 s motosfiets betreMiende pooode

Verdeling nachl 7. k5 Jotaal candesd nachtperiods 23.00-07.60 u

Verdeling naciil (.84 semiddeld sandeed nachtuur ‘Fotaa] 108.60 108, 04k 108.00

Gemiddelde surintensiteit per voerfuigeateporie

handmarig berekend
dag el tacht dag uvond nuchi

Gl 498,65 210,79 52,64 |sunsicnsiten Bebte motorvoerluigen

Qi 45.31 9.35 530 ieil middetonars molors oprlwig

Qux 16.99 178 5.4 1 Juurimensitoit aware molorvoctiuigen

Gy 0,00 0,6l LG4} il Zware maton

Tataal 47895 212 63.04

dag avont wacht snelheden
it [ inl itc i il {3 snelheid

Woertutgomegonsg {mvtiperiode} fmybune) Hntpenioded Invianr) HasUpaioded (mvtuur) o)

Lichis motonvasitigen 49158 409.65 843.21 21679 421.1 52.64 80

Middelzsare motenertuigen 5437 45.31 38.2 0.55 A2.4 530 80

Zware molorn ecrtvigen 2039 £6.99 7.1 1.78 40.9 511 $0

Motmfiotsen 4.4 0.40 0.0 £.40 0.0 0.90 1]
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoagic waameenipunt 5 {m

Hoogie wegdek 00 {m

Wegdeknipe 13 {dunne dekloag A

Ohjectitactic 480 |-

Zichthock 127.0 | gaden

Sodemfactor 140 {bii negatiove bodemfactor bor, Aftand hardfzachilnerijfis invullen]

Hor_ afstand wasmp-ritijn 0.5 fm

Hor, afsd waamg-keoispunt 50,0 {m

Hor. alstand waarmp-obstakel HGE [m

Her, wistand hardtrachitiin-rijlijn L0 |

BEREKENINGSRESULTATEN:

dag avond nacht
Qiv mv Qv Qmr Qv Qv Qv Qumr Qv CQmy Qzv Qmyr

Emissiegetal 77.09 71.83 70.31 0.08 74.21 65,07 60,50 0.00 68.18 62,51 463,09 G.00 {dB{A)
Wegdekcorrectie 3,40 -1.27 -327 0.00 -340 -1.27 -1.27 000 -3.49 -1.27 -1.27 (.06 {dB
Aftvek artikel 3.3 RMVG 2012 -2 -2 -2 =2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2
Optrekeorrectie 0.00 0.00 0.00 0.00 .04 0.00 000 400 0.00 000 0,04 G.060 |48
Reflectie-term 0.00 0.00 0.68 G.00 G.00 2.00 £.00 400 G.00 4.00 6.00 @00 |dB
Alstandscorrectic 1610 -36.10 216,18 -16.10 ~16.10 -16.10 «£6.10 <1610 -16,10 -i6.10 B30 16,10 (48
Extra veszwakkingsterm -3.57 ~3.57 -3,57 -3.57 3,57 ~3.57 -3.87 -3.57 -3.57 -3.57 -3.37 ~3.37 (4B
Zichthoekcotrectic 0.00 360 0,60 0,60 4.00 LELY 0.00 L.00 0.0 $.80 .00 .40 |dB
LAz 52.03 48.60 47.57 ~21.67 49.14 42,14 37.57 -21.67 43,12 39.57 42,15 L2167 |dBLA)
Comrecie periode 0.06 440 0.80 400 5.00 5.00 5.00 5.00 HLOO 10.00 16.00 10,00 |dB(A)
LAeq 52.03 48.90 47.37 -21.67 54.14 4714 42.57 <16.67 53.12 49.57 82,15 -11.67 [dB(A)
LAeg 1otaal 54,65 55,18 36.63 dB(A)
[Geluidbetasting Lden 55.4% dB i
lGeluilﬂ* lasting Lnight 46.63 dB |
[Aftrek asikel 110 & Weh. 2.dB {areikel 3.4 Reken- en megtvoorschrift pefuidiinder 2012) 1
|Toe1sin pswaarde gelindbelasting Ldea 53 dB [
14:59 Versie 1.0 {RMV2012) 14-12.2012



Berekening wegverkeerslimwuad conform Rekeamethode I RMV 2012

K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Projekimr:  MIZ 446

Projekt: Bedriffswoning Pepinusbrag

Datm: Hi-{1-12
Simatie: NET2 (Pepinusbrig)

VERKEERSINTENSITEITEN:

lEtmu.ﬂlimensitcil: 1 6262]nmm~u¢rmin¢n et st
|Groeipen:en!xge: I i.il]aumnmm 3 % per joar
|Aunml juren groei: l 1 |nan:a! jarcn

|l’mgnosc tmaali jt; ! 70561«mmmnmgm pex ctoazal

Verdeling dog- svond- ¢.q, nachiperiode Frocentucle verdeling per voerfvigeategorie
dag avori aacht

Verdeling dag #8.26 jroraal asndeel dogperiods 070 19,00 wur Qv 86.80 $4.90 83,50 [pereentage lickte molon gertuigen batceilends periods
Yerdeling dog 0.6% jpemiddeld aandee| daguur Gy 2,64 4.30 8.40 | percentaye middelawars molorvoersuien betrefands periods
Verdehing avend 12,59 {taal anndes] avondperiode 19.00-33.60 wr Qv 3.60 .80 8.10!percentage vware moforvoerivigen butroflonds poriode
Verdelng avond 3.5 idcleld anndeel avonduur Qo .08 0.8 0,84]p mwiordicts betrelfonds periode

Verdeling nacht 7.15}etaal aandec! sachiperiode 23 H0-07,00 ywur

Verdeling nach 8,89 comiddeld aandes! nachtuur Totand J0.08] 100,00 H0.01

Gemiddelde uurintensiteit per voertuigeategorie

handmatig berekend
dag wvand nachf dag avend aacht

O J09.65 210.79 52,64 Lusrintensiten lichte msarvosTiiges:

Gm 45,31 9.55 3. 308mmntensito middelosware motory sermgen

Qm 16,99 1.78 8,11 Fuarintensileit zware motors oerluigen

Qe 6.0 6,00 6,00 fuurintensitent v moton oarwigen

Totaal ATLYS| 22212 63.04

dag avond nacht snetheden
it | & i T 38 siretheid

Vocriuigeateporio fmctipetiode] (myviiuar) Fentperioded (mvthar)  fimvtipesade]  Omyvthar) (handuury

Lichte motorvoertuigen 4915.8]  409.63 84321 21079 4311 52.64 80

Middzlawase molorvoertwigen 5437 43.31 38.2 953 42.4 539 80

Favare molenominigen 203.9 10.99 7.1 1.78 40,9 5.1t 80

Motocfictsen 0.0 .00 0.0 .00 0.0 0.0 %0
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogie waarmeemprant T3im

Hoogte wegdek 0.0 tm

Weydekiype 13 idunne deklaag A

Obyjectitactic [ERYIE

Zichbock 127,03 | prwtens

Bodemfactor -1.00 |{bii regmicve bodemifacior hor. Afstand handfeacitfiin-rijfliin invufios)

Her. afstand waamp-rijlifs 426 [m

Hor, afziand wazop-kruigpai 1564 o

Hor. altand wasrmp-obstakel 1GGA | o

Hor. alstand hardfeachilijneriilijn 4 [m

BERERKENINGSRESULTATEN:

dag avend nacht
Qv Qmv Dzv Qmr v Qv Qzv Omr v Qmv Qv Ginr
Emissiegetal 7789 7183 7031 006 .21 55,07 60.5¢ 0.00 68.18 62.51 05.09 0.00 jdB{A)
Wegdekeorrestic -3.40 -527 -£.27 0.06 =340 -1.27 ~1.27 0.0¢ =340 -1.27 -E27 Q.00 (dB
Afrek anikel 3.5 RMVG 2012 -2 -2 2 -2 -2 2 -2 =2 -2 -2 -2 -2
Optrekeorrectie G060 0.0¢ 0.0¢ 0.0¢ 000 0.06 0.00 0.04 0.00 0.09 0.0c 0,00 [dB
Reflectie-term 000 0.0¢ 0.00 0.00 0.0¢ 0,00 0.00 6.0 G40 0,00 0.06 0.05 |dB
Afstandscorrectie “16.34 | 16,34 «16,34 -16.34 -16,34 -16,34 -16.34 -16.34 -16.34 -16.34 ~10.39 -16.34 |dB
Extra verzwakkingsterm <332 -332 -3z -3.32 -5.32 -3.52 -3.32 -3.52 -3.52 -3.52 -3.32 -3.32 (4B
Zichthockeorreetie (L0 $.00 (.60 0.00 0.00 0.00 0.60 0.00 G.00 0480 0.08 0.6¢ {dB
LAeq 52.03 48.90 47.37 ~21,67 4914 4214 57.57 -21.67 4312 3857 42,15 -21.67 jiBia)y
Correctic perickle 0.00 .00 .00 400 5,00 3.00 5.0 5.60 .00 HLOD .00 10.00 {d13(AY
LAeq 52.03 43.90 47.37 ~21.67 54.13 47.14 42.57 ~16.87 33.12 49.57 52,15 -11.67 (dB(A)
Laeq toteat 54.65 55.18 56,63 dBrAY
il" {aidbelasting Lden 5549 dB
IGeluidhelasting Ljght 46.63 dB
ir\ﬂs'ek antikel 110 ¢ Wk, 2 dB {artikel 3.4 Reken~ en meetvoorsehrift geliidhinder 2012}
%Tt}e‘isingswaarrie geluidbelasting Lden 33 dB
Versie 1.0 (RMV2012} 14.12.2012

14:58




K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Herckenlng wegverkeerslawaai contform Rekonmethode § RV 212

Projektar: M2 446

Projekt: Bedriffswoning Pepinushrug
Pratasm: 3o-11-12

Situatie: NET2 {Pepinusbrug)

VERKEERSINTENSITEITEN:

'!\'tm Hi iteifs ‘ 61621|1m:or\'mnuis;m per etmaal
IGrueipercenmge: i ] .Olanumam it % por jaar
]Aanlal jaren groei: ! iliasmal jaren
Proznose eimaaki itei } 7““1 orvoertuipen per cmaal
Verdeling dag- avond- ¢.9. nachiperiode Procentuele verdeling per voertuipeateporie
dag Aved nacht
Verdeling dag 890,26 Jroteal aandect dagperiode 07.00-19.00 v Qi $6.80 94,98 83,50 | percentage lichte motorvoerttigen hetreliends periods
Verdeling dag §.69 pamiddeld nandeel daguur [822% 2.08 4.38 848 | percentage muddalzwire motervociiigen borellinde periode
Verdeling a5 ond 12.5%10i0al azndecl avondperiode 19.00-23.00 wr Qv 360 058 B. 18 pereentage mvare motonvoentuigen betrefiende periods
Vendeling avond 35 iddetd aandeel avenduur e 0.06 a6 .08 | peroentage motorhicts betreffends pariode
Virdeling nacht T8 etaal sandee! nachtperiodo 23.00-47 60 vur
Verdeling nochi 0.59 fgemiddetd aandeel nachunir Tofaal £00.00 10,06 16300
Gemiddelde vurintensiteit per voertuigeategorie
handniatig berekend
dag avond nacht dag wvond aacht
Qiv 409,651 218.7¢ 52,64 fuarinicnsiteil lichic motenvpestuigen
Gy 48,31 9.55 5,30  umimensilcit middelzware motorvasrinigen
[ 16.99 178 &1 1 Fuarimensiteit sware molorveerinigen
Qnyr 0.00 6.00 .00 uurintensitelt 2ware motoryoertutgen
Totaal 471.95) 222,12 653,04
dag avomd nachi snctheden
itei i 1 e snetheid
Vocrizcategotic {mntiperiode] (enviigur) Jimvidperioded {muifur) [(miperdede] inntiuark (kamuury
Lichte motorvocriubzn 49§5.8] 409.65 84321 21079 4211 52,64 80
Middelrware niciorvoeribigen 3437 43,51 382 9.535 424 330 90
Zwtise molorvosTiigen 2039 16.9% 7.1 178 46.9 541 40
Motorfigissn 0.0 0.04 2.0 0.08 4.0 0.00 80
OMGEVINGSPARAMETERS:
Hoogte wasmetmpunt 15 (m
Hoopte wegdek 0 [ m
Wegdehtype {3 |dunue dekizag A
Objectfractic 200 |-
Zichihock 127.0 | grauden
Bodemfacior =100 | negatiove bodemiactos bor, A fstand hardrznchilijn-rijiiin meulion}
Hor. afstand waarnp-rijlijs 239 (m
How. afsiang waanp-kruispont 1500 [m
Hor, alstand wazmp-ohstaket 10830 | m
Her, alstand band/zachllijn-righin 10.0 |m
BEREKENINGSRESULTATEN:
dag avond nacht
v Qmyv Qzv Omr Ol Qmy Qv Qmr Qv Qmy Qv Qe
Emissiegetal 77.00 71.83 7031 0.00 74.21 65,07 60.50 080 GR.I% 62.51 55,09 0.00 [dB{A)
Wegdekcorreciic <340 -1.27 -1.27 0.60 -3.40 -1.27 -1.27 4.00 -3.40 -1.27 -1.27 Q.90 |dB
Aftrek artikel 3.5 RMVG 2012 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2
Optrekcorrectie 0.00 080 4.40 0.00 .00 .00 500 G.00 .00 Q.00 0.00 0.00 |dB
Reflactie-erm 0.00 4.00 .00 .00 .90 G900 £.00 440 Q.00 0.00 0.00 0.80 |dB
Afstandscorrectic -1378 1 1378 «§3.78 ~13.78 ~$378 -13.78 ~13.78 «13.78 ~I3.78 ~13.78 ~1378 <1378 |dB
Extea vermwakkingsierm -2.88 -2.88 -1.88 -2.88 -2.88 -2.88 -1.88 -2.88 -2.88 -2.88 -2.88 -2.88 [dB
Zichthoekeorrectie {100 4.00 {400 .00 0.00 0.00 .00 4.00 0.00 0.06 0.00 0.00 {di3
LAeg 55.03 31.90 5037 -18.67 52,44 45.14 40.57 -i8.67 46.12 42.57 45.15 -18.67 JdB(A)
Correctie perinde 0,00 .90 2.00 0.00 5.00 3.00 5.00 5.00 18.00 10.06 10.00 10.00 $dB(A)
Laeg 53,03 51,90 3,37 -18,67 57.14 50,14 45.57 -£3.67 56.12 32.57 55.1% 8,67 HB(A)
LaAeq fotaal 57,68 58,18 59,63 dB(A)
|Geluit!he}asting Lden 58,42 dB
{Geluidbelasting Laight T 4063 dB
;Aﬁrek artikel 170 8 Weh. 24dB {artikel 3.4 Reken- en meetvoarschrifl pelnidiinder 2012)
[Toetsinaswanrde pelyidbetasting Lden 56 dB

15:18 Versie 1.0 {RMV2012) 14.12-2012



K+ Adviesgroep b.v.
Echt

Berekening wegverkeerstawaai conform Rekenmethode T RMV 2002

Projektnr: M2 446

Projekt; Bedrijfswoning Pepinushrag
Datum; 3-11-12

Stinatie: NS2 (Pepinuvsbrug)

VERKEERSINTENSITEITEN:

iEIm» ki iteits ; ﬁlb‘.‘,lmo{m- Tiuigen por etmast ]
%Gmeipemmnge: ; i@ |ammmm in %% per jaar l
i.-\anm! jaren groei: E lllmxal jaren !
Prognose lintensiteit: | 7036[motons per emaal ]
Verdeling dag- avond- ¢.q. nachiperiode Frocentucle verdeling per voerfuigcategorie
daz avond nacht
Verdeting dog 805,20 |totaat anndoet dagperiods 07.00-19.00 wur Giv 86.50 24.90 B3.50[p fighte motony gen belrellende periods
Verdeting dag G.09 | yemiceld aandee! dagrur Omy .68 4,340 840 pereentage middelavare motorvoerivigen betrefinde periods
Verdelng svond £2.59 [rotaad azndecl svondperiods. 19.40-23.00 vus Qo 300 0.80 B, H¥ | pereentnge zware motorvocriuinen betreffonde periods
Verdehing avond 315 [gemiciicid asadec] avondunr Qmr .40 .00 .00 [ porcentage motorfiets betrelTende periode
Yardeting nacht .15 totaat 2ondee) nachiperiode 23,007,068 uur
Verdeling nacht ﬁ.sgm'cmiddc{d aamdee] nachlucr Totasl 166,00 180.00 106.60
Gemiddelde vurintensiteit per ¥oertuigeategorie
Tandmukig berekend
dag avemt nacht dag avend nacht
Qv 409.65]  210.79 52.64 |vuriniensiteit lichie molcrvoeriuigen
Dy $5.31 9.55 5.30 it middelanane molo
Quv 16,99 1.78 8. 11 |uncinteusiteit rware motorvoertuigen
Qmr .00 0.00 1,080 [yurintensiteit sware molorvoerluigen
Tutasl 471951 22212 6304
dag avond nacht snctheden
infensiteil it § i snetheid
\:'ocnuigcam&oric {mwifperipdet {mntinnr) Hentporioded (mvuwr)  |enUperiodeY  (san Uour) ki)
Lichte metorvoerisigen 4915,8; 409,65 843.2] 21079 d21.1 52.64 B
Middefrware ssotorvoenivigen 543.7 4331 38.2 955 2.4 530 80
Zswire molON Orlagen 203.9 16,99 1 1.78 408 ENE] 30
Motorfigisen 4.0 .60 0.0 800 0.0 0.00 it}
OMGEVINGSPARAMETERS:
HOORC WAt 435 fm
Hoopte wegdek 48 Im
Wegdektype 13 [dunne deklang A
Ohjoctleactic 0.08 -
Zichthuck 12746 | praden
Bodersfacter -1.00 [[bij negaticvs bedemfactor bur, Afstand hard/zachifijn-rijlije invullon?
THor. alsind wasrmp-rilizn 269 [m
Hor, alstand wasrnp-keuispunt 1540 fm
Hor. alstand waamp-obstakel 10884 |
ior, alstand haed/zachtlijn-sijlijn LG8 fm
BEREKENINGSRESULTATEN:
dap avend stacht
Oy Qmyv Qv Ot Qly (v Qv Qrr (v Qmv Qv e
Emissiegetal 77.69 7183 70.31 0.00 7421 65.07 60.50 0.00 68.18 62.51 65.09 0.0¢ [dB(A}
Wegdekcorectic =340 ~1.27 -1,27 .00 +3.40 ~1.27 «1.27 0.00 -3.40 ~1.27 -1.27 0.0¢ [dB
Aftrek anikel 3.5 RMVG 2012 -2 -2 -2 -3 -1 -2 % -2 -2 -2 -2 -2
Optrekeorrecte £.60 .00 0.60 .00 0.00 0.0¢ 0.00 0.00 0.00 .06 0.00 0.00 |di3
Reflectie-term $.60 0.00 0.00 0.00 0.00 0.0¢ .00 0.00 0o0 0.00 0.0¢ 0.00 |di3
Afstandscorrectis «34.33 | -1433 ~14.33 -14.33 ~14.33 -14.33 -14.33 -1433 -1:4.33 -14.33 -14.33 -14.33 |dB
Extra verzwakkingsterm -2.33 -2.33 <233 -2,33 «2.33 «233 233 ~2.33 -2.33 +2.33 -2.33 +2.33 |dB
Zichihockeorrectic .00 0.00 0.00 .00 (.06 0.08 0.00 0,00 0,00 0.00 0,00 0,00 |dB
LAeg 3503 51.90 50.37 -18.67 52.14 45.14 40.57 -18.67 46.12 $2.57 4515 ~18.67 |dB{A)
Comrgetic periode 0.00 0.00 0,00 0.00 5.00 500 5.00 5.00 10.00 10.00 10.08 10.00 {¢B{A)
LAcqg 35.03 31.90 50,37 -18.67 5784 50,4 43,57 <13.67 56,12 51,57 55,15 ~8.67 {8B{A)
LAeg lotsal 5§7.65 58.18 .43 ((A)
{Geluidbelasting Lden 58.49 4B
[Getuidbelnsting Laight 4463 4B |
[Aﬁrek artiket 1i0 g Wph. 1 dB {artiket 3.4 Rehen- en nieetvoorschrift geluidhinder 2012)
[Togtsingswanrde pelnidbelasting Lden 56 4B
Varsie 1.0 {(RMV2012) 14-12-2012
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Berehening wegverkeerslawaat conform Rekenmethode [ MV 2012

K+ Adviesgroep b.v.

Echt

Projekine: M2 446

Projekt; Bedrijfswaning Pepinosbrog
Exanzm: 30-§1-12

Sijuatic: NS72 (Pepinusbrug}

YERKEERSINTENSITEITEN:

IElmaar' iteit

6262 ;nmlm&wﬁu&g‘m per eimzal

[-(i;auu.mom it % por jant

;Aamai jaren groeh

12 Eaa.alal jaren

l
leeiiwrcemage: f
!
l

! Prognose etraaatin tensitelt:

705('Emmonncrmmm [er etimaal

Verdeling dag- avond- c.q. nuchiperiode Pr Ie verdeling per voeriuigoategorie
dag avond nacht

Verdsling dag 80,26 fioiaat aandect dagperiode 67.60-19.08 vur Qi 8680 94.90 83,80 percentage fiehie motwrvoertnigen beinende periads

Verdeling dag 6,6 perasddakl aandeet dagunr Qv 9,560 4,38 840 {percentage middelnimre motorvoertigen bemeifends periode
Verdeling avond 12,54 |1otaat sandect avondperixde 19.00-23.00 sur Qv 360 3,80 8.1 0 porcentage mvane matenoenuigen beireffonde perinde

Verdeling avosst 3.1 5| gemiddeld nondect avenduur Qur L 8.00 8,80 percentage motoriitis bewrcifende periode

Verdeling nac 7. E8 |totant pandes machiperiode 23.00-07.(4) wur

Verdeling nacht (.89 gemiddeld mandeol nachituur Totaal FHLOGE  100.00 100.60

Gemiddelde uurintensitelt per voerinigeateporic

handmatig berekend
dagp avond nacht dag avond aacht

[ 409.65 210,79 52,64 [uurineasitelt Bichie motorvosriuigen

Qv 45.31 9.58 53¢ i kel motohoerig

Qe 16.99 1.7% 5,81 pori i zware molge

Qme 0,00 3,00 .00 frurimensited aware motorvoertuigen

‘Fotaal 47598 2202 63.04

dag avosdl nachi sneiheden
i inei i 1 snedheid

Voertuigeategoric {miperiodel (mvvous) {ientiperioded  imythar)  Jinnt/poooded Tmylsae) {kouur)

Lichis molorvoertnigen 401581 409.65 843.2{ 21079 4211 52.64 80

Midifelaware motorvoerisigen 3437 4531 382 9.55 42,4 530 80

Zware motervocrtigen 203.9 16.99 71 1.78 409 3.t .0}
[otorfietsen 0.0 0.60 0.0 0.08 0.0 0.0 80
OMGEVINGSPARAMETERS:

Hoogie waameommant 75 Im

Hoogle wegdeh: G [m

Wopddaype 13 [dume deklaag A

Objecifractie 0.0 |-

Zichihock 127.0 | gradem

Bodemiacior <304} H[bi} negaticve bodemfactor hor. Alstand hand/zschitgn-rjlijn invuifon]

Hor. afszand waamp-rijlin 275 [m

Hor. afsiond waarnp-kruispunt TSGR [

Har. afstand waamp-abstakel 1060 { =

Hor_ alstand hard/zschtliju-rijfijn 1928 |

BERERENINGSRESULTATEN:

dag svond macht
Qlv Gmv Qzv Qmr {Hv Qmv Qzv Qmr Qv Qmv Qzv Qe
Ermissicgetal 77,08 71.83 70.3% 0.40 74.2% 65.07 0.50 0.00 68,18 62.51 65.09 000 [dB(A)
Wagdekeorrectic -3.40 -1,27 ©1.27 0.00 «3.40 «1.27 -1.27 0,00 -3.40 -1.27 -1.27 0.00 |dB
Aftrek artikel 3.5 RMVG 2012 -2 -3 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2 -2
Optrekeomrectic 0.00 0.00 Q.00 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0.0¢ 0.00 0.00 [dB
Reflectic-lermy 6.00 .00 0.00 0.00 .00 0.00 .00 0.08 0.0 .00 0.00 0.00 |EB
Aftandscarrectic ~14.52 1 ~14.52 -14.52 -i4.52 -14.52 -14.52 -14.52 -14.52 ~14.52 ~14.52 ~14.52 «14.52 |dB
Extra verzwakkingsteom -2 18 «2,14 -2 14 <214 ~2.14 -2,14 +2.84 -2 -rid -2 =214 -2.14 (a2
Zichthoskeorrectic 0.00 .00 0.00 (.00 0,00 0.00 0.0% 0.0 0.08 0.00 0.00 0.00 |dB
1.Acq 35.03 51.90 5{.37 -18.67 52.14 45.14 #40.57 -18.67 46,12 42,57 4535 -18.67 [ABA)
Correctie periode 0.00 0.00 0.00 0.00 506 5.08 3.00 3,00 10.04 10.60 10.00 H.0G {dBEA)
EAeq 55.03 51,90 50.37 -18.67 57.14 50,14 43,57 -13.67 56.12 5257 $513 -R,67 |dB{A)
L.Aeq totaal 57,63 58.18 59.63 dB{A)
[Geluidbelusting 1.den 58,49 dB ]
[Geluidbelasting Laight $9.63 dB
[ Afirek artikel 110 g Weh, 2 dB furtikel 3.4 Reken- en meenvoorschrift peluidhinder 2012 1
[Toetsingswaarde gelutdbelasting Lden 56 dB ]
Versie 1.0 {RMV2012} 14-12-2012
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121127 ruijtersweg/29-11-2012

Verkeersgegevens thv bouwplan Rijksweg Zuid (N276)

Ruijtersweg
planjaar
etmaa!tntensnte;t A
autonome groei

planjaar i 2022
etmaalintensiteit

aantal mvtfuur
. _avondi _nacht
915 478 89

uurintensiteit

_ss2 s 87
05 .02 00

uchte mvt
mlddel zware mvt

zware mvt
wegdektype . DAB. ;
rekensnelhe:d




Page 1 of |

NR:276550 / Qude Rijksweg Noord - Kleefstraat {km. 25.56-28.316)

januari - december 2011
weekdag
Uur Richting Kieefstraat |[Richting Oude Rijksweg Noord|Totaal] §Richiing Kleefstraat
van ki 25,6 naar 28,3}van kum 28,3 naar 25,6 !Uren tot %l Sz
£ tot |pa i Jzw [tot pa i W 7-10u] 3888| 7.4%| 1.5%

Q0 - 01u 40 ar 91 2 31 30 1 G 71 19-23u} B17] 24%| 04%

!01 - 02u 21 19 11 ¢ 17 16 1 0 38 23-Ty] 310 5% 3,6%§
02-03uf 12} 11} 1 O 11 10 11 of 23 7-0u] 68| 9,1%] 1.6%f
03-04uf 10 of 14 1 10 8 1 1 20 16-18u] 791 4,8% 1%
04-05u) 18] 13F 1 1 14 8 1 5 29 i
05-06u) 201 25| 27 2 33 28 3 prd 61 IRichﬂng Cude Rijksweg Noord
068 -07u] 108 98 7} 2 108 86 10 21 2168} Buren tot %l Yozwr
07-08u)] 251) 224 23} 4 278 249 24 5 52&-l 7-18u] 37711 7.8%] 1,3%
08-08u] 307] 275] 28] § 287 253 30 4] 895 16-23u] 6051 2,3%] 0.3%
09-10u] 255] 222 26| 7 240 208 28 5] 495 23-Tul 286] 6,7%| 3,%%

11~ 12u] 2021 2601 27| & 275 240 29 5| 587 16-18u} BOO} 4.3%] 0.7%
§12- 13u} 314] 285 24] 5 302 273 24 51 617
13-14uf 3541 3231 27] & 327 299 24 41 681 Beide richtingen
14 -15u] 361] 330] 27} 5] 341 312] 25 4] 7028 fUren Jtot %I |%azw §
g15 - 16u] 378} 347] 25| 6 353 323 27 31 731 7-19u] 7639] 7.5% ?.4%!
16-17u] 4D3] 377 23] 5 402 378 21 3F 807 I 19-23u] 1222] 2,4%] 04%
17-18u] 382] 364] 14f 3 323 377 14 2} 775 I 23-7ul  586] 5,8% 3.8%
18-10u| 274 264 8} 2 286 276 8 2} 580 l 7-9u] 1138| 9,3%| 18%
1g-200] 208f 202] ©] 1 214 208 5 1] 423 16-18u| 1590] 4.6%f 0,8%f
20.- 21u] 161} 186F 4] 1 159 154 4 1 318 !
21-22u1 1307 128 3| O 119 118 3 0] 248§ EToslichting
22-23uf 117] 114F 2] © {12 110 2 o] 228 ! pa personenauto’s
23-24uf T4] 70} 1] 2 G2 81 1 0} 138 Ili ficht vrachiverkeer
Totaalj 4771] 4380 311} 70 4637 42607 316| 60f 9408§ [ 2waar vrachiverkeer
27-11-2012

http://portal.prvlimburg ni/visweb/overzichfen.do
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NR:572150 ] Komgrens Echt - Annedaaidarweg (km. 0-1,642)
januari - december 2011
weekdag —_—
Uur Richting Annedaalderweg| Richting Komgrens Echt|{Totaal§ jRichting Annedaalderweg
£ van km 0 naar 1,6 van km 1,6 naar 0 Uren jtot (%I j%zw
tot pa i zw ftot Ipa i Zw 7-18u]25461 8,8%] 3.8%
00-01ul 24} 231 14 of 15 18] 1] of 398 §18-23ul 422§ 3,8%] 0.8%
o1-02uf 12} 11 of o 8 71 0] o] 20f § 23-7uf 186] 7,8%| 2.7%
02 -03u 7 7 oo o 8 6f 1 1 18 7-0uf 258] 16%{ 4,8%
03 - 0du 8 gf 1 of 18 8] 1} 4] 220 §16-18u] 648] 54% 2.9%i
o4-05uf 12| 11y 1] of 25] 11| 1] 131 37
05-06ul 201 181 3| 1] 47] 34] 4] 9] 67 §Richting Komgrens Echt
o6-o7u] 58] 47} 8] 3] 111} 94] 14] 3] 169f fuUren |tot (%l |%zw
o7-08u] 117] 92| 20] 5| =227] 201} 22] 3] 344f | 7-19u}2497[10.4%] 3.4%
o8-o0oul 138] 110 21] 7] 242] 213 23] 6| asof {19-23u} 370{ 4.9% o,e%i
09-10ul 154] 122} 20f 12| 79| 150 21| 8 3335 23-7u] 263| 8,7%]11,9%
"Yt1-12a] 104]| 164l 21} o] 189] 154] 23] 11] 283f [16-18u] 438] 9.4%| 1.7%)
12-13u] 200] 175} 17| 8] 198] e8] 22] 11] 398
13-14u] 218} 180] =20} 7| 225] 193] 23] 9] 442ff }Beide richtingen i
14-15u] 233] 207 20f e} =217 188] 24] 71 451 fUren jlot |%H  |%aw
15-16ul  248] 220] 1ol of 214f 184] 25] 5] 4628 § 7-19u)5042 9.6%] 36%
16-17a] 221] 288] 21} 11] 232] 202] 28] 4] 553§ [19-23u] 791] 4,3%] 0,8%
17-18u|] a25] 303] 14] 7] 208] 187] 5] 3| 530f { 23-7u] 449 84%| 8,1%
18.19ul 214] 202] 10| 3] 470} 157] 1o} 2| 384 7-9u| 730/11,9%| 3%
f1o-20u] 53] tas] 7} 2| 143] 134] 7] 1] 2068 |16-16uj1086] 7.1%) 24%
20-21u] 106] 101] 4 1. o7f s2f sl 1] 20sf
21-22u, 80 78] 3f of 73] 69 4f o] 153] [Toelichting
22-23u]  82] so] 2| ©of 56| 54 2| o] 139f {pa |personenaute's |
23-24u] 43f 42] 4| of 35f 33] 1| of vaf i licht vrachtverkeer §
Totaal]l 3143] 2785] 253 105] 3118] 2704f 208] 117] 6262§ Fzw zwaar vrachtverkeer}

http://portal. prvlimburg.ni/visweb/overzichten.do 27-11-2012



