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0.1

SAMENVATTING
Scope en werkwijze

Het thema geluid bestaat uit acht subthema’s: industrielawaai, wegverkeerlawaai,
railverkeerlawaai, scheepvaartlawaai, windturbinegeluid, geluid van stilliggende
schepen, cumulatie en laagfrequent geluid. De genoemde eerste zes subthema’s
betreffen zogenaamd audiogeluid en zijn gerelateerd aan het bereik van het menselijk
gehoor. De rekenresultaten van deze zes subthema’s zullen middels een rekenmethode
worden gecumuleerd (opgeteld). Laagfrequent geluid is een duidelijk afwijkend
subthema. In het algemeen wordt onder laagfrequent geluid het geluid verstaan met een
frequentie lager dan 125 Hz. Dit laagfrequent geluid wordt apart beoordeeld omdat dit
geluid, ook bij relatief lage niveaus die vanuit het audiogeluid toelaatbaar zijn, als
hinderlijk “brommen” kan worden ervaren.

Beoordelingskader

Het juridische kader, de gehanteerde beoordelingsgrootheden en de daarmee
samenhangende rekentechnieken variéren sterk. Sommige subthema’s hebben een
hard juridisch kader met een voorgeschreven rekentechniek en duidelijke normen.
Andere subthema’s kennen minder harde juridische kaders. De subthema’s worden
uiteindelijk samengebracht in de beschouwing van de cumulatie en de effectentabel.

Beoordelingskader voor industrielawaai

Het studiegebied voor industrielawaai wordt bepaald door het juridisch kader in de Wet
geluidhinder (Wgh). De minister van het toenmalige ministerie Volkshuisvesting,
Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer heeft aan de hand van een saneringsprogramma
op 2 juni 1999 de ten hoogste toelaatbare geluidbelastingen van saneringswoningen, de
MTG’s, vastgesteld. De MTG is een absolute grenswaarde die niet overschreden mag
worden. De werkwijze van het bewaken van de MTG’s met het zonebeheerssysteem
maakt dat op de zonegrens aan de bewakingswaarde van 50 dB(A) wordt voldaan.

De MTG-contour wordt bij de uitgifte van vergunningen Wet milieubeheer en meldingen
onder de Wabo bewaakt met behulp van een zonebeheersysteem. De naam van het
zonebeheersysteem is: "I-kwadraat". |-kwadraat is een geluidboekhouding met een
rekenmodel van alle uitgegeven vergunningen en akoestisch relevante meldingen. Deze
geluidboekhouding wordt gebruikt om de geluidsimmissie op de omgeving te monitoren
en te bewaken.

Bij een aanvraag om een omgevingsvergunning wordt door de zonebeheerder (DCMR,
namens de gemeente Rotterdam en provincie Zuid-Holland) met een zogenaamde
zonetoets bekeken of er nog voldoende geluidruimte is binnen de zone.
Vergunningaanvragen waarvan de zonetoets aangeeft dat ze leiden tot een
overschrijding van de MTG-contour op de zonebeheerpunten worden geweigerd door de
vergunningverlener. Hiermee wordt verhinderd dat er vergunningen worden verleend die
veroorzaken dat de MTG-contour wordt overschreden.

De zonebeheerpunten liggen over het algemeen in de nabijheid van groepen woningen
die de eerste lijnsbebouwing vormen vanuit het perspectief van het industrieterrein.

Om cumulatie van alle geluideffecten mogelijk te maken, zijn de effecten van de
subthema’s op dezelfde rekenpunten bepaald. Deze zonebeheerpunten worden voor de
andere subthema’s van geluid aangeduid als referentiepunten.
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Begin jaren negentig is conform de Bestuursovereenkomst Rijnmond-West een
eindcontour bepaald met als doel de sanering van industrielawaai. In het MER is
beoordeeld welke effecten de havenbestemmingsplannen kunnen hebben op deze
beleidsambities.

Beoordelingskader voor wegverkeerlawaai

Het beoordelingskader wordt gevormd door de vigerende wetgeving, in casu de Wet
geluidhinder, de Wet milieubeheer, besluiten en circulaires daaruit en door de Wet
ruimtelijke ordening. In het kader van “een goede ruimtelijke ordening” wordt de
geluidbelasting op de referentiepunten behorende bij de industrieterreinen berekend
voor wegverkeer.

Voor het beheersen van de geluidbelastingen langs Rijksinfrastructuur is in de zomer
van 2011 wetgeving (artikel 11 Wet milieubeheer) in werking getreden voor
geluidproductie-plafonds (GPP), informeel genoemd SWUNG. De eerste vaststelling
van de plafonds bij infrastructuur heeft op 1 juli 2012 van rechtswege plaatsgevonden.
In het kader van SWUNG is de bronbeheerder (Rijkswaterstaat) verantwoordelijk voor
het treffen van geluidreducerende maatregelen wanneer de toename van de
geluidbelasting boven het geluidproductieplafond komt.

Beoordelingskader voor railverkeerlawaai

Het beoordelingskader is overeenkomstig wegverkeer. In het kader van “een goede
ruimtelijke ordening” wordt de geluidbelasting op de referentiepunten behorende bij de
industrieterreinen berekend voor gebruik van de havenspoorlijn.

Ook de havenspoorlijn valt onder de Rijksinfrastructuur waarvoor op analoge wijze als
wegverkeer een geluidproductieplafond is vastgesteld. In het kader van SWUNG is de
bronbeheerder (ProRail) verantwoordelijk voor het treffen van geluidreducerende
maatregelen als de geluidbelasting hoger wordt dan het geluidproductieplafonds (GPP).

Beoordelingskader voor scheepvaartlawaai

Voor scheepvaartlawaai bestaan geen sectorale wetgeving en rekenhandleidingen. De
effecten worden op de referentiepunten met de rekenmethode voor industrielawaai
(Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai HMRI) in beeld gebracht.

Beoordelingskader voor geluid van windturbines

Voor windturbinegeluid bestaat een sectorale wetgeving met een normstelling in het
Activiteitenbesluit. In het kader van “een goede ruimtelijke ordening” is de gecumuleerde
geluidbelasting van alle windturbinelocaties op de referentiepunten behorende bij de
industrieterreinen in beeld gebracht.

Beoordelingskader voor stilliggende zeeschepen

Voor het geluid van stilliggende schepen bestaat geen wetgeving. In het kader van “een
goede ruimtelijke ordening” is de gecumuleerde geluidbelasting van alle stilliggende
zeeschepen op de referentiepunten behorende bij de industrieterreinen in beeld
gebracht.
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Beoordelingskader cumulatie

Voor het gecumuleerd geluid bestaat geen specifieke wetgeving. In het kader van “een
goede ruimtelijke ordening” is de gecumuleerde geluidbelasting op de referentiepunten
behorende bij de industrieterreinen in beeld gebracht en beschouwd.

Beoordelingskader voor laagfrequent geluid

Voor laagfrequent geluid bestaat geen sectorale wetgeving. In de regio Rijnmond wordt
door de DCMR in het kader van klachten en milieuvergunningsprocedures een aantal
specifieke toetsingscurven voor laagfrequent geluid gehanteerd. De onderzoeksaanpak
voor het subthema laagfrequent geluid is in dit MER Havenbestemmingsplannen geént
op het vermijden van hinder ten gevolge van laagfrequent geluid afkomstig van de
ontwikkel- en veranderlocaties.

Samenvatting beoordelingskader

In tabel 1 is het beoordelingskader en de waarderingssystematiek voor geluid
weergegeven. Een overschrijding van een MTG wordt als sterk negatief beoordeeld,
omdat dit vanuit het juridische kader niet toelaatbaar is. Een overschrijding van de
eindcontour wordt afhankelijk van het aantal punten met overschrijding als beperkt
negatief tot negatief beoordeeld omdat dit vanuit het bestuurlijk streven op lange termijn
niet wenselijk is.

Voor de thema’s industrielawaai, wegverkeerlawaai, railverkeerlawaai, windturbinegeluid
scheepvaartlawaai, stilliggende schepen en cumulatie wordt op basis van een gewogen
toe- of afname van de geluidbelasting in referentiepunten het effect bepaald. De weging
vindt plaats op basis van het aantal woningen tussen referentiepunt en zonegrens. Dit
effect beoogt de mate van hinder te scoren. De keuze is gemaakt om een toename tot
1,5 dB als neutraal aan te merken omdat, onder laboratoriumomstandigheden, een
toename van 1,0 dB of minder door 25% van de testpersonen niet meer is waar te
nemen. Een toename van meer dan 2,5 dB wordt als negatief beoordeeld omdat een
toename van meer dan 2,5 dB, richting een energetische verdubbeling (3 dB) gaat. Een
toename van 3 dB is voor het menselijk gehoor waarneembaar.
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Tabel 1

Beoordelingskader en waarderingssystematiek thema geluid

laagfrequent geluid

* Cumulatie van de bronnen van het betreffende gebied

Aspect Criterium Waardering VKA t.o.v. AO
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar 0 Neutraal 0 punten
sprake is van een overschrijding van
de MTG-contour Sterk negatief 1 punt en meer
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar 0 Neutraal O punten
sprake is van een overschrijding van : Beperkt negatief 1-3 punten
de eindcontour .
Negatief 4 punten en meer
Industrielawaai Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Wegverkeer Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Railverkeer Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Scheepvaart- Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
verkeer geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Windturbines Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Stilliggende Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
schepen geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Cumulatie* Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Laagfrequent Aantal punten waar sprake is van 0 0 punten
geluid overschrijding van een toetscurve voor

1 punt en meer
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0.2

Beoordeling VKA gezamenlijke plangebied

Huidige Situatie

Industrielawaai

Bij de voorbereiding van de havenbestemmingsplannen zijn de huidige en verwachte
benutting van de beschikbare geluidruimte onderzocht. Er wordt in de Huidige Situatie
voldaan aan de MTG-contour. Daarnaast worden de in het kader van de
Bestuursovereenkomst Rijnmond-West verwachtte eindresultaten van de
geluidsaneringen (de zogenaamde eindcontour) in 2023 gehaald of benaderd, maar nog
niet volledig en ook niet binnen de oorspronkelijke planning (2025). Dit strookt met de
conclusies in het kader van de evaluatie van de “Beleidsregel zonebeheerplan
industrielawaai Rijnmond-West”. Eén van de oorzaken is dat de ten tijde van het
convenant verwachte vervanging van ‘oud voor nieuw’ (‘kaalslag-nieuwbouw’) zich met
name in de industriesector langzamer voltrekt dan begin jaren negentig werd gedacht.
Andere oorzaken zijn de snellere en omvangrijkere economische ontwikkelingen
sindsdien en de algehele intensivering van het grondgebruik.

Daarnaast heeft de evaluatie van de “Beleidsregel zonebeheerplan industrielawaai
Rijnmond-West” uitgewezen dat het bestaande wettelijke instrumentarium niet
toereikend is om effectief invulling te geven aan de beleidsambities op het gebied van
geluid. Daarbij speelt een belangrijke rol dat het niet mogelijk is gebleken bij
omgevingsvergunningverlening van bedrijven verdergaande geluidreducties af te
dwingen als de aangevraagde geluidimmissie voldoet aan de maximaal toelaatbare
grenswaarden. In de havenbestemmingsplannen wordt daarom een nieuw ruimtelijk
instrumentarium opgenomen, waarmee meer sturing kan worden gegeven aan het
geluidruimtegebruik: d.w.z. het in het bestemmingsplan vastleggen van
geluidemissiebudgetten per bedrijfskavel in de vorm van een bovengrens en ondergrens
(bandbreedte). Voor een nadere uitleg van deze systematiek wordt verwezen naar
paragraaf 3.6 van het Hoofdrapport MER.

Op basis van de resultaten van het MER Havenbestemmingsplannen en de eerste
evaluatie van de ‘Beleidsregel zonebeheerplan industrielawaai Rijnmond-West’ is
afgesproken dat in het kader van de uitvoeringsagenda Havenvisie 2030 projecten
worden uitgevoerd gericht op het vergroten van het technische inzich in de gehanteerde
geluidkentallen en best beschikbare technieken voor geluid. De positie ten aanzien van
de sturing op geluid is hiermee zowel inhoudelijk als procesmatig beter, waardoor naar
verwachting de toekomstige geluidbelasting de eindcontour nog beter benadert. Het
vaststellen van de havenbestemmingsplannen staat deze eindsituatie niet in de weg.

Wegverkeer

Buiten het gezamenlijke plangebied is de N15/A15 met zijn parallelwegen de
belangrijkste hoofdontsluiting waar het wegverkeer geluidemissie veroorzaakt. Voor
deze rijksweg is vanwege capaciteitsvergroting door Rijkswaterstaat akoestisch
onderzoek verricht naar het aantal geluidgehinderden en zijn aanvullende bron- en
overdrachtsmaatregelen vastgesteld.

Op 1 maart 2010 is het Tracébesluit A15 Maasvlakte-Vaanplein genomen door de
Minister van Infrastructuur & Milieu. Op basis van de beschikbare informatie zijn er geen
knelpunten in de Huidige Situatie bekend.
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Railverkeer

Het railverkeer op de betreffende industrieterreinen vormt een onderdeel van de
vergunningverlening voor het betreffende bedrijf. De geluidruimte van de Havenspoorlijn
ligt vast in reeds eerder vastgestelde hogere waarden langs deze spoorlijn, waaronder
die bij de Calandbrug. ProRail heeft ter plaatse van de Calandbrug bij Rozenburg
bestuurlijke afspraken gemaakt met de gemeente ter handhaving van de geluidsituatie
(bekend als “Geluidkoepel”). Dit betekent dat de Huidige Situatie van de havenspoorlijn
past binnen de vastgestelde hogere waarden en de bestuurlijke afspraken.

Scheepvaart

Aangezien er geen juridisch kader is voor scheepvaartlawaai is er in de Huidige Situatie
geen knelpunt aanwezig; op basis van de huidige beschikbare informatie is er geen
aanleiding aan te nemen dat scheepvaartlawaai in de Huidige Situatie tot grote hinder of
klachten leidt.

Windturbines

Voor het windturbinegeluid ten gevolge van de bestaande en al vergunde
windturbinelocaties geldt dat ze akoestisch inpaspaar zijn in de omgeving. Hiermee is er
in de Huidige Situatie geen knelpunt aanwezig.

Stilliggende schepen

Aangezien er geen harde geluidnormen gelden voor stilliggende schepen is er in de
Huidige Situatie geen knelpunt aanwezig; op basis van huidige informatie is er geen
aanleiding aan te nemen dat scheepvaartlawaai in de Huidige Situatie tot grote hinder of
klachten leidt.

Cumulatie

Er treden binnen het gezamenlijke plangebied in de Huidige Situatie cumulaties op tot
Ly cum 60,5 dB(A). De akoestische kwaliteit van gebieden met een cumulatie tussen de
50 en 55 dB(A) worden als matig aangemerkt. De akoestische kwaliteit van gebieden
met een cumulatie tussen de 55 en 60 dB(A) worden als tamelijk slecht aangemerkt.
Gebieden met een cumulatie tussen de 60 en 65 dB(A) worden als slecht aangemerkt.
Gebieden met een cumulatie boven de 65 dB(A) worden als slecht tot zeer slecht
aangemerkt.

Laagfrequent geluid

In de omgeving van de drie deelgebieden zijn in de Huidige Situatie klachten ten
aanzien van laagfrequent geluid bekend. Er zijn echter geen meetgegevens voorhanden
die aantonen dat er objectiveerbaar laagfrequent geluid aanwezig is in het licht van de
toetsingssystematiek voor laagfrequent geluid. De werkwijze van de vergunningverlener
is er op gericht dat er van de bedrijven geen laagfrequent geluid afkomstig dient te zijn.
Dit houdt in dat in het geval er toch objectiveerbaar laagfrequent geluid aanwezig is er
net zolang naar maatregelen gezocht moet worden totdat hier geen sprake meer van is.

Autonome Ontwikkeling (AO ET en AO GE)
Industrielawaai

In de beide Autonome Ontwikkelingen passen de ontwikkelingen binnen de MTG-
contour en wordt de beleidsambitie inzake de (beleidsmatige) eindcontour benaderd,
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maar nog niet volledig overal en conform planning gehaald. Zie eveneens hetgeen
hiervoor bij de Huidige Situatie is opgemerkt.

Wegverkeer

Voor de N15/A15 geldt het systeem voor de geluidproductieplafonds (GPP). Hiermee
monitoort de bronbeheerder Rijkswaterstaat jaarlijks de zogenoemde werkruimte bij de
GPP-punten. Aangezien de vaststelling van rechtswege is verricht op basis van het
recente TB-besluit voor een verkeersprognose 2025, zijn naar verwachting geen
knelpunten te verwachten in de Autonome ontwikkeling.

Voor de overige relevante hoofdontsluitingswegen geldt dat er geen sprake is van een
reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder, omdat er geen fysieke wijzigingen zijn
voorzien aan de wegen.

Railverkeer

Voor de Havenspoorlijn geldt het systeem voor de geluidproductieplafonds (GPP). Deze
zijn gebaseerd op dezelfde brongegevens als de eerder vastgestelde Hogere
Grenswaarden. Hiermee monitoort de bronbeheerder ProRail jaarlijks de zogenoemde
werkruimte bij de GPP-punten. Naar verwachting zijn er voor het thema railverkeer geen
aanvullende mitigerende maatregelen nodig in de Autonome Ontwikkelingen.

Scheepvaart
Op basis van de huidige beschikbare informatie is er geen aanleiding aan te nemen dat
scheepvaartlawaai in de Autonome Ontwikkelingen tot grote hinder of klachten leidt.

Windturbines

De toekomstige windturbinelocaties in de Autonome Ontwikkeling zijn akoestisch
inpasbaar en voldoen aan de grenswaarden voor het aspect geluid uit het
Activiteitenbesluit.

Stilliggende schepen

Aangezien er geen harde geluidnormen gelden voor stilliggende schepen en de niveaus
in de Autonome Ontwikkeling laag zijn (Lgen 10 tot 38 dB) kan gesteld worden dat er
geen knelpunt is.

Cumulatie

Er treden binnen het gezamenlijke plangebied in beide Autonome Ontwikkelingen
cumulaties op tot L, cym 61 dB(A). De akoestische kwaliteit van gebieden met een
cumulatie tussen de 60 en 65 dB(A) worden als slecht aangemerkt.

Laagfrequent geluid

De prognoses voor de woningen geeft voor de beide Autonome Ontwikkelingen aan dat
er geen overschrijdingen van de relevante toetsingscurves voor hinder en
waarneembaarheid zijn te verwachten ten gevolge van de ruimtelijke ontwikkelingen in
het gezamenlijke plangebied.

Voorkeursalternatief (VKA)

Industrielawaai
Aangetoond is dat het VKA met de daarin opgenomen optimalisatie en mitigatie voldoet
aan de MTG-contour. De toename van de gewogen rekenresultaten van het VKA ten
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opzichte van de Autonome Ontwikkelingen in de referentiepunten bedraagt 0,0 — 0,1 dB.
De effecten van het VKA scoren daarmee neutraal voor het aspect industrielawaai.

De rekenresultaten geven aan dat het VKA in 2023 nog niet overal voldoet aan de
eindcontour. Dat deze overschrijding de uitvoering van het plan niet in de weg staat,
wordt hiervoor onder Huidige Situatie uitgelegd. In figuur 1 en 2 worden de
geluidcontour (55 dB(A) etmaalwaarde) van het VKA, de MTG-contour en de
eindcontour weergegeven voor resp. Maasvlakte 1-Europoort en Botlek-
Vondelingenplaat.

Geluidcontour van het VKA Maasvlakte 1 — Europoort in relatie tot de MTG-contour en
eindcontour

Figuur 1
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A

igur 2 Geluidcontour van et VKA Botlek — Vondelingenplaat in relatie tot de MTG-contour en

eindcontour

Wegverkeer

De toename van de gewogen rekenresultaten van het VKA ten opzichte van de
Autonome Ontwikkelingen in de referentiepunten bedraagt 0,3 respectievelijk 0,4 dB.
Daarmee scoort het VKA neutraal voor het aspect wegverkeer.

Railverkeer

Voor het thema railverkeer is voor het VKA aangetoond dat er geen aanvullende
mitigerende maatregelen nodig zijn. De toename van de gewogen rekenresultaten van
het VKA ten opzichte van de Autonome Ontwikkelingen in de referentiepunten bedraagt
maximaal 1,1 dB. Het effect van het VKA scoort daarmee neutraal voor het aspect
railverkeer.

Scheepvaart

De toename van de gewogen rekenresultaten van het VKA ten opzichte van de
Autonome Ontwikkelingen in de referentiepunten bedraagt 0,3 - 0,5 dB. De effecten van
het VKA scoren daarmee neutraal voor het aspect scheepvaart.

Windturbines

De toekomstige windturbinelocaties zijn akoestisch inpasbaar en voldoen aan de
grenswaarden voor het aspect geluid uit het Activiteitenbesluit.

De toename van de gewogen rekenresultaten van het VKA ten opzichte van de
Autonome Ontwikkelingen in de referentiepunten bedraagt 0,2 dB. De effecten van het
VKA scoren daarmee neutraal voor het aspect windturbines.
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Stilliggende schepen

De toename van de gewogen rekenresultaten van het VKA ten opzichte van de
Autonome Ontwikkelingen in de referentiepunten bedraagt O dB. De effecten van het
VKA scoren daarmee neutraal voor het aspect stilliggende schepen.

Cumulatie

De toename van de gewogen rekenresultaten van het VKA ten opzichte van de
Autonome Ontwikkelingen in de referentiepunten bedraagt 0,1 dB. De effecten van het
VKA scoren neutraal voor het subthema cumulatie omdat de toename kleiner of gelijk is
dan 1,5 dB.

Er treden in het gezamenlijke plangebied cumulaties op tot L, cum 62 dB(A). De
akoestische kwaliteit van gebieden met een cumulatie tussen de 60 en 65 dB(A) worden
als slecht aangemerkt. De punten waar niveaus optreden boven de 60 dB(A) zijn als
aandachtspunten aan te merken. Het gaat hierbij om Vlaardingen (Zip 7), Pernis west
(Zip 11), Hoogvliet (Zip 13), Heenvliet midden (Zip 18), Zwartewaal (Zip 19) en
Rozenburg (Zip 20, 21 en 32). Voor al deze gebieden geldt dat de akoestische kwaliteit
zowel in de AO ET en AO GE als in het VKA in de categorie ‘slecht’ valt. De akoestische
kwaliteit van deze gebieden in het VKA blijft gelijk aan de situatie in de AO ET en de AO
GE. De (gewogen) toename voor het gezamenlijke plangebied bedraagt maximaal 0,1
dB. Hiermee zijn de cumulatie-effecten als toelaatbaar aan te merken.

Laagfrequent geluid

De prognoses geven aan dat er in het VKA geen overschrijdingen van de relevante
toetsingscurves voor hinder en waarneembaarheid zijn te verwachten ten gevolge van
de verander- en ontwikkellocaties. Voor laagfrequent geluid is er dan ook in het VKA
geen aanleiding om te spreken van een verhoogde kans op klachten door laagfrequent
geluid ten gevolge van de individuele ontwikkel- en veranderlocaties.

Samenvatting beoordeling
In tabel 2 is de beoordeling voor het thema geluid voor het VKA voor het gezamenlijke
plangebied ten opzichte van de AO ET en de AO GE weergegeven.

Tabel 2  Beoordeling VKA voor het thema geluid voor het gezamenlijke plangebied ten opzichte van
de AO ET en AO GE

Aspect Criterium VKA t.0.v. VKA t.0.v.
AO ET AO GE
Industrielawaai (MTG’s) Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
0 0

een overschrijding van de MTG-contour

Industrielawaai (eindcontour) Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
een overschrijding van de eindcontour

Industrielawaai (effect) Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten g g
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten g Y
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 2
Scheepvaartverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten g g
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Aspect Criterium VKA t.o.v. VKA t.0.v.
AO ET AO GE

Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding

van een toetscurve voor laagfrequent geluid 0 0

* Cumulatie over de deelbronnen van het gebied

Op basis van de onderzoeksresultaten voor het VKA voor het gezamenlijke plangebied
inclusief de opgenomen optimalisatie en mitigatie worden de volgende conclusies
getrokken:

¢ Het subthema industrielawaai scoort neutraal omdat er geen MTG-waarde in een
zonebewakingspunt wordt overschreden.

e Het subthema industrielawaai (eindcontour) scoort negatief omdat de beleidsmatig
vastgestelde eindcontour wordt overschreden. Voor het VKA geldt dat ten opzichte
van de AO ET en de AO GE er 2 zonebewakingspunten bijkomen waar de
eindcontour wordt overschreden.

e Het subthema industrielawaai (effect) scoort neutraal omdat de gewogen toename
van de geluidimmissie van het gezamenlijke plangebied in het VKA als geheel
beperkt blijft tot 0,1 dB ten opzichte van de AO ET en de AO GE.

e Op de subthema’s wegverkeer, railverkeer, scheepvaart, windturbines, stilliggende
schepen en cumulatie scoort het VKA neutraal, omdat het effect voor al deze
subthema’s kleiner is dan 1,5 dB ten opzichte van de AO ET en AO GE.

¢ Aangetoond is dat de toekomstige windturbinelocaties akoestisch inpasbaar zijn op
deze locaties en voldoen aan de grenswaarden voor het aspect geluid uit het
Activiteitenbesluit.

e Voor het thema wegverkeer is aangetoond dat er in het VKA geen aanvullende
mitigerende maatregelen nodig zijn;

¢ Voor het thema railverkeer is aangetoond dat er in het VKA geen aanvullende
mitigerende maatregelen nodig zijn;

¢ Voor laagfrequent geluid is er in het VKA geen aanleiding om te spreken van een
verhoogde kans op klachten door laagfrequent geluid ten gevolge van de individuele
ontwikkel- en veranderlocaties.

Samenvattend wordt geconcludeerd dat alle subthema’s neutraal scoren, behalve het
thema industrielawaai ten aanzien van de eindcontour. Dit scoort negatief. Op
hoofdlijnen voegt het VKA qua effecten naar de omgeving voor het thema geluid weinig
toe ten opzichte van de autonome ontwikkelingen.

Beoordeling VKA per deelgebied
Botlek-Vondelingenplaat

Het VKA scoort in Botlek-Vondelingenplaat op alle subthema’s neutraal, omdat er geen
drempelwaarden worden overschreden, behalve bij het subthema industrielawaai
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eindcontour. Hoewel het aantal locaties waar de beleidsmatige eindcontour wordt
overschreden groter is dan de drempelwaarde, blijft dit aantal overschrijdingen in Botlek-
Vondelingenplaat gelijk aan het aantal in de Autonome Ontwikkelingen, zodat hiervoor
de score neutraal is toegekend. In tabel 3 is de beoordeling voor het thema geluid voor
het VKA voor het deelgebied Botlek-Vondelingenplaat ten opzichte van de AO ET en

AO GE weergegeven.

Tabel 3  Effecttabel voor het thema geluid VKA deelgebied Botlek-Vondelingenplaat ten opzichte
van de AO ET en AO GE
Aspect Criterium VKA t.0.v. VKA t.0.v.
AO ET AO GE

Industrielawaai (MTG’s) Aantal zonebewakingspunten waar

sprake is van een overschrijding van de 0 0

MTG-contour
Industrielawaai (eindcontour) Aantal zonebewakingspunten waar

sprake is van een overschrijding van de 0 0

eindcontour
Industrielawaai (effect) Gewogen toe- of afname geluidbelasting

in referentiepunten 0 0
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting

in referentiepunten 0 0
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting

in referentiepunten 0 0
Scheepvaartverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting

in referentiepunten 0 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting

in referentiepunten 0 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting

in referentiepunten 0 0
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting

in referentiepunten 0 0
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van

overschrijding van een toetscurve voor 0 0

laagfrequent geluid

* Cumulatie over de deelbronnen van het gebied

Europoort

Het VKA scoort in Europoort op alle subthema’s neutraal omdat er geen
drempelwaarden worden overschreden, behalve bij industrielawaai (eindcontour).
Omdat het aantal locaties waar de beleidmatige eindcontour wordt overschreden met
twee zonebewakingspunten groter is dan het aantal overschrijdingen in de Autonome
Ontwikkelingen, is dit criterium licht negatief beoordeeld. In tabel 4 is de beoordeling

voor het thema geluid voor het VKA voor het deelgebied Europoort ten opzichte van de
AO ET en AO GE weergegeven.
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Tabel 4  Effecttabel voor het thema geluid VKA deelgebied Europoort ten opzichte van de AO ET en

AO GE
Aspect Criterium VKA t.0.v. VKA t.0.v.
AO ET AO GE

Industrielawaai (MTG’s) Aantal zonebewakingspunten waar sprake is

van een overschrijding van de MTG-contour 0 0
Industrielawaai (eindcontour) Aantal zonebewakingspunten waar sprake is

van een overschrijding van de eindcontour : :
Industrielawaai (effect) Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Scheepvaartverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van

overschrijding van een toetscurve voor 0 0

laagfrequent geluid

* Cumulatie over de deelbronnen van het gebied

Maasvlakte 1

Het VKA scoort in Maasvlakte 1 op alle subthema’s neutraal omdat er geen
drempelwaarden worden overschreden, behalve bij industrielawaai (eindcontour).
Hoewel het aantal locaties waar de beleidsmatige eindcontour wordt overschreden
groter is dan de drempelwaarde, blijft dit aantal overschrijdingen in Maasvlakte 1 gelijk
aan dat aantal in de Autonome Ontwikkelingen, zodat hiervoor de score neutraal is
toegekend. In tabel 5 is de beoordeling voor het thema geluid voor het VKA voor het
deelgebied Maasvlakte 1 ten opzichte van de AO ET en AO GE weergegeven.

Tabel 5 Effecttabel voor het thema geluid VKA deelgebied Maasvlakte 1 ten opzichte van de AO ET
en GE
Aspect Criterium VKA t.o.v. | VKAt.0.v.
AO ET AO GE
Industrielawaai (MTG’s) Aantal zonebewakingspunten waar sprake is
van een overschrijding van de MTG-contour 0 0
Industrielawaai (eindcontour) Aantal zonebewakingspunten waar sprake is
van een overschrijding van de eindcontour 0 0
Industrielawaai (effect) Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0 0
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Aspect Criterium VKA t.o.v. VKA t.0.v.
AO ET AO GE

Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Scheepvaart verkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 g
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0 0
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van

overschrijding van een toetscurve voor 0 0

laagfrequent geluid

* Cumulatie over de deelbronnen van het gebied
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11

INLEIDING

Nieuwe bestemmingsplannen voor Botlek-Vondelingenplaat, Europoort en
Maasvlakte 1

Voor drie deelgebieden in het Rotterdamse haven- en industriecomplex (HIC) worden
nieuwe bestemmingsplannen gemaakt voor de periode 2013-2023: Botlek-
Vondelingenplaat, Europoort en Maasvlakte 1. Deze drie deelgebieden samen vormen
het gezamenlijke plangebied (figuur 1.1).
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Figuur 1.1 Het complete gebied, bestaande uit de deelgebieden Botlek-Vondelingenplaat, Europoort
en Maasvlakte 1

Het gezamenlijke plangebied, dat in zijn geheel op Rotterdams grondgebied is gelegen,
heeft een opperviakte van 10.653 hectare bruto terrein (inclusief infrastructuur, groen en
water). De totale oppervlakte aan bedrijventerreinen bedraagt 4.987 hectare. Zie ook
tabel 1.1.

Tabel 1.1 Oppervlaktes gezamenlijke plangebied
Botlek- Europoort Maasvlakte 1 Totaal
Vondelingenplaat
Oppervlakte land en water 3.490 3.794 3.369 10.653
Opperviakte water 1.120 1.791 1.263 4.174
Oppervlakte land 2.370 2.003 2.106 6.479
. Bedrijventerreinen 1.780 1.432 1.775 4.987
. Overig (0.a. 590 571 331 1.492
infrastructuur)
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1.2

13

In 2009 is gestart met de voorbereiding van de nieuwe bestemmingsplannen. De directe
aanleiding hiervoor ligt in de Wet ruimtelijke ordening (Wro), op grond waarvan het
gehele gemeentelijk ingedeelde gebied dient te zijn bestemd met bestemmingsplannen
die niet ouder zijn dan 10 jaar. De nieuwe bestemmingsplannen zijn nodig omdat de
geldende bestemmingsplannen in het gezamenlijke plangebied ouder zijn dan 10 jaar,
terwijl er met name binnen Botlek-Vondelingenplaat en Europoort ook delen zijn
waarvoor nog niet eerder een bestemmingsplan is vastgesteld.

Voor elk deelgebied wordt een apart (deelgebiedsdekkend) nieuw bestemmingsplan
gemaakt. Elk plan doorloopt zijn eigen procedure, maar deze procedures lopen wél
parallel. Ten behoeve van de drie bestemmingsplannen wordt één milieueffect-
rapportage (m.e.r.) uitgevoerd. Er is gekozen voor een ‘gebiedsbrede’ m.e.r. (m.e.r.),
omdat dit inzichtelijk maakt wat de milieueffecten zijn van het totaal aan mogelijke
ontwikkelingen in het gegezamenlijke plangebied. Ingewikkelde en moeilijk te
doorgronden cumulatieberekeningen worden daarmee vermeden. In de m.e.r. wordt een
uitsnede per deelgebied gemaakt, zodat ook inzichtelijk wordt welke bijdrage elk
afzonderlijk deelgebied heeft in het totaal aan milieueffecten.

Het milieueffectrapport (MER)

De m.e.r. voor de bestemmingsplannen heeft een tweeledige functie. In de eerste plaats
ondersteunt de m.e.r. de planvorming: inzicht in de milieueffecten van verschillende
mogelijke invullingen van het gezamenlijke plangebied is gebruikt voor het verder
uitwerken en optimaliseren van de plannen. In de tweede plaats is de m.e.r. een
hulpmiddel voor de besluitvorming. De m.e.r. zorgt ervoor dat informatie over de
milieueffecten op een rij komt te staan zodat het milieubelang volwaardig kan
meewegen bij de besluitvorming over de bestemmingsplannen.

De resultaten van de m.e.r. zijn gebundeld in een milieueffectrapport: het MER
Havenbestemmingsplannen. De kern van het MER is een hoofdrapport. Dit hoofdrapport
is onderbouwd met twaalf deelrapporten. In elk van deze deelrapporten staat steeds één
milieuthema centraal: geluid, luchtkwaliteit, externe veiligheid, enzovoort. Bij het MER
hoort ook een samenvatting. Deze samenvatting beschrijft de hoofdlijnen en de
belangrijkste resultaten van het onderzoek.

Uitgangssituatie

Voortzettings-, verander- en ontwikkellocaties

Een bestemmingsplan geeft de kaders waarbinnen ruimtelijke ontwikkelingen in een
gebied zijn toegelaten. Bij de drie deelgebieden binnen het gezamenlijke plangebied is
vooral de vraag aan de orde welke ontwikkelingen mogelijk en wenselijk zijn op de
bedrijventerreinen. Het totaal van de bedrijventerreinen is vrijwel volledig door de
gemeente Rotterdam in eeuwig durende erfpacht uitgegeven aan het Havenbedrijf
Rotterdam N.V. (HbR). Het HbR geeft de bedrijventerreinen op haar beurt weer uit aan
bedrijven. In totaal is binnen het gezamenlijke plangebied 4.987 ha netto aan
bedrijventerreinen beschikbaar voor uitgifte. Van deze terreinen is het overgrote deel op
dit moment daadwerkelijk uitgegeven aan bedrijven. Het huidig gebruik op het grootste
deel van de uitgegeven terreinen zal naar verwachting in de planperiode 2013-2023
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worden voortgezet. Dit zijn de terreinen die in tabel 1.2 zijn aangemerkt als
‘voortzettingslocatie’. Voor deze voortzettingslocaties wordt op basis van economische
scenario’s aangenomen dat de bestaande bedrijven jaarlijks gemiddeld 1% meer lading
gaan verwerken; de ruimteproductiviteit neemt toe.

Naast de voortzettingslocaties zijn er binnen het gezamenlijke plangebied ook terreinen

die naar verwachting wél een andere invulling kunnen krijgen:

e Veranderlocaties zijn, net als de voortzettingslocaties, terreinen waarop in de
huidige situatie een bepaald type bedrijvigheid plaatsvindt. Het is mogelijk dat de
huidige bedrijvigheid wordt voortgezet, maar voor de veranderlocaties is het ook
mogelijk dat daar in de periode 2013-2023 een ander type bedrijvigheid ontplooid
zal worden. Van de drie deelgebieden heeft Botlek-Vondelingenplaat het grootste
aantal hectares aan veranderlocaties.

e Ontwikkellocaties zonder nieuw planbesluit zijn terreinen die op dit moment niet
ingevuld (leeg) zijn, maar waar in de periode 2013-2023 wel activiteiten worden
verwacht, zénder dat er een nieuw bestemmingsplan noodzakelijk is dat het
mogelijk maakt deze locaties in gebruik te nemen. Het grootste aantal hectares
ontwikkellocaties zonder planbesluit is te vinden in Europoort.

¢ Ontwikkellocaties met nieuw planbesluit zijn terreinen die op dit moment niet
ingevuld (leeg) staan en die alleen ontwikkeld kunnen worden als er eerst een nieuw
bestemmingsplan wordt vastgesteld. Dit soort ontwikkellocaties zijn het meeste te
vinden op Maasvlakte 1.

Via tabel 1.2 wordt duidelijk dat de toekomstige ruimtelijke invulling van het
gezamenlijke plangebied voor een aanzienlijk deel al vastligt. Immers, van het totaal van
4.987 ha aan bedrijventerreinen is en blijft 3.853 ha (+ 80%) gereserveerd voor
bedrijven die hun huidige activiteiten op de aan hen uitgegeven terreinen zullen
voortzetten in de periode 2013-2013. De speelruimte voor ruimtelijke ontwikkelingen is
relatief beperkt: op het totaal van 4.987 ha kan 1.135 ha (+x 20%) een andere of een
geheel nieuwe invulling krijgen.

Tabel 1.2 Oppervlaktes bedrijventerreinen

Botlek-Vondelingenplaat Europoort Maasvlakte 1 Totaal
Voortzettingslocaties 1.410 (79%) 997 (70%) 1.446 (82%) 3.853 (77%)
Veranderlocaties 297 (17%) 118 (8%) 154 (8%) 569 (11%)
Ontwikkellocaties zonder 74 (4%) 292 (20%) 21 (1%) 387 (8%)
planbesluit
Ontwikkellocaties met 25 (2%) 154 (9%) 179 (4%)
planbesluit
Totale oppervlakte kavels 1.780 1.432 1.775 4.987

Realistische, flexibele en duurzame bestemmingsplannen

In de Havenvisie 2030 is onderzocht wat de te verwachten en meest wenselijke
ontwikkeling van het Rotterdamse haven- en industriecomplex (HIC) in de komende
decennia zal zijn. In de Havenvisie zijn verschillende macro-economische scenario’s
beschouwd en is voor elk van deze scenario’s in kaart gebracht wat de consequenties
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ervan zijn voor de omvang en de aard van de goederenstromen die de Rotterdamse
haven te verwerken krijgt. In de Havenvisie wordt geconstateerd dat de haven zich moet
voorbereiden op ten minste een gematigde groei (het scenario European Trend — ET)
en maximaal een sterke groei (het scenario Global Economy — GE) en onder welke
voorwaarden.

De bestemmingsplannen moeten de ruimtelijke voorwaarden scheppen om effectief op
de economische ontwikkelingen in te kunnen spelen. Dit vereist dat de
bestemmingsplannen realistisch en flexibel zijn, en dat ze bevorderen dat de ruimte in
het gezamenlijke plangebied duurzaam gebruikt wordt. Sleutelfactoren voor dit laatste
zijn optimale benutting van de beschikbare ruimte in het gezamenlijke plangebied en het
zo veel mogelijk clusteren van verwante bedrijvigheid. Daarnaast zullen de ruimtelijke
ontwikkelingen die via de bestemmingsplannen mogelijk worden gemaakt, moeten
passen binnen vigerende wet- en regelgeving. Een randvoorwaarde is, met andere
woorden, dat er sprake is van ‘groei binnen grenzen’.

Gefaseerde aanpak: (1) verkenning, (2) Voorkeursalternatief

In de uitgevoerde milieueffectrapportage zijn twee fasen te onderscheiden: een
verkennende fase en een fase die in het teken staat van het Voorkeursalternatief.

Fase 1: verkenning

De verkenning is in de eerste plaats nodig om concrete, op het gezamenlijke plangebied
toegespitste ruimtelijke vertalingen te maken van het ET- en GE-scenario. Welke
consequenties hebben deze scenario’s voor de benodigde ruimte voor verschillende
typen bedrijvigheid in het gezamenlijke plangebied? Op welke plekken moeten welke
bedrijven kunnen komen of kunnen blijven? En wat zijn daarbij de verschillen tussen de
situatie waarin er geen nieuwe bestemmingsplannen worden vastgesteld — de
‘autonome ontwikkeling’ — en de situatie waarin dit wél gebeurt?

De tweede aanleiding voor de verkenning is dat er op het niveau van het
gegezamenlijke plangebied nog niet eerder een integrale en overkoepelende analyse is
gemaakt van de milieueffecten. De verkenning biedt meer inzicht in de milieubelasting
die het gevolg is van het totaal aan activiteiten binnen het gezamenlijke plangebied én
de invlioed die verschillende ruimtelijke invullingen van het gezamenlijke plangebied op
deze milieubelasting hebben. Tegelijk wordt via de verkenning ook inzichtelijk hoeveel
verschil het uitmaakt voor de aard en omvang van de milieueffecten of er sprake is van
een gematigde of sterke economische groei. Bovendien maakt de verkenning duidelijk
in hoeverre de ontwikkeling van het gezamenlijke plangebied past binnen de grenzen
van wet- en regelgeving op milieugebied, en wat daarbij aandachtspunten zijn. ‘Groei
binnen grenzen’ is te allen tijde een randvoorwaarde, ongeacht of er nu sprake is van
gematigde of sterke groei, en ongeacht of er wel of geen nieuwe bestemmingsplannen
worden vastgesteld.

In de verkenning zijn vier ruimtelijke scenario’s uitgewerkt en onderzocht (tabel 1.3).
Twee daarvan betreffen een invulling van de autonome ontwikkeling van het
gezamenlijke plangebied waarbij in het eerste geval het ET-scenario als uitgangspunt is
genomen en in het tweede geval het GE-scenario: de AO ET en de AO GE. De twee
andere ruimtelijke scenario’s zijn Alternatief ET en Alternatief GE. Deze alternatieven
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zijn in sterke mate gebaseerd op de AO ET respectievelijk de AO GE, maar gaan een
kleine stap verder doordat in de alternatieven ook de ontwikkellocaties zijn
meegenomen die alleen ingevuld kunnen worden indien er nieuwe bestemmingsplannen
worden vastgesteld. Deze ontwikkellocaties, voornamelijk op Maasvlakte 1, worden in
de autonome ontwikkeling geacht leeg te blijven.

Tabel 1.3

Beschouwde ruimtelijke scenario’s in de verkenning

Geen nieuwe
bestemmingsplannen: AO

WEél nieuwe bestemmingsplannen:

Alternatieven

Gematigde groei: ET

AO ET

Alt ET

Sterke groei: GE

AO GE

Alt GE

In hoofdstuk 4 van het hoofdrapport van het MER wordt de invulling van de vier
ruimtelijke scenario’s nader toegelicht. De belangrijkste overeenkomsten en verschillen
zijn kort samengevat in tabel 1.4. De vier ruimtelijke scenario’s geven gezamenlijk een
beeld van de bandbreedte waarbinnen de ruimtelijke ontwikkelingen zich in de
planperiode 2013-2023 kunnen manifesteren. Door van deze ruimtelijke scenario’s de
milieueffecten te bepalen wordt ook inzichtelijk binnen welke bandbreedte de
milieueffecten zich bevinden.

Tabel 1.4 Typering beschouwde ruimtelijke scenario’s
AO ET Alt ET AO GE Alt GE
Voortzettingslocaties Voortzetting huidige | Voortzetting huidige | Voortzetting Voortzetting huidige
(3.853 ha) bedrijvigheid bedrijvigheid huidige bedrijvigheid
bedrijvigheid

Veranderlocaties (569
ha)

Geen verandering:
voortzetting huidige

Geen verandering:
voortzetting huidige

Transitie naar
bedrijvigheid in

Transitie naar
bedrijvigheid in

zonder planbesluit
(387 ha)

nabije bedrijvigheid

nabije bedrijvigheid

voornamelijk nat
massagoed

bedrijvigheid bedrijvigheid voornamelijk voornamelijk
hoofdsegment hoofdsegment nat
nat massagoed massagoed
Ontwikkellocaties Invulling in lijn met Invulling in lijn met Invulling met Invulling met

voornamelijk nat
massagoed

Ontwikkellocaties met
planbesluit (179 ha)

Leeg

Invulling in lijn met
nabije bedrijvigheid

Leeg

Invulling in lijn met
nabije bedrijvigheid

Fase 2: Voorkeursalternatief (VKA)

In de tweede fase is het VKA samengesteld en op milieueffecten onderzocht. Dit VKA
vormt de basis voor de bestemmingsplannen.

Een belangrijk verschil met de ruimtelijke scenario’s die in de verkenning zijn
beschouwd, is dat het VKA een combinatie maakt: het VKA voorziet in een zodanige
ruimtelijke invulling van het gezamenlijke plangebied dat zowel een gematigde groei
(ET) als een sterke groei (GE) opgevangen kan worden. Concreet betekent dit dat veel
van de verander- en ontwikkellocaties in het VKA een gemengde bestemming krijgen.

In de tweede fase zijn de milieueffecten van het VKA op een rij gezet. De effecten van
het VKA zijn ook in perspectief geplaatst door een vergelijking te maken met de
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1.6

milieueffecten van de autonome ontwikkeling, bij zowel gematigde groei als bij sterke
groei: de AO ET en de AO GE. De effecten van het VKA zijn zowel voor het
gegezamenlijke plangebied als toegespitst op het betreffende deelgebied in beeld
gebracht.

Terminologie: segmentindeling bedrijvigheid

Vooraf is het nog van belang de terminologie te introduceren waarmee de verschillende
vormen van havengerelateerde bedrijvigheid worden aangeduid. Bij het beschrijven van
invullingen van de bedrijventerreinen wordt deze terminologie in dit Deelrapport
veelvuldig gebruikt. Tabel 1.5 geeft het overzicht.

Tabel 1.5 Indeling havenbedrijvigheid in segmenten

Hoofdsegment Marktsegment Deelsegment (productgroep)
non-bulk containers deepsea dps
shortsea shs
empty depots emd
breakbulk distributie dis
overig stukgoed ovs
roll-on-roll-off roro
droog massagoed droog massagoed agribulk agi
ijzererts & kolen y&k
schroot srt
overig droog massagoed odm
nat massagoed chemie & biobased industrie chemische industrie chi
biobased industrie bbi
ruwe olie & raffinage raffinaderijterminals rat
raffinaderijen raf
onafhankelijke tankopslag minerale olieproducten otm
chemische producten otc
plantaardige olién plo
gas & power gas gas
power pow
utilities uti
dienstverlening maritieme service industrie maritieme industrie min
maritieme dienstverlening mdv
overige havengerelateerde bedrijvigheid andere havengerelateerde aha

activiteiten

Leeswijzer van het Deelrapport Geluid

Voor u ligt het Deelrapport Geluid. Dit deelrapport is onderdeel van het MER
Havenbestemmingsplannen. Figuur 1.2 geeft een overzicht van het totaal aan
documenten en de plaats van het deelrapport (rood weergegeven) in het MER
Havenbestemmingsplannen.
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Na deze inleiding, is in hoofdstuk 2 de scope en het beoordelingskader per subthema
beschreven.

In hoofdstuk 3 is de onderzoeksmethode per subthema beschreven.

Elk subthema kent zijn eigen beoordelingsgrootheden en is separaat behandeld in
hoofdstuk 4. De subthema’s worden samengebracht in de beschouwing van de
cumulatie in paragraaf 4.8 en de effectentabel met de daarmee samenhangende
gebiedsbrede analyse in hoofdstuk 5 en de analyse per gezamenlijke plangebied in
hoofdstuk 6.

In hoofdstuk 7 zijn de effecten van het Voorkeursalternatief gebiedsbreed beschreven.
In hoofdstuk 8 zijn de effecten van het Voorkeursalternatief per deelgebied beschreven.

Bestemmingsplan Botlek- Bestemmingsplan Europoort Bestemmingsplan Maasvlakte 1
Vondelingenplaat

Samenvatting MER

Kaartenbijlage Hoofdrapport MER Passende Beoordeling

Deelrapport Verkeer Deelrapport Lucht Deelrapport Natuur Bijlage Effectbeoordeling
Stikstofdepositie

Deelrapport Externe Deelrapport Water Bijlage Habitattypen- en
Deelrapport Geluid veiligheid Overschrijdingskaarten
Deelrapport Bodem Deelrapport Licht Deelrapport

Nautische veiligheid

Deelrapport Deelrapport Geur Deelrapport Landschap
Gezondheid & Recreatie

Figuur 1.2: overzicht documenten
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2.1

2.2

SCOPE

Inleiding

Dit hoofdstuk begint in paragraaf 2.2 met een uitleg van de relevante ingreep-
effectrelaties: langs welke routes leiden de activiteiten in de deelgebieden tot
geluidseffecten. Hier wordt beschreven hoe de ingreep-effectrelaties beinvioed kunnen
worden door de ruimtelijke keuzes die gemaakt kunnen worden in de
bestemmingsplannen. In paragraaf 2.3 wordt het studiegebied beschreven per
subthema. In paragraaf 2.4 wordt het beoordelingskader beschreven per subthema.
Tevens worden de dwarsverbanden tussen de verschillende thema’s weergegeven.

Het thema geluid bestaat uit acht subthema’s: industrielawaai, wegverkeerlawaai,
railverkeerlawaai, geluid van varende schepen, windturbinegeluid, geluid van
stilliggende schepen, cumulatie en laagfrequent geluid. De eerste zes subthema’s
betreffen zogenaamd audiogeluid en zijn gerelateerd aan het bereik van het menselijk
gehoor. De rekenresultaten van deze zes subthema’s zullen middels een rekenmethode
worden gecumuleerd (opgeteld). Laagfrequent geluid is een duidelijk afwijkend
subthema. In het algemeen wordt onder laagfrequent geluid het geluid met een
frequentie lager dan 125 Hz verstaan. Dit laagfrequent geluid wordt apart beoordeeld
omdat dit geluid, ook bij relatief lage niveaus die vanuit het audiogeluid toelaatbaar zijn,
als hinderlijk “brommen” kan worden ervaren.

Het juridisch kader, de gehanteerde beoordelingsgrootheden en de daarmee
samenhangende rekentechnieken variéren sterk. Sommige subthema’s kennen een
hard juridisch kader met een voorgeschreven rekentechniek en concrete normen.
Andere subthema’s kennen een minder hard juridisch kader zonder concrete
normstelling of voorgeschreven rekentechniek. Elk subthema wordt separaat behandeld.
De subthema’s worden uiteindelijk samengebracht in de beschouwing van de cumulatie
en de effectentabel.

Thema geluid: ingreep-effectrelaties

De ingreep effectrelatie beschrijft hoe de activiteiten in de deelgebieden leiden tot
geluidseffecten. Daarbij worden binnen het gezamenlijke plangebied de volgende
hoofdactiviteiten beschouwd.

e Haven en industrie;

e Windturbines;

e Weg- en railverkeer, pijpleidingen;

e Scheepvaart: zeescheepvaart en binnenvaart.

Buiten het gezamenlijke plangebied wordt tevens gekeken naar de geluidseffecten als
gevolg van het gebruik van het gebruik van de achterlandverbindingen. Daaronder
vallen:

e Weg- en railverkeer;

e Scheepvaart: zeescheepvaart en binnenvaart;
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2.3

23.1

In de m.e.r. wordt onderscheid gemaakt worden tussen directe en indirecte
geluidemissie. De directe geluidemissie is het geluid dat binnen de plangrenzen door
industriéle inrichtingen wordt veroorzaakt (industrielawaai).

De indirecte geluidemissie is het geluid dat voornamelijk buiten de plangrenzen wordt
veroorzaakt door de ontsluiting van het gezamenlijke plangebied. Dit bestaat uit het
scheepvaartlawaai, wegverkeerlawaai en het spoorweglawaai. Het geluid ten gevolge
van de ontsluiting bestaat ook gedeeltelijk als direct geluid binnen de plangrenzen.

Daarnaast bestaat er binnen de plangrenzen ook nog geluid dat door windturbines wordt
veroorzaakt en laagfrequent geluid dat bij sommige industriéle bestemmingen wordt
geproduceerd.

De geluidsimmissie bij geluidgevoelige bestemmingen ten gevolge van industrielawaai
wordt bepaald door de cumulatie van de verschillende typen bedrijvigheid en de
afstanden van deze bedrijvigheid tot deze geluidgevoelige bestemmingen.
Geluidgevoelige bestemmingen zijn de woningen en andere geluidgevoelige gebouwen
conform de definitie in de Wet geluid hinder (Wgh). Het bestemmingsplan bepaalt de
afstand tussen geluidgevoelige bestemmingen en de verschillende typen bedrijvigheid
(deel- en marktsegmenten).

Voor wegverkeerlawaai, railverkeerlawaai en scheepvaartlawaai is van belang hoeveel
verkeer (intensiteiten) er rijdt of vaart. In het deelonderzoek Verkeer zijn deze gegevens
berekend. Deze gegevens zijn als input gebruikt voor de berekening van
wegverkeerlawaai, railverkeerlawaai en scheepvaartlawaai. Aan de wegvakken,
baanvakken en vaarwegen voor de ontsluiting van het gebied zijn, zowel binnen als
buiten het gezamenlijke plangebied, geen fysieke wijzigingen voorzien, anders dan
beschreven in het Deelrapport Verkeer (A15 MaVa, A4 Delft-Schiedam, Verlening N15
Maasvlakte 2). Deze netwerkaanpassingen zijn in 2015 allemaal gerealiseerd.

De resultaten van het deelonderzoek geluid dienen als input voor het deelonderzoek
Natuur. Het gaat hierbij om geluidcontouren (industrielawaai) in de Natura 2000-
gebieden. Voorts worden de resultaten gebruikt in het deelonderzoek Gezondheid. Het
gaat hierbij om GES-geluidcontouren ten gevolge van het industrielawaai.

Studiegebied voor het thema geluid
Industrielawaai

Het studiegebied voor industrielawaai wordt bepaald door het juridisch kader in de Wet
geluidhinder (Wgh). Ingevolge de Wgh zijn bij Koninklijke besluiten geluidzones rond de
industrieterreinen in Rijnmond West vastgelegd. Het betreft de zones Botlek-
Vondelingenplaat (22 juni 1993) en Europoort / Maasvlakte (15 juni 1993).

In figuur 2.1 zijn de zonekaarten gebaseerd op de Koninklijke besluiten van beide
terreinen weergegeven. Deze kaarten definiéren de grens van het brongebied (grens
gezoneerde industrieterrein) en de (50 dB(A)) zonegrens in de zin van de Wgh.
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Figuur 2.1 Zonekaarten

Met het begrip zone wordt het gebied tussen de grens van het gezoneerde
industrieterrein en de zonegrens aangeduid. De zone is gelijk aan het studiegebied.

In het gebied buiten de zonegrens is het geluidniveau ten gevolge van de industrie op
dat betreffende gezoneerde terrein lager dan 50 dB(A). Deze zonegrens wordt bij de
uitgifte van vergunningen Wet milieubeheer en meldingen onder de Wabo bewaakt door
middel van een zonebeheersysteem. Dit zonebeheersysteem bewaakt de geluidruimte
(50 dB(A)) ten gevolge van industrie op het gezoneerde terrein op deze zonegrens.

Deze afbakening van het studiegebied voor industrielawaai heeft een relatie met de
Wgh'. De Wgh, en dus ook de zonegrens, heeft een relatie met hinder voor mensen.
Voor het aspect Natuur wordt ook buiten deze zonegrens in de Natura 2000-gebieden
het effect bepaald. Dit heeft een relatie met verstoring van fauna. De effecten worden
uitsluitend in de vorm van contouren weergegeven. De bespreking van deze contouren
is opgenomen in het Deelrapport Natuur.

Binnen de zone zijn geluidgevoelige objecten aanwezig. Dit zijn de woningen en andere
geluidgevoelige gebouwen conform de definitie in de Wgh. Gedeputeerde Staten van de
provincie Zuid- Holland hebben op 19 februari 1998 een saneringsprogramma opgesteld
met bronmaatregelen om de geluidbelasting van de saneringswoningen en objecten
zoveel mogelijk terug te brengen tot een waarde van 55 dB(A). De minister van
Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer heeft aan de hand van dit
saneringsprogramma op 2 juni 1999 de ten hoogste toelaatbare geluidbelastingen van
de saneringswoningen, de MTG'’s, vastgesteld. De MTG is een absolute grenswaarde
die niet overschreden kan worden. Dit heeft uiteindelijk geleid tot MTG’s variérend van
55 tot 62 dB(A).

Binnen de zone zijn deze MTG’s middels een MTG-contour vastgelegd. In figuur 2.2 zijn
de MTG-contouren van Maasvlaktel-Europoort en Botlek-Vondelingenplaat
weergegeven.

! Hierbij wordt aangetekend dat er drie kleine deelgebieden zijn die wel tot het gezamenlijke plangebied horen maar
die niet tot het gezoneerde terrein in de zin van de Wgh behoren: (1) de Madroelhaven, (2) het golfterrein aan de
zuidzijde van Europoort en (3) een klein gebied tussen de Botlekweg en Rozenburg.
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Figuur 2.2 MTG-contouren

De MTG-contour en niet de zonegrens (50 dB(A)) is maatgevend voor de beperking van
de geluidemissie van de industrie. Op de zonegrens geldt een zonebewakingswaarde
van 50 dB(A) etmaalwaarde. In de zonebeheerpunten worden de MTG-waarden
bewaakt. De MTG’s variéren van 55 tot 62 dB(A). Als in de MTG-punten aan de MTG-
waarden wordt voldaan, wordt automatisch aan de 50 dB(A) op de zonegrens voldaan.
De werkwijze van het bewaken van de MTG’s met het zonebeheerssysteem maakt dus
dat op de zonegrens impliciet aan de bewakingswaarde van 50 dB(A) wordt voldaan.

De MTG-contour wordt bij de uitgifte van milieuomgevingsvergunningen en meldingen
onder de Wabo bewaakt met behulp van een zonebeheersysteem. De naam van dit
zonebeheersysteem is "I-kwadraat". I-kwadraat is een geluidboekhouding met een
rekenmodel van alle uitgegeven vergunningen en akoestisch relevante meldingen (A
model). Het is een geluidboekhouding die gebruikt wordt om de geluidsimmissie naar de
omgeving te monitoren en te bewaken door middel van een rekenmodel. In dit
zonebeheersysteem wordt de geluidruimte op een beperkt aantal zonebeheerpunten op
deze MTG-contour bewaakt.

Bij een aanvraag om een (milieu)omgevingsvergunning, voorheen vergunning Wet
milieubeheer, wordt door de zonebeheerder (DCMR, namens de gemeente Rotterdam)
met een zogenaamde zonetoets bekeken of er nog voldoende geluidruimte is binnen de
zone. Vergunningaanvragen waarvan de zonetoets aangeeft dat deze leiden tot een
overschrijding van de MTG-contour in de zonebeheerpunten krijgen een negatief
zoneadvies en worden vervolgens geweigerd door de vergunningverlener. Hiermee
wordt een werkwijze gehanteerd die het onmogelijk maakt dat er vergunningen worden
verleend die veroorzaken dat de MTG-contour wordt overschreden.

Rekenpunten

De effecten in de zone ten gevolge van het gezamenlijke plangebied worden in de
deelstudie Geluid in deze zonebeheerpunten in beeld gebracht. In figuur 2.3 zijn de
betreffende zonebeheerpunten weergegeven.
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Figuur 2.3 Ligging zonebeheerpunten

Deze zonebeheerpunten liggen over het algemeen in de nabijheid van groepen
woningen die de eerste lijnsbebouwing vormen vanuit het perspectief van het
industrieterrein. De zonebeheerpunten zijn een nadere afbakening van het studiegebied
voor industrielawaai. In de fase voor het VKA zal alleen in deze punten naar de effecten
worden gekeken.

Om cumulatie van alle geluideffecten van alle subthema’s mogelijk te maken worden de
effecten van alle subthema’s in dezelfde rekenpunten bepaald. Deze zonebeheerpunten
zullen daarom voor de andere subthema’s van geluid worden aangeduid als
“referentiepunten”. Ook voor de andere subthema'’s liggen deze referentiepunten over
het algemeen in de nabijheid van groepen woningen die de eerste lijnsbebouwing
vormen vanuit het perspectief van het subthema. In de tabel 2.1 en 2.2 zijn deze punten
per gezoneerd terrein weergegeven.

Tabel 2.1 Zonebeheerpunten Maasvlakte 1/ Europoort
Identificatie Omschrijving
ZIP1 Hoek van Holland WEST (ZIP 1)
ZIP 2 Hoek van Holland OOST (ZIP 2)
ZIP 3 Maassluis WEST (ZIP 3)
ZIP 4 Maassluis MIDDEN (ZIP 4)
ZIP5 Maassluis OOST (ZIP 5)
ZIP 22 Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22)
ZIP 23 Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23)
ZIP 24 Brielle meeroever (ZIP 24)
ZIP 25 Kruiningergors (ZIP 25)
ZIP 26 Oostvoorne OOST (ZIP 26)
ZIP 27 Oostvoorne WEST (ZIP 27)
ZIP 28 Voornes-Duin (ZIP 28)
ZIP 30 Brielle woon (ZIP 30)
ZIP 31 Rozenburg West woon (ZIP 31)
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2.3.2

Tabel 2.2 Zonebeheerpunten Botlek-Vondelingenplaat

Identificatie Omschrijving
ZIP 6 Vlaardingen West (ZIP 6)
ZIP 7 Vlaardingen Midden (ZIP 7)
ZIP 8 Vlaardingen Oost (ZIP 8)
ZIP9 Schiedam West (ZIP 9)
ZIP 10 Schiedam Midden (ZIP 10)
ZIP 11 Pernis West (ZIP 11)
ZIP 12 Hoogvliet Oost (ZIP 12)
ZIP 13 Hoogvliet Midden (ZIP 13)
ZIP 14 Hoogvliet West (ZIP 14)
ZIP 15 Spijkenisse Oost (ZIP 15)
ZIP 16 Spijkenisse West (ZIP 16)
ZIP 17 Geervliet Midden (ZIP 17)
ZIP 18 Heenvliet Midden (ZIP 18)
ZIP 19 Zwartewaal Haven (ZIP 19)
ZIP 20 Rozenburg Oost (ZIP 20)
ZIP 21 Rozenburg Midden (ZIP 21)
ZIP 31 Rozenburg West woon (ZIP 31)
ZIP 32 Rozenburg Zuidoost (ZIP 32)
Wegverkeerlawaai

De afbakening van het studiegebied is benoemd in de notities Reikwijdte en
Detailniveau. Samenvattend wordt de afbakening van het onderzoeksgebied voor
wegverkeer verricht aan de hand van het zogenoemde -20%/+30%-criterium. Een
afname van 20% in verkeersintensiteit geeft een afname van het geluid met 1 dB. Een
toename van 30% in verkeersintensiteit geeft een toename van het geluid met 1 dB.
Hierbij wordt de verkeersintensiteit van het alternatief telkens beschouwd ten opzichte
van de AO. Dit criterium of reikwijdtetoets geeft dus aan dat geluidseffecten op de
betreffende wegen kleiner dan -1 dB of groter dan +1 dB mogelijk relevant zijn en een
nadere beschouwing behoeven.

Vanuit de Wet milieubeheer geldt er een geluidproductieplafond langs de rijksweg,
waarvoor Rijkswaterstaat als bronbeheerder verplicht is tot monitoring en handhaving.

Voor wegverkeer worden de volgende onderzoeksmethodes gehanteerd, elk met een
eigen studiegebied:

Beschouwing van de verkeersintensiteiten. Bij deze methode is het studiegebied
de gehele regio Rijnmond, zoals afgebakend in het Deelrapport Verkeer. Van de
wegvakken met een grotere toe- of afhame dan het toetsingscriterium wordt per
wegvak op enkele punten binnen de zone van de weg (indien relevant) een
berekening gemaakt;

Met behulp van de kentallen van het verkeer wordt nagegaan of het
geluidproductieplafond wordt overschreden;

Voor de relevante wegen wordt op de referentiepunten nabij de groepen
woningen in de zone (Wgh industrielawaai) in het kader van de cumulatie de
geluidbelasting bepaald.
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2.3.3 Railverkeerlawaai

De afbakening van het studiegebied is benoemd in de notities Reikwijdte en
Detailniveau. Samenvattend wordt de afbakening van het onderzoeksgebied voor
railverkeer verricht aan de hand van het zogenoemde -20%/+30%-criterium. Een
afname van 20% in verkeersintensiteit geeft een afname van het geluid met 1 dB. Een
toename van 30% in verkeersintensiteit geeft een toename van het geluid met 1 dB.
Hierbij wordt de verkeersintensiteit van het alternatief beschouwd ten opzichte van de
AO. Dit criterium of reikwijdtetoets geeft dus aan dat geluidseffecten op de betreffende
baanvakken kleiner dan -1 dB of groter dan +1 dB mogelijk relevant zijn en een nadere
beschouwing behoeven.

Vanuit de Wet milieubeheer geldt er een geluidproductieplafond langs de
Havenspoorlijn, waarvoor ProRail als bronbeheerder verplicht is tot monitoring en
handhaving.

Voor railverkeer worden de volgende onderzoeksmethodes gehanteerd, elk met een
eigen studiegebied:
e beschouwing van de verkeersintensiteiten. Met behulp van de kentallen van het
verkeer wordt nagegaan of het geluidproductieplafond wordt overschreden;
e voor de Havenspoorlijn wordt op de referentiepunten nabij de groepen woningen
in de zone (Wgh industrielawaai) in het kader van de cumulatie de
geluidbelasting bepaald.

2.3.4 Scheepvaartlawaai

Voor scheepvaartlawaai ten gevolge van varende schepen bestaat geen sectorale
wetgeving. Wetgeving en rekenrichtlijnen ontbreken. De effecten van de varende
schepen van de in figuur 2.4 weergegeven bestaande vaarwegen worden in beeld
gebracht.
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Figuur 2.4 Ligging vaarwegen

Het studiegebied betreft voor deze vaarwegen de referentiepunten nabij de groepen
woningen (Wgh industrielawaai).
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2.3.6

Windturbinegeluid

Voor windturbinegeluid zijn normen bepaald in het Activiteitenbesluit. Het
windturbinegeluid in het gezamenlijke plangebied ten gevolge van de bestaande
windturbineparken, van drie windturbineparken die al een vergunning hebben en van
vier toekomstige windturbineparken wordt in beeld gebracht.

Van de locaties met een vergunning is al in een procedure aangetoond dat aan de
Circulaire “Beoordeling geluidhinder windturbines” c.q. aan de normstelling in het
Activiteitenbesluit wordt voldaan.

De effecten van alle windturbineparken tezamen worden op de referentiepunten nabij de
groepen woningen (Wgh industrielawaai) met de methode industrielawaai in beeld
gebracht.

Voor de vier toekomstige windturbineparken wordt per windturbinepark een toets aan de
normstelling in het Activiteitenbesluit uitgevoerd.

Stilliggende zeeschepen

Het geluid van zeeschepen die zijn afgemeerd bij vergunningplichtige inrichtingen is
meegenomen in het vergunningenmodel (A-model) binnen I-kwadraat. Voor de
ontwikkellocaties is het geluid van schepen onderdeel van de gehanteerde
emissiekentallen (deze kentallen zijn deels gebaseerd op het A-model). Het geluid van
zeeschepen bij inrichtingen vormt daarmee een onderdeel van het industrielawaai.

Binnen het havengebied liggen ook enkele openbare ligplaatsen in de vorm van
meerpalen en boei-spannen. Deze ligplaatsen vormen geen inrichting en zijn daarmee
niet vergunningplichtig. Het geluid afkomstig van schepen aan boeien en palen wordt
niet meegenomen in het zonebeheer voor industrielawaai. Om deze reden is voor het
geluid afkomstig van schepen aan openbare ligplaatsen een aanvullende berekening
uitgevoerd ten behoeve van de cumulatieberekening. In vergelijking met zeeschepen
hebben binnenvaartschepen aanzienlijk kleinere generatoren en pompen. Hierdoor is
het geluid van binnenvaartschepen niet relevant in vergelijking met het geluid afkomstig
van zeeschepen. Dit geldt zowel ten aanzien van de openbare ligplaatsen als voor
inrichting gebonden activiteiten. Bovendien wordt het geluid van binnenvaartschepen
vanaf een kleinere hoogte uitgestraald, waardoor de overdracht van het geluid richting
de omgeving meer afscherming en demping ondervindt. Het geluid van afgemeerde
binnenvaartschepen is daarom buiten beschouwing gelaten.

In figuur 2.5 is een overzicht gegeven van de openbare boeien en palen.
De effecten afkomstig van schepen aan boeien en palen worden op de referentiepunten

nabij de groepen woningen (Wgh industrielawaai) met de methode industrielawaai in
beeld gebracht.
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2.3.7

{ Openbare ligplaatsen

Figuur 2.5 Ligging openbare boeien en palen

Laagfrequent geluid

Voor het gezamenlijke plangebied kunnen drie mogelijke laagfrequent geluidsbronnen
worden geduid. Het gaat hier om fakkels, grote condensorbanken voor de chemische
industrie en scheepvaart. In het licht van de toetsingssystematiek, die in paragraaf 2.4.8
zal worden toegelicht, zoals gehanteerd door de DCMR, zijn de condensorbanken (grote
koelbanken met ventilatoren) voor de ontwikkel- en veranderlocaties de enige relevante
bron. In de derde alinea van deze paragraaf is beschreven waarom laagfrequent geluid
van fakkels en scheepvaart niet relevant is in het licht van de toetsingssystematiek.

Het studiegebied omvat het gebied waar laagfrequent geluideffecten kunnen optreden.
Aangezien er geen wetgeving en richtlijnen op dit gebied bestaan, ligt dit niet eenduidig
vast. Voor laagfrequent geluid is het studiegebied in eerste aanleg afhankelijk van de
effecten ter hoogte van de dichtstbijzijnde maatgevende woning nabij de
ontwikkellocaties met de bestemming chemie. In figuur 2.6 zijn de dichtstbijzijnde
maatgevende woningen weergegeven.
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Figuur 2.6 Ligging maatgevende woningen laagfrequent geluid

Het gaat hier voor Botlek-Vondelingenplaat om de woningen ter hoogte van Rozenburg
Oost ZB 20. De afstand van de woningen tot de dichtstbijzijnde ontwikkellocatie met de
bestemming chemie bedraagt hier 380 m. Het gaat hier voor Europoort om de woningen
ter hoogte van zonebeheerspunt ZB 24. De afstand van de woningen tot de
dichtstbijzijnde ontwikkellocatie met de bestemming chemie bedraagt hier 1125 m. Het
gaat hier voor Maasvlakte 1 om de woningen ter hoogte van zonebeheerspunt ZB 1. De
afstand van de woningen tot de dichtstbijzijnde ontwikkellocatie met de bestemming
chemie bedraagt hier 4650 m. In bijlage 19 is op de eerste pagina een overzicht met de
afstanden van de betreffende kavels tot de maatgevende woningen weergegeven. De
betreffende ontwikkellocaties zijn in de bijlagen van het hoofdrapport weergegeven. Ook
voor de minder maatgevende woningen in Oostvoorne, Vlaardingen Zwarte Waal en
Maassluis worden berekeningen uitgevoerd.

De fakkels worden niet continu maar incidenteel gebruikt en worden daarom als niet
relevant beschouwd in het licht van de toetsingssystematiek zoals gehanteerd door de
DCMR voor laagfrequent geluid.

Het geluid ten gevolge van de varende schepen bestaat als indirecte geluidsimmissie. In
de toetsing van laagfrequent geluid speelt de intensiteit van laagfrequent geluid geen
rol. Geluid dat af en toe aanwezig is wordt gelijk beoordeeld als geluid dat frequenter
aanwezig is. De indirecte geluidsimmissie ten gevolge van scheepvaart is in de
bestaande situatie al aanwezig. De intensiteit ten gevolge van de scheepvaart zal op
sommige routes toenemen. Het betreffen echter allemaal bestaande vaarroutes die in
de huidige situatie al worden gebruikt. Ook de openbare en niet openbare ligplaatsen
zijn allemaal bestaande ligplaatsen. Dit houdt in dat de indirecte geluidsimmissie wat
betreft laagfrequent geluid ten gevolge van scheepvaart (inclusief manoeuvreren met
sleepboten ter hoogte van de ligplaatsen) gelijk blijft aan de bestaande situatie. In
afwijking van de andere thema'’s vindt er voor laagfrequent geluid geen berekening in
referentiepunten plaats en telt laagfrequent geluid niet mee in de cumulatie.

Het bevoegd gezag heeft aangegeven dat de volgende bronnen mogelijk te maken
hebben met klachten ten aanzien van laagfrequent geluid. De offshore platforms
(Calandkanaal) en grote groepen speciale voertuigen met verbrandingsmotoren op
containerterminals.
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Er zijn geen bestemmingen op de ontwikkel- en veranderlocaties geprojecteerd die extra
ligplaatsen van offshore platforms met zich meebrengen. Hiermee is er geen extra
hinder ten gevolge van laagfrequent geluid van offshore platforms te verwachten ten
opzichte van de huidige situatie.

Grote groepen speciale voertuigen met verbrandingsmotoren op containerterminals
betreft alleen de bestemming dps op ontwikkel locaties 2, 3, 4 en 8 op Maasvlakte 1. De
locaties 2, 3 en 4 liggen direct tegen de bestaande locatie van containerterminal
Euromax op zeer grote afstand (minimaal 4180 m) tot hoek van Holland. De oppervlakte
van kavel 2, 3 of 4 is beperkt ten opzichte van de opperviakte van de kavel van
Euromax. Gezien de afstand en de oppervlakte is de verwachting dat de bestemming
dps locaties 2,3 en 4 geen extra hinder ten gevolge van laagfrequent geluid veroorzaakt
ten opzichte van de huidige situatie in het licht van de beoordelingssystematiek voor
laagfrequent geluid.

De locatie 8 ligt direct tegen de bestaande locatie van containerterminal ECT op
minimaal 6150 m afstand tot hoek van Holland en op minimaal 6200 m tot Oostvoorne.
Het betreft een kavel met een beperkte oppervlakte ten opzichte van de oppervlakte van
de kavel van containerterminal ECT. Hiermee is de verwachting dat de locatie 8 geen
extra hinder ten gevolge van laagfrequent geluid veroorzaakt ten opzichte van de
huidige situatie in het licht van de beoordelingssystematiek voor laagfrequent geluid.

Op Europoort en Botlek-Vondelingenplaat zijn geen ontwikkellocaties geprojecteerd met
bestemmingen waar grote groepen speciale voertuigen met verbrandingsmotoren
kunnen voorkomen.

Beoordelingskader voor thema geluid

Zoals toegelicht in de voorgaande paragrafen kunnen in het gezamenlijke plangebied op
het gebied van het thema geluid de volgende subthema’s worden geduid,
industrielawaai, wegverkeer, railverkeer, varende schepen, afgemeerde schepen,
windturbinegeluid en laagfrequent geluid. Voor een aantal subthema’s bestaat er een
sectorale wetgeving (hard juridisch kader) met rekenvoorschriften, circulaires en
normstelling. Ook als er geen harde normen gelden voor geluid, dient in het kader van
Wro (Wet ruimtelijke ordening) aangetoond te worden dat de betreffende
bestemmingsplannen voldoen aan het criterium van een goede ordening. Om die reden
dienen ook voor die subthema’s de effecten zorgvuldig in beeld te worden gebracht en
beschouwd. Per subthema wordt het beoordelingskader beschreven met een toelichting.

Beoordelingskader voor industrielawaai

Bij het onderzoek wordt juridisch getoetst aan de Wet geluidhinder (MTG’s) en zal
daarnaast tevens een doorkijk worden gegeven naar het behalen van de zogenaamde
Eindcontour zoals vastgelegd in het Geluidsconvenant Rijnmond-West. In paragraaf
2.4.1.1. is het beoordelingskader vanuit de Wet geluidhinder (MTG’s) beschreven. In
paragraaf 2.4.1.2 is de het Geluidsconvenant Rijnmond-West beschreven.

Wet geluidhinder (Wgh)
De minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer heeft op 2 juni
1999, de ten hoogste toelaatbare geluidbelastingen, de MTG’s (grenswaarden),
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vastgesteld. Voor het deelaspect industrielawaai wordt getoetst aan de sectorale
wetgeving (MTG’s). Dit is een hard juridisch kader. In paragraaf 2.3.1 is de achtergrond
hiervan beschreven.

Hierbij wordt aangetekend dat dit toetsingskader is opgesteld voor de twee
deelgebieden Maasvlakte 1 en Europoort samen. Het overschrijden van de MTG-
contour is niet mogelijk omdat vergunningverlening bij een overschrijding van de MTG-
contour wettelijk niet mogelijk is. In de verkennende fase zullen overschrijdingen van de
MTG'’s als knelpunt worden gesignaleerd. Als deze knelpunten aanwezig zijn, zal er
mitigatie noodzakelijk zijn. Indien nodig zal de mitigatie voor het VKA in beeld worden
gebracht.

Onderscheid tussen de Zonecontour en MTG-contouren

In 1993 zijn de geluidzones vastgesteld rondom de industrieterreinen
Maasvlakte/Europoort en Botlek/Pernis. In 1999 zijn MTG-contouren vastgesteld. Op
basis van de MTG-contouren zijn MTG-waarden ter plaatse van geluidgevoelige
bestemmingen bepaald. De MTG-waarden vormen het juridisch harde toetsingskader bij
zonebewaking en vergunningverlening. Feitelijk zijn de MTG-waarden gebaseerd op
een "stillere" situatie dan de situatie waarop de zonecontouren zijn gebaseerd. Met het
voldoen aan de MTG-waarden wordt daarom tevens voldaan aan de zonecontour. In dit
MER havenbestemmingsplannen wordt industrielawaai getoetst aan de MTG-waarden.

Borging van grenswaarden

Overschrijding van de door de minister vastgestelde MTG’s (grenswaarden) wordt
voorkomen door het opnemen van geluidvoorschriften op grond van de Wabo in
vergunningen van afzonderlijke inrichtingen. Het bevoegd gezag dient bij de beslissing
op een vergunningaanvraag de geldende grenswaarden in acht te nemen. Een
vergunning dient te worden geweigerd als verlening daarvan niet in overeenstemming is
met de geldende grenswaarden.

Geluidsconvenant en eindcontour

Het bevoegd gezag dient tevens bij de beslissing op de aanvraag de redelijkerwijs te
verwachten ontwikkelingen, die van belang zijn, te betrekken. Een te verwachten
ontwikkeling is de uitvoering van de Bestuursovereenkomst Rijnmond-
West('Geluidconvenant Rijnmond-West’), waarin de verwachtte eindresultaten van de
geluidsaneringen (de zogenaamde eindcontour, die in de “Beleidsregel zonebeheerplan
industrielawaai Rijnmond-West nader uitgewerkt en door B&W van de gemeente
Rotterdam en GS van de provincie Zuid-Holland vastgesteld is) na 2025 is
aangegeven.

Beoordelingskader overige onderliggende afspraken en relevante documenten

De uitvoering van de sanering van de geluidbelasting veroorzaakt door de
industriegebieden Maasvlakte/Europoort en Botlek-Vondelingenplaat staat niet op zich
zelf. De saneringsoperatie is een onderdeel van afspraken die zijn gemaakt tussen het
ministerie van VROM, Provincie Zuid-Holland, DCMR, Gemeente Rotterdam, het HbR
en het bedrijfsleven (Deltalings) over het beheer van de geluidruimte voor het gebied.
Deze afspraken dienen om zowel in de nabije als in de verre toekomst te voorkomen dat
economisch en planologische ontwikkelingen stagneren ten gevolge van een te hoge
geluidbelasting door de industrie. Deze afspraken hebben vorm gekregen middels het
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“Geluidconvenant Rijnmond-west” van 9 april 1992 en de “Beleidsregel
zonebeheersplan industrielawaai Rijnmond-West" van maart 2005.

Geluidconvenant Rijnmond-West

In de tweede helft van de jaren '80 bleek dat de geluidzones voor industrielawaai rond
de industrieterreinen Vondelingenplaat, Botlek, Europoort en Maasvlakte, zonder
maatregelen, een behoorlijk grote omvang zouden krijgen, die nadelig zou worden voor
verdere ontwikkelingen in en rond het industriegebied en tot verslechtering van de
woon- en leefomgeving zouden leiden. De grote aantallen bestaande woningen binnen
de zones betekende een forse saneringsopgave voor de inrichtingen in het
industriegebied. Op welke wijze deze sanering gestalte zou krijgen is met
vertegenwoordigers van de industriéle inrichtingen besproken. De industriéle
inrichtingen, vertegenwoordigd door Deltalings (toen nog Stichting Europoort Botlek
Belangen), stelde een traject door middel van vervangingsinvesteringen voor en de
toepassing van nieuwe en stillere installaties, in plaats van het treffen van gelui
reducerende maatregelen aan verouderde bestaande installaties.

Daarnaast bepleitte het Havenbedrijf Rotterdam (toen nog als dienst van de gemeente
Rotterdam) dat bij de zonering en sanering industrielawaai, de geluidreductie niet alleen
ten goede zou komen aan de omgeving, maar ook aan ontwikkelingen van het
industriegebied. Het Havenbedrijf Rotterdam had, ten tijde van de opstelling van het
convenant, het Havenplan 2010 vastgesteld, waarin de door Rotterdam gewenste
ontwikkelingen waren opgenomen. Dit plan is tevens door het College van
Burgemeester en Wethouders van de gemeente Rotterdam vastgesteld. Deze nieuwe
ontwikkelingen moesten op een of andere manier worden ingepast in de sanering.

Om niet alleen duidelijkheid te verkrijgen over de aanpak van de sanering en de
daardoor langdurige onduidelijkheid voor partijen, voor wat betreft zonebeheer en
vergunningverlening, werd een lange termijnvisie ontwikkeld, waarvan de sanering een
onderdeel vormde. Vanuit deze visie kon worden ‘terug geredeneerd’ naar de sanering,
respectievelijk het milieuhygiénisch interimbeleid voorafgaand aan de opstelling van het
saneringsprogramma. Zoals eerder aangegeven, is deze lange termijnvisie op 9 april
1992 vastgelegd in de Bestuursovereenkomst Rijnmond-West (het ‘Geluidsconvenant
Rijnmond-West’). De lange termijnvisie kreeg vorm door het begrip “Eindcontour”.

Eindcontour

Van belang was op voorhand te weten waar uiteindelijk - na vervanging van alle
industriéle installaties en invulling van braakliggende terreinen, dus geruime tijd na de
saneringsoperatie - de akoestische grens zou komen te liggen tussen de havenindustrie
en de woonomgeving.

In 1997 is de Eindcontour vastgelegd. In figuur 2.7 is de eindcontour grafisch
weergegeven. Op basis van het Havenplan 2010 hebben in 1995 de betrokken
inrichtingen hun toekomstvisie aangeleverd en heeft de gemeente Rotterdam een
integraal inrichtingsplan ingediend.

Over de Eindcontour is, naast de convenantpartners, ook gecommuniceerd met de
omliggende gemeenten. De betrokken gemeenten staan achter het principe van de
Eindcontour omdat deze op de lange termijn de kwaliteit van de leefomgeving zou
kunnen verhogen. De Eindcontour is een streefbeeld en is geen hard juridisch
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toetsingskader. Voor ruimtelijke ontwikkelingen in de bestemmingsplannen van de
omliggende gemeenten dient dan ook rekening te worden gehouden met de wettelijke
MTG’s.
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Figuur 2.7 Ligging Eindcontouren

Zelfstandige betekenis Eindcontour

De Eindcontour kreeg een zelfstandige betekenis. Na de vaststelling van het
saneringsprogramma en de MTG’s was de Eindcontour niet meer zo relevant voor de
sanering, maar nog wel als haalbaar doel op de lange termijn. De Eindcontour blijft
hierdoor relevant voor projecten en plannen in de verdere toekomst, zoals het
Havenplan 2030 en de ontwikkelingsmogelijkheden voor bedrijven in dit industriegebied.

Eindcontour als afspraak

De beleidsambitie van de Eindcontour worden naar verwachting pas bereikt na 2025.
Anders dan bij de sanering door middel van wettelijke MTG's is de Eindcontour niet
wettelijk vastgelegd, maar gebaseerd op afspraken tussen belanghebbenden om
enerzijds te komen tot een verhoging van de leefkwaliteit en anderzijds tegelijk een
situatie te creéren waarin ruimte is voor verdere industriéle ontwikkelingen. Het halen
van de Eindcontour vraagt van bestaande bedrijven vervangingsinvesteringen op basis
van kaalslag-herbouw die alleen aan het einde van de economische levensduur van
installaties mogen worden verwacht. De Eindcontour is daarom gekoppeld aan, zoals in
de overwegingen van het convenant is genoemd, een periode van circa 25 jaar. Ook in
de projectorganisatie GRW die de afspraken van het convenant moest uitvoeren werd
dit jaartal als redelijk genoemd. Minimaal eens in de vijf jaar zou door middel van
evaluatie worden bekeken of deze datum nog realistisch is.

Evaluatieverplichting

In 2005 is de ‘Beleidsregel Industrielawaai Rijnmond-West’ ondertekend. In de
Beleidsregel is opgenomen dat vervolgens minimaal eens in de vijf jaar deze
Beleidsregel zal worden geévalueerd. Eind 2010 is daarom het evaluatietraject
opgestart. In de evaluatie wordt terug gekeken naar de manier waarop door alle partijen
uitvoering is gegeven aan de Beleidsregel. Daarbij wordt ook vooruitgekeken in
hoeverre de Eindcontour na 2025 gehaald kan worden.

In februari 2012 is de eerste concept-rapportage van de evaluatie van de Beleidsregel
opgeleverd. In de concept-rapportage wordt samenvattend geconcludeerd:
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¢ Er heeft nauwelijks kaalslag / herbouw plaatsgevonden conform het uitgangspunt
van de Eindcontour.

¢ Het bevoegd gezag moet een vergunning verlenen indien er ruimte beschikbaar is
binnen de vastgestelde zonegrenswaarden (MTG’s); sturen op de Eindcontour
middels vergunningverlening is niet mogelijk. Hiermee is het behalen van de
Eindcontour in 2025 onzeker.

¢ Omdat een effectief sturingsinstrument op het behalen van de Eindcontour
ontbreekt, wordt de aanbeveling gedaan de gemaakte bestuurlijke afspraken te
herijken. Tevens wordt de aanbeveling gedaan voor het opstarten van een
beleidsrijke fase van de evaluatie met als doel het ontwikkelen van een effectief
sturingsinstrument. Hierbij wordt geadviseerd de uitvoering van de beleidsrijke fase
in de tijd af te stemmen met het proces van de bestemmingsplannen voor
Maasvlakte 1, Europoort en Botlek-Vondelingenplaat.

Relatie tussen de evaluatie en het MER Havenbestemmingsplannen

Het evaluatietraject is dus nog niet geheel afgerond, zodat het traject van het MER
Havenbestemmingsplannen gedeeltelijk parallel loopt aan het evaluatietraject van de
Beleidsregel. Toch is het van belang dat er ten behoeve van het MER
Havenbestemmingsplannen rekening wordt gehouden met de ontwikkelingen richting de
Eindcontour, die gelden voor de periode na 2023. De Eindcontour heeft geen juridisch
harde status, maar vormt wél een beleidsmatige inspanningsverplichting.

Op basis van de resultaten van het MER Havenbestemmingsplannen en de eerste
evaluatie van de ‘Beleidsregel zonebeheerplan industrielawaai Rijnmond-West' is
afgesproken dat in het kader van de uitvoeringsagenda Havenvisie 2030 projecten
worden uitgevoerd gericht op het vergroten van het technische inzich in de gehanteerde
geluidkentallen en best beschikbare technieken voor geluid. De positie ten aanzien van
de sturing op geluid is hiermee zowel inhoudelijk als procesmatig beter, waardoor naar
verwachting de toekomstige geluidbelasting de eindcontour nog beter benadert. Het
vaststellen van de havenbestemmingsplannen staat deze eindsituatie niet in de weg.

Samenvattend: in het MER-onderzoek wordt getoetst aan de MTG’s en wordt tevens
aangegeven in hoeverre de Eindcontour behaald wordt (en doorkijk naar 2030).

Beoordelingskader voor wegverkeerlawaai

Het beoordelingskader wordt gevormd door de vigerende wetgeving, in casu de Wet
geluidhinder, Wet milieubeheer, zijn besluiten en circulaires daaruit en door de Wet
ruimtelijke ordening.

De relevante wegvakken liggen voornamelijk op de grens van het gezamenlijke
plangebied. Aan deze wegvakken voor de ontsluiting van de industrieterreinen zijn geen
fysieke wijzigingen voorzien, anders dan de fysieke wijzigingen die als Autonome
Ontwikkeling in 2015 gerealiseerd zijn (zie Deelrapport Verkeer). Hierdoor is er voor de
relevante hoofd(ontsluiting) wegen geen sprake van een ‘reconstructie’ onderzoek
conform artikel 1 Wet geluidhinder. Indien het -20%/+30%-criterium voor de relevante
hoofd(ontsluitings-)wegen wel wordt overschreden, dan is gelet op voorstaande geen
verplichting tot aanvullend onderzoek aanwezig. Voor de Rijksweg N15/A15 geldt de
‘SWUNG’ wetgeving voor geluidproductieplafonds. Die wordt hierna beschreven.
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In het kader van “een goede ruimtelijke ordening” wordt de geluidbelasting op de
referentiepunten behorende bij de industrieterreinen berekend voor wegverkeer. Dit ten
behoeve van de beoordeling van de effecten van de verschillende ruimtelijke scenario’s.

Toepassing 'SWUNG’ wetgeving voor geluidproductieplafonds

Hoofdstuk 11 Wet milieubeheer (Wm) bevat regels ter beperking van geluidoverlast die
veroorzaakt wordt door wegen en hoofdspoorwegen in beheer bij het Rijk door middel
van een systeem van geluidproductieplafonds. De geluidproductieplafonds geven de
maximaal toegestane geluidproductie aan die een weg of spoorweg mag voortbrengen
op referentiepunten die aan weerszijden van de weg liggen. De systematiek van
geluidproductieplafonds geldt voor rijkswegen en hoofdspoorwegen in beheer bij het rijk.
Deze zijn aangegeven op de geluidplafondkaart (art. 11.17 Wm). Bij de aanleg en
wijziging van deze (spoor)wegen moeten de regels van hoofdstuk 11 Wm gevolgd
worden.

Art. 11.20 Wm bepaalt tevens dat de beheerder van de (spoor)weg verplicht is om de
geluidproductieplafonds na te leven. Nergens in hoofdstuk 11 Wm is bepaald dat
anderen dan de beheerder, bijvoorbeeld gemeenten, verplicht zijn de plafonds na te
leven bij de opstelling van bestemmingsplannen. Art. 11.22 Wm bepaalt dat de
bronbeheerder jaarlijks aan de minister van Infastructuur en Milieu verantwoording moet
afleggen over de naleving van de geluidproductieplafonds in het voorafgaande
kalenderjaar.

Uit voorstaande wordt geconcludeerd dat Rijkswaterstaat als bronbeheerder verplicht is
tot het naleven van de geluidproductieplafonds langs de N15/A15. Hoofdstuk 11 Wm
verplicht er dus niet toe om bij de vaststelling van een bestemmingsplan dat voorziet in
de herontwikkeling van een bedrijventerrein(en) nabij een rijksweg de
geluidproductieplafonds in acht te nemen.

Beoordelingskader voor railverkeerlawaai

Het beoordelingskader wordt gevormd door de vigerende wetgeving, in casu de Wet
geluidhinder, Wet milieubeheer, zijn besluiten en circulaires daaruit en door de Wet
ruimtelijke ordening.

De Havenspoorlijn is een relevante transport-as in het gebied. De relevante baanvakken
liggen voornamelijk op de grens van het gezamenlijke plangebied. De relevante
baanvakken behoren tot de Havenspoorlijn. Aan deze baanvakken voor de ontsluiting
van de industrieterreinen zijn geen fysieke wijzigingen voorzien. Voor de Havenspoorlijn
geldt de SWUNG’ wetgeving voor geluidproductieplafonds, zoals beschreven onder
wegverkeerlawaai. Hieruit wordt geconcludeerd dat ProRail als bronbeheerder verplicht
is tot het naleven van de geluidproductieplafonds langs de Havenspoorlijn. Hoofdstuk 11
Wm verplicht er dus niet toe om bij de vaststelling van een bestemmingsplan dat
voorziet in de herontwikkeling van een bedrijventerrein(en) nabij een rijksweg de
geluidproductieplafonds in acht te nemen.

Vanuit de bestuurlijke monitoringsafspraken ‘Geluidkoepel Calandbrug’ zal naar
verwachting de geluidstoename op het spoor worden gemitigeerd middels het
onderhoud (stillere bovenbouw) en het toepassen van geluidarm materieel. Deze
bestuurlijke afspraak wordt als onderdeel van het beoordelingskader gehanteerd.
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In het kader van “een goede ruimtelijke ordening” wordt de geluidbelasting op de
referentiepunten behorende bij de industrieterreinen berekend voor de Havenspoorlijn.
Dit ten behoeve van de beoordeling van de effecten van de verschillende ruimtelijke
scenario’s.

Beoordelingskader voor scheepvaartlawaai

Voor scheepvaartlawaai bestaan geen sectorale wetgeving en rekenhandleidingen. De
effecten worden op de referentiepunten met de rekenmethode voor industrielawaai
(Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai HMRI) in beeld gebracht. Bij de
cumulatie wordt scheepvaartlawaai meegewogen als railverkeer (identiek aan methode
MER Havenbestemmingsplannen Bestemming Maasvlakte 2).

Beoordelingskader voor geluid van windturbine

Voor windturbinegeluid bestaat een sectorale wetgeving met de normstelling in het
Activiteitenbesluit. Van vier toekomstige windturbinelocaties zal per locatie aan de
normstelling uit het Activiteitenbesluit worden getoetst

De normwaarde bedraagt 47 dB L4en Op gevels van woningen en andere
geluidsgevoelige bestemmingen. Voor de nachtperiode bedraagt de maximale waarde
41 dB Lyign. De grenswaarden zijn in artikel 3.14a van het Activiteitenbesluit
opgenomen. Voor de vier toekomstige windturbinelocaties worden per locatie de 47 dB
Lgen cONtour en de 41 dB L,gn: contour gepresenteerd. Hiermee wordt het studiegebied
per windturbinelocatie afgebakend door de grootste van deze twee, nog te berekenen,
contouren.

In het kader van “een goede ruimtelijke ordening” wordt de gecumuleerde
geluidbelasting van alle windturbinelocaties samen op de referentiepunten behorende bij
de industrieterreinen in beeld gebracht.

Beoordelingskader voor stilliggende zeeschepen

Voor het geluid van stilliggende schepen bestaat geen wetgeving. In het kader van “een
goede ruimtelijke ordening” wordt de gecumuleerde geluidbelasting van alle stilliggende
zeeschepen samen op de referentiepunten behorende bij de industrieterreinen in beeld
gebracht.

Beoordelingskader cumulatie

Voor het gecumuleerd geluid bestaat geen specifieke wetgeving. In het kader van “een
goede ruimtelijke ordening” wordt de gecumuleerde geluidbelasting op de
referentiepunten behorende bij de industrieterreinen in beeld gebracht en beschouwd.

Beoordelingskader voor laagfrequent geluid

Voor laagfrequent geluid bestaat geen sectorale wetgeving. Er zijn geen algemene
richtlijnen voor laagfrequent geluid. In de Rijnmond wordt door de DCMR in het kader
van klachten en milieuvergunningsprocedures een aantal specifieke toetsingscurven
voor laagfrequent geluid gehanteerd. In 1990 is in opdracht van het toenmalige
ministerie van VROM door het adviesbureau Peutz & Associés een rapport [3]
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samengesteld waarin normen worden voorgesteld die gehanteerd zouden kunnen
worden bij vergunningverlening (Vercammen curves). Tot op heden is er vanuit het
ministerie geen standpunt bekend gemaakt met betrekking tot de voorgestelde
normering, althans niet zodanig dat dit geresulteerd heeft in een richtlijn. Wel verscheen
in 1999 de NSG-richtlijn laagfrequent geluid [2]. In deze richtlijn werd echter geen
voorstel tot milieuvoorschriften opgenomen, maar een systematiek van hoe om te gaan
met klachten betreffende laagfrequent geluid.

Op 13 december 2006 is er een relevante uitspraak geweest door de Afdeling
Bestuursrechtspraak van de Raad van State betreffende de Vercammen Curves. De
uitspraak stelt dat inmiddels een dusdanige verscheidenheid aan onderzoeksresultaten
naar reproduceerbare relaties tussen dosis en effect van laagfrequent geluid
voorhanden is, dat laagfrequent geluid kan worden aangemerkt als oorzaak van
objectiveerbare hinder. Er zijn verschillende vergelijkbare (internationale) richtlijnen voor
de beoordeling van de aanvaardbaarheid van laagfrequent geluid beschikbaar en het
merendeel van de daarbij gehanteerde beoordelingscriteria is gebaseerd op de
gehoordrempel voor laagfrequent geluid. Voorts vermeldt het deskundigenbericht dat de
systematiek die aan de 'Vercammen-curve' ten grondslag ligt breed wordt gedragen in
die beschikbare (internationale) richtlijnen. Het aanvullende deskundigenbericht licht toe
dat het gehanteerde criterium "3 tot 10% gehinderden" besloten ligt in de 'Vercammen-
curve', dat de keuze voor dit criterium als toetsingsnorm methodisch verdedigbaar is en
dat daarmee ernstige geluidhinder in substantiéle mate wordt voorkomen.

Uit het aanvullende deskundigenbericht blijkt voorts dat ook bij toepassing van andere
(internationale) richtlijnen een zekere mate van geluidhinder ondervonden zal worden.

De volgende toetsingscurven zijn voorhanden:

¢ DCMR Milieudienst Rijnmond hanteert in het kader van klachten een laagfrequent
toetsingscurve gebaseerd op waarneembaarheid;

¢ DCMR Milieudienst Rijnmond hanteert in het kader van wet milieubeheer
procedures een laagfrequent toetsingscurve gebaseerd op hinderlijkheid;

¢ In het eerder genoemde rapport van Peutz & Associés [3] werd door Vercammen
een grenswaarde voorgesteld waarbij 3 tot 10% van de doorsnee bevolking hinder
zou kunnen ondervinden. In het vervolg van dit schrijven wordt de aan deze
waarden gerelateerde curve de Vercammen 3-10%-curve genoemd

¢ In het ‘lawaaibeheersings’-handboek [4] voor milieubeheer presenteerde
Vercammen twee curven. Eén waaronder praktisch geen hinder te verwachten is en
één waarboven wel hinder te verwachten is.
De eerste wordt in het vervolg Vercammen geen genoemd, terwijl de tweede vrijwel
overeenkomt met de Vercammen 3-10%-curve.

De NSG-richtlijn [2] is gebaseerd op de 90% gehoordrempel van doorsnee 55-jarigen.
90% van deze groep hoort de geluiden onder deze drempel niet. In deze richtlijn is geen
relatie gelegd met de hinderbeleving. Vandaar dat er in het hogere deel van het
laagfrequente gebied heel lage waarden voorkomen. De grens tussen het horen van het
geluid en het als hinderlijk ervaren is hier wat groter dan in het lagere deel van het
laagfrequente geluidgebied.

Al deze grenswaardencurven zijn bedoeld voor binnen de woning. De eigenschappen
van de woning kunnen van grote invloed zijn op het optredende laagfrequent geluid.
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Bovenstaande curven hebben gemeenschappelijk dat ze toegepast kunnen worden voor
guasi stationair geluid in de nachtsituatie.

Er zijn diverse toetsingscurven voor laagfrequent geluid en er is in Nederland geen
keuze gemaakt voor algemeen geaccepteerd normstelsel waarmee laagfrequent

geluidhinder kan worden geobjectiveerd. Daarom is ervoor gekozen de
prognoseresultaten voor laagfrequent geluid aan al deze toetsingscurven te toetsen. In
tabel 2.3 zijn de diverse toetsingscurven getalsmatig weergegeven, in figuur 2.6 zijn de
toetsingscurven grafisch weergegeven.

Tabel 2.3

[dB] als functie van de frequentie f [Hz]

Numerieke weergave van de toetsingscurven, de toetsingscurve is een geluiddruk Lp

Toetsingscurve

Frequentie van de tertsbanden [Hz]

10

13

16

20

25

32

40

50

63

80

100

125

160

200

DCMR toetscurve
License LF-type Q nacht
en vooravond (binnen in
de woning) Lp [dB]

94,3

80,8

69,5

61,9

57,8

54,0

50,6

47,2

44,4

41,5

39,1

36,8

34,6

DCMR toetscurve W
waarneembaarheid LF-
type Q nacht en
vooravond (binnen in
woning) Lp [dB]

88,5

84,0

79,0

69,0

58,0

48,5

43,0

33,0

29,0

23,5

18,5

13,5

NSG referentiecurve
(binnen in de woning)
Lp [dB]

74,0

62,0

55,0

46,0

39,0

33,0

27,0

22,0

Vercammen 3-10%
binnen in woning Lp
[dB]

90,0

87,0

85,0

83,0

80,0

77,0

73,0

70,0

67,0

65,0

65,0

67,0

De toetsingscurven zijn toetsingswaarden voor een spectrale geluiddruk L, [dB] in
tertsbanden [Hz]. In figuur 2.8 zijn de toetsingscurven grafisch weergegeven.

Deelrapport Geluid

Versie

26

9W8475/R00001/900200/Rott
mei 2013




249

grafische weergave toetscurves

120.0

=== NSG referentiecurve
100.0 (binnen in woning)

\ = \/ercammen 3-10% (binnen
60.0 \\ in woning)
40.0

\ DCMR toetscurve Licence
20.0 LF (binnen in woning)

\

Lp [dB]

0.0

=== DCMR toetscurve W
-20.0 waarneembaarheid LF
(binnen in woning)

-40.0

10 13 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160 200
Frequentie tertsband Hz

Figuur 2.8 Toetsingscurven

Al deze toetsingscurven zijn in enigerlei vorm gebaseerd op
hinderbelevingsonderzoeken. In de grafische weergave is goed te zien dat er afhankelijk
van de frequentie een grote spreiding tot circa 40 dB tussen de verschillende
toetsingscurven bestaat. Dit heeft enerzijds met de aard van de toetsingscurve,
waarneembaarheid of hinder, te maken. Anderzijds heeft dit met de achtergrond van de
hinderdefinitie in de diverse hinderbelevingsonderzoeken te maken. De
onderzoeksaanpak voor het subthema laagfrequent geluid is in dit MER
Havenbestemmingsplan geént op het vermijden van hinder ten gevolge van
laagfrequent geluid door de ontwikkel- en veranderlocaties.

Effectentabel voor geluid

Effectbepaling

De rekenresultaten in een referentiepunt staat voor een zekere groep woningen. Omdat
niet elk referentiepunt staat voor een zelfde aantal woningen zijn er tellingen uitgevoerd
om een weging op de rekenresultaten te kunnen uitvoeren. Hierbij worden de
rekenresultaten van een referentiepunt dat voor meer woningen staat, zwaarder
gewogen.

Op basis van het BAG bestand (Basisregistratie adressen en gebouwen) peildatum 25
mei 2012 zijn de woningen binnen de zonegrens geteld. De verblijfsobjecten met het
gebruiksdoel "woonfunctie" en verblijfsstatus "verblijfsobject in gebruik (niet ingemeten)"
of "Verblijfsobject in gebruik" zijn meegenomen in de telling. In figuur 2.9 en 2.10 zijn de
telgegevens en de afbakening van het gebied per referentiepunt weergegeven.

Deelrapport Geluid 27 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



Hellevoetsluis

Figuur 2.10 Weergave telgegevens Botlek Vondelingenplaat

Voor de effectbepaling zijn de gewogen rekenresultaten over de referentiepunten
gesommeerd. De wegingsfactor is hierbij het aantal woningen in het telvak van het
referentiepunt gedeeld door het totaal aantal woningen in het gebied.

Voor referentiepunt 22, 23 en 31 is een telvak bepaald. Voor referentiepunt 22, 23 en 31
is een derde van de woningen in het telvak toegekend aan het afzonderlijke
referentiepunt. Voor referentiepunt 24 en 30 is een telvak bepaald. Voor referentiepunt
24 en 30 zijn de woningen in een telvak bepaald en toegekend aan het afzonderlijke
referentiepunt. Het referentiepunt 31 komt zowel in Botlek Vondelingenplaat als in
Maasvlakte Europoort voor. Hiermee zijn er twee tellingen bepaald voor referentiepunt
31. Het aantal woningen voor referentiepunt 31 is bepaald op 1049 woningen (Botlek)
en 1208 woningen (Maasvlaktel Europoort). De voor referentiepunt 31 gehanteerde
wegingsfactor is een gemiddelde van de twee tellingen.

Effecttabel

In tabel 2.4 is de effecttabel voor geluid weergegeven. Naast de in de paragrafen per
subthema weergegeven beoordelingskaders zijn de effecten per beoordelingscriterium
samengebracht in de vorm van een tabel. Een overschrijding van een MTG wordt als
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sterk negatief beoordeeld omdat dit vanuit het harde juridische kader niet toelaatbaar is.
Een overschrijding van de eindcontour wordt afhankelijk van het aantal punten met
overschrijding als beperkt negatief tot negatief beoordeeld omdat dit vanuit het
bestuurlijk streven op lange termijn niet wenselijk is.

Voor de thema'’s industrielawaai, wegverkeerlawaai, railverkeerlawaai, windturbinegeluid
scheepvaartlawaai, stilliggende schepen en cumulatie wordt op basis van een gewogen
toe- of afname van de geluidbelasting in referentiepunten het effect bepaald. De weging
vindt plaats op basis van het aantal woningen tussen referentiepunt en zonegrens. Dit
effect beoogt de mate van hinder te scoren.

De relatie tussen hinder en geluidniveaus is niet geheel eenduidig en van vele externe
factoren afhankelijk. Als voorbeeld is onderstaand uit recent onderzoek van Miedema en
Vos de relatie tussen hinder en geluidniveaus weergegeven. Langs de verticale as
staan de ernstig gehinderden uitgezet tegen het geluidniveau op de horizontale as voor
verschillende geluidbronnen.
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100 100 - 100
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FIG. 3. Per highly yed p (%HA) as a function of DNL. Two sjnmujs curves per mode of P ion, and the d: ints are shown. For
the curves obtained with multilevel analysis the 95% confidence intervels are shown, }

Duidelijk is dat er geen sprake is van een duidelijke discrete hinderdrempel die bij veel
mensen gelijk is zoals geldt voor de gehoordrempel. De hinderfuncties lijken allemaal op
elkaar en laten een geleidelijk oplopen van het percentage gehinderden als functie van
het geluidniveau zien. De spreiding tussen het geluidniveau waarbij de eerste mensen
aangeven ernstige hinder te ervaren en het geluidniveau waarbij de laatste mensen
ernstige hinder aangeven is zeer groot (circa 30-40 dB). De hinder grafieken tonen aan
dat er geen sprake is van een discrete hinderdrempel maar dat er geleidelijk steeds
meer mensen ernstige hinder ondervinden afhankelijk van de hoogte van het
geluidniveau.

Op basis van de statistische hinder grafieken neemt in het gebied tussen 55 en 60
dB(A) voor industrielawaai, wegverkeer en railverkeerlawaai het percentage ernstige
hinder met respectievelijk 1, 0 % 0,8 % en 0.4 % toe per dB toename van het
geluidniveau.

Bij de presentatie van de rekenresultaten in de referentiepunten wordt voor de
subthema’s industrielawaai, wegverkeer en railverkeerlawaai op basis van deze
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gegevens voor de eerstelijnsbebouwing een inschatting van de statistische toename van
het percentage ernstig gehinderden gegeven.

Hoe moeten deze statistische grafieken nu worden geinterpreteerd. In de notities
Reikwijdte en Detailniveau is gekozen voor een afbakening waarbij de effecten in de
referentiepunten in beeld worden gebracht. Welke toename van het geluidniveau leidt
tot een toename van de hinder? Het menselijk gehoor werkt niet oneindig precies. Vele
geluiden waartussen een fysisch verschil bestaat kunnen perceptief niet worden
onderscheiden. Uit de geluidwaarneming is het volgende over de luidheidsfunctie
bekend. De Duitse fysicus Fechner heeft zich met de vraag bezig gehouden hoe de
subjectieve grootheid luidheid toeneemt met toenemend geluidniveau. Fechner ging uit
van de experimentele observaties door Weber, dat voor veel stimuli een juist
waarneembare toename van de stimulussterkte een constante fractie is van die sterkte.
Deze Wet van Weber is bondig geformuleerd als: Al / I=K.

Waarbij Al de verandering in sterkte, | de sterkte en K een constante is. Het juist
waarneembare verschil in geluidniveau, uitgedrukt in decibels, is volgens deze wet
constant. Voor breedbandig geluid is dat ongeveer 1 dB. Een toename van ongeveer 1
dB is, onder optimale luisteromstandigheden voor het menselijk gehoor, net
waarneembaar.

In de literatuur in de fonetica [13] is ook veel bekend over de gevoeligheid van het
menselijk gehoor. Van allerhande eigenschappen van geluid is bekend hoeveel
verandering daarin minimaal moeten worden aangebracht om te kunnen horen dat er
iets veranderd is. Een zo klein mogelijk, maar toch hoorbaar verschil heet in de fonetica
een verschildrempel of JWV (Juist Waarneembaar Verschil; ook wel JND, Eng. Just
Noticeable Difference). Een verandering van het geluidniveau van 1 dB is net groot
genoeg om te kunnen horen dat er een verschil bestaat tussen twee geluiden. In de
meeste onderzoeken wordt de JND gedefinieerd als het kleinste verschil tussen twee
paarsgewijs aangeboden geluiden op grond waarvan 75% van de luisteraars kan horen
dat de twee geluiden niet identiek zijn. De JND legt een ondergrens aan de
nauwkeurigheid waarmee effecten door mensen kunnen worden waargenomen. Het is
alleen zinvol om effecten groter dan het JWV in beeld te brengen omdat het menselijk
oor effecten kleiner dan het JWV niet kan horen.

Samenvattend: voor een breedbandig, niet variérend constant signaal, dat paarsgewijs
onder optimale luisteromstandigheden wordt aangeboden geldt dat 75 % van de
luisteraars een verschil van 1 dB kan waarnemen. In het voorliggende onderzoek wordt
een variérend, gemiddelde geluidbelasting onder niet optimale luisteromstandigheden
beschouwd. De keuze wordt gemaakt om een toename tot 1,5 dB vanuit het perspectief
van de individuele geluidwaarneming als neutraal aan te merken. Deze toename van 1,5
dB komt tevens overeen met de reconstructiegrens voor wegverkeerlawaai.

Een toename van meer dan 2,5 dB wordt als negatief beoordeeld omdat een toename
van meer dan 2,5 dB, richting een energetische verdubbeling (3 dB) gaat. Een toename
van 3 dB is voor het menselijk gehoor waarneembaar.
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Tabel 2.4

Effecttabel voor geluid

Aspect Criterium Waardering VKA t.o.v. AO
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar 0 Neutraal 0 punten
sprake is van een overschrijding
van de MTG-contour ! Sterk negatief 1 punt en meer
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar 0 Neutraal 0 punten
sprake is van een overschrijding _ Beperkt negatief 1-3 punten
van de eindcontour
Negatief 4 punten en meer
Industrielawaai Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Wegverkeer Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Railverkeer Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Scheepvaart- Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
verkeer geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Windturbines Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Stilliggende Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
schepen geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Cumulatie* Gewogen toe- of afname Positief, afname > 2,5 dB
geluidbelasting in referentiepunten Beperkt positief, afname > 1,5 dB
Neutraal
- Beperkt negatief, toename > 1,5 dB
Negatief, toename > 2,5 dB
Laagfrequent Aantal punten waar sprake is van 0 0 punten
geluid overschrijding van een toetscurve
voor laagfrequent geluid - 1 punten meer

* cumulatie over de deelbronnen van het betreffende gebied
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3.1

3.11

3.1.2

WERKWIJZE / METHODE

In paragraaf 3.1 worden de in de werkwijze gebruikte algemene basisgegevens
beschreven, in paragraaf 3.2 worden de specifieke werkwijze en gegevens beschreven.

Basisgegevens
Industrielawaai

Voor het subthema industrielawaai is gebruik gemaakt van de kaarten” en het overzicht
van de ruimtelijke invulling met deelsegmenten met als peildatum 3-11-2011. In de
‘Kaartenbijlage’ zijn de verander- en ontwikkellocaties en de ruimtelijke invullingen van
deze locaties met deelsegmenten voor de huidige situatie en de AO ET, AO GE, Alt ET,
Alt GE en het VKA weergegeven. Uit dit overzicht is per locatie het oppervlak van het
akoestisch maatgevende segment bepaald.

Wegverkeerlawaai

Verkeersgegevens
De gehanteerde en relevante voertuigintensiteiten voor het wegverkeer volgen uit het
Deelrapport Verkeer. Voor wegverkeer is de gehele regio Rijnmond relevant.

Kentallen wegverkeerslawaai

De kentallen voor de geluidemissie van het wegverkeerslawaai liggen besloten in het
vigerende Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012 (RMG2012) bijlage 3. De hierin
opgenomen Standaard Rekenmethode | en Il gaat uit van gemiddelde emissiekentallen
voor lichte, middelzware en zware motorvoertuigen. Gelet op ervaringen met
praktijkmetingen sinds de invoering in 1981 van het voorschrift worden er met deze
rekenmethode in vrijwel alle situaties betrouwbare resultaten verkregen.

Equivalent geluidsniveau in Lgen

Voor wegverkeerslawaai wordt de geluidsbelasting sinds 1 januari 2007 uitgedrukt in de

Lgen-waarde van het equivalente geluidsniveau en weergegeven in dB. De geluidsmaat

Lgen Staat voor Level day-evening-night. Overeenkomstig artikel 1 van de Wet

geluidhinder wordt onder de Lge,-waarde verstaan het energetisch en naar de tijdsduur

van de beoordelingsperiode gemiddelde van de volgende waarden:

e Het A-gewogen equivalente geluidsniveau gedurende de dagperiode (van 7.00 uur
tot 19.00 uur);

¢ Het A-gewogen equivalente geluidsniveau gedurende de avondperiode (van 19.00
uur tot 23.00 uur) vermeerderd met 5 dB;

e Het A-gewogen equivalente geluidsniveau gedurende de nachtperiode (van 23.00
uur tot 7.00 uur) vermeerderd met 10 dB.

2 Op de kaart van Maasvlakte 1 is de beoogde Servicehaven ten behoeve van Maasvlakte 2 niet aangegeven. De
Servicehaven zal middels een separaat bestemmingsplan worden gerealiseerd. De Servicehaven maakt deel uit
van het gezoneerde industrieterrein Maasvlakte/Europoort. Echter, gezien de aard en locatie van de voorgenomen
activiteiten zal geen akoestisch relevante bijdrage (<0,01 dB) optreden ter plaatse van de woonomgeving binnen de
zone van Maasvlakte/Europoort en binnen (beschermde) natuurgebieden. De Servicehaven is in dit MER dan ook
buiten beschouwing gelaten.
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3.13

Geluidsniveaus ’'s avonds en ‘s nachts worden volgens deze meetmethode zwaarder
gewogen dan geluidsniveaus overdag.

Wegverkeer, aftrek ex artikel 110g Wgh

In artikel 110g van de Wet geluidhinder is geregeld dat de Minister van Infrastructuur &
Milieu (I&M) kan bepalen dat in de berekening van de geluidbelasting een correctie
moet worden meegenomen, omdat het verkeer in de toekomst, als gevolg van strengere
eisen aan voertuigen en banden, stiller wordt. Voor toetsing van de geluidbelasting aan
de Wet geluidhinder wordt 2 dB(A)? afgetrokken voor, over het algemeen,
buitenstedelijke wegen waar de rijsnelheid 70 km/u of meer bedraagt en 5 dB(A) voor
binnenstedelijke wegen met lagere snelheden of plattelandswegen waar een
snelheidslimiet van 60 km/u geldt (artikel 3.6 RMG2012). Bij het bepalen van de
gecumuleerde geluidsbelasting mag deze aftrek niet worden toegepast.

Railverkeerlawaai

Verkeersgegevens
De gehanteerde en relevante voertuigintensiteiten voor het railverkeer volgen uit het
Deelrapport Verkeer. Voor het spoor is alleen de Havenspoorlijn relevant.

Kentallen railverkeerslawaai

De kentallen voor de geluidemissie van het railverkeerslawaai liggen besloten in het
vigerende Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2012 (RMG2012) bijlage 4. De hierin
opgenomen Standaard Rekenmethode | en Il gaat uit van gemiddelde emissiekentallen
voor de bestaande 11 categorieén treinen op het spoor en biedt verder de mogelijkheid
tot het introduceren van nieuwe categorieén.

Equivalent geluidsniveau in Lgen

Overeenkomstig wegverkeerslawaai wordt de geluidbelasting sinds 1 januari 2007
uitgedrukt in de Lden-waarde van het equivalente geluidsniveau en weergegeven in dB.
Overeenkomstig artikel 1 van de Wet geluidhinder wordt onder de Lge,-waarde verstaan
het energetisch en naar de tijdsduur van de beoordelingsperiode gemiddelde van het A-
gewogen equivalente geluidsniveau gedurende de dag-, avond en nachtperiode.
Geluidsniveaus ’s avonds en ‘s nachts worden volgens deze meetmethode zwaarder
gewogen dan geluidsniveaus overdag.

Categorieén materieel Havenspoorlijn

Voor onderhavig onderzoek zijn uitsluitend goederentreinen op de Havenspoorlijn
relevant. Deze worden beschreven door spoorvoertuigcategorie 4 (blokgeremd
wagenmaterieel) ook wel ‘bakken’ of Cargo genoemd. Voor de diesel elektrische
locomotief geldt spoorvoertuigcategorie 6 (schijfgeremd dieselmaterieel). Hierbij is
onderscheid te maken in vrij rijdende locomotieven en locomotieven met een
gemiddelde van 20 ‘bakken’. Het aantal bakken varieert tussen de 20 en 25 per
locomotief. Met uitzondering van snelheidswijzigingen ter plaatse van emplacementen
zijn de goederentreinen doorgaand van aard en remmen zij alleen op hun eindpunten
binnen een van de drie deelgebieden van het gezamenlijke plangebied.

3 In afwijking hierop wordt 1 dB in mindering gebracht indien het een wegdek betreft met een toplaag die bestaat uit
ZOAB, tweelaags ZOAB of Oppervlakbewerking.
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3.14

3.1.5

Instroom stiller materieel in de toekomst

Het Nederlandse spoorwegnet is na het Zwitserse het drukste van Europa. ProRail heeft
in het Innovatie Programma Geluid (IPG) maatregelen ontwikkeld om het spoorvervoer
in Nederland stiller te maken. Nieuwe stille remtechieken voor (goederen)treinen,
geluiddempers aan de rails en het ‘akoestisch’ slijpen van het spoor zijn inmiddels
beproefde maatregelen. De stille goederenwagons vallen onder spoorvoertuigcategorie
11.

Op de Havenspoorlijn neemt het goederenvervoer toe en dus ook de geluidsbelasting
op de omgeving. Het Ministerie van I&M heeft in 2009 ProRail opgedragen om in
verkenningsstudies uit te gaan van het gebruik van stille goederenwagons. Hierbij geldt
een aantal van 40% in 2015 en 80% in 2020. Rondom de stalen Calandbrug bij
Rozenburg zijn al bestuurlijke monitoringsafspraken gemaakt om de vastgelegde
geluidsituatie te respecteren. Deze afspraak staat bekend als de “Geluidkoepel”. Voor
de Calandbrug bij Rozenburg zijn tevens al bestuurlijke monitorings afspraken gemaakt
over de instroom van stille goederenwagons ter handhaving van de geluidsituatie. In
deze studie is gebruik gemaakt van 0% stille goederenwagons in 2010 (huidig) en een
aandeel van 40% in 2015, 45% in 2017(Calandbrug) en 80% in 2023 en daarna.

Scheepvaartlawaai

De intensiteiten voor de binnenvaart volgen uit het Deelrapport Verkeer. De
etmaalverdeling voor de binnenvaart is overgenomen uit het MER
Havenbestemingsplan Bestemming Maasvlakte 2 Bijlage geluid. In bijlage 14 zijn de
gehanteerde intensiteiten weergegeven. De intensiteiten zijn voor de binnenvaart
verdeeld over het etmaal volgens de volgende verdeling:

e Dagperiode 80%;

e Avondperiode 10%;

¢ Nachtperiode 10%.

De intensiteiten voor de zeevaart volgen eveneens uit het Deelrapport Verkeer. De
etmaalverdeling voor de zeevaart is overgenomen uit het MER Bestemming Maasvlakte
2 Bijlage geluid. In bijlage 14 zijn de gehanteerde intensiteiten weergegeven. De
intensiteiten zijn voor de zeevaart verdeeld over het etmaal volgens de volgende
verdeling:

e Dagperiode 60%;

¢ Avondperiode 20%;

¢ Nachtperiode 20%.

Windturbinegeluid

Het windturbinegeluid ten gevolge van de bestaande windturbinelocaties, van drie
windturbinelocaties die al een vergunning hebben en van vier toekomstige
windturbinelocaties die nog een vergunning moeten aanvragen wordt in beeld gebracht.
In figuur 3.1 is de ligging van de windturbinelocaties weergegeven.
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3.1.6

3.2

3.2.1

Comvenantulocoties windhuebines
n Plongetaed

Figuur 3.1 Ligging windturbinelocaties

De effecten worden op de referentiepunten nabij de groepen woningen (Wgh
industrielawaai) met de methode industrielawaai in beeld gebracht. De methode
industrielawaai is in de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai (HMRI)
beschreven.

Laagfrequent geluid

Voor het subthema laagfrequent geluid is gebruik gemaakt van de segmentkaarten met
als peildatum 3-11-2011 zoals in de bijlagen van het hoofdrapport weergegeven.

Methodiek per onderzoeksvraag
Industrielawaai

Akoestische modellen ten behoeve van het MER Havenbestemmingsplannen

Voor het gehele havengebied wordt door het HbR en de DCMR in het kader van
zonebeheer en zonebewaking een modeladministratie bijgehouden binnen het
Informatiesysteem Industrielawaai (I-kwadraat). De actueel vergunde situatie is binnen I-
kwadraat ondergebracht in het Actuele-model (het “A-model”). Dit model wordt als
vertrekpunt genomen voor het inschatten van de geluidbelasting ten gevolge van
industrielawaai voor de verschillende varianten in de verschillende peiljaren. De
systematiek wordt onderstaand nader toegelicht.

Er is een akoestische model opgesteld voor de situaties:

e Huidige Situatie (HS 2010);

e AOET 2013, AO ET 2023 en Alternatief ET 2023;

e AO GE 2013, AO GE 2023 en Alternatief GE 2023.

¢ Naast de peiljaren 2013 en 2023, wordt de geluidsituatie in beeld gebracht voor de
jaren 2015, 2020, 2025 en 2030.

e Voor alle zittende en blijvende bedrijvigheid binnen het gezamenlijke plangebied
wordt uitgegaan van het A-model met een lineaire groei van 1% per jaar ten
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opzichte van de huidige situatie. Dit komt overeen met een toename van 0.5 dB over
een periode van 13 jaar.

¢ Voor de nieuwe bedrijvigheid op lege kavels (ontwikkellocaties) en kavels waarvoor
een functieverandering wordt verwacht (veranderlocaties), wordt ervan uitgegaan
dat nieuwe bedrijvigheid zich tot maximale capaciteit heeft ontwikkeld in 2023 en
daar vanaf 2010 (een periode van 13 jaar) met 1/13 per jaar naar toe groeit. Na
2023 geldt voor alle bedrijvigheid een lineaire groei van 1% per jaar. De
ontwikkellocaties worden gemodelleerd aan de hand van representatieve
emissiegetallen. Deze emissiegetallen worden in de vervolg van deze rapportage
verder onderbouwd. In het model is uitgegaan van de bovengrens van de
geprognosticeerde emissiebandbreedte.

Emissiegetallen

Naast de actueel bekende gegevens (Omgevingsvergunningen) van de geluidemissie
van industriéle installaties, zijn er in de loop der tijd diverse studies naar de te
verwachten toekomstige ontwikkeling in emissiegetallen uitgevoerd. De actuele
gegevens vormen samen met de ontwikkelstudies het meest actuele inzicht ten aanzien
van de toekomstig te verwachten geluidsemissie door de industrie. Deze gegevens
vormen dan ook de basis van de huidige systematiek van zonebewaking en
zonebeheer.

Als onderdeel van het in paragraaf 2.4.1.2 beschreven evaluatietraject van de
Beleidsregel en bijbehorende Eindcontour zal opnieuw nader worden gekeken naar de
te verwachten ontwikkeling in emissiegetallen voor de (verre) toekomst. In dit MER
Havenbestemmingsplan zal vooralsnog de inpasbaarheid van de verschillende
alternatieven volgens de huidige systematiek worden getoetst aan de MTG'’s.

In deze paragraaf laten we de emissiestudies en actuele situatie kort de revue passeren
alvorens we de tabel met de gehanteerde emissiegetallen presenteren.

Prognose van emissiegetallen op basis van het saneringsprogramma

Ten tijde van het opstellen van het saneringsprogramma zijn emissiegetallen bepaald
voor verschillende activiteiten. Deze emissiegetallen hebben een bandbreedte. De
onderkant van deze bandbreedte wordt gevormd door emissiegetallen op basis van
kaalslag/herbouw met het meest stille equipement volgens de Stand der Techniek anno
1991. De bovenzijde van de bandbreedte wordt gevormd door de emissies op basis van
kosteneffectieve sanering van bestaande bronnen. De emissiegetallen op basis van
kaalslag/herbouw vormen de basis van de Eindcontour. De emissiegetallen behorende
bij de sanering vormen de basis van de MTG-contouren en MTG-waarden.

Prognose van emissiegetallen door het Centraal Planbureau en RIVM

Het Centraal Planbureau (CPB) en het Rijksinstituut voor Volksgezondheid en
Milieuhygiéne (RIVM) hebben in 2001 in opdracht van Project Mainportontwikkeling
Rotterdam (PMR) een kosten-batenanalyse (KBA) uitgevoerd voor de aanleg van
Maasvlakte 2. Ten aanzien van industrielawaai heeft de DCMR Milieudienst Rijnmond
het onderzoek in opdracht van CPB en RIVM uitgevoerd.

Hierbij zijn twee situaties onderzocht voor de peiljaren 2025 en 2035:
1. Nulalternatief, de haven ontwikkelt zich zonder MV2;
2. Projectalternatief, de haven ontwikkelt zich met MV2.
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Inmiddels is de aanleg van Maasvlakte 2 in uitvoering en zijn daarom enkel de
bevindingen ten aanzien van het “projectalternatief’ van belang. Onderzocht is:

e Ontwikkeling in emissiegetallen voor Chemie, Raffinage en Container overslag;
e Effect op de omgeving;

¢ Noodzakelijke maatregelen.

Emissiegetallen

Op grond van het onderzoek wordt verwacht dat de emissiegetallen chemie, raffinage
en containeroverslag zullen toenemen. Enerzijds zal door de voortschrijdende stand der
techniek de emissie van equipement dalen, maar anderzijds zal door de verwachte groei
in overslag en doorzet, de optimalisatie van logistiek en processen en intensiever
ruimtegebruik de emissie juist netto toenemen. Met een toename wordt hier bedoeld:
een toename ten opzichte van de begrote emissies binnen het saneringsprogramma, op
grond waarvan de MTG’s zijn vastgesteld.

Opgemerkt dient te worden dat gesproken wordt van één indicatieve waarde voor het
emissiegetal. Dit emissiegetal is een representatief gemiddelde van de emissiegetallen
van alle bedrijven in de betreffende categorie. Individuele bedrijven zullen echter binnen
redelijke grenzen afwijken van dit gemiddelde. Dit wordt logischerwijs veroorzaakt door
onder andere verschillen in soort equipement, logistiek, operationele aspecten en de
hoeveelheid interne akoestische afscherming van de eigen geluidsbronnen.

Feitelijk is er daarom sprake van een bandbreedte in emissiegetallen waarbinnen een
functie mogelijk is. Uit de emissiegetallenstudie van CPB/RIVM kan worden afgeleid dat
de emissie aan de bovenzijde van de bandbreedte zeker niet daalt.

Effect op de omgeving en maatregelen

De MTG’s vormen de grens voor de beschikbare geluidruimte. Vanwege de verwachte
toename van de geluidkentallen is geluid een aandachtpunt om de verwachte groei en
uitbreidingen van het gebied binnen de MTG’s te kunnen realiseren. Deze aandacht zal
zich met name richten op bedrijven en ontwikkelingen die zich aan de bovenzijde van de
emissiebandbreedte bevinden en die daarnaast akoestisch dominant zijn. Hier kunnen
in individuele gevallen extra maatregelen noodzakelijk zijn.

Prognose van emissiegetallen in het kader van het “Convenant Geluidruimte
Waal/Eemhaven”

De Erasmus Universiteit Rotterdam heeft in het kader van het geluidruimteconvenant
voor de Waal-/Eemhaven onderzoek verricht naar de te verwachte groei voor de aldaar
aanwezige bedrijvigheid. De resultaten van dit onderzoek zijn vastgelegd in het rapport
“24 uur in het Waal-/Eemhavengebied in 2025, emissiegetallen segmenten Waal-
/Eemhavengebied” van 29 juli 2009. Het industriéle accent en de schaalgrootte van het
Waal/Eemhavengebied (containeroverslag, stukgoed, geen procesindustrie) zijn anders
dan die van het gezamenlijke plangebied (containeroverslag, tankopslag, veel
procesindustrie). De prognoses ten aanzien van stukgoed, empty depots,
containerreparatie en maritieme dienstverlening zijn echter goed bruikbaar.

Emissiegetallen op basis van de huidige vergunningen

Op basis van huidige vergunningen is per bedrijfscategorie een emissiebandbreedte
bepaald ter bepaling van de huidige situatie. Deze bandbreedte geeft daadwerkelijk aan
binnen welke bandbreedte industriéle activiteiten kunnen functioneren en hoe de huidige
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situatie zich verhoudt tot de geprognosticeerde emissiegetallen volgens het onderzoek
van CPB/RIVM en het onderzoek voor het Waal-/Eemhavengebied.

Uitgangspunten emissiegetallen voor het MER Havenbestemmingsplannen

Als de gegevens uit het saneringsprogramma, het onderzoek van het CPB/RIVM, het
onderzoek ten behoeve van de Waal/Eemhaven en de huidig vergunde situatie worden
gecombineerd tot een gezamenlijke toekomstprognose, dan ontstaat tabel 3.1. Voor de
functies containeroverslag, procesindustrie en raffinage wordt voor de bovenkant van de
bandbreedte uitgegaan van het onderzoek van CPB/RIVM. Voor de functies empty-
depot/containerreparatie en stukgoed wordt uitgegaan van de studie voor de Waal-
/Eemhaven. Voor alle functies binnen het hoofdsegment “Dienstverlening” wordt
uitgegaan van de emissies op basis van het saneringsprogramma. Voor alle overige

functies is uitgegaan van de huidige vergunde bandbreedte.

Tabel 3.1  Overzicht emissiebandbreedte* [dB(A)/m?]
Actueel Prognose
Hoofdsegment | Marktsegment Deelsegment Eindcontour | Sanering | Vergund | 2023
Non-bulk Containers Deepsea (dps) 65 66 - 69 68 66 - 69
Shortsea (shs) 65 66 - 69 68 66 - 69
Empty depots (emd) 65 66 - 69 60 - 67 60 - 67
Breakbulk Distributie (dis) 55 - 65 57 - 60 54 -61 54 - 61
Overige stukgoed (ovs) 65 66 - 69 62 - 67 62 - 67
RoRo (roro) 65 66 - 69 62 - 67 62 - 67
Droog Droog massagoed | Agribulk (agi) 65 -70 65 - 67 69 -70 65-70
massagoed Schroot (srt) 70 70-74 71-74 70-74
1Jzererts & Kolen (y&k) 65 - 70 65 - 67 69 - 70 65 -70
Overige droog massagoed (odm) | 65 - 70 65 - 67 67 -70 65-70
Nat massagoed | Chemie & Bio- Chemische industrie (chi) 65 - 70 65-70 65 - 68 65 -70
based industry Bio-based industry (bbi) 65 - 70 65-70 65 - 68 65-70
Ruwe olie en Raffinaderijterminals (rat) 50 - 65 51-57 60 - 61 51-61
raffinage Raffinaderijen (raf) 65 - 70 65 - 70 65- 68 65 - 70
Onafhankelijke Minerale olieproducten (otm) 50 - 65 51 -57 60 - 61 51-61
tankopslag Chemische producten (otc) 50 - 65 51-57 60 - 61 51-61
Plantaardige olién (plo) 50 - 65 51-57 60 - 61 51-61
Gas & Power Gas (gas) 50 - 65 51 -57 60 - 61 51-61
Power (pow) 61 65 - 68 67 - 68 65 - 68
Utilities (uti) 61 65 - 68 67 - 68 65 - 68
Dienstverlening | Maritieme service | Maritieme industrie (min) 70 72-75 60 - 68 60 - 75
industrie Maritieme dienstverlening (mdv) | 53 - 65 55 - 65 55 - 65 55 - 65
Overige haven-
gerelateerde Anc.ie.re.haven gerelateerde 53-65 65 - 68 64 -70 64 -70
bedrijvigheid activiteiten (aha)

* Bronnen: Saneringsprogramma industrielawaai Rijnmond-west, Beleidsregel zonebeheerplan industrielawaai Rijnmond-west,

CPB/RIVM (2025/2035), Convenant geluid Waal-/Eemhaven (2025), A-model

Zoals eerder genoemd, zijn functies inpasbaar binnen een emissiebandbreedte. In
principe zijn verschillende functies met een (deels) overlappende bandbreedte

geluidtechnisch uitwisselbaar. Een functiewijziging waarbij de bandbreedte “stiller” wordt
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en daarmee leidt tot een lagere geluidbelasting van de omgeving, is altijd mogelijk. In
tabel 3.2 zijn de bandbreedten uit tabel 3.1 schematisch onder elkaar gezet om de
uitwisselbaarheid van functies inzichtelijk te maken.

Invulling verander- en ontwikkellocaties

Bij de invulling van de verander- en ontwikkellocaties is op de eerste plaats uitgegaan
van het maximum binnen de geprognosticeerde emissie-bandbreedten van de
betreffende functies. Daar waar deze maximale invulling leidt tot een overschrijding van
de MTG-waarden is uitgegaan van een kleinere emissie binnen de betreffende
bandbreedte. De resterende overschrijding die tenslotte nog overblijft, kan enkel worden
opgelost door de emissies van de verander- en ontwikkellocaties verder te verlagen tot
onder de bandbreedte van de betreffende functie.

Het uitgangspunt voor de emissiegetallen is dat er sprake is van 24-uurs-activiteiten.
Het verlagen van de emissiegetallen tot onder de geprognosticeerde bandbreedte van
het betreffende segment betekent daarom niet dat invulling per definitie onmogelijk is,
maar dat er in ieder geval concessies moeten worden gedaan aan de 24-uurs-
mogelijkheden. In de praktijk betekent dit dat de avond- en nachtperiode akoestisch
minder intensief kunnen worden ingevuld ten opzicht van de dagperiode.

Uit tabel 3.2 kan worden afgeleid dat de bandbreedte per hoofdsegment breed is.
Omdat op voorhand niet exact kan worden voorspeld welk deelsegment zich uiteindelijk
op een bepaalde locatie zal ontwikkelen, is voor nieuwe activiteiten uitgegaan van het
deelsegment met de grootste geluidsemissie. Deze keuze is ingegeven door het
behouden van flexibiliteit ten aanzien van de functie-invulling enerzijds en het
voorkomen van een onderschatting van de geluidsituatie anderzijds.

In Bijlage 38 is de akoestisch vertaling van de verschillende Alternatieven in de functies
en emissiemogelijkheden weergegeven.
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Tabel 3.2 Bandbreedten in dB(A)/m?

Bandbreedte in dB(A)/m2

Hoofdsegment Marktsegment Deelsegment 50 51 52|53 54 5556 57 58 59 60 61 |62 63 64 |65 |66 67 | 6869 [70 |71 72 |73 [74 75
Non-bulk Containers Deepsea (dps) .

Shortsea (shs) .

Empty depots en

reparatie (emd) .

Breakbulk Distributie (dis) oo oo fo|e|e|o]e]e e

Overige stukgoed

(ovs) .

RoRo (roro) .
Droog massa Droog Agribulk (agi) AR RN
goed massagoed Schroot (srt) ©

1Jzererts & Kolen

(y&k) o|e|o| o|e|e
Overige droog
massagoed (odm) e o|e|o|e|e
Nat massa goed | Chemie & Bio- Chemische industrie
based industry (chi) e o|e|o|e|e
Bio-based industry
(bbi) o|e|o| o|e|e
Ruwe olie en Raffinaderijterminals
raffinage (rat) o oo /oo e o e oo o e|e]e
Raffinaderijen (raf) e|o|e|e|e|e

Onafhankelijke Minerale
tankopslag olieproducten (otm) Ml Coofofofeffefolfefololefo]o]e

Chemische producten

(otc) . . . . . . . . . . . . . . . .

Plantaardige olién

(plo) e|o|o|e|o|o|e|e|o|o|olo|e|le|ele
Gas & Power Gas (gas) e|o|o|e|o|o|e|e|o|o|olo|o|le|e|e
Power (pow) o
Utilities (uti) .
Dienstverlening | Maritieme Maritieme industrie
service industrie | min) .
Maritieme
dienstverlening (mdv) L N T B N BT S B S S B A

Overige haven- | Andere haven

gerelateerde gerelateerde
bedrijvigheid activiteiten (aha) ele|e|e|e|e|eje]e oo e e
Geprognosticeer Bandbreedte behorende Toename in vergelijking met
. . + . Bandbreedte hoofdsegment
de bandbreedte bij de Eindcontour saneringsprogramma

Invulling terreinen buiten het gezoneerde industrieterrein

De akoestische boekhouding van gezoneerde industrieterreinen in de regio Rotterdam,
waaronder Maasvlakte 1, Europoort en Botlek-Vondelingenplaat, wordt bijgehouden in
het Informatiesysteem Industrielawaai ("I-kwadraat"). Het bijhouden van de akoestische
boekhouding (bewaken dat de MTG-waarden niet worden overschreden) is op grond
van de Wet geluidhinder verplicht. Deze verplichting geldt niet ten aanzien van niet-
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zonering plichtige terreinen. Niet-zonering plichtige en niet-vrijwillig gezoneerde
bedrijfsterreinen zijn daarom niet opgenomen in I-kwadraat. Echter, belangrijker dan het
feit dat een boekhouding voor dergelijke terreinen geen wettelijke verplichting is, is het
feit dat dergelijke terreinen minder - of niet - akoestische relevant zijn ten opzichte van
de zonering plichtige terreinen. Er zijn echter een drietal niet-gezoneerde terreinen
binnen het gezamenlijke plangebied van dit MER Havenbestemmingsplannen die qua
geografische omvang een nadere beschouwing verdienen:

Het terrein ten noorden van Brielle

Dit terrein is thans ingericht als golfterrein en verwacht wordt dat deze functie binnen de
planperiode niet zal wijzigen. Het betreft hoogstens een meldingplichtige activiteit op
grond van het Activiteitenbesluit met een standaard geluidvoorschrift van 50 dB(A)
etmaalwaarde op 50 meter afstand vanaf de inrichtingsgrens. Op grond van dit
voorschrift in combinatie met een aanzienlijke afstand tot geluidgevoelige
bestemmingen (Brielle) mag worden aangenomen dat het golfterrein niet akoestisch
relevant is, zeker niet in verhouding tot het aangrenzende industrieterrein Maasvlaktel
en Europoort. Dit terrein is daarom bij de geluidberekeningen niet meegenomen.

Het terrein ten oosten van Rozenburg

Dit terrein is thans ingericht als grasveld voor kleinschalige recreatieve activiteiten en
verwacht wordt dat deze functie binnen de planperiode niet relevant zal wijzigen. Het
betreft hoogstens een meldingplichtige activiteit op grond van het Activiteitenbesluit met
een standaard geluidvoorschrift van 50 dB(A) etmaalwaarde op 50 meter afstand vanaf
de inrichtingsgrens. Op grond van dit voorschrift in combinatie met een aanzienlijke
afstand tot geluidgevoelige bestemmingen (Rozenburg) mag worden aangenomen dat
het terrein niet akoestisch relevant is, zeker niet in verhouding tot het aangrenzende
industrieterrein Botlek-Vondelingenplaat. Dit terrein is daarom bij de geluidberekeningen
niet meegenomen.

Kavels rondom de Madroelhaven

Ten noorden van Pernis is het kavel rondom de Madroelhaven gelegen. Het betreft
akoestisch relevante havengerelateerde bedrijvigheid. Omdat gegevens van het terrein
en de daarop aanwezige bedrijven niet zijn opgenomen in |-kwadraat is een inschatting
gemaakt van het maximaal mogelijke akoestische effect van het kavel op de omgeving
(Pernis). Aan de hand van "Akoestisch onderzoek bestemmingsplan Pernis" van 27 mei
2010, opgesteld door Gemeentewerken Rotterdam” en de daarin vermelde
achtergrondwaarden is voor de eerstelijns woonbebouwing langs de Hogedijk,
Pastoriedijk en de toekomstige woningen in het Madroelpark een maximale
geluidsbelasting van respectievelijk 58 dB(A), 55 dB(A) en 55 dB(A) etmaalwaarde
aangehouden.

Aan de hand van de vergunninggegevens van de aanwezige bedrijven en de hiervoor
genoemde geluidbelastingen is een akoestisch model op basis van kentallen opgesteld.
Dit model is meegenomen in de berekeningen voor industriegeluid.

Piekgeluiden

In het zonebeheer (op basis van gemiddelde geluidsniveaus) worden piekgeluiden niet
gecumuleerd. In het vergunningenmodel (A-model) binnen I-kwadraat zijn piekbronnen
echter wel administratief opgenomen. Voor piekgeluid geldt een afzonderlijk
toetsingskader en dit wordt bij de individuele vergunningverlening van bedrijven
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3.2.2

afzonderlijk beschouwd. In de huidige situatie voldoen alle aanwezige bedrijven binnen
het gezamenlijke plangebied (ruim) aan de ondergrens van de normstelling voor
piekgeluiden: 60dB(A). Voor zowel beide Autonome Ontwikkelingen als voor beide
Alternatieven zal deze normstelling niet worden overschreden. Bovendien zijn de
afstanden tussen eventuele piekbronnen en geluidgevoelige bestemmingen in de
omgeving dermate groot, dat piekgeluiden grotendeels worden gemaskeerd door het
aanwezige (gemiddelde) achtergrondgeluid ten gevolge van de overige geluidbronnen in
het gezamenlijke plangebied.

Contouren ten behoeve van Natura-2000 gebieden

Ten behoeve van het inzichtelijk maken van de geluideffecten van industriegeluid
binnen Natura-2000 gebieden is een contourberekening uitgevoerd. De contouren zijn
berekend als etmaalgemiddelde waarde vanaf 20 dB(A), gebaseerd op de
gecombineerde industrielawaaimodellen van Maasvlaktel, Europoort, Botlek-
Vondelingenplaat en de Madroelhaven. De oorspronkelijke modellen zijn gebaseerd op
de informatie uit I-kwadraat. Omdat I-kwadraat gericht is op zonebewaking tot 50 dB(A)
etmaalwaarde zijn de modellen geografisch uitgebreid vanwege het feit dat de gewenste
20 dB(A) etmaalgemiddelde contour vanaf het industrieterrein aanzienlijk verder reikt
dan de 50 dB(A) etmaalwaarde contour.

De contouren zijn berekend voor de huidige situatie op een hoogte van 30cm en 150cm
boven maaiveldniveau. Voor beide Autonome Ontwikkelingen en beide Alternatieven is
aan de hand van referentiepunten op de contouren berekend wat de bovengrens
toename van de geluidbelasting is ten opzichte van de huidige situatie. Aan de hand van
deze bovengrens toename zijn vervolgens voor beide Autonome Ontwikkelingen en
beide Alternatieven de contouren bepaald.

Wegverkeerlawaai

R&D Reikwijdtetoets

Met de opgestelde verkeergegevens is, middels een emissieverschilvergelijking®,
onderzocht of zich als gevolg van de verschillende alternatieven op de industrielocaties
in de regio Rijnmond relevante geluideffecten optreden, middels het gehanteerde -
20%/+30%-criterium. Hierbij wordt de verkeersintensiteit van het Alternatief beschouwd
t.0.v. de bijbehorende AO. Voor de Wet geluidhinder is middels een emissieverschil-
vergelijking invulling gegeven aan een toetsing.

Vanuit de Wet milieubeheer geldt er een geluidproductieplafond langs de Rijksweg,
waarvoor Rijkswaterstaat als bronbeheerder verplicht is tot monitoring en handhaving.
Met behulp van de kentallen van het verkeer wordt nagegaan of het
geluidproductieplafond wordt overschreden.

Ten behoeve van de beoordeling van de Alternatieven wordt de geluidbelasting
berekend op de referentiepunten. Voor de berekeningen zijn voor Rijksweg 15 de
rekenmodellen gebruikt dat ten grondslag ligt aan de TB A15 (MaVa).

* Door de toe- of afname van het verkeer logaritmisch te vergelijken, is een toe- of afname van het geluid te
verkrijgen. Dit is een gangbare benaderingsmethode bij ondermeer MER-studies.
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3.24

Railverkeerlawaai

R&D Reikwijdtetoets

Met de opgestelde verkeergegevens is, middels een emissieverschilvergelijking,
onderzocht of er als gevolg van de verschillende Alternatieven in de regio Rijnmond
relevante geluideffecten optreden, middels het gehanteerde -20%/+30% criterium.
Hierbij wordt de verkeersintensiteit van het Alternatief beschouwd t.0.v. de bijbehorende
AO.

Vanuit de Wet milieubeheer geldt er een geluidproductieplafond langs de
Havenspoorlijn, waarvoor ProRail als bronbeheerder verplicht is tot monitoring en
handhaving. Met behulp van de kentallen van het verkeer wordt nagegaan of het
geluidproductieplafond wordt overschreden.

Tevens wordt voor de HGW/geluidkoepel (Calandbrug) middels een
intensiteitenbeschouwing invulling gegeven aan een toetsing.

Ten behoeve van de beoordeling van de Alternatieven wordt de geluidbelasting
berekend op de referentiepunten. Hiervoor is conform de Geluidkoepel afspraken
uitgegaan van de inzet van 45% stil goederenvervoer. Voor de berekeningen is voor de
Havenspoorlijn een SRMII rekenmodel opgesteld voor de trajecten 693 t/m 697
(emplacementen Waalhaven-Maasvlakte).

Scheepvaartlawaai

De kentallen voor de geluidemissie van zeeschepen en binnenvaartschepen liggen
besloten in de methode Maasvlakte 2. Hiervoor worden met een rekenmodel op basis
van de HMRI (Handleiding meten en rekenen industrielawaai) op basis van de laatste
inzichten de volgende kentallen gehanteerd.

e Binnenvaart Ly =111 dB(A) gemiddelde vaarsnelheid 15 km/uur;

e Zeescheepvaart L, =114 dB(A) gemiddelde vaarsnelheid 7 km/uur.

Naar de geluidsemissie van de beide categorieén is in het verleden onderzoek
uitgevoerd. De resultaten hiervan zijn gebruikt ten behoeve van de geluidberekeningen
in het kader van het MER PMR, deelnota Bestaand Rotterdams Gebied en het MER
Bestemming Maasvlakte 2 Bijlage geluid.

Op het Hartelkanaal, Oude Maas en Nieuwe Maas is voor de binnenvaart een
snelheidsbeperking ingesteld om de effecten op luchtkwaliteit ten gevolge van de
ingebruikname van Maasvlakte 2 te mitigeren. Deze snelheidsreductie is in de
modellering niet specifiek verwerkt, met de onderstaande drie overwegingen:

e Er zijn twee akoestische effecten van de snelheidsbeperking: ten eerste zal de
emissie van het schip lager zijn en ten tweede zal de emissie langer duren vanwege
een langere verblijftijd van het schip in het gebied. Hiermee is het eerste effect
verlagend en het tweede verhogend voor de geluidniveaus ten gevolge van
scheepvaartlawaai in het gebied.

e De exacte emissie als functie van de snelheid is onbekend. De verwachting is dat de
som van beide effecten geen significante invioed heeft op het effect van
scheepvaart voor het thema geluid. Daarom wordt de toekomstige snelheidsreductie
voor binnenvaart niet specifiek in de modellering meegenomen.
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e Erisin het gehanteerde rekenmodel uitgegaan van een gemiddelde vaarsnelheid op
alle vaarwegen, die nagenoeg gelijk is aan de maximaal toegestane snelheden op
de vaartrajecten waar een snelheidsbeperking voor geldt.

Windturbinegeluid

De kentallen voor de geluidemissie van de nieuwe windturbines is gebaseerd op
leveranciersgegevens in het Hartel 2 project voor een turbine Ecotecnia 110 LR2.2 van
Alstom 110. Het betreft een 3 megawatt windturbine met een ashoogte van 100 m. De
gehanteerde geluidgegevens zijn afkomstig uit de technische rapportages INF-5327 en
INF-5611, uitgegeven 16-6-2009 door Alstom.

Hiervoor wordt met een rekenmodel op basis van de HMRI (Handleiding meten en
rekenen industrielawaai) een bronsterkte gehanteerd.
e Windturbine 3 megawatt Ly = 106 dB(A);

Dit geluidsvermogen is per turbine en per periode gecorrigeerd door aanpassing van de
bedrijfsduurcorrectie (in dB), zodat deze overeenkomt met het jaargemiddelde

geluidsvermogen conform de akoestische rapportage van de windturbinelocatie Hartel 2
[11] dat ten grondslag ligt aan de vigerende vergunning van windturbinelocatie Hartel 2.

Geluidgegevens van een 4,5 megawatt windturbine ontbreken op dit moment. Gelet op
de beschikbare gegevens wordt een bronsterkte van 108 dB(A) verwacht. De
geluidemissie per opgesteld vermogen bedraagt voor beide kentallen (3 megawatt en
4,5 megawatt) 101 dB(A)/megawatt.

De selectie van het gehanteerde bronvermogen is dus gebaseerd op het geprojecteerde
vermogen van de windturbines.

De trend is dat de windturbines groter en hogere worden. In de hogere luchtlagen is de
windsnelheid hoger en constanter wat een gunstig effect heeft op de energetische
opbrengst. Hiermee wordt ook de tipsnelheid van de wieken groter. Dit heeft een
ongunstig effect op de geluidemissie. Deze trend zit al verwerkt in geprojecteerde
windturbines en de daarbij behorende kentallen door uit te gaan van 3 en 4,5 megawatt
windturbines.

Stilliggende zeeschepen

Het geluid van zeeschepen die zijn afgemeerd bij vergunningplichtige inrichtingen is
meegenomen in het vergunningenmodel (A-model) binnen I-kwadraat. Voor de
ontwikkellocaties is het geluid van schepen onderdeel van de gehanteerde
emissiekentallen (deze kentallen zijn deels gebaseerd op het A-model). Het geluid van
zeeschepen bij inrichtingen vormt daarmee een onderdeel van het industrielawaai.

Voor de geluidsemissie van zeeschepen bij inrichtingen vormen de ballastpompen,
bedoeld om het schip stabiel in het water te laten drijven, bij zowel laden/lossen als het
zogenaamde passieve “hotelbedrijf” de dominante geluidsbron. Echter, “hotelbedrijf’ zal
bij inrichtingen in verhouding tot de laad-/losduur niet tot nauwelijks voorkomen, omdat
een wachtend schip tot onnodig veel ligplaatskosten voor de houder van de betreffende
inrichting leidt.
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Binnen het havengebied liggen ook enkele openbare ligplaatsen in de vorm van
meerpalen en boeispannen voor zowel laad-/losactiviteiten (boord-boord-overslag) als
hotelbedrijf. Deze ligplaatsen vormen geen inrichting en zijn daarmee niet
vergunningplichtig. Het geluid afkomstig van schepen aan boeien en palen is daarom
niet verwerkt in het A-model van I-kwadraat en zit niet in het zonebeheer.

Om deze reden is voor het geluid afkomstig van schepen aan openbare ligplaatsen een
aanvullende berekening (zowel laden/lossen als hotelbedrijf) uitgevoerd ten behoeve
van de cumulatieberekening.

Het uitgangspunt voor de berekening zijn de ligplaatsgegevens over 2010 uit het
HaMIS-informatiesysteem van de Divisie Havenmeester Rotterdam binnen het
Havenbedrijf Rotterdam N.V. Op basis van deze gegevens is de geluidemissie vanaf de
openbare ligplaatsen bepaald [12]. Evenals voor de activiteiten op niet-ontwikkellocaties
is uitgegaan van een autonome lineaire groei van 1% per jaar vanaf peiljaar 2010. De
geluidniveaus zijn berekend als Lqen, Overeenkomstig de methodiek van verkeer, spoor
en scheepvaart. In figuur 2.5 is een overzicht gegeven van de openbare boeien en
palen voor zeeschepen.

In vergelijking met zeeschepen hebben binnenvaartschepen aanzienlijk kleinere
generatoren en pompen. Hierdoor is het geluid van binnenvaartschepen niet relevant in
vergelijking met het geluid afkomstig van zeeschepen. Dit geldt zowel ten aanzien van
de openbare ligplaatsen als voor de inrichting gebonden activiteiten. Bovendien wordt
het geluid van binnenvaartschepen vanaf een kleinere hoogte uitgestraald, waardoor de
overdracht van het geluid richting de omgeving meer afscherming en demping
ondervindt. Het geluid van afgemeerde binnenvaartschepen is daarom buiten
beschouwing gelaten.

Cumulatie

Voor de onderwerpen industrielawaai, wegverkeerlawaai, railverkeerlawaai,
scheepvaartlawaai, windturbinegeluid en stilliggende zeeschepen zoals omschreven in
paragraaf 3.2.1 t/m 3.2.6 is een cumulatie uitgevoerd. Er is gecumuleerd volgens de
methode uit hoofdstuk 2, bijlage 1 van het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006.
Deze cumulatiemethode kent voor industrielawaai, wegverkeer en railverkeer een
specifieke toeslagfactor. Voor scheepvaartlawaai is de toeslagfactor voor railverkeer
gehanteerd. Voor windturbinegeluid en stilliggende schepen is de toeslagfactor voor
industrielawaai gehanteerd.

Voor het thema natuur is er een gecumuleerd geluidniveau berekend. Voor het thema
natuur is voor de de onderwerpen industrielawaai, wegverkeerlawaai, railverkeerlawaai,
scheepvaartlawaai, windturbinegeluid en stilliggende zeeschepen zoals omschreven in
paragraaf 3.2.1 t/m 3.2.6 is een energetische cumulatie uitgevoerd. De gecumuleerde
geluidniveaus zijn op 0,3 en 1,5 m hoogte berekend. Voor het gebied de Slikken van
Voorne zijn detailberekeningen uitgevoerd in een laagwatersituatie. In de cumulatie is
vanwege de nabijheid van Maasvlakte 2 tot de Slikken van Voorne de geluidemissievan
Maasvlakte 2 betrokken. Hierbij is er voor de droogvallende delen van de
slikkengebieden een bodemfactor van 0,5 [--] gehanteerd.
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3.2.8

3.29

Laagfrequent geluid

De huidige situatie wordt aan de hand van een analyse van een klachtenregistratie
beschreven. Voor de bronnen gerelateerd aan de ontwikkel- en veranderlocaties wordt
een beschouwing en/of prognose van laagfrequent geluid verricht. Voor de bronnen die
in de huidige situatie aanwezig zijn wordt geen beschouwing of prognose gemaakt.

Voor de effectbeschrijving van het thema laagfrequent geluid wordt onderscheid
gemaakt naar een tweetal effecten die laagfrequent geluid kan veroorzaken. Het gaat
ten eerste om de waarneembaarheid en ten tweede om de hinderlijkheid van
laagfrequent geluid. Deze effecten worden kwantitatief beschouwd en beoordeeld. Het
verschil tussen deze twee effecten komt tot uitdrukking in de toetsing.

Gehanteerde effectvoorspellingsmethode

De gehanteerde effectvoorspellingsmethode met betrekking tot laagfrequent geluid
bestaat uit de volgende onderdelen:

e Bronbeschrijving;

e Overdrachtsberekeningen;

e Toetsing.

Condensorbanken

Ter bepaling van de laagfrequent geluidsimmissie van condensorbanken zijn de

volgende uitgangspunten gehanteerd:

¢ Geluidemissie is gebaseerd op tertsband geluidmetingen aan een Birwelco
condensorbank model 04572-09-36N/33MR, 10 ventilatoren, rotatiesnelheid 151
rpm, bladhoek 19 graden, ventilator diameter 4,6 m. De geluidmetingen ter bepaling
van het bronvermogen conform HMRI zijn door Royal Haskoning in 2001 uitgevoerd
aan de Afval Recycling Nijmegen te Nijmegen;

e De netto grondoppervlakte van de condensor is 375 m?. De bruto benodigde
grondopperviakte is circa 500 m?;

e Gerekend is met een invulling van 2 condensoren van de chemische industrie per
verander- of ontwikkellocatie;

Op basis van de rotatiesnelheid, fysieke afmetingen en spectrum wordt de laagfrequent
geluidsimmissie representatief geacht voor de bestemming chemie. In bijlage 19 is de
spectrale emissie in tertsbanden weergegeven.

Overdrachtsberekeningen

De overdrachtberekening is uitgevoerd op basis van het overdrachtmodel voor
laagfrequent geluid zoals beschreven in de rapportage van TNO [1] aangevuld met
HMRI [6]. De uitkomst van de berekeningen is wat betreft de overdracht een
overschatting met worst case aannames wat betreft de ligging van de bronnen. Op
pagina 1 van bijlage 19 is de gehanteerde overdracht meer in detail tekstueel
beschreven.

Leemten in kennis
Op het gebied van laagfrequent geluid is geen algemeen geaccepteerde rekenmethode

voorhanden. Ook op het gebied van kentallen gekoppeld aan specifieke bronnen van
laagfrequent geluid is sprake van een leemte in kennis. Op het gebied van
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industrielawaai is beperkt informatie beschikbaar in de BREF’s ten aanzien van de
afbakening van het begrip BBT voor specifieke geluidbronnen.

3.2.10 Monitoring

De MTG-contour wordt bij de uitgifte van vergunningen Wet milieubeheer en meldingen
onder de Wabo bewaakt middels een zonebeheersysteem. De naam van het
zonebeheersysteem is "lI-kwadraat". I-kwadraat is een geluidboekhouding met een
rekenmodel van alle uitgegeven vergunningen en akoestisch relevante meldingen. Het
is een geluidboekhouding die gebruikt wordt om de geluidsimmissie naar de omgeving
te monitoren en te bewaken. In dit zonebeheersysteem wordt de geluidruimte bewaakt
op een discreet aantal zonebeheerpunten op deze MTG-contour. De monitoring is
verder in het Hoofdrapport MER Havenbestemmingsplannen omschreven. Voor
wegverkeer vindt monitoring volgens de SWUNG-wetgeving plaats.
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4.1

RESULTATEN VAN HET GEZAMENLIJKE PLANGEBIED
Industrielawaai

Het juridisch kader voor industrielawaai (MTG-contouren en MTG’s op discrete
zonebewakingspunten) is vastgesteld per gezoneerd terrein. Daarom worden de
rekenresultaten per gezoneerd terrein gepresenteerd.

De rekenresultaten voor de maximale invulling voor industrielawaai voor de Huidige
Situatie en de ruimtelijke scenario’s in 2023 zijn in bijlage 2 weergegeven. De
rekenresultaten op de zonebewakingspunten per gezoneerd terrein voor de peiljaren
2013 2015, 2020 en 2030 zijn ook in bijlage 2 weergegeven.

Uit de rekenresultaten blijkt dat in de huidige situatie aan alle MTG’s wordt voldaan. In
het Alternatief ET en het Alternatief GE worden de MTG’s ter hoogte van Brielle,
Oostvoorne en Hoek van Holland overschreden. Uit de rekenresultaten van de
maximale invulling blijkt dat de MTG’s van Botlek Vondelingenplaat ter hoogte van
Vlaardingen Heenvliet midden en Zwartewaal haven worden overschreden.

De MTG’s kunnen, wettelijk gezien, niet worden overschreden. Dit houdt in dat er
gezocht moet worden naar een invulling van het gezamenlijke plangebied met een
lagere emissiewaarde. In paragraaf 3.2.1 is de bandbreedte per deelsegment
weergegeven. De rekenresultaten zijn gebaseerd op een maximale invulling waarbij
voor de verander- en ontwikkellocaties de bovengrens van deze bandbreedte is
gehanteerd. Als de benodigde lagere emissie binnen de bandbreedte van het
betreffende deelsegment ligt is er sprake van een optimalisatie die met best beschikbare
technieken gerealiseerd kan worden, ook in de Autonome Ontwikkeling (ET en/of GE).

Als de benodigde lagere emissie onder de bandbreedte van het betreffende
deelsegment ligt is er sprake van mitigatie die niet met best beschikbare technieken
gerealiseerd kan worden.

Het uitgangspunt voor de emissiegetallen is dat er sprake is van toepassing van BBT en
van 24-uurs-activiteiten. Als voor een deelsegment op een kavel minder geluidsruimte
beschikbaar is dan de onderkant van de betreffende geprognosticeerde
emissiebandbreedte, dan betekent dit niet dat inpassing per definitie onmogelijk is.
Inpassing is nog steeds mogelijk, maar de bedrijfsvoering zal dan “verder moeten gaan”
dan BBT ten aanzien van de reductie van geluidsemissies en/of zullen er concessies
moeten worden gedaan aan de 24-uurs-mogelijkheden. Dat laatste betekent in de
praktijk dat de avond- en nachtperiode akoestisch minder intensief kunnen worden
ingevuld ten opzichte van de dagperiode.

Indien een bedrijfsvoering die verder gaat dan BBT en/of een concessie aan 24-uurs-
mogelijkheden bij de vestiging van individuele bedrijven niet haalbaar is of niet wenselijk
is, dan is invulling van de betreffende verander- of ontwikkellocatie met een stiller
segment altijd nog mogelijk.

De rekenresultaten na optimalisatie zijn per gezoneerd terrein voor de peiljaren 2013
2015, 2020 en 2030 zijn in bijlage 3 weergegeven. De rekenresultaten na mitigatie per
gezoneerd terrein voor de peiljaren 2013 2015, 2020 en 2030 zijn in bijlage 4
weergegeven.
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In de onderstaande figuren 4.1 en 4.2 is de benodigde optimalisatie en mitigatie
weergegeven. In bijlage 38 zijn de gehanteerde emissies per kavel weergegeven.

Ak TS

[ Maximaal passend binnen Autonome Ontwikkeling en Alternatieven

O binnen binnen

I ori e binnen emissi binnen Aut Ontwikkeli
Geen 24-uurs activiteiten mogelijk binnen

Figuur 4.1 Optimalisatie en mitigatie Botlek-Vondelingenplaat

Akoestische inpassing Verkenning

D Maximaal passend binnen Autonome Ontwikkeling en Alternatieven

e/ binnen binnen

-f‘ ie binnen i binnen A Ontwikkeling en
Geen 24-uurs activiteiten mogelijk binnen Autonome Ontwikkeling en Alternatieven

Figuur 4.2 Optimalisatie en mitigatie Maasvlakte 1 en Europoort

De rekenresultaten voor industrielawaai met de optimalisatie zijn in tabel 4.1
weergegeven. De rekenresultaten per gezoneerd terrein voor de peiljaren 2013 2015,
2020 en 2030 zijn in bijlage 3 weergegeven.
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Tabel 4.1 Rekenresultaten industrielawaai na optimalisatie in 2023

2010 2023
Huidig ADET | AD GE | ET | GE
Maasviak e/ Euraopoort Reterentie Totaal
Identificat] Omschrijving MTG EC Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 55.2 554 54.9 57.4 57.2 575 57.3
2 A Hoek van Holland OQOST (ZIP 2} 56.8 55.2 55.4 56.7 56.7 567 56.7
3 A Maassluis WEST (ZIP 3} 57.1 55.7 52.9 54.5 54.5 55.0 54.9
4 A Maassiuis MIDDEN (ZIP 4) 55 51 43.0 50.6 50.6 50.9 50.8
5 A Maassluis DOST (ZIP 5) 55 - 45.2 48.3 48.3 454 48.3
22 A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22} 55 54.6 47 .9 52.8 52.8 52.8 52.8
23 A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 55 - 48.3 52.7 52.7 527 52.7
24 A Brielle meercever (ZIP 24) 56.6 555 525 56.4 56.4 565 56.4
25 A Kruiningergors (ZIP 25) 54.3 52.6 53.0 54.2 54,2 54.6 54.6
26 A Dostvoorne OOST (ZIP 26) 55.1 53.2 53.1 54.3 54.3 55.1 55.0
27 A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 55.4 53.9 52.9 54.3 54.3 55.6 55.6
28 A Voornes-Duin (Z1P 28) 55 435 43.0 50.1 50.0 51.1 51.1
A0CA Erelle woon (Z1F 30} 554 - 515 55,3 [ 55.3 553
A Hozenburg West woon (£]P 31) 55.6 - 50.8 54.1 54.1 542 54.1
2010 2023
Huidig ADET | AL GE | ET | GE
Botiek/Pernis Reterentie Totaal
IdentificatlOmschrijving - MTG EC Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6 A Viaardingen West (ZIP B) 55 54.3 52.3 54.4 54.5 54.4 54.5
7 A Viaardingen Midden (ZIP 7) 60 60.1 57.9 60.3 60.3 60.3 60.3
i A Viaardingen Dost (Z[P &) 55 52.4 60.5 52.6 526 526 52.6
g A Schiedam West (ZIP §) 55 48,2 48.7 48.7 437 48.7
10 A Schiedam Midden (ZIP 10} 55 — 43 48.2 48.3 43,2 48.3
11 A Pernis West [ZIP 11) 53 57.2 54.1 58.2 56.2 56.2 58.2
12_A Hoogvliet Oost (ZIP 12} 55.2 55.3 52.7 53.7 53.8 537 53.8
13 A Hoogvliet Midden (ZIP 13} 60 59.7 57.9 58.9 58.9 55.9 58.9
14 A Hoogvliet West (ZIP 14) 55.8 58.7 56.4 58.2 58.3 55.2 58.3
15 A Spijkenisse Qost (ZIP 15) 541 56.2 55.8 57.2 57.3 57.2 57.3
16 A Spijkenisse West (ZIP 16) 56.8 55.3 55.8 58.7 56.7 5687 58.7
1_A Geerviiet Midden (ZIP 17) 59.6 57.7 57 57.8 58.0 57.8 58.0
18 A Heenvliet Midden (ZIP 18) 59.9 58.9 58.5 59.6 53.8 59.6 59.8
19 A Zwartewaal Haven (ZIP 13} 50.8 58.7 58.3 60.6 0.8 60.6 60.8
20 A Rozenburg Oost (ZIP 20) &0 59.9 58 59.0 53.9 59.4 59.9
21_A Rozenburg Midden [ZIP 21) 51.3 B0.1 57.8 59.4 59.6 59.4 59.6
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55 - 50.2 62.0 52.1 520 52.1
23 A hHozenburg Zuid-Oost (ZIF 32) 61.3 61.3 58.3 59.5 60.1 59.6 g0.1
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De rekenresultaten na mitigatie per gezoneerd terrein voor de peiljaren 2013 2015, 2020
en 2030 zijn in bijlage 4 weergegeven. Na mitigatie wordt in 2023 aan alle MTG’s
voldaan. In de onderstaande tabel 4.2 zijn de kavels met de benodigde mitigatie
getalsmatig weergegeven.

Tabel 4.2 Overzicht mitigatie kavels in de Alternatieven
Kavel Deelsegment Benodigde emissie Maximaal toelaatbaar
[dB(A)m2] [dB(A)m2]

EU 12 chi Chemische industrie (chi) 65-70 60

EU 24 y&Kk, srt 1Jzererts en Kolen (y&K), 65-70 65
Schroot (srt) 70-74

EU 25 pow Power (pow) 65-68 60

EU 30 aha andere havengerelateerde activiteiten (aha) 64-70 60

BP 13 chi Chemische industrie (chi) 65-70 51

BP 26 chi Chemische industrie (chi) 65-70 55

BP 30 y&k, srt 1Jzererts en Kolen (y&k) , 65-70 65
Schroot (srt) 70-74

Deze mitigatie zal richting het VKA op de volgende wijze worden vormgegeven. Op
kavel EU 24 en BP 30 wordt alleen nog de bestemming ijzererts en kolen geprojecteerd.
De bestemming schroot komt te vervallen. Op kavel EU 12 komt de bestemming chemie
te vervallen. Op kavel EU 25 komt de bestemmingen power te vervallen. Op kavel EU
30 worden alleen stillere activiteiten van de bestemming andere havengerelateerde
activiteiten mogelijk gemaakt (zie tabel 3.2 voor de range in geluidproductie van dit
deelsegment). Op kavel BP 13 komt de bestemming chemie te vervallen. Op kavel BP
26 komt de bestemming chemie te vervallen.

De rekenresultaten in alle referentiepunten rondom het gezamenlijke plangebied zijn in
bijlage 5 weergegeven.

De MTG-contouren van de gezoneerde terreinen Botlek-Vondelingenplaat en
Maasvlaktel — Europoort vallen, ter hoogte van Rozenburg, gedeeltelijk over elkaar
heen (zie figuur 2.2 MTG-contouren). Voor het zonebeheerpunt 32 geldt dat deze zowel
in het zonebeheermodel Botlek - Vondelingenplaat als in het zonebeheermodel
Maasvlaktel — Europoort voorkomt. Dit rekenpunt ligt op exact dezelfde codrdinaat.
Vanuit het perspectief van de bewoners geeft het rekenresultaat in het rekenmodel
Botlek — Vondelingenplaat het geluid weer dat uit oostelijke richting komt. Dit is de
geluidbelasting op een oostelijke gevel van een woning. De geluidbelasting ten gevolge
van Botlek — Vondelingenplaat voor een westelijke gevel zal significant lager liggen.
Vanuit het perspectief van de bewoners geeft het rekenresultaat in het rekenmodel
Maasvlaktel — Europoort het geluid weer dat uit westelijke richting komt. Dit is de
geluidbelasting van een westelijke gevel van een woning. De geluidbelasting ten
gevolge Maasvlaktel — Europoort voor een oostelijke gevel zal significant lager liggen.
Hiermee treedt er wat betreft het hoogste geluidniveau geen cumulerend effect omdat
beide niveaus niet eenzelfde gevel aanstralen. Omdat het zonebeheerpunt ZIP 31
weliswaar op dezelfde codrdinaat ligt maar in beide modellen een andere gevel
weergeeft is niet de energetische cumulatie van de rekenresultaten maar de hoogste
waarde maatgevend voor het effect van het gezamenlijke plangebied. Voor de overige
zonebeheerpunten treedt er om dezelfde reden geen cumulerend effect op.

Deelrapport Geluid 51 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



Voor de vertaalslag van de rekenresultaten van de twee zonebeheermodellen naar de
rekenresultaten voor het gezamenlijke plangebied is in referentiepunt ZIP 31 de hoogste
waarde genomen. De rekenresultaten voor industrielawaai voor het gezamenlijke
plangebied zijn in bijlage 5 weergegeven.

De toename van de gewogen rekenresultaten van al het industrielawaai afkomstig van
het gezamenlijke plangebied voor 2023 is in tabel 4.3 weergegeven.

Tabel 4.3 Gewogen rekenresultaten Lem Voor industrielawaai
Alt ET t.o.v. AOET Alt GE t.0.v. AO GE
Toename Lem [dB] 0,0 0,0

De toename van de gewogen rekenresultaten van Alternatief ET en Alternatief GE in de
referentiepunten bedraagt 0,0 dB. Hiermee zijn de effecten van Alternatief ET en
Alternatief GE effectief niet onderscheidend ten opzichte van elkaar. De effecten van
Alternatief ET en Alternatief GE scoren neutraal voor het aspect industrielawaai omdat
de toename Kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Eindcontour
De rekenresultaten geven aan dat de huidige situatie en de vier ruimtelijke scenario’s in
2023 niet volledig passen binnen de eindcontour.

In het gezamenlijke plangebied worden over het algemeen geen akoestisch zware
functies geprojecteerd op plaatsen waar in de beleidsregel een akoestisch lichte functie
is geprojecteerd. De enige plek waar relevant wordt afgeweken van de beleidsregel zijn
de kavels voor ijzererts en schroot op de gedempte Hartelstrook, behalve deze locatie
wordt de overschrijding van de eindcontour enkel veroorzaakt door hogere
emissiegetallen. Dit houdt in dat de overschrijding zoals gepresenteerd kennelijk wordt
veroorzaakt door het hanteren van andere kentallen dan de kentallen waar het
geluidconvenant Rijnmond-West van is uitgegaan. De eindcontour is bovendien
gebaseerd op de aanname dat er kaalslag/herbouw plaats vindt. Deze aanname van
kaalslag herbouw heeft echter veelal (nog) niet plaatsgevonden. Vanuit dit perspectief is
het logisch en verklaarbaar dat de eindcontour wordt overschreden in de huidige
situatie, maar ook richting 2023. De eindcontour is een beleidsambitie voor een lange
termijn. Echter, de oorspronkelijke uitgangspunten en daarmee de betekenis van de
eindcontour behoeven wellicht wél actualisatie.

In de vergunningverleningspraktijk in het gezamenlijke plangebied wordt de Beleidsregel
welke in hoofdstuk 3 artikel 4 is verwoord zodanig geinterpreteerd waarbij er alleen op
grond van BBT danwel overschrijding van een MTG geweigerd wordt. Recente
jurisprudentie® geeft het volgende aan, een zonebeheerplan geeft door kavelreservering
aan hoe de geluidruimte binnen een geluidgezoneerd industrieterrein wordt beheerd en
verdeeld. Dit beheerplan heeft primair een informatief karakter. Dit betekent dat
overschrijding van de in het beheerplan gereserveerde geluidruimte niet kan leiden tot
weigering van een milieuvergunning, zolang deze overschrijding niet ook leidt tot een
overschrijding van de zonegrenswaarden. Een weigering van de milieuvergunning kan
ook niet worden bereikt door aan het zonebeheerplan de status van beleidsregel geven.

® LIN: BU3124 (Abr 2 november 2011, zaaknr. 201008546/1)
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4.2

In het licht van deze uitspraak is deze interpretatie van de Beleidsregel in lijn met de
jurisprudentie.

Als er sprake is van een tijdelijke overschrijding bestaat de mogelijkheid om een
geluidreductieplan op inrichtingsniveau op te laten stellen. In de praktijk wordt dit
instrument niet gebruikt.

Bestemmingen welke passen binnen de MTG’s maar niet passen binnen de eindcontour
zullen bij de invulling van het bestemmingsplan (vergunningverlening) en niet bij het
vaststellen van het bestemmingsplan worden getoetst aan de Beleidsregel. Uitsluitend
middels het BBT instrument kan er in die situatie invulling worden gegeven aan dit
streven.

Rekenresultaten t.b.v. het thema Gezondheid

In bijlage 10 en 11 zijn voor het thema Gezondheid de GES-contouren van de huidige
situatie van Botlek-Vondelingenplaat, Europoort en Maasvlakte 1 weergegeven. Deze
contouren zullen in het deelrapport Gezondheid worden besproken.

Wegverkeerlawaai

Huidige situatie

Buiten de industrieterreinen is de N15/A15 met zijn parallelwegen de belangrijkste
ontsluiting die geluidemissie veroorzaakt. Voor deze rijksweg is vanwege
capaciteitsvergroting akoestisch onderzoek verricht naar het aantal geluidgehinderden
en zijn aanvullende bron- en overdrachtsmaatregelen vastgesteld. Op 1 maart 2010 is
het Tracébesluit A15 Maasvlakte-Vaanplein genomen door de Minister van I&M. Dit
betekent dat op basis van de beschikbare gegevens de huidige situatie van de A15 past
binnen het Tracébesluit en er zijn geen knelpunten. Voor de rijksweg vindt sinds 2012
monitoring volgens de SWUNG-wetgeving met geluidproductieplafonds plaats.

Autonome Ontwikkelingen

Voor de N15/A15 geldt het systeem voor de geluidproductieplafonds (GPP). Hiermee
monitoort de bronbeheerder Rijkswaterstaat jaarlijks de zogenoemde werkruimte bij de
GPP-punten. Aangezien de vaststelling van rechtswege is verricht op basis van het
recente TB-besluit voor een verkeersprognose 2025, zijn naar verwachting geen
knelpunten te verwachten in de Autonome ontwikkeling.

Beschouwing verkeersintensiteiten vanwege -20%/+30%- criterium

Aan de hand van een emissieverschil vergelijking van het wegverkeer in de gehele regio
Rijnmond is onderzocht of er als gevolg van de scenario’s Alternatief ET en Alternatief
GE relevante geluideffecten optreden middels het gehanteerde -20%/+30%- criterium.
Deze toets geeft aan dat geluideffecten van de betreffende wegen/wegvakken tussen -
1 tot +1 dB dermate beperkt zijn dat geen berekening op woningen in de directe
nabijheid van de weg nodig zijn. Als de geluideffecten groter zijn dan +1 dB zijn
berekening op woningen in de directe nabijheid van de weg nodig. Deze effecten zijn in
beeld gebracht ten opzichte van de scenario’s AO ET en AO GE.

De gehanteerde verkeersgegevens zijn opgenomen in het Deelrapport Verkeer en
betreffen de gehele regio Rijnmond. Vanwege de grote hoeveelheid gegevens wordt
verwezen naar het deelrapport verkeer.
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In de figuren 4.3, en 4.4 is het effect van de emissieverschil vergelijking van het
wegverkeer in beeld gebracht, waarbij buiten het -20%/+30%- criterium nog een
onderscheid is aangebracht voor een geluidstoename tussen de 1-1,5 dB (oranje, 30 tot
45% groei) en daarboven (rood, meer dan 45% groei). De geluidafname is in beeld
gebracht van 1 tot 2 dB ( groen, -20 tot -40%) en daarboven (donker groen, meer dan -
40%). Opgemerkt wordt dat vanwege het hoge aantal wegvakken in het verkeersmodel
van de regio Rijnmond, alleen de wegen met een hogere etmaalintensiteit van 2.500
mvt zijn beoordeeld. Het verkeersmodel van de regio Rijnmond heeft een hoog
detailniveau, waardoor alle openbare doorgaande wegen zijn opgenomen. Ook de
wegen van een lagere orde, zoals de woonwijk (ontsluitings-)wegen en agrarische (B-)
wegen zijn opgenomen. De invloed van de revitalisering van de industrieterreinen heeft
vooral betrekking op de verkeersstromen tussen deze terreinen en de
hoofdinfrastructuur, voornamelijk de rijkswegen en de hoofdverbindingswegen. Dit zijn
wegen met een hoge etmaalintensiteit en hoog aandeel vrachtverkeer. Bij wegen met
een etmaalintensiteit lager dan circa 2.500 mvt zullen er naar verwachting geen
relevante geluidknelpunten optreden.
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Figuur 4.3 Effect in scenario Alt ET versus AO ET in 2023 (zie ook bijlage 20)
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Figuur 4.4 Effect in scenario Alt GE versus AO GE (zie ook bijlage 21)

Effect van de Alternatieven ET en GE ten opzichte van AO ET en AO GE

Het effect van het Alternatief ET en Alternatief GE ten opzichte van de AO ET en AO GE
geeft aan dat er alleen effecten optreden op de bestaande industrieterreinen. Er zijn
geen wegen buiten de industrieterreinen met een geluidstoename van meer dan 1 dB in
de nabijheid van woningen. Hiermee wordt de conclusie getrokken dat er geen
geluidknelpunten gaan optreden en geluidberekeningen dicht bij de weg nodig zijn.

Wet geluidhinder (niet N15/A15)

Aan de wegen in de nabijheid van de industrieterreinen zijn geen fysieke wijzigingen
voorzien. Hierdoor behoeven ‘reconstructie’ onderzoeken conform artikel 1 Wet
geluidhinder niet te worden uitgevoerd om het akoestische effect huidig (2010) versus
toekomst (2023) te toetsen aan het reconstructiecriterium uit de wet.

Wet milieubeheer (N15/A15)

Voor de rijksweg vindt vanuit de Wet milieubeheer de monitoring op de
geluidproductieplafonds (GPP’s) plaats door Rijkswaterstaat. Gelet op het recent
genomen Tracébesluit is de verwachting dat er geen knelpunten conform de oude Wet
geluidhinder gaan optreden. De vastgestelde GPP’s langs de rijksweg zijn gebaseerd op
de 2025-prognose voor de rijksweg conform het Tracébesluit, welke daarmee te
beschouwen zijn als een volledige benutting van de geldende GPP’s.

Door de gehanteerde verkeersintensiteiten uit het Deelrapport Verkeer te vergelijken
met de intensiteiten die zijn gehanteerd voor de vastgestelde GPP’s is op hoofdlijn
nagegaan of er door de ruimtelijke ontwikkelingen in het gezamenlijke
plangebiedoverschrijdingen gaan optreden van de GPP’s. Dit betekent dat als de
verkeersgegevens van de ruimtelijke scenario’s lager zijn dan die voor de rijksweg, er
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4.3

geen aanvullende mitigerende maatregelen noodzakelijk zijn om binnen de vastgestelde
GPP'’s te blijven.

Aangezien Rijkswaterstaat voor zijn verkeersprognoses uitgaat van het landelijke NRM
verkeersmodel en het thema Verkeer van het regionale RVMK verkeersmodel treden er
verschillen in de prognoses op. Dit is op hoofdlijnen geanalyseerd. Het RVMK
verkeersmodel geeft op de rijksweg lagere verkeersintensiteiten voor
personenvoertuigen en vrachtverkeer. Voor de Autonome Ontwikkeling GE en ET
betekent dit dat de verkeersintensiteitenzo’n 20% lager zijn. De intensiteitsgroei op de
A15 vanwege Alternatieven ET en GE bedraagt circa 7,5%. De etmaalintensiteit van
deze ruimtelijke scenario’s zijn dus lager dan die van Rijkswaterstaat. Hieruit wordt
geconstateerd dat er geen overschrijding plaats zal vinden van de
geluidproductieplafonds.

Deelconclusie Wm (N15/A15)

Voor de rijksweg ligt vanuit de Wet milieubeheer de monitoring op de
geluidproductieplafonds (GPP’s) bij Rijkswaterstaat. Zoals eerder aangegeven, zijn de
verkeersintensiteiten van de ruimtelijke scenario’s lager dan die van Rijkswaterstaat,
waardoor er dus geen overschrijdingen van de geluidproductieplafonds plaatsvinden.

Geluidbelasting in referentiepunten

Ten behoeve van de beoordeling van de alternatieven is de geluidbelasting in de
referentiepunten berekend. Op de referentiepunten is de geluidbelasting berekend voor
de relevante hoofdwegen, in casu de A15 met zijn parallelwegen en het gedeelte van de
A4 tussen de Beneluxtunnel en de A15. Hiervoor is het rekenmodel gehanteerd wat ten
grondslag ligt aan de Tracébesluit A15 (MaVa). Zoals eerder aangegeven, is
geconstateerd dat het RVMK verkeersmodel zo’n 20% lagere verkeersintensiteiten voor
de Autonome Ontwikkeling GE en ET geeft. Om deze reden zijn de berekende
geluidbelastingen voor de Alternatieven gecorrigeerd met 1 dB. De intensiteitsgroei ten
opzichte van de Autonome Ontwikkelingen op de A15 bedraagt in de Alternatieven circa
7,5%, dit komt overeen met een verhoging van 0,3 dB.

De rekenresultaten in alle referentiepunten van het gezamenlijke plangebied zijn in
bijlage 12 weergegeven. De toename van de gewogen rekenresultaten voor wegverkeer
voor 2023 zijn in tabel 4.4 weergegeven.

Tabel 4.4 Gewogen rekenresultaten Lgen VOOr wegverkeer
scenario Alt ET —scenario AO ET scenario Alt GE —scenario AO GE
Toename Lgen [dB] 0,3 0,3

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt 0,3 dB.
Hiermee zijn de effecten van het Alternatief ET en Alternatief GE effectief niet
onderscheidend ten opzichte van elkaar. De effecten van het Alternatief ET en
Alternatief GE scoren neutraal voor het aspect wegverkeer omdat de toename kleiner of
gelijk is dan 1,5 dB.

Railverkeerslawaai

Huidige situatie

De Havenspoorlijn is in 2007 overal tweespoors gemaakt en aangesloten op de
Betuweroute. Deze spoorlijn is in het studiegebied naast de A15 de hoofdverkeersader
voor het gezamenlijke plangebied. Deze goederenspoorlijn loopt grotendeels gebundeld
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met de A15 door het studiegebied naar de grens met Duitsland. Medio 2010 verliep 57%
van al het west-oost vervoer van Rotterdam naar Duitsland via deze route. De Duitse
spoorwegen hebben momenteel nog geen volwaardige aansluiting op de Betuweroute
gerealiseerd. Het railverkeer op de bedrijfsterreinen vormt een onderdeel van de
vergunningverlening voor het betreffende bedrijf. De geluidruimte van de Havenspoorlijn
ligt vast in reeds eerder vastgestelde hogere waarden langs deze lijn, waaronder bij de
Calandbrug. ProRail heeft ter plaatse van de Calandbrug bij Rozenburg bestuurlijke
monitoringsafspraken gemaakt met de deelgemeente ter handhaving van de
geluidsituatie (bekend als “Geluidkoepel”). Dit betekent dat de huidige situatie van de
Havenspoorlijn past binnen de vastgestelde hogere waardes op woningen en de
bestuurlijke afspraken. Voor het Havenspoor vindt sinds 2012 monitoring volgens de
SWUNG-wetgeving met geluidproductieplafonds plaats.

Effect gebruik van stille goederenwagons

Op de Havenspoorlijn neemt het goederenvervoer toe en dus ook de geluidbelasting op
de omgeving. Het Ministerie van 1&M heeft in 2009 ProRail opgedragen om in
verkenningsstudies uit te gaan van het gebruik van stille goederenwagons. Hierbij geldt
een aantal van 40% in 2015 en 80% in 2020. Daarbij heeft ProRail bij Rozenburg ook
afspraken gemaakt met de deelgemeente over de instroom van stille goederenwagons
ter handhaving van de geluidsituatie. In deze studie is uitgegaan van de inzet van de
volgende stille goederenwagons: 0% in 2010 (huidige situatie) een aantal van 40% in
2015, 45% in 2017 (Calandbrug) en 80% in 2023 en daarna.

Op de Havenspoorlijn is sprake van diesel elektrische locomotieven overeenkomend
met spoorvoertuigcategorie 6 (schijffgeremd dieselmaterieel) en ‘bakken’ of Cargo
bestaande uit spoorvoertuigcategorie 4 (blokgeremd wagenmaterieel).

Middels een indicatieve rekenslag is nagegaan wat het geluideffect is van de inzet van
stille goederenwagons (spoorvoertuigcategorie 11), waarbij is uitgegaan van de door
KeyRail gehanteerde aantallen locomotieven en aantallen ‘bakken’. Dit effect is
opgenomen in tabel 4.5. Door de inzet van stille goederenwagons kan een significante
afname van de geluidemissie worden bereikt.

Tabel 4.5 Effect afname geluid in dB t.g.v. inzet stille goederenwagons
Geen stille bakken | 40% stille bakken 45% stille bakken 80% stille bakken
Effectin dB: | 0dB (ref) -1,1dB -1,2dB -2,6 dB

Autonome Ontwikkelingen

Voor de Havenspoorlijn geldt het systeem voor de geluidproductieplafonds (GPP). Deze
zijn gebaseerd op dezelfde brongegevens als de eerder vastgestelde Hogere
Grenswaarden. Hiermee monitoort de bronbeheerder ProRail jaarlijks de zogenoemde
werkruimte bij de GPP-punten. Naar verwachting zijn er voor het thema railverkeer geen
aanvullende mitigerende maatregelen nodig in de Autonome Ontwikkelingen.

Beschouwing spoorintensiteiten

Er is middels een emissieverschilvergelijking van het railverkeer in 2023 onderzocht of
zich als gevolg van de verschillende Alternatieven voor de deelgebieden er in de regio
Rijnmond relevante effecten geluid optreden middels het gehanteerde -20%/+30%-
criterium.
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Uit tabel 4.6 volgt dat in het Alternatief ET en Alternatief GE een toename optreedt van
0,4 tot 1,4 dB.

Tabel 4.6 Toename geluid in dB per scenario (op bronniveau)
Gedeelte Alt ET t.o.v. AOET Alt GE t.o.v. AO GE
Maasvlakte - Europoort 11 1,2
Europoort — Botlek 1,1 0,7
Botlek — Pernis 1,1 0,4
Pernis — Waalhaven 14 0,9

Bij een toename van meer dan 1 dB, wordt het +30%- criterium overschreden. Dit vindt
dus plaats in Alternatief ET ter hoogte van de in onderhavig onderzoek genoemde
baanvakken Maasvlakte 1 tot en met Pernis en bij Alternatief GE het baanvak
Maasvlakte 1-Europoort.

Deelconclusie beschouwing spoorintensiteiten

Bij de in het onderhavig onderzoek genoemde deelgebieden wordt het +30%- criterium
op de Havenspoorlijn overschreden. Vanuit dit perspectief zijn de geluideffecten voor
het VKA op rekenpunten in de nabijheid van het spoor in beeld gebracht.

Wet milieubeheer

De relevante baanvakken van de Havenspoorlijn liggen voornamelijk langs de grenzen
van het gezamenlijke plangebied. Aan deze baanvakken zijn geen fysieke wijzigingen
voorzien. Voor de havenspoorlijn vindt monitoring volgens de SWUNG-wetgeving
plaats.

Volgens het Geluidregister van ProRail zijn de geluidproductieplafonds (GPP’s) langs de
Havenspoorlijn niet gebaseerd op de instroom van stillere goederenwagens, behalve bij
de Calandbrug (afspraken Geluidkoepel) waar sprake is van een instroom van 45% “stil’
in het jaar 2017. Met dit aandeel van 45% stillere goederenwagens is rekening
gehouden bij het bepalen van de ligging van de diverse geluidcontouren en de
effectvergelijking op de zonebeheerpunten. Deze worst case-benadering is gekozen
omdat ProRail geen ‘harde’ sturingsmechanismen hanteert om tot de inzet van 80%
stillere goederenwagens te komen. In het Geluidregister is een zogenaamde
‘werkruimte’ voor de Havenspoorlijn opgenomen. Dit impliceert dat de GPP’s zijn
vastgesteld voor een toekomstige verkeersprognose, inclusief de monitoringsafspraken
ter hoogte van de Calandbrug. De uitstraling van deze ‘Geluidkoepel’ afspraken behelst
ondermeer de instroom van stillere goederenwagons, wat merkbaar zal zijn voor de
gehele Havenspoorlijn. In het kader van het project “herijking Calandbrug” is in 2011 de
geluidsituatie door ProRail voor een aantal uitgangspunten met betrekking tot de
instroom van stil materieel onderzocht. Op basis van deze gegevens van ProRail is een
toetsing aan de afspraken uit de Geluidkoepel uitgevoerd.

De Alternatieven ET en GE (traject Europoort-Botlek) zijn akoestisch vergeleken met
‘Scenario 2020 hoog’ van ProRail, beide uitgaande van de inzet van 80% stille
goederenwagens (Stil-I&M). Hierbij zijn de aantallen goederenwagens en locomatieven
gehanteerd, zoals opgenomen in tabel 4.7. Tevens is met behulp van een
inventariserende rekenslag nagegaan wat het akoestische effect is van de Alternatieven
ET en GE t.0.v. ‘Scenario 2020 hoog'.
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Tabel 4.7

Vergelijking spoorverkeer en akoestisch effect

Aantal goederenwagens (totaal) Aandeel locs Akoestisch

dag avond nacht per wagens effect
Scenario 2020 223 219 165 1:30 referentie
Alt ET 261 284 176 1:33 +0,5 dB
Alt GE 244 265 164 1:33 +0,2 dB

Uit tabel 4.7 volgt dat de Alternatieven ET/GE meer verkeer generen in met name de
dag- en avondperiode en daardoor een iets hogere geluidbelasting opleveren. Dit levert
echter geen conflicten op met GPP’s en de afspraken uit de Geluidkoepel, aangezien uit
de gegevens van ProRail blijkt dat er nog 1,6 dB restruimte zit tussen de geluidwaarde
die hoort bij ‘Scenario 2020 hoog’ en die behoort bij de Geluidkoepel. Vanuit deze
constatering wordt gesteld dat de Alternatieven ET/GE passen binnen de ‘werkruimte’
van het Geluidregister.

Deelconclusie WM

Voor de Havenspoorlijn ligt vanuit de Wet milieubeheer de monitoring op de
geluidproductieplafonds (GPP’s) bij ProRail. De geluidruimte voor de Alternatieven
ET/GE zijn op bronniveau getoetst ter plaatse van de Calandbrug. Er vindt geen
overschrijding plaats van het GPP.

Rekenresultaten referentiepunten

Ten behoeve van de beoordeling van de Alternatieven, moet de totale gecumuleerde
geluidbelasting bekend zijn. Op de referentiepunten behorende bij het gezamenlijke
plangebied is de geluidbelasting berekend voor de Havenspoorlijn behorende bij de
Autonome Ontwikkelingen ET en GE en de Alternatieven ET en GE. Hiervoor is het
SRMII rekenmodel gehanteerd welke is opgesteld voor de Havenspoorlijn, waarbij
conform de Geluidkoepel afspraken uitgegaan is van de inzet van 45% stil
goederenvervoer.

De rekenresultaten in alle referentiepunten van het gezamenlijke plangebied zijn in
bijlage 13 weergegeven. Opvallend is dat de rekenresultaten voor de ruimtelijk ET-
scenario’s iets hoger zijn dan de rekenresultaten voor de ruimtelijke GE-scenario’s, dit
geldt zowel voor de Autonome Ontwikkelingen als voor de Alternatieven. Dit is het
gevolg van het feit dat er in de ET-scenario’s meer droge bulk en overig stukgoed is
voorzien. In de GE-scenario’s zijn meer ontwikkelingen uit het hoofdsegment nat
massagoed voorzien. Droge bulk en overig stukgoed vervoeren over het algemeen
meer lading per spoor dan nat massagoed.

De toenames van de gewogen rekenresultaten van het gezamenlijke plangebied van het
railverkeer voor 2023 zijn in tabel 4.8 weergegeven.

Tabel 4.8 Gewogen rekenresultaten Lgen VOO railverkeer
Alt ET t.o.v. AO ET Alt GE t.o.v. AO GE
Toename Lgen [dB] 0,8 0,7

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt maximaal
0,8 dB. Hiermee zijn de effecten van het Alternatief ET en Alternatief GE effectief niet
onderscheidend ten opzichte van elkaar. De effecten van het Alternatief ET en
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Alternatief GE scoren neutraal voor het aspect railverkeer omdat de toename kleiner of
gelijk is dan 1,5 dB.

Scheepvaart

De gehanteerde intensiteiten van de binnenvaart en zeevaart zijn in bijlage 11
weergegeven. De rekenresultaten in alle referentiepunten van het gezamenlijke
plangebied zijn in bijlage 15 weergegeven.

Huidige situatie
Aangezien er voor scheepvaartlawaai geen sectorale wetgeving en rekenhandleidingen
zijn, is er in de huidige situatie van normoverschrijding geen sprake.

Autonome ontwikkeling
De autonome ontwikkelingen welke ten grondslag liggen aan de gehanteerde
binnenvaart en zeevaart intensiteiten zijn beschreven in de deelrapportage verkeer.

Rekenresultaten

De toenames van de gewogen rekenresultaten van het gezamenlijke plangebied van
alle scheepvaart voor 2023 zijn in tabel 4.9 weergegeven. Aangezien er voor
scheepvaartlawaai geen sectorale wetgeving is geldt in alle scenario’s dat er geen
normoverschrijding is.

Tabel 4.9 Gewogen rekenresultaten Lem VoOOr scheepvaart
Alt ET t.o.v. AOET Alt GE t.0.v. AO GE
Toename Lem [dB] 0,2 0,3

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt 0,2 dB.
De effecten van het Alternatief ET en Alternatief GE scoren neutraal voor het aspect
scheepvaart omdat de toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Windturbines

Huidige situatie

Voor het windturbinegeluid ten gevolge van de bestaande windturbinelocaties en van
drie nieuwe windturbinelocaties die al een vergunning hebben, is aangetoond dat ze
akoestisch inpaspaar zijn in de omgeving want ze beschikken immers over een
vergunning. Hiermee is er op basis van de beschikbare gegevens voor de huidige
situatie geen knelpunt aanwezig.

Rekenresultaten

De rekenresultaten in alle referentiepunten van het gezamenlijke plangebied zijn in
bijlage 16 weergegeven. De relevante contouren van de toekomstige
windturbinelocaties welke nog niet over een vergunning beschikken zijn in figuur 4.5 en
4.6 weergegeven. In figuur 4.5 is per windturbinelocatie de contour van Lge, = 47 dB
weergegeven. In figuur 4.6 is per windturbinelocatie de contour van Lygn: = 41 dB
weergegeven.
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Figuur 4.5 en 4.6 tonen aan dat binnen de relevante contouren geen geluidgevoelige
objecten aanwezig zijn. Hiermee is aangetoond dat deze toekomstige
windturbinelocaties akoestisch inpasbaar zijn op deze locaties en voldoen aan de
grenswaarden voor het aspect geluid uit het Activiteitenbesluit.

De toename van de gewogen rekenresultaten van alle windturbinelocaties in het
gezamenlijke plangebied voor 2023 is in tabel 4.10 weergegeven.

Tabel 4.10 Gewogen rekenresultaten Lgen VOOr windturbines
Alt ET t.o.v. AO ET Alt GE t.0.v. AO GE
Toename Lgen [dB] 0,2 0,2

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt 0,2 dB.
Hiermee zijn de effecten van het Alternatief ET en Alternatief GE effectief niet
onderscheidend ten opzichte van elkaar. De effecten van het Alternatief ET en
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4.6

4.7

Alternatief GE scoren neutraal voor het aspect windturbines omdat de toename kleiner
of gelijk is dan 1,5 dB.

Stilliggende schepen

De rekenresultaten in alle referentiepunten van het gezamenlijke plangebied zijn in
bijlage 17 weergegeven.

Huidige situatie
Aangezien er geen juridisch kader is voor scheepvaartlawaai is er in de huidige situatie
geen knelpunt aanwezig.

Autonome ontwikkeling
Er worden geen autonome ontwikkelingen voorzien met betrekking tot stilliggende
schepen.

Rekenresultaten

De toenames van de gewogen rekenresultaten van het gezamenlijke plangebied van
alle stilliggende schepen voor 2023 zijn in tabel 4.11 weergegeven. Aangezien er geen
juridisch kader is voor stilliggende schepen en de niveaus laag zijn (Lgen 10 tot 38 dB)
geldt voor alle scenario’s dat er geen knelpunt aanwezig is.

Tabel 4.11 Gewogen rekenresultaten Lgen VOO stilliggende schepen
Alt ET t.o.v. AOET Alt GE t.o.v. AO GE
Toename Lgen [dB] 0 0

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt O dB.
Hiermee zijn de effecten van het Alternatief ET en Alternatief GE effectief niet
onderscheidend ten opzichte van elkaar. De effecten van het Alternatief ET en
Alternatief GE scoren neutraal voor het aspect stilliggende schepen, omdat de toename
kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Cumulatie

De rekenresultaten in alle referentiepunten in het gezamenlijke plangebied zijn in bijlage
18 weergegeven.

Huidige Situatie

Er treden binnen het gezamenlijke plangebied in de Huidige Situatie cumulaties op tot
Li_cum 60,5 dB(A) bij referentiepunt 13 (zie figuur 4.7). De akoestische kwaliteit van
gebieden met een cumulatie tussen de 50 en 55 dB(A) worden als matig aangemerkt.
De akoestische kwaliteit van gebieden met een cumulatie tussen de 55 en 60 dB(A)
worden als tamelijk slecht aangemerkt. Gebieden met een cumulatie tussen de 60 en 65
dB(A) worden als slecht aangemerkt. Gebieden met een cumulatie boven de 65 dB(A)
worden als slecht tot zeer slecht aangemerkt.

Autonome ontwikkeling
In figuur 4.7 zijn de rekenresultaten voor de scenario’s AO ET en AO GE in de
referentiepunten grafisch weergegeven.
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Figuur 4.7 Weergave AO ET en AO GE rekenresultaten cumulatie

Rekenresultaten Alternatieven

De toenames van de gecumuleerde gewogen rekenresultaten in het gezamenlijke
plangebied voor 2023 van de in paragraaf 4.1 t/m 4.6 beschreven subthema’s zijn in
tabel 4.12 weergegeven.

Tabel 4.12 Gewogen rekenresultaten L, cum Voor het gezamenlijke plangebied
Alt ET t.o.v. AOET Alt GE t.o.v. AO GE
Toename Ly cym[dB] 0,1 0,1

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt 0,1 dB.
Hiermee zijn de effecten van het Alternatief ET en Alternatief GE effectief niet
onderscheidend ten opzichte van elkaar. De effecten van het Alternatief ET en
Alternatief GE scoren neutraal voor het subthema cumulatie omdat de toename kleiner
of gelijk is dan 1,5 dB.

Er treden als gevolg van het gezamenlijke plangebied cumulaties op tot L cum 61
dB(A), zie bijlage 18. De akoestische kwaliteit van gebieden met een cumulatie tussen
de 50 en 55 dB(A) kunnen als matig worden aangemerkt. De akoestische kwaliteit van
gebieden met een cumulatie tussen de 55 en 60 dB(A) kunnen als tamelijk slecht
worden aangemerkt. Gebieden met een cumulatie tussen de 60 en 65 dB(A) kunnen als
slecht worden aangemerkt. Gebieden met een cumulatie boven de 65 dB(A) kunnen als
slecht tot zeer slecht worden aangemerkt.

In figuur 4.8 zijn de rekenresultaten voor het Alternatief ET en Alternatief GE in de
referentiepunten grafisch weergegeven.
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Figuur 4.8 Weergave Alt ET en Alt GE rekenresultaten cumulatie

De punten waar niveaus optreden boven de 60 dB(A) zijn als aandachtspunten aan te
merken. Het gaat hierbij om Vlaardingen (Zip 7), Pernis west (Zip 11), Hoogvliet (Zip
13), Heenvliet midden (Zip 18), Zwartewaal (Zip 19) en Rozenburg (Zip 20, 21 en 32).
Voor al deze gebieden geldt dat de akoestische kwaliteit zowel in de AO ET en AO GE
als in het Alternatief ET en Alternatief GE in de categorie slecht zit. Wel blijft de
akoestische kwaliteit van deze gebieden in het Alternatief ET en Alternatief GE gelijk ten
opzichte van de AO ET en AO GE. De (gewogen) toename van het gezamenlijke
plangebied bedraagt maximaal 0,1 dB. Hiermee zijn de cumulatie-effecten van het
gezamenlijke plangebied als toelaatbaar aan te merken.

In het kader van de cumulatie van geluid zijn de volgende actieplannen relevant. Op 19-
6-2012 is de jaarlijkse milieumonitoring binnen de Stadregio Rotterdam verschenen [14].
Hierin wordt het volgende gerapporteerd: de effecten van geluid op mensen worden
niet door afzonderlijke geluidsbronnen veroorzaakt, maar door de cumulatie van
bronnen. Met name wegverkeer vormt een hinderbron. Daarnaast veroorzaken ook
spoorwegen, vliegverkeer en industrie geluidhinder. De EU-richtlijn Omgevingslawaai
schrijft voor dat het Rijk, de provincies en de agglomeratiegemeenten een actieplan
opstellen; daarin moeten ze aangeven welke maatregelen ze gaan treffen om
geluidsknelpunten op te lossen en gebieden met een goede akoestische kwaliteit te
beschermen. Dit vereist samenwerking tussen de verschillende broneigenaren, zoals
Rijkswaterstaat, de provincie en de gemeente in kwestie. In het Actieplan
Omagevingslawaai geluid heeft de provincie Zuid-Holland beleid vastgesteld om op
lawaaiige wegen in de nabijheid van woningen stille, dunne deklagen aan te brengen.
De Provinciale Milieuverordening bevat beleid voor milieubeschermingsgebieden voor
de stilte: de ‘stiltegebieden’. De stadsregio Rotterdam en de gemeente Rotterdam
hebben in 2010 het Beleidskader en Maatregelpakket Duurzame Mobiliteit vastgesteld.
De doelstelling hiervan is het aantal geluidgehinderden in 2025 ten opzichte van 2006
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met 30 procent te verminderen. Hiertoe stimuleren zij ook geluid vroegtijdig op te nemen
in ruimtelijke ordeningsprocessen. De Wet geluidhinder biedt gemeenten de
mogelijkheid nieuwbouwlocaties te realiseren met gevels die een hogere geluidbelasting
hebben dan wettelijk is toegestaan. Bedrijven zijn zelf verantwoordelijk voor het
voorkomen en zoveel mogelijk beperken van geluidsoverlast die zij veroorzaken door
hun bedrijfsmatige activiteiten. De DCMR Milieudienst Rijnmond ziet hierop toe middels
het verlenen van vergunningen en het handhaven van geluidsnormen. Communicatie
over geluidbelastingen richting bewoners van de regio speelt een belangrijke rol.
Communicatie kan bewoners en andere gebruikers meer inzicht en keuzevrijheid geven
in de plaats waar zij zich vestigen. Goede voorlichting vooraf kan klachten voorkomen.

Gecumuleerde rekenresultaten t.b.v. het thema Natuur

In bijlage 6 en 7 zijn voor het thema Natuur de contouren in de Natura 2000 gebieden
voor de huidige situatie weergegeven. In bijlage 8 zijn de gecumuleerde contouren in de
Natura 2000 gebieden voor AO ET en AO GE weergegeven. In bijlage 9 zijn de
contouren in de Natura 2000 gebieden voor Alternatief ET en Alternatief GE
weergegeven. In bijlage 39 zijn voor het thema Natuur de contouren voor de
vogelgebieden weergegeven. In bijlage 40 zijn voor het thema Natuur de contouren voor
de groengebieden weergegeven. In bijlage 41 zijn voor het thema Natuur de
detailcontouren voor de slikken van Voorne weergegeven. Deze contouren zullen in het
Deelrapport Natuur worden besproken.

Laagfrequent geluid

Huidige situatie

Op basis van de telefonische klachtenregistratie bij de DCMR is in tabel 4.13 een
overzicht van alle geluidklachten weergegeven. Het gaat hier om de klachten binnen het
postcodegebied van de zone van de gezoneerde terreinen. Op basis van de
omschrijving in de klachtenregistratie van de aard van het geluid is het mogelijk om vast
te stellen welke klachten mogelijk gerelateerd zijn aan laagfrequent geluid.

Tabel 4.13 Klachtenregistratie
Maasvlakte 1 Europoort Botlek
VVondelingenplaat
Rijnmond West Maasvlakte***
2010 108* / 11** 10% / 1** 55* | 7** 112* | 5**
2011 140 * / 37* 1*/ 0** 40% /| 3+ 333* / 20**

* totaal aantal geluidklachten
** aantal klachten met als omschrijving aard geluid: laagfrequent geluid
*** een deel van de klachten betreft Maasvlakte 2

In de huidige situatie zijn ter hoogte van Oostvoorne veel klachten ten aanzien van
geluid afkomstig van het industriegebied van de Maasvlakte en Europoort bekend. Van
de klachten met omschrijving laagfrequent geluid uit maasvlakte 1 komt in 2011 28% uit
Oostvoorne, 49% uit Hoek van Holland en 13% uit Rockanje en 8% uit s’ Gravenzande.

Een deel van de klachten heeft als omschrijving laagfrequent geluid. In enkele
omschrijvingen wordt door degene die de klacht heeft laten registreren het vermoeden
uitgesproken van welke gebied dit geluid afkomstig is. In een enkele klacht wordt er
meer specifiek over een of meerdere mogelijke bronnen gesproken. Het beeld dat uit de
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beschrijving van de klachtenregistratie naar voren komt is dat het voor klagers niet goed
mogelijk is om een concrete bron van het laagfrequent geluid aan te wijzen. Voor
laagfrequent geluid is het qua perceptie vrijwel niet mogelijk om de richting van het
geluid vast te stellen. Dit heeft te maken met de afstand tussen de oren in relatie tot de
golflengte van laagfrequent geluid. Het menselijk gehoor is niet geschikt om de richting
van laagfrequent geluid goed vast te stellen.

Op het verzoek om meetgegevens ten aanzien van deze klachten ten aanzien van
laagfrequent geluid heeft de DCMR een rapportage van de geluidmeetpost Oostvoorne
beschikbaar gesteld. Er geen meetgegevens op emissieniveau beschikbaar van
laagfrequent geluid bronnen. Het gaat hier om de rapportage “Geluidmeetpost
Oostvoorne Meetresultaten kalenderjaar 2011 documentnr. 21306593 d.d. 8 februari
2012 van DCMR”. In de rapportage worden geen immissiewaardes gerapporteerd
waarbij de meetwaardes getoetst zijn aan de toetsingscurves voor laagfrequent geluid.
Er wordt gebruik gemaakt van een indicator. De indicator is het verschil tussen dB(A) en
dB(C). Er wordt gerapporteerd dat de geluidmetingen het door de bewoners gemelde
beeld waarin men hinder ervaart van laagfrequent geluid bevestigen. In 2011 is
meerdere keren gedurende meerdere uren op een dag sprake geweest van
laagfrequent geluid op basis van deze indicator. Er zijn geen analyses van de
meetgegevens opgenomen die het laagfrequent geluid beschouwen in relatie tot de
beoordelingssystematiek voor laagfrequent geluid (zie toetsingscurves paragraaf 2.4.8).

De studie Geluid in Beeld, een onderzoek naar de deken van industriegeluid in
Oostvoorne [10], heeft hier onderzoek naar gedaan. Het geluid van de industrie daalt op
gezette tijdstippen als een “deken van geluid” op Oostvoorne neer. Om de verklaring
voor de “deken van geluid” te vinden en naar de mogelijkheden te kijken of er iets aan
de hinder gedaan kan worden is begin 2006 het project ‘Geluid in Beeld’ gestart. Uit het
onderzoek blijkt dat de geluidhinder wordt ervaren, maar tegelijkertijd houden de
bedrijven zich ook aan de hun opgelegde maatregelen en vergunningvoorschriften. Ook
uit het geluidbeheersmodel van de DCMR, waar alle bedrijven in het havengebied zijn
opgenomen, blijkt dat de geluidcontouren niet overschreden worden. De uitkomst van dit
onderzoek is dat het tijdstip van de geluidklachten verklaarbaar zijn vanuit de zeer grote
invloed van de overdracht en meteo omstandigheden.

Het onderzoek geeft duidelijkheid hoe er diverse perioden met een deken van
industriegeluid ontstaan en dat de meldingen van bewoners logisch en begrijpelijk zijn.
Duidelijk is dat de oorzaak van de geluidklachten in feite niet of nauwelijks valt weg te
nemen en dat de geluidklachten in essentie in sterke mate door de meteo condities
worden bepaald. Laagfrequent geluid vormt geen onderdeel van de centrale
onderzoeksvraag in ‘Geluid in Beeld’. De rapportage geeft dan ook geen inzicht in de
immissie gerelateerd aan de toetsingscurves voor laagfrequent geluid. Uit het
onderzoek kan alleen impliciet worden geconcludeerd dat er een verklaring voor de
geluidklachten is gevonden die in feite niets met laagfrequent geluid te maken heeft. Dit
onderzoek laat in het midden of de immissie ten tijde van de klachten in het licht van de
toetsingssystematiek laagfrequent van aard is. De rapportage geeft geen inzicht in
welke bronnen specifiek debet zijn aan de klachten.

In de huidige situatie zijn klachten ten aanzien van geluid afkomstig van het
industriegebied Botlek VVondelingenplaat bekend.
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Van de klachten met omschrijving laagfrequent geluid uit Botlek vondelingenplaat komt
in 2011 48% uit Vlaardingen, 14% uit Rozenburg en 5% uit de plaatsen Brielle,
Geervliet, Heenvliet Hoogvliet, Schiedam, Spijkenisse en Vierpolders.

Binnen de DCMR heeft dit niet geleid tot de vorming van laagfrequent geluid dossiers.
De klachten zijn kennelijk als tijdelijk en niet structureel gerelateerd aan laagfrequent
geluid aangemerkt.

In alle drie de deelgebieden zijn klachten ten aanzien van laagfrequent geluid bekend.
Toch zijn er geen meetgegevens voorhanden die aantonen dat er objectiveerbaar
laagfrequent geluid aanwezig is in het licht van de toetsingssystematiek voor
laagfrequent geluid (toetsingscurves). De werkwijze van de vergunningverlener is er op
gericht dat er van de bedrijven geen laagfrequent geluid afkomstig dient te zijn. Dit
houdt in dat ingeval er toch objectiveerbaar laagfrequent geluid aanwezig is er net
zolang naar maatregelen gezocht moet worden totdat hier geen sprake meer van is.

Rekenresultaten

In bijlage 19 zijn de rekenresultaten voor laagfrequent geluid voor de scenario’s AO ET,
AO GE, Alternatief ET en Alternatief GE grafisch weergegeven. De prognoses voor de
woningen geeft voor alle ruimtelijke scenario’s en voor alle deelgebieden aan dat er
geen overschrijdingen van de relevante toetsingscurves voor hinder en
waarneembaarheid zijn te verwachten ten gevolge van de verander- en
ontwikkellocaties.
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ANALYSE VAN HET GEZAMENLIJKE PLANGEBIED

In tabel 5.1 is de beoordeling voor het thema geluid voor het gezamenlijke plangebied
weergegeven.

Tabel 5.1 Effecttabel voor het thema geluid voor het gezamenlijke plangebied
Aspect Criterium Alt ETt.o.v. | Alt GEt.0.v.
AO ET AO GE
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
(MTG’s) een overschrijding van de MTG-contour
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
(eindcontour) een overschrijding van de eindcontour 0 ;
Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
(effect) referentiepunten** 0 0
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten** 0 0
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten** 0 0
Scheepvaart verkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten** 0 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten** g g
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
. 0 0
referentiepunten**
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
. 0 0
referentiepunten**
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding . @
van een toetscurve voor laagfrequent geluid
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
(MTG’s) een overschrijding van de MTG-contour
* cumulatie over de deelbronnen van het gebied
*x ten opzichte van scenario AO ET en AO GE

Op basis van de onderzoeksresultaten van het gezamenlijke plangebied en met inbegrip

van de optimalisaties die zijn gepresenteerd in hoofdstuk 4 worden de volgende

conclusies getrokken:

¢ Voor alle subthema’s van het thema geluid geldt dat geen onderscheid is te maken
tussen het Alternatief GE en het Alternatief ET. Beide Alternatieven scoren exact
gelijk op de beoordelingscriteria;

¢ Het subthema industrielawaai scoort sterk negatief omdat er een MTG-waarde in
een zonebewakingspunt wordt overschreden. Op het aantal zonebewakingspunten
waar de MTG-waarde wordt overschreden en op de hoogte van de overschrijdingen
zZijn de alternatieven volkomen gelijkwaardig. Overschrijding van de MTG-waarde is
in geen enkel punt toelaatbaar en zal in de stap naar het VKA als mitigatie moeten
worden meegenomen. Het aantal kavels dat voor het thema geluid zal moeten
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worden gemitigeerd bedraagt zeven. Na het uitvoeren van deze mitigatie worden er
geen MTG-waarden in de zonebewakingspunten overschreden;

¢ Het subthema industrielawaai (eindcontour) scoort negatief omdat de eindcontour
wordt overschreden. Voor de alle ruimtelijke scenario’s, ook de AQ’s, geldt dat in
een significant aantal zonebewakingspunten de eindcontour wordt overschreden. In
de beide AO’s wordt op 15 zonebewakingspunten de eindcontour overschreden.
Ten opzichte van de AO is het extra aantal overschrijdingslocaties beperkt: in Alt ET
wordt namelijk ook op 15 en in Alt GE op 16 zonebewakingspunten de eindcontour
overschreden. In de huidige situatie wordt op 3 zonebewakingspunten de
eindcontour overschreden;

¢ Het subthema industrielawaai (effect) scoort neutraal omdat de gewogen toename
van de geluidimmissie van het gezamenlijke plangebied in Alternatief ET en
Alternatief GE als geheel beperkt blijft tot 0,0 dB ten opzichte van de AO ET en de
AO GE;

¢ Op de subthema’s wegverkeer, railverkeer, scheepvaart, windturbines, stilliggende
schepen en cumulatie scoren Alternatief ET en Alternatief GE neutraal omdat het
effect voor al deze subthema’s niet groter is dan 1,5 dB ten opzichte van de AO ET
en AO GE. Wel wordt het +30%- criterium op de Havenspoorlijn overschreden.
Vanuit dit perspectief zijn de geluideffecten voor het VKA op de rekenpunten in de
nabijheid van het spoor in beeld gebracht;

e Voor laagfrequent geluid is er in geen enkel scenario aanleiding om te spreken van
een verhoogde kans op klachten door laagfrequent geluid;

Samenvattend wordt geconcludeerd dat de rekenresultaten voor het gezamenlijke
plangebied laten zien dat Alternatief ET en Alternatief GE niet onderscheidend zijn voor
het thema geluid. Het subthema industrielawaai scoort sterk negatief vanwege het
overschrijden van MTG’s en scoort negatief vanwege het overschrijden van de
eindcontour. Er zullen zeven kavels moeten worden gemitigeerd voor het VKA. Alle
overige subthema’s scoren neutraal.
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ANALYSE PER DEELGEBIED

In tabel 6.1 en 6.2 is de beoordeling voor het thema geluid per deelgebied
weergegeven.

De analyse in hoofdstuk 5 geeft aan dat de effecten van het gezamenlijke plangebied
voor de subthema’s industrielawaai(effect), wegverkeer, railverkeer, scheepvaart,
windturbines, stilliggende schepen en cumulatie neutraal scoren. Als de effecten van het
gezamenlijke plangebied neutraal zijn, dan zijn de effecten per deelgebied niet groter
dan de effecten van het gezamenlijke plangebied. Hiermee is duidelijk dat de effecten
per deelgebied in de waardering eveneens neutraal uitvallen. Er is geen toegevoegde
waarde of noodzaak om deze effecten vervolgens per deelgebied numeriek te bepalen
als het effect van het gezamenlijke plangebied neutraal is. De effecten in de
tussenliggende peiljaren zijn voor de subthema'’s die neutraal scoren evenmin numeriek
bepaald.

Voor industrielawaai (MTG) en industrielawaai (eindcontour) — de twee bovenste rijen in
tabel 6.1 en 6.2 — treedt een effect op. Onderstaand is weergegeven hoe de effecten per
deelgebied zijn bepaald uit de rekenresultaten.

Deelgebied Botlek-Vondelingenplaat

Voor het beoordelingscriterium industrielawaai (MTG’s) en het beoordelingscriterium
industrielawaai(eindcontour) geldt dat voor het gezamenlijke plangebied Botlek-
Vondelingenplaat de rekenresultaten in bijlage 3 en tabel 4.1 zijn gepresenteerd. Op
basis van die rekenresultaten is in tabel 6.2 de effectentabel voor het deelgebied Botlek-
Vondelingenplaat bepaald.

Deelgebied Maasvlakte 1 en deelgebied Europoort

De toetsingscriteria MTG-contour en eindcontour zijn voor deze twee deelgebieden in
het verleden samen geformuleerd: deelgebied Maasvlaktel en deelgebied Europoort
hebben samen een zonering, samen een MTG-contour en samen een eindcontour.
Daarom wordt de effecttabel voor het gezamenlijke plangebied Maasvlakte 1 en het
gezamenlijke plangebied Europoort bepaald op basis van de rekenresultaten zoals deze
in bijlage 3 en tabel 4.1 zijn gepresenteerd. Op basis van die rekenresultaten is in tabel
6.1 de effecttabel voor deelgebied Maasvlaktel en deelgebied Europoort bepaald.

Tabel: 6.1 Effecttabel voor het thema geluid per deelgebied (Maasvlakte 1 en Europoort)
Aspect Criterium Alt ET t.0.v. Alt GE t.o.v.
AO ET AO GE

Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
(MTG'’s) een overschrijding van de MTG-contour
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
(eindcontour) een overschrijding van de eindcontour 0 0
Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
(effect) referentiepunten** 0 0
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten** 0 0
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten** 0 0
Deelrapport Geluid 70 9W8475/R00001/900200/Rott

Versie

mei 2013




Scheepvaartverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten** 0 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten** 0 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten** 0 0
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten** 0 0
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding van
een toetscurve voor laagfrequent geluid 0 0
* cumulatie over de deelbronnen van het gebied
ke ten opzichte van scenario AO ET en AO GE
Tabel: 6.2 Effecttabel voor het thema geluid per deelgebied (Botlek-Vondelingenplaat)
Aspect Criterium Alt ET t.o.v. Alt GE t.o.v.
AO ET AO GE
Industrie lawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
(MTG’s) een overschrijding van de MTG-contour
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
(eindcontour) een overschrijding van de eindcontour
Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in 0 0
(effect) referentiepunten**
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in 0 0
referentiepunten**
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in 0 0
referentiepunten**
Scheepvaartverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in 0 0
referentiepunten**
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in 0 0
referentiepunten**
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in 0 0
referentiepunten**
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in 0 0
referentiepunten**
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding 0 0
van een toetscurve voor laagfrequent geluid

* cumulatie over de deelbronnen van het gebied

*x ten opzichte van scenario AO ET en AO GE

Op basis van de onderzoeksresultaten per deelgebied met optimalisatie zoals

gepresenteerd in hoofdstuk 4 worden de volgende conclusies getrokken:
e Voor alle subthema’s van het thema geluid geldt dat geen onderscheid is te maken

tussen het Alternatief GE en Alternatief ET. Beide alternatieven scoren per
deelgebied exact gelijk op de beoordelingscriteria;

¢ Het subthema industrielawaai in het deelgebied Maasvlaktel en Europoort scoort
sterk negatief omdat er een MTG-waarde bij Oostvoorne wordt overschreden. Het
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subthema industrielawaai in het deelgebied Botlek-Vondelingenplaat scoort sterk
negatief omdat er een MTG-waarde bij Vlaardingen wordt overschreden,;

¢ Op het aantal zonebewakingspunten waar de MTG-waarde wordt overschreden en
op de hoogte van de overschrijdingen zijn de alternatieven volkomen gelijkwaardig.
Overschrijding van de MTG-waarde is in geen enkel punt toelaatbaar en zal bij de
stap naar het VKA als mitigatie moeten worden meegenomen. Het aantal kavels dat
voor het thema geluid zal moeten worden gemitigeerd bedraagt drie voor Botlek
Vondelingenplaat en vier voor Maasvlakte Europoort. Na het uitvoeren van deze
mitigatie worden er geen MTG-waarden in de zonebewakingspunten overschreden;

e Het subthema industrielawaai (eindcontour) scoort neutraal, hoewel de eindcontour
op meer dan 4 punten wordt overschreden. Het aantal zonebewakingspunten waar
de eindcontour wordt overschreden in de Alternatieven is echter gelijk aan dat
aantal in de Autonome Ontwikkelingen (Botlek-Vondelingenplaat 8 punten,
Maasvlakte1l/Europoort 7 punten);

e Het subthema industrielawaai (effect) scoort neutraal omdat de gewogen toename
van de geluidsimmissie van het gezamenlijke plangebied in Alternatief ET en
Alternatief GE als geheel beperkt blijft tot 0,0 dB ten opzichte van de AO ET en AO
GE;

¢ Op de subthema’s wegverkeer, railverkeer, scheepvaart, windturbines, stilliggende
schepen en cumulatie scoren Alternatief ET en Alternatief GE neutraal omdat het
effect voor al deze subthema’s niet groter is dan 1,5 dB ten opzichte van de AO ET
en AO GE. Bij de deelgebieden wordt deels het +30%- criterium op de
Havenspoorlijn overschreden. Vanuit dit perspectief zijn de geluideffecten voor het
VKA op de rekenpunten in de nabijheid van het spoor in beeld gebracht;

¢ Voor laagfrequent geluid is er in geen enkel scenario — en ook in geen enkel
deelgebied — aanleiding om te spreken van een verhoogde kans op klachten door
laagfrequent geluid.

Samenvattend wordt geconcludeerd dat de rekenresultaten per deelgebied van het
thema geluid aangeven dat Alt ET en Alt GE niet onderscheidend zijn voor het thema
geluid. Het subthema industrielawaai scoort op de deelgebieden Maasvlaktel en
Europoort sterk negatief vanwege het overschrijden van een MTG. Het subthema
industrielawaai scoort op alle deelgebieden negatief vanwege het overschrijden van de
eindcontour. Er zullen in Botlek-Vondelingenplaat drie en in het deelgebied
Maasvlaktel/Europoort, vier kavels moeten worden gemitigeerd richting het VKA. Alle
overige subthema’s scoren neutraal.
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7.1

VKA VAN HET GEZAMENLIJKE PLANGEBIED
Samenstelling Voorkeursalternatief (VKA)

In het voorafgaande is uiteengezet hoe de effectbepaling is aangepakt en wat de
uitkomsten van de verkenning zijn. In het algemeen komt uit de verkenning naar voren
dat de beschouwde ruimtelijke scenario’s betrekkelijk weinig verschillen in
milieueffecten. Voor een deel is dit te verklaren uit hun grote gemeenschappelijke basis:
in alle ruimtelijke scenario’s is bijna 80% van het areaal aan bedrijventerreinen in het
gezamenlijke plangebied aangemerkt als voortzettingslocatie. Voor circa 20% voorzien
de vier ruimtelijke scenario’s in enigszins verschillende ruimtelijke invullingen (de
verander- en ontwikkellocaties). Gebleken is echter dat dit geen grote verschillen in
milieu-effecten met zich meebrengt. Uit de verkenning is ook gebleken dat er voor de
autonome ontwikkeling, dus de situatie dat er geen nieuwe bestemmingsplannen
worden vastgesteld, weinig tot geen beperkingen zullen optreden vanuit milieuoogpunt:
alle autonome groei, zowel van bestaande bedrijvigheid als van toekomstige invulling
van lege terreinen en zelfs van een verschuiving van deelsegmenten, kan gerealiseerd
worden binnen de kaders van bestaande milieuwet- en regelgeving.

In de verkenning zijn afzonderlijke ruimtelijke vertalingen gemaakt van een ruimtelijk
scenario met gematigde groei (ET) en een ruimtelijk scenario met sterke groei (GE). De
Rotterdamse haven moet op beide scenario’s voorbereid zijn. Uit deze scenario’s valt
immers niet te kiezen en het ene scenario is ook niet bij voorbaat waarschijnlijker dan
het andere. Een realistisch VKA moet dan ook aan beide scenario’s tegemoet kunnen
komen en daarbij de flexibiliteit bieden om gedurende de planperiode 2013-2023 in te
haken op de ontwikkelingen die zich feitelijk voltrekken. Vanuit deze invalshoek is ervoor
gekozen een VKA samen te stellen dat zoveel mogelijk een combinatie is van de
ruimtelijke vertalingen van het ET- en het GE-scenario: combineren is het basisprincipe.
Concreet betekent dit dat de verander- en ontwikkellocaties in de meeste gevallen een
gemengde bestemming krijgen.

Bij de samenstelling van het VKA is ook per deelgebied en zelfs per afzonderlijke locatie
nagegaan of er nog verdere optimalisaties wenselijk en mogelijk zijn. Deze
optimalisatieslag is uitgevoerd vanuit een milieu-invalshoek en een bedrijfsmatige
invalshoek. Een voorbeeld van een milieu-optimalisatie is dat aan bepaalde locaties die
zijn ingevuld met distributie (dis) of ‘andere havengerelateerde activiteiten’ (aha) de
beperking wordt opgelegd dat geluidproducerende activiteiten beperkt blijven tot de
dagperiode. De bedrijffsmatige optimalisaties zijn divers. Daarbij zijn onder meer recente
ontwikkelingen meegenomen, zoals recent afgesloten huurcontracten. De bedrijfsmatige
optimalisaties leiden er in de meeste gevallen toe dat de mogelijke invullingen van het
VKA beperkter — specifieker — zijn dan de optelsom van de in de verkenning
beschouwde scenario’s. In enkele gevallen is er echter voor gekozen om in het VKA nog
enige extra flexibiliteit te creéren door ook typen bedrijvigheid mogelijk te maken die in
de eerder beschouwde scenario’s nog niet voorzien waren. Dit is geen arbitraire keuze
geweest, maar is gebaseerd op recente inzichten in de marktontwikkelingen op de
middellange termijn (5-10 jaar).

In hoofdstuk 5 van het hoofdrapport van het MER Havenbestemmingsplannen wordt de
samenstelling van het VKA nader toegelicht. Hoe het uiteindelijke VKA eruit ziet is
weergegeven in de Kaartenbijlage. Hierin zijn ook de tabellen opgenomen van de twee
ruimtelijke scenario’s die als referentiesituatie dienen voor het VKA: de AO ET en de AO
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7.2

GE. De effecten van het VKA worden steeds aan deze AO ET en AO GE gerelateerd.
De voortzettingslocaties zijn vanzelfsprekend niet genoemd omdat de invulling in alle
ruimtelijke scenario’s, en ook in het VKA, gelijk is aan de Huidige Situatie.

Industrielawaai VKA van het gezamenlijke plangebied

Het juridisch kader voor industrielawaai (MTG'’s) is geformuleerd per gezoneerd terrein.
Daarom worden de rekenresultaten per gezoneerd terrein gepresenteerd. In bijlage 35
en 36 is de toetsing aan de MTG-contour weergegeven. Uit bijlage 35 blijkt dat het VKA
voldoet aan de MTG-contour van Botlek-Vondelingenplaat. Uit bijlage 36 blijkt dat het
VKA voldoet aan de MTG-contour van Maasvlakte 1/Europoort.

De rekenresultaten voor het VKA voor industrielawaai voor 2023 zijn in bijlage 4
weergegeven. De rekenresultaten per gezoneerd terrein voor de peiljaren 2013 2015,
2020 en 2030 zijn ook in bijlage 4 weergegeven. Uit bijlage 4 blijkt dat het VKA in alle
zonebewakingspunten (ZIP’s) wordt voldaan aan de MTG waarde.

In de onderstaande figuren 7.1 en 7.2 is de benodigde optimalisatie voor het VKA
weergegeven. In bijlage 38 zijn de gehanteerde emissies per kavel weergegeven.

Akoestische inpassing Voorkeursalternatief

:l Maximaal passend
[Jo ie binnen emissi dt
[:] Geen 24-uurs activiteiten mogelijk
Figuur 7.1 Optimalisatie en mitigatie VKA Maasvlakte 1 en Europoort
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Akoestische inpassing Voorkeursalternatief
:| Maximaal passend

o] binnen

Geen 24-uurs activiteiten mogelijk

Figuur 7.2 Optimalisatie en mitigatie VKA Botlek-Vondelingenplaat

De rekenresultaten voor industrielawaai met de optimalisatie zijn in tabel 7.1
weergegeven. De rekenresultaten per gezoneerd terrein voor de peiljaren 2013, 2015,
2020 en 2030 zijn in bijlage 4 weergegeven.
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Tabel 7.1 Rekenresultaten industrielawaai VKA na optimalisatie en mitigatie in 2023

2010 2023
Huidig VKA

Maasvlakte/Europoort Referentie Totaal

Identificat Omschrijving MTG EC Etmaal Etmaal
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 58.2 554 54.9 56.2
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 56.8 55.2 55.4 56.3
JA Maassluis WEST (ZIP 3) 57.1 557 52.9 56.1
4 A Maassluis MIDDEN (ZIP 4) 55 51 49.0 519
5 A Maassluis O0ST (ZIP 5) 55 - 46.2 488
22 A |Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 55 546 47.9 53.0
23 A |Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 55 - 49.3 529
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 56.6 555 525 b6.4
25 A Kruiningergors (ZIP 25) 54.3 52.6 53.0 54.3
26 A |Oostvoorne QOST (ZIP 26) 55.1 53.2 53.1 544
27 A |OQostvoorne WEST (ZIP 27) 55.4 539 52.9 547
28_ A \Voornes-Duin (ZIP 28) 55 49.5 49.0 50.8
30 A |Brielle woon (ZIP 30) 55.4 - 515 55.2
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 556 -- 50.8 b4.4
2010 2023
Huidig VKA

Botlek/Pernis Referentie Totaal

Identificat Omschrijving MTG EC Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 55 543 52.8 54.1
7A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 60 60.1 57.9 599
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 55 524 50.5 52.3
9 A Schiedam West (ZIP 9) 55 - 46.2 487
10_A  |Schiedam Midden (ZIP 10) 55 - 46 483
11_A  |Pernis West (ZIP 11) 58 57.2 54.1 56.4
12_A  |Hoogvliet Oost (ZIP 12) 55.2 55.3 52.7 536
13_A  |Hoogvliet Midden (ZIP 13) 60 59.7 57.9 58.7
14 A |Hoogvliet West (ZIP 14) 58.8 587 56.4 57.7
15_A  |Spijkenisse Oost (ZIP 15) 58.1 56.2 55.8 56.9
16_A  |Spijkenisse West (ZIP 16) 56.8 55.3 55.8 56.6
17_ A |Geervliet Midden (ZIP 17) 59.6 5717 57 578
18_A  |Heenvliet Midden (ZIP 18) 59.9 58.9 58.5 596
19 A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 60.8 587 58.3 60.6
20 A |Rozenburg Oost (ZIP 20) 60 59.9 58 59.0
21_A  |Rozenburg Midden (ZIP 21) 61.3 60.1 57.8 61.1
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55 -- 50.2 519
23 A |Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 61.3 61.3 58.3 596

De rekenresultaten voor industrielawaai van het gezamenlijke plangebied zijn in bijlage
5 weergegeven. De toename van de gewogen rekenresultaten van het industrielawaai
van het gezamenlijke plangebied voor 2023 zijn in tabel 7.2 weergegeven.

Tabel 7.2 Gewogen rekenresultaten Lem Voor industrielawaai
VKA t.0.v. AOET VKA t.0.v. AO GE
Toename Lem [dB] 0,1 0,0

De toename van de gewogen rekenresultaten van het VKA in de referentiepunten
bedraagt 0,0 — 0,1 dB. De effecten van het VKA scoren neutraal voor het aspect
industrielawaai omdat de toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Eindcontour

De rekenresultaten geven aan dat het VKA in 2023 niet past binnen de eindcontour. In
bijlage 35 en 36 is een toetsing aan de eindcontouren weergegeven. Uit bijlage 35 blijkt
dat het VKA niet overal voldoet aan de eindcontour van Botlek-Vondelingenplaat. Uit
bijlage 36 blijkt dat het VKA niet overal voldoet aan de eindcontour van Maasvlakte
1/Europoort.
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In het VKA wordt op 15 zonebewakingspunten de eindcontour overschreden. In de twee
Autonome Ontwikkelingen wordt op 13 zonebewakingspunten de eindcontour
overschreden. In de Huidige Situatie wordt op 3 zonebewakingspunten de eindcontour
overschreden.

In figuur 7.3 en 7.4 worden de geluidcontour van het VKA, de MTG en de eindcontour
(alle drie in de vorm van de 55 dB etmaalwaarde-contour) weergegeven voor resp.
Maasvlakte 1 — Europoort en Botlek — Vondelingenplaat.

Figuur 7.3 Geluidcontour van het VKA Maasvlakte 1 — Europoort in relatie tot de MTG-contour en
eindcontour
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Figuur 7.4 Geluidcontour van het VKA Botlek — Vondelingenplaat in relatie tot de MTG-contour en
eindcontour

In het gezamenlijke plangebied worden over het algemeen geen akoestisch zware
functies geprojecteerd op plaatsen waar in de beleidsregel een akoestisch lichte functie
is geprojecteerd. De overschrijding van de eindcontour wordt enkel veroorzaakt door
hogere emissiegetallen. Dit houdt in dat de overschrijding zoals gepresenteerd, wordt
veroorzaakt door het hanteren van andere kentallen dan de kentallen waar het
Geluidconvenant Rijnmond-West van is uitgegaan. De eindcontour is bovendien
gebaseerd op de aanname dat er kaalslag/herbouw plaats vindt. Deze aanname van
kaalslag/herbouw heeft echter veelal (nog) niet plaatsgevonden. Andere oorzaken zijn
de economische ontwikkelingen en de algehele intensivering van het grondgebruik.
Vanuit dit perspectief is het logisch en verklaarbaar dat de eindcontour wordt
overschreden in de Huidige Situatie, maar ook richting 2023.

Om invulling te geven aan het Geluidconvenant Rijnmond-West is destijds de
Beleidsregel zonebeheersplan industrielawaai Rijnmond West als instrument ontwikkeld
(zie hoofdstuk 2). In de vergunningverleningspraktijk in het gezamenlijke plangebied
wordt de beleidsregel zodanig geinterpreteerd dat een vergunning alleen op grond van
BBT dan wel overschrijding van een MTG geweigerd wordt. Recente jurisprudentie®
geeft echter het volgende aan: een zonebeheerplan geeft door kavelreservering aan
hoe de geluidruimte binnen een geluidgezoneerd industrieterrein wordt beheerd en
verdeeld. Dit beheerplan heeft primair een informatief karakter. Dit betekent dat
overschrijding van de in het beheerplan gereserveerde geluidruimte niet kan leiden tot
weigering van een milieuvergunning, zolang deze overschrijding niet ook leidt tot een

® LIN: BU3124 (Abr 2 november 2011, zaaknr. 201008546/1)
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overschrijding van de zonegrenswaarden. Een weigering van de milieuvergunning kan
ook niet worden bereikt door aan het zonebeheerplan de status van beleidsregel geven.
Deze jurisprudentie is ook aan bod gekomen bij de evaluatie van de “Beleidsregel
zonebeheerplan industrielawaai Rijnmond-West” met als conclusie dat het bestaande
wettelijke instrumentarium niet toereikend is om effectief invulling te geven aan de
beleidsambities op het gebied van geluid. Daarbij speelt een belangrijke rol dat het niet
mogelijk is gebleken bij omgevingsvergunningverlening van bedrijven verdergaande
geluidreducties af te dwingen als de aangevraagde geluidimmissie voldoet aan de
maximaal toelaatbare grenswaarden. In de Havenbestemmingsplannen wordt daarom
een nieuw ruimtelijk instrumentarium opgenomen, waarmee meer sturing kan worden
gegeven aan het geluidruimtegebruik: d.w.z. het in het bestemmingsplan vastleggen van
geluidemissiebudgetten per bedrijfskavel in de vorm van een bovengrens en ondergrens
(bandbreedte). Voor een nadere uitleg van deze systematiek wordt verwezen naar
paragraaf 3.6 in het Hoofdrapport MER Havenbestemmingsplannen.

Als er sprake is van een tijdelijke overschrijding bestaat de mogelijkheid om een
geluidsreductieplan op inrichtingsniveau op te laten stellen. In de praktijk wordt dit
instrument niet gebruikt.

Rekenresultaten t.b.v. het thema Gezondheid

In bijlage 33 en 34 zijn voor het thema Gezondheid de GES-contouren van het VKA van
Botlek-Vondelingenplaat en Maasvlakte 1-Europoort weergegeven. Deze contouren
zullen in het deelrapport Gezondheid worden besproken.

Wegverkeerlawaai VKA van het gezamenlijke plangebied

Beschouwing verkeersintensiteiten

Aan de hand van een emissieverschilvergelijking van het wegverkeer in de gehele regio
Rijnmond is onderzocht of er als gevolg van het VKA relevante geluideffecten optreden
middels het gehanteerde -20%/+30%- criterium. Deze toets geeft aan dat geluideffecten
van de betreffende wegen/baanvakken tussen -1 tot +1 dB dermate beperkt zijn dat
geen berekening op woningen in de directe nabijheid van de weg nodig zijn. Als de
geluideffecten groter zijn dan +1 dB zijn berekening op woningen in de directe nabijheid
van de weg nodig. Deze effecten zijn in beeld gebracht ten opzichte van de AO ET en
AO GE.

De gehanteerde verkeersgegevens zijn opgenomen in het Deelrapport Verkeer en
betreffen de gehele regio Rijnmond. Vanwege de grote hoeveelheid gegevens wordt
verwezen naar het deelrapport Verkeer.

In de figuren 7.5, en 7.6 is het effect van de emissieverschilvergelijking van het
wegverkeer in beeld gebracht, waarbij buiten het -20%/+30%- criterium nog een
onderscheid is aangebracht voor een geluidstoename tussen de 1-1,5 dB (oranje, 30 tot
45% groei) en daarboven (rood, meer dan 45% groei). De geluidsafname is in beeld
gebracht van 1 tot 2 dB ( groen, -20 tot -40%) en daarboven (donker groen, meer dan -
40%).

Effect van het VKA ten opzichte van AO ET en AO GE
De analyse van het VKA opzichte van de AO ET en AO GE geeft aan dat er alleen
effecten optreden op de bedrijventerreinen. Er zijn geen wegen buiten de drie
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deelgebieden met een geluidstoename van meer dan 1 dB in de nabijheid van
woningen. Op basis hiervan wordt de conclusie getrokken dat er geen geluidknelpunten
zullen optreden en geluidberekeningen dicht bij de weg niet nodig zijn.
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA - Autonoom ET
Inhoud: Vert in VKA tov Autoom ETin % Legenda

SHtuatie: Toename In VKA tov Autonoom ET In %

H — - 40
Parameter: Etmaal intensiteit —=20 - - 40
Zichtjaar: 2023 0--20
Toelichting: Alleen wegen met een i iteit > 2500 voertuig __;_325
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Datum: 29 October 2012 [ e —1 1]
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Figuur 7.5 Effect van het VKA versus de AO ET in 2023 (zie ook bijlage 22)
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA - Autonoom GE

Inhoud Verk in VKA tov Autoom ETin % Legenda
Situatie: Toename In VKA tov Autonoom GE in %
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Figuur 7.6 Effect van het VKA versus de AO GE (zie ook bijlage 23)
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Wet geluidhinder (niet N15/A15)

Aan de wegen in de nabijheid van de industrieterreinen zijn geen fysieke wijzigingen
voorzien. Hierdoor behoeven ‘reconstructie’ onderzoeken conform artikel 1 Wet
geluidhinder niet te worden uitgevoerd om het akoestische effect huidig (2010) versus
toekomst (2023) te toetsen aan het reconstructiecriterium uit de wet.

Wet milieubeheer (N15/A15)

Voor de rijksweg met zijn parallelwegen vindt vanuit de Wet milieubeheer de monitoring
op de geluidproductieplafonds (GPP’s) plaats door Rijkswaterstaat. Gelet op het recent
genomen Tracébesluit is de verwachting dat er geen knelpunten conform de oude Wet
geluidhinder gaan optreden. De vastgestelde geluidproductieplafonds (GPP’s) langs de
rijksweg zijn gebaseerd op de 2025-prognose voor de rijksweg, welke dus te
beschouwen zijn als een volledige benutting van de geldende GPP’s.

Door de gehanteerde verkeersgegevens uit het Deelrapport Verkeer te vergelijken met
de intensiteiten die zijn gehanteerd voor de vastgestelde GPP’s is op hoofdlijn
nagegaan of er vanwege de ruimtelijke ontwikkelingen in het VKA mogelijk
overschrijdingen gaan optreden van de GPP’s.

Het RVMK verkeersmodel geeft op de rijksweg lagere verkeersintensiteiten voor
personenvoertuigen en vrachtverkeer. Voor het VKA zijn de verkeersintensiteiten ruim
15% lager. Hieruit wordt geconcludeerd dat er geen overschrijding van de GPP’s zal
plaatsvinden.

Geluidbelasting in referentiepunten

Ten behoeve van de beoordeling van het VKA is de geluidbelasting op de
referentiepunten berekend voor de relevante hoofdwegen, in casu de A15 met zijn
parallelwegen en het gedeelte van de A4 tussen de Beneluxtunnel en de A15. De
rekenresultaten in alle referentiepunten van het gezamenlijke plangebied zijn in bijlage
12 weergegeven. De toenames van de gewogen rekenresultaten voor wegverkeer voor
2023 zijn in tabel 7.3 weergegeven.

Tabel 7.3 Gewogen rekenresultaten Lgen VOOr wegverkeer
VKA t.o.v. AO ET VKA t.o.v. AO GE
Toename Lgen [dB] 0,4 0,3

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt 0,3
respectievelijk 0,4 dB. De effecten van het VKA scoren neutraal voor het aspect
wegverkeer omdat de toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Conclusie onderzoek wijziging wegverkeer VKA van het gezamenlijke plangebied
Samenvattend wordt voor wegverkeer in het VKA van het gezamenlijke plangebied
geconcludeerd dat:

e Erin het VKA ten opzichte van de AO ET en AO GE alleen effecten optreden in het
gezamenlijke plangebied. Er zijn geen wegen buiten het gezamenlijke plangebied
met een geluidstoename van meer dan 1 dB in de nabijheid van woningen. Op basis
hiervan wordt de conclusie getrokken dat er geen geluidknelpunten gaan optreden
en geluidberekeningen dicht bij de weg niet nodig zijn;

e Aan de niet auto(snel)wegen in de nabijheid van het gezamenlijke plangebied zijn
geen fysieke wijzigingen voorzien. Hierdoor behoeven er geen ‘reconstructie’
onderzoeken conform artikel 1 Wet geluidhinder te worden uitgevoerd;
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e Voor de N15/A15 is in het VKA de verkeersbelasting ruim 15% lager dan de
prognoses van Rijkswaterstaat. Hieruit wordt geconstateerd dat er geen
overschrijding plaatsvindt van de geluidproductieplafonds;

e Voor het thema wegverkeer is hiermee aangetoond dat er in het VKA geen
mitigerende maatregelen nodig zijn;

¢ De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt 0,3
respectievelijk 0,4 dB. De effecten van het VKA scoren neutraal voor het aspect
wegverkeer omdat de toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Railverkeerlawaai VKA van het gezamenlijke plangebied

Beschouwing spoorintensiteiten

Er is middels een emissieverschilvergelijking van het railverkeer in 2023 onderzocht of
zich als gevolg van het VKA in de regio Rijnmond relevante geluideffecten optreden
middels het gehanteerde -20% / +30%- criterium. Uit tabel 7.4 volgt dat er in het VKA
een toename optreedt van 0,6 tot 1,3 dB.

Tabel 7.4 Toename geluid in dB (op bronniveau)
Gedeelte VKA t.o.v. AO ET VKA t.o.v. AO GE
Maasvlakte - Europoort 0,8 0,8
Europoort — Botlek 0,7 0,6
Botlek — Pernis 1,2 1,1
Pernis — Waalhaven 13 13

Bij een toename van meer dan 1 dB, wordt het +30%- criterium overschreden, dit komt
in het gezamenlijke plangebied voor op het traject Botlek-Pernis. Vanuit dit perspectief
zijn de geluideffecten op de rekenpunten in de nabijheid van het spoor in beeld
gebracht. Dit is verricht door een toets te doen op het ‘63 dB criterium’.

Toets op 63 dB criterium

Na de realisatie van de Havenspoorlijn zijn er diverse spoorreconstructies geweest met
uitgangspunten voor de verkeersprognose en de bovenbouw. Deze reconstructies
leidden op enkele plaatsen tot: hogere waarden, aanvullende geluidmaatregelen en
nadere monitoringsafspraken.

Uit deze onderzoeken is te herleiden dat deze prognoses en bovenbouw leidden tot
geluidbelastingen lager dan het wettelijk maximum van 63 dB. Dit is de aanleiding om
middels een toets met behulp van de SRMII na te gaan of het VKA (peiljaar 2023) een
toe- of afname geeft ten opzichte van de oude door ProRail gehanteerde prognose
(peiljaar 2010/2015). Een toename van de geluidbelasting kan gevolgen hebben voor de
63 dB plafondwaarde en andere afspraken. Een gelijke of afname van de
geluidbelasting impliceert dat er geen nieuwe geluidknelpunten zijn te verwachten.

Opgemerkt wordt dat tot 2007 een andere dosismaat geluid werd gebruikt, de Legmaal. In
deze studie wordt de vigerende dosismaat Laen’ gehanteerd, die in tegenstelling tot de

" Lgen-waarde: Door de EU is in het kader van de implementatie van de “richtlijn omgevingslawaai” een wijze van
berekening van de geluidbelasting voorgeschreven. De naam staat voor: level — day — evening — night. Deze
dosismaat heeft als eenheid de dB.
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Letmaal rekening houdt met de geluidsbelasting per dag, avond en nachtperiode, inclusief
een 5 en 10 dB toeslag voor respectievelijk de avond- en nachtperiode.

In bijlage 30 (Weergave kentallen Havenspoorlijn) is een overzicht opgenomen van de
beschouwde akoestische onderzoeken voor de trajecten 693 t/m 697, de gehanteerde
verkeersprognose en de bovenbouw. Vervolgens zijn met behulp van de SRMII de
peiljaren opnieuw berekend, waarbij de oude ProRail prognose (peiljaar 2010/2015)
dient als referentie voor de prognose (peiljaar 2023). Dit effect is opgenomen in tabel
7.5. Uit deze tabel volgt dat er een afname van de geluidbelasting optreedt, waardoor er
geen nieuwe geluidknelpunten zijn te verwachten. Hiermee is aangetoond dat met de
inzet van 0% stiller goederenverkeer de geluidbelastingen lager zijn dan het wettelijk
maximum van 63 dB dan wel de eertijds vastgestelde hogere grenswaarden.

Tabel 7.5 Effect in dB, nieuwe prognoses t.o.v. oude prognose ProRail

Maasvlakte 2 Maasvlakte 1 | Europoort - Botlek - Pernis -
Gedeelte — Maasvlakte 1 — Europoort Botlek Pernis Waalhaven
ProRail 2010/15 ref ref ref ref ref
VKA 2023 -2,0 -1,8 -1,4 -2,2 -0,6

Wet geluidhinder
Het railverkeer op de betreffende bedrijventerreinen vormt een onderdeel van de
vergunningverlening voor het betreffende bedrijf.

Wet milieubeheer

De relevante baanvakken van de Havenspoorlijn liggen voornamelijk langs de grenzen
van het gezamenlijke plangebied. Aan deze baanvakken zijn geen fysieke wijzigingen
voorzien. Voor de Havenspoorlijn vindt er monitoring volgens de SWUNG-wetgeving
plaats. In de voorgaande paragraaf is middels tabel 7.5 aangetoond dat de in het VKA
gehanteerde verkeersprognose past binnen de door ProRail gehanteerde
verkeersintensiteiten voor het Geluidregister. Volgens het Geluidregister van ProRail zijn
de geluidproductieplafonds (GPP’s) langs de Havenspoorlijn niet gebaseerd op de
instroom van stillere goederenwagens, behalve bij de Calandbrug (afspraken
Geluidkoepel) waar sprake is van een instroom van 45% ’stil” in het jaar 2017. De
uitstraling van deze afspraak voor de instroom van stillere goederenwagons zal
merkbaar zijn voor de gehele Havenspoorlijn. Met dit aandeel van 45% stillere
goederenwagens is rekening gehouden bij het bepalen van de ligging van de diverse
geluidcontouren en de effectvergelijking op de zonebeheerpunten.

Een bijzonder aandachtspunt vormt de Calandbrug en de daar gemaakte
monitoringsafspraken. In het kader van het project “herijking Calandbrug” is in 2011 de
geluidsituatie door ProRail voor een aantal uitgangspunten met betrekking tot de
instroom van stil materieel onderzocht. Op basis van deze gegevens van ProRail is een
toetsing van het VKA aan de afspraken uit de Geluidkoepel uitgevoerd ter bepaling van
de ‘geluidruimte’.

Geluidruimte Havenspoorlijn

Het VKA is akoestisch vergeleken met het ‘Scenario 2020 hoog’ van ProRail. Hierbij zijn
de aantallen goederenwagens en locomotieven gehanteerd, van trajectdeel Europoort-
Botlek.
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Tabel 7.6 Vergelijk spoorverkeer en akoestisch effect

Aantal goederenwagens (totaal) Aandeel
wagens per Akoestisch
dag avond nacht locomotief effect
Scenario 2020 hoog 223 219 165 1:30 referentie
VKA 2023 240 262 164 1:33 +0,3dB

Uit tabel 7.6 volgt dat het VKA meer verkeer genereert en daardoor een circa 0,3 dB
hogere geluidbelasting oplevert. Dit levert echter geen conflicten op met de afspraken
uit de geluidkoepel, aangezien uit de gegevens van ProRail blijkt dat er nog 1,6 dB
restruimte zit tussen de geluidwaarde die hoort bij ‘Scenario 2020 hoog’ en 80% stille
goederenwagens (Stil-I&M). Bij 40% stille goederenwagens (Stil-alt) is de restruimte
afgenomen tot 0,2 dB. Hiermee is aangetoond dat met de inzet van minimaal 40% stiller
goederenverkeer de geluidbelastingen voldoen aan het gestelde in de Geluidkoepel.
Hieruit wordt ook geconcludeerd dat er voor de Havenspoorlijn geen overschrijding
plaatsvindt van de geluidproductieplafonds.

Rekenresultaten referentiepunten

Ten behoeve van de effectvergelijking, moet de totale gecumuleerde geluidbelasting
bekend zijn. Op de referentiepunten behorende bij het gezamenlijke plangebied is de
geluidbelasting berekend voor de Havenspoorlijn behorende bij de AO ET en AO GE en
het VKA. Hiervoor is een SRMII rekenmodel opgesteld voor de trajecten 693 t/m 697
(emplacementen Waalhaven-Maasvlakte).

De rekenresultaten in alle referentiepunten van het gezamenlijke plangebied zijn in
bijlage 13 weergegeven.

De toenames van de gewogen rekenresultaten van het railverkeer voor 2023 zijn in
tabel 7.7 opgenomen.

Tabel 7.7 Gewogen rekenresultaten Lgen VOO railverkeer
VKA t.0.v. AO ET VKA t.0.v. AO GE
Toename Lgen [dB] 1,1 1,1

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt maximaal
1,1 dB. Het effect van het VKA scoort neutraal voor het aspect railverkeer, omdat de
toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Conclusie onderzoek wijziging spoor VKA van het gezamenlijke plangebied
Samenvattend wordt voor railverkeerlawaai in het VKA van het gezamenlijke plangebied
geconcludeerd dat:

e Aangetoond is dat de VKA-prognose (peiljaar 2023) een afname geeft ten opzichte
van de door ProRail gehanteerde prognose (peiljaar 2010/2015), welke als basis
diende voor de bepaling van de geluidproductieplafonds. Hierdoor zijn er geen
nieuwe geluidknelpunten te verwachten;

e Aangetoond is dat met de inzet van minimaal 40% stiller goederenverkeer de
geluidbelastingen voldoen aan het gestelde in de monitoringafspraken bij de
Calandbrug. Hieruit wordt geconcludeerd dat er geen overschrijding plaatsvindt van
de afgesproken geluidbelasting in Rozenburg;
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e Voor het thema railverkeer is aangetoond dat er in het VKA geen mitigerende
maatregelen nodig zijn;

e De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten maximaal 1,1
dB bedraagt. Het effect van het VKA scoort neutraal voor het aspect railverkeer,
omdat de toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Scheepvaart VKA van het gezamenlijke plangebied

De gehanteerde intensiteiten van de binnenvaart en zeevaart zijn in bijlage 14
weergegeven. De rekenresultaten in alle referentiepunten van het gezamenlijke
plangebied zijn in bijlage 15 weergegeven.

Rekenresultaten

De toenames van de gewogen rekenresultaten voor het VKA van alle scheepvaart
samen voor 2023 zijn in tabel 7.8 weergegeven. Aangezien er geen sectorale wetgeving
is voor scheepvaartlawaai, geldt dat er van normoverschrijding geen sprake is.

Tabel 7.8 Gewogen rekenresultaten Lgen VOOr scheepvaart
VKA t.o.v. AO ET VKA t.o.v. AO GE
Toename Lgen [dB] 0,5 0,3

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt in het
VKA 0,3 - 0,5 dB ten opzichte van de Autonome Ontwikkelingen. De effecten van het
VKA scoren neutraal voor het aspect scheepvaart, omdat de toename kleiner of gelijk is
dan 1,5 dB.

Windturbines VKA van het gezamenlijke plangebied

Voor het windturbinegeluid ten gevolge van de bestaande windturbinelocaties en van de
toekomstige windturbineparken akoestisch inpasbaar zijn op de geplande locaties en
voldoen aan de grenswaarden voor het aspect geluid uit het activiteitenbesluit (zie figuur
4.5 en 4.6). De toename van de gewogen rekenresultaten voor het VKA van alle
windturbinelocaties® is voor 2023 in tabel 7.9 weergegeven.

Tabel 7.9 Gewogen rekenresultaten Lgen VoOr windturbines
VKA t.o.v. AO ET VKA t.o.v. AO GE
Toename Ly, [dB] 0,2’ 0,2’

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt 0,2 dB.
De effecten van het VKA scoren neutraal voor het aspect windturbines, omdat de
toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

8 Gebleken is dat significante effecten op het thema natuur van twee toekomstige windturbinelocaties niet uit te
sluiten zijn. Het gaat hierbij om de Windturbines harde zeewering Maasvlakte 1 en Uitbreiding aantal windturbines
Slufterdijk. Om deze reden worden deze 2 locaties uiteindelijk ruimtelijk niet mogelijk gemaakt in het
bestemmingsplan Maasvlakte 1.
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Stilliggende schepen VKA van het gezamenlijke plangebied

De rekenresultaten op alle referentiepunten van het gezamenlijke plangebied zijn in
bijlage 17 weergegeven. De toenames van de gewogen rekenresultaten van alle
stilliggende schepen voor 2023 zijn in tabel 7.10 weergegeven. Aangezien er geen
sectorale wetgeving is voor stilliggende schepen en de niveaus laag zijn (Lgen 10 tot 38
dB) geldt ook voor het VKA dat er geen knelpunt aanwezig is.

Tabel 7.10 Gewogen rekenresultaten Lgen voor stilliggende schepen
VKA t.0.v. AOET VKA t.0.v. AO GE
Toename Lgen [dB] 0 0

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt 0 dB. De
effecten van het VKA scoren neutraal voor het aspect stilliggende schepen omdat de
toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Cumulatie VKA van het gezamenlijke plangebied

De rekenresultaten op alle referentiepunten van het gezamenlijke plangebied zijn in
bijlage 18 weergegeven en in tabel 7.11 weergegeven.

Tabel 7.11 Gewogen rekenresultaten Ly_cum
VKA t.0.v. AO ET VKA t.0.v. AO GE
Toename Ly cum [dB] 0,1 0,1

De toename van de gewogen rekenresultaten in de referentiepunten bedraagt 0,1 dB.
De effecten van het VKA scoren neutraal voor het subthema cumulatie, omdat de
toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Er treden in het gezamenlijke plangebied cumulaties op tot L,_cum 62 dB(A), zie bijlage
18. Gebieden met een cumulatie tussen de 60 en 65 dB(A) kunnen als slecht worden
aangemerkt. In figuur 7.7 zijn de rekenresultaten voor het VKA in de referentiepunten
grafisch weergegeven.
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Figuur 7.7 Weergave VKA rekenresultaten cumulatie

De punten waar niveaus optreden boven de 60 dB(A) zijn als aandachtspunten aan te
merken. Het gaat hierbij om Vlaardingen (Zip 7), Pernis west (Zip 11), Hoogvliet (Zip
13), Heenvliet midden (Zip 18), Zwartewaal (Zip 19) en Rozenburg (Zip 20, 21 en 32).
Voor al deze gebieden geldt dat de akoestische kwaliteit zich zowel in de AO ET en de
AO GE als in het VKA in de categorie slecht bevindt. Wel blijft de akoestische kwaliteit
van deze gebieden in het VKA gelijk ten opzichte van de AO ET en de AO GE. De
(gewogen) toename van het gezamenlijke plangebied bedraagt maximaal 0,1 dB.
Hiermee zijn de cumulatie-effecten als toelaatbaar aan te merken.

In het kader van de cumulatie van geluid zijn de volgende actieplannen relevant. Op 19-
6-2012 is de jaarlijkse milieumonitoring binnen de Stadregio Rotterdam verschenen [14].
Hierin wordt het volgende gerapporteerd: effecten van geluid op mensen worden niet
door afzonderlijke geluidsbronnen veroorzaakt, maar door de cumulatie van bronnen.
Met name wegverkeer vormt een hinderbron. Daarnaast veroorzaken ook spoorwegen,
vliegverkeer en industrie geluidhinder. De EU-richtlijn Omgevingslawaai schrijft voor dat
het Rijk, de provincies en de agglomeratiegemeenten een actieplan opstellen; daarin
moeten ze aangeven welke maatregelen ze gaan treffen om geluidsknelpunten op te
lossen en gebieden met een goede akoestische kwaliteit te beschermen. Dit vereist
samenwerking tussen de verschillende broneigenaren, zoals Rijkswaterstaat, de
provincie en de gemeente in kwestie. In het Actieplan Omgevingslawaai geluid heeft de
provincie Zuid-Holland beleid vastgesteld om op lawaaiige wegen in de nabijheid van
woningen stille, dunne deklagen aan te brengen. De Provinciale Milieuverordening bevat
beleid voor milieubeschermingsgebieden voor de stilte: de ‘stiltegebieden’. De
stadsregio Rotterdam en de gemeente Rotterdam hebben in 2010 het Beleidskader en
Maatregelpakket Duurzame Mobiliteit vastgesteld. De doelstelling hiervan is het aantal
geluidgehinderden in 2025 ten opzichte van 2006 met 30 procent te verminderen.
Hiertoe stimuleren zij ook geluid vroegtijdig op te nemen in ruimtelijke
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ordeningsprocessen. De Wet geluidhinder biedt gemeenten de mogelijkheid
nieuwbouwlocaties te realiseren met gevels die een hogere geluidsbelasting hebben
dan wettelijk is toegestaan. Bedrijven zijn zelf verantwoordelijk voor het voorkomen en
zoveel mogelijk beperken van geluidsoverlast die zij veroorzaken door hun
bedrijfsmatige activiteiten. De DCMR Milieudienst Rijnmond ziet hierop toe middels het
verlenen van vergunningen en het handhaven van geluidsnormen. Communicatie over
geluidsbelastingen richting bewoners van de regio speelt een belangrijke rol.
Communicatie kan bewoners en andere gebruikers meer inzicht en keuzevrijheid geven
in de plaats waar zij zich vestigen. Goede voorlichting vooraf kan klachten voorkomen.

Rekenresultaten t.b.v. het thema Natuur

In bijlage 31 en 35 zijn voor het thema Natuur de gecumuleerde geluidcontouren in de
Natura 2000-gebieden voor het VKA weergegeven. In bijlage 39 zijn voor het thema
Natuur de gecumuleerde geluidcontouren voor de vogelgebieden weergegeven. In
bijlage 40 zijn voor het thema Natuur de gecumuleerde geluidcontouren voor de
groengebieden weergegeven. In bijlage 41 zijn voor het thema Natuur de gedetaileerde
geluidcontouren voor de Slikken van Voorne weergegeven. Deze geluidcontouren zullen
in het deelrapport Natuur en de Passende Beoordeling worden besproken.

Laagfrequent geluid VKA van het gezamenlijke plangebied

In paragraaf 4.8 is een analyse van de klachtenregistratie en de beschikbare
meetgegevens weergegeven. In alle drie de deelgebieden zijn klachten ten aanzien van
laagfrequent geluid bekend, toch zijn er geen meetgegevens voorhanden die aantonen
dat er objectiveerbaar laagfrequent geluid aanwezig is in het licht van de toetsings-
systematiek voor laagfrequent geluid (zie toetsingscurves paragraaf 2.4.8). De
werkwijze van de vergunningverlener is er op gericht dat er van de bedrijven geen
laagfrequent geluid afkomstig dient te zijn. Dit houdt in dat ingeval er toch objectiveer-
baar laagfrequent geluid aanwezig is er net zolang naar maatregelen gezocht moet
worden totdat hier geen sprake meer van is.

In bijlage 19 zijn de rekenresultaten voor laagfrequent geluid voor het VKA grafisch
weergegeven. De prognoses voor alle woningen geeft voor het VKA aan dat er geen
overschrijdingen van de relevante toetsingscurves voor hinder en waarneembaarheid
zijn te verwachten ten gevolge van de verander- en ontwikkellocaties.

Voor laagfrequent geluid is er in het VKA geen aanleiding om te spreken van een
verhoogde kans op klachten door laagfrequent geluid ten gevolge van de individuele
ontwikkel- en veranderlocaties. In tabel 7.12 is de beoordeling voor het thema geluid
voor het VKA van het gezamenlijke plangebied ten opzichte van de AO ET
weergegeven.

Tabel 7.12 Effecttabel voor het thema geluid VKA van het gezamenlijke plangebied ten
opzichte van de AO ET

Aspect Criterium VKA t.0.v.de AOET

Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van

(MTG’s) een overschrijding van de MTG-contour 0

Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van

(eindcontour) een overschrijding van de eindcontour :
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Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
(effect) referentiepunten v
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten Y
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0
Scheepvaart verkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
. 0
referentiepunten
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
. 0
referentiepunten
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding van 0
een toetscurve voor laagfrequent geluid

* cumulatie over de deelbronnen van het gebied

In tabel 7.13 is de beoordeling voor het thema geluid voor het VKA van het gezamenlijke
plangebied ten opzichte van het AO GE weergegeven.

Tabel 7.13 Effecttabel voor het thema geluid VKA van het gezamenlijke plangebied ten
opzichte van AO GE

Aspect Criterium VKA t.0o.v. AO GE
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van een 0
(MTG'’s) overschrijding van de MTG-contour
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van een
(eindcontour) overschrijding van de eindcontour :
Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
(effect) referentiepunten 0
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten g
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Scheepvaart verkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding van 0

een toetscurve voor laagfrequent geluid

* cumulatie over de deelbronnen van het gebied
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Op basis van de onderzoeksresultaten voor het VKA van het gezamenlijke plangebied,

inclusief optimalisatie en mitigatie, worden de volgende conclusies getrokken:

¢ Voor alle subthema’s van het thema geluid geldt dat er geen onderscheid is te
maken tussen de beoordeling van het VKA ten opzichte van het AO ET en het VKA
ten opzichte van het AO GE. Het VKA scoort exact gelijk op de beoordelingscriteria
ten opzichte van beide AQO’s;

¢ Het subthema industrielawaai scoort neutraal omdat er geen MTG-waarde in een
zonebewakingspunt wordt overschreden.

¢ Het subthema industrielawaai (eindcontour) scoort negatief, omdat de eindcontour
wordt overschreden. Voor het VKA geldt dat in een aantal zonebewakingspunten
meer de eindcontour wordt overschreden dan in de Autonome Ontwikkelingen. In
het VKA wordt op 15 zonebewakingspunten de eindcontour overschreden. In de
twee AQO’s wordt op 13 zonebewakingspunten de eindcontour overschreden;

e Het subthema industrielawaai (effect) scoort neutraal omdat de gewogen toename
van de geluidimmissie van het gezamenlijke plangebied in het VKA als geheel
beperkt blijft tot 0,1 dB ten opzichte van de AO ET en de AO GE;

¢ Op de subthema’s wegverkeer, railverkeer, scheepvaart, windturbines, stilliggende
schepen en cumulatie scoort het VKA neutraal, omdat het effect voor al deze
subthema’s kleiner is dan 1,5 dB ten opzichte van de AO ET en AO GE;

¢ Aangetoond is dat de toekomstige windturbineparken welke nog niet over een
vergunning beschikken akoestisch inpasbaar zijn op deze locaties en voldoen aan
de grenswaarden voor het aspect geluid uit het activiteitenbesluit;

¢ Voor het thema wegverkeer is aangetoond dat er in het VKA geen mitigerende
maatregelen nodig zijn;

¢ Voor het thema railverkeer is aangetoond dat er in het VKA geen mitigerende
maatregelen nodig zijn;

e Voor laagfrequent geluid is er in het VKA geen aanleiding om te spreken van een
verhoogde kans op klachten door laagfrequent geluid ten gevolge van de individuele
ontwikkel- en veranderlocaties;

Samenvattend wordt geconcludeerd dat alle subthema’s neutraal scoren, behalve het
thema industrielawaai ten aanzien van de eindcontour. Het thema industrielawaai ten
aanzien van de eindcontour scoort negatief. Op hoofdlijnen voegt het VKA van het
gezamenlijke plangebied qua effecten naar de omgeving voor het thema geluid niet veel
toe ten opzichte van de Autonome Ontwikkelingen.

Vooruitblik: mogelijkheden toepassing permanente Crisis- en herstelwet

Begin 2012 is het Rotterdamse haven- en industriegebied aangewezen als
ontwikkelingsgebied onder de Crisis- en herstelwet (Chw). Deze status maakt het
mogelijk in de havenbestemmingsplannen maatregelen op te nemen gericht op het
optimaliseren van de milieugebruiksruimte.

Voor de thema’s geluid, externe veiligheid en natuur bevatten de
havenbestemmingsplannen dergelijke maatregelen. Mogelijk worden in de toekomst nog
andere milieuaspecten betrokken.

Optimaliseren milieugebruiksruimte — aspect geluid

Ten behoeve van een goed beheer van de voor het haven- en industriegebied
beschikbare geluidruimte wordt gebruik gemaakt van een geluidverkaveling dat per
kavel weergeeft hoeveel geluidbudget er beschikbaar is. Wanneer alle bedrijven binnen
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die budgetten opereren, is er voldoende geluidruimte beschikbaar om de nog niet in
gebruik zijnde kavels in te vullen en de binnen de planperiode voorgestelde toename
van de bestaande overslag te accomoderen. De verdeling van de geluidruimte over de
kavels in het haven- en industriecomplex (HIC) dient een ruimtelijk belang. Om die
reden wordt er voor gekozen deze verdeling in de havenbestemmingsplannen op te
nemen. Daarbij speelt tevens een rol dat de tot op heden gebruikelijke wijze van
geluidruimteverdeling (op grond van een geluidruimteverdeelplan in de zin van de Wet
geluidhinder) juridisch niet waterdicht is. De Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad
van State heeft immers bepaald dat wanneer de geluidimmissie van een bedrijf past
binnen de wettelijke grenswaarden die gelden voor het gezoneerde industrieterrein en
de bedrijfsvoering bestaat uit de best beschikbare technieken (BBT), de
(milieu)omgevingsvergunning voor dat bedrijf moet worden verleend, ook als er meer
geluidruimte is aangevraagd dan gebudgetteerd. Dit is niet wenselijk, omdat dit ten
koste gaat van geluidruimte die is bedoeld om toekomstige ontwikkelingen te
accomoderen. Op termijn kan dit betekenen dat niet het volledige plangebied in gebruik
kan worden genomen, omdat er geen geluidruimte meer resteert. Dat is vanuit het
oogpunt van duurzaam ruimtegebruik niet wenselijk en bemoeilijkt mogelijkerwijs op de
langere termijn ook het faciliteren van de groei in op- en overslag, zoals voorzien in de
Havenvisie 2030.

Het is niet alleen belangrijk dat de beschikbare geluidruimte evenwichtig wordt verdeeld
over de kavels, maar tevens dat er een prikkel komt om de geluidemissies naar de
toekomst toe verder omlaag te brengen. Ook na de planperiode wordt immers een
verdergaande groei van de overslag voorzien, waarvoor voldoende (milieugebruiks)-
ruimte beschikbaar zal moeten zijn. Om die reden wordt in de
havenbestemmingsplannen niet met statische geluidbudgetten gewerkt, maar met een
bandbreedte. Bedrijven zijn verplicht om bij nieuwe ontwikkelingen binnen die
bandbreedte een zo laag als redelijkerwijs mogelijke geluidemissie aan te houden.

Nieuwe systematiek

Voor alle kavels in het gezamenlijke plangebied, gelden op de verbeelding en via de
planregels geluidbudgetten. Die budgetten zijn niet statisch (één getal), maar kennen
een bandbreedte. Die bandbreedte is afgeleid uit het MER, waarin is onderzocht welke
geluidemissies representatief zijn voor de verschillende bedrijffssegmenten die in het
HIC voorkomen, indien wordt voldaan aan BBT. In de planregels is geregeld dat ieder
bedrijf binnen de beschikbare bandbreedte een verplichting heeft om de geluidemissie
zo laag als redelijkerwijs mogelijk te houden, zodra een nieuwe omgevingsvergunning
wordt aangevraagd. Aan die inspanningsverplichting is in ieder geval voldaan, wanneer
de geluidemissie zich op of onder het laagste niveau van de bandbreedte bevindt®. In
het kader van de uitvoeringsagenda Havenvisie 2030 (en de evaluatie van de
“Beleidsregel zonebeheerplan industrielawaai Rijnmond-West”) zal aanvullend een
beleidskader worden ontwikkeld waaruit voor de meest voorkomende segmenten en
geluidbronnen in het haven- en industriegebied kan worden afgeleid wanneer sprake is
van een zo laag als redelijkerwijs mogelijke geluidemissie.

Voor de locaties waar al bedrijvigheid is gevestigd (de voortzettingslocaties), is de
vergunde/geldende geluidruimte inclusief de verwachtte ruimteproductiviteitsgroei als

o De weergegeven bandbreedte op de geluidverkaveling is bepaald op basis van het maatgevende deelsegment

dat ruimtelijk mogelijk wordt gemaakt. Indien een minder-maatgevend deelsegment zich op een kavel vestigt in de
toekomst, zal dit deelsegment de geluidruimte passend bij dat deelsegment krijgen en dus niet meer geluidruimte

krijgen dan redelijkerwijs nodig is voor de bedrijfsvoering.
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bovengrens van de bandbreedte gehanteerd. Dit neemt overigens niet weg dat op
sommige locaties gedurende de avond- en de nachtperiode niet volledig van de in de
havenbestemmingsplannen bepaalde bandbreedte gebruik kan worden gemaakt, omdat
gedurende die perioden op grond van de voor die locaties geldende
omgevingsvergunning of algemene regels om milieuhygiénische redenen reeds een
lagere maximale geluidemissie is toegestaan.

Deze systematiek draagt bij aan het optimaliseren van de beschikbare geluidruimte in
het HIC in lijn met de beleidsmatige doelstellingen uit de Havenvisie 2030. Voorts zullen
naast dit ruimtelijke op vermindering van emissie gerichte beleid in het kader van de
uitvoeringsagenda Havenvisie 2030 en de duurzame dialoog als onderdeel hiervan,
tevens immissiegerichte projecten worden opgestart gericht op het verminderen van de
ervaren geluidoverlast in de directe omgeving van het HIC.

In het MER is echter worst-case gerekend en is met het effect van deze nadere sturing
geen rekening gehouden. In die zin is bijvoorbeeld de voorspelde overschrijding van de
eindcontour een overschatting.
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8.1

8.2

VKA PER DEELGEBIED
Effectbepaling per deelgebied

De volgende definitie is gehanteerd voor het bepalen van de effecten per deelgebied:

het betreffende deelgebied wordt op VKA gezet en de 2 andere deelgebieden op AO en

vervolgens worden de effecten bepaald. Onderstaand zijn de 6 verschillende

effectbepalingen (per deelgebied) welke worden uitgevoerd weergegeven.

¢ resultaten (deelgebied 1 VKA deelgebied 2 AO ET Deelgebied 3 AO ET) afzetten
tegen de effecten van AO ET (gezamenlijke plangebied);

¢ resultaten (deelgebied 1 VKA deelgebied 2 AO GE Deelgebied 3 AO GE) afzetten
tegen de effecten van AO GE (gezamenlijke plangebied);

¢ resultaten (deelgebied 1 AO ET deelgebied 2 VKA Deelgebied 3 AO ET) afzetten
tegen de effecten van AO ET (gezamenlijke plangebied);

¢ resultaten (deelgebied 1 AO GE deelgebied 2 VKA Deelgebied 3 AO GE) afzetten
tegen de effecten van AO GE (gezamenlijke plangebied);

¢ resultaten (deelgebied 1 AO ET deelgebied 2 AO ET Deelgebied 3 VKA) afzetten
tegen de effecten van AO ET (gezamenlijke plangebied);

¢ resultaten (deelgebied 1 AO GE deelgebied 2 AO GE Deelgebied 3 VKA) afzetten
tegen de effecten van AO GE (gezamenlijke plangebied).

Industrielawaai VKA per deelgebied

De deelgebieden Maasvlakte en Europoort vormen één gezoneerd industrieterrein op
grond van de Wet geluidhinder, met een gemeenschappelijk geluidzone en zone-
bewakingswaarden. Maasvlakte 1 en Europoort dienen dan ook gezamenlijk te worden
getoetst aan de zonebewakingswaarden. Beide deelgebieden zijn daarom wettelijk aan
elkaar "gekoppeld". Echter, omdat echter het MER Havenbestemmingsplan beide
deelgebieden wél afzonderlijk beschouwd, zijn beide gebieden fictief losgekoppeld en
vergeleken met beide Autonome Ontwikkelingen. Voor Botlek-Vondelingenplaats geldt
dit niet, zowel op grond van de Wet geluidhinder als binnen het MER
Havenbestemmingsplannen is Botlek-Vondelingenplaat één gebied. De rekenresultaten
voor industrielawaai gesplitst per deelgebied volgens de definitie in paragraaf 8.1 zijn in
bijlage 37 weergegeven. Hieruit blijkt dat voldaan wordt aan de MTG-waarde in de
ZIP’s.

Eindcontour deelgebied Botlek-Vondelingenplaat
In het VKA deelgebied Botlek-Vondelingenplaat (conform definitie paragraaf 8.1) wordt
op 13 zonebewakingspunten de eindcontour overschreden.

Eindcontour deelgebied Europoort
In het VKA deelgebied Europoort (conform definitie paragraaf 8.1) wordt op 15
zonebewakingspunten de eindcontour overschreden.

Eindcontour deelgebied Maasvlakte 1
In het VKA deelgebied Maasvlakte 1 (conform definitie paragraaf 8.1) wordt op 13
zonebewakingspunten de eindcontour overschreden.
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8.3

8.3.1

In de Autonome Ontwikkelingen (gezamenlijke plangebied) wordt op 13
zonebewakingspunten de eindcontour overschreden. In de Huidige Situatie
(gezamenlijke plangebied) wordt op 3 zonebewakingspunten de eindcontour
overschreden. Hieruit blijkt dat de toename van de overschrijding van de eindcontour
van het gezamenlijke plangebied ten opzichte van de Autonome Ontwikkelingen
voornamelijk wordt veroorzaakt door de toename van de overschrijding van de
eindcontour van het deelgebied Europoort.

De toename van de gewogen rekenresultaten van het industrielawaai per deelgebied
voor 2023 is in tabel 8.1 (en bijlage 5) weergegeven.

Tabel 8.1 Gewogen rekenresultaten Lem Voor industrielawaai per deelgebied
Deelgebied Maasvlakte 1 Europoort Botlek-Vondelingenplaat
VKA MV1 VKA MV1 VKA Eur VKA Eur VKA BV VKA BV t.o.v.
t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v. AO GE
AO ET AO GE AO ET AO GE AO ET
Toename Lem [dB] 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0 -0,1

De toename van de gewogen rekenresultaten van het VKA in de referentiepunten
bedraagt 0,0 — 0,1 dB. Hieruit blijkt dat het effect VKA van het gezamenlijke plangebied
voornamelijk wordt veroorzaakt door het deelgebied Europoort. De effecten van het VKA
scoren in alle deelgebieden neutraal voor het aspect industrielawaai, omdat de toename
kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Wegverkeerlawaai VKA per deelgebied
Inleiding

In dit hoofdstuk worden voor het VKA per deelgebied de effecten van het
wegverkeerslawaai weergegeven.

Aan de niet auto(snel)wegen in de nabijheid van het gezamenlijke plangebied zijn geen
fysieke wijzigingen voorzien. Hierdoor dienen deze conform artikel 1 Wet geluidhinder
niet te worden onderzocht.

Vanuit de Wet milieubeheer geldt er een geluidproductieplafond langs de Rijksweg,
waarvoor Rijkswaterstaat als bronbeheerder verplicht is tot monitoring en handhaving.
Bij het VKA voor het gezamenlijke plangebied is aangetoond dat er geen mitigerende
maatregelen nodig zijn. Hierdoor zal er per deelgebied ook geen mitigerende
maatregelen noodzakelijk zijn.

Voor de diverse ruimtelijke scenario’s wordt een emissieverschilvergelijking van het
wegverkeer in de gehele regio uitgevoerd om relevante geluideffecten in beeld te
brengen.

Ook zijn de gewogen rekenresultaten op de referentiepunten weergegeven voor de drie
deelgebieden ten behoeve van het beoordelingsoverzicht voor het thema Geluid.
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8.3.2

Deelgebied VKA Maasvlakte 1

Aan de hand van een emissieverschil vergelijking van het wegverkeer in de gehele regio
Rijnmond is onderzocht of zich als gevolg van het VKA Maasvlakte 1 relevante
geluideffecten optreden middels het gehanteerde -20%/+30%- criterium. Deze effecten
zijn in beeld gebracht ten opzichte van de AO ET en AO GE. In de figuren 8.1 en 8.2 is
het effect van de emissieverschil vergelijking van het wegverkeer in beeld gebracht,
waarbij buiten het -20%/+30%- criterium nog een onderscheid is aangebracht voor een
geluidstoename tussen de 1-1,5 dB (oranje, 30 tot 45% groei) en daarboven (rood, meer
dan 45% groei). De geluidsafname is in beeld gebracht van 1 tot 2 dB (groen, -20 tot -
40%) en daarboven (donker groen, meer dan -40%).
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA MV - Autonoom GE

Inhoud: Verkeerstoename in VKA MV tov Autoom GE in %
Situatie: Legenda
Parameter: Etmaal intensiteit Toename in VKA-MV tov Autonoom GE in %
Zichtjaar: 2023 =t
Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen 0--20
zijn meegenomen in de analyse. —go ?25 )1
- — 45
Datum: 16 augustus 2012 [ — 1]
1 AOGE_VKAMVmsd 0 5 1
Figuur 8.1 Effect van het VKA MV1 versus de AO GE in 2023 (zie ook bijlage 24)
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8.3.3

Verschil Verkeersintensiteiten VKA MV - Autonoom ET

Inhoud: Verkeerstoename in VKA MV tov Autoom ET in %

Situatie: Legenda

Toename in VKA-MV tov Autonoom ET in %

Parameter: Etmaal intensiteit -<_40
Zichtjaar: 2023 =20 - - 40
Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen g:';oo
zijn meegenomen in de analyse. 30-45 N
* - 45 A
Datum: 16 augustus 2012 [ e — )]
2 1 AOET_ VKAMV.mid 0 5 10
Figuur 8.2 Effect van het VKA MV1 versus de AO ET (zie ook bijlage 25)

Het effect van het VKA Maasvlakte 1 ten opzichte van de AO ET en de AO GE geeft
aan dat er alleen effecten optreden op Maasvlakte 1 zelf. Er zijn geen wegen buiten het
deelgebied met een geluidstoename van meer dan 1 dB in de nabijheid van woningen.
Hiermee wordt de conclusie getrokken dat er geen geluidknelpunten zullen optreden.

Deelgebied VKA Europoort

Aan de hand van een emissieverschil vergelijking van het wegverkeer in de gehele regio
Rijnmond is onderzocht of zich als gevolg van het VKA Europoort relevante
geluideffecten optreden middels het gehanteerde -20%/+30%- criterium. Deze effecten
zijn in beeld gebracht ten opzichte van de AO ET en de AO GE.

In de figuren 8.3, en 8.4 is het effect van de emissieverschilvergelijking van het
wegverkeer in beeld gebracht, waarbij buiten het -20%/+30%- criterium nog een
onderscheid is aangebracht voor een geluidstoename tussen de 1-1,5 dB (oranje, 30 tot
45% groei) en daarboven (rood, meer dan 45% groei). De geluidsafname is in beeld
gebracht van 1 tot 2 dB (groen, -20 tot -40%) en daarboven (donker groen, meer dan -
40%).
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA EP - Autonoom GE

Inhoud: Verkeerstoename in VKA EP tov Autoom GE in %

Situatie: Legenda

Parameter: Etmaal intensiteit JoonameinVKAER o ANORoOm SR
Zichtjaar: 2023 —_20 - - 40

Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen 0-20

zijn meegenomen in de analyse.

Datum: -16 augustus 2012 | mm mw — )
. R WA 0 5 10
Figuur 8.3 Effect van het VKA Europoort versus de AO GE in 2023 (zie ook bijlage 26)
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA EP - Autonoom ET

Inhoud: Verkeerstoename in VKA EP tov Autoom ET in %

Situatie: Legerida

Parameter: Etmaal intensiteit Toename in VKA-EP tov Autonoom ET in %

Zichtjaar: 2023 it

Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen g- '3%0 N

zijn meegenomen in de analyse.

=30 - 45
-3 45

Datum: 16 augustus 2012

[ e — )]
1 AOET_VKAEPmId. 0 5 10
Figuur 8.4 Effect van het VKA Europoort versus de AO ET (zie ook bijlage 27)

Het effect van het VKA Europoort opzichte van de AO ET en AO GE geeft aan dat er
alleen effecten optreden in het deelgebied Europoort. Er zijn geen wegen buiten het
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8.3.4

deelgebied met een geluidstoename van meer dan 1 dB in de nabijheid van woningen.
Hiermee wordt de conclusie getrokken dat er geen geluidknelpunten gaan optreden.

Deelgebied VKA Botlek-Vondelingenplaat

Aan de hand van een emissieverschil vergelijking van het wegverkeer in de gehele regio
Rijnmond is onderzocht of zich als gevolg van het VKA Botlek-Vondelingenplaat
relevante geluideffecten optreden middels het gehanteerde -20%/+30%- criterium. Deze
effecten zijn in beeld gebracht ten opzichte van de AO ET en de AO GE.

In de figuren 8.5 en 8.6 is het effect van de emissieverschil vergelijking van het
wegverkeer in beeld gebracht, waarbij buiten het -20%/+30%- criterium nog een
onderscheid is aangebracht voor een geluidstoename tussen de 1-1,5 dB (oranje, 30 tot
45% groei) en daarboven (rood, meer dan 45% groei). De geluidsafname is in beeld
gebracht van 1 tot 2 dB (groen, -20 tot -40%) en daarboven (donker groen, meer dan -
40%).
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA BV - Autonoom GE
Inhoud: Verkeerstoename in VKA BV tov Autoom GE in %
Situatie: Legend.a )
Paramater: Etmaal intensiteit Ella?;eom VKA-BV tov Autonoom GE in %
Zichtjaar: 2023 —_20 - - 40
Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen g";o“
zijn meegenomen in de analyse. 30',45 N
: p— A
Datum: 16 augustus 2012 [ —— ()]

0 5 10

1 AOGE_VKABV.mxg.

Figuur 8.5 Effect van het VKA Botlek-Vondelingenplaat t.o.v. de AO GE in 2023 (zie bijlage 28)
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA BV - Autonoom ET

Inhoud: Verkeerstoename in VKA BV tov Autoom ET in %
Situatie: Legenda
Parameter: Etmaal intensiteit Toename in VKA-BY tov Autonoem ET in %
— 40
Zichtjaar: 2023 -0 - - 40
Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen 0--20
Zijn meegenomen in de analyse. gu 335 N
: = A
Datum: 16 augustus 2012 [ — ]

1 ACET_VKABY mad

Figuur 8.6 Effect van het VKA Botlek-Vondelingenplaat t.o.v. de AO ET (zie bijlage 29)

Het effect van het VKA Botlek-Vondelingenplaat ten opzichte van de AO ET en de AO
GE geeft aan dat er alleen effecten optreden in het deelgebied Botlek (ET) en
Vondelingenplaat (GE). Er zijn geen wegen buiten het deelgebied met een
geluidstoename van meer dan 1 dB in de nabijheid van woningen. Hiermee wordt de
conclusie getrokken dat er geen geluidknelpunten gaan optreden.

Geluidbelasting op referentiepunten

Zoals al eerder is eerder is besproken wordt voor de bepaling van het wegverkeer
uitgegaan van het rekenmodel behorende het TB A15. Voor de verkeersprognoses gaat
Rijkswaterstaat uit van het landelijke NRM verkeersmodel en het thema Verkeer van het
regionale RVMK verkeersmodel. Het RVMK verkeersmodel geeft in hoofdlijn op de A15
lagere verkeersaantallen voor de personenvoertuigen en vrachtverkeer. Hiervoor zijn de
berekende geluidbelastingen voor de alternatieven gecorrigeerd. De berekende
toenames van de gewogen rekenresultaten voor het VKA per deelgebied is in tabel 8.2
weergegeven.

Tabel 8.2 Gewogen rekenresultaten Lqen VOOr wegverkeer per deelgebied
deelgebied Maasvlakte 1 Europoort Botlek-Vondelingenplaat
VKA MV1 VKA MV1 VKA EU VKA EU VKA BV VKA BV t.0.v.
t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v. AO GE
AO ET AO GE AO ET AO GE AO ET
Toename Lgen [dB] 0,2 0,2 0,2 0,1 0,1 0,0

De toename van de gewogen rekenresultaten van het VKA op de referentiepunten
bedraagt voor de deelgebieden maximaal 0,2 dB. Hieruit blijkt dat het effect van het
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8.4

8.4.1

8.4.2

8.4.3

VKA voor het gezamenlijke plangebied voornamelijk wordt veroorzaakt door het
deelgebied Europoort en het deelgebied Maasvlakte 1. De effecten van het VKA scoren
in alle deelgebieden neutraal voor het aspect wegverkeer, omdat de toename kleiner of
gelijk is dan 1,5 dB.

Railverkeerslawaai VKA per deelgebied
Inleiding

In dit hoofdstuk worden voor het VKA per deelgebied de effecten van het
railverkeerslawaai weergegeven.

Vanuit de Wet milieubeheer geldt er een geluidproductieplafond langs de
Havenspoorlijn, waarvoor ProRail als bronbeheerder verplicht is tot monitoring en
handhaving. In hoofdstuk 7 is voor het VKA van het het gezamenlijke plangebied
aangetoond dat er geen mitigerende maatregelen nodig zijn. Hierdoor zullen er per
deelgebied ook geen mitigerende maatregelen noodzakelijk zijn.

Voor de ruimtelijke scenario’s wordt wel een emissieverschilvergelijking van het
railverkeer uitgevoerd om relevante geluideffecten in beeld te brengen. Relevante
effecten treden op als het gehanteerde -20%/+30%- criterium wordt overschreden.

Ook zijn de gewogen rekenresultaten op de referentiepunten weergegeven voor de drie
deelgebieden ten behoeve van het beoordelingsoverzicht voor het thema Geluid.

Deelgebied VKA Maasvlakte 1

Er is middels een emissieverschilvergelijking van het railverkeer in 2023 onderzocht of
zich als gevolg van het VKA voor het deelgebied Maasvlakte relevante geluidseffecten
optreden. Uit tabel 8.3 volgt dat in het VKA een toename optreedt van minder dan 1 dB,
deze is niet relevant.

Tabel 8.3 Toename geluid in dB (op bronniveau)
Gedeelte VKA MV t.o.v. AO ET VKA t.o.v. AO GE
Maasvlakte - Europoort 0,8 0,8
Europoort — Botlek 0,7 0,7
Botlek — Pernis 0,7 0,6
Pernis — Waalhaven 0,6 0,7

Deelgebied VKA Europoort

Er is middels een emissieverschilvergelijking van het railverkeer in 2023 onderzocht of
zich als gevolg van het VKA voor het deelgebied Europoort relevante geluideffecten
optreden. Uit tabel 8.4 volgt dat in het VKA nagenoeg geen effect optreedt, deze is niet
relevant.
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8.4.4

8.4.5

Tabel 8.4 Toename geluid in dB (op bronniveau)

Gedeelte VKA EU t.o.v. AOET VKA t.0.v. AO GE
Maasvlakte - Europoort 0,0 0,0
Europoort — Botlek 0,1 -0,1
Botlek — Pernis 0,0 -0,1
Pernis — Waalhaven 0,0 -0,1

Deelgebied VKA Botlek - Vondelingplaat

Er is middels een emissieverschilvergelijking van het railverkeer in 2023 onderzocht of
zich als gevolg van het VKA voor het deelgebied Botlek - Vondelingplaat relevante
geluideffecten optreden. Uit tabel 8.5 volgt dat in het VKA een toename optreedt van
minder dan 1 dB, deze is niet relevant.

Tabel 8.5 Toename geluid in dB (op bronniveau)
Gedeelte VKA BV t.0o.v. AO ET VKA t.0o.v. AO GE
Maasvlakte - Europoort 0,0 0,0
Europoort — Botlek 0,0 0,0
Botlek — Pernis 0,6 0,8
Pernis — Waalhaven 0,7 0,8

Rekenresultaten referentiepunten

Ten behoeve van de beoordeling van het VKA moet de totale gecumuleerde
geluidbelasting bekend zijn. Deze gecumuleerde geluidbelasting is berekend op de
referentiepunten. Hiervoor is het SRMII rekenmodel gehanteerd welke is opgesteld voor
de Havenspoorlijn, waarbij conform de Geluidkoepel afspraken uitgegaan is van de inzet
van 45% stil goederenvervoer.

De rekenresultaten op alle referentiepunten van het gezamenlijke plangebied zijn in
bijlage 13 weergegeven.

De toenames van de gewogen rekenresultaten per deelgebied zijn in tabel 8.6
opgenomen.

Tabel 8.6 Gewogen rekenresultaten Lqen VOO railverkeer per deelgebied
deelgebied Maasvlakte 1 Europoort Botlek-Vondelingenplaat
VKA MV1 VKA MV1 VKA EU VKA EU VKA BV
VKA BV t.o.v.
t.o.v. t.o.v. t.0.v. t.o.v. t.o.v.
AO GE

AO ET AO GE AO ET AO GE AO ET

Toename Lgen [dB] 0,6 -0,1 0,6 0,5 0,1 0,7

De toename van de gewogen rekenresultaten op de referentiepunten bedraagt
maximaal 0,7 dB. Het effect van het VKA per deelgebied scoort neutraal voor het aspect
railverkeer, omdat de toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.
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8.5

8.6

Scheepvaart VKA per deelgebied

De gehanteerde intensiteiten van de binnenvaart en zeevaart zijn in bijlage 14
weergegeven. De rekenresultaten op alle referentiepunten van het gezamenlijke
plangebied zijn in bijlage 15 weergegeven.

Rekenresultaten

De toenames van de gewogen rekenresultaten per deelgebied zijn in tabel 8.7
weergegeven. Aangezien er geen sectorale wetgeving is voor scheepvaartlawaai is er
van normoverschrijding geen sprake.

Tabel 8.7 Gewogen rekenresultaten Lem VoOr scheepvaart per deelgebied
Deelgebied Maasvlakte 1 Europoort Botlek
Vondelingenplaat
VKA MV1 VKA MV1 VKA EU VKA EU VKA BV VKA BV
t.0.v. t.0.v. t.o.v. t.0.v. t.o.v. t.o.v.
AO ET AO GE AO ET AO GE AO ET AO GE
Toename Lem [dB] 0,1 0,1 0,3 0,1 0,1 0,0

De toename van de gewogen rekenresultaten op de referentiepunten bedraagt voor alle
deelgebieden maximaal 0,3 dB. Hieruit blijkt dat het effect van het VKA van het
gezamenlijke plangebied voornamelijk wordt veroorzaakt het effect van het deelgebied
Europoort en Maasvlakte 1. De effecten van het VKA scoren in alle deelgebieden
neutraal voor het aspect scheepvaart omdat de toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Windturbines VKA per deelgebied

De toename van de gewogen rekenresultaten per deelgebied voor het VKA van alle
windturbinelocaties is voor 2023 in tabel 8.8 weergegeven.

Tabel 8.8 Gewogen rekenresultaten Lqen VOOr windturbines per deelgebied
deelgebied Maasvlakte 1% Europoort Botlek
VVondelingenplaat
VKA VKA MV1 VKA EU VKA EU VKA BV VKA BV
MV1t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.0.v. t.o.v. t.o.v.
AO ET AO GE AO ET AO GE AO ET AO GE
Toename Lgen [dB] 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0

De toename van de gewogen rekenresultaten als gevolg van het VKA op de
referentiepunten bedraagt voor alle deelgebieden maximaal 0,3 dB. Hieruit blijkt dat het
effect van het VKA van het gezamenlijke plangebied wordt veroorzaakt door het
deelgebied Europoort en Maasvlakte 1. De effecten van het VKA scoren in alle
deelgebieden neutraal voor het aspect windturbines omdat de toename kleiner of gelijk
is dan 1,5 dB.

10 Gebleken is dat significante effecten op het thema Natuur van twee toekomstige windturbinelocaties niet uit te
sluiten zijn. Het gaat hierbij om de Windturbines harde zeewering Maasvlakte 1 en de uitbreiding van het aantal
windturbines op de Slufterdijk. Om deze reden worden deze 2 projecten uiteindelijk ruimtelijk niet mogelijk gemaakt
in het bestemmingsplan Maasvlakte 1
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8.8

Stilliggende schepen VKA per deelgebied

De resultaten op alle referentiepunten zijn in bijlage 17 weergegeven. De toenames van
de gewogen resultaten per deelgebied als gevolg van het VKA zijn in tabel 8.9
weergegeven. Aangezien er geen sectorale wetgeving is voor stilliggende schepen en
de niveaus laag zijn (Lgen 10 tot 38 dB) geldt dat er geen knelpunt aanwezig is.

Tabel 8.9 Gewogen resultaten Lqen VOOr stilliggende schepen
deelgebied Maasvlakte 1 Europoort Botlek-Vondelingenplaat
VKA MV1 VKA MV1 VKA EU VKA EU VKA BV
VKA BV t.o.v.
t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v.
AO GE

AO ET AO GE AO ET AO GE AO ET

Toename Lgen [dB]* 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

* effect niet numeriek per deelgebied bepaald maar op basis van deductie en de rekenresultaten van het
gezamenlijke plangebied

De toename van de gewogen rekenresultaten als gevolg van het VKA op de
referentiepunten bedraagt voor alle deelgebieden 0 dB. De effecten van het VKA scoren
hiermee in alle deelgebieden neutraal voor het aspect stilliggende schepen omdat de
toename kleiner of gelijk is dan 1,5 dB.

Cumulatie VKA per deelgebied
De rekenresultaten op alle referentiepunten zijn in bijlage 18 weergegeven. De

toenames van de gecumuleerde gewogen rekenresultaten per deelgebied van de in
paragraaf 8.3 t/m 8.7 beschreven subthema’s zijn in tabel 8.10 weergegeven.

Tabel 8.10 Gewogen rekenresultaten L, cum Voor de cumulatie per deelgebied
Deelgebied Maasvlakte 1 Europoort Botlek-Vondelingenplaat
VKA MV1 | VKA MV1 VKA EU VKA EU VKA BV VKA BV
t.0.v. t.0.v. t.0.v. t.o.v. t.o.v. t.o.v.
AO ET AO GE AO ET AO GE AO ET AO GE
Toename Ly cym [dB] 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0

De toename van de gewogen rekenresultaten als gevolg van het VKA op de
referentiepunten bedraagt voor alle deelgebieden maximaal 0,1 dB. Hieruit blijkt dat het
effect van het VKA van het gezamenlijke plangebied wordt veroorzaakt door het
deelgebied Europoort en Maasvlakte 1. De effecten van het VKA scoren voor alle
deelgebieden neutraal voor het aspect cumulatie, omdat de toename kleiner of gelijk is
dan 1,5 dB.

Er treden voor het deelgebied Maasvlakte 1 en Europoort cumulaties op tot L, cym 61
dB(A), zie bijlage 18. Er treden voor het deelgebied Botlek-Vondelingenplaat cumulaties
op tot L, cum 62 dB(A), zie bijlage 18. Gebieden met een cumulatie tussen de 60 en 65
dB(A) kunnen als slecht worden aangemerkt. In figuur 8.7 t/m 8.9 zijn de
rekenresultaten voor het VKA per deelgebied op de referentiepunten grafisch
weergegeven.
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Geluid Ly_cum op referentiepunten

Referentiepunten LiLcum

Inhoud: Licum Op Referentiepunten )50 - 55 dB(A) (matig) [l bebouwing
Situatie: = ©) 55 - 60 dB(A) (tamelijk slecht) — provinciale weg
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Figuur 8.7 Weergave VKA deelgebied Maasvlakte 1 rekenresultaten cumulatie
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Geluid Ly_cum op referentiepunten

Referentiepunten LiLcum

Inhoud: Licum op Referentiepunten 750 - 55 dB(A) (matig) (Il bebouwing
Situatie: - ©) 55 - 60 dB(A) (tamelijk slecht) — provinciale weg
Parameter: Geluid Li_cum © 60 - 65 dB(A) (slecht) — rijksweg
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Figuur 8.8 Weergave VKA deelgebied Europoort rekenresultaten cumulatie
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8.9

Geluid Ly_cum op referentiepunten

Referentiepunten LiL.cum

Inhoud: Licun op Referentiepunten 50 - 55 dB(A) (matig) Il bebouwing
Situatie: - ) 55 - 60 dB(A) (tamelijk slecht) — provinciale weg
Parameter: Geluid Ly cum @60 - 65 dB(A) (slecht) — rijksweg
Zichtjaar: 2023
Toelichting:

N
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Figuur 8.9 Weergave VKA deelgebied Botlek-Vondelingenplaat rekenresultaten cumulatie

De punten waar niveaus optreden boven de 60 dB(A) zijn als aandachtspunten aan te
merken. De aandachtspunten zijn voor het VKA per deelgebied exact gelijk. Het gaat
hierbij om Vlaardingen (Zip 7), Pernis west (Zip 11), Hoogvliet (Zip 13), Heenvliet
midden (Zip 18), Zwartewaal (Zip 19) en Rozenburg (Zip 20, 21 en 32). Voor al deze
referentiepunten geldt dat de akoestische kwaliteit in de categorie slecht zit. Wel blijft de
akoestische kwaliteit van deze referentiepunten in het VKA (per deelgebied) gelijk ten
opzichte van de AO ET en AO GE. De (gewogen) toename per deelgebied bedraagt
maximaal 0,1 dB. Hiermee zijn de cumulatie-effecten voor de deelgebieden Maasvlakte
1, Europoort en Botlek-Vondelingenplaat als toelaatbaar aan te merken.

Laagfrequent geluid VKA per deelgebied

In paragraaf 4.8 is een analyse van de klachtenregistratie en de beschikbare
meetgegevens weergegeven. De klachtenregistratie is per deelgebied weergegeven. In
alle drie de deelgebieden zijn klachten ten aanzien van laagfrequent geluid bekend, toch
zijn er geen meetgegevens voorhanden die aantonen dat er objectiveerbaar
laagfrequent geluid aanwezig is in het licht van de toetsingssystematiek voor
laagfrequent geluid (zie toetsingscurves paragraaf 2.4.8). De werkwijze van de
vergunningverlener is er op gericht dat er van de bedrijven geen laagfrequent geluid
afkomstig dient te zijn. Dit houdt in dat ingeval er toch objectiveerbaar laagfrequent
geluid aanwezig is er net zolang naar maatregelen gezocht moet worden totdat hier
geen sprake meer van is.

In bijlage 19 zijn de rekenresultaten voor laagfrequent geluid voor het VKA grafisch
weergegeven. De prognoses voor alle woningen geeft voor het VKA aan dat er geen
overschrijdingen van de relevante toetsingscurves voor hinder en waarneembaarheid
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zijn te verwachten ten gevolge van de verander- en ontwikkellocaties. Het betreft
prognoses per verander- en ontwikkellocatie. Hiermee is er voor laagfrequent geluid in
het VKA per deelgebied geen aanleiding om te spreken van een verhoogde kans op
klachten door laagfrequent geluid ten gevolge van de individuele ontwikkel- en

veranderlocaties.

Analyse VKA van het deelgebied Botlek-Vondelingenplaat

In tabel 8.11 is de beoordeling voor het thema geluid als gevolg van het VKA voor het
deelgebied Botlek-Vondelingenplaat ten opzichte van het AO ET weergegeven.

Tabel 8.11  Effecttabel voor het thema geluid VKA deelgebied Botlek-Vondelingenplaat ten
opzichte van AO ET

Aspect Criterium VKA t.0.v. AO ET
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van een
(MTG’s) overschrijding van de MTG-contour 0
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van een
(eindcontour) overschrijding van de eindcontour 0
Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
(effect) referentiepunten 0
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0
Scheepvaartverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in .
referentiepunten
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in .
referentiepunten
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding van een 0
toetscurve voor laagfrequent geluid

* cumulatie over de deelbronnen van het gebied

In tabel 8.12 is de beoordeling voor het thema geluid als gevolg van het VKA voor het
deelgebied Botlek-Vondelingenplaat ten opzichte van het AO GE weergegeven.
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Tabel 8.12 Effecttabel voor het thema geluid VKA deelgebied Botlek-Vondelingenplaat ten
opzichte van AO GE

Aspect Criterium VKA t.0.v. AO GE
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van een
(MTG’s) overschrijding van de MTG-contour 0
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van een
(eindcontour) overschrijding van de eindcontour 0
Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
(effect) referentiepunten 0
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Scheepvaart verkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in 0

referentiepunten
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding van een 0

toetscurve voor laagfrequent geluid

* cumulatie over de deelbronnen van het gebied

Op basis van de onderzoeksresultaten als gevolg van het VKA voor het deelgebied
Botlek-Vondelingenplaat, inclusief optimalisatie en mitigatie, worden de volgende
conclusies getrokken:

¢ Voor alle subthema’s van het thema geluid geldt dat er geen onderscheid is tussen
de beoordeling van het VKA ten opzichte van de AO ET en het VKA ten opzichte
van de AO GE. Het VKA scoort exact gelijk op de beoordelingscriteria ten opzichte
van beide AO’s;

¢ Het subthema industrielawaai scoort neutraal omdat er geen MTG-waarde in een
zonebewakingspunt wordt overschreden.

e Het subthema industrielawaai (eindcontour) scoort neutraal, hoewel de eindcontour
wordt overschreden. Voor het VKA geldt dat in een aanzienlijk aantal
zonebewakingspunten de eindcontour wordt overschreden, maar niet in meer dan in
de beide AO’s: zowel in het VKA van het deelgebied Botlek-Vondelingenplaat als in
de AO’s voor dit deelgebied wordt op 13 zonebewakingspunten de eindcontour
overschreden;
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¢ Het subthema industrielawaai (effect) scoort neutraal omdat de gewogen toename
van de geluidimmissie in het VKA beperkt blijft tot 0,0 dB ten opzichte van de AO ET
en de AO GE;

¢ Op de subthema’s wegverkeer, railverkeer, scheepvaart, windturbines, stilliggende
schepen en cumulatie scoort het VKA van het deelgebied Botlek-Vondelingenplaat
neutraal omdat het effect voor al deze subthema’s kleiner is dan 1,5 dB ten opzichte
van de AO ET en AO GE;

¢ Voor het thema railverkeer is er in het VKA van het deelgebied Botlek-
Vondelingenplaat aangetoond dat er geen mitigerende maatregelen nodig zijn
conform de Wet geluidhinder;

¢ Voor laagfrequent geluid is er in het VKA van het deelgebied Botlek-
Vondelingenplaat geen aanleiding om te spreken van een verhoogde kans op
klachten door laagfrequent geluid ten gevolge van de individuele ontwikkel- en
veranderlocaties.

Samenvattend wordt voor het VKA van het deelgebied Botlek-Vondelingenplaat
geconcludeerd, dat alle subthema’s neutraal scoren, behalve het thema industrielawaai
(eindcontour), dat negatief scoort. Op hoofdlijnen voegt het VKA van het deelgebied
Botlek-Vondelingenplaat qua effecten naar de omgeving voor het thema geluid niet veel
meer toe dan die van de Autonome Ontwikkelingen.

Analyse VKA van het deelgebied Europoort

In tabel 8.13 is de beoordeling voor het thema geluid voor het VKA van het deelgebied
Europoort ten opzichte van de AO ET weergegeven.

Tabel 8.13 Effecttabel voor het thema geluid VKA deelgebied Europoort ten opzichte van AO ET

Aspect Criterium VKA t.0.v. AOET
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van een
(MTG’s) overschrijding van de MTG-contour 2
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van een
(eindcontour) overschrijding van de eindcontour :
Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
(effect) referentiepunten 2
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Scheepvaart verkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten Y
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding van 0

een toetscurve voor laagfrequent geluid
* cumulatie over de deelbronnen van het gebied
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In tabel 8.14 is de beoordeling voor het thema geluid voor het VKA van het deelgebied
Europoort ten opzichte van de AO GE weergegeven.

Tabel 8.14 Effecttabel voor het thema geluid VKA deelgebied Europoort ten opzichte van AO GE

Aspect Criterium VKA t.0.v. AO GE
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van een
(MTG’s) overschrijding van de MTG-contour 0
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van een
(eindcontour) overschrijding van de eindcontour :
Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in referentiepunten

0
(effect
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in referentiepunten 5
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in referentiepunten 5
Scheepvaartverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in referentiepunten .
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in referentiepunten 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in referentiepunten 0
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in referentiepunten 0
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding van een 0

toetscurve voor laagfrequent geluid

cumulatie over de deelbronnen van het gebied

Op basis van de onderzoeksresultaten van het VKA van het deelgebied Europoort,
inclusief optimalisatie en mitigatie, worden de volgende conclusies getrokken:

Voor alle subthema’s van het thema geluid geldt dat er geen onderscheid is tussen
de beoordeling van het VKA ten opzichte van het AO ET en het AO GE. Het VKA
scoort exact gelijk op de beoordelingscriteria ten opzichte van beide AO’s;

Het subthema industrielawaai scoort neutraal, omdat er geen MTG-waarde in een
zonebewakingspunt wordt overschreden;

Het subthema industrielawaai (eindcontour) scoort negatief, omdat de eindcontour
op meer zonebewakingspunten wordt overschreden dan in de beide AO’s. In het
VKA wordt de eindcontour op 15 zonebewakingspunten overschreden. In de twee
AO’s is dit op 13 zonebewakingspunten het geval,

Het subthema industrielawaai (effect) scoort neutraal, omdat de gewogen toename
van de geluidimmissie van het VKA beperkt blijft tot 0,0 dB ten opzichte van de AO
ET en de AO GE;

Op de subthema'’s wegverkeer, railverkeer, scheepvaart, windturbines, stilliggende
schepen en cumulatie scoort het VKA van het deelgebied Europoort neutraal, omdat
het effect voor al deze subthema’s kleiner is dan 1,5 dB ten opzichte van de AO ET
en AO GE;

Voor het thema railverkeer zijn in het VKA van het deelgebied Europoort geen
mitigerende maatregelen nodig conform de Wet geluidhinder;

Voor laagfrequent geluid is in het VKA van het deelgebied Europoort geen
aanleiding om te spreken van een verhoogde kans op klachten door laagfrequent
geluid ten gevolge van de ontwikkel- en veranderlocaties;
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8.12

Samenvattend wordt geconcludeerd dat het VKA van het deelgebied Europoort op alle
subthema’s neutraal scoort met uitzondering van het thema industrielawaai
(eindcontour), dat negatief scoort. Op hoofdlijnen voegt het VKA van het deelgebied
Europoort qua effecten naar de omgeving voor het thema geluid niet veel meer toe dan
die van de Autonome Ontwikkeling.

Analyse VKA van het deelgebied Maasvlakte 1

In tabel 8.15 is de beoordeling voor het thema geluid van het VKA van het deelgebied
Maasvlakte 1 ten opzichte van het AO ET weergegeven.

Tabel 8.15 Effecttabel voor het thema geluid VKA deelgebied Maasvlakte 1 ten opzichte van AO ET

Aspect Criterium VKA t.0.v. AO ET
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
(MTG’s) een overschrijding van de MTG-contour 0
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van
(eindcontour) een overschrijding van de eindcontour 0
Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
(effect) referentiepunten 0
Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Scheepvaartverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

referentiepunten 0
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in @

referentiepunten
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding 0

van een toetscurve voor laagfrequent geluid

* cumulatie over de deelbronnen van het gebied

In tabel 8.16 is de beoordeling voor het thema geluid van het VKA van het deelgebied
Maasvlakte 1 ten opzichte van de AO GE weergegeven.

Tabel 8.16 Effecttabel voor het thema geluid VKA deelgebied Maasvlakte 1 ten opzichte van AO GE

Aspect Criterium VKA t.0.v. AO GE
Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van

(MTG’s) een overschrijding van de MTG-contour 0

Industrielawaai Aantal zonebewakingspunten waar sprake is van

(eindcontour) een overschrijding van de eindcontour 0

Industrielawaai Gewogen toe- of afname geluidbelasting in

(effect) referentiepunten 0
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Wegverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0
Railverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0
Scheepvaartverkeer Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten 0
Windturbines Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
referentiepunten g
Stilliggende schepen Gewogen toe- of afname geluidbelasting in
. 0
referentiepunten
Cumulatie* Gewogen toe- of afname geluidbelasting in 0
referentiepunten
Laagfrequent geluid Aantal punten waar sprake is van overschrijding van 0
een toetscurve voor laagfrequent geluid

* cumulatie over de deelbronnen van het gebied

Op basis van de onderzoeksresultaten voor het VKA van het deelgebied Maasvlakte 1,

inclusief optimalisatie en mitigatie, worden de volgende conclusies getrokken:

e Voor alle subthema’s van het thema geluid geldt dat er geen onderscheid is tussen
de beoordeling van het VKA ten opzichte van het AO ET en het AO GE. Het VKA
scoort exact gelijk op de beoordelingscriteria ten opzichte van beide AO’s;

¢ Het subthema industrielawaai scoort neutraal, omdat er geen MTG-waarde in een
zonebewakingspunt wordt overschreden;

¢ Het subthema industrielawaai (eindcontour) scoort neutraal, hoewel de eindcontour
in het gezamenlijke plangebied wordt overschreden. In het VKA van het deelgebied
Maasvlakte 1 geldt dat zowel in het VKA als in de AO’s op 13 zonebewakingspunten
de eindcontour wordt overschreden;

e Het subthema industrielawaai (effect) scoort neutraal, omdat de gewogen toename
van de geluidimmissie beperkt blijft tot 0,0 dB ten opzichte van de AO ET en de AO
GE;

¢ Op de subthema’s wegverkeer, railverkeer, scheepvaart, windturbines, stilliggende
schepen en cumulatie scoort het VKA van het deelgebied Maasvlakte 1 neutraal,
omdat het effect voor al deze subthema’s kleiner is dan 1,5 dB ten opzichte van de
AO ET en AO GE;

¢ Voor het thema railverkeer is voor het VKA van het deelgebied Maasvlakte 1
aangetoond dat er geen mitigerende maatregelen nodig zijn conform de Wet
geluidhinder;

e Voor laagfrequent geluid is in het VKA deelgebied Maasvlakte 1 geen aanleiding om
te spreken van een verhoogde kans op klachten door laagfrequent geluid ten
gevolge van de ontwikkel- en veranderlocaties;

Samenvattend wordt geconcludeerd dat het VKA van het deelgebied Maasvlakte 1, op
alle subthema’s neutraal scoort met uitzondering van het thema industrielawaai
(eindcontour), dat negatief scoort. Op hoofdlijnen voegt het VKA van het deelgebied
Maasvlakte 1 qua effecten naar de omgeving voor het thema geluid niet veel meer toe
dan die van de Autonome Ontwikkeling.
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BIJLAGE 1
VERKLARENDE WOORDENLIJST
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A

Aandachtspunt

De situatie waarin een milieueffect niet zorgt voor of bijdraagt aan het overschrijden van
de wettelijke norm, maar wel zorgt voor of bijdraagt aan een bijna overschrijding.

Aandachtssoorten

Een soort die om één of meer wettelijke en/of beleidsmatige redenen belangrijk geacht
wordt. Het begrip ‘aandachtssoorten’ omvat het geheel van Rode lijstsoorten, soorten
van bijlage van Vogel- of Habitatrichtlijn, doelsoorten van het Handboek
Natuurdoeltypen etc.

Achtergrondconcentratie

Concentratie van een stof in de lucht zoals die zou zijn zonder de bijdrage van lokale
bronnen; in water en bodem de concentratie van een stof zonder bijdrage van
antropogene bronnen.

Autonome ontwikkeling
De ontwikkeling die het studiegebied zal doormaken, wanneer er geen
bestemmingsplannen komen.

B

Belevingswaarde

De mate waarin personen de natuur en het (haven)landschap kunnen beleven. De
beleving wordt bepaald door onder meer zicht(lijnen) en toegankelijkheid.

Bestemmingsplan
Gemeentelijk ruimtelijk ordeningsplan, waarin gebruiks- en bebouwingsvoorschriften van
de grond zijn vastgelegd.

BEVI

Het Besluit externe veiligheid inrichtingen (BEVI) legt veiligheidsnormen op aan
overheden die besluiten nemen over bedrijven die een extern veiligheidsrisico vormen
voor personen buiten de kavel.

C
Calamiteiten
Ongewoon voorval waarbij gevaarlijke stoffen een rol spelen.

Clustering

Het in elkaars nabijheid vestigen van bij elkaar horende sectoren en functies. Hiermee
wordt het onderlinge gebruik van gemeenschappelijke voorzieningen gestimuleerd en
de beschikbare ruimte zo intensief mogelijk benut (zie ook co-siting).

Compensatiebeginsel

Het uitgangspunt, dat voor ruimtelijke ingrepen met negatieve effecten op natuur- en
landschapswaarden mitigerende en compenserende maatregelen moeten worden
genomen om de oorspronkelijke waarde zoveel mogelijk te behouden of te herstellen.

Congestie
Vertraging of filevorming als gevolg van een (tijdelijk) groter verkeersaanbod dan op de
infrastructuur kan worden verwerkt.

Deelrapport Geluid 115 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



Co-siting
De situatie dat bedrijven zich in elkaars directe nabijheid vestigen om materiaalstromen
en warmte uit te kunnen wisselen. (zie ook clustering).

Cumulatieve effecten
Gezamenlijke effecten van verschillende activiteiten op het milieu.

D
DALY
Disability Adjusted Life Years, een maat voor het aantal verloren gezonde levensjaren.

dB(A)

De eenheid voor geluidsdrukniveau of geluidsvermogenniveau, gewogen naar de
gemiddelde frequentie-afhankelijke gevoeligheid van het menselijk gehoor (de
zogenaamde ‘A-weging’).

dB
Zie dB(A), Maar enkel betrekking op het geluidsdrukniveau voor een jaargemiddelde
situatie.

Deelgebied
Eén van de drie deelgebieden, Botlek-Vondelingenplaat of Europoort of Maasvlakte 1,
die samen het gezamenlijke plangebied vormen.

Depositie
Het neerslaan van stoffen uit de atmosfeer op een bepaald oppervlak. Het gaat bij
depositie vooral om verzurende en vermestende stoffen, zoals NO, en SO..

Doorzet
Doorzet van containers, het aantal containers dat per hectare per jaar het gebied
passeert.

E

Ecologische Hoofdstructuur (EHS)

De Ecologische Hoofdstructuur (EHS) is een netwerk van bestaande en nog te
ontwikkelen kwalitatief hoogwaardige natuurgebieden in Nederland. Het netwerk
voorkomt versnippering van natuurgebieden en isolatie van planten en dieren in
gebieden. De EHS kan worden gezien als de ruggengraat van de Nederlandse natuur.

Effectgebied

Het gebied waar de milieueffecten van de Alternatieven ten opzichte van de
milieueffecten in de Autonome Ontwikkelingen, of in de Huidige Situatie in geval van de
passende beoordeling, een betekenisvolle toename kennen. De definitie van
betekenisvol kan per milieuthema verschillen.

Emissie (algemeen)
Uitstoot van stoffen, geluid, en licht vrijkomend bij de productie en consumptie van
goederen, transport van goederen en mensen en bij het gebruik van voorraden.
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Emissie (geluid)
(Sterkte van) uitgestraald geluidvermogen, uitgedrukt in dB(A).

Emissiebandbreedte (geluid)

Verwachte spreiding in de gemiddelde geluidemissie (emissegetal) van een
deelsegment , met inachtneming van Best Beschikbare Technieken en
gebiedsspecifieke kennis en ervaring, uitgedrukt in dB(A).

Emissiegetal (geluid)
Gemiddelde geluidemissie per oppervlakte-eenheid binnen de emissiebandbreedte van
een deelsegment, uitgedrukt in dB(A) per mz,

Etmaalwaarde

Representatieve gewogen waarde van de gemiddelde geluidbelasting over één dag,
waarbij de avond- en nachtperiode zwaarder worden gewogen dan de dagperiode
(respectievelijk 5dB en 10dB), uitgedrukt in dB(A). Zie ook “Letm”.

F
Foerageren
Voedsel zoeken door dieren.

Frequentie (geluid)
Aanduiding voor de “toonhoogte” van geluid, uitgedrukt in Hz (Hertz).

G
GCN
Grootschalige Concentratiekaarten Nederland

GDN
Grootschalige Depositiekaarten Nederland

Gehoordrempel
De sterkte van geluid waaronder geluid voor het gemiddelde menselijk gehoor niet meer
waarneembaar is.

Geluid (waarneembaarheid)

Voor het gemiddelde menselijk gehoor waarneembaar geluid heeft een
geluidsdrukniveau van minimaal 0 dB(A) (“gehoordrempel”) en bestaat uit circa 9
octaafbanden. Zie ook “Geluidsbelasting” en “Octaafband”.

Geluidcontour

Een lijn die punten van gelijke geluidbelasting met elkaar verbindt. In principe heeft het
gebied buiten die contour een geluidbelasting die maximaal de waarde heeft die wordt
aangegeven door de geluidcontour, uitgedrukt in dB(A) of dB.

Geluidbelasting
De sterkte van het geluidsdrukniveau ter plaatse van een geluidgevoelige bestemming,
uitgedrukt in dB(A) of dB.
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Geluidsdrukniveau
Logaritmische vertaling van geluidsdruk (oorspronkelijk uitgedrukt in N/m2), uitgedrukt in
dB(A) of dB.

Geluidgevoelige bestemmingen
Gebruiksfuncties en bestemmingen die op grond van de Wet geluidhinder zijn
beschermd tegen geluid.

Gezamenlijke plangebied
Het geheel van de drie deelgebieden waarvoor nieuwe bestemmingsplannen worden
ontwikkeld, te weten Botlek-Vondelingenplaat, Europoort en Maasvlakte 1.

Geurbelasting

De geurbelasting is de hoeveelheid geur die aanwezig is in de omgeving. Deze wordt
uitgedrukt in Geureenheden/m? als 98-percentielwaarde. De geurbelasting wordt
weergegeven in geurcontouren: bijvoorbeeld: de geurcontour van 1 ge/m? als 98-
percentiel geeft aan de grens van het gebied waar binnen meer dan 2% van de tijd van
het jaar een hogere geurconcentratie dan de waarneembaarheidsgrens van 1 Ge/m® zal
heersen.

Grenswaarde

Het milieukwaliteitsniveau dat (al dan niet) op het aangegeven moment moet zijn bereikt
en die, waar aanwezig, tenminste in stand moet worden gehouden. Grenswaarden zijn
in veel gevallen wettelijk of beleidsmatig vastgelegd.

Groeiscenario’s

De macro-economische scenario’s, die in het MER Havenbestemmingsplannen worden
gehanteerd als basis voor de bandbreedte in de Autonome Ontwikkeling en de
Alternatieven. Deze scenario’s zijn afkomstig uit de Havenvisie 2030 en geven aan
welke ladingstromen de komende decennia worden verwacht in het HIC. Ten behoeve
van het MER Havenbestemmingsplannen zijn deze ladingstromen vertaald in ruimtelijke
scenario’s.

Groepsrisico (GR)

Het groepsrisico is een toetsingswaarde bij externe veiligheid en geeft de kans per jaar
weer dat meerdere slachtoffers tegelijk dodelijk getroffen worden door een ongeval. Het
risico wordt weergegeven in de personendichtheid binnen het invioedsgebied van een
ongeval met gevaarlijke stoffen (in stationaire inrichtingen of op transportroutes). Voor
het groepsrisico is geen wettelijke norm vastgelegd, maar wordt uitgegaan van een
oriéntatiewaarde.

H

Habitatrichtlijn

Europese regelgeving met als doel de biologische diversiteit in de Europese Unie in

stand te houden. De Habitatrichtlijn heeft twee beschermingsstrategieén:

e De bescherming van natuurlijke habitats en habitats van een aantal specifieke
soorten (gebiedsbescherming);

¢ De strikte bescherming van soorten die belang zijn voor de Europese Unie
(soortenbescherming).
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Habitattoets

Deze komt voort uit de Habitatrichtlijn, en bestaat uit een voortoets, waaruit blijkt of de
kans bestaat dat een plan of project schade veroorzaakt aan de beschermde soorten en
habitats uit de Vogelrichtlijn of Habitatrichtlijn, en een ‘passende beoordeling’.

HIC
Haven- en industriecomplex van Rotterdam.

[

I/C verhouding

Verhouding tussen de intensiteit (I) en capaciteit (C) van een weg. De I/C verhouding
vormt de maat voor de kans op congestie.

I-kwadraat

Acronym voor “Informatiesysteem Industrielawaai”. Een tussen meerdere partijen
overeengekomen inhoudelijk, procesmatig en technisch systeem voor het beheren en
bewaken van de rondom het HIC gelegen wettelijke geluidzones voor industriegeluid.

Immissie (Lucht)
De concentratie van luchtverontreinigende stoffen in de lucht op het leefniveau als
gevolg van de emissie van deze stoffen.

Immissie (geluid)
De sterkte van het geluidsdrukniveau op een locatie, uitgedrukt in dB(A) of dB.

IPPC/IED

Europese richtlijn “ Industrial Pollution Prevention and Control” (96/61/EC), die
ondermeer definieert dat Europese industrie op een geintegreerde wijze negatieve
gevolgen voor het milieu in meest brede zin dient te voorkomen en beperken. IPPC
baseert zich daarbij op toepassing van Best Beschikbare Technieken (BBT) vastgelegd
in Best Available Techniques Reference Documents (Brefs). IED, de Industrial
Emissions Directive (2010/75/EC), van kracht geworden januari 2011, is de opvolger
van de IPPC richtlijn.

J

Jaargemiddelde concentratie (lucht)

Concentratie van een stof in de buitenlucht, gemiddeld over 24-uurgemiddelde
concentraties in een kalenderjaar, uitgedrukt in microgram per m? lucht bij een
temperatuur van 293 Kelvin en een druk van 101,3 kilo Pascal voor zwaveldioxide,
stikstofdioxide, stikstofoxiden, lood en benzeen en bij heersende temperatuur en druk
voor zwevende deeltjes (PMyy).

Jaargemiddelde geluidbelasting

Geluidemissie of geluidimmissie uitgedrukt als bedrijffsduurgecorrigeerd gemiddelde
over één jaar, waarbij de avond- en nachtperiode zwaarder worden gewogen dan de
dagperiode (respectievelijk 5dB en 10dB), uitgedrukt in dB. Zie ook Lden.
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K

Kental (geluid)

Kenmerkende geluidemissie van een bepaald type geluidbron, uitgedrukt in dB(A) of
dB(A) per m2.

Knelpunt
De situatie waarin een milieueffect zorgt voor of bijdraagt aan het overschrijden van de
wettelijke norm.

Kwetsbare bestemmingen of objecten

Bestemmingen of objecten waarin (grote) groepen mensen aanwezig zijn die eventueel
minder zelfredzaam zijn (bejaarden, kinderen). Voorbeelden zijn kantoren,
ziekenhuizen, bejaardentehuizen en scholen.

L

Letm (Etmaalwaarde)

Representatieve gewogen waarde van de gemidddelde geluidbelasting over één dag,
waarbij de avond- en nachtperiode zwaarder worden gewogen dan de dagperiode
(respectievelijk 5dB en 10dB), uitgedrukt in dB(A).

Lden (Jaarmiddeling)

Representatieve gewogen waarde van de gemiddelde geluidbelasting over één jaar,
waarbij de avond- en nachtperiode zwaarder worden gewogen dan de dagperiode
(respectievelijk 5dB en 10dB), uitgedrukt in dB.

Lnight
Representatieve waarde van de gemiddelde geluidbelasting over één jaar in de
nachtperiode, uitgedrukt in dB.

Laagfrequent geluid
Geluid met relatief veel energie in het laagst hoorbare frequentiegebied (lager dan circa
125 Hz).

Landschap

De waarneembare ruimtelijke verschijningsvorm van het aardoppervlak, welke wordt
bepaald door de onderlinge samenhang en de wederzijdse beinvioeding van de factoren
reliéf, bodem, water, klimaat, flora en fauna alsmede de door de mens geconstrueerde
bouwwerken en het gebruik door mensen.

Leefomgeving
Hieronder wordt zowel de directe woonomgeving als het publieke domein waar men zich
in bevindt verstaan.

Luchtkwaliteit
De concentratie van luchtverontreinigende stoffen in de buitenlucht.
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Lumen

Eenheid waarin de hoeveelheid licht of luminantie of lichtstroom wordt uitgedrukt. 1
Lumen is de hoeveelheid licht die wordt uitgezonden in sterradialen (een standaardhoek
in de ruimte) door een uniforme, puntvormige lichtbron met een lichtsterkte van 1 cadela
(1 lumen = 1 candela x sterradiaal).

Lux
Eenheid van verlichtingssterkte. Geeft de hoeveelheid licht weer dat op een opperviak
terecht komt: het aantal Lumen per vierkante meter (1 lux = 1 lumen/m?).

M

Mainport Rotterdam

De haven van Rotterdam en daaraan functioneel verbonden locaties, die samen de aan-
en afvoer van goederenstromen verwerken en waar de daaraan verwante handels-,
logistieke en industriéle activiteiten plaatsvinden.

MER
Milieueffectrapport, rapport waarin de milieueffecten van meerdere varianten van een
voorgenomen activiteit onderzocht, vergeleken en beoordeeld worden.

MER Havenbestemmingsplannen
De naam van het voorliggend MER.

m.e.r.
Procedure voor de milieueffectrapportage, zoals vastgelegd in de Wet Milieubeheer.

Milieugebruiksruimte

De binnen een gebied aanwezig marge tussen de bestaande milieukwaliteit en de voor
dat gebied geldende milieukwaliteitsnormen, die kan worden benut voor
milieubelastende activiteiten.

Mitigerende maatregel
Maatregel om de nadelige invioed van de voorgenomen activiteit op te heffen of te
verminderen.

Modal shift
Verandering in de keuze van vervoerswijze.

Modal split
De verdeling van het vervoer van goederen en personen over de verschillende
vervoerswijzen: spoor, weg, water en buisleiding.

MTG-waarde
Maximaal Toegestane waarde van de Geluidbelasting ten gevolge van industriegeluid,
ter plaatse van geluidgevoelige bestemmingen, uitgedrukt in dB(A).

MTR
Maximaal Toelaatbaar Risico: maat in het mileubeleid om verschillende milieurisico’s
tegen elkaar af te wegen en voor normstelling.
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N

Natura 2000

Een samenhangend Europees Netwerk van gebieden die van belang zijn voor de
instandhouding van natuurlijke habitats en natuurlijk flora en fauna. Natura 2000 is
gebaseerd op de Vogelrichtlijn en Habitatrichtlijn.

Niveau (Geluid)
Logaritmische vertaling van geluidsdruk (oorspronkelijk uitgedrukt in N/m2) of
geluidsvermogen (oorspronkelijk uitgedrukt in Watt), uitgedrukt in dB(A) of dB.

NSL
Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit.

O

Octaafband

Een gedefiniéerd frequentiegebied (“toonhoogtegebied”) waarvan de bovenste
frequentie twee maal zo hoog is als de onderste frequentie, uitgedrukt in Hz (Hertz). Ter
aanduiding wordt de middelste frequentie van de betreffente octaafband aangegeven.

Ongevalrisico
De statistisch gemiddelde kans dat zich op een locatie een verkeersongeval voordoet,
uitgedrukt in aantal ongevallen per miljoen kilometer.

Oriéntatiewaarde

Richtnorm voor het groepsrisico. Deze norm ligt niet vast, bevoegd gezag mag besluiten
af te wijken van de norm als daarvoor gewichtige redenen zijn. De oriéntatiewaarde voor
stationaire inrichtingen ligt een factor 10 lager dan die voor transportroutes.

Optimalisatie (geluid)

Het binnen de verwachte emissie-bandbreedte van een deelsegment uitgaan van een
kleinere emissie dan het maximum van die bandbreedte, indien dit maximum kan leiden
tot een knelpunt.

P
PAS
Programmatische Aanpak Stikstof.

Passende beoordeling

De grondslag voor het instrument ‘passende beoordeling’ ligt in de Habitatrichtlijn. Het
instrument ‘passende beoordeling’ moet worden toegepast wanneer de kans bestaat dat
een plan of project schade veroorzaakt aan de beschermde soorten en habitats uit de
Vogel- of Habitatrichtlijn. De passende beoordeling bestaat uit een analyse waarin
bepaald wordt of de gevolgen van een voorgenomen ontwikkeling dusdanig groot zijn
dat de natuurlijke kenmerken van bovengenoemde soorten en gebieden daardoor
kunnen worden aangetast.
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Plaatsgebonden risico (PR)

Het PR is een toetsingswaarde bij externe veiligheid waarmee het risico wordt
aangeduid op een plaats buiten een bedrijf, uitgedrukt als een kans per jaar dat een
persoon, die onafgebroken en onbeschermd op die plaats zou verblijven, overlijdt als
rechtstreeks gevolg van een ongeval binnen dat bedrijf waarbij een gevaarlijke stof is
betrokken.

Prioritaire soorten en habitats

Door de Europese Commissie, in het kader van de Habitatrichtlijn aangewezen soorten
en habitats. De afweging over een plan is voor deze soorten aan striktere regels
gebonden.

R

Risico

Ongewenste gevolgen van een activiteit, verbonden met de kans dat deze zich voor
kunnen doen.

Rode lijsten

Op basis van verschillende criteria (zeldzaamheid, mate van achteruitgang) geven deze
lijsten een indicatie van het risico op uitsterven van een soort in het gebied waarop de
lijst betrekking heeft (bijv. Nederland).

Ruimtelijke scenario’s
Hiermee worden bedoeld de Huidige Situatie, de Autonome Ontwikkeling (ET en GE) en
de Alternatieven (ET en GE) waarvan de milieueffecten in beeld zijn gebracht.

S

Stationaire inrichtingen

(Bedrijfs)bebouwing waarbinnen gevaarlijke stoffen, geproduceerd, gebruikt, of bewerkt
of verwerkt wordt.

Studiegebied
Het gebied waarbinnen de milieugevolgen dienen te worden beschouwd. De omvang
van het studiegebied kan per milieuthema en zelfs aspect verschillen.

T
Tertsband

Een gedefiniéerd frequentiegebied ter grootte 1/3 deel van een octaafband, uitgedrukt in
Hz (Hertz). Ter aanduiding wordt de middelste frequentie van de betreffente tertsbhand
aangegeven. Zie ook “Octaafband”.

TEU

Twenty feet Equivalent Unit; eenheidsmaat voor de lengte van containers; een container
van 1 TEU is twintig voet ofwel 6,1 meter lang. Containers zijn standaard twintig voet (1
TEU) of veertig voet (2 TEU).
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U

Uurgemiddelde concentratie (lucht)

Concentratie van een stof in de buitenlucht, gemiddeld over een heel uur, uitgedrukt in
microgram per m? lucht bij een temperatuur van 293 Kelvin en een druk van 101,3
kiloPascal voor stikstofdioxide. In de Wet milieubeheer is een grenswaarde aangegeven
voor het uurgemiddelde: deze grenswaarde mag een beperkt aantal keer (het maximum
is afhankelijk van de stof en tevens vastgelegd in de Wet milieubeheer) per jaar
overschreden worden.

8-uurgemiddelde concentratie (lucht)

Concentratie van een stof in de buitenlucht, gemiddeld over acht achtereenvolgende
uurgemiddelde concentraties, uitgedrukt in microgram per m?® lucht bij een temperatuur
van 293 Kelvin en een druk van 101,3 kiloPascal.

24-uurgemiddelde concentratie (lucht)

Concentratie in de buitenlucht, gemiddeld over het tijdvak van 0.00 uur tot 24.00 uur,
uitgedrukt in microgram per m? lucht bij een temperatuur van 293 Kelvin en een druk
van 101,3 kiloPascal voor zwaveldioxide en bij heersende temperatuur en druk voor
zwevende deeltjes (PMyg). In het Wet milieubeheer is per stof een grenswaarde
aangegeven voor het 24-uurgemiddelde: deze grenswaarde mag een beperkt aantal
keer (het maximum is afhankelijk van de stof en tevens vastgelegd in de Wet
milieubeheer) per jaar overschreden worden.

\Y
Vervoersmodaliteit
Wijze van vervoer: spoor, weg, water en buis.

Vogelrichtlijn

Europese richtlijn (in werking getreden in 1979) ter bescherming en beheer van vogels.

De Vogelrichtlijn heeft twee beschermingsstrategieén:

¢ De bescherming van leefgebieden van een aantal specifieke soorten;

e Algemene bescherming van alle natuurlijk in het wild levende vogelsoorten op het
grondgebied van de Europese lidstaten.

Vermesting

Het in de bodem of water brengen van in het bijzonder fosfor, nitraat en stikstof door
landbouw, industrie en/of rioolwaterzuiveringsinstallaties, waardoor de samenstelling
van leefgemeenschappen veranderen en gebruiksmogelijkheden van wateren
verminderen.

Verstoring
Aantasting van flora en fauna in natuurgebieden door licht en geluid.

Verzuring

Neerslag van verzurende stoffen in bodem en water. Verzurende stoffen zijn onder
andere salpeterzuur, zwavelzuur en ammonium. Deze vormen aérosolen, het
zogenaamde secundair fijn stof. De verzurende stoffen ontstaan uit reacties tussen
gassen die worden uitgestoten door landbouw, verkeer, elektriciteitscentrales en
industrie. Blootstelling aan verzurende stoffen kan leiden tot de aantasting van
ecosystemen en materialen, maar ook tot gezondheidsschade.
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Voorkeursalternatief

Het alternatief dat in het bestemmingsplan ruimtelijk mogelijk wordt gemaakt via
verbeelding, regels en toelichting. Het voorkeursalternatief is de combinatie van de
Alternatieven ET en GE, met de noodzakelijke maatregelen en met inachtneming van
beleid en ambities van het Havenbedrijf Rotterdam N.V. en de dienst Stadsontwikkeling
gemeente Rotterdam.
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Bijlage 2
Rekenresultaten industrielawaai maximale invulling
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2010 2023 Invulling:
Huidig AO ET | AO GE [ ET | GE VKA Alle ontwikkellocaties ingevuld
Maasvlakte/Europoort Referentie Totaal met bovenzijde emissiebandbreedte.
Identificat|Omschrijving MTG EC Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 58.2 55.4 54.9 58.1 58.1 58.2 58.3 56.5
2_A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 56.8 55.2 55.4 57.2 57.4 57.3 57.5 56.8
3_A M luis WEST (ZIP 3) 57.1 55.7 52.9 54.6 54.6 56.7 56.8 571
4 A M luis MIDDEN (ZIP 4) 55 51 49.0 50.7 50.8 52.0 52.1 52.6
5 A M luis OOST (ZIP 5) 55 - 46.2 48.4 48.4 49.0 49.0 49.3
22_A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 55 54.6 47.9 52.9 52.9 53.0 53.1 53.1
23_A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 55 - 49.3 52.8 52.8 53.0 53.0 53.2
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 56.6 55.5 52.5 56.7 56.7 56.8 57.1 56.9
25 A Kruiningergors (ZIP 25) 54.3 52.6 53.0 55.0 55.0 55.8 55.8 55.7
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 55.1 53.2 53.1 55.1 55.2 56.6 56.6 56.1
27_A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 55.4 53.9 52.9 55.2 55.3 57.5 57.5 56.4
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 55 49.5 49.0 50.4 50.5 52.1 52.2 51.7
30_A Brielle woon (ZIP 30) 55.4 - 51.5 55.6 55.6 55.7 55.9 55.7
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55.6 - 50.8 54.2 54.2 54.4 54.5 54.6
Ruimte binnen MTG Ruimte binnen EC
Huidig AO ET AO GE ET GE VKA Huidig AO ET AO GE ET GE GE
Identificat|Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 3.3 0.1 0.1 0.0 -0.1 1.7 0.5 -2.7 -2.7 -2.8 -2.9 -141
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 1.4 -0.4 -0.6 -0.5 -0.7 0.0 -0.2 -2.0 -2.2 -2.1 -2.3 -1.6
3_A M luis WEST (ZIP 3) 4.2 2.5 2.5 0.4 0.3 0.0 2.8 1.1 1.1 -1.0 -1.1 -1.4
4 A M luis MIDDEN (ZIP 4) 6.0 4.3 4.2 3.0 2.9 2.4 2.0 0.3 0.2 -1.0 -1.1 -1.6
5 A M luis OOST (ZIP 5) 8.8 6.6 6.6 6.0 6.0 5.7 - - - - - -
22_A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 7.1 2.1 21 2.0 1.9 1.9 6.7 1.7 1.7 1.6 1.5 1.5
23 A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 5.7 2.2 2.2 2.0 2.0 1.8 - -- - -- - --
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 41 -0.1 -0.1 -0.2 -0.5 -0.3 3.0 -1.2 -1.2 -1.3 -1.6 -1.4
25 A Kruiningergors (ZIP 25) 1.3 -0.7 -0.7 -1.5 -1.5 -1.4 -0.4 -2.4 -2.4 -3.2 -3.2 -3.1
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 2.0 0.0 -0.1 -1.5 -1.5 -1.0 0.1 -1.9 -2.0 -3.4 -3.4 -2.9
27 A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 2.5 0.2 0.1 -2.1 -2.1 -1.0 1.0 -1.3 -1.4 -3.6 -3.6 -2.5
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 6.0 4.6 4.5 2.9 2.8 3.3 0.5 -0.9 -1.0 -2.6 -2.7 -2.2
30_A Brielle woon (ZIP 30) 3.9 -0.2 -0.2 -0.3 -0.5 -0.3 -- -- -- -- -- --
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 4.8 1.4 1.4 1.2 1.1 1.0 -- -- -- -- -- --
Toename t.o.v. Huidig Toename t.o.v. AO Toename t.o.v. AO
AO ET AO GE ET GE VKA ET<>AO ET GE<>AO GE VKA<>AO ET VKA<>AO GE
Identificat{Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 3.2 3.2 3.3 3.4 1.6 0.1 -1.6 -1.6 -1.6
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 1.8 2.0 1.9 2.1 1.4 0.1 -0.6 -0.4 -0.6
3_A M luis WEST (ZIP 3) 1.7 1.7 3.8 3.9 4.2 2.1 2.5 2.5 2.5
4 A M luis MIDDEN (ZIP 4) 1.7 1.8 3.0 3.1 3.6 1.3 1.8 1.9 1.8
5 A M luis OOST (ZIP 5) 2.2 2.2 2.8 2.8 3.1 0.6 0.9 0.9 0.9
22 A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 5.0 5.0 5.1 5.2 5.2 0.1 0.2 0.2 0.2
23_A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 3.5 3.5 3.7 3.7 3.9 0.2 0.4 0.4 0.4
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 4.2 4.2 4.3 4.6 4.4 0.1 0.2 0.2 0.2
25_A Kruiningergors (ZIP 25) 2.0 2.0 2.8 2.8 2.7 0.8 0.7 0.7 0.7
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 2.0 2.1 3.5 3.5 3.0 1.5 0.9 1.0 0.9
27_A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 2.3 2.4 4.6 4.6 3.5 2.3 1.1 1.2 1.1
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 1.4 1.5 3.1 3.2 2.7 1.7 1.2 1.3 1.2
30_A Brielle woon (ZIP 30) 4.1 4.1 4.2 4.4 4.2 0.1 0.1 0.1 0.1
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 3.4 3.4 3.6 3.7 3.8 0.2 0.4 0.4 0.4
2010 2023
Huidig AO ET | AO GE | ET | GE VKA
Botlek/Pernis Referentie Totaal
Identificat| Omschrijving MTG EC Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 55 54.3 52.8 55.5 55.5 55.5 55.5 55.3
7_A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 60 60.1 57.9 61.6 61.6 61.6 61.6 62.3
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 55 52.4 50.5 53.6 53.6 53.6 53.6 54.7
9 A Schiedam West (ZIP 9) 55 - 46.2 49.2 49.2 49.2 49.2 51.1
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 55 - 46 48.6 48.6 48.6 48.6 50.4
11_A Pernis West (ZIP 11) 58 57.2 54.1 56.4 56.4 56.4 56.4 59.7
12_ A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 55.2 55.3 52.7 54.0 54.0 54.0 54.0 54.3
13_A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 60 59.7 57.9 59.1 59.1 59.1 59.1 59.0
14 A Hoogvliet West (ZIP 14) 58.8 58.7 56.4 58.4 58.5 58.4 58.5 58.0
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 58.1 56.2 55.8 57.4 57.5 57.4 57.5 57.2
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 56.8 55.3 55.8 56.9 56.9 56.9 56.9 56.8
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 59.6 57.7 57 58.5 58.8 58.5 58.8 58.6
18 A Heenvliet Midden (ZIP 18) 59.9 58.9 58.5 60.6 60.9 60.6 60.9 60.8
19_A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 60.8 58.7 58.3 62.6 63.3 62.6 63.3 63.1
20 A Rozenburg Oost (ZIP 20) 60 59.9 58 60.7 61.9 61.4 61.9 60.8
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 61.3 60.1 57.8 60.8 61.3 60.8 61.3 64.8
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55 -- 50.2 53.7 54.1 53.7 54.1 54.6
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 61.3 61.3 58.3 61.3 61.9 61.3 61.9 61.9
Ruimte binnen MTG Ruimte binnen EC
Huidig AO ET AO GE ET GE VKA Huidig AO ET AO GE ET GE VKA
Identificat{Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 2.2 -0.5 -0.5 -0.5 -0.5 -0.3 1.5 -1.2 -1.2 -1.2 -1.0 -1.0
7A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 2.1 -1.6 -1.6 -1.6 -1.6 -2.3 2.2 -1.5 -1.5 -1.5 -2.2 -2.2
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 4.5 1.4 1.4 1.4 1.4 0.3 1.9 -1.2 -1.2 -1.2 -2.3 -2.3
9 A Schiedam West (ZIP 9) 8.8 5.8 5.8 5.8 5.8 3.9 -- -- -- -- -- --
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 9.0 6.4 6.4 6.4 6.4 4.6 - - - - - -
11_A Pernis West (ZIP 11) 3.9 1.6 1.6 1.6 1.6 -1.7 3.1 0.8 0.8 0.8 -2.5 -2.5
12_A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 2.5 1.2 1.2 1.2 1.2 0.9 2.6 1.3 1.3 1.3 1.0 1.0
13 A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 2.1 0.9 0.9 0.9 0.9 1.0 1.8 0.6 0.6 0.6 0.7 0.7
14_A Hoogvliet West (ZIP 14) 2.4 0.4 0.3 0.4 0.3 0.8 2.3 0.3 0.2 0.3 0.7 0.7
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 2.3 0.7 0.6 0.7 0.6 0.9 0.4 -1.2 -1.3 -1.2 -1.0 -1.0
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 1.0 -0.1 -0.1 -0.1 -0.1 0.0 -0.5 -1.6 -1.6 -1.6 -1.5 -1.5
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 2.6 1.1 0.8 1.1 0.8 1.0 0.7 -0.8 -1.1 -0.8 -0.9 -0.9
18_A Heenvliet Midden (ZIP 18) 1.4 -0.7 -1.0 -0.7 -1.0 -0.9 0.4 -1.7 -2.0 -1.7 -1.9 -1.9
19 A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 2.5 -1.8 -2.5 -1.8 -2.5 -2.3 0.4 -3.9 -4.6 -3.9 -4.4 -4.4
20_A Rozenburg Oost (ZIP 20) 2.0 -0.7 -1.9 -1.4 -1.9 -0.8 1.9 -0.8 -2.0 -1.5 -0.9 -0.9
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 3.5 0.5 0.0 0.5 0.0 -3.5 2.3 -0.7 -1.2 -0.7 -4.7 -4.7
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 4.8 1.3 0.9 1.3 0.9 0.4 -- -- -- -- -- --
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 3.0 0.0 -0.6 0.0 -0.6 -0.6 3.0 0.0 -0.6 0.0 -0.6 -0.6
Toename t.o.v. Huidig Toename t.o.v. AO Toename t.o.v. AO
AO ET AO GE ET GE VKA ET<>AO ET GE<>AO GE VKA<>AO ET VKA<>AO GE
Identificat| Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 2.7 2.7 2.7 2.7 2.5 0.0 -0.2 -0.2 -0.2
7_A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 3.7 3.7 3.7 3.7 4.4 0.0 0.7 0.7 0.7
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 3.1 3.1 3.1 3.1 4.2 0.0 1.1 1.1 1.1
9 A Schiedam West (ZIP 9) 3.0 3.0 3.0 3.0 4.9 0.0 1.9 1.9 1.9
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 2.6 2.6 2.6 2.6 4.4 0.0 1.8 1.8 1.8
11_A Pernis West (ZIP 11) 2.3 2.3 2.3 2.3 5.6 0.0 3.3 3.3 3.3
12_ A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 1.3 1.3 1.3 1.3 1.6 0.0 0.3 0.3 0.3
13_A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 1.2 1.2 1.2 1.2 1.1 0.0 -0.1 -0.1 -0.1
14 A Hoogvliet West (ZIP 14) 2.0 2.1 2.0 2.1 1.6 0.0 -0.5 -0.4 -0.5
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 1.6 1.7 1.6 1.7 1.4 0.0 -0.3 -0.2 -0.3
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 1.1 1.1 1.1 1.1 1.0 0.0 -0.1 -0.1 -0.1
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 1.5 1.8 1.5 1.8 1.6 0.0 -0.2 0.1 -0.2
18 A Heenvliet Midden (ZIP 18) 2.1 2.4 2.1 2.4 2.3 0.0 -0.1 0.2 -0.1
19_A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 4.3 5.0 4.3 5.0 4.8 0.0 -0.2 0.5 -0.2
20_ A Rozenburg Oost (ZIP 20) 2.7 3.9 3.4 3.9 2.8 0.7 -1.1 0.1 -1.1
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 3.0 3.5 3.0 3.5 7.0 0.0 3.5 4.0 3.5
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 3.5 3.9 3.5 3.9 4.4 0.0 0.5 0.9 0.5
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 3.0 3.6 3.0 3.6 3.6 0.0 0.0 0.6 0.0




2010 2013 2015 2020 2023 2030
Huidig AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA

Maasviakte/Europoort Referentie Totaal Totaal Totaal Totaal Totaal

IdentificatOmschrijving MTG Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal

1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 58.2 54.9 55.7 55.7 55.7 55.8 55.1 56.0 56.3 56.4 56.4 55.4 57.5 57.5 57.6 577 56.2 58.1 58.1 58.2 58.3 56.5 58.4 58.4 58.5 58.6 56.8
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 56.8 55.4 55.5 55.6 55.5 55.6 55.4 55.6 56.0 56.0 56.1 55.7 56.8 56.9 56.9 57.0 56.4 57.2 57.4 57.3 57.5 56.8 57.5 57.7 57.6 57.8 57.1
3 A Maassluis WEST (ZIP 3) 571 529 53.3 53.3 54.1 54.1 54.2 53.2 53.6 54.8 54.8 55.0 54.3 54.3 56.1 56.1 56.4 54.6 54.6 56.7 56.8 571 54.9 54.9 57.0 571 57.4
4_A Maassluis MIDDEN (ZIP 4) 55 49.0 49.4 49.4 49.9 49.9 50.1 49.3 49.7 50.4 50.4 50.7 50.4 50.4 51.5 51.5 52.0 50.7 50.8 52.0 52.1 52.6 51.0 51.1 52.3 52.4 52.9
5A Maassluis OOST (ZIP 5) 55 46.2 46.7 46.7 46.9 46.9 47.0 46.7 471 47.4 47.4 47.6 48.0 48.0 48.4 48.5 48.8 48.4 48.4 49.0 49.0 49.3 48.7 48.7 493 49.3 496
22 A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 55 47.9 49.6 49.6 49.6 49.6 49.7 50.2 50.5 50.6 50.6 50.6 52.1 52.1 52.3 52.3 52.4 529 52.9 53.0 53.1 53.1 53.2 53.2 563.3 53.4 53.4
23_A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 55 493 50.2 50.2 50.3 50.4 50.4 50.6 50.9 51.0 51.0 5.1 52.1 52.1 52.4 52.4 525 52.8 52.8 53.0 53.0 53.2 53.1 53.1 53.3 53.3 53.5
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 56.6 525 53.8 53.8 53.8 53.9 53.8 54.3 54.6 54.6 54.8 54.6 56.0 56.0 56.1 56.3 56.1 56.7 56.7 56.8 57.1 56.9 57.0 57.0 57.1 57.4 57.2
25_A Kruiningergors (ZIP 25) 54.3 53.0 53.2 53.2 53.5 53.5 53.4 53.3 53.6 54.0 54.1 54.0 54.5 54.6 55.2 55.2 55.1 55.0 55.0 55.8 55.8 55.7 55.3 55.3 56.1 56.1 56.0
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 55.1 53.1 53.4 53.4 54.0 54.0 53.7 53.5 53.8 54.6 54.6 54.3 54.7 54.7 55.9 56.0 55.5 55.1 556.2 56.6 56.6 56.1 55.4 55.5 56.9 56.9 56.4
27_A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 55.4 52.9 53.4 53.4 54.3 54.3 53.8 53.5 53.9 55.2 552 54.5 54.8 54.8 56.7 56.7 55.8 55.2 55.3 57.5 57.5 56.4 555 55.6 57.8 57.8 56.7
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 55 49.0 49.3 49.3 49.9 49.9 49.7 49.2 495 50.4 50.4 50.1 50.1 50.1 51.6 51.6 51.2 50.4 50.5 52.1 52.2 51.7 50.7 50.8 52.4 52.5 52.0
30_A Brielle woon (ZIP 30) 55.4 B)(ES) 527 52.7 52.8 52.9 52.8 53.2 53.5 53.5 53.7 53.5 54.9 54.9 55.0 55.2 55.0 55.6 55.6 55.7 55.9 55.7 55.9 55.9 56.0 56.2 56.0
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55.6 50.8 51.7 51.7 51.8 51.8 51.9 52.0 52.3 52.5 525 52.6 53.6 53.6 53.8 53.8 563.9 54.2 54.2 54.4 545 54.6 545 54.5 54.7 54.8 54.9

2010 2013 2015 2020 2023 2030
Huidig AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA

Botlek/Pernis Referentie Totaal Totaal Totaal Totaal Totaal

IdentificatOmschrijving MTG Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 55 52.8 529 53.0 529 53.0 526 53.6 53.6 53.6 53.6 53.3 54.9 54.9 54.9 54.9 54.7 55.5 55.5 55.5 55.5 55.3 55.8 55.8 55.8 55.8 55.6
7_A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 60 57.9 58.8 58.8 58.8 58.8 59.0 59.6 59.6 59.6 59.6 59.9 61.0 61.0 61.0 61.0 61.6 61.6 61.6 61.6 61.6 62.3 61.9 61.9 61.9 61.9 62.6
8_A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 55 50.5 51.4 51.4 51.4 51.4 5187 519 52.0 519 52.0 525 53.0 53.1 53.0 53.1 54.0 53.6 53.6 53.6 53.6 54.7 53.9 53.9 53.9 53.9 55.0
9 A Schiedam West (ZIP 9) 55 46.2 47.8 47.8 47.8 47.8 48.3 48.1 48.1 48.1 48.1 49.0 48.8 48.9 48.8 48.9 50.4 49.2 49.2 49.2 49.2 51.1 49.5 49.5 495 49.5 51.4
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 55 46.0 47.4 47.4 47.4 47.4 48.0 47.7 47.7 47.7 47.7 48.6 483 48.3 483 48.3 49.8 48.6 486 48.6 48.6 50.4 48.9 48.9 48.9 48.9 50.7
11_A Pernis West (ZIP 11) 58 54.1 566.3 55.3 566.3 55.3 56.4 55.5 55.6 55.5 55.6 57.3 56.1 56.1 56.1 56.1 58.9 56.4 56.4 56.4 56.4 59.7 56.7 56.7 56.7 56.7 60.0
12_A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 55.2 527 53.0 53.0 53.0 53.0 53.0 53.2 53.2 53.2 53.2 53.3 53.7 53.8 53.7 53.8 54.0 54.0 54.0 54.0 54.0 54.3 54.3 54.3 54.3 54.3 54.6
13 A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 60 57.9 58.1 58.1 58.1 58.1 58.0 58.3 58.3 58.3 58.3 58.2 58.8 58.8 58.8 58.8 58.7 59.1 59.1 59.1 59.1 59.0 59.4 59.4 59.4 59.4 59.3
14_A Hoogvliet West (ZIP 14) 58.8 56.4 56.8 56.9 56.8 56.9 56.6 57.2 57.2 57.2 57.2 56.9 58.0 58.0 58.0 58.0 57.6 58.4 58.5 58.4 58.5 58.0 58.7 58.8 58.7 58.8 58.3
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 58.1 55.8 56.1 56.1 56.1 56.1 56.0 56.4 56.4 56.4 56.4 56.2 57.1 57.1 57.1 57.1 56.8 57.4 57.5 57.4 57.5 57.2 57.7 57.8 57.7 57.8 57.5
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 56.8 55.8 55.9 56.0 55.9 56.0 55.9 56.1 56.2 56.1 56.2 56.1 56.6 56.7 56.6 56.7 56.5 56.9 56.9 56.9 56.9 56.8 57.2 57.2 57.2 57.2 571
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 59.6 57.0 57.1 57.2 57.1 57.2 57.1 57.4 57.5 57.4 57.5 57.4 58.1 58.4 58.1 58.4 58.2 58.5 58.8 58.5 58.8 58.6 58.8 59.1 58.8 59.1 58.9
18_A Heenvliet Midden (ZIP 18) 59.9 58.5 58.8 58.9 58.8 58.9 58.8 59.2 59.4 59.2 59.4 59.3 60.1 60.4 60.1 60.4 60.3 60.6 60.9 60.6 60.9 60.8 60.9 61.2 60.9 61.2 61.1
19 A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 60.8 58.3 59.4 59.8 59.4 59.8 59.6 60.3 60.7 60.3 60.7 60.6 61.9 62.5 61.9 62.5 62.3 62.6 63.3 62.6 63.3 63.1 62.9 63.6 62.9 63.6 63.4
20_A Rozenburg Oost (ZIP 20) 60 58.0 58.1 58.6 58.4 58.6 58.1 58.8 59.5 59.2 59.5 58.8 60.1 61.1 60.7 61.1 60.1 60.7 61.9 61.4 61.9 60.8 61.0 62.2 61.7 62.2 61.1
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 61.3 57.8 58.3 58.5 58.3 58.5 59.9 58.9 59.2 58.9 59.2 61.5 60.2 60.6 60.2 60.6 63.8 60.8 61.3 60.8 61.3 64.8 61.1 61.6 61.1 61.6 65.1
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55 50.2 50.8 51.0 50.8 51.0 50.9 5|5 51.8 5|5 51.8 51.9 53.0 53.4 53.0 53.4 53.7 53.7 54.1 53.7 54.1 54.6 54.0 54.4 54.0 54.4 54.9
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 61.3 58.3 58.7 59.0 58.7 59.0 58.8 59.3 59.8 59.4 59.8 59.6 60.6 61.2 60.6 61.2 61.2 61.3 61.9 61.3 61.9 61.9 61.6 62.2 61.6 62.2 62.2
Legenda

|:|Passend: Geen overschrijding MTG-waarde

I:INiet Passend: Overschrijding van MTG-waarde




Bijlage 3
Rekenresultaten industrielawaai geoptimaliseerd

Deelrapport Geluid 127 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



2010 2023 Invulling:
Huidig AO ET | AO GE [ ET | GE VKA Alle ontwikkellocaties ingevuld
Maasvlakte/Europoort Referentie Totaal met bovenzijde emissiebandbreedte.
Identificat|Omschrijving MTG EC Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Waar nodig de emissie verlaagd,
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 58.2 55.4 54.9 57.4 57.2 57.5 57.3 56.2 maar niet verder verlaagd dan de onderkant
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 56.8 55.2 55.4 56.7 56.7 56.7 56.7 56.3 van de bandbreedte. Oftewel: geen functieverandering
3_A M luis WEST (ZIP 3) 57.1 55.7 52.9 54.5 54.5 55.0 54.9 56.1
4 A M luis MIDDEN (ZIP 4) 55 51 49.0 50.6 50.6 50.9 50.8 51.9
5 A M luis OOST (ZIP 5) 55 - 46.2 48.3 48.3 48.4 48.3 48.8
22_A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 55 54.6 47.9 52.8 52.8 52.8 52.8 53.0
23_A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 55 - 49.3 52.7 52.7 52.7 52.7 52.9
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 56.6 55.5 52.5 56.4 56.4 56.5 56.4 56.4
25_A Kruiningergors (ZIP 25) 54.3 52.6 53.0 54.2 54.2 54.6 54.6 54.4
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 55.1 53.2 53.1 54.3 54.3 55.1 55.0 54.6
27_A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 55.4 53.9 52.9 54.3 54.3 55.6 55.6 54.8
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 55 49.5 49.0 50.1 50.0 51.1 51.1 50.8
30_A Brielle woon (ZIP 30) 55.4 - 51.5 55.3 55.3 55.3 55.3 55.2
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55.6 - 50.8 54.1 54.1 54.2 54.1 54.4
Ruimte binnen MTG Ruimte binnen EC
Huidig AO ET AO GE ET GE VKA Huidig AO ET AO GE ET GE GE
Identificat| Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 3.3 0.8 1.0 0.7 0.9 2.0 0.5 -2.0 -1.8 -2.1 -1.9 -0.8
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 1.4 0.1 0.1 0.1 0.1 0.5 -0.2 -1.5 -1.5 -1.5 -1.5 -1.1
3_A M luis WEST (ZIP 3) 4.2 2.6 2.6 2.1 2.2 1.0 2.8 1.2 1.2 0.7 0.8 -0.4
4 A M luis MIDDEN (ZIP 4) 6.0 4.4 4.4 4.1 4.2 3.1 2.0 0.4 0.4 0.1 0.2 -0.9
5 A M luis OOST (ZIP 5) 8.8 6.7 6.7 6.6 6.7 6.2 - - - - - -
22_A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 7.1 2.2 2.2 2.2 2.2 2.0 6.7 1.8 1.8 1.8 1.8 1.6
23 A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 5.7 2.3 2.3 2.3 2.3 2.1 - -- - -- - --
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 41 0.2 0.2 0.1 0.2 0.2 3.0 -0.9 -0.9 -1.0 -0.9 -0.9
25 A Kruiningergors (ZIP 25) 1.3 0.1 0.1 -0.3 -0.3 -0.1 -0.4 -1.6 -1.6 -2.0 -2.0 -1.8
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 2.0 0.8 0.8 0.0 0.1 0.5 0.1 -1.1 -1.1 -1.9 -1.8 -1.4
27 A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 2.5 1.1 1.4 -0.2 -0.2 0.6 1.0 -0.4 -0.4 -1.7 -1.7 -0.9
28_A Voornes-Duin (ZIP 28) 6.0 4.9 5.0 3.9 3.9 4.2 0.5 -0.6 -0.5 -1.6 -1.6 -1.3
30_A Brielle woon (ZIP 30) 3.9 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 -- -- -- -- -- --
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 4.8 1.5 1.5 1.4 1.5 1.2 -- -- -- -- -- --
Toename t.o.v. Huidig Toename t.o.v. AO Toename t.o.v. AO
AO ET AO GE ET GE VKA ET<>AO ET GE<>AO GE VKA<>AO ET VKA<>AO GE
Identificat{Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 2.5 2.3 2.6 2.4 1.3 0.1 -1.0 -1.2 -1.0
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 1.3 1.3 1.3 1.3 0.9 0.0 -0.4 -0.4 -0.4
3_A M luis WEST (ZIP 3) 1.6 1.6 21 2.0 3.2 0.5 1.6 1.6 1.6
4 A M luis MIDDEN (ZIP 4) 1.6 1.6 1.9 1.8 2.9 0.3 1.3 1.3 1.3
5 A M luis OOST (ZIP 5) 21 2.1 2.2 2.1 2.6 0.1 0.5 0.5 0.5
22 A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 4.9 4.9 4.9 4.9 5.1 0.0 0.2 0.2 0.2
23_A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 3.4 3.4 3.4 3.4 3.6 0.0 0.2 0.2 0.2
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 3.9 3.9 4.0 3.9 3.9 0.1 0.0 0.0 0.0
25_A Kruiningergors (ZIP 25) 1.2 1.2 1.6 1.6 1.4 0.4 0.2 0.2 0.2
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 1.2 1.2 2.0 1.9 1.5 0.8 0.3 0.3 0.3
27_A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 1.4 1.4 2.7 2.7 1.9 1.3 0.5 0.5 0.5
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 1.1 1.0 2.1 2.1 1.8 1.0 0.8 0.7 0.8
30_A Brielle woon (ZIP 30) 3.8 3.8 3.8 3.8 3.7 0.0 -0.1 -0.1 -0.1
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 3.3 3.3 3.4 3.3 3.6 0.1 0.3 0.3 0.3
2010 2023
Huidig AO ET | AO GE | ET | GE VKA
Botlek/Pernis Referentie Totaal
Identificat| Omschrijving MTG EC Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 55 54.3 52.8 54.4 54.5 54.4 54.5 54.2
7A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 60 60.1 57.9 60.3 60.3 60.3 60.3 60.3
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 55 52.4 50.5 52.6 52.6 52.6 52.6 52.8
9 A Schiedam West (ZIP 9) 55 - 46.2 48.7 48.7 48.7 48.7 49.1
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 55 - 46 48.2 48.3 48.2 48.3 48.7
11_A Pernis West (ZIP 11) 58 57.2 54.1 56.2 56.2 56.2 56.2 57.2
12_ A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 55.2 55.3 52.7 53.7 53.8 53.7 53.8 53.7
13_A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 60 59.7 57.9 58.9 58.9 58.9 58.9 58.7
14 A Hoogvliet West (ZIP 14) 58.8 58.7 56.4 58.2 58.3 58.2 58.3 57.7
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 58.1 56.2 55.8 57.2 57.3 57.2 57.3 56.9
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 56.8 55.3 55.8 56.7 56.7 56.7 56.7 56.6
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 59.6 57.7 57 57.8 58.0 57.8 58.0 57.8
18 A Heenvliet Midden (ZIP 18) 59.9 58.9 58.5 59.6 59.8 59.6 59.8 59.6
19_A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 60.8 58.7 58.3 60.6 60.8 60.6 60.8 60.6
20 A Rozenburg Oost (ZIP 20) 60 59.9 58 59.0 59.9 59.4 59.9 59.0
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 61.3 60.1 57.8 59.4 59.6 59.4 59.6 61.1
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55 -- 50.2 52.0 52.1 52.0 52.1 51.9
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 61.3 61.3 58.3 59.6 60.1 59.6 60.1 59.6
Ruimte binnen MTG Ruimte binnen EC
Huidig AO ET AO GE ET GE VKA Huidig AO ET AO GE ET GE VKA
Identificat{Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 2.2 0.6 0.5 0.6 0.5 0.8 1.5 -0.1 -0.2 -0.1 0.1 0.1
7_A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 2.1 -0.3 -0.3 -0.3 -0.3 -0.3 2.2 -0.2 -0.2 -0.2 -0.2 -0.2
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 4.5 2.4 2.4 2.4 2.4 2.2 1.9 -0.2 -0.2 -0.2 -0.4 -0.4
9 A Schiedam West (ZIP 9) 8.8 6.3 6.3 6.3 6.3 5.9 -- -- -- -- -- --
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 9.0 6.8 6.7 6.8 6.7 6.3 - - - - - -
11_A Pernis West (ZIP 11) 3.9 1.8 1.8 1.8 1.8 0.8 3.1 1.0 1.0 1.0 0.0 0.0
12_A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 2.5 1.5 1.4 1.5 1.4 1.5 2.6 1.6 1.5 1.6 1.6 1.6
13 A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 2.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.3 1.8 0.8 0.8 0.8 1.0 1.0
14_A Hoogvliet West (ZIP 14) 2.4 0.6 0.5 0.6 0.5 1.1 2.3 0.5 0.4 0.5 1.0 1.0
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 2.3 0.9 0.8 0.9 0.8 1.2 0.4 -1.0 -1.1 -1.0 -0.7 -0.7
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 1.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 -0.5 -1.4 -1.4 -1.4 -1.3 -1.3
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 2.6 1.8 1.6 1.8 1.6 1.8 0.7 -0.1 -0.3 -0.1 -0.1 -0.1
18_A Heenvliet Midden (ZIP 18) 1.4 0.3 0.1 0.3 0.1 0.3 0.4 -0.7 -0.9 -0.7 -0.7 -0.7
19 A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 2.5 0.2 0.0 0.2 0.0 0.2 0.4 -1.9 -2.1 -1.9 -1.9 -1.9
20_A Rozenburg Oost (ZIP 20) 2.0 1.0 0.1 0.6 0.1 1.0 1.9 0.9 0.0 0.5 0.9 0.9
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 3.5 1.9 1.7 1.9 1.7 0.2 2.3 0.7 0.5 0.7 -1.0 -1.0
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 4.8 3.0 2.9 3.0 2.9 3.1 -- -- -- -- -- --
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 3.0 1.7 1.2 1.7 1.2 1.7 3.0 1.7 1.2 1.7 1.7 1.7
Toename t.o.v. Huidig Toename t.o.v. AO Toename t.o.v. AO
AO ET AO GE ET GE VKA ET<>AO ET GE<>AO GE VKA<>AO ET VKA<>AO GE
Identificat| Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 1.6 1.7 1.6 1.7 1.4 0.0 -0.3 -0.2 -0.3
7_A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 2.4 2.4 2.4 2.4 2.4 0.0 0.0 0.0 0.0
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 2.1 2.1 2.1 2.1 2.3 0.0 0.2 0.2 0.2
9 A Schiedam West (ZIP 9) 2.5 2.5 2.5 2.5 2.9 0.0 0.4 0.4 0.4
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 2.2 2.3 2.2 2.3 2.7 0.0 0.4 0.5 0.4
11_A Pernis West (ZIP 11) 21 2.1 21 2.1 3.1 0.0 1.0 1.0 1.0
12_ A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 1.0 1.1 1.0 1.1 1.0 0.0 -0.1 0.0 -0.1
13_A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 1.0 1.0 1.0 1.0 0.8 0.0 -0.2 -0.2 -0.2
14 A Hoogvliet West (ZIP 14) 1.8 1.9 1.8 1.9 1.3 0.0 -0.6 -0.5 -0.6
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 1.4 1.5 1.4 1.5 1.1 0.0 -0.4 -0.3 -0.4
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 0.9 0.9 0.9 0.9 0.8 0.0 -0.1 -0.1 -0.1
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 0.8 1.0 0.8 1.0 0.8 0.0 -0.2 0.0 -0.2
18 A Heenvliet Midden (ZIP 18) 1.1 1.3 1.1 1.3 1.1 0.0 -0.2 0.0 -0.2
19_A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 2.3 25 2.3 25 2.3 0.0 -0.2 0.0 -0.2
20 A Rozenburg Oost (ZIP 20) 1.0 1.9 1.4 1.9 1.0 0.4 -0.9 0.0 -0.9
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 1.6 1.8 1.6 1.8 3.3 0.0 1.5 1.7 1.5
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 1.8 1.9 1.8 1.9 1.7 0.0 -0.2 -0.1 -0.2
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 1.3 1.8 1.3 1.8 1.3 0.0 -0.5 0.0 -0.5




2010 2013 2015 2020 2023 2030
Huidig AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA

Maasviakte/Europoort Referentie Totaal Totaal Totaal Totaal Totaal

IdentificatOmschrijving MTG Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal

1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 58.2 54.9 55.4 55.3 555 55.4 55.0 55.9 55.8 56.0 55.8 55.3 56.9 56.7 57.0 56.8 55.9 57.4 57.2 57.5 57.3 56.2 S7a7] 57.5 57.8 57.6 56.5
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 56.8 55.4 566.3 55.3 55.4 55.4 55.2 55.6 55.6 55.7 55.7 55.4 56.3 56.3 56.4 56.4 56.0 56.7 56.7 56.7 56.7 56.3 57.0 57.0 57.0 57.0 56.6
3 A Maassluis WEST (ZIP 3) 571 529 53.3 53.3 53.4 53.4 53.8 53.5 53.5 53.8 53.7 54.4 54.2 54.2 54.6 54.5 55.6 54.5 54.5 55.0 54.9 56.1 54.8 54.8 55.3 55.2 56.4
4_A Maassluis MIDDEN (ZIP 4) 55 49.0 49.4 49.4 495 49.4 49.8 49.6 49.6 49.8 49.8 50.3 50.3 50.3 50.5 50.5 51.3 50.6 50.6 50.9 50.8 51.9 50.9 50.9 51.2 51.1 52.2
5A Maassluis OOST (ZIP 5) 55 46.2 46.6 46.6 46.7 46.7 46.8 47.0 47.0 4741 471 47.3 47.8 47.8 47.9 47.9 483 48.3 483 48.4 483 48.8 48.6 48.6 48.7 48.6 491
22 A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 55 47.9 495 49.5 495 49.5 49.6 50.4 50.4 50.4 50.4 50.5 52.1 52.1 52.1 52.1 52.2 52.8 52.8 52.8 52.8 53.0 53.1 53.1 53.1 53.1 563.3
23_A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 55 493 50.2 50.2 50.2 50.2 50.3 50.8 50.8 50.9 50.8 51.0 52.1 52.1 52.1 52.1 523 52.7 52.7 52.7 52.7 52.9 53.0 53.0 53.0 53.0 53.2
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 56.6 525 53.6 53.6 53.7 53.6 53.6 54.4 54.4 54.4 54.4 54.4 55.8 55.8 55.8 55.8 55.8 56.4 56.4 56.5 56.4 56.4 56.7 56.7 56.8 56.7 56.7
25_A Kruiningergors (ZIP 25) 54.3 53.0 52.9 52.9 53.0 53.0 53.0 53.2 53.2 53.4 53.4 53.3 53.9 53.9 54.2 54.2 54.0 54.2 54.2 54.6 54.6 54.4 54.5 54.5 54.9 54.9 54.7
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 55.1 53.1 53.1 53.1 53.4 53.4 53.2 53.4 53.4 53.8 53.7 53.5 54.0 54.0 54.6 54.6 54.2 54.3 54.3 55.1 55.0 54.6 54.6 54.6 55.4 55.3 54.9
27_A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 55.4 52.9 53.1 53.1 53.5 53.5 53.2 53.4 53.4 54.0 54.0 53.6 54.0 54.0 55.0 55.0 54.4 54.3 54.3 55.6 55.6 54.8 54.6 54.6 55.9 55.9 55.1
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 55 49.0 49.2 49.2 495 49.5 49.3 49.4 49.4 49.9 49.9 49.7 49.8 49.8 50.7 50.7 50.4 50.1 50.0 51.1 51.1 50.8 50.4 50.3 51.4 514 51.1
30_A Brielle woon (ZIP 30) 55.4 B)(ES) 526 52.6 52.6 52.6 52.6 53.3 53.3 53.3 53.3 53.2 54.6 54.6 54.7 54.6 54.6 55.3 553 55.3 553 55.2 55.6 55.6 55.6 55.6 555
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55.6 50.8 51.7 51.7 51.7 51.7 51.8 52.3 52.3 52.3 52.3 52.4 583.5 53.5 53.6 53.5 53.7 54.1 54.1 54.2 54.1 54.4 54.4 54.4 545 54.4 54.7

2010 2013 2015 2020 2023 2030
Huidig AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA

Botlek/Pernis Referentie Totaal Totaal Totaal Totaal Totaal

IdentificatOmschrijving MTG Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 55 52.8 525 52.6 525 52.6 52.1 53.0 53.0 53.0 53.0 52.6 53.9 54.0 53.9 54.0 53.6 54.4 54.5 54.4 54.5 54.2 54.7 54.8 54.7 54.8 54.5
7_A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 60 57.9 58.3 58.3 58.3 58.3 58.1 58.8 58.8 58.8 58.8 58.6 59.8 59.8 59.8 59.8 59.7 60.3 60.3 60.3 60.3 60.3 60.6 60.6 60.6 60.6 60.6
8_A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 55 50.5 51.0 51.1 51.1 51.1 50.9 51.4 51.4 51.4 51.4 51.3 522 522 522 522 523 52.6 52.6 52.6 526 52.8 52.9 52.9 529 52.9 53.1
9 A Schiedam West (ZIP 9) 55 46.2 47.6 47.6 47.6 47.6 47.6 47.8 47.9 47.8 47.9 48.0 48.4 48.4 48.4 48.4 48.7 48.7 48.7 48.7 48.7 49.1 49.0 49.0 49.0 49.0 49.4
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 55 46.0 47.3 47.3 47.3 47.3 47.3 475 475 475 475 47.6 48.0 48.0 48.0 48.0 483 48.2 483 48.2 483 48.7 485 48.6 485 48.6 49.0
11_A Pernis West (ZIP 11) 58 54.1 566.3 55.3 566.3 55.3 55.4 55.5 55.5 55.5 55.5 55.8 55.9 55.9 55.9 55.9 56.7 56.2 56.2 56.2 56.2 57.2 56.5 56.5 56.5 56.5 57.5
12_A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 55.2 527 52.9 52.9 52.9 52.9 52.8 53.1 53.1 53.1 53.1 53.0 53.5 53.5 53.5 53.5 535 53.7 53.8 53.7 53.8 53.7 54.0 541 54.0 541 54.0
13 A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 60 57.9 58.0 58.0 58.0 58.0 57.9 58.2 58.2 58.2 58.2 58.1 58.6 58.7 58.6 58.7 58.5 58.9 58.9 58.9 58.9 58.7 59.2 59.2 59.2 59.2 59.0
14_A Hoogvliet West (ZIP 14) 58.8 56.4 56.8 56.8 56.8 56.8 56.5 ST7Al 571 ST7Al 571 56.8 57.8 57.9 57.8 57.9 57.4 58.2 58.3 58.2 58.3 577 58.5 58.6 58.5 58.6 58.0
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 58.1 55.8 56.0 56.1 56.0 56.1 55.9 56.3 56.3 56.3 56.3 56.1 56.9 57.0 56.9 57.0 56.7 57.2 57.3 57.2 57.3 56.9 57.5 57.6 57.5 57.6 57.2
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 56.8 55.8 55.9 55.9 55.9 55.9 55.8 56.0 56.1 56.0 56.1 56.0 56.4 56.5 56.4 56.5 56.4 56.7 56.7 56.7 56.7 56.6 57.0 57.0 57.0 57.0 56.9
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 59.6 57.0 56.9 56.9 56.9 56.9 56.8 57.1 57.1 57.1 57.1 57.0 57.6 57.7 57.6 57.7 57.5 57.8 58.0 57.8 58.0 57.8 58.1 58.3 58.1 58.3 58.1
18_A Heenvliet Midden (ZIP 18) 59.9 58.5 58.5 58.5 58.5 58.5 58.5 58.7 58.8 58.7 58.8 58.7 59.3 59.4 59.3 59.4 59.3 59.6 59.8 59.6 59.8 59.6 59.9 60.1 59.9 60.1 59.9
19 A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 60.8 58.3 58.6 58.6 58.6 58.6 58.5 59.1 59.1 59.1 59.1 59.0 60.1 60.2 60.1 60.2 60.0 60.6 60.8 60.6 60.8 60.6 60.9 61.1 60.9 61.1 60.9
20_A Rozenburg Oost (ZIP 20) 60 58.0 57.4 57.8 57.6 57.8 57.4 57.8 58.3 58.0 58.3 57.8 58.6 59.4 58.9 59.4 58.6 59.0 59.9 59.4 59.9 59.0 59.3 60.2 59.7 60.2 59.3
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 61.3 57.8 57.8 57.8 57.8 57.8 57.6 58.1 58.2 58.1 58.2 58.6 58.9 59.1 58.9 59.1 60.3 59.4 59.6 59.4 59.6 61.1 59.7 59.9 59.7 59.9 61.4
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55 50.2 50.1 50.2 50.1 50.2 49.6 50.6 50.6 50.6 50.6 50.2 B)(ES) 51.6 B)(E5) 51.6 513 52.0 52.1 52.0 521 51.9 523 52.4 523 52.4 522
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 61.3 58.3 58.1 58.3 58.1 58.3 57.8 58.4 58.7 58.4 58.7 58.2 59.2 59.6 59.2 59.6 59.2 59.6 60.1 59.6 60.1 59.6 59.9 60.4 59.9 60.4 59.9
Legenda

|:|Passend: Geen overschrijding MTG-waarde

I:INiet Passend: Overschrijding van MTG-waarde




Bijlage 4
Rekenresultaten industrielawaai mitigatie

Deelrapport Geluid 128 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



2010 2023 Invulling:
Huidig AO ET | AO GE [ ET | GE VKA Alle ontwikkellocaties ingevuld
Maasvlakte/Europoort Referentie Totaal met bovenzijde emissiebandbreedte.
Identificat|Omschrijving MTG EC Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Waar nodig de emissie verlaagd tot onder
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 58.2 55.4 54.9 57.4 57.2 57.5 57.3 56.2 de emissiebandbreedte: Functieverandering
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 56.8 55.2 55.4 56.6 56.6 56.7 56.7 56.3
3_A M luis WEST (ZIP 3) 57.1 55.7 52.9 54.5 54.5 55.0 54.9 56.1
4 A M luis MIDDEN (ZIP 4) 55 51 49.0 50.6 50.6 50.9 50.8 51.9
5 A M luis OOST (ZIP 5) 55 - 46.2 48.3 48.3 48.4 48.3 48.8
22_A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 55 54.6 47.9 52.8 52.8 52.8 52.8 53.0
23_A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 55 - 49.3 52.7 52.7 52.7 52.7 52.9
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 56.6 55.5 52.5 56.4 56.4 56.4 56.4 56.4
25_A Kruiningergors (ZIP 25) 54.3 52.6 53.0 54.2 54.2 54.3 54.2 54.3
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 55.1 53.2 53.1 54.2 54.2 54.4 54.4 54.4
27_A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 55.4 53.9 52.9 54.2 54.2 54.6 54.6 54.7
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 55 49.5 49.0 50.0 50.0 50.6 50.6 50.8
30_A Brielle woon (ZIP 30) 55.4 - 51.5 55.3 55.3 55.3 55.2 55.2
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55.6 - 50.8 54.1 54.1 54.2 54.1 54.4
Ruimte binnen MTG Ruimte binnen EC
Huidig AO ET AO GE ET GE VKA Huidig AO ET AO GE ET GE GE
Identificat|Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 3.3 0.8 1.0 0.7 0.9 2.0 0.5 -2.0 -1.8 -2.1 -1.9 -0.8
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 1.4 0.2 0.2 0.1 0.1 0.5 -0.2 -1.4 -1.4 -1.5 -1.5 -1.1
3_A M luis WEST (ZIP 3) 4.2 2.6 2.6 2.1 2.2 1.0 2.8 1.2 1.2 0.7 0.8 -0.4
4 A M luis MIDDEN (ZIP 4) 6.0 4.4 4.4 4.1 4.2 3.1 2.0 0.4 0.4 0.1 0.2 -0.9
5 A M luis OOST (ZIP 5) 8.8 6.7 6.7 6.6 6.7 6.2 - - - - - -
22_A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 7.1 2.2 2.2 2.2 2.2 2.0 6.7 1.8 1.8 1.8 1.8 1.6
23 A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 5.7 2.3 2.3 2.3 2.3 2.1 - -- - -- - --
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 4.1 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 3.0 -0.9 -0.9 -0.9 -0.9 -0.9
25 A Kruiningergors (ZIP 25) 1.3 0.1 0.1 0.0 0.1 0.0 -0.4 -1.6 -1.6 -1.7 -1.6 -1.7
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 2.0 0.9 0.9 0.7 0.7 0.7 0.1 -1.0 -1.0 -1.2 -1.2 -1.2
27 A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 2.5 1.2 1.2 0.8 0.8 0.7 1.0 -0.3 -0.3 -0.7 -0.7 -0.8
28_A Voornes-Duin (ZIP 28) 6.0 5.0 5.0 4.4 4.4 4.2 0.5 -0.5 -0.5 -1.1 -1.1 -1.3
30_A Brielle woon (ZIP 30) 3.9 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 -- -- -- -- -- --
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 4.8 1.5 1.5 1.4 1.5 1.2 -- -- -- -- -- --
Toename t.o.v. Huidig Toename t.o.v. AO Toename t.o.v. AO
AO ET AO GE ET GE VKA ET<>AO ET GE<>AO GE VKA<>AO ET VKA<>AO GE
Identificat{Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 2.5 2.3 2.6 2.4 1.3 0.1 -1.0 -1.2 -1.0
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 1.2 1.2 1.3 1.3 0.9 0.1 -0.3 -0.3 -0.3
3_A M luis WEST (ZIP 3) 1.6 1.6 21 2.0 3.2 0.5 1.6 1.6 1.6
4 A M luis MIDDEN (ZIP 4) 1.6 1.6 1.9 1.8 2.9 0.3 1.3 1.3 1.3
5 A M luis OOST (ZIP 5) 21 2.1 2.2 2.1 2.6 0.1 0.5 0.5 0.5
22 A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 4.9 4.9 4.9 4.9 5.1 0.0 0.2 0.2 0.2
23_A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 3.4 3.4 3.4 3.4 3.6 0.0 0.2 0.2 0.2
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 3.9 3.9 3.9 3.9 3.9 0.0 0.0 0.0 0.0
25_A Kruiningergors (ZIP 25) 1.2 1.2 1.3 1.2 1.3 0.1 0.1 0.1 0.1
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 1.1 1.1 1.3 1.3 1.3 0.2 0.2 0.2 0.2
27_A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 1.3 1.3 1.7 1.7 1.8 0.4 0.5 0.5 0.5
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 1.0 1.0 1.6 1.6 1.8 0.6 0.8 0.8 0.8
30_A Brielle woon (ZIP 30) 3.8 3.8 3.8 3.7 3.7 0.0 -0.1 -0.1 -0.1
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 3.3 3.3 3.4 3.3 3.6 0.1 0.3 0.3 0.3
2010 2023
Huidig AO ET | AO GE | ET | GE VKA
Botlek/Pernis Referentie Totaal
Identificat| Omschrijving MTG EC Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 55 54.3 52.8 54.4 54.4 54.4 54.4 54.1
7A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 60 60.1 57.9 59.9 60.0 59.9 60.0 59.9
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 55 52.4 50.5 52.3 52.4 52.3 52.4 52.3
9 A Schiedam West (ZIP 9) 55 - 46.2 48.6 48.6 48.6 48.6 48.7
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 55 - 46 48.2 48.2 48.2 48.2 48.3
11_A Pernis West (ZIP 11) 58 57.2 54.1 56.2 56.2 56.2 56.2 56.4
12_ A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 55.2 55.3 52.7 53.7 53.7 53.7 53.7 53.6
13_A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 60 59.7 57.9 58.9 58.9 58.9 58.9 58.7
14 A Hoogvliet West (ZIP 14) 58.8 58.7 56.4 58.2 58.3 58.2 58.3 57.7
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 58.1 56.2 55.8 57.2 57.3 57.2 57.3 56.9
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 56.8 55.3 55.8 56.7 56.7 56.7 56.7 56.6
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 59.6 57.7 57 57.8 57.9 57.8 57.9 57.8
18 A Heenvliet Midden (ZIP 18) 59.9 58.9 58.5 59.6 59.7 59.6 59.7 59.6
19_A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 60.8 58.7 58.3 60.6 60.7 60.6 60.7 60.6
20 A Rozenburg Oost (ZIP 20) 60 59.9 58 59.0 59.0 59.0 59.0 59.0
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 61.3 60.1 57.8 59.4 59.4 59.4 59.4 61.1
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55 -- 50.2 52.0 52.0 52.0 52.0 51.9
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 61.3 61.3 58.3 59.6 59.7 59.6 59.7 59.6
Ruimte binnen MTG Ruimte binnen EC
Huidig AO ET AO GE ET GE VKA Huidig AO ET AO GE ET GE VKA
Identificat{Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 2.2 0.6 0.6 0.6 0.6 0.9 1.5 -0.1 -0.1 -0.1 0.2 0.2
7_A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 2.1 0.1 0.0 0.1 0.0 0.1 2.2 0.2 0.1 0.2 0.2 0.2
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 4.5 2.7 2.6 2.7 2.6 2.7 1.9 0.1 0.0 0.1 0.1 0.1
9 A Schiedam West (ZIP 9) 8.8 6.4 6.4 6.4 6.4 6.3 -- -- -- -- -- --
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 9.0 6.8 6.8 6.8 6.8 6.7 - - - - - -
11_A Pernis West (ZIP 11) 3.9 1.8 1.8 1.8 1.8 1.6 3.1 1.0 1.0 1.0 0.8 0.8
12_A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 2.5 1.5 1.5 1.5 1.5 1.6 2.6 1.6 1.6 1.6 1.7 1.7
13 A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 2.1 1.1 1.1 1.1 1.1 1.3 1.8 0.8 0.8 0.8 1.0 1.0
14_A Hoogvliet West (ZIP 14) 2.4 0.6 0.5 0.6 0.5 1.1 2.3 0.5 0.4 0.5 1.0 1.0
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 2.3 0.9 0.8 0.9 0.8 1.2 0.4 -1.0 -1.1 -1.0 -0.7 -0.7
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 1.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 -0.5 -1.4 -1.4 -1.4 -1.3 -1.3
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 2.6 1.8 1.7 1.8 1.7 1.8 0.7 -0.1 -0.2 -0.1 -0.1 -0.1
18_A Heenvliet Midden (ZIP 18) 1.4 0.3 0.2 0.3 0.2 0.3 0.4 -0.7 -0.8 -0.7 -0.7 -0.7
19 A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 2.5 0.2 0.1 0.2 0.1 0.2 0.4 -1.9 -2.0 -1.9 -1.9 -1.9
20_A Rozenburg Oost (ZIP 20) 2.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 1.9 0.9 0.9 0.9 0.9 0.9
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 3.5 1.9 1.9 1.9 1.9 0.2 2.3 0.7 0.7 0.7 -1.0 -1.0
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 4.8 3.0 3.0 3.0 3.0 3.1 -- -- -- -- -- --
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 3.0 1.7 1.6 1.7 1.6 1.7 3.0 1.7 1.6 1.7 1.7 1.7
Toename t.o.v. Huidig Toename t.o.v. AO Toename t.o.v. AO
AO ET AO GE ET GE VKA ET<>AO ET GE<>AO GE VKA<>AO ET VKA<>AO GE
Identificat| Omschrijving Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 1.6 1.6 1.6 1.6 1.3 0.0 -0.3 -0.3 -0.3
7_A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 2.0 2.1 2.0 2.1 2.0 0.0 -0.1 0.0 -0.1
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 1.8 1.9 1.8 1.9 1.8 0.0 -0.1 0.0 -0.1
9 A Schiedam West (ZIP 9) 2.4 2.4 2.4 2.4 2.5 0.0 0.1 0.1 0.1
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 2.2 2.2 2.2 2.2 2.3 0.0 0.1 0.1 0.1
11_A Pernis West (ZIP 11) 21 2.1 21 2.1 2.3 0.0 0.2 0.2 0.2
12_ A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 1.0 1.0 1.0 1.0 0.9 0.0 -0.1 -0.1 -0.1
13_A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 1.0 1.0 1.0 1.0 0.8 0.0 -0.2 -0.2 -0.2
14 A Hoogvliet West (ZIP 14) 1.8 1.9 1.8 1.9 1.3 0.0 -0.6 -0.5 -0.6
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 1.4 1.5 1.4 1.5 1.1 0.0 -0.4 -0.3 -0.4
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 0.9 0.9 0.9 0.9 0.8 0.0 -0.1 -0.1 -0.1
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 0.8 0.9 0.8 0.9 0.8 0.0 -0.1 0.0 -0.1
18 A Heenvliet Midden (ZIP 18) 1.1 1.2 1.1 1.2 1.1 0.0 -0.1 0.0 -0.1
19_A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 2.3 2.4 2.3 2.4 2.3 0.0 -0.1 0.0 -0.1
20_ A Rozenburg Oost (ZIP 20) 1.0 1.0 1.0 1.0 1.0 0.0 0.0 0.0 0.0
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 1.6 1.6 1.6 1.6 3.3 0.0 1.7 1.7 1.7
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 1.8 1.8 1.8 1.8 1.7 0.0 -0.1 -0.1 -0.1
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 1.3 1.4 1.3 1.4 1.3 0.0 -0.1 0.0 -0.1




2010 2013 2015 2020 2023 2030
Huidig AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA

Maasviakte/Europoort Referentie Totaal Totaal Totaal Totaal Totaal

IdentificatOmschrijving MTG Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal

1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 58.2 54.9 55.4 55.3 555 55.4 55.0 55.9 55.8 55.9 55.8 55.3 56.9 56.7 57.0 56.8 55.9 57.4 57.2 57.5 57.3 56.2 S7a7] 57.5 57.8 57.6 56.5
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 56.8 55.4 566.3 55.3 566.3 55.3 55.2 55.6 55.6 55.6 55.6 55.4 56.3 56.3 56.3 56.3 56.0 56.6 56.6 56.7 56.7 56.3 56.9 56.9 57.0 57.0 56.6
3 A Maassluis WEST (ZIP 3) 571 529 53.3 53.3 53.4 53.4 53.8 53.5 53.5 53.8 53.7 54.4 54.1 54.2 54.6 54.5 55.6 54.5 54.5 55.0 54.9 56.1 54.8 54.8 55.3 55.2 56.4
4_A Maassluis MIDDEN (ZIP 4) 55 49.0 49.4 49.4 495 49.4 49.8 49.6 49.6 49.8 49.8 50.3 50.3 50.3 50.5 50.5 51.3 50.6 50.6 50.9 50.8 51.9 50.9 50.9 51.2 51.1 52.2
5A Maassluis OOST (ZIP 5) 55 46.2 46.6 46.6 46.7 46.7 46.8 47.0 47.0 4741 47.0 47.3 47.8 47.8 47.9 47.9 483 48.3 483 48.4 483 48.8 48.6 48.6 48.7 48.6 491
22 A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 55 47.9 495 49.5 495 49.5 49.6 50.4 50.4 50.4 50.4 50.5 52.0 52.0 52.1 52.1 52.2 52.8 52.8 52.8 52.8 53.0 53.1 53.1 53.1 53.1 563.3
23_A Rozenburg NOORD-WEST (ZIP 23) 55 493 50.2 50.2 50.2 50.2 50.3 50.8 50.8 50.8 50.8 51.0 52.1 52.1 52.1 52.1 523 52.7 52.7 52.7 52.7 52.9 53.0 53.0 53.0 53.0 53.2
24 A Brielle meeroever (ZIP 24) 56.6 525 53.6 53.6 53.7 53.6 53.6 54.4 54.4 54.4 54.4 54.4 55.8 55.8 55.8 55.8 55.8 56.4 56.4 56.4 56.4 56.4 56.7 56.7 56.7 56.7 56.7
25_A Kruiningergors (ZIP 25) 54.3 53.0 52.9 52.9 52.9 52.9 52.9 53.2 53.2 53.2 53.2 53.2 53.8 53.8 53.9 53.9 53.9 54.2 54.2 54.3 54.2 54.3 54.5 54.5 54.6 54.5 54.6
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 55.1 53.1 53.1 53.1 53.2 53.1 53.1 53.3 563.3 53.4 53.4 53.4 563.9 53.9 54.1 54.0 54.1 54.2 54.2 54.4 54.4 54.4 545 54.5 54.7 54.7 54.7
27_A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 55.4 52.9 53.1 53.1 53.2 53.2 53.2 53.3 53.3 53.5 53.5 53.5 53.9 53.9 54.2 54.2 54.3 54.2 54.2 54.6 54.6 54.7 54.5 54.5 54.9 54.9 55.0
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 55 49.0 49.2 49.2 49.3 49.3 49.3 49.3 49.3 49.6 49.6 49.7 49.8 49.8 50.3 50.3 50.4 50.0 50.0 50.6 50.6 50.8 50.3 50.3 50.9 50.9 51.1
30_A Brielle woon (ZIP 30) 55.4 B)(ES) 526 52.6 52.6 52.6 52.6 53.3 53.3 53.3 53.3 53.2 54.6 54.6 54.6 54.6 54.6 55.3 553 55.3 55.2 55.2 55.6 55.6 55.6 55.5 555
31_A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55.6 50.8 51.7 51.7 51.7 51.7 51.8 52.3 52.3 52.3 52.3 52.4 583.5 53.5 583.5 53.5 53.7 54.1 54.1 54.2 54.1 54.4 54.4 54.4 545 54.4 54.7

2010 2013 2015 2020 2023 2030
Huidig AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA AOET AO GE ET GE VKA

Botlek/Pernis Referentie Totaal Totaal Totaal Totaal Totaal

IdentificatOmschrijving MTG Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal Etmaal
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 55 52.8 525 525 525 525 52.1 52.9 53.0 52.9 53.0 52.6 53.9 53.9 53.9 53.9 53.6 54.4 54.4 54.4 54.4 541 54.7 54.7 54.7 54.7 54.4
7_A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 60 57.9 58.2 58.2 58.2 58.2 57.9 58.6 58.6 58.6 58.6 58.4 59.5 59.5 59.5 59.5 59.4 59.9 60.0 59.9 60.0 59.9 60.2 60.3 60.2 60.3 60.2
8_A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 55 50.5 51.0 51.0 51.0 51.0 50.7 51.3 513 51.3 513 51.1 52.0 52.0 52.0 52.0 51.9 52.3 52.4 52.3 52.4 52.3 526 52.7 52.6 52.7 526
9 A Schiedam West (ZIP 9) 55 46.2 47.6 47.6 47.6 47.6 475 47.8 47.8 47.8 47.8 47.7 48.3 48.3 48.3 48.3 48.3 48.6 48.6 48.6 48.6 48.7 48.9 48.9 48.9 48.9 49.0
10_A Schiedam Midden (ZIP 10) 55 46.0 47.3 47.3 47.3 47.3 47.2 475 475 475 475 47.4 47.9 47.9 47.9 47.9 48.0 48.2 48.2 48.2 48.2 48.3 485 48.5 485 48.5 48.6
11_A Pernis West (ZIP 11) 58 54.1 566.3 55.3 566.3 55.3 55.1 55.4 55.5 55.4 55.5 55.4 55.9 55.9 55.9 55.9 56.1 56.2 56.2 56.2 56.2 56.4 56.5 56.5 56.5 56.5 56.7
12_A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 55.2 527 52.9 52.9 52.9 52.9 52.8 53.1 53.1 53.1 53.1 53.0 53.5 53.5 53.5 53.5 53.4 53.7 53.7 53.7 53.7 53.6 54.0 54.0 54.0 54.0 53.9
13 A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 60 57.9 58.0 58.0 58.0 58.0 57.9 58.2 58.2 58.2 58.2 58.1 58.6 58.6 58.6 58.6 58.5 58.9 58.9 58.9 58.9 58.7 59.2 59.2 59.2 59.2 59.0
14_A Hoogvliet West (ZIP 14) 58.8 56.4 56.8 56.8 56.8 56.8 56.5 ST7Al 571 ST7Al 571 56.8 57.8 57.9 57.8 57.9 57.4 58.2 58.3 58.2 58.3 577 58.5 58.6 58.5 58.6 58.0
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 58.1 55.8 56.0 56.0 56.0 56.0 55.9 56.3 56.3 56.3 56.3 56.1 56.9 56.9 56.9 56.9 56.7 57.2 57.3 57.2 57.3 56.9 57.5 57.6 57.5 57.6 57.2
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 56.8 55.8 55.9 55.9 55.9 55.9 55.8 56.0 56.0 56.0 56.0 56.0 56.4 56.5 56.4 56.5 56.4 56.7 56.7 56.7 56.7 56.6 57.0 57.0 57.0 57.0 56.9
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 59.6 57.0 56.9 56.9 56.9 56.9 56.8 57.1 57.1 57.1 57.1 57.0 57.6 57.6 57.6 57.6 57.5 57.8 57.9 57.8 57.9 57.8 58.1 58.2 58.1 58.2 58.1
18_A Heenvliet Midden (ZIP 18) 59.9 58.5 58.5 58.5 58.5 58.5 58.5 58.7 58.7 58.7 58.7 58.7 59.3 59.3 59.3 59.3 59.3 59.6 59.7 59.6 59.7 59.6 59.9 60.0 59.9 60.0 59.9
19 A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 60.8 58.3 58.6 58.6 58.6 58.6 58.5 59.1 59.1 59.1 59.1 59.0 60.1 60.1 60.1 60.1 60.0 60.6 60.7 60.6 60.7 60.6 60.9 61.0 60.9 61.0 60.9
20_A Rozenburg Oost (ZIP 20) 60 58.0 57.4 57.4 57.4 57.4 57.4 57.8 57.8 57.8 57.8 57.8 58.6 58.5 58.6 58.5 58.6 59.0 59.0 59.0 59.0 59.0 59.3 59.3 59.3 59.3 59.3
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 61.3 57.8 57.8 57.8 57.8 57.8 57.6 58.1 58.1 58.1 58.1 58.6 58.9 59.0 58.9 59.0 60.3 59.4 59.4 59.4 59.4 61.1 59.7 59.7 59.7 59.7 61.4
22 A Rozenburg West woon (ZIP 31) 55 50.2 50.1 50.1 50.1 50.1 49.6 50.6 50.5 50.6 50.5 50.2 B)(ES) 5IE5) B)(E5) SIE5) 513 52.0 52.0 52.0 52.0 51.9 523 523 523 523 522
23 A Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 61.3 58.3 58.1 58.1 58.1 58.1 57.8 58.4 58.5 58.4 58.5 58.2 59.2 59.3 59.2 59.3 59.2 59.6 59.7 59.6 59.7 59.6 59.9 60.0 59.9 60.0 59.9
Legenda

|:|Passend: Geen overschrijding MTG-waarde

I:INiet Passend: Overschrijding van MTG-waarde




Bijlage 5
Rekenresultaten van het gezamenlijke plangebied
industrielawaai

Deelrapport Geluid 129 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



industrielawaai 9W8475

jaar omschrijving i Letm
ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31 32
MTG dB(A) F58 57 57 55 55 55 60 55 55 55 58 55 60 59 58 57 59 60 61 62 61 55 55 56 55 55 55 55 55 56 62
2010 |HS 54.9 56.4 52.9 49.0 46.2 52.8 57.9 50.5 46.2 46.0 54.1 52.7 57.9 56.4 55.8 55.8 57.0 58.5 58.3 58.0 57.8 47.9 49.3 52.5 53.0 53.1 52.9 49.0 51.5 50.8 58.3
2023 JAET |37,5 56.7 |55.0 [50.9 |48.4 |54.4 [59.9 |52.3 486 [48.2 |56.2 |53.7 |[58.9 |58.2 [57.2 |56.7 |57.8 [59.6 |60.6 |59.0 [59.4 |52.8 [52.7 [56.4 |54.3 [54.4 |54.6 |50.6 [55.3 |54.2 |59.6
2023 JAlt GE 57.3 56.7 54.9 50.8 48.3 54.4 60.0 52.4 48.6 48.2 56.2 53.7 58.9 58.3 57.3 56.7 57.9 59.7 60.7 59.0 59.4 52.8 52.7 56.4 54.2 54.4 54.6 50.6 55.2 |34 1 59.7
2023 |VKA |38,2 56.3 |56.1 51.9 488 |54.1 59.9 |52.3 |48.7 [48.3 |56.4 |53.6 [58.7 |57.7 |[56.9 |56.6 |57.8 [59.6 |60.6 |59.0 [61.1 53.0 |529 |[56.4 |54.3 |54.4 [54.7 |50.8 |55.2 [54.4 |59.6
2023 VKA MV1 (ET) 57.5 56.7 54.6 50.7 48.4 54.4 59.9 52.3 48.6 48.2 56.2 53.7 58.9 58.2 57.2 56.7 57.8 59.6 60.6 59.0 59.4 52.9 52.7 56.7 54.3 54.4 54.7 50.8 55.5 |34 1 59.6
2023 |VKA EU (ET) |38,1 56.3 |56.2 |[51.8 |48.8 |54.4 [59.9 |52.3 |486 [48.2 |56.2 |53.7 [58.9 |58.2 [57.2 [56.7 |57.8 |59.6 [60.6 |59.0 [59.4 |53.0 |52.9 [56.4 |54.1 542 |542 |50.0 [55.2 |54.1 59.6
2023 |VKA BV (ET) 57.4 56.6 54.5 50.6 48.3 54.1 59.9 52.3 48.7 48.3 56.4 53.6 58.7 57.7 56.9 56.6 57.8 59.6 60.6 59.0 61.1 52.8 52.7 56.4 54.2 54.2 54.2 50.0 55.3 |34.4 59.6
2023 |VKA MV1 (GE) |37,3 56.7 |54.6 |[50.7 |48.4 |544 |[60.0 |524 486 [48.2 |56.2 |53.7 [58.9 |58.3 [57.3 [56.7 |57.9 [59.7 |60.7 |59.0 [59.4 |529 [52.7 [56.7 |54.3 |54.4 |[54.7 |50.8 |[55.5 |54.1 59.7
2023 |VKA EU (GE) 56.1 56.3 56.2 51.8 48.8 54.4 60.0 52.4 48.6 48.2 56.2 53.7 58.9 58.3 57.3 56.7 57.9 59.7 60.7 59.0 59.4 53.0 52.9 56.4 54.1 54.2 54.2 50.0 55.2 |34 1 59.7
2023 |VKA BV (GE) |37.2 56.6 |54.5 |50.6 [48.3 |54.1 59.9 |52.3 |48.7 [483 |56.4 |53.6 [58.7 |57.7 |56.9 [56.6 |57.8 [59.6 |60.6 |59.0 [61.1 52.8 |52.7 |56.4 |54.2 |54.2 [54.2 |50.0 |55.3 [54.4 |59.6
2023 JAOET |57.4 56.6 54.5 50.6 48.3 54.4 59.9 52.3 48.6 48.2 56.2 53.7 58.9 58.2 57.2 56.7 57.8 59.6 60.6 59.0 59.4 52.8 52.7 56.4 54.2 54.2 54.2 50.0 55.3 54.1 59.6
2023 |AO GE |57.2 56.6 54.5 50.6 48.3 54.4 60.0 52.4 48.6 48.2 56.2 53.7 58.9 58.3 57.3 56.7 57.9 59.7 60.7 59.0 59.4 52.8 52.7 56.4 54.2 54.2 54.2 50.0 55.3 54.1 59.7
hoogste van 2 waarden
lomschrijving i Letm
ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31* 32 totaal aantal woningen
aantallen woningen Botlek 1049
6334 11473 |7566 |[5148 |1809 |[2235 |3347 [6093 |8111 (9853 |5809 [1210 1080 |809 4429 |3778 4802
aantallen woningen MV1/Eu
2374 15194 [4789 4677 |416 1208 [1208 |2742 310 2310 |751 20 2742 11208 113833
weging [--] 0.021 ]0.046 [0.042 |0.041 |0.004 |0.056 |0.101 [0.066 |0.045 [0.016 |0.020 [0.029 |0.054 [0.071 [0.087 |0.051 |[0.011 ]0.009 [0.007 |0.039 [0.033 |0.011 |0.011 |0.024 ]0.003 [0.020 |0.007 [0.000 |0.024 [0.010 [0.042

*gemiddelde van 2 wegingen

gewogen gemiddelde

verschil L,_[dB]

2023 JAItET-AO ET 0.1 0.1 0.5 0.3 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.2 0.4 0.6 0.0 0.1 0.0 0.0
2023 JAlt GE-AO GE 0.1 0.1 0.4 0.2 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.2 0.4 0.6 -0.1 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA-AO ET -1.2 -0.3 16 1.3 0.5 -0.3 0.0 0.0 0.1 0.1 0.2 -0.1 -0.2 -0.5 -0.3 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 17 0.2 0.2 0.0 0.1 0.2 0.5 0.8 -0.1 0.3 0.0 0.1
2023 |VKA-AO GE -1.0 -0.3 1.6 1.3 0.5 -0.3 -0.1 -0.1 0.1 0.1 0.2 -0.1 -0.2 -0.6 -0.4 -0.1 -0.1 -0.1 -0.1 0.0 17 0.2 0.2 0.0 0.1 0.2 0.5 0.8 -0.1 0.3 -0.1 0.0
2023 |VKA MV1 (ET)-AO ET 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.3 0.1 0.2 0.5 0.8 0.2 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA EU (ET)-AOET -1.3 -0.3 17 1.2 0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.2 0.2 0.0 -0.1 0.0 0.0 0.0 -0.1 0.0 0.0 0.1
2023 |VKA BV (ET)-AO ET 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -0.3 0.0 0.0 0.1 0.1 0.2 -0.1 -0.2 -0.5 -0.3 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 17 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 0.0 0.0
2023 |VKA MV1 (GE)-AO GE 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.3 0.1 0.2 0.5 0.8 0.2 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA EU (GE)-AO GE -1.1 -0.3 17 1.2 0.5 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.2 0.2 0.0 -0.1 0.0 0.0 0.0 -0.1 0.0 0.0 0.1

2023 |VKA BV (GE)-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -0.3 -0.1 -0.1 0.1 0.1 0.2 -0.1 -0.2 -0.6 -0.4 -0.1 -0.1 -0.1 -0.1 0.0 1.7 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.3 -0.1 -0.1




Bijlage 6
Weergave contouren Natura 2000 gebieden HS op 30 cm

Deelrapport Geluid 130 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

Geluidbelasting laagwater
Huidige Situatie

I—Aeq dag

2010

Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

28 May 2013

L:\Sites\NL-

Technical_Datal03-Gelui j 1207_N2000_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
[mo-42

[7142-45

[ 145-51

[ 151-55

[ 155-60

[60-70

=70




Bijlage 7
Weergave contouren Natura 2000 gebieden HS 150cm

Deelrapport Geluid 131 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

Geluidbelasting laagwater
Huidige Situatie

I—Aeq dag

2010

Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

28 May 2013

L:\Sites\NL-

Technical_Datal03-Gelui j 1207_N2000_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
[mo-42

[7142-45

[ 145-51

[ 151-55

[ 155-60

[60-70

=70




Bijlage 8
Weergave contouren Natura 2000 gebieden AO ET

Deelrapport Geluid 132 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

Geluidbelasting laagwater
AOET

I—Aeq dag

2023

Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

28 May 2013

L:\Sites\NL-

Technical_Datal03-Gelui j 1207_N2000_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
[mo-42

[7142-45

[ 145-51

[ 151-55

[ 155-60

[60-70

=70




Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

Geluidbelasting laagwater
AOET

I—Aeq dag

2023

Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

28 May 2013

L:\Sites\NL-

Technical_Datal03-Gelui j 1207_N2000_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
[mo-42

[7142-45

[ 145-51

[ 151-55

[ 155-60

[60-70

=70




Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

Geluidbelasting laagwater
AOGE

I—Aeq dag

2023

Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

28 May 2013

L:\Sites\NL-

Technical_Datal03-Gelui j 1207_N2000_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
[mo-42

[7142-45

[ 145-51

[ 151-55

[ 155-60

[60-70

=70




Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

Geluidbelasting laagwater
AOGE

I—Aeq dag

2023

Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

28 May 2013

L:\Sites\NL-

Technical_Datal03-Gelui j 1207_N2000_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
[mo-42

[7142-45

[ 145-51

[ 151-55

[ 155-60

[60-70

=70




Bijlage 9
Weergave contouren Natura 2000 gebieden Alt GE

Deelrapport Geluid 133 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

Geluidbelasting laagwater
AIRET

I—Aeq dag

2023

Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

28 May 2013

L:\Sites\NL-

Technical_Datal03-Gelui j 1207_N2000_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
[mo-42

[7142-45

[ 145-51

[ 151-55

[ 155-60

[60-70

=70




Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

Geluidbelasting laagwater
AIRET

I—Aeq dag

2023

Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

28 May 2013

L:\Sites\NL-

Technical_Datal03-Gelui j 1207_N2000_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
[mo-42

[7142-45

[ 145-51

[ 151-55

[ 155-60

[60-70

=70




Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden
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Bijlage 10
Weergave GES contouren Botlek-Vondelingenplaat HS

Deelrapport Geluid 134 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013
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Gezondheids Effect Screening (GES) - Geluid
Inhoud: GES Contouren - voor Botlek en Pernis ® Bewakingspunten Il bebouwing
Situatie: Huidige situatie "1 Plangebiedsgrens —_ provinciale weg
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Gezondheids Effect Screening (GES) - Geluid
Inhoud: GES Contouren - voor Botlek en Pernis inclusief Madroelhaven ® Bewakingspunten - bebouwing
Situatie: Huidige situatie [___] Plangebiedsgrens —— provinciale weg
Parameter: Geluid in dB(A) op 5 meter hoogte GES Contouren - Geluid in dB(A) — rijksweg
Zichtjaar: 2010 GES scores
Toelichting: - 3
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Bijlage 11
Weergave GES contouren Maasvlakte 1/Europoort HS

Deelrapport Geluid 135 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013
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Situatie: Huidige situatie [__] Plangebiedsgrens — provinciale weg
Parameter: Geluid in dB(A) op 5 meter hoogte GES Contouren - Geluid in dB(A) — rijksweg
Zichtjaar: 2010 GES scores
Toelichting: - 3
) N
5
: =¥ A
Datum: 3 augustus 2012

L:\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Data\02-L

. WGH_Huidig_MV-EU_5m_20120802.mxd



Bijlage 12
Rekenresultaten van het gezamenlijke plangebied
wegverkeerlawaai

Deelrapport Geluid 136 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



wegverkeer 9W8475

jaar omschrijving i Lden

ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31 32
2010 |HS
2023 JAET 27.9 |29.4 |325 [342 369 349 [38.8 |384 [37.2 [38.6 |58.0 [53.1 55.8 |525 |48.0 (449 |483 |450 [41.5 ]49.4 |50.1 51.3 |425 [44.8 |39.8 |39.2 [38.6 |30.3 |43.6 [42.7 |53.5
2023 JAlt GE 27.9 29.4 32.5 34.2 36.9 34.9 38.8 38.4 37.2 38.6 58.0 53.1 55.8 52.5 48.0 44.9 48.3 45.0 41.5 49.4 50.1 51.3 42.5 44.8 39.8 39.2 38.6 30.3 43.6 42.7 53.5
2023 |VKA 28.2 |29.7 |328 [345 |37.2 |35.2 [39.1 38.7 |37.5 [38.9 |58.3 |53.4 [56.1 52.8 |48.3 [452 |486 |453 [41.8 |49.7 |504 [51.6 |42.8 |[45.1 40.1 39.5 389 [30.6 |439 |43.0 [53.8
2023 VKA MV1 (ET) 28.0 29.5 32.6 34.3 37.0 35.0 38.9 38.5 37.3 38.7 58.1 53.2 55.9 52.6 48.1 45.0 48.4 45.1 41.6 49.5 50.2 51.4 42.6 44.9 39.9 39.3 38.7 30.4 43.7 42.8 53.6
2023 |VKA EU (ET) 28.0 |29.5 326 (343 |37.0 |35.0 (389 |385 [37.3 [38.7 |58.1 53.2 |559 [52.6 |48.1 45.0 |48.4  |45.1 416 |495 [50.2 |51.4 [42.6 [449 |39.9 [39.3 |38.7 |30.4 [43.7 |428 |53.6
2023 |VKA BV (ET) 27.9 29.4 32.5 34.2 36.9 34.9 38.8 38.4 37.2 38.6 58.0 53.1 55.8 52.5 48.0 44.9 48.3 45.0 41.5 49.4 50.1 51.3 42.5 44.8 39.8 39.2 38.6 30.3 43.6 42.7 53.5
2023 |VKA MV1 (GE) 28.1 29.6  |32.7 (344 |37.1 35.1 39.0 |386 374 [38.8 |582 |53.3 [56.0 |52.7 [48.2 [45.1 48.5 452 |41.7 [49.6 |50.3 |51.5 [42.7 450 [40.0 [39.4 |388 [30.5 |43.8 |429 [53.7
2023 |VKA EU (GE) 28.0 29.5 32.6 34.3 37.0 35.0 38.9 38.5 37.3 38.7 58.1 53.2 55.9 52.6 48.1 45.0 48.4 45.1 41.6 49.5 50.2 51.4 42.6 44.9 39.9 39.3 38.7 30.4 43.7 42.8 53.6
2023 |VKA BV (GE) 27.9 |29.4 |325 [342 369 |349 [38.8 |384 [372 [38.6 |58.0 [53.1 55.8 |525 |48.0 [44.9 |483 [45.0 |41.5 |49.4 [50.1 51.3 |425 [44.8 [39.8 |39.2 [38.6 |30.3 |43.6 [42.7 |535
2023 JAOET 27.8 29.3 32.4 34.1 36.8 34.8 38.7 38.3 37.1 38.5 57.9 53.0 55.7 52.4 47.9 44.8 48.2 44.9 41.4 49.3 50.0 51.2 42.4 44.7 39.7 39.1 38.5 30.2 43.5 42.6 53.4
2023 |AO GE 27.9 29.4 32.5 34.2 36.9 34.9 38.8 38.4 37.2 38.6 58.0 53.1 55.8 52.5 48.0 44.9 48.3 45.0 41.5 49.4 50.1 51.3 42.5 44.8 39.8 39.2 38.6 30.3 43.6 42.7 53.5

lomschrijving i Letm

ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31* 32 totaal aantal woningen

aantallen woningen Botlek 1049

6334 11473 |7566 |[5148 |1809 [2235 3347 [6093 |8111 (9853 |5809 [1210 1080 |809 4429 |3778 4802
aantallen woningen MV1/Eu
2374 15194 [4789 4677 |416 1208 [1208 |2742 310 2310 |751 20 2742 11208 113833
weging [--] 0.021 ]0.046 [0.042 |0.041 |0.004 |0.056 |0.101 |[0.066 |0.045 [0.016 |0.020 [0.029 |0.054 [0.071 |0.087 |0.051 |[0.011 ]0.009 [0.007 ]0.039 [0.033 |0.011 |0.011 |0.024 ]0.003 [0.020 |0.007 [0.000 |0.024 [0.010 [0.042

*gemiddelde van 2 wegingen

gewogen gemiddelde

verschil Ly, [dB]

2023 JAItET-AO ET 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
2023 JAlt GE-AO GE 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
2023 |VKA-AO ET 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4
2023 |VKA-AO GE 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3 0.3
2023 |VKA MV1 (ET)-AO ET 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
2023 |VKA EU (ET)-AOET 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
2023 |VKA BV (ET)-AO ET 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1
2023 |VKA MV1 (GE)-AO GE 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2
2023 |VKA EU (GE)-AO GE 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1

0.1
2023 |VKA BV (GE)-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 F).O




Bijlage 13
Rekenresultaten van het gezamenlijke plangebied
railverkeerlawaai

Deelrapport Geluid 137 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



railverkeer 9W8475

jaar omschrijving referentiepunten Lder

ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31 32
2010 |HS 33,5 35,8 40,9 43,5 43,5 36,4 38,8 35,5 34,1 36.8 46,7 37.3 42,3 46,8 47,4 46,4 48,8 51,1 48,1 62,2 '5_5‘0 47,2 45,5 44,5 45,5 37.3 46,1
2023 JAIET 34,8 36,9 41,2 43,0 43,3 37,6 41,0 37,9 36,7 39,4 49,3 38,9 43,8 48,4 49,5 48,0 48,7 52,7 49,3 60,3 |§3,5 49,3 47,3 46,4 47,3 39,1 48,2
2023 |Alt GE 35,3 37,4 41,5 43,2 43,5 37,5 40,5 37.4 36,2 38,8 48,8 38,6 43,7 48,3 49,6 48,1 48,9 52,8 49,4 60,5 53,7 49.8 47.8 46.9 47.9 39,6 48,7
2023 JVKA 34,9 37,0 41,5 43,4 43,7 37.9 41,3 38,2 37,1 39,8 49,7 39,2 44,1 48,7 49,9 48,4 49,2 53,1 49,7 60,8 |§4,0 49,4 47,3 46,4 47,4 39,2 48,3
2023 |VKA MV1 (ET) 34.8 36.9 41,2 42,9 43,3 37.4 40,8 37,7 36,5 39,2 49,1 38,6 43,5 48,1 49,4 47.9 48,7 52,6 49,2 60,3 53,5 49,3 47.3 46,4 47,4 39,1 48,2
2023 |VKA EU (ET) 34,9 37,0 41,2 43,0 43,3 37,4 40,7 37,6 36,5 39,2 49,1 38,5 43,5 48,1 49,4 47,9 48,7 52,6 49,3 49,4 47,4 46,5 47,5 39,2 48,3
2023 |VKA BV (ET) 34,2 36.3 40,5 42,3 42,7 36.8 40,2 37,2 36,0 38,7 48,6 38,0 42,9 47,5 48,8 47,3 48,1 52,0 48,6 48,7 46,6 45,7 46,7 38,4 47,5
2023 |VKA MV1 (GE) 34,2 36,3 40,5 42,3 42,6 36,7 40,1 37,0 35,8 38,5 48,4 37.8 42,8 47,4 48,7 47,2 48,0 51,9 48,5 59,6 |§2,8 48,7 46,6 45,7 46,7 38,4 47,5
2023 |VKA EU (GE) 34,1 36,2 40,8 42,9 43,2 37.4 40,8 37,7 36.6 39,2 49,2 38,6 43,5 48,1 49,4 47.9 48,6 52,6 49,2 60,2 53,4 48,6 46,6 45,7 46,7 38,4 47,6
2023 |VKA BV (GE) 34,2 36,3 41,0 43,1 43,4 37,6 40,9 37,8 36,6 39,3 49,3 38,7 43,6 48,3 49,6 48,1 48,8 52,8 49,4 60,4 53,6 48,8 46,7 45,8 46,8 38,5 47,7
2023 |AOET 34,1 36,2 40,5 42,3 42,6 36.8 40,2 37,1 36,0 38,6 48,6 37.9 42,9 47,5 48,8 47,2 48,0 52,0 48,6 59,6 52,8 48.6 46,6 45,7 46,7 38,4 47,5
IEOZS AO GE 34,2 36,3 40,6 42,3 42,7 36,8 40,2 37,1 35,9 38,6 48,5 37,9 42,8 47,5 48,8 47,3 48,1 52,0 48,6 59,7 52,9 48,7 46,7 45,8 46,8 38,5 476 543 [52,6

omschrijving referentiepunten Letrr I_ | |

ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 |2 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31* 32 totaal aantal woninger

|aamallen woningen Botlek 6334 |11473 |7566 [5148 1809 [2235 3347 [6093 8111 9853 [5809 1210 [1080 |809 4429 13778 1049 4802

aantallen woningen

MV1/Eur 2374 [5194 |4789 4677 |416 1208 11208 |2742 [310 2310 [751 20 2742|1208 113833
weging [--] 0,021 0,046 ]0,042 (0,041 ]0,004 {0,056 |0,101 {0,066 0,045 [0,016 (0,020 ]0,029 (0,054 ]0,071 {0,087 [0,051 [0,011 (0,009 |0,007 {0,039 |0,033 [0,011 [0,011 [0,024 (0,003 |0,020 {0,007 |0,000 [0,024 0,010 |0,042
*gemiddelde van 2 wegingen
gewogen gemiddelde
verschil Lye, [dB]

2023 JAIt ET-AO ET 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 0,8 0,8 0,7 0,7 0,7 0,7 1,0 0,9 1,0 0,9 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8
2023 At GE-AO GE 11 11 0,9 0,8 0,8 0,8 0,4 0,3 0,3 0,2 0,2 0,2 0,8 0,7 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 11 11 11 11 12 11 0,8 0,8 0,7
2023 JVKA-AO ET 0,8 0,8 10 11 11 12 12 11 11 11 11 11 13 12 13 12 11 12 11 12 12 12 12 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 12 12 11
2023 |VKA-AO GE 0,6 0,6 0,9 11 11 12 12 12 12 12 12 12 13 13 13 13 11 11 11 11 11 11 11 0,7 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7 11 11 iy
2023 |VKA MV1 (ET)-AO ET 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6 0,
2023 |VKA EU (ET)-AQ ET 0,8 0,8 0,8 0,7 0,7 0,6 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,6 0,6 0,6 0,6 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,7 0,7 0.t
2023 |VKA BV (ET)-AO ET 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,1 0,1 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,
2023 |VKA MV1 (GE)-AO GE -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1
2023 |VKA EU (GE)-AO GE -0,1 -0,1 0,3 0,5 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,8 0,7 0,7 0,7 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 0,6 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 0,6 0,6 0,5
2023 |VKA BV (GE)-AO GE 0,0 0,0 0,4 0,7 0,8 0,8 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,7 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,8 0,8 0,7




Bijlage 14
Invoergegevens van het gezamenlijke plangebied
scheepvaartlawaai

Deelrapport Geluid 138 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



Totale zeevaart, inclusief HIC, MV2, WEH en doorvaart
Scheepvaartbewegingen per jaar

Figuur vaarwegen

Bereikbaarheid zeevaartverkeer

Inhoud:

Knelpunten berekbaarheid

Situatie: - “——P geen bereikbaarheidsknelpunten

Parameter: Beraikbaarheid

Zichtjaar: Huidige situatie

Toalichting:

N

Datum: 210872012 e 1km A

\ SawAn P Fregaer s ) e T e bt o ad et o 5 10
2010 Klasse 1 |[Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 |Klasse 7 [Klasse 8 |totaal
Vaarweg | 15 15
Vaarweg Il 412 412
Vaarweg I 9990 22504 10773 1833 4422 49522
Vaarweg IV 5992 14583 4772 92 4422 29861
Vaarweg V 2856 2856 5712
Vaarweg Va 2336 2336 4672
Vaarweg VI 1664 4790 2624 1999 149 22 356 9962 21566
Vaarweg VI 55 5272 4882 1838 696 17 27 694 13481
2023 AO ET Klasse 1 |Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 [Klasse 7 |Klasse 8 [totaal
Vaarweg | 19 19
Vaarweg Il 1348 1348
Vaarweg Il 12875 32172 15563 2091 5413 68114
Vaarweg IV 8468 22228 8498 72 5282 44547
Vaarweg V 3761 3761 7522
Vaarweg Va 3027 3027 6054
Vaarweg VI 1850 4524 2367 1619 138 22 301 12466 23286
Vaarweg VII -7 7318 6530 1363 510 17 27 316 995 17070
2023 AO GE Klasse 1 |[Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 |Klasse 7 [Klasse 8 |totaal
Vaarweg | 20 20
Vaarweg Il 1510 1510
Vaarweg I 12658 32230 13819 1869 5626 66201
Vaarweg IV 8563 22674 7118 110 5626 44089
Vaarweg V 4891 4876 9767
Vaarweg Va 3409 3409 6818
Vaarweg VI 691 5636 2932 1828 193 184 324 8731 20518|
Vaarweg VI -29 11889 9880 3046 998 105 27 316 757 26989
2023 Alt. ET Klasse 1 |Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 [Klasse 7 |Klasse 8 [totaal
Vaarweg | 19 19
Vaarweg Il 1348 1348
Vaarweg Il 12870 32163 15550 2072 5413 68068|
Vaarweg IV 8468 22228 8498 72 5282 44547
Vaarweg V 3761 3761 7522
Vaarweg Va 3027 3027 6054
Vaarweg VI 1981 5054 2678 1749 166 22 301 12567 24518
Vaarweg VII 158 8014 7115 1944 708 17 27 324 995 19302
2023 Alt. GE Klasse 1 |[Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 |Klasse 7 [Klasse 8 |totaal
Vaarweg | 21 21
Vaarweg Il 1516 1516
Vaarweg Il 13696 32819 15180 2027 9460 73181
Vaarweg IV 8700 22669 7980 90 5523 44962
Vaarweg V 9866 769 10635
Vaarweg Va 6293 745 7037
Vaarweg VI 2254 6147 3005 1982 185 22 324 13264 27183]
Vaarweg VI 159 8294 7307 2091 782 17 27 324 1111 20112]




2023 VKA Klasse 1 |[Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 |Klasse 7 [Klasse 8 |totaal
Vaarweg | 20 20
Vaarweg Il 1510 1510
Vaarweg I 12193 32871 13909 2477 5626 67076
Vaarweg IV 8563 22674 7118 110 5626 44089
Vaarweg V 4891 4876 9767
Vaarweg Va 3409 3409 6818
Vaarweg VI 904 6388 3396 2059 192 184 319 12294 25736
Vaarweg VII 101 12609 10431 3556 1187 110 27 362 770 29152
Scheepvaart intensiteiten per deelgebied

2023 Maasvlakte VKA

rest AO ET Klasse 1 |Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 [Klasse 7 |Klasse 8 [totaal
Vaarweg | 19 19
Vaarweg Il 1348 1348
Vaarweg Il 12875 32172 15563 2091 5413 68114
Vaarweg IV 8468 22228 8498 72 5282 44547
Vaarweg V 3761 3761 7522
Vaarweg Va 3027 3027 6054
Vaarweg VI 1850 4524 2367 1619 138 22 301 12466 23286
Vaarweg VI 114 8209 7312 2054 788 38 27 362 1101 20006
2023 Maasvlakte VKA

rest AO GE Klasse 1 |[Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 |Klasse 7 [Klasse 8 |totaal
Vaarweg | 20 20
Vaarweg Il 1510 1510
Vaarweg Il 12658 32230 13819 1869 5626 66201
Vaarweg IV 8563 22674 7118 110 5626 44089
Vaarweg V 4891 4876 9767
Vaarweg Va 3409 3409 6818
Vaarweg VI 691 5636 2932 1828 193 184 324 8731 20518|
Vaarweg VII 101 12609 10431 3556 1187 110 27 362 770 29152]
2023 Europoort VKA

rest AO ET Klasse 1 |Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 [Klasse 7 |Klasse 8 [totaal
Vaarweg | 19 19
Vaarweg Il 1348 1348
Vaarweg Il 12875 32172 15563 2091 5413 68114
Vaarweg IV 8468 22228 8498 72 5282 44547
Vaarweg V 3761 3761 7522
Vaarweg Va 3027 3027 6054
Vaarweg VI 2244 6224 3311 2121 188 22 311 13564 27984
Vaarweg VII -7 7318 6530 1363 510 17 27 316 995 17070
2023 Europoort VKA

rest AO GE Klasse 1 |[Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 |Klasse 7 [Klasse 8 |totaal
Vaarweg | 20 20
Vaarweg Il 1510 1510
Vaarweg Il 12658 32230 13819 1869 5626 66201
Vaarweg IV 8563 22674 7118 110 5626 44089
Vaarweg V 4891 4876 9767
Vaarweg Va 3409 3409 6818
Vaarweg VI 904 6388 3396 2059 192 184 319 9673 23115
Vaarweg VII -29 11889 9880 3046 998 105 27 316 757 26989
2023 Botlek

Vondelingplaat VKA

rest AO ET Klasse 1 |Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 [Klasse 7 |Klasse 8 [totaal
Vaarweg | 19 19
Vaarweg Il 1348 1348
Vaarweg Il 12343 32496 14930 2514 5413 67697
Vaarweg IV 8468 22228 8498 72 5282 44547
Vaarweg V 3761 3761 7522
Vaarweg Va 3027 3027 6054
Vaarweg VI 1845 4514 2354 1601 138 22 301 15472 26246
Vaarweg VII -7 7318 6530 1363 510 17 27 316 995 17070
2023 Botlek

Vondelingplaat VKA

rest AO GE Klasse 1 |[Klasse 2 |Klasse 3 |Klasse 4 |Klasse 5a |Klasse 5b |Klasse 6 |Klasse 7 [Klasse 8 |totaal
Vaarweg | 20 20
Vaarweg |l 1510 1510
Vaarweg Il 12193 32871 13909 2477 5626 67076
Vaarweg IV 8563 22674 7118 110 5626 44089
Vaarweg V 4891 4876 9767
Vaarweg Va 3409 3409 6818
Vaarweg VI 691 5636 2932 1828 193 184 324 11352 23139
Vaarweg VII -29 11889 9880 3046 998 105 27 316 757 26989




Weekdag intensiteiten binnenvaart (vtg per etmaal)

> 35 meter 2010{Autonoom ET Autonoom GE Alternatief ET _ |Alternatief GE Voorkeursalternatief
Vaarweg 2023 2023 2023 2023 2023
I 50 140 149 195 213 200
I 207 302 374 358 439 434
I 201 223 223 223 223 223
[\ 295 347 403 357 417 419
\ 231 312 361 354 412 412
Va 231 261 310 270 324 323
VI 101 112 159 113 160 166
VI 119 137 141 169 179 179
Binnenvaart intensiteiten per deelgebied Planjaar 2023
> 35 meter |Maasvlakte VKA |Maasvlakte VKA |Europoort VKA Europoort VKA [Botlek Botlek
Vondelingeplaat VKA |Vondelingeplaat VKA
Vaarweg |rest AO ET rest AO GE rest AO ET rest AO GE rest AO ET rest AO GE
| 170 179 161 162 141 149
Il 338 410 376 395 320 377
I 223 223 223 223 223 223
Y 364 419 377 405 376 405
\Y 333 382 357 380 340 370
Va 278 328 290 311 281 309
VI 112 159 167 166 112 159
VI 176 181 141 140 136 141




Bijlage 15
Rekenresultaten van het gezamenlijke plangebied
scheepvaartlawaai

Deelrapport Geluid 139 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



scheepvaart 9W8475

jaar omschrijving i Letm
ZIP

2010 |HS 54.4 |548 [523 |57.4 |479 [56.5 |47.3 |478 [52.0 |486 |42.0 [43.4 |475 [475 |432 |453 [465 |486 |480 [44.0 |533 [52.2 [43.8 |40.2 [39.3 [38.7 |349 [42.8 |544 |39.5
2023 JARRET 555 156.0 |535 [586 [49.2 |57.9 |48.7 [49.2 [584 |50.0 |43.4 (448 [489 492 449 [469 [48.1 504 493 452 |54.1 532 [4583 |41.5 |40.7 [40.0 [36.0 |44.4 552 [41.0
2023  |Alt GE 558 |56.3 |53.8 [58.8 [49.4 |58.1 489 494 |536 [50.2 [43.8 |452 |49.4 [49.8 [456 |475 |48.7 |511 49.6 1456 |54.6 [536 [457 419 |41.0 [40.3 [36.3 |448 |55.6 |41.6
2023 |VKA 555 156.0 |53.4 [585 [49.2 ]58.1 489 494 536 [50.2 [43.7 452 |49.4 [49.8 [455 |475 |48.7 |5141 49.2 1455 |545 [534 [455 417 |41.0 404 [363 |446 |555 415

2023 JVKA EU (ET) 556 |56.1 |585 [586 [49.2 |57.9 |48.8 [49.3 [5835 |50.1 |43.5 449 [489 ]493 |45.1 471 1488 |50.7 |49.3 [455 |54.7 |53.5 454 [41.5 [406 |39.9 |36.0 [445 [557 ]41.3

2023 |VKA BV (ET) 555 |56.0 |[53.5 |58.6 |49.2 |[57.9 |48.7 493 [53.5 |50.1 43.4 1448 [48.8 |49.0 |44.7 (467 |47.8 |50.2 [49.3 |452 |54.3 [53.3 |45.1 41.3 |40.4 |39.7 [35.8 |442 |554 (409

2023 |VKA MV1 (GE) 554 1559 |534 [585 [49.2 |58.1 489 (494 [5836 |50.2 |43.6 [451 [493 |49.6 |453 473 [484 |50.8 |49.2 450 [58.9 |53.0 |45.1 415 1407 402 362 [442 [549 |41.1

2023 |VKA EU (GE) 55.4 |559 [53.4 |585 |49.2 |[58.0 |48.8 494 [53.6 |50.2 |43.6 [45.0 |49.2 495 [452 472 |484 [50.7 |49.2 452 [541 53.1 452 1414 |40.6  |40.0 |36.1 44.2 1551 41.1

2023 |VKA BV (GE) 554 1559 |534 [585 [49.2 |58.0 |48.8 [49.4 [536 |50.1 |43.6 [450 [49.1 49.4  |45.1 470 |482 |50.5 |49.2 [451 |54.0 |53.1 |45.0 (414 [405 |39.9 |36.0 [441 [55.1 41.0

2023 JAOET 555 |56.0 |[53.4 |58.5 |49.1 57.8 |48.7 |49.2 [53.4 |50.0 |433 (446 |486 (488 [445 1465 [47.6 |499 493 [449 |53.8 |53.1 449 1412 [40.3 395 |85.7 [44.0 |55.0 |40.6

1
54.8
|55.9
56.2
|55,9
2023 VKA MV1 (ET) 559 [555 |56.0 534 585 [49.2 [57.9 (487 (492 534 |50.0 434 447 [488 [49.0 (448 (467 (479 [502 |49.3 450 [539 [53.1 [452 [414 (405 [399 [359 442 |550 |40.8
|5ao
55.9
|558
55.8
|558
I55.9
]55.8

2023 JAO GE 55.4 |559 |[53.4 |58.4 |49.2 [58.0 |48.8 494 [53.6 |50.2 |43.6 [45.0 |49.1 49.4  [451 47.0 |482 |50.5 [49.2 |449 |53.8 [53.0 |45.0 [41.3 [40.5 |39.9 [35.9 |44.0 |54.9 [40.9

lomschrijving i Letm
ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31* 32 totaal aantal woningen
aantallen woningen Botlek 1049
6334 11473 |7566 |[5148 |1809 [2235 3347 [6093 |8111 (9853 |5809 [1210 1080 |809 4429 |3778 4802
aantallen woningen MV1/Eu
2374 15194 [4789 4677 |416 1208 [1208 |2742 310 2310 |751 20 2742 11208 113833
weging [--] 0.021 ]0.046 [0.042 |0.041 |0.004 |0.056 |0.101 [0.066 |0.045 [0.016 |0.020 [0.029 |0.054 [0.071 |0.087 |0.051 [0.011 |0.009 [0.007 ]0.039 [0.033 |0.011 |0.011 |0.024 ]0.003 [0.020 |0.007 [0.000 |0.024 [0.010 [0.042

*gemiddelde van 2 wegingen

gewogen gemiddelde

verschil Lg, [dB]

2023 JAItET-AO ET 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.4 0.4 0.5 0.5 0.0 0.3 0.3 0.1 0.4 0.3 0.4 0.5 0.3 0.4 0.2 0.4 o2
2023 JAlt GE-AO GE 0.4 0.4 0.4 0.4 0.4 0.2 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.2 0.2 0.3 0.4 0.5 0.5 0.5 0.6 0.4 0.7 0.8 0.6 0.7 0.6 0.5 0.4 0.4 0.8 0.7 0.7 0.3
2023 |VKA-AO ET 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.3 0.2 0.2 0.2 0.2 0.4 0.6 0.8 1.0 1.0 1.0 1.1 1.2 -0.1 0.6 0.7 0.3 0.6 0.5 0.7 0.9 0.6 0.6 0.5 0.9 0.5
2023 |VKA-AO GE 0.1 0.1 0.1 0.0 0.1 0.0 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.1 0.2 0.3 0.4 0.4 0.5 0.5 0.6 0.0 0.6 0.7 0.4 0.5 0.4 0.5 0.5 0.4 0.6 0.6 0.6 0.2
2023 |VKA MV1 (ET)-AO ET 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.2 0.2 0.3 0.2 0.3 0.3 0.0 0.1 0.1 0.0 0.3 0.2 0.2 0.4 0.2 0.2 0.0 0.2 0.1
2023 |VKA EU (ET)-AOET 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.3 0.3 0.5 0.6 0.6 0.7 0.8 0.0 0.6 0.9 0.4 0.5 0.3 0.3 0.4 0.3 0.5 0.7 0.7 0.3
2023 |VKA BV (ET)-AO ET 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.2 0.3 0.0 0.3 0.5 0.2 0.2 0.1 0.1 0.2 0.1 0.2 0.4 0.3 0.1
2023 |VKA MV1 (GE)-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.2 0.2 0.2 0.3 0.2 0.3 0.0 0.1 0.1 0.0 0.1 0.2 0.2 0.3 0.3 0.2 0.0 0.2 0.1
2023 |VKA EU (GE)-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.0 0.3 0.3 0.1 0.2 0.1 0.1 0.1 0.2 0.2 0.2 0.2 0.1

2023 |VKA BV (GE)-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 -0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.2 0.2 0.1 0.0 0.1 0.0 0.0 0.1 0.1 0.2 0.1 F).O




Bijlage 16
Rekenresultaten van het gezamenlijke plangebied
windturbinegeluid

Deelrapport Geluid 140 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



windmolen 9W8475

jaar omschrijving i Lden

ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31 32
2010 |HS 33.2 37.4 32.7 31.3 31.8 27.2 25.4 23.2 20.8 20.5 21.8 23.9 26.4 28.7 33.5 38.0 48.1 48.9 45.4 28.4 35.4 40.7 34.7 41.7 37.5 34.8 33.2 29.5 40.1 37.6 33.7
2023 JAET 33.6 |37.5 |346 [31.7 320 |27.3 [255 |234 [20.9 |20.7 |22.0 ([24.0 |26.5 |28.8 [33.5 |38.0 [48.1 48.9 |454 |28.4 |354 |40.7 [34.8 |41.7 |37.6 [35.0 |33.6 |30.7 [40.2 |37.7 |33.7
2023 JAlt GE 33.6 37.5 34.6 31.7 32.0 27.3 25.5 23.4 20.9 20.7 22.0 24.0 26.5 28.8 33.5 38.0 48.1 48.9 45.4 28.4 35.4 40.7 34.8 41.7 37.6 35.0 33.6 30.7 40.2 37.7 33.7
2023 |VKA 33.6 |37.5 346 [31.7 |320 |27.3 [255 |234 [20.9 [20.7 |22.0 [24.0 |265 |28.8 [33.5 [38.0 |48.1 48.9 |454 |28.4 |354 |40.7 [34.8 |41.7 |37.6 [35.0 |33.6 |30.7 [40.2 |37.7 |33.7
2023 VKA MV1 (ET) 33.5 37.5 32.8 31.3 31.9 27.2 25.5 23.3 20.9 20.6 21.9 24.0 26.4 28.8 33.5 38.0 48.1 48.9 45.4 28.4 35.4 40.7 34.7 41.7 37.6 35.0 33.6 30.6 40.1 37.6 33.7
2023 |VKA EU (ET) 33.2 |37.4 346 [31.7 320 272 [255 1233 [20.9 [20.6 |21.9 [24.0 |26.5 |28.8 [33.5 [38.0 |48.1 48.9 |454 [28.4 |354 |40.7 [34.8 |41.7 |37.5 (349 |33.3 |29.6 [40.2 |37.7 |[33.7
2023 |VKA BV (ET) 33.2 37.4 32.7 31.3 31.8 27.2 25.4 23.2 20.8 20.5 21.8 23.9 26.4 28.7 33.5 38.0 48.1 48.9 45.4 28.4 35.4 40.7 34.7 41.7 37.5 34.8 33.2 29.5 40.1 37.6 33.7
2023 |VKA MV1 (GE) 33.5 |37.5 328 [31.3 |31.9 272 [255 |23.3 [20.9 [20.6 |21.9 [24.0 |26.4 |28.8 [33.5 [38.0 |48.1 48.9 |454 [28.4 354 |40.7 [34.7 |41.7 |37.6 [35.0 |33.6 |30.6 [40.1 37.6  |33.7
2023 |VKA EU (GE) 33.2 37.4 34.6 31.7 32.0 27.2 25.5 23.3 20.9 20.6 21.9 24.0 26.5 28.8 33.5 38.0 48.1 48.9 45.4 28.4 35.4 40.7 34.8 41.7 37.5 34.9 33.3 29.6 40.2 37.7 33.7
2023 |VKA BV (GE) 33.2 |37.4 327 [31.3 |31.8 |27.2 [254 |232 [20.8 [20.5 |21.8 [23.9 |26.4 |28.7 [33.5 [38.0 |48.1 48.9 |454 [28.4 354 |40.7 [34.7 |41.7 |37.5 [34.8 |332 |29.5 [40.1 37.6  |33.7
2023 JAOET 33.2 37.4 32.7 31.3 31.8 27.2 25.4 23.2 20.8 20.5 21.8 23.9 26.4 28.7 33.5 38.0 48.1 48.9 45.4 28.4 35.4 40.7 34.7 41.7 37.5 34.8 33.2 29.5 40.1 37.6 33.7
2023 |AO GE 33.2 37.4 32.7 31.3 31.8 27.2 25.4 23.2 20.8 20.5 21.8 23.9 26.4 28.7 33.5 38.0 48.1 48.9 45.4 28.4 35.4 40.7 34.7 41.7 37.5 34.8 33.2 29.5 40.1 37.6 33.7

lomschrijving i Letm

ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31* 32 totaal aantal woningen

aantallen woningen Botlek 1049

6334 11473 |7566 |[5148 |1809 [2235 |3347 (6093 |8111 (9853 |5809 [1210 1080 |809 4429 |3778 4802
aantallen woningen MV1/Eu
2374 15194 [4789 4677 |416 1208 [1208 |2742 310 2310 |751 20 2742 11208 113833
weging [--] 0.021 ]0.046 [0.042 |0.041 |0.004 |0.056 |0.101 [0.066 |0.045 [0.016 |0.020 [0.029 |0.054 [0.071 |0.087 |0.051 |[0.011 ]0.009 [0.007 ]0.039 [0.033 |0.011 |0.011 |0.024 ]0.003 [0.020 |0.007 [0.000 |0.024 [0.010 [0.042

*gemiddelde van 2 wegingen

gewogen gemiddelde

verschil L, [dB]

2023 JAItET-AO ET* 0.4 0.1 1.9 0.4 0.2 0.1 0.1 0.2 0.1 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.1 0.2 0.4 1.2 0.1 0.1 0.0 0.2
2023 JAlt GE-AO GE* 0.4 0.1 1.9 0.4 0.2 0.1 0.1 0.2 0.1 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.1 0.2 0.4 1.2 0.1 0.1 0.0 0.2
2023 |VKA-AO ET 0.4 0.1 1.9 0.4 0.2 0.1 0.1 0.2 0.1 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.1 0.2 0.4 1.2 0.1 0.1 0.0 0.2
2023 |VKA-AO GE 0.4 0.1 1.9 0.4 0.2 0.1 0.1 0.2 0.1 0.2 0.2 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.1 0.2 0.4 1.2 0.1 0.1 0.0 0.2
2023 |VKA MV1 (ET)-AO ET 0.3 0.1 0.1 0.0 0.1 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.2 0.4 1.1 0.0 0.0 0.0 0.1
2023 |VKA EU (ET)-AOET 0.0 0.0 1.9 0.4 0.2 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.1
2023 |VKA BV (ET)-AO ET 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA MV1 (GE)-AO GE 0.3 0.1 0.1 0.0 0.1 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.2 0.4 1.1 0.0 0.0 0.0 0.1
2023 |VKA EU (GE)-AO GE 0.0 0.0 1.9 0.4 0.2 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.1 0.0 0.0 0.1 0.1 0.1 0.1 0.1 0.0

0.1
2023 |VKA BV (GE)-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 F).O




Bijlage 17
Rekenresultaten van het gezamenlijke plangebied
stilliggende schepen

Deelrapport Geluid 141 9W8475/R00001/900200/Rott
Versie mei 2013



stiliggende schepen 9W8475

jaar omschrijving i Lden
ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31 32

2010 |HS 11.0 14.2 32.9 23.9 20.2 22.7 22.4 19.7 17.9 19.3 37.8 19.4 23.8 23.6 23.5 24.5 25.8 24.3 23.3 29.1 24.1 18.7 22.2 22.2 14.9 12.0 9.7 6.5 21.0 23.6 27.6
2023 JAET 11.5 147 |334 [24.4 20.7 |23.2 [229 |20.2 18.4 19.8  |38.3 19.9 [243 [24.41 24.0 250 |26.3 [24.8 |23.8 |29.6 [24.6 192 |22.7 [22.7 15.4 12.5 102 [7.0 21.5 [24.1 28.1
2023 JAlt GE 11.5 14.7 33.4 24.4 20.7 23.2 22.9 20.2 18.4 19.8 38.3 19.9 24.3 24.1 24.0 25.0 26.3 24.8 23.8 29.6 24.6 19.2 22.7 22.7 15.4 12.5 10.2 7.0 21.5 24.1 28.1
2023 |VKA 11.5 147 |334 [24.4 20.7 |23.2 [229 |20.2 18.4 19.8  |38.3 19.9 [243 [24.1 24.0 250 |26.3 [24.8 |23.8 |29.6 [24.6 19.2  |22.7  [22.7 15.4 12.5 102 [7.0 21.5 [24.1 28.1
2023  |VKA MV1 (ET)* 11.5 14.7 33.4 24.4 20.7 23.2 22.9 20.2 18.4 19.8 38.3 19.9 24.3 24.1 24.0 25.0 26.3 24.8 23.8 29.6 24.6 19.2 22.7 22.7 15.4 12.5 10.2 7.0 21.5 24.1 28.1
2023 |VKA EU (ET) 11.5 147 |334 [24.4 |20.7 |23.2 [229 |20.2 18.4 19.8  |38.3 19.9 [243 [24.41 24.0 250 |26.3 [24.8 |23.8 |29.6 [24.6 192 |22.7  [22.7 15.4 12.5 102 [7.0 21.5 [24.1 28.1
2023 |VKA BV (ET)* 11.5 14.7 33.4 24.4 20.7 23.2 22.9 20.2 18.4 19.8 38.3 19.9 24.3 24.1 24.0 25.0 26.3 24.8 23.8 29.6 24.6 19.2 22.7 22.7 15.4 12.5 10.2 7.0 21.5 24.1 28.1
2023 VKA MV1 (GE)* 11.5 14.7 |334 [24.4 |20.7 |23.2 [229 |20.2 18.4 19.8  |38.3 19.9 [243 [24.41 24.0 250 |26.3 [24.8 |23.8 |29.6 [24.6 192 |22.7 [22.7 15.4 12.5 102 [7.0 21.5 [24.1 28.1
2023 |VKA EU (GE) 11.5 14.7 33.4 24.4 20.7 23.2 22.9 20.2 18.4 19.8 38.3 19.9 24.3 24.1 24.0 25.0 26.3 24.8 23.8 29.6 24.6 19.2 22.7 22.7 15.4 12.5 10.2 7.0 21.5 24.1 28.1
2023 |VKA BV (GE)* 11.5 14.7 |334 [24.4 |20.7 |23.2 [229 |20.2 18.4 19.8  |38.3 19.9 [243 [24.41 24.0 250 |26.3 [24.8 |23.8 |29.6 [24.6 19.2  |22.7 [22.7 |15.4 12.5 102 [7.0 21.5 [241 28.1
2023 JAOET 11.5 14.7 33.4 24.4 20.7 23.2 22.9 20.2 18.4 19.8 38.3 19.9 24.3 24.1 24.0 25.0 26.3 24.8 23.8 29.6 24.6 19.2 22.7 22.7 15.4 12.5 10.2 7.0 21.5 24.1 28.1
2023 |AO GE 11.5 14.7 33.4 24.4 20.7 23.2 22.9 20.2 18.4 19.8 38.3 19.9 24.3 24.1 24.0 25.0 26.3 24.8 23.8 29.6 24.6 19.2 22.7 22.7 15.4 12.5 10.2 7.0 21.5 24.1 28.1

*bepaald op basis van een redeneerlijn

lomschrijving i Letm
ZIP 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31* 32 totaal aantal woningen
aantallen woningen Botlek 1049
6334 |[11473 |7566 |[5148 |1809 [2235 3347 (6093 |8111 (9853 |5809 [1210 1080 |809 4429 |3778 4802
aantallen woningen MV1/Eu
2374 |5194 [4789 4677 |416 1208 [1208 |2742 310 2310 |751 20 2742 11208 113833
weging [--] 0.021 ]0.046 [0.042 |0.041 |0.004 |0.056 |0.101 [0.066 |0.045 [0.016 |0.020 [0.029 |0.054 [0.071 |0.087 |0.051 [0.011 ]0.009 [0.007 ]0.039 [0.033 |0.011 |0.011 |0.024 ]0.003 [0.020 |0.007 [0.000 |0.024 [0.010 [0.042

*gemiddelde van 2 wegingen

gewogen gemiddelde

verschil L, [dB]

2023 JAItET-AO ET 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2023 JAlt GE-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA-AO ET 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA MV1 (ET)-AO ET 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA EU (ET)-AOET 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA BV (ET)-AO ET 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA MV1 (GE)-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
2023 |VKA EU (GE)-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0

0.0
2023 |VKA BV (GE)-AO GE 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 F).O
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cumulatie

jaar omschrijving referentiepunten Ly cum

ZIP 1 [2 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31 32

MTG dB(A) 55 56 55 55 55 55 55 56 62

2010 |HS* 58,6 58,6 54,0 53,9 53,6 53,6 53,4 49,3 52,8 55,5 59,6
2023 JAItET . 57,7 57,3 60,0 58,4 55,3 57,1 54,8 54,8 55,0 50,8 56,0 56,8 60,7
2023 |Alt GE 58,2 57,7 58,0 57.3 60,0 58,6 55,4 57,2 54.8 54.9 55,1 50,9 56,0 56,9 60,7
2023 JVKA 57,3 57,3 57,7 57,2 61,5 58,8 55,5 57,1 54,9 54,8 55,1 51,0 60,7
2023 |VKA MV1 (ET) 58,3 57,7 57.9 57.3 60,0 58,4 55,3 57,4 54.8 54.8 55,1 60,7
2023 |VKAEU (ET) 57,3 57,4 57,9 57,3 60,0 58,6 55,5 57,1 54,7 54,7 54,7 60,7
2023 |VKA BV (ET) 58,3 57,6 57,6 57,1 61,5 58,2 55,2 57,1 54,7 54,6 54,6 60,6
2023 |VKA MV1 (GE) 58,2 57,6 56,2 A 57,2 60,0 58,2 55,1 57,3 54,8 54,8 55,1 60,7
2023 _|VKA EU (GE) 573 [57.4 580 [57,3 600 [585 554 [571 546 [546 [546 60,7
2023 |VKA BV (GE) 58,8 57,6 57,2 61,5 58,5 55,3 57,1 54,7 54,6 54,6 60,7
2023 |AOET 57.8 57,2 58,1 55,1 57,1 54,7 54,6 54,6 60,6
IEOZS AO GE 58,1 |551 57,1 54,7 54,6 54,6 50,2 60,7
*in verband met ontbreken van een accurate nummerieke onderbouwing is de cumulatie HS gebaseerd op de aanname HS wegverkeerlawaai is gelijk aan VKA wegverkeerlawaai

omschrijving referentiepunten Letrr I_ | |

|Z|P 1 2 3 4 5 6 7 8 |2 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22 23 24 25 26 27 28 30 31* 32 totaal aantal woninger

|aan:a|len woningen Botlek 6334 |11473 |7566 [5148 1809 [2235 3347 [6093 8111 9853 [5809 1210 [1080 |809 4429 |3778 1049 14802

aantallen woningen

MV1/Eur 2374 [5194 |4789 4677 |416 1208 11208 |2742 [310 2310 [751 20 2742|1208 113833
weging [--] 0,021 0,046 [0,042 (0,041 ]0,004 [0,056 |0,101 {0,066 0,045 [0,016 (0,020 ]0,029 {0,054 |0,071 [0,087 [0,051 [0,011 (0,009 |0,007 {0,039 |0,033 [0,011 [0,011 ]0,024 (0,003 ]0,020 {0,007 |0,000 [0,024 0,010 |0,042
*gemiddelde van 2 wegingen
gewogen gemiddelde
verschil Ly cyy [dB]

2023 JAIt ET-AO ET 0,1 0,1 0,4 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0,0 0,1 0,2 0,4 0,6 0,0 0,2 0,0 0,1
2023 At GE-AO GE 0,2 0,2 0,4 0,3 0,3 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,4 0,3 0,1 0,1 0,2 0,4 0,6 0,0 0,3 0,0 0,1
2023 JVKA-AQO ET -1,0 -0,2 12 0,9 0,2 -0,2 0,1 0,0 0,2 0,2 0,3 0,3 0,2 -0,3 -0,2 0,0 0,1 0,1 0,1 0,1 16 0,7 0,4 0,1 0,1 0,2 0,5 0,8 0,0 0,5 0,1 0,1
2023 |VKA-AO GE -0.8 -0,2 12 0,9 0,2 -0.3 -0,1 -0,1 0,1 0,1 0,3 0,3 0,2 -0.4 -0,3 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,1 1,6 0,6 0,4 0,1 0,1 0,2 0,5 0,8 0,0 0,5 0,0 0,1
2023 |VKA MV1 (ET)-AO ET 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0,3 0,1 0,2 0,5 0,8 0,2 0,1 0,1 0,1
2023 |VKA EU (ET)-AQ ET -1,0 -0,2 13 0,8 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,1 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,5 0,3 0,1 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,3 0,1 0,1
2023 |VKA BV (ET)-AO ET 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 -0,3 0,0 0,0 0,1 0,1 0,1 0,0 -0,1 -0,4 -0,2 -0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 15 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0
2023 |VKA MV1 (GE)-AO GE 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,1 0,2 0,5 0,8 0,2 0,0 0,0 0,0
2023 |VKA EU (GE)-AO GE -0,9 -0,2 12 0,8 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 0,2 0,1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,2 0,0 -0,1 0,0 0,0 0,0 -0,1 0,1 0,0 0,1
2023 |VKA BV (GE)-AO GE 0,0 0,0 0,0 0,0 0,1 -0,3 -0,1 -0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,0 -0,5 -0,3 -0,1 -0,1 -0,1 -0,1 0,0 1,5 0,3 0,2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,3 0,0 0,0

9W8475
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fase ruimtelijke ver
scenario AO ET Alt ET AOC GE Alt GE
afstand maaigevende maatgevend [grafiek afstand maaigevende maatgevend afstand maaigevende maatgevend afstand
MV1
ZIP 1 Hoek van
chemie (maatgevend) Hoek van Holland nvt nvt nvt - nvt nvt nvt - nvt nvt nvt - 4650 7 Holland 1
ZIP 27
[chemie (oostvoorne) [Oostvoorne nvt nvt nvt - nvt nvt nvt - nvt nvt nvt - 5600 7 Oostvoorne 2
Europoort
chomic Bricllo 1125 19 ZIP 24 Briclle 3 1125 19 ZIP 24 Briclle 3 1125 19 ZIP 24 Briclle 3 1125 19 ZIP 24 Briclle 3
ZIP 3 Maassluis |10 ZIP 3 Maassluis |10 ZIP 3 Maassluis |10 2490 ZIP 3 Maassluis |10
chemie Maassluis 2490 19 west 2490 19 west 2490 19 west 19 west
Botlek
ZIP 20 woningen |4 ZIP 20 woningen |5 woningen 5 woningen 5
[chemie maatgevend Rozenburg 750 14 rozenburg 380 13 rozenburg 380 13 rozenburg 380 13 rozenburg
woningen 6 woningen 6 woningen 7 woningen 7
chemie Zwarte waal 775 9 zwartewaal 775 9 zwartewaal 560 8 zwartewaal 560 8 zwartewaal
woningen Olivier |8 woningen Olivier |8 woningen Olivier |9 woningen Olivier |9
chemie Viaardingen 820 25 van Noortlaan 820 25 van Noortlaan 720 26 van Noortlaan 720 26 van Noortlaan
fase VKA
scenario AO ET AO GE VKA
T T T T T T
geluidgevoelig geluidgevoelig geluidgevoelig
Jafstand onty ellocatie object Jafstand ontwikkellocatie object Jafstand ontwikkellocatie object
MV1
ZIP 1 Hoek van
[chemie (maatgevend) Hoek van Holland nvt nvt nvt - nvt nvt nvt -- 4990 6 Holland 10
ZIP 27
chemie Oostvoorne nvt nvt nvt - nvt nvt nvt - 5600 6 Oostvoorne 11
Europoort
[chemie (maatgevend) Briclle 1125 19 ZIP 24 Brielle 3 1125 19 ZIP 24 Brielle 3 1125 19 ZIP 24 Brielle 3
ZIP 3 Maassluis |10 10 ZIP 3 Maassluis |10 2490 ZIP 3 Maassluis |10
chemie Maassluis 2490 19 west 2490 19 west 19 west
Botlek
ZIP 20 woningen |4 ZIP 20 woningen |5
chemie (maatgevend) Rozenburg 750 14 rozenburg 380 13 rozenburg
'woningen 6 'woningen 7 'woningen 7
chemie Zwarte waal 775 9 zwartewaal 560 8 zwartewaal 560 8 zwartewaal
woningen Olivier |8 woningen Olivier |9 woningen Olivier |12
chemie Viaardingen 820 25 van Noortlaan 720 26 van Noortlaan 820 25¢ van Noortlaan




emissiegegeven laagfrequent geluid condensorbank

condensor bank Birwelco condensor model 04572-09-36N/33MR 10 fan
speed 151 rpm, blade pitch 19 degrees, ventilator diameter 4,6 m

bronmetingen verricht conform HMRI door Royal Haskoning in 2001 ARN te Nijmegen

voorzijde
HMRI-II methode 11.3 Hz 10 13 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160 200
S= 92.3 Lp dB -- -- -- -- 415 47.2 49.6 52.9 53.6 55.3 59.0 62.1 64.1 64.7
Cgn = -3 10logS dB - - - - 19.7 19.7 19.7 19.7 19.7 19.7 19.7 19.7 19.7 19.7
DI = 3 DI dB -- -- -- -- 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Lw dB - - - - 61.2 66.9 69.3 72.6 73.3 75.0 78.7 81.8 83.8 84.4

zijkanten
HMRI-1I methode 11.3 Hz 10 13 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160 200
S= 172.0 Lp dB - - - - 415 47.2 49.6 52.9 53.6 55.3 59.0 62.1 64.1 64.7
Cgn = -3 10logS dB -- -- -- -- 22.4 22.4 22.4 22.4 22.4 22.4 22.4 22.4 22.4 22.4
DI = 3 DI dB - - - - 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0 3.0
Lw dB -- -- -- -- 63.9 69.6 72.0 75.3 76.0 77.7 81.4 84.5 86.5 87.1

bovenzijde

HMRI-II methode 11.3 Hz 10 13 16 20 25 31 40 50 63 80 100 125 160 200
S= 234.9 Lp dB -- -- -- -- 38.1 44.5 50.3 55.5 57.9 58.2 61.8 63.5 66.7 67.8
deltalf = -3 10logS dB - - - - 23.7 23.7 23.7 23.7 23.7 23.7 23.7 23.7 23.7 23.7
DI = 2 DI dB -- -- -- -- 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 2.0 2.0 2.0 2.0
Lw dB - - - - 58.8 65.2 71.0 76.2 78.6 78.9 80.5 82.2 85.4 86.5
bijdrage voorzijde Lw dB -- -- -- -- 61.2 66.9 69.3 72.6 73.3 75.0 78.7 81.8 83.8 84.4
bijdrage zijkant Lw dB - - - - 63.9 69.6 72.0 75.3 76.0 77.7 81.4 84.5 86.5 87.1
bijdrage bovenzijde Lw dB -- -- -- -- 58.8 65.2 71.0 76.2 78.6 78.9 80.5 82.2 85.4 86.5
totaal Lw dB - - - - 66.5 72.4 75.6 79.7 81.2 82.2 85.1 87.7 90.1 90.9




Lp [dB]
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grafiek 1: prognose LF geluid voor ZIP 1 (Hoek van Holland) Maasvlakte 1 ten gevolge van grote condensors
op basis van condensor bank Birwelco model 04572-09-36N/33MR 10 fan
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grafiek 2: prognose LF geluid voor ZIP 2 (Oostvoorne) Maasvlakte 1 ten gevolge van grote condensors
op basis van condensor bank Birwelco model 04572-09-36N/33MR 10 fan
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grafiek 3: prognose LF geluid ZIP 24 (Brielle) voor Europoort ten gevolge van grote condensors
op basis van condensor bank Birwelco model 04572-09-36N/33MR 10 fan
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grafiek 10: prognose LF geluid ZIP 3 (Maassluis) voor Europoort ten gevolge van grote condensors
op basis van condensor bank Birwelco model 04572-09-36N/33MR 10 fan
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grafiek 4: prognose LF geluid ZIP 20 (Rozenburg) voor Botlek Vondelingenplaat ten gevolge van grote condensors
op basis van condensor bank Birwelco model 04572-09-36N/33MR 10 fan
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grafiek 5: prognose LF geluid ZIP 20 (Rozenburg) voor Botlek Vondelingenplaat ten gevolge van grote condensors
op basis van condensor bank Birwelco model 04572-09-36N/33MR 10 fan
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grafiek 6: prognose LF geluid Zwarte Waal voor Botlek Vondelingenplaat ten gevolge van grote condensors
op basis van condensor bank Birwelco model 04572-09-36N/33MR 10 fan
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grafiek 7: prognose LF geluid Zwarte Waal voor Botlek Vondelingenplaat ten gevolge van grote condensors
op basis van condensor bank Birwelco model 04572-09-36N/33MR 10 fan
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grafiek 8: prognose LF geluid Vlaardingen voor Botlek Vondelingenplaat ten gevolge van grote condensors
op basis van condensor bank Birwelco model 04572-09-36N/33MR 10 fan
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9W8475

grafiek 9: prognose LF geluid Vlaardingen voor Botlek Vondelingenplaat ten gevolge van grote condensors
op basis van condensor bank Birwelco model 04572-09-36N/33MR 10 fan
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Bijlage 20
Weergave effect wegverkeer in scenario Alt ET versus
AO ET in 2023
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Verschil Verkeersintensiteiten Alternatief ET - Autonoom ET

Inhoud: Verkeerstoename in Alternatief ET tov Autoom ETin %
Legenda

Situatie:
Parameter: Etmaal intensiteit zn:_n::) in Alternatief ET tov Autonoom ET in %
Zichtjaar: 2023 =20 - - 40
Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen 0--20
zijn meegenomen in de analyse —go _325

- 45

16 augustus 2012
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Weergave effect wegverkeer in scenario Alt GE versus
AO GE in 2023
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Verschil Verkeersintensiteiten Alternatief GE - Autonoom GE

Inhoud: Verkeerstoename in Alternatief GE tov Autoom GEin %
Legenda

Situatie:

. . -
Parameter: Etmaal intensiteit Toerla-nz) in Alternatief GE tov Autonoom GE in %
Zichtjaar: 2023 20 - - 40

Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen g"3200

zijn meegenomen in de analyse w30 - 45

— > 45

16 augustus 2012

208 i iteiten_AOGE_ALTGE.mxd




Bijlage 22
Weergave effect wegverkeer in VKA versus AO ET in
2023
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA - Autonoom ET

Inhoud: Verkeerstoename in VKA tov Autoom ETin % Legenda

Situatie: Toename in VKA tov Autonoom ET in %
Parameter: Etmaal intensiteit :_<2E,4_0_ 40

Zichtjaar: 2023 0--20

Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen _20' _325

zijn meegenomen in de analyse — 45

Datum: 30 October 2012

LASites\NL: 5\Technical_Data\03-Gelui y intensiteiten_AOET_VKA.mxd



Bijlage 23
Weergave effect wegverkeer in VKA versus AO GE in
2023
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA - Autonoom GE

Inhoud: Verkeerstoename in VKA tov Autoom ETin %

Situatie:

Parameter: Etmaal intensiteit

Zichtjaar: 2023

Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen
zijn meegenomen in de analyse

Datum: 30 October 2012

LASites\NL: 5\Technical_Data\03-Gelui y intensiteiten_AOET_VKA.mxd

Legenda
Toename in VKA tov Autonoom GE in %
- < - 40
= -20 - - 40
0--20
0-30
=30 - 45

— 45




Bijlage 24
Weergave effect deelgebied Maasvlakte 1 wegverkeer in
VKA versus AO ET in 2023
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA MV - Autonoom GE

Inhoud: Verkeerstoename in VKA MV tov Autoom GE in %
Legenda

Situatie: . .
Parameter: Etmaal intensiteit Efi:;‘e in VKA-MV tov Autonoom GE in %
Zichtjaar: 2023 w—_20 - - 40
Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen 0--20

zijn meegenomen in de analyse. —go _325

- 45

16 augustus 2012

208 ijkir i iteiten_AOGE_VKAMV.mxd




Bijlage 25
Weergave effect deelgebied Maasvlakte 1 wegverkeer in
VKA versus AO ET in 2023
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA MV - Autonoom ET

Inhoud: Verkeerstoename in VKA MV tov Autoom ET in %

Situatie: Legenda
) o Toename in VKA-MV tov Autonoom ET in %
Parameter: Etmaal intensiteit - 40
Zichtjaar: 2023 ==_20 - - 40
Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen 8:5200
zijn meegenomen in de analyse. =30 - 45
> 45

16 augustus 2012

iteiten_AOET_VKAMV.mxd




Bijlage 26
Weergave effect deelgebied Europoort wegverkeer in
VKA versus AO GE in 2023
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA EP - Autonoom GE

Inhoud: Verkeerstoename in VKA EP tov Autoom GE in %
Legenda

Situatie: . .
Parameter: Etmaal intensiteit Efi:;‘e in VKA-EP tov Autonoom GE in %
Zichtjaar: 2023 20 - - 40
Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen 0--20

zijn meegenomen in de analyse. —go _325

- 45

16 augustus 2012
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Bijlage 27
Weergave effect deelgebied Europoort wegverkeer in
VKA versus AO ET in 2023
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA EP - Autonoom ET

Inhoud: Verkeerstoename in VKA EP tov Autoom ET in %
Legenda

Situatie:
Parameter: Etmaal intensiteit Toename in VKA-EP tov Autonoom ET in %
)
Zichtjaar: 2023 w—_20 - - 40
Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen 0--20
zijn meegenomen in de analyse. _g(; :325

—-— > 45

16 augustus 2012
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Bijlage 28
Weergave effect deelgebied Botlek-Vondelingenplaat
wegverkeer in VKA versus AO GE in 2023
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA BV - Autonoom GE

Inhoud: Verkeerstoename in VKA BV tov Autoom GE in %
Legenda

Situatie:

. . . H u H on
Parameter: Etmaal intensiteit T”":_":‘Z'" VKA-BV tov Autonoom GE in %
Zichtjaar: 2023 —_20 - - 40

Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen g':;o

zijn meegenomen in de analyse. w30 - 45

- 45

16 augustus 2012

208 i iteiten_AOGE_VKABV.mxd




Bijlage 29
Weergave effect deelgebied Botlek-Vondelingenplaat
wegverkeer in VKA versus AO ET in 2023
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Verschil Verkeersintensiteiten VKA BV - Autonoom ET
Inhoud: Verkeerstoename in VKA BV tov Autoom ET in %
Situatie: Legenda
Parameter: Etmaal intensiteit Toename in VKA-BV tov Autonoom ET in %
Zichtjaar: 2023 DV
Toelichting: Alleen wegen met een etmaalintensiteit > 2500 voertuigen 0--20
zijn meegenomen in de analyse. —go _325

— 45

16 augustus 2012

208 i iteiten_AOET_VKABV.mxd
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Weergave kentallen havenspoorlijn
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Kentallen Havenspoorlijn Rotterdam

De Havenspoorlijn bestaat uit de volgende trajecten met kilometers en geluidzone:

c
)]
£
8 —_—
= c s
£ £ o
: g g
L 4 E o — (7]
8, = £ < 5 2
© c e c c _—
o © o [¢] © (]
= > ] > (1] o
697 39.425 44.825 Maasvlakte 1 2 900
696 27.000 39.425 Europoort - Maasvlakte 1 2 900
695 17.000 27.000 Botlek - Europoort 2 1.000
694 13.185 17.000 Pernis - Botlek 2 1.200
693 6.550 13.185 Waalhaven - Pernis 2 1.000




Uit al eerder uitgevoerde akoestische onderzoeken zijn de aantallen goederentreinen en locomotieven
en de gehanteerde bovenbouw per traject opgezocht. De rijsnelheid is bij alle 80 km/u.
Relevante onderzoeken zijn ondermeer:

Reconstructie Havenspoorlijn thv Westvoorne, 5 mei 2003, DGMR

traject 695/696/697 intensiteiten per uur, peiljaar 2010/2015

697 dag avond nacht
Cat 2: ICR/ICM 6 8,5 5,65
Cat4 Cargo 180 255 169,5

696 dag avond nacht
Cat 2: ICR/ICM 6 8,5 5,65
Cat4 Cargo 180 255 169,5

695 dag avond nacht
Cat 2: ICR/ICM 7,17 10 5,8
Cat4 Cargo 215 300 174
Bovenbouw: zuid: Voegloos spoor met betonnen dwarsliggers

noord: Voegloos spoor met houten dwarsliggers

Hogere waarden onderzoek Calandbrug te Rozenburg, dd 20 augustus 2008, M+P

Traject 695 intensiteiten per uur, peiljaar 2010/2015

dag avond nacht
Cat 2: ICR/ICM 7,17 10 5,8
Cat4 Cargo 215 300 174
Bovenbouw noord: voegloos spoor met houten dwarsliggers

zuid: voegloos spoor met betonnen dwarsliggers

Reconstructie Havenspoorlijn thv Pernis (Botlekbrug/tunnel), 16 september 2004, DGMR

traject 693/694 intensiteiten per uur, peiljaar 2010/2015

694 dag avond nacht
Cat 2: ICR/ICM 9,67 13 7,6
Cat4 Cargo 290 390 228

693 dag avond nacht
Cat 2: ICR/ICM 10,33 14 9
Cat4 Cargo 310 420 270
Bovenbouw Voegloos spoor met vnl betonnen dwarsliggers




Kentallen VKA
Brongegevens AO, VKA en Deelgebieden

Conform Tracébesluit Betuweroute: Voegloos spoor met betonnen
dwarsliggers

Snelheid 80 km/u

intensiteiten per uur, peiljaar 2023 intensiteiten per uur, peiljaar 2023
Trajecten AO/ET Trajecten AO/GE
697 dag avond nacht 697 dag avond nacht
Cat 6: 7 7 4 Cat 6: 7 7 4
Cat4 184 201 126 Cat4 184 201 126
696 dag avond nacht 696 dag avond nacht
Cat6: 7 8 5 Cat6: 7 8 5
Cat4 202 220 137 Cat4 208 227 142
695 dag avond nacht 695 dag avond nacht
Cat6: 8 9 5 Cat6: 8 9 5
Cat4 220 240 150 Cat4 222 242 151
694 dag avond nacht 694 dag avond nacht
Cat6: 8 9 6 Cat6: 8 9 5
Cat4 223 243 152 Cat4 219 239 149
693 dag avond nacht 693 dag avond nacht
Cat6: 9 10 6 Cat6: 9 10 6
Cat4 258 282 176 Cat4 254 277 173

Trajecten VKA breed

697 dag avond nacht
Cat6: 8 8 5
Cat4 220 240 150
696 dag avond nacht
Cat 6: 8 9 5
Cat4 240 262 164
695 dag avond nacht
Cat6: 10 11 7
Cat4 288 314 196
694 dag avond nacht
Cat 6: 10 11 7
Cat4 299 326 204
693 dag avond nacht
Cat6: 12 13 8
Cat4 334 365 228




intensiteiten per uur, peiljaar 2023

Trajecten VKA MV1/AO ET Trajecten VKA EU/AO GE

697 dag avond nacht 697 dag avond nacht
Cat 6: 8 8 5 Cat 6: 8 8 5
Cat4 220 240 150 Cat4 220 240 150
696 dag avond nacht 696 dag avond nacht
Cat 6: 8 9 6 Cat 6: 8 9 6
Cat4 237 259 162 Cat4 244 266 166
695 dag avond nacht 695 dag avond nacht
Cat6: 9 10 6 Cat6: 9 10 6
Cat4 256 279 174 Cat4 258 281 176
694 dag avond nacht 694 dag avond nacht
Cat 6: 9 10 6 Cat 6: 9 10 6
Cat4 259 282 176 Cat4 255 278 174
693 dag avond nacht 693 dag avond nacht
Cat 6: 11 12 7 Cat 6: 10 11 7
Cat4 294 321 201 Cat4 290 316 198
Trajecten VKA EU/AO ET Trajecten VKA EU/AO GE

697 dag avond nacht 697 dag avond nacht
Cat6: 7 7 4 Cat6: 7 7 4
Cat4 184 201 126 Cat4 184 201 126
696 dag avond nacht 696 dag avond nacht
Cat 6: 7 8 5 Cat 6: 7 8 5
Cat4 204 223 139 Cat4 204 223 139
695 dag avond nacht 695 dag avond nacht
Cat 6: 8 9 5 Cat 6: 8 8 5
Cat4 222 243 152 Cat4 218 238 149
694 dag avond nacht 694 dag avond nacht
Cat6: 8 9 6 Cat6: 8 9 5
Cat4 226 246 154 Cat4 215 235 147
693 dag avond nacht 693 dag avond nacht
Cat 6: 9 10 6 Cat 6: 9 10 6
Cat4 261 285 178 Cat4 251 273 171




intensiteiten per uur, peiljaar 2023

Trajecten VKA BV/AO ET Trajecten VKA BV/AO GE
697 dag avond nacht 697 dag avond nacht
Cat 6: 7 7 4 Cat 6: 6 6 4
Cat4 184 201 126 Cat4 184 201 126
Lden=
696 dag avond nacht 696 dag avond nacht
Cat6: 7 8 5 Cat6: 6 7 4
Cat4 202 220 137 Cat4 208 227 142
695 dag avond nacht 695 dag avond nacht
Cat6: 9 10 6 Cat6: 8 9 6
Cat4 255 279 174 Cat4 267 291 182
694 dag avond nacht 694 dag avond nacht
Cat 6: 9 10 6 Cat 6: 8 9 6
Cat4 261 285 178 Cat4 267 291 182
693 dag avond nacht 693 dag avond nacht
Cat 6: 11 12 7 Cat 6: 10 11 7
Cat4 296 323 202 Cat4 302 330 206




Bijlage 31
Weergave contouren Natura 2000 gebieden VKA 30
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Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

Geluidbelasting laagwater
VKA

I—Aeq dag

2023

Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

28 May 2013

L:\Sites\NL-

Technical_Datal03-Gelui j 1207_N2000_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
[mo-42

[7142-45

[ 145-51

[ 151-55

[ 155-60

[60-70

=70
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Weergave contouren Natura 2000 gebieden VKA 150
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Ouddom - i

Noordzee

Geluidbelasting van plangebied in Natura 2000-gebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

Geluidbelasting laagwater
VKA

I—Aeq dag

2023

Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

28 May 2013

L:\Sites\NL-

Technical_Datal03-Gelui j 1207_N2000_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
[mo-42

[7142-45

[ 145-51

[ 151-55

[ 155-60

[60-70

=70




Bijlage 33
Weergave GES contouren Botlek Vondelingenplaat VKA
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Vierpoldera Botlek - Vondelingen

/

“\ Nieuwenhoorn

Oude Maas

Gezondheids Effect Screening (GES) - Geluid

Inhoud: GES Contouren - voor Botlek en Pernis {1 Plangebiedsgrens

Situatie: Voorkeursalternatief GES Contouren - Geluid in dB(A)

Parameter: Geluid in dB(A) op 5 meter hoogte [ 10-45

Zichtjaar: 2023 B 45 - 50

Toelichting: - B 50 - 55
1 55 - 60 N
[ ]60-65 A

Datum: 16 augustus 2012 [ 65-70 — — —

0 45

L:\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Data\11-Gezondheid\GIS\Projecten\GES_WGH_VKA_Botlek-Pernis_5m_20120816.mxd




NSO Mags

Tinte

] qoflek L . .
Vierpoldera Botlek - Vondelingen

plaat

“\ Nieuwenhoorn

Oude Maas

Gezondheids Effect Screening (GES) - Geluid

Inhoud: GES Contouren - voor Botlek en Pernis inclusief Madroelhaven ~ [___] Plangebiedsgrens

Situatie: Voorkeursalternatief GES Contouren - Geluid in dB(A)

Parameter: Geluid in dB(A) op 5 meter hoogte []0-45

Zichtjaar: 2023 B 45 - 50

Toelichting: - B 50 - 55
155 - 60 N
"~ 160-65 A

Datum: 16 augustus 2012 [ 65-70 — — m— kM

L:\Sites\NL- '5\Technical_Data\0: i je >_WGH_VKA_Botlek-Pernis_5m_incIMadroelhaven_20120816.mxd 0 4 15
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Weergave GES contouren Maasvlakte 1/ Europoort VKA
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Vierpolders - & )
Gezondheids Effect Screening (GES) - Geluid
Inhoud: GES Contouren - voor Maasvlakte en Europoort [L__] Plangebiedsgrens
Situatie: Voorkeursalternatief GES Contouren - Geluid in dB(A)
Parameter: Geluid in dB(A) op 5 meter hoogte [ ]o0-45
Zichtjaar: 2023 B 45 - 50
Toelichting: R B 50 - 55
1 55 - 60 N
[ 160-65 A
Datum: 16 augustus 2012 [ 65-70

L:\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Data\11-Gezondheid\GIS\Projecten\GES_WGH_VKA_MV_EU_5m_20120816.mxd 0 5
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Weergave contouren Botlek-Vondelingenplaat
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Maassluis

Vierpolders

Nieuwenhoorn Hoogvliet

Abbenbroek Poortugaal

Qude Maas

Geluid

Inhoud: MTG Contour Maasvlakte en Europoort —— 55 dB(A) Etmaalwaarde contour —— provinciale weg
Situatie: Huidig —— 55 dB(A) MTG Contour — rijksweg
Parameter: Geluid

Zichtjaar: 2010

Toelichting: -

Datum: 30 October 2012

L:\Sites\NL. 5\Technical_Data\03- ic jé 120816_MT(
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Weergave contouren Maasvlakte 1/Europoort
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Hoek van Holland

Hoonweg

Westerloe

Oostvoorne

ozenburg

Vierpolders

o,

Den Hoarn

De Lier

Maasland

Maassluis

Vlaardingen

Geluid

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

MTG Contour Maasvlakte en Europoort
Huidig

Geluid

2010

30 October 2012

L:\Sites\NL.

5\Technical_Datal03 ’ 120816_MT¢

—— 55 dB(A) Etmaalwaarde contour
—— 55 dB(A) MTG Contour

—— provinciale weg
— rijksweg
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Vergelijking gemitigeerde invulling, gesplitst per deelgebied*

A
©° &
R .&(\Q <
- S \2
F & ©
7 & %
~ ¢
Maasvlakte/Europoort VKA Ruimte binnen MTG Ruimte binnen EC
Identificatie |Omschrijving MTG EC max opt mit max opt mit max opt mit H
1A Hoek van Holland WEST (ZIP 1) 58.2 55.4 56.5 56.2 56.2 1.7 2.0 2.0 =11 -0.8 -0.8 57.5 21 56.1 56.1 0.7
2 A Hoek van Holland OOST (ZIP 2) 56.8 | 55.2 56.8 | 56.3 | 56.3 0.0 0.5 0.5 -1.6 -1 -1 56.7 1.5 56.3 56.3 1.1
3_A is WEST (ZIP 3) 57.1 55.7 57.1 56.1 56.1 0.0 1.0 1.0 -1.4 -0.4 -0.4 54.5 -1.2 56.2 56.2 0.5
4 A M: luis MIDDEN (ZIP 4) 55 51 52.6 | 519 [ 519 2.4 3.1 3.1 -1.6 -0.9 -0.9 50.6 -0.4 51.8 51.8 0.8
5 A OOST (ZIP 5) 55 - 49.3 | 488 | 488 5.7 6.2 6.2 -- -- -- 48.3 48.8 48.8
22 A Rozenburg ZUID-WEST (ZIP 22) 55 54.6 53.1 53.0 [ 53.0 1.9 2.0 2.0 1.5 1.6 1.6 52.8 -1.8 53.0 -1.6 53.0 -1.6
23 A F g NOORD-WEST (ZIP 23) 55 - 53.2 52.9 52.9 1.8 241 24 - - - 52.7 52.9 52.9
24 A Brielle_meeroever (ZIP 24) 56.6 | 55.5 56.9 | 564 [ 56.4 -0.3 0.2 0.2 -1.4 -0.9 -0.9 56.4 0.9 56.4 0.9 56.4 0.9
25 A Kruiningergors (ZIP 25) 54.3 52.6 55.7 54.4 54.3 -1.4 -0.1 0.0 -3.1 -1.8 -1.7 54.3 1.7 54.2 1.6 54.2 1.6
26_A Oostvoorne OOST (ZIP 26) 55.1 53.2 56.1 54.6 | 544 -1.0 0.5 0.7 -2.9 -1.4 -1.2 54.4 1.2 54.3 1.1 54.3 1.1
27 A Oostvoorne WEST (ZIP 27) 55.4 | 53.9 56.4 | 548 | 54.7 -1.0 0.6 0.7 25 -0.9 -0.8 54.6 0.7 54.3 0.4 54.3 0.4
28 A Voornes-Duin (ZIP 28) 55 49.5 51.7 | 50.8 [ 50.8 3.3 4.2 4.2 2.2 1.3 1.3 50.8 1.3 50.0 0.5 50.0 0.5
30_A Brielle woon (ZIP 30) 55.4 - 55.7 | 552 | 552 -0.3 0.2 0.2 - - - 55.3 55.2 55.2
31_A [ 9 West woon (ZIP 31) 55.6 - 546 | 54.4 | 54.4 1.0 12 12 - - - 541 54.4 54.4
*) De deelgebieden Maasvlakte en Europoort
vormen één gezoneerd industrieterrein op grond
van de Wet geluidhinder, met een
gemeenschappelijk geluidzone en zone-
bewakingswaarden. Maasvlakte en Europoort
dienen dan ook gezamenlijk te worden getoetst
aan de zonebewakingswaarden. Beide
deelgebieden zijn daarom wettelijk aan elkaar
"gekoppeld". Echter, omdat echter het MER
beide deelgebieden wél afzonderlijk beschouwd,
<@ zijn beide gebieden fictief losgekoppeld en
‘i\b' vergeleken met beide autonome situaties. Voor
@6‘\ Botlek/Pernis geldt dit niet, zowel op grond van
& de Wet geluidhinder als binnen het MER is
Botlek/Pernis één gebied.
Botlek/Pernis VKA Ruimte binnen MTG Ruimte binnen EC
Identificatie |Omschrijving MTG EC max opt mit max opt mit max opt mit
6_A Vlaardingen West (ZIP 6) 55 54.3 553 | 542 54.1] -0.3 0.8 0.9 -1.0 0.1 0.2 -0.2
7A Vlaardingen Midden (ZIP 7) 60 60.1 62.3 | 60.3 59.9] -2.3 -0.3 0.1 2.2 -0.2 0.2 -0.2
8 A Vlaardingen Oost (ZIP 8) 55 52.4 54.7 52.8 52.3] 0.3 22 2.7 2.3 -0.4 0.1 -0.1
9 A hiedam West (ZIP 9) 55 - 511 49.1 48.7| 3.9 5.9 6.3 - - -
10_A Schied i (ZIP 10) 55 - 50.4 | 487 483] 4.6 6.3 6.7 -- -- --
11_A Pernis West (ZIP 11) 58 57.2 59.7 | 57.2 56.4| -1.7 0.8 1.6 -2.5 0.0 0.8 -0.8
12 A Hoogvliet Oost (ZIP 12) 55.2 55.3 54.3 53.7 53.6] 0.9 1.5 1.6 1.0 1.6 1.7 -1.7
13_A Hoogvliet Midden (ZIP 13) 60 59.7 59.0 | 587 58.7| 1.0 1.3 1.3 0.7 1.0 1.0 -1.0
14 A Hoogvliet West (ZIP 14) 58.8 58.7 58.0 57.7 57.7] 0.8 1 1 0.7 1.0 1.0 -1.0
15_A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 58.1 56.2 57.2 | 56.9 56.9] 0.9 1.2 1.2 -1.0 -0.7 -0.7 0.7
16_A Spijkenisse West (ZIP 16) 56.8 | 55.3 56.8 | 56.6 56.6] 0.0 0.2 0.2 -15 -1.3 -1.3 1.3
17_A Geervliet Midden (ZIP 17) 59.6 | 57.7 58.6 | 57.8 57.8] 1.0 1.8 1.8 -0.9 -0.1 -0.1 0.1
18 A Heenvliet Midden (ZIP 18) 59.9 | 58.9 60.8 | 59.6 59.6] -0.9 0.3 0.3 -1.9 -0.7 -0.7 0.7
19_A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 60.8 [ 58.7 63.1 60.6 60.6] -2.3 0.2 0.2 -4.4 S S 1.9
20 A F g Oost (ZIP 20) 60 59.9 60.8 | 59.0 59.0] -0.8 1.0 1.0 -0.9 0.9 0.9 -0.9
21_A Rozenburg Midden (ZIP 21) 61.3 | 60.1 64.8 | 61.1 61.1] -85 0.2 0.2 -4.7 -1.0 -1.0 1.0
22 A F g West woon (ZIP 31) 55 - 54.6 51.9 51.9] 04 3.1 3.1 - - -
23_A F g Zuid-Oost (ZIP 32) 61.3 | 61.3 619 | 59.6 59.6] 0.6 1.7 17 0.6 17 17 A7
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Huidige Situatie

Akoestisch invulling (maatgevende nachtperiode) in dB(A)/m2
Maasvlakte/Europoort -- Huidige Situatie

g

Akoestisch invulling (maatgevende nachtperiode) in dB(A)/m2

Botlek/Vondelingenplaat en Madroelhaven -- Huidige Situatie




Verander- en ontwikkellocaties Maasvlakte/Europoo

Akoestisch maatgevende invulling verander- en ontwikkellocaties

Maasvlakte/Europoort -- Autonoom ET

Akoestisch maatgevende in

Maasvlakte/Europoort -- Autonoom ET




Akoestisch maatgevende invulling verander- en ontwikkellocaties

Maasvlakte/Europoort -- Autocnoom GE

Akoestisch maatgevende invulling uitgedrukt in d

Maasvlakte/Europoort -- Autonoom GE




Akoestisch maatgevende invulling verander- en ontwikkellocaties
Maasvlakte/Europoort -- Alternatief ET

Akoestisch maatgevende invulling uitgedrukt in dB(A)/m2

Maasvlakte/Europoort -- Alternatief ET




Akoestisch maatgevende invulling verander- en ontwikkellocaties
Maasvlakte/Europoort -- Alternatief GE

Akoestisch maatgevende invulling uitgedrukt in dB(A)/m2

Maasvlakte/Europoort -- Alternatief GE




Akoestisch maatgevende invulling verander- en ontwikkellocaties
Maasvlakte/Europoort -- VKA

Akoestisch maatgevende invulling uitgedrukt in dB(A)/m2
Maasvlakte/Europoort -- VKA




Verander- en

Akoestisch maatgevende invulling verander- en ontwikkellocaties
Botlek/Vondelingenplaat — Autonoom ET

Akoestisch maatgevende invulling uitgedrukt in dB(A)/m2

Botlek/Vondelingenplaat — Autonoom ET




Akoestisch maatgevende invulling verander- en ontwikkellocaties

Botlek/Vondelingenplaat — Autonoom GE

Akoestisch maatgevende invulling uitgedrukt in dB(A)/m2
Botlek/Vondelingenplaat — Autonoom GE




Akoestisch maatgevende invulling verander- en ontwikkellocaties
Botlek/Vondelingenplaat — Alternatief ET

Akoestisch maatgevende invulling uitgedrukt in dB(A)/m2

Botlek/Vondelingenplaat — Alternatief ET




Akoestisch maatgevende invulling verander- en ontwikkellocaties
Botlek/Vondelingenplaat — Alternatief GE

Akoestisch maatgevende invulling uitgedrukt in dB(A)/m2
Botlek/Vondelingenplaat — Alternatief GE




Akoestisch maatgevende invulling verander- en ontwikkellocaties
Botlek/Vondelingenplaat — VKA

Akoestisch maatgevende invulling uitgedrukt in dB(A)/m2
Botlek/Vondelingenplaat — VKA
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AL

L

Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: Huidige Situatie ; 22‘ 425 W Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2010
Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB



Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: Huidige Situatie ; 22‘ 425 W Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2010
Toelichting: Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB



e
&

P -~ &

Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: AOET ; 22_ 425 m Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2023
Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: AOET ; 22_ 425 m Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2023
Toelichting: Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: AOGE ; 22_ 425 V7] Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2023
Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: AOGE ; 22_ 425 V7] Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2023
Toelichting: Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB
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L

Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: AIRET ; 22_ 425 m Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2023
Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: AIRET ; 22_ 425 m Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2023
Toelichting: Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: AItGE ; 22_ 425 V7] Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2023
Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: AItGE ; 22_ 425 V7] Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2023
Toelichting: Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: VKA ; 22_ 425 m Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2023
Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in overige planologisch beschermde gebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) :] Ganzenfoerageergebied

Situatie: VKA ; 22_ 425 m Weidevogelgebied

P ter: L .
arameter Aeq dag B 45 - 51 | Ecologische Hoofdstructuur

Zichtjaar: 2023
Toelichting: Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

[ 151-55
[155-60
[60-70

Datum: 6 May 2013 . > 70

LiASites\NL j Technical_Datal0: i j ing_PyMapper_LVDB
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Oostvoorne

Helhoel
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Heenweg
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Vierpolders

Naaldwijk

Westerlee

Massdiji

id| )
Rozenbuggsesluis

Zwartewaal

De Lier

Maasland

Maassluis

Vlaardingen

Geluidbelasting van plangebied in groengebieden

Inhoud: Geluidbelasting

Situatie: Huidige Situatie

Parameter: Leq dag

Zichtjaar: 2010

Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

Datum: 7 mei 2013

LA\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Data\03-Gelui j ieden_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)

0-42
42 - 45
45 - 51
51-55
55 -60
60-70
mE>70

Groengebieden
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Geluidbelasting van plangebied in groengebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Datum:

L:\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Data\03-

Geluidbelasting

Huidige Situatie

LAeq dag

2010

Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

7 mei 2013

1_PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
0-42
42 - 45
45 - 51
51-55
55-60
60 -70
> 70

Groengebieden




S¥Y

Hoek van Holland

‘Krabb, tgrr::ih;eMWNc\/\ s

Geuzenbos Mee

Kruiningergors

Oostvoorne

Helhoel

Stuifakker

Heenweg

&

Vierpolders

Naaldwijk

Westerlee

Massdiji

il .
Rozenbuggsesluis

Zwartewaal

De Lier

Maasland
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Geluidbelasting van plangebied in groengebieden

Inhoud:
Situatie:
Parameter:
Zichtjaar:
Toelichting:

Geluidbelasting

AOET

LAeq dag

2023

Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

Datum: 7 mei 2013

LA\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Datal03 _PyMapper_LVDB

Geluidbelasting in dB(A)
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45 - 51
51-55
55 -60
60-70
mE>70

Groengebieden




S¥Y
Naaldwijk

Hoek van Holland

Heenweg
@ De Lier
&

Westerlee

Massdiji

. P 1’ e ) ™
i — &/\,f\ u ? N Maasland
‘Krabb, terr:inrem;lzléf%W/ s S /

Geuzenbos Mee
.. Bne

Kruiningergors

Maasslui:
Oostvoorne lvis

Vlaardingen
Helhoelc

7 .
Rozenbuggsesluis

Stuifakker s s Zwartewaal

Vierpolders

Geluidbelasting van plangebied in groengebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) /) Groengebieden
Situatie: AOET 0-42

42 - 45
45 - 51
51-55
55 -60
60-70
mE>70

Parameter: Leq dag

Zichtjaar: 2023

Toelichting: Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

Datum: 7 mei 2013

LA\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Data\03-Gelui j ieden_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in groengebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) /) Groengebieden
Situatie: AOGE 0-42

42 - 45
45 - 51
51-55
55 -60
60-70
mE>70

Parameter: Laeq dag

Zichtjaar: 2023

Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

Datum: 7 mei 2013

LA\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Data\03-Gelui j ieden_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in groengebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) /) Groengebieden
Situatie: AOGE 0-42

42 - 45
45 - 51
51-55
55 -60
60-70
mE>70

Parameter: Leq dag

Zichtjaar: 2023

Toelichting: Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

Datum: 7 mei 2013

LA\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Data\03-Gelui j ieden_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in groengebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) /) Groengebieden
Situatie: AILET 0-42

42 - 45
45 - 51
51-55
55 -60
60-70
mE>70

Parameter: Laeq dag

Zichtjaar: 2023

Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

Datum: 7 mei 2013

LA\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Data\03-Gelui j ieden_PyMapper_LVDB



S¥Y
Naaldwijk

Hoek van Holland

Heenweg
@ De Lier
&

Westerlee

Massdiji

. P 1’ e ) ™
i yE— &/\,f\ u 2 N Maasland
‘Krabb, terr:in?""'ne&w/ s S /

:I‘?lf,rl]'pingsv;(den . Geuzt—;mbosw

Kruiningergors

Maasslui:
Oostvoorne luis

Vlaardingen
Helhoelc

7 .
Rozenbuggsesluis

Stuifakker s s Zwartewaal

Vierpolders

Geluidbelasting van plangebied in groengebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) /) Groengebieden
Situatie: AILET 0-42

42 - 45
45 - 51
51-55
55 -60
60-70
mE>70

Parameter: Leq dag

Zichtjaar: 2023

Toelichting: Waarneemhoogte: 150 cm
(Cumulatief)

Datum: 7 mei 2013

LA\Sites\NL-Rotterdam\Project\9W8475\Technical_Data\03-Gelui j ieden_PyMapper_LVDB
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Geluidbelasting van plangebied in groengebieden

Inhoud: Geluidbelasting Geluidbelasting in dB(A) /) Groengebieden
Situatie: AItGE 0-42

42 - 45
45 - 51
51-55
55 -60
60-70
mE>70

Parameter: Laeq dag

Zichtjaar: 2023

Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

Datum: 7 mei 2013
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Geluidbelasting van Slikken van Voorne

Inhoud: Geluidbelasting laagwater

Situatie: Huidige Situatie

Parameter: L eq dag

Zichtjaar: 2010

Toelichting: Waarneemhoogte: 30 cm
(Cumulatief)

Datum: 2 May 2013
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Geluidbelasting van Slikken van Voorne

Inhoud: Geluidbelasting laagwater Geluidsbelasting in dB(A) "~ Ecologische Hoofdstructuur

Situatie: AOET [mo-42 '/} Natura2000 gebieden
Parameter: LAeq da [7742-45
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Geluidbelasting van Slikken van Voorne
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Geluidbelasting van Slikken van Voorne
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Geluidbelasting van Slikken van Voorne

Inhoud: Geluidbelasting laagwater

Situatie: VKA
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Geluidbelasting van Slikken van Voorne
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