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Alternatieven 

De gemeente Haarlemmermeer wil met het MER duidelijkheid krijgen over de milieueffecten die met 

milieuzonering samenhangen. Om deze reden worden in het MER twee alternatieven uitgewerkt:  

 Alternatief 1 voorziet in hogere milieucategorieën: in de logistieke kern wordt milieucategorie 4.2 voorzien 

en aan de randen van het plangebied wordt in milieucategorie 4.1 voorzien.  

 Alternatief 2 voorziet in lagere milieucategorieën : in de logistieke kern wordt milieucategorie 4.1 voorzien 

en aan de randen van het plangebied zijn bedrijven in milieucategorie 3.2 voorzien. 

 

Binnen Alternatief 2 zijn er drie varianten voor de invulling van het Markeerpunt. Het Markeerpunt bestaat 

uit een parkeerplaats en een kantoorgebouw. Het Markeerpunt wordt gebruikt om een herkenbaar uniek 

entreegebied te realiseren. De invulling van het Markeerpunt is voor beide opties gelijk, alleen de locatie is 

anders. In het MER worden de volgende varianten uitgewerkt: 

 Variant 1: Geen markeerpunt; 

 Variant 2: Markeerpunt conform voorkeur gemeente Haarlemmermeer; 

 Variant 3: Markeerpunt conform voorkeur GEM A4 Zone West. 

 

Deze varianten zijn weergegeven in Afbeelding 4.  

 

 

Afbeelding 4: V.l.n.r.: variant 1: geen markeerpunt; variant 2: markeerpunt conform voorkeur Gemeente Haarlemmermeer 

en variant 3: markeerpunt conform voorkeur GEM A4 Zone West  

Analyse effectscores 

Iedere alternatief is op een zevenpuntsschaal vergeleken met de referentiesituatie (huidige 

situatie en de autonome ontwikkeling). Deze scores worden weergeven in Tabel 1. Een aantal belangrijke 

milieuaspecten wordt daarna toegelicht. Een volledig overzicht van alle scores en een uitgebreide toelichting 

op deze scores volgt in Hoofdstuk 4 van het MER.   
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   Alternatief 

1  

Alternatief 

2/V1 

 

V2 

 

V3 

VKA + 

mitigatie 

Aspect Beoordelingscriterium 

R
ef 

F
ase 1 

E
ind- fase 

 

F
ase 1 

E
ind- fase 

F
ase 1 

E
ind- fase 

F
ase 1 

E
ind- fase 

F
ase 1 

E
ind-fase 

Bodem Bodemkwaliteit [P] 0 + + + + + + + + + + 

Grondbalans [T] 0 - - - - - - - - 0 0 

Water Waterkwaliteit [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Waterkwantiteit [P] 0 0 0/+ 0 0/+ 0 0/+ 0 0/+ 0 0/+ 

Natuur  Effecten op beschermde 

gebieden [T] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Effecten op beschermde 

soorten [T] 

0 - - - - - - - - 0/- 0/- 

Archeo-logie Aantasting archeologische 

monumenten en terreinen [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Aantasting archeologisch 

waardevol gebied [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Landschap 

en cultuur-

historie 

Visueel- ruimtelijke 

beïnvloeding van het landschap 

[P] 

0 - 0/- - 0/- - - - - - 0/- 

Ruimtelijke kwaliteit op het 

bedrijventerrein [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 0/- 0/- 

Beïnvloeding van het 

landschappelijk patronen, 

objecten en elementen [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Beïnvloeding historisch 

geografische waarden [P] 

0 - - - - - - - - - - 

Beïnvloeding historische 

stedenbouwkundige/architectoni

sche waarden [ P] 

0 0/- - 0/- - 0/- - 0/- - 0/- 0/- 

Verkeer en 

vervoer 

Verkeersafwikkeling [P] 0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Verkeersafwikkeling 

kruispunten [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 0/- 0/- 

Verkeersveiligheid [P] 0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 0/- 0/- 

Geluid Geluidsbelast oppervlak 

gecumuleerde geluidsniveau’s 

[P] 

0 0/- - 0/- - 0/- - 0/- - 0/- - 

Aantal geluidsbelaste 

bestemmingen gecumuleerde 

geluidsniveaus [P] 

0 0/- - - - - - - - - - 

Lucht-

kwaliteit 

Aantal woningen per 

concentratieklasse NO2 [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Aantal woningen per 

concentratieklasse PM10 [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Externe 

veiligheid 

Plaatsgebonden risico [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Groepsrisico [P] 0 0 0 0 0 0/- 0/- 0/- 0/- 0 0 
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   Alternatief 

1  

Alternatief 

2/V1 

 

V2 

 

V3 

VKA + 

mitigatie 

Aspect Beoordelingscriterium 

R
ef 

F
ase 1 

E
ind- fase 

 

F
ase 1 

E
ind- fase 

F
ase 1 

E
ind- fase 

F
ase 1 

E
ind- fase 

F
ase 1 

E
ind-fase 

LIB [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Duurzaamh

eid 

Clean logistics 0 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 

Kringlopen 0 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 

Fundament 0 ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ 

Strategie 0 + + + + + + + + + + 

Tabel 1: Overzicht effectscores 

Bodem 

Alternatief 1 en 2 scoren negatief op het aspect grondbalans. In principe geldt de  

duurzaamheidsdoelstelling dat gewerkt moet worden met een gesloten grondbalans. Voor dit project  

wordt daar niet aan voldaan; tijdens Fase 1 ontstaat een tekort en tijdens de eindfase ontstaat een  

overschot. Voor het aspect grondbalans zijn mitigerende maatregelen opgenomen. Er wordt een gesloten  

grondbalans gecreëerd door het opnemen van een gefaseerde integrale ophoging van het groengebied  

naast de droge berging. Daarnaast wordt geadviseerd dit gebied te laten functioneren als gronddepot. Na  

het nemen van mitigerende maatregel is de score voor Bodem neutraal. 

 

Natuur 

Alternatief 1 en 2 scoren neutraal op het aspect beschermde gebieden. Negatieve effecten voor beschermde  

soorten kunnen niet worden uitgesloten, maar de instandhouding van de soorten komt niet in gevaar.  

Voor de effecten op beschermde soorten zijn mitigerende maatregelen opgenomen, bijvoorbeeld werken  

buiten het broedseizoen en het werken volgens ecologische protocollen. Na het nemen van  mitigerende  

maatregelen scoort effecten op beschermde soorten neutraal. 

 

Landschap en cultuurhistorie 

Alternatief 1 en 2 scoren neutraal op het gebied van beïnvloeding van landschappelijke patronen, objecten 

en elementen. Alle andere criteria scoren negatief.  

Bij Variant 2 en 3 gaat het om de effecten die kunnen worden verwacht van het markeerpunt.  Deze  

effecten worden als negatief beoordeeld omdat nog onduidelijk is hoe de parkeerplaatsen en de  

bebouwing samen zullen hangen en welke kwaliteit dit zal opleveren. Vooralsnog is de kans op een  

slechtere ruimtelijke kwaliteit groter. 

 

Verkeer en vervoer 

Alternatief 1 en 2 scoren licht negatief op een aantal aspecten, dit wordt veroorzaakt door het toenemen  

van de verkeersbewegingen van en naar het plangebied.  

Variant 2 en 3 scoren negatief. Bij deze varianten wordt het Markeerpunt via een nieuw kruispunt op de  

Nieuwe Bennebroekerweg ontsloten. Dit leidt tot een zwaardere belasting van de aansluiting op de A4. 

 

Geluid 

Alternatief 1 en 2 scoren negatief op een aantal aspecten, dit komt doordat de bedrijven op het  

toekomstige bedrijventerrein gaan geluid produceren. Als gevolg hiervan neemt het geluidbelaste 

oppervlakte toe en het aantal geluidbelaste bestemmingen neemt ook toe. 
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Luchtkwaliteit 

Alternatief 1 en 2 scoren negatief op alle aspecten van luchtkwaliteit, omdat de voorgenomen activiteit  

leidt tot een toename van verkeer en industriële activiteiten op het bedrijventerrein. Wel wordt voldaan 

aan de normen voor PM10 en NO2. 

 

Externe veiligheid 

Variant 2 en 3 scoren negatief tegenover Variant 1. Bij  Variant 2 en 3  staat het Markeerpunt gepland in de  

omgeving van een buisleiding. Daardoor neemt het Groepsrisico toe. De gemeente dient de toename van  

het Groepsrisico te verantwoorden Conform de Verantwoordingsplicht Groepsrisico. 

 

Voorkeursalternatief 

Op  basis van de effectvergelijking heeft de gemeente Haarlemmermeer alternatief 2 gekozen als 

voorkeursalternatief. Gezien de politieke gevoeligheid van het  Markeerpunt binnen het plangebied A4 Zone 

West is gekozen onderdeel voorlopig niet op te nemen in het bestemmingsplan. Alternatief 2, variant 1 is 

daarmee het voorkeursalternatief van de Gemeente Haarlemmermeer. Dit alternatief zal als basis dienen voor 

het nieuwe bestemmingsplan.  

 

Conclusies en aanbevelingen 

Algemeen 

Uit het MER blijkt dat beide alternatieven zowel positieve als negatieve effecten hebben ten opzichte van de 

referentiesituatie. 

 

Alternatief 2 voorziet in lagere milieucategorieën dan Alternatief 1. Opmerkelijk is dat de effecten van de 

lagere milieuzonering niet direct terug te zien zijn in effectscores. De gehanteerde modellen en bandbreedtes 

van scores geven minimale verschillen tussen de uitkomsten. Ze zijn door experts derhalve als niet 

onderscheidend beoordeeld. De absolute waardes van milieueffecten voor alternatief 1 zijn als 

vanzelfsprekend hoger dan voor alternatief 2.  

 

Markeerpunt  

Het markeerpunt geeft in verhouding tot het gehele plan een relatief klein milieueffect op de totale 

ontwikkeling. Het geringe effect van de varianten met een markeerpunt (alternatief 2, variant 2 en 3) is 

negatief ten opzichte van variant 1, die geen markeerpunt heeft. Tussen varianten 2 en 3 is geen verschil in 

milieueffecten waarneembaar. 
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Deel A  

 

   



 

 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West  

14 
 

ARCADIS 076276429:D - Definitief 

      

 



 

 

 

 

 
0762764

  

1
1.1 

De ge

West 

het de

(MRA

Trade

de me

 

Plang

A4 Zo

Venne

wordt

Genie

voorn

 

Afbeel

 

429:D - Definitief 

1 
AAN

emeente Haarl

om het meest 

e international

A) te versterke

e (ACT)’, het p

etropoolregio 

gebied 

one West is ee

ep (zie Afbeel

t begrensd do

edijk (noord). H

namelijk agrar

lding 5: Locatie 

Inleid

LEIDING 

lemmermeer h

innovatieve e

le concurrenti

n. Hiermee ge

programma vo

Amsterdam. 

n plangebied 

ding 5), als on

or de Rijkswe

Het gebied he

isch gebruik. H

bedrijventerrein

ding 

heeft de ambit

en duurzame l

epositie van d

eeft A4 Zone W

oor de ruimtel

van bruto 347

nderdeel van d

g A4 (oost), d

eeft de typisch

Het gebied wo

n A4 Zone Wes

tie uitgesproke

logistieke bed

de luchthaven 

West invulling

lijk‐economisc

7 hectare. Het 

de zogenaamd

e Schiphol spo

he polderstruc

ordt gefaseerd

st 

en ten aanzien

rijventerrein v

Schiphol en d

g aan de ambit

che ontwikkeli

gebied ligt glo

de Oostflank v

oorlijn (west),

tuur van de H

d ontwikkeld o

 

 

n van het bedr

van Europa te 

de Metrolpoolr

tie van ‘Amste

ing van de ‘Lo

obaal tussen H

van de Haarlem

de Bennebroe

Haarlemmerme

over een perio

MER Bestemmingspla

rijventerrein A

 worden. Daa

lregio Amsterd

erdam Connec

ogistieke West

Hoofddorp en 

mmermeer. H

ekerweg (zuid

eer en kent m

ode van 30 tot

an A4 Zone West 

ARCADIS 15

 

A4 Zone 

rmee kan 

dam 

cting 

tasʹ van 

Nieuw‐

Het gebied 

d) en de 

omenteel 

t 40 jaar. 



 

 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West  

16 
 

ARCADIS 076276429:D - Definitief 

      

1.2 WAAROM EEN M.E.R.-PROCEDURE? 

A4 Zone West bij Hoofddorp is sinds 2004 aangewezen als bedrijventerrein, maar in de afgelopen jaren nog 

niet ontwikkeld. In juli 2011 heeft de gemeenteraad van Haarlemmermeer het Integraal Ontwikkelingsplan 

A4 Zone West (IOP) vastgesteld. Om de ontwikkelingen uit het IOP te kunnen realiseren moet het vigerende 

bestemmingsplan uit 2004 worden herzien. 

 

In het kader van het bestemmingsplan uit 2004 is destijds een m.e.r.‐procedure doorlopen. Voor het nieuwe 

bestemmingsplan wordt opnieuw een m.e.r.‐procedure doorlopen. In het kader van deze m.e.r.‐procedure 

worden de mogelijke milieueffecten van het voornemen inzichtelijk gemaakt. De effecten worden 

gepresenteerd in een zogenaamd Milieueffectrapport (verder MER). 

 

Besluit m.e.r. 

Het Besluit m.e.r. biedt de juridische basis voor de uitvoering van milieueffectrapportage (m.e.r.). Dit is een 

onderzoeksprocedure, die moet worden uitgevoerd bij de voorbereiding van belangrijke ruimtelijke 

beslissingen om het milieu een volwaardige plaats in de besluitvorming te geven. 

 

Er zijn twee redenen, die in deze paragraaf worden toelicht, waarom voor dit project belangrijke nadelige 

milieugevolgen kunnen opreden en dus een m.e.r.‐procedure doorlopen moet worden, namelijk: 

1. Vanwege de omvang van het bedrijventerrein  

2. Het bestemmingsplan vormt een kader voor toekomstige m.e.r.‐beoordelingsplichtige besluiten. 

 

Om deze reden wordt de m.e.r.‐ beoordelingsprocedure overgeslagen en wordt gelijk gestart met de m.e.r.‐

procedure. 

 

Ad 1) Belangrijke nadelige milieugevolgen vanwege de omvang van het bedrijventerrein 

In Tabel 2 is de activiteit opgenomen op basis waarvan de m.e.r.‐beoordelingsplicht geldt. 

 

M.e.r.-beoordelingsplichtig Plannen Besluiten 

11. Woningbouw, stedelijke ontwikkeling, industrieterrein 

11.3 Aanleg, wijziging of 

uitbreiding van een 

industrieterrein, indien 

oppervlakte > 75 ha. 

Structuurvisie, bedoeld in de 

artikelen 2.1, 2.2 en 2.3 van de 

Wet ruimtelijke ordening, en het 

plan, bedoeld in artikel 3.1 

van die wet. 

Plan, bedoeld in artikel 3.6, 

eerste lid, onderdeel a en b 

van de Wet ruimtelijke ordening, 

danwel bij het ontbreken 

daarvan van het plan, bedoeld 

in artikel 3.1 van die wet. 

Tabel 2: Besluit m.e.r. 1994, uitsnede bijlage D, activiteit 11 

Het bedrijventerrein A4 Zone West wordt gefaseerd ontwikkeld. In fase 1 (tot 2023) wordt circa 50 hectare 

netto bedrijventerrein ontwikkeld. De ontwikkelingen van het terrein A4 Zone West tot 2023 kan niet los 

gezien worden van de ontwikkelingen zoals die voorzien zijn tot 2040. Het bruto uitgeefbaar terrein (wegen, 

gebouwen et cetera) bedraagt voor de eindfase circa 170 hectare, waarvan 137 hectare netto wordt uitgegeven. 

In dat geval betreft het een activiteit zoals genoemd onder activiteit 11 in bijlage D van het Besluit m.e.r. 1994 

(zie Tabel 2). 

 

De drempelwaarde van 75 hectare wordt zeker overschreden wanneer de totale ontwikkeling in samenhang 

wordt beschouwd. Om deze reden is de voorgenomen activiteit m.e.r.‐beoordelingsplichtig. 
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Ad 2) Kader voor toekomstige m.e.r.‐(beoordelings)plichtige activiteiten 

Gelet op de activiteiten die in het IOP zijn beschreven, is het niet uit te sluiten dat het in procedure brengen 

van het bijbehorende bestemmingsplan kaderstellend is voor activiteiten en bijbehorende besluiten uit andere 

categorieën van de onderdelen C en D van de bijlage bij het Besluit m.e.r. In Tabel 2 zijn de mogelijk relevante 

activiteiten, plannen1 en besluiten2 opgenomen. 

 

M.e.r.-plicht Plannen Besluiten 

21 Industriële activiteiten 

21.6 Oprichting geïntegreerde 

chemische installatie 

Structuurvisie, bedoeld in de 

artikelen 2.1, 2.2 en 2.3 van de 

Wet ruimtelijke ordening, en het 

plan, bedoeld in artikel 3.1 

eerste lid en 3.6, eerste lid, 

onderdelen a en b, van die wet. 

Besluiten waarop de afdeling 

3.4 van de Algemene 

bestuursrecht en afdeling 13.2 

van de Wet milieubeheer van 

toepassing zijn. 

M.e.r.-beoordelingsplicht Plannen Besluiten 

32 Metaalbewerking 

32.7 Oprichting, wijziging of 

uitbreiding van testbanken voor 

motoren, reactoren, turbines of 

installaties voor bouw of 

reparatie van luchtvaartuigen 

…. reparatie van vliegtuigen. 

Structuurvisie, bedoeld in de 

artikelen 2.1, 2.2 en 2.3 van de 

Wet ruimtelijke ordening, en het 

plan, bedoeld in artikel 3.1 

eerste lid en 3.6, eerste lid, 

onderdelen a en b, van die wet. 

Besluiten waarom de afdeling 

3.4 van de Algemene 

bestuursrecht en afdeling 13.2 

van de Wet milieubeheer van 

toepassing zijn. 

Tabel 3: Besluit m.e.r. 1994, uitsnede bijlage C, activiteit 21.6 en bijlage D, activiteit 32.7 

Op dit moment (december 2012) wordt onderzocht of het toepassen van WKO (warmte‐ en koudeopslag) 

binnen het plangebied A4 Zone West haalbaar is. Deze activiteit kan afhankelijk van de aard en omvang op 

zichzelf m.e.r.‐plichtig zijn. Indien de omvang van deze activiteit groter is dan de drempelwaarden uit het 

besluit m.e.r. zullen in de toekomst in een separate m.e.r.‐procedure de milieueffecten inzichtelijk worden 

gemaakt. 

 

Doel m.e.r.‐procedure 

Het doel van de m.e.r.‐procedure is om het milieubelang een volwaardige plek te geven in de besluitvorming 

over activiteiten die belangrijke nadelige gevolgen voor het milieu kunnen hebben. In een milieueffectrapport 

(MER) worden de milieueffecten van voorgenomen activiteiten (in dit geval de realisatie van het 

bedrijventerrein A4 Zone West) en eventuele realistische alternatieven onderzocht op hun milieueffecten. 

 

                                                                  

1 Plannen: in de kolom ʹplannenʹ staan per activiteit de relevante plannen opgenomen. Dit zijn plannen die mogelijk 

kaderstellend zijn voor een besluit, zoals opgenomen in kolom 4, en daarom mogelijk m.e.r.‐plichtig kunnen zijn. Per 

activiteit en besluit kunnen dat meerdere plannen zijn (zie voor meer informatie over plannen en besluiten, 

www.infomil.nl). 

2 Besluiten: in de kolom ʹbesluitenʹ staan per activiteit de relevante besluiten beschreven die m.e.r.‐plichtig (onderdeel C) of 

m.e.r.‐beoordelingsplichtig (onderdeel D) kunnen zijn. Het gaat daarbij om het eerste besluit dat in de aanleg voorziet. Een 

besluit in het kader van het Besluit m.e.r. kan overigens ook betrekking hebben op een plan in het kader van de Wet 

ruimtelijke ordening (Wro), zoals het bestemmingsplan. Hoewel dit plan ook genoemd kan worden in kolom 3: plannen 

geldt daarbij dat het betreffende plan kaderstellend (zie voor meer informatie over plannen en besluiten, www.infomil.nl). 
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In paragraaf 7.3 wordt de m.e.r.‐procedure toegelicht die gekoppeld aan de bestemmingsplanprocedure 

wordt doorlopen. 

1.3 BETROKKEN PARTIJEN 

Initiatiefnemer 

Gemeente Haarlemmermeer 

College van Burgemeester & Wethouders 

Postbus 250 

2130 AG Hoofddorp 

Contactpersoon: Dhr. R. (Ronald) van Wagtendonk 

E‐mailadres: r.van.wagtendonk@haarlemmermeer.nl 

Telefoonnummer: 023‐5676867 

 

Bevoegd gezag 

De gemeenteraad van de gemeente Haarlemmermeer is het bevoegd gezag om het besluit te nemen. 

 

Commissie voor de milieueffectrapportage 

De m.e.r.‐procedure en met name de rol van de Commissie voor de milieueffectrapportage (verder: Cie‐m.e.r.) 

geeft alle belanghebbenden de garantie dat de besluitvorming een toetsbare weg doorloopt, waarbij inspraak 

en advies wezenlijke elementen zijn. De Cie‐m.e.r. toetst of de essentiële informatie voor de besluitvorming, in 

dit geval over het bestemmingsplan, in het MER aanwezig is. 

1.4 LEESWIJZER 

 Dit MER bestaat uit drie delen: 

 De samenvatting geeft de hoofdlijnen weer van het MER; 

 Deel A is bedoeld voor de bestuurlijke lezer, de burger en andere belangstellenden/ belanghebbenden; 

 Voor een uitgebreide gebiedsbeschrijving per thema en een nadere onderbouwing van de 

effectbeoordeling kan aanvullend deel B worden gelezen. 

 

Deel A  

Deel A beschrijft het initiatief en de aanleiding daarvoor. Vervolgens wordt de doelstelling van de 

voorgenomen activiteit toegelicht en worden alternatieven en varianten beschreven. Deze alternatieven 

worden op hoofdlijnen vergeleken, waarbij een samenvatting van de effectbeoordeling wordt gegeven en de 

mitigerende‐ en compenserende maatregelen worden beschreven.  

 

Deel B  

Deel B geeft een gebiedsbeschrijving en licht de methode van effectbepaling toe. De effecten worden per 

aspect uitgebreid beschreven. Vervolgens wordt het relevante beleid beschreven en worden de procedures en 

te nemen besluiten toegelicht. Ten slotte worden de mitigerende en compenserende maatregelen beschreven 

en wordt een aanzet tot evaluatie gegeven.  

 

Naamgeving van alternatieven en varianten 

De naamgeving van de alternatieven en varianten in dit MER komt niet één op één overeen met de 

naamgeving in de achtergrondrapportages bij dit MER en het Bestemmingsplan. 

In onderstaande tabel wordt aangegeven hoe de alternatieven en varianten met elkaar overeen komen: 
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Omschrijving in MER    Omschrijving in achtergrondrapport

Alternatief 1  = Alternatief 1a  

Alternatief 2 / variant 1 = Alternatief 1b  

Alternatief 2 / variant 2 = Alternatief 2     

Alternatief 2 / variant 3 = Alternatief 3     
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MER Bestemmingsplan A4 Zone West 

 
076276429:D - Definitief ARCADIS 21 

      

2 Voorgenomen activiteit 

2.1 INLEIDING 

Paragraaf 2.2 beschrijft de ontwikkelingen tot nu toe en geeft inzicht in de geschiedenis van het project. Het 

beschrijft onder andere de vier alternatieven uit het MER van 2003 dat is gemaakt voor de 

bestemmingsplanwijziging uit 2004. Paragraaf 2.3 beschrijft het Integraal Ontwikkelingsplan (IOP) uit 2011 

dat mede met de alternatieven uit het verleden (zie paragraaf 2.2) heeft geleid tot de concretisering van de 

voorgenomen activiteit. Deze wordt beschreven in paragraaf 2.4. In paragraaf 2.5 staat de nut en noodzaak 

van het bedrijventerrein centraal. Daarin wordt het beleid met betrekking tot kantoren en bedrijventerreinen 

in de regio Haarlemmermeer beschreven. Ook beschrijft het de marktontwikkelingen tegen welke 

achtergrond A4 Zone West wordt ontwikkeld. Het gaat daarbij onder andere om de noodzaak van clustering 

van bedrijven en de bijdrage van A4 Zone West daaraan. Vervolgens wordt het denkmodel van de SER‐ladder 

toegelicht. Tot slot wordt de rol van de HST Cargo voor de ontwikkeling van A4 Zone West toegelicht. 

Paragraaf 2.6 sluit hoofdstuk 2 af met de doelstellingen van de voorgenomen activiteit. 

2.2 ONTWIKKELINGEN TOT NU TOE 

De ontwikkelingen tot nu toe omvatten de locatiekeuze en de inrichtingskeuze die op basis van 

ontwerpprincipes in het MER van 2003 zijn gemaakt. Daarnaast wordt het bestemmingsplan uit 2004 

toegelicht en worden de actuele ontwikkelingen, zoals het Integraal Ontwikkelingsplan (IOP, 2011) 

beschreven.  

2.2.1 LOCATIEKEUZE EN INRICHTING 

Onderzoek naar locatiealternatieven en inrichtingsalternatieven heeft in het verleden reeds plaatsgevonden. 

In de Strategische Integrale (milieu) effectrapportage Noord‐Holland zuid (SIER), het Streekplan Noord‐

Holland Zuid en in de structuurvisie A4‐zone en Ruimtelijke Economische visie is een locatieafweging 

gemaakt. In het MER dat in 2003 voor het bestemmingsplan A4 Zone West (2004) is opgesteld staat een 

afweging van de inrichtingsalternatieven beschreven. 

 

Strategische Integrale (Milieu)effectrapportage Noord‐Holland Zuid (SIER) en Streekplan Noord‐Holland 

Zuid 

In juni 1999 hebben Gedeputeerde Staten van de provincie Noord‐Holland besloten tot het opstellen van een 

streekplan voor de regio Noord‐Holland Zuid. Ter ondersteuning van de besluitvorming over de gewenste 

ruimtelijke ontwikkelingen in Noord‐Holland Zuid, heeft de provincie Noord‐Holland besloten om op 

vrijwillige basis een milieueffectrapportage op strategisch niveau op te stellen (SIER, Provincie Noord‐

Holland, 10 januari 2002). In dit MER zijn vijf ontwikkelingsmodellen met elkaar vergeleken en is ingegaan op 

het Meest Milieuvriendelijke Alternatief. In deze strategische nota wordt Hoofddorp als knooppunt met een 
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nationaal karakter betiteld. Voorts wordt in alle ontwikkelingsmodellen uitgegaan van werkgelegenheid in 

het “Nieuwe Y”, oftewel de assen A4 en A5. Het plangebied A4 zone west maakt deel uit van dit “Nieuwe Y”. 

 

Structuurvisie A4‐zone en Ruimtelijke Economische visie 

In samenwerking met het Schiphol Area Development Company (GEM A4 Zone West) en Amsterdam 

Airport Schiphol (AAS) heeft gemeente Haarlemmermeer in het jaar 2000 een Structuurvisie A4‐zone 

opgesteld. In deze structuurvisie is op hoofdlijnen de contouren voor ruimtelijke ontwikkelingen voor het A4 

zone gebied rond de knoop N201 en de A4 weergegeven. De locatie van de A4‐zone west behoort hierbij 

eveneens tot het onderzoeksgebied.  

 

Daarnaast is door de provincie Noord‐Holland, de gemeenten Amsterdam en Haarlemmermeer en de 

Schiphol‐groep in 2001 de Ruimtelijke Economische Visie (REVS) vastgesteld. In deze visie zijn twee 

hoofdassen (A4 en A5) oftewel het Y‐model voor ruimtelijke ontwikkeling aangegeven en zijn vier 

uitwerkingsgebieden gedefinieerd: de A5 zone, de zone van Schiphol tot Schinkel, Schiphol zelf en de A4‐

zone. De locatie A4‐zone is verder uitgewerkt in “De Ruimtelijke Economische Visie Schipholregio”. Deze 

uitwerking is begin 2003 vastgesteld in de B&W‐colleges van Haarlemmermeer en Amsterdam, in GS van de 

provincie Noord‐Holland en in de directie van de Schiphol‐groep.  

 

In navolging van de structuurvisie en het REVS is in 2001 door de gemeente Haarlemmermeer het 

Structuurplan A4 Zone West opgesteld. Dit structuurplan gaat verder in op de ruimtelijke 

ontwikkelingsmogelijkheden van het gebied de A4 Zone West, dat in de structuurvisie en het REVS als 

voorkeurslocatie voor verdere ontwikkeling als bedrijventerrein is aangewezen. Het structuurplan beschrijft 

op hoofdlijnen overigens ook de randvoorwaarden en uitgangspunten die ten grondslag dienen te liggen aan 

de verdere ontwikkeling van het gebied. De gemeenteraad van Haarlemmermeer heeft op 20 augustus 2001 

het structuurplan A4 Zone West vastgesteld. 

 

De REVS bevat samen met het structuurplan en het streekplan een onderbouwing van de locatiekeuze voor 

A4 Zone West.  

2.2.2 INRICHTINGSALTERNATIEVEN 

Voor de ontwikkeling van het bedrijventerrein A4‐zone West zijn in het MER uit 2003 (Grontmij, 2003) een 

viertal alternatieven ontwikkeld voor de inrichting van het terrein. Voor diverse ruimtelijke bouwstenen, 

ontsluiting, water, groen en interne zonering (duurzame ruimtelijke inrichting) zijn varianten ontwikkeld. 

Doordat de varianten op verschillende manieren zijn gecombineerd, legt elk alternatief de nadruk op een 

ander aspect. 

 

Het gaat hierbij om de volgende vier alternatieven: 

 Alternatief A: “Maximale ontwikkeling” 

Zoveel mogelijk intensivering van het bedrijfsmatige ruimtegebruik in het gebied. 
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Afbeelding 6: Alternatief A – maximale ontwikkeling (MER 2003) 

 Alternatief B: “Optimale ontwikkeling” 

Wat minder intensieve ontwikkeling, die vooral is afgestemd op de functionaliteit voor de gebruiker. 

 

Afbeelding 7: Alternatief B – Optimale ontwikkeling (MER 2003) 
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 Alternatief C: “Landschappelijk Alternatief” 

Ontwikkeling gestuurd vanuit de landschappelijke elementen in het plangebied: de Geniedijk en het lint 

langs de Rijnlanderweg. 

 

Afbeelding 8: Alternatief C – Landschappelijk alternatief (MER 2003) 

 Alternatief D: “Meest Milieuvriendelijke Alternatief” 

Alternatief waarin milieueffecten zoveel mogelijk zijn voorkomen.

 

Afbeelding 9: Alternatief D – Meest Milieuvriendelijke alternatief (MER 2003) 
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Op basis van de effectbeschrijvingen in het MER uit 2003, is in het Bestemmingsplan (Gemeente 

Haarlemmermeer, 2004) geconcludeerd dat het MMA voor de milieuaspecten het meest gunstige alternatief is. 

Het positieve verschil met het landschappelijke alternatief ontstaat vooral door het opgezette waterpeil, wat 

voor de aspecten water en voor natuur een positieve ingreep is. Het landschappelijk alternatief C is gunstiger 

dan de alternatieven A en B, vanwege de grotere aandacht voor de Geniedijkzone en de zone Rijnlanderweg. 

Het maximale alternatief A is voor de milieuaspecten het minst gunstig. Het meer intensieve gebruik, ook van 

de zone Rijnlanderweg, leidt vooral tot meer effecten op het woon‐ en leefmilieu. 

 

Vertaling MER 2003 naar het bestemmingsplan uit 2004 

De resultaten en conclusie van het MER zijn door de gemeente meegenomen bij het maken van een 

bestemmingsplan. Bij de opstelling is niet één MER‐alternatief uitgewerkt, maar zijn bepaalde aspecten van de 

alternatieven gebruikt. Zo is voor de Geniedijkzone gebruik gemaakt van de alternatieven C 

(Landschappelijk) en D (MMA) door een zone van 300 meter in acht te houden, waar bebouwing beperkingen 

kent om de Geniedijk te respecteren. Voor het gebied waar de logistieke bedrijven komen is alternatief B 

(Optimaal) gebruikt, omdat daar de meeste functionaliteit in zit, gekoppeld aan een grote flexibiliteit voor de 

bedrijven. 

2.2.3 BESTEMMINGSPLAN 2004 

Medio 2004 heeft de gemeenteraad van Haarlemmermeer het bestemmingsplan Hoofddorp A4 Zone West 

vastgesteld. De grond aan weerzijden van de Rijnlanderweg hebben in dit bestemmingsplan de bestemming 

“Uit te werken bedrijfsdoeleinden”. De ontwikkeling van deze gronden is afhankelijk gesteld van de realisatie 

van de hoofdontsluitingsstructuur. In de uitwerkingsregels bij de bestemming “Uit te werken 

bedrijfsdoeleinden” is opgenomen dat de gronden gelegen aan de westzijde van de Rijnlanderweg het eerst 

ontwikkeld moeten worden, maar dat dit pas kan plaatsvinden als de (verlengde) nieuwe Bennebroekerweg 

met een aansluiting op de A4 is gerealiseerd. Daarnaast moet op grond van het bestemmingsplan in het 

westelijk gedeelte één centrale noord‐zuid georiënteerd interne ontsluitingsweg worden aangelegd, die 

aansluit op de nieuwe Bennebroekerweg. 

 

In Afbeelding 10 wordt de bestemmingsplankaart weergegeven zoals deze in 2004 door de gemeenteraad van 

Haarlemmermeer is vastgesteld. 
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Afbeelding 10: Bestemmingsplankaart zoals die is vastgesteld in 2004 

2.3 IOP ALS BASIS VOOR HET NIEUWE BESTEMMINGSPLAN 

Integraal Ontwikkelingsplan A4 Zone West (IOP) 

Sinds 2004 zijn de economische situatie en de vooruitzichten sterk veranderd en dit heeft zijn weerslag op de 

bedrijfsterreinenmarkt in de regio. Er wordt kritischer gekeken naar het aanbod en er is sprake van een 

veranderende vraag. Ter voorbereiding van de concrete uitvoering van A4 Zone West is daarom door 

verschillende regionale partijen besloten om een IOP vast te stellen. Een plan dat de veranderde inzichten 

concreet vertaalt naar A4 Zone West en een toekomstbestendige basis biedt voor de uitvoering van de 

plannen. Een aparte projectorganisatie, in de vorm van een Gemeenschappelijke Exploitatiemaatschappij 

(GEM), is opgezet om de uitvoering van A4 Zone West voor te bereiden en vorm te geven. Aandeelhouders 

van de GEM zijn Schiphol Real Estate, gemeente Haarlemmermeer en Schiphol Area Development Company 

(SADC). 
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Het IOP (gemeenteraad Haarlemmermeer, 2011) wordt gebruikt als leidraad voor de ontwikkeling van de A4 

Zone West. Het geeft duidelijk de ambities en de richting van de ontwikkeling weer, met de nadruk op de te 

ontwikkelen modaliteiten, de robuuste hoofdstructuur en de eerste fase van de ontwikkeling van het gebied.  

 

Het programma van A4 Zone West komt marktgericht tot stand en kent een lange doorlooptijd. Het gebied 

wordt gefaseerd ontwikkeld over een periode van 30 tot 40 jaar. Dit lange tijdspad is vanuit marktperspectief 

niet te overzien en vraagt daarom flexibiliteit met betrekking tot de ruimtelijke ontwikkeling. Daarom is er bij 

de ontwikkeling van A4 Zone West ruimte ingebouwd voor onverwachte en nu nog niet te voorziene 

vraagontwikkelingen. Deze flexibiliteit sluit aan bij het in het IOP gehanteerde dynamisch groeimodel. Hierin 

is de ruimtelijke hoofdstructuur vastgelegd en een aantal ontwikkelingen benoemd die in de eerste fase 

gerealiseerd moeten worden, zoals de Ongestoord Logistieke Verbinding (OLV) en enkele nieuwe, kwalitatief 

hoogwaardige vestigingsmilieus. Hiermee wordt beoogd nieuwe marktdynamiek te genereren en ruimte en 

flexibiliteit te bieden voor deze marktdynamiek. De HST Cargo Terminal wordt in een latere fase mogelijk 

gemaakt. Buiten het gebied komt een tijdelijke HST Cargo Terminal die geregeld wordt via een separate 

ruimtelijke procedure.  

 

Wijzigingen door trends ten opzichte van bestemmingsplan 2004 

De situatie waarin het nieuwe bestemmingsplan wordt ontworpen is gewijzigd ten opzichte van 2004. Ten 

eerste komt de nieuwe aansluiting van de N201 op de A4 binnen het plangebied van de A4 zone west te 

liggen en niet ter hoogte van de (verlengde) nieuwe Bennebroekerweg, zoals opgenomen in het 

bestemmingsplan van 2004 (zie Afbeelding 11).  
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Afbeelding 11: Nieuwe aansluiting N201 met A4 (bron: Masterplan N201+) 

De aansluiting komt tussen het bestaande viaduct van de Bennebroekerweg over de A4 en de Geniedijk en is 

bestemd voor verkeer van en naar Nieuw Vennep, Hoofddorp‐zuid, Rijsenhout en het toekomstige 

bedrijventerrein A4 Zone West. Naar verwachting is de aansluiting eind 2012 gerealiseerd. 

 

Ten tweede zijn ook de economische situatie en de vooruitzichten sinds 2004 sterk veranderd. Dit heeft zijn 

weerslag op de bedrijfsterreinenmarkt in de regio. Er wordt kritischer gekeken naar het aanbod en er is sprake 

van een veranderende vraag. De gewijzigde inzichten leiden tot een andere invulling van het plangebied. Het 

geldende bestemmingsplan voldoet daarom niet meer. Om deze reden wordt, op basis het op 14 juli 2011 door 

de gemeenteraad van Haarlemmermeer vastgestelde Integraal Ontwikkelingsplan (IOP), een nieuw 

bestemmingsplan opgesteld. Dit bestemmingsplan maakt de 1e fase van het IOP mogelijk.  

 

In Tabel 4 zijn een aantal belangrijke wijzigingen ten opzichte van het vigerende bestemmingsplan uit 2004 

opgenomen.  
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Thema Huidig bestemmingsplan (2004) Nieuw bestemmingsplan 

Infrastructuur  Aansluiting N201 en A4 ter hoogte van 

(verlengde) nieuwe Bennebroekerweg 

Aansluiting N201 en A4 binnen plangebied 

tussen het bestaande viaduct van de 

Bennebroekerweg over de A4 en de 

Geniedijk 

Soort bedrijvigheid Vestiging logistieke bedrijven. Het gaat 

daarbij om Schipholgebonden 

bedrijven. 

Vestiging logistieke bedrijven én 

bedrijven die het logistieke 

knooppunt versterken en daar 

extra waarde aan toevoegen. 

Uitgifte gronden Start 2011 Start 2013-2014 

Plangrens Bennebroekerweg valt onder 

plangebied. 

Bennebroekerweg valt slechts voor klein 

deel onder plangebied. 

Groenblauwe hoofdstructuur Groenblauwe hoofdstructuur 

van 200 meter. 

650 meter, groenblauw open 

polderlandschap langs de A4. 

Tabel 4:  Wijzigingen nieuw bestemmingsplan t.o.v. het huidige bestemmingsplan uit 2004 

2.4 VOORGENOMEN ACTIVITEIT 

De voorgenomen activiteit betreft het ontwikkelen van het plangebied tot duurzaam bedrijventerrein. Binnen 

dit duurzame bedrijventerrein zijn een aantal belangrijke onderdelen te onderscheiden. Deze onderdelen 

zullen gefaseerd tot ontwikkeling worden gebracht. In Tabel 4 wordt inzicht gegeven in de afzonderlijke 

onderdelen. Na de tabel volgt een korte toelichting op deze onderdelen. Voor meer informatie wordt 

verwezen naar het IOP (gemeenteraad Haarlemmermeer,2011). 

 

Onderdeel Fase 1 Eindfase 

Logistieke kern x x 

Rijnlanderladder x x 

Groen blauwe landschap langs A4  x 

Markeerpunt x x 

Trade en logistics campus x x 

Tijdelijke HST Cargo  x  

HST Cargo  x 

OLV x x 

Tabel 5: Onderdelen voorgenomen activiteit bedrijventerrein A4 Zone West 

Logistieke kern 

Gelegen aan de spoorlijn Den Haag ‐ Amsterdam, direct aan de toekomstige HST‐Cargo Terminal en aan de 

Ongestoord Logistieke Verbinding (OLV) ligt het grootste deelgebied van A4 Zone West: de Logistieke Kern. 

Dit wordt ook het meest intensief gebruikte en bebouwde deelgebied. Binnen het logistieke kerngebied is plek 

voor bedrijven die dag en nacht bereikbaar willen zijn en die door de aard van hun werk veel ruimte nodig 

hebben. Het zuidelijke deel van de logistieke kern wordt pas in de eindfase ontwikkeld.  

 

Rijnlanderladder 

De Rijnlanderladder ligt parallel aan en loodrecht op de bestaande Rijnlanderweg met zijn historische 

bebouwing (zie Afbeelding 12). Het maakt de ontwikkeling van modern gemengde bedrijvigheid mogelijk, 

van kleinschalig rond de Rijnlanderweg tot grootschalig langs de Rijnlanderladder. De Rijnlanderweg wordt 

autoluw gemaakt en opgewaardeerd tot de cultuurhistorische ruggengraat van A4 Zone West. De 
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Laagconjunctuur 

De snelle economische groei in de jaren negentig van de vorige eeuw en het begin van deze eeuw, tezamen 

met de hiervoor aangehaalde belangstelling voor vestiging in de Schipholregio, zorgde voor: 

1. Een constante vraag naar bedrijfsruimte, c.q. bouwrijpe grond; 

2. Een toenemende aandacht van individuele bedrijven voor wat een specifiek ”passende” 

omgevingskwaliteit is. Hierdoor is het belang van het aanbieden van verschillende vestiging‐ en 

kantorenmilieus (en huurniveaus) aanzienlijk groter is geworden. 

 

De snelle economische groei is tot het jaar 2002 boven verwachting geweest. Veel bedrijfslocaties zijn 

uitgegeven, terwijl het planologisch beleid het tempo van de economische groei niet kon bijhouden. Door de 

huidige internationale economische recessie is de economische groei in Nederland sterk vertraagd. Dit schept 

andere voorwaarden voor de ruimte voor de verdere ontwikkeling van bedrijventerreinen. Ten behoeve van 

de verdere ontwikkeling van bedrijventerreinen  zijn daarom de afgelopen jaren (veelal in regionaal verband) 

diverse onderzoeken gedaan naar de actuele ruimtebehoefte naar bedrijventerreinen rondom Schiphol.   

 

Nieuwe strategie: duurzaam, clustering en multimodaal 

Door de afvlakking van de economische groei van de laatste jaren, is de ruimtebehoefte naar beneden 

bijgesteld door het regionaal Platform Bedrijven en Kantoren (voorts: PlaBeKa) (BCI, 2010). Aangenomen is 

wel dat ondernemingen uit opkomende economieën (waaronder de zogeheten BRIC‐landen) zich zullen 

manifesteren en in combinatie met westerse bedrijven uit innovatieve branches voor een deel van de 

wegvallende vraag zullen compenseren (BCI, 2010). Deze uitgangspunten zijn gebruikt om het ACT‐

programma te definiëren, waarin de aantrekkelijkheid van A4 Zone West als vestigingslocatie voor bedrijven 

uit opkomende economieën en moderne logistiek centraal staat. De drie belangrijke pijlers uit het ACT‐

programma zullen het bijzondere karakter van het bedrijventerrein A4 Zone West gaan vormen. Deze pijlers 

vormen de zogeheten ‘pull’ factoren voor het bedrijventerrein: 

 De integrale verwerking van Duurzaamheid vanuit het principe dat A4 Zone West een van de meest 

duurzame bedrijventerrein van Europa moet worden. 

 Het verwerken van het Beyond Logistics5 principe (logistieke innovatie), dat ervoor zorgt dat het handels‐ 

en logistiek cluster een toegevoegde waarde krijgt binnen de internationale marktplaats Schiphol. 

 Het realiseren van een hoogwaardig Multimodaal knooppunt: hoogwaardig vrachtvervoer via lucht, weg 

en spoor én uitstekende bereikbaarheid per auto, openbaar vervoer en fiets. 

2.5.1 MARKTONTWIKKELING 

De logistieke dienstverlening behoort tot een van de belangrijke sectoren in de Nederlandse economie. Ruim 

4% van het BNP is toe te schrijven aan de logistieke sector, terwijl ongeveer 9 % van de beroepsbevolking in 

deze sector werkzaam is. In de afgelopen decennia groeide de logistieke sector in Nederland sterk. Sinds 2007 

is deze groei wat afgevlakt. Dit is bijvoorbeeld te zien aan het aantal tonnen vrachtvervoer dat jaarlijks via 

                                                                  

5 Dit vestigingsmilieu biedt ruimte voor de doorontwikkeling van het logistieke en handelscluster in de MRA en kan nieuwe en 

vernieuwende vormen van bedrijvigheid aantrekken. Enerzijds zijn dit hoogwaardige logistieke functies en anderzijds nieuwe, 

waardetoevoegende functies binnen de logistieke keten, zoals marketing & sales‐activiteiten, e‐commerce, experience & inspirience, 

opleiding & training en kennisontwikkeling & innovatie. Op basis van kwantitatief en kwalitatief marktonderzoek zijn de meest 

kansrijke ontwikkeling in kaart gebracht en vertaald in een concreet programma voor de eerste 10 jaar van de ontwikkeling (Fase 1). 

(IOP, 2011: p.4) 
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Schiphol wordt vervoerd (zie Tabel 7). Nederland is, mede dankzij de hoge kwaliteit van infrastructuur6 , in 

2012 gestegen naar de 5e positie in de wereld op de ranglijst van concurrerende economieën (WEF, 2012).  

 
Luchtvaart, vrachtvervoer op Schiphol 

Perioden Ton 

1998 1171252 

1999 1180717 

2000 1222594 

2001 1183208 

2002 1239900 

2003 1306155 

2004 1421115 

2005 1449855 

2006 1526552 

2007 1610282 

2008 1567712 

2009 1286369 

2010 1512251 

2011 1523803 

 

Tabel 7: Het vervoer van alle goederen (in tonnen) in het handelsverkeer door de lucht via Schiphol, exclusief post en 

passagiers‐bagage (Bron, CBS, Statline, 2012) 

Hoewel de groei is afgevlakt, blijkt uit onderzoek van CBS dat de toegevoegde waarde van de logistieke 

dienstverleners in Nederland nog steeds stijgt. Zo steeg deze in 2010 nog met ruim 1 procent naar bijna 14,1 

miljard euro (CBS, 2012). In 2009 was de toegevoegde waarde van de logistieke dienstverleners nog bijna 13,9 

miljard euro. Uit analyse van de gegevens over 2009 en 2010 blijkt dat logistieke activiteiten niet alleen 

worden uitgevoerd door bedrijven die de betreffende activiteit als kerntaak hebben, maar dat veel bedrijven 

een pakket aan logistieke diensten aanbieden (CBS, 2012). De sector is dus sterk verankerd in de Nederlandse 

economie. 

 

Wereldwijd scoort ons land goed op het gebied van efficiency van het logistieke proces; Nederland staat op de 

tweede plaats op de ranglijst van het Worldbank Rapport. Met  name de flexibiliteit van de werknemers, 

talenkennis en douaneafhandeling worden als positief gezien. De rol van Nederland als Gateway to Europe 

wordt gestaafd door het feit dat gemiddeld één derde van de totale Europese import via Nederland loopt 

(ACT Masterplan, 2008). Voor de ontwikkeling van de logistieke dienstverlening in Haarlemmermeer is 

vooral de positie van de regio Schiphol relevant. In die (regionale) sector zijn twee trends nadrukkelijk 

zichtbaar die ook belangrijk zijn voor de toekomstige vestiging van bedrijven op A4 Zone West: 

 Er is sprake van een ontwikkeling van integratie en omkering in de logistieke keten. Hierdoor worden 

enerzijds de ketenkosten verminderd en anderzijds de mogelijkheden voor een grotere toegevoegde 

waarde benut. Het verminderen van kosten in de logistieke keten is voor bedrijven noodzakelijk om 

concurrerend te blijven. Betrouwbaarheid, snelheid, veiligheid en integrale kosten worden hierbij steeds 

belangrijker.  

                                                                  

6 Last but not least, the quality of its infrastructure (red. Nederland) is among the best in the world, reflecting excellent facilities for 

maritime, air, and railroad transport, ranked 1st, 4th, and 9th, respectively (WEF, 2012: p. 21). 
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 Een tweede ontwikkeling is de integratie in de logistieke keten tussen zogeheten 1e, 2e en 3e liniebedrijven 

(zie kader). Dit leidt tot lagere kosten omdat tijd en geld worden bespaard bij administratie en overslag. 

Het managen van de logistieke keten wordt daarin belangrijker dan het feitelijke transport en het 

logistieke vastgoed.  

 

1e 2e en 3e liniebedrijven (ACT Masterplan, 2008) 

De 1e linie bestaat uit bedrijven die de vliegtuigen laden en lossen. Zij moeten daartoe naast de start- en landingsbanen 

gevestigd zijn. Hieronder vallen het opbouwen en afbreken van vrachtunits, administratie en inklaren. 

De 2e linie wordt gevormd door luchtvrachtexpediteurs. Zij organiseren de logistieke keten en regelen het vervoer van een 

verlader naar de klant in het gebied achter de 1e linie. Voor face-to-face contacten met de 1e linie en het combineren van 

veel kleine vrachten tot grote stromen zijn zij in de directe nabijheid van de luchthaven gevestigd. 

De 3e linie luchtvracht-logistieke bedrijven worden gekenmerkt door opslag, bewerking en distributie van zendingen. Zij 

krijgen naast luchtvracht deels ook producten via weg, spoor of water aangeleverd voor verdere doorvoer in Europa.  

 

Clustering 

Voor de regio Schiphol geldt dat, met het oog op innovatie op het gebied van logistiek, clustering van 

logistieke bedrijven noodzakelijk is om effectief op de twee genoemde trends in te kunnen spelen.  Het 

positioneren van specifieke  en sector gebaseerde werklocaties op basis van marktconcepten draagt bij aan het 

versterken van de concurrentiekracht van de regio. Clustering is met name succesvol indien de juiste 

locatiefactoren aanwezig zijn voor bepaalde sectoren. In dit geval is het de gunstige ligging van A4 Zone West 

tussen:  

 Weg (A4/N201), spoor (HST Cargo) en water (ringvaart van de Haarlemmermeerpolder). 

 In de nabijheid van luchthaven Schiphol. 

 De Greenport Aalsmeer met het veilingcomplex als internationale schakel in de bloemen‐ en 

plantenhandel.  

 

Daarnaast is de ambitie om op A4 Zone West bestaande activiteiten te faciliteren volgens moderne concepten 

zoals een duurzaam gebruik van grond, licht en lucht. De gemeente Haarlemmermeer wil met de uitgifte van 

het ‘duurzame’ bedrijventerrein A4 Zone West gebruik maken van de bijzondere ligging en bijdragen aan de 

clustering van innovatieve logistieke bedrijvigheid. De gemeente wil ook, als gevolg van de 

marktontwikkelingen, zorgvuldig omgaan met de uitgifte van nieuwe bedrijventerreinen, die in lijn is met de 

regio gemaakte afspraken. Daarom is gekozen om de ambities en het beleidsprogramma te spiegelen aan de 

SER‐ladder, om zo  de duurzame ontwikkeling van de schaarse ruimte te waarborgen.  De SER‐ladder wordt 

in de volgende paragraaf toegelicht. 

2.5.2 SER-LADDER 

De Cie m.e.r. heeft in haar advies over de reikwijdte en detailniveau van het MER gevraagd om in het MER de 

toepassing van de SER‐Ladder uit te werken. In deze paragraaf wordt daar een uitwerking van gegeven. 

 

Achtergrond 

In haar advies op de Nota Ruimte heeft de Sociaal –Economische Raad (SER) (SER advies 99/12, 1999) een 

denkmodel gepresenteerd met als doel overheden aan te sporen systematischer om te gaan met de 

ruimteverdeling in Nederland. Dit denkmodel kent drie algemene stappen en is inmiddels bekend als de SER‐

ladder. De ladder kent de volgende drie stappen :  

1. Gebruik de reeds voor de functie beschikbare ruimte (evt. door herstructurering). 



 

 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West  

36 
 

ARCADIS 076276429:D - Definitief 

      

2. Benut de mogelijkheden voor verhoging van de ruimteproductiviteit (bijvoorbeeld door hoogbouw, 

ondergronds bouwen en multifunctioneel ruimtegebruik). 

3. Uitbreiding van het ruimtegebruik voor de desbetreffende functie, waarbij zorgvuldig wordt gekozen en 

relevante waarden en belangen in een gebiedsgerichte aanpak goed worden afgewogen. 

 

Ad 1) Regionale samenwerking bij programmering en aanpak herstructurering  

Het economisch beleid van de gemeente Haarlemmermeer is gericht op het versterken van de lokale/regionale 

economie, het innovatieve logistieke complex en het (inter)nationale kennis‐ en dienstverleningscomplex. 

Deze ambities vertalen zich in het aanbod van bedrijventerreinen en kantoorlocaties. De bedrijventerreinen en 

kantoorlocaties in de gemeente Haarlemmermeer spelen een belangrijke rol; enerzijds voor het internationale 

topmilieu en het logistieke knooppunt Schiphol, anderzijds voor het regionale bedrijfsleven. 

Haarlemmermeer wil zich onderscheiden door het aanbieden van kwalitatief hoogwaardige en duurzame 

werklocaties en een heldere positionering van deze locaties. 

 

De gemeente Haarlemmermeer zoekt naar een gezonde verhouding tussen vraag naar en aanbod van 

bedrijventerreinen. Sinds 2005 participeert Haarlemmermeer in het Platform Bedrijven en Kantoren (Plabeka) 

waarbinnen gemeenten in de Metropoolregio Amsterdam (MRA) de ontwikkeling van werklocaties op elkaar 

afstemmen. 

 

Veranderende vraag naar bedrijventerreinen 

De markt van bedrijventerreinen wordt geconfronteerd met ontwikkelingen die leiden tot een veranderende 

vraag. De vraag verandert in zowel kwantitatief opzicht (op sommige plaatsen is sprake van krimp, of 

hooguit een vervangingsvraag, terwijl op andere plaatsen juist vraag is naar uitbreiding/sprake is van groei) 

als kwalitatief opzicht (verandering in de economische sectorstructuur). De gemeente Haarlemmermeer speelt 

op deze vraag in door voldoende gedifferentieerde en toekomstbestendige locaties te ontwikkelen, die aan de 

uiteenlopende vestigingswensen van bedrijven tegemoet komen.  De verschillende locaties variëren van  

gemengde terreinen voor zware industrie tot bedrijvenparken en binnenstedelijk terreinen. 

 

Uit een actuele behoefteraming en de gezamenlijke Plabeka monitoring (Uitvoeringsstrategie Plabeka 2010‐

2040, 2011) blijkt dat de werkgelegenheidsgroei in de regio (en daarmee de behoefte aan nieuwe werklocaties) 

voor de periode 2010 – 2040 aanzienlijk lager uitvalt in vergelijking tot eerdere onderzoeken. In Plabeka‐

verband is in 2010 door de participerende overheden geconcludeerd dat de regio over een plancapaciteit 

beschikte, die ook na een eerdere planreductie in 2007, fors is in vergelijking met de toekomstige 

ruimtebehoefte. Naar aanleiding van die vaststelling is in juni 2011 door regionale bestuurders een nieuwe 

uitvoeringsstrategie “Snoeien om te bloeien” vastgesteld. Hierin is ten aanzien van bedrijfsterreinen het 

volgende afgesproken: 

 Gezamenlijk 520 hectare aan plancapaciteit bedrijventerreinen te schrappen voor de periode 2010 ‐ 2040. 

Dit is 23% van het regionale planaanbod. In de gemeente Haarlemmermeer betekende dit een korting van 

de behoefteraming van 256 hectare. 

 De aanpak van verouderde bedrijventerreinen voort te zetten door in de MRA 2.211 ha te revitaliseren en 

te herprofileren door inzet van (financiële) instrumenten en meer samenwerking met marktpartijen. De 

gemeente Haarlemmermeer kent al jaren een intensieve aanpak voor de herstructurering van verouderde 

bedrijventerreinen. Jaarlijks wordt een uitvoeringsprogramma herstructurering met daarin de voorziene 

maatregelen door het college van B&W vastgesteld (zie Nota van B&W gemeente Haarlemmermeer, 2011). 

In Tabel 8 is te zien om hoeveel hectare het gaat voor het deelgebied Amstelland‐Meerlanden waar de 

gemeente Haarlemmermeer ook onder valt.  
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Plabeka deelregio Licht 

revitalisering 

Zware 

revitalisering 

Herprofilering Totaal 

Amstelland-Meerlanden 360,2 65,9 8,5 435 

Totaal MRA 951,7 727,6 532,1 2.211 

Tabel 8: Herstructureringsopgave in de MRA (in ha) naar zwaarte en deelgebied (zie voor complete tabel 

(Uitvoeringsstrategie Plabeka 2010‐2040, 2011)) 

Ad 2 en 3) Behoefte aan ruimte 

Bij de opgave tot fasering en segmentering wil de gemeente Haarlemmermeer nadrukkelijk inzetten op 

kansrijke locaties voor kantoren‐ en bedrijventerreinen. Deze vormen het uitgangspunt voor de opgave. De 

kansrijke locaties in de gemeente moeten samen een hoogwaardig en gedifferentieerd aanbod van kantoren en 

bedrijven bieden. Bij locaties die minder kansrijk zijn, o.a. markttechnisch gezien, kiest de gemeente 

Haarlemmermeer ervoor om deze te faseren na 2040. Naast een keuze voor de kansrijke locaties en het faseren 

van het planaanbod op minder kansrijke locaties wil de gemeente Haarlemmermeer op bepaalde locaties 

nadrukkelijk inzetten op herontwikkeling en transformatie van bestaande voorraad. In de recent vastgestelde 

Kantoren‐ en bedrijvenstrategie van de gemeente Haarlemmermeer is daarom per werklocatie een 

handelingsperspectief neergezet die ingaat op de ontwikkelingsruimte.  

 

De A4 zone West wordt gerekend tot een kansrijk groeigebied waar ruimte is voor nieuwe ontwikkelingen. 

Dit wordt ondersteund door de regionale behoefteraming. Uit de vraag‐ en aanbodraming op 

Metropoolniveau (Uitvoeringsstrategie Plabeka 2010‐2040, 2011) blijkt dat de uitbreidingsvraag in de periode 

tot 2040 in de deelregio Amstelland‐Meerlanden 232 ha. bedraagt (zie Tabel 9). Daaruit blijkt ook dat er voor 

de deelregio Amstelland‐Meerlanden tot 2040, ook na reductie, een overschot wordt voorzien van 126 hectare.  

 

Deelgebied Aanbod na reductie  Vraag Match 

Almere-Lelystad 977 1042 -65 

Amstelland-Meerlanden 358 232 126 

Amsterdam 206 205 1 

Gooi en Vechtstreek 34 118 -84 

Haarlem-IJmond 78 76 2 

Zaanstreek Waterland 158 130 28 

Totaal 1.812 1.803 9 

Tabel 9: Match aanbod en vraag 2010‐2040 per deelregio (netto ha) (Uitvoeringsstrategie Plabeka 2010‐2040, 2011) 

 

Behoefteraming als basis voor regionale programmering 

In de vraag- en aanbodraming op Metropoolniveau die de basis heeft gevormd voor de afspraken in de Plabeka 

uitvoeringsstrategie zijn door Buck Consultans International (BCI, 2010) vier scenario’s doorgerekend. Voor de MRA is 

uitgegaan van een positief economisch scenario, het Global Gateway scenario. Voor het Global Gateway scenario is 

gekozen omdat dit het beste aansluit op de uitgangspunten van de Economische Agenda van de Metropoolregio 

Amsterdam 2010-2014 (‘Global Business Gateway’) en de Ruimtelijk Economische Visie Schipholregio (REVS) 2009-

2030. Verder sluit dit scenario aan bij het niveau van de marktvraag en marktontwikkelingen die zich in de jaren 

voorafgaand aan de behoefteraming in 2010 hebben voorgedaan in de regio, zoals geconstateerd in de Plabeka Monitor. 

Er wordt beleidsmatig ingezet op een duurzaam ruimtegebruik. En door op het hoogste scenario te reserveren kan er in 

alle tijden aan de eventuele economische vraag worden voldaan. 
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Na reductie: nog steeds overschot voorzien 

Op papier lijkt er dus voor de korte termijn (tot 2020) nog sprake van een kwantitatieve mismatch. Op lange 

termijn onstaat er een overaanbod van 9 ha aan plannen voor het MRA in totaal en voor het deelgebied 

Amstelland‐Meerlanden 126 hectare. Dat betekent dat in de praktijk het aanbod nog meer gefaseerd en 

gesegmenteerd op de markt, en is een zekere ‘ijzeren voorraad’, het vastleggen van functies in 

bestemmingsplannen, voor de korte termijn niet onwenselijk. Toch leidt het overschot tot 2020 binnen het 

MRA tot een noodzaak van een verdere fasering van de plannen tot na 2020. In regionaal verband is daarom 

o.a. afgesproken dat: 

 De SER ladder in de ontwikkeling van bedrijfslocaties het leidend principe is. 

 Bij de programmering (planomvang) voor bedrijventerreinen en kantoren de in bijlage A en B (van 

Uitvoeringsstrategie Plabeka 2010‐2040, 2011) genoemde bovengrenzen per deelregio als maximum 

gehanteerd zullen worden. Deze planomvang zal door de gemeenten in hun ruimtelijke plannen worden 

doorgevoerd. 

 Voor de internationaal georiënteerde locaties in het kader van de Ruimtelijke Economische Visie Schiphol 

(REVS) het Bestuursforum Schiphol de programmering vaststelt in afstemming met Plabeka. 

 

Deelgebied 2010-2020 2020-2030 2030-2040 Totaal 

Amstelland-Meerlanden 215 -17 -72 126 

Totaal MRA 335 -31 -295 9 

Tabel 10: Match aanbod en vraag 2010‐2040 per tijdvak (netto ha) (zie voor complete tabel (Uitvoeringsstrategie Plabeka 

2010‐2040, 2011)) 

Er is wel een tweetal nuanceringen aan te brengen waar het overschot op korte termijn betreft. Ten eerste is, 

anders dan bij kantoren, is voor bedrijventerreinen de huidige situatie tot aan 2020 een relatief korte termijn, 

gezien de langere planningstermijnen. Ook kan een deel van het overschot worden gebruikt om te ‘schuiven’ 

tussen typen terreinen wanneer de milieuruimte in het plangebied dat toelaat. Daarnaast zijn er naar hun aard 

grootschalige locaties voor transport en distributie, zoals ACT inclusief A4 Zone West bijvoorbeeld, die gelet 

op de daarin voorgenomen (infrastructurele) voorzieningen niet of moeilijk op een kleinere schaal uitgevoerd 

kunnen worden en die tevens strategisch van belang zijn omdat zij vanwege hun specifieke eigenschappen 

essentieel worden geacht voor de logistieke concurrentiekracht van de regio op lange termijn. De regionale 

overheden en marktpartijen achten het om verschillende redenen wel van belang om tot een fasering van het 

aanbod te komen (Uitvoeringsstrategie Plabeka 2010‐2040, 2011)).  

 

Strategie van de gemeente Haarlemmermeer 

Wat betekent dit voor het beleid ten aanzien van  bedrijventerreinen in de gemeente Haarlemmermeer? Op dit 

moment zijn er naast A4 Zone West twee andere terreinen in het segment Transport & Distributie die in 

ontwikkeling zijn of op korte termijn komen binnen de deelregio Amstelland‐Meerlanden. Dit betreft de 

bedrijfsterreinen De Hoek Noord (11 ha.) en Schiphol Logistic Park Oost (31 ha.). Dit laatste terrein maakt net 

als de A4 Zone West onderdeel uit van Amsterdam Connecting Trade (ACT). De ontwikkeling van De Hoek 

Noord is financieel gekoppeld aan herstructurering van De Hoek bestaand; hiervoor is inmiddels in 

samenspraak met de ontwikkelaar en ondernemers in het gebied een plan van aanpak opgesteld. De 

gemeente Haarlemmermeer zet er, samen met andere partijen, in op het onderscheidend in de markt 

ontwikkelen van locaties (een belangrijke REVS‐doelstelling) op basis van het portfolio en het selectieve 

vestigingsbeleid. De Hoek Noord richt zich bijvoorbeeld meer op de regionale markt, terwijl de A4 Zone West 

zich richt op clusters uit de internationale markt en SLP richt zich meer op grootschalige 

luchthavengerelateerde logistiek.  
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2.5.3 HST CARGO, HET BELANG 

De GEM (de Gemeenschappelijke Exploitatie Maatschappij7) A4 Zone West heeft op een aantal 

ontwikkelingen op het bedrijventerrein slechts beperkt invloed, zoals op het realiseren van de (tijdelijke) HST 

Cargo. Indien het niet mogelijk blijkt om de tijdelijke HST Cargo te realiseren in de 1e fase heeft dat geen 

substantieel negatieve gevolgen voor de aantrekkelijkheid van de gewenste bedrijfsinvesteringen, financieren 

en de nut en noodzaak van de voorgenomen activiteit. Hierna wordt dat voor elk van genoemde aspecten 

aangetoond. Vervolgens wordt de invloed van de exploitatie maatschappij A4 Zone West op het al dan niet 

realiseren van de (tijdelijke) HST Cargo toegelicht.  

 

Gewenste bedrijfsinvesteringen  

De propositie van A4 Zone West bestaat uit een drietal elementen, te weten ‘Duurzaamheid’, 

‘Multimodaliteit’ en ‘Beyond Logistics’ (zie het IOP uit 2011). De exploitatie maatschappij die het 

bedrijventerrein ontwikkelt, de GEM, heeft op bijna al deze elementen zelf invloed. De GEM kan sturend 

optreden en is in minderen mate afhankelijk van andere partijen bij het maken van een keuze. Financieel 

gezien heeft de GEM bijvoorbeeld voor deze drie thema’s op hoofdlijnen budgetten beschikbaar; meer dan bij 

normale bedrijventerreinen het geval is. ‘Duurzaamheid’ en ‘Beyond Logistics’ zullen daarom in ieder geval 

op hoofdlijnen volledig overeind blijven. Het niet realiseren van de HST Cargo heeft voornamelijk invloed op 

het deel ‘Multimodaliteit’.  

 

De realisatie van de HST‐Cargo zal op middellange termijn (10 jaar) waarschijnlijk niet leiden tot een grote 

verandering in de wijze van transport. De geraamde effecten (in de studie ‘Geconsolideerd Transportplan 

voor CAREX – juli 2012’) zijn vrij beperkt tot een afname van circa 60 (zie kader “Modal shift”) 

truckbewegingen van/naar de Schipholregio. Daarbij is A4 Zone West weer een kleiner deel van de regio, 

waar deze studie voor is uitgevoerd, wat leidt tot een nog kleiner effect. De HST‐Cargo heeft daarentegen wel 

een effect op de beschikbaarheid van alternatieven tussen bestemmingen; daarin ligt in eerste instantie de 

kracht van de HST‐Cargo. De reistijdgarantie tussen bestemmingen kan met de HST‐Cargo verbeteren.  

 

Met het niet realiseren van de HST‐Cargo blijft de propositie als ‘Multimodale locatie’ nog steeds overeind, 

maar krijgt het wel een beperktere invulling. Door het vasthouden aan de twee andere onderdelen van de 

propositie en het aanbieden van zo veel mogelijk andere modaliteiten neemt de aantrekkelijkheid voor de 

gewenste bedrijfsvestiging wel iets af, echter blijft de totale propositie van het terrein wel overeind  

 

Modal shift  

Wat betreft de modal shift van truckbewegingen op Europese CAREX bestemmingen is het volgende bekend: uitgaande 

van de 3 (tot 5) treinbewegingen per dag zoals die worden voorzien in het geconsolideerde Europese Transportplan van 

CAREX, en gemiddeld 10 Truckbewegingen (mix kleine en grote voertuigen) per trein, is een aanname te doen van een 

modal shift van 3 x 10 x 2 (een trein is immers 1 keer aankomst en 1 keer vertrek) = 60 truckbewegingen minder . Bij 5 

treinbewegingen groeit dat door naar 100. Dit is een bruto effect voor de gehele regio. Het netto effect in de A4 Zone West 

is daarmee lager, en wordt ook beïnvloed door het feit dat er truckbewegingen over korte afstand plaatsvinden van en 

naar het consolidatiepunt (terminal). Dit aantal neemt toe als er meer treinen gaan rijden. 

 

Financiering  

Het niet realiseren van de HST Cargo heeft geen invloed op het financieel kunnen realiseren van de eerste fase 

van A4 Zone West. Bij de ontwikkeling is financieel en markttechnisch rekening gehouden met het niet (op 

                                                                  

7 Aandeelhouders van deze organisatie zijn Schiphol Real Estate, gemeente Haarlemmermeer en Schiphol Area 

Development Company.  
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korte termijn) realiseren van de HST‐Cargo. Er is voor de marktraming voorzichtigheidshalve uitgegaan van 

de realisatie van een normaal logistiek bedrijventerrein (zie ook onderbouwing ‘Nut & Noodzaak’), waarbij 

de realisatie van de HST‐Cargo op termijn (>10 jaar) als extra element wordt toegevoegd. De toevoeging van 

de HST‐Cargo zal daarom tot opzichte van de huidige vraagraming een vraagvermeerdering tot gevolg 

hebben bij daadwerkelijke realisatie. Het financiële effect van het niet realiseren van de HST‐Cargo is in het 

Financieel Perspectief 2018 berekend op € 2,9 mln. negatief. Het Financieel Perspectief sluit dan nog steeds 

met een positief saldo. 

 

Nut en noodzaak 

Het niet realiseren van de HST Cargo heeft beperkte invloed op de nut en noodzaak voor de ontwikkeling van 

A4 Zone West. Niet alleen de HST Cargo maakt A4 Zone West bijzonder. Onder andere de OLV, de 

TradeBoulevard en het Geniepark zijn belangrijke elementen die maken dat nut en noodzaak bestaan voor de 

ontwikkeling van de eerste fase van A4 Zone West. Zonder A4 Zone West geen OLV (en daarmee geen 

efficiënt, gebundeld logistiek vervoer tussen bedrijventerreinen in de regio Schiphol en de eerste linie van 

Schiphol), geen TradeBoulevard (en daarmee geen mogelijkheid tot het realiseren van een locatie die handel 

en logistiek op grote schaal met elkaar verbind om beide sectoren te versterken) en geen Geniepark (en 

daarmee geen nieuw parkgebied in deze hoogstedelijke regio). Maar bovenal, zonder A4 Zone West worden 

kleinschalige bedrijventerreinen overal in de regio ontwikkeld met een veel grotere en meer negatieve impact 

op ruimtegebruik en milieu, met blijvend gebruik van niet duurzame/conventionele vormen van 

vrachtvervoer. 

 

Invloed van de GEM op de realisatie van de (tijdelijke) HST Cargo  

De ontwikkeling van de HST‐Cargo (met name exploitatietechnisch) is een onderdeel van A4 Zone West waar 

de GEM maar gedeeltelijk invloed op heeft. De ontwikkeling van de HST Cargo richt zich op twee peilers: 

allereerst de aanleg van de Railterminal zelf en daarnaast op de Europese samenwerking met als doel een 

hoogwaardig internationaal netwerk van terminals waarvan en naar goederen vervoerd kunnen worden.  

 

Ontwikkelingskosten 

Voor de aanleg van de HST Cargo heeft de GEM zelf 50% van de ontwikkelingskosten van de 1e fase (de 

tijdelijke HST Cargo) gereserveerd, het rijk heeft de overige 50% reeds uitgekeerd. Het rondkrijgen van een 

Europese business case voor het goederentransport over de Hogesnelheidslijn is echter een belangrijke factor 

voor de ontwikkeling van de HST‐Cargo aansluiting, waar de GEM beperkte invloed op heeft. De GEM is 

hierbij afhankelijk van vele markt‐ en overheidspartijen. Via ACT werkt de GEM samen met deze partijen 

onder de noemer van Euro CAREX (Cargo Rail Express). De verschillende CAREX‐partijen en grote private 

partijen zoals FEDEX, TNT, AF‐KLM en UPS zijn gestart met een business case op Europese schaal en willen 

op korte termijn afspraken maken over de realisatie van HST Cargo terminals.  

 

Organisatorische en institutionele voorwaarden 

De propositie van A4 Zone West wordt in het geval van multimodaliteit echter niet alleen bepaald door de 

hardware. Ook de organisatorische en institutionele voorwaarden die nodig zijn om de ontwikkeling te 

ondersteunen bepalen in grote mate deze propositie. De organisatorische en institutionele voorwaarden zijn 

daarbij belangrijk om optimaal gebruik te kunnen maken van en te kunnen wisselen tussen de verschillende 

vormen van aanwezige modaliteiten. Dit betekent een verschuiving van ‘multimodaliteit’ (verschillende 

vervoerswijzen na elkaar, dus op elkaar afgestemd) naar ‘synchromodaliteit’ (verschillende vervoerswijzen 

                                                                  

8 dit een vertrouwelijk rapport; mocht het daadwerkelijk nodig blijken om dit mee te zenden aan de commissie MER, dan 

zullen we dit dan opnieuw overwegen. 
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naast elkaar). Hier wordt ook in geïnvesteerd door de GEM A4 Zone West. Door het samenbrengen van 

marktpartijen, overheidspartijen en kennisinstellingen die gezamenlijk organisatorische en institutionele 

voorwaarden scheppen waarmee een verandering van vervoerswijze en een betere betrouwbaarheid kan 

worden gerealiseerd. Deze ontwikkeling wordt getrokken in samenwerking met ACT (Programma 

Amsterdam Connecting Trade).  

2.5.4 SAMENVATTING 

Op basis van hetgeen in paragraaf 2.5 weergegeven kan het volgende worden samengevat ten aanzien van de 

nut en noodzaak voor een nieuw bedrijventerrein: 

 In regionaal verband heeft Haarlemmermeer 256 ha. aan planaanbod voor nieuwe bedrijventerreinen 

geschrapt en uitgefaseerd cq opgeschort. 

 Uit de daarvoor gebruikte behoefteraming blijkt, dat na reductie, nog een substantiële vraag naar 

bedrijventerreinen tot 2040, maar ook een overaanbod. 

 Met de naburige in ontwikkeling komende terreinen wordt niet geheel in die specifieke behoefte voorzien. 

 De reële ontwikkelingen op werklocaties worden in de Metropoolregio Amsterdam jaarlijks gemonitord. 

Wanneer daar aanleiding voor is, worden regionaal nieuwe afspraken ten aanzien van de programmering 

gemaakt. 

 Door de gefaseerde ontwikkeling van de A4 Zone West en het specifieke karakter van het bedrijventerrein 

wordt het risico van creëren van overaanbod beperkt. 

 Indien de HST Cargo niet gerealiseerd wordt heeft dat geen substantieel negatieve gevolgen voor de 

aantrekkelijkheid van de gewenste bedrijfsinvesteringen, financieren en de nut en noodzaak van de 

voorgenomen activiteit. 

2.6 DOELSTELLING 

Het college van burgemeester en wethouders van Haarlemmermeer stelt een nieuw bestemmingsplan op voor 

de A4 Zone West. Met het vaststellen van het bestemmingsplan wil de gemeente het Integraal 

Ontwikkelingsplan A4 Zone West ruimtelijk mogelijk maken. De doelstellingen van de voorgenomen 

activiteit, het ontwikkelen van bedrijventerrein A4 Zone West, worden hierna verder toegelicht.  

 

Hoofddoelstelling 

De doelstelling van de voorgenomen activiteit voor fase 1 luidt als volgt: 

Het ontwikkelen van 170 hectare (bruto) duurzame bedrijventerrein over een periode van 10 jaar (2023). 

 

De doelstelling van de voorgenomen activiteit voor de eindfase luidt als volgt. 

Het ontwikkelen van 347 hectare (bruto) duurzame bedrijventerrein over een periode van 30 jaar (2040). 

 

Met de ontwikkeling van het bedrijventerrein A4‐zone West wordt ruimte geboden aan nieuwe bedrijvigheid, 

in verschillende hindercategorieën en met verschillende milieueffecten. 

 

Subdoelstellingen 

De hoofddoelstelling is verder uitgewerkt in de Notitie van Uitgangspunten (Notitie van Uitgangspunten 

voor bestemmingsplan en MER, Bedrijvenlocatie A4‐ zone West, vastgesteld door de gemeenteraad van 

Haarlemmermeer in april 2003) en vertaald in de volgende subdoelstellingen: 

 Het bedrijventerrein heeft een landschappelijke inpassing die bijdraagt aan het versterken van een 

hoogwaardig woon‐ en werkmilieu binnen de gemeente. 
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 De kwaliteit van het bedrijventerrein wordt gewaarborgd door de functionaliteit voor de gebruiker als 

leidraad te nemen bij de ontwikkeling van het gebied. 

 Het bedrijventerrein bezit een flexibele en functionele inrichting met een goede verkeersontsluiting en 

waterhuishouding waar natuur, landschap en recreatie duurzaam deel van uit maken. 

 Bij de planvorming van het bedrijventerrein worden speerpunten op het gebied van intensief 

ruimtegebruik, water, energie, duurzaam bouwen, verkeer en vervoer en een duurzaam beheer 

gehanteerd. 

 Het bedrijventerrein is financieel haalbaar. 

 

DUURZAAMHEID 

De A4 Zone West maakt deel uit van het programma Amsterdam Connecting Trade (ACT). De ambitie van ACT, dat 

meerdere bedrijventerreinen ten zuiden van Schiphol omvat, is om het meest innovatieve en duurzame logistieke 

bedrijventerrein van Europa te worden. In dat kader heeft de gemeenteraad van de Haarlemmermeer op 14 juli het 

Integraal Ontwikkelingsplan voor het onderdeel A4 Zone West aangenomen. 

 

De duurzaamheidspropositie voor het terrein A4 Zone West wordt vormgegeven door een lijst van 27 concrete 

maatregelen die samen in potentie leiden tot de score Excellent op de BREEAM Gebiedsontwikkeling meetladder. 
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3 Voorgenomen activiteit, 
alternatieven en varianten 

3.1 INLEIDING 

Zoals in hoofdstuk 2 (paragraaf 2.2.) reeds is aangegeven is in het verleden al onderzoek gedaan naar 

locatiealternatieven. Om deze reden is het niet nodig in dit MER nog of opnieuw aandacht te besteden aan 

locatiealternatieven voor A4 Zone West. 

 

In 2003 is door Grontmij een MER opgesteld waarbij onderzoek is gedaan naar inrichtingsalternatieven voor 

A4 Zone West. Op basis van de informatie uit het MER is een keuze gemaakt voor een voorkeursinrichting 

voor A4 Zone West. Deze voorkeursinrichting is de basis voor het IOP geweest.  

Om deze reden is het niet zinvol opnieuw te kijken naar inrichtingsalternatieven voor A4 Zone West. 

 

Gemeente Haarlemmermeer heeft behoefte aan een nieuwe integrale milieubeoordeling van de effecten van 

A4 Zone West. Reden hiervoor is dat de plannen op onderdelen zijn gewijzigd (zie paragraaf 2.3). Daarnaast 

hebben er tussen 2003 en nu autonome ontwikkelingen plaatsgevonden waarmee rekening moet worden 

gehouden bij een effectbeoordeling. Om deze reden wordt in dit MER een nieuwe integrale effectbeoordeling 

opgenomen zodat een actueel beeld ontstaat van de milieueffecten die met het voornemen samenhangen. 

 

Daarnaast wil gemeente Haarlemmermeer het MER gebruiken voor de besluitvorming over een aantal 

onderwerpen/keuzes. Meer informatie over de nog openstaande vragen en keuzes is opgenomen in paragraaf 

3.2. Op basis van deze onderwerpen en keuzes zijn een aantal alternatieven en varianten ontwikkeld. Deze  

alternatieven en varianten worden gepresenteerd in paragraaf 3.3. 

3.2 OPENSTAANDE VRAGEN/KEUZES 

In het MER wordt onderzoek gedaan naar de keuzes die nog openliggen en waarop antwoord moet worden 

verkregen voordat het besluit (in dit geval het besluit over het bestemmingsplan) kan worden genomen. De 

gemeente Haarlemmermeer wil het MER gebruiken bij de besluitvorming over de volgende onderwerpen: 

 De vast te leggen milieuzonering waarbij antwoord dient te worden gegeven op de vraag waar welke 

milieucategorie kan worden toegestaan. 

 Het wel of niet meenemen van het Markeerpunt binnen het plangebied A4 Zone West en de locatie van 

het Markeerpunt binnen het plangebied A4 Zone West. 

 

Ten aanzien van het eerste onderwerp zijn een tweetal alternatieven ontwikkeld. Voor onderwerp 2 zijn drie 

varianten ontwikkeld.  
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3.3 ALTERNATIEVEN EN VARIANTEN 

3.3.1 ALTERNATIEVEN 

In het MER wordt onderzoek gedaan naar 2 alternatieven m.b.t. de milieuzonering van A4 Zone West. In deze 

paragraaf is algemene informatie opgenomen ten aanzien van milieuzonering en informatie over de te 

onderzoeken alternatieven in het MER. 

 

Milieuzonering 

Niet alle soorten bedrijven zijn geschikt voor alle bedrijventerreinen. Sommige terreinen zijn alleen geschikt 

voor lichte bedrijvigheid. Op andere terreinen kan juist de zware industrie een plek vinden.  Om te 

achterhalen voor welk type bedrijvigheid A4 Zone West geschikt is, is gebruik gemaakt van de handreiking 

Bedrijven en milieuzonering. 

 

De handreiking  onderscheid 6 milieucategorieën: van heel licht (milieucategorie 1) tot heel zwaar 

(milieucategorie 6). In de handreiking is een lijst opgenomen met ruim 600 verschillende typen bedrijvigheid, 

elk met een eigen milieucategorie. Deze lijst kan in het bestemmingsplan vertaald worden naar een Staat van 

bedrijfsactiviteiten, die aan de voorschriften van het bestemmingsplan kan worden gevoegd. Voor A4 Zone 

West is de keuze gemaakt voor het toestaan van bedrijven tot en met categorie 4.2. 

 

De maximale milieucategorie is daarmee duidelijk. Onduidelijk is dan nog waar welke milieucategorie 

toegestaan kan worden. Op basis van de hinderafstanden zijn twee opties voor de milieuzonering opgesteld 

door gemeente Haarlemmermeer (zie Afbeelding 15 en Afbeelding 16).  Omdat de gemeente 

Haarlemmermeer graag het MER wil gebruiken om een keuze te maken worden de effecten van beide opties 

als alternatieven in het MER uitgewerkt. 

 

De belangrijkste verschillen tussen optie 1 en optie 2 zijn: 

 De hoogste van toepassing zijnde milieucategorie in de logistieke kern, milieucategorie 4.2, is in optie 2 

aangepast naar milieucategorie 4.1.  

 De milieucategorieën in de Rijnlanderladder zijn bij optie 2 lager dan in optie 1. Bij optie 1 is de hoogst 

voorkomende milieucategorie 4.1 (aan de randen van het gebied tegen de polder aan), bij optie 2 is dat 

milieucategorie 3.2. 
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Gemeente Haarlemmermeer wil met het MER duidelijkheid krijgen over de milieueffecten die met deze 

milieuzonering samenhangt. Om deze reden worden in het MER beide opties uitgewerkt in alternatieven. Het 

gaat daarbij om de volgende alternatieven: 

 Alternatief 1: Milieuzonering optie 1. 

 Alternatief 2: Milieuzonering optie 2. 

 

Fasering 

Het programma van A4 Zone West komt marktgericht tot stand en kent een lange doorlooptijd. Het gebied 

wordt gefaseerd ontwikkeld over een periode van 30 tot 40 jaar. Dit lange tijdspad is vanuit marktperspectief 

niet te overzien en vraagt daarom flexibiliteit met betrekking tot de ruimtelijke ontwikkeling. Daarom is er bij 

de ontwikkeling van A4 Zone West ruimte ingebouwd voor onverwachte en nu nog niet te voorziene 

vraagontwikkelingen. Deze flexibiliteit sluit aan bij het in het IOP gehanteerde dynamisch groeimodel. 

 

Er is gekozen om voor de eerste en relatief goed overzienbare tien jaar van de ontwikkeling, een 

gedetailleerdere uitwerking binnen de hoofdstructuur te maken en alleen voor dit nieuwe gedeelte een nieuw 

bestemmingsplan op te stellen. In het MER worden de milieueffecten van beide fasen inzichtelijk gemaakt. 

Hierbij wordt onderscheid gemaakt in fase 1 en de eindfase (zie Afbeelding 17). 

 

 

Afbeelding 17: Fasen in de ontwikkeling A4 Zone West (fase 1 en eindfase) 

3.3.2 VARIANTEN 

In het MER wordt onderzoek gedaan naar een aantal varianten voor de invulling van het markeerpunt. In 

deze paragraaf is een toelichting opgenomen van de te onderzoeken varianten. 

 

Markeerpunt 

Gemeente Haarlemmermeer wil door middel van onderzoek in het MER duidelijkheid krijgen over de 

milieueffecten van het wel of niet opnemen van het markeerpunt binnen A4 Zone West. Daarnaast wil de 

gemeente Haarlemmermeer het MER gebruiken om inzicht te krijgen in de milieueffecten die samenhangen 

met de locatiekeuze van het Markeerpunt. In het MER worden om deze reden de volgende varianten 

uitgewerkt; 

1. Geen markeerpunt. 

2. Markeerpunt conform voorkeur gemeente Haarlemmermeer. 

3. Markeerpunt conform voorkeur GEM A4 Zone West. 
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In Afbeelding 18 wordt inzicht gegeven in de locatie van het Markeerpunt. 

 

 

Afbeelding 18: Opties t.a.v. markeerpunt 

Zoals in paragraaf 2.4 al is aangegeven bestaat het markeerpunt uit een parkeerplaats en een kantoorgebouw. 

Het markeerpunt wordt gebruikt om een herkenbaar uniek entreegebied te realiseren. Door de verbreding 

van het landschap zal het algemene beeldkenmerk aan de A4 van groen en ruimte versterkt worden. De 

invulling van het markeerpunt is voor beide opties gelijk, alleen de locatie is anders. De invulling van het 

markeerpunt is weergegeven in Tabel 11. 

 

Fase Parkeerplaats Kantoorgebouw 

Fase 1 2 hectare maaiveld parkeren 1 hectare 

30.000 m2 bvo 

10 bouwlagen 

300 werknemers 

Eindfase 4 hectare maaiveld parkeren 2,1 hectare 

60.000 m2 bvo 

10 bouwlagen 

600 werknemers 

Tabel 11: Invulling markeerpunt 
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4 Vergelijking van de effecten van de 
alternatieven en varianten 

4.1 INLEIDING 

Dit hoofdstuk geeft een vergelijking van de alternatieven en varianten voor A4 Zone West op hoofdlijnen.  

Een volledige beschrijving en effectbeoordeling wordt gegeven in hoofdstuk 5. Daarin zijn alle scores 

opgenomen.  

 

In paragraaf 4.2 wordt inzicht gegeven in de effectbeoordeling van de alternatieven en varianten. 

Op basis van het MER is een zogenaamd voorkeursalternatief (VKA) samengesteld. In paragraaf 4.3 wordt in 

gegaan op het voorkeursalternatief voor A4 Zone West en is een beschrijving opgenomen van de belangrijkste 

mitigerende maatregelen om de effecten te beperken. 

4.2 EFFECTEN ALTERNATIEVEN EN VARIANTEN 

In Tabel 12 is een overzicht opgenomen van de effecten die met de ontwikkeling van het bedrijventerrein 

verwacht worden ten opzichte van de referentiesituatie voor wat betreft de twee alternatieven waarbij de 

milieuzonering van de alternatieven verschilt. Daarnaast wordt inzicht gegeven in de effecten van de 

varianten voor het markeerpunt (geen markeerpunt, markeerpunt conform voorkeur gemeente en 

markeerpunt conform voorkeur GEM A4 Zone West). 

 

Op basis van deze effectscores is een VKA samengesteld. In deze tabel worden tevens de effectsores van het 

VKA weergegeven. Meer informatie hierover is opgenomen in paragraaf 4.3. 

 

In deze tabel wordt aangegeven of de effecten tijdelijk of permanent zijn. De ontwikkeling van het plangebied 

tot bedrijventerrein gaat gepaard met een aantal effecten. Sommige effecten zijn tijdelijk en manifesteren zich 

voornamelijk tijdens de aanlegfase. Andere effecten zijn permanent en treden veelal op in de gebruiksfase. In 

dit geval de fase waarin de bedrijven op het bedrijventerrein gevestigd zijn en er activiteiten worden verricht. 
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   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 VKA + mitigatie 

Aspect Beoordelingscriterium Ref Score 

Fase 1 

Score 

Eind- fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind-fase 

Bodem Bodemkwaliteit [P] 0 + + + + + + + + + + 

Grondbalans [T] 0 - - - - - - - - 0 0 

Water Waterkwaliteit [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Waterkwantiteit [P] 0 0 0/+ 0 0/+ 0 0/+ 0 0/+ 0 0/+ 

Natuur  Effecten op beschermde gebieden [T] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Effecten op beschermde soorten [T] 0 - - - - - - - - 0/- 0/- 

Archeo-logie Aantasting archeologische 

monumenten en terreinen [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Aantasting archeologisch waardevol 

gebied [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Landschap en 

cultuur-historie 

Visueel- ruimtelijke beïnvloeding van 

het landschap [P] 

0 - 0/- - 0/- - - - - - 0/- 

Ruimtelijke kwaliteit op het 

bedrijventerrein [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 0/- 0/- 

Beïnvloeding van het landschappelijk 

patronen, objecten en elementen [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Beïnvloeding historisch geografische 

waarden [P] 

0 - - - - - - - - - - 

Beïnvloeding historische 

stedenbouwkundige/architectonische 

waarden [ P] 

0 0/- - 0/- - 0/- - 0/- - 0/- 0/- 

Verkeer en 

vervoer 

Verkeersafwikkeling [P] 0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Verkeersafwikkeling kruispunten [P] 0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 0/- 0/- 

Verkeersveiligheid [P] 0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 0/- 0/- 

Geluid Geluidsbelast oppervlak 

gecumuleerde geluidsniveau’s [P] 

0 0/- - 0/- - 0/- - 0/- - 0/- - 
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Aantal geluidsbelaste bestemmingen 

gecumuleerde geluidsniveaus [P] 

0 0/- - - - - - - - - - 

Lucht-kwaliteit Aantal woningen per 

concentratieklasse NO2 [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Aantal woningen per 

concentratieklasse PM10 [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Externe 

veiligheid 

Plaatsgebonden risico [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Groepsrisico [P] 0 0 0 0 0 0/- 0/- 0/- 0/- 0 0 

LIB [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Duurzaamheid Clean logistics 0 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 

Kringlopen 0 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 

Fundament 0 ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ 

Strategie 0 + + + + + + + + + + 

Tabel 12: Effecten alternatieven en varianten (P = permanente effecten, T = tijdelijke effecten) 
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4.2.1 EFFECTEN VAN DE ALTERNATIEVEN 

Conclusies 

Op basis van deze tabel kunnen de volgende conclusies getrokken worden: 

 Er zijn thema’s waar geen effecten optreden. Voor de overige thema’s geldt dat er zowel positieve als 

negatieve effecten op. 

 De effecten verschillen per fase (fase 1 en eindfase) waarbij de effecten bij de eindfase overwegend groter 

zijn dan de effecten voor fase 1. Alleen bij het criterium beïnvloeding visueel ruimtelijke kenmerken van 

het thema landschap en cultuurhistorie wordt het effect in de eindfase minder gewaardeerd dan bij fase 1. 

 De effecten van de lagere milieuzonering zijn niet direct terug te zien in de effectscores. De minimale 

verschillen tussen de uitkomsten zijn door de expert als niet onderscheidend beoordeeld. 

 

Geen effecten, positieve en negatieve effecten 

Geen effecten 

Voor de volgende thema’s en criteria worden geen effecten verwacht: 

 Water: waterkwaliteit. 

 Natuur: effecten op beschermde gebieden. 

 Archeologie: effecten op archeologische monumenten en aantasting archeologisch waardevol gebied. 

 Landschap en cultuurhistorie: beïnvloeding van landschappelijke patronen, objecten en elementen. 

 Externe veiligheid:  plaatsgebonden risico, groepsrisico en LIB. 

 

Positieve effecten 

Positieve effecten worden verwacht voor de volgende thema’s en aspecten: 

 Bodem: bodemkwaliteit. Op het aspect bodemkwaliteit wordt een positief effect verwacht aangezien de 

bestaande verontreinigingen in het plangebied gesaneerd worden wanneer deze een bedreiging vormen 

voor de geplande ontwikkeling. 

 Water: waterkwantiteit. Op het aspect waterkwantiteit wordt een licht positief effect voor de eindfase. Dit 

geldt voor beide alternatieven. Door toepassing van flexibel peilbeheer en voldoende 

bergingsmogelijkheden voor overlastsituaties zal binnen het plan een robuust watersysteem ontstaan. 

 Duurzaamheid: clean logistics, kringlopen, fundament en strategie. Het aspect clean logistics, gaat om 

veelal ruimtelijke elementen in het gebied ter bevordering van een schone logistie, zoals de OLV en  is 

licht positief beoordeeld. Het aspect kringlopen is een reeks aan maatregelen ter bevordering van schone 

energiebronnen, hergebruik van water en het gebruik van water. Hoewel de gemeente veel sturing heeft 

op deze maatregelen, zijn er momenteel geen garanties op realisatie, waardoor het aspect licht positief 

wordt beoordeeld. Het aspect fundament speelt in op een flexibele inrichting van het gebied, hetgeen is 

geborgd in het bestemmingsplan, waardoor deze als zeer positief is beoordeeld. Bij strategie gaat het om 

sturing op maatregelen om meerwaarde in het gebied te creëren door bijvoorbeeld aansluiting te zoeken 

bij andere duurzame initiatieven. De gemeente heeft veel sturing op deze maatregelen, waardoor het 

aspect positief wordt beoordeeld. 

 

Negatieve effecten 

Negatieve effecten worden verwacht voor de volgende thema’s en aspecten: 

 Bodem: grondbalans. Ondanks de duurzaamheidsdoelstelling dat gewerkt moet worden met een gesloten 

grondbalans wordt hier voor het project A4 Zone West niet aan voldaan. De resultaten van de 

grondbalans geeft aan dat in Fase 1 een tekort ontstaat en in de eindfase een overschot. De effecten zijn om 

deze reden negatief beoordeeld.  
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 Natuur: effecten op beschermde soorten. In het plangebied komen beschermde soorten voor. Het betreft 

zowel algemene soorten amfibieën en grondgebonden zoogdieren (Tabel 1), als de zwaarder beschermde 

(broed)vogels met en zonder jaarrond beschermde nesten, vleermuizen (Tabel 3) en de kleine 

modderkruiper (Tabel 2). Negatieve effecten kunnen niet worden uitgesloten maar de instandhouding van 

de soorten komt niet in gevaar. Daarom worden de effecten negatief beoordeeld. 

 Landschap en cultuurhistorie: Alle criteria behalve beïnvloeding landschappelijke patronen, objecten en 

elementen. Ten aanzien van het visueel ruimtelijk beïnvloeden van het landschap worden negatieve 

effecten verwacht. Deze effecten hangen samen met het ontwikkelen van het bedrijventerrein in een open 

landschap. 

 Verkeer en vervoer: verkeersafwikkeling, verkeersveiligheid kruispunten en verkeersveiligheid. Op alle 

criteria met betrekking tot verkeer en vervoer worden negatieve effecten verwacht. Deze effecten worden 

veroorzaakt doordat als gevolg van de voorgenomen activiteit de verkeersbewegingen van en naar het 

plangebied toenemen. 

 Geluid: geluidbelast oppervlak en aantal geluidbelaste bestemmingen. De bedrijven op het toekomstige 

bedrijventerrein gaan geluid produceren wat op de omgeving merkbaar zal zijn. Als gevolg hiervan neemt 

het geluidbelaste oppervlakte toe en het aantal geluidbelaste bestemmingen neemt ook toe. 

 Luchtkwaliteit: aantal woningen per concentratieklasse NO2 en PM10. De voorgenomen activiteit leidt tot 

een toename van verkeer en industriële activiteiten op het bedrijventerrein.  Als gevolg van deze toenames 

nemen ook het aantal woningen per concentratieklasse toe. Wel wordt voldaan aan de normen voor PM10 

en NO2. 

 

Effecten per fase 

De effecten voor de eindfase zijn overwegend groter dan de effecten voor fase 1. Dit is logisch aangezien er in 

de eindfase meer bedrijventerrein ontwikkeld wordt dan in fase 1 en de milieubelasting daarom toeneemt 

naarmate meer bedrijventerrein ontwikkeld is. Voor het thema landschap (visueel ruimtelijke beïnvloeding) 

en worden minder negatieve effecten verwacht in de eindfase dan voor fase 1. Voor het criterium ‘visueel 

ruimtelijke beïnvloeding van het landschap’ wordt bij beide alternatieven een negatievere score aangehouden 

voor fase 1 dan voor de eindfase omdat fase 1 tot een landschappelijk onduidelijke situatie leidt met relatief 

veel grote restruimtes. 

 

Effecten door milieuzonering 

Het effect van een lagere milieuzonering is niet duidelijk uit de tabel te halen. Dit hangt samen met de 

beoordeling van de effecten door de experts. Voor bijvoorbeeld het aspect geluid neemt het geluidbelast 

oppervlak door de lagere milieuzonering af met 10 hectare. Dit verschil is echter te klein om hier een andere 

beoordeling aan te geven. 

4.2.2 EFFECTEN VARIANTEN 

Conclusies 

Op basis van de tabel kunnen de volgende conclusies getrokken worden: 

 De impact van de varianten op de effectbeoordeling is klein. De effectbeoordeling hangt meer samen met 

de totale ontwikkeling van het gebied tot bedrijventerrein. 

 De varianten met markeerpunt leiden op een aantal thema’s en criteria tot grotere effecten dan de variant 

waarbij geen rekening wordt gehouden met het markeerpunt binnen A4 Zone West. 

 De effecten van de locatiekeuze van het markeerpunt zijn niet terug te zien in de effectscores. De minimale 

verschillen tussen de uitkomsten zijn door de expert als niet onderscheidend beoordeeld. 
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Impact markeerpunt is klein 

Het markeerpunt heeft in relatieve zin een kleine en soms verwaarloosbaar effect op de totale ontwikkeling. 

Om deze reden zijn er op de meeste thema’s en beoordelingscriteria geen onderscheidende effecten te 

verwachten. 

 

Effecten markeerpunt 

Op de volgende thema’s en criteria worden effecten verwacht als gevolg van het markeerpunt. Deze thema’s 

en criteria zijn: 

 Landschap en cultuurhistorie: Visueel ruimtelijke beïnvloeding van het landschap en ruimtelijke kwaliteit 

op het bedrijventerrein. Tussen variant 2 en 3 zijn wel verschillen wat betreft visueel‐ruimtelijke 

beïnvloeding. Deze zijn deels positief en deels negatief (positie gebouw t.o.v. vorm en afschermende 

werking parkeerstrook) en mede daarmee ondergeschikt in de algemene afweging. Minst negatief is dan 

variant 1 zonder markeerpunt, waarbij een eindbeeld ontstaat dat is afgestemd op de maat en schaal van 

de polder. Bij de varianten met markeerpunt (variant 2 en variant 3) kan de aangegeven groene ruimte tot 

meer, maar ook tot minder kwaliteit leiden. Onduidelijk is nog hoe de parkeerplaatsen en bebouwing 

samen zullen hangen en welke kwaliteit het geheel zal opleveren. Vooralsnog is de kans op een mindere 

ruimtelijke kwaliteit groter, waardoor hier negatief (‐) wordt aangehouden. 

 Verkeer: verkeersafwikkeling kruispunten en verkeersveiligheid. Varianten 2 en 3 scoren negatief op 

‘verkeersafwikkeling kruispunten’ omdat het verkeer van en naar het areaal grotendeels via één nieuw 

kruispunt op de Nieuwe Bennebroekerweg wordt afgewikkeld. De kruispunten bij de aansluiting op de 

A4 krijgt het grootste deel van het A4 Zone West verkeer te verwerken. Deze zullen zwaarder belast 

worden. Dit wordt beoordeeld als negatief (‐).  Bij variant 1 kan het kruispunt van de Nieuwe 

Bennebroekersweg met de Hoofdas anders vormgegeven worden, omdat geen ontsluiting van het 

Markeerpunt nodig is. Dit leidt tot een lagere kruispuntbelasting en minder verkeer dat van rijstrook moet 

wisselen. De effecten van deze variant worden licht negatief (0/‐) beoordeeld. 

 Externe veiligheid: groepsrisico. Bij variant 1 zijn er geen bouwplannen in de omgeving van de 

buisleidingen A553 en A554. Dit in tegenstelling tot de varianten 2 en 3 waarbij het markeerpunt in de 

omgeving van deze buisleidingen is gepland. Het markeerpunt heeft bij varianten 2 en 3 invloed op de 

hoogte van het groepsrisico voor de buisleiding A‐553 en A‐554. De toename van het groepsrisico voor de 

buisleiding A‐553 en A‐554 moet de gemeente verantwoorden conform de Verantwoordingsplicht 

Groepsrisico. De effecten zijn om deze reden licht negatief beoordeeld voor fase 1 en de eindfase. 

 

Effecten locatie markeerpunt 

De effecten van de locatie van het markeerpunt zijn niet terug te zien in de effectscores van de varianten 2 en 

3. De effecten zijn namelijk hetzelfde beoordeeld. Dit wordt veroorzaakt door de minimale verschillen in 

uitkomsten. 

4.3 VOORKEURSALTERNATIEF EN MITIGERENDE MAATREGELEN 

Voorkeursalternatief 

Op basis van de effectvergelijking heeft gemeente Haarlemmermeer gekozen om alternatief 2 als basis te 

nemen voor de milieuzonering in het bestemmingsplan. Gezien de politieke gevoeligheid van het 

markeerpunt binnen het plangebied A4 Zone West is gekozen dit markeerpunt voorlopig uit het 

bestemmingsplan te houden. Alternatief 2/variant 1 is daarmee het voorkeursalternatief van gemeente 

Haarlemmermeer. Dit alternatief wordt ook opgenomen in het nieuwe bestemmingsplan. 
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Mitigerende maatregelen 

In Tabel 13 zijn de mitigerende maatregelen opgenomen die de gemeente Haarlemmermeer wil nemen. 

Daarnaast wordt aangegeven wat het effect van de maatregelen is op de effectscore. 

 

Aspect Mitigerende maatregelen 
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Bodem 

 

 

 

Om aan het einde van de ontwikkeling een gesloten grondbalans te 

creëren is in de grondbalans een gefaseerde integrale ophoging van het 

groengebied naast de droge berging opgenomen. Geadviseerd wordt om 

dit gebied te laten functioneren als een gronddepot, mede door de grote 

omvang en de beperkte impact op de uitgifte strategie in het gebied. 

- 0 

Natuur  (Broed)vogels: Werken buiten het broedseizoen of het plangebied 

voor aanvang van de werkzaamheden ongeschikt te maken voor 

broedgevallen. 

 Werken volgens ecologische werkprotocollen. 

 Mitigerende maatregelen voor vissen  moeten voorkomen dat 

verstoring optreedt en dat er per saldo geen afname is van 

leefgebied. Voor mogelijke maatregelen kan aangesloten worden bij 

de soortenstandaard van de Kleine modderkruiper en Bittervoorn 

(december 2011) op de website van het ministerie van EL&I 

(www.hetlnvloket.nl). Denk hierbij aan het wegvangen en 

verplaatsen van de vissen, het werken buiten het 

voortplantingsseizoen en het realiseren van natuurvriendelijke 

oevers. 

 Afhankelijk van de uitkomst van de vleermuisinventarisatie dienen 

mitigerende maatregelen genomen te worden om effecten te 

voorkomen, bijvoorbeeld het ophangen van verblijfkasten.  

 Afhankelijk van de uitkomst van de inventarisatie naar vogels met 

jaarrond beschermde nesten dienen mitigerende maatregelen 

genomen te worden om effecten te voorkomen, bijvoorbeeld het 

aanbrengen van kunsthorsten voor  roofvogels.

- 0/- 

Landschap en 

cultuurhistorie 

Opstellen van een beeldkwaliteitsplan en op basis hiervan mitigerende 

maatregelen formuleren. Omdat dit nog onduidelijk is worden de effecten 

niet gunstiger beoordeeld. 

Divers Geen 

wijziging 

effectscore. 

Verkeer en 

vervoer 

De kruispunten van de Nieuwe Bennebroekerweg met de 

Hoofdas/Markeerpunt en bij de aansluiting van de A4 moeten voldoende 

groot worden vormgegeven, zodat het verkeer binnen de acceptabele 

grenzen afgewikkeld kan worden. 

0/- 0 

Geluid  Bron- en overdrachtsmaatregelen zoals geluidsarm asfalt of 

geluidsschermen en -wallen.  

Divers Geen 

wijziging in 
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Aspect Mitigerende maatregelen 
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 door minimaal de hinderafstanden te hanteren tussen de woningen 

en de bedrijfskavels wordt voorkomen dat de geluidsbelastingen van 

de woningen te hoog worden. Daarnaast kan bij de nadere 

detaillering van het bedrijventerrein rekening gehouden worden met 

geluid door bebouwing op de kavels zo te plaatsen dat de 

afscherming naar de dichtstbijzijnde woningen maximaal is. 

 Het geluid vanwege het wegverkeer kan beperkt worden. Zo kan 

gedacht worden aan het verlagen van de maximumsnelheid van de 

wegen in het gebied. Tevens kan overwogen worden om geluidsarm 

asfalt toe te passen op de wegen die dicht langs woningen lopen. 

Vanwege het grote aandeel vrachtverkeer binnen het plangebied, is 

de kans op schade door onder andere wringing groter.

effectscore. 

Tabel 13 Mitigerende maatregelen en invloed op effectscore 
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Deel B 
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5 Beoordelingsmethodiek 

5.1 INLEIDING 

In dit MER zijn de effecten van het realiseren van een bedrijventerrein op verschillende milieuthema’s in 

beeld gebracht. Per thema zijn één of meerdere beoordelingscriteria geformuleerd die zijn beoordeeld op de 

effecten. In dit hoofdstuk wordt in paragraaf 5.2 inzicht gegeven in het gehanteerde beoordelingskader en in 

paragraaf 5.3 in de peiljaren. 

5.2 BEOORDELINGSKADER 

Per aspect zijn één of meer beoordelingscriteria geformuleerd. Aan de hand van deze beoordelingscriteria 

worden gegevens verzameld waarmee de effecten van het voornemen voor de verschillende alternatieven en 

varianten in beeld worden gebracht. Hierbij worden, daar waar van toepassing, ook de effecten tijdens de 

aanlegfase meegenomen. De aspecten en beoordelingscriteria die in het MER beoordeeld worden, staan 

weergegeven in het beoordelingskader in Tabel 14. 
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Aspect Criteria 

Bodem en water Beïnvloeding bodemkwaliteit 

Beïnvloeding waterkwantiteit en –kwaliteit 

Natuur Effecten op beschermde gebieden 

Effecten op beschermde soorten 

Archeologie Aantasting archeologische monumenten en terreinen 

Aantasting archeologisch waardevol gebied 

Landschap en cultuurhistorie Aantasting landschappelijke waarden 

Effect op landschappelijke kwaliteit (visuele hinder) 

Beïnvloeding cultuurhistorische waarden 

Verkeer en vervoer Verkeersafwikkeling 

Geluid Effect op geluidgevoelige bestemmingen 

Luchtkwaliteit Effect op luchtkwaliteit 

Externe veiligheid Plaatsgebonden risico 

Groepsrisico 

Duurzaamheid Clean logistics 

Kringlopen 

Fundament 

Strategie 

Tabel 14: Beoordelingskader 

Beoordeling aan de hand van zevenpuntenschaal 

De eindbeoordeling van de effecten van de alternatieven op het milieu is een kwalitatieve beoordeling op 

basis van een deskundigenoordeel. Tabel 15 geeft de gehanteerde beoordelingsschaal ten opzichte van de 

referentiesituatie (de situatie waarin de ruimtelijke ontwikkelingen niet worden gerealiseerd). Waar mogelijk 

en beschikbaar wordt de beoordeling onderbouwd met kwantitatieve gegevens, bijvoorbeeld ten aanzien van 

geluid en luchtkwaliteit. 

 

Score Toelichting Omschrijving 

++ Zeer positief De ingreep leidt tot zeer positieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie 

+ Positief De ingreep leidt tot positieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie 

0/+ Licht positief De ingreep leidt tot beperkt positieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie 

0 Neutraal De ingreep heeft geen nadelige effecten  

0/- Licht negatief De ingreep leidt tot beperkt negatieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie 

- Negatief De ingreep leidt negatieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie 

-- Zeer negatief De ingreep leidt tot zeer negatieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie 

Tabel 15: Beoordelingsschaal 

5.3 PEILJAREN 

Omdat de A4 zone West gefaseerd ontwikkeld wordt, worden in het MER de volgende peiljaren 

(referentiesituaties) gehanteerd: 

 2012: huidige situatie. 

 2022: fase 1 gerealiseerd. 

 2040: eindfase gerealiseerd. 
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In een MER is het gebruikelijk de effecten in beeld te brengen ten opzichte van de referentiesituatie. Hierbij 

geldt dat in de referentiesituatie wordt uitgegaan van alle ontwikkelingen waarover reeds besloten is. Voor 

A4 Zone West geldt dat er een vigerend bestemmingsplan is op basis waarvan de voorgenomen activiteit 

gerealiseerd kan worden. Echter voor dit MER wordt dit niet als uitgangspunt gehanteerd maar wordt 

uitgegaan van de huidige invulling van het plangebied en niet van de ontwikkeling van A4 Zone West 

conform het vigerende bestemmingsplan. Meer informatie hierover is opgenomen in de Notitie Reikwijdte en 

detailniveau. 

 

Detailniveau effectbeoordeling 

De effectbeoordeling vindt op twee detailniveaus plaats. De effecten van het gehele plan (IOP) worden 

globaal bepaald omdat de exacte invulling nog niet in detail bekend is. De effecten van fase 1 worden in meer 

detail bepaald ten behoeve van de besluitvorming over het bestemmingsplan. 
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6 Beoordeling milieueffecten 

6.1 INLEIDING 

In dit hoofdstuk is per paragraaf een milieuthema beoordeeld. Per thema wordt beschreven: 

 Beoordelingscriteria. 

 Referentiesituatie. 

 Effectbeschrijving. 

 Mitigerende en compenserende maatregelen. 

 Leemten in kennis. 

 

Tabel 16 geeft een samenvatting van alle milieueffecten. In de paragrafen hierna wordt deze effectbeoordeling 

per aspect toegelicht.  

 

   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 

Aspect Beoordelingscriterium Re

f 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Bodem Bodemkwaliteit [P] 0 + + + + + + + + 

Grondbalans [T] 0 - - - - - - - - 

Water Waterkwaliteit [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Waterkwantiteit [P] 0 0 0/+ 0 0/+ 0 0/+ 0 0/+ 

Natuur  Effecten op beschermde 

gebieden [T] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Effecten op beschermde 

soorten [T] 

0 - - - - - - - - 

Archeo-

logie 

Aantasting archeologische 

monumenten en terreinen [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Aantasting archeologisch 

waardevol gebied [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Landschap 

en cultuur-

historie 

Visueel- ruimtelijke 

beïnvloeding van het 

landschap [P] 

0 - 0/- - 0/- - - - - 

Ruimtelijke kwaliteit op het 

bedrijventerrein [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 

Beïnvloeding van het 

landschappelijk patronen, 

objecten en elementen [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Beïnvloeding historisch 0 - - - - - - - - 
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   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 

Aspect Beoordelingscriterium Re

f 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

geografische waarden [P] 

Beïnvloeding historische 

stedenbouwkundige/architect

onische waarden [ P] 

0 0/- - 0/- - 0/- - 0/- - 

Verkeer en 

vervoer 

Verkeersafwikkeling [P] 0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Verkeersafwikkeling 

kruispunten [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 

Verkeersveiligheid [P] 0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 

Geluid Geluidsbelast oppervlak 

gecumuleerde 

geluidsniveau’s [P] 

0 0/- - 0/- - 0/- - 0/- - 

Aantal geluidsbelaste 

bestemmingen 

gecumuleerde 

geluidsniveaus [P] 

0 0/- - - - - - - - 

Lucht-

kwaliteit 

Aantal woningen per 

concentratieklasse NO2 [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Aantal woningen per 

concentratieklasse PM10 [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Externe 

veiligheid 

Plaatsgebonden risico [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Groepsrisico [P] 0 0 0 0 0 0/- 0/- 0/- 0/- 

LIB [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Duurzaamh

eid 

Clean logistics 0 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 

Kringlopen 0 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 0/+ 

Fundament 0 ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ ++ 

Strategie 0 + + + + + + + + 

Tabel 16: Overzicht effectbeoordeling (P= permanent, T= tijdelijk) 
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6.2 BODEM 

6.2.1 BEOORDELINGSCRITERIA 

Ten aanzien van het aspect bodem wordt gekeken naar de volgende beoordelingscriteria: 

 

Aspect Beoordelingscriteria 

Bodem Bodemkwaliteit 

Grondbalans (bodemopbouw, maaiveldhoogte, eigenschappen grond) 

Tabel 17: Beoordelingscriteria 

 

De effecten zijn beoordeeld op basis van de expert judgment. Geraadpleegd zijn de volgende bronnen: 

 Bodemkwaliteitskaart gemeente Haarlemmermeer (www. haarlemmermeer.nl/ 

bodemkwaliteit/tool.html). 

 Grondstromen en ophoogadvies A4 Zone West, ARCADIS, 23 januari 2012. 

6.2.2 REFERENTIESITUATIE 

Bodemkwaliteit 

De A4‐zone West ligt geheel in de zone landbouw/natuur van de bodemkwaliteitskaart van de gemeente 

Haarlemmermeer (vastgesteld op 2 februari 2011). Dit geldt zowel voor de boven‐ als de ondergrond. De 

grond is hier gemiddeld schoon.  

 

Het tracé van de A4, de HSL, de Rijnlanderweg, de Bennebroekerweg en de spoorlijn (alle inclusief bermen) 

vallen in niet gezoneerd gebied. Hier kan sprake zijn van de kwaliteit industrie. De bodemkwaliteitskaart doet 

geen uitspraak over de kwaliteit van de grond ter plaatse van verdachte locaties (bijvoorbeeld olietanks), 

verontreinigde locaties of gesaneerde locaties. Een slechtere bodemkwaliteit is te verwachten op terreinen die 

(wellicht) door een puntbron verontreinigd zijn (bedrijfsterreinen) en ter plaatse van dempingen, 

slootbodems, dammen, stortplaatsen en ophooglagen. 

In het gebied hebben met name de bedrijfsactiviteiten langs de Rijnlanderweg en in mindere mate langs de 

Bennebroekerweg invloed gehad op de bodemkwaliteit. Op veel van deze bedrijfslocaties is bodemonderzoek 

uitgevoerd.  

 

Uit onderzoek (Bodemkwaliteitskaart, 2010) blijkt er dat een aantal waarnemingen is in het plangebied. Bij het 

aantal waarnemingen voor de minimale eisen is gekeken naar de stoffen van het standaard NEN5740 

stoffenpakket 2009: barium, chroom, kobalt, koper, kwik, lood, molybdeen, nikkel, zink, PAK, som‐PCB en 

minerale olie. De waarnemingen staan in Tabel 18. 

 

Waarnemingen  Fase 1 Eindfase 

Bovengrond 13 2 

Tussenlaag 7 2 

Ondergrond 1 0 

Tabel 18: Aantal waarnemingen in het plangebied (Bodemkwaliteitskaart, 2010) 
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Grondbalans 

Voor de grondbalans is het van belang inzicht te hebben in de bodemopbouw, maaiveldhoogte en 

eigenschappen grond [Bron: Grondstromen en ophoogadvies A4 Zone West, ARCADIS, 23 januari 2012]. 

 

Bodemopbouw 

Uit bestaand bodemonderzoek in het plangebied is gebleken dat de bodemopbouw overeenstemt met de 

grondslag die in de Haarlemmermeer vaak wordt aangetroffen. De toplaag in het gebied is homogeen. Deze 

laag (vanaf ‐10,5 m NAP) wordt gekenmerkt door ziltige zandige kleilaag of ziltige kleiige zandlaag. Onder 

deze toplaag wordt een basis veenlaag aangetroffen (0,5 m dik) en vanaf ‐11,0 m NAP wordt het pleistocene 

zand aangetroffen. Aangezien de toplaag een diepte heeft van circa 5 m is het te verwachten dat de 

vrijkomende gebiedseigengrond deze kenmerken heeft. 

 

Maaiveldhoogte 

De maaiveldhoogte is in beeld gebracht op basis van het Actueel Hoogte Bestand Nederland (AHN2). 

De bestaande maaiveldhoogte in het plangebied varieert tussen de ‐4,20 m en – 5,20 m NAP met een 

gemiddelde van ‐4,71 m NAP. Het waterpeil varieert tussen de ‐6,25 m en ‐6,05 m NAP. De drooglegging is 

minimaal 0,85 m en hoger. De Rijnlanderweg heeft een gemiddelde hoogte van ‐4,29 m NAP. De aangelegen 

percelen liggen lager tussen circa ‐4,40 m en ‐4,90 m NAP. 

 

Eigenschappen grond 

De waterdoorlatenheid voor de gebiedseigengrond is relatief hoog. De combinatie van relatief gunstige 

waterdoorlatendheid en de grondslag van onderliggende grondlagen, in verband met de afwatering en te 

verwachten zettingen, kan geconcludeerd worden dat de gebiedseigengrond geschikt voor gebruik in 

ophogingen. Desondanks is de aanleg van drainage noodzakelijk geacht voor de opvang van(extreme) 

neerslag en mogelijke kwel van het grondwater. 

6.2.3 EFFECTBESCHRIJVING EN -BEOORDELING 

In Tabel 19 worden de effectscores voor het aspect bodem samengevat. Na de tabel volgt een toelichting op de 

effectscores. 

 

   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 

Aspect Beoordelingscriterium Re

f 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Bodem Bodemkwaliteit [P] 0 + + + + + + + + 

Grondbalans [T] 0 - - - - - - - - 

Tabel 19: Effectscores bodem 

Bodemkwaliteit 

Alternatief 1 

Uitgangspunt voor de ontwikkeling van A4 Zone West is dat wanneer er verontreiniging aanwezig is, die 

bedreiging is voor de geplande ontwikkeling, deze gesaneerd wordt. Hierdoor zal de bodemkwaliteit ter 

plaatse van het plangebied verbeteren. De ontwikkeling van het gebied tot bedrijventerrein brengt met zich 

mee dat het risico op nieuwe bodemverontreiniging toeneemt. De bedrijven moeten echter voldoen aan de 

vergunningvoorschriften met betrekking tot het voorkomen van bodemverontreiniging. Om deze reden 

wordt ingeschat dat de toekomstige bedrijven een minimaal risico vormen op nieuwe bodemverontreiniging. 
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De effecten van de ontwikkeling van A4 Zone West op het aspect bodemkwaliteit wordt daarom beperkt 

positief beoordeeld (+). Er is geen onderscheid tussen de fasen (fase 1 en eindfase). 

 

Alternatief 2  

In alternatief 2 wordt er bij de varianten 2 en 3 een parkeerplaats van 4 hectare en een kantoorgebouw van 2.1 

ha geplaatst in de meest Zuidelijke hoek van het projectgebied. Van dit oppervlak wordt in Fase 1 ongeveer 

50% aangelegd. Daarnaast is de milieuzoneringen aangepast, waardoor in een deel van het projectgebied nu 

geen zwaardere industrie is toegestaan.  

 

Het aanleggen van de parkeerplaats en het nieuwe kantoorgebouw heeft als effect dat een groter deel van het 

projectgebied onderzocht zal worden op bodemvervuiling en mogelijk gesaneerd zal gaan worden. Daarnaast 

resulteert de toename van de verkeersintensiteit in dit gebied in een beperkte stijging van het risico op nieuwe 

vervuiling. Net als Alternatief 1 wordt het aspect bodemkwaliteit daarom als beperkt positief beoordeeld (+).  

 

Grondbalans 

Alternatief 1 

Bij ontwikkeling van A4 Zone West zijn diverse duurzaamheidsdoelstellingen opgesteld die ook op de 

grondbalans van invloed zijn. Het project wil werken met een gesloten grondbalans. In een gesloten 

grondbalans is de doelstelling om vrijkomende gronden en grondtekorten binnen het plangebied op te lossen. 

Hierdoor wordt het aantal vervoersbewegingen voor grondverzet zoveel mogelijk beperkt. Daarnaast 

voorkomt een gesloten grondbalans hoge kosten ten aanzien van grondafvoeren of aankopen van grond. 

 

De ontwikkelingsfasering van A4 Zone West heeft een substantiële impact op de uitkomsten van de 

grondbalans. In de uitwerking van het plan dient daar ook rekening mee worden gehouden. In de 

grondbalans houden we rekening met 2 fasen in de ontwikkeling van het plangebied. De resultaten van de 

grondbalans geeft aan dat in Fase 1 een tekort ontstaat en in de eindfase een overschot. De effecten zijn om 

deze reden negatief beoordeeld.  

 

Het verschil in het tekort en overschot tussen beide fasen heeft voornamelijk zijn oorzaak in het feit dat de 

groengebieden (geschikt voor partiële integrale ophoging) volledig zijn opgenomen in het gebied van fase 1 

en niet in de eindfase. Het opvangen van het overschot in de eindfase kan geschieden middels een gefaseerde 

ophoging van het groengebied in fase 1. Hierdoor ontstaat een vermenging van grondstromen in beide 

ontwikkel fasen. 

 

Alternatief 2  

Omdat alleen de locatie van het kantoorgebouw op het markeerpunt verandert, zijn de effecten van variant 3 

op de bodemkwaliteit hetzelfde als de effecten van variant 2. Door de bouw van een kantoorgebouw en de 

aanleg van een parkeerplaats zal in Alternatief 2, varianten 2 en 3 het markeerpunt extra opgehoogd moeten 

worden. Dit wordt gefaseerd uitgevoerd.  

 

Hierdoor is er een extra tekort in de grondbalans in fase 1 en een beperkte toename in van het overschot in 

fase 2. Daardoor zal het bestaande knelpunt in de grondbalans blijft bestaan en zelfs beperkt toeneemt. Deze 

beperkte toename is ten opzichte van het totale oppervlak echter niet significant. De negatieve beoordeling (‐) 

blijft daarom voor Alternatief 2 gehandhaafd.  



 

 

 

 

 

 

MER Bes

70 
 

ARCA

  

6.2.4

Om aa

gefase

om di

beper

gebon

de in 

Teven

 

Voor 

blijft h

van d

kan p

opgen

 

Afbeel

6.2.5

De vo

 E

 F

 H

 A

 D

stemmingsplan A4 Zone 

ADIS 

4  MITI

an het einde v

eerde integrale

it gebied te lat

rkte impact op

nden. Indien h

depot te breng

ns is een milieu

de inrichting v

het beperkt tot

it groengebied

as gereed zijn

nomen. 

lding 19: Groeng

5 LEEM

olgende leemte

Exacte maaivel

Funderingsopb

Het rioleringsp

Aantal nuttracé

Definitieve wa

 West 

 

IGERENDE M

van de ontwik

e ophoging va

ten functioner

p de uitgifte str

het depot lange

gen grond nie

uvergunning n

van de wegpr

t het aangegev

d alleen gefase

n aan het einde

gebied naast dr

MTEN IN KEN

en in kennis z

ldhoogte is nie

bouw van de v

plan is nog nie

és en de event

terbodemdiep

MAATREGELE

keling een ges

an het groenge

en als een gro

rategie in het g

er dan een hal

et slechter van 

noodzakelijk. 

rofielen en uitg

ven groengebi

eerd kan word

e van de eindf

oge berging als 

NNIS 

ijn geconstate

et bekend.  

verhardingen 

et bekend.  

tuele toepassin

pte als resultaa

 

EN 

sloten grondb

ebied naast de

onddepot (zie 

gebied. Het cr

lf jaar in stand

 kwaliteit zijn

Het depot ma

geefbare gebie

ied. Dit heeft w

den uitgevoer

fase en dus nie

 

s depot functie v

eerd die van in

in het plangeb

ng van gebied

at van opbarst

balans te creëre

e droge bergin

Afbeelding 19

reëren van een

d gehouden w

n dan de kwali

ag maar 3 jaar

eden heeft dit

wel tot conseq

d. De definitie

et aan het eind

voor de ontwikk

nvloed zijn op 

bied. 

dseigengrond 

tberekeningen

en is in de gro

ng opgenomen

9), mede door 

n depot is wel 

wordt, mag en m

teit van de on

 aanwezig zijn

gronddepot g

quentie dat de

eve inrichting 

de van fase 1 w

keling van fase 1

de uitkomsten

in plaats van z

n. 

076276

ondbalans een

n. Geadviseerd

de grote omv

l aan strenge e

moet de kwal

ntvangende gr

n. 

geen conseque

e definitieve in

van het gehel

waarin het nu 

1 en eindfase 

en van de gron

zand. 

429:D - Definitief 

d wordt 

vang en de 

eisen 

liteit van 

ond. 

enties en 

nrichting 

le gebied 

is 

ndbalans: 



 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West 

 
076276429:D - Definitief ARCADIS 71 

      

 Te verwachten zettingen bij ophogingen als resultaat van aanvullend bodemonderzoek en 

zettingsberekeningen. 

 Toepassingen van eventuele partiële ophogingen in het IOP als eventueel alternatief voor partiële 

integrale ophogingen. 

 

Geadviseerd wordt om de grondbalans in een 3D model uit te werken om zo de exacte grondstromen te 

bepalen. 
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6.3 WATER 

6.3.1 BEOORDELINGSCRITERIA 

Ten aanzien van het aspect water wordt gekeken naar de volgende beoordelingscriteria: 

 

Aspect Beoordelingscriteria 

Water Waterkwaliteit 

Waterkwantiteit 

Tabel 20  Beoordelingscriteria water 

De effecten zijn beoordeeld op basis van de gebiedskennis en ervaring in het waterbeheer van deskundigen bij 

ARCADIS (expert judgement). Geraadpleegd zijn de volgende bronnen: 

 Duurzame waterhuishouding in de A4 Zone West: Waterstructuurplan (ARCADIS, 16 januari 2012). 

 Waterstructuurvisie Haarlemmermeer, (Rijnland, 10 februari 2010). 

 Wateratlas Rijnland (KRW‐web site, http://www.watercommunicatie.nl/rijnland2008‐11/). 

 Onderzoek water, riolering en ophogen A4‐zone west, Witteveen en Bos, 27 november 2009. 

6.3.2 REFERENTIESITUATIE 

Waterkwaliteit 

De waterkwaliteit wordt bepaald door de ligging in een groot peilvak van de diepe polder van de 

Haarlemmermeer, met grotendeels agrarisch landgebruik. Door de diepe ligging in deze droogmakerij komt 

relatief zoute kwel omhoog in de waterlopen. In diepe polders komt kwel vaak lokaal voor in de vorm van 

wellen onder slootbodems, op locaties waar de afsluitende laag dun is. Via de wellen wordt chloride en 

worden nutriënten geconcentreerd aangevoerd, en treden nadelige waterkwaliteitseffecten op. De 

structuurvisie Haarlemmermeer (kaart 7) laat zien dat de kwel in dit gebied relatief gering is: gemiddeld 0,05 

tot 0,25 mm/dag. De wellenkaart van de Haarlemmermeer (vakblad H20 03‐2011), laat zien dat in dit gebied 

geen wellen te verwachten zijn. Naast aanvoer vanuit kwel vormt de bemesting van agrarische percelen een 

bron voor nutriënten. Dit peilvak watert af op het waterlichaam ‘Vaarten Haarlemmermeerpolder’. De 

ecologische kwaliteit van dit waterlichaam is in de huidige situatie als ‘ontoereikend’ beoordeeld. De 

oorzaken hiervan zijn het voedselrijke karakter, de vele beschoeiingen en het intensieve onderhoud van de 

waterlopen. Uit eerdere onderzoeken blijkt dat ook het inlaten van boezemwater van invloed is. Een 

(significante) afname van de nutriëntenstroom en het verbeteren van de oevertypen (minder beschoeiing) zal 

leiden tot een positieve beoordeling. 
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De waterkwaliteit in het gebied zal veranderen door de wijziging van het grondgebruik en de aanpassing van 

de waterstructuur.  Maatregelen die de waterkwaliteit gunstig beïnvloeden zijn de vermindering of afname 

van de doorvoer van water uit het landelijk gebied en de afname van de uitloging van voedingsstoffen 

afkomstig uit het agrarisch grondgebruik. Mogelijke bedreigingen voor de waterkwaliteit zijn: 

 Mogelijke toename van de (zoute) kwel vanwege de aanleg van extra open water. 

 Rechtstreekse lozing van afstromend wegwater en water afkomstig van parkeerterreinen, met de kans op 

verhoogde concentraties zware metalen (vooral Koper, Lood en Zink) en organische verontreinigingen 

(olie en PAK’s). 

 Vermindering van de doorspoeling en verversing van het polderwater, waardoor stikstof en fosfaat 

(afkomstig van kwel en landbouwgronden) ophopen. 

 Lozing van proceswater of water afkomstig uit een decentrale zuivering met een beperkt 

zuiveringsrendement. 

 Onkruid op verharding wordt vaak besteden met chemische middelen. Toepassing van deze middelen 

kunnen nadelig voor de waterkwaliteit zijn.  

 

In het plan9 zijn maatregelen opgenomen om de negatieve effecten zo goed mogelijke tegen te gaan: 

 Een toename van kwel wordt tegengegaan door het opzetten van het peil. Door een beperkte 

peilverhoging zal de kwel ook beperkt afnemen. Daarnaast geeft de wellenkaart aan dat het water in de 

hoofdwaterlopen weinig chloride bevat. Het watersysteem wordt meer doorspoeld met afstromend 

(schoon) regenwater, waardoor het chloridegehalte afneemt. 

 Water afkomstig van de weg wordt bij voorkeur gecontroleerd geïnfiltreerd in de bodem, boven 

rechtstreekse lozing op open water. Naast lozing via de berm is lozing via een helofytenfilters of via 

Aquaflow (een ondergrondse bergingsconstructie, die ook verontreinigingen verwijdert) mogelijk in het 

plangebied. In het plan is voldoende ruimte gereserveerd voor de aanleg van helofytenfilters. Ruimte 

voor voldoende brede bermen ontbreekt in het logistieke deel. Toepassing van Aquaflow in dit deel is 

niet 100% te garanderen. Om die reden zal het rioolsysteem ingericht zijn op het inzamelen van potentieel 

verontreinigd water afkomstig van wegen en parkeerterreinen. Het (verbeterd gescheiden) rioolstelsel 

loost dit water vervolgens op een helofytenfilter. In dit filter wordt naar verwachting 40% tot 75% van de 

vuilvracht gezuiverd. Er bestaat dus een kans op een toename van zware metalen en PAK’s op het 

watersysteem. 

 De nutriëntenvracht zal aanzienlijk afnemen, wat een gunstig effect heeft op de waterkwaliteit. Fosfaat en 

nitraat zullen ook na opheffing van het landbouwkundig gebruik nageleverd worden. De nalevering zal 

bij een grote verhardingsgraad overigens niet heel hoog zijn. De stoffenbalans uit 2009 laat zien dat de 

gehalten voor deze nutriënten op langere termijn met een factor 5 zullen afnemen. Neerslag via 

verharding, kwel en de uit‐ en afspoeling worden op termijn de grootste bronnen voor nutriënten. Bij de 

stoffenbalans is niet gelet op de interne waterkwaliteitsprocessen. In een peilgebied gericht op het 

vasthouden van eigen water worden de interne processen dominant. Verblijftijd is samen met de 

achtergrondbelasting een belangrijke indicator voor de waterkwaliteit. Met aanvullende maatregelen is het 

mogelijk om de nutriëntengehaltes (relatief) laag te houden. 

                                                                  

9 Deze maatregelen maken onderdeel uit van de voorgenomen activiteit. 
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 Toepassing van gebiedseigen zuivering houdt in dat een deel van de vuilvracht op het lokale water 

geloosd gaat worden. Gebiedseigen vormen van zuivering die in het plan kunnen voorkomen zijn 

helofytenfilters, Aquaflow en decentrale zuivering van afvalwater. Bij geen van deze zuiveringsmethoden 

wordt 100% van de vracht verwijderd. Beoordeling van het effect op de waterkwaliteit is lastig. Het 

effluent van de rioolwaterzuivering wordt op de goed doorspoelbare boezemwateren geloosd, het 

effluent van lokale zuiveringen wordt op kleinere, minder goed doorspoelbare wateren geloosd. Op de 

kleinere wateren zal een (natuurlijke) biologische en fysische nazuivering plaatsvinden. Voor het 

onderdeel nutriënten wordt verbetering verwacht, ook vanwege de afname van de landbouw. Voor de 

onderdelen zware metalen en PAK’s vormt de toepassing van lokale zuivering een (beperkt) risico. 

Uiteindelijk zal een groot deel van de verwachte toename aan PAK’s en zware metalen via natuurlijke 

processen en door het verwijderen van baggerslib en plantenresten uit het watersysteem verdwijnen. 

 Elementenverharding wordt bij veel particuliere terreinbeheerders en lokale overheden vrij van onkruid 

gehouden met chemische middelen. Voor de waterkwaliteit en voor het functioneren van biologische 

zuiveringsinstallaties is dit ongunstig. Met behulp van voorschriften en maatregelen kan het risico op een 

verslechtering van de waterkwaliteit vanwege onkruidbestrijding klein gehouden worden. 

 

De hogere milieuzonering in alternatief 1 kan invloed hebben op de waterkwaliteit. Het is mogelijk dat zich 

op het bedrijvenpark zwaardere industrie vestigt met een milieucategorie van 4.2 dan in alternatief 2. Hierbij 

kan gedacht worden aan vuiloverslagstations, afvalverbrandingsstations, machine‐ en apparaat fabrieken, 

constructiewerkplaatsen, betoncentrales, verffabrieken en metaalgieterijen. Mogelijk zal neerslag die op het 

terrein van deze bedrijven valt,  licht vervuild raken of zal er proceswater geloosd worden. Door de 

zwaardere industrie zal deze vervuiling een grotere invloed op het watersysteem hebben. Het uitgangspunt is 

wel dat de kans op vervuiling van het oppervlaktewater kleiner zal worden, door de strengere milieueisen 

voor zwaardere industrie. Dit compenseert de grotere gevolgen van een mogelijke vervuiling. Daarom wordt 

het effect van dit alternatief als neutraal (0) beoordeeld. Bij het realiseren van alternatief 1 zal dit nader 

onderzocht moeten worden.  

 

Alternatief 2, varianten 1,2 en 3 

De effecten van het plan op de waterkwaliteit worden als neutraal beoordeeld; naar verwachting zal het 

nutriëntengehalte in het plangebied (sterk) afnemen wat een positief effect is. Beperkt negatieve effecten op de 

waterkwaliteit zijn de risico’s op meer zware metalen en PAK’s op open water en nadelige effecten van 

stilstaand water en verminderde doorspoeling. Voor de mogelijk negatieve effecten zijn voldoende 

mitigerende maatregelen mogelijk om geen negatief effect te verwachten. Om die reden wordt voor het aspect 

waterkwaliteit geen nadelig effect verwacht. Er is geen onderscheid tussen fase 1 en de Eindfase. 

 

Bij alternatief 2 verandert de milieuzoneringen en bij de varianten 2 en 3 wordt het markeerpunt ingericht. 

varianten 2 en 3 verschillen onderling alleen in de positionering van het kantoorgebouw op het markeerpunt. 

Omdat dit geen effect heeft op het watersysteem worden deze varianten gezamenlijk besproken. 

 

Waterkwantiteit 

Alternatief 1 

De modelering van Witteveen en Bos (2009) laat zien dat bij uitbreiding van de verharding en toepassing van 

flexibel peilbeheer 27 ha extra open water nodig is. Bij een combinatie van droge berging en open water is een 

bergingsvolume van 214.000 m3 nodig voor 190 ha verharding. Dit komt overeen met een 113 mm 

waterberging per m2 verharding. Indien de benodigde waterberging in het plan aangelegd kan worden wordt 

het onderdeel waterkwantiteit als neutraal beoordeeld: de huidige situatie verslechtert niet en het gebied kan 

zonder consequenties voor de omgeving naar stedelijk gebied veranderd worden. De waterberging kan in een 
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combinatie van open water, groene berging en gesloten waterberging gerealiseerd worden. In de rapportage 

Duurzame waterhuishouding A4‐Zone West (januari 2012) laat tabel 6 (zie Tabel 22) zien dat in fase 1 en in de 

eindefase minstens 125 tot 188 mm berging gerealiseerd kan worden. Het onderdeel Aquaflow (ondergrondse 

berging) zorgt voor 4% tot 7% van de totale berging. 

 

Onderdeel Aanleghoogte 

NAP 

m 

Bergingsdiepte 

 

m 

Fase 1 

Berging 

m3 

 

Mm/verh 

 

 

% 

Eindfase 

Berging 

m3 

 

Mm/verh 

 

 

% 

Aquaflow -4,57 0,023 8.053 8 4,1 17.231 9 7,2 

Groene 

berging 

-5,40 0,400 111.256 108 57 102.136 53 42 

Open 

water 

-5,80 0,80 74.920 72 39 120.990 63 50 

Totaal   194.229 188  240.358 125  

Tabel 22: In het plan is voldoende waterberging opgenomen: minstens 125 mm ten opzichte van de verharding. Uit eerdere 

toetsing bleek 113 mm minimaal nodig te zijn 

Toepassing van flexibel peilbeheer in dit plangebied houdt in dat het gebied door middel van een stuw 

afgescheiden wordt van de rest van het peilvak. Hierdoor zal de waterstructuur aangepast moeten worden. 

Water dat via het plangebied tot afstroming komt zal omgeleid moeten worden. Afbeelding 21 laat zien dat 

hiervoor het water afkomstig van het deel ten oosten van de A4 zal niet meer door het gebied afstromen. Het 

wordt omgeleid langs de A4 naar de Bennebroekertocht. 

 

 

 
De afvoer van het gebied ten oosten van de A4 loopt 

deels via het plangebied. 

In fase 1 wordt de afvoer van het deel oostelijk van de A4 

via de Bennebroekertocht omgeleid. 

Afbeelding 21: De afvoer van de hoofdwaterlopen moet omgeleid worden om flexibel peilbeheer in te kunnen voeren 

 

De aanleg van extra open water in de directe omgeving van Schiphol is ongewenst, vanwege de vogel‐

aantrekkende werking. Het Luchthaveninrichtingbesluit (LIB) geeft aan dat de aanleg van waterpartijen 

groter dan 3 ha in een zone van 6 km rondom Schiphol niet toegestaan is. Waterpartijen breder dan 50 m zijn 

niet toegestaan. Als het ontwerp niet voldoet aan deze ontwerp‐eisen wordt het aspect waterkwantiteit 

negatief beoordeeld. 
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Het aspect waterkwantiteit wordt als neutraal (geen negatief effect) tot licht positief (0/+) beoordeeld voor 

zowel alternatief 1 als 2. Door toepassing van flexibel peilbeheer en voldoende bergingsmogelijkheden voor 

overlastsituaties zal binnen het plan een robuust watersysteem ontstaan, dat minder afhankelijk wordt van de 

aanvoer en doorspoeling met boezemwater. De instelling van een gebiedseigen flexibel peil, gericht op het 

vasthouden van het eigen, relatief schone water, zal gefaseerd ingevoerd worden. De voordelen van een 

flexibel peil zullen in fase 1 relatief klein zijn; voor de invoering van het flexibel peil moeten binnen en 

rondom het gebied aanpassingen gedaan worden. In de eindfase zijn de licht positieve effecten: de 

verminderde afhankelijkheid van aanvoerwater en de beperkte bijdrage die het gebied levert aan de 

waterhuishuiding in de polder. 

 

In de effectbeoordeling voor het aspect waterkwantiteit zijn de volgende onderdelen relevant: 

 Instelling van een eigen (flexibel) peilvak en aanpassingen van de omgeving vanwege invoering van dit 

peilvak. 

 Het realiseren van voldoende compenserende waterbergingsruimte voor omvorming van het 

landgebruik van agrarisch naar stedelijk (en van grotendeels onverhard naar redelijk verhard). 

 De verdeling van waterlopen en de inrichting daarvan in de toekomstige planfasen. 

 Het langer vasthouden van gebiedseigen water, de vermindering van de aanvoerbehoefte en mogelijk de 

nalevering van water aan de omgeving. 

 De veiligheidsaspecten van open water in de nabijheid van de luchthaven. 

Per onderdeel geven we een korte toelichting op de effectbeoordeling.  

 

Aanpassing van het peilvak. Invoering van een afwijkend peilbeheer houdt in dat rondom het plangebied een 

waterscheiding aangelegd moet worden: stuwen zorgen voor het hogere waterpeil binnen het plangebied. In 

tijden van (extreem) hoog water kan water vanuit de polder in het plangebied geborgen worden. Onder 

normale omstandigheden zal het gebied ten oosten van de A4 af wateren via de waterlopen langs de A4 naar 

de Bennebroekertocht. Om voldoende afstroming zonder extra verhang te creëren, moeten de waterlopen en 

kunstwerken van de omleiding groot genoeg zijn. De aanleg van een nieuwe structuur voor de omleiding van 

water wordt in principe als neutraal beoordeeld, mits de waterlopen en kunstwerken voldoende 

afvoercapaciteit hebben. Verhoging van het waterpeil kan negatieve effecten veroorzaken nabij de te 

handhaven bebouwing en infrastructuur. Langs de Rijnlanderweg staan ca. 30 woningen en bedrijfspanden 

die mogelijk nadelige effecten kunnen ondervinden van een peilverhoging. Naast (grondwater)‐overlast is er 

ook een kans op bouwkundige schade, vanwege de mogelijke aantasting van de fundering van de bebouwing. 

Nadelige effecten kunnen niet uitgesloten worden zonder nader onderzoek. De voorlopige beoordeling van 

de woningen op basis van het bouwarchief en de schouw vanaf de weg laat zien dat er vanwege ontbrekende 

informatie rekening gehouden moet worden met kans op schade. 

 

Er wordt voldoende compenserende waterberging aangelegd, zowel in de vorm van droge berging als in open 

water. Zowel in fase 1 als in de eindfase wordt extra waterberging aangelegd om de toename van verharding 

te compenseren. De waterberging wordt grotendeels aangelegd in de vorm van open water en groene 

berging. Dit is een berging op een verlaagd of laaggelegen maaiveld. Waterberging in alternatieve vormen 

van waterberging is ook mogelijk. De bijdrage van deze alternatieven aan de totale waterberging is relatief 

bescheiden; in de orde van 0 tot 7,5% van de totale berging. In veel gevallen worden de alternatieve vormen 

niet erkend door het hoogheemraadschap. Het beheer en de handhaving van alternatieve vormen van 

waterberging vormt een aandachtspunt voor de waterbeheerder en de gemeente: op termijn is niet altijd goed 

geregeld dat berging onder verharding of op een dak adequaat ingericht en beheerd wordt.  
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De toepassing van groene berging maakt het mogelijk om relatief weinig open water toe te passen. Ook 

vergroot het de gebruiksmogelijkheden van het gebied. Een groene berging staat vrijwel altijd droog, 

waterberging is slechts een medefunctie van het gebied. Op groene berging kan extensieve landbouw 

toegepast worden (beweiding, energieteelt) en het gebied kan (deels) als recreatie gebied ingericht worden. 

Door een adequate inrichting van de groene berging wordt voorkomen dat het gebied ganzen aantrekt. In 

eerdere onderzoeken (2009) is aangetoond dat de waterberging van het gebied in de huidige situatie op orde 

is. Omdat in het plan voldoende ruimte gereserveerd is om in de eerste fase en in de eindfase de waterberging 

uit te breiden beoordelen we het onderdeel waterberging als neutraal.  

 

De aanleg van waterlopen leidt tot een beperkte toename van kwel; er bestaat een kans op het opbarsten van de 

bodem bij diepe graafwerkzaamheden. In de polder heeft de holocene deklaag een diepte die varieert van 

NAP ‐10,5 tot NAP ‐18 m (bron: Dino‐loket). De deklaag bestaat uit afwisselende lagen siltig zand, leem en 

klei. Niet overal is de kleilaag voldoende zwaar en aaneengesloten om opbarsten uit te sluiten. 

De aanleg van extra open water kan een onstabiele ondergrond veroorzaken, waardoor de bodem kan 

opbarsten, of het grondwater kan gaan wellen. Dit is negatief voor het waterbeheer. Door middel van 

vooronderzoek (sonderingen) en eventueel een aangepast ontwerp van het profiel of de verzwaring van de 

slootbodem kan het risico op een onstabiele bodem beperkt worden. Het onderdeel aanleg van waterlopen 

wordt als beperkt negatief beoordeeld en kan neutraal worden bij toepassing van mitigerende maatregelen. 

 

Gebiedseigen water vasthouden en naleveren wordt mogelijk bij invoering van flexibel peilbeheer. Met een flexibel 

peilbeheer wordt meer gebiedseigen water vastgehouden. Dit is gunstig is voor de waterkwaliteit (mits het 

eigen water van betere kwaliteit is dan het water uit de omgeving). De invoering van een flexibel peilbeheer 

vermindert de afhankelijkheid van extern aangevoerd water. In tijden van droogte hoeft er pas later water 

aangevoerd te worden, en de totale hoeveelheid aanvoerwater naar de polder neemt af. Dit zijn gunstige 

effecten voor het waterbeheer. Een simulatie van het waterbeheer in een extreem droge zomer (2003) laat zien 

dat het waterpeil zonder aanvoer zou uitzakken naar ca. NAP ‐6,10 m. Dit is maar 5 cm onder het 

voorgenomen minimum‐peil.  

 

In de extreem droge periode is dus aanvoer nodig, als het minimum peil gehandhaafd moet worden. De 

behoefte wordt wel sterk verminderd. De aanvoer is nodig vanwege peilhandhaving en aanvulling van de 

verdamping van open water. Naast aanvoer vanwege peilbeheer moet rekening gehouden worden een 

mogelijke aanvoer vanwege de waterkwaliteit. Bij extreme algengroei, opwarming en overlast zal enige 

doorstroming zorgen voor verbetering van de waterkwaliteit. 

 

De benutting van het oppervlaktewater in de plantenteelt en in overige productieprocessen is mogelijk, mits 

er voldoende voorraad is en het water van de juiste kwaliteit is. We schatten in dat in de winter en in een 

gemiddelde zomer een (beperkt) deel van het watervolume benut kan worden voor productiedoelen. Een deel 

van het gebied kan ingericht worden als gietwaterberging voor het Primaviera‐gebied, mits hiervoor een goed 

onderbouwd ontwerp opgesteld wordt.  

Het onderdeel voorraadbeheer wordt neutraal beoordeeld: enerzijds neemt de aanvoerbehoefte (sterk) af, 

anderzijds bestaat de kans dat vanwege de waterkwaliteit een deel van de externe behoefte blijft bestaan. De 

benutting van het gebied voor gietwaterberging voor Primaviera is onder voorwaarden mogelijk. 

 

Bij de inrichting wordt met het LIB rekening gehouden. De aanleg van extra open water en groengebieden mag 

niet leiden tot het aantrekken van (grote) watervogels. Verlaagde groengebieden voor waterberging worden 

zo ingericht dat ze niet aantrekkelijk zijn voor watervogels. Ook open water wordt aangelegd binnen de 

marges die het LIB hiervoor stelt. In de rapportage van 2009 zijn inrichtingsvoorstellen voor profielen 
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aangegeven. In het inrichtingsplan moeten deze nader uitgewerkt worden en afgestemd met het bevoegd 

gezag. 

 

Watertoets 

In verschillende overleggen hebben de initiatiefnemer en de waterbeheerder de ontwikkeling van het plan besproken. De 

waterbeheerder heeft de eisen waaraan het plan moet voldoen ingebracht in de overleggen en per e-mail. De 

initiatiefnemer heeft met de planontwikkeling rekening gehouden met het algemene beleid van de waterbeheerder en met 

de specifieke eisen die voor dit gebied gelden. Waar van toepassing heeft de initiatiefnemer aangetoond op welke 

onderdelen van het plan mogelijk afgeweken wordt van de ingebrachte adviezen van de waterbeheerder. 

 

Rijnland heeft beleidsregels voor de toepassing van alternatieve vormen van waterberging. De initiatiefnemer heeft 

aangegeven dat de drempelhoogte van ondergrondse bergingsvoorzieningen bij voorkeur lager komt te liggen dan 

gevraagde 0,1 m boven de T=100 peilstijging.  

 

Rijnland en GEM A4 Zone West hebben afspraken gemaakt over de vervolgfase van de uitvoering van het plan door 

middel van een convenant (zie concept-convenant, bijlage 1, rapportage Duurzame waterhuishouding A4-Zone West, 

2012). 

 

Alternatief 2: varianten 1, 2 en 3 

Bij alternatief 2 verandert de milieuzoneringen en bij de varianten 2 en 3 wordt het markeerpunt ingericht. 

Varianten 2 en 3 verschillen onderling alleen in de positionering van het kantoorgebouw op het markeerpunt. 

Omdat dit geen effect heeft op het watersysteem worden deze alternatieven gezamenlijk besproken. 

 

Het inrichten van het markeerpunt heeft voornamelijk effect op de waterberging in dit deel van het 

plangebied. Het markeerpunt zal bestaan uit 4 ha verharde parkeerplaatsen en 2.1 ha dakoppervlak. Dit 

resulteert in een snellere afvoer van water, waardoor er extra berging nodig is. Het watersysteem van het 

markeerpunt wordt door de afrit van de A4 afgesneden van de rest van het watersysteem van het plangebied, 

waarbij de enige verbinding bestaat uit 2 duikers. Het is daarom raadzaam de toename van verhard 

oppervlak ook binnen de grenzen van het markeerpunt te compenseren. In de beoordeling van alternatief 2, 

variant 1,  is al rekening gehouden met het deels verharden van het markeerpunt. Dit is gedaan door 18 ha 

van het markeerpunt in te richten als groene berging. Het is hierdoor onwaarschijnlijk dat de toename in de 

verharding een knelpunt zal vormen. De beoordeling van de waterkwantiteit is daarom in beide fases niet 

gewijzigd ten opzichte van het alternatief 1. 

6.3.4 MITIGERENDE MAATREGELEN 

In Tabel 23 worden de mogelijke mitigerende maatregelen samengevat voor waterkwaliteit en 

waterkwantiteit. 
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Thema Mitigerende maatregelen 

Waterkwaliteit  Monitoring van de kwaliteit van het afstromend water van verhardingen en wegen in het 

logistieke deel; zowel bij de inlaat van helofytenfilters als aan de uitstroomzijde. 

 Ontwerp, inrichting en adequaat beheer van een zuiveringsvoorziening die ingericht is op 

de te verwachten schadelijke stoffen afkomstig van bedrijventerreinen. 

 Voorschriften en afspraken over het beperken of verbieden van chemische 

onkruidbestrijding met toepassing van een verhardingstype waarbij geen onkruid voorkomt 

(gesloten verharding).  

Waterkwantiteit  Nader onderzoek en toepassing van maatregelen moet de risico’s op bouwschade aan 

bestaande bebouwing beperken. 

 De kans op een onstabiele bodem bij graafwerkzaamheden moet onderzocht worden door 

aanvullende sonderingen. Bij de aanleg van diepe kunstwerken (gemalen, kelders) moet 

aanvullend onderzoek verricht worden om opbarsten tegen te gaan en geen extra kwel te 

veroorzaken. 

 Voor de omleiding van de afvoer van de het gebied ten oosten van de A4 moet onderzocht 

worden of de waterlopen en kunstwerken voldoende afmeting hebben om geen negatief 

effect op de opstuwing te veroorzaken. 

Tabel 23: Beoordelingscriteria Landschap en cultuurhistorie 

6.3.5 LEEMTEN IN KENNIS 

De informatie over de opbouw van de ondergrond, de fluctuatie van het grondwater en de aanwezige 

bebouwing is niet compleet. Nader archiefonderzoek en veldwerk kan deze informatie aanvullen. 

Met behulp van een hydraulische simulatie van het watersysteem kan inzichtelijk gemaakt worden of het 

watersysteem in extreme omstandigheden voldoet aan de normen.  

 

Er is maar beperkte kennis over de mogelijke bebouwing van het bedrijventerrein en de voor deze bebouwing 

geldende milieuregelgeving. Hierdoor is het moeilijk om in te schatten wat de gevolgen voor de 

waterkwaliteit zullen zijn. Nader (archief)onderzoek zou gedaan kunnen worden naar de regelgeving rondom 

verschillende industrietypes en naar het effect dat deze regelgeving heeft op het voorkomen van vervuiling 

van het oppervlaktewater. 
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6.4 NATUUR 

6.4.1 BEOORDELINGSCRITERIA 

Ten aanzien van het aspect natuur wordt gekeken naar de volgende beoordelingscriteria: 

 

Aspect Beoordelingscriteria 

Natuur Beschermde soorten  

Beschermde gebieden 

Tabel 24: Beoordelingscriteria natuur 

6.4.2 REFERENTIESITUATIE 

Beschermde gebieden ‐  Natura 2000 

In de gemeente liggen geen Natura 2000‐gebieden. Het meest nabijgelegen Natura 2000‐gebied is het 

duingebied ten westen van de gemeente (Natura 2000‐gebied Kennemerland‐Zuid). In Afbeelding 22 is de 

ligging van het plangebied weergegeven ten opzichte van het Natura 2000‐gebied Kennemerland‐Zuid. De 

afstand bedraagt circa negen kilometer. 

 

 

Afbeelding 22: Ligging plangebied ten opzichte van Natura 2000‐gebieden 

Beschermde gebieden ‐ Ecologische hoofdstructuur 

Binnen de gemeentegrenzen liggen enkele gebieden die als onderdeel van de provinciale Ecologische 

Hoofdstructuur (EHS) zijn aangewezen. In Afbeelding 23 is de EHS weergegeven volgens het (concept) 

Natuurbeheerplan 2012 van de provincie Noord‐Holland (na de herijking van 2010). Het plangebied zelf 

maakt geen onderdeel uit van de EHS.  
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Afbeelding 23: Ligging plangebied ten opzichte van EHS 

 

Beschermde soorten 

Op basis van de bureaustudie en de habitatgeschiktheidsbeoordeling is aangegeven welke soorten in het 

gebied voorkomen of worden verwacht. In Tabel 25 is een samenvatting opgenomen van de mogelijke 

aanwezige beschermde soorten binnen het plangebied A4 Zone West [Quick scan Flora‐ en faunawet 

ARCADIS, 2012]. Na de tabel volgt een korte toelichting. 

 

Soort(groep) Omschrijving 

(Broed)vogels met en zonder jaarrond beschermd nest Zoals kleine zangvogels, akkervogels, roofvogels, uilen 

Amfibieën Diverse tabel 1-soorten, zoals gewone pad en bruine 

kikker 

Vissen Kleine modderkruiper (tabel 2), Bittervoorn (tabel 3), 

Europese Meerval (tabel 2) 

Grondgebonden zoogdieren Diverse tabel 1-soorten, zoals huismuis, mol, egel 

Vleermuizen Meervleermuis, Watervleermuis, Gewone dwergvleermuis, 

Laatvlieger, Ruige dwergvleermuis, Rosse vleermuis 

(tabel 3-soorten) 

Tabel 25: Mogelijke aanwezigheid beschermde soorten in plangebied A4 Zone West (op basis van bureaustudie, veldbezoek 

en habitatgeschiktheidsbeoordeling) 

Planten 

Er zijn geen beschermde plantensoorten in het plangebied waargenomen. Het plangebied is de afgelopen 

jaren regelmatig bezocht en geïnventariseerd door de gemeentelijke ecoloog en er zijn tot dusver geen 

beschermde planten in het plangebied aangetroffen.10 Uitgaande van de expertise van de betreffende ecoloog 

wordt er aangenomen dat er geen beschermde planten in het plangebied voorkomen. 

 

Vogels 

Tijdens het veldbezoek zijn twee roofvogels waargenomen. Vermoedelijk gaat het om tweebuizerds . De 

woonerven met erfbeplanting en bomenlanen vormen potentieel broedgebied voor zowel vogels zonder 

jaarrond beschermd nest (onder andere kleine zangvogels) als soorten met een jaarrond beschermd nest (grote 

                                                                  

10 Schriftelijke mededeling van dhr. H. Nijenhuis, polderecoloog bij de gemeente Haarlemmermeer. 
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roofvogels als de buizerd, zwaluwen, huismus en de steenuil). Er heeft geen gericht onderzoek 

plaatsgevonden naar het voorkomen van jaarrond beschermde nesten (verblijfplaatsen), mogelijk zijn deze 

nesten dus aanwezig in het plangebied.  

 

Amfibieën  

Op het terrein zijn tijdens het veldbezoek geen amfibieën waargenomen. De meerkikker, het groene 

kikkercomplex (meerdere soorten, ongedefinieerd) en de kleine watersalamander zijn in 2004 op het terrein 

gevangen (Grontmij, 2004). De Rugstreeppad is toen niet aangetroffen. In 2008 heeft een inventarisatie van 

rugstreeppadden in de Haarlemmermeer plaatsgevonden.11 Er zijn toen geen rugstreeppadden in de nabijheid 

van het plangebied aangetroffen.  Gezien de afstand van de waarnemingslocaties tot het plangebied en de 

tussengelegen harde barrières wordt niet verwacht dat de rugstreeppad inmiddels haar intrede heeft gedaan 

in het plangebied.   

 

Vissen 

Het is zeer waarschijnlijk dat de kleine modderkruiper in de watergangen aan de noord en noordwestzijde 

van het plangebied voorkomt. In 2004 is de kleine modderkruiper in deze watergangen aangetroffen. De 

bittervoorn is bij dat veldonderzoek niet aangetroffen. Wel is deze op een ander moment binnen een straal 

van 0‐1 km aangetroffen (bron: NDFF‐2011). Er heeft geen controle plaatsgevonden van het voorkomen van 

zoetwatermosselen in de watergangen (in verband met het voortplantingsbiotoop bittervoorn). Indien de 

kleine modderkuiper en bittervoorn in de watergangen aan de rand van het plangebied voorkomen is het 

waarschijnlijk dat deze ook in de binnendijkse watergangen voorkomen. Niet uitgesloten wordt dat de 

Europese meerval in de vaart langs de Geniedijk voorkomt. De Europese meerval is waargenomen in de 

nabijgelegen fortgracht bij Fort Aalsmeer. 12  

 

Reptielen 

De watergangen langs de Geniedijk en de watergang die parallel aan de spoorlijn loopt zijn potentieel 

geschikt foerageergebied voor de ringslang. De watergang langs de Geniedijk betreft een natte ecologische 

verbindingszone (EHS) die ook als migratieroute voor de ringslang kan fungeren. De ringslang is op 1‐5 km 

afstand van het plangebied waargenomen (NDFF‐2011, G&G advies‐2008) in de Westeinderplas en het 

Haarlemmermeerbos.  Er is een harde barrière (weg + spoor) tussen het plangebied en het 

Haarlemmermeerbos waardoor er geen  intrek kan plaatsvinden vanuit het Haarlemmermeerbos. Aangezien 

de ringslang een mobiele soort is wordt niet uitgesloten dat de ringslang in de watergang langs de Geniedijk 

en de spoorlijn voorkomt. De ringslang is tot op heden niet in de betreffende watergangen bij het plangebied 

waargenomen13 en gezien de barrière van de A4 is dit ook niet waarschijnlijk. Er wordt zodoende 

aangenomen dat de ringslang niet in het plangebied voorkomt.  

 

Grondgebonden zoogdieren 

Tijdens het veldbezoek zijn geen grondgebonden zoogdieren waargenomen. De akkers vormen een geschikt 

habitat voor algemeen beschermde soorten grondgebonden zoogdieren(tabel 1‐soorten) ,zoals muizen, hazen, 

mollen. In de zomer van 2011 zijn meerdere malen hazen op de akkers waargenomen. In het plangebied zijn 

in 2004 de veldmuis, bosmuis en huisspitsmuis waargenomen (Grontmij, 2004). Het is te verwachten dat 

momenteel meerdere algemene grondgebonden zoogdieren (tabel 1 –soorten) in het plangebied voorkomen. 

                                                                  

11 Daemen. 2008. Rugstreeppadden in de Haarlemmermeer. Een onderzoek naar het voorkomen van rugstreeppadden. 

12 Schriftelijke mededeling van dhr. H. Nijenhuis, polderecoloog bij de gemeente Haarlemmermeer. 

13 Schriftelijke mededeling van dhr. H. Nijenhuis, polderecoloog bij de gemeente Haarlemmermeer. 
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Het voorkomen van strikt beschermde grondgebonden zoogdieren (tabel 2 en 3‐soorten) wordt op basis van 

verspreidingsgegevens en habitatgeschiktheid uitgesloten. 

 

Vleermuizen 

De akkers vormen een geschikt jachtgebied voor vleermuizen. Ook vormen de brede watergangen geschikte 

jachtgebieden en vliegroutes voor de meervleermuis, watervleermuis en de gewone dwergvleermuis. De brug 

bij de kruising Rijnlanderweg vormt geen barrière voor deze vleermuizen. De bomenlanen op de Geniedijk, 

langs de spoorlijn, de Bennebroekerweg en de Rijnlanderweg zijn geschikt als jachtgebied en vliegroute voor 

de rosse vleermuis, ruige dwergvleermuis en de laatvlieger. Mogelijk verblijven vleermuizen in de 

bunker/fort, de hoeves, schuren, erfbeplanting en bomenlaan (verblijfplaats/ baltsplaats).  

6.4.3 EFFECTBESCHRIJVING EN -BEOORDELING 

In Tabel 26 worden de effectscores voor het aspect natuur samengevat. Na de tabel volgt een toelichting op de 

effectscores. 

   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 

Aspect Beoordelingscriterium Re

f 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Natuur  Effecten op beschermde 

gebieden [T] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Effecten op beschermde 

soorten [T] 

0 - - - - - - - - 

Tabel 26: Effectscores natuur 

 

Beschermde gebieden – Natura 2000 en Ecologische hoofdstructuur 

Voor alle alternatieven leidt de ingreep niet tot negatieve effecten op beschermde gebieden. Er is geen sprake 

van ruimtebeslag op beschermde gebieden (Natura 2000 of EHS). Natuurgebieden worden niet versnipperd 

door de ingreep. Een verstoring als gevolg van geluid op natuurgebieden (Natura 2000 of EHS) wordt gezien 

de afstand tot het plangebied niet verwacht. 

 

Negatieve effecten van stikstofdepositie worden niet verwacht als gevolg van de ontwikkeling van A4 Zone 

West. In het kader van de structuurvisie Haarlemmermeer is onderzoek gedaan naar stikstofdepositie in 

relatie tot het Natura 2000‐gebied Kennemerland‐Zuid. Gezien de afstand van het plangebied tot het Natura‐

2000 gebied (> 3 kilometer) worden effecten als gevolg van stikstofdepositie niet verwacht (Bron: Plan‐MER 

Structuurvisie Haarlemmermeer 2030). 

 

Beschermde soorten 

De volgende conclusies worden getrokken ten aanzien van beschermde soorten (Bron: Quick scan Flora‐ en 

faunawet, ARCADIS 2012): 

 In het plangebied komen beschermde soorten voor. Het betreft zowel algemene soorten amfibieën en 

grondgebonden zoogdieren (Tabel 1), als de zwaarder beschermde (broed)vogels met en zonder jaarrond 

beschermde nesten, vleermuizen (Tabel 3) en de kleine modderkruiper (Tabel 2). Ook wordt niet 

uitgesloten dat de bittervoorn (Tabel 3) en Europese meerval (Tabel 2) in het plangebied voorkomen. 
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 Negatieve effecten op beschermde Tabel 1‐diersoorten (in casu algemene amfibieën en grondgebonden 

zoogdieren) kunnen bij uitvoering van het plan niet uitgesloten worden. De gunstige staat van 

instandhouding van de soorten komt echter niet in gevaar.  

 Met aan zekerheid grenzende waarschijnlijkheid broeden er jaarlijks vogels langs de oevers, op de akkers, 

de bomenlaan  en op de woonerven. Indien de werkzaamheden gedurende het broedseizoen 

plaatsvinden, gaan zeer waarschijnlijk nesten en jonge vogels verloren. Het voorkomen van nesten van 

vogels met jaarrond beschermde nesten wordt niet uitgesloten. Indien er in het kader van de uitvoer van 

het bestemmingsplan bomenkap plaatsvindt, gaan deze nesten mogelijk verloren. Daarnaast kan door het 

gereedmaken en gebruik van het terrein, het plangebied (grotendeels) ongeschikt worden als 

foerageergebied voor deze vogels.   

 Enkele watergangen in het plangebied worden gedempt. Hierbij kunnen vissen (kleine modderkruiper, 

europese meerval en bittervoorn) beschadigd raken of sterven en kunnen voortplantingsgebied en vaste 

rust‐ en verblijfplaatsen verloren gaan. Ook werkzaamheden die plaatsvinden langs de watergang 

kunnen doorwerken tot in de watergang. Denk hierbij aan trillingen bij het heien en grondverzet en het 

vallen van grond in de watergang. In de gebruiksfase worden geen effecten op beschermde vissoorten 

verwacht.  Door de uitbreiding van het aantal watergangen wordt een verbetering van het leefgebied van 

watergebonden soorten (zoals vissen) verwacht.    

 Indien de werkzaamheden in de periode februari‐oktober gedurende de nacht plaatsvinden en deze 

werkzaamheden gepaard gaan met veel lawaai en licht, kan dit foeragerende en op route zijnde 

vleermuizen verstoren. Indien bomen gekapt worden kunnen hierdoor verblijfplaatsen van vleermuizen 

verloren gaan. 

 

De effecten zijn voor alle alternatieven negatief (‐) beoordeeld en zijn in dit geval niet gekoppeld aan een 

specifieke fase (fase 1 of eindfase) of alternatief.  

6.4.4 MITIGERENDE MAATREGELEN 

Gezien de effectscores kunnen de volgende mitigerende maatregelen worden genomen: 

 (Broed)vogels: Werken buiten het broedseizoen te werken of het plangebied voor aanvang van de 

werkzaamheden ongeschikt te maken voor broedgevallen. 

 Werken volgens ecologische werkprotocollen. 

 Mitigerende maatregelen voor vissen  moeten zowel voorkomen dat verstoring optreedt en dat er per 

saldo geen afname is van leefgebied. Voor mogelijke maatregelen kan aangesloten worden bij de 

soortenstandaard van de kleine modderkruiper en bittervoorn (december 2011) op de website van het 

ministerie van EL&I (www.hetlnvloket.nl). Denk hierbij aan het wegvangen en verplaatsen van de vissen, 

het werken buiten het voortplantingsseizoen en het realiseren van natuurvriendelijke oevers. 

 Afhankelijk van de uitkomst van de vleermuisinventarisatie dienen mitigerende maatregelen genomen te 

worden om effecten te voorkomen, bijvoorbeeld het ophangen van verblijfkasten.  

 Afhankelijk van de uitkomst van de inventarisatie naar vogels met jaarrond beschermde nesten dienen 

mitigerende maatregelen genomen te worden om effecten te voorkomen, bijvoorbeeld het aanbrengen 

van kunsthorsten voor  roofvogels. 

6.4.5 LEEMTEN IN KENNIS 

Tijdens het onderzoek zijn de volgende leemten in kennis geconstateerd: 



 

 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West  

86 
 

ARCADIS 076276429:D - Definitief 

      

 Onduidelijk is of jaarrond beschermde nesten aanwezig zijn in het gebied. Indien er bomen gekapt 

worden dient dit eerst onderzocht te worden, voordat duidelijk is of en welke mitigerende maatregelen 

uitgevoerd kunnen worden. Ook moet onderzocht worden wat de functie is van het plangebied voor de 

vogels met een jaarrond beschermd nest. 

  Een inventarisatie van vleermuizen moet aantonen wat de functie van het gebied voor vleermuizen is 

(denk hierbij aan (mogelijk) vaste verblijfplaatsen in de bunker/fort, woonerven en bomenlanen en 

vliegroute langs de Geniedijk). 

6.5 ARCHEOLOGIE 

6.5.1 BEOORDELINGSCRITERIA 

Ten aanzien van het aspect archeologie wordt gekeken naar de volgende beoordelingscriteria: 

 

Aspect Beoordelingscriteria 

Archeologie Aantasting archeologische monumenten en terreinen 

Aantasting archeologische waardevol gebied 

Tabel 27: Beoordelingscriteria archeologie 

De effecten zijn beoordeeld op basis van de uitgevoerde bureaustudie (Bron: RAAP‐NOTITIE Plangebied 

Hoofddorp A4 zone West, de Gemeente Haarlemmermeer, Archeologisch vooronderzoek: een 

bureauonderzoek, januari 2012)  en bekende archeologische  gegevens.  Het bureauonderzoek is uitgevoerd 

om een gespecificeerde archeologische verwachting op te stellen. Daartoe zijn reeds bekende archeologische 

en aardkundige gegevens verzameld en is het grondgebruik in het plangebied in het heden en verleden 

geïnventariseerd. Voor het bureauonderzoek zijn de volgende bronnen geraadpleegd: 

 Het ARCHeologisch Informatie Systeem (ARCHIS). 

 De Archeologische Monumenten Kaart (AMK). 

 De Indicatieve Kaart van Archeologische Waarden (IKAW). 

 Literatuur en historisch en aardkundig kaartmateriaal (zie literatuurlijst). 

 De recente topografische kaart 1:25.000. 

 Recente luchtfotoʹs uit Google Earth (http:/www.earth.google.com). 

 Het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN). 

 Het informatiesysteem Kennis Infrastructuur CultuurHistorie (KICH). 

 De Cultuurhistorische Waardenkaart (CHW) van de provincie. 

 

De aanwezigheid van archeologische waarden in het plangebied kan pas met zekerheid worden aangetoond 

of verworpen na uitvoer van veldonderzoek. Ook in gebieden waar geen verwachting op archeologische 

waarden is kunnen derhalve archeologische waarden aanwezig zijn. 

6.5.2 REFERENTIESITUATIE 

Archeologische monumenten en terreinen 

Volgens het cultuurhistorische informatiesysteem KICH bevindt langs de Rijnlanderweg enkele panden die 

van cultuurhistorisch belang zijn. Het gaat om drie boerderijen aan de Rijnlanderweg 916 (boerderij de Vogel), 

1015 en 1031 (MIP objecten 46645, 46648 en 46649) en om een woonhuis dat deel uitmaakt van de Stelling van 

Amsterdam aan de Rijnlanderweg 1011 (MIP object 46648). Alle vier locaties dateren van na de inpoldering 

rond 1850 en zijn aangegeven als zijnde van lokale waarde (http://www.kich.nl). Ten aanzien van  
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6.5.3 EFFECTBESCHRIJVING EN -BEOORDELING 

In Tabel 28 worden de effectscores voor het aspect archeologie samengevat. Na de tabel volgt een toelichting 

op de effectscores. 

   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 

Aspect Beoordelingscriterium Re

f 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Archeo-

logie 

Aantasting archeologische 

monumenten en terreinen [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Aantasting archeologisch 

waardevol gebied [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tabel 28: Effectscores archeologie 

Op basis van de gespecificeerde archeologische verwachting, kan worden geconcludeerd dat, met 

uitzondering van de twee zones langs de Rijnlanderweg, in het plangebied een lage verwachting geldt voor 

het aantreffen van waardevolle, intacte archeologische resten.  In deze zones zijn geen nieuwe ontwikkelingen 

gepland. Om deze reden kunnen effecten op archeologisch waardevolle terreinen worden uitgesloten. De 

effecten worden neutraal (0) beoordeeld voor zowel fase 1 als het eindbeeld. Dit geldt voor beide 

alternatieven. 

 

De binnen het plangebied aanwezige bebouwing wordt ingepast binnen het toekomstige bedrijventerrein en 

blijft daarmee bestaan. Effecten op archeologische monumenten worden daarom uitgesloten. De effecten 

worden neutraal (0) beoordeeld voor zowel fase 1 als het eindbeeld. 

 

Het plangebied A4 Zone West is niet aangemerkt als een archeologisch waardevol gebied. De effecten worden 

daarom neutraal (0) beoordeeld voor alle alternatieven en varianten.  

6.5.4 MITIGERENDE MAATREGELEN 

Op basis van de resultaten van dit bureauonderzoek wordt voor het gehele plangebied, uitgezonderd de 

Geniedijk, in eerste instantie aanbevolen om de ingrepen ondieper te plannen dan 4 m ‐Mv. In dat geval 

worden eventuele archeologische resten van activiteiten van jagersverzamelaars namelijk niet geraakt. Als dit 

lukt, is verder archeologisch veldonderzoek hier niet noodzakelijk. 

 

Voor de Geniedijk wordt geadviseerd deze geheel vrij te houden van bodemingrepen en bovendien ook van 

ingrepen die het uiterlijk van deze dijk verstoren. In de twee zones waar sprake is van mogelijke 

bouwhistorische resten in de bodem uit de periode sinds de droogmaking van de Haarlemmermeer, wordt 

geadviseerd om geen ingrepen te plannen. In het plan A4 Zone West is hier rekening mee gehouden door ter 

hoogte van de Geniedijk een groenzone ter realiseren. 

 

In deze twee gevallen wordt geadviseerd funderingspalen te zien als een bodemverstoring waarbij 

eventueel archeologische waarden kunnen worden verstoord en waarbij dus in eerste instantie 

inventariserend veldonderzoek, verkennende fase noodzakelijk is. Het gaat om de volgende twee situaties: 

1. Wanneer sprake is van een gerede kans op het zijwaarts in de bodem dringen van bouwmateriaal zoals 

bijvoorbeeld bij groutinjectie of de kans op het uitzakken van gegoten beton. 



 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West 

 
076276429:D - Definitief ARCADIS 89 

      

2. Wanneer de verwachte verstoring als gevolg van de funderingspalen ‐al of niet plaatselijk‐ 1% van de 

oppervlakte overschrijdt. Als vuistregel kan gesteld worden dat dit het geval is wanneer de afstand tussen 

de funderingspalen kleiner is dan 58 maal de diameter bij grondverdringende palen en kleiner dan 10 

maal de diameter bij grondvervangende palen. 

6.5.5 LEEMTEN IN KENNIS 

Er zijn geen leemten in kennis geconstateerd. 
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6.6 LANDSCHAP EN CULTUURHISTORIE 

6.6.1 BEOORDELINGSCRITERIA 

Ten aanzien van het aspect landschap en cultuurhistorie wordt gekeken naar de volgende 

beoordelingscriteria: 

 

Aspect Beoordelingscriteria 

Landschap en  

cultuurhistorie 

Visueel- ruimtelijke beïnvloeding van het landschap (invloed op de beleving van het landschap: 

aantasting openheid, schaalverkleining etc.) 

Ruimtelijke kwaliteit op het bedrijventerrein  

Beïnvloeding van landschappelijke patronen, objecten en elementen (invloed op waardevolle 

landschapselementen in het landschap, bijvoorbeeld monumentale bomen, slotenpatronen, 

(hak)houtsingels etc.) 

Beïnvloeding historisch geografische waarden (bijvoorbeeld historische kavelpatronen, historische 

structuren) 

Beïnvloeding historische stedenbouwkundige/ architectonische waarden (bijvoorbeeld aantasting van 

historische boerderijen, hooibergen of erfensembles. 

Tabel 29: Beoordelingscriteria Landschap en cultuurhistorie 

De effecten zijn beoordeeld op basis van de expert judgement. Geraadpleegd zijn de volgende bronnen: 

 ACT, Integraal Ontwikkelingsplan A4 zone West (IOP). 

 ANWB topografische atlas Noord‐Holland 1:25.000, 2004. 

 DHV, PlanMER Structuurvisie Haarlemmermeer 2030, een plan met M(E)ERwaarde (eindconcept), in 

opdracht van gemeente Haarlemmermeer, januari 2012. 

 Grontmij, MER bedrijventerrein A4 zone West (concept), in opdracht van gemeente Haarlemmermeer, 

juni 2003. 

 H+N+S landschapsarchitecten, Voorlopig Ontwerp Geniepark (concept), rapport in opdracht van GEM 

A4 Zone West namens het ʹOpdrachtgeversoverleg Geniepark, november 2011. 

 H+N+S landschapsarchitecten, Ontwerp groenblauwe hoofdstructuur werkstad A4/ACT 

(eindrapportage); studie in opdracht van de gemeente Haarlemmermeer, Hoogheemraadschap van 

Rijnland, SADC. 

 H+N+S landschapsarchitecten, Venhoeven CS,  De Deltaroute – Routeontwerp A4: van visie naar praktijk 

(concept), in opdracht van Rijkswaterstaat, 2008.  

6.6.2 REFERENTIESITUATIE 

Zoals terecht aangegeven in de rapportage Voorlopig Ontwerp Geniepark van HNS landschapsarchitecten is 

de Haarlemmermeerpolder is een typisch voorbeeld van een ingenieurslandschap. Dit ingenieurslandschap 

kent meerdere lagen. 

 

Droogmakerijlandschap 

Net  als andere droogmakerijen Haarlemmermeer heeft een zeer duidelijke rationele structuur. Wat de 

Haarlemmermeer als droogmakerij echter zo bijzonder maakt is de grote schaal hiervan. Zo is de in het 

plangebied gelegen Rijnlander weg één van deze historische linten, die als  zeer lange Noord ‐ Zuid wegen in 

de polder, in hoge mate de landschappelijke beeldkwaliteit van de polder vertegenwoordigen. De 

Rijnlanderweg is ten zuiden van de Geniedijk nog een typisch agrarische weg. Ten noorden van de Geniedijk 



 

 

 

 

 
0762764

  

zijn la

karak

Afbeel

Milita

De Ha

Rijnla

werel

cultuu

Haarl

dreigi

de zui

onder

(Fort b

 

De ba

inund

doors

jaren v

dijk en

deel u

inund

 

In me

behan

Slecht

groten

een ca

 

429:D - Definitief 

angs de Rijnlan

kter veranderd

lding 25: Rijnlan

air landschap 

aarlemmerme

anderweg), ma

derfgoed mon

urhistorisch m

lemmermeerp

ing van een aa

idelijke helft v

rsteunende for

bij Hoofddorp

atterij aan de R

datiegebied lie

snijding gemaa

vijftig van de 

n de Forten bi

uit van het nog

datiepolder no

eerdere beleids

ndeld moet wo

ts in de laatste

ndeels een ope

ampusachtige 

nderweg bedr

d. De rijke vari

nderweg 

eer, waaronder

aakt onderdee

nument. Ook i

monument. De

older is name

anval te lang z

van de polder 

rten; twee aan

p).  

Rijnlanderweg

ep. De batterij 

akt ten behoev

20e eeuw is d

ij Hoofddorp e

g meest authen

og goed te erva

sstukken word

orden. Hierbij

e 50m. hiervan

en (nat) karak

bedrijvenzon

rijfsterreinen o

iatie aan boerd

r de in het pla

el van het Stell

is het aangeme

 Geniedijk (len

lijk zo groot d

zou kunnen du

onder water z

n de uiteinden 

g verdedigde o

bij de Rijnland

ve van de Rijk

e militaire fun

en Aalsmeer i

ntieke stelling

aren. 

den uitspraken

wordt aan de

n mag bebouw

kter hebben (ve

ne. Belangrijk i

ontwikkeld (D

derijtypes hee

angebied geleg

ling van Amst

erkt als Nation

ngte 11 km) is

dat het volledi

uren. De funct

zou komen te 

(Fort bij Vijfh

ook de Rijnlan

derweg is goe

ksweg Den Ha

nctie van de G

s daarna over

glandschap. In

n gedaan over

e planzijde een

wing voorkom

erwijzing naar

is vooral het li

De Hoek, Beuk

ft een cultuurh

gen Geniedijk 

terdam. De Ste

naal Landscha

s aangelegd in

g onder water

tie van een ke

staan. De Gen

huizen en Fort

nderweg zelf, d

ed bewaard ge

aag‐Amsterdam

Geniedijk verlo

rgegaan naar d

n dit gebied is 

r hoe de Genie

n zonering geh

en tot een max

r inundatiegeb

ineaire karakte

 

kenhorst) en is

historische wa

en de  Batterij

elling van Am

ap en als prov

n de jaren 1891

r zetten van de

erkade was da

niedijk kreeg b

bij Aalsmeer)

die als acces d

ebleven. In de 

m, de huidige

oren gegaan. H

de gemeente. H

de openheid v

edijk zelf en d

hanteerd over

ximum van 50

bied), met een

er van de Gen

MER Bestemmingspla

s deze sterk va

aarde.  

  

j aan de Sloter

msterdam is ee

vinciaal 

1‐1897 als keer

e polder bij ee

at bij inundati

bij aanleg drie

) en één in het

door het 

jaren dertig is

e Rijksweg A4

Het eigendom 

Het plangebie

van een 

de zone rond d

r een breedte v

0%. De zone m

n overgangszo

niedijk. 

an A4 Zone West 

ARCADIS 91

 

an 

rweg (nu 

n Unesco 

rkade. De 

en 

ie slechts 

e 

t midden 

s de eerste 

. In de 

van de 

ed maakt 

de dijk 

van 200m. 

moet 

one naar 



 

 

 

 

 

 

MER Bes

92 
 

ARCA

  

Afbeel

gebase

opgest

Hoog 

Tegen

verbin

afzetm

blijk v

Beuke

met d

Amste

is herk

en mo

‘mach

 

Priori

polde

Ontw

deze la

op de H

waters

Amste

en de o

groen‐

barrièr

(Schip

de maa

om op 

worden

dwarsr

het pl

plang

 

stemmingsplan A4 Zone 

ADIS 

lding 26: Opbou

eerd op de parti

teld door DHV e

dynamisch ec

nwoordig is de

ndingen centr

markt, maar oo

van een enorm

enhorsten (ten

de A4. In de hi

erdam‐Schiph

kenbaarheid b

oderniteit in d

hine’ Schiphol,

iteit heeft de ru

er. Het gaat mi

werp groenblau

andschappelijke

Haarlemmerme

stelsels (o.a. rin

erdam). Kenmer

ongekende ruim

‐blauw raamwe

res zijn opgehev

phol‐machine) a

at van de polder

een beperkt aan

n in dit opzicht

relatie ter plaat

langebied. Het

gebied nog een

 West 

 

uw toetsingskad

iële herziening s

en Feddes/OIth

conomisch lan

e Haarlemmer

aal: de Haarle

ok als platform

me hoeveelheid

n noorden Gen

ervoor opgest

hol. Goede ber

belangrijk. Die

de combinatie v

, de werkstad 

uimte‐ en maa

inder om de w

uwe hoofdstru

e dwarsrelaties w

eer: 1. ontwikke

ngvaart Haarlem

rkend voor de a

mtelijke dynami

erk bestaand uit

ven. Verder wor

als grote kanska

r niet verder te 

ntal punten een

t als cruciaal be

tse van het Park

t is nog niet du

n ruimtelijke re

der overgenome

streekplan Noor

hof als bijlage bij

ndschap 

rmeer een hoo

emmermeer al

m voor wonen

d aan ontwikk

niedijk) en Prim

telde routevisi

reikbaarheid s

e dient historis

van cultuurhi

etc.  

atbeleving. On

weg als lijn, als

uctuur werksta

wordt ondersch

ling van snelwe

mmermeer), 3. c

irportcorridor S

ek. Gepleit wor

t droge en natte

rdt de unieke ‘e

art gezien. De s

verknippen. Ve

n goede ruimteli

estempeld: deze 

k 21e Eeuw. “ D

uidelijk welke

elatie blijft heb

 

en uit Ontwerp 

rd‐Holland Zui

j Stelling van A

og dynamisch 

ls knoop van t

n, werken en r

kelingen en pl

maviera (ten o

ie is de Haarle

staat hierbij vo

sch én 21ste‐e

storie – de Ste

ntwikkelingen

s wel om conti

ad A4/ACT, m

heid gemaakt in

egparken (o.a. P

continueren en 

Schiphol zijn de

rdt voor het ont

e zones en ecolog

etalage’ van ges

strategie zou er

erder geldt dat 

ijke, ecologische

‘excellente plek

Dit nog te ontw

e mate van op

bben met de z

groenblauwe ho

d, zoals genoem

msterdam Ruim

economisch l

transportstrom

recreatie. De v

annen rondom

oosten A4). Be

emmermeer aa

oorop, naast ee

euws te zijn: e

elling van Am

n dienen afges

inuïteit van de

merkt H+N+S z

n vier niveaus, w

Park van de 21e

accentueren cu

e ligging in de d

twikkelen van ee

gische en recrea

schiedenis (stell

rop gericht moe

de A4 hier op z

e en recreatieve

kken’ zijn de kru

wikkelen Park

enheid dit par

zuidelijke dele

oofdstructuur w

md in het Provin

mtelijk beleidska

andschap. In d

men; bijvoorbe

erschillende b

m het plangebi

elangrijk aan d

angegeven als

en stevig groen

een unieke eta

sterdam, pold

temd te zijn o

e dwarsverban

zelf op over hu

waarvan er drie

e eeuw), 2. cont

ultuurhistorisch

droogmakerij va

en stevig, gevar

atieve verbindin

ing van A’dam

ten zijn om de b

’n breedst is: de

 dwarsrelatie te

uising met de G

k 21e Eeuw vo

rk heeft en du

en van de pold

076276

werkstad A4/AC

nciaal beeldkwa

ader, 2008  

dit landschap 

eeld van tuind

beleidsstukken

ied, waaronde

de oostzijde is

s parel van de 

en‐blauw netw

alage van gesc

dergrid etc. – e

op de schaal va

nden. In de ra

un routevisie 

e direct van inv

tinueren en acc

he linies (o.a. St

van de Haarlemm

rieerd en duurz

ngen, waarin d

m) en modernite

beleving van de

es te belangrijk

e leggen. Een pa

Geniedijk en de 

ormt de zuidgr

us in hoeverre 

der. 

429:D - Definitief 

 

CT, 

aliteitsplan 

staan 

der tot 

n geven 

er de 

de relatie 

Mainport 

werk. Ook 

chiedenis 

en de 

an de 

apportage 

dat “ Bij 

loed zijn 

centueren 

telling van 

mermeer 

zaam 

e bestaande 

it 

e ruimte en 

er is het 

aar plekken 

rens van 

het 



 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West 

 
076276429:D - Definitief ARCADIS 93 

      

Het tekentafellandschap van de Haarlemmermeer is robuust. De beroemde historische droogmakerij vormt 

een sterk casco voor de veelheid van vaak stedelijke functies die er een plek hebben gekregen: van 

luchthavens, bedrijventerreinen, woningbouw, glastuinbouw en infrastructuur. De grote schaal van het 

gebied en de heldere structuur maakt dit mogelijk. Door de toenemende ontwikkeling dreigt toch 

dichtslibbing en versnippering. Door stevige grootschalige beleidsmaatregelen als het Park 21e eeuw, wordt 

getracht dit tegen te gaan. 

6.6.3 EFFECTBESCHRIJVING EN -BEOORDELING 

In Tabel 30 worden de effectscores voor het aspect landschap en cultuurhistorie samengevat. Na de tabel volgt 

een toelichting op de effectscores. 

 

   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 

Aspect Beoordelingscriterium Re

f 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Landschap 

en cultuur-

historie 

Visueel- ruimtelijke 

beïnvloeding van het 

landschap [P] 

0 - 0/- - 0/- - - - - 

Ruimtelijke kwaliteit op het 

bedrijventerrein [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 

Beïnvloeding van het 

landschappelijk patronen, 

objecten en elementen [P] 

0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Beïnvloeding historisch 

geografische waarden [P] 

0 - - - - - - - - 

Beïnvloeding historische 

stedenbouwkundige/architect

onische waarden [ P] 

0 0/- - 0/- - 0/- - 0/- - 

Tabel 30: Effectscores landschap en cultuurhistorie 

Visueel‐ ruimtelijke beïnvloeding van het landschap 

Wat nu grotendeels landbouwgebied is wordt bedrijventerrein. De nieuwe ontwikkelingen passen qua 

verkavelingsstructuur ruimtelijk bij de polder. Wel wordt de visueel ruimtelijke relatie tussen lint en polder 

licht verstoord en zal het zicht van en over de polder verder afnemen. Onder andere worden de lange lijnen in 

de polder (zoals de ruimte langs het lint) korter. Bij de varianten met markeerpunt (alternatief 2, varianten 2 

en 3) is dit nog negatiever. Ook neemt de ruimte rond de A4 af, terwijl dit juist het deel was waar de schaal en 

maat van de polder (nog) het beste beleefbaar is. Het toekomstige markeerpunt (mede door haar maat en 

schaal) draagt hier ook aan bij, ondanks de logische koppeling aan de verkeersknoop. Fase 1 is daarbij minder 

gunstig dan een volledig ontwikkeld terrein (eindfase), omdat een gedeeltelijke ontwikkeling minder aansluit 

bij de maat en schaal van het gebied en meer “restruimtes” oplevert. De combinatie van een variant met 

markeerpunt en fase 1 als eindbeeld levert een maximaal gefragmenteerd beeld. Bij Fase 1 is wel sprake van 

meer afstand tot Park 21e eeuw, maar dit levert niet veel meer kwaliteit op. Bij varianten 2 en 3 met 

markeerpunt is de ontwikkeling in alle gevallen al dicht op Park 21e eeuw.  
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Zone langs A4 

De zone langs de A4 biedt in de toekomstige opzet goede mogelijkheden voor landschapsontwikkeling. Er 

kan een zeer interessante landschappelijke corridor tussen Rijssenhout en Hoofddorp ontstaan die juist de 

verschillende kwaliteiten van de polder, waaronder dynamiek en contrast tussen moderne ontwikkeling en 

historie kan accentueren. Dit levert een bijzonderder beeld op. Het markeerpunt in varianten 2 en 3 doet 

hieraan afbreuk en lijdt tot een verder versnippert beeld langs de A4. Dit is in tegenstelling met het idee dat 

het markeerpunt ook een landschappelijk ijkpunt zal zijn.  Alternatief 1 en Alternatief 2, variant 1 scoren 

negatief (‐) voor fase 1 en licht negatief voor de eindfase (0/‐).  

 

Markeerpunt 

Tussen variant 2 en variant 3 zijn lichte verschillen, hoewel beide voor dit criterium voor fase 1 en de eindfase 

respectievelijk zeer negatief (‐‐) dan wel negatief scoren (‐). Bij variant 2 wordt de bebouwing van het 

markeerpunt gekoppeld aan de verkeerknoop en de A4. Op zich is dit gunstig, juist gezien de functie als 

markeerpunt. Variant 3 is aan de dwarsverbinding gelegen. Hierdoor is meer sprake van versnippering, al is 

er (zeker bij variant eindbeeld) sprake van een betere koppeling met de parkeerruimte. Een ander verschil is 

dat variant 2 uitgaat van een lijnvormige bebouwingsopzet en variant 3 van een puntvormige 

bebouwingsopzet. Een puntvormige bebouwing is daadwerkelijk alleen een landmarkobject langs de A4. Een 

lijnvormige bebouwingsopzet doet meer met de maat en schaal en de richtingen van de polder en de A4 en 

heeft daarom een lichte voorkeur. Voordeel, zeker bij variant eindbeeld is dat de parkeerstrook meer en beter 

wordt afgeschermd. Niet duidelijk is echter wat de kwaliteit zal zijn van het puntvormig toelopen van de 

bestemde ruimte bij variant 3. Het is twijfelachtig of dit een positieve bijdrage aan het beeld zal opleveren. 

Qua zichtlijnen is er weinig toegevoegde waarde en wordt vooral het zicht op de parkeerplaatsen vergroot. 

 

Geniepark 

De in het plan opgenomen ontwikkeling van het Geniepark is een positieve vorm van 

landschapsontwikkeling. Het is echter het niet goed hard te maken, of ten aanzien van het plangebied de 

landschapsparkontwikkeling ook daadwerkelijk een verbetering is ten opzichte van de huidige 

landschappelijke situatie.  

 

Uitstraling en type bebouwing 

Voor de daadwerkelijke beleving van het bedrijventerrein is de uitstraling belangrijk. Hoe meer samenhang 

de bedrijven vertonen, hoe beter. Grootschalige bedrijven zijn hierbij ruimtelijk gunstig, omdat dit aansluit bij 

de maat en schaal van het gebied. Het nastreven van vestiging van logistieke ondernemingen is in dit kader 

gunstig, maar in het bestemmingsplan wordt ook ruimte voor andere bedrijven geboden. Gunstig is ook dat 

wegen veelal aan de buitenzijde zijn gelegd, zodat er voorkanten en geen achterkanten naar het landschap 

ontstaan. Zorg is wel dat de 40% bebouwingspercentage op de kavels richting de A4 resulteren in veel ruimte 

om de bebouwing met opslag, parkeren etc. in de buitenlucht. Zeker bij zwaardere en/of logistieke bedrijven 

is het risico hierop groot. Dit levert een zeer rommelig laagwaardig beeld op, dat zeker niet van toegevoegde 

waarde is. Ook zijn (nog) geen rooilijnen en/of rooilijn verordeningen (bouwen voorgevel op rooilijn) bekend.  

De voorgestelde boombeplanting om het terrein zal de hardheid van de stedelijke randen verzachten, zonder 

ze geheel aan het gezicht te onttrekken. Binnen het beeld van de routevisie is dit geen probleem, omdat juist 

de dynamiek van het gebied gezien mag worden, waarbij deze samen moet gaan met een stevige groen‐

blauwe structuur.  

 

Milieucategorie 

Bij de alternatief 2 is sprake van een lagere milieucategorie langs de snelweg. Dit kan zowel positief als 

negatief uitpakken. Zoals aangegeven zijn zwaardere bedrijven, vaak bedrijven met een grotere omvang, wat 
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ruimtelijk gunstig is gezien de relatie met de maat en schaal van de polder. Zwaardere bedrijven hebben ook 

vaak een lagere beeldkwaliteit. De verandering in milieucategorie bij alternatief 2 heeft daardoor geen 

duidelijk afwijkend effect en is niet onderscheidend. De in het IOP aangegeven uitwerking van het 

markeerpunt als groene megastructuur had, vooral voor de varianten 2 en 3 in de eindfase, positief kunnen 

zijn, omdat het eventuele verrommelde ontwikkeling van het bedrijventerrein zelf had afgeschermd. 

Vooralsnog is het niet duidelijk dat het markeerpunt inderdaad als groene megastructuur wordt ontwikkeld 

en daardoor wordt dit nu niet meegewogen. 

 

Resumé 

Samenvattend zijn er zowel positieve als negatieve punten te onderscheiden. De huidige kwaliteit van ruimte 

en schaal wordt aangetast. Echter de nieuwe ontwikkeling zal aanwezige storende elementen en rafelranden 

oplossen, maar meer nog een bijzondere uitstraling langs de A4 genereren, waarbij nieuwe kwaliteiten 

ontstaan die misschien meer nog dan nu kwaliteiten (van nu en vroeger) van deze polder benadrukken. Dit 

valt of staat met een goede uitwerking, waarvan nu echter nog weinig echt duidelijk is. Het risico op 

verrommeling in de voorgeschreven ruimte op de kavels langs de A4 is groot en dit zal alle positieve 

uitstraling direct weer te niet doen. Wel zal de voorgestelde bomenrijen dit wat verzachten. Bij alternatief 1 en 

alternatief 2, variant 1 is er  daarbij nog sprake van enige afstand tussen A4 en bedrijventerrein. De varianten 

met markeerpunt worden negatiever beoordeeld, omdat het een verdere fragmentatie van het landschap en 

de A4 zone betekent, zonder dat daar vooralsnog een duidelijk afdwingbare positieve kwaliteit tegenover 

staat, zeker in combinatie met de grote oppervlakte parkeren die wordt aangegeven. Fase 1 scoort negatiever 

dan de eindfase, omdat fase 1 tot een onduidelijker landschappelijke situatie leidt met (weliswaar relatief 

grote) restruimtes. Tussen varianten 2 en 3 zijn wel verschillen, maar die zijn deels positief en negatief (positie 

gebouw t.o.v. vorm en afschermende werking parkeerstrook) en mede daarmee ondergeschikt in de algemene 

afweging. Minst negatief zijn dan alternatief 1 en alternatief 2, variant 1 in de eindfase, omdat dit een rustig 

eindbeeld heeft dat afgestemd is op de maat en schaal van de polder en een maximale nieuwe kwaliteit kan 

genereren langs de A4. Echter juist vanwege de nog onduidelijke uitwerking en de kans op verrommeling 

wordt toch licht negatief aangehouden. Fase 1 is dan vanwege het meer gefragmenteerde beeld negatief. 

Varianten 2 en 3 zijn onderling weinig onderscheiden, maar vanwege een verdere fragmentatie negatiever 

dan alternatief 1 en alternatief 2, variant 1. Hierdoor wordt voor deze alternatieven bij fase 1 en de eindfase 

negatief aangehouden. 

 

Ruimtelijke kwaliteit op het bedrijventerrein 

De stedenbouwkundige opzet van het terrein, met tussenstroken die het terrein verbinden met het 

omliggende landschap, is positief. Ook de begeleiding van de wegen met boombeplanting. In de begeleidende 

plannen en visie is sprake van een hoge ambitie. Dit is echter niet in het bestemmingsplan overgenomen. Het 

lage bebouwingspercentage op meerdere kavels geeft aanleiding tot zorg voor zichtbare opslag en grote 

parkeervlakken. Er is (nog) geen duidelijkheid over rooilijnen, wat het risico op wisselende gevellijnen en 

daarmee de kans op een onrustig beeld vergroot. Dit is niet problematisch langs de Rijnlanderweg, maar wel 

op andere plaatsen. Langs de Rijnlanderweg is de afwisseling in het lint en de groene kwaliteit van het lint 

positief, al is niet duidelijk hoe deze werkelijk is geborgd. Het risico op een rommelig onsamenhangend beeld 

is daardoor groot in plaats van het gewenste ontspannen beeld. De interne ruimtelijke kwaliteit op het 

bedrijventerrein moet vanwege de risico’s op verrommeling en gebrek aan samenhang toch op licht negatief 

worden gesteld. Alternatief 1 en alternatief 2, variant 1 scoren daarom licht negatief (0/‐) Bij de varianten met 

markeerpunt (varianten 2 en 3) kan de aangegeven groene ruimte tot meer, maar ook tot minder kwaliteit 

leiden. Onduidelijk is nog hoe de parkeerplaatsen en bebouwing samen zullen hangen en welke kwaliteit het 

geheel zal opleveren. Vooralsnog is de kans op een mindere ruimtelijke kwaliteit groter, waardoor hier 

negatief (‐) wordt aangehouden. 
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Beïnvloeding van landschappelijke patronen, objecten en elementen 

Het meest waardevolle element dat wordt aangetast is het grootschalige historische verkavelingspatroon. Ter 

plaatse is het historische verkavelingspatroon echter al meer aangepast. Daarnaast komt het historische 

verkavelingsproces nog op veel plaatsen in de Haarlemmermeer herkenbaar voor. De waarde is daarom niet 

zodanig bijzonder dat er sprake is van een negatieve ontwikkeling. De verschillende alternatieven zijn hierbij 

niet tot nauwelijks onderscheiden. De effecten worden voor alle alternatieven en varianten neutraal (0) 

beoordeeld. 

 

Beïnvloeding historisch geografische waarden 

Dit aspect betreft vooral de wijze waarop de elementen van het werelderfgoed Stelling van Amsterdam 

worden beïnvloed. Natuurlijk zal de voorgestelde ontwikkeling het historische verre zicht van de Batterij 

aantasten. De relatie met de acces (toegang door inundatie) wordt minder duidelijk. Echter met de 

ontwikkeling van het liniepark, wordt het contrast tussen stelling als lege ruimte en de omgeving benadrukt. 

Daardoor wordt de stelling beter beleefbaar dan in de huidige historische correctere situatie. Het 

bestemmingsplan lijkt hierbij niet de plannen voor het Geniepark te volgen. Ook worden richtlijnen 

(zonering) van het streekplan etc. niet gevolgd. Binnen 150m. van de linie is sprake van bebouwing, terwijl dit 

niet de bedoeling is. Opvallend is juist nabij de Batterij de afstand het kortst is. In lijn met het idee van H+N+S 

van “echo” ruimtes14 bij de forten/batterijen ter suggestie van ruimte voor schootsvelden (vergelijkbaar met 

verboden kringen) is het wenselijk juist hier meer ruimte te houden. Dit tast de kwaliteit van de Geniedijk als 

linie‐element sterk aan.  

 

De 50 meter‐zone waar conform de genoemde zonering tot 50% bebouwing is toegestaan in een groene 

landschapspark‐achtige setting is niet apart gemarkeerd in het bestemmingsplan. De invulling lijkt daarmee 

gelijk te kunnen zijn aan de bestemmingen elders op het bedrijventerrein, terwijl dat hier niet de bedoeling is. 

In de 50 meter‐zone ligt ook de wegbestemming. Dit betekent dat deze ruimte ook afgaat van het groene 

karakter van de zone. Bomenrijen zijn onvoldoende om de effecten van de verstedelijking ten opzichte van de 

stelling op te vangen. Omdat er toch nog redelijk wat ruimte is tussen Geniedijk en bebouwing en er met de 

voorgestelde inrichting van het Geniepark en de bomenrijen sprake is van een verzachtende werking wordt 

het effect negatief (‐) beoordeeld. Hierbij is geen verschil tussen de alternatieven en varianten.  

 

Beïnvloeding historische stedenbouwkundige/ architectonische waarden 

Dit aspect betreft vooral het historische lint van de Rijnlanderweg. Langs deze weg bevinden zich 

waardevolle historische gebouwen (boerderijen), zoals beschreven bij het aspect archeologie. Ten aanzien van 

de panden wordt geen aantasting van waarden verwacht, maar het gaat bij dit aspect ook om de context 

hiervan en daarmee ook het lint als historische stedenbouwkundig element. Dit historische lint wordt volledig 

ingebouwd, met slechts nog enkele doorzichten naar het open gebied. Het plan voorziet echter wel in een 

genuanceerde structuur langs het lint, die zo groen mogelijk moet worden uitgewerkt. Dit verzacht het 

negatieve effect. Door het (nog) ontbreken van een beeldkwaliteitsplan is dit echter nog niet sterk geborgd. Er 

is daarmee sprake van een (licht) negatief effect (alleen aantasting context, niet van objecten zelf) (0/‐). Omdat 

in de variant eindsituatie meer lint wordt ingebouwd en het effect dus nog wat groter is, wordt het in de 

eindfase negatief beoordeeld (‐). De alternatieven en varianten zijn onderling niet onderscheidend, omdat de 

milieuzoneringen en het markeerpunt daar geen invloed op heeft.  

                                                                  

14 H+N+S landschapsarchitecten, Voorlopig Ontwerp Geniepark (concept), pagina 58. 
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6.6.4 MITIGERENDE MAATREGELEN 

De ontwikkeling van het plangebied is op onderdelen negatief tot zeer negatief gewogen, maar dat kan met 

diverse maatregelen gemitigeerd worden. Het gebied heeft veel elementen in zich die juist tot een positieve 

score kunnen leiden. Belangrijk daarbij is dat in veel gevallen negatieve effecten (nog) niet effectief worden 

geweerd. Juist op een terrein met dit type zwaardere en veelal logistiek gerelateerde bedrijven vraagt het 

veelal meer moeite om tot een goede beeldkwaliteit te komen:  

 Geadviseerd wordt een beeldkwaliteitsplan op te stellen waarbij de nadruk ligt op de vraag hoe om te 

gaan met de inrichting en uitstraling van de bedrijfskavels met name richting Park 21e eeuw, de A4, het 

Geniepark, de Rijnlanderweg en met betrekking tot de uitwerking van de bebouwing en omgeving van 

het markeerpunt. Het beeldkwaliteitsplan moet duidelijke richtlijnen en een toetsingskader bevatten voor 

toekomstige procedures. 

 Ook inrichtingsmaatregelen als het maskeren van de eerste meters(s) van een bedrijventerrein, door lage 

dijkjes, hagen etc. behoren tot de mogelijkheden. Nadeel hiervan is dat de relatie met de polder minder 

wordt. Mogelijk kan het bebouwingspercentage op de kavels langs de snelweg nog verhoogd worden, 

waardoor opslag e.d. meer inpandig zal plaatsvinden. Dit zal ook de grootschalige uitstraling van de 

locatie ten goede komen. Hier, maar mogelijk ook op andere punten op het terrein, zal het vastleggen van 

de rooilijn tot een meer samenhangend beeld leiden. Ook zou bekeken kunnen worden hoe het 

parkeervlak bij de markeerpunt een minimale impact, c.q. misschien wel een positieve bijdrage op de 

beeldkwaliteit kan hebben.  

 Vanwege de prominente positie van het markeerpunt aan de A4 is denkbaar dat hiervoor een verzwaard 

beeldkwaliteitsregime wordt aangehouden. Ook de zone langs de Geniedijk is zeer kwetsbaar. Mogelijk 

dat hiervoor voor de bedrijven een aparte bestemmingscategorie kan worden gemaakt met specifieke 

voorschriften en eveneens een verzwaard beeldkwaliteitsregime. Beter zou het zijn om in elk geval in de 

nabijheid van het fort meer ruimte te creëren, conform de zoneringsvoorschriften en planvoorstellen 

Procedureel zou hier, maar mogelijk ook op andere beeldgevoelige punten een inpassingsplan verplicht 

gesteld kunnen worden, wat op specifieke punten wordt getoetst.  

 De ontwikkeling van een landschappelijk ijkpunt kan zeker een positief te beoordelen toegevoegde 

kwaliteit zijn. Dit vraagt wel een zeer bijzondere hoogwaardige uitwerking van het markeerpunt, die het 

verlies aan ruimte en doorzicht moet compenseren.   

6.6.5 LEEMTEN IN KENNIS 

De status van de diverse documenten is niet geheel duidelijk. Daarom is het lastig vast te stellen wat nu 

plannen zijn of daadwerkelijk vastgesteld beleid en dus autonome ontwikkeling en/of planonderdelen waar 

op getoetst kan worden:  

 De uitwerking van het Geniepark conform plan H+N+S lijkt niet overeen te komen met de 

bestemmingsplankaart. In welke mate wordt dus het plan voor het Geniepark uitgevoerd? Voor de 

beoordeling van de aantasting van dit aspect is dit belangrijk. 

 Dit geldt ook voor de exacte uitwerking van de landschappelijke zone langs de A4 en van de 

bedrijfsbebouwing in het algemeen en van de Rijnlanderweg en het markeerpunt in het bijzonder. De 

beelden en teksten in de plannen duiden op goede ontwikkelingen, maar op basis van de teksten in het 

bestemmingsplan kan daar (nog) niet op worden getoetst.  

 Ook is er sprake van een beeldkwaliteitsplan dat nog ontwikkeld moet worden.  
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6.7 VERKEER 

6.7.1 BEOORDELINGSCRITERIA 

Ten aanzien van het aspect verkeer wordt gekeken naar de volgende beoordelingscriteria: 

 

Aspect Beoordelingscriteria 

Verkeer Verkeersafwikkeling wegvakken 

Verkeersafwikkeling kruispunten 

Verkeersveiligheid 

Tabel 31: Beoordelingscriteria Verkeer 

De effecten zijn beoordeeld op basis van een analyse van de verkeersgegevens welke afkomstig zijn uit het 

statisch verkeersmodel Noord‐Holland Zuid Versie 1.2. Dit verkeersmodel bevat een huidig zichtjaar 2012 en 

de prognose jaren 2020 en 2030. Overige zichtjaren (2022 en 2040) zijn op basis van generieke groeifactoren 

bepaald. 

 

De verkeersafwikkeling op wegvakken wordt beoordeeld op basis van de verhouding tussen de intensiteit en de 

capaciteit van de weg (de IC‐verhouding). Hoe hoger de IC‐waarde, hoe groter de kans op congestie: 

 IC‐waarde < 0,70: ongehinderde doorstroming van verkeer. 

 IC‐waarde > 0,70: de doorstroming van het verkeer wordt beïnvloed. 

 IC‐waarde > 0,80: de doorstroming wordt belemmerd. 

 IC‐waarde > 0,90: significante congestie. 

 

De verkeersafwikkeling op kruispunten wordt geanalyseerd op basis van de intensiteiten bij de kruispunten. 

Belangrijke kruispunten hierin zijn de ontsluitingen van het areaal op de Nieuwe Bennebroekerweg en de 

kruispunten onder aan de toe‐ en afritten van de snelweg A4. 

 

Voor de verkeersveiligheid wordt gekeken naar de hoeveelheid verkeer op de wegen. Hiermee wordt in 

algemene zin de verkeersveiligheid kwalitatief beoordeeld. 

 

De verkeerskundige analyse zal geschieden aan de hand van een 25‐tal wegvakken. Deze zijn in onderstaande 

figuur uitgewerkt. Hierbij dient opgemerkt te worden dat de nummer 14‐23 wegvakken zijn op de snelweg. 

Het regionale verkeersmodel Noord‐Holland Zuid geeft hiervoor wel verkeersprognoses, maar is hier minder 

geschikt voor. Het verkeersmodel NRM van Rijkswaterstaat is beter geschikt voor. In Bijlage 1 is een tabel 

opgenomen met de verkeersgegevens. 
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Afbeelding 27: Wegvakken verkeer 

Geraadpleegd zijn de volgende bronnen: 

 Technische rapportage verkeersonderzoek A4 Zone West met statisch verkeersmodel, Gemeente 

Haarlemmermeer, 9 november 2011. 

 Diverse plots vanuit het verkeersmodel, geleverd door de Gemeente Haarlemmermeer. 

 Diverse afspraken met Gemeente Haarlemmermeer met betrekking tot modelophogingen ter bepaling 

van de verkeerscijfers.\ 

6.7.2 REFERENTIESITUATIE 

Referentiesituatie 2022 

De referentiesituatie is de situatie waarin de A4‐Zone West niet opgenomen is. De Hoofd‐ en Parallelstructuur 

van de A4 is gerealiseerd en de Nieuwe Bennebroekerweg is ontsloten op een nieuwe aansluiting op de A4. In 

Bijlage 4  is voor elk wegvak de intensiteit in motorvoertuigen per etmaal opgenomen. 

 

De verkeerscijfers voor de referentiesituatie 2022 zijn gebaseerd op de geleverde modelcijfers van 2012. De 

intensiteiten op wegvakken zijn geëxtrapoleerd naar 2022. Hiervoor is een autonome groei van 1,5% per jaar 

gehanteerd (10 jaar autonome groei is een toename van 16,5%). 

 

Verkeersafwikkeling wegvakken 

De Nieuwe Bennebroekerweg is de ontsluiting van de zuidoost kant van Hoofddorp op de A4. De weg heeft 

een capaciteit van 2x2  rijstroken. In totaal worden via deze weg 32.000 mvt per etmaal afgewikkeld 

(meetpunt 12). Het grootste deel van dit verkeer wordt aan en afgevoerd door de A4 van/naar Amsterdam: 

12.000 mvt en 13.800 mvt per etmaal op meetpunt 14 en 17. De toe‐ en afritten richting Leiden verwerken 

minder verkeer: 3.100 mvt per etmaal op zowel meetpunt 15 als 16.  
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Over de verbinding met de Oude Bennebroekerweg worden 13.800 mvt etmaal afgewikkeld (meetpunt 25) 

 

De IC‐waarde op de Nieuwe Bennebroekerweg is in de ochtendspits 0,5 en in de avondspits 0,6. Dit betekent 

dat de verkeersafwikkeling in de autonome situatie hier niet verstoort wordt. Op de toe en afritten in de 

richting van Amsterdam worden IC‐waarden gehaald van maximaal 0,7 (meetpunt 14 en 17). Dit betekent dat 

de verkeersafwikkeling hier nog niet verstoord wordt. De IC‐waarden op de toe‐ en afritten richting Leiden 

(meetpunten 15 en 16) zijn met maximaal 0,1 duidelijk lager. Hier zijn geen knelpunten in de 

verkeersafwikkeling. Op de hoofdrijbaan Links van de A4 (meetpunt 19) is het druk. De IC‐waarde is 0,9. Op 

de overige wegvakken van de A4 is met een IC‐waarde van maximaal 0,7 geen problemen te verwachten. 

 

Verkeersafwikkeling kruispunten 

In de referentiesituatie zijn er drie kruispunten waar significante uitwisseling van verkeer plaatsvindt. 

3. Het kruispunt van de Nieuwe Bennebroekerweg met de toe‐ en afrit van de A4 (noordelijke kruispunt van 

de Aansluiting).  

4. Het kruispunt op de Nieuwe Bennebroekerweg waar de Oude Bennebroekerweg aftakt richting het 

viaduct over de A4 heen; 

5. Het kruispunt van de Nieuwe Bennebroekerweg met de Rijnlanderweg; 

Alle drie de kruispunten hebben een duidelijke spitsrichting van verkeer, waardoor geen grote conflicten 

zullen ontstaan. Aan de zuidkant van de aansluiting is geen kruispunt. De weg buigt hier alleen af richting de 

toe‐ en afrit. 

 

Verkeersveiligheid 

In de referentiesituatie zit er op de Nieuwe Bennebroekerweg voornamelijk doorgaand verkeer. De weg zal 

gescheiden rijbanen hebben wat de verkeersveiligheid ten goede komt. Op de aanwezige kruispunten worden 

de doorgaande hoofdstromen doorkruist door kleinere verkeersstromen, waardoor conflicten beperkt zullen 

zijn.  

 

Referentiesituatie 2040 

Een belangrijke regionale ontwikkeling in de referentiesituatie van 2040 is de doortrekking van de Nieuwe 

Bennebroekerweg vanaf de N205 naar de N206. Hiermee heeft de Nieuwe Bennebroekerweg ook de functie 

voor de ontsluiting van gebieden in Holland Rijnland (zoals Noordwijkerhout). Daarnaast is Hoofddorp beter 

ontsloten via de verlegde Weg om de Noord.  

 

De Oude Bennebroekerweg wordt afgewaardeerd. De oude verbinding over de A4 (meetpunt 25) wordt 

overgenomen door een nieuwe weg aan de zuidkant van de aansluiting (meetpunt 24) richting PrimAviera. 

Hiermee wordt de zuidkant van de aansluiting met de A4 ook een T‐ kruising. 

 

Verkeersafwikkeling wegvakken 

De Nieuwe Bennebroekerweg verwerkt in 2040 30.200 mvt per etmaal (meetpunt 10). Op de aansluiting 

verdeelt dit verkeer zich over de toe‐ en afritten van de A4. Via de toe‐ en afrit richting Amsterdam worden 

respectievelijk 19.200 en 17.100 mvt per etmaal afgewikkeld (meetpunt 17 en 14). Richting Leiden worden afrit 

met 3.700 en 3.500 mvt per etmaal minder voertuigen afgewikkeld. Het verkeer van en naar de zuidkant van 

de A4 wordt via wegvak 24 afgewikkeld. Dit wegvak heeft een intensiteit van 16.500 mvt per etmaal. De Oude 

Bennebroekerweg wikkelt nog slechts 1.200 mvt per etmaal af (meetpunt 25). 

 



 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West 

 
076276429:D - Definitief ARCADIS 101 

      

De intensiteiten op de Nieuwe Bennebroekerweg zijn in de autonome situatie van 2040 vergelijkbaar met de 

autonome situatie 2022. Er zijn dan ook geen knelpunten te verwachten. De intensiteiten op de aansluiting 

van de A4 stijgen echter wel. De nieuwe ontsluiting van PrimAviera leidt tot een toename van verkeer. De 

toename zal leiden tot hogere IC‐waarden waardoor de verkeersafwikkeling verslechterd. 

 

In de referentiesituatie 2040 is er in de Rijnlanderweg een knip opgenomen. Op de Rijnlanderweg is geen 

doorgaand verkeer meer aanwezig. Het meetpunt 7 bevat hierdoor geen intensiteit.  

 

Verkeersafwikkeling kruispunten 

Ten opzichte van de referentiesituatie van 2022 zijn de intensiteiten op de toe‐ en afritten van de A4 hoger. Dit 

zal leiden tot een grotere druk op de kruispuntafwikkeling. Vooral de extra tak op het zuidelijk kruispunt 

leidt tot extra conflicten. 

1. Het kruispunt van de Nieuwe Bennebroekerweg met de toe‐ en afrit van de A4 (noordelijke kruispunt van 

de Aansluiting). De intensiteiten op de kruispunt nemen sterk toe, waardoor de verkeersafwikkeling 

minder goed is dan in 2022 autonoom. 

2. Het zuidelijke kruispunt van de aansluiting met de ontsluiting van PrimAviera. De intensiteiten op dit 

kruispunt nemen sterk toe. Ten opzichte van 2022 autonoom zijn er extra wachttijden voor het verkeer. 

3. Het kruispunt op de Nieuwe Bennebroekerweg waar de Oude Bennebroekerweg aftakt richting het 

viaduct over de A4 heen. De intensiteiten op dit kruispunt nemen af. De Oude Bennebroekerweg heeft 

geen grote doorgaande functie meer. De verkeersafwikkeling zal beter zijn dan in 2022 autonoom. 

4. Het kruispunt van de Nieuwe Bennebroekerweg met de Rijnlanderweg. De intensiteiten nemen sterk af. 

Door een knip in de Rijnlanderweg zit er geen doorgaand verkeer op de Rijnlanderweg. De 

verkeersafwikkeling zal beter zijn dan in 2022 autonoom. 

 

Verkeersveiligheid 

De Nieuwe Bennebroekerweg heeft een duidelijke doorgaande functie. Op de twee aanwezige kruispunten 

met de Oude Bennebroekerweg en de Rijnlanderweg is de uitwisseling beperkt, waardoor geen grote 

knelpunten zullen ontstaan. De twee kruispunten bij de toe‐ en afritten van de aansluiting met de A4 zijn 

drukker dan in 2022 waardoor de verkeersveiligheid in algemene zit zal verslechteren. Het verkeer zal 

geregeld moeten worden met verkeerslichten. 

6.7.3 EFFECTBESCHRIJVING EN –BEOORDELING  
 

Fase 1 

In Tabel 32 worden de effectscores voor het aspect verkeer samengevat. Na de tabel volgt een toelichting op de 

effectscores voor fase 1. 

 

   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 

Aspect Beoordelingscriterium Re

f 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Verkeer en 

vervoer 

 

Verkeersafwikkeling [P] 0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Verkeersafwikkeling 

kruispunten [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 

Verkeersveiligheid [P] 0 0/- 0/- 0/- 0/- - - - - 

Tabel 32: Effectscores verkeer en vervoer 



 

 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West  

102 
 

ARCADIS 076276429:D - Definitief 

      

 

Fase 1 beschrijft het verkeersbeeld van 2022, waarin de volgende alternatieven en varianten onderscheiden 

worden: 

 Alternatief 1: A4 Zone West hogere milieuzonering. 

 Alternatief 2, variant 1: A4 Zone West lagere milieuzonering. 

 Alternatief 2, variant 2: A4 Zone West lagere milieuzonering inclusief markeerpunt (GEM A4 Zone West). 

 Alternatief 2, variant 3: Alternatief 2: A4 Zone West lagere milieuzonering inclusief markeerpunt 

(Gemeente). 

 

Het verschil tussen alternatief 1 enerzijds en alternatief 2 anderzijds is de milieuzonering. Het verschil tussen 

variant 2 en 3 is de locatie van het Markeerpunt. De verkeersbelasting is in beide varianten (2 en 3) gelijk. 

Beide varianten worden op het zelfde kruispunt ontsloten. 

 

De effectbeschrijving voor verkeer is gebaseerd alternatief 2, variant 2. Deze is maatgevend omdat het 

markeerpunt een verkeersproductie heeft. Variant 3 wordt hieraan gelijk gesteld. Alternatief 1 en alternatief 2, 

variant 1 worden hier vanaf afgeleid door de verschillen in intensiteiten te benoemen. 

 

Alternatief 2, variant 2: A4 Zone West inclusief markeerpunt (GEM A4 Zone West) 

In Fase 1 is slechts een deel van het plangebied ontwikkeld en uitgegeven. De infrastructuur binnen de A4 

Zone West is afgestemd op het verkeersaanbod. Dit betekent dat alleen de erfontsluitingswegen rondom de 

ontwikkelde percelen aangelegd zijn (noordoosten van het plangebied). Er is één ontsluiting met het 

omliggende wegennet voorzien. Via de Hoofdas (wegvakken 1‐4 in Afbeelding 27) wordt het verkeer 

afgewikkeld op het kruispunt met de Nieuwe Bennebroekerweg. De Hoofdas heeft een verbindende functie. 

Er worden geen percelen op ontsloten en er is ook geen parkeergelegenheid voorzien langs de Hoofdas. Het 

markeerpunt bevat in dit alternatief 300 arbeidsplaatsen (Gemengd) en 2 hectare parkeerterrein. 

 

Verkeersafwikkeling wegvakken 

Al het verkeer van en naar het plangebied wordt afgewikkeld over de Hoofdas. De intensiteiten op de 

hoofdas (meetpunt 1) is 14.500 mvt per etmaal. De Hoofdas heeft hier een capaciteit van 2x1, waardoor de IC‐

waarde hier 0,7 in de ochtendspits en 0,6 in de avondspits is. De doorstroming is daarmee nog net voldoende. 

Een verdere toename van verkeer zal leiden tot lichte kans op congestie. Verder het plangebied in verspreidt 

het verkeer zich en nemen de intensiteiten en de IC‐waarden verder af. De wegvakken zullen hier voldoende 

capaciteit hebben, waardoor geen knelpunten ontstaan. 

 

De Rijnlanderweg wordt met een volledig kruispunt ontsloten op de Hoofdas. De overige wegen ten zuiden 

van de Hoofdas zullen in Fase 1 niet ontwikkeld zijn. De intensiteit op de Rijnlanderweg zal in totaal in ieder 

geval 2.900 mvt per etmaal zijn (2.600 + 300). Ten opzicht van de 4.200 mvt in de autonome situatie is dit een 

afname van 1.300 mvt etmaal. Oorzaak hiervan is de knip in de Rijnlanderweg aan de noordkant van het 

plangebied. Hierdoor zal er minder doorgaand verkeer op deze weg aanwezig zijn. De capaciteit van de 

Rijnlanderweg is voldoende om deze verkeersstromen zonder problemen af te wikkelen. 

 

De 14.500 motorvoertuigen per etmaal op de Hoofdas worden afgewikkeld via de Nieuwe Bennebroekerweg. 

Het markeerpunt produceert 2.600 mvt per etmaal (meetpunt 9). De totale verkeersproductie ten gevolge van 

het plan is dus 17.100 mvt per etmaal. Het grootste deel van deze productie heeft een relatie met de A4 

(meetpunt 12) terwijl een kleiner deel een relatie met Hoofdhoofd heeft (meetpunten 10 en 11). 

 

De verkeersgegevens laten hier een vertekend beeld zien. Ten opzichte van de autonome situatie is op de 

Nieuwe Bennebroekerweg richting de A4 (meetpunt 12) een toename waarneembaar van 11.300 mvt per 
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etmaal, terwijl richting Hoofddorp (meetpunt 11) een afname laat zien van 900 mvt per etmaal. Verder op de 

Nieuwe Bennebroekerweg (meetpunt 10) is weer een toename waarneembaar van 2.300 mvt per etmaal.  

 

Dit verschil is het gevolg van de methode voor het berekenen van de autonome situatie en de plansituatie. Dit 

komt ook terug op het wegvak ter ontsluiting van het gebied ten zuiden van de A4 (PrimAviera). Deze weg is 

niet aanwezig in de autonome situatie, maar wel in de plansituatie, waardoor er een toename waarneembaar 

is van 10.700 mvt per etmaal. Deze toename is niet het gevolg van de A4‐Zone West, maar ten gevolge van de 

ontsluiting zelf. De ‘plan‐effecten’ op het viaduct over de A4 (meetpunt 13) is met 14.000 hierdoor ook te hoog 

ingeschat.  

 

De verkeersafwikkeling op de Nieuwe Bennebroekerweg tussen de ontsluiting van het plangebied en de A4 

wordt door de toegenomen intensiteiten verstoord. De IC‐waarde stijgt hier tot 0,8 (meetpunt 12). De 

maximale IC‐waarde op de Nieuwe Bennebroekerweg richting Hoofddorp ligt is 0,7 (meetpunten 10 en 11), 

wat niet zal leiden tot afwikkelingsproblemen. 

 

Op de aansluiting met de A4 zijn wel afwikkelingsproblemen te verwachten. Op het viaduct ligt de maximale 

IC‐waarde op 0,8 (meetpunt 13). De IC‐waarde op toe‐ en afritten richting Amsterdam stijgt tot boven de 1,0 

wat leidt tot grote congestieproblemen. Op de hoofdrijbanen van de A4 (meetpunten 20 en 22) liggen de IC‐

waarden maximaal op 0,7. De parallelrijbanen (meetpunten 21 en 22) stijgt de IC‐waarde tot 0,9 wat leidt tot 

afwikkelingsproblemen. Dit tezamen wordt beoordeeld als licht negatief (‐/0). 

 

Verkeersafwikkeling kruispunten 

Het verkeer van en naar het areaal wordt grotendeels via één nieuw kruispunt op de Nieuwe 

Bennebroekerweg afgewikkeld. Naast de doorgaande stromen over de Nieuwe Bennebroekerweg worden 

hier de afslaande richtingen naar het plangebied afgewikkeld. Vooral in de avondspits zal hier het uitgaande 

verkeer een conflict hebben met de doorgaande stromen. 

  

De kruispunten op de Hoofdas zijn voorzien van een VRI (verkeerslichten). De lay‐out van elk kruispunt zal 

voldoende moeten zijn om het verkeer af te wikkelen. De zijwegen hebben slechts een beperkte intensiteit, 

waardoor geen knelpunten te verwachten zijn. 

 

De kruispunten bij de aansluiting op de A4 krijgt het grootste deel van het A4‐Zone West verkeer te 

verwerken. Deze zullen zwaarder belast worden. Dit wordt beoordeeld als negatief (‐). 

 

Verkeersveiligheid 

Vanwege de korte afstand tussen de ontsluiting van het plangebied en de aansluiting met de A4 zal veel 

verkeer van rijstrook willen wisselen om voor te sorteren. Samen met de hogere IC‐waarden op de 

wegvakken van de Nieuwe Bennebroekerweg en de A4 neemt de kans op ongevallen toe.  

 

De precieze vormgeving van de infrastructuur binnen het plangebied is nog niet bekend. De ambitie is om op 

de Hoofdas het fietsverkeer gescheiden te faciliteren met losliggende fietspaden. De duidelijke scheiding 

tussen langzaam‐ en snelverkeer levert een veilige situatie op. Op de overige wegen zal het fietsverkeer en het 

(vracht)autoverkeer gemengd zijn. Dit wordt beoordeeld als negatief (‐). 
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Alternatief 2, variant 3: A4 Zone West inclusief markeerpunt (Gemeente) 

De verkeerskundige beschrijving van dit alternatief is gelijk aan de bovenstaande beschrijving van Alternatief 

2. Dat betekent dat de beoordeling voor de afwikkeling van op wegvakken licht negatief is (‐/0), op 

kruispunten negatief (‐) en de verkeersveiligheid ook negatief (‐). 

 

Alternatief 1 en alternatief 2, variant 1: A4 Zone West zonder markeerpunt  

In de varianten 2 en 3 produceert het Markeerpunt 2.600 mvt per etmaal (meetpunt 9). In alternatief 1 en 

alternatief 2, variant 1 is het Markeerpunt niet opgenomen. De intensiteiten op de Nieuwe Bennebroekerweg 

en de toe‐ en afritten van de snelweg nemen hierdoor af.  

 

Circa 85% van het verkeer van/naar het Markeerpunt heeft een relatie met de A4. De 2.200 mvt per etmaal die 

hierdoor minder op Nieuwe Bennebroekerweg richting de A4 rijden (wegvak 12) leidt tot een afname van 

circa 5%. Op de aansluiting van de A4 worden vooral de toe‐ en afritten van en naar Amsterdam minder 

zwaar belast. 

 

De afname van verkeer op de Nieuwe Bennebroekerweg richting Hoofddorp is slechts 400 mvt etmaal. Dit 

heeft geen significant effect op de verkeersafwikkeling. 

 

Het kruispunt van de Nieuwe Bennebroekerweg met de Hoofdas kan anders vormgegeven worden. Omdat 

hier geen ontsluiting van het Markeerpunt nodig is, zal een drie‐taks‐kruispunt volstaan. Vooral in de 

ochtendspits leidt dit tot een lagere kruispunt belasting en minder verkeer dat van rijstrook moet wisselen. 

Hiermee zal de verkeersafwikkeling en de verkeersveiligheid op dit kruispunt verbeteren. De beoordeling 

voor alternatief 1 en alternatief 2, variant 1 is voor alle drie de criteria daarom licht negatief (0/‐) ten opzichte 

van de referentiesituatie.  

 

Eindfase 

In Tabel 32 worden de effectscores voor het aspect verkeer samengevat. De effectbeschrijving verkeer is ook 

voor de eindfase gebaseerd op alternatief 2, variant 2. Deze is maatgevend omdat het markeerpunt een 

verkeersproductie heeft. Variant 3 wordt hieraan gelijk gesteld en alternatief 1 en alternatief 2, variant 1 

worden hier vanaf afgeleid door de verschillen in intensiteiten te benoemen. 

 

Alternatief 2, variant 2: A4 Zone West met markeerpunt (GEM A4 Zone West) 

In de Eindfase is het gehele areaal ontwikkeld. Alle percelen zijn uitgegeven en worden ontsloten door de 

twee hoofdassen door het gebied (Hoofdas en de Verlegde Rijnlanderweg). Beide assen hebben een kruispunt 

met de Nieuwe Bennebroekerweg. 

 

Langs de Hoofdas is er een Ongestoorde Logistieke Verbinding (OLV) voorzien. Dit is een doelgroepenstrook 

voor vrachtverkeer tussen Schiphol en de HST‐Cargo Terminal.  

 

Het markeerpunt bevat in dit alternatief 600 arbeidsplaatsen (Gemengd) en 4 hectare parkeerterrein. 

 

Langs de Verlegde Rijnlanderweg is een HOV‐baan aangebracht, met diverse haltes binnen het areaal.  

 

Verkeersafwikkeling wegvakken 

In de Eindfase wordt het verkeer van en naar het areaal via twee ontsluitingswegen afgewikkeld. Naast de 

Hoofdas is ook de Verlegde Rijnlanderweg doorgetrokken naar de Nieuwe Bennebroekerweg. Verkeer met 
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een herkomst en bestemming van de A4 wordt via de Hoofdas afgewikkeld. Verkeer richting Hoofddorp (en 

verder) wordt afgewikkeld via de Verlegde Rijnlanderweg. 

 

Over de Hoofdas worden 19.000 mvt per etmaal afgewikkeld. Omdat in de eindfase de Hoofdas uitgevoerd is 

als een 2x2 weg zijn hier geen knelpunten. De Verlegde Rijnlanderweg verwerkt de rest van het verkeer. 

Meetpunt 8 verwerkt 5.500 mvt etmaal. Nabij het kruispunt met de Nieuwe Bennebroekerweg is de intensiteit 

circa 7500 mvt/etmaal. Deze intensiteiten op de Verlegde Rijnlanderweg kunnen voldoende afgewikkeld 

worden met de capaciteit van 2x1.  

 

De Rijnlanderweg wordt binnen het plangebied in de Eindfase autoluw. Het kruispunt met de Hoofdas is 

geen volledig kruispunt meer, maar is als “koude oversteek15” vormgegeven. Verkeer vanuit het zuidelijk deel 

van de Rijnlanderweg slaat binnen het plangebied af en wordt via nieuwe infrastructuur afgewikkeld 

(wegvak 6). Het gaat hier om circa 2.900 mvt per etmaal, waarmee geen knelpunten ontstaan op de 

Rijnlanderweg. Ten noorden van het plangebied is een knip in de Rijnlanderweg opgenomen, waardoor 

doorgaandverkeer / sluipverkeer geweerd wordt. Meetpunt 7 heeft hierdoor geen intensiteit. 

 

Het grootse deel van het verkeer vanaf de A4‐Zone West wordt via de Nieuwe Bennebroekerweg (Meetpunt 

12) afgewikkeld richting de A4. Hier rijden 54.000 mvt per etmaal, wat een toename is van 23.800 mvt (ten 

opzichte van 2040 autonoom). Hier zijn knelpunten op de doorstroming te verwachten. 

 

De wegvakken van de A4 krijgen hierdoor ook meer verkeer te verwerken. Waar in de referentiesituatie al 

knelpunten aanwezig waren, worden deze in Eindfase groter.  

 

De Nieuwe Bennebroekerweg richting Hoofddorp heeft voldoende capaciteit om de 37.800 mvt per etmaal af 

te wikkelen (meetpunt 10).  

 

De OLV verwerkt per etmaal circa 5000 vrachtvoertuigen tussen de HST‐Cargo Terminal en Schiphol. Deze 

worden in pelotons over een vrij‐liggende doelgroepstrook afgewikkeld en met een groene golf over de 

kruispunten afgewikkeld. Hiermee is binnen de VRI‐regelingen (verkeerslichten) een gereserveerd tijdsslot 

een gegarandeerde afwikkeling voorzien.  

 

Dit tezamen wordt beoordeeld als licht negatief (‐/0). 

 

Verkeersafwikkeling kruispunten 

Het kruispunt van de Hoofdas met de Nieuwe Bennebroekerweg krijgt veel verkeer te verwerken. Dit 

kruispunt dient groot uitgevoerd te worden, waarin recht wordt gedaan aan alle conflicterende 

verkeersstromen. Een gelijkvloerse ingreep van het OLV zal hierin een te zware aantasting zijn voor de 

verkeersafwikkeling. Vanuit het GEM A4 Zone West zijn er dan ook plannen om de OLV of langs dit 

kruispunt te leiden, of het kruispunt ongelijkvloers te laten kruisen. 

 

De verstoring van het OLV van het overige verkeer binnen het areaal is beperkt, omdat in de lay‐out van de 

kruispunten en de verkeerslichten regelingen rekening gehouden wordt de OLV‐ingrepen. De verkeerslichten 

regelingen op de kruispunten op de Hoofdas worden aan elkaar gekoppeld. Het kruispunt van de Hoofdas 

                                                                  

15 Een koude oversteek is de benaming voor een kruispunt van een vrijgetraceerd fietspad met een volledige weg. Omdat 

deze kruispunten vaak minder goed zichtbaar zijn en de fietsers niet ‘beschermd’ worden door meerijdende auto’s, maakt 

de literatuur zich vaak speciaal druk om de veiligheid van koude oversteken. 
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met de Verlegde Rijnlanderweg is wel een aandachtspunt. Hier heeft zowel het HOV als de OLV een 

prioriteit. De vormgeving van de infrastructuur dient hierop aangepast te zijn met voorsorteervakken en 

voldoende rijstroken. Het openstellen van de OLV voor al het vrachtverkeer zal leiden tot een grote impact op 

de kruispunten en een sterke verstoring van het overige verkeer 

 

Het kruispunt van de Verlegde Rijnlanderweg met de Nieuwe Bennebroekerweg is een T‐kruising. De 

grootste stroom over dit kruispunt is de rechtdoorgaande stroom. De relatie met het areaal is voornamelijk 

afkomstig vanuit Hoofddorp. Deze afslaande stroom naar het Areaal zal een eigen voorsorteervak moeten 

krijgen. Een HOV‐prioriteit is hier voldoende te implementeren zonder dat de verkeersafwikkeling te zwaar 

beïnvloed wordt. 

 

De toegenomen verkeersbelasting wordt voornamelijk afgewikkeld via de toe‐ en afritten richting 

Amsterdam. De kruispunten bij de aansluiting worden zwaar belast, waardoor knelpunten kunnen ontstaan.  

 

Dit wordt beoordeeld als negatief (‐). 

 

Verkeersveiligheid 

Vanwege de korte afstand tussen de ontsluiting van het Areaal en de aansluiting met de A4 zal veel verkeer 

van rijstrook willen wisselen om voor te sorteren. Samen met de hogere IC‐waarden op de wegvakken van de 

Nieuwe Bennebroekerweg en de A4 neemt de kans op ongevallen toe. Vanwege de hoge IC‐waarden kan het 

noodzakelijk zijn om de Bennebroekerweg of voorsorteervakken uit te voeren met drie rijstroken. Dit leidt tot 

onoverzichtelijk situaties met een verlaagde verkeersveiligheid. 

 

De precieze vormgeving van de infrastructuur binnen het areaal is nog niet bekend. De ambitie is om op de 

Hoofdas het fietsverkeer gescheiden te faciliteren met losliggende fietspaden. De duidelijke scheiding van 

modaliteiten levert een veilige situatie op. Op de overige wegen zal het fietsverkeer en het 

(vracht)autoverkeer gemengd zijn. 

 

Een deel van het vrachtverkeer is op een eigen doelgroepenstrook ondergebracht. De doorsnijding van de 

overige infrastructuur is geregeld met verkeerslichten. Mits de conflictpunten veilig vormgegeven zijn, komt 

dit de verkeersveiligheid ten goede. Zeker gezien het feit dat deze doelgroepen strook voornamelijk Lange 

Zware Vrachtwagens zal afwikkelen, die anders tussen het overige verkeer rijden. 

 

Dit wordt beoordeeld als negatief (‐). 

 

Alternatief 2, variant 3: A4 Zone West inclusief markeerpunt (Gemeente) 

De verkeerskundige beschrijving van dit alternatief is gelijk aan de bovenstaande beschrijving van Alternatief 

2, variant 2. Dat betekent dat de beoordeling voor de afwikkeling van op wegvakken licht negatief is (‐/0), op 

kruispunten negatief (‐) en de verkeersveiligheid ook negatief (‐). 

 

Alternatief 1 en alternatief 2, variant 1: A4 Zone West zonder  markeerpunt  

In variant 2 en 3 produceert het Markeerpunt 5.000 mvt per etmaal. In alternatief 1 en alternatief 2, variant 2 is 

het Markeerpunt niet opgenomen. De intensiteiten verlagen hierdoor op de Nieuwe Bennebroekerweg en de 

toe‐ en afritten van de snelweg.  

 

Circa 85% van het verkeer van/naar het Markeerpunt heeft een relatie met de A4. De 4.250 mvt per etmaal die 

hierdoor minder op Nieuwe Bennebroekerweg richting de A4 rijden (wegvak 12) leidt tot een afname van 
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circa 8%. Op de aansluiting van de A4 wordt vooral de toe‐ en afrit van/naar Amsterdam minder zwaar 

belast. 

 

De afname van verkeer op de Nieuwe Bennebroekerweg richting Hoofddorp is slechts 750 mvt etmaal. Dit 

heeft geen significant effect op de verkeersafwikkeling. 

 

Het kruispunt van de Nieuwe Bennebroekerweg met de Hoofdas kan anders vormgegeven worden. Omdat 

hier geen ontsluiting van het Markeerpunt nodig is, zal een drie‐taks‐kruispunt volstaan. Vooral in de 

ochtendspits leidt dit tot een lagere kruispunt belasting. Hiermee zal de verkeersafwikkeling en de 

verkeersveiligheid op dit kruispunt hierdoor sterk verbeteren. 

 

De beoordeling voor alternatief 1en alternatief 2, variant 2 is voor alle drie de criteria daarom licht negatief 

(0/‐) ten opzichte van de referentiesituatie.  

6.7.4 MITIGERENDE MAATREGELEN 

De kruispunten van de Nieuwe Bennebroekerweg met de Hoofdas/Markeerpunt en bij de aansluiting van de 

A4 moeten voldoende groot worden vormgegeven, zodat het verkeer binnen de acceptabele grenzen 

afgewikkeld kan worden. 

6.7.5 LEEMTEN IN KENNIS 

 De verdeling tussen personenauto’s, middelzwaar vrachtverkeer en zwaar vrachtverkeer is niet bekend. 

Vanuit huidige tellingen zijn generieke percentages te destilleren: 

− Tussen de 6% en 10% van het aantal motorvoertuigen is vrachtverkeer. 

− Circa 85% van het vrachtverkeer is middelzwaar vrachtverkeer. 

− Circa 15% van het vrachtverkeer is zwaar vrachtverkeer. 

Op een bedrijventerrein met een specifiek logistiek centrum kan verwacht worden dat het aandeel 

vrachtveer hoger ligt dan bovenstaande percentages. 

 De verkeerscijfers zijn bepaald door een omrekening (generieke bewerking) van enkele zichtjaren en 

varianten. De routekeuze verschuiving door eventuele optredende knelpunten zijn buiten beschouwing 

gelaten. 

 De effecten van een goede HOV‐verbinding op de modal‐split is niet bekend. Er is geen rekening 

gehouden met een modal‐shift. Alle besproken zichtjaren en varianten bezitten eenzelfde model split. 

 De lay–out van de wegen binnen het areaal, maar ook de kruispunten op de Nieuwe Bennebroekerweg, 

zijn nog niet vastgesteld. Dit betekent dat het aantal rijstroken en voorsorteervakken nog kan veranderen. 

Dit zal effect hebben op de kruispuntbelasting, de verkeersafwikkeling en de verkeersveiligheid. 

 De ligging van het OLV heeft impact op de verkeersafwikkeling in de Eindfase. De ligging en de 

vormgeving van kruispunten (gelijkvloers of ongelijkvloerse kruising) zijn nog niet vastgesteld.  

 De haalbaarheid van de HST‐Cargo Terminal. De technische mogelijkheden van de HST verbinding, 

zowel rail‐ als voertuigtechnisch als wat betreft de capaciteit is niet bekend. Een analyse naar het soort 

goederen dat vervoerd zal worden en welke bestemmingen bereikt dienen te worden heeft niet 

plaatsgevonden. Er is in 2040 uitgegaan van een OLV die een verbinding vormt tussen de HST‐Cargo 

Terminal en Schiphol. 
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6.8 GELUID 

6.8.1 BEOORDELINGSCRITERIA 

Ten aanzien van het aspect geluid wordt gekeken naar de volgende beoordelingscriteria: zie Tabel 33. 

 

Aspect Beoordelingscriteria 

Geluid Geluidsbelast oppervlak gecumuleerde geluidsniveaus 

Aantal geluidsbelaste bestemmingen gecumuleerde geluidsniveaus 

Tabel 33: Beoordelingscriteria geluid 

6.8.2 REFERENTIESITUATIE 

In het plangebied liggen verschillende woningen, de meeste langs de Rijnlanderweg. Daarnaast liggen in het 

gebied ook een aantal bedrijven waarvan enkele agrarische. De bedrijven passen binnen de milieucategorieën 

1 tot en met 3, waardoor de geluidsuitstraling van de bedrijven beperkt is. In de autonome situatie is ook geen 

relevante toename van het aantal bedrijven te verwachten. 

 

Wegverkeer 

In de huidige situatie is de snelweg A4 de belangrijkste geluidsbron voor wegverkeerslawaai. De 48 dB‐

contour van de snelweg ligt op ca. 650 meter en loopt niet over het gebied dat ontwikkeld wordt. Andere 

bronnen zijn de Bennebroekerweg en Rijnlanderweg en de nieuwe N201. 

 

Over de autonome ontwikkeling van het wegverkeer is geen berekening uitgevoerd. Vanwege de invoering 

van de nieuwe geluidswetgeving SWUNG zal echter wel een plafond gesteld worden aan de 

geluidsuitstraling van Rijkswegen. Dit zal er naar verwachting op neerkomen dat de geluidsbelasting 

maximaal 1,5 dB kan toenemen ten opzichte van de situatie in 2008. 

 

Railverkeer 

De spoorlijn Schiphol ‐ Leiden/Rotterdam loopt ten noordwesten van het plangebied. In de onderzochte 

huidige situatie zijn ook de hogesnelheidstreinen opgenomen. De 55 dB‐contour varieert ter hoogte van het 

plangebied vanwege het station Hoofddorp, het opstelterrein ten zuidwesten daarvan en de brug over de 

Bennebroekerweg. De contour ligt op circa 200 à 350 meter vanaf de spoorlijn. Ten noordwesten voor de 

spoorlijn in de wijk Graan voor Visch liggen enkele woningen binnen de 55 dB‐contour. 

 

Over de autonome ontwikkeling van het railverkeer over de spoorlijn is geen prognose gepubliceerd. 

Vanwege de invoering van de nieuwe geluidswetgeving SWUNG zal echter ook een plafond gesteld worden 

aan de geluidsuitstraling van spoorlijnen. Dit zal er naar verwachting op neerkomen dat de geluidsbelasting 

maximaal 1,5 dB kan toenemen ten opzichte van de situatie in 2008. 

 

Luchtvaart 

Het plangebied ligt onder een aanvliegroute van Schiphol en de geluidsemissie van de vliegtuigen is daardoor 

het belangrijkste in het plangebied. Op de website van het Polka zijn de geluidsbelastingkaarten van Schiphol 

gepubliceerd voor de huidige situatie, welke in 2011 zijn opgesteld door het ministerie van Infrastructuur en 

Milieu. De geluidsbelastingkaart ter hoogte van het plangebied is weergegeven in Afbeelding 28 .  
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Afbeelding 28: Geluidscontour luchtvaart 

Over de autonome ontwikkeling van de luchtvaart rondom Schiphol zijn geen prognoses gepubliceerd. 

Vanuit het perspectief van groeiende mobiliteitsvraag zal naar verwachting het aantal vliegbewegingen in de 

toekomst blijven toenemen.  

6.8.3 EFFECTBESCHRIJVING EN -BEOORDELING 

In Tabel 34 worden de effectscores voor het aspect geluid samengevat. Na de tabel volgt een toelichting op de 

effectscores. 

 

   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 

Aspect Beoordelingscriterium Re

f 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Geluid Geluidsbelast oppervlak 

gecumuleerde 

geluidsniveau’s [P] 

0 0/- - 0/- - 0/- - 0/- - 

Aantal geluidsbelaste 

bestemmingen 

gecumuleerde 

geluidsniveaus [P] 

0 0/- - - - - - - - 

Tabel 34: Effectscores geluid 
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Geluidbelast oppervlak gecumuleerde geluidsniveaus 

In Tabel 35 wordt inzicht gegeven in het geluidsbelast oppervlak (gecumuleerde geluidniveaus) voor de 

referentiesituaties, fase 1 en eindfase voor de alternatieven 1, 2 en de varianten 1, 2 en 3. 

 

Situatie 49 - 53 dB 54 - 58 dB 59 - 63 dB 64 - 68 dB > 68 dB 
Totaal  

>48 dB 

Alternatief 1 – Geen markeerpunt, Hogere milieuzonering 

Referentiesituatie (2022) [ha] 720 421 199 121 101 1.562 

Fase 1 [ha] 601 510 241 137 144 1.633 

Referentiesituatie (2040) [ha] 755 427 202 121 107 1.612 

Eindfase [ha] 633 451 275 170 239 1.768 

Alternatief 2, variant 1 – Geen markeerpunt, Lagere milieuzonering (BP) 

Referentiesituatie (2022) [ha] 720 421 199 121 101 1.562 

Fase 1 [ha] 595 503 246 134 145 1.623 

Referentiesituatie (2040) [ha] 755 427 202 121 107 1.612 

Eindfase [ha] 636 440 283 166 233 1.758 

Alternatief 2, variant 2 – Met markeerpunt (GEM A4 Zone West)/Lagere milieuzonering 

Referentiesituatie (2022) [ha] 720 421 199 121 101 1.562 

Fase 1 [ha] 595 500 246 134 149 1.624 

Referentiesituatie (2040) [ha] 755 427 202 121 107 1.612 

Eindfase [ha] 636 440 278 166 238 1.758 

Alternatief 2, variant 3 – Met markeerpunt (gemeente)/Lagere milieuzonering 

Referentiesituatie (2022) [ha] 720 421 199 121 101 1.562 

Fase 1 [ha] 603 500 268 141 160 1.672 

Referentiesituatie (2040) [ha] 755 427 202 121 107 1.612 

Eindfase [ha] 636 440 277 167 238 1.758 

Tabel 35: Geluidbelast oppervlak gecumuleerde geluidsniveaus 

Alternatief 1 

Uit Tabel 35 blijkt dat voor alternatief 1 geldt dat voor bijna alle klassen het geluidsbelaste oppervlak 

toeneemt ten opzichte van de referentiesituatie. Dit effect is beperkt negatief (0/‐) beoordeeld voor fase 1. Ten 

opzichte van de referentiesituatie neemt het geluidsbelast oppervlak in de eindfase nog verder toe. Het effect 

is negatief (‐) beoordeeld. Dit is met name bij de twee hoogste geluidsbelastingklassen en wordt veroorzaakt 

door het industrielawaai dat in de eindfase een groter gebied beslaat door de uitbreiding van het aantal kavels 

bedrijventerrein. 

 

Alternatief 2, variant 1 

De effecten in alternatief 2, variant 1 zijn vergelijkbaar met alternatief 1. Echter is het totale geluidsbelaste 

oppervlak in de beide fasen (fase 1 en eindfase) bij alternatief 2, variant 1 circa 10 ha kleiner dan bij alternatief 

1. Dit komt door de veranderde milieuzonering ten opzichte van alternatief 1.  

 

Alternatief 2, variant 2 

De effecten in alternatief 2, variant 2 zijn vergelijkbaar met alternatief 2, variant 1. Dat betekent dat ook in 

variant 2 het totale geluidsbelaste oppervlak in de beide fasen (fase 1 en eindfase) circa 10 ha kleiner dan bij 

alternatief 1. Dit komt door de veranderde milieuzonering ten opzichte van alternatief 1. Hoewel dit niet 

direct uit de tabel blijkt is geven de berekeningen duidelijk aan dat de toename van het geluidsbelaste 

oppervlak ten opzichte van alternatief 1 door het markeerpunt bijna gelijk is aan de afname van het 
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geluidsbelaste oppervlak door de aangepaste milieuzonering. Alleen in laagste klasse is de daling toe te 

schrijven aan de aangepaste milieuzonering. Bij nadere bestudering van de verschillende bronnen 

(wegverkeer, industrie, railverkeer) blijkt dat het gecumuleerde niveau met name bepaald wordt door het 

wegverkeer. Een relatief zichtbare verandering vanwege industrie kan daarbij in het gecumuleerde niveau in 

de tabel marginaal lijken. 

 

Alternatief 2, variant 3 

Tussen variant 2 en 3 is nauwelijks verschil en deze zijn daarmee niet onderscheidend. Vanuit het 

beoordelingscriterium geluidsbelast oppervlak is er dus geen verschil tussen de twee indelingen van het 

markeerpunt. De beoordeling van zowel variant 2 als variant 3 is beperkt negatief (0/‐) voor fase 1 en negatief 

(‐) voor de eindfase met dezelfde reden als bij alternatief 1. 

 

Aantal geluidsbelaste bestemmingen gecumuleerde geluidsniveaus 

In Tabel 36 wordt inzicht gegeven in het aantal geluidsbelaste bestemmingen (gecumuleerde geluidniveaus) 

voor de referentiesituaties, fase 1 en eindfase voor de alternatieven 1, 2 en de varianten 1, 2 en 3. 

 

Situatie 49 - 53 dB 54 - 58 dB 59 - 63 dB 64 - 68 dB > 68 dB 
Totaal  

>48 dB 

Alternatief 1 – Geen markeerpunt, Hogere milieuzonering 

Referentiesituatie (2022) 393 49 22 5 0 469 

Fase 1 507 83 15 2 2 609 

Referentiesituatie (2040) 452 53 17 1 0 523 

Eindfase 847 119 22 2 3 993 

Alternatief 2, variant 1 – Geen markeerpunt, Lagere milieuzonering (BP) 

Referentiesituatie (2022) 393 49 22 5 0 469 

Fase 1 486 73 15 2 2 578 

Referentiesituatie (2040) 452 53 17 1 0 523 

Eindfase 776 102 24 2 3 897 

Alternatief 2, variant 2 – Met markeerpunt (GEM A4 Zone West)/Lagere milieuzonering 

Referentiesituatie (2022) 393 49 22 5 0 469 

Fase 1 [ha] 487 73 15 2 2 579 

Referentiesituatie (2040) 452 53 17 1 0 523 

Eindfase [ha] 770 102 24 2 3 901 

Alternatief 2, variant 3 – Met markeerpunt (gemeente)/Lagere milieuzonering 

Referentiesituatie (2022) 393 49 22 5 0 469 

Fase 1 [ha] 596 98 15 2 2 713 

Referentiesituatie (2040) 452 53 17 1 0 523 

Eindfase [ha] 770 102 24 2 3 901 

Tabel 36: Aantallen geluidsbelaste bestemmingen gecumuleerde geluidsniveaus 

Alternatief 1 ‐ Geen markeerpunt, Hogere milieuzonering 

Het aantal geluidsbelaste bestemmingen neemt in alternatief 1 toe ten opzichte van de referentiesituatie (zie 

Tabel 36). De toenames zijn het grootst in de laagste twee geluidsbelastingklassen. Deze toenames worden 

veroorzaakt door de geluidsemissie van zowel het bedrijventerrein als van het wegverkeer. De toename door 

het wegverkeer is hierin het grootst. De geluidsbelaste bestemmingen in de twee hoogste 

geluidsbelastingklassen worden geheel bepaald door het wegverkeer. Het valt op dat er drie geluidsbelaste 

bestemmingen in de eindfase zijn waar de gecumuleerd geluidsbelasting boven 68 dB ligt. Omdat het aantal 
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bestemmingen dat geluidbelast wordt toeneemt ten opzichte van de referentiesituatie en er woningen zijn met 

een geluidsbelasting boven de 68 dB is het effect voor zowel fase 1 als de eindfase negatief (‐) beoordeeld.  

 

Bij dit alternatief zijn er in fase 1 en de eindfase respectievelijk 2 en 3 geluidsbelaste bestemmingen met een 

gecumuleerde geluidsbelasting boven de 68 dB. In fase 1 zijn dit woningen in de zuidwestelijke hoek van het 

plangebied die binnen de kavels met een bedrijfsbestemming van de aangepaste milieuzonering liggen 

(Rijnlanderweg 1085 en 1089). 

 

Alternatief 2, variant 1 – Geen markeerpunt, Lagere milieuzonering (BP) 

Het absoluut totaal aantal geluidsbelaste bestemmingen is, door de lagere milieuzonering, in alternatief 2, 

variant 1, kleiner dan in alternatief 1 voor beide plansituaties. Deze afname is met name terug te zien in de 

twee laagste geluidsbelastingklassen. Deze daling wordt veroorzaakt door de gewijzigde milieuzonering, 

waarin over het algemeen lagere milieuzoneringen in het plangebied zijn voorzien dan in alternatief 1.  

 

De beoordeling van alternatief 2, variant 1 is negatief (‐) voor fase 1 en negatief (‐) voor de eindfase omdat er 

in beide plansituaties geluidsbelaste bestemmingen zijn die een gecumuleerde geluidsbelasting groter dan 68 

dB hebben. 

 

Ook bij dit alternatief zijn er in fase 1 en de eindfase respectievelijk 2 en 3 geluidsbelaste bestemmingen met 

een gecumuleerde geluidsbelasting boven de 68 dB. In fase 1 zijn dit woningen in de zuidwestelijke hoek van 

het plangebied die binnen de kavels met een bedrijfsbestemming van de aangepaste milieuzonering liggen 

(Rijnlanderweg 1085 en 1089). 

 

Alternatief 2, variant 2 – Met markeerpunt (GEM A4 Zone West)/Lagere milieuzonering 

Het absoluut totaal aantal geluidsbelaste bestemmingen is in alternatief 2, variant 2 vergelijkbaar met 

alternatief 2, variant 1 voor beide plansituaties. Dat betekent dat de invulling van het markeerpunt per saldo 

geen negatiever effect oplevert voor de geluidsbelasting.  

 

De beoordeling van alternatief 2, variant 2 is negatief (‐) voor fase 1 en negatief (‐) voor de eindfase omdat er 

in beide plansituaties geluidsbelaste bestemmingen zijn die een gecumuleerde geluidsbelasting groter dan 68 

dB hebben. Ook bij dit alternatief zijn er in fase 1 en de eindfase respectievelijk 2 en 3 geluidsbelaste 

bestemmingen met een gecumuleerde geluidsbelasting boven de 68 dB. In fase 1 zijn dit woningen in de 

zuidwestelijke hoek van het plangebied die binnen de kavels met een bedrijfsbestemming van de aangepaste 

milieuzonering liggen (Rijnlanderweg 1085 en 1089). 

 

Alternatief 2, variant 3 – Met markeerpunt (gemeente)/Lagere milieuzonering 

Voor variant 3 is het totaal aantal geluidsbelaste bestemmingen in fase 1 juist weer hoger dan in alternatief 1a. 

Opvallend is dat in de eindfase variant 2 en 3 aan elkaar gelijk zijn. De indeling van het markeerpunt in de 

eindfase heeft dus geen effect op dit beoordelingscriterium. Hieruit kan dus geconcludeerd worden dat de 

indeling van het markeerpunt volgens variant 2 voor het beoordelingscriterium geluidsbelaste bestemmingen 

in fase 1 beter is dan variant 3. 

 

De beoordeling van variant 3 is negatief (‐) voor fase 1 en negatief (‐) voor de eindfase omdat er in beide 

plansituaties geluidsbelaste bestemmingen zijn die een gecumuleerde geluidsbelasting groter dan 68 dB 

hebben. Ook bij dit alternatief zijn er in fase 1 en de eindfase respectievelijk 2 en 3 geluidsbelaste 

bestemmingen met een gecumuleerde geluidsbelasting boven de 68 dB. In fase 1 zijn dit woningen in de 
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zuidwestelijke hoek van het plangebied die binnen de kavels met een bedrijfsbestemming van de aangepaste 

milieuzonering liggen (Rijnlanderweg 1085 en 1089). 

6.8.4 MITIGERENDE MAATREGELEN 

Bij mitigerende maatregelen voor geluid kan gedacht worden aan bron‐ en overdrachtsmaatregelen zoals 

geluidsarm asfalt of geluidsschermen en ‐wallen. Het geluid vanwege de bedrijven in het plangebied kan 

beperkt worden door geen bedrijfskavels te bestemmen waar ook al woningen liggen. Door minimaal de 

hinderafstanden te hanteren tussen de woningen en de bedrijfskavels wordt voorkomen dat de 

geluidsbelastingen van de woningen te hoog worden. Daarnaast kan bij de nadere detaillering van het 

bedrijventerrein rekening gehouden worden met geluid door bebouwing op de kavels zo te plaatsen dat de 

afscherming naar de dichtstbijzijnde woningen maximaal is. 

 

Het geluid vanwege het wegverkeer kan op meerdere manieren beperkt worden. Zo kan gedacht worden aan 

het verlagen van de maximumsnelheid van de wegen in het gebied. Tevens kan overwogen worden om 

geluidsarm asfalt toe te passen op de wegen die dicht langs woningen lopen. Vanwege het grote aandeel 

vrachtverkeer binnen het plangebied, is de kans op schade door onder andere wringing groter.  

Afscherming van het geluid vanwege wegen in het plangebied door geluidsschermen of ‐wallen is vanwege 

de landschappelijke inpassing en de kosten niet wenselijk. Schermen langs de A4 en overige drukke wegen 

heeft vanwege de grote afstand tot het plangebied geen groot effect. 

Voor het geluid vanwege het railverkeer zijn geen mitigerende maatregelen benodigd omdat de 

grenswaarden bij woningen in het gebied niet worden overschreden. 

6.8.5 LEEMTEN IN KENNIS 

De berekeningen zijn verricht op basis van verkeersprognoses en kunnen daardoor afwijkingen vertonen met 

de daadwerkelijke toekomstige situatie. Zeker de prognose voor de eindfase (peiljaar 2040) is hierbij onzeker 

door het peiljaar dat ver in de toekomst ligt. 

 

De geluidsemissie van de bedrijven op het bedrijventerrein zijn berekend op basis van prognoses die 

gecontroleerd zijn en vergeleken zijn met reeds gerealiseerde situaties. De gehanteerd emissies zijn echter 

gemiddelden en de daadwerkelijke emissies kunnen daarom afwijken van hetgeen waar nu mee gerekend is.  

Daarnaast is ook onbekend hoe de bebouwing in het plangebied eruit zal zien. In de berekeningen is geen 

rekening gehouden met afscherming door bebouwing. Door afscherming van gebouwen zal de 

geluidsbelasting van de woningen zeker dalen. 
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6.9 LUCHTKWALITEIT 

6.9.1 BEOORDELINGSCRITERIA 

Ten aanzien van het aspect luchtkwaliteit wordt gekeken naar de volgende beoordelingscriteria: 

 

Aspect Beoordelingscriteria 

Luchtkwaliteit Aantal woningen per concentratieklasse NO2 

Aantal woningen per concentratieklasse PM10 

Tabel 37: Beoordelingscriteria luchtkwaliteit 

6.9.2 REFERENTIESITUATIE 

In de huidige situatie wordt de luchtkwaliteit in het studiegebied bepaald door de grootschalige 

achtergrondconcentratie vanwege alle bronnen met een relevante emissie in het binnen‐ en buitenland 

zoals de industrie, wegverkeer, landbouw, luchtvaartverkeer en dergelijke. De heersende 

achtergrondconcentraties stikstofdioxide (NO2) en fijn stof (PM10) in het studiegebied in 2012 zijn in 

onderstaande afbeelding weergegeven. 

 

 

Afbeelding 29: Achtergrondconcentraties NO2 en PM10 

In de omgeving van de A4 zone West bedraagt de jaargemiddelde achtergrondconcentratie NO2 tussen 

23,2 en 36,3 μg/m3 in 2012. De jaargemiddelde achtergrondconcentratie fijn stof (PM10) bedraagt 22,5 tot 

24,9 μg/m3 in 2012, exclusief de aftrek voor de zeezoutcorrectie. In de autonome situatie zullen de 

achtergrondconcentraties enerzijds afnemen vanwege strengere emissie‐eisen. Anderzijds zullen de 

emmissieconcentraties toenemen wanneer het verkeer op de A4 en omliggende wegen en het 

luchtvaartverkeer rond Schiphol toenemen. 

 

NSL 

De ontwikkeling van A4 zone West is opgenomen in het Nationaal Samenwerkingsprogramma 

Luchtkwaliteit (NSL) onder nummer 1601 met een oppervlak bedrijventerrein van 160 ha. Dit betekent dat 
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de ontwikkeling met de nu voorgenomen 57 ha in Fase 1en 137 ha in de Eindfase past binnen het NSL. 

Hiermee vervalt de plicht voor een uitgebreid luchtkwaliteitsonderzoek. Er is desondanks voor gekozen 

om voor het bestemmingsplan en het MER de effecten van het realiseren van het bedrijventerrein op de 

luchtkwaliteit inzichtelijk te maken. 

6.9.3 EFFECTBESCHRIJVING EN -BEOORDELING 

In Tabel 38 worden de effectscores voor het aspect luchtkwaliteit samengevat. Na de tabel volgt een 

toelichting op de effectscores. 

   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 

Aspect Beoordelingscriterium Re

f 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Lucht-

kwaliteit 

Externe 

veiligheid 

Aantal woningen per 

concentratieklasse NO2 [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Aantal woningen per 

concentratieklasse PM10 [P] 

0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 0/- 

Tabel 38: Effectscores luchtkwaliteit 

Aantal woningen per concentratieklasse NO2 

De grenswaarde voor NO2 bedraagt 40 μg/m3. In Tabel 39 zijn de aantallen bestaande en geprojecteerde 

woningen samen met punten op de rand van het bedrijventerrein ingedeeld per concentratieklasse 

stikstofdioxide weergegeven. Dit is gedaan voor de referentiesituatie en de situatie met ontwikkeling A4 Zone 

West (fase 1 en eindfase) voor alternatief 1 en alternatief 2, variant 1,  2 en 3. De tabel geeft trends weer van 

verschuiven in concentratieklassen16.  

 

                                                                  

16 Het kan hierbij zijn dat in één klasse er een afname te zien is vanuit een autonome situatie naar een plansituatie, wat over 

het algemeen niet de verwachting is. Dit kan echter worden veroorzaakt door een verschuiving naar een hogere 

concentratieklasse wat derhalve wel een verslechtering is. De tabel moet dus globaal gelezen worden en niet exact per 

contourklasse. 
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 10 - 15 

µg/m3 

15 - 20 

µg/m3 

20 - 25 

µg/m3 

25 - 30 

µg/m3 

30 - 35 

µg/m3 

35 - 40 

µg/m3 

Totaal 

Huidige situatie (2012) 0 0 39 77 11 2 129 

Alternatief 1 

Autonome situatie (2022) 0 68 59 2 0 0 129 

Fase 1 (2022) 0 35 90 4 0 0 129 

Autonome situatie (2040) 0 66 61 2 0 0 129 

Eindfase (2040) 0 11 111 7 0 0 129 

Alternatief 2, variant 1 

Autonome situatie (2022) 0 68 59 2 0 0 129 

Fase 1 (2022) 0 31 94 4 0 0 129 

Autonome situatie (2040) 0 66 61 2 0 0 129 

Eindfase (2040) 0 12 111 6 0 0 129 

Alternatief 2, variant 2 

Autonome situatie (2022) 0 68 59 2 0 0 129 

Fase 1 (2022) 0 31 92 6 0 0 129 

Autonome situatie (2040) 0 66 61 2 0 0 129 

Eindfase (2040) 0 12 111 6 0 0 129 

Alternatief 2, variant 3 

Autonome situatie (2022) 0 68 59 2 0 0 129 

Fase 1 (2022) 0 31 92 6 0 0 129 

Autonome situatie (2040) 0 66 61 2 0 0 129 

Eindfase (2040) 0 12 111 6 0 0 129 

Tabel 39: Aantallen woningen en punten op rand bedrijventerrein per concentratieklasse NO2 

*De cijfers in deze tabel zijn ook voor alternatief 1 en de huidige situatie aangepast. Dit omdat nu met de emissiekentallen van 2012 is 

gerekend, omdat deze inmiddels zijn vrijgegeven. In eerdere rapporten voor A4 Zone West heeft Arcadis met cijfers van 2011 gerekend.  

Alternatief 1 

Uit de tabel blijkt dat de luchtkwaliteit in de twee autonome situaties veel verbetert ten opzichte van de 

huidige situatie. Dit komt doordat de verwachting is dat in de toekomst de luchtkwaliteit in Nederland beter 

wordt. Door de komst van het bedrijventerrein verslechtert de luchtkwaliteit (ten opzichte van de autonome 

situatie) maar is altijd duidelijk beter dan de luchtkwaliteit in de huidige situatie.  

De verschillen tussen beide autonome situaties zijn relatief klein17.  

 

Uit de aantallen in de tabel blijkt ook dat de luchtkwaliteit in de eindfase het meest verslechtert ten opzichte 

van de bijbehorende autonome situatie. In fase 1 is die verslechtering minder. Dit is logisch omdat door de 

volledige invulling van het bedrijventerrein in de eindfase er meer emissie is van bedrijven en dat er een 

grotere verkeersaantrekkende werking is van het bedrijventerrein. Beide fasen (fase 1 en eindfase) zijn beperkt 

negatief beoordeeld (0/‐). 

 

                                                                  

17 Het zou te verwachten zijn dat tussen 2022 en 2040 de luchtkwaliteit nog verder verbetert, maar dat is niet terug te zien in 

de aantallen. Dit wordt verklaard doordat met dezelfde peiljaren voor achtergrondconcentraties en emissiekentallen is 

gerekend vanwege een beperking van het softwarepakket. 
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Alternatief 2, variant 1 

Ten opzichte van alternatief 1 is in alternatief 2, variant 1 alleen de milieuzonering aangepast. Door de 

aangepaste milieuzonering zal de luchtkwaliteit naar verwachting wat minder verslechteren dan in alternatief 

1. 

 

Uit de aantallen in de tabel blijkt ook dat de verslechtering van de luchtkwaliteit in beide plansituaties 

vergelijkbaar is met alternatief 1. In fase 1 is de verslechtering van alternatief 2, variant 1 meer, in de eindfase 

is de verslechtering van alternatief 2, variant 1 iets minder. De verschillen zijn echter minimaal. Om deze 

reden zijn ook bij alternatief 1b beide fasen (fase 1 en eindfase) beperkt negatief (0/‐) beoordeeld. 

 

Alternatief 2, variant 2 

Ten opzichte van alternatief 1, is in alternatief 2, variant 2 wel het markeerpunt opgenomen en is de 

milieuzonering aangepast. De verwachting is dat door de aangepaste milieuzonering van het bedrijventerrein 

de luchtkwaliteit wat minder verslechtert dan in alternatief 1. Door de toevoeging van het markeerpunt 

verslechtert de luchtkwaliteit wel mogelijk weer iets, maar mogelijk is dit minder goed zichtbaar, omdat 

rondom het markeerpunt maar enkele woningen liggen. 

 

Uit de resultaten in Tabel 39 blijkt echter dat de verslechtering van de luchtkwaliteit in beide plansituaties 

vergelijkbaar is met alternatief 1, maar in fase 1 van alternatief 2, variant 2 is de verslechtering net kleiner dan 

in fase 1 van alternatief 1. De verschillen zijn echter minimaal. Om deze reden zijn ook bij alternatief 2, variant 

2 beide fasen (fase 1 en eindfase) beperkt negatief (0/‐) beoordeeld. 

 

Alternatief 2, variant 3 

Voor alternatief 2, variant 3 geldt hetzelfde als voor alternatief 2, variant 2, aangezien de aantallen woningen 

in de verschillende klassen exact hetzelfde zijn in beide plansituaties. Dit betekent dat er voor NO2 geen 

duidelijk onderscheid te maken is tussen de varianten van de indeling van het markeerpunt. Ook bij variant 3 

zijn beide fasen (fase 1 en eindfase) beperkt negatief (0/‐) beoordeeld. 

 

Conclusie 

Voor de vier alternatieven liggen in beide plansituaties de concentraties ruim onder de grenswaarden van 40 

μg/m3. Omdat de luchtkwaliteit wel verslechtert ten opzichte van de referentiesituatie worden de effecten 

voor de drie alternatieven beperkt negatief (0/‐) beoordeeld. 

 

Aantal woningen per concentratieklasse PM10 

Voor fijn stof (PM10) is in de Europese richtlijn luchtkwaliteit (2008/50/EG) als grenswaarde onder andere een 

dagnorm vastgelegd van 50 μg/m3 die niet meer dan 35 keer per jaar mag worden overschreden. 

 

In Tabel 40 zijn de aantallen bestaande en geprojecteerde woningen samen met de punten op de randen van 

het bedrijventerrein ingedeeld per concentratieklasse fijn stof voor de alternatieven 1 en 2. Omdat de 

spreiding van de immissieconcentratie van fijn stof kleiner is, zijn kleinere klassen gehanteerd. De klassen zijn 

opgedeeld per 1 μg/m3. Deze klassen zijn gekozen om de alternatieven te kunnen onderscheiden, maar 

hebben maar een beperkte relatie tot de wettelijke norm die op 40 μg/m3 ligt voor PM10. Ook is er geen relatie 

tot onderzoek naar gezondheidseffecten, waar eerder een klasse van 5 μg/m3.  Wanneer voor deze laatste 

klasseverdeling gekozen zou worden, zijn de effecten niet onderscheidend en treedt er geen verslechtering op. 

De weergegeven resultaten zijn inclusief de zeezoutcorrectie.  
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 17 - 18 

µg/m3 

18 - 19 

µg/m3 

19 - 20 

µg/m3 

20 - 21 

µg/m3 

21 - 22 

µg/m3 

Totaal 

Huidige situatie (2012) 0 0 50 74 5 129 

Alternatief 1 

Autonome situatie (2022) 116 13 0 0 0 129 

Fase 1 (2022) 47 80 2 0 0 129 

Autonome situatie (2040) 116 13 0 0 0 129 

Eindfase (2040) 16 97 15 0 1 129 

Alternatief 2, variant 1 

Autonome situatie (2022) 116 13 0 0 0 129 

Fase 1 (2022) 48 79 2 0 0 129 

Autonome situatie (2040) 116 13 0 0 0 129 

Eindfase (2040) 16 107 5 1 0 129 

Alternatief 2, variant 2 

Autonome situatie (2022) 116 13 0 0 0 129 

Fase 1 (2022) 45 82 2 0 0 129 

Autonome situatie (2040) 116 13 0 0 0 129 

Eindfase (2040) 16 104 8 1 0 129 

Alternatief 2, variant 3 

Autonome situatie (2022) 116 13 0 0 0 129 

Fase 1 (2022) 45 83 1 0 0 129 

Autonome situatie (2040) 116 13 0 0 0 129 

Eindfase (2040) 16 104 8 1 0 129 

Tabel 40: Aantallen woningen en punten op rand bedrijventerrein per concentratieklasse PM10 

Alternatief 1 

Uit deze tabel volgen dezelfde trends als die beschreven zijn bij Tabel 39.  De autonome situaties in 2023 en 

2040 zijn zelfs exact gelijk. Ook hier liggen de berekende concentraties ruim onder de grenswaarden. 

 

Alternatief 2, variant 1 

Alternatief 2, variant 1 heeft een andere milieuzonering, waardoor de verwachte effecten op luchtkwaliteit 

beter uitvallen dan bij alternatief 1. In fase 1 scoren alternatief 1 en alternatief 2, variant 1 bijna hetzelfde. In de 

eindfase komt duidelijker naar voren dat er in alternatief 2, variant 2 beduidend minder woningen in de 

klassen 19‐20 en 18‐19 vallen dan in alternatief 1. 

 

Alternatief 2, variant 2 

Voor dit beoordelingscriterium (PM10) geldt hetzelfde als voor het beoordelingscriterium voor NO2. De 

plansituaties van alternatief 1 en  alternatief 2, variant 2 zijn goed vergelijkbaar. Wel zijn er meer woningen in 

de klasse 19 ‐ 20 μg/m3 in de eindfase van alternatief 1a. Daarmee is de verslechtering in de eindfase van 

alternatief 2, variant 2 kleiner dan van alternatief 1. 

 

Alternatief 2, variant 3 

Voor variant 3 geldt hetzelfde als voor variant 2, aangezien de aantallen woningen in de verschillende klassen 

bijna hetzelfde zijn in beide plansituaties. Dit betekent dat er voor PM10 geen duidelijk onderscheid te maken 

is tussen de varianten van de indeling van het markeerpunt. 
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Conclusie 

Ook voor dit beoordelingscriterium geldt dat beide plansituaties in de drie alternatieven beperkt negatief (0/‐) 

zijn beoordeeld. 

6.9.4 MITIGERENDE MAATREGELEN 

De grenswaarden uit de Wet milieubeheer worden niet overschreden. Er zijn geen mitigerende maatregelen 

benodigd. 

6.9.5 LEEMTEN IN KENNIS 

De gehanteerde emissiecijfers voor het wegverkeer en de achtergrondconcentraties zijn gebaseerd op 

prognoses en kunnen daardoor afwijkingen vertonen met de daadwerkelijke toekomstige situatie. 

De emissie van de bedrijven op het bedrijventerrein zijn berekend op basis van prognoses. De gehanteerde 

emissies zijn echter gemiddelden en de daadwerkelijke emissies kunnen daarom afwijken van hetgeen nu 

mee gerekend is.  
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6.10 EXTERNE VEILIGHEID 

6.10.1 BEOORDELINGSCRITERIA 

 

In de onderstaande tabel is het relevante beleid, wet‐ en regelgeving opgenomen. Daarbij is aangegeven wat 

de relevantie is voor het project. 

 

Aspect Beoordelingscriteria Toelichting 

Externe veiligheid Plaatsgebonden risico Plaatsgebonden risico (10-6 risico contour) 

Groepsrisico Stijging t.o.v. van de referentiesituatie en de 
oriëntatiewaarde 

LIB  

Tabel 41: Beoordelingskader 

Plaatsgebonden risico 

Het plaatsgebonden risico (PR) is de kans per jaar dat een persoon die permanent en onbeschermd zou 

verblijven in de directe omgeving van een transportroute, overlijdt als gevolg van een ongeval met gevaarlijke 

stoffen op de route. Het plaatsgebonden risico is geheel afhankelijk van de hoeveelheid vervoer en de aard 

van gevaarlijke stoffen en de ongevalsfrequentie. De grenswaarde van het plaatsgebonden risico voor het 

vervoer van gevaarlijke stoffen is een kans van één op de miljoen per jaar (10‐6 per jaar). Binnen de 

risicocontour van 10‐6 per jaar zijn kwetsbare objecten niet toegestaan. 

 

In de MER wordt het plaatsgebonden risico kwantitatief beoordeeld. Voor de kwantitatieve methode worden 

de volgende beoordelingscriteria gehanteerd: 

 

Score Toelichting 

++ Niet van toepassing 

+ PR10-6 contour niet meer aanwezig 

0/+ Afname PR10-6 contour t.o.v. de referentiesituatie 

0 Geen kwetsbare objecten binnen PR10-6 contour / gelijkblijvende contour t.o.v. 

referentiesituatie 

0/- Toename PR10-6 contour t.o.v. referentiesituatie, geen kwetsbare objecten binnen contour 

- Toename PR10-6 contour t.o.v. referentiesituatie, kwetsbare objecten binnen contour 

-- Niet van toepassing 

 

Groepsrisico 

Het groepsrisico (GR) geeft aan wat de kans is op een ramp met een bepaald aantal dodelijke slachtoffers in 

de omgeving van de transportroute. Het groepsrisico wordt bepaald door het aantal aanwezige mensen in de 

nabijheid van een eventueel ongeval (het invloedsgebied van de risicobron).  

Bij het bepalen van het groepsrisico wordt er getoetst aan de oriëntatiewaarde. Dit is geen harde norm, maar 

geldt als richtwaarde. Het bevoegd gezag bepaalt zelf of zij een groepsrisico in een bepaalde situatie 

acceptabel vindt of niet.  

 

In de MER wordt het groepsrisico kwantitatief beoordeeld. Voor de kwantitatieve methode worden de 

volgende beoordelingscriteria gehanteerd: 
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Score Toelichting 

++ Niet van toepassing 

+ Afname groepsrisico tot een niveau boven de oriëntatiewaarde 

0/+ Afname groepsrisico tot een niveau onder de oriëntatiewaarde 

0 Geen toe- of afname GR 

0/- Toename groepsrisico tot een niveau onder de oriëntatiewaarde 

- Toename groepsrisico tot een niveau boven de oriëntatiewaarde 

-- Niet van toepassing 

 
De beoordeling vindt plaats aan de hand van de externe veiligheidsrapportage waar het plaatsgebonden 

risico en het groepsrisico kwalitatief is weergegeven. 

6.10.2 REFERENTIESITUATIE 

De ligging en invulling van het plangebied ten opzichte van de kenmerken van de risicobronnen, die relevant 

zijn voor externe veiligheid, is bepalend voor het plaatsgebonden risico en het groepsrisico. 

 

Sommige risicobronnen hebben geen invloed op het plangebied. Dit betreft de volgende risicobronnen: 

 De inrichtingen: 

− het LPG tankstation op 200 meter van het plangebied, want conform het Revi  is het invloedsgebied  150 

meter. 

− het gassation dat binnen het plangebied ligt, want deze inrichting valt niet binnen het Bevi. 

− de HST cargo, want op deze overslagterminal van spoor naar weg (en v.v.) worden geen gevaarlijke 

stoffen overgeslagen. 

 De transportassen:  

− spoorlijn met traject Nieuw Vennep – Hoofddorp, want over dit spoor vindt geen transport van 

gevaarlijke stoffen plaats. 

− HSL, want over dit spoor vindt geen transport van gevaarlijke stoffen plaats. 
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Tabel 42: Alle risicobronnen in de omgeving van het plangebied 

Een aantal risicobronnen heeft wel invloed op het plangebied. Het zijn de volgende risicobronnen: 

 Bedrijven met propaantanks.  

Drie propaantanks op drie adressen langs de Rijnlanderweg en de Bennebroekerweg zijn kleiner dan 3 

m3. De veiligheidsafstanden i.v.m. de opslag van propaan zijn volgens het Activiteitenbesluit 10 meter 

vanaf de opslagtank en de opstelplaats van de tankwagen. 

 DPO leiding. 

Op basis van het product, als ook de diameter van de leiding is de PR10‐6 van 0 meter. Om deze reden 

liggen er geen kwetsbare objecten binnen de PR10‐6. Het invloedsgebied reikt tot een afstand van 15 

meter vanaf de leiding. De nieuwbouwplannen voor de bebouwing liggen buiten dit invloedsgebied. 

 Hoogspanning 380 kV leiding. 

Bovengronds: binnen 2x50 meter zijn geen woningen of bebouwing met gevoelige bestemming 

toegestaan. Ondergronds: binnen 2x20 meter zijn geen woningen of bebouwing met gevoelige 

bestemming toegestaan. 

 Rijksweg A4 de toetsing aan de Circulaire. 

De rijksweg A4 is getoetst aan de Circulaire. 

 Verbindingsweg A4‐Bennebroekerweg en Nieuwe Bennebroekerweg  

  Deze wegen zijn beoordeeld in een risicoanalyse. 

 Hoge druk aardgasleidingen zijn beoordeeld in een risicoanalyse. 

 

De invloed van de risicobronnen is in de autonome situatie onveranderd ten opzichte van de huidige situatie. 

 

Propaanopslag 

Gasstation 

LPG tankstation 

Spoorlijn 

A553 en 

A554 

W‐532‐01 

W‐529‐01 

W‐515‐01 en W‐515‐12 

A553 en 

A554 

A4 

Verbindingsweg 

Propaanopslag 
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Het LIB vindt zijn grondslag in de Wet luchtvaart. Het besluit is op 20 februari 2003 in werking getreden. In 

het LIB wordt onderscheid gemaakt tussen het luchthavengebied en een zogenaamd  beperkingengebied. Het 

beperkingengebied valt in hoofdlijnen samen met het banenstelsel van Schiphol, waarbij de aard en omvang 

van de beperkingen afnemen naarmate de afstand tot het hart van de aanvliegroute kleiner wordt. In het LIB 

worden de volgende themaʹs onderscheiden in verband waarmee beperkingen gelden voor de bestemming 

(gebruik en bouwmogelijkheden) van gronden: 

 externe veiligheidsrisicoʹs; 

 geluidbelasting; 

 hoogtebeperkingen; 

 vogelaantrekkende werking. 

 

Op basis van de externe veiligheidsrisicoʹs en de geluidbelasting samenhangend met het banenstelsel worden 

vier zones onderscheiden. Zone 1 en 2 worden sloopzones genoemd. Hier mag niet worden gebouwd. Sterker 

nog, bestaande bebouwing dient in beginsel gesloopt en wegbestemd te worden.  

6.10.3 EFFECTBESCHRIJVING EN -BEOORDELING 

In onderstaande tabel zijn de effecten van fase 1 en fase 2 voor de A4 zone west samengevat. Onder de tabel 

volgt een toelichting op de effecten. 

 

   Alternatief 1  Alternatief 2/V1 V2 V3 

Aspect Beoordelingscriterium Re

f 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Score 

Fase 1 

Score 

Eind- 

fase 

Externe 

veiligheid 

 

Plaatsgebonden risico [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Groepsrisico [P] 0 0 0 0 0 0/- 0/- 0/- 0/- 

LIB [P] 0 0 0 0 0 0 0 0 0 

Tabel 43: Effectbeoordeling Externe veiligheid 

 

Niet alle risicobronnen kunnen binnen de externe veiligheid uitgedrukt worden in een plaatsgebonden risico 

of groepsrisico. De DPO leiding, de snelweg A4, de verbindingsweg en de gasleidingen worden hierna wel 

beoordeeld op hun effecten op het plaatsgebonden risico en groepsrisico. 

 

Plaatsgebonden risico 

 

Alternatief 1 

Er zijn geen PR10‐6 contouren aanwezig die een belemmering opleggen aan het plangebied A4 Zone West. De 

effecten zijn om deze reden neutraal beoordeeld voor fase 1 en eindfase.  

 

Alternatief 2, variant 1 

Alternatief 2, variant 1 bevat geen veranderingen in de risicobronnen ten opzichte van alternatief 1. Er zijn 

geen PR10‐6 contouren aanwezig die een belemmering opleggen aan het plangebied A4 Zone West. De 

effecten zijn om deze reden neutraal beoordeeld voor fase 1 en eindfase.  
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Alternatief 2, variant 2 

Variant 2 bevat geen veranderingen in de risicobronnen ten opzichte van alternatief 1. Daarom zijn ook in 

alternatief 2 geen PR10‐6 contouren aanwezig die een belemmering opleggen aan het plangebied A4 Zone 

West. De effecten zijn om deze reden neutraal beoordeeld voor fase 1 en eindfase.  

 

Alternatief 3 

Variant 3 bevat geen veranderingen in de risicobronnen ten opzichte van alternatief 1. Daarom zijn ook in 

variant 3 geen PR10‐6 contouren aanwezig die een belemmering opleggen aan het plangebied A4 Zone West. 

De effecten zijn om deze reden neutraal beoordeeld voor fase 1 en eindfase.  

 

Groepsrisico 

Het groepsrisico is alleen van toepassing op de snelweg A4, de verbindingsweg A4‐Bennebroekerweg en de 

Nieuwe Bennebroekerweg en de dichtstbijzijnde gasleidingen. In de volgende tabel zijn de groepsrisico’s 

weergegeven van de A4 en de leidingen met de effecten ten opzichte van de referentiesituatie. 

 

Alternatief 1 

De afstand van de plannen in fase 1 en in de eindfase tot de buisleidingen A‐553 en A‐554 is voldoende groot, 

zodat de bouwplannen binnen het bestemmingsplan geen invloed hebben op de hoogte van het groepsrisico. 

De effecten zijn om deze reden neutraal beoordeeld voor fase 1 en de eindfase. 

 

Alternatief 2, variant 1 

De afstand van de plannen in fase 1 en in de eindfase tot de buisleidingen A‐553 en A‐554 is voldoende groot, 

zodat de bouwplannen binnen het bestemmingsplan geen invloed hebben op de hoogte van het groepsrisico. 

De effecten zijn om deze reden neutraal beoordeeld voor fase 1 en de eindfase. 

 

Alternatief 2, variant 2 

Alternatief 2, variant 2 bevat geen verandering in de risicobronnen ten opzichte van alternatief 1. De 

veranderingen in de bouwvlakken, ten opzichte van alternatief 1, hebben geen invloed op de hoogte van het 

groepsrisico van de risicobronnen. Het markeerpunt heeft in dit alternatief wel invloed op de hoogte van het 

groepsrisico voor de buisleiding A‐553 en A‐554. De toename van het groepsrisico voor de buisleiding A‐553 

en A‐554 moet de gemeente verantwoorden conform de Verantwoordingsplicht Groepsrisico. De effecten zijn 

om deze reden licht negatief beoordeeld voor fase 1 en de eindfase. 

 

Alternatief 2, variant 3 

Alternatief 2, variant 3 bevat geen verandering in de risicobronnen ten opzichte van alternatief 1. De 

veranderingen in de bouwvlakken, ten opzichte van alternatief 1, hebben geen invloed op de hoogte van het 

groepsrisico van de risicobronnen. Het markeerpunt heeft in dit alternatief wel invloed op de hoogte van het 

groepsrisico voor de buisleiding A‐553 en A‐554. De toename van het groepsrisico voor de buisleiding A‐553 

en A‐554 moet de gemeente verantwoorden conform de Verantwoordingsplicht Groepsrisico. De effecten zijn 

om deze reden licht negatief beoordeeld voor fase 1 en de eindfase. 

 

Effecten LIB 

Alternatief 1 en alternatief 2, variant 1, 2 en 3.  

In de planvorming voor het bedrijventerrein A4 Zone West is als volgt rekening gehouden met het LIB: 

 Geen bebouwing en uitgifte kavels in de sloopzone. 

 Zeer beperkte uitgifte en bebouwing in zone 3 (PR10‐6 contour) van LIB ter plaatse van de zuidoost hoek 

(Bennebroekerweg en Verbindingsweg naar A4). 
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 De overige uitgifte en bebouwing zoals opgenomen in het IOP valt in zone 4 van het LIB 

(vrijwaringszone). Wat betreft bebouwingseisen, zoals voorgesteld in het IOP, wordt voldaan aan de LIB‐

wetgeving. 

 Overleg is gaande met de VROM‐inspectie inzake de specifieke gebruiksmogelijkheden van de 

voorgestelde bebouwing van de zones 3 en 4.  

 

De effecten zijn voor alternatief 1 en alternatief 2, variant 1 neutraal (0) beoordeeld.  In alternatief 2, variant 2 

en 3 krijgt de ligging van het markeerpunt een negatieve score voor het groepsrisico 

6.10.4 MITIGERENDE MAATREGELEN 

Er zijn geen mitigerende en compenserende maatregelen noodzakelijk. 

6.10.5 LEEMTEN IN KENNIS 

Er is geen leemte in kennis. 

6.11 DUURZAAMHEID 

6.11.1 BEOORDELINGSCRITERIA 

Ten aanzien van het aspect duurzaamheid wordt gekeken naar de volgende beoordelingscriteria: 

 

Aspect Beoordelingscriteria 

Duurzaamheid Clean logistics 

Kringlopen 

Fundament 

Strategie 

Tabel 44: Beoordelingscriteria duurzaamheid 

 

 Duurzaamheid begint voor A4 Zone West bij mobiliteit en logistiek: de Clean Logistics. Hiermee wordt 

bedoeld het bieden van verschillende, innovatieve modaliteiten voor vracht‐ én personenvervoer binnen 

één gebied.  

 Het tweede criterium voor duurzaamheid zijn de kringlopen: het uitvoeren van concrete projecten ten 

aanzien van bijvoorbeeld schone energie met de nu beschikbare methoden en technieken op het gebied 

van duurzaamheid (korte termijn).  

 Bij het criterium fundament is voor de ontwikkeling van A4 Zone West nadrukkelijk gekozen voor een 

dynamisch stedenbouwkundig groeimodel binnen een robuuste hoofdstructuur, waarbij flexibel en op 

maat kan worden ingespeeld op (economische) ontwikkelingen.  

 Tot slot is er het criterium strategie: sturing op de maatregelen en profiteren van de waardeontwikkeling 

van het gehele gebied. 
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6.11.2 REFERENTIESITUATIE 

27 maatregelen 

Vanuit het basisprincipe ‘uitvoeren van concrete projecten met de nu voor handen zijnde methoden en 

technieken’, wordt ingezet op een reeks van 27 concrete maatregelen binnen A4 Zone West. In Afbeelding 30 

is de verzameling van 27 maatregelen aangegeven. De zijn gegroepeerd volgens de thema’s uit de 

duurzaamheidspiramide (zie Afbeelding 31). In het IOP staat een uitgebreide uitwerking van de 27 

duurzaamheidsmaatregelen en de vergelijking met eerder vastgestelde duurzaamheidskaders. 

 

Afbeelding 30: 27 Duurzaamheidsmaatregelen voor A4 Zone west, afgeleid IOP (Bron: GEM/SADC) 



 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West 

 
076276429:D - Definitief ARCADIS 127 

      

 

Afbeelding 31: Duurzaamheidspiramide 

Voor fase 1 zijn de maatregelen zo concreet mogelijk gemaakt en deze worden in de komende periode verder 

uitgezocht en uitgewerkt. In de daarop volgende fasen is de invulling afhankelijk van de ontwikkelingen in de 

markt en de techniek.  

 

Proces van concretisering en borging duurzaamheidsmaatregelen.  

Duurzaamheid is dus een belangrijke drager voor de ontwikkeling van A4 Zone West. In het project A4 Zone 

West komt duurzaamheid terug in het hele concept: van proces tot uitvoering en van inrichting tot 

management. Het proces om tot concretisering en borging van de 27 duurzaamheidsmaatregelen te komen 

wordt doorlopen middels de volgende stappen: 

 

1. De aanpak duurzaamheid is in convenanten vastgelegd. Met het Hoogheemraadschap van Rijnland en 

met de gemeente Haarlemmermeer zijn convenanten gesloten waarin de duurzaamheidambities zijn 

vastgelegd en afspraken zijn gemaakt over hoe deze kunnen worden ingevuld. De 27 

duurzaamheidsmaatregelen zijn hier ook in opgenomen. 

2. De ontwikkeling van een “Dashboard”. De uitwerking van de maatregelen worden in een zogenaamd 

Dashboard verwerkt (zie Tabel 45). Het dashboard wordt gebruikt om de voortgang en resultaten van de 

27 maatregelen periodiek te rapporteren.  

3. Borging van de duurzaamheidsambities in projectdocumentatie. In ieder formeel projectdocument wordt 

een aparte duurzaamheidparagraaf opgenomen. Hierin wordt expliciet aangegeven aan welke 

duurzaamheidambitie op welke manier invulling wordt gegeven. Dit gaat de komende fase dan om de 

volgende documenten:  

− bestemmingsplan en MER fase 1,  
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waarin de GEM A4ZoneWest aangeeft welke voortgang is geboekt in de realisatie dan wel borging van de 

duurzaamheidmaatregelen 

 

BREEAM 

Het keurmerk BREEAM-NLGebiedsontwikkeling beoordeelt de duurzaamheid-prestaties van gebiedsontwikkelingen. 

Vanaf september 2011 is dit keurmerk operationeel. De Dutch Green Building Council geeft de certificaten bij de 

keurmerken uit. In het IOP is aangegeven dat één van de basisgedachten bij duurzaamheid is: “Het nastreven van een 

topscore binnen BREAAM Gebiedsontwikkeling door middel van een dynamisch groeiproces (lange termijn). Met het 

instrument BREEAM wordt deze groei gemonitord. Hierbij wordt in ieder geval aangesloten op de drie certificeringfasen 

van de DGBC (Planfase, Realisatiefase en Beheerfase).” De certificering van BREAAM vindt in de periode tot 2023 twee 

keer officieel plaats met de daarbij behorende investeringspieken in 2013 en 2018, terwijl in de jaren tussendoor met 

betrekking tot de certificering de vorderingen op het gebied van duurzaamheid worden gemonitord.  

 

Dashboard 

In het Dashboard wordt per kader of product bepaald in hoeverre de duurzaamheidsmaatregel behaald is. Tabel 45 geeft 

drie kolommen uit het dashboard weer. Het Dashboard zal zich dan ook naar gelang de ontwikkeling van de kaders en 

producten, steeds aanpassen. Per kader en product  (bestemmingsplan, inrichtingsplan e.d.) word getoetst op basis van 

de score kolom. Het Dashboard wordt gebruikt als input voor de jaarlijkse voortgangsrapportage van de 

duurzaamheidsmaatregelen en voor de assessment voor Breeam certificering. Daarnaast zal het dashboard niet alleen 

gebruikt worden voor monitoring en rapportage, maar ook voor marketing en communicatie doeleinden. 

 
Dashboard duurzame maatregelen  

Nr Maatregel Score (kader tbv toetsing maatregelen 
Dashboard) 

Kader- Bestemmingsplan 

  

Clean Logistics: zeer goed bereikbaar door een gevarieerd en uniek aanbod van schoon vervoer voor mensen en 
goederen  
 
1 OLV (met 

rechtstreekse 
aansluiting 
op platform 
Schiphol) 

Score 6 = CO2 reductie bij gegarandeerde 
reistijd 
Score 10 = CO2 reductie bij 
gegarandeerde reistijd en aanvullende 
maatregelen voor schoner vervoer. 

1e fase: gebruik van bestaande en geplande infrastructuur 
met mogelijk elektronische middelen en mogelijk alleen 
voor schoon vormen van vervoer (al dan niet dwingen) => 
Vastgelegd in bestemming verkeer maar gebruik (nog) 
niet geborgd via bijv. Milieuzone. 
 
Eindfase: aparte doelgroepstrook/baan => Wordt t.z.t. 
geregeld in apart bestemmingsplan. 

2 HST Cargo Score 6: tijdelijk consolidatiepunt 
Score 8: realisatie HST-cargo 
Score 9: realisatie HST-cargo en OLV  
Score 10:‘samenwerking’ tussen beide 
systemen 

1e fase:  aanleg tijdelijke terminal => wordt geregeld via 
afzonderlijke planologische procedure, niet in BP 1e fase 
 
Eindfase: aanleg definitieve terminal => Wordt tzt geregeld 
in apart bestemmingsplan 

3 Station 
Hoofddorp 

Referentiescore 6 en optimale score 10 
differentiëren per gebied in relatie tot de 
afstand van het station en het type locatie.

1e fase: functies met veel personenbewegingen (Campus) 
nabij bestaand OV-knooppunt gepland met aansluitingen 
op trein, HOV en sternet en deels via OLV => - Mogelijk 
gemaakt in bestemmingsplan; toekomstige HOV mogelijk 
gemaakt via wijzigingsbevoegdheid in bestemmingsplan 
 
Eindfase: verdere uitbreiding (H)OV naar Bollenstreek etc 
=> T.z.t. ruimtelijk regelen; financieel nog regelen 

4 Collectief 
parkeren 

De referentie niveaus voor collectief 
parkeren zijn per deelgebied 
gedifferentieerd en hangen af van andere 
vervoersmogelijkheden: 
Voorbeeld: Campus 75% collectief = 
score 6 en 100% = score 10.  
Voor logistiek: 40% = score 6 en 70 % 
collectief parkeren= score 10 

Parkeren vindt collectief plaats (maximaal flexibel gebruik, 
minimalisering  aantal parkeerplaatsen) => (nog) niet 
opgenomen in bestemmingsplan 
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Dashboard duurzame maatregelen  

Nr Maatregel Score (kader tbv toetsing maatregelen 
Dashboard) 

Kader- Bestemmingsplan 

  

Clean Logistics: zeer goed bereikbaar door een gevarieerd en uniek aanbod van schoon vervoer voor mensen en 
goederen  
 
5 HOV Referentie score: ambities verder uit 

werken op basis van reizigers HOV 
ervaringen elders en eigen berekeningen 
omtrent te verwachte vervoerbewegingen 
vanuit welke plaatsen rondom Schiphol. 

1e fase: vanaf start ontwikkeling OV-verbinding aanwezig.  
Vrijliggende busbanen in hoofdas voor aansluiting op 
HOV. Reservering voor HOV vanaf afrit A4 => Maakt deel 
uit van bestemming ‘Verkeer’ in BP; toekomstige HOV 
mogelijk gemaakt via wijzigingsbevoegdheid 
 
Eindfase: uitbreiding HOV => T.z.t. ruimtelijk regelen; 
financieel nog regelen 

6 Goede 
fietsstructuur 

% fietsvervoer van het totaal: Referentie 6 
en score 10 differentiëren per gebied op 
basis van onderzoek in vergelijkbare 
gebieden. 

1e fase: aanleg diverse fietsroutes => Opgenomen in 
bestemming verkeer in BP 
 
Eindfase: verdere uitbreiding => T.z.t. ruimtelijk regelen; 
financieel nog regelen 

7 Transferium 
A4 

Referentiescore berekenen op basis van 
het te verwachten aantal parkeerplaatsen 
en gebruik van het Transferium. 

1e fase: tijdelijk parkeren bij markeerpunt => Wordt via 
afzonderlijke ruimtelijke procedure geregeld 
 
Eindfase: aanleg transferium met aansluiting op HOV en 
OLV. Combineren met voorzieningen => Onderzoek vindt 
nog plaats 

Kringlopen: toepassing van schone energiebronnen, hergebruik van water en duurzame materialen  

  
8 Dakoppervlak

ken 
aanwenden 
voor 
duurzame 
maatregelen 

Score 6: 40% van het dakoppervlak  
Score 10: 80% van het dakoppervlak 
(ook per gebied bepalen, net als modal 
split) 

1e + eindfase: realiseren maatregelen zoals plaatsen 
zonnepanelen en aanleg groendaken => Via 
gronduitgiftevoorwaarden 

9 Energie 
opwekken op 
cluster- of 
deelgebied-
niveau 

Score 6: 100% van de warmtevraag in het 
gebied opgewekt en 50% van de 
elektriciteitsvraag  
Score 10: 100% van warmte- en 
elektriciteitsvraag  Score 10 duurzame 
gebouwen EPC 0 8 duurzame gebouwen 
EPC 0,2 

1e + eindfase: via zonnepanelen en collectieve systemen 
in modulaire opbouw zoals  WKO’s en WKK => Via 
gronduitgiftevoorwaarden. WKO’s en voorzieningen ten 
behoeve van duurzame energieopwekking, zoals biogas-
WKK en zonne-energie zijn mogelijk gemaakt in 
bestemmingsplan;  
 

10 Hemelwater 
100% 
afkoppelen 

Score 6 = 100% van het water dat daar 
geschikt voor is wordt afgekoppeld. 
Score 10 = bv. 50% van het regenwater 
wordt hergebruikt binnen het gebied. 

1e + eindfase: alle schone oppervlakken afkoppelen => 
Via anterieure overeenkomst en gronduitgiftevoorwaarden 

11 Zuiveren van 
zwart water 
in desaH 

Nader te bepalen.  
 
Bijvoorbeeld: 
Score 6 = 20% afvalwater wordt benut 
voor energieopwekking 
Score 10 = 80% afvalwater wordt benut 
voor energieopwekking 

1e + eindfase: oprichten van lokale 
biovergistingsinstallaties => Via anterieure overeenkomst, 
overeenkomstig wettelijke voorwaarden 

12 Flexibel 
peilbeheer 

Nader te bepalen.  
 
Bijvoorbeeld: 
Score 6: 50% waterinlaat nodig tov 
situatie met stabiel peil. 
Score 10: Geen waterinlaat nodig in 
gemiddeld jaar (zelfvoorzienend) 

1e + eindfase: instellen flexibel peilbeheer => Borging in 
samenwerking met Hoogheemraadschap van Rijnland 
(HHR) 

13 Compacte, 
geclusterde 
gebouwen en 
voorzienin-
gen 

Nader in te vullen:  
 
Ground Space Index (GSI) percentage 
aanwezige voorzieningen van het gewenst 
aantal (diversiteit)/ % verschilt per 
deelgebied 

1e + eindfase: Compact bouwen, clustering gebouwen en 
voorzieningen, zongericht verkavelen. Lage EPC-
gebouwen. => Via het hanteren van een hoge norm voor 
duurzaam bouwen zoals de GPR (Gemeentelijke Prestatie 
Richtlijn Duurzaam Bouwen), vastgelegd in de anterieure 
overeenkomst, en gronduitgiftevoorwaarden 
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Dashboard duurzame maatregelen  

Nr Maatregel Score (kader tbv toetsing maatregelen 
Dashboard) 

Kader- Bestemmingsplan 

  

Clean Logistics: zeer goed bereikbaar door een gevarieerd en uniek aanbod van schoon vervoer voor mensen en 
goederen  
 
14 Duurzame 

materialen 
Bepaling duurzame materialen: met hulp 
van Dior Haarlemmermeer  

1e + eindfase: toepassen duurzame materialen in 
openbare ruimten => Via Inrichtingsplan 

15 Gesloten 
grondbalans 

Referentieniveau berekenen op basis van 
integraal ophogen met 0,5 meter (Aantal 
m3 zand dat moet worden ingevoerd * de 
transportafstand) 

1e + eindfase: grondbalans sluiten => Via Inrichtingsplan 

Fundament: volhoudbaar door flexibele kavelgrootte, functie en inrichting naar gelang de marktvraag 
 
16 Flexibiliteit op 

korte termijn 
Score 6 als 50% van eerste fase is 
ingevuld voordat de rest van het terrein in 
gebruik wordt genomen en score 10 bij 
90%. 

1e + eindfase: marktgestuurd ontwikkelen. Zoveel 
mogelijk voortgezet gebruik agrarische percelen => Kan in 
conflict komen met WKO-zones. 

17 Flexibiliteit op 
lange termijn 

Score 6 als 75% van de hoofdstructuur in 
stand is gebleven en score 10 bij 95%. 

1e + eindfase: marktgestuurd ontwikkelen.  

18 Respect en 
versterking 
van het 
landschap 

Score 6 als 50% van de gebouwen langs 
Rijnlanderweg voldoet en score 10 bij 
95%. 
Bijvoorbeeld: score 6 als 75% van de 
sloten structuur terug te vinden is en score 
10 bij 90%. 

1e +eindfase: openhouden bestaande polderlandsschap 
Geniedijk en Rijnlanderweg => Geborgd in 
bestemmingsplan 
- Geniedijk: landschap gerespecteerd door groenstrook 
- Rijnlanderweg: ontsluiting nieuwe bedrijven op 
parallelstructuur. 

19 Strategische 
reserveringen 
voor 
toekomstige 
voorzienin-
gen 

Afstemmen op de maatregelen die 
minimaal gehaald moeten worden. Bv: 
Score 6 = ruimte gereserveerd voor HST, 
OLV en WKO leidingen 
Score 10 = ruimte gereserveerd voor alle 
bovengenoemde maatregelen. 

1e + eindfase: zie 1,2 en 3 => Zie 1, 2 en 3 

20 Aansluiting 
op lokale 
structuren 

10 = 95% bestaande bebouwing 
Rijnlanderweg behouden + goede 
inpassing 8 = 50% behouden 

1e + eindfase: Rijnlanderweg als lint versterken door dit 
onderdeel te maken van recreatieve langzaam 
verkeerroute. Weg wordt afgewaardeerd (alleen 
bestemmingsverkeer en langzaam verkeer) => Deels via 
bestemmingsplan (ontsluiting op parallelstructuur), deels 
via verkeersmaatregelen. 

21 Afwisseling 
rust en 
dynamiek 

8= Groen gekoppeld aan 
entree/tradeboulevard/voldoende 
afwisseling 10 = ook nog duurzame 
energie + extra innovaties toegepast 

1e + eindfase: verblijfsgebieden en werkgebieden zoveel 
mogelijk scheiden. Functies waar veel mensen komen 
clusteren => Via beeldkwaliteitsplan.  

22 Zelfredzame/
robuuste 
groene- en 
waterstruc-
tuur 

6=ganzen/LIB (eigenlijk gewoon gras), 
8=natuurlijke groen-water structuur met 
olifantengras, 10=herintroductie van de 
vos in ’t gebied 

1e + eindfase: groenblauwe structuur langs A4 verbreden 
tot ruim, open landschap dat goed aansluit op Park 21 en 
Geniepark => - Brede groen/blauwe strook opgenomen in 
bestemmingsplan.  
- Samenwerking met HHR(o.a. flexibel peilbeheer) 

Strategie: sturing op de maatregelen en profiteren van de 
waardeontwikkeling van het gehele gebied  
 

 

23 Parkmana-
gement 

Score 10 bij 100%.  Bij verplichte 
deelname heb je 100%. Veel duurzame 
maatregelen in basispakket. 

Parkmanagement (w.o. afval en mobiliteit, collectieve 
parkeervoorzieningen); onderzoek naar verplichte 
deelname parkmanagement, geen gasaansluitingen 
(collectieve WKO of all electric), mogelijk Erfpacht  
=> Via anterieure overeenkomst en 
gronduitgiftevoorwaarden en mogelijk via inrichtingsplan.  
Ook WKO-zonering, niet aanleggen van gasleidingen, 
erfpacht  e.d. zullen hierin geregeld worden. 

24 Gebieds-
fondsen 

Nader uit te werken in ontwikkel- strategie Onderzoek oprichten gebiedsfondsen => via 
Ontwikkelstrategie 

25 Fasering Score 6 als 50% van de kavels uit de 
eerste fase is ingevuld voordat de rest van 
het terrein in gebruik wordt genomen en 
score 10 bij 90%. 

Zodanig faseren dat ieder deelgebied een afgeronde, 
zelfstandige ontwikkeling is. Per fase kan ontwikkeling 
worden heroverwogen => Via anterieure overeenkomst 
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Dashboard duurzame maatregelen  

Nr Maatregel Score (kader tbv toetsing maatregelen 
Dashboard) 

Kader- Bestemmingsplan 

  

Clean Logistics: zeer goed bereikbaar door een gevarieerd en uniek aanbod van schoon vervoer voor mensen en 
goederen  
 
26 Vraaggericht 

ontwikkelen 
Nader uit te werken aan de hand van 
ontwikkelstategie 

Marketing/branding in combinatie met open source 
benadering. Bouwen voor werkelijk gebruik en nooit voor 
de leegstand 

27 Aansluiting 
op 
omliggende 
initiatieven 

Score 6 = (Maatregel 7) 
Knooppuntontwikkeling/ aansluiting op 
stadsregio + ontsluiting biovergister 
Meerlanden (maatregel 11) 
Score 10 = meer aansluiting bij initiatieven

(continue) aansluiting op Programmaplan Ruimte voor 
Duurzaamheid 

Tabel 45: Dashboard duurzame maatregelen (kolommen maatregelen, scores en kader‐bestemmingsplan) 

Organisatie 

Binnen GEM A4 Zone West (GEM valt onder het SADC) is een duurzaamheidsteam aangesteld. Dit team 

bestaat uit een coördinator, een projectleider duurzame energie en een junior projectleider duurzaamheid. Het 

duurzaamheidsteam verricht zijn/haar werkzaamheden onder eindverantwoordelijkheid van de 

projectdirecteur en werkt samen met de projectleiders op de diverse deelgebieden. De Coördinator 

Duurzaamheid neemt deel in het MT en procesteam overleggen van GEM A4 Zone West en verankert 

daarmee duurzaamheid in de GEM organisatie. 

 

6.11.3 EFFECTBESCHRIJVING EN -BEOORDELING 

 

Aspect Beoordelingscriterium Ref Alternatieven 1 en 2 (variant 1, 2 en 3) 

 Fase 1 Eindfase 

Duurzaamheid Clean logistics 0 0/+ 0/+ 

Kringlopen 0 0/+ 0/+ 

Fundament 0 ++ ++ 

Strategie 0  + + 

Tabel 46: Effectbeoordeling voor duurzaamheid 

In Tabel 46 zijn de scores voor de vier criteria opgenomen. Een beoordeling is afhankelijk van de aard en 

aantal initiatieven op het criterium en de waarschijnlijkheid dat de maatregel uiteindelijk ook 

geïmplementeerd zal worden. Dit is weer afhankelijk van de invloed van de gemeente op het initiatief en of 

de maatregel bijvoorbeeld al juridisch is geborgd. De alternatieven zijn niet onderscheidend voor wat betreft 

de beoordelingscriteria. Per beoordelingscriterium zijn de alternatieven daarom niet anders beoordeeld. 

Omdat de mate van borging en sturing op de maatregelen niet verschillen per fase (althans, niet voor zover 

nu zeker is), zijn ook de fases gelijk beoordeeld.  

 

Clean logistics 

Voor de clean logistics zijn in totaal 7 maatregelen opgenomen in het plan die een bijdrage moeten leveren, zie 

Tabel 45. Het gaat daarbij om veelal ruimtelijke elementen in het gebied zoals de OLV, HST Cargo een OV‐

verbinding, collectief parkeren een goede fietsstructuur en een transferium A4. Een deel van die 

ontwikkelingen wordt al mogelijk gemaakt in het bestemmingsplan. Een ander relatief groot deel nog niet. 
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Omdat voornamelijk de ambities helder zijn maar de borging nog niet concreet is, wordt zowel de eindfase als 

fase 1 als licht positief beoordeeld (0/+).  

 

Kringlopen 

Voor het criterium kringlopen zijn in Tabel 45 8 maatregelen opgenomen die betrekking hebben op dit 

criterium. Het gaat daarbij om diverse initiatieven voor schone energiebronnen, hergebruik van water en het 

gebruik van duurzame materialen. Het grootste deel van deze maatregelen hebben betrekking op zowel Fase 

1 als de Eindfase en worden geregeld via gronduitgiftevoorwaarden, samenwerking met bijvoorbeeld 

Hoogheemraadschap of anterieure overeenkomsten. Twee maatregelen (duurzame materialen en een gesloten 

grondbalans) worden verwerkt in het inrichtingsplan. Het initiatief voor de maatregelen ligt bij de gemeente 

Haarlemmermeer, waardoor veel sturing kan plaatsvinden. De maatregelen zijn echter op dit moment nog 

niet geborgd. Het criterium kringlopen wordt daarom als licht positief beoordeeld (0/+).  

 

Fundament 

Bij fundament is de vraag hoe flexibel het plan is tegenover bijvoorbeeld veranderend marktvraag? Om dit te 

borgen zijn in het plan 7 maatregelen genomen die betrekking hebben op de flexibele kavelgrootte, functie en 

inrichting van het gebied. De meeste maatregelen zijn opgenomen in het bestemmingsplan en daarmee 

geborgd. Het criterium wordt daarom als zeer positief beoordeeld (++).  

 

Strategie 

Bij strategie gaat het om de sturing op de maatregelen waarbij het uitgangspunt meerwaarde van het gebied 

is. Om dit te borgen zijn in het plan 5 maatregelen genomen. Bijna alle maatregelen moeten nog geborgd 

worden met behulp van een ontwikkelstrategie. Parkmanagement wordt via een anterieure overeenkomst en 

via gronduitgiftevoorwaarden geregeld. Omdat veel nog onzeker is, maar de gemeente wel de lead heeft in de 

meeste maatregelen, en de meeste maatregelen sneller draagvlak bij gebruikers zullen hebben dan 

bijvoorbeeld de maatregelen bij het criterium kringlopen, wordt het criterium als positief beoordeeld (+).  

6.11.4 MITIGERENDE MAATREGELEN 

Er zijn geen mitigerende of compenserende maatregelen. 

6.11.5 LEEMTEN IN KENNIS 

De beoordeling is gebaseerd op de ‘Dashboard Duurzaamheid’ van oktober 2012. Het Dashboard wordt 

gebruik als monitoringsinstrument en toetst periodiek de concrete producten aan de 

duurzaamheidsmaatregelen. 
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7 Beleidskader, procedures en 
besluiten 

7.1 INLEIDING 

Hoofdstuk 7 beschrijft het beleidskader waar de effectbeoordeling op gebaseerd is. Op basis van het 

beleidskader wordt de autonome ontwikkeling in beeld gebracht en worden de relevante beoordelingscriteria 

geselecteerd. Vervolgens wordt de m.e.r.‐procedure beschreven en wordt aangegeven welke besluiten verder 

genomen moeten worden om het initiatief te kunnen realiseren.  

7.2 WETTELIJK- EN BELEIDSKADER 

In de volgende tabellen is het voor dit project relevante wettelijke‐ en beleidskader weergegeven. Daarbij 

worden de relevante thema’s binnen de genoemde wetgeving en beleid opgesomd alsmede de relevantie voor 

dit project. De tabellen gaan in op het: 

 Europees wettelijk‐ en beleidskader (zie Tabel 47). 

 Nationaal wettelijk‐ en beleidskader (zie Tabel 48 ). 

 Provinciaal wettelijk‐ en beleidskader (zie Tabel 49).  

 Gemeentelijk wettelijk‐ en beleidskader (zie Tabel 50). 

 

Wettelijk- en beleidskader Thema Relevantie voor het project 

Europees 

EU-Kaderrichtlijn Water (2000) Water Schrijft de Europese eisen voor met betrekking tot de kwaliteit 

van het oppervlakte- en grondwater 

Verdrag van Valetta (Verdrag 

van Malta) 

Archeologie In het Verdrag van Malta (1992) zijn de Europese lidstaten 

overeengekomen het archeologische erfgoed als bron van het 

Europees gemeenschappelijk geheugen en als middel voor 

geschiedkundige en wetenschappelijke studie beter te 

beschermen. Het verdrag is door Nederland in 1997 

geratificeerd als voorlopig besluit. 

Tabel 47: Europees wettelijk‐ en beleidskader 
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Wettelijk- en beleidskader Thema Relevantie voor het project 

Nationaal 

Structuurvisie Infrastructuur en 

ruimte 2040 (SIVR) 

Natuur Hierin wordt de realisatie van de Ecologische Hoofdstructuur 

(EHS) beschreven. De EHS heeft in 'Spelregels van de EHS' 

een kaderstellend document. 

Landschap In de ruimtelijke hoofdstructuur zijn nationale landschappen 

aangeduid. 

Ruimtelijke 

Ordening 

Geeft een visie op het ruimtelijke beleid voor grootschalige 

infrastructuur. 

Wet milieubeheer 

(Wm) 

Algemeen In de Wm is beschreven aan welke procedurele en 

inhoudelijke eisen een m.e.r.-procedure moet voldoen. 

Lucht In bijlage 2 van de Wet milieubeheer zijn grenswaarden 

opgenomen voor de luchtverontreinigende stoffen 

stikstofdioxide (NO2), fijn stof (PM10, PM2,5), zwaveldioxide 

(SO2), lood (Pb), benzeen (C6H6), koolmonoxide (CO) en 

stikstofoxiden (NOx). 

Wet geluidhinder (2007) Geluid De Wet geluidhinder (Wgh) biedt het wettelijke kader voor de 

toegestane geluidsbelasting vanwege een weg op 

geluidsgevoelige bestemmingen. 

Handreiking industrielawaai en 

vergunningverlening 

Circulaire bouwlawaai (1991) 

Geluid De ‘Handreiking industrielawaai en vergunningverlening’ is de 

richtlijn voor de beoordeling en toetsing van het geluid van 

inrichtingen die op grond van de Wet milieubeheer 

vergunningsplichtig zijn. 

Nationaal 

Samenwerkingsprogramma 

Luchtkwaliteit (NSL) 

Lucht In het NSL worden projecten die “in betekenende mate” (IBM) 

bijdragen aan de luchtkwaliteit gebundeld. Ook is een groot 

aantal maatregelen opgenomen om de effecten van deze 

projecten te compenseren. 

Circulaire Risiconormeringen 

vervoer gevaarlijke stoffen + 

wijziging / verlenging juli 2008 

Externe 

veiligheid 

Deze circulaire geeft het kader aan voor externe veiligheid en 

bevat normen/grenswaarden voor het plaatsgebonden risico 

(PR) en een uitwerking hoe een verhoogd groepsrisico (GR) 

verantwoord moet worden. 

Handreiking Vervoer Gevaarlijke 

Stoffen (1998) 

Externe 

veiligheid 

De Handreiking Vervoer Gevaarlijke Stoffen is opgesteld om 

aan te geven hoe om te gaan met ruimtelijke ontwikkelingen in 

de omgeving van spoor, weg, water en buisleidingen 

uitgaande van de richtlijnen uit de Nota RNVGS.  

Natuurbeschermingswet 1998 Natuur Er moet worden getoetst of er negatieve effecten beschermde 

natuurmonumenten nabij het plangebied kunnen optreden als 

gevolg van de voorgestelde ingrepen. 

Flora- en faunawet (FF-wet) Natuur De FF-wet is gericht op de bescherming van in het wild 

voorkomende planten en dieren. Er zijn categorieën met 

verschillende beschermingsregimes. 

Waterwet Water Deze wet is de grondslag voor alle regelgeving, beperkingen 

en mogelijkheden in relatie tot grond- en oppervlaktewater. De 

precieze invulling hiervan is opgenomen in de beleids- en 

beheerplannen van waterschappen en provincies. 

Startovereenkomst Waterbeleid 

21e eeuw (2001) 

Water Een voortvloeisel van Waterbeleid voor de 21e eeuw is de 

verplichting om een watertoets uit te voeren voor plannen met 



 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West 

 
076276429:D - Definitief ARCADIS 137 

      

gevolgen voor de waterhuishouding. 

Monumentenwet (1988)  Landschap en 

archeologie 

Beschrijft van Rijkswege beschermde monumenten. Het gaat 

daarbij om oude gebouwen, historische stads- en 

dorpsgezichten, historische landschappen en archeologische 

objecten. 

Wet op de archeologische 

monumentenzorg (Wamz) 

(2007) 

Archeologie Wijziging van de Monumentenwet 1988 en enkele andere 

wetten ten behoeve van de archeologische monumentenzorg, 

mede in verband met de implementatie van het Verdrag van 

Valletta. 

Wet ruimtelijke ordening (Wro) 

(2008) 

Ruimtelijke 

Ordening 

Schrijft voor hoe het ruimtelijk beleid en bestemming van 

ruimtelijke functies met ingang van 1 juli 2008 is geregeld. 

Tabel 48: Nationaal wettelijk en beleidskader 

 

Wettelijk- en beleidskader Thema Relevantie voor het project 

Provinciaal 

Structuurvisie Noord Holland 

2040 (2010) 

Ruimte Geeft de provinciale visie en voorwaarden op regionale 

ruimtelijke ontwikkeling. A4 Zone West is opgenomen als 

bestemmingsplan dat nog niet onherroepelijk is, maar waar 

wel regionale afstemming over nut en noodzaak heeft 

plaatsgevonden  

Provinciale verordening (2010) Natuur Geeft ecologische verbindingszones (EVZ) aan: Het 

Achterkanaal (de watergang aan de oostkant van de 

Geniedijk) is opgenomen als EVZ.  

Cultuurhistorie Behoud van cultuurhistorische waarden. De Geniedijk maakt 

deel uit van de Stelling van Amsterdam (Unesco 

Werelderfgoed). 

Ruimtelijke 

Ordening 

Aanwijzen gebieden bestemd voor bebouwing, landbouw e.d.  

Ruimtelijke Economische visie 

(2001) 

Ruimtelijke 

Ordening 

Onderbouwing locatiekeuze A4 Zone West. 

Tabel 49: Provinciaal wettelijk en beleidskader 
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Wettelijk- en beleidskader Thema Relevantie voor het project 

Gemeentelijke 

Structuurvisie Haarlemmermeer 

2030, ontwerp (2012) 

Algemeen Kaderstellend voor ontwikkelingen binnen Haarlemmermeer, 

o.a. ruimtegebruik, mobiliteit, landschap en natuur.  

Integraal Ontwikkelingsplan A4 

Zone West (IOP) (2011) 

Algemeen Geeft ambities en richting van de ontwikkeling van A4 Zone 

West weer, met nadruk op te ontwikkelen modaliteiten, de 

robuuste hoofdstructuur en de fasering van de ontwikkelingen. 

Welstandsnota (2010) Welstand Welstandsregime geldt voor ontwikkelingen rondom de 

Rijnlanderweg, de Geniedijk en direct aan de A4 en het spoor.  

Structuurvisie A4 zone (2000) Ruimtelijke 

Ordening 

Onderbouwing locatie A4 Zone West. 

Structuurplan A4 Zone West 

(2001) 

Ruimtelijke 

Ordening 

Onderbouwing locatie A4 Zone west en randvoorwaarden en 

uitgangspunten voor verdere ontwikkeling van het gebied. 

Bestemmingsplan Landelijke 

gebied 1988 

Ruimtelijke 

Ordening 

Bestemmingsplan (deels) van toepassing op het plangebied. 

Bestemmingsplan Hoofddorp A4 

Zone West 2004 

Ruimtelijke 

Ordening 

Bestemmingsplan van toepassing op het plangebied. 

Bestemmingsplan Hoofddorp A4 

Zone West en Landelijk gebied 

1e aanvulling 2009 

Ruimtelijke 

Ordening 

Bestemmingsplan van toepassing op het plangebied. 

Bestemmingsplan Zuidtangent 

ca. 1998 

Ruimtelijke 

Ordening 

Bestemmingsplan (deels) van toepassing op het plangebied. 

Bestemmingsplan Schiphol-

West en omgeving 1998 

Ruimtelijke 

Ordening 

Bestemmingsplan (deels) van toepassing op het plangebied. 

Uitbreidingsplan in Hoofdzaak 3e 

wijziging 1963 

Ruimtelijke 

Ordening 

Bestemmingsplan (deels) van toepassing op het plangebied. 

Tabel 50: Gemeentelijk wettelijk en beleidskader 

7.3 TOELICHTING OP DE M.E.R.-PROCEDURE 

In Afbeelding 33 wordt weergegeven dat de m.e.r.‐procedure is gekoppeld aan een 

bestemmingsplanprocedure. Na de afbeelding volgt een toelichting op de procedure. 
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Afbeelding 33: Koppeling m.e.r.‐procedure en bestemmingsplanprocedure 

Kennisgeving en zienswijzen 

De m.e.r.‐procedure is officieel van start gegaan met een openbare kennisgeving en de ter inzage legging van 

de ‘Notitie reikwijdte en detailniveau m.e.r. Bestemmingsplan A4 Zone West Fase 1’. De notitie reikwijdte en 

detailniveau heeft van 10 februari 2012 tot 23 maart 2012 ter inzage gelegen. Belanghebbenden zijn in de 

gelegenheid gesteld om met hun zienswijzen, een reactie te geven op de voorgestelde aanpak voor het MER. 

 

Raadpleging 

Naast de openbare kennisgeving en ter inzage legging zijn de bij de planvorming betrokken bestuursorganen 

en wettelijk adviseurs direct geraadpleegd over de reikwijdte en detailniveau van het MER. 

 

Commissie voor de milieueffectrapportage 

Het advies van de Cie‐m.e.r is in de voorfase niet verplicht. De gemeente Haarlemmermeer heeft de Cie‐m.e.r 

echter vrijwillig gevraagd om te adviseren over reikwijdte en detailniveau. 
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In haar advies van 28 maart 2012 gaat de Cie‐m.e.r in op de onderwerpen die in het milieueffectrapport (MER) 

aan de orde moeten komen. In het advies geeft de Cie‐m.e.r. aan dat ze de volgende onderwerpen als 

essentiële informatie in het MER beschouwt:  

 Een onderbouwing van nut en noodzaak. 

 Een uitwerking van de mogelijke onderdelen en fasering van het voornemen. 

 Het doelbereik op duurzaamheid. 

 Een beschrijving van de effecten van het voornemen op: 

− verkeer, geluid en luchtkwaliteit; 

− externe veiligheid; 

− bodem en water; 

− natuur; 

− cultuurhistorie.  

 

In Bijlage 2 is aangegeven op welke plek in dit MER uitvoering is gegeven aan het advies van de Cie‐m.e.r. 

 

MER 

Vervolgens is het noodzakelijke onderzoek uitgevoerd. De ingebrachte adviezen en zienswijzen zijn, indien 

relevant, hierbij betrokken. Het onderzoeksresultaat is gebundeld in het voorliggende MER. Dit MER is een 

zelfstandig rapport dat als onderbouwing dient voor de herziening van het bestemmingsplan.  

 

Ten inzage legging en toetsing door de Commissie m.e.r.  

Dit MER is een hulpmiddel bij de besluitvorming over het bestemmingsplan. Het MER wordt samen met het 

ontwerp bestemmingsplan ter inzag gelegd (zie ook paragraaf 1.3). Tijdens de terinzagelegging is er 

gelegenheid tot het indienen van zienswijzen. Een speciaal aandachtspunt is de toetsing van het MER door de 

Commissie m.e.r..  Uitkomst van deze toetsing is een positief of negatief advies aan het bevoegde gezag op de 

vraag of voldoende informatie beschikbaar is voor de besluitvorming. 

7.4 TE NEMEN BESLUITEN 

De m.e.r.‐procedure wordt doorlopen voor de besluitvorming over het bestemmingsplan door de 

gemeenteraad van de gemeente Haarlemmermeer. Voor het realiseren van het voornemen is daarnaast 

aanvullende besluitvorming over ontwikkelingen binnen het toekomstig plangebied van belang. In Tabel 51 is 

een overzicht gegeven van de belangrijkste besluiten die volgen uit het vaststellen van het bestemmingsplan. 

Voor de genoemde activiteiten zijn in dit MER de milieueffecten inzichtelijk gemaakt.  

Activiteiten Besluit(en) Bevoegd gezag 

Realisatie tijdelijke HST-Cargo 

terminal 

Omgevingsvergunning afwijken 

bestemmingsplan, bouwen, milieu, 

eventueel flora- en fauna ontheffing.  

Gemeente Haarlemmermeer 

Realisatie markeerpunt  Omgevingsvergunning afwijken 

bestemmingsplan, bouwen, milieu, 

eventueel flora- en fauna ontheffing. 

Gemeente Haarlemmermeer 

Aanpassen watergangen ten zuiden 

van Bennebroekerweg 

Watervergunning, eventueel flora- 

en fauna ontheffing. 

Hoogheemraadschap van Rijnland 

Tabel 51: De belangrijkste nog te nemen besluiten in plangebied na vaststelling bestemmingsplan 
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8 Leemten in kennis & evaluatie 

8.1 LEEMTEN IN KENNIS 

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de onderdelen leemten in kennis en evaluatie. Beide onderdelen zijn 

standaardonderdelen van het MER, die vooral de relatie aangeven tussen het MER en het vervolg van het 

project in de aanleg‐ en gebruiksfase. In het MER zijn de resultaten van onderzoek en modellering gebruikt 

voor de effectvoorspelling en de vergelijking van alternatieven. Algemeen is wel dat ex ante 

beoordeling van een groot project gepaard gaat met onzekerheden en leemten in kennis. Het omgaan met 

onzekerheden is niet te vangen in een enkele onderzoeksstap, maar speelt een rol bij de meeste stappen van 

de studie. De aard en omvang van de leemten staan een verantwoorde vergelijking van de alternatieven niet 

in de weg. 

 

Dit MER levert daarom voldoende informatie voor de verdere besluitvorming. Wel is het bij de 

besluitvorming van belang inzicht te hebben in de onzekerheden die bij de effectvoorspellingen een rol 

hebben gespeeld. De leemten en onzekerheden die nog bestaan en waarbij de besluitvormer rekening dient te 

houden, worden in dit hoofdstuk toegelicht. Het evaluatieprogramma in dit hoofdstuk bouwt voort op de 

belangrijkste effecten en de leemten in kennis. Tabel 52 toont alle voor dit project relevante leemten in kennis. 

 

Milieuaspect  Leemte in kennis 

Bodem  De volgende leemten in kennis zijn geconstateerd die van invloed zijn op de uitkomsten 

van de grondbalans: 

 Exacte maaiveldhoogte is niet bekend.  

 Funderingsopbouw van de verhardingen in het plangebied 

 Het rioleringsplan is nog niet bekend.  

 Aantal nuttracés en de eventuele toepassing van gebiedseigengrond in plaats van 

zand. 

 Definitieve waterbodemdiepte als resultaat van opbarstberekeningen. 

 Te verwachten zettingen bij ophogingen als resultaat van aanvullend 

bodemonderzoek en zettingsberekeningen. 

 Toepassingen van eventuele partiële ophogingen in het IOP als eventueel alternatief 

voor partiële integrale ophogingen. 

 

Geadviseerd wordt om de grondbalans in een 3D model uit te werken om zo de exacte 

grondstromen te bepalen. 

Water De informatie over de opbouw van de ondergrond, de fluctuatie van de grondwaterstand 

en de aanwezige bebouwing is niet compleet. Nader archiefonderzoek en veldwerk kan 

deze informatie aanvullen. 

Met behulp van een hydraulische simulatie van het watersysteem kan inzichtelijk gemaakt 
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Milieuaspect  Leemte in kennis 

worden of het watersysteem in extreme omstandigheden voldoet aan de normen.  

 

Er is maar beperkte kennis over de mogelijke bebouwing van het bedrijventerrein en de 

voor deze bebouwing geldende milieuregelgeving. Hierdoor is het moeilijk om in te 

schatten wat de gevolgen voor de waterkwaliteit zullen zijn. Nader (archief)onderzoek zou 

gedaan kunnen worden naar de regelgeving rondom verschillende industrietypes en het 

effect dat deze regelgeving heeft op het voorkomen van vervuiling van het 

oppervlaktewater. 

Natuur  Tijdens het onderzoek zijn de volgende leemten in kennis geconstateerd: 

 Onduidelijk is of jaarrond beschermde nesten aanwezig zijn in het gebied. Indien er 

bomen gekapt gaan worden dient eerst dit onderzocht te zijn voordat duidelijk is of en 

welke mitigerende maatregelen uitgevoerd kunnen worden.  Ook moet onderzocht 

worden wat de functie is van het plangebied voor de vogels met een jaarrond 

beschermd nest. 

 Een inventarisatie van vleermuizen moet aantonen wat de functie van het gebied voor 

vleermuizen is (denk hierbij aan (mogelijk) vaste verblijfplaatsen in de bunker/fort, 

woonerven en bomenlanen en vliegroute langs de Geniedijk). 

Archeologie Er zijn geen leemten in kennis geconstateerd 

Landschap en 

cultuurhistorie 

De status van de diverse documenten is niet geheel duidelijk. Daarom is het lastig vast te 

stellen wat nu plannen zijn of daadwerkelijk vastgesteld beleid en dus autonome 

ontwikkeling en/of planonderdelen waar op getoetst kan worden:  

 De uitwerking van het Geniepark conform plan H+N+S lijkt niet overeen te komen met 

de bestemmingsplankaart. In welke mate wordt dus het plan voor het Geniepark 

uitgevoerd? Voor de beoordeling van de aantasting van dit aspect is dit belangrijk. 

 Dit geldt ook voor de exacte uitwerking van de landschappelijke zone langs de A4 en 

van de bedrijfsbebouwing in het algemeen en van de Rijnlanderweg en het 

markeerpunt in het bijzonder. De beelden en teksten in de plannen duiden op goede 

ontwikkelingen, maar op basis van de teksten in het bestemmingsplan kan daar (nog) 

niet op worden getoetst.  

 Ook is er sprake van een beeldkwaliteitsplan dat nog ontwikkeld moet worden.  

Verkeer  De verdeling tussen personenauto, middelzwaar vracht en zwaar vrachtverkeer is niet 

bekend. Vanuit huidige tellingen zijn generieke percentages te destilleren: 

− Tussen de 6% en 10% van het aantal motorvoertuigen is vrachtverkeer. 

− Circa 85% van het vrachtverkeer is middelzwaar vrachtverkeer. 

− Circa 15% van het vrachtverkeer is zwaar vrachtverkeer. 

Op een bedrijventerrein met een specifiek logistiek centrum kan verwacht worden dat 

het aandeel vrachtveer hoger ligt dan bovenstaande percentages. 

 De verkeerscijfers zijn bepaald door een omrekening (generieke bewerking) van 

enkele zichtjaren en varianten. De routekeuze verschuiving door eventuele 

optredende knelpunten zijn buiten beschouwing gelaten. 

 De effecten van een goede HOV-verbinding op de modal split is niet bekend. Er is 

geen rekening gehouden met een modal-shift. Alle besproken zichtjaren en varianten 

bezitten eenzelfde model split. 

 De lay–out van de wegen binnen het areaal maar ook de kruispunten op de Nieuwe 

Bennebroekerweg zijn nog niet vastgesteld. Dit betekent dat het aantal rijstroken en 

voorsorteervakken nog kan veranderen. Dit zal effect hebben op de 



 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West 

 
076276429:D - Definitief ARCADIS 143 

      

Milieuaspect  Leemte in kennis 

kruispuntbelasting, de verkeersafwikkeling en de verkeersveiligheid. 

 De ligging van het OLV heeft impact op de verkeersafwikkeling in de Eindfase. De 

ligging en de vormgeving van kruispunten (gelijkvloers of ongelijkvloerse kruising) zijn 

nog niet vastgesteld.  

 De haalbaarheid van de HST-Cargo Terminal. De technische mogelijkheden van de 

HST verbinding, zowel rail- als voertuigtechnisch als wat betreft de capaciteit is niet 

bekend. Een analyse naar het soort goederen dat vervoerd zal worden en welke 

bestemmingen bereikt dienen te worden heeft niet plaatsgevonden. Er is in 2040 

uitgegaan van een OLV die een verbinding vormt tussen de HST-Cargo Terminal en 

Schiphol. 

Geluid De berekeningen zijn verricht op basis van verkeersprognoses en kunnen daardoor 

afwijkingen vertonen met de daadwerkelijke toekomstige situatie. Zeker de prognose voor 

de eindfase (peiljaar 2040) is hierbij onzeker door het peiljaar dat ver in de toekomst ligt. 

De emissie van de bedrijven op het bedrijventerrein zijn berekend op basis van prognoses 

die zijn gecontroleerd en vergeleken met reeds gerealiseerde situaties. De gehanteerd 

emissies zijn echter gemiddelden en de daadwerkelijke emissies kunnen daarom afwijken 

van hetgeen waar nu mee gerekend is.  

Daarnaast is ook onbekend hoe de bebouwing in het plangebied eruit zal zien. In de 

berekeningen is geen rekening gehouden met afscherming door bebouwing. Door 

afscherming van gebouwen zal de geluidsbelasting van de woningen zeker dalen. 

Luchtkwaliteit De gehanteerde emissiecijfers voor het wegverkeer en de achtergrondconcentraties zijn 

gebaseerd op prognoses en kunnen daardoor afwijkingen vertonen met de daadwerkelijke 

toekomstige situatie. 

De emissie van de bedrijven op het bedrijventerrein zijn berekend op basis van prognoses. 

De gehanteerde emissies zijn echter gemiddelden en de daadwerkelijke emissies kunnen 

daarom afwijken van hetgeen nu mee gerekend is.  

Externe veiligheid Er is geen leemte in kennis. 

Duurzaamheid  Een deel van de gegevens is gebaseerd op de ‘Dashboard Duurzaamheid’ van augustus 

2012. Het Dashboard wordt gebruik als toetsingsinstrument en zal bij de concrete 

producten de vastgelegde status bepalen van duurzaamheid. 

Tabel 52: Overzicht van leemten in kennis 

8.2 AANZET TOT EVALUATIE 

Op grond van de Wet milieubeheer bestaat de plicht tot evaluatie van de in het MER beschreven effecten. In 

aansluiting op de geconstateerde leemten in kennis en onzekerheden wordt in deze paragraaf een aanzet 

gegeven voor het evaluatieprogramma. De aanzet bestaat uit een aantal mogelijkheden en evaluatiemethoden 

waaruit gekozen kan worden. De lijst in Tabel 53 kan als hulpmiddel fungeren. De lijst pretendeert geen 

volledigheid en maakt onderscheid tussen effecten die op kunnen treden gedurende de aanlegfase en de 

eindsituatie. 
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Milieuaspect Onderzoek Evaluatiemethode Periode Maatregel 

Bodem Toets of grondbalans 

conform verwachting 

is en blijft 

Het nemen van 

monsters en 

registratie van 

grondstromen, 

(geadviseerd wordt 

om de grondbalans in 

een 3D model uit te 

werken om zo de 

exacte grondstromen 

te bepalen). 

Tijdens uitvoering Aanpassing 

grondbalans 

Water  Toets op 

waterkwaliteit 

Archiefonderzoek en 

periodieke 

meting 

waterkwaliteit 

Archiefonderzoek 

voor aanleg 

Metingen na aanleg  

Verwijderen 

vervuilde locaties 

Natuur Beschermde 

soorten en 

habitattypen 

Toets op ontwikkeling 

van de aanwezige 

planten- en 

diersoorten 

met een beschermde 

status en de 

gewenste 

habitattypen 

Tijdens en 

na aanleg 

Mitigerende 

maatregelen, 

sturing in 

toegankelijkheid 

bepaalde 

gebiedsdelen 

Geluid Geluidsonderzoek 

naar aanleiding 

invulling bebouwing  

Ex-ante metingen ter 

validatie 

modelberekeningen 

Na aanleg Geluidsmetingen 

verrichten na 

aanleiding van 

bebouwing 

Luchtkwaliteit Luchtonderzoek naar 

aanleiding invulling 

bebouwing  

Ex-ante metingen ter 

validatie 

modelberekeningen 

Na aanleg Luchtmetingen 

verrichten na 

aanleiding van 

bebouwing 

Duurzaamheid  Monitoring  27 

maatregelen 

Monitoring status en 

effect van 27 

maatregelen 

Tijdens uitvoering Eventueel 

compenserende en 

aanvullende 

maatregelen 

formuleren en 

uitvoeren 

Tabel 53: Aanzet tot evaluatie 
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Bijlage 2 Begrippenlijst  

Achtergronddepositie  Dit is de depositiewaarde die er is zonder de ontwikkelingen uit het plan. Het gaat 

hierbij om de hoeveelheid stikstof veroorzaakt door onder meer landbouw, industrie 

en autoverkeer. 

 

ACT  Amsterdam Connecting Trade. Zie  http://www.amsterdamconnectingtrade.nl/. 

 

Alternatief  Eén van de mogelijke oplossingen om de doelstellingen te bereiken. 

 

Archeologie  Wetenschap die een bepaalde cultuur of samenlevingsvorm in een bepaalde periode 

in het verleden tracht te doorgronden via bodemvondsten en andere (stoffelijke) 

overblijfselen. 

 

Archeologische 

verwachting 

Dit zijn gebieden met potentiële archeologische waarden (op basis van 

archeologische verwachtingskaart). 

 

Autonome 

ontwikkeling 

 

 

BCI 

De ontwikkeling van het milieu en andere factoren als de voorgenomen activiteit 

niet wordt uitgevoerd; het betreft alleen die ontwikkelingen die kunnen worden 

afgeleid uit vastgesteld beleid. 

 

Buck Consultants International.  Buck Consultants International onderzoekt, 

adviseert, implementeert en voert projectmanagement uit op het gebied van 

economie, ruimte, infrastructuur, vastgoed, locatiekeuzes, goederenvervoer en 

logistieke ketens. 

 

Bestemmingsplan  Gemeentelijk plan met voorschriften, betreffende de bestemming van een bepaald 

terrein. 

 

Bevoegd Gezag  De overheidsinstantie die bevoegd is (het m.e.r.‐plichtige) besluit te nemen (en die 

de m.e.r.‐procedure organiseert). 

 

Commissie voor de 

m.e.r. / Cmer 

Onafhankelijke commissie die het Bevoegd Gezag adviseert over richtlijnen voor de 

inhoud van het MER en de beoordeling van de kwaliteit van het MER. 

 

Cultuurhistorie 

 

 

Clustering 

 

De geschiedenis van de beschaving. In drie wetenschappelijke velden; historische 

geografie, bouwhistorie en archeologie. 

 

De geografische concentratie van (bedrijfs)activiteiten op (werk)locaties. 

 

Cumulatief effect  Optelsom van effecten. 

 

Decibel (dB(A))  Eenheid van geluiddrukniveau. De toevoeging A duidt erop dat een frequentie‐

afhankelijke correctie is toegepast in verband met gevoeligheid van het menselijk 
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gehoor. 

 

Ecologische 

verbindingszone 

(EVZ) 

 

Groenzones die een netwerk vormen ter bevordering van de migratie van bepaalde 

doelsoorten. 

EHS  Ecologische hoofdstructuur (EHS) is een stelsel van natuurgebieden, 

natuurontwikkelingsgebieden en verbindende zones in Nederland om de 

duurzaamheid van ecologische waarden te versterken zoals dat is vastgelegd in het 

Structuurschema Groene Ruimte (SGR, kabinetsstandpunt 1993) en later in de Nota 

Ruimte. 

 

Emissie  Hoeveelheden stoffen of geluid die door bronnen in het milieu worden gebracht. 

 

Fauna  Verzameling van plantensoorten die in een gebied wordt aangetroffen. 

 

Flora    Verzameling van diersoorten die in een gebied wordt aangetroffen 

. 

Geomorfologie  Wetenschap die de natuurlijke vorm van het landschap bestudeert, zoals die 

ontstaan is door geologische processen en eventueel beïnvloed is door menselijk 

handelen. 

 

Grondgebonden 

veehouderij 

 

Groutinjectie 

Alle veehouderijen niet zijnde de intensieve veehouderijen. Het gaat bijvoorbeeld 

om paarden‐ en melkveehouderij. 

 

Grout in de grond inbrengen om ervoor te zorgen dat de grond wordt gestabiliseerd. 

 

Initiatiefnemer  De rechtspersoon die (de m.e.r.‐plichtige activiteit) wil ondernemen. 

 

Instandhoudingsdoelst

ellingen 

Instandhoudingsdoelstellingen moeten vastgesteld worden in de 

aanwijzingsbesluiten van de Vogelrichtlijngebieden en Habitatrichtlijngebieden. 

Deze doelen geven aan voor welke natuurwaarden het gebied belangrijk is en voor 

hoeveel natuurwaarden er geschikt habitat beschikbaar moet zijn in dat gebied. 

 

IOP  Integraal OntwikkelingsPlan 

 

m.e.r.  Milieueffectrapportage, de procedure. 

 

MER  Milieueffectrapport, het document. 

 

Mitigeren  Verzachten, matigen of verlichten van de negatieve gevolgen (milieueffecten) van 

een ingreep. 

 

MRA  Metropoolregio Amsterdam 

 

Natura 2000  Europees Netwerk van beschermde natuurgebieden. 
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Notitie Reikwijdte en 

Detailniveau (NRD) 

Dient als bekendmaking van het voornemen tot het opstellen van het 

Millieueffectrapport en beschrijft de kaders/detailniveau voor de verkenning. 

 

NOx  Stikstofoxiden. 

 

NO2 

 

PAK’s 

 

Stikstofdioxide. 

 

Polycyclische aromatische koolwaterstoffen of polycyclische aromaten, afgekort 

PAK, zijn organische verbindingen die bestaan uit gekoppelde aromatische ringen 

(bijvoorbeeld benzeenringen) maar geen heteroatomen of functionele groepen 

bevatten.  PAK zijn een groep van honderden organische stoffen opgebouwd uit 

twee of meer benzeenringen, welke vooral in de belangstelling staan vanwege de 

daaraan toegedichte kankerverwekkende eigenschappen. 

 

Passende beoordeling  Een beoordeling die moet worden opgesteld, t.b.v. de vergunningverlening binnen 

de Natuurbeschermingswet 1998, indien significante effecten niet uitgesloten 

kunnen worden. 

 

Plangebied 

 

PlaBeKa 

 

Het gebied waarin de voorgenomen activiteit wordt ondernomen. 

 

Het Platform Bedrijven en Kantoren (Plabeka) is in 2005 opgericht. Als onderdeel 

van het Platform Regionaal Economische Structuur (PRES) is Plabeka een informeel 

samenwerkingsverband van regionale en lokale overheden in de Metropoolregio 

Amsterdam.  

 

PM10  Fijn stof deeltjes met een aerodynamische diameter kleiner dan 10 micrometer. 

 

PM2,5 

 

 

Pull factor 

 

 

Push factor 

 

 

 

REVS 

 

Fijn stof deeltjes met een aerodynamische diameter kleiner dan 2,5 micrometer. 

 

Aantrekkelijkheid van kantoorlocatie of bedrijventerrein en daarmee belangrijke 

reden voor bedrijf om zich op die locatie te vestigen. 

 

Reden voor bedrijf om te weg te verhuizen van huidige locatie. Dit kan tekort aan 

groeimogelijkheden zijn, aflopend huurcontract et cetera.  

 

Ruimtelijk Economische Visie Schipholregio  2009‐2030 

Referentiesituatie 

 

 

 

 

SADC 

 

De situatie in het plangebied wanneer enkel de autonome ontwikkelingen en niet de 

voorgenomen activiteit plaatsvindt. Ten opzichte van deze situatie worden de 

effecten van de activiteit beoordeeld (ook wel nul‐alternatief). 

 

Schiphol Area Development Company. 

Significant (negatief)  Effecten die als gevolg hebben dat instandhoudingsdoelstellingen van 
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effect  Natura2000‐gebieden niet worden gehaald. 

 

(Stikstof)depositie  Hoeveelheid emissie die terecht komt in de grond. 

 

Studiegebied  Gebied waarbinnen relevante effecten op kunnen treden veroorzaakt door de 

ingreep. 

 

Toetsingsadvies  Advies van de Commissie voor de m.e.r. waarin deze het MER beoordeelt op de 

aanwezigheid van essentiële informatie. De vastgestelde richtlijnen vormen hierbij 

het toetsingskader. 

 

μg/m3  Microgram per kubieke meter. 

 

Verkeersafwikkeling  Doorstroming en verwerking van verkeersstromen. 

 

Waterkwaliteit  Chemische samenstelling van water. 

 

Waterkwantiteit  De hoeveelheid water.   

 

Watersysteem  Waterkringloop inclusief opgenomen stoffen vanaf het moment dat neerslag valt tot 

op het moment dat water uit het gebied wordt afgevoerd. 
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Bijlage 3 Tabel met verwijzing naar 
advies Cie-m.e.r. 

 Thema’s advies Locatie in MER 

1. Hoofdpunten van het MER  

De Commissie voor de m.e.r. (hierna ‘de Commissie’) beschouwt de 

volgende punten als essentiële informatie in het milieueffectrapport (MER). 

Dat wil zeggen dat voor het meewegen van het milieubelang in de 

besluitvorming over de structuurvisie het MER in ieder geval onderstaande 

informatie moet bevatten: 

· een onderbouwing van nut en noodzaak; 

· een uitwerking van de mogelijke onderdelen en de fasering van het 

voornemen; 

Hoofdstuk 2.5: Nut en Noodzaak 

 

Hoofdstuk 3: Voorgenomen 

activiteit, alternatieven en 

varianten 

· het doelbereik op duurzaamheid; Paragraaf 6.11 

· een beschrijving van de effecten van het voornemen op: 

 verkeer, geluid en luchtkwaliteit; 

 externe veiligheid; 

 bodem en water; 

 natuur; 

 cultuurhistorie (Rijnlanderweg en Geniedijk). 

Hoofdstuk 6, in detail, Hoofdstuk 

4 en samenvatting meer 

algemeen 

De samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door 

besluitvormers en insprekers.  

Samenvatting 

2. Achtergrond, nut en noodzaak, ambities en doelen  

2.1 Achtergrond en ontwikkelingen  

 Achtergrond 

In 2011 is door de gemeenteraad van de gemeente Haarlemmermeer het 

Integraal Ontwikkelingsplan A4 Zone-West (IOP) vastgesteld. Om de 

ontwikkelingen uit het IOP te kunnen realiseren moet het vigerende 

bestemmingsplan worden herzien. Gelet op de activiteiten die in 

het IOP zijn beschreven wordt opnieuw een m.e.r.-procedure doorlopen. 

Voor het plangebied is in 2003, voor de besluitvorming over het in 2007 

onherroepelijk vastgestelde bestemmingsplan A4 Zone West2, eveneens 

een m.e.r.-procedure doorlopen. 

 

In het toetsingsadvies voor deze procedure heeft de Commissie destijds 

aandacht gevraagd voor de volgende punten: 

1.de hinder voor de bewoners van de Rijnlanderweg (§2.2.1); 

2.de ontsluitingsstructuur (§2.2.2); 

3.grond- en oppervlaktewater in het plangebied (§2.2.3); 

4.de relatie tot de Stelling van Amsterdam (§2.2.4). 

Maak in het MER inzichtelijk op welke wijze rekening is gehouden met de 

aanbevelingen uit het eerdere toetsingsadvies. 

Tav toetsingsadvies Cie-m.e.r. 

(2003): 

Ad 1)  Zie paragraaf 6.7 voor de 

effectparagraaf verkeer (inclusief 

de ‘knip’) en paragraaf 6.8 voor 

effecten geluid op bewoners 

Rijnlanderweg,  

Ad2) Zie paragraaf 2.3 voor 

nieuwe elementen voor 

verbeterde ontsluiting 

bestemmingsplan en 2.4 voor 

voorgenomen activiteit.    

Ad3) Zie paragraaf 6.3 en 

Waterstructuurplan A4 Zone West 

(2012) 

Ad4) Uit het MER van 2003 is 

voor  de Geniedijkzone gebruik 

gemaakt van de alternatieven C 

(Landschappelijk) en D (MMA) 

door een zone van 300 meter in 
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 Thema’s advies Locatie in MER 

acht te houden, waar bebouwing 

beperkingen kent om de 

Geniedijk te respecteren.  In  

paragraaf 6.6.2 is aangegeven op 

welke manier de gemeente de 

Stelling verder heeft gebruikt in 

het ontwerp, en in paragraaf 6.6.3 

welke effecten de plannen 

hebben. 

Ga in het MER in op: 

· de relevante veranderingen in wet- en regelgeving sinds de vaststelling 

van het vigerende bestemmingsplan; 

· de relevante economische ontwikkelingen en beleidsontwikkelingen op 

gemeentelijk, regionaal, provinciaal en rijksniveau (PlaBeKa, Mainport 

Schiphol etc.). 

Zie paragraaf 2.5.1 en 2.5.2 voor 

economische ontwikkelingen en 

PlaBeKa. 

Paragraaf 7.2 (beleidskader) en 

de paragrafen die horen bij de 

milieuhoofdstukken 

De Commissie wijst op het doorlopen van de SER-ladder, waarmee bij een 

aantoonbare behoefte aan nieuwe verstedelijking eerst moet worden 

gekeken naar herstructurering of transformatie voor het ontwikkelen van 

nieuwe locaties. De Commissie adviseert om de toepassing van de SER-

ladder in het MER uit te werken. 

Zie paragraaf 2.5.2 

2.2 Nut en noodzaak  

 Eén van de duurzaamheidsaspecten in het IOP is duurzaam ruimtegebruik. 

Ga daarom in het MER in op de onderbouwing van de behoefte aan 

bedrijventerreinen. Betrek hierbij in hoeverre met (op korte termijn) 

uitgeefbare nieuwe en te herstructureren bestaande terreinen in deze 

behoefte kan worden voorzien. Beschouw de mogelijke effecten van het 

voornemen op naburige bedrijventerreinen (bijvoorbeeld leegloop). 

 

Ga in op de ontwikkelingen in de afgelopen jaren aan de hand van de 

investeringen en vestigingen van buiten Nederland en betrek hierbij de 

verzoeken die niet konden worden gehonoreerd. Onderbouw op basis 

hiervan: 

· de keuze voor het scenario Global Gateway; 

· de keuze voor de invulling van het bedrijventerrein. 

Zie paragraaf 2.5.1 en 2.5.2 

(Global Gateway, behoefte aan 

bedrijventerreinen) en paragraaf 

2.4 (keuze van de invulling) 

2.3 Ambitie en doelen  

 Volgens de notitie R&D moet de A4 Zone West het meest innovatieve en 

duurzame logistieke bedrijventerrein van Europa worden. In de notitie R&D 

wordt aangegeven dat de gemeente de BREEAM 

gebiedsontwikkelingsladder als meetlat wil hanteren. Geef in het MER aan 

op welke wijze invulling wordt gegeven aan duurzaamheid.  

Zie paragraaf 6.11 voor wijze van 

invulling duurzaamheid en 6.11.2 

voor toepassing BREEAM 

Gezien de fasering en lange doorlooptijd van het project is het van belang 

in het MER aan te geven hoe de duurzaamheidsambities te allen tijde 

geborgd kunnen worden. 

Zie paragraaf 6.11.2 voor fasering 

en doorlooptijd en 8.2 voor aanzet 

evaluatie 

duurzaamheidsmaatregelen 

In de notitie R&D zijn de ruimtelijke doelstellingen en subdoelstellingen van 

het voornemen duidelijk verwoord. In de notitie R&D wordt een hoog 

Zie paragraaf 2.6, 6.4, 6.6 en 

paragraaf 6.11 en lijst in Tabel 45 
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ambitieniveau genoemd voor de ontwikkeling en inpassing van het 

bedrijventerrein met betrekking tot onder meer hoogwaardig 

woon- en werkmilieu, natuur, landschap en recreatie.  Beschrijf de doelen 

en ambities concreet en zo mogelijk kwantitatief. Onderscheid daarbij de 

doelen die vanuit milieubescherming en vanuit milieuverbetering worden 

nagestreefd. 

met 27 maatregelen 

2.4 Besluiten  

 De m.e.r.-procedure wordt doorlopen voor de besluitvorming over het 

bestemmingsplan door de gemeenteraad van de gemeente 

Haarlemmermeer. Daarnaast is voor het realiseren van het voornemen 

besluitvorming over ontwikkelingen buiten het plangebied van belang.  

Ga in het MER in op de besluitvorming over: 

· de realisatie van een tijdelijke HST-Cargo terminal; 

· de voor de wateropgave noodzakelijke aanpassingen van de 

watergangen ten zuiden van de Bennebroekerweg. 

Zie paragraaf 7.4 voor verdere 

besluitvorming inclusief HST-

cargo terminal.  

 

Zie ook paragraaf 7.4 voor 

besluitvorming wateropgave. 

Waterparagraaf in het 

bestemmingsplan en MER is 

gebaseerd op waterstructuurplan 

(2011). Dat is gebaseerd op 

convenant tussen GEM en 

Hoogheemraadschap van 

Rijnland. 

Geef op hoofdlijnen aan welke vervolgbesluiten zullen volgen uit het 

vaststellen van het bestemmingsplan, wie daarvoor het bevoegde gezag is 

en wat globaal de tijdsplanning is. 

Zie paragraaf 7.3 

3. Voorgenomen activiteit en alternatieven  

3.1 Voornemen  

 Beschrijf in het MER hoeveel ontwikkelruimte (aantallen en hectares) het 

bestemmingsplan maximaal gaat bieden aan activiteiten die aanzienlijk 

milieugevolgen kunnen hebben, al dan niet in cumulatie met andere 

activiteiten. 

Zie paragraaf 1.2 

Het bedrijventerrein zal gefaseerd worden ontwikkeld waarbij de eerste 

fase meer concreet is en de eindfase in tijd en ruimtelijke inrichting kan 

verschillen. Geef in het MER voor verschillende faseringen de mogelijke 

ruimtelijke uitwerking aan. 

Zie paragraaf 3.3.1 

Geef aan hoe inhoud wordt gegeven aan de multimodaliteit in de eerste 

fase, met name: 

· de verbinding naar Schiphol zolang de Ongestoord Logistieke Verbinding 

(OLV) nog niet is gerealiseerd; 

· de mogelijkheden van goederenvervoer per trein indien dit niet op het 

HST-traject kan worden gerealiseerd. 

Zie hoofdstuk 2 (paragraaf 2.5.3) 

Geef voor de eerste fase aan hoe de verbinding wordt gerealiseerd tussen 

de logistieke bedrijven en de tijdelijke HST-Cargo terminal ten zuiden van 

het plangebied. Maak duidelijk wat de invloed van het (nog) niet kunnen 

invullen van deze multimodaliteit is op de ontwikkelingsrichting van de 

eerste fase, wat betreft: 

· de aantrekkelijkheid voor de gewenste bedrijfsvestiging; 

· de gevolgen voor de verkeersstromen per vervoerwijze. 

Zie paragraaf 2.5 
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Geef aan wat het gevolg hiervan is op het financieel kunnen realiseren van 

de eerste fase. 

Zie paragraaf 2.5 

Geef tenslotte aan welke invloed dit heeft op nut en noodzaak van de 

ontwikkeling van de eerste fase van de A4 Zone West. 

Zie paragraaf 2.5 

Geef aan welke bijdragen vanuit de planontwikkeling of externe 

ontwikkeling nodig zijn om de groen-blauwe ontwikkeling te kunnen 

realiseren, waaronder: 

· de ontwikkeling van het Geniepark; 

· de ontwikkeling van de groen-blauwe zone langs de A4. 

Zie hoofdstuk 2 (paragraaf 2.4) 

Tijdelijke exploitatie 

In het IOP wordt gesproken over tijdelijke exploitatie. Hier worden 

verschillende soorten activiteiten beschreven, van ‘multifunctioneel’ 

agrarisch gebruik tot evenementen. Werk de mogelijke activiteiten en 

evenementen uit in soort, bezoekersaantallen en tijdsduur. Geef de 

te verwachten (milieu)effecten van tijdelijke activiteiten aan alsmede 

wanneer en hoelang deze effecten kunnen optreden. 

Tijdens de planvorming is 

besloten af te zien van een 

gebied met tijdelijke exploitatie. 

Dit maakt geen onderdeel (meer) 

uit van de plannen. 

 

NVT 

3.2 Alternatieven  

 Onderbouw in het MER op basis van de actuele relevante beleidsmatige 

en economische ont wikkelingen (zie hoofdstuk 2) de thans resterende 

bandbreedte aan keuzemogelijkheden. Werk op basis hiervan in het MER 

alternatieven uit waarmee inzicht kan worden verkregen in 

de milieueffecten van deze keuzes. De Commissie adviseert te 

onderzoeken of fasering en/of tijdelijke invulling van het bedrijventerrein 

mogelijk tot onderscheidende varianten kan leiden. 

Zie hoofdstuk 3 voor bandbreedte 

keuzes alternatieven.  

3.3 Referentie  

 De referentie is de basis voor de beschrijving van de milieueffecten van de 

alternatieven. De Commissie onderschrijft de in de notitie R&D genoemde 

huidige invulling van het plangebied 

als uitgangspunt.  Beschrijf en onderbouw in het MER de bestaande 

toestand van het milieu in het studiegebied en de te verwachten 

milieutoestand als gevolg van de autonome ontwikkeling als referentie voor 

de te verwachten milieueffecten. Daarbij wordt onder de 'autonome 

ontwikkeling' verstaan: de toekomstige ontwikkeling van het milieu, zonder 

dat het voornemen wordt gerealiseerd. 

Zie de verschillende paragrafen in 

hoofdstuk 6 

 6.2.2 

 6.3.2 

 6.4.2 

 6.5.2 

 6.6.2 

 6.7.2 

 6.8.2 

 6.9.2 

 6.10.2 

 6.11.2 

4 Bestaande milieusituatie en milieugevolgen  

4.1 Algemeen  

 Voor de beschreven doelen en ambities (zie paragraaf 2.3) dienen 

meetbare criteria te worden opgesteld waaraan de voorgenomen activiteit 

en de alternatieven kunnen worden getoetst (beoordelingskader). 

Zie hoofdstuk 5 

4.2 Verkeer  

 Geef aan welke vervoersbewegingen door het initiatief ontstaan, zowel 

personenverkeer als goederenvervoer, en hoe deze het bestaande en 

nieuwe net belasten.  

Zie paragraaf 6.7 
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4.3 Geluid  

 Relevant is de geluidemissie ten gevolge van de industriële activiteiten en 

het vervoer over de weg en het spoor. Beschrijf de geluidbelasting op 

woningen en andere geluidgevoelige gebouwen ten gevolge van het 

industrie-, wegverkeer- en railverkeerlawaai.  

Zie paragraaf 6.8 

4.4 Luchtkwaliteit  

 Beschrijf de effecten op de concentraties van fijn stof (PM10 en PM2,5) en 

NO2, ook onder de grenswaarden.  

Zie paragraaf 6.9 

 Geef een onderbouwing van de inputgegevens van de rekenmodellen. Ga 

bijvoorbeeld in op de herkomst van de verkeersgegevens en de aannames 

die zijn gedaan voor de (lokale) effectiviteit 

van (toekomstige) generieke en lokale maatregelen. Maak gebruik van de 

meest recente achtergrondwaarden. 

Het initiatief maakt, als ‘in betekenende mate’-project, deel uit van het 

Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL). Maak 

aannemelijk dat het voornemen past binnen het betreffende project zoals 

opgenomen in het NSL of onderdeel vormt van het betreffende project. 

Indien projecten die in het NSL zijn opgenomen worden gewijzigd geef dan 

aan hoe dit via de meldingsprocedure (artikel 5.12, twaalfde lid) is 

uitgewerkt. 

Zie paragraaf 6.9.2 voor 

toelichting project en NSL 

4.5 Externe veiligheid  

 Ga in aansluiting op de informatie in het IOP in op de verschillende 

activiteiten die een relatie hebben met het aspect externe veiligheid. Geef 

in het MER aan welke beperkingen het bedrijventerrein zal kennen 

vanwege risico's van buitenaf zoals: 

· transport van gevaarlijke stoffen (spoor, weg, water en buisleiding); 

· risicovolle bedrijven in de omgeving. 

Zie paragraaf 6.10 

4.6 Bodem en water  

 Volgens het IOP zal in het plangebied (gefaseerd) flexibel peilbeheer 

worden toegepast. Ga in op de te hanteren peilen, de resterende 

inlaatbehoefte en de benodigde (compenserende) berging. Maak daarbij 

onderscheid naar droge en natte berging, berging op daken en onder 

verhardingen.  

Zie paragraaf 6.2 en 6.3 

4.7  Natuur  

 Beschrijf welke natuurwaarden en welke door de Flora- en faunawet 

beschermde soorten te verwachten zijn in het plangebied, waar zij 

voorkomen en welk beschermingsregime voor de betreffende soort geldt.  

Zie paragraaf 6.4 

4.8 Landschap en Cultuurhistorie  

 Voor het plangebied kan de specifieke opgave voor het landschap uit de 

Voorontwerp Structuurvisie worden overgenomen. Ga in op de 

cultuurhistorische betekenis van dit deel van de droogmakerij en in het 

bijzonder van de Rijnlanderweg en van de Geniedijk als onderdeel van 

de Stelling van Amsterdam13.  

Zie paragraaf 6.6 

4.9 Lichthinder  

 Beschrijf de (mogelijke) lichthinder van de ontwikkelingen en maak dit in 

een figuur zichtbaar. Geef aan wat de effecten hiervan zijn op de 

Zie Bijlage 5 
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woonomgeving (Rijnlanderweg en woonwijk aan de andere zijde van de 

spoorlijn), op de aanvliegroute van Schiphol alsmede op de 

natuurwaarden/beschermde diersoorten en beschrijf mogelijke mitigerende 

maatregelen. 

 

 

 



 

 

 

 

MER Bestemmingsplan A4 Zone West 

 
076276429:D - Definitief ARCADIS 157 

      

Bijlage 4 Verkeersgegevens en model 
In deze bijlage worden de gebruikte verkeersgegevens toegelicht. In onderstaande afbeelding is de 

wegvaknummering uitgewerkt. In Tabel 54 (op de volgende pagina) zijn de verkeersgegevens voor 2022 en 

2040 opgenomen. 

 

 

Afbeelding 34: Meetpunten verkeer 

Verkeersmodel 

De Gemeente Haarlemmermeer beschikt over een statisch verkeersmodel (Noord‐Holland Zuid Versie 1.2). 

De verkeersprognoses zijn afkomstig uit dit verkeersmodel.   

 

Gegevens 2022 autonoom 

De verkeersgegevens voor 2022 autonoom zijn gebaseerd op het model‐zichtjaar 2012 (cijfers 2008). Boven op 

de verkeersbelasting van 2012 is een generieke autonome groei gezet van 1,5% per jaar (16,5% voor 10 jaar). 

De situatie 2022 autonoom bevat dus de infrastructuur conform 2012, maar een verzwaarde verkeersbelasting 

naar 2022. Voor de IC‐waarde is een zelfde vermenigvuldigingsfactor gebruikt. Voor het wegvak op de 

Nieuwe Bennebroekerweg is hierop een aanpassing gedaan. In het verkeersmodel 2012 was deze als 2x1 weg 

opgenomen. In 2022 wordt verondersteld dat deze 2x2 is, hierop de IC‐waarde aangepast.  

 

Gegevens 2022 plan 

De verkeersgegevens voor 2022 plan zijn gebaseerd op het model‐zichtjaar 2020 waarin fase 1 van de A4‐Zone 

West opgenomen is. Bovenop de verkeersbelasting van 2020 is een generieke autonome groei gezet van 1,5% 

per jaar (3% voor 2 jaar). Deze 2022 cijfers zijn gecorrigeerd voor vernieuwde uitgangspunten met betrekking 

tot het Markeerpunt. In 2022 zijn hier 300 arbeidsplaatsen en 2ha parkeren gerealiseerd. 
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Gegevens 2040 autonoom 

De verkeersgegevens voor 2040 zijn gebaseerd op een model‐zichtjaar 2020. De verkeersbelasting van 2020 is 

opgehoogd met 10% naar 2030. Tussen 2030 en 2040 wordt er geen aanvullende groei verwacht. 

 

Gegevens 2040 plan 

De verkeersgegevens voor 2040 zijn gebaseerd op de autonome 2040 verkeerscijfers (zie hierboven). De 

verkeerstromen van en naar de A4‐Zone West, zijn los in het verkeersmodel toegedeeld. Deze 

verkeersbelasting is per wegvak toegevoegd.  
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2022  

AUTONOOM 
2022  

PLAN FASE 1 
2040  

AUTONOOM 
2040  

PLAN EINDFASE  
Plantoename mvt

Nr Naam 
Int ET  
mvt 

IC  
OS 

IC 
AS 

Int ET 
mvt 

IC 
OS 

IC  
AS 

Int ET 
mvt 

IC 
OS 

IC 
AS 

Int ET  
mvt 

IC 
OS 

IC 
AS  

2022 2040

1 Hoofdas -    -     -  14500 0,7 0,6 - nb nb 19000 nb  nb 14500 19000

2 Hoofdas -    -     -  11700 0,6 0,5 - nb nb 15200 nb  nb 11700 15200

3 Hoofdas -    -     -  7100 0,4 0,3 - nb nb 12100 nb  nb 7100 12100

4 Hoofdas -    -     -  1000 0,1 0,1 - nb nb 7500 nb  nb 1000 7500

5 Verl. Rijnlanderweg -    -     -  6400 0,3 0,3 - nb nb 8500 nb  nb 6400 8500

6 Nieuwe infra areaal -    -     -  2600 0,3 0,4 - nb nb 2900 nb  nb 2600 2900

7 Rijnlanderweg 4200 0,3 0,5 - 0,0 0,0 - nb nb - nb  nb 4200- -

8 Verl. Rijnlanderweg -    -     -  300 0,1 0,0 - nb nb 5500 nb  nb 300 5500

9 Markeerpunt -    -     -  2600 0,2 0,1 - nb nb 5000 nb  nb 2600 5000

10 NBW 28700 0,6 0,5 31000 0,7 0,5 30200 nb nb 37800 nb  nb 2300 7600

11 NBW 31900 0,3 0,3 31000 0,7 0,5 30200 nb nb 32400 nb  nb 900- 2200

12 NBW 32000 0,3 0,3 43300 0,8 0,7 30200 nb nb 54000 nb  nb 11300 23800

13 Viaduct over A4 15100 0,5 0,3 29100 0,8 0,6 23000 nb nb 34800 nb  nb 14000 11800

14 A4 Rechts Afrit (nrd) 13800 0,5 0,7 21000 1,0 1,0 17100 nb nb 26500 nb  nb 7200 9400

15 A4 Rechts Toerit (nrd) 3100 0,1 0,1 5300 0,2 0,2 3500 nb nb 6100 nb  nb 2200 2600

16 A4 Links Afrit (zd) 3100 0,1 0,1 4900 0,2 0,2 3700 nb nb 6200 nb  nb 1800 2500

17 A4 links Toerit (zd) 12000 0,7 0,5 20700 1,1 0,7 19200 nb nb 28200 nb  nb 8700 9000

18 A4 Hoofdrijbaan Re 116200 0,7 0,7 119500 nb nb 125200 nb nb 127700 nb  nb 3300 2500

19 A4 Hoofdrijbaan Li 115700 0,9 0,9 118300 nb nb 124900 nb nb 127400 nb  nb 2600 2500

20 A4 Hoofdrijbaan Re 96300 0,6 0,7 95900 0,7 0,6 106800 nb nb 106800 nb  nb 400- -

21 A4 Parallelrijbaan Re 30500 0,6 0,7 39400 0,8 0,9 31900 nb nb 41300 nb  nb 8900 9400

22 A4 Hoofdrijbaan Li 94800 0,7 0,6 93700 0,7 0,5 105800 nb nb 105800 nb  nb 1100- -

23 A4 Parallelrijbaan Li 29800 0,7 0,5 40500 0,9 0,6 31500 nb nb 40500 nb  nb 10700 9000

24 PrimAviera -    -     -  14800 0,5 0,5 16500 nb nb 16900 nb  nb 14800 400

25 Oude Bennebroekerw 13800 0,3 0,6 100 0,0 0,0 1200 nb nb 1200 nb  nb 13700- -

Tabel 54: Verkeersgegevens 2022 en 2040 (autonoom en plan) 

Int mvt: Intensiteiten in motorvoertuigen per etmaal (werkdag) 
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IC OS: Verhouding tussen intensiteit en capaciteit gedurende de ochtendspits (IC‐verhouding) 

IC AS: Verhouding tussen intensiteit en capaciteit gedurende de avondspits (IC‐verhouding) 

Enkele gegevens zijn bij het opstellen van het MER niet bekend (nb).  

 

De verkeersgegevens in de bovenstaande tabel gelden voor zowel alternatief 2, variant 2 (markeerpunt GEM A4 Zone West) en alternatief 2, variant 3 (markeerpunt 

Gemeente). Tussen beide varianten is alleen de indeling van het Markeerpunt verschillend. De verkeersbelasting is in beide alternatieven gelijk. Beide alternatieven 

worden op het zelfde kruispunt ontsloten (via wegvak 9). 

 

De verkeersgegevens van Alternatief 1 en alternatief 2, variant 1 (zonder markeerpunt) zijn af te leiden vanuit alternatief 2, variant 2 en alternatief 2, variant 3. De 

verkeersgegevens dienen gecorrigeerd te worden met de intensiteit op wegvak 9. 

 In 2022 moet een correctie van 2600 mvt per etmaal worden toegepast. 

 In 2040 moet een correctie van 5000 mvt per etmaal worden toegepast. 

De effecten van deze correctie zijn waarneembaar op de Nieuwe Bennebroekerweg, de aansluiting en op de A4 zelf. 
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Bijlage 5 Rapport Lichthinder 
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1 Inleiding

1.1 ALGEMEEN

In juli 2011 heeft de gemeenteraad van Haarlemmermeer het Integraal Ontwikkelingsplan A4 zone West 

(IOP) vastgesteld. Om het IOP te kunnen realiseren moet het geldende bestemmingsplan uit 2004 worden 

vervangen. Hiervoor doorloopt de gemeente ook een nieuwe m.e.r.-procedure. Ten behoeve van deze 

m.e.r.-procedure worden een aantal milieuonderzoeken uitgevoerd, waaronder een onderzoek naar 

lichthinder.

1.2 DOEL

Het doel van deze rapportage is te bepalen hoeveel verlichting ter plaatse van de woningen in het 

plangebied en ter plaatse van de woonwijk ten noorden van de A4 zone west er bij komt als gevolg van de 

komst van de bedrijventerreinen. Tevens wordt beschouwd hoeveel verlichting richting de 

natuurgebieden wordt uitgestraald. Als laatste wordt een indicatie van de verlichting in de aanvliegroute 

naar de landingsbaan van Schiphol

1.3 SCOPE AFBAKENING

De lichtberekeningen hebben betrekking op de eindfase van A4 Zone West, omdat dit de ‘worst case’ 

situatie voor het gebied weergeeft. Naast de nieuwe verlichting van de wegen rondom de 

bedrijventerreinen en de verlichting van de bedrijventerreinen zelf, wordt alleen de bestaande verlichting 

van de Rijnlanderweg meegenomen in de lichtberekening.

1.4 LEESWIJZER

De gehanteerde uitgangspunten worden beschreven in hoofdstuk 2. In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op de 

opbouw van het berekeningsmodel. De resultaten worden weergegeven in hoofdstuk 4. Tenslotte wordt in 

hoofdstuk 5 de conclusies en aanbevelingen van het lichthinderonderzoek weergegeven.
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2 Uitgangspunten

2.1 UITGANGSPUNTEN

Voor de verlichting van de bedrijventerreinen en wegen voor de A4 zone West zijn de onderstaande 

uitgangspunten gehanteerd.

Aangezien er nog geen verlichtingsplan voorhanden is, zijn voor lichtberekeningen met betrekking tot het 

aandeel verlicht oppervlak, de verlichtingssterkte en masthoogte uitgegaan van kengetallen uit het IPO-

rapport D.2010.0909.00.R002, IPO instrument Lichthinder versie 002 Definities, d.d. 15 maart 20 11. In dit 

rapport worden per categorie verlichtingssterkten gegeven. 

Het gebied bestaat uit: 

 Woonstraat

 bedrijventerreinen 

 Parkeerterreinen 

 (kantoor)gebouwen 

 Groengebieden en water. 

In Tabel 1 staan de gegeven waarden die voor de verschillende typen functies aangehouden. Voor 

woonstraten in wijken gelden de onderstaande verlichtingseisen. 

Omschrijving Aandeel verlicht oppervlak

Aandeel verharding

%

Verlichting

Horizontale 

verlichtingssterkte, 

Egem

[lux]

Mast hoogte

[meter]

Woonstraat met 

eengezinswoningen *)

16,5 3,0 4

Hoofdweg wijk met 

eengezinswoningen *)

16,5 5,0 8

Tabel 1 Verlichtingssterkten wegen en straten

Voor bedrijventerreinen en kantoorgebouwen gelden de onderstaande verlichtingseisen (zie Tabel 2). 
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Eenheid

Aandeel 

verlicht 

oppervlak

Uitgegeven 

oppervlak

[%]

Aan-deel 

niet 

bebouwd

[%]

Aandeel

verlicht 

terrein

[-]

Horizontale 

verlichtingssterkte, 

Egem

[lux]

Hoogte/

masttilthoek

/aantal masten per 

ha.

[meter/graad/]

Bedrijventerrein **) 100 41 75 10,0 16/15/3

Kantorengebouw 100 50 75 2.0 4/-/25

Tabel 2 Verlichtingseisen bedrijventerreinen

Voor gemengd verkeer op de (hoofd)wegen gelden de onderstaande verlichtingseisen (zie Tabel 3). 

Wegen buitengebied

Eenheid

Verlichting aangebracht Horizontale 

verlichtingssterkte, 

Egem

[lux]

Hoogte masten

[meter]

Gemend verkeer Integraal

(weg is uniform verlicht)

10,0

(ME4)

8

Tabel 3 Verlichtingseisen buitengebied

Voor parkeerterreinen gelden de onderstaande verlichtingseisen (zie Tabel 4).

Parkeerterrein

Eenheid

Aandeel verlicht terrein

100%

Horizontale 

verlichtingssterkte, 

Egem

[lux]

Hoogte 

masten

[meter]

Parkeerterrein 100 5,0 8

Tabel 4 Verlichtingseisen parkeerterrein

*) De woonstraat is gebaseerd op een doorgaande weg/wijk ontsluitingsweg 

**) Het bedrijventerrein is gebaseerd op type ‘Distributie’

Opmerkingen :

1. op de kavels met bestemming bedrijventerrein zijn de lichtmasten gelijkmatig over het aandeel de te 

verlichten terrein verdeeld. 

2. Er is geen rekening gehouden met de hoogte en grootte van gebouwen op het bedrijventerrein voor 

eventuele afscherming omdat de invulling van het plangebied in deze fase niet bekend is.

3. Er is geen rekening gehouden met de hoogte van woningen en andere obstakels. 

4. Bij de keuze van armaturen wordt uitgegaan van gangbare armaturen met HIT-CE en PLL-lampen. 

5. Er is geen onderscheid gemaakt tussen fiets-, voet- en overige wegen.

2.2 NORMEN VOOR LICHTHINDER

Voor de toetsing is aangesloten bij de Algemene richtlijn betreffende lichthinder, deel 2, 

‘Terreinverlichting’ uit 1999, opgesteld door de Nederlandse Stichting voor Verlichtingskunde (NSVV).

Deze normen zijn weergegeven in Tabel 5.
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Periode Natuurgebied

[lux]

Landelijk gebied

[lux]

Stedelijk gebied

[lux]

Stadscentrum / 

industriegebied

[Lux]

07:00 – 21:00 u 2 5 10 25

21:00 – 07:00 u 1 1 2 4

Tabel 5 Verlichtingseisen diverse gebieden

Uitgangspunt is dat de waarden uit Tabel 5 gemiddelde verlichtingssterkten zijn.

Normen voor natuurgebieden

Voor Natura 2000-gebieden geldt dat er geen sprake mag zijn van significante effecten. De 0,1 lux contour 

wordt algemeen geaccepteerd als een waarde waar beneden geen effecten op planten- of diersoorten en 

dus geen significante effecten meer plaatsvinden. Dit is dus een strengere norm dan de NSVV-normen 

voor natuurgebied.
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3 Opbouw van het lichtberekenings-

model

3.1 METHODE

Het plangebied wordt voorzien van verlichting, waarvan de gemiddelde verlichtingseisen in de 

uitganspunten zijn aangegeven. Hierbij wordt onderscheid gemaakt tussen:

1. Bedrijventerreinen;

2. Wegen gemend verkeer;

3. Woonstraten;

4. Parkeerterrein.

Ad.1

De kavels met bestemming bedrijventerrein is het totale oppervlak bepaald. Hierbij een percentage van dit 

oppervlak lichtmasten voorzien conform de uitgangspunten in Tabel 2.

Ad. 2

Bij wegen met gemend verkeer is geen onderscheid gemaakt tussen voet- en fietspaden en overig wegdek. 

De verlichtingseis is over de gehele breedte van de weg berekend.

Ad. 3

In de woonstraat zijn lage masten aangebracht.

Ad. 4

Het parkeerterrein is helemaal verlicht.

Aan de hand van de verlichtingseisen zijn de lichtmasten zo gepositioneerd waarbij aan de aangegeven 

verlichtingseisen voor de wegen, het bedrijfsterrein en de parkeerplaats wordt voldaan. De posities van de 

lichtmasten zijn niet meer dan een indicatie om de verlichtingseisen voor de straten en overige 

(bedrijven)terreinen vast te stellen. De verlichtingsberekeningen zijn terug te vinden in bijlage 1.

3.2 GEKOZEN ARMATUURTYPEN EN OPSTELLINGEN

Voor de verlichting zijn aannamen gedaan met betrekking tot de keuze van de armaturen. Om een zo 

realistisch mogelijk beeld te scheppen van de situatie is in dit rapport uitgegaan van gangbare armaturen. 

In de volgende subparagrafen worden de armaturen en opstellingen beschreven.

3.2.1 BESDRIJVENTERREIN

Voor de opstelling van de armaturen ter plaatse van het bedrijventerrein is gekozen voor een kruislings 

opgestelde armatuuropstelling op een mast. Het voorbeeldtype is een Sill Plane-Projector, type 400 455. 
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Dit type heeft een vlakke afscherming waardoor lichthinder naar de omgeving beperkt blijft. Wel zijn de 

armaturen onder een hoek van 15 graden gekanteld.

Voor de technische specificaties van de toegepaste armatuur wordt verwezen naar bijlage 1.

3.2.2 PARKEERTERREIN

Voor de opstelling van de armaturen ter plaatse van het parkeerterrein is eveneens gekozen voor een 

kruislings opgestelde armatuuropstelling op een mast. Het voorbeeldtype is een Sill Plane-Projector, type 

400 455. Dit type heeft een vlakke afscherming waardoor lichthinder naar de omgeving beperkt blijft. Wel 

zijn de armaturen onder een hoek van 15 graden gekanteld overeenkomstig de uitgangspunten.

Voor de technische specificaties van de toegepaste armatuur wordt verwezen naar bijlage 1.

3.2.3 RIJNLANDERWEG

De verlichting van de Rijnlanderweg is bestaand maar er zijn geen gegevens over bekend. Uit ‘Google 

Earth’ valt op te maken dat de lichtmasten op ca. 44 meter van elkaar zijn verwijderd. Voor de licht 

berekening is uitgegaan dat de lichtmasten een hoogte hebben van ca. 6 meter. Als voorbeeld voor de 

armatuur is een Philips SGP681/682 gekozen met een bolle afscherming. Het is niet duidelijk welke 

verlichtingseis voor de huidige verlichting van de Rijnlanderweg is gehanteerd.

Voor de technische specificaties van de toegepaste armatuur wordt verwezen naar bijlage 1.

3.2.4 OVERIGE STRAATVERLICHTING

Voor de overige straatverlichting is uitgegaan van een Schréder Saffier met vlakke afscherming zodat de 

lichthinder naar de omgeving zo veel mogelijk beperkt blijft. Afhankelijk van de breedte van de weg zijn 

de volgende opstellingen toegepast:

 Enkelzijdige opstelling;

 Portaalopstelling.

Voor de technische specificaties van de toegepaste armatuur wordt verwezen naar bijlage 1.

3.3 TOETSING

Om te bepalen of de te toetsen gebieden binnen de grenzen van lichtseisen vallen, zijn lichtberekeningen 

uitgevoerd. Hierbij is elk gebied met bestemming ‘wonen’ apart berekend. De woongebieden 1 tot en met 

9 corresponderen met de woongebied 1 tot en met woongebied 9 van de verlichtingsberekening in bijlage 

1. Verder is ook het gebied ten noorden van het bedrijventerrein meegenomen in de berekening. 
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Figuur 1 Woongebieden 1 tot en met 9 (gele vlakken) op basis van de bestemmingsplankaart voor Fase 1
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4 Berekeningsresultaten

Hierna worden de berekende verlichtingswaarden gegeven die volgen uit de lichtberekeningen welke 

terug te vinden zijn in bijlage 1.

4.1 WONINGEN

De resultaten van de verlichtingssterkten ter plaatse van de woongebieden  zijn in bijlage 1 terug te 

vinden. In Figuur 1 is, op basis van woonkavels, aangegeven waar welke woning zich bevindt. In de 

onderstaande tabel zijn de resultaten nog eens samengevat. 

Woning Gemiddelde 

verlichtingssterkte

Egem

[lux]

Maximale 

verlichtingssterkte

Emax

[lux]

Resultaat 

Betreffende 

paragraaf van 

bijlage 1

Isolijnen

Betreffende 

paragraaf van 

bijlage 1

Pseudokleuren 

Betreffende 

paragraaf van 

bijlage 1

Woning 1 2,8 19,8 2.1.3 2.2.1 2.2.11

Woning 2 8,3 17,5 2.1.4 2.2.2 2.2.12

Woning 3 13,5 16,6 2.1.5 2.2.3 2.2.13

Woning 4 5,8 27,1 2.1.6 2.2.4 2.2.14

Woning 5 2,7 11,6 2.1.7 2.2.5 2.2.15

Woning 6 1,6 19,2 2.1.8 2.2.6 2.2.16

Woning 7 2,25 3,84 2.1.9 2.2.7 2.2.17

Woning 8 1,1 8,14 2.1.10 2.2.8 2.2.18

Woning 9 1,92 5,65 2.1.11 2.2.9 2.2.19

Tabel 6 Berekende verlichtingssterkten t.p.v. de woningen

De woningen aan de Rijnlanderweg bevinden zich nu in een landelijk gebied waar een verlichtingssterkte 

van 5 lux geldt. Indien het gebied ter plaatse van de woningen nog steeds als een landelijk gebied wordt 

beschouwd, dan wordt de gemiddelde waarde van 5 lux voor gebied 2, 3 en 4 overschreden. Dit is te 

wijten aan de positionering van de lichtmasten van het omliggende bedrijventerrein. 

Met de komst van het bedrijventerrein is geen sprake meer van een landelijk gebied. De woningen aan de 

Rijnlanderweg worden immers omsloten door het bedrijventerrein. Het toelaatbare verlichtingsniveau bij 

woningen wordt hiermee van een landelijk gebied naar een industriegebied opgeschaald waar een 

lichtnorm van 25 lux geldt (zie Tabel 5). Aan de gemiddelde verlichtingssterkte van 25 lux die geldt wordt

ruim voldaan.
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4.2 GEBIED TEN NOORDOOSTEN VAN DE BEDRIJVENTERREIN.

In Figuur 2 is een verdeling gegeven van de lichtsterkten als gevolg van de verlichting van het plangebied. 

Hier uit is duidelijk op te maken van dat het gebied ten noordoosten niet boven de 0,5 lux komt.

Figuur 2 Verlichting van het plangebied

In Figuur 3 is weergegeven waar het gedeelte van de woonwijk, waarvoor is gerekend, zich bevindt. Dit 

gedeelte bevindt zich het dichtst bij de bedrijventerreinen.

Figuur 3 Locatie bestaande bedrijventerreinen

Locatie bestaande 

bedrijventerreinen



Lichtonderzoek A4 Zone WEST

076548887:B - Definitief ARCADIS 11

Omschrijving Gemiddelde 

verlichtingssterkte

Egem

[lux]

Maximale 

verlichtingssterkte

Emax

[lux]

Resultaat 

Betreffende 

paragraaf van 

bijlage 1

Isolijnen 

Betreffende 

paragraaf 

van bijlage 1

Pseudokleuren 

Betreffende 

paragraaf van 

bijlage 1

Bedrijventerrein-

en ten noorden 

van plangebied

0.09 0.2 2.1.3 2.2.11 2.2.22

Tabel 7 Lichtwaarden ter plaatse van de bestaande bedrijventerreinen

Uit bovenstaande waarden (zie Tabel 7) blijkt dat toename van de verlichting in de bestaande 

bedrijventerreinen als gevolg van de nieuwe bedrijventerreinen zeer laag is. 

4.3 NATUURGEBIEDEN

De natuurgebieden zijn te ver weg van de verlichting van de bedrijfsterreinen om een significante invloed 

te ondervinden. 

4.4 AANVLIEGROUTE NAAR LANDINGSBAAN

Om de lichthinder voor vliegtuigen naar de landingsbaan van Schiphol inzichtelijk te maken is er voor 

gekozen een verticaal vlak van 100 meter breed bij 500 meter hoog in de aanvliegroute te plaatsen. In 

Figuur 4 is aangegeven waar deze zich bevindt.

Figuur 4 Positie meetvlak aanvliegroute

Hoewel het vlak enigszins willekeurig is gekozen geeft het wel een beeld van de verlichtingssterkte op een 

bepaalde hoogte. In onderstaande figuur is te zien hoe hoog de verlichtingssterkte is. 

Meetvlak 

aanvliegroute naar 

landingsbaan

Landingsbaan



Lichtonderzoek A4 Zone WEST

076548887:B - Definitief ARCADIS 12

Figuur 5 Lichtsterkte berekeningsvlak

Vanaf ca. 150 meter is deze minder dan 0,3 lux. Ter indicatie: volle maanlicht is 0,1 lux.

Op grondniveau is de verlichtingssterkte 1,03 lux. De landingslichten van de landingsbaan zullen een veel 

hogere waarde hebben.
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5 Conclusie en aanbevelingen

5.1 CONCLUSIE

De posities van de lichtmasten zijn tot stand gekomen aan de hand van de verlichtingseisen. Het 

verlichtingsplan is vrij algemeen opgezet. Dit betekent dat er geen rekening is gehouden met afscherming 

door gebouwen, bomen, bedrijventerreinen, etc. De berekeningen geven daarmee de marges aan 

waarbinnen effecten optreden.

De woningen bevinden zich nu in een landelijk gebied waar een verlichtingssterkte van gemiddeld 5 lux 

geldt. Met de komst van de verlichting van het bedrijventerrein worden sommige woningen sterker 

verlicht dan de norm van 5 lux. Dit is enerzijds het gevolg van de gekozen posities van lichtmasten van het 

bedrijfsterrein. Anderzijds is met de komst van het bedrijventerrein geen sprake meer van een landelijk 

gebied. De woningen worden immers omsloten door het bedrijventerrein en wegen. De lichtnorm bij de 

woningen wordt hiermee van een landelijk gebied naar een industriegebied opgeschaald waar een 

verlichtingssterkte van gemiddeld 25 lux geldt.

De verlichting heeft nauwelijks effect op het gebied ten noorden van het plangebied.

Voor bepaling van de invloed op de verlichting van de aanvliegroute naar de landingsbaan is een 

willekeurige vlak gekozen met een hoogte van 500 meter. Vanaf 100 meter is de verlichtingssterkte lager 

dan 0,3 lux.

De verlichtingssterkten kunnen verder terug worden gedrongen door extra maatregelen te nemen. Zie 

hiervoor de aanbevelingen in de volgende paragraaf.

5.2 AANBEVELINGEN

Om de verlichtingssterkten ter plaatse van de woningen te reduceren wordt het volgende aanbevolen:

1. Het maken van een gedetailleerd verlichtingsplan waarbij de posities van de lichtmasten 

nauwkeuriger zijn bepaald. In dit plan kunnen dan gebouwen, bomen en andere objecten worden 

meegenomen.

2. Het toepassen van armaturen met een vlakke afscherming zodat lichthinder naar de omgeving beperkt 

blijft.

3. De lichtmasten niet te hoog maken; maximaal 4-6 meter.

4. De uitstraalrichting van de armaturen zoveel mogelijk van de woningen af positioneren.

5. Het toepassen van ledverlichting behoort tot de mogelijkheden aangezien ledverlichting

puntverlichting is en minder naar de omgeving straalt. Bovendien wordt de lumen/watt verhouding 

van ledverlichting als gevolg van technische ontwikkelingen steeds beter.
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6. Het toepassen van verlichting met een dimbaar elektronisch voorschakelapparaat bij toepassing van 

fluorescentie lichtbronnen of dimbare ledverlichting in combinatie met een lichtmanagementsysteem. 

Dit kan door elke lichtmast van een dynadimmer te voorzien of een centraal geregelde dimsysteem.

7. Het achterwege laten van verlichting daar waar het kan en vervangen door passieve/actieve 

wegmarkeringen.
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Bijlage 1 Lichtberekeningen
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Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west

Installatie : Verlichtingsinstallatie

Projectnummer : 9212024

Klant : Gemeente Haarlemmermeer

Medewerker : R.A.

Datum : 30.07.2012

Projectbeschrijving:
Deze berekening geeft globaal de verlichtingssituatie weer van de bedrijventerreinen, woningen en de 
omringende wegen.
Voor de uitgangspunten zie rapportage.

De onderstaande waarden zijn gebaseerd op exacte berekeningen aan gecalibreerde lichtbronnen, armaturen en hun montageplek. In de 
praktijk kunnen er graduele afwijkingen optreden.Garantie-aanspraken m.b.t. de armatuurgegevens zijn uitgesloten. De fabrikant is niet 
aansprakelijk voor gevolgschade en schade die voor de gebruiker of derden ontstaat.
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1 Armatuurgegevens

1.1 SILL GMBH, 455 (455 5 025 32)

1.1.1 Gegevensblad

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Fabrikant: SILL GMBH

455 5 025 32            455
voor1 x high-pressure metal halide lamp, tubular 250 W
Housing with large heat dissipating cooling fins is made of Si12 corrosion-resistant die-cast aluminium. Reflector
made of 99.98% pure aluminium, chemically polished and anodised. UV filtering toughened safety glass sealed
by silicone gasket. Lamp, gear and wiring access by four wing nuts and hinging open cover glass. Integral
control gear. Mounting by pivoting galvanised steel stirrup. Electrical connection by twin M20 cable glands for
cables 6mm to 13mm diameter and a five pole 4mm² loop-in loop-out terminal block.       Standard colour:
Natural Aluminium, IP rating IP65, protection class I

Armatuurgegevens
Armatuurrendement : 65.7% (A20)

  100.0%    0.0%  
Produktiemiddel :
tot. systeemvermogen : 270 W
Lengte : 420 mm
Breedte : 700 mm
Hoogte : 150 mm

Uitgerust met
Aantal : 1
Betekenis : MT E40
Vermogen : 250 W
Kleur : 5200K
Lichtstroom : 20000 lm



1 Armatuurgegevens

1.2 SILL GMBH, 455 (455 5 015 42)

1.2.1 Gegevensblad

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Fabrikant: SILL GMBH

455 5 015 42            455
voor1 x high-pressure sodium lamp, tubular 150 W
Housing with large heat dissipating cooling fins is made of Si12 corrosion-resistant die-cast aluminium. Reflector
made of 99.98% pure aluminium, chemically polished and anodised. UV filtering toughened safety glass sealed
by silicone gasket. Lamp, gear and wiring access by four wing nuts and hinging open cover glass. Integral
control gear. Mounting by pivoting galvanised steel stirrup. Electrical connection by twin M20 cable glands for
cables 6mm to 13mm diameter and a five pole 4mm² loop-in loop-out terminal block.       Standard colour:
Natural Aluminium, IP rating IP65, protection class I

Armatuurgegevens
Armatuurrendement : 68% (A20)

  100.0%    0.0%  
Produktiemiddel :
tot. systeemvermogen : 170 W
Lengte : 420 mm
Breedte : 700 mm
Hoogte : 150 mm

Uitgerust met
Aantal : 1
Betekenis : ST E40
Vermogen : 150 W
Kleur : 220/2000K
Lichtstroom : 17500 lm



1 Armatuurgegevens

1.3 SCHREDER, SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 1... (27013C)

1.3.1 Gegevensblad

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Fabrikant: SCHREDER

27013C            SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5

Armatuurgegevens
Armatuurrendement : 75.4% (A40)

  99.4%    0.6%  
Produktiemiddel :
tot. systeemvermogen : 100 W
Lengte : 712 mm
Breedte : 338 mm
Hoogte : 1 mm

Uitgerust met
Aantal : 1
Betekenis : CDO-TT
Vermogen : 0 W
Kleur :
Lichtstroom : 8800 lm



1 Armatuurgegevens

1.4 SCHREDER, SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 1... (27014C)

1.4.1 Gegevensblad

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Fabrikant: SCHREDER

27014C            SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5

Armatuurgegevens
Armatuurrendement : 75.3% (A40)

  99.4%    0.6%  
Produktiemiddel :
tot. systeemvermogen : 150 W
Lengte : 712 mm
Breedte : 338 mm
Hoogte : 1 mm

Uitgerust met
Aantal : 1
Betekenis : CDO-TT
Vermogen : 0 W
Kleur :
Lichtstroom : 13500 lm



1 Armatuurgegevens

1.5 Philips Lighting, SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM (!)

1.5.1 Gegevensblad

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Fabrikant: Philips Lighting

!            SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM

Armatuurgegevens
Armatuurrendement : 81% (A30)

  98.9%    1.1%  
Produktiemiddel : CONV
tot. systeemvermogen : 114 W
Lengte : 710 mm
Breedte : 350 mm
Hoogte : 227 mm

Uitgerust met
Aantal : 1
Betekenis : SON-TPP100W
Vermogen : 0 W
Kleur : -
Lichtstroom : 6420 lm



2 Buiteninstallatie

2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.1 Resultaat overzicht, Referentievlak 1

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)
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Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.20 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m² (2.36 W/m²/100lx)

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 0.9 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 0 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 41.8 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:--- (---)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:--- (---)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2 Buiteninstallatie

2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.1 Resultaat overzicht, Referentievlak 1

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.2 Resultaat overzicht, BT1

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)
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Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak -0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 18.3 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 6.9 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 26.7 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:2.66 (0.38)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:3.89 (0.26)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.2 Resultaat overzicht, BT1

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 11/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.3 Resultaat overzicht, Woning 1

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 12/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

0 500 1500 2500 3500 4500
[m]

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000
[m]

N

PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)
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overzicht max. milieucategorie
eindfase - zonder detail
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1.5 2 3 5 7.5
Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 2.8 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 1.2 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 19.8 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:2.31 (0.43)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:16.2 (0.06)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.3 Resultaat overzicht, Woning 1

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 13/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.4 Resultaat overzicht, Woning 2

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 14/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf
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N

PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)

111021

overzicht max. milieucategorie
eindfase - zonder detail
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5 7.5 10 15 20
Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 8.3 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 3.6 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 17.5 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:2.29 (0.44)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:4.82 (0.21)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.4 Resultaat overzicht, Woning 2

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 15/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.5 Resultaat overzicht, Woning 3

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 16/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf
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N

PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)

111021

overzicht max. milieucategorie
eindfase - zonder detail
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7.5 10 15 20 30
Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 13.5 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 7.2 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 16.6 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:1.88 (0.53)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:2.31 (0.43)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.5 Resultaat overzicht, Woning 3

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 17/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.6 Resultaat overzicht, Woning 4

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 18/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf
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N

PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)

111021

overzicht max. milieucategorie
eindfase - zonder detail
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2 3 5 7.5 10
Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 5.8 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 2.3 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 27.1 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:2.52 (0.4)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:11.8 (0.08)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.6 Resultaat overzicht, Woning 4

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 19/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.7 Resultaat overzicht, Woning 5

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 20/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf
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N

PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)
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eindfase - zonder detail
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1.5 2 3 5 7.5
Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 2.7 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 1.3 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 11.6 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:2.03 (0.49)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:8.76 (0.11)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.7 Resultaat overzicht, Woning 5

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 21/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.8 Resultaat overzicht, Woning 6

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 22/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf
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N

PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)

111021

overzicht max. milieucategorie
eindfase - zonder detail
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0.75 1 1.5 2 3
Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 1.6 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 0.7 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 19.2 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:2.38 (0.42)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:28.6 (0.03)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.8 Resultaat overzicht, Woning 6

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 23/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.9 Resultaat overzicht, Woning 7

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 24/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

0 500 1500 2500 3500 4500
[m]

0

500

1000

1500

2000

2500

3000

3500

4000
[m]

N

PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)

111021

overzicht max. milieucategorie
eindfase - zonder detail

CO

CO

C O

CO

CO

CO

CO

C O

WA

WA

WA

V

V

V

V-RV

(v)

(v)

(v)

(bw)

CO

(h)

B-NV

(v)

(v)

V

V

V

V

V

V

WA

G

G

R

(tr)

WA

WA

WA

WA

G

G

G

G

G

GD-1

GD-1

G

G

R

N

N

G

R

GD-3

B T

BT

GD-4

GD-2

GD-2

GD-4

GD-4

GD-4

BT

B T

B T

T

T

B T

B T

(b=4.1)

GD-2

B T

GD-4
GD-4

GD-4

W

W

(b=2)

(b=2)

BT

(b=2)

(b=2)

(b=2)

B T

(b=2)

BT

(b=2)

(b=2)

(b=2)

(b=3.2)

(b=3.2)

(b=3.2)

(b=3.2)

(b=3.2)

(b=3.2)

GD-4

GD-1

B

GD-4

R

250m

ha
rt
li
jn
 s
ne
lw
eg

ca 70m

leidingszone

re
se
rv
er
in
g 
HO
V

ga
sl
ei
di
ng

LV
-v
er
bi
nd
in
g

li
b-
zo
ne
 1

30

10
00

150m

200m

to
ek
. 
tr
ac
é 
DN
 1
20
0 
A-
80
3

to
ek
. 
tr
ac
é 
DN
 3
00
 D
PO

to
ek
. 
tr
ac
é 
DN
 3
00
 W
-5
29
-0
1

(v
an
 j
pg
 o
ve
rg
et
ro
kk
en
)

zo
ek
ge
bi
ed

ma
rk
ee
rp
un
t

li
b-
zo
ne
 3

li
b-
zo
ne
 2
:

ge
lu
id
ss
lo
op
zo
ne

li
b-
zo
ne
 1

li
b-
zo
ne
 2
:

ge
lu
id
ss
lo
op
zo
ne

li
b-
zo
ne
 3

re
se
rv
er
in
g 
HS
T 
te
rm
in
al
 (
zo
al
s 
IO
P)

1 1.5 2 3 5
Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 2.25 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 1.64 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 3.84 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:1.37 (0.73)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:2.34 (0.43)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.9 Resultaat overzicht, Woning 7

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 25/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.10 Resultaat overzicht, Woning 8

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 26/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf
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PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)
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overzicht max. milieucategorie
eindfase - zonder detail
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Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 1.1 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 0.73 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 8.14 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:1.5 (0.67)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:11.1 (0.09)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.10 Resultaat overzicht, Woning 8

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 27/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.11 Resultaat overzicht, Woning 9

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 28/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf
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PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)
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overzicht max. milieucategorie
eindfase - zonder detail
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1 1.5 2 3 5
Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 1.92 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 0.77 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 5.65 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:2.49 (0.4)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:7.32 (0.14)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.11 Resultaat overzicht, Woning 9

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 29/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.12 Resultaat overzicht, Aanvliegroute

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 30/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf
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PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)

111021

overzicht max. milieucategorie
eindfase - zonder detail
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0.15 0.2 0.3 0.5 0.75
Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 0.25 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 0.15 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 1.03 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:1.7 (0.59)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:6.99 (0.14)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.12 Resultaat overzicht, Aanvliegroute

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 31/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.13 Resultaat overzicht, Woongebied Noord

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 32/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf
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PLM1 (326)PLM1 (330)PLM1 (334)PLM1 (338)PLM1 (342)PLM1 (346)PLM1 (350)PLM1 (354)PLM1 (355)Weg 1 licht (1)
Weg 2 licht R (2)Weg 2 licht R (3)

Weg 4 licht R (4)
Weg 4 licht l (5)Weg 4 licht R (6)

Weg 4 licht L (7)

Weg 16 licht R (8)

Weg 3 licht R (9)

Weg 10.2 licht R (10)Weg 10.2 licht l (11)
Weg 9.2 licht R (12)Weg 9.2 licht l (13)

Weg 8 licht R (14)Weg 8 licht R (15)Weg 8 licht R (16)Weg 8 licht R (17)Weg 8 licht R (18)

Weg 5 licht l (19)

Weg 11 licht R (20)Weg 11 licht l (21)
Weg 16 licht R (22)

Weg 14 licht l (23)Weg 14 licht l (24)

Weg 6 licht l (25)Weg 6 licht l (26)Weg 7 licht l (27)Weg 7 licht l (28)
Weg 7 licht l (29)

Weg 7 licht l (30)
Weg 7 licht l (31)

Weg 7 licht l (32)

Weg 7 licht l (33)Weg 7 licht l (34)

Weg 10.3 licht R (35)Weg 10.4 licht R (36)

Weg 1 licht (37)
Weg 1 licht (38)Weg 1 licht (39)

Weg 8 licht R (40)Weg 8 licht R (41)Weg 8 licht R (42)Weg 8 licht R (43)

Weg 8 licht R (44)
Weg 8 licht R (45)

Weg 8 licht R (46)Weg 10.4 licht R (47)Weg 10.4 licht R (48)

111021

overzicht max. milieucategorie
eindfase - zonder detail
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0.05 0.075 0.1 0.15 0.2
Lichtsterkte [lx]

Algemeen
Gebruikt rekenalgoritme gemiddeld indirect deel
Hoogte van het beoordelingsoppervlak 0.00 m
Onderhoudsfactor 0.80

Totale lichtstroom van alle lichtbronnen 36187840 lm
Totaal vermogen 458768 W
Totaal vermogen per vlak (22140000.00 m²) 0.02 W/m²

Lichtsterktes
Gemiddelde verlichtingssterkte Em 0.09 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin 0.03 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax 0.2 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em 1:2.52 (0.4)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax 1:5.79 (0.17)

Type Aant.\Fabrikaat

SILL GMBH
2 1108 Bestelnr. : 455 5 025 32

Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x MT E40 250 W / 20000 lm

3 36 Bestelnr. : 455 5 015 42
Armatuurnaam : 455
Uitrusting : 1 x ST E40 150 W / 17500 lm

SCHREDER
5 1274 Bestelnr. : 27013C

Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 100/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 8800 lm



2.1 Samenvatting, Buiteninstallatie

2.1.13 Resultaat overzicht, Woongebied Noord

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 33/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

6 142 Bestelnr. : 27014C
Armatuurnaam : SAFFIER 2/1963/VLAK GLAS/CDO-TT 150/-40/135/5
Uitrusting : 1 x CDO-TT 0 W / 13500 lm

Philips Lighting
9 42 Bestelnr. : !

Armatuurnaam : SGP100 ACF 1xSON-TPP100W OR P1 DIM
Uitrusting : 1 x SON-TPP100W 0 W / 6420 lm



2 Buiteninstallatie

2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.1 Weergave isolijnen, Woning 1 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 34/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 2.8 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 1.2 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 19.8 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.31 (0.43)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 16.21 (0.06)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.2 Weergave isolijnen, Woning 2 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 8.3 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 3.6 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 17.5 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.29 (0.44)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 4.82 (0.21)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.3 Weergave isolijnen, Woning 3 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 13.5 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 7.2 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 16.6 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 1.88 (0.53)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 2.31 (0.43)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.4 Weergave isolijnen, Woning 4 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 5.8 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 2.3 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 27.1 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.52 (0.40)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 11.79 (0.08)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.5 Weergave isolijnen, Woning 5 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 2.7 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 1.3 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 11.6 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.03 (0.49)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 8.76 (0.11)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.6 Weergave isolijnen, Woning 6 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 1.6 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 0.7 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 19.2 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.38 (0.42)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 28.58 (0.03)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.7 Weergave isolijnen, Woning 7 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 2.25 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 1.64 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 3.84 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 1.37 (0.73)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 2.34 (0.43)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.8 Weergave isolijnen, Woning 8 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 1.1 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 0.73 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 8.14 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 1.50 (0.67)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 11.12 (0.09)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.9 Weergave isolijnen, Woning 9 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 1.92 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 0.77 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 5.65 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.49 (0.40)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 7.32 (0.14)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.10 Weergave isolijnen, Aanvliegroute (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 0.25 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 0.15 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 1.03 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 1.70 (0.59)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 6.99 (0.14)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.11 Weergave isolijnen, Woongebied Noord (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 0.09 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 0.03 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 0.2 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.52 (0.40)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 5.79 (0.17)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.12 Pseudo kleuren, Woning 1 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 2.8 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 1.2 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 19.8 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.31 (0.43)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 16.21 (0.06)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.13 Pseudo kleuren, Woning 2 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 8.3 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 3.6 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 17.5 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.29 (0.44)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 4.82 (0.21)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.14 Pseudo kleuren, Woning 3 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 47/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

0 2 4 6 8 10 14
[m]

1 : 500

0.0

2.5

5.0

7.5

10.0

12.5

15.0

17.5

20.0

22.5

25.0

27.5

30.0
[m]

7.5 10 15 20 30
Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 13.5 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 7.2 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 16.6 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 1.88 (0.53)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 2.31 (0.43)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.15 Pseudo kleuren, Woning 4 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 5.8 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 2.3 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 27.1 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.52 (0.40)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 11.79 (0.08)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.16 Pseudo kleuren, Woning 5 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 2.7 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 1.3 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 11.6 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.03 (0.49)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 8.76 (0.11)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.17 Pseudo kleuren, Woning 6 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 1.6 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 0.7 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 19.2 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.38 (0.42)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 28.58 (0.03)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.18 Pseudo kleuren, Woning 7 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 2.25 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 1.64 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 3.84 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 1.37 (0.73)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 2.34 (0.43)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.19 Pseudo kleuren, Woning 8 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012

Pagina 52/55Hoofddorp v0.5.1.29.11 na berekening.rdf

0 5 10 15 20 25 30 35 40 45
[m]

1 : 500

0

5

10

15

20

25

30

35

40

45
[m]

0.5 0.75 1 1.5 2
Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 1.1 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 0.73 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 8.14 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 1.50 (0.67)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 11.12 (0.09)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.20 Pseudo kleuren, Woning 9 (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 1.92 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 0.77 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 5.65 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.49 (0.40)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 7.32 (0.14)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.21 Pseudo kleuren, Aanvliegroute (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Lichtsterkte [lx]

Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 0.25 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 0.15 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 1.03 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 1.70 (0.59)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 6.99 (0.14)



2.2 Calculaltieresultaten, Buiteninstallatie

2.2.22 Pseudo kleuren, Woongebied Noord (E)

Object
Installatie
Projectnummer
Datum

: Bedrijventerrein, woningen in plangebied A4 zone west
: Verlichtingsinstallatie
: 9212024
: 30.07.2012
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Hoogte van het referentievlak : 0.00 m
Gemiddelde verlichtingssterkte Em : 0.09 lx
Minimale verlichtingssterkte Emin : 0.03 lx
Maximale verlichtingssterkte Emax : 0.2 lx
Gelijkmatigheid g1 Emin/Em : 1 : 2.52 (0.40)
Gelijkmatigheid g2 Emin/Emax : 1 : 5.79 (0.17)
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Achtergronden en aanleiding memo
Het project HST Cargo groeit in fases. De eerste fase is voorzien op het zuidelijk van A4 Zone West 

gesitueerde Infraspeed terrein met een consolidatiepunt in het plangebied. In veilige verbinding  

tussen beiden wordt voorzien in een brug over de Bennebroekerweg. De definitieve HST Cargo 

Terminal is voorzien binnen het plangebied langs de spoorzijde in een lange zone. De effecten van de 

definitieve HST Cargo worden in het MER beschreven als onderdeel van de gehele ontwikkeling. In 

deze memo beschrijven we de effecten van de tijdelijke HST Cargo op de locatie buiten het plangebied 

A4 Zone West op een kwalitatieve wijze. De resultaten uit deze memo worden overgenomen in het 

MER A4 Zone West.

Locatie Tijdelijke HST Cargo
In Afbeelding 1 wordt schematisch de ligging van de tijdelijke HST Cargo en de definitieve HST Cargo 

weergegeven.
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Afbeelding 1: Schematische weergave ligging tijdelijke en definitieve HST Cargo

Kenmerken van de voorgenomen
De tijdelijke HST-Cargo bestaat uit drie elementen:

 Tijdelijke terminal;

 Consolidatiepunt;

 Verbinding tussen de twee genoemde punten

De tijdelijke terminal betreft een los- en laadperron. Het consol

operationele schakel tussen railterminal en het aan

worden vervoer. De functies die hierbij horen zijn de volgende:

 Operationeel “commando” centrum: treinplanning, laad

customs en security checkpoint;

 Laden en lossen van vertrekkende respectievelijk aankomende trucks

 Consolidatie – en opbouw van containers 

 Tijdelijke opslag;

 Special Care (cool- en security faciliteiten);

 Stalling equipement (dolly treinen e.d.).

De maximale milieucategorie voor de HST Cargo bedraagt 4.2 (Bron: Erratum). Op basis van de VNG

brochure bedrijven en milieuzonering geldt voor een categorie 4.2 bedrijf een afstand van 300 meter. 

Het maatgevende scenario hiervoor is “gevaar”.

afstand die gelijk of kleiner is dan de eerder genoemde 300 meter.
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Afbeelding 1: Schematische weergave ligging tijdelijke en definitieve HST Cargo

Kenmerken van de voorgenomen activiteit
Cargo bestaat uit drie elementen:

Verbinding tussen de twee genoemde punten door middel van een transportband.

en laadperron. Het consolidatiepunt is de verbindende 

operationele schakel tussen railterminal en het aan- en afvoerpunt van de goederen die per HST 

worden vervoer. De functies die hierbij horen zijn de volgende:

centrum: treinplanning, laad- en losplanning, tracking en tracing, 

Laden en lossen van vertrekkende respectievelijk aankomende trucks;

en opbouw van containers – en deconsolidatie van goederen;

en security faciliteiten);

lling equipement (dolly treinen e.d.).

De maximale milieucategorie voor de HST Cargo bedraagt 4.2 (Bron: Erratum). Op basis van de VNG

brochure bedrijven en milieuzonering geldt voor een categorie 4.2 bedrijf een afstand van 300 meter. 

nario hiervoor is “gevaar”. De scenario’s voor geur, stof en geluid kennen een 

afstand die gelijk of kleiner is dan de eerder genoemde 300 meter.
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Toelichting op de effectbeschrijving
Effectscores

De milieueffecten zijn, afhankelijk van het beoordelingscrit

kwalitatief in beeld gebracht. De kwalitatieve scores zijn bepaald met expert 

volgende schaal:

Score Toelichting Omschrijving

++ Zeer positief De ingreep leidt tot zeer positieve effecten 

+ Positief De ingreep leidt tot positieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

0/+ Licht positief De ingreep leidt tot beperkt positieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

0 Neutraal De ingreep heeft geen nadelige effecten 

0/- Licht negatief De ingreep leidt tot beperkt negatieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

- Negatief De ingreep leidt negatieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

-- Zeer negatief De ingreep leidt tot zeer negatieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

De referentiesituatie is neutraal gesteld (score 0). Indien het alternatief ten opzichte van de 

referentiesituatie licht positief, positief of zeer positief scoort, dan zijn

respectievelijk 0/+, + en ++. Indien het alternatief tot negatieve effecten leidt, dan zijn deze effecten 

aangeduid met 0/-, - en --, afhankelijk van de ernst en omvang van het betreffende effect.

Effecten
In tabel 1 zijn de effectscores van de tijdelijke HST Cargo op de verschillende milieuthema’s 

weergegeven. Na de tabel volgt een toelichting op de effectscores.

Milieuthema

Geluid

Luchtkwaliteit

Externe veiligheid

Verkeer

Bodem 

Water

Landschap en cultuurhistorie

Archeologie

Natuur

Tabel 1: Milieueffecten tijdelijke HST Cargo

Geluid

In Afbeelding 2 is de tijdelijke HST Cargo aangegeven en er wordt een 

van 300 meter rondom het bouwblok. Binnen deze contour 

Omdat de tijdelijke HST Cargo uit meerdere elementen

deze afzonderlijk weergeven. 
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Toelichting op de effectbeschrijving

De milieueffecten zijn, afhankelijk van het beoordelingscriterium, kwantitatief (indien mogelijk) of 

kwalitatief in beeld gebracht. De kwalitatieve scores zijn bepaald met expert judgment op basis van de 

Omschrijving

De ingreep leidt tot zeer positieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

De ingreep leidt tot positieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

De ingreep leidt tot beperkt positieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

De ingreep heeft geen nadelige effecten 

De ingreep leidt tot beperkt negatieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

De ingreep leidt negatieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

ingreep leidt tot zeer negatieve effecten ten opzichte van de referentiesituatie

De referentiesituatie is neutraal gesteld (score 0). Indien het alternatief ten opzichte van de 

referentiesituatie licht positief, positief of zeer positief scoort, dan zijn deze effecten aangeduid met 

respectievelijk 0/+, + en ++. Indien het alternatief tot negatieve effecten leidt, dan zijn deze effecten 

, afhankelijk van de ernst en omvang van het betreffende effect.

fectscores van de tijdelijke HST Cargo op de verschillende milieuthema’s 

weergegeven. Na de tabel volgt een toelichting op de effectscores.

Score

0/-

0

0

0

0

0

0

0

0/-

Tabel 1: Milieueffecten tijdelijke HST Cargo

In Afbeelding 2 is de tijdelijke HST Cargo aangegeven en er wordt een geluidscontour gepresenteerd 

van 300 meter rondom het bouwblok. Binnen deze contour zijn de milieueffecten te verwachten. 

Omdat de tijdelijke HST Cargo uit meerdere elementen (Consolidatiepunt en Terminal) bestaat zijn 
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deze effecten aangeduid met 
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zijn de milieueffecten te verwachten. 
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Afbeelding 2: Milieuhindercontour Tijdelijke HST Cargo

                                                          
1 De afstand van 300 m is conform de VNG-publicatie 'Bedrijven en milieuzonering'.  Deze geeft voor rangeerterreinen en 

overslagstations bij een spoor een hinderafstand van 300 m. Dezelfde afstand geldt ook voor container op

t.b.v. de binnenvaart. Er is natuurlijk geen sprake van binnenvaart, maar de geluidsproductie zal vergelijkbaar zijn.

Het remmen van treinen en de laad- en losactiviteiten veroorzaken ook hoge piekniveaus. Op basis van een gangbare 

piekbronsterkte van circa 121 dB(A), wordt verwacht dat op 300 m wordt voldaan aan de grenswaarde voor het maximale 

geluidsniveau van 60 dB(A) in de nachtperiode. Dit betekent dat ook de hinderafstand vanwege piekgeluiden circa 300 m zal 

bedragen.
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Uit Afbeelding 2 blijkt dat binnen de contour van het Consolidatiepunt bebouwing aanwezig is. Het 

betreft bedrijfsbebouwing van een agrarisch bedrijf

nieuwe woningen aanwezig binnen deze contour.

De tijdelijke HST Cargo betekent een toevoeging van een geluidsbron aan de omgeving

negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie

geluid licht negatief beoordeeld.

Luchtkwaliteit

De tijdelijke HST Cargo draagt niet in betek

ter plaatse van het projectgebied A4 Zone West. De effecten zijn om deze reden neutraal beoordeeld.

Externe veiligheid

De tijdelijke HST Cargo brengt geen veiligheidsrisico’s met zich mee. De goede

gebruik van het spoor van de HSL en over 

toegestaan. De effecten zijn daarom neutraal beoordeeld.

Verkeer

De tijdelijke HST Cargo genereert extra 

van 9 treinen per dag extra ten opzichte van de referentiesituatie. Voor de tijdelijke HST Cargo worden 

minder treinen verwacht aangezien de tijdelijke HST Cargo in omvang ook kleiner is. Het extra 

vrachtverkeer komt met name van en naar het consolidatiepunt. 

De verwachting is dat de (tijdelijke) HST Cargo extra verkeer genereert maar gelijktijdig juist ook 

verkeer van de weg afhaalt naar het spoor. De effecten zijn daarom neutraal beoordeeld.

Bodem 

De op- en overslag van goederen is een bodembedreigende activiteit. 

HST Cargo is dat voldaan wordt aan alle wettelijke vereisten op het gebied van bodembescherming. 

Om deze reden worden de effecten van de tijdelijke HST Cargo neutraal beoor

Water

Er worden geen effecten op het gebied van water verwacht. De effecten zijn neutraal beoordeeld

Landschap en cultuurhistorie

Op het aspect landschap en cultuurhistorie zijn vanwege het ontbreken van belangrijke elementen, 

patronen en of waarden geen effecten verwacht. De effecten zijn om deze reden neutraal beoordeeld.

Archeologie

Het gebied waarin de tijdelijke HST Cargo gepland is kenmerkt zich door een lage archeologische 

waarde (zie afbeelding in MER). De effecten worden om deze reden 

                                                          
2 Hoewel de HST-cargo 'tijdelijk' is zal deze er naar verwachting langer staan dan 5 jaar. 

tijdelijke omgevingsvergunning vergund worden

omgevingsvergunning met een instandhoudingstermijn 

plaatsvinden.
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toegestaan. De effecten zijn daarom neutraal beoordeeld.
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van 9 treinen per dag extra ten opzichte van de referentiesituatie. Voor de tijdelijke HST Cargo worden 

minder treinen verwacht aangezien de tijdelijke HST Cargo in omvang ook kleiner is. Het extra 

name van en naar het consolidatiepunt. 

De verwachting is dat de (tijdelijke) HST Cargo extra verkeer genereert maar gelijktijdig juist ook 

verkeer van de weg afhaalt naar het spoor. De effecten zijn daarom neutraal beoordeeld.
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HST Cargo is dat voldaan wordt aan alle wettelijke vereisten op het gebied van bodembescherming. 

Om deze reden worden de effecten van de tijdelijke HST Cargo neutraal beoordeeld.
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Op het aspect landschap en cultuurhistorie zijn vanwege het ontbreken van belangrijke elementen, 

arden geen effecten verwacht. De effecten zijn om deze reden neutraal beoordeeld.

Het gebied waarin de tijdelijke HST Cargo gepland is kenmerkt zich door een lage archeologische 

De effecten worden om deze reden neutraal beoordeeld.

er naar verwachting langer staan dan 5 jaar. De locatie kan daarmee 

vergund worden. De verwachting is dat de tijdelijke HST-cargo een reguliere

omgevingsvergunning met een instandhoudingstermijn zal moeten aanvragen. In dat geval zou er watercompensatie
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Natuur

Het gebied waar de tijdelijke HST Cargo is gepland heeft geen status van natuurgebied. Wel kunnen er 

beschermde soorten in het plangebied voorkomen die door de tijdelijke HST

aangetast, zoals jaarrond beschermde nesten en/of vleermuizen (zie het MER)

negatief beoordeeld ten opzichte van de referentiesituatie

Conclusie
De tijdelijke HST Cargo heeft licht negatieve milieueffecten tot gevolg voor wat betreft de thema

geluid en natuur. Voor de overige milieuthema’s worden geen effecten verwacht.
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