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HaskoningDHV Nederland B.V.

INLEIDING

Het Rijk, provincie Noord-Holland, gemeente Amsterdam en Havenbedrijf Amsterdam NV werken samen
aan de bouw van een nieuwe, grote zeesluis in IJmuiden ter vervanging van de Noordersluis. De
Noordersluis dient te worden vervangen omdat hij zijn technische levensduur heeft bereikt. De Provincie
Noord-Holland en gemeente Amsterdam hebben daarbij de wens geuit de nieuwe zeesluis, met het oog
op de schaalvergroting in de scheepvaart, ruimer te bemeten dan de huidige Noordersluis (400x50x-15
meter) en eerder operationeel te zijn'.

Rijkswaterstaat heeft in de periode november 2007—oktober 2008 de MIRT-verkenning Zeetoegang
IJmond uitgevoerd. Daarnaast hebben gemeente Amsterdam en het (toenmalige) Ministerie van Verkeer
en Waterstaat een business case opgesteld.

De resultaten van zowel de MIRT-verkenning als de business case zijn uitgewerkt in planstudie fase 1
Zeetoegang IJmond. In fase 1 is de technische haalbaarheid van het project onderzocht en is een MKBA
en een milieutoets opgesteld. Op basis van de resultaten van de onderzoeken van fase 1, is een
Projectalternatief ontwikkeld, te weten een zeesluis met de maatvoering 65 m breed, een lengte van
minimaal 500 m en een diepte van NAP -18m met traditionele roldeuren.

In de huidige planstudie fase 2 wordt een vervolg gegeven aan de planstudie door het opstellen van een
Provinciaal Inpassingsplan (PIP) en een milieueffectrapport (MER). In het PIP wordt de aanpassing van
het sluizencomplex planologisch mogelijk gemaakt. Het MER heeft tot doel het milieubelang een
volwaardige plaats binnen de besluitvorming te geven door de effecten van het plan/project op het milieu
in beeld te brengen. In het kader van dit MER is een aantal onderzoeken uitgevoerd. Onderhavig
deelrapport is het resultaat van één van deze onderzoeken en onderdeel van het MER Zeetoegang
IJmond.

Commissie voor de m.e.r.

De Commissie voor de milieueffectrapportage heeft op basis van de in fase 1 uitgevoerde milieutoets een
toetsingsadvies afgegeven. Specifiek voor het aspect geluid heeft de Commissie geadviseerd om in het
MER inzicht te verschaffen in de gecumuleerde geluidbelastingen en de verschillen tussen de autonome
ontwikkeling en het projectalternatief door verschilcontouren.

Het sluizencomplex van I[Jmuiden

Het Noordzeekanaalgebied strekt zich uit van de IJgeul tot de Oranjesluizen bij Amsterdam. Centraal in
het gebied ligt het Noordzeekanaal, dat de havens van het Noordzeekanaalgebied (NZKG) een directe
verbinding met de Noordzee biedt. Vanaf de Noordzee kunnen schepen het Noordzeekanaal bereiken via
de IJgeul en het zeesluizencomplex in IJmuiden. Het sluizencomplex van IJmuiden bestaat uit de
Zuidersluis en Kleine Sluis uit 1876, de Middensluis uit 1896, de Noordersluis uit 1929, het gemaal en de
spuisluizen. Het gehele complex heeft een waterkerende functie. In Figuur 1-1 is het sluizencomplex
weergegeven en is te zien hoe het sluizencomplex in zijn omgeving ligt (bebouwing van IJmuiden ten
zuiden, industriegebied ten noorden en duingebied ten noord-westen).

! Convenant planstudie fase Zeetoegang lIJmond. Dit is op 27 november 2009 ondertekend door de (toenmalige)
Minister van Verkeer en Waterstaat, de gedeputeerde van de provincie Noord-Holland en de wethouder haven van de
gemeente Amsterdam. De convenantpartijen hebben met de Gemeente Velsen aanvullend een Intentieverklaring
ondertekend.
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Figuur 1-1 Ligging sluizencomplex IJmuiden

Projectalternatief en varianten

In het projectalternatief wordt de nieuwe zeesluis ter vervanging van de Noordersluis versneld aangelegd,
zodat deze in 2019 beschikbaar is. Omdat de nieuwe sluis breder en dieper is dan de Noordersluis kunnen
bredere schepen worden gefaciliteerd en kan er getijonafhankelijk geschut worden. De
capaciteitsberekeningen van de sluis geven een maximale doorvoercapaciteit van het sluizencomplex met
de nieuwe, grotere sluis van 125 miljoen ton per jaar.

De voorkeursbeslissing (MIRT 2) betreft een sluis met een breedte van 65 meter. De mogelijkheden van
een bredere sluis (max 70 meter breed en 17 meter diep) zijn ook onderzocht. De nuttige lengte kan
variéren van 500 tot 545 meter, afhankelijk van de exacte locatie van de as en de situering van de
deurkassen (naar het noorden of naar het zuiden). Alle varianten maken gebruik van roldeuren. Daardoor
ontstaan de volgende vier varianten voor de nieuwe sluis:

Tabel 1.1: varianten projectalternatief

Breedte Nuttige lengte [m] Bruto lengte [m] Diepte [m- Deurkassen
[m] NAP]
A 65 545 660 18 Naar het noorden
B 70 545 660 17 Naar het noorden
C 65 500 650 18 Naar het zuiden
D 70 500 650 17 Naar het zuiden

Breedte: kolkbreedte kolkwand-kolkwand

Nuttige lengte: kolklengte tussen de stopstrepen (bruikbare lengte voor schepen).

Bruto lengte: geschatte lengte van de sluisconstructie, inclusief sluishoofden. Hierbij is uitgegaan van een dubbele deur
in het buitenhoofd.

Diepte: maximale diepte van de sluiskolk.

Hieronder volgen principeschetsen van de ontwerpvarianten.
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Figuur 1-3 Schetsontwerp varianten C en D (deurkassen naar het zuiden)

Bij de afsluiting van het DBFM? contract zal, afhankelik van de aanbieding(en) van de beoogde
contractpartner, een definitieve keuze worden gemaakt over de afmetingen en de constructie van de
nieuwe sluis. Met de vier varianten wordt de gehele bandbreedte van mogelijke effecten van het
uiteindelijke ontwerp beschreven. Voor het aspect geluid is voor het projectalternatief geen onderscheid
gemaakt in de variant met de deurkassen naar het noorden en de variant met de deurkassen naar het
zuiden. De effecten hiervan zullen zeer lokaal zijn en niet onderscheidend zijn voor het gehele
beschouwde studiegebied. Voor de geluidberekeningen is uitgegaan van de worst case variant. Dit is de
variant met de deurkassen naar het noorden, waarbij de weg het meest nabij de woningen is
geprojecteerd.

Aanleg

Voor de aanleg van de sluis is in grote lijnen een aantal aspecten van belang. Er zijn verschillende
manieren om te voorzien in de aanvoer van materialen ten behoeve van de aanleg van de nieuwe sluis. In
het MER wordt gekeken naar 1) alle transport over water, 2) transport van materialen deels over de weg
en deels over water.

Daarnaast wordt uitgegaan van de mogelijkheden om te bouwen:
e alles ter plaatste opbouwen (bouwkuipen);
e geprefabriceerde onderdelen aanvoeren (deels), positioneren en op diepte brengen
(pneumatische caissons);
e onderdelen (deels) geprefabriceerd aan te leveren en “enkel” te plaatsen (afzinkmethode).

2 Bij een Design, Build, Finance and Maintain-contract (DBFM) is de opdrachtnemer zowel verantwoordelijk voor het
ontwerp en de bouw van het project, als voor de financiering en het totale onderhoud. Zo krijgt de opdrachtnemer
maximale ruimte om zijn kennis en creativiteit toe te passen.
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De aanlegfase zal ongeveer 4 jaar in beslag nemen (in de periode 2015-2019).
De mogelijke locaties voor werkterreinen zijn weergegeven op onderstaande kaart.

Sluiseilanden
Voor de sluiseilanden zijn de volgende varianten van belang:
e Alle rood gearceerde delen weghalen (zie onderstaande figuur) inclusief de eilanddelen die onder
het ontwerp vallen.
e Handhaven wat kan blijven bestaan.

{Legenda

% Werkterreinen

L te Amoveren

X

Figuur 1-4 Werkterreinen zeesluis

Geen variatie is voorzien in de capaciteit van het sluizencomplex. Het uitgangspunt in alle varianten is een
maximale doorvoer door het sluizencomplex van 125 miljoen ton per jaar. De wegen over het
sluizencomplex worden aangepast in de nieuwe situatie, maar er is geen sprake van capaciteitsuitbreiding
of functieverandering van de wegenstructuur. Een aanpassing van het wegennet rondom het
sluizencomplex is niet aan de orde.

Autonome ontwikkeling

Om de effecten van het project op het milieu in beeld te brengen — zowel in de aanlegfase als de
gebruiksfase - worden de varianten vergeleken met de (denkbeeldige) situatie waarin de Noordersluis niet
wordt vervangen door een nieuwe zeesluis, de zogenoemde autonome ontwikkeling (referentiesituatie).
De maximale doorvoercapaciteit van het sluizencomplex blijft in de autonome ontwikkeling gelijk aan de
maximale huidige doorvoercapaciteit: 95 miljoen ton. De verplaatsing van de lichterlocatie van de lJpalen
naar de Averijhaven — met een jaarlijkse overslag van twee miljoen ton - is onderdeel van de autonome
ontwikkeling.

Doel van dit rapport

Het doel is om de geluideffecten van de autonome ontwikkeling en projectalternatief inzichtelijk te maken
van de geluidbronnen die onderscheidend zijn en leiden tot significante verschillen vanwege de
wijzigingen aan het sluizencomplex. Ten behoeve van het PIP worden de berekende geluidbelastingen,
waar nodig, getoetst aan de grenswaarden in de Wet geluidhinder.
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Leeswijzer

In dit rapport wordt in hoofdstuk 2 ingegaan op het beleid, de wet- en regelgeving en beoordelingskader. In
hoofdstuk 3 zijn de uitgangspunten en randvoorwaarden voor het onderzoek nader beschreven. In
hoofdstuk 4 wordt ingegaan op de effecten en resultaten. De beoordeling van de effecten en het PIP staan
in hoofdstuk 5. In Hoofdstuk 6 is de conclusie opgenomen en in hoofdstuk 7 zijn de leemten in kennis
beschreven.
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BELEID, WET- EN REGELGEVING EN BEOORDELINGSKADER MER

Beleid, wet- en regelgeving

In dit rapport is onderscheid gemaakt tussen:

1. Het geluid tijdens de aanlegfase;

2. De geluidbelasting vanwege de schepen;

3. De cumulatie van het geluid vanwege overige geluidbronnen;

4. Het geluid van het wegverkeer op de wegdelen van de Middensluisweg die worden gereconstrueerd.

Per onderdeel wordt hieronder ingegaan op het beleid, wet- en regelgeving.

1. Aanlegfase
Voor de omgeving zal geluidhinder optreden door de werkzaamheden in de aanlegfase met verschillende

type materieel. Het materieel dat zal worden ingezet en de manier waarop dat gebeurt, is onder andere
afhankelijk van de aanpak van de aannemer, de fasering enzovoort. Het materieel dat zal worden ingezet
wordt regelmatig onderhouden en dient te voldoen aan de “Regeling geluidemissie buitenmaterieel”. In
deze Regeling zijn typekeuringseisen opgenomen waaraan het bouwmaterieel dient te voldoen.

Om de geluidproductie te beperken kan het bevoegd gezag voorschriften opstellen ten aanzien van de
uitvoering. Hierbij kan worden aangesloten op het toetsingskader in de Circulaire Bouwlawaai 2010. Het is
nog niet bekend wie het bevoegd gezag zal zijn voor bouwlawaai.

Er wordt vooralsnog vanuit gegaan dat de geluidproductie van de bouwwerkzaamheden in de aanlegfase
voldoet aan het toetsingskader zoals gesteld in de Circulaire Bouwlawaai. Als concreet bekend is op welke
wijze de aanlegfase wordt uitgevoerd, kan het bevoegd gezag de geluidproductie beoordelen. Indien nodig
in verband met overschrijdingen van de vastgestelde waarden, kan op grond van de APV een ontheffing
worden aangevraagd. Dit kan bijvoorbeeld nodig zijn voor werkzaamheden die in de avond- en
nachtperiode dienen te worden uitgevoerd en/of in het weekend. Dit betreft maatwerk, waarvoor nog
onvoldoende gegevens beschikbaar zijn.

Het bevoegd gezag ziet onder andere bij de contractvorming erop toe dat de aannemer de geluidhinder
zoveel als mogelijk dient te voorkomen. Het zal echter onontkoombaar zijn dat er gedurende de
uitvoeringsperiode sprake kan zijn van (tijdelijke) hinder. Om deze reden dient hiervoor aandacht te zijn in
de voorbereiding van het bouwproject, net als de communicatie en voorlichting rond het bouwproject.

De mogelijke effecten van de aanlegfase op de natuurgebieden zijn beschreven in het deelrapport Natuur.
2. Geluidbelasting vanwege de schepen

Voor de schepen wordt onderscheid gemaakt tussen de stilliggende schepen in de sluis en de varende
schepen.

Voor het geluid vanwege de varende en stilliggende schepen in de zeesluizen zijn geen grenswaarden in
de Wet geluidhinder opgenomen. Voor de geluidzone van de industrieterreinen is het geluid van deze
schepen niet relevant. Echter in het kader van de beoordeling of sprake is van een goede ruimtelijke
ordening worden de geluideffecten van de schepen wel inzichtelijk gemaak.
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Om te bepalen of sprake is van een goede ruimtelijke ordening, is na afstemming met het bevoegd gezag
(GS van de provincie Noord-Holland), het aantal geluidgevoelige objecten inzichtelijk gemaakt met een
geluidbelasting van 55 dB of meer vanwege de schepen. Hierbij wordt aangesloten op de rapportage
“geluidseffecten scheepvaartlawaai”, PV.W3629.R01, versie 1, d.d. 6 december 2004, van het voormalige
Ministerie van Verkeer en Waterstaat. In deze rapportage is een beoordelingsinstrument ontwikkeld voor
de hinderlijkheid van scheepvaartlawaai.

Geluidgevoelige objecten (woningen, andere geluidgevoelige gebouwen en geluidgevoelige terreinen)

Als de geluidbelasting tussen 50 en 55 dB (Lqen) is, dan is sprake van een aandachtsituatie (maximaal 5%
ernstig gehinderden). Tussen 55 en 65 dB (maximaal 10% ernstig gehinderden) wordt gesteld dat
maatregelen moeten worden overwogen. Een waarde van meer dan 65 dB dient in beginsel te worden
vermeden.

Ondanks dat voor scheepvaartlawaai geen wettelijk kader geldt, kunnen in het kader van een goede
ruimtelijke ordening maatregelen worden afgewogen door het bevoegd gezag (GS van de provincie
Noord-Holland) voor de woningen met een hoge geluidbelasting.

Omdat bron- en overdrachtsmaatregelen niet mogelijk zijn, moet hierbij gedacht worden aan
gevelmaatregelen, met het oog op het realiseren van een goed woonklimaat in de woning. Deze afweging
zal gebaseerd worden op de toename van de geluidbijdrage van de scheepvaart op de gecumuleerde
geluidbelasting. Er ontbreekt ook een wettelijk kader waaraan het binnenniveau aan dient te voldoen. Voor
een goed binnenklimaat kan ervoor worden gekozen om aan te sluiten op een binnenniveau van
33 dB. Deze binnenwaarde is voor wegverkeerslawaai gebruikelijk.

Ligplaatsen in het water voor woonschepen

In de wetwijziging van juli 2012 is de bestemde ligplaats in het water voor een woonschip aangemerkt als
een geluidgevoelig terrein. De aanwijzing van een ligplaats voor een woonschip brengt met zich mee dat
een woonschip geen verblijffsruimte heeft. Derhalve zijn de binnenwaarden uit de Wgh niet van toepassing
op een woonschip. Voor ligplaatsen van woonschepen worden in dit onderzoek uitsluitend de
geluidbelastingen in beeld gebracht.

Natuur
De mogelijke effecten van de schepen op de natuurgebieden zijn beschreven in het deelrapport Natuur.

3. Cumulatie van het geluid vanwege overige geluidbronnen

Voor de geluidgevoelige objecten binnen het aandachtsgebied waarvoor maatregelen kunnen worden
overwogen (= 55 dB vanwege scheepvaartlawaai), is ook de cumulatieve geluidbelasting van de
verschillende gezoneerde geluidbronnen bepaald (scheepvaartlawaai met industrielawaai,
wegverkeerslawaai en luchtvaartlawaai).

Voor industrielawaai, wegverkeerslawaai en luchtvaartlawaai is voor de cumulatie aangesloten op de
methodiek in hoofdstuk 2 van bijlage 1 van het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (Rmg2012). Voor
scheepvaartlawaai is echter geen dosis-effectrelatie bekend. Het betreft geen zoneplichtige geluidbron
waarvoor in de Wet geluidhinder een rekenmethode beschikbaar is om de geluidbelastingen door
verschillende geluidbronnen te cumuleren.
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Om de geluidbelastingen van het scheepvaartlawaai te kunnen cumuleren, is een bandbreedte toegepast.
Op basis van de karakteristieken van scheepvaartlawaai kan worden verondersteld dat dit geluid, wat
hinderlijkheid betreft, ligt tussen wegverkeerslawaai (met een bijna continu karakter) en spoorweglawaai
(met lange pauzes tussen de passages).

Beide karakteristieken zijn voor scheepvaartlawaai van toepassing: omdat de vaarsnelheid laag is, blijft het
geluid van een passerend schip lang te horen (semi-continu karakter), maar tussen de passages van
achtereenvolgende schepen kunnen soms ook lange pauzes optreden®. Als indicatie voor de dosis-
effectrelatie voor scheepvaartlawaai wordt voor de cumulatie een bandbreedte toegepast die ligt tussen de
dosis-effectrelatie van wegverkeerslawaai en spoorweglawaai.

Er zijn voor gecumuleerde geluidbelastingen geen grenswaarden in de Wet geluidhinder opgenomen. Op
basis van de hoogte van de gecumuleerde geluidbelasting dient het bevoegd gezag (GS van de provincie
Noord-Holland) een afweging te maken over de toelaatbaarheid.

4. Reconstructie (ten gevolge van wegverkeer)

Vanwege de nieuwe sluis wordt een deel van de Middensluisweg verlegd c.q. gewijzigd binnen zijn eigen
geluidzone. Voor deze verlegging c.q. wijziging van de Middensluisweg dient onderzocht te worden of
sprake is van reconstructie volgens de Wet geluidhinder.

Op grond van afdeling 4 van hoofdstuk VI van de Wet geluidhinder (Wgh) moet onderzoek worden verricht
naar de te wijzigen weg(vakken). Van deze wegen moet de geluidbelasting véoér de wijziging van de
bestaande wegen (de zogenaamde “heersende waarde”) en de toekomstige geluidbelasting na wijziging
van deze wegen worden onderzocht op de bestaande geluidgevoelige objecten, die als zodanig zijn
bestemd. Als studiegebied is uitgegaan van einde werkgebied = einde studiegebied.

Het Reken- en meetvoorschrift geluid 2012 (Rmg2012) stelt de regels voor het bepalen van de
geluidbelastingen. Uitgangspunt voor het bepalen van de toekomstige geluidbelasting is volgens het
Rmg2012 het zogenoemde maatgevende jaar. In beginsel is dit het 10% jaar na realisatie van de wijziging
aan de weg. De toekomstige geluidbelastingen zijn bepalend voor het treffen van eventuele
geluidmaatregelen. Ten aanzien van de wijzigingen aan de bestaande wegen dient ook de heersende
geluidbelasting te worden bepaald. Dit is één jaar véor de wijziging van de weg.

Volgens art. 110g Wgh dient de berekende geluidbelasting vanwege het wegverkeer te worden

gecorrigeerd voordat wordt getoetst aan de grenswaarden in de Wgh. In art. 3.4 Rmg2012 is de aftrek van

art. 110g Wgh omschreven. Deze aftrek is:

a. 2 dB voor wegen waarvoor de representatief te achten snelheid van lichte motorvoertuigen 70 km/uur
of meer bedraagt;

b. 5 dB voor de overige wegen.

Indien er sprake is van reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder moet worden onderzocht of er
maatregelen kunnen worden getroffen om de overschrijding van de grenswaarde ongedaan te maken.

Een hogere waarde dan de voorkeurswaarde kan worden vastgesteld in gevallen waarin de toepassing
van maatregelen (bron- en overdrachtsmaatregelen) onvoldoende doeltreffend is, of waarin deze
maatregelen overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, verkeerskundige, vervoerskundige,
landschappelijke of financiéle aard ontmoeten. Bij bezwaren van financiéle aard moet er sprake zijn van
bovenmatige kosten, alsmede het ontbreken van alternatieven (art. 110a, lid 5 Wgh).

8 Rapport “geluidseffecten scheepvaartlawaai”, PV.W3629.R01, versie 1, d.d. 6 december 2004.
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Voor het verkrijgen van een hogere grenswaarde dan de voorkeurswaarde dient de procedure gevolgd te
worden zoals is omschreven in art. 110c Wgh. Bij deze procedure is afdeling 3.4 van de Algemene wet
bestuursrecht (Awb) van toepassing. Een van de aspecten hierbij is een ter visie legging van het
ontwerpbesluit en de akoestische rapportage.

Beoordelingskader MER

De uitbreiding van de zeesluis heeft alleen effect op scheepvaart. De effecten van overige geluidbronnen
zullen door de uitbreiding van de zeesluis niet wijzigen en derhalve is alleen het geluideffect van de
schepen beoordeeld. De beoordeling van de effecten van de schepen is gedaan op basis van de
woningen waarop sprake is van een geluidbelasting van 55 dB of meer. Volledigheidshalve is het aantal
(geluidgevoelige) objecten inzichtelijk gemaakt met een geluidbelasting tussen de 50 dB en 55 dB omdat
hiervoor ook sprake kan zijn van een aandachtssituatie, maar nog geen maatregelen hoeven te worden
overwogen. Deze woningen worden echter niet in de beoordeling meegenomen.

In de onderstaande tabel is het beoordelingskader samengevat. Hierbij wordt het projectalternatief (125

Mton/jaar) vergeleken met de autonome ontwikkeling (95 Mton/jaar). Hierbij is ervan uitgegaan dat de
huidige lichterlocatie aan de IJ-palen is verplaatst naar de Averijhaven.

Tabel 1 Beoordelingskader aspect geluid

Geluidbron  Beoordelingscriterium [ EETE

Schepen Toe- of afname aantal geluidbelaste woningen (= 55 dB) t.o0.v. autonome ontwikkeling Kwantitatief
incl. woningen Sluiseiland en ligplaatsen voor woonschepen

Naar aanleiding van het toetsingsadvies van de commissie MER wordt ook ingegaan op de gecumuleerde
geluidbelastingen. De verschillen tussen de autonome ontwikkeling en het projectalternatief worden in
beeld gebracht door verschilcontouren.

Vanwege de uitbreiding van de sluis wordt de Middensluisweg gewijzigd. Het wegverkeerslawaai van deze
weg is separaat getoetst in het kader van de Wet geluidhinder.

De effecten worden aangegeven door middel van kwalitatieve scores. Voor deze scores wordt een 7
puntsschaal toegepast.

Een zeer positief effect

Een positief effect

Een licht positief effect

Geen of verwaarloosbaar effect
Een licht negatief effect

e ]

+

0/+

0

-/0
- Een negatief effect

Een zeer negatief effect

Op basis van de resultaten is nagegaan welke toe- of afname plaatsvindt ten opzichte van de autonome

ontwikkeling. In de onderstaande tabel is de score van de effecten weergegeven. Voor de geluideffecten
van de schepen is een 7-schaals beoordeling gehanteerd.
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Tabel 2 Toelichting op score voor de effectbeoordeling

Effecten | Score en toelichting
geluidbron - - 0/- 0
Schepen toename aantal toename toename toename afname afname afname aantal
woningen 100-200 100-10 of afname 10-100 100-200 woningen
= 65 dB en/of woningen woningen <10 woningen woningen = 65 dB en/of
toename meer >55dB >55dB woningen >55dB >55dB afname meer
dan 200 >55dB dan 200
woningen woningen
>55dB >55dB
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UITGANGSPUNTEN EN RANDVOORWAARDEN

Studiegebied en plangebied

Het studiegebied strekt zich uit vanaf de kust tot aan de havens van Amsterdam, waarbij de geluideffecten
inzichtelijk zijn gemaakt tot 50 dB als geluidcontouren langs het Noordzeekanaal. In bijlage 1 is het
studiegebied weergegeven. De geluidbelastingen en geluidcontouren zijn berekend aan weerszijde van
het Noordzeekanaal op een waarneemhoogte van 5 meter.

Zichtjaren en toetsjaren

Ten behoeve van het MER is voor de effectvergelijking uitgegaan van het zichtjaar 2030 voor de
autonome ontwikkeling (95 Mton/jaar) en projectalternatief 2030 (125 Mton/jaar).

In het kader van het PIP dient te worden getoetst of sprake is van reconstructie van wegen volgens de Wet
geluidhinder vanwege eventuele wijzigingen die aan de Middensluisweg plaatsvinden. In de Wet
geluidhinder is beschreven dat en de geluidbelastingen in de toekomstige situatie aan de
geluidbelastingen van de heersende situatie dienen te worden getoetst. De heersende situatie is de
geluidbelasting één jaar voor de wijzigingen aan de weg. De toekomstige situatie is de geluidbelasting in
het 10% jaar na realisatie van de wijziging aan de weg. Voor het berekenen van de heersende
geluidbelasting wordt uitgegaan van het jaar 2015 en voor de toekomstige geluidbelasting van het jaar
2030.

Uitgangspunten

Vlootsamenstelling

Voor dit onderzoek is uitgegaan van de vlootsamenstelling voor de autonome ontwikkeling (95 Mton/jaar)
en het projectalternatief (125 Mton/jaar). De vlootsamenstelling die is beschouwd, is opgenomen als
bijlage bij het deelrapport Verkeer en Vervoer.

Geluidemissie varende binnenvaartschepen

Voor het bronvermogen van de varende binnenvaartschepen is aangesloten op het rapport
“geluidseffecten scheepvaartlawaai’, PV.W3629.R01, versie 1, d.d. 6 december 2004. Hierin is
opgenomen dat het gemiddelde bronvermogen 110,4 dB(A) bedraagt. Ook is er een spectrum bekend (zie
bijlage 2.1).

Geluidemissie varende zeeschepen

Het gebrek aan beschikbare (openbare) gegevens ten aanzien van de geluidemissie van varende
zeeschepen moet worden gezien als een leemte in kennis. Voor de varende zeeschepen worden derhalve
kentallen gehanteerd voor het bronvermogen. Deze kentallen zijn onder andere gebaseerd op
meetrapporten van adviesbureau DGMR uit 2010* en 2011° waarin het nestgeluid (geluid afkomstig van
schepen die zijn afgemeerd) van vijf soorten zeeschepen is onderzocht. Hieruit blijkt een verband tussen
het bronvermogen en het DWT (= dead weight tonnage) van de schepen. Dit geeft een beeld van de
geluidemissie van vijf soorten stilliggende zeeschepen, afhankelijk van het DWT.

4 Rapport 1.2006.1368.03.R001, d.d. 4 februari 2010.
5 Rapport 1.2010.0610.01.R001, d.d. 7 januari 2011.
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De bijdrage van de hoofdmotor van een zeeschip is niet bekend. Het bronvermogen van een varend
binnenvaartschip is gemiddeld 110,4 dB(A) (zie hierboven). Grotere schepen beschikken weliswaar over
grotere motoren, maar dit motorvermogen is niet nodig om het schip met constante vaarsnelheid door het
Noordzeekanaal voort te bewegen. Op basis van expert judgement van de werkgroep Geluid van dit
project is aangenomen dat het bronvermogen van de hoofdmotor van een zeeschip, bij dezelfde of lagere
vaarsnelheid, gelijk is aan het bronvermogen van een binnenvaartschip. De geluidbron van een varend
zeeschip wordt gevormd door de cumulatie van het nestgeluid en de hoofdmotor.

Het totale bronvermogen van de varende zeeschepen is bepaald op basis van het verband tussen het
bronvermogen en het DWT (nestgeluid) en vervolgens opgeteld bij het bronvermogen van 110,4 dB(A)
vanwege de hoofdmotor. Als spectrum voor varende zeeschepen is aangesloten op het spectrum van
varende binnenvaartschepen. In bijlage 2.1 zijn de gehanteerde gegevens weergegeven.

Geluidemissie stilliggende schepen

De geluidemissie van de stilliggende schepen in de sluizen wordt hoofdzakelijk bepaald door het
nestgeluid van de schepen. In de sluizen bevinden zich verschillende soorten stilliggende schepen. Per
sluis is de geluidemissie van de stilliggende schepen bepaald aan de hand van het gemiddelde nestgeluid
van de soorten schepen in de betreffende sluizen. De effectieve bedrijfsduur van het nestgeluid is bepaald
aan de hand van de gemiddelde schuttijd per sluis en het aantal schepen per sluis en vervolgens verdeeld
over de dag-, avond- en nachtperiode (80%, 10% en 10%). In bijlage 2.2 zijn de gehanteerde gegevens
weergegeven.

Vaarbewegingen door de sluizen

Uit een analyse van de verdeling van de schepen door de drie sluizen blijkt dat in de Noordersluis/Nieuwe
Sluis, Middelsluis en Zuidersluis respectievelijk 40%, 30% en 30% van de schepen schut. Door de
Zuidersluis gaan hoofdzakelijk de binnenvaartschepen en door de Middensluis de schepen met een DWT
tot circa 10.000 ton. De grotere schepen (DWT >10.000 ton) gaan door de (nieuwe) Noordersluis. De
ligging van de vaarroutes van de schepen is afhankelijk van het DWT van het schip en verdeeld over de
bestaande sluizen en de nieuwe sluis. Voor het aspect geluid is voor het projectalternatief geen
onderscheid gemaakt in de variant met de deurkassen naar het noorden (A/B) en de variant met de
deurkassen naar het zuiden (C/D). De effecten hiervan zullen zeer lokaal zijn en niet onderscheidend zijn
voor het gehele beschouwde studiegebied.

Wegverkeer
Voor het wegverkeer zijn twee ontwerpvarianten (variant A/B deurkassen noord of variant C/D deurkassen

zuid), waarbij de Middensluisweg wordt verlegd c.q. gewijzigd.

De verkeersgegevens van de wegen zijn aangeleverd door de gemeente Velsen voor de zichtjaren 2011
en 2020 (RC® scenario). Om deze verkeersgegevens om te zetten naar de zichtjaren 2015 (heersend) en
2030 (toekomst: variant A/B deurkassen noord of variant C/D deurkassen zuid) voor deze studie zijn de
verkeersgegevens bepaald op basis van inter- en extrapolatie. In de onderstaande tabel zijn de
verkeergegevens samengevat.

Tabel 3 Verkeersgegevens
Verkeersgegevens aangeleverd Verkeersgegevens omgerekend
[mvt/etmaal] (afgerond) [mvt/etmaal]
2011 \ 2020 2015 \ 2030

Middensluisweg 2100 2300 2190 2550

6 . .
Regional Communities.
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Op de Zuidersluisweg geldt een aslastbeperking van 1,6 ton en een breedtebeperking van 2,2 meter. Op
de Noordersluisweg geldt een aslastbeperking van 5 ton en een breedtebeperking van 2,2 meter. In
principe rijdt er geen vrachtverkeer op deze wegen. Als uurverdeling over de etmaalperiode is 7%, 2% en
1% aangehouden in respectievelik de dag-, avond- en nachtperiode. Als fractieverdeling op de
Middensluisweg is uitgegaan van 99%, 1% en 0% voor respectievelijk de lichte, middelzware en zware
motorvoertuigen.

De wegdekverharding op de Middensluisweg bestaat uit elementenverharding (klinkers) in keperverband.
De maximumsnelheid is 60 km/uur op deze weg.

In bijlage 5 zijn de invoergegevens en de rekenpunten opgenomen.

(Geluidgevoelige) objecten

De adressen en functies van de objecten zijn ontleend aan de Basisregistratie Adressen en Gebouwen
(BAG). Aan de hand van de BAG zijn de relevante geluidgevoelige objecten geinventariseerd. Onder
geluidgevoelige objecten worden: woningen, andere geluidgevoelige gebouwen en geluidgevoelige
terreinen. In deze BAG gegevens is ook een vloeropperviak per adrespunt opgenomen. Op basis van het
aantal adrespunten en het oppervliak van het gebouw, kan, uitgaande van een standaardhoogte van een
bouwlaag, een inschatting van de gebouwhoogte worden gemaakt. Hiermee is een differentiatie in
gebouwhoogtes gemaakt die vervolgens is ingevoerd in de akoestisch rekenmodellen.

Op de gevels van alle geluidgevoelige objecten langs het Noordzeekanaal tussen de Noordzee en de
havens van Amsterdam is een rekenpunt, georiénteerd op het Noordzeekanaal, gemodelleerd om een
beeld te geven van de hoogte van de geluidbelasting.

Opgemerkt wordt dat de ligplaatsen van de woonschepen in het Binnenspuikanaal worden gedoogd; deze
zijn niet geregeld in het bestemmingsplan of een verordening. Ze worden dientengevolge niet als
geluidgevoelige objecten beschouwd in de zin van de Wet geluidhinder. Voor ligplaatsen van
woonschepen zijn in dit onderzoek uitsluitend de geluidbelastingen in beeld gebracht.

Intentieverklaring Ruimte voor Wonen en Werken in IJmond

In deze intentieverklaring zijn afspraken gemaakt over de verschillende locaties (Velsen-Noord,
Centrumplan |Umuiden, Oud-ldmuiden, Wijk aan Zee en Westelijk Beverwijk). Deze afspraken worden
beschouwd als de randvoorwaarden waaronder en kaders waarbinnen voor de verschillende locaties
verder gewerkt wordt. Nadere concretisering van de afspraken voor de locaties moet op planniveau
plaatsvinden.

Voor geluid is opgenomen dat de geconstateerde knelpunten op de locaties voor geluid oplosbaar zijn
door binnen de grenzen van de nationale wet- en regelgeving voor geluidhinder maatregelen te nemen. Dit
kan bijvoorbeeld door hogere geluidswaarden te verlenen (zo nodig in combinatie met extra geluidwering
voor de gevels).

Indien op woningen, waarvoor een MTG (maximaal toelaatbare geluidbelasting) of hogere waarde is
vastgesteld vanwege industrieterrein IJmond of De Pijp, sprake is van een geluidbelasting vanwege
scheepvaartlawaai van 55 dB of meer dan is de gecumuleerde geluidbelasting inzichtelijk gemaakt. Het
bevoegd gezag (GS van de provincie Noord-Holland) kan vervolgens de toelaatbaarheid hiervan afwegen.
De MTG’s en hogere waarden van de industrieterreinen IUmond en De Pijp zijn aangeleverd door de
provincie Noord-Holland.
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Rekenmethoden

De berekeningen van de geluidniveaus van de schepen zijn uitgevoerd conform methode 1.8 uit de
Handleiding meten en rekenen industrielawaai 1999 (HMRI 1999), zoals opgenomen in het Reken- en
meetvoorschrift geluid 2012 (Rmg2012). Hierbij zijn de varende schepen als ‘mobiele geluidbronnen’
ingevoerd in het softwaremodel GeoMilieu met een afstand van 100 meter tussen de bronnen. Per
‘mobiele geluidbron’ wordt, afhankelijk van het aantal vaarbewegingen en vaarsnelheid, de
bedrijfsduurcorrectieterm bepaald volgens de HMRI 1999. De stilliggende schepen in sluizen zijn als
puntbron gemodelleerd. De geluidbelastingen en geluidcontouren zijn berekend op een waarneemhoogte
van 5 meter.

De berekeningen aan het wegverkeerslawaai ten behoeve van de reconstructie-toets zijn uitgevoerd met
het rekenprogramma GeoMilieu. Dit rekenprogramma voldoet aan Standaard Rekenmethode 2 (SRM2)
van het Rmg 2012.

De geluidbelasting op de gevels van de woningen is berekend als invallend geluid (zonder gevelreflectie
tegen de achterliggende gevel van het gebouw). De rekenpunten ter plaatse van de woonschepen in het
Binnenspuikanaal zijn als vrije veldpunten ingevoerd (dat wil zeggen eveneens zonder gevelreflectie).

De geluidbelasting vanwege de schepen is berekend als het gemiddelde van een geheel jaar in de

dosismaat Lgen. Onder de Lgen-waarde wordt verstaan het energetisch en naar de tijdsduur van de

beoordelingsperiode gemiddelde van de volgende drie waarden:

¢ het equivalente geluidniveau gedurende de dagperiode (van 7.00 uur tot 19.00 uur);

e het equivalente geluidniveau gedurende de avondperiode (van 19.00 uur tot 23.00 uur) vermeerderd
met 5 dB;

e het equivalente geluidniveau gedurende de nachtperiode (van 23.00 uur tot 7.00 uur) vermeerderd
met 10 dB.

Cumulatie

Voor de geluidgevoelige objecten met een geluidbelasting van 55 dB of meer vanwege scheepvaartlawaai,
wordt ook de cumulatieve geluidbelasting van de verschillende gezoneerde geluidbronnen bepaald
(industrielawaai, wegverkeerslawaai en luchtvaartlawaai).

Hierbij is onderzocht of de betreffende gevels van de geluidgevoelige objecten liggen binnen de 48 dB
contour van Schiphol, de geluidzone van een industrieterrein en/of de geluidzone van verkeerswegen.
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4 EFFECTEN EN RESULTATEN

41 Beschrijving huidige situatie

Langs het Noordzeekanaal, en dan met name in Velsen en Amsterdam, vinden veel activiteiten plaats die
geluid kunnen veroorzaken. Langs het Noordzeekanaal bevindt zich een aantal gezoneerde
industrieterreinen zoals IUmond, De Pijp, Westpoort, Achtersluispolder en Hoogtij. Ook ligt een groot deel
van het Noordzeekanaal binnen de geluidcontouren van Schiphol. In bijlage 4.1 is een overzicht van de
geluidbronnen (industrieterrein en Schiphol) opgenomen. Daarnaast bevindt zich ook een aantal lokale en
provinciale wegen langs het Noordzeekanaal die lokaal een geluidbijdrage leveren op geluidgevoelige
objecten.

Het geluid in de huidige situatie van de scheepvaart (77,1 Mton/jaar) over het Noordzeekanaal is in bijlage
3.0 weergegeven.

In Velsen-Zuid en IUmuiden zijn woonkernen en enkele verspreid liggende woningen gesitueerd langs het
Noordzeekanaal. Op Sluiseiland, tussen de Zuidersluis en Middensluis, bevinden zich ook woningen. Nabij
de sluizen bevinden zich ligplaatsen in het water voor woonschepen in het Binnenspuikanaal.

4.2 Effecten autonome ontwikkeling

In bijlage 3.1 zijn de geluidcontouren afkomstig van het scheepvaartverkeer over het Noordzeekanaal
weergegeven. De resultaten zijn samengevat in de onderstaande tabel. In bijlage 3.4 zijn de
geluidgevoelige objecten en ligplaatsen voor woonschepen opgenomen met een geluidbelasting van
50 dB of meer vanwege scheepvaartlawaai (in het projectalternatief). De geluidbelastingen op de
woningen en ligplaatsen voor woonschepen met een geluidbelasting van 55 dB of meer (in het
projectalternatief) zijn schematisch weergegeven in bijlage 4.2 (in kaart- en in tabelvorm, kolom A).

Tabel 4 Samenvatting geluideffecten schepen — autonome ontwikkeling (95 Mton/jaar)
| Effecten schepen Autonome ontwikkeling (95 Mton/jaar)

Contouren’

»  Afstand 50 dB contour maximaal circa 350 m (thv sluizen)

»  Afstand 55 dB contour maximaal circa 250 m (thv sluizen)

»  Afstand 60 dB contour maximaal circa 190 m (thv sluizen)

»  Afstand 65 dB contour maximaal circa 70 m (thv sluizen)

Aantal woningen geluidbelasting 50 - 55 dB 55 - 60 dB 60 — 65 dB >65 dB

»  Woningen langs kanaal 450 3 0 0

»  Woningen Sluiseiland + woonschip 0 3+1 8 0

»  Woonschepen Binnenspuikanaal 7 4 0 0

Totaal 457 11 8 0

Het totaal aantal geluidgevoelige objecten en ligplaatsen voor woonschepen met een geluidbelasting van
50 dB of meer vanwege de schepen is in de autonome ontwikkeling respectievelijk 464 en 12. In het
aandachtsgebied van 55 dB of meer bevinden zich 11 woningen op Sluiseiland en 3 woningen in de
Amstelstraat. Daarnaast zijn er 5 ligplaatsen voor woonschepen (4 in het Binnenspuikanaal en 1 op
Sluiseiland). De hoogste geluidbelasting vanwege de schepen bedraagt 61 dB ter plaatse van de
woningen op Sluiseiland.

" De opgegeven afstand betreft de afstand vanaf het midden van de vaarweg.
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Effecten projectalternatief

In bijlage 3.2 zijn de geluidcontouren langs het Noordzeekanaal weergegeven. De resultaten zijn
samengevat in de onderstaande tabel. In bijlage 3.4 zijn de geluidgevoelige objecten en ligplaatsen voor
woonschepen opgenomen met een geluidbelasting van 50 dB of meer vanwege scheepvaartlawaai. De
geluidbelastingen op de woningen en ligplaatsen voor woonschepen met een geluidbelasting van 55 dB of
meer zijn weergegeven in bijlage 4.2a (in kaart- en in tabelvorm, kolom B).

Tabel 5 Samenvatting geluideffecten schepen — projectalternatief (125 Mton/jaar)
Effecten schepen Projectalternatief (125 Mton/jaar)
Contouren®

»  Afstand 50 dB contour
»  Afstand 55 dB contour
»  Afstand 60 dB contour
»  Afstand 65 dB contour

maximaal circa 420 m (thv sluizen)
maximaal circa 350 m (thv sluizen)
maximaal circa 240 m (thv sluizen)
maximaal circa 90 m (thv sluizen)

Aantal woningen geluidbelasting 50 - 55 dB 55 - 60 dB 60 — 65 dB >65 dB
»  Woningen langs kanaal 771 29 0 0
»  Woningen Sluiseiland + woonschip 0 0+1 11 0
»  Woonschepen Binnenspuikanaal 0 7 4 0
Totaal 771 37 15 0

Het totaal aantal geluidgevoelige objecten en ligplaatsen voor woonschepen met een geluidbelasting van
50 dB of meer vanwege de schepen is in dit alternatief respectievelijk 811 en 12. In het aandachtsgebied
van 55 dB of meer bevinden zich 40 woningen, die zijn gelegen ter hoogte van Sluisplein, IJmuiderstraat,
Amstelstraat, Amsterdamseweg, Jan Kostelijklaan, Torenstraat, Kanaalweg en Sluiseiland. Daarnaast zijn
er 12 ligplaatsen voor woonschepen (11 in het Binnenspuikanaal en 1 op Sluiseiland). De hoogste
geluidbelasting vanwege de schepen bedraagt 62 dB ter plaatse van de woningen op Sluiseiland. In
bijlage 4.2b (kolom G) is de toename van de geluidbelasting ten opzichte van de autonome ontwikkeling
weergegeven op de woningen met een geluidbelasting van 55 dB of meer in het projectalternatief. De
toename is ten hoogste 1,9 dB.

In bijlage 3.3 is een verschilplot opgenomen tussen de geluidbelastingen bij de autonome ontwikkeling en
bij het projectalternatief. Hierin zijn de geluidcontouren van beide alternatieven over elkaar heen gelegd,
waardoor de toename in het projectalternatief ten opzichte van de autonome ontwikkeling inzichtelijk is
gemaaki.

Goede ruimtelijk ordening

Uit de resultaten in bijlage 4.2 blijkt dat de geluidbelasting als gevolg van het project maximaal 62 dB
bedraagt. Dit is een toename met 1 dB ten opzichte van de autonome ontwikkeling. Deze geluidbelasting
treedt op bij de woningen op het Sluiseiland, waarvan de woonbestemming op termijn komt te vervallen.
De geluidbelasting op de woningen langs het Noordzeekanaal is ten hoogste 56 dB; een toename van
circa 2 dB ten opzichte van de autonome ontwikkeling.

Voor de betreffende woningen en ligplaatsen voor woonschepen zijn ook de gecumuleerde
geluidbelastingen inzichtelijk gemaakt (zie paragraaf 4.4).

8 De opgegeven afstand betreft de afstand vanaf het midden van de vaarweg.
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Cumulatie van het geluid

Voor de geluidgevoelige objecten met een geluidbelasting van 55 dB of meer vanwege scheepvaartlawaai,
is ook de cumulatieve geluidbelasting van scheepvaartlawaai samen met de overige gezoneerde
geluidbronnen bepaald (scheepvaartlawaai met industrielawaai, wegverkeerslawaai en luchtvaartlawaai).
In bijlage 4.1 is een overzicht van de geluidzones en -contouren rondom de industrieterreinen en Schiphol
opgenomen.

Alle geluidgevoelige objecten liggen binnen de 48 dB contour van Schiphol. Ook bevindt zich een aantal
geluidgevoelige objecten binnen de geluidzones van de industrieterreinen IUmond en/of De Pijp. Voor
deze industrieterreinen zijn de MTG’s en vastgestelde hogere waarden (op basis van het aanvullende
saneringsprogramma) beschouwd.

Daarnaast is een aantal van deze (geluidgevoelige) objecten gelegen langs een weg (Sluisplein,
Kanaaldijk, Stationsweg/Parkweg en Minister van Houtenlaan). Van deze wegen zijn de geluidbelastingen
per geluidgevoelig object bepaald.

Uit de resultaten blijkt dat in het projectalternatief op 40 woningen en 12 ligplaatsen voor woonschepen
sprake is van een geluidbelasting vanwege scheepvaartlawaai van 55 dB of meer (zie paragraaf 4.3). In
de autonome ontwikkeling zijn dit 14 woningen en 5 ligplaatsen voor woonschepen (zie paragraaf 4.2).

Op de bovengenoemde 52 woningen en ligplaatsen voor woonschepen zijn vervolgens de gecumuleerde
geluidbelastingen berekend in beide alternatieven. Hierbij is de cumulatie gedaan met de hinderlijkheid
van scheepvaartlawaai (SL) gelijk aan wegverkeerslawaai (VL) en gelijk aan spoorweglawaai (RL). In
bijlage 4.3 (autonome ontwikkeling) en bijlage 4.4 (projectalternatief) zijn de resultaten weergegeven op
deze woningen en ligplaatsen voor woonschepen in kaartvorm.

De gecumuleerde waarden per woning en ligplaats voor een woonschip zijn in bijlage 4.2b opgenomen. In
kolom A t/m F zijn de geluidbelastingen per geluidbron weergegeven. Uit de resultaten blijkt dat indien de
hinderlijkheid van scheepvaartlawaai (SL) gelijk is aan wegverkeerslawaai (VL) de hoogste gecumuleerde
geluidbelastingen worden berekend. De resultaten van de hinderlijkheid van scheepvaartlawaai aan
wegverkeerslawaai (worst-case) hiervan zijn hieronder beschreven.

Hinderlijkheid scheepvaartlawaai is gelijk aan hinderlijkheid wegverkeerslawaai (VL)

In kolom H en | is de gecumuleerde geluidbelasting in beide alternatieven bepaald door de hinderlijkheid
van scheepvaartlawaai gelijk aan wegverkeerslawaai te stellen. De hoogste gecumuleerde waarde is
70 dB ter plaatse van de vier woningen op de Amsterdamseweg. De maatgevende geluidbron is
luchtvaartlawaai (Schiphol). Het verschil in de gecumuleerde waarden tussen het projectalternatief en
autonome ontwikkeling is in kolom J opgenomen en varieert van +0,1 tot +0,4 dB op de woningen. Het
effect van dit project op de gecumuleerde geluidbelasting is minder dan 0,5 dB.
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4.5 Reconstructie-toets

In de onderstaande tabel zijn de resultaten samengevat vanwege de wijzigingen aan de Middensluisweg.

Tabel 6 Resultaten reconstructie-toets Middensluisweg

Geluidbelasting in dB Reconstructie
(incl. aftrek art. 110g Wgh)
2015 | 2030
‘ Variant A/B
deurkassen noord
Sluiseiland 46-48 1,5 <48 <48 Nee
45 <48 <48 Nee
Sluiseiland 40, 42, 44 1,5 <48 <48 Nee
4,5 <48 <48 Nee
Sluiseiland 54-60 1,5 <48 <48 Nee
4,5 <48 <48 Nee
Sluiseiland 66-69 1,5 <48 <48 Nee
45 <48 <48 Nee

Uit de resultaten blijkt dat in ontwerpvariant deurkassen noord geen overschrijding van de
voorkeurswaarde plaatsvindt. Gesteld kan worden dat de resultaten van de ontwerpvariant deurkassen
zuid niet hoger zullen zijn. Er is geen sprake van reconstructie volgens de Wet geluidhinder. De Wet
geluidhinder stelt geen aanvullende eisen ten aanzien van de wijzigingen aan de Middensluisweg.
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5 BEOORDELING EFFECTEN EN PIP

5.1 Vergelijken effecten

In tabel 7 is een overzicht gegeven van de effecten van de verschillende alternatieven. Dit beperkt zich tot
de gevolgen van de schepen in de sluis en op het Noordzeekanaal. Volledigheidshalve is ook het aantal
woningen inzichtelijk gemaakt met een geluidbelasting tussen de 50 dB en 55 dB. Deze woningen worden
voor het PIP echter niet in de beoordeling meegenomen.

Tabel 7 Samenvatting geluideffecten schepen
Effecten schepen Autonome ontwikkeling (95 Mton/jaar) Projectalternatief (125 Mton/jaar)
Contouren® _ _ _ .
max. circa 350 m (thv sluizen) max. circa 420 m (thv sluizen)
»  Afstand 50 dB contour . ) ) .
max. circa 250 m (thv sluizen) max. circa 350 m (thv sluizen)
»  Afstand 55 dB contour . ) ) .
max. circa 190 m (thv sluizen) max. circa 240 m (thv sluizen)
»  Afstand 60 dB contour . ) ) .
max. circa 70 m (thv sluizen) max. circa 90 m (thv sluizen)
»  Afstand 55 dB contour
Aantal woningen geluidbelasting 50-55 dB 55-60dB | 60-65dB >65 dB 50-55 dB 55-60dB | 60-65dB >65 dB
» Woningen langs kanaal
450 3 0 0 771 29 0
»  Woningen Sluiseiland®
0 3+1 8 0 0 0+1 11
» Woonschepen
7 4 0 0 0 7 4
Binnenspuikanaal
Totaal 457 11 8 0 771 37 15 0

* Inclusief woonschip (Sluiseiland 38)
5.2 Beoordeling ten behoeve van het MER
In de onderstaande tabel is de beoordeling van de geluideffecten van het scheepvaartverkeer

weergegeven, ten opzichte van de autonome ontwikkeling. Voor een toelichting op de score wordt
verwezen naar paragraaf 2.2.

Tabel 8 Effectbeoordeling
Effecten geluidbron Score tov autonome ontwikkeling

Projectalternatief

(125 Mton/jaar)

Schepen -/0

Het projectalternatief scoort 0/-.

° De opgegeven afstand betreft de afstand vanaf het midden van de vaarweg.
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Beoordeling ten behoeve van het PIP

Goede ruimtelijk ordening

In het kader van een goede ruimtelijke ordening kunnen door het bevoegd gezag maatregelen worden
afgewogen voor de 40 woningen met een geluidbelasting als gevolg van het scheepvaartlawaai van
55 dB of meer.

Voor de 4 woningen aan de Amsterdamseweg neemt de geluidbelasting ten gevolge van het
scheepvaartlawaai in de toekomstige situatie toe van circa 53 dB tot circa 55 dB. Voor deze woningen
geldt dat de gecumuleerde geluidbelasting als gevolg van luchtvaartverkeer dermate hoog is, 70 dB, dat
het scheepvaartlawaai geen significante bijdrage heeft in de gecumuleerde geluidbelasting.

Voor 5 woningen in Velsen-Zuid geldt dat het projecteffect meer is dan 1,5 dB. De toekomstige
geluidbelasting ten gevolge van het scheepvaartlawaai wordt hierdoor maximaal 56 dB. De hogere
bijdrage voor scheepvaartlawaai leidt niet tot een toename in de gecumuleerde geluidbelasting.

Voor 3 woningen (Sluiseiland 66, Sluiseiland 69 en Sluisplein 23) geldt dat de gecumuleerde
geluidbelasting ten gevolge van het project door de afronding 1 dB toeneemt, maar niet tot meer dan
65 dB. De bijdrage van het scheepvaartlawaai op de totale geluidbelasting is klein zodat het treffen van
gevelmaatregelen niet effectief is.

Voor de woning Sluisplein 22 geldt dat de geluidbelasting in de toekomst met 1 dB toeneemt tot 55 dB. De
gecumuleerde geluidbelasting op deze woning is meer dan 65 dB. Scheepvaartlawaai heeft slechts een
kleine bijdrage in dit gecumuleerde geluidsniveau en door het project verandert de gecumuleerde
geluidbelasting dan ook niet.

Op het Sluiseiland zijn 11 woningen en 1 woonschip gelegen waarbij de geluidbelasting als gevolg van
scheepvaartlawaai toeneemt met 1 dB. De cumulatieve geluidbelasting neemt toe met minder dan 0,5 dB.
Voor geen van de woningen wordt de gecumuleerde geluidbelasting meer dan 65 dB. Voor deze woningen
geldt dat ze op termijn geamoveerd zullen worden. Zowel de toename in de geluidbelasting van
scheepvaartlawaai als de toename in de gecumuleerde geluidbelasting geven hierdoor geen aanleiding
om maatregelen te nemen.

De ligplaatsen van de woonschepen in het Binnenspuikanaal worden gedoogd; deze ligplaatsen zijn niet
geregeld in het bestemmingsplan of een verordening. Ze worden dientengevolge niet als geluidgevoelige
objecten beschouwd in de zin van de Wet geluidhinder. Het treffen van bronmaatregelen of
overdrachtsmaatregelen is in deze situatie niet mogelijk of ongewenst. Daarnaast brengt een ligplaats voor
een woonschip met zich mee dat een woonschip geen verblijfsruimte heeft en dat hiermee de
binnenwaarden uit de Wet geluidhinder niet van toepassing zijn op een woonschip.

Toetsing Wet geluidhinder (wegverkeerslawaai)

Uit de resultaten blijkt dat in ontwerpvariant A/B deurkassen noord de Middensluisweg geen overschrijding
van de voorkeurswaarde plaatsvindt. De resultaten van de ontwerpvariant deurkassen zuid zullen niet
anders zijn. Er is geen sprake van reconstructie volgens de Wet geluidhinder. De Wet geluidhinder stelt
geen aanvullende eisen ten aanzien van de wijzigingen aan de Middensluisweg.
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CONCLUSIE

MER beoordeling

Uit het onderzoek blijkt dat de beoordeling van de geluideffecten van het scheepvaartlawaai in het
projectalternatief 0/- scoort. Het aantal woningen waarvoor de geluidbelasting hoger is dan 55 dB neemt
toe met meer dan 10 en minder dan 100.

Beoordeling PIP

Goede ruimtelijke ordening

In het kader van een goede ruimtelijke ordening kunnen door het bevoegd gezag maatregelen worden
afgewogen voor de 40 woningen met een geluidbelasting als gevolg van het scheepvaartlawaai van
55 dB of meer.

Uit de resultaten blijkt dat de hogere bijdrage van het scheepvaartlawaai niet leidt tot een toename in de
gecumuleerde geluidbelasting op deze woningen. Het treffen van gevelmaatregelen is derhalve niet
effectief.

Op het Sluiseiland zijn 11 woningen en 1 woonschip gelegen waarbij de geluidbelasting als gevolg van
scheepvaartlawaai toeneemt met 1 dB. De cumulatieve geluidbelasting neemt hierdoor toe met minder
dan 0,5 dB. Voor geen van de woningen wordt de gecumuleerde geluidbelasting meer dan 65 dB. Voor
deze woningen geldt dat ze op termijn geamoveerd zullen worden. Zowel de toename in de
geluidbelasting van scheepvaartlawaai als de toename in de gecumuleerde geluidbelasting geven hierdoor
geen aanleiding om maatregelen te nemen.

De ligplaatsen van de woonschepen in het Binnenspuikanaal worden gedoogd; deze ligplaatsen zijn niet
geregeld in het bestemmingsplan of een verordening. Ze worden dientengevolge niet als geluidgevoelige
objecten beschouwd in de zin van de Wet geluidhinder. Daarnaast brengt een ligplaats voor een
woonschip met zich mee dat een woonschip geen verblijfsruimte heeft en dat hiermee de binnenwaarden
uit de Wet geluidhinder niet van toepassing zijn op een woonschip.

Toetsing Wet geluidhinder (wegverkeerslawaai)

Er is geen sprake van reconstructie volgens de Wet geluidhinder vanwege de wijzigingen aan de
Middensluisweg. De Wet geluidhinder stelt geen aanvullende eisen ten aanzien van de wijzigingen aan de
Middensluisweg.
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LEEMTEN IN KENNIS

Het gebrek aan beschikbare (openbare) gegevens ten aanzien van de geluidemissie van varende
zeeschepen moet worden gezien als een leemte in kennis. Voor de varende zeeschepen zijn kentallen
gehanteerd voor het bronvermogen.

Voor scheepvaartlawaai is bovendien geen kennis beschikbaar over de hinderbeleving van
scheepvaartlawaai. Om toch het verschil in hinder voor de verschillende alternatieven in beeld te brengen
is als indicatie voor de dosis-effectrelatie voor scheepvaartlawaai een bandbreedte toegepast die ligt
tussen de dosis-effectrelatie van wegverkeerslawaai en spoorweglawaai.

De adressen en functies van de objecten zijn ontleend aan de Basisregistratie Adressen en Gebouwen
(BAG). Door gemeentes dient deze informatie te worden bijgehouden voor de panden binnen hun
gemeentegrens. Aan de hand van de BAG zijn de relevante geluidgevoelige objecten geinventariseerd. Het
is mogelijk dat een adres en/of functie in de BAG niet correct is toebedeeld aan een object.
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Bijlage 3.4 - Geluidbelasting autonome ontwikkeling (95 Mton/jaar) en projectalternatief (125 Mton/jaar) vanwege scheepvaartlawaai

Adres Gemeente Waarneem-| Geluidbelastingen per geluidbron (dB)
hoogte (m) SL SL
95 MTPA 125 MTPA
Noordzeekanaalweg 2 Amsterdam 5 53.3 54.3
Kanaalweg 3 Beverwijk 5 52.6 54.4
Machineweg 21 Haarlemmerliede en Spaarnwoude 5 50.0 51.9
Noordzeekanaalweg 3 Haarlemmerliede en Spaarnwoude 5 50.5 52.5
Noordzeekanaalweg 4 Haarlemmerliede en Spaarnwoude 5 50.7 52.7
Amstelstraat 1 Velsen 5 54.5 55.4
Amstelstraat 14 Velsen 5 52.7 53.6
Amstelstraat 3 Velsen 5 54.6 55.5
Amstelstraat 5 Velsen 5 54.6 55.6
Amstelstraat 7 Velsen 5 54.5 55.5
Amsterdamseweg 12 Velsen 5 48.3 50.2
Amsterdamseweg 30 RD Velsen 5 51.7 53.6
Amsterdamseweg 31 Velsen 5 51.7 53.6
Amsterdamseweg 32 Velsen 5 51.9 53.8
Amsterdamseweg 33 Velsen 5 51.9 53.9
Amsterdamseweg 36 Velsen 5 51.7 53.6
Amsterdamseweg 41 Velsen 5 49.4 51.3
Amsterdamseweg 42 Velsen 5 49.1 51.0
Amsterdamseweg 43 Velsen 5 49.2 51.1
Amsterdamseweg 44 Velsen 5 49.0 50.9
Amsterdamseweg 45 Velsen 5 48.9 50.8
Amsterdamseweg 46 Velsen 5 48.9 50.7
Amsterdamseweg 47 Velsen 5 48.5 50.4
Amsterdamseweg 48 Velsen 5 48.7 50.6
Amsterdamseweg 68 Velsen 5 48.0 49.9
Amsterdamseweg 70 Velsen 5 499 51.8
Amsterdamseweg 81 Velsen 5 53.1 55.0
Amsterdamseweg 83 Velsen 5 53.1 55.0
Amsterdamseweg 85 Velsen 5 53.3 55.2
Amsterdamseweg 87 Velsen 5 533 55.2
Buitenhuizerweg 3 Velsen 5 47.8 49.6
Casembrootstraat 11 Velsen 5 48.1 50.1
Casembrootstraat 13 Velsen 5 48.0 49.6
Casembrootstraat 3 Velsen 5 47.8 49.8
Casembrootstraat 5 Velsen 5 48.6 50.4
Casembrootstraat 6 Velsen 5 50.4 52.2
Casembrootstraat 7 Velsen 5 48.6 50.4
Casembrootstraat 9 Velsen 5 48.3 50.2
De Lumeystraat 1 Velsen 5 52.2 53.7
De Lumeystraat 3 Velsen 5 48.5 50.1
De Lumeystraat 4 Velsen 5 48.3 49.8
De Merkis 11 Velsen 5 47.4 49.8
De Merkis 15 Velsen 5 47.7 49.9
De Merkis 19 Velsen 5 47.3 49.6
De Merkis 25 Velsen 5 47.7 49.7
De Merkis 7 Velsen 5 47.8 50.1
De Merkis 9 Velsen 5 47.5 49.9
De Ticht 1 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 11 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 13 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 15 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 17 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 19 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 21 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 23 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 25 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 27 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 29 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 3 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 31 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 33 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 35 Velsen 5 52.0 53.9

3.4 - resultaten SL 95-125Mton

Blad 1 van 13




Adres Gemeente Waarneem-| Geluidbelastingen per geluidbron (dB)
hoogte (m) SL SL
95 MTPA 125 MTPA
De Ticht 37 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 39 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 41 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 43 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 45 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 47 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 49 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 5 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 51 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 53 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 55 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 57 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 59 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 61 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 63 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 65 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 7 Velsen 5 52.0 53.9
De Ticht 9 Velsen 5 52.0 53.9
De Wetstraat 10 Velsen 5 48.9 50.4
De Wetstraat 2 Velsen 5 51.9 53.2
De Wetstraat 4 Velsen 5 48.8 50.2
De Wetstraat 6 Velsen 5 48.3 49.8
Dirk Hartoghstraat 10 Velsen 5 47.5 51.0
Dirk Hartoghstraat 11 Velsen 5 47.2 49.9
Dirk Hartoghstraat 12 Velsen 5 46.8 50.1
Dirk Hartoghstraat 13 Velsen 5 47.6 51.1
Dirk Hartoghstraat 15 Velsen 5 46.8 49.6
Dirk Hartoghstraat 2 Velsen 5 49.5 52.4
Dirk Hartoghstraat 4 Velsen 5 47.9 51.3
Dirk Hartoghstraat 5 Velsen 5 47.4 49.8
Dirk Hartoghstraat 6 Velsen 5 48.2 51.4
Dirk Hartoghstraat 7 Velsen 5 47.2 49.6
Dirk Hartoghstraat 8 Velsen 5 47.7 51.1
Dirk Hartoghstraat 9 Velsen 5 47.2 49.8
Dr. Kuyperlaan 1 Velsen 5 48.3 50.4
Dr. Kuyperlaan 11 Velsen 5 47.9 50.0
Dr. Kuyperlaan 12 Velsen 5 48.3 50.4
Dr. Kuyperlaan 13 Velsen 5 47.9 50.0
Dr. Kuyperlaan 15 Velsen 5 48.4 50.6
Dr. Kuyperlaan 16 Velsen 5 47.9 50.0
Dr. Kuyperlaan 17 Velsen 5 48.4 50.6
Dr. Kuyperlaan 18 Velsen 5 47.7 49.9
Dr. Kuyperlaan 19 Velsen 5 47.9 50.1
Dr. Kuyperlaan 20 Velsen 5 48.0 50.1
Dr. Kuyperlaan 21 Velsen 5 47.9 50.1
Dr. Kuyperlaan 22 Velsen 5 47.5 49.8
Dr. Kuyperlaan 23 Velsen 5 47.6 49.8
Dr. Kuyperlaan 25 Velsen 5 47.4 49.6
Dr. Kuyperlaan 26 Velsen 5 47.5 49.7
Dr. Kuyperlaan 28 Velsen 5 48.3 50.6
Dr. Kuyperlaan 3 Velsen 5 48.5 50.6
Dr. Kuyperlaan 30 Velsen 5 48.7 51.0
Dr. Kuyperlaan 32 Velsen 5 48.5 50.8
Dr. Kuyperlaan 33 Velsen 5 47.4 49.6
Dr. Kuyperlaan 38 Velsen 5 48.2 50.2
Dr. Kuyperlaan 40 Velsen 5 48.4 50.4
Dr. Kuyperlaan 42 Velsen 5 48.2 50.3
Dr. Kuyperlaan 44 Velsen 5 48.4 50.5
Dr. Kuyperlaan 46 Velsen 5 48.5 50.5
Dr. Kuyperlaan 5 Velsen 5 48.0 50.2
Dr. Kuyperlaan 7 Velsen 5 48.1 50.3
Dr. Kuyperlaan 9 Velsen 5 47.7 49.8
Frans Naereboutstraat 1 Velsen 5 52.1 53.6
Frans Naereboutstraat 6 Velsen 5 49.0 50.5

3.4 - resultaten SL 95-125Mton

Blad 2 van 13




Adres Gemeente Waarneem-| Geluidbelastingen per geluidbron (dB)
hoogte (m) SL SL
95 MTPA 125 MTPA
Genieweg 14 Velsen 5 49.0 50.9
Heuvelweg 15 Velsen 5 50.6 52.5
Heuvelweg 8 Velsen 5 49.1 51.0
Homburgstraat 10 Velsen 5 47.6 50.6
Homburgstraat 10 RD Velsen 5 47.6 50.6
Homburgstraat 12 RD Velsen 5 47.6 50.6
Homburgstraat 14 Velsen 5 47.5 50.5
Homburgstraat 14 RD Velsen 5 47.5 50.5
Homburgstraat 16 RD Velsen 5 47.5 50.5
Homburgstraat 18 Velsen 5 48.2 51.7
Homburgstraat 18 RD Velsen 5 48.2 51.7
Homburgstraat 2 Velsen 5 45.7 49.6
Homburgstraat 2 RD Velsen 5 45.7 49.6
Homburgstraat 20 RD Velsen 5 48.2 51.7
Homburgstraat 22 Velsen 5 47.6 50.5
Homburgstraat 22 RD Velsen 5 47.6 50.5
Homburgstraat 24 RD Velsen 5 47.6 50.5
Homburgstraat 26 Velsen 5 47.4 50.4
Homburgstraat 26 RD Velsen 5 47.4 50.4
Homburgstraat 28 RD Velsen 5 47.4 50.4
Homburgstraat 30 Velsen 5 47.4 50.4
Homburgstraat 30 RD Velsen 5 47.4 50.4
Homburgstraat 32 RD Velsen 5 47.4 50.4
Homburgstraat 34 Velsen 5 47.5 50.4
Homburgstraat 34 RD Velsen 5 47.5 50.4
Homburgstraat 36 RD Velsen 5 47.5 50.4
Homburgstraat 38 Velsen 5 47.5 50.4
Homburgstraat 38 RD Velsen 5 47.5 50.4
Homburgstraat 4 RD Velsen 5 45.7 49.6
Homburgstraat 40 RD Velsen 5 47.5 50.4
Homburgstraat 42 Velsen 5 48.1 51.6
Homburgstraat 42 RD Velsen 5 48.1 51.6
Homburgstraat 44 RD Velsen 5 48.1 51.6
Homburgstraat 46 Velsen 5 48.0 51.5
Homburgstraat 46 RD Velsen 5 48.0 51.5
Homburgstraat 48 RD Velsen 5 48.0 51.5
Homburgstraat 54 Velsen 5 47.7 50.6
Homburgstraat 54 RD Velsen 5 47.7 50.6
Homburgstraat 56 RD Velsen 5 47.7 50.6
Homburgstraat 58 Velsen 5 47.6 50.6
Homburgstraat 58 RD Velsen 5 47.6 50.6
Homburgstraat 6 Velsen 5 47.5 50.6
Homburgstraat 6 RD Velsen 5 47.5 50.6
Homburgstraat 60 RD Velsen 5 47.6 50.6
Homburgstraat 62 Velsen 5 47.7 50.7
Homburgstraat 62 RD Velsen 5 47.7 50.7
Homburgstraat 64 RD Velsen 5 47.7 50.7
Homburgstraat 66 Velsen 5 47.8 50.8
Homburgstraat 66 RD Velsen 5 47.8 50.8
Homburgstraat 68 RD Velsen 5 47.8 50.8
Homburgstraat 70 Velsen 5 47.9 50.9
Homburgstraat 70 RD Velsen 5 47.9 50.9
Homburgstraat 72 RD Velsen 5 47.9 50.9
Homburgstraat 74 Velsen 5 47.1 50.5
Homburgstraat 74 RD Velsen 5 47.1 50.5
Homburgstraat 76 RD Velsen 5 47.1 50.5
Homburgstraat 78 Velsen 5 47.7 51.4
Homburgstraat 8 RD Velsen 5 47.5 50.6
Hoofdbuurtstraat 12 Velsen 5 50.8 52.9
Hoofdbuurtstraat 5 Velsen 5 48.9 51.0
Hoofdbuurtstraat 6 Velsen 5 53.7 55.6
IUmuiderstraatweg 10 A Velsen 5 53.0 54.5
IJmuiderstraatweg 10 B Velsen 5 52.9 54.5
IJmuiderstraatweg 10 C Velsen 5 52.9 54.5
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95 MTPA 125 MTPA
IJmuiderstraatweg 10 D Velsen 5 53.0 54.4
IJmuiderstraatweg 10 E Velsen 5 52.8 54.4
IJmuiderstraatweg 103 Velsen 5 51.6 533
IUmuiderstraatweg 104 Velsen 5 51.6 53.3
IJmuiderstraatweg 105 Velsen 5 51.6 533
IUmuiderstraatweg 106 Velsen 5 51.6 53.3
IJmuiderstraatweg 11 Velsen 5 52.7 54.2
IUmuiderstraatweg 12 Velsen 5 52.5 54.1
IJmuiderstraatweg 128 Velsen 5 51.4 53.4
IJmuiderstraatweg 129 Velsen 5 51.4 53.4
IJmuiderstraatweg 13 Velsen 5 52.5 54.0
IUmuiderstraatweg 13 A Velsen 5 52.3 53.9
IJmuiderstraatweg 13 C Velsen 5 52.3 53.8
IUmuiderstraatweg 13 D Velsen 5 52.2 53.7
IJmuiderstraatweg 13 E Velsen 5 52.2 53.7
IJmuiderstraatweg 13 FBEN Velsen 5 52.1 53.6
IJmuiderstraatweg 13 FBOV Velsen 5 52.1 53.6
IJmuiderstraatweg 130 Velsen 5 51.4 53.5
IJmuiderstraatweg 131 Velsen 5 51.4 53.4
IJmuiderstraatweg 132 Velsen 5 51.4 53.4
IJmuiderstraatweg 133 Velsen 5 51.4 53.4
IUmuiderstraatweg 134 Velsen 5 51.4 53.4
IJmuiderstraatweg 135 Velsen 5 51.4 53.5
IUmuiderstraatweg 136 Velsen 5 51.4 53.5
IJmuiderstraatweg 138 Velsen 5 51.4 53.5
IUmuiderstraatweg 14 Velsen 5 52.0 53.6
IJmuiderstraatweg 14 A Velsen 5 52.2 53.8
IUmuiderstraatweg 14 B Velsen 5 52.2 53.7
IJmuiderstraatweg 14 C Velsen 5 52.0 53.5
IUmuiderstraatweg 14 D Velsen 5 52.1 53.6
IJmuiderstraatweg 14 E Velsen 5 52.2 53.7
IJmuiderstraatweg 141 Velsen 5 51.4 53.6
IJmuiderstraatweg 142 Velsen 5 51.4 53.6
IJmuiderstraatweg 143 Velsen 5 51.4 53.6
IJmuiderstraatweg 144 Velsen 5 51.4 53.6
IJmuiderstraatweg 145 Velsen 5 51.4 53.6
IJmuiderstraatweg 146 Velsen 5 51.4 53.6
IUmuiderstraatweg 147 Velsen 5 51.4 53.6
IJmuiderstraatweg 148 Velsen 5 51.4 53.6
IJmuiderstraatweg 149 Velsen 5 51.4 53.6
IJmuiderstraatweg 15 Velsen 5 52.2 53.7
IUmuiderstraatweg 15 A Velsen 5 52.0 53.5
IJmuiderstraatweg 150 Velsen 5 51.4 53.7
IJmuiderstraatweg 152 Velsen 5 51.2 53.5
IJmuiderstraatweg 153 Velsen 5 51.3 53.6
IUmuiderstraatweg 154 Velsen 5 51.4 53.6
IJmuiderstraatweg 155 Velsen 5 51.3 53.6
IUmuiderstraatweg 156 Velsen 5 51.2 53.5
IJmuiderstraatweg 157 Velsen 5 51.5 53.9
IUmuiderstraatweg 158 Velsen 5 51.5 53.9
IJmuiderstraatweg 159 Velsen 5 51.4 53.8
IUmuiderstraatweg 16 Velsen 5 52.1 53.6
IJmuiderstraatweg 167 Velsen 5 51.4 53.7
IUmuiderstraatweg 168 Velsen 5 51.0 53.4
IJmuiderstraatweg 169 Velsen 5 51.1 53.5
IUmuiderstraatweg 17 Velsen 5 52.2 53.7
IJmuiderstraatweg 170 Velsen 5 51.0 53.5
IJmuiderstraatweg 171 Velsen 5 50.8 53.3
IJmuiderstraatweg 172 Velsen 5 50.8 533
IJmuiderstraatweg 173 Velsen 5 50.7 53.2
IJmuiderstraatweg 174 Velsen 5 50.7 53.2
IUmuiderstraatweg 175 Velsen 5 50.6 53.2
IJmuiderstraatweg 176 Velsen 5 50.6 53.2
IUmuiderstraatweg 177 Velsen 5 50.6 53.2
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95 MTPA 125 MTPA
IJmuiderstraatweg 178 Velsen 5 50.7 533
IUmuiderstraatweg 18 Velsen 5 52.2 53.7
IJmuiderstraatweg 182 Velsen 5 50.8 53.4
IJmuiderstraatweg 183 Velsen 5 50.6 53.3
IJmuiderstraatweg 184 Velsen 5 50.3 53.0
IUmuiderstraatweg 19 Velsen 5 52.3 53.8
IJmuiderstraatweg 20 Velsen 5 52.3 53.7
IUmuiderstraatweg 21 Velsen 5 52.1 53.6
IJmuiderstraatweg 22 Velsen 5 52.1 53.6
IUmuiderstraatweg 23 Velsen 5 52.1 53.6
IJmuiderstraatweg 24 Velsen 5 52.1 53.6
IUmuiderstraatweg 25 Velsen 5 52.1 53.6
IJmuiderstraatweg 26 Velsen 5 52.1 53.5
IUmuiderstraatweg 27 Velsen 5 52.1 53.6
IJmuiderstraatweg 28 Velsen 5 52.1 53.6
IUmuiderstraatweg 29 Velsen 5 52.1 53.6
IJmuiderstraatweg 33 Velsen 5 52.2 53.6
IUmuiderstraatweg 37 Velsen 5 52.1 53.5
IJmuiderstraatweg 38 Velsen 5 52.1 53.5
IUmuiderstraatweg 39 Velsen 5 52.0 53.5
IJmuiderstraatweg 40 Velsen 5 52.1 53.5
IUmuiderstraatweg 41 Velsen 5 52.0 53.4
IJmuiderstraatweg 42 Velsen 5 52.0 53.5
IUmuiderstraatweg 43 Velsen 5 52.1 53.5
IJmuiderstraatweg 44 Velsen 5 51.9 53.4
IUmuiderstraatweg 45 A Velsen 5 52.0 53.5
IJmuiderstraatweg 46 Velsen 5 52.0 53.5
IUmuiderstraatweg 47 Velsen 5 52.0 53.5
IJmuiderstraatweg 48 Velsen 5 52.0 53.4
IUmuiderstraatweg 49 Velsen 5 52.0 53.5
IJmuiderstraatweg 50 Velsen 5 51.9 533
IUmuiderstraatweg 51 Velsen 5 52.0 53.4
IJmuiderstraatweg 52 RD Velsen 5 52.0 53.4
IUmuiderstraatweg 53 Velsen 5 52.0 53.4
IJmuiderstraatweg 54 Velsen 5 52.0 53.4
IUmuiderstraatweg 55 Velsen 5 52.0 53.5
IJmuiderstraatweg 56 Velsen 5 51.9 53.4
IUmuiderstraatweg 57 Velsen 5 51.9 53.4
IJmuiderstraatweg 58 Velsen 5 51.9 53.4
IUmuiderstraatweg 59 Velsen 5 51.9 53.4
IJmuiderstraatweg 60 Velsen 5 51.9 53.4
IUmuiderstraatweg 61 Velsen 5 51.9 53.4
IJmuiderstraatweg 62 Velsen 5 51.9 53.4
IUmuiderstraatweg 63 Velsen 5 51.8 53.3
IJmuiderstraatweg 64 Velsen 5 51.9 53.4
IUmuiderstraatweg 65 Velsen 5 51.8 53.3
IJmuiderstraatweg 66 Velsen 5 51.8 533
IUmuiderstraatweg 67 Velsen 5 51.8 53.3
IJmuiderstraatweg 68 Velsen 5 51.8 533
IUmuiderstraatweg 69 Velsen 5 51.8 53.3
IJmuiderstraatweg 70 Velsen 5 51.8 533
IUmuiderstraatweg 71 Velsen 5 51.8 53.3
IJmuiderstraatweg 72 Velsen 5 51.6 53.1
IUmuiderstraatweg 73 Velsen 5 51.8 53.4
IJmuiderstraatweg 74 Velsen 5 51.8 533
IUmuiderstraatweg 75 Velsen 5 51.8 53.3
IJmuiderstraatweg 76 Velsen 5 51.7 533
IUmuiderstraatweg 77 Velsen 5 51.7 53.3
IJmuiderstraatweg 78 Velsen 5 51.8 53.4
IUmuiderstraatweg 79 Velsen 5 51.8 53.4
IJmuiderstraatweg 80 Velsen 5 51.8 53.4
IUmuiderstraatweg 81 Velsen 5 51.8 53.4
IJmuiderstraatweg 82 Velsen 5 51.9 53.4
IUmuiderstraatweg 92 Velsen 5 51.8 53.4
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IJmuiderstraatweg 93 Velsen 5 51.8 53.4
IUmuiderstraatweg 94 Velsen 5 51.7 53.4
IJmuiderstraatweg 95 Velsen 5 51.7 533
IUmuiderstraatweg 96 Velsen 5 51.7 53.3
IJmuiderstraatweg 97 Velsen 5 51.7 533
IUmuiderstraatweg 98 Velsen 5 51.6 53.3
IJmuiderstraatweg 99 Velsen 5 51.6 533
J. Kostelijklaan 1 Velsen 5 52.8 54.4
J. Kostelijklaan 1 B Velsen 5 52.8 54.4
J. Kostelijklaan 10 Velsen 5 47.8 49.9
J. Kostelijklaan 12 Velsen 5 48.1 50.1
J. Kostelijklaan 3 Velsen 5 49.2 51.1
J. Kostelijklaan 6 Velsen 5 52.7 54.6
J. Kostelijklaan 7 Velsen 5 48.6 50.9
J. Kostelijklaan 8 Velsen 5 48.5 50.6
J. Kostelijklaan 9 Velsen 5 47.9 50.1
Julianakade 100 Velsen 5 48.4 51.2
Julianakade 102 Velsen 5 48.6 51.4
Julianakade 104 Velsen 5 48.6 51.4
Julianakade 108 Velsen 5 49.1 51.8
Julianakade 74 Velsen 5 46.6 49.6
Julianakade 76 Velsen 5 46.6 49.6
Julianakade 80 Velsen 5 46.9 50.0
Julianakade 82 Velsen 5 47.2 50.2
Julianakade 84 Velsen 5 47.3 50.2
Julianakade 86 Velsen 5 47.7 50.5
Julianakade 88 Velsen 5 47.9 50.6
Julianakade 90 Velsen 5 48.1 50.9
Julianakade 92 Velsen 5 48.2 50.9
Julianakade 94 Velsen 5 48.1 50.9
Julianakade 96 Velsen 5 48.2 51.0
Julianakade 98 Velsen 5 48.3 51.1
Kanaaldijk 226 Velsen 5 52.0 53.2
Kanaaldijk 227 Velsen 5 51.9 53.2
Kanaaldijk 228 Velsen 5 51.9 53.2
Kanaaldijk 229 Velsen 5 51.7 52.9
Kanaaldijk 230 Velsen 5 51.6 52.8
Kanaaldijk 231 Velsen 5 50.8 52.0
Kanaaldijk 232 Velsen 5 51.5 52.7
Kanaaldijk 238 Velsen 5 53.0 54.1
Kanaaldijk 241 Velsen 5 53.8 54.8
Kanaalstraat 1 Velsen 5 51.6 52.6
Kanaalstraat 100 Velsen 5 48.2 49.7
Kanaalstraat 102 Velsen 5 48.2 49.7
Kanaalstraat 104 Velsen 5 48.2 49.7
Kanaalstraat 106 Velsen 5 48.2 49.7
Kanaalstraat 107 Velsen 5 48.8 49.9
Kanaalstraat 108 Velsen 5 48.2 49.7
Kanaalstraat 109 Velsen 5 47.9 49.6
Kanaalstraat 110 Velsen 5 48.2 49.7
Kanaalstraat 113 Velsen 5 48.6 49.8
Kanaalstraat 115 Velsen 5 48.6 49.8
Kanaalstraat 120 Velsen 5 48.6 50.2
Kanaalstraat 121 Velsen 5 49.1 50.8
Kanaalstraat 122 Velsen 5 48.7 50.3
Kanaalstraat 123 Velsen 5 49.3 50.8
Kanaalstraat 124 Velsen 5 49.2 51.1
Kanaalstraat 126 Velsen 5 49.1 50.7
Kanaalstraat 128 Velsen 5 49.3 50.9
Kanaalstraat 130 Velsen 5 49.3 50.9
Kanaalstraat 132 Velsen 5 49.6 51.2
Kanaalstraat 134 Velsen 5 49.7 51.3
Kanaalstraat 136 Velsen 5 49.8 51.4
Kanaalstraat 138 Velsen 5 49.9 51.4
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Kanaalstraat 140 Velsen 5 49.9 51.5
Kanaalstraat 142 Velsen 5 50.0 51.5
Kanaalstraat 144 Velsen 5 50.0 51.6
Kanaalstraat 146 Velsen 5 50.0 51.6
Kanaalstraat 148 Velsen 5 50.0 51.6
Kanaalstraat 150 Velsen 5 50.0 51.6
Kanaalstraat 152 Velsen 5 50.0 51.6
Kanaalstraat 154 Velsen 5 50.1 51.6
Kanaalstraat 156 Velsen 5 50.1 51.6
Kanaalstraat 158 Velsen 5 50.1 51.6
Kanaalstraat 160 Velsen 5 50.1 51.7
Kanaalstraat 162 Velsen 5 50.1 51.7
Kanaalstraat 166 A Velsen 5 50.0 51.6
Kanaalstraat 170 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 172 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 174 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 176 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 178 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 180 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 182 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 184 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 186 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 190 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 192 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 194 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 196 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 198 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 200 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 202 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 204 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 206 Velsen 5 50.1 51.8
Kanaalstraat 208 Velsen 5 50.0 51.8
Kanaalstraat 210 Velsen 5 49.8 51.6
Kanaalstraat 212 Velsen 5 49.8 51.7
Kanaalstraat 214 Velsen 5 49.8 51.7
Kanaalstraat 240 Velsen 5 49.8 51.8
Kanaalstraat 242 Velsen 5 47.4 49.9
Kanaalstraat 248 Velsen 5 49.9 51.9
Kanaalstraat 252 Velsen 5 49.8 52.0
Kanaalstraat 252 A Velsen 5 49.8 52.0
Kanaalstraat 254 Velsen 5 49.8 52.1
Kanaalstraat 256 Velsen 5 49.6 51.9
Kanaalstraat 3 Velsen 5 51.8 52.7
Kanaalstraat 31 RD Velsen 5 50.7 51.8
Kanaalstraat 33 Velsen 5 48.9 50.2
Kanaalstraat 33 RD Velsen 5 48.9 50.2
Kanaalstraat 5 Velsen 5 51.7 52.6
Kanaalstraat 61 RD Velsen 5 53.9 54.9
Kanaalstraat 63 RD Velsen 5 52.5 53.4
Kanaalstraat 69 Velsen 5 50.8 52.1
Kanaalstraat 69 Velsen 5 50.8 52.1
Kanaalstraat 69 A Velsen 5 50.8 52.1
Kanaalstraat 7 Velsen 5 53.0 53.9
Kerkplein 2 Velsen 5 48.3 50.3
Koningin Emmastraat 1 Velsen 5 51.6 52.8
Koningin Emmastraat 3 Velsen 5 48.5 49.5
Koningin Emmastraat 7 Velsen 5 48.8 50.2
Koningin Wilhelminakade 255 Velsen 5 46.0 49.7
Koningsplein 1 Velsen 5 50.0 51.6
Kortenaerstraat 10 Velsen 5 51.6 53.3
Kortenaerstraat 12 Velsen 5 51.6 533
Kortenaerstraat 2 Velsen 5 51.6 53.3
Kortenaerstraat 4 Velsen 5 51.6 533
Kortenaerstraat 52 Velsen 5 46.7 49.8
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Kortenaerstraat 58 Velsen 5 46.7 49.8
Kortenaerstraat 6 Velsen 5 51.6 53.3
Kortenaerstraat 8 Velsen 5 51.6 533
Lagersstraat 15 Velsen 5 514 53.3
Lagersstraat 15 A Velsen 5 51.4 533
Lagersstraat 56 Velsen 5 48.9 50.9
Lagersstraat 58 Velsen 5 49.1 51.1
Lagersstraat 60 Velsen 5 49.2 51.1
Lagersstraat 62 Velsen 5 49.5 51.5
Lagersstraat 64 Velsen 5 49.6 51.5
Lagersstraat 66 Velsen 5 49.7 51.6
Lagersstraat 68 Velsen 5 49.8 51.7
Meershoef 1 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 11 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 13 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 15 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 17 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 19 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 21 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 23 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 25 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 27 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 29 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 3 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 31 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 33 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 35 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 37 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 39 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 41 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 43 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 45 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 47 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 49 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 5 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 51 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 53 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 55 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 57 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 59 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 7 Velsen 5 51.6 53.5
Meershoef 9 Velsen 5 51.6 53.5
Meervlietstraat 24 Velsen 5 52.7 54.6
Meervlietstraat 31 Velsen 5 51.0 53.0
Meervlietstraat 31 Velsen 5 50.4 52.4
Meervlietstraat 32 Velsen 5 51.4 53.3
Meervlietstraat 33 Velsen 5 50.4 52.4
Meervlietstraat 34 Velsen 5 51.2 53.1
Meervlietstraat 35 Velsen 5 49.3 51.3
Meervlietstraat 36 Velsen 5 51.2 53.1
Meervlietstraat 37 Velsen 5 48.3 50.4
Meervlietstraat 38 Velsen 5 51.1 53.1
Meervlietstraat 40 Velsen 5 50.3 52.3
Meervlietstraat 42 Velsen 5 51.1 53.0
Meervlietstraat 48 Velsen 5 49.3 51.3
Meervlietstraat 50 Velsen 5 48.6 50.5
Meervlietstraat 52 Velsen 5 48.0 50.0
Middendorpstraat 1 Velsen 5 49.9 52.1
Middendorpstraat 2 Velsen 5 47.7 49.8
Middendorpstraat 6 Velsen 5 50.9 53.0
Minister van Houtenlaan 2 Velsen 5 48.6 50.5
Minister van Houtenlaan 4 Velsen 5 48.9 50.8
Minister van Houtenlaan 6 Velsen 5 48.9 50.8
Minister van Houtenlaan 8 Velsen 5 48.8 50.7
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Oosteinderweg 1 Velsen 5 49.3 51.3
Oosteinderweg 15 Velsen 5 48.7 50.6
Oosteinderweg 2 Velsen 5 48.9 51.0
Oosteinderweg 4 Velsen 5 47.5 49.7
Oosteinderweg 5 Velsen 5 47.7 49.7
Oosteinderweg 6 Velsen 5 47.5 49.6
Oosteinderweg 7 Velsen 5 49.0 50.9
President Steynstraat 29 Velsen 5 48.0 49.5
President Steynstraat 5 Velsen 5 47.7 49.6
Ratelsstraat 12 Velsen 5 47.7 49.7
Ratelsstraat 2 Velsen 5 49.3 51.2
Schoutenstraat 3 Velsen 5 47.6 51.1
Seinpostweg 24 Velsen 5 50.3 50.9
Seinpostweg 25 Velsen 5 50.0 50.6
Seinpostweg 26 Velsen 5 49.8 50.4
Seinpostweg 27 Velsen 5 49.5 50.1
Seinpostweg 28 Velsen 5 49.2 49.8
Sluiseiland 14 Velsen 5 52.5 53.2
Sluiseiland 15 Velsen 5 52.5 53.3
Sluiseiland 16 Velsen 5 52.5 53.3
Sluiseiland 17 Velsen 5 52.3 53.1
Sluiseiland 18 Velsen 5 52.2 53.0
Sluiseiland 19 Velsen 5 52.2 53.0
Sluiseiland 20 Velsen 5 52.3 53.1
Sluiseiland 21 Velsen 5 52.7 53.6
Sluiseiland 40 Velsen 5 52.2 53.0
Sluiseiland 42 Velsen 5 52.1 52.9
Sluiseiland 44 Velsen 5 52.1 52.9
Sluiseiland 46 Velsen 5 52.0 52.8
Sluiseiland 47 Velsen 5 52.1 52.9
Sluiseiland 48 Velsen 5 52.4 53.3
Sluiseiland 54 Velsen 5 58.9 59.9
Sluiseiland 55 Velsen 5 59.1 60.1
Sluiseiland 56 Velsen 5 59.5 60.5
Sluiseiland 57 Velsen 5 59.8 60.8
Sluiseiland 58 Velsen 5 60.1 61.1
Sluiseiland 59 Velsen 5 60.3 61.2
Sluiseiland 60 Velsen 5 60.8 61.7
Sluiseiland 66 Velsen 5 60.8 61.7
Sluiseiland 67 Velsen 5 60.4 61.3
Sluiseiland 68 Velsen 5 60.0 60.9
Sluiseiland 69 Velsen 5 59.6 60.5
Sluisplein 15 Velsen 5 54.4 55.4
Sluisplein 16 Velsen 5 54.3 55.2
Sluisplein 17 Velsen 5 54.2 55.2
Sluisplein 18 Velsen 5 54.1 55.1
Sluisplein 19 Velsen 5 54.1 55.0
Sluisplein 20 Velsen 5 54.1 55.0
Sluisplein 21 Velsen 5 53.8 54.8
Sluisplein 22 Velsen 5 53.9 54.9
Sluisplein 23 Velsen 5 54.0 55.0
Sluisplein 24 Velsen 5 53.7 54.7
Sluisplein 4 Velsen 5 54.4 55.4
Sluisplein 5 Velsen 5 54.4 55.4
Sluisplein 6 Velsen 5 54.4 55.4
Sluisplein 7 Velsen 5 53.9 54.9
Sluisplein 9 Velsen 5 53.9 54.9
Spaarndammerweg 3 Velsen 5 51.3 53.3
Spilbergenstraat 10 Velsen 5 46.2 50.4
Spilbergenstraat 11 Velsen 5 46.2 49.8
Spilbergenstraat 3 Velsen 5 47.8 51.8
Spilbergenstraat 5 Velsen 5 47.6 51.4
Spilbergenstraat 6 Velsen 5 47.3 50.5
Spilbergenstraat 7 Velsen 5 47.5 51.5
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Spilbergenstraat 8 Velsen 5 46.0 50.1
Spilbergenstraat 9 Velsen 5 47.0 51.0
Stationsweg 51 Velsen 5 52.1 54.0
Stationsweg 53 Velsen 5 52.1 54.0
Stationsweg 55 Velsen 5 52.2 54.1
Stationsweg 57 Velsen 5 52.2 54.0
Stationsweg 59 Velsen 5 52.3 54.1
Stationsweg 61 Velsen 5 52.3 54.1
Stationsweg 63 Velsen 5 52.3 54.2
Stationsweg 65 Velsen 5 52.3 54.2
Stationsweg 67 Velsen 5 52.3 54.2
Stationsweg 69 Velsen 5 52.3 54.2
Stationsweg 71 Velsen 5 52.3 54.2
Stationsweg 73 Velsen 5 52.3 54.2
Stationsweg 75 Velsen 5 52.3 54.2
Stationsweg 77 Velsen 5 52.3 54.2
Stationsweg 79 Velsen 5 52.3 54.2
Stationsweg 81 Velsen 5 52.4 54.3
Stationsweg 83 Velsen 5 52.4 54.3
Stationsweg 85 Velsen 5 52.4 54.3
Stationsweg 87 Velsen 5 52.4 54.3
Stationsweg 89 Velsen 5 52.5 54.4
Stationsweg 91 Velsen 5 52.4 54.3
Stationsweg 93 Velsen 5 52.6 54.5
Stationsweg 97 Velsen 5 52.1 54.0
Stationsweg 99 Velsen 5 52.1 54.0
"'t Kaetie 18 Velsen 5 47.5 49.6
"t Kaetie 20 Velsen 5 47.6 49.7
"'t Kaetie 22 Velsen 5 47.6 49.7
"t Roode Hart 1 Velsen 5 48.1 50.1
"t Roode Hart 2 Velsen 5 48.6 50.8
"t Roode Hart 3 Velsen 5 47.7 49.6
"t Roode Hart 5 Velsen 5 47.5 49.6
"t Roode Hart 9 Velsen 5 47.6 49.7
Tasmanstraat 10 Velsen 5 46.7 49.7
Tasmanstraat 2 Velsen 5 51.4 53.5
Tasmanstraat 6 Velsen 5 47.7 50.5
Tasmanstraat 7 Velsen 5 47.5 50.5
Torenstraat 11 Velsen 5 48.7 50.8
Torenstraat 14 Velsen 5 51.7 53.5
Torenstraat 14 Velsen 5 51.7 53.5
Torenstraat 15 Velsen 5 48.2 50.3
Torenstraat 16 Velsen 5 53.0 54.9
Torenstraat 17 Velsen 5 48.2 50.3
Torenstraat 17 RD Velsen 5 48.2 50.3
Torenstraat 4 Velsen 5 49.9 51.8
Torenstraat 5 A Velsen 5 48.8 51.0
Torenstraat 6 Velsen 5 50.8 52.8
Trompstraat 108 Velsen 5 48.2 49.7
Trompstraat 11 RD Velsen 5 47.9 49.8
Trompstraat 112 Velsen 5 48.4 50.2
Trompstraat 114 Velsen 5 48.0 50.0
Trompstraat 118 Velsen 5 48.0 50.0
Trompstraat 120 Velsen 5 47.5 49.6
Trompstraat 15 Velsen 5 48.1 50.0
Trompstraat 17 Velsen 5 48.1 50.1
Trompstraat 18 Velsen 5 48.5 50.3
Trompstraat 2 Velsen 5 49.0 50.8
Trompstraat 21 RD Velsen 5 47.9 49.8
Trompstraat 22 Velsen 5 49.2 51.0
Trompstraat 24 Velsen 5 49.2 51.0
Trompstraat 26 Velsen 5 48.5 50.4
Trompstraat 30 Velsen 5 48.3 50.0
Trompstraat 34 Velsen 5 48.8 50.5

3.4 - resultaten SL 95-125Mton
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Adres Gemeente Waarneem-| Geluidbelastingen per geluidbron (dB)
hoogte (m) SL SL
95 MTPA 125 MTPA
Trompstraat 36 Velsen 5 48.7 50.4
Trompstraat 38 Velsen 5 48.6 50.3
Trompstraat 40 Velsen 5 49.1 50.8
Trompstraat 42 Velsen 5 49.1 50.8
Trompstraat 44 Velsen 5 49.2 51.1
Trompstraat 46 Velsen 5 49.2 51.0
Trompstraat 48 Velsen 5 48.7 50.5
Trompstraat 50 Velsen 5 49.0 51.0
Trompstraat 52 Velsen 5 48.6 50.5
Trompstraat 54 Velsen 5 48.7 50.4
Trompstraat 56 Velsen 5 48.7 50.6
Trompstraat 58 Velsen 5 48.2 49.8
Trompstraat 6 RD Velsen 5 47.8 49.6
Trompstraat 72 Velsen 5 47.9 49.8
Trompstraat 74 Velsen 5 47.9 49.7
Trompstraat 78 Velsen 5 49.3 50.9
Trompstraat 80 Velsen 5 48.4 49.9
Trompstraat 84 Velsen 5 49.1 50.8
Trompstraat 86 Velsen 5 48.4 50.2
Trompstraat 88 Velsen 5 47.8 49.7
Trompstraat 9 RD Velsen 5 47.9 49.8
Trompstraat 90 Velsen 5 48.0 50.1
Van der Zwaagstraat 1 Velsen 5 48.3 499
Van der Zwaagstraat 12 Velsen 5 49.9 51.6
Van der Zwaagstraat 2 Velsen 5 53.2 54.8
Van der Zwaagstraat 4 Velsen 5 50.9 52.5
Van der Zwaagstraat 6 Velsen 5 50.6 52.3
Van der Zwaagstraat 8 Velsen 5 50.4 52.1
Van Linschotenstraat 1 Velsen 5 48.5 51.7
Van Linschotenstraat 3 Velsen 5 47.7 51.2
Van Linschotenstraat 4 Velsen 5 46.7 50.3
Van Linschotenstraat 8 Velsen 5 45.6 49.8
Van Tuyllweg 1 Velsen 5 52.1 54.0
Van Wassenaerstraat 37 Velsen 5 48.7 51.0
Van Wassenaerstraat 41 Velsen 5 47.5 49.6
Van Wassenaerstraat 43 Velsen 5 48.5 50.5
Van Wassenaerstraat 45 Velsen 5 48.1 50.3
Van Wassenaerstraat 47 Velsen 5 48.0 50.2
Van Wassenaerstraat 51 Velsen 5 47.8 50.0
Velserbeek 2 Velsen 5 47.9 49.8
Velserbeek 6 Velsen 5 48.9 50.8
Velserburch 10 Velsen 5 48.1 50.2
Velserburch 12 Velsen 5 48.0 50.2
Velserburch 14 Velsen 5 47.8 50.0
Velserburch 2 Velsen 5 48.5 50.5
Velserburch 4 Velsen 5 47.4 49.5
Velserburch 6 Velsen 5 47.8 49.8
Velserburch 8 Velsen 5 47.8 49.9
Velserdijk 16 Velsen 5 51.1 53.0
Velserdijk 18 Velsen 5 51.0 53.0
Velserdijk 2 Velsen 5 51.0 52.9
Velserdijk 20 Velsen 5 51.1 53.0
Velserdijk 22 Velsen 5 51.3 53.3
Velserdijk 24 Velsen 5 51.2 53.2
Velserdijk 26 Velsen 5 48.5 50.4
Velserdijk 28 Velsen 5 48.6 50.4
Velserdijk 30 Velsen 5 48.6 50.6
Velserdijk 32 Velsen 5 48.9 50.9
Velserdijk 34 Velsen 5 48.8 50.9
Velserdijk 36 Velsen 5 48.8 50.9
Velserdijk 38 Velsen 5 48.8 51.0
Velserdijk 40 Velsen 5 48.7 50.9
Velserdijk 54 Velsen 5 50.2 52.2
Velserdijk 56 Velsen 5 50.4 52.4
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Adres Gemeente Waarneem-| Geluidbelastingen per geluidbron (dB)
hoogte (m) SL SL
95 MTPA 125 MTPA
Velserdijk 58 Velsen 5 50.7 52.7
Velserdijk 60 Velsen 5 50.7 52.7
Velserdijk 62 Velsen 5 50.7 52.7
Velserdijk 64 Velsen 5 50.6 52.5
Velserdijk 66 Velsen 5 50.5 52.5
Velserdijk 68 Velsen 5 50.6 52.6
Velserdijk 70 Velsen 5 50.7 52.7
Velserdijk 72 Velsen 5 48.8 50.8
Velserdijk 74 Velsen 5 49.0 51.1
Velserdijk 76 Velsen 5 49.0 51.1
Velserdijk 78 Velsen 5 48.5 50.6
Velserdijk 8 Velsen 5 49.3 51.4
Velserdijk 88 Velsen 5 48.6 50.7
Velserdijk 90 Velsen 5 48.8 50.9
Velserdijk 92 Velsen 5 48.9 51.0
Visseringstraat 1 RD Velsen 5 51.5 52.6
Wijk aan ZeeUrweg 139 Velsen 5 46.8 50.8
Wijk aan ZeeUrweg 141 Velsen 5 47.3 51.4
Wijk aan ZeeUrweg 196 Velsen 5 50.3 52.9
Willebrordstraat 10 Velsen 5 48.4 50.3
Willebrordstraat 100 Velsen 5 48.6 50.4
Willebrordstraat 11 Velsen 5 51.7 53.4
Willebrordstraat 12 Velsen 5 48.2 50.3
Willebrordstraat 13 Velsen 5 52.4 54.1
Willebrordstraat 14 Velsen 5 49.0 51.0
Willebrordstraat 15 Velsen 5 52.6 54.3
Willebrordstraat 16 Velsen 5 48.9 50.8
Willebrordstraat 17 Velsen 5 51.9 53.6
Willebrordstraat 18 Velsen 5 49.1 50.9
Willebrordstraat 19 Velsen 5 52.1 53.8
Willebrordstraat 2 Velsen 5 48.8 50.9
Willebrordstraat 20 Velsen 5 49.6 51.5
Willebrordstraat 21 Velsen 5 52.2 53.9
Willebrordstraat 23 Velsen 5 52.4 54.2
Willebrordstraat 24 Velsen 5 49.5 51.4
Willebrordstraat 25 Velsen 5 51.8 53.7
Willebrordstraat 26 Velsen 5 49.3 51.2
Willebrordstraat 27 Velsen 5 52.5 54.2
Willebrordstraat 28 Velsen 5 49.2 51.1
Willebrordstraat 29 Velsen 5 52.5 54.3
Willebrordstraat 30 Velsen 5 48.9 50.8
Willebrordstraat 31 Velsen 5 52.5 54.3
Willebrordstraat 32 Velsen 5 50.6 52.5
Willebrordstraat 33 Velsen 5 52.5 54.3
Willebrordstraat 34 Velsen 5 50.6 52.5
Willebrordstraat 35 Velsen 5 51.3 53.1
Willebrordstraat 36 Velsen 5 50.6 52.5
Willebrordstraat 37 Velsen 5 52.5 54.2
Willebrordstraat 38 Velsen 5 50.6 52.5
Willebrordstraat 39 Velsen 5 52.5 54.2
Willebrordstraat 4 Velsen 5 48.7 50.7
Willebrordstraat 40 Velsen 5 50.6 52.5
Willebrordstraat 41 Velsen 5 50.7 52.4
Willebrordstraat 42 Velsen 5 50.6 52.5
Willebrordstraat 43 Velsen 5 52.3 54.0
Willebrordstraat 44 Velsen 5 48.9 50.7
Willebrordstraat 45 Velsen 5 52.7 54.5
Willebrordstraat 46 Velsen 5 48.9 50.7
Willebrordstraat 47 Velsen 5 52.4 54.2
Willebrordstraat 48 Velsen 5 48.9 50.7
Willebrordstraat 49 Velsen 5 52.9 54.2
Willebrordstraat 5 Velsen 5 51.8 53.5
Willebrordstraat 50 Velsen 5 48.9 50.7
Willebrordstraat 51 Velsen 5 51.6 53.5
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Adres Gemeente Waarneem-| Geluidbelastingen per geluidbron (dB)
hoogte (m) SL SL
95 MTPA 125 MTPA
Willebrordstraat 52 Velsen 5 48.9 50.7
Willebrordstraat 53 Velsen 5 51.7 53.5
Willebrordstraat 54 Velsen 5 48.9 50.7
Willebrordstraat 55 Velsen 5 52.0 53.8
Willebrordstraat 56 Velsen 5 48.5 50.3
Willebrordstraat 57 Velsen 5 52.2 54.0
Willebrordstraat 58 Velsen 5 48.5 50.3
Willebrordstraat 59 Velsen 5 52.3 54.1
Willebrordstraat 6 Velsen 5 48.8 50.8
Willebrordstraat 60 Velsen 5 48.5 50.3
Willebrordstraat 62 Velsen 5 48.5 50.3
Willebrordstraat 64 Velsen 5 48.5 50.3
Willebrordstraat 66 Velsen 5 48.5 50.3
Willebrordstraat 68 Velsen 5 48.2 49.9
Willebrordstraat 7 Velsen 5 51.1 52.7
Willebrordstraat 70 Velsen 5 48.2 49.9
Willebrordstraat 72 Velsen 5 48.2 49.9
Willebrordstraat 74 Velsen 5 48.2 49.9
Willebrordstraat 76 Velsen 5 48.2 49.9
Willebrordstraat 78 Velsen 5 48.2 49.9
Willebrordstraat 8 Velsen 5 48.9 50.9
Willebrordstraat 86 Velsen 5 48.6 50.4
Willebrordstraat 88 Velsen 5 48.6 50.4
Willebrordstraat 9 Velsen 5 51.9 53.6
Willebrordstraat 90 Velsen 5 48.6 50.4
Willebrordstraat 92 Velsen 5 48.6 50.4
Willebrordstraat 94 Velsen 5 48.6 50.4
Willebrordstraat 96 Velsen 5 48.6 50.4
Willebrordstraat 98 Velsen 5 48.6 50.4
Woonschip locatie A Velsen 5 51.3 55.4
Woonschip locatie B Velsen 5 52.2 57.0
Woonschip locatie C Velsen 5 53.6 59.0
Woonschip locatie D Velsen 5 54.8 60.7
Woonschip locatie E Velsen 5 54.9 60.7
Zijkanaal B weg 10 Velsen 5 47.8 49.6
Zuiderdorpstraat 4 Velsen 5 48.3 50.6
Zuiderdorpstraat 5 Velsen 5 48.2 50.3
Zuiderdorpstraat 7 Velsen 5 48.3 50.4
Kanaalkade 5 Zaanstad 5 49.9 51.7
Kanaalweg 1 Zaanstad 5 50.9 52.9
Kanaalweg 10 Zaanstad 5 52.1 54.1
Kanaalweg 12 Zaanstad 5 52.1 54.0
Kanaalweg 13 Zaanstad 5 52.1 54.0
Kanaalweg 14 Zaanstad 5 51.5 53.5
Kanaalweg 15 Zaanstad 5 48.7 50.6
Kanaalweg 17 Zaanstad 5 52.5 54.4
Kanaalweg 2 Zaanstad 5 50.9 52.8
Kanaalweg 4 A Zaanstad 5 50.6 52.5
Kanaalweg 7 Zaanstad 5 51.9 53.8
Kanaalweg 8 Zaanstad 5 52.2 54.1
Kanaalweg 9 Zaanstad 5 52.1 54.1
Zeedijk 1 Zaanstad 5 49.5 51.5
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BIJLAGE 4 Cumulatie van de verschillende geluidbronnen
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BIJLAGE 5 Wegverkeerslawaai

Rijkswaterstaat West-Nederland Noord/Zeetoegang IJmond bijlage 5
MD-AF20140071/PO -1-
Openbaar



Bijlage 5.1a

Zeetoegang IJmond
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Zeetoegang IJmond Bijlage 5.1b
Invoer punten

Model: Zeetoegang sluiswegen - Heersend + Toekomst
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel
A Sluiseiland 46-48 1.50 4.50 - - — - Ja
B Sluiseiland 40,42, 44 1.50 4.50 - - — - Ja
C Sluiseiland 54-60 1.50 4.50 - - — - Ja
D Sluiseiland 66-69 1.50 4.50 - - — - Ja

Geomilieu V2.14 04-Jul-13 12:57:52 PM
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Bijlage 5.2a
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Zeetoegang IJmond Bijlage 5.2b
Invoer punten

Model: Zeetoegang sluiswegen - Heersend + Toekomst
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Rekenpunten, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2012

Naam Omschr. Hoogte A Hoogte B Hoogte C Hoogte D Hoogte E Hoogte F Gevel
A Sluiseiland 46-48 1.50 4.50 - - — - Ja
B Sluiseiland 40,42, 44 1.50 4.50 - - — - Ja
C Sluiseiland 54-60 1.50 4.50 - - — - Ja
D Sluiseiland 66-69 1.50 4.50 - - — - Ja

Geomilieu V2.14 04-Jul-13 12:57:52 PM
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