Bijlagen

Bijlage 1: Concept Programma van Eisen, versie 1.3, 25 juni 2010

Bijlage 2: Neherkade: Concept schetsontwerp, zwart/wit 1:500, 29 april 2010

Bijlage 3: Neherkade: Presentatietekening schetsontwerp kleur 1:500, 29 april 2010

Bijlage 4: Toelichting bij de afweging rotonde-kruising maaiveld Leeghwaterplein, 24 juni 2010
Bijlage 5: Onderdoorgang Neherkade; boezemkade en kabels en leidingen, 23 juni 2010
Bijlage 6: Onderdoorgang Neherkade: fasering

Bijlage 7: Analyse verkeersintensiteiten Neherkade, 8 juni 2010

Bijlage 8: Kostenraming schetsontwerp Neherkade, status: voorlopig, versie 3 van 25 juni 2010
Bijlage 9: Memo Parkeren op de Neherkade, 25 januari 2010

IbDH, 10 augustus 2010 - Eindrapportage project Neherkade

29









ooooooooogaoooototooooooooooooooi(




| euibeyq

“PMNOGUSPUO US PIBLLIBA USPIOM
HOH| i -] 3} 1aqdxe pp jusip BJB JpIoM UBAJSIY UBIPU] 'Bjuiny alequad() Y30apUEH 181 UBe USOROA 9) Juaip diemyuo 1oH I JuadQ yaoqp €l
"Uliz 8) UBPUBUOMWO US Jo8XIaA JOOA Jsejiano Hiabow Biam)

i |y 0z 1o Jualp BulrsoAln op suaplil "uswouab Jpiom NinigaB | uesx o) 8p JOgA UBpUIA 8) sjeeld Waip Buyaonin Buuaoann (4}
| IENEN BUNeBUIO op Ul UsBUI@xp{iuo ap do Uapiom &) pweisabie juslp diamuosiauos 1aH | uaypejAyEey| |
| | i [ ] is0¥sIsayaq ap ua -sBul 11 @ 1oW UEebablo UapIom 8} BIEWR0p Ua 13qos 1uaip 13| uaiso| oL

"USOP|OA @) UBLLIOU 8p UBE GLOZ Ul JU3IP SpexiaL@n
i | 3p do HBEMALIN] BC) "USpIom 3] P1ajaqIeA Ylijebow Jeem U ‘pBILISSIaN 181U Buayimiuo Joop JUsp lajemsnaiiy najii 6
“UBPIIBA JOPUILW UB UBISPNO0 "Uaiapumy

I | :uadaoiBjeop spuarabieew ap JooA uspaiq o} piaipliiavueliso) spUBOPIOA UBUMID JaaXIsA Weezbue) JooA usbulpuigisp piafijanuebaoy L]
_ _ i _ | _ uousbul uspiom 2 MlileBow BioA |ERIDOS 0Z Jualp S auequade mn__ piayBijia u_u_oam_ h_
_ ﬂ i _ | _ ‘Uspiom a) piajaquan yileboll teem us pjeeypueyal yiiebow |Bas0z Jusip spexieyan op do Jepnupuod exiPIIN mo_ Jpopemy fijINY a_
| [ 7 78] Wel| uaBuipia) us sleqe) | 5]
| [ i 1] el sporaisuoo] _ v)

‘uayn|sIuo &) ussiee|diaaxied sjsNjusAs Us Jeaxleasbulweiseq
Buano ‘us- WeezbUe| UBe UspsIq o} SN UsUalp usBamjuen 3q ‘0z0g Jooa sesouboidsisaxion do uspJom
) pwajsabye ylijebol paob 0z Jusip apessysN ap do s)nos apueebiloop Q] ‘uaIR)eqJsA 8} SPEXISYSN ap do Jeaxienone

] Bl 181 uen Bujwosisioop ap jusip diawuosayes JoH “BeeH usg uea BuwnUSD ep UeA [Bapiapuo 5| BpEiauan ag Jagap £
‘Guwnogeq us)
15190196 191U §1 SaREaIad i | "vainiuapey 'usbbruq :sweu jaw ‘uejundbuemp a)lijelLIn Jolu usRIoM 81 uapnoyeb Buuays Jusip diemuosiByds Jay Ul uayundBuemp axliajuny z
do "pieuusa sie Jad ‘|eapiapuo’
sad uliz Qg jdeouos saneayuap, _ _ j ﬁ S| _ ‘WNH 8p 2s8pue 18puo ‘piajeq pualebin do ullz &) puusisabie ueip diamuosiauss _nI_ hu_uuxwu_sam_ |~._

0OS 1daoucd IAd @t Buiylewdo ojg sNiEIS 11y sle 8p Lea BUIAlLUOSWO $31LY01d103dSA400H
abuijiaiudo ajemusne us ,
JaIULED = A
Bidopooa = |

uejo(saqjelu Bou = x
:deoiboalold ap ul SME)S 8p .

'uoig ap ,
{suam) Bunyondiaasbuuuedsu| = |

(s19 spJey) Bupyoldioneelnsay = Y -S18 pleupJey ,

siay|od uwI/Haayasa Jsjmsdg ‘BUIAllIYOSWO U3 ,

Buuoy| Buieqg ysoor/e/NOSA Jenabiyoeipdo ‘dIamIapuo 19H »

£°| a1s1an1daduo) smEs

ol-unl-gz wnieq ‘pLIBOURE UsKEZ SpUSBIOA 3P LSPIOM [98PJSpUO Jad “US[epIapuC SpuBs|(iosiaA Ul islidsaBin susbloalen uapiom seljeouadspiooy 8zag
ape)JoyoN uasig uea ewwelbold 2L ‘sie 8p ueA BuiAluyaswo ajeqol Ues Jow saNeodadspiooy Zi 1IN pmnogebido si Ind 19H




BELEIDSKADER

van de eis

R/l Bron

SIEHIN Opmerking Verificalie PvE concept S

1.1 Haagse Nota Mobiliteit (HNM) |Conform de (nog in ontwikkeling zinds} Haagse Nota Mobiiiteit dient de Neherkade in de perjode 2010-2020 de functie van] R I |Concept informatie Haagse
ean interwijkvarbinding te hebban, met de volgenda twee doelen: Nota Mobiliteit
Het omleiden van variesr om het centrum heen;
Het bestemmingsverkeer bij het centrum laten koman,
De Naherkade dient geen verkeerssanzuigende werking te hebben Concept Neherkade
Inventarisatieonderzoek
1.2 Rotterdamsebaan De Neherkade wordt zodanig ontwikkeid dat hat verkeer Uit de Roltercamssbaan op een verantwoords manier wordt v [Concept NVU Uitgaande van maximaal 50,000-
|afgewikka! Rotterdamsebaan 55.000 mvt per etmaal
1.3 Actleplan Luchtkwaliteit Neherkade wordt als hardnekkig knelpunt genoemd dat aleen met ingrijpende infrastructurele maatregelen kan worden I |Concept Neherkade | Gevolgen luchtkwaliteit nog niet
opaslost Inventarisatieonderzoek |ondarzocht. De beslUtMER voor de
Neherkade is gestart.
1.4 Bestemmingsplan Laakwijk ! Volgt uit ruimtebeslag ontwerp, Is
het relevante ruimtelijke besluit voor
Voor de Neherkade wordt een (postzegeiibestemmingsplan opgesteld. de besluit MER,

RUIMTELIJKE DWANGPUNTEN Omschrijving van de eis R/l Status Bron Opmerking Verificatie FVE concept SC
2.1 Bruggen
2.1.1  |Trekviietbrug De constructie van de brug dient niet te worden aangetast Bi een andere indeling van de rijbanen, zijn herberekeningen R v Constructie brug en indeling
van de brug noodzakelijk (kasse 60 VSOB 1863) ijb blijven
2.1.2 |Laakbrug (th.v. Rijswij g) |De ie van dle brug dient niel te worden aangetast, Bij een andere Inde g van de rijbanen, zijn herberskeningen R v Constructie brug en indeling
van de brug nood. jk {Kasse 60 VSOB 1563) rijpanen blijven onaangstast
2,1.3 |Leeghwaterbrug De constructie van de brug dient riet te worden aangetast. Bij een andere Indefing van de rijb , zin herberekeningen R v Constructie brug blijft onaangetast,
van de brug noodzakelijk (klasse 45 VSOB 1963) indeling rijbanen verandert in
beperkte mate. Constructieve visie
in VO vereist
214 |Calandbrug De constructie van de brug dient niet te worden aangetast, Bjj een andere indeling van de rijbanen, zijn herberskeningen R v Constructie brug en indeling
van de brug noodzakeljk (klasse 60 VSOB 1563) ripanen blijven onaangetast
2.2 Bebouwing
2.2.1  |Rooijliin Roaifliin van de bebouwing dient niet sangetast te worden, lenzij anders aargegaven R v n wordt niet aangetast
222 |Oude Konmar gebiouw Uitgezncht dient te worden wat de mogelijkhaden La v. hel voormalige Konmar gebauw zijn. R ! Rijpaan komt op korte afstand van
gevel Konmar te liggen. Trottoir
wordt te smal. In VO dienen
mogelijkheden t.a.v. dit gebouw te
worden onderzocht
23 Water & kade
231 |Kademuren Kademuren dienen behoudan te bijven, tenzij inpassing infrastruciuur om andere oplossingen vraagt. | v Kademuran worden verschoven tan
gevolge van inpassing infrastructuury
232 |Waterbehearder Er dient z.s.m. met Hoogheemraadschap Delfland besproken te worden wat de mogeiijkheden en gevolgen ziin ta.v. R v Flow berekeningen worden
verplaatsen kademuren, indien deze optie noodzakelijk lijkt uitgevoerd, waarin de invioed van
de ingreep op zowel doorstroming
als waterbergend vermogen worden:
onderzocht. Met HHD is contact, en
Zijn op de hoogte van planvorming

VERKEER

Omschrijving van de eis
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3.6

Snelheid

3.6.1 |Doorgaande roule Neherkade De 1etheld betreft 50 kmih. Hulpdiensten dienen een snatheld van (volgens brancherichtlijn) 70 km/u te kunnen R ! |Handboek Openbare Ruimte v
rijiden, hier dient in het antwerp rakening mee te worden gahiouden
3.6.2 |Ventwegen Neherkade Ventwegen langs de Neherkade batreffen erfloeg, gswe(en mat een | toegestane snelheid van 30 km/h. R v [HNM v
36.3 |Kruisende wegen De wegen die de Neherkadse kruisen, hebben conform het vigerende verkezr- en vervoerbeleid de volgends funclia en HNM Situatie blijit ongewijzigd
snelheidsregime:
3.6.3.1 Calandplein - het C: plein behoort tol de CentrumRing en Is een stadelijke hoofdweg (50 km/hy; R v Situatie bliift ongewijzigd
Slachthuislaan - Slachthuisiaan hesft esn gebiedsonlsiuitende Tunctie (50 kmiu) R | v Situatie blijft ongewijzigd
3.6.32 Rijswijkseweg - de Rijswi] g heeall een gebledsontsiuitende functie (30 km/h); R v Situatie blijft ong 3d
3.6.32 Leeghwalterplein - Het Leegh plein heeft aen gebk iuitende funcile (50 kmvh); R v Situatie bijft ongewi
Slachthuisstraat - Slachthid heefl sen gebiedsontsiultande functie (53 kmiu) R | v Situatie biifit ongewi
3.6.3.3 Overig - de overige zif 1 behoran tol stadsieefgebleden en ffen erficegangswegen (30 km/h), R v |Situatie biijit or
3.8 Parkeren
3.8.1 |Totaal aantal pp Het huidige aantal parkeerpiaatsen dient behouden te blijven op of in de nabije omgeving van de Neherkade. Het gaatom ! SO is afgastemd op
in totaal 256 plaatsen, parkeerbehoefte. In het gedeelte
len oosten van het Leeghwaterplein
is een klein tekort, in het gedeelte
ten westen van het Leeghwaterplein
een groot overschot aan pp
3.8.2 |Parkeren langs hoofdrilbaan Langs de hooldrijbaan van de Neherkade dient niet geparke=rd te worden; gebruikers van de omgeving dienen langs R v |Handboek Openbare Ruimte v
veniweagen of bij andere parkeer feningen in de emgaving te p l
3.8 Bereikbaarheid Voorzieningen
3.9.1 Noordzijde Aan de noordelijke zijde van de Neherkade ligt de Laakhayen Aanwezige woonboten en schepan worden ontsloten viade | R ! Woonboten en schepen ten westan
Neherkade van kruising Calandstraat blijven op
dezalfde manier bereikbaar. Ten
weslan van deze kruising is
ontsluiting van evt. woonboten en
schegen niet goed mogelijk.
3.9.2 |Zuidziide De voorzieningen aan de zuidelijke zijde langs de Neherkade dienen via ventwegen en/of via de infrastructuur aan de R ! v
zuidoostzijde van de bebouwing ontsloten te worden, Voorzieningen aan de zuidelijke zijde van de Neherkade betreffen:
- Oostelijk van de Rijswikseweg: nmﬁsﬁ:nm_ (Kenmar) en woningen. !
- Tussen de Rijswij g en de Slachihuisstraal: woongehied Laak. !
- Tussen de Slachthuissiraat en de Slachthuislaan: woonbouwbiok De Lamel met sociale waninghouw en bedrijven !
- Westelilk van de Stachthuislaan: vier hoge woonblokken In een pen groene structur.
3.93 |Particuliers uitritien Er dienen geen particuliers uititten op da hoofdrijbaan van de Neherkade aan te siulten R v |Handboek Openbare Ruimte v
394 |Laad enlosplaatsen Laad- en losp} 1 bij bedrijven dienen gehandhaafd te blijven, R ! v
3.10 Ventwegen
3.10.1 |Inrichtings- en vermgevingsaisen |Inrichtings- en varmgevingsrichtlijnen bij de ventwegen langs de Neherkade zijn (duurzaam veilig 30 km/u} R v Detaillering nog niet aanwezig in SO
fase
- #én rijbaan veor gemengd verkesr (motorvoeriulgen en (tromifietsers); 1 v Alleen molorvoertuigen
13.10.2 |Parkeerplaatsen Parkearplaatsen op de Neherkade zijn fe vanaf de ventwegen, niet direct vanaf de doorgaande route. R v v
{3.10.3_|Aansluitpunten Het aanta! bty van ondergeschikite wegen (erflozgangswegen) dient geminimaliseerd te worden, | v_ |Handboek Openbare Ruimte v

CONSTRUCTIEF
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| De functie van de kur
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_Hm Basiskwaliteil [ _ v Opgenomen in SO, ter beoordeling
De infichting van de openbare ruimta dient voldoende ruinitslijse te bezitten _ ACOR

6.2 Kade

6.2.1 |Ruimte Aan de laakhavenzijde dient naast de ribaan ruimte gereserveerd worden voor een kade. Deze kade dient echter geen | ! v
mi jkheden 1e bevatten om tangs het water te wandalen.

6.2.2 [Continuiteit I ! Nieuwe kademuren zijn in SO
De kades dieren de continullsit te benadrukicen. Zij dienen z0 'rechl’ mogetik t& zijn. ‘rechtgetrokken'

623 |Verplaatsen De kademuur diant te worden verplaatst om v nimtelike basiskwaliled te realiseren | ! v

6.3 Zijde bebouwing

6.3.1  |Trottoir Langs de zjjde van de bebouwing dient voldeende ruimte te worden gereserveerd voor trottoirs | ! v

6.32 |Veniwegen Langs de zijde van de bebouwing cien! voldoende ruimte 2 worden gereserveerd ventwegen ({brom)fietsers en i ! v
bestemmingsverkeer)

6.3.3 |Parkeren Aan de Zijde van de bebauwing dient ruimts te worden geraservesrd om te kunnen parkeren 1 ! v

6.4 Bomen

64.1  |Walerziide Dea bomenrij langs het water dienl gehandhaafd of vervangen worden 1 ! v

64.2 |Gevelzjde De bomenyij aan de gevelzide dient gehandhaald of vervangen worden 1 1 v

8.4.3 [Worsls De bomen moaten valdoende doorwortelbare ruimte heboan 1 7l v

B.44 |Knuisingen De onderbreking van de bomenrifen ler hoogle van de kruisingen dienl Zo kort mogelik 18 Zijni | ! v

SOCIALE VEILIGHEID

10 van de eis

Verificatie PVE concept SO

7.4 Openbare verlichtin
7.1.1 |Hoofdrijbaan, maaiveld R ! | Detallering niet aanwezig in SO-
fase. Onderwerp van besluit MER,
Openbare verlichting dient voldoende aanwazig te zijn.
7.1.2  |Hoofdrijpaan, onderdoorgang R ! Detaillering niet aanwezig in SO-
fase. Onderwerp van besluit MER,
Openbare verichling dient voldoende aanwezig te zijn.
713 |Venweg R I Detaillering niet aanwezig in SO-
fase. Onderwerp van besluit MER.
Openbare verlichting dient voldoende aanwezig te zijn.
7.2 Zichtbaarheid I ! ring niet aanwezig in SO-
fase. Onderwerp van besluit MER.
Gebruikers van de Neherkade dienen voldoende zicht te hebben en voldoende zichtbaar te zijn
7.3 | Sociale controle | I Detaillering niet aanwezig in SO-
fase. Onderwerp van besluit MER.
De openbare ruimte wordt zo sociaal veilig mogel

TOEGANKELLJKHEID

Omschrijving ven de.sjis

_w.\_ _gmwnmgo:nm doelgroepen ﬁow verbindingen voor langzaam verkeer dienen een voldoende toegankelijkheid le bieden voor de maatgevende | _ ! Detaillering niet aanwezig in SO-
doelgreepen; kinderen, ouderen en minder validen. fase

8.2 Verbindingen voor | Verbindingen voor voetgangers dienen een goede verplaatsbaarheid voor mensen met rolstoel/ rollalor te biedan (een 1 ! | Detaillering niet aanwezig Iin 8O-

verkeer voldoende vrije breedte, de ovarbrugbaarheld van hoogie verschillen).

B.21 viak | ! ring niet aanwezig in SO-
De opperviakte dient voldoende viak te zijn.

8.22 |routegeleiding | ! ring niet aanwezig in SO-
De route dient een voldoende routag ing te bevatten fase

823 |rusigelegenheden I 1 Detaillering niet aanwezig in SO-
De route dient voldoende rustgelegenheden te bevatten fase

Pagina 6
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11.3 Relatie met project Binckhorst |De Binckhorst wordt ontwikkeld tot een hoogstedelijk ontwkkelingsgebied, Dit zorgt voor een verkeersaantrekkende R ! Ontwerp obv verkeerscijfers waarin
|werking, wat invioed zal hebben op de Neherkade. Bij het ontwerp van de Neherkade dient rekening gehouden te worden ontwikkelingen zijn opgenomen,
met de ontwikkeling van de Binckhorst

11.4 Relatie met project Laakh De or lingen in Laakhaven en Petroleumhaven hebten invioed op de verkeersproductie en —attractie van het gebied | R ! Ontwerp obv verkeerscijfers waarin

en Petroleumhaven en de verkeersstromen in en naar het gebied, Gezien de ligging van de Neherkade in de directe omgeving van de ontwikkelingen zijn opgenomen,
Laakhaven en de Petroleumhaven, zullen de ontwikkelingen invioed hebben op de hoeveelheid verkeer en de (verdeling
van) verkeersstromen op de Neherkade; hiermee dient rekening gehouden te worden.

11.5 Relatie met CentrumRIng De Neherkade en de Calandstraat zijn onderdeel van de CentrumRing. De inrichting dient hierop te worden aangesloten I ! Rijbaanindeling conform
CentrumRing. Verdere detaillering
nog niet aanwezig in SO-fase.

11.6 ie met Sch iaduct en |Indien bi} vervanging van het Schenkviaduct een aansluiting wordt gecreeerd op de Lekstraat zorgt dit voor een andere - ! Ontwerp obv verkeerscijfers waarin

Mercuriustracé toevoer van verkeer van het Beatrixkwartier naar de Neherkade, In plaats van via de Rijswijkseweg nadert het verkeer de ontwikkelingen zijn opgenomen
Neherkade dan via de Mercuriusweg. Of en wanneer de Schenkverbinding aangepast wordt is onzeker. De eventuele
aanleg van het Mercuriustracé ligt te ver in de toekomst. Vidor dit ontwerp wordt geen rekening gehouden met een
vervanging van het Schenkviaduct en/of de komst van het Mercuriustracé.
11.7  [Relatie met project Den Haag |Da ikkelingen in Den Haag Zuidwest en Wateringse Vald hebben invioed op de varkeersproductie en —attractie van da| | 7 Ontwerp obv verkeerscijfers waarin
Zuidwest en Wateringse Veld |wiken en op de verdeling van de verkeersstromen binnen de wijk. Doordat de Neherkade een onderdeel vormt van de ontwikkelingen zijn opgenomen.
CentrumRing zal bij bepaalde herkomst- en bestemmingsrichtingen verkeer van Den Haag Zuidwest en Wateringse Veld
gebruik maken van de Neherkade, Met name de grotere ontwikkelingen hebben hiermee invioed op de hoeveelheid
verkeer op de Neherkade.
11.8 Relatie met projJect Den Haag |Den Haag Nieuw Centraal heett invioed op de verkeersproductie- en altractie van het gebied, verkeersstromen en } Ontwerp obv verkeerscijfers waarin
Nieuw Centraal vervoerswijze keuzes. Bij de functie van de Neherkade als ondardeel van de CentrumRing zullen de entwikkelingen voor ontwikkelingen zijn opgenomen.
verkeer met bepaalde herkomst- en bestemmingsrichtingen Inviced hibben ap de hoevesiheid verkeer op de Neherkade,

UITVOERING Omschrijving van de eis
121 Tuitvoering |De Neherkade disnl opg deerd te zijn voor de Rotlerc, baan in gebrulk word! genomen, | R v ] |
12.2 Overlast Tijdens de uitvoeringswerkzaamheden in het Plangebied diant er zo min mogelijk overlast te zijn voor verkeer en I ! Overiast kan worden beperkt door
omwonenden wijze van fasering. Hier dient een
keuze in gemaakt te worden, In
latere fase dient rekening gehouden|
te worden met deze eis
12.3 Fasering Om de overlast van het verkeer zo min mogelijk te maken is het bouwen in fasen een mogelijkheid. Echter dit geeft meer i ! Cveriast kan worden beperkt door
hinder voor de omwonenden. wijze van fasering. Hier dient een
keuze in gemaakt te worden. In
latere fase dient rekening gehouden
e worden met deze eis
Bereikbaarheld voorzieningen

_S.a
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Brondocumenten

In onderstaande tabel wordt een opsomming gegeven van de verschillende brondocumenten. Bij de specificaties wordt hiernaar verwezen.

Bron nr: Titel Uitgegeven door Versie / datum /

kenmerk
1. Plan van Aanpak DSO-Vé&
2.

3.
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Toelichting bij de afweging rotonde - kruising maaiveld Leeghwaterplein
IbDH, 24 juni 2010

Achtergrond en doel:

In het schetsontwerp Neherkade ligt de keuze voor de uitwerking van een kruispunt, dan wel een
rotonde op maaiveldniveau ter hoogte van de kruising Neherkade/Leeghwaterplein. Doel van deze
toelichting is het motiveren van de voorkeur vanuit IbDH, zodat een keuze tussen de twee
varianten kan worden gemaakt. Aan het uitwerken van beide varianten wordt gezien het korte
tijdsbestek niet de voorkeur gegeven.

Toelichting criteria:

Belangrijkste criterium is de doorstroming voor de auto in de onderdoorgang en de tram op het
maaiveld. Voor de kruising is uitgegaan van een lengte van opstelvakken van 70 meter (huidig
schetsontwerp). Dit model is nog niet op verkeersintensiteiten doorgerekend, waardoor nog
onzeker is of deze 70 meter te toereikend is, of korter of langer kan. Een inschatting op dit
moment is, dat dit eerder aan de krappe dan aan de ruime kant is. Voor de rotonde is gerekend
met de intensiteiten die door DSO/V&!I zijn geleverd (model). Voor de tram is in het rekenmodel
uitgegaan van 32 trams per uur per richting. Deze trams dienen zonder vertraging te kunnen
doorrijden. In de rotondevariant is dat het geval onder voorwaarde, dat het autoverkeer vanaf de
rotonde zonder stagnatie kan afstromen.

Voor een langere onderdoorgang geldt: meer kosten voor constructie (m.n. dam/diepand) &
omleggen kabels en leidingen, meer uitbreiding in de Laakhaven is noodzakelijk en er resteren
minder parkeerplaatsen op maaiveld. Er wordt voorlopig vanuit gegaan, dat een rotonde een
aanzienlijke besparing in de lengte van de onderdoorgang oplevert. Dit dient middels schetsen
onderzocht te worden.

Ook is gekeken naar de gevolgen voor het langzame verkeer, de inpassing in de openbare ruimte,
en de verkeersveiligheid van de gebruikers. In de onderstaande tabel wordt het effect bij
toepassing van een kruising met VRI geschat.

Afweging varianten:

Kruising -/+ | Rotonde -/+
Variant
Criteria
Doorstroming auto Stopkans relatief groot Enige stagnatie bijvoorrang
geven aan bv langzaam
verkeer
Doorstroming tram 32 trams/uur, geen + 32 trams/uur, geen +
vertraging vertraging
Langzaam verkeer Geregeld via VRI, - Ongeregeld,vrijwel geen +
wachttijden wachttijden (behalve
voetgangers bij tram)
Inpassing openbare Lijkt ruimtelijk goed + Lijkt ruimtelijk goed +
ruimte inpasbaar inpasbaar
Verkeersveiligheid Standaard kruising 0 Rotonde is veiliger +
Lengte onderdoorgang 240 m == i60 m -
Parkeerplaatsen Door opstelruimte weinig | - Door weinig opstelruimte +
ruimte voor parkeren meer ruimte voor parkeren
Aandachtspunten Afstroom Afstroom
Totaal
Voorkeur:

De voorlopige voorkeur gaat op dit moment uit naar het uitwerken van een rotonde. Het verdient
echter aanbeveling om ook de kruising door te rekenen op de gegeven verkeersintensiteiten. Zo
kan de definitieve lengte van de opstelvakken (en daarmee de onderdoorgang) worden bepaald en
een beter onderbouwde keuze worden gemaakt. Ook lijkt het goed om de keuze bij de uitwerking
te bespreken met HTM en VM.
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Onderdoorgang Neherkade; boezemkade en kabels en leidingen
IbDH, 23 juni 2010

1. Inleiding

De Gemeente Den Haag is druk doende de verkeersstromen binnen de gemeente op orde te krijgen.
Niet alleen regulatie van de verkeerstromen op zich, maar ook de milieukundige aspecten spelen
hierbij een rol. Binnen de gemeente is al langer een Centrumring, even buiten het centrum, ingesteld
voor het verkeer. Het recent in werking getreden Verkeerscirculatieplan (VCP) was een volgende stap
om het verkeer te reguleren.

Om aldus een verbeterde doorstroming van het verkeer te bereiken zijn bestaande wegen op de
Centrumring aangepast en is ook het spoorviaduct tussen de Vaillantlaan en de Calandstraat ("De
Put”) in zijn geheel vernieuwd en zijn de doorgaande wegen verbreed.

Om ook een verbeterde aansluiting te verkrijgen van en naar het rijkswegennet liggen er plannen
voor aanleg van de Rotterdamse Baan. Het betreft hier een snelle en grotendeels ondergrondse
verbinding tussen de Binckhorst en het knooppunt Ypenburg (A4 en A13). Tussen de Centrumring en
de Rotterdamse Baan bevindt zich de Neherkade.

Uit de verkeerskundige beschouwing is naar voren gekomen, dat de Neherkade in haar huidige
configuratie niet meer voldoet aan de huidige en toekomstige verkeersintensiteit. De gemeente
heeft enige jaren geleden (nog vé6r de ontwikkeling van de Rotterdamse Baan) een studie verricht
naar het verbeteren van de doorstroming van het autoverkeer. Een belangrijk aspect in de
doorstroming van de Neherkade is het op twee locaties kruisen van het openbaar vervoer. Het gaat
dan met name over het kruisende tramverkeer bij het Leeghwaterplein en de Rijswijkseweg. In de
ontwikkeling van de gemeente Den Haag zal het openbaar vervoer een steeds belangrijkere rol gaan
spelen. Het aantal trambewegingen zal in de toekomst naar verwachting nog verder toenemen. Op
dit moment bedraagt het aantal kruisende trams bij het Leeghwaterplein ca. 24 per uur per richting.

Het ligt voor de hand, dat het conflict tussen openbaar vervoer en wegverkeer alleen maar opgelost
kan worden door een ongelijkvloerse kruising.



2.  Oplossingsrichtingen

In de Neherkade komen bij de uitwerking twee kruispunten in aanmerking voor een conflictvrije
oplossing. Het kruispunt bij het Leeghwaterplein is hierbij dominant. Bij een eerste verkenning is dan
ook uitgegaan van een ongelijkvioerse oplossing bij het Leeghwaterplein.

Het ongelijkvloers oplossen van het verkeersconflict kan op twee manieren:

® Het openbaar vervoer kruist de Neherkade boven over, door middel van een tramviaduct.
* Het gemotoriseerde verkeer kruist de trambaan ondergronds door middel van een
onderdoorgang in de Neherkade.

2.1 Oplossing tramviaduct

IbDH heeft deze mogelijkheid onderzocht op het ruimtelijke aspect.

Het tramverkeer zal, komend uit de Tramtunnel Hollands Spoor, moeten stijgen naar een
kruisingshoogte over de Neherkade en verder weer dalen tot straatniveau véér de kruising met de
ecologische zone langs de Laakkade.

Bij deze benadering zijn er de volgende dwangpunten:

¢ De Tramtunnel Hollands Spoor
¢ De tramhalte Leeghwaterplein (belangrijk voor de Haagse Hogeschool en de Megastores)



e Afbuigend tramverkeer van en naar de Laakkade/Laakweg
e Maximaal alignement van tramvoertuigen.

Om een dergelijke route te bewerkstelligen zijn de volgende maatregelen noodzakelijk:

e Verlaging van het kruispunt Neherkade tot het algemene niveau in lengteprofiel gezien
e Een nieuwe brug over het Laakkanaal

e Een tramviaduct tussen de tramtunnel en de Laakkade

e Gedeeltelijk verplaatsen van de tramhalte op het Leeghwaterplein.

Maatgevend voor de verlaging van het kruispunt is de minimale onderhoudsdoorvaarthoogte van de
nieuw te bouwen brug. Vanaf deze hoogte gemeten een veilige doorrijhoogte van ca. 5000 mm en
constructiehoogte van de viaductvloer, kan worden teruggemeten naar de dwangpunten. Het dan
ontstane alignement voldoet niet aan de eisen gesteld aan tramvoertuigen. Ook het blokkeren van
de trambaanoversteek op het Leeghwaterplein vanaf Megastores richting Waldorpstraat is
ongewenst.

Op basis van de dwangpunten en eisen gesteld aan tramverkeer voldoet deze oplossing niet. In de
oplossing zijn architectonische en stedenbouwkundige eisen buiten beschouwing gelaten.

2.2 Oplossing onderdoorgang gemotoriseerd verkeer

Het ontwikkelen van een onderdoorgang in de Neherkade is een zware ingreep in de huidige
infrastructuur. OF het nu gaat om alleen het kruispunt bij het Leeghwaterplein of beide kruispunten
Leeghwaterplein en Rijswijkseweg. De beschikbare ruimte is onvoldoende een dergelijke
verkeersoplossing te realiseren. Naast de onderdoorgangen zullen op straatniveau parallelwegen
moeten worden aangelegd voor langzaam verkeer en gemotoriseerd in- en uitvoegend ver keer.

Naast de benodigde ruimte voor verkeer is er ruimte benodigd voor stedenbouwkundige
kwaliteitseisen (bomen, etc.).

De benodigde ruimte kan gevonden worden door het Laakkanaal te versmallen. Als dwangpunt voor
een nieuw aan te brengen kademuur van stalen damwand, zijn de basculekelders van de huidige
bruggen. Eveneens is de huidige historische bebouwing op het Slachthuisplein een dwangpunt.

Met een nieuwe kade ontstaat ruimte voor het realiseren van een nieuw wegprofiel met een korte of
lange onderdoorgang voor één of twee kruispunten.

Om het nieuwe profiel te realiseren zijn de volgende maatregelen noodzakelijk:

e Aanbrengen van een nieuwe kade langs het Laakkanaal

e Het verleggen van algemene kabels en leidingen en riolering in de Neherkade

e Verleggen van een drinkwatertransportleiding in de Neherkade

e Het vernieuwen van bestaande zinkers voor electra, gas, water en telecom onder het
Laakkanaal door.

Het ongelijkvloers oplossen van het verkeersconflict is dan ook alléén mogelijk door een
onderdoorgang op de Neherkade aan te leggen.



3. Hoogheemraadschap van Delfland

Uitgaande van een onderdoorgang voor gemotoriseerd verkeer in de Neherkade en de daarbij
benodigde technische en stedenbouwkundige maatregelen, heeft dit een waterstaatkundige impact
voor het Hoogheemraadschap van Delfland.

3.1 Versmallen van het Laakkanaal

Het Laakkanaal maakt deel uit van de waterhuishouding binnen het hoogheemraadschap en meer
specifiek de gemeente Den Haag. Het Hoogheemraadschap van Delfland is in deze het bevoegde

gezag.
Het versmallen van de natte doorsnede van het Laakkanaal werkt negatief uit in twee aspecten, t.w.:

* Capaciteit van het kanaal in groter geheel wordt verkleind (natte doorsnede)
® Opvangen van fluctuaties tijdens bijv. hevige regenval verminderd (berging = opperviak).

Het verminderen van de capaciteit en berging is voor het Hoogheemraadschap van Delfland
ontoelaatbaar. Aan de gemeente Den Haag de opdracht compensatie te vinden voor het
verminderde wateroppervlak. Tevens zal moeten worden aangetoond, dat het versmalde Laakkanaal
niet negatief uitwerkt in het grote geheel van de afvoercapaciteit binnen de gemeente Den Haag.

Onderstaand tekening met algemene begrippen overgenomen uit de “Keur”.
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3.2 Boezemkade functie Neherkade

Binnen het waterstaatkundige gebied van het Hoogheemraadschap van Delfland geldt de Neherkade
als een boezemkade. Het Hoogheemraadschap van Delfland ziet deze boezemkade als een
waterkering van grond. De kering van grond ligt binnen het profiel van de Neherkade en is als
zodanig niet op het oog te herkennen. Anders gezegd is het een aangeheelde boezemkade te
noemen. De huidige kademuur van stalen damwanden maakt geen deel uit van de boezemkade.

Het Hoogheemraadschap van Delfland heeft specifieke eisen voor de boezemkade. Saillant detail in
deze is, dat de Neherkade in deze configuratie in de zestiger jaren is aangelegd met de gemeente
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Den Haag als bevoegd gezag. In de boezemkade zijn kabels en leidingen aangelegd en is de huidige
kademuur verankerd door middel van grondankers in het kadeprofiel. Kabels en leidingen zijn
aangelegd in de huidige Neherkade en uitgevoerd als zinker onder het Laakkanaal en gedeeltelijk

Neherkade.

Onderstaand tekening met algemene begrippen overgenomen uit de Keur.
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In onderstaande reactie van dhr. Rob den Dulk (HH Delfland) wordt het meer specifiek voor de

Neherkade:
“De waterkering welke in en langs de Neherkade/Laakkade is gelegen is een boezemkade.
Deze waterkeringen moeten een minimale kerende hoogte hebben van NAP + 0,10m maar bij aanleg in grond

wordt er altijd rekening gehouden met zetting, klink en bodemdaling binnen een planperiode van 50 jaar,
resulterend in veelal een aanleghoogte welke 20-40 cm hoger is.

De kruinbreedte dient minimaal 2,0 m te zijn.

De belopen (taluds) hebben aan de waterzijde (kerende kant) een helling van 1:1 en aan de binnenzijde
afhankelijk van de stabiliteit een helling van 1:3 tot 1:5 (veenachtige grond).

Tevens dient er rekening gehouden te worden met de aanwezigheid van Kabels en Leidingen en andere niet
waterkerende objecten.

Echter iedere situatie heeft zijn eigen specifieke locale omstandigheden, graag wil Delfland dan ook
meedenken naar de haalbaarheid van de mogelijke technische oplossingen in en rondom de Neherkade.”

Ten aanzien van de voorliggende plannen voor het realiseren van een onderdoorgang voor
gemotoriseerd verkeer in de Neherkade, zal de gemeente Den Haag verder overleg voeren met het

Hoogheemraadschap van Delfland.



4.  Hetveranderen van het profiel van de boezemkade

4.1 Probleemschets

Het aanleggen van een ondergrondse constructie in de Neherkade kan een negatief invloed hebben
op de betrouwbaarheid van de waterkerende functie van de boezemkade. Er zal dan ook een
oplossing gevonden moeten worden om het profiel van de waterkering aan te passen, zodat er
ruimte gecreéerd kan worden voor de bouwwerkzaamheden van de onderdoorgang.

4.2 Oplossingsrichting: damwand

De boezemkade onder de Neherkade is een zogenaamde aangeheelde boezemkade. Een goede
oplossing zou kunnen zijn om een onverankerde damwand in de boezemkade aan te brengen, die
samen met een grondlichaam van voldoende hoeveelheid achter de damwand de waterkerende
functie kan vervullen. De damwand in combinatie met het grondlichaam wordt vanuit de specifieke

als een type ! constrictie gezien. De damwand samen met een kruinbreedte
van 3,0 meter en een helling van 1:3 tot 1:5 aan de binnenzijde moet voldoende zijn voor de
stabiliteit van de nieuwe boezemkade.

Bestaande damwand

Laakhaven / Onderdoorgang Bestaande K&L

£

~ Bestaande dijkiichaam
(o] "‘“x\;“__/
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i
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Locatie damwand

De onderzijde van de onverankerde damwand zal één meter in de pleistocene zand worden
aangebracht en de bovenkant van de damwand zal hoger komen te liggen dan de het streefpeil van
het Laakkanaal inclusief opslag en de vereiste overhoogte. Voor de aansluitingen op de omliggende
boezemkade zal de benodigde aandacht besteed worden aan het tegengaan van achterloopsheid.

De uitgangspunten die gelden voor een type Il constructie volgens de TAW Leidraad Kunstwerken zijn
onder andere: een minimale traagheidsmoment van 116.000 mm* en een minimale levensduur van
100 jaar {rekening houdend met de corrosietoeslag). De damwand zal worden ontworpen conform
het CUR ~rapport 166 en zal voldoen aan de overige vigerende normen, leidraden en voorschriften
(TAW, ENW, NEN, etc.). De damwand valt in de veiligheidsklasse Il conform CUR 166 met een
bovenliggende belasting van 13 kN/m? over een breedte van 2,5 meter. De grondparameter worden
afgeleid op basis van NEN 6740 en de staalkwaliteit bedraagt minimaal S270 (270 N/mm?). De
maximale verplaatsing van de damwand bedraagt 50 mm.
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Dit zijn de aangenomen randvoorwaarden waaraan de vervangende waterkering dient te voldoen.
Voor deze randvoorwaarden en de mogelijke optimalisaties zal nader met Delfland worden
gesproken.

Het is voor de bouwwerkzaamheden van de onderdoorgang gewenst om de aangebrachte damwand
in de tijdelijke bouwfase te gebruiken als onderdeel van de benodigde bouwkuip. Alle aspecten die in
deze tijdelijke fase op de damwand worden uitgeoefend, moeten bij het ontwerp worden
meegenomen. Door onder andere gebruik te maken van stempels als tijdelijke ondersteuningen kan
de damwand zowel de functies van bouwkuip als die van boezemkade vervullen. De constructie van
de onderdoorgang zal geheel los van de damwand worden gemaakt, zodat de nieuwe boezemkade
een autonome constructie blijft.

4.2.1 Verbreden van de Neherkade

Bij het ontwerp van de onderdoorgang van de Neherkade blijkt dat de breedte van de Neherkade
moet worden vergroot. Deze verbreding gaat ten koste van de breedte van het Laakhaven. Gedacht
wordt om op enkele meters voor de huidige kademuur een damwand aan te brengen en de ruimte
te vullen met grond. Deze damwand is alleen bedoeld als kademuur maar kan ook in een tijdelijke
fase onderdeel uitmaken van de benodigde bouwkuip voor het bouwen van de onderdoorgang.

4.2.2 Brug aan het Leeghwaterplein

Wanneer de nieuwe waterkering voor het dijklichaam komt te liggen, vormt de brug aan het
Leeghwaterplein een obstakel. Een by-pass moet gemaakt worden om dit obstakel te omzeilen.

‘




5. Kabels en leidingen

5.1 Probleemschets

Bij het ontwikkelen van een ongelijkvioerse kruising in de Neherkade spelen kabels en leidingen een
rol, zowel in de lengterichting van de Neherkade als dwars op de as van de Neherkade (onder het

Laakkanaal).
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Recent is overleg geweest met de kabels- en leidingeneigenaren over de zinkers. Het betreft kabels
en leidingen van Stedin, Dunea, KPN en UPC. In bovenstaande tekening zijn de diverse zinkers

weergegeven.

Stedin

Stedin heeft vanuit het verleden diverse zinkers onder het Laakkanaal. Het zijn zinkers voor de

doorvoer van kabels en gas. Van de vier zinkers zijn er inmiddels drie buiten gebruik gesteld.

e De gasleiding is buiten gebruik gesteld
e Stedin heeft nog één zinker in gebruik



De in gebruik zijnde zinker bestaat in werkelijkheid uit een groep HDPE-buizen van 8 x 200 mm. In de
kabelkokers bevinden zich kabels van diverse aard.

Van de zinker zijn geen exacte aanleggegevens/maatvoering bekend. Eveneens zijn van de overige
zinkers geen aanleggegevens/maatvoering bekend. Bij navraag bij Stedin bleek, zijn alle kabels in de
zinker in gebruik te zijn.

Dunea

Dunea heeft een zinker in bedrijf voor de watervoorziening. Het betreft een mediumvoerende leiding
van HPE 200 mm. De zinker is uitgevoerd als een gestuurde boring en loopt vanaf de Laakkade naar
de Eerste van der Kunstraat. Dunea heeft gegevens betreffende de as-built-gegevens van de
gestuurde boring.

KPN

KPN heeft een zinker onder het Laakkanaal. Het betreft een gestuurde boring van onbekende
diameter en materiaal. In de boring bevindt zich nog een kabel, maar KPN geeft aan, dat deze buiten
gebruik is. Tevens geeft KPN aan geen prijs meer te stellen op een zinker onder het Laakkanaal. Van
de zinker zijn geen exacte aanleggegevens/maatvoering bekend.

upC

UPC heeft een (vermoedelijk) gestuurde boring onder het Laakkanaal. Hierin bevinden zich vijf
glasvezelducts. De glasvezelducts zijn alle in gebruik. Van de zinker zijn geen exacte

aanleggegevens/maatvoering bekend.
5.1.1 Damwanden in relatie tot zinkers

Indien een ongelijkvioerse kruising in de Neherkade wordt aangelegd, zal dit gepaard gaan met het
aanbrengen van damwanden. Damwanden spelen een rol bij het verbreden van het profiel van de
Neherkade en in de Neherkade zelf.

Wanneer wordt overgegaan tot het verbreden van het profiel van de Neherkade zal een nieuwe kade
worden gerealiseerd met een stalen damwand. Of de bestaande kadewand zal worden getrokken,
speelt in relatie tot de zinkers een marginale rol.

Eveneens zal een stalen damwand noodzakelijk zijn in de Neherkade zelf. Dit om als permanent deel
van de buitenwand van de onderdoorgang te dienen en daarbij de mogelijkheid te bieden om een
watertransportleiding 1000 mm aan op te hangen.

In alle gevallen zullen bij het aanbrengen van de nieuwe stalen damwanden de zinkers een conflict
geven. De inheidiepte van de damwanden zal lager zijn dan de aanlegdiepte van de zinkers.

Voorafgaand aan het inbrengen van de stalen damwanden zal er een nieuwe gecombineerde zinker
moeten worden aangebracht. Deze zinker zal bestaan uit een groep HDPE-buizen voor zowel Stedin,
Dunea en telecom. De aanlegdiepte zal met ruime marge onder de inheidiepte van de stalen
damwanden moeten worden aangebracht.



Na het aanbrengen van de nieuwe gestuurde boring zullen de functionaliteiten van de diverse
disciplines moeten worden overgenomen in de nieuwe zinker.

Van de huidige zinkers is geen exacte maatvoering bekend. Het is tevens niet bekend of de zinker wel
is op te zoeken. Indien hier kabels naar toe leiden, kan het; andere mogelijkheden zonder
maatvoering maken het moeilijk. Het is voor het verdere verloop van de werkzaamheden van belang
dit wel exact te weten. Een mogelijkheid (voor de te bereiken zinkers) om dit weer te geven is door
middel van een plaatsbhepaling met een sonde. De sonde zal een duidelijk beeld geven van de
maatvoering xyz.

Tijdens het inbrengen van de stalen damwanden kan het zijn, dat de damwandplank door de zinker
heen snijdt. De meest zinkers bestaan uit lege kunststof buizen, waarbij de kans groot is, dat de
damwandplank de zinker zal doorsnijden.

Het kan echter ook zijn, dat de damwandplank er niet doorheen gaat. De damwandplank komt niet
op de gewenste diepte, waarbij een mogelijke lekkage kan ontstaan. De meeste zinkers zullen ca. 5
meter onder de kanaalbodem zijn aangelegd.

Een mogelijke oplossing bestaat uit het rekening houden met groutinjectie. De damwand worden
dan locaal vervangen door een groutprop.

5.1.2 Hoogheemraadschap van Delfiand

De Neherkade is door het hoogheemraadschap aangemerkt als een aangeheelde boezemkade. Een
diepe gestuurde boring zal echter geen verzwakking van de boezemfunctie geven.

Het intredepunt of uittredepunt zal meer dan vier maal de theoretisch kerende hoogte worden
geprojecteerd. Intredepunt en uittredepunt liggen ca. 300 meter uit elkaar.

Met het Hoogheemraadschap zal het aanbrengen van een zinker onderwerp van gesprek moeten zijn
voor het verkrijgen van de Keurvergunning.

5.2 Oplossingsrichting (dwars op NhK); nieuw aan te brengen zinker

De huidige kabels en leidingen in de zinkers van diverse disciplines kunnen verenigd worden in een
groep HDPE-buizen in een aan te brengen gestuurde boring.

gestuurde boring 13 x 200 mm HDPE
(bundel ca. 900 mm)
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De nieuwe gestuurde boring zal een lengte hebben van intredepunt naar uittredepunt van ca. 300

meter.

Het tracé zal op een voor de later aan te brengen stalen damwanden veilige diepte moeten worden
aangebracht. Van de inheidiepte van de stalen damwanden worden nu aangenomen, dat deze een
inheidiepte hebben tot minus 19 meter onder NAP. Voor de veiligheid zal de boring daar nog eens ca.

5 meter onder moeten liggen.

Leegwaterplein . Slachthuisstraat

Doorsnede A

5.3 Oplossingsrichting (lengte-as NhK), kabels en leidingen in de Neherkade

In relatie tot de te realiseren onderdoorgang in de Neherkade zullen er kabels en leidingen verlegd

moeten worden.

In het gebied van de onderdoorgang zullen in ieder geval de kabels en leidingen in relatie tot de
huidige zinkers verlegd moeten worden. Hiervoor zal dus (zie boven) een nieuwe gestuurde boring

voor in de plaats komen.

Evenwijdig aan de Neherkade zullen een watertransportleiding 2000 mm en diverse zich in het
gebied van de onderdoorgang bevindende riolen verlegd moeten worden.

Aangezien het ruimtebeslag tussen onderdoorgang en gevels niet groot is, zal een nieuwe indeling
voor de kabels en leidingen worden uitgewerkt. De uitwerking zal er vanuit moeten gaan, dat de
reguliere kabels en leidingen (behalve riool) langs de gevels blijven. De hoofdtransportleiding van
Dunea en het riool zullen verlegd moeten worden.

Naast het inpassen van kabels en leidingen zal er in het dwarsprofiel ook ruimte geclaimd moeten
worden voor bomen.

Wij hebben aan Dunea voorgesteld om de watertransportleiding langs de stalen damwand, welke
ook dienst doet als bouwkuip, te verleggen. Wegens de geringe afstand tot de damwand (< 1000
mm) kan de damwand dan niet meer getrokken worden. De damwand is dus permanent. Gezien de
werkvolgorde vormt het verleggen van de transportwaterleiding naast de grondkerende damwand
een risico. Tijdens het ontgraven van de onderdoorgang kunnen door vervorming van de damwand
zettingen optreden.
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Het riool zal over het algemeen in de huidige parallelrijbaan verlegd moeten worden.

In het gedeelte van de Neherkade bij het voormalige slachthuisterrein is de beschikbare ruimte zeer
gering. Als oplossing zou de watertransportleiding plaatselijk aan de damwand opgehangen kunnen
worden. Ook kan het verwerven van grond naast het huisje (naast de toegang van het terrein — nu
voorzien van een schuur en monumentale boom) soelaas kunnen bieden voor het verleggen van

kabels en leidingen.

Alternatieve tracés zijn in deze verder niet voorhanden.
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Bouwtijd Neherkade met faseri

aaks op de as [weken

toerit gesloten gedeelte toerit
deef deef deel deel deef deel deel
1 2 3 4 5 8 7
75 75 55 £0 55 75 75 meler rode lijn

damwanden 2 2 2 2 2 2 2 14 Met twee trilblokken
ontgraven 2 3 3 2 3 3 2 2] toerit minder ontgraven
gordingen 2 2 2 2 2 2 2 2
slopen 4 4 3 2 3 4 4 4
palen 4 4 3 3 3 4 4 4
onderwalerbetonvioer 1 1 1 1 1 1 1 1
bemalen 1 1 1 1 1 1 1 1
vioer 4 4 4 3 4 4 4 4 aanbrengen beton is gebaseerd op storlweken
wanden 4 4 4 4 4 4 4 4 (1 wk bekisten + # x 1 wk wapenen over 20 m)
dak Q 0 4 4 4 0 0 [
aanvullen 0 0 1] @ o 0 2 2
maaiveldinrichling Q 0 0 ] 1] 0 4 4 +

42 weken

44 wkn/jr

0,95 jaar 1jaar
1
0 5 10 15 20 25 ] 5 40 45
n [5] Dtiopan
Wpalen ondenwaterbetanvioer ll bemalen Clviarat
Ewanden W0 dak o llen dinvichting
Bouwtijd Neherkade met fasering evenwijdia aan de as ken
toerit gesloten gedeeite toerit
deel deef deel deef deel deel deel opmerking
1 2 3 4 5 6 7
75 75 55 50 55 75 75 meter rode fijn Inzet meerdere malerieel is lastig
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Analyse verkeersintensiteiten Neherkade

1. Aanleiding

De verkeersintensiteiten op de Neherkade zullen in de toekomst toenemen door de groei van het
autoverkeer. Met de aanleg van de Rotterdamsebaan zullen de intensiteiten nog verder groeien. Om dit
verkeer te kunnen verwerken en daarnaast de luchtkwaliteit langs de Neherkade te verbeteren, wordt de
Neherkade heringericht. Bij het maken van een nieuw ontwerp voor de Neherkade is het van belang dat het
verkeer dat in de toekomst hier zal rijden, ook goed kan worden verwerkt. In dit memo wordt ingegaan op
de verkeersafwikkeling op de Neherkade in de toekomstige situatie. Hierbij is uitgegaan van een
vormgeving zoals in het schetsontwerp is weergegeven:

e De kruising Neherkade-Rijswijkseweg blijft gelijkvloers, waarbij de opstelstrook voor
rechtsafslaand verkeer in de toekomstige situatie tevens kan worden gebruikt voor rechtdoorgaand
verkeer.

e De kruising Neherkade-Leeghwaterplein wordt ongelijkvloers ingericht. Op maaiveld is een
rotonde gesitueerd en doorgaand verkeer maakt gebruik van een onderdoorgang.

e De kruising Neherkade-Calandstraat blijft grotendeels intact. De invoeger vanaf de eerder
genoemde rotonde loopt door in het rechter opstelvak van de kruising met de Calandstraat.

2. Het beleidskader: de Haagse Nota Mobiliteit

In juli 2009 is het voorontwerp van de Haagse Nota Mobiliteit (HNM) door het college van B&W
vastgesteld. In dit beleidsstuk staat het voornemen om te streven naar een gelijkmatiger verdeling van het
verkeer over de zogenaamde ‘inprikkers’ tussen de A4 en de stad (zie afbeeldingen op de volgende pagina).
Verkeer wordt afhankelijk van de herkomst/bestemming geacht om van en naar de A4 voor de meest
geschikte inprikker te kiezen. Hiermee wordt voorkomen dat het verkeer in overgrote mate kiest voor de
Utrechtse- of de Rotterdamsebaan en van daar af dwars door het kwetsbare stedelijke gebied naar de
bestemming in bijvoorbeeld Zuidwest rijdt.
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Van Verkeersplan, verkeersbeleid tot 2010 (links) tot de Haagse Nota Mobiliteit (rechts)

In de HNM zijn voor de verschillende inprikkers globale verzorgingsgebieden gedefinieerd. Het
verzorgingsgebied van de Rotterdamsebaan is het centrumgebied en de directe omgeving, bestaande uit
onder meer Centrum zuid, Binckhorst, Laakhavens, Schilderswijk, een deel van de Transvaal en het
Laakkwartier. Verkeer van en naar Den Haag Zuidwest kan beter via de N211/Lozerlaan en de Beatrixlaan
(in Rijswijk) de stad in en uit rijden.

De Neherkade is in de HNM niet gedefinieerd als inprikker, maar is onderdeel van de CentrumRing. De
CentrumRing heeft een belangrijke rol in de verdeling van het verkeer vanaf de inprikkers over de stad.
Een goede doorstroming van het verkeer op de CentrumRing is daarvoor van belang.

Streefbeeld verdeling wegverkeer (Bron: HNM 2009)

Methoden om de gewenste spreiding te bevorderen zijn het realiseren van volwaardige alternatieve routes
en goede verwijssystemen. De uiteindelijke verkeersintensiteit op het tracé vanaf het knooppunt Ypenburg,
via de tunnel Rotterdamsebaan en het Mercuriusplein naar de Neherkade, wordt echter ook voor een
belangrijk deel bepaald door de infrastructuur die op dat tracé wordt aangelegd.



3. Verkeersintensiteiten Neherkade

Onderzoek op basis van verkeerscijfers uit het statische verkeersmodel heeft aangetoond dat de
vormgeving van het Mercuriusplein (kruispunt Binckhorstlaan-Mercuriusweg) een substantile bijdrage
levert aan de verkeersintensiteiten op de Neherkade. In de variant met een verkeersplein op maaiveld is de
verkeersintensiteit op de Neherkade (tussen de Trekvlietbrug en het kruispunt met de Rijswijkseweg) ca.
46.000 mvt. per etmaal.

4. Analyse doorstroming Neherkade

Om het effect van de geprognosticeerde verkeersintensiteiten op de kruisingen van de Neherkade
nauwkeuriger te kunnen bepalen, is een dynamische modelsimulatie uitgevoerd. In deze simulatie is niet
alleen onderzocht wat het effect is op de belangrijkste kruisingen, ook is bekeken in hoeverre deze
kruispunten elkaar onderling beinvloeden. In de dynamische modelsimulatie zijn het Mercuriusplein en de
Neherkade met de toeleidende wegen meegenomen.

De verkeersgegevens die als input zijn gebruikt, zijn afkomstig uit de statische
verkeersmodelberekeningen. Hierop is een standaard spitsverloop toegepast om de spitsperiode van 2 uur te

sintuleren.

Hierna worden de resultaten van de dynamische modelsimulatie beschreven. Hierbij wordt ingezoomd op
de gevolgen voor de verkeersafwikkeling op de Neherkade, vitgaande van een vormgeving zoals in het
schetsontwerp van de Neherkade is weergegeven.

Kruispunt Neherkade-Rijswijkseweg

Hier is er voor gekozen het verkeer vanaf de Rijswijkseweg zo kort mogelijk groen te geven in de
verkeerslichtencyclus en het verkeer op de Neherkade de prioriteit te geven. Gevolg is dat het verkeer op de
Rijswijkseweg aan de noordzijde in de drukste periodes soms twee keer moet stoppen voor rood licht. Het
verkeer aam de zuidzijde van de Neherkade wordt goed afgewikkeld.

Het verkeer dat vanuit de richting Mercuriusplein komt krijgt prioriteit en kan daardoor goed worden
afgewikkeld. Ook het dat over de Neherkade richting het Mercuriusplein rijdt wordt gedurende de spits
goed afgewikkeld.

Kruispunt Neherkade-Leeghwaterplein

Doordat het doorgaande verkeer op de Neherkade ongelijkvloers wordt afgewikkeld kan het ongehinderd
doorstromen. Op maaiveld wordt het verkeer met behulp van een rotonde afgewikkeld. Omdat hier in de
toekomst per uur 64 trams moeten kruisen gebeurt het af en toe dat het verkeer vanuit de richting
Mercuriusplein niet kan doorrijden en dat de wachtrij terugslaat tot op de Neherkade. Uit de simulatie is
reeds gebleken dat als er een korte tweede strook naar de rotonde wordt gelegd waardoor linksafslaand en
rechtsafslaand verkeer worden gescheiden, dit probleem is opgelost en het verkeer goed wordt afgewikkeld
op maaiveld.

Kruispunt Neherkade-Leeghwaterplein

De hoofdroute van het verkeer loopt over de Neherkade en de Calandstraat. Het verkeer dat vanuit de
richting Mercuriusplein komt, kan zonder noemenswaardige wachtrijen worden afgewikkeld in alle
richtingen. Het verkeer dat vanuit de richting van het Hildebrandplein komt wordt ook goed afgewikkeld in
alle richtingen.

Op de Slachthuislaan en de Calandstraat ontstaan geen wachtrijen waardoor ook deze richtingen goed
kunnen doorstromen.



5. Conclusies

Het verkeer dat via de maaiveldvariant van het Mercuriusplein richting de Neherkade komt, kan goed

worden afgewikkeld .
Er dient bij de rotonde op maaiveld een korte extra stook voor verkeer vanuit de richting Mercuriusplein te
worden gerealiseerd, zodat het verkeer ook hier goed kan worden afgewikkeld. Dit is noodzakelijk om te

voorkomen dat er een wachtrij ontstaat voor de rotonde die tot op de Neherkade oploopt.
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Parkeren op de Neherkade

Op de Neherkade zijn verschillende soorten parkeerplaatsen aanwezig. Openbare parkeerplaatsen en
private parkeerplaatsen. De openbare parkeerplaatsen zijn voor iedereen toegankelijk. Op het deel van de
Neherkade tussen het Leeghwaterplein en de Slachthuislaan is betaald parkeren ingevoerd.

De private parkeerplaatsen zijn voorzien van een beugel en zijn alleen toegankelijk voor de
eigenaar/huurder van de parkeerplaats.

Tussen de Mercuriusweg en de Rijswijkseweg

Tussen de Mercuriusweg en de Rijswijkseweg liggen 5 openbare parkeerplaatsen in de huidige situatie.
Voor het supermarkipand ligt een strook voor het laden en lossen waar nu ook wordt geparkeerd, omdat
het pand op dit moment niet in gebruik is.

Voor dit deel van de Neherkade zijn geen tellingen schikbaar, maar het vermoeden bestaat dat een groot
deel van de parkeerders op deze locatie werkzaam is bij een bedrijf in de buurt of bij een bedrijf dat in een
gebied staat waar het parkeren is gereguleerd. Aangezien het geen wenselijke situatie is dat deze mensen
hier parkeren en het om een zeer beperkt aantal parkeerplaatsen gaat, is het niet noodzakelijk deze
parkeerplaatsen terug te laten komen in het nieuwe ontwerp van de Neherkade. Temeer omdat aan de
achterkant van het supermarktpand, aan de Laakweg, gedurende alle periodes voldoende ruimte is om de
extra parkeervraag op te vangen.

Tussen de Rijswijkseweg en het Leeghwaterplein

Tussen de Rijswijkseweg en het Leeghwaterplein liggen in totaal 154 parkeerplaatsen op de Neherkade.
Hiervan zijn 52 parkeerplaatsen openbaar en 102 privaat.

De openbare parkeerplaatsen hier worden gedurende het hele etmaal goed gebruikt. Op zaterdagmiddag
ligt het bezettingspercentage net boven de 80% en doordeweeks, zowel overdag als 's nachts, ligt de
bezetting ronde de 100%.

De private parkeerplaatsen worden minder goed gebruikt. Op zaterdagmiddag ligt de bezetting rond de
43%, doordeweeks overdag rond de 47% en 's nachis rond de 59%.

Het vermoeden bestaat dat een deel van de bewoners geen geld wil besteden aan een eigen
parkeerplaats en dat zij op de openbare parkeerplaatsen gaan staan (wat overigens ook gewoon mag). Dit
kan echter niet aan de hand van de tellingen worden gecontroleerd, aangezien hierbij geen onderscheid is
gemaakt tussen de twee soorten parkeerplaatsen.
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Een nachttelling is een goede methode om na te gaan hoeveel parkeervraag er in een gebied is door de
bewoners van het gebied. Hier vanuit gaande moeten er op dit deel van de Neherkade minimaal 95
parkeerplaatsen worden gerealiseerd in het nieuwe ontwerp. In de omliggende straten is de parkeerdruk in
de huidige situatie al zo hoog, dat hier geen mogelijkheid is om een deel van de parkeervraag op de
Neherkade op te vangen.

Tussen het Leeghwaterplein en de Slachthuislaan

Tussen het Leeghwaterplein en de Slachthuislaan liggen 97 parkeerplaatsen op de Neherkade. Dit zijn
allemaal openbare parkeerplaatsen. Op dit deel van de Neherkade moet men betalen voor het parkeren op
maandag tot en met zaterdag van 9.00 uur tot 18.00 uur. Uitzondering hierop vormen de 7 parkeerplaatsen
die langs de kademuur van de Neherkade zijn aangelegd. Voor deze parkeerplaatsen hoeft niet te worden
betaald. Ook liggen in de huidige situatie, in het betaald parkeren-deel, 6 laad&losplaatsen.

De 7 vrije parkeerplaatsen zijn in het weekend en doordeweeks dag en nacht voor meer dan 100% bezet.
De 90 plaatsen binnen het betaald parkeren-gebied worden ook goed gebruikt. Op zaterdagmiddag en 's
middags doordeweeks ligt de bezetting rond de 78%. Doordeweeks in de nacht is de bezetting hier zelfs
112%. Dit laatste houdt in dat er 's nachts dus ook buiten de vakken wordt geparkeerd en dat de
paikeerviaag in ae huidige situatie hoger is, dan hiel aantal beschikbare parkeerpiaaiser.

Onder de bebouwing langs dit deel van de Neherkade (De Lamel) zit een parkeergarage. De
parkeerplaatsen hier zijn voor bewoners en bedrijven. Op dit moment worden deze parkeerplaatsen weinig
gebruikt. De parkeergarage wordt ervaren als sociaal onveilig en er is dan ook al een aantal keer
ingebroken in auto’s. Uit informatie van Staedion blijkt dat er in de delen van de parkeergarage in totaal
nog 50 parkeerplaatsen voor bewoners vrij zijn. Daarnaast zijn er ook nog 20 parkeerplaatsen voor
bedrijven vrij, maar deze kunnen niet worden gebruikt in de maatgevende periode en worden daarom voor
de berekening van de benodigde plaatsen buiten beschouwing gelaten.

Afgaande op de nachttelling moeten op dit deel van de Neherkade minimaal 110 parkeerplaatsen worden
opgenomen. In de parkeergarage is nog ruimte voor 50 parkeerders. Deze 50 plaatsen kunnen van de te
realiseren plaatsen op straat worden afgehaald. (De aantrekkelijkheid van de parkeergarage verdient
hierbij wel de nodige aandacht.) In totaal moeten dus nog 60 parkeerplaatsen worden opgenomen in het
ontwerp voor de Neherkade Naast de parkeerplaatsen moeten er ook laad en losstroken worden
gerealiseerd in de nieuwe situatie. Anders gaat men laden en lossen op de rijbaan, wat inhoudt dat het
verkeer op de ventweg er niet langs kan.

Tussen de Slachthuislaan en het Hildebrandplein

Dit deel van de Neherkade valt buiten het plangebied. Er liggen ook geen parkeerplaatsen dicht bij het
kruispunt Neherkade/Slachthuislaan die komen te vervallen als er een grote reconstructie van het kruispunt
moet plaatsvinden (wat overigens niet te verwachten is). De parkeerplaatsen in dit gebied worden dan ook
buiten beschouwing gelaten bij dit project.





