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Botlek Tank Terminal B.V. 
Montrealweg 151, Botlek·Rotterdam 
Aanvragen omgevingsvergunning en waterwet 

Inhoud 

Niet technische samenvatting 

Aanvraag omgevingsvergunning (OLO-formulier) 

Vergunningaanvraag Waterwet 

Bijlagen 

~! 
oranJewoud 

De bijlagen aangeduid met *) zijn bijgevoegd ter informatie en maken als zodanig geen 

dee I uit van de aanvraag omgevingsvergunning (Wabo) en/of aanvraag Waterwet (Wtw). 

De overige bijlagen maken expliciet deel uit van Wabo- en/of Wtw-aanvraag. 

Aanvraag uitbreiding BIT; milieurapportage Wabo 

Inrichtingstekening [TEK. VA058276 / 0-0071) Wabo/Wtw 

Principetekening opslagtanks [TEK. VA058276/ 0-0098) *) 

Overzicht van tankputten en putwandhoogten *) 

PFD's opslag K1 (TP60) en opslag plantaardige en eetbare olien (TP20) *) 

Logistiek model op basis van gemiddelden *) 

Technische informatie vaste dampverwerkingsinstallatie *) 

PFD's uitbreiding VRU met Catox-installatie *) 

Akoestisch onderzoek BIT, Oranjewoud, rev. 05, maart 2011 Wabo 

Rioleringstekeningen Botlek Tank Terminal Wabo/Wtw 

a Bestaande situatie [Tek.nrs.: 82210023-101a en 82210023-101b) 

b Uitbreiding [Tek.nrs. : VA05827 / 0-7010, 0-7011, 0-7012, 0-7013, 0-7014, 07015] 

Schema afvalwaterbehandeling Wtw 

Kenmerken zuiveringstechnische voorzieningen Wtw 

BREF Toetsing, Oranjewoud, maart 2011 Wabo/Wtw 

Veiligheidsrapport (VR*) met bijbehorende QRA en MRA 

(conform BRZO'99), Oranjewoud, april 2011 Wabo/Wtw 
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Botlek Tank Terminal B.V. 

Montrealweg 151. Botlek·Rotterdam 
Aanvragen omgevlngsvergunn ing en waterwet 

Niet technische samenvatting 

~; 
oranJewoud 

De inrichting van Botlek Tank Terminal (B11) is een zelfstandig tankopslagbedrijf. Het gaat 

daarbij enerzijds op de op- en overs lag van eetbare en plantaardige olien en anderzijds 

om de op- en overslag van minerale olien en andere brandstoffen en vloeibare 
chemicalien. 

Op dit moment beschikt BIT over een vergunde opslagcapaciteit van circa 210.000 m3• 

Met de beoogde uitbreiding van de inrichting naar 9,7 hectare beschikt BIT straks over 

een tankopslagcapaciteit van circa 770.000 m3
• BIT streeft naar een jaarlijkse doorzet van 

circa 6,6 miljoen m3 per jaar. 

Deze vergunningaanvraag is in eerste instantie bedoeld om de op- en overslagcapaciteit 

opslag van producten met een hoger vlampunt, zogenaamde klasse 1 en 2 producten (als 
gedefinieerd in PGS 29), te verhogen. Daarnaast is de gevraagde omgevingsvergunning 
bedoeld om de eerder verleende vergunning Wet milieubeheer te vervangen (revisie­
aanvraag). 

Er is gedurende de opslagperiode geen sprake van verwerkings- c.q. productieprocessen. 

Het eerder vergunde proces gericht op het bewerken c.q. ontwateren van ethanol 
(dehydration) is komen te vervallen. 

Voor de aanvoer wordt voornamelijk gebruik gemaakt van zeeschepen. Voor de afvoer 
vanuit de inrichting daarentegen wordt naast schepen (zee- en binnenvaartschepen) 

tevens gebruik gemaakt van spoorketelwagons en tanktrucks. 

De opslagtanks worden volledige gebouwd volgens de daarvoor geldende richtlijnen. Dit 
houdt in dat de tanks worden gebouwd in tankputten, die voldoende capaciteit hebben 

om in geval van een calamiteit de inhoud van een tank te kunnen opvangen. De tanks die 
worden gebruikt voor de opslag van de meer vluchtige stoffen (dampspanning ~ 1 kPa) 

worden bovendien uitgerust met een drijvend dak en mechanische wandafdichting. 

Hierdoor wordt bereikt dat er minder emissies naar de lucht optreden in vergelijking met 
conventionele tanks met een vast dak. 

Ook anderszins worden verschillende veiligheids- en milieubeschermende maatregelen 

getroffen om mogelijke effecten naar het milieu tot een minimum te beperken. Aspecten 

die in dit kader specifiek genoemd kunnen worden zijn: 

het bouwen en in werking hebben van een dampverwerkingsinstallatie om 
vluchtige dampen (voor producten met dampspanning <!: 1 kPa), die voornamelijk 

vrijkomen bij het beladen van transportmiddelen, op te vangen en zo veel mogelijk terug 

te winnen. De damp die in de bestaande dampverwerkingsinstallatie wordt behandeld zal 
verder worden behandeld in een catalytische oxidatie installatie (CatOx). 

in het brandersysteem van de tweede trap van de dampverwerking, de CatOx, 

worden de restdampen uit de eerste trap thermisch verbrand. Dit is een autotherm 
proces, waardoor de (primaire) energievraag hiervoor aanzienlijk minder is dan het geval 

zou zijn bij het plaatsen van een tweede conventionele dampverwerkingseenheid; 

deze dampverwerking wordt oak zoveel mogelijk gebruikt om dampen te 

verwerken die vrijkomen bij het leegmaken van opslagtanks, die zijn uitgerust met een 

inwendig drijvend dak. Hierdoor kan het aantal daklandingen, waarbij sprake is van 

emitteren van vluchtige dampen direct naar de atmosfeer, tot een minimum worden 
beperkt; 
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Botlek Tank Terminal B.V. 
Montrealweg 151, Botlek·Rotterdam 
Aanvragen omgevingsvergunnlng en waterwet 

~ 
OranleWoud 

met de gernstalleerde dampverwerkingstechnologie wordt voldaan aan de 

emissie-eisen, zoals deze zijn gesteld in de Nederlandse Emissierichtlijn Lucht (voor 
vluchtige organische stoffen categorie gO.2 < 50 mg/m3)j 

ten aanzien van de veranderingen binnen de inrichting worden zodanige 

bodembeschermende maatregelen getroffen dat hiervoor onder aile omstandigheden 
sprake is van een verwaarloosbaar bodemrisico (bodemrisicocategorie A)j 

het zodanig uitleggen van het rioleringssysteem, dat er altijd vanuit de 

tankputten sprake is van gecontroleerde afvoer van hemelwater naar de haven. Afvoer 
vindt daarbij plaats via een oliewaterscheider en een lamellenafscheider; 

door sensor-monitoring toe te passen op de uitgaande waterstromen kan tijdig 

worden vastgesteld of het hemelwater naar de haven kan worden afgevoerd. Bij een 
oliegehalte> 5 mg/l of een ezv> 125 mg/l wordt de waterstroom omgeleid naar de 

gemeentelijke riolering, welke is aangesloten om een communale zuiveringsinstallatie. 
Door deze manier van werken wordt het oppervlaktewater maximaal beschermd waar het 
gaat om een eventueel verhoogde vuiUast. 

Ten behoeve van de voorgenomen veranderingen bi] BIT is een mllieueffectrapportage 
opgesteld. V~~r het MER en deze vergunningaanvraag zijn voorts een aantal 
milieuonderzoeken uitgevoerd. Hierover kan het volgende worden gesteld: 

uit het uitgevoerde geluidsonderzoek blijkt dat voor de nieuwe bedrijfssituatie 

geen extra geluidruimte nodig is. Dit betekent dat de bedrijfsactiviteiten passen binnen 
de voor BIT beschikbare geluidbudgetten; 

uit het luchtkwaliteitsonderzoek blijkt dat de bedrijfsactiviteiten passen binnen 
de wettelijke vereisten en normeringen; 

terwijl ook uit de risicobeoordeling, zowel kwantitatief (QRA) als met het oog op 
de bescherming van het oppervlaktewater (MRA), blijkt dat voldaan wordt aan de daaraan 

gestelde criteria en normeringen. Daarbij wordt opgemerkt dat BTT daarvoor extra 
maatregelen treft gericht op het reduceren van de faalkans, die wordt toegekend bij het 
scenario instantaan falen van de opslagtanks. 
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Opdrachtgever 

BOTLEK 
TANK TERMINAL 

Botlek Tank Terminal B.V. 

Montrealweg 151 
3197 KH Botlek Rotterdam 

datum vrijgave 

I April 2011 

beschrijvlng revlsie 01 

I Deflnltlef 



Gegevens bevoegd gezag Provincie Zuid-Holland 

Referentienummer 

Formulierversie 
2010.01 

Datum ontvangst 

Aanvraaggegevens 
Let op: vul het formulier alstublieft volle dig in. 

Aanvraagnummer 

Aanvraagnaam 

Uw referentiecode 

Ingediend op 

Soort procedure 

Projectomschrijving 

Gefaseerd 

Bevoegd gezag 

Naam: 

Bezoekadres: 

Postadres: 

Telefoonnummer: 

E-mailadres algemeen: 

Website: 

Contactpersoon: 

Overzicht bijgevoegde modulebladen 

Aanvraaggegevens 

Aanvragergegevens 

Locatie van de werkzaamheden 

Werkzaamheden en onderdelen 

29613 

Aanvraag uitbreiding Botlek Tank Terminal B.V. 

0188974.07 

Uitgebreide procedure 

Uitbreiding van de bestaande tankterminal met een 
tankopslagcapaciteit van ca. 560.000 m3 (de totale 
opslagca. wordt daarmee 770.000 m3). Fysiek gaat het 
daarbij om de aanleg van de tankputten TP40, TP50 en 
TP60, alsmede het aanpassen van de steigers en daarop 
aanwezige voorzieningen, alsmede ondersteunende 
voorzieningen (o_a. dampverwerking, laden/lossen). Fase 1 
betreft de bouw (o.b.v. voorlopig ontwerp), milieu en gebruik. 
Fase 2 betreft de bouw en gebruik (o.b.v. definitief ontwerp) 

Ja, fase 1 

Provincie Zuid-Holland 

Zuid-Hollandplein 1 
2596 AW Den Haag 

Postbus 90602 
2509 LP Den Haag 

0704416767 

vergunningen@pzh.nl 

http://www.zuid-holland.nl 

A.A.M. Vos 

Inrichting of mijnbouwwerk oprichten of veranderen (Milieu) 

Omgevingsvergunning Datum:6 april 2011 16:34 Aanvraagnummer: 29613 Provincie Zuid-Holland Formulierversie 2010.01 Pagina 1 van 2 



• Revisie 
• Handelingen met gevolgen voor beschermde natuurgebieden 

Bijlagen 

Nawoord en ondertekening 
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Provincie Zuid-Holland 

Formulierversie 
2010.02 Aanvrager bedrijf 

Omgevingsvergunning 

1 Bedrijf 

KvK-vestigingsnummer 

Statutaire naam 

Handelsnaam 

2 Contactpersoon 

Geslacht 

VoorieUers 

Voorvoegsels 

Achternaam 

Functie 

3 Vestigingsadres bedrijf 

Postcode 

Huisnummer 

Huisnummertoevoeging 

Straatnaam 

Woonplaats 

4 Correspondentieadres 

Postbus 

Postcode 

Plaats 

5 Contactgegevens 

Telefoonnummer 

Faxnummer 

E-mailadres 

242947900000 

Botlek Tank Terminal B.V. 

~ Man 

o Vrouw 

C.M. 

Smissaert 

General Manager 

3197KH 

151 

Montrealweg 

BOTLEK ROTTEROAM 

645 

3190AN 

HOOGVLlET ROTTERDAM 

010-2310333 

010-2310390 

charles.smissaert@btt-rotterdam.nl 
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Provincie Zuid-Holland 

Formulierversie 
2010.02 

1 

Locatie 
Adres 

Postcode 

Huisnummer 

Huisnummertoevoeging 

Straatnaam 

Plaatsnaam 

Gelden de werkzaamheden in deze 
aanvraag voor meerdere adressen 
of perce len? 

Toelichting op locatie 

2 Eigendomssituatie 

Eigendomssituatie van het perceel 

3197KH 

151 

Montrealweg 

BOTLEK ROTTERDAM 

o Ja 
o Nee 

Een nadere (technische)beschrijving van BTT is 
opgenomen onder bijlage 1 van de aanvraag. 

o U bent eigenaar van het perceel 

o U bent erfpachter van het perceel 

o U bent huurder van het perceel 

DAnders 
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Provincie Zuid-Holland 

Formulierversie 
2010.01 

Handelingen met gevolgen voor 
beschermde natuurgebieden 
Inrichting of mijnbouwwerk oprichten of veranderen 
(Milieu) 

1 HandeJingen met gevolgen voor beschermde natuurgebieden 

Kan het project waarvoor u een omgevingsvergunning aanvraagt gevolgen hebben voor een 
Natura 2000-gebied of beschermd natuurmonument? Dan moet uw aanvraag op basis van de 
Natuurbeschermingswet 1998 worden beoordeeld. Neem voor deze beoordeling contact op met uw 
gemeente. 

Vindt het project in of nabij sen of 
meerdere Natura 2000-gebieden 
plaats? 

Beschrijf om welk(e) Natura 2000-
gebied(en) het gaat en de afstand 
van elk gebied tot het project in 
meter. 

Vindt het project in of nabij 
een of meerdere beschermde 
natuurmonumenten plaats? 

Beschrijf om welk(e) beschermd(e) 
natuurmonument(en) het gaat en 
de afstand van elk gebied tot het 
project in meter. 

Beschrijf uw belang bij 
het verkrijgen van de 
omgevingsvergunning. 

Geef de periode(s) waarbinnen de 
ecologisch relevante handelingen 
binnen het project plaatsvinden. 

Welk effect heeft het project op 
de instandhoudingsdoelstellingen 
in de aangegeven Natura 2000-
gebieden? 

PJ Ja 

o Nee 

Haringvliet (8,7 km), Oude Maas (4,8 km), Voornes Duin (12 
km), Solleveld en Kapittelduinen (11,4 km) 

[2] Ja 

o Nee 

Solleveld en Kapittelduinen (11,4 km) 

Voor de beoogde veranderingen bij BTT is een natuurtoets 
uitgevoerd, waain aandacht wordt geschonken aan de 
depositiebijdrage van BTT op betreffende gebieden 
(MER Bijlage 14). Bij Voornes Duin en Solleveld en 
Kapittelduinen is de achtergronddepositie groter dan de 
kritische depositiewaarden. De bijdrage van BTT hieraan 
is echter minder dan 1 mol/ha/jaar en maximaal 0,05 %. Er 
is derhalve geen sprake van een significant negatief effect. 
Aan het bevoegd gezag (PZH) wordt verzocht aan te geven 
of voor de bedrijfsvoering van BTT een Nbw-vergunning 
vereist is. 

Handelingen niet ecologisch relevant; geen significante 
effecten. 

Gj Een mogelijk negatief effect is niet uit te sluiten, maar dit 
effect is zeker niet significant 

D Een significant negatief effect is niet uit te sluiten 
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Provincie Zuid-Holland 

Formulierversie 
2010.02 Milieuverantwoord ondernemen 

1 Gegevens inrichting 

Wat is de naam van de inrichting? 

Wat is de aard van de inrichting? 

Voor welke periode wordt de 
vergunning aanvraagd? 

Welke apparatuur en eventueel 
benodigde hulpsystemen gebruikt 
u? 

Welke voornaamste grand- en 
hulpstoffen gebruikt u? 

Welke voornaamste tussen-, 
neven- en eindproducten 
praduceert u? 

2 Gegevens verandering 

Botlek Tank Terminal B.V. 

Inrichting voor het opslaan of overslaan van 
koolwaterstoffen in vloeibare toestand met een capaciteit 
voor de opslag van deze stoffen of producten van 100.000 
m30fmeer. 
Een inrichting voor het bewerken, opslaan of overslaan van 
eetbare/plantaardige olien of vetten en biodiesel. Voorts 
boord-boord-overslag. 

o Onbepaalde tijd 

o Bepaalde tijd 

Laad- en lossystemen, veiligheidsssystemen, 
dampverwerkingssysteem 

Stoffen die vallen onder de klassen 1, 2 en 3 alsmede 
eetbare/plantaardige olien en biodiesel 

Stoffen die vallen onder de klassen 1, 2 en 3 alsmede 
eetbare/plantaardige olien en biodiesel 

Formulierversie: 2010.01 Gegevens inrichting 

Een verandering kan zijn een uitbreiding of wijziging van de inrichting of wijziging van de werking 
van de inrichting. 

Wat is de aard van de 
verandering? 

Is de verandering van invloed op 
gegevens en documenten van 
eerder verleende vergunningen? 

Op welke gegevens en 
documenten is de verandering van 
invloed? 

3 8edrijfstijden 

Wat zijn de tijden en dagen, danwel 
perioden waarop de inrichting of 
onderdelen daarvan, in bedrijf zijn? 

Het realiseren van extra tankopslagcapaciteit en 
aanvullende systemen. 

o Ja 
o Nee 

Op de milieuonderzoeken welke in een eerder stadium zijn 
geleverd. 

Formulierversie: 201O.01Gegevens verandering 

Het uitvoeren van scheepslos- en beladingsactiviteiten vindt 
continu plaats en wordt sterk gestuurd door de aan- en 
afvoertijden van de schepen. 
De overige activiteiten binnen de inrichting zijn 
geconcentreerd op maandag tim zaterdag van 07.30 tot 
23.30 uur. 
(zie ook par. 5.3 bijlage 1) 

Formulierversie: 201O.01Bedrijfstijden 
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Omgevingsvergunning 

4 Bestemming 

Zijn de (wijzigingen van de) 
activiteiten in overeenstemming 
met het bestemmingsplan? 

5 Omgevlng van de inrichting 

~ Ja 

o Nee 

Formulierversie: 2010.01Bestemming 

Waar ligt de inrichting? 0 Centrum 

o Rustige woonwijk 

o Gemengd gebied 

~ Industrieterrein 

o Buitengebied 

DAnders 

Wat is het dichtstbijzijnde gevoelige Woonbebouwing in Geervliet, overzijde Hartelkanaal 
object? 

Wat is de afstand in meters van 1600 
de grens van de inrichting tot het 
dichtstbijzijnde gevoelige object? 

6 Wijze vaststellen milieubelasting 

Formulierversie: 201O.01Omgeving van de inrichting 

Beschrijf de aard en omvang Zie bijlage 1 'Milieurapportage bij revisieaanvraag BIT' 
van de belasting van het milieu 
die de inrichting tijdens normaal 
bedrijf kan veroorzaken, daaronder 
begrepen een overzicht van de 
belangrijkste nadelige gevolgen 
voor het milieu die daardoor 
kunnen worden veroorzaakt. 

Beschrijf de wijze waarop Zie bijlage 1 'Milieurapportage bij revisieaanvraag BIT' 
gedurende het in werking zijn 
van de inrichting de belasting 
van het milieu, die de inrichting 
veroorzaakt, wordt vastgesteld en 
geregistreerd. 

7 Ongewone voorvallen 

Kunnen binnen uw inrichting 
ongewone voorvallen ontstaan die 
nadelige gevolgen kunnen hebben 
op het milieu? 

Beschrijf de ongewone voorvallen 
die binnen de inrichting kunnen 
optreden en de belasting die 
daarbij kan ontstaan voor het 
milieu. 

Welke maatregelen worden 
getroffen om de belasting van het 
milieu door ongewone voorvallen te 
voorkomen of te beperken? 

~ Ja 

o Nee 

Formulierversie: 2010.01 Wiize vaststellen milieu bela sting 

Zie bijlage 1 'Milieurapportage bij revisieaanvraag SIT' 

Zie bijlage 1 'Milieurapportage bij revisieaanvraag BIT' 

Formulierversie: 2010.01Ongewone voorvallen 
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Omgevingsvergunning 

8 MER-(beoordelingsjplicht 

Voor sommige projecten is het vanwege de mogelijke impact op het milieu verplicht om 
een milieueffectrapport (MER) op te stellen. Denk hierbij aan de aanleg of aanpassing van 
(water)wegen, de winning van delfstoffen, afvalverwerkings- en energiebedrijven en de chemische-, 
papier- en levensmiddelenindustrie. Ook activiteiten waarbij de bestemming van een terrein wordt 
gewijzigd (zoals de aanleg van een jachthaven) vallen onder de werkingssfeer van het Besluit 
milieueffectrapportage. 

Geldt voor uw activiteit de plicht 
om een milieueffectrapport op te 
stellen (m.e.r.-plicht)? 

9 Milieuzorg 

Beschikt u over een 
milieumanagementsysteem ? 

Rl Ja 

o Nee 

o Ja 

o Nee 

~ Deels 

Formulierversie: 2010.01MER~beoordelings)plicht 

Beschrijf welke elementen van het 
milieumanagementsysteem in uw 
bedrijf zijn ingevoerd. 

Certificering wordt voorbereid . Naar verwachting zal 
certificering plaatsvinden in de tweede helft van 2011 . 

Formulierversie: 2010.01Milieuzorg 

10 Doelgroepenbeleid 

Tot welke doelgroep (branche) 
behoort uw bedrijf? 

Tankop- en overslagbedrijven (VOTOB) 

Is er voor uw branche een 
doelgroepenbeleid aanwezig? 

Is door uw brancheorganisatie 
een intentieverklaring (convenant) 
ondertekend? 

Op welke datum is de 
intentieverklaring ondertekend? 

Hebt u in het kader van de 
doelgroepovereenkomst een 
bedrijfsmilieuplan (BMP) 
opgesteld? 

11 Toekomstige Ontwikkelingen 

~ Ja 

o Nee 

~ Ja 

o Nee 

01-03-2009 

D Ja 

Rl Nee 

Verwacht u ontwikkelingen binnen 0 Ja 
uw inrichting die voor de beslissing ~ Nee 
op de aanvraag van belang kunnen 
zijn? 

Verwacht u ontwikkelingen in de 0 Ja 
omgeving van uw inrichting die GZ1 Nee 
van belang kunnen zijn voor de 
bescherming van het milieu? 

12 Bodem 

Verricht u bodembedreigende 
activiteiten of slaat u 
bodembedreigende stoffen op? 

Hebt u een nulsituatie 
bodemonderzoek uitgevoerd? 

~ Ja 

o Nee 

Rl Ja 

o Nee 

Formulierversie: 201O.0lDoelgroepenbeleid 

Formulierve rsie: 2010.01 Toekomstige Ontwikkelingen 
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Omgevingsvergunning 

Hebt u een bodemrisicorapport 
opgesteld? 

13 Brandveiligheid 

Welke maatregelen hebt u 
getroffen om brand te voorkomen? 

Welke brandblusmiddelen gebruikt 
u? 

Welke stationaire blusinstallaties 
gebruikt u? 

Beschikt u over een 
bedrijfsbrandweer? 

Verricht u op het buitenterrein 
brandgevaarlijke activiteiten? 

Beschrijf de aard, locatie en 
frequentie van de brandgevaarlijke 
activiteiten. 

14 Waterverbruik 

Verbruikt u meer dan 5.000 
m3 leidingwater of 12.000 m3 
grondwater per jaar? 

Is er een preventieplan opgesteld? 

Hebt u aile onderzochte 
waterbesparende maatregelen ook 
uitgevoerd? 

Waarom hebt u niet aile 
onderzochte waterbesparende 
maatregelen uitgevoerd? 

I2l Ja 

o Nee 

Formulierversie: 2010.01 Bodem 

Zie paragraaf 8.6.2 van bijlage 1 'Milieurapportage bij 
revisieaanvraag BTT'. 

o Branddekens 

Rl Draagbare blusmiddelen 

o Brandslanghaspels 

f2l Stationaire blusinstallaties 

~ Mobiele blusmiddelen 

DAnders 

Komt in het te actualiseren brandveiligheidsplan. 

o Ja 

f2l Nee 

I2l Ja 

o Nee 

In het kader van onderhoud kan sprake zijn van lassen en 
slijpen. Dit gebeurt onder het regime van werkvergunningen. 

f2l Ja 

o Nee 

o Ja 

f2l Nee 

o Ja 

f2l Nee 

Formulierversie: 2010.01 Brandveiligheid 

Het waterverbruik hangt voornamelijk samen met het 
spoelen van tanks. Hiervoor zijn per definitie specifieke 
hoeveelheden benodigd. 

Voer deze rubriek moet u moge/ijk een of meerdere tabel/en a/s bij/age toevoegen. De opbouw van 
deze tabel/en staat op het toe/ichtingenb/ad Tabel/en'. 

21 Afvalwater 

Loost u afvalwater uit uw 
inrichting? 

Waarop loost u afvalwater? 

Op welke andere wijze loost u 
afvalwater? 

f2l Ja 

o Nee 

Formulierversie: 2010.01 Waterverbruik 

f2l Lozing op of in de bodem (infiltratie) 

o Lozing via een openbaar riool op oppervlaktewater 

f2l Lozing via een niet-openbaar (eigen) vuilwaterriool op 
een werk waterschap (riolering of RWZI) 

o Lozing via een openbaar vuilwaterriool op een 
rioolwaterzuiveringsinstallatie 

o Lozing via hemelwaterriool 

Rl Anders 

Lozing via een niet-openbaar (eigen) riool op 
oppervlaktewater. 
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Omgevingsvergunning 

Welk afvalwater loost u? 

Is een vergunning voor de lozing 
van afvalwater in het kader van de 
Waterwet (voorheen Wvo) of Wet 
mi~ubeheerverleend? 

Van welk type oppervlak is het 
hemelwater afkomstig? 

Wat is de graolte van het 
dakoppervlak in m2? 

o Procesafvalwater 

o Koelwater 

o Ketelspuiwater 

o Regeneratiewater van ionenwisselaar 

o Laboratoriumafvalwater 

o Spoelwater ontijzering 

G2J Niet-verontreinigd hemelwater 

G2J Verontreinigd hemelwater 

G2J Huishoudelijk afvalwater 

[2J Overig afvalwater 

o Nee, een vergunning is niet noodzakelijk 

o Ja, een vergunning is al verleend 

[2J Ja, een vergunning wordt tegeJijk met deze vergunning 
aangevraagd 

Rl Dakoppervlak 

Rl Verhard terrein 

Rl Onverhard terrein 

20500 

Wat is de grootte van het oppervlak 21000 
van het verhard terrein in m2? 

Wat is de grootte van het oppervlak 
van het onverhard terrein in m2? 

Van welk type oppervlak is het 
hemelwater afkomstig? 

Wat is de groolle van het 
dakoppervlak in m2? 

Wat is de groolle van het oppervlak 
van het verhard terrein in m2? 

Welke verantreinigende acliviteiten 
vinden plaats op het verhard 
terrein? 

Beschrijf welke andere activiteiten 
plaatsvinden, 

Hoeveel personen werken voor het 
bedrijf? 

Is in het bedrijf een kantine of 
bedrijfsrestaurant aanwezig? 

Welke andere afvalwaterstramen 
worden geloosd? 

Wordt de afvalwaterstroom continu 
of discontinu geloosd? 

Hoe vaak per jaar wordt afvalwater 
geloosd? 

Hoeveel m3 afvalwater wordt per 
keer geloosd? 

63000 

~ Dakoppervlak 

G2.1 Verhard terrein 

o Onverhard terrein 

3500 

21000 

Rl Parkeren (Iekkage olie en motorbrandstof) 

o Op-en overslag (uitlogende grondstoffen en 
(half)fabrikaten) 

o Toepassing (bouw-)materialen (PAK-houdende 
dakmaterialen (PAK=polycyciische aromatische 
koolwaterstoffen), uitlogende materialen als dak­
of gevelbekledingen, dakgoten, afvoerpijpen en 
regenbeslag) 

o Stofemissies (stuiven, verwaaien en schoorsteen) 

o Toepassing chemische bestrijdingmiddelen bij beheer en 
onderhoud terrein 

G2J Anders 

Er is sprake van pompputten en laad-Iosposities, waarbij 
sprake is van het verpompen van stoffen, 

40 

o Ja 
(2] Nee 

Diverse stromen, zie bijlage 1 voor een nadere omschrijving 
(tankdrainwater, spoelwater tanks, stoomcondensaat, 
spoelwater bluswalersysteem), 

o Continue lozing 

(2] Discontinue lozing 

365 

5 
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Omgevingsvergunning 

Zijn er andere bedrijven op de 
bedrijfsriolering aangesloten? 

Geef de naam van de andere 
aangesloten bedrijven. 

Zijn er andere woningen op de 
bedrijfsriolering aangesloten? 

Worden preventieve maatregelen 
getroffen en/of onderzoeken 
verricht om de lozing van 
afvalwater te voorkomen? 

Worden afvalwaterstromen en/of 
stoffen hergebruikt? 

Is de afJ<oppeling van het niet­
verontreinigd hemelwater van het 
vuilwaterriool al gerealiseerd? 

Beschrijf hoe het afgekoppelde 
niet-verontreinigd hemelwater 
binnen uw inrichting nu wordt 
verwijderd. 

Is/zijn er zuiveringtechnische 
voorzieningen aanwezig binnen uw 
inrichting? 

Zijn er voorschriften en/of 
procedures aanwezig die 
aangeven welke maatregelen 
genomen moeten worden bij 
ongewone voorvallen en/of 
onvoorziene lozingen? 

Is van lozingen direct in 
oppervlaktewater een 
immissietoets uitgevoerd? 

~ Ja 

D Nee 

Gebruikers kantoorruimten, betreft aileen huishoudelijk 
afvalwater. 

o Ja 

G3 Nee 

o Ja 

D Nee 

D Ja 

o Nee 

~ Ja 

o Nee 

Zie paragraaf 8.4.2 van bijlage 1 'Milieurapportage bij 
revisieaanvraag BIT'. 
Direct geloosd op oppervlaktewater (Botlek). 

o Ja 

D Nee 

Rl Ja 

o Nee 

D Ja 

~ Nee 

Zijn er toekomstige ontwikkelingen 0 Ja 
die redelijkerwijs van belang 0 Nee 
kunnen zijn voor de aanvraag? 

Voor deze rubriek moet u moge/ijk een of meerdere tabel/en a/s bij/age toevoegen. Oe opbouw van 
deze tabel/en staat op het toe/ichfingenb/ad 'Tabel/en'. 

Formulierversie: 2010.02 

22 Afvalstoffen die in de inrichting ontstaan 

Welke afvalstoffen voert u 
gescheiden af? 

Hergebruikt u afvalstoffen die 
vrijkomen binnen uw inrichting? 

Geef aan of en welk 
afvalpreventieonderzoek is 
uitgevoerd. 

Welke afvalpreventiemaatregelen 
voert u uit? 

- Papier/karton 
- Cartridges en toners 
- Olie/slibmengsels uit OBAS 
- Regulier bedrijfsafval 
en hh afval(ongesorteerd) 
- Afvalresten tankreiniging 

o Ja 

~ Nee 

o Beperkt Afvalpreventieonderzoek 

o Standaard Afvalpreventieonderzoek 

~ Geen onderzoek 

Preventief onderhoud, waardoor de hoeveelheid 
maintenance afval beperkt blijft. 

Voor deze rubriek moet u moge/ijk een of meerdere tabel/en a/s bij/age toevoegen. Oe opbouw van 
deze tabel/en staat op het toe/ichtingenb/ad 'Tabel/en'. 

Formulierversie: 201O.01Afvalstoffen die in de inrichting ontstaan 
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Omgevingsvergunning 

23 Lucht 

Worden er stoffen naar de lucht 
uitgestoten? 

Wordt er stikstofoxiden, 
koolmonoxide, fijn stof, arseen, 
cadmium, nikkel, benzo(a}pyreen, 
benzeen, zwaveldioxide en/of lood 
naar de lucht uitgestoten? 

Is er een rapport met betrekking tot 
de luchtkwaliteit opgesteld? 

Worden er nog andere stoffen 
uitgestoten? 

Is er een rapport met betrekking 
tot de luchtemissieonderzoek 
opgesteld? 

Zijn er binnen het bedrijf installaties 
aanwezig die warme lucht 
uitstoten? 

Hebt u een meet- en 
registratiesysteem? 

Is het Oplosmiddelenbesluit van 
toe passing? 

Is er sprake van diffuse emissies 
van Vluchtige Organische Stoffen 
(VOS)? 

Beschrijf de diffuse emissies van 
Vluchtige Organische stoffen 
(VOS). 

Beschrijf de installatie(s} en/of 
activiteiten, waarbij de diffuse 
emissies van Vluchtige Organische 
Stoffen ontstaan. 

Hoeveel kg Vluchtige Organische 
Stoffen worden er per jaar 
verbruikt? 

8eschrijf de procesge"integreerde 
of brongerichte maatregelen die 
worden genomen om de emissies 
van Vluchtige Organische Stoffen 
te beperken. 

Zijn er andere diffuse emissies 
anders dan de diffuse emissies 
van Vluchtige Organische Stoffen 
aanwezig? 

Is een bijzondere regeling van 
de Nederlandse emissierichtlijn 
(NeR) op de luchtemissie van 
toe passing? 

Neemt u deel aan de NOx­
emissiehandel? 

Is op een of meerdere installaties 
het Bees A van toepassing? 

Is op een of meerdere installaties 
het Bees B van toepassing? 

G2l Ja 
o Nee 

o Ja 
o Nee 

Rl Ja 
o Nee 

Rl Ja 
o Nee 

o Ja 
o Nee 

o Ja 
Rl Nee 

o Ja 
Rl Nee 

o Ja 
Ga Nee 

[2] Ja 
o Nee 

Zie paragraaf 8.1.1 van bijlage 1 'Milieurapportage bij 
revisieaanvraag BIT'. 
Voorts MER bijlage 10. 

Diffuse emissies komen vrij bij de op- en overslag in tanks 
(verdrijvingsverliezen, beladingsverliezen, lekverliezen, 
adem- en uitpompverliezen}en na de dampverwerking 
(VRU/CatOx). 
Overall VOS-emissie ca. 47 ton/jaar. 

o 

LDAR-programma (Iekdetectie/onderhoud). Voorts worden 
vluchtige dampen van stoffen met een dampspanning 
van 1 kPa of meer, die vrijkomen bij het beladen 
opgevangen en verwerkt in een dampverwerkingssysteem 
(VRU met nageschakelde CatOx-instaliatie). 

o Ja 
[2] Nee 

o Ja 
o Nee 

o Ja 
o Nee 

o Ja 
Rl Nee 

o Ja 
o Nee 

Datum:6 april 2011 16:34 Aanvraagnummer: 29613 Provincie Zuid-Holland Formulierversie 2010.02 Pagina 7 van 11 



Omgevingsvergunning 

Is Op een of meerdere installa!ies 
he! BVA van toepassing? 

24 Geluid en trilling en 

Ligt de inrichting op een gezoneerd 
industrielerrein? 

Hebt u een akoestisch onderzoek 
uitgevoerd? 

Veroorzaken de activiteiten 
trillingen? 

25 Energle 

Bedraagt het energieverbruik in uw 
inrichting meer dan 50.000 kWh 
elektriciteit of meer dan 25.000 m3 
aardgas per jaar? 

Wat is hetjaarlijks 
elektriciteitsverbruik in kWh van uw 
inrichting? 

Wat is het jaarlijks aardgasgebruik 
in m3 van uw inrichting? 

Is uw inrichting verplicht om aan 
de C02- emissiehandel deel te 
nemen? 

Neemt uw inrichting deel aan 
een van de energieconvenanten, 
Meerjarenafspraak of 
Benchmarking? 

26 Externe veiligheid 

Wordt uw inrichting genoemd 
in artikel 2 (en niet in artikel 3) 
van het Besluit exteme veiligheid 
inrichtingen (Bevi)? 

Valt uw inrichting onder het Besluit 
risico's zware ongevallen 1999 
(Brzo '99)? 

Hebt u een inrichting als bedoeld 
in artikel 8 van het Besluit risico's 
zware ongevallen 1999 (Brzo '99)? 

Wat is de afstand van de inrichting 
tot een waardevol of bijzonder 
kwetsbaar natuurgebied in km? 

27 Verkeer, verveer en meblliteit 

Hebt u een preventieplan voor 
beperking van verkeer- en 
vervoerbewegingen opgesteld? 

Hoeveel werknemers hebt u in 
dienst? 

Hoeveel bezoekers komen per dag 
naar uw inrichting? 

o Ja 

~ Nee 

~ Ja 

o Nee 

~ Ja 
o Nee 

o Ja 

~ Nee 

~ Ja 

o Nee 

3000000 

o 

o Ja 

~ Nee 

~ Meerjarenafspraak 

D Benchmarking 

o Geen van beide 

~ Ja 

o Nee 

~ Ja 

o Nee 

~ Ja 

o Nee 

5 

o Ja 

~ Nee 

40 

10 

Formulierversie: 2010.02 

Formulierversie: 2010.01Geluid en trill ingen 

Formulierversie: 2010.01 Energie 

Formulierversie: 2010.02 
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Omgevingsvergunning 

Welke vormen van verkeer 
en vervoer zijn voor uw 
bedrijfsactiviteiten relevant? 

Hoeveel kilometers worden per jaar 
door de verladers en uitbesteed 
vervoer gemaakt? 

Hoeveel kilometers worden per jaar 
door eigen vervoerders gemaakt? 

Hoeveel kilometers worden per jaar 
over spoorrails gemaakt? 

Hoeveel kilometers worden per jaar 
over binnenwateren gemaakt? 

Hebt u maatregelen getroffen am 
het aantal vervoersbewegingen te 
beperken? 

Seschrijf de maatregelen die 
u hebt getroffen am het aantal 
vervoersbewegingen te beperken. 

Heeft u parkeerplaatsen in de open 
lucht binnen uw inrichting ? 

Hoeveel parkeerplaatsen hebt u in 
de open lucht binnen uw inrichting? 

Hebt u maatregelen getroffen om 
visuele hinder als gevolg van de 
parkeerplaatsen te voorkomen? 

Seschrijf de maatregelen die u hebt 
getroffen om visuele hinder als 
gevolg van de parkeerplaatsen te 
voorkomen. 

Maakt een parkeergarage deel uit 
van uw inrichting? 

28 Geur 

Is er sprake van geuremissie? 

Kan de geuremissie leiden tot 
geurhinder? 

Waarom is er geen sprake van 
geurhinder? 

29 Beste Beschikbare Technieken 

Zijn er binnen uw inrichting een of 
meerdere gpbv-instaliaties, zoals 
bedoeld in bijlage 1 van de IPPC­
richtlijn? 

Zijn er binnen uw inrichting 
instaliaties of opslagen aanwezig 
waarop een of meerdere 
Nederlandse informatie 
documenten over SST van 
toepassing zijn? 

G2J Verkeer en vervoer over de weg 

G2J Varkeer en vervoer over spoor 

[2] Verkeer en vervoer over water 

o Verkeer en vervoer in de lucht 

1100000 

o 

700000 

3800000 

[2] Ja 

o Nee 

Transportvoorkeur: 1) binnenvaart, 2) rail, 3) truck. 
Truckafvoer met name lokaal/regionaal. 

G2J Ja 

o Nee 

30 

[2] Ja 

o Nee 

Afscherming inrichting vanaf openbare weg. 

o Ja 

G2J Nee 

G1 Ja 

o Nee 

o Ja 

G2J Nee 

Fonmulierversie: 2010.01 Verkeer, vervoer en mobilitett 

Er liggen geen woningen binnen de geurcontouren van 0,5 
OUE/m3 als 98- en 99,99 percentielwaarde (zie bijlage 11 
bij MER). 

o Ja 

G2J Nee 

!21 Ja 

o Nee 

Formulierversie: 2010.02 
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Omgevingsvergunning 

Geef de titels van de betreffende 
informatie documenten. 

30 Gevaarlijke stoffen in emballage 

BREF Op- en overslag bulkgoederen, BREF Afvalwater 
chemische sector, Nederlandse emissierichtlijn Lucht 
(NeR) en de Nederlandse Richtlijn Bodembescherming 
bedrijfsmatige activiteiten (NRB) en PGS-29. 

Formulierversie: 2010.01Besle Beschikbare Technieken 

Gevaarlijke stoffen zijn onder andere ontplofbare stoffen, samengeperste, vloeibaar gemaakte of 
onder druk opgeloste gassen, brandbare stoffen, giftige stoffen, bijtende stoffen of andere stoffen 
die voor de mens of het milieu gevaarlijk kunnen zijn. Bestrijdingsmiddelen en/of biociden zijn ook 
gevaarlijke stoffen als het bestrijdingsmiddel onder de ADR valt of een CMR-stof (carcinogeen, 
mutageen of reprotoxisch) is. Volgens het ADR moeten stoffen en producten worden ingedeeld op 
basis van hun gevaarseigenschappen. 

Zijn aile opslagplaatsen 
gerealiseerd volgens de PGS15-
richtlijn? 

Welke soorten opslagplaatsen zijn 
er binnen de inrichting aanwezig? 

Is een vatenvulinrichting 
aanwezig? 

Is een aparte tapruimte aanwezig? 

~ Ja 
o Nee 

RI Opslagkast 

o Inpandige opslag minder dan 10 ton 

o Uitpandige opslag minder dan 10 ton 

o Opslagplaats meer dan 10 ton 

o Ja 
~ Nee 

o Ja 
Gd Nee 

Voor deze rubriek moet u mogelijk een of meerdere label/en als bijlage loevoegen. De opbouw van 
deze tabel/en slaat op het toelichtingenblad 'Tabel/en'. 

Formulierversie: 2010.02 

31 Vloeistoffen in tanks 

Voor deze rubriek moet u een tabel als bijlage toevoegen. De opbouw van deze tabel staat op het 
moduleblad 'Tabel/en'. 

32 Noodstroomvoorziening 

Welk type 
noodstroomvoorziening(en) is of 
zijn aanwezig binnen de inrichting? 

Geef een korte omschrijving van 
het gebruik van batterijen als 
noodstroomvoorziening. 

Geef een korte omschrijving van 
het gebruik van het UPS-systeem 
als noodstroomvoorziening. 

Wordt de noodstroomvoorziening 
aileen gebruikt wanneer de 
normale energietoelevering uitvalt? 

Wordt het hele bedrijf 
draaiende gehouden door de 
noodstroomvoorziening? 

Beschrijf welke processen 
of installaties draaiende 
worden gehouden door de 
noodstroomvoorziening. 

o Noodstroomaggregaat 

~ Batterij 

~ UPS-systeem 

DAnders 

Formulierversie: 2010.01 Vloeistoffen in tanks 

Gebruikt ten behoeve van de noodverlichting. 

Gebruikt ten behoeve van back-up voorziening voor de 
centrale controlekamer. 

Gd Ja 
o Nee 

o Ja 
Rl Nee 

Procesbewaking en tankcontrole- en bewakingssystemen. 

Formulierversie: 2010.01 Noodslroomvoorziening 
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33 Transportmiddelen 

Worden binnen het terrein van 
uw inrich!ing binnenvaartschepen 
geladen en/of gelosl? 

Welke materialen/stoffen worden 
galadan an/of gelos!? 

Hoe worden de schepen geladen 
en/of gelosl? 

I<l Ja 

o Nee 

Zie paragraaf 7.1 van bljlage 1 'Milleurapportage bij 
revisievergunning BIT 

Ga laad-en losarrnen 

g l aad- en tosslangen 

o Grijpers 
DAnders 

Voordeze rubriek moet u mogelijk een of meerdere labellen a/s by/age /oovoegen. De opoouw van 
deze tabellan staat op hel 10eJichtJngenblad 7abellen'. 

fOfl"l1lllieMrsie; 2010.01 TrllflSporlmiddelen 
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Provincie Zuid-Holland 

Formullerversie 
2010.02 

Niet verpllchl /no Ie vullell 
ind,'en u gemllchligcle 
bent. 

Nawoord en ondertekening 

Zijn de bijlagen bij deze aanvraag 
compleet? 

Vul uw eventuele persoonlijke 
opmerkingen over uw aanvraag 
hier in. 

Ais blijkt dat voor een van de 
aangevraagde onderdelen 
geen vergunning verleend kan 
worden, wilt u dan voor de overige 
aangevraagde onderdelen wei een 
vergunning ontvangen? 

Geeft u toestemming om 
persoonsen adresgegevens van 
de aanvrager/melder en, indien 
van toepassing, de gemachtigde 
openbaar te maken? 

~ Ja 

o Nee 

M Ja 

o Nee 

M Ja 

o Nee 

M Hierbij verklaar ik dat ik de aanvraag/melding naar waarheid heb ingevuld en dat ik weet dat er 
kosten zijn verbonden aan het indienen van een aanvraag. 

Handtekening aanvrager 

Datum 

Handtekening 

Handtekening gemachtigde 

Datum 

Handtekening 
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Omgevingsvergunning 
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Terugsturen van de aanvraag 

U kunt de ,aanvraag of melding inclusief bijbehorende .b~riheICfetl; 'I'ISl'SID(eThn9:ar .amieJi'${alli':fd 
ad res van het bevoegd gezag Provlncie Zuid-Holland. 

Bevoegd gezag 

Naam: 

Bezoekadres: 

Postadres: 

Telefoonnummer: 

E-mailadres algemeen: 

Website: 

Contactpersoon: 

Pf:O\liMl~!.~uJ~.:ti~naod 

Zufcl.4Haltalltdptetn '1 
,2S96i\W Den Haas: 

ji!:Qstbus 90tr02 
a~~ lL~ Oerii. t-Iaag 

:0;(0 44ft ~r6? 

·\f.6fg(lAI'I1ngeft@flf~liii\1 

:htlp:flwww.zuI4·-hdJ!a:OltnJ 

k,{!I.M. \los 
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1 
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7.1 
7.2 
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Botlek Tank Terminal B.V. 

Montrealweg 151, Bot/ek·Rotterdam 
VergunningaanvraagWaterwet (wljziglng) 

Inhoud 

01 Algemene gegevens 

Gegevens van de aanvrager 
Gegevens contactpersonen 

Gegevens gemachtigde 

Locatie van de activiteiten 
Activiteiten 

Periode van activiteiten 
Type aanvraag 

02 Activiteitenkeuze en ondertekening 
Keuze van activiteiten 

Ondertekening 
Verzending 

A1 Stoffen in oppervlaktewater brengen 

Bedrijfsactiviteiten 

IPPC 

Ongewone voorvallen / onvoorziene lozingen 
Bedrijfsriolering 

Afvalwaterstromen 

Maatregelen en onderzoeken om de lozing te beperken 
Nadelige effecten op watermilieu 

Ontwikkelingen 
Samenvatting 

A2 Stoffen in zee brengen 

A3 Waterstaatwerk of beschermingszone gebruiken 

Gebruik 

Innemen van een Iigplaats 
Bouwen, wijzigen ofverwijderen van een steiger 

A4 Water in de bodem brengen of eraan onttrekken 

AS Water in een oppervlaktewater brengen of eraan onttrekken 
Noodzaak 

In- en uitstroomvoorzieningen 

Hoeveelheid 

~: 
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BIz. 

2 
2 
2 

2 

2 

3 
3 
3 

4 
4 

4 
4 

5 
5 
6 
6 

7 
7 

12 
13 
13 
13 

13 

14 
14 
14 
15 

16 

16 
16 
16 
16 
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01 Algemene gegevens 

1.1 Gegevens van de aanvrager 

Naam 
Postadres 

Postcode 

Plaats 

Telefoonnummer 
Telefax 
Website 

Botlek Tank Terminal B.V. 
Postbus 645 

3190AN 
Hoogvliet 

010 - 2310333 
010 - 2310390 
www.btt-rotterdam.nl 

1.2 Gegevens contactpersonen 

Naam 

Functie 
Telefoonnummer 

E-mail 

Naam 
Functie 

E-mail 

Charles M. Smissaert 

General Manager 

010 - 2310353 

charles.smissaert@btt-rotterdam.nl 

Frank de Leng 
Terminal Manager 

frank.de.leng@btt-rotterdam.nl 

~1 
oran,ewoud 

Botlek Tank terminal B.V. staat bij de Kamer van Koophandel ingeschreven onder nummer 

24294790. 

1.3 Gegevens gemachtigde 

N.v.t. 

1.4 Locatie van de activiteiten 

Adres 
Postcode 

Plaats 

Havennummer 

Kadastraal bekend 

• 
• 

Montrealweg 151 

3197 KH 
Botlek-Rotterdam 

4260 

Rotterdam 

AK 

• 

gemeente 

sectie 

nummers 1034,1036 en 1145 (bestaande terreindeel) 

1083,1145 en 1426 allen gedeelteliJk (uitbreiding) 

Een situatietekening van de inrichting is opgenomen onder bijlage 2. 

blad 2 van 16 



projectnr.0188974.08 
April 2011, revisie 01 

Botlek Tank Terminal B.V. 
Montrealweg 151, Botlek-Rotterdam 
Vergunningaanvraag Waterwet (wijziglng) 

~ 
oran,ewoud 

1.5 Activiteiten 

De activiteiten waarvoor deze vergunningaanvraag is opgesteld houden verband met het 
lozen van waterstromen afkomstig van bedrijfsactiviteiten gerelateerd aan de op- en 

overs lag van vloeibare agri-bulk praduden en op- en overslag van vloeibare minerale 
produden en chemicalien (tank terminal). 

In het kader van deze Wtw-aanvraag kunnen de volgende activiteiten worden 
onderscheiden: 

• het lozen van afvalwaterstromen, die het gevolg zijn van de bedrijfsvoering; 

• het onttrekken van oppervlaktewater ten behoeve van de brandblusvoorzieningen 
binnen de inrichting; 

• het aanleggen/bouwen van een tweede steiger, alsmede het realiseren van extra 
ligplaatsen. 

1.6 Periode van activiteiten 

Wat zijn de geplande begin- en einddatum van de voorgenomen activiteiten? 

Activiteit 
Begindatum 

Activiteit 
Begindatum 

Adiviteit 
Begindatum 

Adiviteit 
Begindatum 

1. 7 Type aanvraag 

lozen afvalwaterstromen 
medio 2011 Einddatum onbepaald 

Onttrekken bluswater aan oppervlaktewater 
medio 2011 Einddatum onbepaald 

Aanleg en gebruik twee steiger (berth 5 en 6) 
Najaar 2012 Einddatum onbepaald 

Realisatle extra Iigplaats voor binnenvaart 
Najaar 2012 Einddatum onbepaald 

Gaat het am een nieuwe of om een wijziging van een vergunning? 

o Nieuwe aanvraag 

• Aanvraag voor wijziging van een bestaande vergunning, nameli jk: 

Vergunningnummer/kenmerk: 
Verleend door/bevoegd gezag: 

ARE/2009.8552I 
RWS Zuid-Holland 

Datum 23/12/2009 

Vergunningnummer/kenmerk: 20934942 Datum 21/12/2009 
Verleend door/bevoegd gezag: Waterschap Hollandse Delta 

Onderhavige aanvraag tot wijziging van de Wtw-vergunning heeft betrekking op een 

samenstel van handelingen waarvoor meerdere bestuursorganen bevoegd zijn . Aangezien 
het een wijziging betreft blijven bestaande c.q. vergunde rechten in dit kader 

gehandhaafd. 

Op grand van artikel6.17 Waterwet wordt Rijkswaterstaat Zuid-Holland aangemerkt als 

hoogste gezag. 

blad 3 van 16 



projectnr.0188974.08 
April 2011, revisie 01 

Botlek Tank Terminal B.V. 
Monlrealweg 151, Botlek·Rotterdam 
VergunningaanvraagWalerwel (wijziging) 

2 02 Activiteitenkeuze en ondertekening 

2.1 Keuze van activiteiten 

Activiteit ToeLichting 

• Stoffen in een U wilt bijvoorbeeld in een 

o ppervlaktewaterlichaam oppervlaktewaterlichaam lozen of 

brengen rechtstreeks (dus niet via de gemeentelijke 

riolering) afvoeren naar de 

rioo lwaterzuiveri ngsi n ri chti ng. 

o Stoffen in zee brengen U wilt stoffen in de Noordzee brengen, 

bijvoorbeeld baggerspecie op een locatie 

buiten de 12-mijlszone. 

~ 
oranJewoud 

Keuze-
blad 
Al 

A2 

• Een waterstaatswerk of U wilt werkzaamheden verrichten op, boven, A3 

beschermingszone over of onder een waterstaatswerk of de 

gebruiken aangrenzende beschermingszone. Een 

waterstaatswerk is een 

oppervlaktewaterlichaam, bergingsgebied, 

waterkering of ondersteunend kunstwerk. 

o Water in de bodem brengen U wilt grondwater onttrekken of in A4 
of eraan onttrekken samenhang daarmee water in de bodem 

brengen (infiltreren). Ook de onttrekkingen 

in verband met bodemenergiesystemen 

vallen in deze categorie. 

• Water in een U wilt grote hoeveelheden water in een AS 

oppervlaktewaterlichaam oppervlaktewaterlichaam lozen of daaraan 

brengen of eraan grate hoeveelheden onttrekken. 

onttrekken 

2.2 Ondertekening 

Datum 19 (Lj/~ot1 
Plaats Botlek-Rotterdam 

2.3 Verzending 

Verzending in coordinatie met aanvraag vergunning omgevingsrecht (ten minste in 

viervoud). 
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Voor het lozen van afvalwaterstromen die het gevolg zijn van de reguliere 

bedrijfsactiviteiten beschikt Botlek Tank Terminal B.V. over twee vigerende 

Waterwetvergunningen. Omdat er sprake is van het uitbreiden van het terrein en een 

toename in bedrijfsactiviteiten worden in deze aanvraag aile aspecten aangaande het 

lozen van afvalwater op de gemeentelijke riolering en op oppervlaktewater benoemd. 

Daarbij is er overigens vanuit gegaan dat realisatie van de voorzieningen zodanig 

plaatsvindt, dat lozing plaatsvindt binnen het al gestelde kader van de vigerende 

lozingsvoorschriften (bestaande c.q. vergunde rechten blijven in dit kader gehandhaafd). 

3.1 Bedrijfsactiviteiten 

De activiteiten waarvoor deze vergunningaanvraag is opgesteld houden verband met het 

lozen van waterstromen afkomstig van bedrijfsactiviteiten gerelateerd aan de op- en 

overslag van vloeibare agri-bulk producten en op- en overslag van vloeibare minerale 

producten en chemicalien (tank terminal). 

Voor een beschrijving van de binnen de inrichting gebezigde activiteiten, wordt verwezen 

naar de hoofdstukken 6 en 7 van bijlage 1 (primair behorend bij de Wabo-aanvraag). In 

hoofdstuk 6 wordt eveneens ingegaan op de aard van de opgeslagen stoffen en 

producten. 

Voor de gehanteerde grond- en hulpstoffen, als benoemd in hoofdstuk 6 van bijlage 1 van 

de Wabo-aanvraag, is waar mogelijk de ABM-toets uitgevoerd. De resultaten van deze 

toetsing zijn opgenomen in tabel1. 

Stof/product Milieubezwaarlijkheid Kan onder normale 
volgens Aigemene omstandigheden in het 
BeoordeUngs-Methodiek afvalwater terechtkomen 

Ethanol 9B Nee 

Methanol 11 B Nee 

MTBE 8A Nee 

ETBE 11B Nee 

Biodiesel 8A Nee 

Eetbare olie 118 Nee 

PGS klasse 1 en klasse 3-4A Nee 

2 stoffen (benzines, 

alkylaten en diverse 

gasolines, jet fuel) 

PGS klasse 3 stoffen 8A Nee 

(diesel) 

Ongeclassificeerde .- Nee 

stoffen 

Tabel1: Milieubezwaarlijkheid opgeslagen stoffen en producten 
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3.2 IPPC 

Binnen de inrichting is geen industriele activiteit, als benoemd in bijlage 1 van de IPPC­

richtlijn, aanwezig. Derhalve valt de inrichting niet onder de werkingssfeer van Richtlijn 
2008/1/EG, de Europese IPPC-richtlijn over ge"fntegreerde preventie en bestrijding van 

verontreiniging. De behandeling van (afval)waterstromen is, ondanks dat BTT niet valt 

onder de werkingssfeer van de IPPC-richtlijn, getoetst aan de daarvoor geldende BBT. 
Betreffende toetsing is, in tabelvorm, opgenomen als bijlage 13. 

3.3 Ongewone voorvallen / onvoorziene lozingen 

De activiteiten van BTT leiden tot een overschrijding van de drempelwaarden uit het 
Besluit risico's zware ongevallen 1999, als opgenomen in kolom 2 en 3 uit deel1 van 
bijlage 1 van dat besluit. Als gevolg hiervan valt de inrichting onder de werkingssfeer van 

het besluit en behoeft er een veiligheidsrapport te worden opgesteld. Voor de boord­

boord-overslag is reeds een volledig veiligheidsrapport opgesteld, dat is goedgekeurd 
door het bevoegd gezag. Daarnaast is voor de tankopslagactiviteiten in de tankputten 

TP10/TP40, in het kader van de Wm-aanvraag in 2009, een veiligheidsrapport (VR*) 

uitgewerkt. 

In verband met de nieuwe aanvraag omgevingsvergunning (revisie) is voor de gehele 
inrichting een veiligheidsrapport (VR*) uitgewerkt. Een milieurisicoanalyse (MRA) maakt 

hier onderdeel van uit. Het VR* is met bijbehorende bijlagen integraal opgenomen onder 
bijlage 14. Voor de goede orde wordt opgemerkt dat de MRA bij dit VR* tevens ten 

behoeve van deze Wtw-aanvraag is bijgevoegd. 
Overigens beschikt Botlek Tank Terminal B.V. voor de bedrijfsactiviteiten binnen haar 

inrichting over een Veiligheidsbeheerssysteem. Bedrijfsnoodprocedures maken 

onderdeel uit van het VBS. 

De installaties en lozingscenario's die volgens Proteus II de grootste risico's dragen zijn 
opgenomen in tabel2. Voor de door BTT getroffen maatregelen en procedures om het 

risico van optreden alsook de gevolgen van onvoorziene uitstromingen te voorkomen 

wordt verwezen naar de aanvraag omgevingsvergunning en het MRA. Deze voorzieningen, 
maatregelen en procedures worden samengevat in de term: 'Stand der veiligheids­

techniek'. 

Installatie Stof Scenario Faalkans Volume-con- Maatregel 
(l/jaar) taminatie (m3

) 

Tankput 50 Methanol Topping l,67E-06 15.100.000 
Overslag spoor Hexaan Breuk 5,85E-07 2.400.000 

Boord-board Xyleen Breuk l,31E·04 24.700 

Boord-board Aniline Breuk 1,16E-04 184 Zie MRA 

Boord-board Isopropylbenzeen Breuk l,31E-04 8,12E-29 

Boord-board Xyleen Lekkage 1,40E-03 2.300 

Boord-board Aniline Lekkage l,24E-03 1,84 

Boord-board Isopropylbenzeen Lekkage 1,40E-03 2,71E-31 

Tabel2: Installaties en lozingscenario's conform Proteus II 
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Ais gevolg van storingen en/of ongewone voorvallen kunnen eetbare en plantaardige 

olien, alsmede stoffen conform klasse 1,2 en 3 en ongec\assificeerde stoffen in het 

afvalwater terechtkomen, De hoeveelheid is sterk afhankelijk van de aard van eventuele 

incidenten. Opvang van bovengenoemde stoffen geschiedt in opslagvoorzieningen, 

conform PGS 29 en de BoBo-richtlijn. In het kader van de Nederlandse Richtlijn 

Bodembescherming streeft BTT naar een verwaarloosbaar bodemrisico 

(bodemrisicocategorie A). Een NRB-toetsing is opgenomen in de Wabo-aanvraag. 

3.4 Bedrijfsriolering 

De ligging van de bedrijfsriolering van BTT is ingetekend op rioleringstekeningen, die zijn 

opgenomen onder bijlage 10 van deze aanvraag. Onderscheid wordt gemaakt in de 

bestaande situatie, waarvan de aanleg in 2010 is begonnen (bijlage lOa), en de nieuw 

aan te leggen situatie (bijlage lOb). 

Daarnaast is onder bijlage 11 het schema van de afvalwaterbehandeling opgenomen. 

Opgemerkt wordt dat er geen woningen aangesloten op de bedrijfsriolering van BTT. WeI 

maken nog andere bedrijven gebruik van kantoorfaciliteiten binnen de inrichting. 

Hierdoor is sprake van een beperkte hoeveelheid huishoudelijk afvalwater, dat wordt 

afgevoerd op de gemeentelijke riolering. 

Binnen de inrichting zijn er vijf reguliere lozingspunten te onderkennen, te weten: 

• LP-1 lozingspunt voor het lozen van het effluent uit de OBAS/TPS van TP10, 

TP40, TPSO, TP60 en de zeesteiger; 

• LP-2 lozingspunt voor het lozen van het effluent uit de OBAS/TPS van TP20, 

P020, TP30 en de rail/truckbelading; 

• LP-4 lozingspunt voor het lozen van huishoudelijke afvalwater op de 

gemeentelijke riolering (DWA) en effluent van OBAS/TPS van de 

pompputten POlO, P040, POSO en P060; 

• HW-1 lozingspunt voor het lozen van niet-verontreinigd hemelwater op 
oppervlaktewater; 

• HW-2 lozingspunt voor het lozen van niet-verontreinigd hemelwater op 

oppervlaktewater. 

Noot 1: In verband met het niet realiseren van de dehydratie installatie is LP-3 komen te vervallen. 
Noot 2: De afvoer via LP-4 betreft afvoer naar de gemeentelijke riolering. Deze afvoer wordt 

gereguleerd via de aanvraag omgevingsvergunning. 

3.5 Afvalwaterstromen 

Binnen de inrichting zijn diverse (afval)waterstromen te onderscheiden aanwezig. De 

volgende (afval)waterstromen worden onderscheiden: 

• 
• 
• 
• 
• 

Bedrijfsafvalwater van huishoudelijke aard; 

Hemelwater afkomstig van daken en het verharde (en onverharde) terreinoppervlak; 

Hemelwater afkomstig van tanks en tankputten; 

Hemelwater afkomstig uit pompputten; 

Tankdrainwater; 
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• Spoelwater van tanks; 

• Stoomcondensaat; 

• Bluswater. 

In tabel3 is een overzicht van de diverse (afval)waterstromen gegeven (zie ook § 8.4.2 

Wabo-aanvraag). 

In name Afvoer 
Soort afvalwater 

Her- Lozing Lozings- Contlnu Hoevee/- 8epaa/d 
komsf 0,1 punf of dis- heid vo/gens4 

continu (nr/jaar) 

1 N iet-verontreinigd H 0 HW-l/ D 10.700 G 
hemelwater van circa HW-2 

21.500 m2 bebouwd en 

verhard 

2 Niet-verontreinigd H O/B HW-l/ D 10.500 G 
hemelwater van circa HW·2 

21.000 m2 onverhard 

3 (Mogelijk) verontreinigd H 0/ LP·l/ D 21.000 G 
hemelwater van circa DWA Lp·2 of 

42.000 m2 tankputten Lp·4 

4 (Mogelijk) verontreinigd H 0/ Lp·l/ D 8.500 G 
hemelwater van circa DWA LP-2 of 

17.000 m2 tankdaken Lp·4 

5 (Mogelijk) verontreinigd H 0/ Lp·2 of D 1.000 G 
hemelwater van circa DWA Lp·4 

2.000 m2 pompputten 

6 Bedrijfsafvalwater van D DWA Lp·4 C 1.000 G 
hUishoudelijke aard 

7 Tankdrainwater P DWA LP-4 D 50 G 
8 Spoelwater prewash D DWA LP-4 D 1.000 G 

tanks 

9 Spoelwater tanks D A N.v.t. D 500 G 
10 Stoomcondensaat A 0 LP-2 C 15.000 G 
11 Spoelwater van 0 0 LP·l/ D 7.200 G 

bluspompensysteem LP·2/ 
HW-l/ 
HW·2 

Tabel3: Overzicht (afval)waterstromen 

1) Aangeven wat de herkomst is van het gebruikte water: 

D = drinkwater, 0 = oppervlaktewater, G = grondwater, H = hemelwater, A= anders : P= product 
2) Aangeven waarop het afvalwater wordt geloosd: 

DWA = gemeentelijk vuilwaterriool (evt. verwerker), 0 = oppervlaktewater, B = bodem 
3) Aangeven via welk lozingspunt het betreffende afvalwater wordt geloosd. 

4) 8ij ieder hoeveelheid aangeven op welke wijze(n) de volumestroom van de verschillende 
soorten (afval)water is bepaald; (W) watermeter, (D) debietmeting, (5) uit specificatie, (G) 

geschat, (A) andere manier. 

Opgemerkt wordt dat aile op het oppervlaktewater te lozen (afva\)waterstromen, via vier 

lozingspunten, op de Botlekhaven worden geloosd (zie 3.4). 
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Onder normale omstandigheden wordt hemelwater geloosd waarin geen verontreinigende 

stoffen aanwezig zijn. Voorts kan er sprake zijn van minimale lekverliezen aan 
eetbare/plantaardige en minerale olien, alsmede oxi-producten (ethanol, methanol, 

ETBE/MTBE). In navolgende tabel (4) is aangegeven welke verontreinigende stoffen 
tijdens de normale bedrijfsomstandigheden in het te lozen afvalwater kunnen voorkomen. 
Daarbij wordt opgemerkt dat voor LP-2, HW-l en HW-2 sprake is van al vergunde waarden. 

Lozingspunt 1 (LP-l) Effluent OBAS I TPS 
elV < 125 mg/l 
Minerale olie < 5 mg/l 
Onopgeloste bestanddelen < 20 mg/l 

Lozingspunt 2 (LP-2) Effluent OBAS I TPS 
elV < 125 mg/I 
Minerale olie < 5 mg/ I 
Onopgeloste bestanddelen < 50 mg/I 

Lozingspunten 1 en 2 (HW-l / HW-2) MogeUjk door bedrijfsactiviteiten 
verontrelnigd hemelwater 

Minerale olie < 5 mg/I 
Onopgeloste bestanddelen < 20 mg/I 

Lozingspunt 4 (LP-4) *) Afvoer huishoudellJk afvalwater en 
proceswater I Afvoer naar DWA 

elV < 500 mg/I 
Minerale olie < 200 mg/I 
Onopgeloste bestanddelen < 100 mg/I 
BTEX < 1 mg/I 

Tabel4: Verontreinigende stoffen in afvalwater 

*) Noot: De afvoer via LP-4 betreft afvoer naar de gemeentelijke riolering. Deze afvoer wordt 
gereguleerd via de aanvraag omgevingsvergunning, maar is hier voor de volledigheid toch vermeld. 

De inrichting van BIT wordt gefaseerd gerealiseerd. Op dit moment zijn nog geen 
analyseresultaten van deelstromen voorhanden. 

Specifieke bedrijfsomstandlgheden 

Incidenteel zullen bij het reinigen van tanks en leidingen schoonmaakwerkzaamheden 
worden uitgevoerd. Een gedeelte van dit water (prewash) wordt behandeld in een OBAS 

en vervolgens afgevoerd naar de gemeentelijke riolering, het overige wordt afgevoerd 
naar een erkende verwerker. 

Metingen. registratle en rapportage 

Van het te lozen verontreinigd hemelwater wordt het debiet vastgesteld volgens 
volcontinue debietmeting achter de OBAS systemen. Rapportage vindt plaats via 
halfjaarlijkse rapportages. In tabel 5 is nader ingegaan op onder meer de meetfrequentie. 
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Lozing~unten 1 en 2 (HW-l / HW-2) 

Geen controles voorzien 

Lozingspunt 1 (LP-l) 
Debiet 
luurgraad 

ClV 

Minerale olie 

Onopgeloste bestanddelen 

N-Kjeldahl 

Visuele controle 

Lozingspunt 2 (LP·2) 
Debiet 
luurgraad 

Minerale olie 

Onopgeloste bestanddelen 

N-Kjeldahl 

Visuele controle 

Lozingspunt 4 (LP4) *) 
Debiet 

ClV 

Minerale olie 

BTEX 

Onopgeloste bestanddelen 

N-Kjeldahl 

~ 
OranleWoud 

I Afvoer niet verontrelnigd hemelwater 

1 

Effluent OBAS 
Continu op effluent OBAS 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekbemonstering 
Semi-continu d.m.v. cuvettentest of GC 
analyse en periodiek lmaal per 3 
maanden via externe analyse 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
bemonstering + oliedetectie in 
afvoerputten van de tankputten 
(drijflaagcontrole) 
Olie in water detectie semi-continu d.m.v 
sensor of GC analyse 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekbemonstering 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekbemonstering 
Regelmatig 

Effluent OBAS 
Continu op effluent OBAS 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekbemonstering 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
bemonstering + oliedetectie in 
afvoerputten van de tankputten 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekbemonstering 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekbemonstering 
Regelmatig 

Afvoer naar DWA 
Geen meting op huishoudelijk afvalwater 
Continu op effluent bufferbassin 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekmonsters 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekmonsters 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekmonsters 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekmonsters 
1 maal per 3 maanden d.m.v. 
steekmonsters 

Tabel 5: Meetfrequentie afvalwater na zuiveringtechnische voorzieningen 

*) Noot: De afvoer via lP-4 betreft afvoer naar de gemeentelijke riolering. Deze afvoer wordt 
gereguleerd via de aanvraag omgevingsvergunning, maar is hier voor de volledigheid toch vermeld. 
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Semi-continue controle op de afvoer van niet verontreinigd hemelwater uit de tankputten 

vindt plaats door middel van monstername en analyse via een olie-in-water sensor en/of 

COD cuvettentest of GC analyse. De gepompte afvoer van het hemelwater gaat na 

buffering in de tankputten eerst als first flush via de OBAS en de TPS. De monstername 

ten behoeve van de analyse vindt zowel voor de OBAS (in de tankput) als direct na de TPS 

plaats. Vanuit deze monstername wordt de sensor/GC analyser gevoed en wordt bepaald 

of het hemelwater verontreinigd is. Is dit niet het geval dan wordt direct vanuit de 

betreffende tankput geloosd op de Botlek via LPl of na de TPS via LP1. Zodra 

verontreiniging wordt geconstateerd boven de lozingsnorm dan wordt het water via de 

buffer afgevoerd op de riolering. 

Via GC analyse of de combinatie van olie-in-water sensor en COD cuvettentest wordt de 
totale mogelijke verontreiniging bepaald en wordt daarmee een goede indicatie gegeven 

of het hemelwater verontreinigd is en of de gestelde lozingeisen worden gehaald. Over de 

keuze van het type analyse wordt nog overleg gevoerd met leveranciers. GC analyse heeft 

daarbij de voorkeur omdat daarmee specifieke informatie over de soort verontreiniging 
wordt verkregen hetgeen het opsporen van lekkages vereenvoudigt. 

Daarnaast wordt periodiek een steekmonster genomen in de controle put op de afvoer van 

LPl en LP2 en worden de in tabel 5 aangeven parameters extern conform NeN 

geanalyseerd. 

In de bemonstering wordt dus onderscheid gemaakt tussen de controlebemonsteringen 

na neerslag en voor afvoer van niet verontreinigd hemelwater en de periodieke vaste 

bemonsteringen ten behoeve van externe analyse. 

Ook voor de afvoer van pompputwater van PP10, 40, 50 en 60 via LP4 wordt periodiek van 

de contra Ie methodlek gebruik gemaakt am een monster van het verzamelde water in de 

bufferput te kunnen controleren voordat afvoer op de riolering plaatsvindt. 
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3.6 Maatregelen en onderzoeken om de lozing te beperken 

Preventieve maatregelen en onderzoeken 
De mogelijkheid om daken van tanks afte koppelen en als schoon hemelwater te lozen is 

onderzoc:ht. Doordat op de daken van de tanks blusinstallaties zijn en worden 
aangebracht, die in voorkomende gevallen moeten zorgen voor koeling van de tank, is 

gekanaliseerde afvoer van hemelwater dat neerkomt op de tankdaken geen optie. 

Overigens worden er geen (afval)waterstromen en/of stoffen hergebruikt binnen de 

inrichting. 

Overkapping van de nieuwe pompputten (P040, P050 en P060) wordt nog overwogen 

mits dit qua veiligheid acceptabel is. Dit kan een vermindering opleveren waar het gaat 
om de effluentbelasting op de gemeentelijke riolering. 

Zuiveringstechnische voorzieningen 
In de volgende tabellen (tabellen 6 en 7) zijn de specificaties opgenomen van de 
zuiveringtechnische voorzieningen die binnen de inrichting worden geplaatst. Nadere 

bijzonderheden zijn opgenomen onder bijlage 12 van deze aanvraag Waterwet. 

Voorziening Type Capaciteit Afvalwaterstroom 
(zie tabel 3) 

Zandvanger (TP20, 30) Zie bijlage 12 20 m3 /h 3,5,7,8 

Zandvanger (P020) Kenmerken 10 m3 /h 3 

Vetafscheider zuivering- 20 m3 /h 3,5,7,8 

Pre-afsc:heider technische 20 m3/h 3,5,7,8 

Tilted Plate Separator (TPS 2) voorzieningen 25 m3/h 3,5,7,8 

TabeI6.: ZUiveringstechnische voorzieningen TP20 en TP30 

Voorziening Type Capaciteit Afvalwaterstroom 
(zie tabel3) 

Zandvanger 25 m3/h 3,4,8 

(TPI0, 40,50,60) 

Zandvanger 
Zie bijlage 12 

10 m3 /h 3,5 
(POlO, 040, 050, 060) 

Kenmerken 
Zandvanger (zeesteiger) 

zuivering-
5 m3 /h 3,5 

Olie-/benzine afscheider (OBAS 1) 
technische 

25 m3/h 3,4,8 

Olie-/benzine afscheider (OBAS 2) 
voorzieningen 

10m3 /h 3,5 

Tilted Plate Separator (TPS 1) 25 m3 /h 3,4,5,8 

Waterbuffertank 225 m3 3,4,8 

Zandvanger (waterbuffertank) 5 m3/h 3,4,8 

Tabel 7.: Zuiveringstechnische voorzieningen TPIO, TP40, TP50, TP60 en zeesteiger 

De zuiveringtechnische voorzieningen zijn opgenomen op de rioleringstekening die bij 
deze aanvraag is gevoegd (bijlage lOa). Voor het schema afvalwaterbehandeling wordt 

verwezen naar bijlage 11 bij deze aanvraag. 
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3.7 Nadelige effeden op watermilieu 

Vanuit de inrichting worden in principe vrijwel aileen hemelwater op oppervlaktewater 

geloosd. Om te voorkomen dat dit water mogelijk verontreinigd is zijn tervoorzorg 
zuiveringtechnische voorzieningen geplaatst om altijd aan de aangevraagde lozingseisen 

te kunnen voldoen. Het gaat hierbij om elV, minerale olien en onopgeloste bestanddelen. 

V~~r deze niet specifieke stofgroepen zijn geen emissie-imissietoetsen uitgevoerd. 

3.8 Ontwikkelingen 

Waar nodig zal BIT inspelen op actuele marktontwikkelingen. In dat opzicht worden 

veranderingen binnen de inrichting of de aldaar gebezigde werkwijze op voorhand niet 
uitgesloten. Specifieke toekomstige ontwikkelingen zijn echter op dit moment niet 
voorzien. 

3.9 Samenvatting 

4 

Dit deel van de aanvraag Waterwetvergunning betreft het lozen van mogelijk verontreinigd 
afvalwater op oppervlaktewater, zijnde de Botlek. Betreffende waterstromen worden via 
zuiveringtechnische voorzieningen afgevoerd en periodiek op mogelijk in het afvalwater 

aanwezige componenten gecontroleerd. 

A2 Stoffen in zee brengen 

Niet van toepassing, De vragen van keuzeblad A2 zijn verder niet in behandeling 
genomen. 
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5.1 Gebruik 

Op welke wijze wordt gebruikgemaakt van het waterstaatswerk ? 

o Dempen van oppervlaktewaterlichaam 
o Graven van een oppervlaktewaterlichaam 
o Ontwikkelen of inrichten van natuur 
o Aanleggen. wijzigen ofverwijderen van een brug 
o Aanleggen, wijzigen ofverwijderen van een dam 
o Beschoeien (oeververdediging) 
o Aanbrengen van beplanting in of nabij een oppervlaktewaterlichaam 
o Overige activiteiten in of nabij oppervlaktewaterlichaam 
o Oprichten van bouwwerken, niet zijnde gebouwen, in de Noordzee 
o Activiteiten in. op of nabij waterkeringen 
o Aanleggen van kabels of leidingen 

• Innemen van een ligplaats 
• Bouwen, wijzigen ofverwijderen van een steigerofvlonder 
o Wijzigen van het waterpeil 
o Aanbrengen van verhard oppervlak (waaronder dakoppervlak) 
o Activiteiten in een waterbodem 

5.2 Innernen van een ligplaats 

o Afmeren van een woonboot 
o Afmeren van een recreatieschip 
• Afmeren voor de beroepsvaart 
o Anders, namelijk ........ . 

Naast de tanks van TP60 komt een extra ligplaats voor de beroepsvaart. Het betreft hier 

een ligplaats voor binnenvaartschepen tot circa 20.000 bwt. De lading van de schepen die 
van betreffende ligplaats gebruik kunnen maken komt overeen met de lading/producten 

welke binnen de inrichting op reguliere basis kunnen worden op- en overgeslagen. In het 
algemeen zal het gaan om schepen geladen met vloeibare bulkstoffen. varierend van 

eetbare/plantaardige olien en biodiesel tot ongeclassificeerde en geclassificeerde stoffen 

(klasse 1. 2 en 3 stoffen). 

Betreffende ligplaats is in figuur 1 weergegeven. Het gaat hierbij om een uitsnede uit de 

i nrichtingstekening. 

Xlnog~!1enI41Alliance 
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Fjguur 1: Locatie ligplaats naast de toekomstige tankput TP60. 
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5.3 Bouwen, wijzigen ofvelWijderen van een steiger 

• Bouwen van een steiger 
o Wijzigen van een steiger 
o Bouwen van een vlonder 
o Wijzigen van een vlonder 
o Verwijderen van een vlonder of steiger 

Binnen de inrichting is al sprake van de aanwezigheid van een zeesteiger met een lengte 

van 420 meter. Daarnaast zal een tweede lichtersteiger worden voorzien met een lengte 

van 135 meter. Deze steiger zal twee aanlegplaatsen kennen (Berth 5 en 6). 

De tweede steiger is in figuur 2 weergegeven. Het gaat hierbij om een uitsnede uit de 
inrichtingstekening. 

-.---:--- . II . , 
. TANl:ERI1lAR~ 135!1l x 22.S. J ~ . . 

-- --- --,- _._, ... .... 
BamI 5 ~ LOAIKNli ARMS J JERTH 6 ~ l OAOO/G ARI1S 

(CJ BARIiE 110111 x 11.50. D -" 

Figuur 2: Tweede steiger met laad· en losfaciliteiten. 
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A4 Water in de bodem brengen of eraan onttrekken 

Niet van toepassing. De vragen van keuzeblad A4 zijn verder niet in behandeling 
genomen, 

7 AS Water in een oppervlaktewater brengen of eraan 
onttrekken 

7.1 Noodzaak 

Voor het testen van de bluswaterpompen en het doorspoelen van het blusleidingnet 
wordt op gezette tijden gebruik gemaakt van oppervlaktewater. Bij het testen van de 

bluswaterpompen en het doorspoelen van het blusleidingnet wordt in dat geval 
oppervlaktewater onttrokken in een hoeveelheid van meer dan 100 m3 per uur 

(gemiddeld). Overigens is voor het gebruik van oppervlaktewater gekozen om zodoende 

te voorkomen dat voor het testen van de bluswaterpompen gebruik moet worden gemaakt 
van primair drinkwater. 

7.2 In- en uitstroomvoorzieningen 

De onttrekking vindt direct plaats door gebruik te maken van de bluswaterpompen. 

De locatie van de in name (lP-2) is gesitueerd aan het begin van de zeesteiger en op de 

rioleringstekening (bijlage lOb) als zodanig aangegeven. 

Noot: In verband met het niet realiseren van de dehydratie installatie is IP-l voor de inname van 
koelwater komen te vervallen. 

7.3 Hoeveelheid 

De bluswaterpompen worden minimaal maandelijks getest. Daarnaast wordt het 

blusleidingsysteem driejaarlijks gecontroleerd en getest door dit door te spoelen met 
oppervlaktewater. De voor het testen van de bluswaterpompen benodigde hoeveelheid 

oppervlaktewater is afhankelijk van de grootte van de pompen en de duur van de testen. 

Voorzien wordt in de installatie van drie bluswaterpompen met een capaciteitvan 400 m2
• 

Indien wordt aangenomen dat een test 30 minuten duurt, dan wordt voor het maandelijks 
testen circa 600 m3 aan oppervlaktewater gebruikt. Op jaarbasis is circa 7.200 m3 

oppervlaktewater benodigd voor het testen van het bluspompensysteem. 

Om visinzuig in de bluswaterpompen te voorkomen zijn deze bij de inlaatzijde voorzien 

van beschermingskorven. 
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Aanvraag om omgevingsvergunning 

Aanvraag voor een vergunning krachtens artikel 2.5 van de Wet algemene bepalingen 
omgevingsrecht (Wabo). Het betreft het gefaseerd aanvragen van een omgevings-vergunning, 
waarbij onderhavige rapportage betrekking heeft op het onderdeellMilieu" (behorend tot fase 
1). 

1 Algemene informatie aanvrager 

Naam 

Postadres 
Postcode / plaats 
Telefoon 
Telefax 
Contactpersoon 

Botlek Tank Terminal B.V. 
Postbus 645 

3190 AN Hoogvliet 

010 - 2310333 

010 - 231 03 90 
Charles M. Smissaert 
General Manager 

Te!.: 010 - 2310353 
charles.smissaert@btt-rotterdam.nl 

2 Algemene informatie inrichting 

Aard van de inrichting 

Naam 

Adres 

Postcode / plaats 
Havennummer 

Kadastraal bekend 

• gemeente 

• sectie 

• nummers 

• nummers 

• provincie 

Op- en overslagvan vloeibare agri-bulk producten en op- en 

overslag van vloeibare minerale producten en chemicalien 
(tank terminal). 

Botlek Tank Terminal B.V. 

Montrealweg 151 
3197 KH Botlek-Rotterdam 
4260 

Rotterdam 

AK 
1034, 1036 en 1145 (bestaande terreindeel) 

1083, 1145 en 1426 allen gedeeltelijk (uitbreiding) 

Zuid-Holland 

3 Aard van de aanvraag (verandering en revisie) 

Onderhavige aanvraag heeft betrekking op het veranderen van de inrichting. Voorts wordt het 
vervangen van eerder verleende milieuvergunningen beoogd (revisie). Deze aanvraag betreft 

derhalve aile aspecten waarvan binnen de inrkhting sprake is. 

De inrichting is naar aard niet tijdelijk. Deze vergunning wordt derhalve aangevraagd voor 
onbepaalde tijd. 

811/vakgroep Milieumanagement Capelle aan den IJssel 
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Milieurapportage bij Aanvraag omgevingsvergunnlng (ultbreidlng/revisie) 

4 Algemene gegevens betreffende de aanvraag 

4.1 Korte toelichting op het ontstaan van BTl 

De inrichting aan de Montrealweg betroftot voor kort de inrichting van Maas Silo B.V. voor de 
opslag van voornamelijk agri-bulk producten. Met de participatie van Noble in Maas Silo B.V. 
medio 2008 is de wens ontstaan om de inrichting in Rotterdam-Botlek een plek te geven 
binnen het wereldwijde netwerk van haar inrichtingen (ketenbeheer) die zich toeleggen op de 
aanleveringvan vloeibare bulkstoffen aan industriele klanten in binnen- en buitenland. Deze 
wens past binnen het voornemen van HES Beheer N.V. om haar natte bulkactiviteiten binnen 
de RoUerdamse regio verder uit te bouwen. 

Om het voorgaande mogelijk te maken is het wenselijk en noodzakelijk gebleken om naast 
plantaardige en eetbare olien tevens aan te sluiten bij de doelstellingen van de Clean Fuel 
Department van Noble. Dit betekent dat ook aandacht wordt geschonken aan de opslag van 
biobrandstoffen en zijn opslagvoorzieningen vereist zijn ten behoeve van bijvoorbeeld ethanol. 

De inrichtingvan BIT gaat functioneren als een zelfstandig tankopslagbedrijf c.q. 
tankverhuurbedrijf, aangevuld met al bestaande stuwadoorsactiviteiten aan de binnen de 
inrichting beschikbare steigerinstallaties. Dit betekent dat de aangevoerde producten en 
stoffen eigendom blijven van de leveranciers. 

Op dit moment beschikt BIT over een vergunde opslagcapaciteit van circa 210.000 m3
• 

Voor de verdere uitbouw van de tankterminal wordt het bestaande bedrijfsterrein uitgebreid. 
Hiermee wordt het mogelijk om op termijn de bruto opslagcapaciteit van de inrichting te 
verhogen tot circa 770.000 m3

• In het totaal is er derhalve sprake van een uitbreiding in 
capaciteit van circa 560.000 m3 (op bruto basis). 

4.2 Vigerende vergunningen 

Wet milieubeheer 

De inrichting is op dit moment in werking binnen het volgende milieujuridisch kader: 

• een nieuwe, de gehele inrichting omvattende vergunning Wet milieubeheer: deze is op 
19 april 2005 verleend door Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland voor de opslag van 
agrarische bulkproducten en derivaten van plantaardige olien; 

• een veranderingsvergunning Wet milieubeheer: deze is op 15 april 2008 verleend voor 
het uitbreiden van de inrichting met drie tankputten voor de opslag van vloeibare 
minerale producten in bovengrondse opslagtanks en voor boord-boord overslag van 
minerale producten en chemicalien. De gewijzigde locaties van de te bouwen tankputten 
is in maart 2009 schriftelijk gemeld aan de DCMR; 

• een veranderingsvergunning Wet milieubeheer: deze is op 17 december 2009 verleend 
voor het staken van de droge agribulk activiteiten, het uitbreiden van de 
tankopslagcapaciteit op het bestaande terreindeel, het opslaan van klasse 1 en klasse 2 
stoffen, het dehydrateren van ethanol en het wijzigen van de verladingsfaciliteiten, 
waaronder de inrichting van de zeesteiger. 

811/vakgroep MllIeumanagement Capelle aan den Ilssel 
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Voor het lozen van waterstromen vanuit de inrichting beschikt BTT over twee vergunningen: 

• voor het lozen op en onttrekken van oppervlaktewater heeft Rijkswaterstaat op 23 

december 2009 een vergunning op grond van de Wet verontreiniging 

oppervlaktewateren/Wet op de waterhuishoudingverleend. Het betreft met name de 
afvoer van hemelwater en koelwater, alsmede water in het kader van het bluswaternet: 

• voor het lozen op de gemeentelijke riolering heeft Waterschap Hollandse Delta op 5 
januari 2010 een vergunning op grond van de Wet verontreiniging oppervlaktewateren 

verleend. Het betreft hier proceswater van de ethanol dehydrate ring en enkele 

specifieke afvalwaterstromen (tankdrainwater, spoelwater). 

Voor de gehele inrichting en de daarbinnen plaatsvindende activiteiten worden nieuwe 

(milieu)vergunningen aangevraagd op grond van de Wet algemene bepalingen omgevingsrecht 
(Wabo) en de Waterwet (Wtw). Bestaande c.q. vergunde rechten blijven in dit kader 

gehandhaafd. 

4.3 Korte omschrijving beoogde veranderingen 

Paglna 6 

Deze aanvraag betreft de gehele inrichting (revisie). Ten opzichte van de al vergunde 

bedrijfssituatie kunnen de beoogde veranderingen als voigt worden samengevat: 

• het vergroten van de inrichting door het in gebruik nemen van het nieuwe terreindeel 
dat in huur is verkregen van het Gemeentelijke Havenbedrijf (uitbreiding van circa 5,6 

naar circa 9,7 hectare); 

• het uitbreiden van de bruto tankopslagcapaciteit met circa 560.000 m3 tot in totaal circa 

770.000 m3
; 

• het f1exibel gebruiken van de nieuw beschikbare tankopslagcapaciteit, voornamelijk 
voor de opslagvan klasse 1, 2 en 3 producten; 

• het bewerken c.q. dehydrateren van ethanol komt te vervallen; 

• de aanlegvan een tweede steiger en de realisatie van extra ligplaatsen; 

• het afstemmen van de verladingsfaciliteiten, zodanig dat deze aansluit bij de nieuwe 
bedrijfsvoering; 

• het in aansluiting op de bestaande dampverwerkingsinstallatie realiseren van een 
polishing stap in de vorm van Catalytische Oxidatie (CatOx). 

Opgemerkt wordt dat de veranderingen in onderhavige aanvraag worden beschreven op basis 

van het principeontwerp dat voor de inrichting is uitgewerkt ('basis design') is uitgewerkt. Op 

basis van aanbestedingsprocedures, waarin verdere detailengineering zal plaatsvinden, 

kunnen nog beperkte (technische) aanpassingen noodzakelijk blijken. 
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4.4 Categorie inrichting 
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Op grond van het Besluit omgevingsrecht (BOR) valt de inrichting hoofdzakelijk in de volgende 
categorieen: 

• cat. 5.3a Een inrichting voor het opslaan of overslaan van aardolie of 

kooolwaterstoffen in vloeibare toestand met een capaciteit voor de opslag 
van deze stoffen of producten van 100.000 m3 of meerj 

• cat. 6.1 Een inrichting voor het vervaardigen, bewerken, verwerken, opslaan of 
overslaan van harsen, dierlijke of plantaardige olien of vetten. 

Op grond van voornoemde indeling zijn Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland bevoegd gezag. 

4.5 Coordinatie met andere regeleving 

Wet algemene bepalingen omgevingsrecht (Wabo) 

Gemeentelijke toestemmingen en bouwvergunningen werden tot voor kort aangevraagd op 
basis van afzonderlijke wetgeving. Met de inwerking treding van de Wabo per 1 oktober 2010 
wordt hiervoor de procedure ter verkrijging van een omgevingsvergunning voor gevolgd, 
waartoe ook onderhavige aanvraag met betrekking tot de milieuaspecten valt. 

Voor BTIwordt een gefaseerde procedure gevolgd. Onderhavige aanvraag heeft betrekking op 
milieu. Deze procedure wordt gevolgd door de fase, waarin de specifieke bouwaspecten nader 
worden betrokken. 

Waterwet 

Binnen de inrichting is sprake van de afvoer van verontreinigd hemelwater en specifieke 
afvalwaterstromen naar oppervlaktewater en naar de gemeentelijk riolering. 
Daarnaast is er sprake van het in kwantitatief opzicht kunnen onttrekken van water vanuit 
oppervlaktewater (ten behoeve van de bluswaterpompen) en het realiseren van aanlegplaatsen 

en een nieuwe steiger. 
Op grond van deze aspecten is een vergunningvereist op grond van de Waterwet. Deze 

aanvraag wordt zodanig geformuleerd dat deze tevens dient ter vervanging van de eerder 
verleende vergunningen in het kader van de voormalige Wet verontreiniging 
oppervlaktewateren (Wvo). 
Verzocht wordt om een gecoordineerde behandeling. 

Besluit m i1ieueffectrapportage 
Op grond van de bijlage bij het MER·Besluit (categorie c. 25) kan worden vastgesteld dat de 

veranderingen binnen de inrichting worden aangemerkt als een Mer-plichtige activiteit. Voor 
de beoogde uitbreiding in tankopslagcapaciteit is derhalve een milieu'effectrapportage 
opgesteld. 
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5 Algemene gegevens 

5.1 Locatie en omgeving 

De inrichting is gelegen op het landgedeelte aan het eind van de Botlek in de Rotterdam-Botlek 
(havennummer 4260). In de directe omgevingvan de inrichting zijn meerdere 

industritHe bedrijven gelegen. 

De afstand tot de dichtstbijzijnde woonbebouwing bedraagt circa 1.600 meter. Deze 
woonbebouwing is gelegen in Geervliet ten zuiden van de inrichting aan de overzijde van het 

Hartelkanaal. 

Ten noorden van de inrichting bevinden zich de bedrijven Bek en Verburg B.V. (verwerking van 
scheepsafvalstoffen) en EBS Laurenshaven (op- en overslag van bulkstoffen). Ten oosten is 

Ship Waste Oil Collector, een bedrijf dat oliehoudende scheepsafvalstoffen inzameld en elders 
voor verwerking afgeeft. Ten zuiden van de inrichting, direct aan de overzijde van de 

Chemieweg, bevinden zich een productielocatie van Hexion B.V. voor de productie van 

formaldehyde en twee distributiebedrijven van chemicalien (Organik Kimya Netherlands B.V. 

en Brenntag Nederland B.V.). Verder van de inrichting gelegen bevinden zich, zowel ten 
noorden als ten zuiden van de inrichting, tankopslaglocaties van Vopak. 

5.2 Indeling van de inrichting 

De inrichting heeft een bedrijfsoppervlak van circa 9,6 hectare (excl. oppervlakten steigers). 

De volgende secties en/of bedrijfsonderdelen kunnen worden onderscheiden: 

• verschillende te onderscheiden tankputten met verticale bovengrondse opslagtanks, voor 
de opslag van vloeibare bulkproductenj 

• zeesteiger voor de aan- en afvoer van vloeibare bulkproducten, alsmede voor de boord-
boord overslag activiteitenj 

• lichtersteigers voor de aan- en afvoer van vloeibare bulkproductenj 

• verschillende pompputten voor de verlading van vloeibare bulkstoffenj 

• verladingsstation voor het laden van spoorketelwagons (railvervoer)j 

• verladingsstation voor de verlading van tanktrucksj 
• ondersteunende functies, zoals kantoorgebouw, technische ruimte, magazijn, werkplaats, 

traforuimte(n) en noodstroomvoorzieningen. 

Ten behoeve van de bedrijfsvoering is binnen de inrichting een kantoor aanwezig, waarin 
tevens de personele ruimten zijn ondergebracht. Het gaat daarbij om een kantine en kleed- en 

wasruimten. De kantoor- en personeelruimten worden centraal verwarmd, koelingvindt plaats 

door mid del van losse airco-units in de ruimten. Het kantoor zal in het kadervan de 
herinrichting worden verbouwd. Tevens wordt in dit gebouw de centrale controlekamer 

gerealiseerd. 
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Voor het inkomende en vertrekkende vrachtverkeer is een controlepost aanwezig, direct nabij 

de toegangspoort. Chauffeurs van de tankauto's dienen zich hier te melden, zodat de 
noodzakelijke administratieve handelingen kunnen worden uitgevoerd. 

Bij deze aanvraag om vergunning is een inrichtingstekening gevoegd (bijlage 2). 

5.3 8edrijfstijden 
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Binnen de inrichting zijn circa 40 personen werkzaam. De werkzaamheden worden uitgevoerd 
in ploegendienst. 

Het uitvoeren van scheepslos- en beladingsactiviteiten vindt continu binnen de inrichting 
plaats en wordt sterk gestuurd door de aan- en afvoertijden van de schepen. 

De overige activiteiten binnen de inrichting zijn geconcentreerd op maandag tot en met 
zaterdagvan 07.30 en 23.30 uur. Hetvolgende onderscheid kan worden gemaakt: 

• kantooractiviteiten (ca. 10 personen) : gedurende acht uur in de dagperiode; 

• onderhoudsactiviteiten: tussen 07.00 en 19.00 uur; 

• truckbelading: tussen 06.00 en 24.00 uur; 

• railbelading: in het algemeen tussen 06.00 en 24.00, maar afhankelijk van mogelijke 
spoorverbindingen naar het achterland wordt continue bedrijfsvoering hier bij voorbaat 
niet uitgesloten. 
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6 Beschrijving bedrijfsactiviteiten 

6.1 Algemeen 

6.2 

6.2.1 

Tot de nu vergunde bedrijfsactiviteiten behoort het bewerken c.q. dehydrateren van ethanol 
met een bewerkingscapaciteit van circa 1.000 m3

/ dag. Gewijzigde (markt)omstandigheden 
hebben ertoe geleid dat besloten is de dehydratie-eenheid niet te bouwen. Het terreindeel dat 
daardoor beschikbaar komt zal worden gebruikt om de dampverwerkingsinstallatie uit te 
breiden met Catalytische Oxidatie-installatie 

Tankopslag 

Wijziging tankops/agcapaciteit en aard opges/agen stoffen 

Op grand van de vigerende vergunningen beschikt BTT over een vergunde bruto 
tankopslagcapaciteit van ca. 210.000 m3

, gebouwd in 4 tankputten. Na het verkrijgen van het 

extra terreindeel van het Gemeentelijk Havenbedrijf zal tankput TP40 worden uitgebreid en 

worden daarnaast de tankputten TPSO en TP60 gerealiseerd. De in de verschillende tankputten 
beschikbare bruto opslagcapaciteit is in navolgende tabel per tankput nader uitgewerkt. 

Tabel1: Bruto tankopslagcapaciteit 

Benaming 

TP10 

TP20 

TP30 

TP40 

TP50 

TP60 

opslagcapaciteit uitbreiding totale bruto opslagca-
aard stoffen in opslag 

vergund opslagcapaciteit paciteit na uitbreiding 

ca. 100.000 m3 ca. 100.000 m3 klasse 1/2 stoffen. 

(11 opslagtanks) (11 opslagtanks) 
klasse 3 stoffen en 
ongeklassificeerd 

ca. 41.000 m3 ca. 41.000 m3 eetbare/plantaardige 
(12opslagtanks) (12opslagtanks) olien en biodiesel 

ca. 32.000 m3 ca. 32.000 m3 eetba re / pia ntaa rd i ge 
(90pslagtanks) (90pslagtanks) olien en biodiesel 

ca . 35.000 m3 ca. 195.000 m3 ca. 230.000 m3 klasse 1/2 stoffen. 
klasse 3 stoffen en 

(2opslagtank) (7opslagtanks) (90pslagtanks) 
ongeklassificeerd 

ca. 215.000 m3 ca. 215.000 m3 klasse 1/2 stoffen. 
klasse 3 stoffen en 

(8opslagtanks) (8opslagtanks) 
ongeklassifi ceerd 

ca. 150.000 m3 ca. 150.000 m3 klasse 1/2 stoffen, 
klasse 3 stoffen en 

(6opslagtanks) (6 opslagtanks) 
ongeklassificeerd 

ca. 210.000 m3 ca. 560.000 m3 Totaal circa 770.000 m3 

De tanks zijn op de inrichtingstekening (bijlage 2) aangeven. alsmede de dimensionering van 

de tanks. 
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Naast genoemde producttanks zijn tanks van circa 20 m3 aanwezig, die zijn aangesloten op 

een vacuClmsysteem. Deze tanks worden gebruikt in geval van productwisselingen restproduct 

op te vangen. Het restproduct wordt, afhankelijk van de specifieke kwaliteit, bij het 
oorspronkelijke product gevoegd, dan wei afgevoerd als off-spec product of in voorkomende 
gevallen als afvalstof. 

Daarnaast staan er in TP10 twee tanks opgesteld ten behoeve van dampverwerking. Het betreft 
circulatietanks met een inhoud van elk 1.000 m3

• 

Op- en overs lag klasse 1, klasse 2 en klasse 3 stoffen 

BIT streeft naar maximale flexibiliteit ten aanzien van het kunnen opslaan van specifieke 
producten. Om deze reden zijn de bestaande tanks in TP10 en TP40 (T401 en T402) en worden 
de nieuwe tanks in de tankputten TP40, TP50 en TP60 zodanig gebouwd dat de tanks geschikt 
zijn voor de opslag van klasse 1/2 stoffen, de opslag van klasse 3 stoffen en de opslag van 
ongeclassificeerde stoffen. In het algemeen betekent dit enerzijds dat tanks direct geschikt 
zijn voor de opslag van klasse 3 stoffen en anderzijds dat de tanks en voorzieningen waar het 

de mogelijke gevaaraspecten betreft zodanig zijn toegerust op het zwaarste veiligheidsregime 
(klasse 1), dat aanpassing aan de opslag van klasse 1/2 stoffen op korte termijn mogelijk is 
(een en ander is afhankelijk van de actuele contract-vorming met marktpartijen). 

Op dit moment worden de al vergunde tanks in TP10/40 geschikt gemaakt voor de opslag van 
klasse 1 producten. 

De belangrijkste productgroepen die opgeslagen kunnen worden zijn: 

• Benzines en benzine componenten klasse 1/2 stoffen 

• MTBE en ElBE klasse 1 stoffen 

• 
• 
• 

Ethanol en methanol 

Diesel 

Jet fuel 

klasse 1 stoffen 

klasse 3 stoffen 
klasse 2/3 stoffen 

Overigens zal BTT, indien de logistieke planning dat toelaat, wateroplosbare stoffen bij 
voorkeur opslaan in opslagtanks die niet direct aan de waterzijde van de tankputten TP40, 

TP50 en TP60 zijn gelegen. 

De opslagtanks waarin klasse 1, 2 en 3 stoffen kunnen worden opgeslagen zullen voldoen aan 

de daarvoor geldende richtlijnen, te weten NEN 14015-1 en PG5 29 (Richtlijn voor 
bovengrondse opslag in verticale cilindrische tanks). Een specificatie van de vormgeving van 

de tanks is opgenomen onder bijlage 3 [TEK. VA058276/D-0098j. 

Ten aanzien van de tanks in TP10, TP40, TP50 en TP60 kan voorts het volgende worden 
opgemerkt: 

• het betreft atmosferische stalen tanks (carbon steel) met een vast dak. De bouwhoogte 
van de tanks is mede van invloed op de te gebruiken staalkwaliteit (zie MER par. 4.3.2). 

Voor de nu al vergunde opslagtanks wordt gebruik gemaakt van staalkwaliteit 5235. 
Voor de nog te bouwen tanks zal de staalkwaliteit (5235 of 5355) definitief worden 
bepaald in het kader van de nog uit te werken bouwaanvraag; 

• als extra veiligheidsvoorziening zijn deze tanks voorzien van scheurnaden in combinatie 
met explosiedeksels; 

• bij opslag van klasse 3 stoffen worden de tanks bedreven als vast dak tank zonder 
inwendig drijvend dak; 
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• bij opslagvan klasse 1/2 stoffen worden de tanks voorzien van inwendig drijvende 
daken, voorzien van wandafdichting; 

• de tanks zijn voor zien van een betonnen, op palen gefundeerde bodemplaat, waardoor 

de stabiliteit van de tanks ook voor de lange termijn is gegarandeerd; 

• voor de bouw wordt gebruik gemaakt van corrosiebestendige materialen, waarbij een 
corrosietoeslag van 1 mm wordt toegepast (dit in tegenstelling tot de minimale eis van 

0,7 mm); 

• de wandafdichtingen zijn dubbel uitgevoerd in de vorm van mechanische schoen seals 
('liquid mounted'), waardoor er sprake is van minimalisatie van emissies en 
brandrisico's; 

• druk vacuOmkleppen en/of open vents, waarbij voor de tanks een dubbele (redundante) 
ventilatiecapaciteit wordt toegepast (draagt bij aan het voorkomen van overdruk in een 

tank en is emissiebeperkend); 

• de tanks zijn voorzien van diverse meet- en alarmapparatuur; 

• via hoog-hoog alarm worden de tankafsluiters automatisch gestuurd; 

• de tanks worden uitwendig wit uitgevoerd, zodat voldoende stralingshittereflectie wordt 
verkregen; 

• de tanks worden voorzien blus- en koelsystemen; 

• de tanks zijn uitgerust met voorzieningen om in voorkomende gevallen (dampspanning 
;:: 1 kPa) aan te kunnen sluiten op een dampverwerkingsinstallatie; 

• om diffuse emissies als gevolg van tankop- en overslag te minimaliseren wordt een 
LDAR (Leck Detection and Repair) programma toegepast, dat onder deel zal uitmaken 
van het reguliere onderhoudsprogramma binnen de inrichting. 

Conform voorschrift 4.6 uit de vigerende vergunning van april 2008 worden aile opslagtanks, 

in het kader van het inspectie- en registratiesysteem, eenmaal per 10 jaar inwendig periodiek 
ge'lnspecteerd waarbij sprake is van een eventuele daklanding. Om spreiding in het 

inspectieregime te verkrijgen zullen de 32 opslagtanks geschikt voor de opslag van klasse 1 
producten in een periode van vier jaar worden ge·inspecteerd. Dit komt voor de gehele 
inrichting overeen met gemiddeld acht daklandingen per jaar, waarbij het intern drijvend dak 
niet meer op de vloeistof drijft, maar de daaronder aanwezige ruimte geheel moet worden 
leeggemaakt. In deze situaties treedt bij het vullen van de tank een emissie op, waarvan onder 
reguliere bedrijfsomstandigheden geen sprake is (opvullen dampruimte totdat het drijvend 
dak weer op de vloeistof drijft). 

Dergelijke verliezen treden eveneens op indien er sprake is van een zodanige productwissel 
tussen de in opslag gehouden klasse 1/2-producten, dat het volledige leegmaken van de tank 

een noodzaak is. Afgezien van het reguliere inspectieprogramma streeft BTl er naar om het 
aantal hier bedoelde productwissels tot een absoluut minimum te beperken. Het aantal kan 

overigens jaarlijks varieren en zal afhankelijk zijn van de markt waarbinnen de terminal 
opereert. 

De dampen die vrijkomen bij daklandingen worden over de vaste dampverwerkings-installatie 
geleid. Incidenteel kan het voorkomen dat het aanbod naar de VRU, vanuit de scheepsbelading 

en ingeplande inspecties en productwissels te hoog is. In deze situaties verzoekt BTl om deze 
emissies naar de atmosfeer te mogen afvoeren. Op grond van het voorgaande wordt verzocht 

om in het aantal vergunde daklandingen te handhaven op vier per jaar (dit houdt in dat de 
uitbreiding van TP40/ 50/60 niet tot gevolg heeft dat het aantal daklandingen per jaar wordt 
verhoogd). 
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De opslagtanks in TP20 en TP30 zijn voor de opslag van eetbare en plantaardige olien (de 

opslag van dierlijke olien, waaronder visolie, is niet voorzien), alsmede voor biodiesel. 

Bij de tanks in TP20 en TP30 gaat het atmosferische stalen tanks met een vast dak. 

De tanks in TP30 zijn uitgerust om producten verwarmd op te kunnen slaan. Dit geldt niet voor 

de tanks in TP20. Ten aanzien van de tanks in TP20 en TP 30 geldt: 

• de tanks zijn voorzien van diverse meet- en alarmapparatuur; 

• via hoog-hoog alarm worden de tankafsluiters automatisch gestuurd; 

• de tanks worden uitwendig wit uitgevoerd, zodat voldoende stralingshittereflectie wordt 
verkregen; 

• de tanks worden voorzien blus- en koelsystemen. 

Capaciteit opslagtanks en vormgeving tankputten 

Aangegeven is al dat gestreefd wordt naar een flexibele bedrijfsvoering. Om deze reden zijn en 
worden opslagtanks met verschillende volumina gerealiseerd. De opslagvolumes varieren van 

een inhoud van circa 1.600 m3 (in TP30) tot een inhoud van 24.700 m3 (in de nieuwe 
tankputten). 

De putdijken van de tankputten worden verticaal uitgevoerd (ruimtebesparend en effect­

reducerend in geval van het falen van een tank). Voorts worden de binnenzijden van de 

putdijken, alsmede de tankputbodems vloeistofkerend uitgevoerd een en ander 
overeenkomstig de Nederlandse Richtlijn Bodembescherming (NRB). 

De minimale hoogte van de putdijken wordt bepaald door een aantal factoren, ontleend aan 

PGS 29. Het bergend vermogen van de tankput wordt bepaald door de inhoud van de grootste 

tank, vermeerderd met 10 % van de totale inhoud van de overige tanks in de tankput. Naast de 

inhoud van de grootste tank is er sprake van een extra wandhoogte van 25 cm. De hoogte van 
de tankputdijken wordt verder bepaald door de risico's van golfoverslag over de putdijk bij 

bezwijken van een primaire containment c.q. de verticale cilindrische tankwand. Daarbij is de 
grootste tank in de tankput maatgevend alsmede de afstand tot de tankputwal. Voorts wordt 

bij het ontwerp van het tankopslagpark en de inhoud van de tankput rekening gehouden met 

additionele factoren als de hoeveelheid bluswater die moet kunnen worden geborgen. 

Voor tankput TP10 wordt een wandhoogte 3,25 meter gehanteerd. Zolang de uitbreiding van 

tankput TP40 nog niet is gerealiseerd zal de tankput voor de daar al gebouwde tanks T410 en 

T402 gecombineerd worden met die van TP10 (vergunde situatie). 

811/vakgroep Mllieumanagement Capelle aan den IJssel 



projectnr.0188974.07 

April 2011, revlsie 03 

Pagina 14 

Botlek Tank Terminal B.V. 

Montrealweg 151, Botlek·Rotterdam 
Milieurapportage blj Aanvraag omgevingsvergunnlng (ultbreldlng/revisie) 

~ 
oranJewoud 

Voor de tankputten TP40, TPSO en TP60 wordt een hoogte van minimaalS meter aangehouden 

voor de tankputdijken. Een berekeningvan de benodigde hoogten van de tankputdijken is 
opgenomen onder bijlage 4a. In dit overzicht is ook de netto opvangcapaciteit van de 

afzonderlijke tankputten opgenomen. Overigens worden de tankwanden verticaal uitgevoerd. 

Een overzicht van de bestaande en nieuw te bouwen opslagtanks is opgenomen onder bijlage 
4b. 

Overigens zal er binnen de tankputten sprake zijn van putcompartimentering door tussen de 

tanks opstanden met een hoogte van circa 20 cm te realiseren. Hierdoor zijn delen van de 
tankput en daarmee de afwatering van hemelwater van elkaar gescheiden (houdt verband met 
de opslag van in water oplosbare en niet in water oplosbare stoffen). 
Daarnaast wordt daar waar de tankputten TP40, TPSO en TP60 grenzen aan oppervlaktewater 
(Botlekhaven) voorzien in een extra voorziening in de vorm van een opstaande rand met een 

hoogte van minimaal30 cm (tertiaire containment). 

Met uitzondering van tankput TP30 (bestaand) zijn de pompen ondergebracht in afzonderlijke 
pompputten (of pompkamers), die zich aan de buitenzijde van de tankput bevinden (zie 
inrichtingstekening). Hierin bevinden zich productpompen, afsluiters en leidingen, zodanig dat 
verbindingen tot stand kunnen worden gebracht om de in betreffende tankput aanwezige tanks 
te vullen en legen. Het aantal product- of circulatiepompen in een pompput is afhankelijk van 

de aard van de stoffen, die in betreffende tanks kunnen worden opgeslagen. 
Conform PGS 29 worden de pompputten vloeistofdicht uitgevoerd. Tevens zijn voorzieningen 
aanwezig om hemelwater vanuit de pompputten gecontroleerd af te voeren. 

Tabel 2: PomppuUen: oppervlakte en pompen 

Benaming oppervlak pompput productpompen 

POlO ca. 400 m2 3 productpompen 
1 stripperpompen *) 

P020 ca. 325 m2 6 productpompen 
1 stripperpomp 

P030 n.v.t.: pompen in tankput 
4 directe productpompen 

(bestaand) opgesteld 
2 gekoppelde beladingspompen 
1 stripperpomp 

P040 ca. 600 m2 4 productpompen 
1 stripperpomp 

P050 ca. 575 m2 4 productpompen 
1 stripperpomp 

P060 ca. 575 m2 4 productpompen 
1 stripperpomp 

. . *) een stnpperpomp IS een hulppomp een de leldmgen te legen . 
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Voorzieningen tanks en tankputten 
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De opslagtanks worden ontworpen conform NEN-EN 14015-1 en de richtlijnen geformuleerd in 
PGS 29 (Richtlijn voor bovengrondse opslag in verticale cilindrische tanks). Een aantal van de 
in deze richtlijnen beschreven aspecten zijn in voorgaande paragrafen al aan de orde 
gekomen. 

Voorts kan ten aanzien van de tanks/tankputten worden opgemerkt dat: 
• de tanks zijn voorzien van aarding en overbruggingen, zodanig dat deze beschermd zijn 

tegen elektrostatische oplading en mogelijke gevolgen van blikseminslag; 
• er sprake is van standaard lay-out voor wat betreft instrumentatie, pompen en 

leidingwerk; 
• de tanks.zijn voorzien van verschillende alarmeringen, waaronder overvulbeveiliging en 

niveaumeting. Interlock tussen hoog-hoog-alarm en de tankafsluiter. Het gaat dan om 
alarmeringen direct leesbaar en bestuurbaar in en vanuit de controlekamer en 
onafhankelijke alarmeringen; 

• tankbodems hellend zijn aangelegd. Op het laagste punt is een sumpput gelegen, om de 
tank volledig leeg te kunnen pompen; 

• voorts wordt in de tankfundatie een lekdetectiesysteem aangelegd; 
• wijze en frequentie waarop de inspecties aan de tanks worden uitgevoerd vindt geheel 

plaats conform PGS 29. 

Ter illustratie zijn onder bijlage 5 twee voorbeeld PFD's opgenomen van respectievelijk TP60 
(opslag klasse 1) en TP20 (opslag eetbare/plantaardige olien en biodiesel). 

6.3 Overslag 

Paglna 15 

De aanvoer van vloeibare bulkstoffen vindt hoofdzakelijk plaats door middel van schepen, die 
aanmeren aan de binnen de inrichting aanwezige zeesteiger (incidenteel aanvoer per rail en 
over de weg). 
Voor de afvoer van vloeibare bulk is er sprake van het gebruik van verschillende modaliteiten. 
In belangrijke mate gebeurt de afvoer met schepen. Daarnaast is er op reguliere basis sprake 
van het gebruik van rail- en wegvervoer. 

Ten behoeve van onderhavige aanvraag is een logistiek model uitgewerkt, dat ter illustratie is 
bijgevoegd onder bijlage 6 van deze aanvraag. Op basis van dit model is een inschatting 
gemaakt van het gebruik van de verschillende ligplaatsen verdeeld over zes steigerplaatsen 
(berth/Sn en gebruik en aantal van de verkeersmodaliteiten. 
In genoemd logistiek model is geen rekening gehouden met boord-boord-overslag (zie 
paragraaf 6.3.5). Dit betreft een activiteit die geen beslag legt op de opslagcapaciteit binnen 
de inrichting. 

6.3.1 Leidingtransport 

Onderdelen binnen de inrichting, zoals ligplaatsen, laadplaatsen en tanks, zijn onderling 
verbonden met leidingen. Het betreft stalen leidingen die geschikt zijn voor het opnemen van 
thermische expansie. De gemiddelde capaciteit van de leidingen varieert van 500 tot 1.600 
m3/uur. 
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Op verschillende plaatsen in de leidingen zijn drukmeters aangebracht. Daarnaast zijn 
overdrukventielen geplaatst (thermische expansie) via welk product in voorkomende gevallen 
kan worden afgelaten in de tank of een sloptank. 

De tankleidingen zijn bovengronds gelegen in leidingstraten. Deze tankleidingen zijn via 
verbindingsleidingen gekoppeld aan pompen. Via deze verbindingsleidingen worden 
koppelingen tot stand gebracht met de leidingen op de steiger(s), welke zijn gekoppeld aan de 
laad- en losinstaltaties. Ook kunnen verbindingen met de laadperrons tot stand worden 
gebracht. 

De diameter van de leidingen varieert van 6" tot 16". Op strategische plaatsen in het 
leidingensysteem bevinden zich afsluiters. Deze afsluiters kunnen zowel automatisch vanuit 
de controlekamer als handmatig worden bediend. 

Er wordt een flexibele bedrijfsvoering nagestreefd. Om deze reden worden het leiding-systeem 
zodanig uitgevoerd dat reiniging van transportleidingen mogelijk is en voorkomen wordt dat 
producten onderling kwalitatief kunnen worden be"lnvloed. 
Het legen/reinigen kan gebeuren door aftappen (drainen), doorblazen met perslucht of 
stikstof, of piggen (transport van de 'pig' o.b.v. perslucht of stikstof). Voor het luchtpersen zal 
worden voorzien in extra buffervaten. 

Steigers en ligplaatsen 

Zeesteiger 
De zeesteiger (lengte 420 meter) is ingerichtvoor het laden/lossen van tankschepen en voor 
boord-boord-overslag. Voor de overslag van PGS stoffen vanuit en naar de schepen wordt in 
het algemeen gebruik gemaakt van 'dedicated' vaste losarmen en losleidingen. Alteen in geval 
van zogenaamde 'parcel tankers' (tankers met laadruimten voor verschillende producten), kan 
naast het gebruik van vaste laadarmen, tevens sprake zijn van slangverbindingen, zodanig dat 
meerdere producten gelijktijdig kunnen worden geladen/gelost. 
Bij het verladen van stoffen met een dampspanning van ~ 1 kPa wordt aangesloten op de 
dampverwerkingsinstaltatie. 

Deze zeesteiger heeft binnen de huidige vergunning 4 aanlegplaatsen (Berth 1 tIm 4) met in 
totaal11 laad/los units (4 slangentorens en 7 laad/losarmen). Berth 2 is geschikt voor 
zeeschepen/tankers (tot ca. 120.000 dwt) en berth 4 is geschikt voor tankers/coasters (tot ca. 
100.000 dwt). De overige aanlegplaatsen zijn voor binnenvaartschepen (tot ca. 20.000 dwt). 
De zeesteiger wordt uitgebreid met 2 ligplaatsen voor binnenvaartschepen (berth 1B en 3B) 
met ieder 2 laad/losfaciliteiten. Tevens wordt Berth 2 uitgebreid met 2 extra laad/los 
faciliteiten voor grote schepen. 
Deze uitbreiding met in totaal6 laad/los units (6 laadarmen), verdeeld over 3 aanlegplaatsen 
geeft een bijna 50 % capaciteitsuitbreiding van de zeesteiger. In onderstaande figuur is e.e.a. 
schematisch uitgewerkt. 
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Naast de uitbreidingvan de zeesteiger wordt een tweede zuidelijke (zee)steiger (lengte circa 
135 meter) gebouwd met twee Iigplaatsen voor lichters en kleine zeeschepen. Daarbij is 
sprake van 6 laad/los units (2 slangentorens en 4Iaadarmen). 

Door deze tweede steiger wordt de totale laad/loscapaciteit ten opzichte van de huidige 
situatie verdubbeld in aantallen laad/los units. 

Bij het verladen van stoffen met een dampspanning van ~ 1 kPa wordt aangesloten op de 

dampverwerkingsinstallatie. 

Extra ligplaatsen binnenschepen 

Voor binnenvaartschepen, die langer binnen de inrichting aanwezig zijn wordt voorzien in een 
tijdelijke ligplaats naast tankput TP60. Deze ligplaats wordt in de toekomst uitgerust met laad­

en losfaciliteiten (Berth 7). Daarbij is sprake van een beperkte accommodatie van maximaal2 
laad/los units (1 slangentoren en 1 laadarm). De technische uitvoering van aile laad­

/losfaciliteiten sluit aan bij de dan geldende stand der techniek (= BAl). 
Voorts is er een ligplaats aan de vingersteiger ten noorden van de zeesteiger (Berth 8). Deze 

vingersteiger wordt ten behoeve van BIT uitgerust met laad-/losfaciliteiten (1 slangentoren en 

llaadarm) uitgerust voor de overs lag van ongeldassificeerde producten. 

Ten aanzien van veiligheidsvoorzieningen voor de steigers en ligplaatsen wordt opge-merkt 
dat er sprake is van permanente camerabewaking, alsmede van noodvoorzieningen in de vorm 

van noodstops (ESD-kleppen) en -alarmeringen en aansluitingen op de overvul-beveiligingen 
aan boord van de schepen (indien aanwezig). Een en ander is conform de ADNR. 

Walstroom 

De ligplaatsen voor binnenvaartschepen worden uitgerust met een walaansluiting. Op dit 
moment zijn aansluitkasten voorzien van 63 A, 400 V, 60 Hz. Hierdoor kunnen binnen­

vaartschepen, op het moment dat er geen sprake is van het verladen van producten, voor de 

basis stroombehoefte elektrische energie betrekken vanuit het openbare net. Hiermee wordt 

bereikt dat de eigen scheepsmotoren/-generator slechts beperkt in gebruik zijn op het 
moment dat de binnenvaartschepen binnen de inrichting aanwezig zijn (beperking 
verbrandingsemissies en geluidemissies). 

Voorwaarde is weI dat de schepen technisch in staat zijn de koppeling met het net tot stand te 

brengen. Verwacht dat het aantal binnenvaartschepen in de komende jaren in toenemende 
mate hier voor geschikt zal zijn. 
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Railwagonbelading 
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Voor de afvoer van met schepen aangevoerde producten wordt voorzien in een laadperron voor 
het beladen van spoorketelwagons. Via dit perron kunnen de inkomende bloktreinen tot een 
lengte van 22 spoorketelwagons (2 x 11 opstelplaatsen) worden afgevuld. V~~r het opstellen 
van de bloktreinen wordt gebruik gemaakt van een dieselgestookte loco Na het opstellen vindt 
positionering van de ketelwagons verder plaats met elektrisch aangedreven lierwerken. 

Voor het transport per rail zal gebruik worden gemaakt van daartoe gespecialiseerde 
bedrijven. Deze bedrijven leveren (verhuren) ook de voor het transport benodigde 
spoorketelwagons, die voor dit vervoer zijn goedgekeurd. Afhankelijk van het product gaat het 
daarom stalen of roestvrijstalen wagens met een inhoud tot circa 95 m3

, al dan niet geschikt 
om producten te verwarmen ofte isoleren (kan noodzakelijk zijn in geval van eetbare of 
plantaardige olien). 

Binnen de al vergunde bedrijfssituatie zal worden voorzien in 41aadplaatsen. De uitbreiding in 
opslagcapaciteit en doorzet/jaar heeft geen fysieke wijziging in de railwagonbelading tot 
gevolg. 
De belading van gevaarlijke stoffen (zoals methanol en ethanol) geschiedt met behulp van 
vaste laadarmen. De laadarmen zijn (vanwege de variabele aansluithoogten van 
spoorketelwagons) in een beperkt gebied beweegbaar en variabel koppelbaar. 
Voor het beladen van plantaardige/eetbare olien en biodiesel zijn eigen laadarmen 
beschikbaar. 

Onder de laadbordessen is een vloeistofdichte voorziening aangebracht (circa 200 m2
), met 

een opvangcap,aciteit die minimaal voldoende is om de inhoud van een railwagon te bevatten 
(minimaal100 m3

). 

Bovendien wordt de railwagonbelading zodanig uitgevoerd dat de toevoer van hemelwater 
naar de opvangvoorziening wordt beperkt. Het laadperron is voorzien van een gesloten 
overkapping en een zijwand aan de zijde van de overwegende windrichting. Ten slotte is de 
vloeistofdichte voorziening eveneens voorzien van een verhoogde drempel, zodat er geen 
directe instroom van regenwater plaatsvindt. 

Het systeem is beveiligd tegen terugstroming door gebruik te maken van snelafsluiters. 
Voorts: 
• vindt railbelading altijd plaats onder direct toezicht van een operator (fysiek aanwezig); 
• de systemen zijn uitgerust met ESDs en MOVls; 
• aansluiting op het dampverwerkingsysteem bij verlading van stoffen met een 

dampspanning ~ 1 kPa; 
• vloeistofdetectie in de onderliggende put, met een vlotterpomp. Deze voorziening staat 

onder reguliere bedrijfsomstandigheden in gesloten toestand. 

Tanktruckbelading 

Tanktruckbelading behoort tot de al vergunde bedrijfsactiviteiten. Uit het logistiek model kan 
worden opgemaakt dat ook voor ethanol/methanol (klasse 1) gebruik wordt gemaakt van 
wegvervoer. Ook hiervoor wordt gebruik gemaakt van daartoe gespecialiseerde 
vrachtvervoerbedrijven, die beschikken over tanktrucks die voor het vervoer op de weg zijn 
toegelaten. 
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Binnen de inrichting zal worden voorzien in een opstelplaats voor lege tanktrucks. Na 

aanmelding worden de tankwagens onder een van de totaal4laadbordessen gereden en 

aldaar ingewogen (ledig gewicht). Na het laden wordt opnieuw gewogen, waarbij elektronische 

registratie plaatsvindt naar de controlekamer. 
De uitbreiding in opslagcapaciteit en doorzet/jaar heeft geen fysieke wijziging in de 

tanktruckbelading tot gevolg. 

Voor het beladen van tanktrucks zijn 4 laadbordessen aanwezig, elk uitgerust met 2 laadarmen 

(t.b.v. food en non-food). De tanktrucks worden hier gevuld door middel van bovenbelading, 
waardoor er sprake is van geringere veiligheidsrisico's dan bij belading aan 

z ijkant/ achterz ijde. 

Onder de laadbordessen is een vloeistofdichte voorziening aangebracht (circa 200 m2
). De 

opvangcapaciteit hiervan is voldoende groot om gedurende 10 minuten vrije uitstroom product 

op te kunnen vangen (bij een pompcapaciteit van 60 m3/uur). De opvangcapaciteit is minimaal 
geschikt om de inhoud van 2 tanktrucks op te vangen (2 x 40 m3

). 

Voorts: 

• direct toezicht door operator, met controles en veiligheidshandelingen tijdens beladingi 

• noodstopvoorzieningen in de vorm van ESDs en MOVSi 

• aansluiting op de dampverwerking bij vluchtige stoffen (dampspanning;::: 1 kPa)i 

• vloeistofdetectie in de onderliggende put, met een vlotterpomp. Deze voorziening staat 
onder reguliere bedrijfsomstandigheden in gesloten toestand. 

Boord~boord~oversla9 

De inrichting is in eerste instantie een tankop- en overslagbedrijf. Daarnaast komt het voor dat 
de overslagfaciliteiten op de zeesteiger worden gebruikt om met schepen aangevoerde 

producten direct over te pompen naar kleinere schepen. Boord-boord-overslag vindt aileen 
plaats bij steigerplaats 2 en 4. 

Tijdens boord-boordoverslag zal bij producten waarbij vluchtige dampen kunnen ontstaan 

(dampspanning;::: 1 kPa) gebruik gemaakt worden van een dampbalanssysteem tussen beide 

schepen (een gesloten systeem). De producten kunnen in principe op de volgende wijze worden 
overgeslagen: 

• van zeeschip naar coaster of binnenvaartschipi 

• van coaster naar zeeschip, coaster of binnenvaartschipi 

• van binnenvaartschip naar zeeschip, coaster of binnenvaartschip. 

Voor deze boord-boord-overslag is in april 2008 vergunningverleend op grond van de Wet 

milieubeheer. 

Binnen de vergunde bedrijfssituatie is sprake van boord-boord-overslag van circa 350.000 m3 

per jaar. Uitbreiding van deze activiteit wordt op korte termijn niet voorzien. 

Het binnenste schip (het schip dat direct aan de steiger Iigt) is over het algemeen een zeeschip 

(groter formaat schip) en het buitenste schip een lichter (klein formaat schip). Beide schepen 

zijn adequaat vastgelegd aan de steiger dan weI aan het andere schip. Tussen de twee 

schepen zijn trossen aangebracht. De slangverbinding is voorzien van automatische afsluiters. 

De sluisgaten van beide schepen zijn tijdens overslag gesloten. 

Voordat begonnen wordt met het verpompen van de stoffen wordt door de operator aan beide 

stuurmannen een portofoon gegeven, zodat te allen tijde contact onderling maar ook met de 
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wal kan plaatsvinden. Daarnaast wordt vooraf een veiligheidschecklist (ship/ship safety 

checklist and guidelines) door beide stuurmannen ingevuld en ondertekend. 

De operator verlaat het schip, waarna de bemanning begint met het overpompen van de lading. 

De operator heeft verder aileen een toezichthoudende functie. 

Aanvullende bedrijfsprocessen 

Standaard terminal processen 

Homogeniseren 

In voorkomende gevallen kunnen producten worden gemengd (vanuit verschillende 
opslagtanks) of gehomogeniseerd om zodoende een eenduidige productsamenstelling te 
verkrijgen. Vooralsnog wordt er vanuit gegaan dat homogeniseren en/of mengen gebeurt door 
het rondpompen van producten. In het kader van de detailengineering zal worden besloten of 
voor een of meerdere tanks zal worden voorzien in side entry mixers in de tanks. 

Mengen 

Op verzoek van klanten kunnen in voorkomende gevallen additieven worden bijgemengd 
(bijvoorbeeld alkylaten) om producten op specificatie te brengen. Deze additieven worden 

vanuit een opslagtank direct in de productleidingen ge'injecteerd. 
Ook is het mogelijk om op geringe schaal additieven toe te kunnen voegen vanuit cbm­

containers (IB('s). 

Butaniseren 
Het kan noodzakelijk zijn dat het octaangehalte en de dampspanningvan benzine-producten 
op specificatie moeten worden gebracht (klantvraag). Deze product-eigenschappen worden 
door butaniseren verkregen. Bij butaniseren wordt vloeibaar butaangas ofwel LPG direct vanuit 

een schip in de benzineleiding aan het betreffende benzine-product toegevoegd (geen 
separate opslag van butaan binnen de inrichting). De activiteit is daarmee direct vergelijkbaar 
met het proces hiervoor beschreven onder 'mengen'. 
Butaniseren is een seizoensactiviteit die zich concentreert in de koudere maanden. Gedurende 

een periode van ongeveer zes maanden per jaar zal naar verwachting circa 50.000 ton butaan 

op jaarbasis worden toegevoegd. Bij een gemiddelde belading van 1.500 ton/schip komt dit 
overeen met circa 2 schepen per week. 
Uitgesloten wordt dat er twee butaanschepen gelijktijdig binnen de inrichting aanwezig zijn 
(Iogistieke planning). 

Relnlgen tanks 
Binnen de inrichting kunnen tanks volledig worden gereinigd. Dit is noodzakelijk in verband 
met geplande inwendige inspecties en kan noodzakelijk blijken in het geval van 

productwissels. Reiniging gebeurt door de tank met gasolie of water te spoelen (prewash: circa 
50 m3 water/tank). In voorkomende gevallen wordt de tank daarna nagewassen met water 
waaraan een biologisch reinigingsmiddel is toegevoegd (butterwashing: circa 50 m3 

water/tank met 5 a 6 % reinigingsmidde\). 
Omdat het aantal tanks door de uitbreiding toeneemt zal ook het aantal tank-reinigingen 

worden uitgebreid, alsmede de hoeveelheid waswater die hierbij vrijkomt. 
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Dampverwerking 

VasteVRU 

Op grond van de Europese regelgeving is BTTverplicht om aile vluchtige dampen van stoffen 

met dampspanning van 2: 1 kPa, die vrijkomen bij het beladen van schepen op te vangen en te 

verwerken in een dampverwerkingsinstallatie. Gezien deze verplichting zal BTT aileen schepen 

binnen de inrichting ontvangen die, in geval van belading, op het VRU-systeem kunnen worden 
aangesloten (Marine Vapour Recovery Unit). Het realiseren van dampverwerking binnen de 

inrichting valt ook binnen de verplichtingen die voortkomen uit IMKO-2 (zie MER). 
Ook vanaf de rail- en tankwagen belading worden de vluchtige dampen, bij het verladen van 

stoffen met een dampspanning van 2: 1 kPa naar de vaste dampverwerkingsinstallatie gevoerd. 

Op basis van een haalbaarheidstudie is voor de nu vergunde bedrijfssituatie vastgesteld dat 

de vaste dampverwerkingsinstallatie ten behoeve van het beladen van schepen een 

verwerkingscapaciteit dient te hebben van 2.400 m3 VOS-houdende dampen per uur. Op basis 
van gelijktijdigheid in het gebruik van transportmodaliteiten zal deze capaciteit tevens 

voldoende zijn om ook de VOC-dampen afkomstigvan rail- en tanktruckbelading afdoende te 

behandelen. 

Voorzien wordt in een installatie, die 
gebaseerd is op twee-fasen adsorptie van 

VOS-componenten aan actief kool. Het 

actief kool wordt in de installatie 

geregenereerd . Het verwijderings­

rendement, dat minimaal99 % bedraagt, 

is afhankelijk van de mate waarin vacuUm 
capaciteit wordt ge'(nstalleerd. 

Met de VRU zal een zodanige VOS emissie 

worden bereikt dat voldaan wordt aan de 

grenswaarden uit de NER. 

Onder bijlage 7 is nadere technische 
informatie opgenomen van de vaste 

dampverwerkingsinstallatie die door BTT 

is aangekocht (zie figuur) en in het 
voorjaar van 2011 wordt geplaatst. 

Onder § 7.2.2 is al aangegeven dat er voor een opslagtank met een intern drijvend dak. in het 

kader van inwendige tankinspectie en van productwissel sprake kan zijn van 

verdrijvingsverliezen. In voorkomende gevallen worden de VOS-houdende dampen bij voorkeur 

afgevoerd naar de vaste VRU. Zeer incidenteel kan het voorkomen dat het door een combinatie 

van bedrijfsomstandigheden niet mogelijk is aile dampen in de VRU te verwerken. In dat kader 

acht BTT het wenselijk dat zeer incidenteel een daklanding kan worden uitgevoerd zonder 
gebruik te maken van de VRU. BIT gaat hierbij uit van 4 daklandingen per jaar. zodat dit aantal 

in het kader van de uitbreiding van de inrichting niet toeneemt ten opzichte van het aantal al 

vergunde daklandingen/jaar. 

Polishing stap met CatOx 

In het kader van de uitbreiding van de opslagcapaciteit binnen de inrichting zijn in het MER 

varianten onderzocht ten aanzien van dampverwerking. Gebleken is dat het bijplaatsen van 
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een polishing stap na de vaste VRU de voorkeur heeft boven het plaatsen van een tweede vaste 

VRU met een vergelijkbare verwerkingscapaciteit dan de al vergunde VRU. Dit alternatief is om 

deze reden door BIT opgenomen in het voorkeurs-alternatief en als zodanig verwoord in 

onderhavige vergunningaanvraag. 

Na uitbreiding van de tankopslag zal de bestaande VRU worden bedreven op een hoger 
vacuUm met een emissieniveau van 1 -10 g/m3 (niet conform NER) bij een debiet van maximaal 

4.800 m3/uur. De afgassen van de VRU worden vervolgens in een Catalytische Oxidatie 

installatie verder behandeld, zodanig dat een eind emissiewaarde wordt verkregen die wei aan 

de NER voldoet. 

De CatOx wordt na de VRU aileen ingeschakeld bij een dampdebiet > 1.400 m3 /uur. De CatOx 

installatie wordt circa 1 uur voordat de dampverwerking boven de 1.400 m3/uur dreigt te 
komen opgestart en door een brandersysteem op een temperatuur van 350 ·C gebracht. Het 

brandersysteem wordt gevoed door de verrijkte recycle dampstroom van de VRU. 
De CatOx oxydeert de aangeboden VOS dampstroom vrijwel volledig (circa 99 %) op het hete 

catalytische bed. De restemissie is minder dan 50 mg VOS/Nm3 (NER categorie gO.2) en een 
zeer lage NO,,-emissie kennen van circa 6 -10 mg/Nm3. 

De input vanuit de VRU op de CatOx kent een wisselende VOS concentratie van 0,15 g/Nm3 (bij 

debieten tot 1.400 m3/uur) oplopend tot 10 g/Nm3 (bij maximaal debiet van 4.800 m3/uur). 

Derhalve heeft de CatOx in een beperkte tijdperiode (aileen wanneer de output van de VRU 

minder dan 3 g VOS /Nm3 bedraagt) extra steunbrandstof nodig om autotherm te kunnen 
opereren. Het totaal aan steunbrandstof is echter veellager dan de kWh-energieinput die 

benodigd is om de bestaande VRU op ultralaagvacuUm te laten opereren. 

Het principe van het nieuwe systeem (na uitbreiding) is weergegeven in de PFD's onder bijlage 

8 van deze aanvraag. 
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Ten aanzien van de binnen de inrichting aanwezige utilities worden de volgende veranderingen 
doorgevoerd: 

• stoom: vaor het verwarmen van de tanks in TP30 wordt stoom betrokken van derdenj 
stoom wordt niet binnen de inrichting opgewektj 

• electriciteit: de van de nutsleverancier betrokken hoogspanning wordt binnen de 
inrichting getransformeerd. De locatie van de traforuimte is gelegen aan de westzijde 
van de inrichtingj 

• stikstof: wordt van derden betrokken en per pijpleiding aangevoerdj 
• noodvoorzieningen: voorzien zal worden in een UPS specifiek voor de centrale contrale 

kamer alsmede noodverlichting werkzaam op batterijj 

• brandblusvoorzieningen: binnen de inrichting wordt voorzien in een blusleidingnet met 
hydranten. Dit blusleidingnet wordt normaliter onder druk gehouden met behulp van 
drinkwater of industriewater. V~~r de aanvoer van bluswater worden aan de voet van de 
zeesteiger bluswaterpompen ge'fnstalleerd. Het gaat daarbij om een drie diesel 
aangedreven bluswaterpompen, waarvan de capaciteit wordt bepaald op basis van PGS 

29. De bluswaterpompen worden minimaal maandelijks getest, terwijl het 
blusleidingnet jaarlijks wordt gecontroleerd en doorgespoeld. 
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7.1 Opslag van producten 

Op grond van de vigerende vergunningen heeft BIT een totale bruto opslagcapaciteit van circa 

210.000 m3
• Deze opslagcapaciteit wordt uitgebreid met circa 560.000 m3 tot circa 770.000 

m3
• Een dee I van de beschikbare opslagcapaciteit worden aangewend voor de opslag van 

klasse 1 en klasse 2 stoffen (als gedefinieerd in PGS 29). De maximaal beschikbare bruto 

opslagcapaciteitvoor klasse 1/2 bedraagt 695.000 m3
• 

In het navolgende overzicht zijn representatieve producten en typische stoffen groepsgewijs 

ingedeeld: 

Tabel 3: Productgroepen en typische stoffen 

Gevaarsklassificering 

Klasse 1 en 2 stoffen klasse 1; vlampunt < 21 O( Maximaal in opslag (netto): 
klasse 2: vlampunt s 55 O( 620.000 m3 *) 
dampspanning<:: 1 kPa Naar verwachting gemiddeld in 

Benzines Iicht ontvlambaar, toxisch, opslag: 
milieugevaarlijk ca.: 400.000 m3 

Benzinecomponenten stof afhankelijk: licht 
(ad d itievenj alkylaten) ontvlambaar, toxisch, 

corrosief, schadelijk, irriterend 
*) circulatietan ks VRU niet 

Alkylaten alkylaatbenzines, in hoofd-
zaak parafines 

meegenomen 

Naphta Alkylaat petroleumether (zeer Iichte 
benzine) 

Pyrolyse benzines verkregen uit kraakproces-
sen, tot max. 50 % benzeen 

MTBE (methyltertiarbutylether) Iicht ontvlambaar, irriterend 
ElBE (ethyltertiarbutylether) Iicht ontvlambaar 
Ethanol Iicht ontvlambaar 
Methanol Iicht ontvlambaar, toxisch 

Jet Fuel Oet A) (90 - 100 % vlampunt vanaf 38 O( en hoger, 
kerosene) damps panning ) 2 kPa 

ontvlambaar 
Klasse 3 en ongeklassificeerd (vlampunt) 55 O() Maximaal in opslag (netto): 

dampspanning < 1 kPa 620.000 m3 

Diesel (gasolie) brandbaar, schadelijk, Naar verwachting gemiddeld in 
milieugevaarlijk, (soms) opslag: 
toxisch ca.: 220.000 m3 

Biodiesel 

laag zwavelige diesel (UlSD) brandbaar 
Eetbare en plantaardige olien damps panning < 1 kPa Gemiddeld in opslag: 

Palmolie --- 63.000 m3 

Raapzaadolie ... - Indien andere delen dan TP20 

Sojaolie --- en TP30 worden aangewend 

Kokosnootolie 
dan neemt de maximale ---

Castorolie 
opslagcapaciteit voor deze --- groep producten toe. 
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• ,. 

De doorzet binnen de inrichting bedraagt naar verwachting circa 6,6 miljoen m3 op jaarbasis 
(zie ook logistiek model onder bijlage 6). 

Overigens wordt opgemerkt dat een volledige tankop- en overslagregistratie gevoerd wordt, 

zodat op elk moment direct inzichtelijk is welke producten waar binnen de inrichting is 

opgeslagen. 
Tevens wordt van aile binnen de inrichting aanwezige producten een actuele product- en 

veiligheidinformatie aangehouden (MSOS-registratie). 

Als tankterminal heeft BTT ook te maken met REACH. Oit is de Europese Verordening voor 
Registratie, Evaluatie, Autorisatie en beperking van CHemische stoffen. De kern van REACH is 

dat een bedrijf in principe van aile stoffen die worden geproduceerd, ge'(mporteerd, verwerkt of 
worden overgedragen de gevaarsaspecten en risico's moet kennen en moet doorgeven aan zijn 

afnemers. Stoffen moeten, rekeninghoudend met overgangstermijnen, centraal zijn 
geregistreerd. 
Voor de aanvoer van stoffen binnen de inrichting van BTT geldt dat BTT aileen stoffen zal op- en 
overslaan, die voorzien zijn van een REACH-Registratie of een REACH-voor-registratie. Oit houdt 

tevens in dat niet-geautoriseerde stoffen niet binnen de inrichting zullen worden op- en 
overgeslagen. 

7.2 Boord-boordoverslag van produden 

Pagina 25 

Op grond van de vigerende vergunning mag bij BTT circa 350.000 m3 aan minerale producten, 
chemicalien en niet geklassificeerde producten van het ene schip direct in een ander schip 
worden overgeslagen (boord-boord overslag). Onderhavige aanvraag is niet bedoeld om deze 
activiteit uit te breiden. Wei wordt beoogd deze activiteit ongewijzigd voort te zetten. Om deze 

reden is onderstaande tabel ingevoegd, welke ontleend is aan de. Wm-aanvraag van september 

2007 (uitgegaan is van een gemiddelde belading van 1.000 m3/schip). 

AO(N)R-klasse overslagdebiet Representatieve voorbeelden 

(m3 /jaar) 

3 brandbare stoffen 57.000 o-zyleen, aceton, gasolie, 
dimetylformamide, bezine, 

isopropylbenzeen 

6.1 giftige stoffen *) 103.000 nitrobenzeen, fenol 

8 bijtende stoffen **) 20.000 ethanolamine, azijnzuur, 
formaline, fosforzuur 

9 milieugevaarlijke stoffen en 76.000 aniline 
overige stoffen 

niet geklassificeerde stoffen 87.000 eetbare olien en vetten 
Totaal 343.000 

.. *) t.a.v. AD(N)R klasse 6.1 wordt opgemerkt dat 1) zeer glftlge stoffen, 2) giftige stoffen die een 
dampverwerkingsinstallatie vereisen (o.a. stankstoffen met een geurindex) 50.000), alsmede 3) giftige 
stoffen die niet of in beperkte mate oplosbaar zijn in water in combinatie met een dampspanning > 100 
mbar, worden niet boord-boordovergeslagen, 
**) klasse 8 is niet opgenomen in de QRA, maar is voor externe veiligheid niet relevant. 
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7.3 Overige hulpstoffen 
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Onder § 6.4.1 is aangegeven dat in voorkomende gevallen additieven aan producten kunnen 

worden toegevoegd. De specifieke soort is afhankelijk van de klantspecificatie. Bij grotere 

hoeveelheden geschiedt het toevoegen van additieven vanuit een van de binnen de inrichting 

aanwezige opslagtanks. Bij kleinere hoeveelheden wordt bijgedoseerd vanuit speciale 
emballage (lB('s). Betreffende containers worden dan geplaatst nabij doseerpompen op een 

vloeistofdichte voorziening (opvangbak). De opslagduur is in dit geval beperkt tot maximaal48 

uur. De opslaghoeveelheid beperkt zich tot 5 m3
• 

Voor de hier bedoelde additieven (vloeistoffen) zijn in het algemeen de gevaarsaan-duidingen 
brandbaar (F), giftig (T) en irriterend (Xi) yah toepassing. 

Butaniseren gebeurt direct vanuit binnenvaartschepen die daartoe de inrichting aandoen. De 

maximaal aanwezjge hoeveelheid beperkt zich derhalve tot het laadvermogen van betreffende 

schepen. In het algemeen zal het gaan om een laadvermogen van 1.000 tot 2.000 ton 
(gemiddeld 1.500 ton/schip). 

Voor het schoonmaken van tanks kan gebruik worden gemaakt van een biologisch 

reinigingsmiddel (zie § 6.4.1). Deze middelen worden in voorkomende gevallen in jerrycans 

containers aangevoerd (niet standaard op voorraad). De maximaal binnen de inrichting 

aanwezige hoeveelheid bedraagt 1.000 liter. 
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In het kader van het deze revisieaanvraag zijn berekeningen uitgevoerd naar de emissies van 
vluchtige organische stoffen (VOS). Voor de uitkomsten van de berekeningen wordt verwezen 

naar bijlage 10 bij het MER. Bij de berekeningen is er van uitgegaan dat de tankputten TP10, 

TP40, TP50 en TP60 worden aangewend voor de opslag van de meer vluchtige stoffen. 

Betreffende tanks kunnen dan ook uitgelegd worden voor het strengste regime, zijnde voor de 
opslag van klasse 1 stoffen. 

Er is bij tankop- en overslagbedrijven sprake van (diffuse) emissies van voornamelijk vluchtige 

organische stoffen (VOS) naar de lucht. Het kan daarbij gaan om: 

• verdrijvingsverliezen: hiervan is sprake bij het vullen van opslagtanks met een vast dak 
(relevant bij opslag van klasse 3 stoffen) en bij daklandingen in het geval van tanks met 

een inwendig drijvend dak; 

• beladingsverliezen: hiervan is sprake bij het beladen van schepen en andere 
transportmodaliteiten. Een vergaande reductie wordt bereikt door deze dampen 

(verplicht) via een dampverwerkingseenheid naar de buitenlucht te voeren; 

• lekverliezen ten gevolgvan het in werking hebben van appendages; 

• ademverliezen: het gevolg van uitzetting van boven het vloeistofniveau aanwezige 
damp. Bij opslagtanks met een Intern drijvend dak spelen ademverliezen geen rol van 

betekenis; 

• uitpompverliezen: welke samenhangen met de vloeistoffilm die op tankwanden 
achterblijft bij het legen van een opslagtank. 

De uitkomsten uit de berekeningen zijn verwoord in het MER (paragraaf 7.3.3). Hieruit blijkt dat 

er bij een worst-case benadering sprake is van een een overall diffuse emissie aan VOS van 
circa 3.400 ton per jaar. Hierbij is er vanuit gegaan dat de meest vluchtige stoffen in opslag 

zijn, de dampverwerking niet in werking is en er geen sprake is van een LDAR-programma. 

Echter een belangrijk deel van deze diffuse emissiestromen wordt gekanaliseerd over de 

dampverwerking gevoerd en aldaar behandeld. Daarnaast wordt een deel van de lekverliezen 
effectief vermeden door LDAR toe te passen. Er is derhalve enerzijds sprake van vermijdbare 

diffuse emissies en anderzijds van niet-vermijdbare diffuse emissies: 

• uitgaande van een verwijderingsrendement van minimaal99 % resteert van de 
vermijdbare diffuse emissies na de dampverwerking nog maximaall %; dit komt 

overeen met circa 34 ton/jaar; 

• de niet-vermijdbare diffuse emissies bedragen circa 12,5 ton/jaar. 

In de Wm-aanvraag van september 2007 is een inschatting gemaakt voor de VOS-emissies die 

samenhangen met boord-boordoverslag. Op basis van de gegevens uit § 7.2 is berekend dat 

aanvullend rekening moet worden gehouden met circa 392 kg VOS/jaar. 

Op grond van het voorgaande zal er naar verwachting sprake zijn van een overall emissie aan 

VOS van maximaal circa 47 ton/jaar (34 + 12,5 + 0,5 ton/jaar). 
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Overigens is BIT aangesloten bij de VOTOB. De leden van de VOTOB hanteren voor het 

monitoren van de emissies, die het gevolg zijn van de op- en overslag, het op 
terminalactiviteiten toegespitste programma Caruso. Dit programma c.q. 
emissieberekeningsprogramma is specifiek ontwikkeld op basis van het Handboek 
emissiefactoren ("Diffuse emissies en emissies bij op- en overslag", RIVM/MNP, maart 2004). 
Betreffend programma zal in de loop van 2011 op de centrale server van BIT worden 

ge"installeerd, zodat direct bij het ingebruik nemen van de opslagtanks voor klasse 1/2 

producten een volwaardige emissieregistratie wordt gevoerd. 

Op basis van dit programma worden de actuele emissies aan vluchtige bestanddelen 
gerapporteerd aan het bevoegd gezag en de branchvereniging. 

Bekend is dat er bij tankterminals met beperkte laad- en losactiviteiten vrijwel geen sprake is 
van geurwaarnemingen in de omgeving van de inrichting. Incidenteel kan er spare zijn van 

enige geuremissie, indien de pompsnelheid geen gelijke tred houdt met de mate waarin 
beladingsverliezen van vluchtige VOS-dampen naar de dampverwerkings-installatie kunnen 
worden afgevoerd. Bij klachten die aan het in werking zijn van BIT kunnen worden 
toegeschreven, danwel eigen waarnemingen binnen de inrichting zal direct tot het 
terugdringen van laad-/lossnelheden worden overgegaan. 

Overigens zijn in verband met het opstellen van het MER geurcontouren voor de inrichting 

berekend. Het blijkt dat deze contouren (0,5 OUdm3 als 98- en 99,99-percentiel) niet verder 
reiken dan circa 0,5 km vanuit de inrichting en niet over woonbebouwing zijn gelegen. 

Normering - NER, Benzinerichtlijn en BREF 

In het kader van de NER vallen de meeste stoffen uit klasse 1/2 onder de categorie gO.2 (een 

enkele stof zou onder de categorie gO.3 kunnen vallen). Voor afzonderlijke stoffen uit deze 
categorie gO.2 geldt een emissie-eis van 50 mg/Nm3 (bij een emissievracht van ~ 500 g/u). De 

NER stelt tevens dat voor specifieke sectoren eerst dient te worden gekeken ofvoor die sector 

de bijzondere regeling VOS-maatregelen van toepassing is. Voor BIT is dat het geval. Om deze 
reden worden de volgende VOS-beperkende maatregelen binnen de inrichting doorgevoerd: 

• gebruik van inwendig drijvende daken bij stoffen met een dampspanning ~ 1 kPa; 

• het gebruik van mechanische afdichtingen bij inwendig drijvende daken; 

• het toepassen van een dampverwerkingsinstallatie bij het beladen van zee- en 
binnenvaartschepen met vluchtige stoffen; 

• het gebruik van dampverwerking bij rail- en truckverlading; 
• controle op diffuse emissies en regulier onderhoud (LDAR). 

De BREF Bulkstorage (,Emissions form storage') merkt de hiervoor genoemde VOS-maatregelen 

aan als Best Available Technique (BAl). 
"BAT is to apply vapour balancing or treatment on significant emissions from loading 
and unloading of volatile substances" 

Dit houdt verband met het feit dat met behulp van een VRU tenminste 95 % van de vluchtige 
dampen kan worden voorkomen. Het rendement van een installatie is daarbij afhankelijk van 

het feit of deze voor een unieke stof, dan wei voor een combinatie van stoffen wordt 
gehanteerd. Een expliciete emissiewaarde wordt in het kader van de BREF niet aan VRU's 

gesteld. Wei is aangegeven dat voor benzinedampen en een enkel-fase VRU, tenminste een 

verwijderingsrendement van 99 % mogelijk is, terwijl aanvulling daarop een verdergaande 

reductie mogelijk maken, maar dat dit dan gepaard gaat met ander soortige emissies als 
gevolg van een toename in energieverbruik (NOX/C02). 
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Overigens moet worden opgemerkt dat met een VRU op basis van adsorptie niet aile 

koolwaterstoffen uit de dampstroom kunnen worden gecondenseerd. Hele Iichte 

koolwaterstoffracties, zoals methaan, worden niet uit de dampstroom verwijderd. Hierdoor is 

het niet mogelijk om het monitoren van de totale VOS-emissie op basis van IR gelijk te stellen 
aan het monitoren van de emissies aan stoffen die vallen onder de categorie gO.2, 

respectievelijk gO.3 als bedoeld in de NER. 

Op grond van het gegeven dat de dampverwerking binnen de inrichtingvrijwel geheel wordt 
aangewend voor stoffen die vallen onder de NER-categorieen gO.2 en gO.3, zijn in de vigerende 

vergunning emissiegrenswaarden gesteld, conform de NER voor deze_stofklassen (max. 50 

mg/m 3 voor gO.2 en max. 100 mg/m 3 voor gO.3). BIT zal op de VRU voorzien in bemonstering 
op VOS. De aard en wijze van bemonstering zal met het bevoegd gezag worden afgestemd in 

de vorm van een nader uit te werken bemonsterings-protocol. 

De emissiegrenswaarden zullen in eerste instantie worden bereikt via aileen de vaste VRU 
(vergunde situatie). Eerst na uitbreiding van de tankopslagcapaciteit zal er sprake zijn van een 

vaste VRU in combinatie met polishing (CatOx), waardoor ook voor die bedrijfssituatie de NER­
waarden kunnen worden gesteld als maximale emissiewaarde. 

Luchtkwaliteitsonderzoek 

In het kadervan het MER voor de uitbreidingvan de inrichting is getoetst of na het in werking 
zijn van de inrichting, na uitbreiding en rekening houdend met al vergunde bedrijfsactiviteiten, 

voldaan wordt aan de luchtkwaliteitseisen zoals deze zijn opgenomen in litel 5.2 van de Wet 
milieubeheer. Betreffend onderzoek is als bijlage 9 bij het MER gevoegd (niet separaat bij deze 
aanvraag). 

De beoordeling heeft plaatsgevonden op de inrichtingsgrens en langs de directe 

ontsluitingsweg. Uit de uitgevoerde berekeningen blijkt dat er op de inrichtingsgrens en in de 
directe omgeving van de inrichting geen sprake is van overschrijding van de grenswaarden 

zoals opgenomen in bijlage 2 van de Wet milieubeheer. Ten aanzien hiervan kan worden 

gecondudeerd dat litel 5.2 van de Wet milieubeheer verdere besluitvorming inzake de 

vergunningtechnisch beoogde veranderingen niet in de weg staat. 
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In het kader van onderhavige vergunningaanvraag is de bedrijfssituatie opnieuw akoestisch 
volledig in kaart gebracht. Het betreffende geluidrapport is opgenomen onder bijlage 9 van 

deze aanvraag. Op grond van het uitgevoerde onderzoek kan de navolgende tabel worden 
opgesteld. Hierin zijn de aangevraagde geluidwaarden vermeld zoals die naar voren komen 

voor de beoogde toekomstige bedrijfssituatie. 

Berekende waarden Etmaalwaarden 

(dB(A» (dB(A» 

Punt Omschrl;ving dag avond nacht 

1 Vlaardlngen West (ZIP 6) 18,8 18,5 17,9 27,9 

2 Spijkenisse Oost (ZIP 15) 17,6 17,2 16,7 26,7 

3 Spljkenisse West (ZIP 16) 20,1 19,9 19,3 29,3 

4 Geervliet Midden (ZIP 17) 28,4 27,7 27,0 37,0 

5 HeenvlJet Midden (ZIP 18) 28,1 27,5 26,8 37,8 

6 Zwartewaal Haven (ZIP 19) 25,S 24,9 24,3 34,3 

7 Rozenburg Oost (ZI P 20) 26,2 26,0 25,4 35,4 

8 Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 25,4 25,0 24,3 34,3 

Vergunde punten 

9 VIP 1 parkeerterrein Huntsman 35,7 34,8 34,2 44,2 

10 VIP 2 krulslng Clydeweg-Olipha 35,5 34,4 33,7 43,7 

De aangevraagde waarden vallen binnen het immissiebudget volgens het B-model, zoals dat 
voor de toekomstige situatie in het Inrichtingsplan van het Rotterdams Havenbedrijf is 
opgenomen. 
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8.3 Afvalstoffen 
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In navolgende tabel is een overzicht opgenomen van de vrijkomende afvalstoffen en een 
raming van de hoeveelheid op jaarbasis. Uit het overzicht kan worden opgemaakt dat de 
vrijkomende afvalstoffen met name samenhangen met de kantooractiviteiten en de activiteiten 
gerelateerd aan het repareren van pompen, leidingen en afsluiters. Naar het oordeel van de 
aanvrager is er binnen de inrichting sprake van een gering afvalbesparingspotentieel. 

Soort afval Eural·codering Afvoerfrequentie Wijze van opslag Maximaal in 
Verwijderings- opslag en 
/verwerkings- hoeveelheid per 
bedrijf jaar (raming) 

Papier / karton 15.01.01 Op Rolcontainer 100 kg 
20.01.01 contractbasis (1.100 liter 

AVR of of240 I tr Is.g. 120 kg/m3] 

vergelijkbaar minicontainer) 2.000 kg 

Cartridges en Charitatieve Inzamelbox 
toners instelling t.b.v. 

hergebruik 

Olie/slibmengsel 19.08.10 Nader te Aanwezigin Op afroep, 
ult OBAS bepalen zuivering- tenminste 

technische jaarlijks 
voorzieningen 

Regulier 20.03.01/ Wekelijks Rolcontainer 480 kg 
bedrijfsafval en 20.03.99 contractbasis (1.600 liter of 240 
hh afval AVR of Itr minicontainer) Is.g. 150 kg/m3] 

(ongesorteerd) vergelijkbaar 20.000 kg 

Afvalresten 13.07.xx Incidenteel, 
tankreiniging afvoer nader te 
(bijv. waswater bepalen. Afvoer max. 600 m3 

butterwashing) naareen 
erkende 
verwerker 

Niet uitgesloten wordt dat incidenteel uit de bedrijfsvoering nog specifieke andere 
afvalstromen vrijkomen. Voorop staat dat BTTvoor de inzameling en verwerkingvan de 
verschillende afvalstromen contractafspraken heeft gemaakt met erkende inzamel- en/of 
verwerkingsbedrijven. Van betreffende bedrijven worden eveneens de opslagmiddelen 
betrokken. Omdat onderhoud en reparatie via maintenance contracten door derden wordt 
uitgevoerd worden afvalstoffen dientengevolge onder verantwoordelijkheid van de contractors 
afgevoerd en verwerkt. 
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8.4 Water/afvalwater 

8.4.1 Watergebruik 

Het water dat op het terrein van BIT wordt gebruikt is afkomstig van het drinkwaternet. 
Daarnaast wordt hemelwater ontvangen en geloosd. Ten behoeve van het bluswatersysteem 
wordt oppervlaktewater onttrokken aan de haven. 

Het water vanuit het net wordt gebruikt voor de volgende doeleinden: 
• hUishoudelijke doeleinden en vergelijkbaar; 
• schoonmaken van tanks (zie § 7.4.1). 
Het totale waterverbruik vanuit het net wordt geraamd op 5.000 m3/jaar.] 

De hoeveelheid hemelwater wordt berekend op basis van de oppervlakte van het terrein van 
BIT en de gemiddelde neerslag van genormeerd 800 mm/jaar met een neerslagover-schot van 
genormeerd 500 mm/jaar. De totale hoeveelheid neerslag is berekend op circa 80.000 
m3/jaar. 

V~~r het bluswatersysteem wordt in voorkomende gevallen gebruik gemaakt van 
oppervlaktewater. Bij het testen van de bluswaterpompen en het doorspoelen van het 
blusleidingnet wordt in dat geval oppervlaktewater onttrokken in een hoeveelheid van 
gemiddeld meer dan 100 m3 oppervlaktewater per uur. In de aanvraag om vergunning op grond 
van de Waterwet is deze onttrekking van oppervlaktewater meegenomen. 

8.4.2 J4JVa/~ater 

Vanuit de inrichting worden de volgende waterstromen geloosd: 
• bedrijfsafvalwater van huishoudelijke aard 
• hemelwater afkomstig van daken en het verharde (en onverharde) terreinoppervlak 
• hemelwater afkomstig van tanks, tankputten 
• hemelwater afkomstig uit pompputten 
• tankdrainwater 
• spoelwater tanks 
• stoomcondensaat 
• bluswater (testen systeem) 

Een overzicht van de waterstromen is gegeven in de volgende tabel. 
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INKOMEND SOaRT (AFVAl)WATER 

DEBIET 

m3/jaar 

X 1.000 

17,2 Niet verontreinigd hemelwater van ca . 

21.500 m2 bebouwd en verhard 

16,8 Niet verontreinigd hemelwater van ca. 

21.000 m 2 onverhard 

33,6 (Mogelijk verontreinigd) hemelwater van 

ca. 42.000 m2 tankputten 

13,6 (Mogelijk verontreinigd) hemelwater van 

17.000 m2 tankdaken 

1,6 CMogelijk verontreinigd) hemelwater van 

2.000 m2 pompputten 

1 Huishoudelijk afvalwater 

Tankdrainwater 

1 Spoelwater prewash 50 m3/tank. 

1 Spoelwater tanks (schoonmaken) 

Stoomcondensaat 

7,2 Spoel bluswatersysteem 

112 

Waarvan op oppervlaktewater 

Waarvan op gemeentelijke riolering 

Waarvan in de bodem 

AFVOER 

Lozing m3/jaar 
op 1) X 1.000 

0 10,7 

B 10,5 

a 21 

0 8,5 

DWA 1 

DWA 1 

DWA 0,05 

DWA 1 

DWA 0,5 

0 15 

a 7,2 

Totaal: ca. 79,45 

ca. 65,4 

ca.3,55 

ca. 10,5 .. 
I) DWA= gemeenteliJk vUllwaternool en/of derden, 0 = oppervtaktewater, B = bodem 

~ 
oranJewoud 

De rioleringstekening zijn opgenomen onder bijlage 10. Hierop zijn de lozingspunten, inclusief 
de aansluitingen op de gemeentelijke riolering (LP-4), de aanwezige zuivering-technische 
voorzieningen en controlevoorzieningen aangegeven. Ter informatie is tevens het schema 
afvalwaterbehandeling opgenomen onder bijlage 11. 

1 Bedrijfsafvalwater van huishoudelijke aard 

Bedrijfsafvalwater van huishoudelijke aard is afkomstig van de personele en sanitaire 
voorzieningen binnen de inrichting (geen bereiding van warme maaltijden). Bij een reguliere 
personeelsbezetting van circa 40 tot 45 werknemers, gaat het hierbij om circa 1.000 m3 /jaar. 

Het huishoudelijk afvalwater wordt geloosd op de gemeentelijke DWA riolering. Voor deze 
lozing is geen vergunning vereist op grond van de Waterwet. 

2 Hemelwater van daken en onverhard oppervlak 

2.1 Hemelwater van verhard oppervlak en daken 
De inrichting heeft een totaal verhard en bebouwd oppervlak van circa 21.500 m2

• Bij een 
gemiddeld neerslagoverschot van 0,5 m3 per m2 per jaar komt dit overeen met circa 10.750 
m3/jaar. Betreffend hemelwater kan als niet verontreinigd worden aangemerkt. Met 
uitzondering van het inslag-hemelwater afkomstigvan het overdekte verlading-stations, wordt 
al het dakwater van de verladingstations en de gebouwen alsmede van verharde 
terreingedeelten rechtstreeks afgevoerd naar oppervlaktewater. 
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Het hemelwater en schrobwater van de verladingstations wordt opgevangen in een schrobput 

en via een vrijverval- of pomp-persleidingsysteem afgevoerd naar de OBAS 3 (Olie Benzine 
Afscheider Systeem). Voor een OBAS is een afsluiter geplaatst, die normaliter in gesloten 
toestand staat en specifiek wordt geopend voor de gecontroleerde afvoer van hemelwater. 

2.2 Hemelwater van onverhard oppervlak 

Het hemelwater dat op onverhard oppervlak (treinemplacement en bermen van wegen) valt 
wordt n iet afgevoerd maar infiltreert in de bodem. De hoeveelheid is op basis van het 
oppervlakte geraamd op 10,500 m3/jr. 

3 Hemelwater van tankdaken, tankputten, pompputten en steiger 

3.1 Hemelwater van tankdaken en tankputten 

Hemelwater van neerkomt op de daken van de tanks wordt afgevoerd naar de tankput en van 

daaruit gekanaliseerd afgevoerd. Omdat op de daken van de tanks blusinstallaties zijn en 

worden aangebracht, die in voorkomende gevallen moet zorgen voor koeling van de tank, is 
gekanaliseerde afvoer van hemelwater vanaf de tankdaken voor de tanks geen optie, 

In het algemeen geldt de volgende procedure voor de lozing van hemelwater vanuit een 
tankput of pompput: 

Vanuit de opvang/bezinkput in de tankput/pompput wordt het hemelwater via een klep en een 

pomp afgevoerd naar de betreffende OBAS (Olie Benzine Afscheider Systeem) met 
coalescentiefilter en naar de lamellenafscheider TPS (Tilted Plate Separator). De waterstroom 
wordt in de TPS door parallel geplaatste platen geleid waardoor een extra effectieve zuivering 

van het afvalwater wordt bewerkstelligd. Na deze voorzieningen wordt het water opnieuw 
gecontroleerd en geloosd op oppervlaktewater indien het aan de gestelde lozingseisen 
voldoet. Indien er geen drijflaag in de opvangput/bezinkput wordt geconstateerd kan het 

hemelwater ook direct op de haven worden geloosd. Ook kan na behandeling van een first 
flush, met olie verontreinigd, hemelwater worden besloten het overige hemelwater uit de 

betreffende tankput direct te lozen indien geen drijflaag meer wordt geconstateerd en de 
meting op "olie in water" en ezv geen te hoge uitslag vertoont. 
In aanvulling op voornoemde voorzieningen wordt een buffer geplaatst indien het water nog 
niet aan de gestelde eisen voldoet. Vandaar kan het eventueel op de riolering worden geloosd 

of via een erkend verwerker afgevoerd. 

De afwatering van TP20 en TP30 in de huidige situatie wordt gecombineerd. Dit hemelwater 
wordt gaat achtereenvolgens via de afscheider OBAS 3, een pre-afscheiding-sedimentatieput 

en een lamellensafscheider TPS 2. Alvorens de voorzieningen te passeren wordt de 
waterstroom gemeten. Blijkt dat het water niet verontreinigd is dan kan rechtstreekse afvoer 
naar de haven plaatsvinden. De afsluiter wordt daartoe handmatig geopend. 

Het hemelwater dat in de tankputten TP10, TP40, TP50 en TP60 valt stroomt af naar goten die 
over de lengterichting van de tankput zijn aangelegd. Voor TP10 is dit systeem reeds 

gerealiseerd in combinatie met OBAS 1 en TPS 1. Voor TP 40, 50 en 60 wordt dezelfde 
systematiek gehanteerd. De goten monden uit in 1 centrale opvangput (zandvang) per tankput. 
Hier vindt de eerste meting (op oliedrijflaag) plaats. Deze meting is om vast te stellen of afvoer 

van betreffende waterstroom direct naar oppervlaktewater kan plaatsvinden (afvoer als 
schoonwater, by-pass voorzieningen). 
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In het algemeen zal eerst afvoer van de first flush via OBAS en TPS plaatsvinden waarna, na 

controlemeting (op CZV en "olie in water") na de TPS kan worden besloten het water direct op 

oppervlaktewater te lozen via de bypass om de OBAS/TPS heen. 

De klep naar directe afvoer naar oppervlaktewater staat norma liter dus in gesloten toestand 

(fail safe systeem) en wordt na controle van het afte voeren hemelwater aileen geopend 

(vanuit de MCR, dan wei handmatig) om het schone hemelwater afte voeren. 

Na de voorzieningen (OBAS / TPS) wordt opnieuw voorzien in meting (op CZVen "olie in 

water"). Indien mo) 5 mg/l en/of CZV > 125 mg/l, dan wordt betreffende waterstroom naar de 
waterbuffer geleid. Afhankelijk van de specifieke waterkwaliteit wordt het water verpompt naar 

de gemeentelijke riolering (mo/vetten ( 200 resp. 300 mg/l, CZV ( 500 mg/l), dan wei 

afgevoerd naar een externe verwerker (bij hogere concentraties). 

Bij overmatige regenval worden de vloeistofdicht uitgevoerde tankputten bewust gebruikt voor 

tijdelijke buffering van hemelwater, zodat de aansluitende zuiveringtechnische voorziening 

niet overgedimensioneerd behoeft te worden. Dit betekent dat in een tankput gedurende 
langere tijd een beperkte hoeveelheid water kan staan. De buffercapaciteit wordt beperkt 

omdat het aanwezige leidingensysteem bij voorkeur niet onder water mag staan en de tankput 
toegankelijk moet blijven. In de praktijk zal buffering tot een waterschijf van enkele decimeters 

nimmer een problem en opleveren. 

3.2 Hemelwater van pompputten 

Met uitzondering van TP30 zijn de pompen voor de verschillende tankputten ondergebracht in 

afzonderlijke vloeistofdicht uitgevoerde pompputten (PO's). Daarmee wordt het risico van 

lekkage geconcentreerd op de pompput locatie en is het effect bij lekkage en zweten van 
verbindingen van Henzen etc. maximaal beperkt. De tankput zelfwordt daarmee zo veel 

mogeUjk gevrijwaard van lekrisico's. Het hemelwater uit de pompputten POlO, 40, 50 en 60 

wordt met behulp van een pomp naar een OBAS 2 /TPS gevoerd. 

Voor PP 10, 40,50 en 60 is een aparte OBAS, de OBAS 2 voorzien die aansluitend via de TPS 1 

zijn water loost. Dit is gedaan om mengingvan geconcentreerde verontreiniging uit de PP's en 
verdunde verontreiniging uit de PT's te voorkomen. Omdat de detailed engineering van TP's en 

PO's 40, 50 en 60 nog niet heeft plaatsgevonden, kan parallel aan OBAS 1 en 2 en TPS 1 van 

extra zuiveringssystemen sprake zijn. 
De oppervlakte van de pompputten is naar verhouding tot de tankputten zo klein dat met de 

neerslag op deze pompputten kwantitatief geen rekening wordt gehouden. 

Vanuit de PO's is geen directe lozing op de haven voorzien. AI het hemelwater van deze PO's 

gaat dus altijd via OBAS en TPS naar de buffertank en aansluitend naar het gemeentelijk riool 
(via LP-4). De polishing door de TPS kan dus beurtelings op het water van OBAS 2 en OBAS 1 

plaatsvinden, omdat de kwantitatieve bijdrage van OBAS 2 zeer gering is. 

Voor P020 en de truckloading is aansluiting op OBAS 3 met TPS 2 voorzien. Aangezien TP30 

geen eigen pompput heeft en de pompen in de tankput staan en de tijdelijke truckloading is 

gekoppeld met PO 20 qua hemelwater afvoer is ervoor gekozen om al het water van TP20, TP30 
en P020 gezamenlijk te behandelen. De mogelijke verontreiniging van deze pomp- en 

tankputten is van dien aard (food producten) dat gezamenlijke behandeling in OBAS 3 en TPS2 

goed mogelijk is. 
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Het hemelwater van de steigers wordt rechtstreeks afgevoerd naar oppervlaktewater. Ter 
plaatse van de vaste laad-/losinstallaties (4 berths) is een vloeistofdichte voorziening 
aangebracht voor de opvang van spills en lekkage. Vanaf/-uit deze voorzieningen wordt het 
hemelwater dat hier neervalt gecontroleerd afgevoerd naar de zuiveringtechnische 
voorzieningen. Voor de zeesteiger gaat het daarbij om de voorzieningen OBAS 2 en TPS1 van 
pompput en tankput 10 (POlO en TP10). Voor de lichtersteiger zal bij de detailengineering 
worden aangesloten op de voorzieningen van TP50 of TP60. 

4 Tankdrainwater 
De opgeslagen producten kunnen in enige mate water bevatten. Indien er sprake is van opslag 
gedurende langere tijd, dan hoopt dat water zich na verloop van tijd op onder in de 
opslagtanks. Dit water wordt periodiek afgelaten. 8etreft het wateroplosbare stoffen (zoals 
bijvoorbeeld ethanol en methanol) dan vindt direct afvoer plaats naar de gemeentelijke DWA 
riolering of een erkende verwerker. In de overige gevallen wordt het water gecontroleerd via de 
OBAS naar gemeentelijke riolering afgevoerd. 
Afhankelijk van het tankvolume gaat het per jaar naar verwachting om 500 tot 2.500 liter per 
tank. Op jaarbasis betreft het circa 50 tot 100 m3 (maximaal150 m3/jaar). 

5 Spoelwater tanks 
In een aantal gevallen kan het ten behoeve van productwissels of het inwendige inspecties 
nodig zijn een tank inwendig te reinigen. In § 6.4.1 is al aangegeven dat een deel van het 
hierbij vrijkomende water wordt afgevoerd naar een erkende verwerker. Aileen water van de 
eerste reiniging (prewash: 50 m3 water/tank) kan eventueel via de aanwezige voorzieningen 
(OBAS/TPS) op de gemeentelijke riolering worden geloosd indien is vastgesteld dat aan de 
lozingscriteria kan worden voldaan (CZV ( 500 mg/l, BTEX ( 1 mg/l). 

6 Stoomcondensaat 
8epaalde eetbare en plantaardige olien worden onder warme conditie opgeslagen. Hiertoe zijn 
de tanks in TP30 uitgerust met stoomspiralen. De stoom die hiervoor wordt gebruikt wordt van 
derden betrokken. Door afkoeling van de stoom is er sprake van het vrijkomen van 
stoomcondensaat (ca. 15.000 tot 20.000 m3/jaar). Dit stoomcondensaat, zijnde 
geconditioneerd am de leidingen te beschermen, wordt gezamenlijk met het hemelwater uit 
TP30 afgevoerd. Dit stoomcondensaat ondergaat dezelfde procedure als het hemelwater in 
TP30. 

7 Spoelwater blussysteem en bluswater 
In calamiteuze situaties zal bluswater wordt onttrokken uit de Botlekhaven. Ten minste 
maandelijks worden de bluswaterpompen getest, waarbij gebruik wordt gemaakt van 
oppervlaktewater (in-/outlet IP-2 staat op de rioleringstekening). Daarnaast wordt het 
blusleidingsysteem driejaarlijks gecontroleerd en getest, door dit door te spoelen met 
oppervlaktewater. De hiervoor benodigde hoeveelheid zal afhankelijk zijn van de grootte van 
het systeem en de duur van de testen. Na afronding van deze testen wordt het systeem weer 
gespoeld en onder druk gezet met behulp van drinkwater. 

In geval van brand (van beperkte aard) wordt het bluswater in de tankputten of onder de 
laadperrons verzameld en afhankelijk van de kwaliteit worden behandeld in de OBAS/TPS of 
afgevoerd naar een erkend verwerker. 
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8.4.3 Afvalwater- en controlevoorzieningen 
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1 Grootte van de OBAS voorzieningen en pompcapaciteit 

Voor de tankputten TP20 en TP30 wordt voorzien in een gecombineerd hemelwaterafvoer­

systeem met OBAS 3 (cap.: 20 m3/uur) en TPS 2. Hier zijn 4 zandvangerpompen van ieder 10 

m3 /uur voorzien. De voorzieningen (pompcapaciteit) voor de tankputten TP10, TP40, TP50 en 

TP60 worden gedimensioneerd op een capaciteit van ieder 10 m3 /uur waarmee de tankputten 

binnen redelijke tijd (bijv. 2 dagen) droog gezet kunnen worden na een maatgevende bui van 

25 mm/etmaal. OBAS 1 heeft een capaciteit van 25 m3 /uur. De pompen van de verschillende 

tankputten worden beurtelings ingeschakeld zodat voor aile tankputten samen een continue 

hemelwater verwerkingscapaciteit van 25 m3 /uur beschikbaar is. 

De totale jaarlijkse bruto neerslag op aile tankputten samen bedraagt bruto circa 47.200 m3 /jr, 

hetgeen neerkomt op gemiddeld circa 5,3 m3/uur. 

Dit is gebaseerd op een oppervlakte van de tankputten (inclusief tankdaken) van in totaal 5,9 
hectare en een genormeerde neerslagvan 800 mm/jr. Het neerslag overschot wordt gesteld op 

normatief 500 mm/jr ofwe129.500 m3/jr en daarmee bedraagt de gemiddelde afvoer van 

hemelwater circa 3,3 m3 /uur. 

Met de aanwezigheid van OBAS 1 van 25 m3/uur en OBAS 3 van 20 m3/uur is voldoende 
capaciteit voor aile neerslagoverschot verzekerd. 

2 Controlevoorzieningen en veiligheidssystemen 

De sturing van de kleppen/pompen vindt vanuit de controlekamer handmatig plaats op basis _" 

van niveaumeting in de verzamelput per tankput. Aile tankputten beschikken over een 
oliedrijflaag detectie in de ontvangput/bezinkputten. De oliedrijflaag detectie stuurt de 

pompen en kleppen dicht (overruled de niveaumeting) zodat bij aanwezige oliedrijflaag eerst ~. 

deze laag kan worden afgeroomd voordat afvoer naar de OBAS plaatsvindt. De tankputinhoud 

wordt geloosd via de OBAS/TPS. Voor de tankputten TP10, TP40, TP50 en TP60 wordt na de ' 
TPS voorzien in een oliemeting (oliesensoren of GC meting) en een ClV-meting (ClV 

cuvettentest of GC analyse), waarmee de kwaliteit van het aangevoerde hemelwater uit de 

tankputten kan worden gemonitoord. Bij TP20 en TP30 zal na TPS 2 worden volstaan met 

oliemeting. 

Bij sterke verhoging van de monitor waarde bestaat dan de mogelijkheid om in te grijpen en de 
oorzaak van deze verhoging nader te onderzoeken. Mocht het water in een tankput ernstig zijn 

verontreinigd, dan wordt het per tankwagen afgevoerd ter verwerking door daartoe 

gekwalificeerde derden. 

Naast de continue monitoring van het ingaande water in de OBAS is na elke set voorzieningen 
een controleput voorzien van waaruit steekmonsters kunnen worden genomen en waar 

periodiek 24 uurs- of weekmonsters kunnen worden samengesteld. 

Visuele controle van de tankput en visuele inspectie van de waterkwaliteit in de 

verzamelputten in de tankputten wordt opgenomen in de reguliere controleactiviteiten van de 

buitendienst. 

Opgemerkt wordt voor lozing op oppervlaktewater een vergunning in het kader van de 

Waterwet wordt aangevraagd (gecoordineerde behandeling). De aansluiting op de 

gemeentelijke riolering, zijnde LP-4, valt binnen het vergunningenregime van de 

omgevingsvergunning. In navolgende tabel is aangegeven hoe de controle op deze aansluiting 

zal plaatsvinden. 
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Lozingspunt 4 (LP4) Afvoer naar DWA 
Debiet Geen meting op huishoudelijk afvalwater 

Continu op effluent bufferbassin 
CZV 1 maal per 3 maanden d.m.v. steekmonsters 
Minerale olie 1 maal per 3 maanden d.m.v. steekmonsters 
BTEX 1 maal per 3 maanden d.m.v. steekmonsters 
Onopgeloste bestanddelen 1 maal per 3 maanden d.m.v. steekmonsters 
N-Kieldahl 1 maal per 3 maanden d.m.v. steekmonsters 

Wateroplosbare of oxi-stoffen 

In TP10, TP40, TP50 en TP60 kunnen behalve oliehoudende ook wateroplosbare of oxi- stoffen 

worden opgeslagen zoals ethanol, methanol en ETBE/MTBE. Deze stoffen lossen goed op in 

water. Voorafgaand aan lozing op oppervlaktewater wordt het hemelwater eerst gecontroleerd 

op deze oxi-stoffen via een CZV-sensor. Indien de meetwaarde de lozingsnorm voor CZV voor 

oppervlaktewater overschrijdt, vindt geen directe lozing plaats. In dat geval wordt het water 

gebufferd om na te gaan of de waterkwaliteit voldoet aan de lozingsparameters gesteld voor 
indirecte lozing. Blijkt dit het geval te zijn dan vindt afvoer plaats naar de gemeentelijke DWA 

riolering. Blijkt dit niet het geval te zijn, dan zal het water worden afgevoerd naar een erkende 

verwerker. 

Het water van de pompputten (waar de kans op verontreiniging met oxi-stoffen in principe 

groter is) gaat altijd via OBAS en TPS naar de gemeentelijke riolering (via LP-4) of naar een 

erkend verwerker. 

Kwalitatieve aspecten 

In verband met de opslag van oxi-producten kan in het mogelijk verontreinigde hemelwater 

een bepaalde hoeveelheid CZV aanwezig zijn. Dit wordt waar relevant via een CZV-cuvettentest 

of GC analyse semi- continu gemonitoord. 

Via de OBAS/TPS zullen de olie en vetcomponenten verwijderd worden maar de 

koolwaterstoffen die oplosbaar zijn in water, zoals ethanol, slechts in zeer beperkte mate. Dit 

betekent dat bij lozing op oppervlaktewater rekening wordt gehouden met een emissie van 

maximaal125 mg ezv /Itr in het effluent van de OBAS/TPS. Het minerale oliegehalte zal bij 

afvoer naar oppervlaktewater beneden 5 mg/I blijven bij een goede werking van de OBAS/TPS. 
Bij getraceerde aanzienlijke spills van oXi-producten zal het aanwezig daarmee verontreinigde 

hemelwater in de tankput of pompput worden verwijderd (separate buffering) en afhankelijk 

van de kwaliteit naar de gemeentelijke riolering (BTEX < 1 mgt!) of naar een erkend externe 
verwerkerafgevoerd. 

In navolgende tabel is aangegeven welke verontreinigende stoffen onder normale 

bedrijfsomstandigheden in de afvoer naar de gemeentelijke riolering (LP-4) kunnen 

voorkomen. 

Lozingspunt 4 (LP-4) Afvoer huishoudelijk afvalwaler en 
proceswater j Afvoer naar DWA 

CZV (500 mgjl 
Minerale olie (200 mgtl 
Onopgeloste bestanddelen (100 mgtl 
BTEX ( 1 mgtl 
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Bodemonderzoek 

Voor de inrichting is in het verleden een aantal bodemonderzoeken uitgevoerd. Deze 

onderzoeken zijn opgenomen in het vooronderzoek van het meest recente bodemonderzoek 

voor de inrichting. Het laatste bodemonderonderzoek is uitgevoerd voor het vastleggen van de 

milieuhygienische nulsituatie voor TP10, TP20, TP30 en TP40 (T402/T402) in het kader van de 

vigerende Wm-vergunning voor de eerste fase van de transitie van de inrichting. Het onderzoek 
is ter goedkeuring voorgelegd aan de DCMR en op een aantal aandachtspunten na 

goedgekeurd. Ter plaatse van de bedrijfsriolering en ter plaatse van de laad en losplaats voor 
tanktrucks en treinen dient de nulsituatie nog vastgelegd te worden. 

Het bodemonderzoek ter plaatse van de bedrijfsriolering wordt in het eerste kwartaal van 2011 
uitgevoerd. Het bodemonderzoek bij de laad- en losplaatsen wordt in fase 2 uitgevoerd. 

Voor de ingebruikname van TP40 (uitbreiding), TPSO en TP60 die in fase 2 gerealiseerd worden, 
dient enerzijds voor het vastleggen van de milieuhygienische nulsituatie van de bodem vanuit 

de milieuvergunning en anderzijds voor het aanvragen van een bouwvergunning vanuit de 
bouwverordening nog een bodemonderzoek uitgevoerd te worden. Hiervoor wordt een 

onderzoeksvoorstel uitgewerkt dat ter goedkeuring wordt voorgelegd aan de DCMR. 

Bodembescherming 

In het kader van deze aanvraag heeft een toetsing aan de Nederlandse Richtlijn 

Bodembescherming (NRB) plaatsgevonden. Het gaat daarbij om het bepalen van de eind­
emissiescore per te onderscheiden relevante sub-activiteit als bedoeld in het kader van het 

Beslismodel bodembescherming bedrijfsterreinen (BBB). 

De scores zijn ingedeeld in een vijfpuntsschaal, die loopt van minimaal bodemrisico (score 1) 
tot een zeer groot bodemrisico (score 5). 

Waar het gaat om de voorgenomen veranderingen binnen de inrichting wordt een 

eindomvangscore van 1 bereikt. Er is naar het oordeel van de aanvrager sprake van een 

verwaarloosbaar bodemrisico (bodemrisicocategorie A). 
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Eind-

Sub-activiteit als gedefinleerd in het BBB Pakket voorzieningen/maatregelen emissie-

score 

1.1 Ondergrondse of ingeterpte tank N.v.t. --
Opslagvindt plaats in tankputten, die vloeistofdicht en met 

lekdetectie (+ LDAR), conform de BoBo-richtlijn zijn uitgevoerd. 

1.2 
Opslag In bovengrondse tank met Voorts is er sprake van overvulbeveiligingen, noodsignaleringen 

1 
bodemplaat. en alarmsystemen. In personele sfeer zal er sprake zljn van een 

tankmanagementsysteem en dagelijks visueel toezicht, mede 

gericht op aandacht voor de afvoer van hemelwater. 

1.3 Bovengrondse tank, vrij van de grond N.v.t. ---
1.4 Opslag In put / bassin N.v.t. ---

Losactiviteiten vinden plaats op de steigers waar schepen 

aanmeren en gekoppeld worden aan de landsystemen (vaste 

laad-/losinstallaties en slangentorens). 

Het lossen van de schepen naar de opslagtanks vindt geheel via 

gesloten systemen plaats. Rond de laad- en losarmen, c.q. de 

slangentorens, bevinden zich een vloeistofkerende constructies 

met opvangmogelijkheid van kortdurende spills. De 

veiligheidsystemen zijn zodanig dat in geval van incidenten de 

laad-/losactiviteiten direct gestaakt worden, waardoor 

eventuele spills beperkt van omvang zijn. 

2.1 Los- en laadactiviteiten Voorts Is er sprake van laadactivitelten op het 1 
truckverladingstation en aan het railverladingstation. Beide 

stations zijn voorzien van vloeistofdichte bodemvoorzieningen 

met afwatering op een OBAS met TPS (afsluiters normally 
closed). 

Bij los- en laadactiviteiten is er sprake van continu toezicht. Bij 

scheepsverlading is dlt vanuit de controlekamer, waarbij direct 

de veiligheidssystemen kunnen worden aangestuurd. Bij rail- en 

truckbelading is voorst sprake van visueel toezicht. 

Aile opslagmedia zijn voorzien van een of meerdere 

overvulbeveiligingen. Voorts incidentenmanagement. 

Aile productleidingen zijn, inclusief appandages, bovengronds 

gelegen. 

De leidingstraten lopen over de stelgers boven een betonplaat 

met directe afwaterlng naar de haven. De leidingstraten lopen 

op land boven betonnen vloeistofkerende banen en/of boven 

2.2 Leidingtransport tankputten met vloeistofdichte bodemafdichting. 1 
Leidingen en appandages worden opgenomen in een 

onderhoudsprogramma, met reguliere inspecties en regelmatig 

toezicht. 

Binnen de inrichting zal eveneens sprake zijn van een 

incidentenmanagementsysteem. 

Productpompen staan opgesteld boven vloeistofdichte 

voorzieningen, waarbij specifiek aandacht wordt geschonken 

aan de afvoer van hemelwater (afsluiters standaard in gesloten 

2.3 Verpompen toestand). Voorts worden de pompen regulier (programmatisch) 1 
onderhouden en zal er dagelijks sprake zijn van visueel toezicht. 

Binnen de inrichting zal eveneens sprake zijn van een 

incidentenmanagementsysteem. 

2.4 Transport op terrein in open vaten e.d. N.v.t. ... 
3.1/3.2 Opslag en overs lag stortgoed N.v.t. -_. 
3.3 Op· en overs lag vaste/visceuse stoffen N.v.t. .--

In voorkomende gevallen (bijmengen additieven/strippen) is er 

3.4 
Opslag en verlading vloeistoffen in sprake van kortstondige opslag. Voorts wordt de embalage 

1 
emballage opgesteld boven vloelstofdichte voorzieningen en is er spake 

van toezicht en incidentmanagement. 

De vaste dampverwerkingsinstallatie en catalytische oxidatie 

staan minimaal opgesteld op vloeistofdichte voorzieningen. De 

4.1/4.2 (Halt) open processen of bewerkingen Installatieonderdelen zelf zijn gesloten uitgevoerd en 1 
daarenboven opgenomen in een onderhoudsprogramma. 

Hemelwater wordt gecontroleerd afgevoerd via OBAS/TPS. 
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In de tankputten is sprake van bovengrondse gekanaliseerde 
afvoer van hemelwater. Overige bedrijfsriolering is ondergronds 

Afvoer afvalwater in bedrijfsriolering 
gesitueerd_ Afvoer vindt plaats via een zuiveringtechnische 

1 
voorziening in de vorm van een OBAS in combinatie metTPS. De 

werking hiervan wordt regelmatig, tenminste maandelijks 
gecontroleerd. 

Onder de laadperrons voor rail- en truckbelading wordt voorzien 
in vloeistofdichte opvangvoorzieningen. De hierin aanwezige 

Calamiteitenopvang 
afluiters zijn in de standaard toestand gesloten. Toevoervan 

1 
hemelwater naar deze opvangvoorzieningen wordt zoveel 
mogelijk beperkt en eerst na controle afgevoerd naar de 
OBAS/TPS. 

Werkplaatsactiviteiten worden in het veld uitgevoerd boven 
verhardingen, die minimaal vloeistofkerend zijn uitgevoerd. 

Werkplaatsen (met opslag) Opslag vaten/drums (In voorkomende gevallen) boven 1 
lekbakken, overige opslag conform PGS 15. Dagelijks visueel 
toezicht. 

Afvalwaterzuivering 
N.v.t.; de aanwezige zuiveringtechnische voorzieningen worden 

1 
niet als een waterzu ivering aangemerkt als hier bedoeld. 

Veiligheid 

Externe veiligheid 

De bedrijfsactiviteiten binnen de inrichting brengen met zich mee dat de inrichting valt onder 
de werking van het Besluit risico's zware ongevallen. Zo is er voor de boord-boord-overslag een 

volledige veiligheidsrapport opgesteld dat is goedgekeurd door het bevoegd gezag. Daarnaast 

is voor de tankopslagactiviteiten in de tankputten TP10/TP40, in het kader van de Wm­
aanvraag in 2009 een veiligheidsrapport (VR*) uitgewerkt. 

Omdat onderhavige aanvraag een revisieaanvraag betreft is voor de gehele inrichting een 

veiligheidsrapport (VR*) uitgewerkt. 
In het kader van het Veiligheidrapport zijn de kwantitatieve aspecten van de risico's nader 

beschouwd. Hiertoe is een kwantitatieve risicoanalyse (QRA) uitgevoerd op basis van het 
berekeningsprogramma SAFETI-NL. De analyse geeft inzicht in het plaatsgebonden risico (PR) 

en groepsgebonden risico (GR) in de directe omgeving van Botlek Tank Terminal. 

Ten slotte is in het kader van mogelijke calamiteuze lozingen op oppervlaktewater een 
milieurisicoanalyse (MRA) uitgevoerd. Uit het MRA komt naar voren dat met name het scenario 

topping, als gevolg van het instantaan falen van een opslagtank, extra aandacht verdiend. BIT 
treft een aantal maatregelen die nadrukkelijk tot gevolg hebben dat de faalkans die 

samenhangt met het instantaan kunnen falen van een opslagtank minimaal een factor 10 
kleiner is, dan die waarmee in de modellering voor de MRA kan worden gerekend (NB: In de 

MRA wordt gemotiveerd dat de basisfaalkans uit het Bevi (5*10-6
) tenminste afneemt tot 

4,8*10-1). 

Mocht naderhand blijken dat voornoemde faalkans niet in voldoende mate wordt gereduceerd 

dan zal BIT aquatoxische stoffen (zoals methanol, ethanol, ETBE en MBTE) niet opslaan in de 

tanks met een verhoogd risico naar water. Betreffende tanks in de tankputten TP40, TP50 en 
TP60 zullen in dat geval aileen worden gebruikt voor de opslag van klasse 1/2 stoffen, die als 
drijflaagvormend worden gekenmerkt. 

Het veiligheidsrapport, met bijbehorende bijlagen zoals QRA en MRA, is integraal opgenomen 
onder bijlage 14 van deze bij deze aanvraag. 
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Voor de al vergunde bedrijfssituatie zijn brandveiligheidsplannen uitgewerkt. Het 
brandveiligheidsplan dat betrekking heeft op de boord-boord overslag (kenmerk No. 

188974.09-090542 revisie 02, d.d. 18 mei 2009) is in lijn met het vigerende voorschrift 15.1 

uit de Wm-vergunning ter goedkeuring aan het bevoegd gezag voorgelegd. De betreffende 
goedkeuring is op 22 september 2009 verkregen. 
Het definitief maken van het brandveiligheidsplan voor de op- en overslag van gevaarlijke 
stoffen in de tankputten 10 en 40 en niet-geklassificeerde stoffen in TP20 en TP30 is in 

voorbereiding en is reeds gevalideerd door een inspectie instelling. 

Voor de beoogde veranderingen binnen de inrichting zal opnieuw een aanvullend 
brandveiligheidsplan worden ingediend, dat ter goedkeuring zal worden voorgelegd aan het 
bevoegd gezag. Vooruitlopend op deze aanvulling is hieronder een korte beschrijving van de te 
nemen maatregelen gegeven. De filosofie achter de hierna benoemde systemen is dat, 
overeenkomstig de gekozen opzet voor de al voorliggende brandveiligheids-plannen, er geen 
bedrijfsbrandweerinzet benodigd zal zijn bij het bestrijden van brand en eventuele lekkages 
met toxische stoffen. 

Inrichting 

Evenals voor het bestaande deel wordt de uitbreiding voorzien van een bluswaternet met 
hydranten. De uitbreiding is aangesloten op het bestaande bluswaternet. De bluswaterpompen 

hebben een capaciteit zoals voorgeschreven op grond van voorschrift 161 uit PGS 29 
(minimaal360 m3/uur). De bluswaterpompen leveren de benodigde werkdruk voor het goed 
functioneren van de op het blusnet aangesloten systemen. Verdere detaillering vindt plaats 
binnen het brandveiligheidsplan. 

Steigers en aanlegplaatsen 

De bestaande zeesteiger (berth 1 tim 4) is voorzien van een blusleiding met hydranten. Ter 

bescherming van de eigen installaties op deze steiger zal op de blusleiding tevens een drietal 
strategisch geplaatste op afstand bedienbare waterkannonen worden aange-sloten. Deze 

hebben als doel het beschermen(koelen) van de laadarmen/slangentorens bij een 

omgevingsbrand (verdere detaillering binnen het brandveiligheidsplan). 
De nieuwe steiger (berth 5 en 6) wordt ook voorzien van een blusleiding met hydranten. Op 

deze steiger zal strategisch geplaatst op de blusleiding ook een op afstand bedienbaar 
waterkanon worden aangesloten (detaillering binnen brandveiligheidsplan). 
Aanlegplaatsen (niet zijnde steigers) worden ingeval daar laad-/losvoorzieningen voor klasse 

1/2 producten aanwezig zijn, beschermd middels een oscillerend waterkanon dat op afstand 
wordt geactiveerd. 

Rail- en tanktruckverlading 

De verlading vindt plaats onder een overkapping. De overkapping wordt voorzien van een op 
afstand te bedienen schuimblussysteem annex koelsysteem (detaillering vindt binnen 
brandveiligheidsplan). 
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De opslagtanks voor klasse 1/2 producten worden voorzien van op afstand bedienbare 
koelsystemen en lokaal bediende blussystemen conform de PGS 29. Voor tanks hoger dan 30 
meter zal een koelsysteem conform de IP-19 worden aangebracht met een capaciteit van 2 
Iiter/m2/minuut (verdere detaillering binnen het brandveiligheidsplan). 

Pompputten 

Pompputten waar sprake is van het verpompen van klasse 1/2 stoffen worden voorzien van 
een op afstand bedienbaar blussysteem. Verdere detailleringvindt plaats binnen het 
brandveiligheidsplan. 

VRU!CatOx 

Binnen de VRU/CatOx-installatie kunnen zich mogelijk kleine scenario's met brand 
manifesteren. Hier zullen actieve en/of passieve brandveiligheidssystemen worden voorzien 
(detaillering binnen het brandveiligheidsplan). 

Schermenpool 

BIT sluit aan bij de Schermenpool Rotterdams Havengebied (SRH). Dit houdt in dat in geval van 
een mogelijke (olie)verontreiniging in de Bottek op korte termijn een beroep kan worden 
gedaan op olieschermen en andere middelen waarmee verontreinigingen ingedamd of 
bestreden kunnen worden (zie verder de MRA bij bijlage 11). 

Het concept zoals dat zal worden vastgelegd in het brandveiligheidsplan zal worden 
gevalideerd door een erkende inspectie instelling. De system en worden door een inspectie 
instelling gedurende het ontwerp en de realisatie getoetst aan de gevalideerde 
uitgangspunten. Ten behoeve van de eindinspectie zal een inspectierapport opgesteld worden 
en zal bij goedkeur het systeem voorzien worden van een productcertificaat. 

8.7 Verkeersaspecten 

Pagina 43 

Via navolgende tabel wordt inzicht verschaft in de verkeersaantrekkende werking van en naar 
de inrichting. Enerzijds zijn de aantallen opgenomen, die door BIT zijn geregistreerd over de 
jaren 2007 en 2008. Daarnaast zijn de gegevens opgenomen die zijn ontleend aan het 
logistiek model bij de Wm-aanvraag van juni 2009 en het actualiseerde logistieke model, zoals 
gehanteerd in het kader van het MER en opgenomen als bijlage bij deze aanvraag (o.b.v. 
gemiddelden). 

Overigens kan uit het uitgevoerde luchtkwaliteitonderzoek (bijlage 9 bij het MER) worden 
opgemaakt dat het transport van en naar de inrichting 'niet in betekende mate' bijdraagt aan 
de luchtkwaliteit c.q. geen significante invloed heeft op de concentratie N02, en PM10 in de 
omgeving van de inrichting. 
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Verkeer van en naar de inrichting Aantallen Aantallen Vergund Vergund Deze 
2007 2008 o.b.v. o.b.v. revisie 

Wm-2008 Wm-2009 aanvraag 

Aanvoer (naar inrichting) 
Droge bulk - water (schepen) 76 52 
Droge bulk - rail (gem 20/22 wagons) 83 65 
Droge bulk - weg 1.075 640 
Natte bulk - water (schepen) 14 11 66 112 394 
Natte bulk - boord-boord 0 0 343 343 343 
Natte bulk - rail (gem 20/22 wagons) 0 0 0 0 0 
Natte bulk - weg 28 26 0 0 0 

1.276 794 409 455 737 
Afvoer (van inrichting) 
Droge bulk - water (schepen) 308 232 0 0 0 
Droge bulk - weg (vrachtwagens) 1.002 1.493 0 0 0 
Natte bulk - water (schepen) 0 7 473 805 1.902 
Natte bulk - boord-boord 0 0 343 343 343 
Natte bulk - rail 0 0 84 143 458 
Natte bulk - weg (tanktrucks) 936 825 9.359 15.920 11.483 
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2.246 2.557 10.259 17.211 14.186 

8.8 Energie 

In de Wm-aanvraag van juni 2009 is aangegeven dat de toenmalige transformator­

voorzieningen zouden worden vervangen en worden in capaciteit zouden worden vergroot met 

het oog op de beoogde toekomstige bedrijfsvoering. Op de vervangende voorziening, die aan 

de westzijde van de inrichting is gelegen, kan tot maximaal3.200 kVA worden aangesloten. 

Overigens worden binnen de inrichting geen stookinstallaties en/of stoomketels geplaatst. 

Voor de al vergunde bedrijfsactiviteiten is naar verwachting een ge'installeerd vermogen van 

circa 1.500 kVA benodigd (ontwerp- en bouwprocessen zijn inmiddels gaande). Voor de 

verdere uitbreiding (reguliere activiteiten) van de inrichting zal nog circa 1.000 tot 1.500 kVA 

aan ge·t'nstalleerd vermogen worden bijgeplaatst (nadere specificatie hiervan zal in een later 

stadium plaatsvinden op basis van de detailengineering). 

Voor walstroomaansluitingen wordt vooralsnog uitgegaan van een netaansluiting van 25,2 kVA 

per aansluiting (kast 63 A, 400 V, 60 Hz). Naar verwachting kunnen tot circa 10 van deze 

walaansluitingen (circa 250 kVA) binnen de bestaande transformatorvoor-zieningen worden 

geaccommodeerd. Overigens zal dit in nauw overleg over met de netbeheerder nader worden 

afgestemd. 

Opgemerkt wordt dat BIT is aangesloten bij de VOTOB, waardoor BIT gebonden is aan de 

afspraken die in brancheverband worden gemaakt. In dat kader heeft BIT zich gecommitteerd 

aan afspraken die zijn gemaakt in het kader van MJA-3, waar het gaat om energieverbruik bij 

tankterminalbedrijven. De MJA-3 zijn vrijwillige, maar niet vrijblijvende afspraken tussen 

overheid, bedrijfsleven en instellingen om het gebruik van energie per product of dienst te 

verminderen. 

Overigens heeft BIT bij de nadere uitwerking van het ontwerp een aantal specifieke 

energiebesparende maatregelen doorgevoerd, namelijk: 

• het gebruik van frequentie geregelde motorenj 
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• het betrekken van stoom via leidingen van derden; 
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• de keuze voor de combinatie VRU/CatOx geeft een lagere CO2-emissie dan de 
oorspronkelijk beoogde verdubbeling van de vaste VRU-installatie; 

• waar mogelijk zal gebruik worden gemaakt van LED-verlichtingstechnologie (reductie 
energieverbruik tot ca. 40 %); aileen indien hiermee onvoldoende Iichtopbrengst wordt 

verkregen, dan wei het beoogde veiligheidsniveau binnen de inrichting niet geborgd kan 
worden (daar waar EX-omgeving vereist is), zal alsnog in conventionele industritHe 

verlichtingstechnologie worden voorzien. 

8.9 Milieubelasting in afwijkende bedrijfssituaties 

Pagina 45 

De effecten van storingen en groot onderhoud zijn sterk afhankelijk van waar zich deze binnen 

de inrichting voordoen en op welke wijze met name storingen kunnen worden opgevangen. 
Groot onderhoud wordt op reguliere basis gepland en de effecten daarvan zijn controleerbaar 
en beheersbaar. Zo kan onderhoud aan tanks in het algemeen zodanig worden ingepland dat 
de daarbij vrijkomende damp in de dampverwerking kan worden verwerkt. Hierdoor ontstaan 
geen extra emissies naar de lucht. 

Bij storingen Iigt het gecompliceerder. Veel systemen zijn fail-safe uitgevoerd, onder andere in 
de waterbehandeling. Storing aan kleppen leidt in dit geval niet tot emissie naar het 

oppervlaktewater. Storingen aan sewerpompen leidt tot meer berging in tank- en pompputten, 
zodat er sprake is van 'uitgestelde behandeling' in plaats van directe afvoer. 
Op deze wijze wordt de invloed van storingen op het watermilieu geminimaliseerd. 

De betrouwbaarheid van essentitHe onderdelen van de installaties wordt verhoogd door het 

uitvoeren van risicoanalyses (SIL). Hierdoor neemt de kans op storingen af. 

Ook preventief onderhoud zoals onder andere op basis van Risk Based Inspection en 

het LDAR programma wordt uitgevoerd voorkomt dat storingen leiden tot ernstige 
milieueffecten. 

Van groot onderhoud is sprake bij de specifieke technische installaties zoals de 
dampverwerking en laad-/losfaciliteiten. Bij groot onderhoud aan de VRU of de CatOx­

installatie zal een van beide systemen tijdelijk de volledige dampstroom verwerken. In deze 

gevallen zal BTT er zorg voor dragen dat de vergunde emissiewaarden worden gerespecteerd 
(bijvoorbeeld verlagen dampaanbod, geen daklandingen in betreffende periode). 
Bij groot onderhoud aan bijvoorbeeld laad- en los faciliteiten is BTT, dankzij de redundant 
uitgevoerde systemen, altijd in staat om er een of meer uit productie te nemen. Deze systemen 
worden eerst product- en dampvrij gemaakt, voordat er werkzaamheden aan worden verricht. 

Dit leidt zodoende niet tot extra emissies. 

Storingen aan pompen (pomp stopt) zijn qua effect beperkt. Pompen zijn in het algemeen 
redundant uitgevoerd waardoor storingen binnen het systeem kunnen worden opgevangen 
(inschakelen van de alternatieve pomp) en hier niet tot milieueffecten zullen leiden. Een 

storing in de dampverwerking wordt opgevangen door betreffend deel van de dampverwerking 
uit productie te nemen en gebruik te maken van het niet in storing zijnde dee!. Gevolg is dat 

een lager dampaanbod kan worden verwerkt. Zo nodig moet de bedrijfsvoering gedurende 

korte tijd worden ingeperkt (minder overslag) totdat de installatie weer geschikt is om bij te 

schakelen. 

Is de volledige dampverwerking in storing dan is er gedurende een korte tijd sprake van een 

Iicht verhoogde emissies aan VOS. De duur van deze periode wordt bepaald door de tijd 
benodigd om de dan lopende processen op een veilige manier af te schakelen. Nieuwe 
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processen kunnen niet eerder worden opgestart, dan nadat de dampverwerking weer voor 

gebruik beschikbaar is. De maxima!e duur bedraagt dan ook 1 uur, waarbij sprake is van het 

afronden van een scheepsverlading. Het volledig in storing zijn van de dampverwerking wordt 

gezien a!s een ca!amiteit; het voorkomen ervan za! worden geme!d aan de DCMR. 

Milieubelasting in het geval van ongewone voorvallen 

Ongewone voorvallen die in redelijkheid kunnen worden voorzien houden verband met het 

disfunctioneren van Ideppen, afs!uiters en !eidingen. Treedt dit op dan is er een kans op 

lekkages, die een zekere milieube!asting met zich kunnen brengen. 

Bottek Tank Terminal heeft bij ontwerp van de terminal rekening gehouden dat dergelijke 

ongewone voorvallen kunnen optreden. Er zijn dan ook, in lijn met de daarvoor ge!dende 
richtlijnen, zoa!s PGS 29, vergaande preventieve maatregelen genomen om dergelijke 

voorvallen te voorkomen, dan we! de milieueffecten ervan tot een minimum te beperken. 

Zo zijn er technische voorzieningen getroffen die er toe bijdragen dat het effect van falen van 

opslagtanks vergaand is gereduceerd (zie paragraaf 8 MRA). Zo staan de tanks opgeste!d in 

tankputten met verticaal opgetrokken wanden (het geheel vorm daarmee een opvangbak). 
Daarnaast is de afwatering zodanigvormgegeven dat er vroegtijdig sprake is van het 

vaststellen van mogelijk verhoogde waarden, waardoor tijdig corrigerende maatregelen 

getroffen kunnen worden. 

Bij het wegvallen van een deel van de dampverwerking (de VRU of CatOx) kan tijdelijk worden 

overgeschakeld op een van de beide systemen, waarbij de verlading c.q. het aanbod wordt 

teruggebracht. Dit houdt in dat er, totdat de installatie weer op orde is, sprake zal zijn van een 

gereduceerde bedrijfsvoering. 

Voorts dragen Risk Based Inspection, het toepassen van het LDAR-programma en de 

aanwezigheid van bodembeschermende voorzieningen conform de NRB- en BoBo-richtlijnen 

bij aan het beperken van de milieubelastlng in het geval van ongewone voorvallen. 

Tenslotte is de bedrijfsvoering van BIT, als zijnde een BRZO-bedrijf, gericht op het vergaand 
terugdringen en beheersen van de veiligheidsrisico's (zie § 8.6.1). Daarnaast zijn 

brandveiligheidsp!annen voor de inrichting uitgewerkt, die in het kader van de beoogde 

veranderingen zullen worden geactualiseerd (zie § 8.6.2). 
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Interne milieuzorg en registratie 

Milieuzorgsysteem 
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De handelingen binnen de inrichting zijn met name proces- en kwaliteitgestuurd. Voor de 

bedrijfsvoering is dan ook voorzien in een volledige gecertificeerd kwaliteitszorgsysteem op 

basis van ISO 9000. De nieuwe processen binnen de inrichting zullen in dit zorgsysteem 

worden verankerd en eveneens voor certificering aan een daartoe erkende instelling worden 
voorgelegd. 

Processen 8TT 

Logistiek Operations 
Afhandeling/ TO SHEQ 

Finance 
en 
Q} 
() 

e 
0- Product- Online houden :E Orderacceptatie 

manipulslie 
Administeren 

terminal 
Compliance 

0 
0 
I --_ .... _----- - 1- ------------- ---- ---------- -- ---_._ .. _----

V -- -----_ ... . ---

Product acceptatie G Systeem· Prevenlief Borgen wetteliJke 
vel"Nerking ondemoud vereisten 

<: Scheop.· El Communicatie 
Correclief Borgen van de 

Q} acceplatie onderhoud nonnen 
-" 
til 
f-

rv . _------- ----- _.------- ---_ . .------------ -------------- ._- -----------

t:::J t::5d t:::J L5J ~ Alhandeting en TO contractors, management 

"5 
.9-
::J 
0 . _------._ .. . _. --------- ---- ... ...... _----------------------- ------------_. V lnforrnatie die Alle gegevens Verwerken van Gegevens tav lacaUe, Informatie die 

noodzakelijk Is voor een voorkomende uit het informatie en doorsluizen type. tijdsduur. kosten. noodz.akelijk is tbv de 
juiste invoer van de ultvoeren van de naar loglstiek: maatregelen, locaUe etc aantoonbaarheid 

order. werkzaamheden: voorraadbeheer, tav onderhoud voor de voldoen aan wettelijke 
Aile informatie welke Kwantitelt, source, klantenserviee, versehillende onderdelen en andere eisen~ 

OPS nodig heeR om de destination ... ete faeturatie, douane ... • ete van de organisatle. Risico-Iden~ficatie en 
order te kunnen beoordeling, 

verwerken. dossleropbouwl 
Schip. product. registTatles, audits. ~ . ~etc. 

hoeveelheid, locatie, 
tijdstip/duur,souree, 

destination ... ete 

Daarenboven zal BIT, mede vanwege het feit dat zij onder de werking van BRZO'99 valt, een 

volledig Veiligheidsbeheerssysteem (Safety Management Systeem) opzetten, conform de 

daarvoor geldende richtlijnen. 
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Registratie milieubelasting 
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Standaard onderdeel binnen de bedrijfsvoering vormt de registratie. Het gaat om vergaande 

geautomatiseerde bedrijfsprocessen (op- / overslaghandelingen) waarvan de 

procesparameters worden geregistreerd. Tevens zal er sprake zijn van het direct uitlezen van 
procesparameters in de centrale controlekamer, zodanig dat daar waar nodig corrigerende 

maatregelen getroffen kunnen worden. Daarnaast worden te minste de volgende 

(milieu)registraties gevoerd: 

• een onderhouds- en inspectieprogramma voor de verschillende bedrijfsonderdelen, 

gebaseerd op Risk Based Inspection. Dit programma is gericht op continue 
ononderbroken bedrijfsvoering, waarbinnen preventief en regulier onderhoud zijn 

ingekaderdj 

• een leidingbeheers- en inspectiesysteem (LDAR)j 

• een voorraadsysteem van op- en overgeslagen stoffen en productenj 

• verbruiksregistraties ten aanzien van gas, elektra, stoom en water; 

• registratie van diffuse emissies op basis van het op terminalactiviteiten toegespitste 

programma Carusoj 

• emissiescontrole op de dampverwerking in de vorm van FID-metingj 

• het registreren van de vanuit de inrichting afgevoerde (gevaarlijke) afvalstoffenj 

• het meten en bemonsteren van afvalwaterstromen o.b.v. sensormeting en periodieke 

monsterneming. 

10 BAT - Best Available Techniques 

Pagina 48 

Op grond van het Wet milieubeheer moet worden getoetst of er binnen de inrichting sprake is 

van het toepassen van de best beschikbare technieken (BAT: Best Available Techniques), zoals 

deze zijn opgenomen in de voor de bedrijfsactiviteiten relevante BREF-documenten (BAT 
Reference Documents). Voor de bedrijfsactiviteiten binnen de inrichting van BIT is de BREF op­

en overslagvan bulkgoederen (EBS: Emissions from storage) met name relevant. Betreffende 

toetsing is uitgevoerd en in tabelvorm opgenomen als bijlage 13 bij deze aanvraag. 
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CALCULATION BUND HEIGHT 
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Tank type I 
Tank type I 
Tank type I 
Tank type I 
Tank type I 
Tank type I 
Tank type I 
Tank type I 
Tank type I 

Tank type II 
Tank type 11 
Tank type 11 
Tank type II 
Tank type 11 
Tank type 11 
Tank type 11 
Tank type II 
Tank type II 

Tank type III 
Tank type III 
Tank type III 
Tank type III 
Tank type III 
Tank type III 
Tank type III 
Tank type III 
Tank type III 

Tank type IV 
Tank type IV 
Tank type IV 
Tank type IV 
Tank type IV 
Tank type IV 
Tank type IV 
Tank type IV 
Tank type IV 

Tank type V 
Tank type V 
Tank type V 
Tank type V 
Tank type V 
Tank type V 
Tank type V 
Tank type V 
Tank type V 

Tank filling percentage gross 
Tank filling percentage nett 
Addilional percentage tankpit -1 largest tank 
Addilional volume due to fire water 

Diameter largest tank, 
Height largest tank 
Filling percentage tank (reduced height) 
Number of tanks 
Tank storage capacity gross, based on % 
Total tank storage capacity gross, based on % 
Tank storage capacity nett, based on % 
Total tank storage capacity nett, based on % 
Square area 1 tank 

Diameter 2nd largest tank, 
Height 2nd largest tank 
Filling percentage tank (reduced height) 
Number of tanks 
Tank storage capacity gross, based on % 
Total tank storage capacity gross, based on % 
Tank storage capacity nett, based on % 
Total tank storage capacity nett, based on % 
Square area 1 tank 

Diameter 3th largest tank. 
Height 3th largest tank 
Filling percentage tank (reduced height) 
Number of tanks 
Tank storage capacity gross, based on % 
T alai tank storage capacity gross, based on % 
Tank storage capacity nett, based on % 
Total tank storage capacity nett, based on % 
Square area 1 tank 

Diameter 4th largest tank. 
Height 4th largest tank 
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Total tank storage capacity nett, based on % 
Square area 1 tank 
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Filling percentage lank (reduced height) 
Number of tanks 
Tank storage capacity gross, based on % 
Total tank storage capacity gross, based on % 
Tank storage capacity nett, based on % 
Total tank storage capacity nett, based on % 
Square area 1 tank 

Total neU slorage capacity, based on percentage 
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Bijlage4B: Tankenlijst 

Naam/Nummer Vloelstof 
van de tank 

TlOl Klasse 1 
Tl02 Klasse 1 
Tl03 Klasse 1 
Tl04 Klasse 1 
Tl05 Klasse 1 
Tl06 Klasse 1 
Tl07 Klasse 1 
Tl08 Klasse 1 
Tl09 Klasse 1 
Tl13 Klasse 1 
Tl14 Klasse 1 
Tl16 Klasse 1 
T201 Ongeclassificeerd 
T202 Ongeclasslficeerd 
T203 Ongeclassificeerd 
T204 Ongeclassificeerd 
T205 Ongeclassificeerd 
T206 Ongeclassificeerd 
T207 Ongeclassificeerd 
T208 Ongeclassificeerd 
T209 Ongeclassificeerd 
T210 Ongeclassificeerd 
T211 Ongeclassificeerd 
T212 Ongeclassificeerd 
T215 Ongeclassificeerd 
TIOl Ongeclassificeerd 
TI02 Ongeclassificeerd 
TI03 Ongeciassificeerd 
TI04 Ongeclassificeerd 
TI05 Ongeclassificeerd 
TI06 Ongeclassificeerd 
TI07 Ongeclassificeerd 
TI08 Ongeclassificeerd 
TI09 Ongeclassificeerd 
TI15 Ongeclassificeerd 
T401 Klasse 1 
T402 Klasse 1 
T403 Klasse 1 
T404 Klasse 1 
T405 Klasse 1 
T406 Klasse 1 
T407 Klasse 1 
T408 Klasse 1 
T409 Klasse 1 
T415 Klasse 1 
T501 Klasse 1 
T502 Klasse 1 
T503 Klasse 1 
T504 Klasse 1 
T505 Klasse 1 
T506 Klasse 1 
T507 Klasse 1 
T508 Klasse 1 
T515 Klasse 1 
T601 Klasse 1 
T602 Klasse 1 
T603 Klasse 1 
T604 Klasse 1 
T605 Klasse 1 
T606 Klasse 1 
T615 Klasse 1 

ADR klasse 

3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
0 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 
3 

Moblel/ vast Inhoud in 
liters 

Vast 8400000 
Vast 8400000 
Vast 8400000 
Vast 8400000 
Vast 8400000 
Vast 11200000 
Vast 11200000 
Vast 11200000 
Vast 11200000 
Vast 935000 
Vast 935000 
Vast 20000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 3000000 
Vast 20000 
Vast 5000000 
Vast 5000000 
Vast 5000000 
Vast 1600000 
Vast 5000000 
Vast 2200000 
Vast 2200000 
Vast 2200000 
Vast 500000 
Vast 82000 
Vast 15400000 
Vast 15400000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 20000 
Vast 17900000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 20000 
Vast 24700000 
Vast 17900000 
Vast 17900000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 24700000 
Vast 20000 

~ 
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Materiaal tank Uitvoering Nleuw/ Situering 
bestaand 

Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
Staal Enkelwandig Bestaand Bovengronds 
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the Environmental Impact Assessment Study 
Average outbound by water scenario 20% 

(un) (de-) (un) (de-) 
loading berthing loading berthing 

Ave Parcel Parcels Annual Vol Rate time losses ship in port berth allocation inbound % Annual Ave Parcels Parcels Rate time losses ship in port berth allocation outl 
hrsf days hrsf days 

SG m3 MT m3 m3 m3fh hrs hrs call 1 AlB 2 3 AlB 4 5 6 MT m3 m3fh hrs hrs call 2 3A1B 4 
FUEL PRODUCTS 
K1 2 
Gasoline 1 3 100% 100 5.000 6.667 1.500 4 2 6 
Gasoline 2 100% 4 100% 100% 5.000 1.500 4 2 6 15% 

100% 5 100% 100% 1.500 2 2 4 
6 

23 27 24 100% 7 80% 90% 1.000 1.350 350 4 2 6 30% 70% 
16 20 21 100% 8 80% 90% 1.000 1.299 350 4 30% 70% 

9 
19 4 23 50% 10 350 4 20% 
10 4 14 30 100% 11 100% 100% 1.000 350 5 2 7 
25 4 29 12 50% 12 75% 90% 1.000 350 4 2 6 20% 

13 
14 

0,83 26 4 30 33 100% 15 80% 90% 5.000 6.024 146 1.000 6 2 8 49 30% 
088 25 4 29 16 80% 90% 5.000 5.682 155 1.000 6 2 8 50 30% 

17 
18 

0,89 
40.000 30.000 33.708 7 240.000 800 42 4 46 14 100% 

19 
65% 90% 2.500 2.809 56 250 11 2 13 31 50% 50% 

0,B9 20 
0,B9 10.000 11.236 800 14 4 18 4 100% 21 75% 90% 1.000 1.124 40 250 4 2 6 11 50% 50% 
0,B9 10.000 11 .236 BOO 14 4 18 4 100% 22 75% 90% 1.000 1.124 40 250 4 2 6 11 50% 50% 
0,B9 3.000 3.371 500 7 4 11 4 100% 23 0% 10% 1.000 1.124 0 250 4 2 6 0 50% 50% 

24 
347 25 

394 26 1,902 
1 1 27 5 

BTT_Logistics_rev_B 1 (tbv MER hoge tanks).xls; Logistics Model page 1 f 2 September 201 0 
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Average outbound by water scenario 

INBOUND + OUTBOUND 
Berth Occupancy Main Jetty Line Occupancy (inbound & outbound) 
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6 1A 2 3A 4 5 6 

2% 8% 0% 2% 7% 0% 8% 
2% 0% 0% 29% 7% 0% 23% 
0% 3% 0% 0% 2% 0% 3% 
4% 11% 0% 31% 17% 0% 34% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 
10% 7% 23% 0% 0% 0% 27% 
3% 0% 6% 6% 0% 0% 10% 

12% 7% 29% 6% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 36% 0% 0% 0% 0% 
40% 0% 0% 0% 3% 10% 10% 9% 0% 
100% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 6% 0% 
40% 0% 0% 0% 2% 6% 6% 4% 0% 

0% 0% 0% 5% 16% 16% 0% 0% 0% 19% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 

0% 9% 0% 4% 10% 0% 11% 
0% 10% 0% 4% 10% 0% 11% 
0% 19% 0% 8% 20% 0% 0% 11% 11% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 

0% 4% 4% 4% 0% 0% 11% 

0% 1% 2% 2% 0% 0% 2% 1% 
0% 1% 2% 2% 0% 0% 2% 1% 
0% 1% 0% 0% 0% 0% 
0% 7% 7% 7% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 0% 11 % 4% 2% 

16% 44% 36% 58% 52% 16% 34% 11% 11% 19% 0% 36% 0% 11% 4% 2% 

BTT_Logistics_rev_81 (tbv MER hoge tanks).xls; Logistics Model 
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Ave Max 
Ave Max 

5% 0% 0% 
5% 0% 0% 
1% 0% 0% 

0% 11% 0% 0% 
0% 5% 10% 
0% 5% 10% 

0% 0% 0% 0% 
6% 15,0% 20% 
11% 0,0% 0% 
5% 15,0% 20% 

0% 0% 22% 0% 

7% 5% 10% 
7% 0% 0% 

0% 14% 0% 0% 

25% 30% 

12,5% 20% 
12,5% 20% 

1% 100% 100% 
1% 0% 0% 0% 
1% 25% 22% 0% 

Outbound tankers 
work days/yr .. 
Filling cycle (hrs) 
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Average outbound by road scenario 
Average outbound by rail scenario 
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Ave Parcels w w w « % Annual 

m3 pa hr/d hr/d hr/d 

30 0 
30 0 
30 0 

0 0 0 0 
30 1.333 
30 333 

1.667 0 0 0 
30 

3.250 
30 
30 1.233 

4.483 0 0 0 

30 1.833 
30 0 

1.833 0 0 0 

30 2.000 4 

30 250 1 
30 250 1 
30 1.000 

3.500 4 0 1 
4 0 1 

11.483 
250 46 

0,5 

hr/d 

0 

0 

7 

2 
9 

0 

2 
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Ave Max 
Ave Max 

0% 0% 
0% 0% 
0% 0% 

15% 25% 
15% 25% 

10,0% 15% 
0,0% 0% 
10,0% 15% 

15% 20% 
20% 25% 

10% 15% 

12,5% 20% 
12,5% 20% 

0% 0% 

Outbound trains 
work days/yr . . 
Filling cycle (hrs) 
Tons/wagon 

Rail 

Ave Parcels 

MT 

1.200 
1.200 
1.200 
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1.200 
1.200 
1.200 

1.200 
1.200 

1.200 

1.200 
1.200 
1.200 

350 

pa 

0 
0 
0 
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19 
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IV. DESIGN BASIS 

The John Zink Carbon Adsorption-Absorption Hydrocarbon Vapour Recovery Unit designs is based on 
proprietary technology, sound engineering practices, and data furnished by the customer and summarized 
as follows: 

APPLICATION: Ship loading, tank breathing & truck loading 

DESIGN HYDROCARBON EMISSION CONTROL REQUIREMENT: 
Group 02 > max 50 mg/Nm"3 
Group MVP2 > max 1 mg/Nm"3 
Max 150 mg/Nm"3 total VOC vented ex methane 
As specified in Permit Draft and in compliance to NeR. 

VRU ELEVATION ABOVE SEA LEVEL: 5 mtr 

ELECTRICAL CLASSIFICATION: Zone 1, Group itA and liB 
control cabinet 1 MCC suitable for indoor safe area. 

AMBIENT TEMPERATURE: 
Min 1 Max DC: -20/30 
Design DC: -20/30 (-19C for fabricated piping & vessels) 

Note: the requested -20C pipespec would require L T steel and unnecessarily increase equipment costs. 

PRODUCTS (VAPOURS) LOADED: 
Product #1 
Product #1 

Gasoline & gasoline components 
Ethanol 1 Methanol 

LIQUID LOADING PROFILE CONNECTED TO VRU: 
Loading rate: 2400 m3/hr continuous 

VAPOUR GROwrH FACTOR: 

VRU INLET VAPOUR PROPERTIES: 
Temperature: 
Design VOC Conc.: 

LIQUID ABSORBENT PROPERTIES: 
Name: 

Pressure at VRU: 

UTILITIES REQUIRED: 
Electricity: 

Main: 
Instrument Nitrogen: 

CONFIDENTIAL AND PROPRIETARY INFORMATION: 

1.1 

Ambient 
25% 

"Gasoline" for all loading operations 
Max 'RVP' 62 kPa 
MaxT 32 C 
2.2 barg req'd 

690 Volts, 3 Phase, 50 Cycles 
clean, dry (DP -30C) @ 6 barg 

For use by Intended Recipient only © 2009 John Zlnk International Luxembourg Sa~ 
Page 9 
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v. PROCESS DESCRIPTION 

John Zink File: 200911-14157 A4 
12105/2010 

The proposed Vapour Recovery System utilizes the well known processes of physical adsorption in 
combination with absorption to recover VOC vapours and return the recovered product to the products 
lines. This technology is considered to be Best Available Technology (BAT) for the aforementioned 
application. 

VAPOUR COLLECTION SYSTEM 

During the loading the vapours are displaced through a properly sized vapour collection system header to 
the VRU. Current VRU design system pressure drop is specified in quotation and customer is to verify 
whether the expected system pressure is sufficient to overcome the VRU pressure drop and allow proper 
functioning. When such is not the case a vapour blower is to be included to positively drive the vapours 
through the VRU and prevent undesired relief devices from venting vapours to atmosphere. An option for 
such has been included in this quotation. 

John link can verify basic vapour header pressure drop calculations after receipt of customer information 
on line sizing, routing and any installed vapour header equipment. Basic verifications have been included 
for in provided pricing. 

A small hydrocarbon condensate low-point is provided at each VRU inlet to remove liquid condensate from 
vapour feed stream before it enters the adsorbers. The drain piping is connected to the vacuum pump 
suction pipe. This drain piping contains an automatic valve that is programmed to open during each carbon 
bed re-pressurisation step. 

In addition to the aforementioned and in view of ship loading application John link recommends for 
customer to consider installation of a Knock-Out drum closest to berth to separate condensed water 
vapours from the vapour inlet stream. 

VAPOUR RECOVERY UNIT 

The proposed John link Hydrocarbon Vapour Recovery Unit is equipped with two identical adsorbers filled 
with activated carbon. One ad sorber vessel is on-stream receiving vapours in the adsorption mode while 
the other is off-stream in the regeneration mode. Switching valves are provided to automatically alternate 
the adsorbers between adsorption and regeneration, on a time-cycle basis, so that one adsorber is always 
on-stream thus, assuring uninterrupted vapour processing capability. 

The inlet hydrocarbon vapour-air mixture to be processed flows up through the on-stream adsorber vessel. 
In the adsorber, the activated carbon adsorbs the hydrocarbon vapour and allows clean air to vent from the 
bed with only minimal hydrocarbon content. While one ad sorber is on-stream adsorbing hydrocarbon 
vapour, the other carbon bed is off-line being regenerated. Carbon bed regeneration is accomplished with a 
combination of high vacuum and purge air stripping which removes previously adsorbed hydrocarbon 
vapour from the carbon and restores the carbon's ability to adsorb vapour. 

Dry Vacuum pumps are used as the source of vacuum for carbon regeneration. The vacuum pumps extract 
concentrated hydrocarbon vapour from the carbon beds. From the vacuum pumps the non-condensed 
hydrocarbon vapours plus hydrocarbon condensate are discharged into a vertical packed absorber column 
that functions as the recovery device. In the absorber the hydrocarbon vapour flows up through packing 
where it is liquefied and subsequently recovered by absorption into a hydrocarbon liquid absorbent. 
Product from the customer's loading line will be utilized as the absorbent. A centrifugal pump, best 
installed closest to storage tank, will circulate the absorbent to the absorber column. In the absorber 
column, the absorbent absorbs the rich hydrocarbon vapours from the separator. The recovered liquid and 
absorbent are then pumped back to the storage tank. A small stream of air and residual vapour exit the top 
of the absorber column and are recycled to the on stream carbon bed where the residual hydrocarbon 
vapour is re-adsorbed. 

CONFIDEI'ITIAL AND PROPRIETARY INFORMATION: Page 10 
For use by Intended Recipient only <C 2009 John Zink International LuxembOlJrg SaM 
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PROC~SS .WITH O'RY 
VACUUM PUMP 
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_ ABSORBENT -II< 
ReCOVEReD p'!DDueT 

HYDROCARBON VAPOR 

AIR 

Villve DPEN 

CONFIDENTIAL AND PROPRIETARY INFORMATION: 

f 

For use by Intended Recipient only © 2009 John Zink International Luxembourg Sa~ 
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VI. "BASE" EQUIPMENT SPECIFICATION 

The offered Vapour Control System comprises of a Vapour Recovery Unit with a Control Cabinet to ensure 
safe and effective recovery of vapours from the loading operation. The Vapour Recovery Unit consists of 
following main equipment and components with below preliminary sizing. 

VAPOUR RECOVERY UNIT 

John link Carbon Adsorption/Absorption Hydrocarbon Vapour Recovery Unit (VRU) including the following 
main equipment and components with below preliminary sizing. 

All John link VRU's comply with all EU Directives in view of PED, ATEX, CE-marking etc. 

John link VRU's are made in carbon steel designed, fabricated , (hydro) tested and documented to PED I 
ASME VIII Div 1 based on actual operating conditions as reflected in below mechanical nameplate design 
conditions: 

V-1N-2 Adsorber Vessels 
Full Vacuum 10.49 barg design pressure I 3.5 barg calculation pressure 15.0 hydrotest pressure 
200 C design temperature I MAWP 0.49 barg. 

V-4 Absorber Vessel 
010.49 barg design operating pressure I 3.5 barg calculation pressure I 5.0 hydrotest pressure 
80 C design temperature 1 MAWP 0.49 barg. 

Piping (vapour & absorbent) 
0/ 7 barg design pressure 110.5 hydrotest pressure I 80 C design temperature. 

The vessel MAWP is limited to actual operating pressure of 0.49 barg so the vessels are not considered 
"pressure vessels" under the PED. This avoids the customer from having to comply with any annual interval 
inspection as req'd by most authorities. 

1. Two (2) carbon vessels c/w activated carbon. 

V-1 & V-2: 
Service: 
Designer: 
Materials of Construction: 
Diameter: 
Height (S -to-S) : 

Adsorber Vessels 
John link 
Carbon steel , SA-516 Gr 60 or equivalent. 
3.6 meters 
4.3 meters 

2. Six (6) dry vacuum pumps with electric motors: 

C-1 to 6: 
Service: 
Manufacturer / Model: 
Materials of Construction: 
Min Ambient T: 
Drivel VFD: 
Speed: 
Capacity @ 100 mbar: 
Motor: 
Connected Power: 

CONFIDENTIAL AND PROPRIETARY INFORMATION: 

Dry Vacuum Pump 
Busch Cobra NC-2000 
Ductile iron casing 
-20C 
Direct I Yes 
3600 RPM (60 Hz) 
2500 m3/hr each 
ATB or equivalent 
55 kWeach 

For use by Intended Recipient only © 2009 John Zink Intemational Luxembourg Sa~ 
Page 12 
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IMPORTANT NOTICE 

JOHN ZINK SUPPLIES BUSCH COBRA DVP WITH AN ATEX CERTIFICATION FROM 
THE SUPPLIER BUSCH. THIS ATEX CERTIFICATION HAS BEEN DEVELOPPED FOR A 

LARGE OIL COMPANY FOR A BUSCH PUMP AND E-MOTOR ASSEMBLY CIW 
REQUIRED INSTRUMENTATION. 

TO OUR KNOWELDGE OHER VENDORS DO NOT SUPPLY A BUSCH ATEX 
CERTIFICATION BUT RATHER ONLY SUPPLY AN OVERALL VRU ATEX 

CERTIFICATION WHICH COULD COMPRONMISE SAFETY AS THE BUSCH ATEX 
RECOMMENDATIONS ARE NOT ADHERED TO. 

Further details can be provided upon request 

• 
IMPORTANT NOTICE 

A SIX (6) VACUUM PUMP DESIGN IS OFFERED AS BUSCH FACTORY INSTRUCTIONS 
DO NOT SUPPORT COBRA NC-2000 PUMPS TO BE OPERATED ABOVE 60 HZ, ANY 

EQUIPMENT OFFERS INCLUDING LESS PUMPS ARE LIKELY OPERATED AT ABOVE 
60 HZ SPEEDS WHICH VOIDS THE BUSCH WARRANTY AND COMPROMISES THE 

ATEX RECOMMENDATIONS OF BUSCH. 

Further details can be provided upon request 

3. One (1) packed absorber column equipped with spray nozzle, mist eliminator, and packing 
supports as follows: 

V-3: 
Service: 
Designer: 
Materials of Construction: 
Diameter of Packed Column: 
Diameter of Bottom: 
Height (S-to-8): 

Two Stage Absorber 
John Zink 
Carbon steel, SA-516 Gr 60 or equivalent. 
1.8 meters 
1.8 meters 
9.5 meters 

4. One (1) absorbent return pump as follows: 

P-2: 
Service: 
Manufacturer: 
Type: 
Model: 
Seal: 
Materials of Construction: 
Min Ambient T: 
Drivel VFD: 
Speed: 

CONFIDENTIAL AND PROPRIETARY INFORMATION: 

Centrifugal Pump I Absorbent Service 
KSB or equivalent 
Centrifugal Pump, single stage closed impeller 
Standardised Chemical Pump 
Single Mechanical 
Ductile Cast Iron ICS (casing), tempered steel (shaft) 
-15C 
Direct! Yes 
1450 RPM 

For use by Intended Recipient only © 2009 John link Intema~onal Luxembourg Sarl 
Page 13 
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Capacity: 
Head: 
NPSHA: 
Motor: 
Connected Power: 
Absorbent piping: 

140 m3/hr 
38 mtrs 
3.6 mtrs 
A TB or equivalent 
22 kW 
6" 

• P 1 " sI:Jpp,f,ied BY Gl1-8tomor (optional By JZ) roeomfRentlefJ...insta#ation elose(st) 10 aBsorBent 
storage tank. TDI=I to eo veFified B}' CI:IstofRer. 2.2 Barg min prDssl:lre rDq'd at 'IRU. 

• P-2: designed for installation at VRU. Return P at skid edge: 2.5 borg. NPSH to be verified by 
against actual tank location. 

5. Two (2) actuated switching valves in inlet (12"), two (2) in outlet (12") and two (2) in regeneration 
lines (14"). Valves are pneumatic, not fail-safe nor fire-safe requirement as in "vapour" service. 

6. One (1) solenoid valve for automatic drain on the VRU inlet to remove any condensate. 
7. One (1) PSVon each adsorber outlet line to protect against over/under pressure. 
8. One (1) check valve and one (1) strainer in each vacuum pump suction line. 
9. One (1) absolute pressure transmitter for regeneration monitoring. 
10. Two (2) thermocouples on each carbon bed for carbon bed temperature monitoring. 
11. One (1) solenoid valve and control valve on each ad sorber purge line. 
12. One (1) level transmitter and level alarm/shutdown switches on the absorber. 
13. One (1) 6" automatic pneumatic actuated, fai/-safe closed & fire-safe on/off valve on the 6" 

absorbent return line. 
14. One (1) flow transmitter and one (1) 6" pneumatic actuated, fail-safe closed & fire-safe, on/off 

valve on the 6" absorbent supply line. 
15. One (1) hand control valve on absorber spray nozzle line. 
16. All on-skid control/instrumentation cables/trays from instrumentation to skid junction box(es), 

including earthing cabling. 

Important Notice 

As per European Norm 13463-6 "Protection by control of ignition sources" the carbon bed 
vessel thermocouples have a SIL 2 rating and are connected to a safety relay chain as they are 

considered safety control instruments installed in a Zone 0 area. 

Aforementioned requirements also apply to the thermocouples installed on the inlet detonation 
arresto included in this quotation. 

CONTROL CABINET: 

One (1) "safe area" Control cabinet I MCC for the VRU operation for indoor installation in a "safe area" local 
control/electrical room is included. From this control panel one can startlstop VRU, start/stop pumps and is 
equipped with indicator LED lamps for main functions. Included with this assembly are the following major 
components: 

• Siemens S7-300 programmable logic controller (PLC) with Profinet card for Ethernet 
communication with control room . 

• Siemens Touch MP277 operator interface panel (DIP) - see description below 
• Main power disconnect 
• Control power circuit breaker 
• Siemens Sinamics VFD for vacuum pumps with Siemens Profibus control 
• Siemens Sinamics VFD for absorbent return pump with Siemens Profibus control 
• Motor starter for absorbent supply pump 
• Transformers from 400V to control voltages 
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John Zink File: 200911-14157 A4 
12105/2010 

All control cabineUMCC components are completely assembled, wired and fully Factory Acceptance Tested 
prior to delivery. 

Designed and built to EU Standard EN-60204-1 "Safety of machinery, Electrical Equipment of Machines" 

Approximate panel dimensions: 5400 x 2000 x 600 mm 

OPERATOR INTERFACE PANEL: 

VRU control cabinet includes a solid state programmable logic controller (PLC) which is equipped with a 
operator interface panel (DIP) to provide significant improvements in the ability to monitor key process 
parameters, diagnose problems, and to make system operational adjustments. John Zink has selected a 
Touch Panel for this purpose. The DIP is installed on the Control Panel, specific capabilities and features of 
this panel include the following: 

• Large color graphics process display screens with objects and graphics. 
• High-speed, 3-D graphical objects; push buttons, numeric entry, meters, line graphs, etc. 
• Monitoring and graphical trending capabilities of key process variables. 
• Annunciation of system alarms and shutdowns with chronological recording of faults. Operator 

can view alarm history, alarm counts and specific alarm details. 
• The ability to change process set points, alarms, and shutdown parameters 
• Allows operator to enter data easily. 
• Built in clock and calendar, automatically keeps track of system run time. 
• Easy to perform system trouble shooting procedures or maintenance checks, i.e. operator can 

position individual valves and/ or run individual motors from panel touch-screen. 
• Password protection for operator, maintenance and programmer level setup screens. 

LOCAL ESO & JUNCTION BOXES 

VRU is equipped with local ESD button as well as multiple skid-mounted junction box(es) for 
instrumentation wiring. Delivered equipment is pre-wired as far as practical/feasible for easiest Customer 
connection to remote Control Panel by means of multi-core cable(s). Motor power cables are to be 
Customer installed direct between MCC and E-motor terminal boxes. On site motor power cable(s) and 
multi-core cable(s) supply, routing and installation is Customer scope. 
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V III. 

JOHN ZINK INTERNATIONAL 
® LUXEMBOURG SARL 

SYSTEM PERFORMANCE 

John Zink File: 200911-14157 A4 
12105/2010 

John Zink Vapour Control System performance of proposed VRU is summarized below: 

Model Number S3-AAD-12-120-140-12 

Expected Absorbent Circulation Rate 

Estimated VRU Power Requirements Connected 1 Operating (*) 348 1 260 kW (*) 

Note: Three (3) x extra pump Option 13 has not been included in the aforementioned values. 

Estimated VRU Pressure Drop (*1*"') 

(*) Values are based on max Design Flow arte at Design Conditions 

(**) Value excludes pressure drop inlet Detonation Arrestor @ 9 mbar 

Note: Option 4 is not foreseen in the aforementioned values. 

Estimated noise pressure sound levels measured at 1 mtr distance 

Emission Guarantees 
Measured emissions from the vent of VRU: 

Group 02 - max 50 mg/Nm"3 
Group MVP2 - max 1 mg/Nm"3 

34 mbarg (") 

90dBA 

VOC - max 150 mg/Nm"3 total vented ex methane 

Expected Activated Carbon Lifetime 

Typically JZ experiences activated carbon lifetimes of 15 years and more. 

Theoretical Recovered Product (liters 1 Nm3 handled): 

@ 10 vol . % inlet VOC Concentration ---------------------------------------------------- 0.5 
@ 20 vol. % inlet VOC Concentration ----------------------------------------------- 1.0 
@ 30 vol. % inlet VOC Concentration ----------------------------------------- 1.5 
@ 40 vol. % inlet VOC Concentration ----------------------------------------------- 2.0 
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© Ingenieursbureau Oranjewoud B.V .. Aile rechten voorbehouden. Behoudens 
uitzonderingen door de wet gesteld, mag zonder schriftelijke toestemming van de 
rechthebbenden niets uit dit document worden verveelvoudigd en/of openbaar worden 
gemaakt door mid del van druk, fotokopie, digitale reproductie of anderszins of worden 
toegepast op situaties waarvoor dit rapport oorspronkelijk niet bedoeld was. 

© Ingenieursbureau Oranjewoud 8. V. aanvaardt geen aansprakelijkheid voor eventuele 
schade voortvloeiend uit onderzoek waarbij gebruik is gemaakt van rekenprogramma 's 
waarvan het gebruik van overheidswege verplicht is gesteld. Ook voor verschillen in 
uitkomsten met eerdere en/of toekomstige versies van deze rekenprogramma's kan 
©Ingenieursbureau Oranjewoud 8. V. niet verantwoordelijk worden gehouden. 
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1 Inleiding 

In opdrachtvan Botlek Tank Terminal B.V. (BTl) is een akoestisch onderzoek uitgevoerd 
voor de inrichting aan de Montrealweg 151 te Rotterdam. De activiteiten binnen de 
inrichting zijn in de voorgaande jaren verschoven van de grootschalige op- en overslag 

van agribulk producten naar de op- en overslag van vloeibare minerale producten en 

plantaardige olien. Om deze veranderingen binnen de inrichting mogelijk te maken zijn de 

daarvoor benodigde procedures doorlopen en met de feitelijke transitie van de inrichting 
is inmiddels aangevangen. Binnen de fysieke mogelijkheden van het huidige terrein 
beschikt BIT op dit moment over een bruto vergunde tankopslagcapaciteit van circa 

210.000 m3
• Op termijn wil BIT de opslagcapaciteit van de inrichting verhogen tot bruto 

circa 770.000 m3
• Hiertoe wordt onder andere het bestaande terminalterrein uitgebreid 

door het vergroten van het oppervlak van de inrichting en wordt een tweede steiger 
gerealiseerd. 

Vanwege deze (voorgenomen) wijzigingen binnen de inrichting wordt de nieuwe 
akoestische situatie in beeld gebracht. 

De BIT is gelegen op industrieterrein Botlek-Pernis. Dit industrieterrein is op grond van de 

Wet geluidhinder gezoneerd. Hiertoe is de geluidbelasting bepaald op een aantal 
beoordelingspunten zoals aangeleverd door de zonebeheerder van het industrieterrein 

(DCMR Milieudienst Rijnmond). De op deze punten bepaalde geluidbelasting is vervolgens 
vergeleken met de door DCMR Milieudienst Rijnmond voorgenomen normstelling. Het 
akoestisch onderzoek kan ter toetsing worden aangeboden aan de zonebeheerder om 

vast te stellen of aangevraagde activiteiten inpasbaar zijn in geluidzonering conform de 
Wet geluidhinder. 
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2 Uitgangspunten 

2.1 Situering van de inrichting 

Algemeen 
De inrichting Botlek Tank Terminal B.V. is gelegen aan de Montrealweg 151 te Rotterdam. 

De inrichting is gesitueerd op het geluidgezoneerde industrieterrein Botlek/Pernis. In het 
kader van de Wet geluidhinder is om het industrieterrein een zone vastgesteld waarmee 
de geluidbelasting van het industrieterrein als geheel is begrensd. 

Door de DCMR Milieudienst Rijnmond is een document gegenereerd vanuit het akoestisch 
beheerssysteem I-Kwadraat met randvoorwaarden voor de geluidsemissie. In hoofdstuk 3 
Toetsingskader zijn de randvoorwaarden voor Botlek Tank Terminal weergegeven. 

Het gebied tussen de beoordelingspunten en de inrichting bestaat voornamelijk uit 
verhard industrieterrein, water en wegen. 

De situering van de inrichting is weergegeven in figuur 1. In de figuur zijn ook de 
beoordelingspunten weergegeven. 

2.2 Terreinindeling 

Op het terrein van de inrichting zijn globaal de volgende onderdelen te onderscheiden; 

• Opslagtanks (met verschillende hoogtes, afhankelijk van de gewenste capaciteit); 

• Parkeerplaatsen personenwagens; 
• Laad locaties voor vrachtwagens/tankwagens en treinen; 

• Installaties op het buitenterreinj 

• Steigers; 
• Bedrijfsgebouwen. 
Tankenpark 2 wordt verdiept aangelegd. 

De inrichting wordt ontsloten aan de noordwestzijde. 

2.3 Representatieve bedrijfssituatie 

De representatieve bedrijfssituatie dient, overeenkomstig de 'Hand rei king Industrielawaai 
en Vergunningverlening', Ministerie van VROM van oktober 1998, betrekking te hebben 

op een voor de geluiduitstraling kenmerkende bedrijfsvoering bij volledige capaciteit van 
de inrichting. In de regel wordt dit voor het akoestisch onderzoek vertaald als de meest 
geluidbelastende bedrijfssituatie, voor zover deze situatie zich meer dan 12 maal per jaar 
kan voordoen. De situatie die zich 12 maal per jaar, of minder, voordoet wordt de 
'incidentele bedrijfssituatie' genoemd. 

In overleg met de opdrachtgever zijn onderstaande uitgangspunten met betrekking tot de 

bedrijfsvoering tot stand gekomen. 

Er vinden 24 uur per dag activiteiten binnen de inrichting plaats. 
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Onder representatieve bedrijfsomstandigheden zijn de volgende geluidbronnen te 

onderseheiden: 
Vervoer Dersoneel. bezoekers en leveranciersj 

• Aankomst en vertrek van personenwagens; 

• Aankomst en vertrek van bestelbusjes; 
Logistiekj 

• Afvoer met vraehtwagens/tankwagens; 

• Afvoer met treinen/tankwagons; 

• Aan- en afvoer met sehepen; 
Installaties en activiteiten OD het terrein; 

• Pompen; 
• Pigging system (laadinstallatie); 

• Dampverwerkingseenheid (in eombinatie met een Catox-installatie (katalytisehe 
oxidatie-unit)); 

• Mixers op tanks; 
• Bouw- en eonstructiewerkzaamheden zoals bijvoorbeeld lassen en slijpen. 

Installaties 0D gebouwen j 

• Aireo's op het kantoor (akoestiseh niet relevant) 

In het onderstaande wordt nader ingegaan op de bedrijfstijden van genoemde bronnen. 

Voor een detailoverzieht wordt verwezen naar bijlage 2 en figuur 3. 

Vervoer Dersoneel en bezoekersi 
Aankomsl en vertrek van personenwagens en bestelbusjes 

Per etmaal komen en gaan er in totaal maximaal40 personenwagens (bron 33-38) op het 

terrein en 5 bestelbusjes (bron 161 -163). 

De gemiddelde rijsnelheid van de personenwagens bedraagt 15 km/u. 

Afvoer met vrachtwagens/tankwagens 
Per etmaal komen en gaan maximaal96 vraehtwagens/tankwagens (bron 25-32). De 

vraehtwagens rijden een rondje om de opslagtanks heen. Het laden van de tankwagens 

duurt een half uur per tankwagen. 
De gemiddelde rijsnelheid van de vraehtwagens bedraagt 15 km/u. 

Tabel 2.1 geeft een overzicht van het aantal voertuigbewegingen per etmaalperiode. 

Tabel2.1 Aantallen vervoersbewegingen per etmaalperiode 
Voertuig - inrit Bron Oagperiode Avondperiode Nachtperiode 

Komen en gaan Komen en gaan Komen en gaan 

personenwagens 33-38 27 8 5 
bestelbusjes 161 - 5 - -

163 

vrachtwagens/tankwagens 25-32 64 21 11 

Afvoer met treinen 

Voor het laden van tankwagons zijn twee sporen (voegend) binnen de Botlek Tank 
Terminal aanwezig. De lengte van beide sporen is cirea 325 meter. De voegen zitten om de 

30 meter spoor. Per dag worden twee treinen (een trein is een loeomotief met maximaal 

22 wagons) geladen binnen de Botlek Tank Terminal. Dit gebeurt tussen 6.00 uur en 

24.00 uur. Bij het berekenen van de bedrijfsduureorreeties is het aantal wagons verdeeld 
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over deze bedrijfsduur. Bij aankomst duwt een locomotief aile wagons op het eerste spoor 

van de inrichting. Hierbij komt de locomotief niet binnen de grenzen van de inrichting. 

Dan wordt de trein halverwege in tweeen gedeeld en het ene deel wordt op het tweede 

spoor gezet. De locomotiefvertrekt en met een lier (akoestisch niet relevant) wordt de 
trein telkens een stukje opgeschoven om ervoor te zorgen dat de wagons onder de 4 

vulopeningen staan. Het laden van de tankwagons duurt een uur per wagon. De 

locomotief komt de tankwagons weer halen als deze zijn gevuld en komt hierbij wei 

binnen de inrichting. Aangezien de locomotief zowel in de dag-, avond als nachtperiode 
binnen de inrichting kan komen, is de locomotief in aile drie de etmaalperioden 

opgenomen in het model. Ook is voor de wagons een worst case benadering gehanteerd, 

aile wagons zullen de volledige lengte van de sporen gebruiken. 

De gemiddelde snelheid van de trein is 10 km/uur. 

Schepen 
De terminal beschikt over twee steigers. Daarnaast wordt gebruik gemaakt van de 

noordelijke vingersteiger welke circa 60 meter noordelijk van de zeesteiger is gelegen. 

Aan de steigers en kade kunnen maximaal twee zeeschepen en acht binnenvaartschepen 
tegelijk liggen (berth la, lb, 2, 3a, 3b, 4, 5, 6, 7 en 8). Voor dit onderzoek is uitgegaan 

dat tegelijkertijd de helft van de schepen wordt geladen en de andere helft van de 

schepen wordt gelost. Aangezien het nestgeluid van schepen niet direct aan de inrichting 

wordt toegeschreven, is dit geluid niet meegenomen in dit akoestisch onderzoek. De 

pompen die worden gebruikt bij het laden en lossen zijn wei meegenomen (zie hieronder), 

Installatie op het terrein 

Pompen 
Voor het laden/lossen van tankwagons, tankwagens, schepen en voor boord-boord 

overs lag worden pompen gebruikt. Tevens is een voorziening voor bluswater aanwezig 

welke maximaal een keer per week wordt getest. 

Binnen de inrichting zijn 6 pompputten aanwezig met 3 typen pompen: 

• Type A: voor het laden van schepen; 
• Type B: voor het laden van tankwagons en tankwagens; 

• stripperpompen; 

Tabel2.2 Aantallen pompen per pompput 
Pompput Pompput Pompput Pompput Pompput Pompput 

POlO P020 P030* P040 POSO P060 

Productpomp type A 2 3 1 3 3 3 

Productpomp type B 1 2 1 1 1 1 

temperatuur ge'isoleerde - . 3 - . -
Productpomp type A 

temperatuur ge'isoleerde . . 1 . - · Productpomp type B 

Productpomp + box type A 2 . . · 
Stripperpomp 2 1 1 1 1 1 

Dompelpomp 3 1 2 - · 
* Bi) TP30 is geen pompput, maar de pompen staan verspreid bij de tanks 

Voor het lossen van de schepen staan in totaalll Jetty pompen op de steigers. 

De pompen voor het laden en lossen van schepen zijn continu in bedrijf. De 

stripperpompen zijn gedurende 24 uur per etmaall 0% van de tijd effectief in werking. De 

dompelpompen voor de afvoer van hemelwater zijn gedurende 24 uur per etmaal 33 % 

van de tijd effectief in werking. 
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De pompen voor het laden van treinen en vrachtwagens zijn tussen 6.00 - 24.00 uur in 

werking. Het laden van vrachtwagens duurt 30 minuten per vrachtwagen en het laden van 
treinen duurt een uur per wagon. Een trein heeft 22 wagons welke voor de berekening 
evenredig over de bedrijfstijd zijn verdeeld. Er zijn 8 pompen type B. Derhalve zijn 

pompen type B in de dag-, avond en nachtperiode respectievelijk circa 67/58/15 % van 

de tijd effectief in werking. 

Pigging system 
Het laadsysteem kan 24 uur per dag worden gebruikt. Het is 5% van de tijd effectief in 

werking. 

Dampverwerkingseenheid (en catoxinstallatie) 
Voor het behandelen van tankemissies zijn er twee mogelijkheden: 
I Het gebruik van twee dampverwerkingseenheden; 

II Een dampverwerkingseenheid in combinatie met een catoxinstallatie 
(catalytische oxidatie installatie). 

De dampverwerkingseenheid kan 24 uur per dag worden gebruikt en is 80 % van de tijd 
effectief in werking. 

Mixers op tanks 
De 6 tanks in tankput 60 en de 4 dieseltanks in tankput 40 zijn elk voorzien van een 

mixer. De mixers zijn 24 uur per etmaal in werking en zijn 10 % van de tijd effectief. 

Bouw- en construdiewerkzaamheden zoals bijvoorbeeld lassen en slijpen 
Met name als gevolgvan de aanwezigheid van onderaannemers die bouw- en 

constructiewerkzaamheden uitvoeren, zal op het terrein worden gelast en geslepen. Dit 
gebeurt in principe in de dagperiode. Incidenteel worden deze werkzaamheden in de 

avond- of nachtperiode uitgevoerd. 
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3 Toetsingskader 

3.1 Langtijdgemiddeld beoordelingsniveu 

punt 
1 
2 
3 
4 
5 
6 
7 
8 
9 
10 

Algemeen 
De Botlek Tank Terminal B.V. is gelegen aan de Montrealweg 151 te Rotterdam. De 

inrichting is gesitueerd op het geluidgezoneerde industrieterrein Botlek/Pernis. In het 
kader van de Wet geluidhinder is om het industrieterrein een zone vastgesteld waarmee 
de geluidbelasting van het industrieterrein als geheel is begrensd. De geluidbelasting van 
de gezamenlijke bedrijven op het industrieterrein mag niet meer bedragen dan: 

• 50 dB(A) tussen 07.00 uur en 19.00 uur; 

• 45 dB(A) tussen 19.00 uur en 23.00 uur; 

• 40 dB(A) tussen 23.00 uur en 07.00 uur. 

Door de DCMR Milieudienst Rijnmond is een document gegenereerd vanuit het akoestisch 

beheerssysteem I-Kwadraat met randvoorwaarden voor de geluidsemissie van Botlek 
Tank Terminal en de maximale toelaatbare geluidsimmissie nabij de omliggende 
woonbebouwing. Een kopie van dit document is in bijlage 1 opgenomen. 

Emissiegegevens 
Het bedrijf is gevestigd op kavels (X09.2/01 en (X09.2/02 uit het akoestisch 
beheerssysteem SI-2 (zie figuur 1). Het totale kaveloppervlak bedraagt 97.668 m2

• 

De bestemming voor deze kavels is een maximale totale geluidemissie van 

68,1 dB(A)/m2 ten aanzien van het equivalente geluidsniveau, voor zowel de dag-, avond­

als nachtperiode. 

Immissiegegevens 
Aan de geluidsimmissie zijn ook voorwaarden verbonden. In tabel3.1 zijn voor de 

maatgevende zone-immisiepunten (ZIP's) de maximaal toelaatbare immissiewaarden 
volgens het Inrichtingsplan van het Havenbedrijf Rotterdam opgenomen. Het A-model is 
de huidige situatie, het B-model de toekomstige. 

Tabel3.1 Immissiegegevens Systeem I-Kwadraat (waarden in dB(A)) 
immisslebudget volgens immissiebudget volgens 

A-model B-model 
omschrijvlng dag avond nacht dag avond nacht 
Vlaardingen West (ZIP 6) 21.0 20.9 20.5 20.8 20.8 20.8 
Spiikenisse Oost (ZIP 15) 18.6 18.5 18.0 20.1 20.1 20.1 
Spiikenisse West (ZIP 16) 20.0 20.0 19.4 22.4 22.4 22.4 
Geervliet Midden (ZIP 17) 29.9 29.8 29.6 31.2 31.2 31.2 
Heenvliet Midden (ZIP 18) 30.7 30.6 30.2 31.1 31.1 31.1 
Zwartewaal Haven (ZIP 19) 27.4 27.4 27.0 27.5 27.5 27.5 
Rozenburg Oost (ZIP 20) 26.7 26.7 26.2 29.5 29.5 29.5 
Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 22) 27.7 27.7 27.4 29.0 29.0 29.0 
VIP 1 parkeerterrein Huntsman 38.8 38.7 38.5 -
VIP 2 kruising Clydeweg-Olipha 39.0 38.8 38.6 . 

immisslebudget volgens vergunde waarden 
A-model 

Vergunde punten dag avond nacht dag avond nacht 
9 VIP 1 parkeerterrein Huntsman 38.8 38.7 38.5 39.0 39.0 38.0 
10 VIP 2 kruising Clydeweg-Olipha 39.0 38.8 38.6 39.0 39.0 39.0 
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3.2 Maximale geluidniveaus 

Voor de maximale geluidsniveaus biedt de Handreiking Industrielawaai en 

Vergunningverlening een aantal mogelijkheden. Bij voorkeur moet gestreefd worden naar 

een begrenzing van de maximale geluidsniveaus tot ten hoogste 10 dB boven de 
langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus. Indien dit niet haalbaar is, mogen de maximale 
geluidsniveaus jn de dagperiode tot 70 dB(A), in de avondperiode tot 65 dB(A) en in de 

nachtperiode tot 60 dB(A) bedragen. In specifieke situaties kan voor de dag- en 

nachtperiode nog 5 dB meer worden toegestaan. 

Het maximale geluidniveau ter plaatse van de zonepunten is voor het zonebeheer njet 
relevant. Aangezien de zonepunten vlak voor woningen liggen, is het maximale 
geluidniveau op de zonepunten weI berekend en getoetst. 

3.3 Indirecte hinder 

In het kader van de vergunning Wet milieubeheer dient tevens te worden bepaald wat de 

akoestische invloed is vanwege het verkeer van en naar de inrichting. In de Handreiking 
industrielawaai en vergunning wordt aangegeven dat de reikwijdte van de vergunning 
beperkt is tot het gebied waarbinnen dit verkeer van en naar de inrichting als zodanig 
herkenbaar is en nog niet opgaat in het beeld van het omgevingsverkeer. 

De ontsluiting van de inrichting vindt plaats via de wegen van het industrieterrein en is ter 
plaatse van woningen van derden njet meer herkenbaar als verkeer van en naar de 
inrichting. Berekening en toetsing van indirecte hinder is derhalve niet van toepassing. 
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4 Opzet van het onderzoek 

Ter bepaling van de geluidbelasting van de omgeving vanwege de inrichting is de 
volgende onderzoeksopzet gehanteerd. 

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens de 'Handleiding Meten en Rekenen 
Industrielawaai', Ministerie van VROM, 1999. 

Een overzicht van de belangrijkste gehanteerde geluidvermogenniveaus is weergegeven 
in onderstaande tabel. 

Tabel4.1 Gehanteerde geluidvermogenniveaus in dB(A) 
Omschrijving Geluidvermogenniveau In dB(A) 

Gemiddeld Maximaai Oorzaak maximaal SEL 

(LWR) (LAm 'x) geluid 

Personenwagen 891 1011 Dichtslaan portier 

Vrachtwagen rijden 1041 1111 Optrekken, remmen 

Pompen laden/lossen, stripperpomp 1021 -
Brandweerpompen 981 -
Productpomp TP10, TP40, TPSO en TP60 943 

Productpomp TP20 en TP30 903 

Productpomp + box TP20 923 

Stripperpomp TP10, TP 20, TP40, TPSO en TP60 873 

Stripperpomp TP30 903 

Dompelpomp TP10 en TP 20 893 

Dompelpomp TP30 803 

temperatuur ge'lsoleerde productpomp TP30 953 

Jetty pompen 873 

Pigging system 1021 

Dampverwerkingseenheid: 104: -
(6 x Cobra NC2000B) 6x9S3 

(1 x blower 7,5 kW) 1 x 91 3 

(1 x centrifugaalpomp 22 kW) 1 x873 

Catox-installatie 963 -
Mixers tanks 851 

Treinen 

Locomotief (OE2200) rijden (10 km/uur) 1092 - - -
Wagon rijden (10 km/uur) 1002 - - -

Stootgeluid voegen (10 km/uur) per bak2 - - - 98 

Wisselboog 1212 booggeluid 

lOp basIs van kengetallen/ meetervanng Oranlewoud 
2 De bronnenlijst "ProRail voor actlviteiten op empiacementen op basis van bestaande gegevens", d.d. 5 junl 
2007 van Peutz, rapportnr. F 18103-1). 
lOp basis van gegevens opdrachtgever/leverancier 
4 Geluideffecten scheepvaartlawaai, Ministerie van Verkeer en Waterstaat, Adviesdienst Verkeer en Vervoer, 
PV.W3629.R01, december 2004. 

Geluidmetingen zijn niet uitgevoerd aangezien het een prognoseonderzoek betreft. 
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De beschreven installaties moeten nog worden gerealiseerd. Het zullen nieuwe 
installaties betreffen, die voldoen aan de Beste Beschikbare Technieken. De verschillende 

pompen zijn de afgelopen maanden geselecteerd, waardoor nu met meer zekerheid kan 
worden aangegeven wat de bronvermogens zijn. De prognoses wijken daarom 
gedeeltelijk afvan wat in eerdere onderzoeken is gepresenteerd. 

De overdrachtsberekeningen zijn uitgevoerd met behulp van een computerprogramma, 
Geonoise V4.06, dat gebaseerd is op het overdrachtsmodel methode 11.8 van de 

genoemde handleiding. 

Voor de berekeningen zijn op basis van de vastgestelde bedrijfssituatie uit hoofdstuk 2 
de volgende gegevens ingevoerd: 

• de brongegevens per afzonderlijke bron (de bedrijfsduur, de immissierelevante 
bronsterkte, de locatie, de hoogte en eventuele richtingsafhankelijkheid); 

• de afschermende of reflecterende objecten (Iocatie en hoogte); 

• de bodemgesteldheid (harde of zachte bodem); 
• de locatie van de berekeningspunten. 

Bij het vaststellen van de maximale geluidbelasting is rekening gehouden met de 
optredende maximale niveaus zoals weergegeven in tabeI4.1. 

De tanks zijn als octaeders als losse gebouwen ingevoerd. In afwijking van de 

Handleiding is voor de luchtdemping gebruik gemaakt van de TNO­

luchtdempingswaarden. De rekenpunten liggen 5.0 meter boven het lokale maaiveld. De 

berekeningen zijn uitgevoerd inclusief de bijdrage van reflecties in de gebouwen. 

De ontvangerpunten, luchtdempingswaarden en bodemgebieden zijn gehanteerd 
overeenkomstig het, door het bevoegd gezag, aangeleverde rekenmodel. 

Figuur 3 geeft een overzicht van de ingevoerde bodemgebieden en objecten. 

Voor een overzicht van de ingevoerde gegevens wordt verwezen naar bijlage 3. 
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5 Resultaten 

5.1 ResuLtaten kwantitatieve beschrijving varianten 

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (LAr,LT) 
In onderstaande tabel 5.1 zijn de berekende langtijdgemiddeld beoordelingsniveaus 

(LAr,LT)' als gevolg van activiteiten en installaties op de inrichting, getoetst aan het in 
hoofdstuk 3 gestelde toetsingskader. Situatie I is de situatie met 2 
dampverwerkingseenheden en situatie II is de situatie met 1 dampverwerkingseenheid en 

1 catoxinstallatie. Voor een volledig overzicht van de resultaten wordt verwezen naar de 

bijlagen. 

Tabel 5.1 Resultaten LA< LT in dB(A) - representatieve bedrijfssituatie , 
berekende waarden Immlssiebudget volgens 

(dB(A» B-model (dB(A» 

punt omschrijvlng dag dag avond avond nacht nacht dag avond nacht 

(I) (II) (I) (II) (I) (II) 

1 Vlaardingen West 
(ZIP 6) 18,8 18,8 18,6 18,5 18,0 17,9 20,8 20,8 20,8 

2 Spijkenisse Oost 
(ZIP 15) 17,6 17,6 17,3 17,2 16,8 16,7 20,1 20,1 20,1 

3 Spijkenisse West 
(ZIP 16) 20,2 20,1 19,9 19,9 19,4 19,3 22,4 22,4 22,4 

4 Geervliet Midden 
(ZIP 17) 28,5 28,4 27,7 27,7 27,1 27,0 31,2 31,2 31,2 

5 Heenvliet Midden 
(ZIP 18) 28,4 28,1 27,8 27,5 27,2 26,8 31,1 31,1 31,1 

6 Zwartewaal Haven 
(ZIP 19) 25,6 25,5 25,0 24,9 24,4 24,3 27,5 27,5 27,5 

7 Rozenburg Oost 
(ZIP 20) 26,3 26,2 26,0 26,0 25,5 25,4 29,5 29,5 29,5 

8 Rozenburg Zuid-
Oost (ZI P 32) 25,5 25,4 25,2 25,0 24,6 24,3 29,0 29,0 29,0 

berekende waarde vergunde waarden 

(dB(A» (dB(A» 

Vergunde punten dag avond nacht dag avond nacht 

9 VIP 1 
parkeerterrein 36,3 35,7 35,5 34,8 35,0 34,2 39,0 39,0 38,0 
Huntsman 

10 VIP 2 kruising 
Clydeweg-Olipha 35,6 35,5 34,5 34,4 33,8 33,7 39,0 39,0 39,0 

Op aile punten blijft de berekende geluidbelasting binnen het immissiebudget. De 

geplande uitbreiding van Botlek Tank Terminalleidt niet tot een verruiming van de 
geluidproductie. Dit is met name te danken aan het feit dat de dehydratie-unit niet meer 

aanwezig is, de grotere afscherming van de tanks (die hoger en talrijker) en de 

keerwanden om de tankputten, die hoger worden. 
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In onderstaande tabel5.2 zijn de berekende maximale geluidniveaus (lAmaJ, als gevolg 

van activiteiten en installaties op de inrichting, getoetst aan het in hoofdstuk 3 gestelde 
toetsingskader. De weergegeven waarden zijn bepaald door het immissieniveau te 

verminderen met de meteocorrectie (li - em)' 

Tabel5.2 Toetsing lAmax in dB(A) - representatieve bedrijfssituatie 

LAmax dag LAmax avond LAmax nacht 

omschrijving Berekende Toetsings- Berekende Toetsings- Berekende Toetsings-

waarde waarde Waarde waarde waarde waarde 

Vlaardingen West 
12 70 12 65 12 60 

(ZIP 6) 
Spijkenisse Oost (ZIP 

14 70 14 65 14 60 
15) 
Spijkenisse West 

15 70 15 65 15 60 
(ZIP 16) 
Geervliet Midden 

33 70 33 65 33 60 
(ZIP 17) 
Heenvliet Midden 

32 70 32 65 32 60 
(ZIP 18) 
Zwartewaal Haven 

27 70 27 65 27 60 
(ZIP 19) 
Rozenburg Oost (ZIP 

22 70 22 65 22 60 
20) 
Rozenburg Zuid-Oost 

25 70 25 65 25 60 
(ZIP 32) 
VIP 1 parkeerterrein 

42 70 42 65 42 60 
Huntsman 
VIP 2 kruising 

45 70 45 65 45 60 
Clydeweg-Olipha 

De maximale geluidniveaus worden veroorzaakt door het booggeluid van de wissels. 

Uit bovenstaande tabel blijkt dat op aile berekeningspunten kan worden voldaan aan het 
gestelde toetsingskader. 

5.2 Verkeer van en naar de inrichting 

De ontsluiting van de inrichting vindt plaats via de wegen van het industrieterrein en is ter 
plaatse van woningen van derden niet meer herkenbaar als verkeer van en naar de 
inrichting. Berekening en toetsing van indirecte hinder is derhalve niet van toepassing. 

5.3 Best Beschikbare Technieken 

De beschreven installaties moeten nog worden gerealiseerd. Het zullen nieuwe 

installaties betreffen, die voldoen aan de Beste Beschikbare Technieken. 

Met betrekking tot de VRU eenheid geldt dat de installatie door de overgang naar een 

andere leverancier in essentie niet veel is veranderd. Inmiddels is duidelijk geworden 
welke vacuOmpompen worden toegepast. Deze informatie is dus veel specifieker en 

nauwkeuriger dan die waarover BIT in 2009 beschikte. Dat de uitkomst betekent dat het 
teruggerekende bronvermogen van de VRU nu op 104 dB(A) uitkomt is daarbij niet te 

vermijden. 
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De toegepaste vacuUmpompen in de VRU zijn BBT. Dit wordt door de leverancier 
bevestigd. Er zijn inmiddels enkele honderden van dit type pompen opgesteld in de 

wereld, een vijftigtal in Nederland waarvan circa 20 in een gecombineerde opstelling in 

Amsterdam. 
Aile pompen zijn opgesteld zonder aanvullende geluidreducerende maatregelen in de 

vorm van afschermkasten. Afschermkasten zijn om meerdere redenen niet in beeld: 
1 De warmteafvoer van de pompen vereist aanvullende ventilatorcapaciteit om de 

motoren onder de afschermkappen te koelen. Deze ventilatoren produceren ook weer 
additioneel geluid en vragen extra energie. 

2 De kans op ophoping van VOS tot boven de LEL waarde onder de kap is niet 
denkbeeldig en vergroot dus het risico op explosies. 

3 Onderhoud van de pompen is uiterst lastig omdat de kappen groot en zwaar zijn. 

Deze moeten getakeld om bij de motoren en het pomphuis te kunnen komen. 

Voor de totale geluidbelasting van BIT speelt de VRU een ondergeschikte rol. Daarbij is 
van belang dat de vacullmpompen deels door de grote vaten op de VRU worden 
afgeschermd en deels ook door de tankputwanden van 5 meter hoog worden 
afgeschermd . 
(onclusie: de VRU voldoet aan BBT en de invloed van de VRU op de totale geluidbelasting 
door BIT is zeer beperkt. 

Wat betreft de (atOx, deze is als nieuwe bron in de geluidberekening van ondergeschikt 
belang gebleken ten opzichte van de productpompen. De geluidproducerende onderdelen 

van de CatOx bestaan voornamelijk uit de rookgasventilatoren. De installatie wordt nieuw 
op specificatie en gekoppeld aan de VRU ontworpen en daarmee is dit ontwerp BBT. 

De variant met een VRU dampverwerkingseenheid en een (atOx -installatie blijkt 

akoestisch gunstiger te zijn dan de variant met twee VRU dampverwerkingseenheden. Dit 
roept mogelijk de vraag op of de dampverwerkingseenheid en de (atOx -installatie 

onderling verwisselbaar zijn en of het ook mogelijk is met twee CatOx -installaties te 
werken. De eerste dampverwerkingseenheid ook vervangen door een (atOx -installatie is 
echter technisch niet mogelijk. 

Voor de pompen geldt dat zij tot de grootste productpompen in de range behoren. Deze 

capaciteit is noodzakelijk om de terminal maximaal te kunnen laten performen. De 

producent van de KSB pompen kan worden beschouwd tot de beste pompbouwers te 
behoren die in dit segment van productpompen te vinden zijn en daarmee mag dit 
pomptype als BBT worden beschouwd. 
Geluidreducerende maatregelen in de vorm van omkastingen zijn ook voor deze pompen 
zeer ongebruikelijk om dezelfde redenen als voor de vacuOmpompen gelden. 
Bij de pompen zijn verschillende bronvermogens verlaagd door, daar waar mogelijk, te 
kiezen dat zij bij een lager toerental werken. 
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6 Samenvatting en conclusies 

In opdracht van Botlek Tank Terminal B.V. is een akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de 

inrichting aan de Montrealweg 151 te Rotterdam, gelegen op een geluidgezoneerd 
industrieterrein, Het onderzoek yond plaats in het kader van het opstellen van een MER en 

de aanvraag voor een omgevingsvergunning. 

Doel van het akoestisch onderzoek is inzicht te geven in de akoestische inpasbaarheid 
van de aangevraagde activiteiten binnen de kaders van de Wet milieubeheer en Wet 
geluidhinder. Hiertoe is de geluidbelasting bepaald op een aantal beoordelingspunten. 

De op de beoordelingspunten bepaalde geluidbelasting is vergeleken met de door het 
bevoegd gezag voorgenomen normstelling in het kader van de Wet milieubeheer. Het 
akoestisch onderzoek kan ter toetsing worden aangeboden aan de zonebeheerder om 

vast te stellen of aangevraagde activiteiten inpasbaar zijn in geluidzonering conform de 

Wet geluidhinder. 

Onder representatieve bedrijfsomstandigheden bedraagt het langtijdgemiddeld 
beoordelingsniveau (LAr,LT) ter plaatse van de zonepunten voor de dag-, avond- en 

nachtperiode ten hoogste respectievelijk 28,28 en 27 dB(A) op punt "Geervliet Midden 

ZIP17", De berekende waarden op de zonepunt blijven binnen het beschikbare 
immissiebudget en binnen de vigerende vergunning Wet milieubeheer. De uitbreiding van 

Botlek Tank Terminal blijkt akoestisch gunstiger te worden. Dit wordt veroorzaakt door 
grotere afscherming. 

Het maximale geluidniveau beoordelingsniveau (LAma) bedraagt ter plaatse van de 
beoordelingspunten ten hoogste 33 dB(A) in zowel de dag-, avond- als nachtperiode. 

Daarmee voldoet het bedrijf aan het gestelde toetsingskader. 

De ontsluiting van de inrichting vindt plaats via de wegen van het industrieterrein en is ter 
plaatse van woningen van derden niet meer herkenbaar als verkeer van en naar de 
inrichting. Overeenkomstig de aanbevelingen in de Circulaire inzake geluidhinder 
veroorzaakt door het wegverkeer van en naar de inrichting, 29 februari 1996, ministerie 

VROM is de geluidbelasting vanwege verkeer van en naar de inrichting 
(verkeersaantrekkende werking) niet bepaald of onderhevig aan grenswaarden. 

Dit rapport zal bij de aanvraag van de milieuvergunning ingediend worden bij de DCMR. 

Zij zullen de inpasbaarheid beoordelen. 

Ingenieursbureau Oranjewoud B.V ., Oosterhout, maart 2011. 
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KNIPRAPPORT MVG-09-020 35 pomp tankpark 0.0 0.0 0.0 96.9 
36 pomp tankpark 2 0.0 0.0 0.0 96.9 

ALGEMEEN: 37 pomp tankpark 2 0.0 0.0 0.0 96.9 
********* 38 pomp tankpark 2 0.0 0.0 0.0 96.9 
Datum 17/02/2009109:36 39 pomp tankpark 2 0.0 0.0 0.0 96.9 
Aanvrager Maat, R. 40 pomp tankpark 3 3.0 3.0 3.0 96.9 
Bedrijf Maas Silo BV 41 pomp tankpark 3 3.0 3.0 3.0 96.9 
Ornschrijving Voar Carine Laman van Oranjewoud 42 route 1; vrachtwagens 15.7 15.7 99.0 105.0 
Vergunningnr 3146 43 route I, vrachtwagens 15.7 15.7 99.0 105.0 
Optienr. 44 route I, vrachtwagens 15.7 15.7 99.0 105.0 
Projectnr. 238200 45 route I, vrachtwagens 15.7 15.7 99.0 105.0 
Zone BOTLEKPERNIS 46 route I, vrachtwagens 15.7 15.7 99.0 105.0 
Industrieterrein: CX09 47 route I, vrachtwagens 15.7 15.7 99.0 105.0 
Kavels CX09.2/01 48 route 1; vrachtwagens 15.7 15.7 99.0 105.0 
ITV-DCMR Maat, R. 49 pomp tankpark 4 0.0 0.0 0.0 96.9 
Terreinbeheer Harteveld P. 50 pomp tankpark 4 0.0 0.0 0.0 96.9 

51 pomp tankpark 0.0 0.0 0.0 96.9 
Aantal uitstaande A-modellen van de zone na uitgifte 35 52 pomp tankpark 0.0 0.0 0.0 96.9 

53 pomp tankpark 0.0 0.0 0.0 96.9 
MODELGEGEVENS: 54 pomp tankpark 0.0 0.0 0.0 96.9 
************** dag/avond/nacht 

Brannen Objecten Punt en Totaal bronvermogen (Inc1usief Cb): 119.8 119.8 119.8 
- - ------------------------------------------
Uitgegeven 54 3538 10 Bedrijfsobjecten: Hoogte tov . 

waarvan dummy 8 0 0 Dgrnrnr. Omschrijving Dgrnrstatus maaiveld 
Relevant 46 37 3 -------- - ---- -------- -.-------------

541 Maas Silo drijvende kraan Gewoon huis 20.0 
544 Maas Silo drijvende kraan Gewoon huis 20.0 

Bedrijfsbronnen: Cb 561 Maas Silo, silo gebouw Gewoon huis 66.5 
Dgrnrnr. Omschrijving dag/avond/nacht Lw,totaal 562 Maas Silo, silo gebouw Gewoon huis 45.5 
- - - ---------------- -------- .----.--------------------- - 563 Maas Silo, werkp1aats Gewoon huis 8.0 

Storttrechter; 4 fans 1. 8 1.8 1.8 94. 0 564 Maas Silo, kantoor Gewoon huis 8.0 
8 drijvende kraan 0 .0 0.0 0 . 0 112. 9 852 Maas Silo, silo gebouw Gewoon huis 55.5 
9 drijvende kraan 0 .0 0.0 0.0 112. 9 1962 IT Bot1ek Boderngebied 0.0 

10 bloweropening _. 8 1.8 1.8 101. 5 3391 Maas Silo loods Gewoon huis 8.0 
11 aandr. 1 Redler zeesteiger 0 .0 0.0 0 . 0 104. 9 3392 Maas Silo tankpark Dempingsgebied 8.0 
12 aandr. 2 Redler zeesteiger 0 .0 0.0 0 . 0 104. 9 3393 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
13 aandr. 3 Redler zeesteiger 0 .0 0.0 0 .0 104. 9 3394 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
14 aandr. Redler zeesteiger 0 .0 0.0 0.0 104. 9 3395 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
15 pomp tankpark 3 .0 3.0 3 . 0 110 . 9 3396 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
16 pomp tankpark 3. 0 3.0 3 . 0 110 .9 3397 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
17 aandr. 1 Redler pier 5-6 0 .0 0.0 0 . 0 101. 9 3398 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
18 aandr. 2 Redler pier 5-6 C.O 0.0 0 . 0 101. 9 3399 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
19 wagons van locomotief 4.8 4.8 4 . 8 101. 2 3400 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
20 wagons van locomotief 4 . 8 4.8 4 . 8 101. 2 3401 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
21 wagons van locomotief 4.8 4.8 4 . 8 101. 2 3402 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
22 locomotief 4.8 4.8 4 . 8 108 . 4 3403 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
23 locomotief 4.8 4.8 4. 8 108. 4 3404 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
24 locomotief L 8 4.8 4.8 108. 4 3405 Maassilo tankpark 2 silo Gewoon huis 20.0 
26 route I, vrachtwagens 1 5.7 15.7 99 .0 105. 0 3406 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20.0 
27 route I, vrachtwagens 1 5 . 7 15.7 9!1.e 105. 0 3407 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20.0 
28 route I, vrachtwagens 15 .7 15.7 99 . 0 105. 0 3408 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20.0 
29 route I, vrachtwagens 15 .7 15.7 99 . 0 105. 0 3409 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20.0 
30 aandrijving elevator pier 5/6 0. 0 0.0 0.0 110. 9 3410 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20.0 
31 Wiellaadschop 13 .0 13.0 13 . 0 109. 0 3411 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20.0 
33 pomp tankpark 2 0. 0 0.0 0. 0 96. 9 3412 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20.0 
34 pomp tankpark 2 0 .0 0.0 0 . 0 96. 9 3413 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20.0 



3414 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20 . 0 
3415 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20 . 0 
3416 Maassilo tankpark silo Gewoon huis 20.0 
3417 Maassilo tankpark 4 silo Gewoon huis 20 . 0 
3416 Maassilo tankpark 4 silo Gewoon huis 20.0 
3419 Tankpark Maassilo 3 Dempingsgebied 6.0 

EMISSIEGEGEVENS: 
*~************** 

Kavel Bestemming Opp. Emissie A-model Emissie B-model 
dag/avond/nacht dag/avond/nacht 

(m2) (dB (A) /m2) (dB (A) 1m2) 

CX09.2/01 GRlEKO 54778 70.6 70.6 70.6 
--------------------- --------------------

Totaal: 54776 

IMMISSIEGEGEVENS: 

Punt Omschrijving 

1 Hoogvliet Midden (ZIP l3) 
2 Spijkenisse west (ZIP 16) 
3 Geervliet Midden (ZIP 17) 
4 Heenvliet Mldden (ZIP 16) 
5 Zwartewaal Haven (ZIP 19) 
6 Rozenburg Oost (ZIP 20) 

Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 
VIP1 Kade radarpost 9 

9 VIP2 Montrealweg thv ing EBS L 
10 VIP3 Einde Chemiestr ing Vopak 

Vergunde punten: 

Punt Omschrijving 

8 VIP1 Kade radarpost 9 
9 VIP2 Montrealweg thy ing EBS L 

10 VIP3 Einde Chemiestr ing Vopak 

Vergunningscorrectie, Vc: 

OPMERKINGEN: 

Randvoorwaarden 

71.6 71.5 71.5 70.6 70.6 70.6 

Immissie 
volgens A-model 
dag/avond/nacht 

l3.8 l3.8 13.7 
18.9 18.9 18.9 
27.9 27.9 27.8 
26.0 26.0 25.8 
23.4 23.4 23.2 
27.3 27.3 27 . 2 
25.0 25.0 24 . 9 
41. 6 41. 6 41.6 
46.2 46.2 46.1 
46.2 46.2 46.1 

Immissie 
vol gens A-model 
dag/avond/nacht 

41. 6 41. 6 H.6 
46.2 46.2 46.1 
46.2 46.2 ~ 6.1 
dag/avond/nacht 
0.6 0.8 -0.1 

Immissie/budget 
vol gens B-rnodel 
dag/avond/nacht 

16.6 16.6 l6 . 6 
22.4 22 . 4 22.4 
31. 3 31.3 31.3 
31. 2 31.2 31.2 
27.5 27.5 27.5 
29.4 29 . 4 29 . 4 
29.0 29.0 29.0 

Vergunde waarden 
dag/avond/nacht 

43.0 43.0 43.0 
46.0 48.0 46.0 
47.0 47.0 46.0 

Bij de modellering dienen de modelregels in acht genomen te worden. 

De tot ale bijdrage van alle tot de aanvraag behorende bronnen rnogen op de 
hieronder 
genoernde punten de bijbehorende eindwaarde vol gens het B-model niet 
overschrijden. 

Ret is niet toegestaan meegeleverde punt en te wijzigen of te verwijderen. 

Het is niet toegestaan de dqrnr-berekeningsparameters te wijzigen. 

Het is niet toegestaan brennen, objecten en punt en te hernurnmeren. 

Het is niet toegestaan NIET tot de aanvraag behorende brannen en/of objecten te 
wijzigen of te 
verwijderen, uitgezonderd objecten die vanuit akoestisch eogpunt onderling 
gekoppeld 
dienen te worden. 

Alle bronnen met de zonestatus 'Optioneel' MOE TEN verwijderd worden. 

Nieuwe punten worden beschouwd als vergunningpunten, die onderdeel kunnen gaan 
uitrnaken van de vergunningvoorschriften. 

Verwijderde en/of non-actieve bronnen, objecten en/of punt en zullen tijdens 
integrat1e als 
verwijderd behandeld worden en nadien niet meer in het systeem voorkomen. 

Het uiteinde1ijke model dat bij DCMR wordt ingeleverd moet voor aIle bronnen 
doorgerekend zijn op aIle meegeleverde irnmissiepunten. 

Het gewijzigde 
ingeleverd met 

model meet binnen de gestelde terrnijn bij DCMR worden 
inachtneming van bovengenoemde randvoorwaarden. 

E i n d era p p 0 r t 
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Inpnleursbu",". O",nl""'ud B.V. 
I ....... "'"_ns GeoNolse 

MO<iel:BTI2011 - BTTZOll - tbv gebouwhijlaqen BTT 2011 1 VRU 1 catox zan 
Groep: gebouwen BTT - - - - -
Lij:lt van Gebouwen, voer rekenmethode Indu:!ltrielawaai - IL 

1d 

166 
563 
56. 

3539 
3S.IlQ 

X-hoekl Y-hoekl X-hoe-xl Y-hoek2 X-hoek3 Y-hoek3 X-hoek4 

3SU 
3542 
3543 
35114 
]5qS 

3546 
3548 
)549 
3550 
3551 

3552 
3553 
3554 
3555 
3556 

3557 
3559 
3559 
3560 
3561 

3562 
3563 
3564 
3565 
3566 

3567 
3569 
3569 
3570 
3571 

3572 
3573 
3S7<!1 
357S 
3576 

3577 
3579 
3579 
3580 
3581 

3582 
3583 
358 .. 
3585 
3586 

35&7 
3See 
3599 
3590 
3591 

3592 
3593 
3594 
3595 
3596 

3597 
3598 
3599 
3600 
3605 

3606 
3815 
3916 
38n 

77706,4 
77565,8 
77582,4 
77616,5 
77634~ 0 

77641,0 
77658,4 
77610,6 
77628,1 
77604,1 

17621,5 
71616,4 
17626,8 
77631,6 
77631,1 

77635,9 
77637,7 
77642,4 
77654,9 
77655,5 

77669,3 
77669,9 
77673,1 
77674, ) 
77678, ~ 

77679,1 
77683,3 
77663,9 
77681,6 
77688,2 

77692,2 
77692,8 
77679,2 
77678,8 
77613,6 

7767 .. ,1 
77668,8 
77669,4 
77664,4 
77664,9 

77659,. 7 
77660,. :I 
77665.' 
77672.1 
77671],,5 

77681,4 
77684,2 
77691,1 
77694,0 
77700,8 

77703,1 
77710. S 
77730, \ 
77737,0 
77719,8 

17726,6 
77708,7 
77715,6 
77698,1 
77705,0 

77731,1 
77735,9 
77756,5 
77761,2 
77651,8 

77654.0 
77773,7 
77780,6 
77816,6 

432165,0 
433087,7 
433069,3 
433042,1 
433045,7 

433050,0 
.Il)3053,7 
.lj33063,6 
433067,2 
433084,5 

433088,1 
433106,6 
433102,5 
433105,4 
433067,1 

4.33090,0 
433071,5 
433074,4 
433000,4 
432995,4 

433004 , 5 
432999 , 4 
432990,6 
432985,6 
432976,3 

432971,3 
432962 , 1 
432957,1 
432946,0 
432942,9 

432933,7 
432928,7 
432929,5 
432924,5 
432943,7 

432938,6 
4.32957,8 
432952,8 
432971,7 
432966,6 

432986,2 
432961,2 
432851,2 
432855,8 
432821,6 

432826,3 
432791,6 
432796,3 
432762,1 
432766,7 

432732,7 
432737,.e 
432752,2 
432756,. 
432785,.5 

~32790.1 
432818.6 
432823,l 
432851,2 
432B55,!t 

432730,4 
432733,3 
1]32738,3 
1]32741,2 
433063,8 

433065,1 
432791,1 
432795,7 
432803,9 

Goonoloe (I-kwlId .... t) V4.06 

77289,5 
77597 .... 
77593,1 
77624,0 
77619,9 

77649,4-
77644,4 
77619,0 
77614,0 
77612,' 

17607,4 
77624,1 
17636,$ 
77639,9 
77640,' 

77644,2 
776n,~ 

77650,8 
77645,5 
77650,0 

77659,9 
77664,3 
11664,3 
77668,7 
77669,1 

77673,5 
77673,8 
77678,3 
77678,1 
77682.,6 

77682,8 
776£17,3 
77668,8 
77673,3 
77664,1 

77668,6 
77659,3 
17663,8 
71654,9 
77659,~ 

17650,2 
77654,7 
77681,6 
77686,5 
77690,9 

77695,7 
17700,6 
77705,4 
77710,3 
77715,1 

77720,0 
77724,8 
77746,5 
77751,3 
77736,1 

77740,9 
77725,0 
11129,9 
77114,4. 
77719,3 

77740,9 
17744,3 
11166,2 
77769,6 
77656,6 

77650,9 
17790,1 
77794,9 
77835,1 

433449,4 
433097,7 
433030,6 
433030,6 
433046,0 

433038,5 
433055,9 
433052,1 
433069,5 
433072,9 

433090,4 
433101,1 
433104,5 
433100,0 
433069,1 

433084,6 
4.33073,5 
433069,0 
433001,9 
433003,2 

433006,0 
433007,3 
432992,1 
432993,4 
432977,9 

432979,1 
432963,& 
432964,' 
432949,5 
432950,7 

432935,2 
432936,5 
432931,1 
432932,3 
432945,2 

432946,5 
432959,3 
432960,6 
4.32973,2 
432974,5 

432967,7 
432969,0 
432855,2 
4328n,0 
432825,6 

432617,4 
432795,6 
432787,4 
432766,0 
432757,9 

432736,7 
432726,5 
1l32756,1 
432748,0 
432789,5 

432181,3 
432822,6 
432Bl4,4 
432855,2 
432847,0 

432132,4 
432727,9 
432740,3 
432735,8 
433064,3 

433061,4 
432795,0 
432786,9 
432808,5 

77288 ~ , 
77604,1 
77580,S> 
77635 ,,8 
77617~e 

77660,3 
77642,3 
77629,9 
77611,9 
77623,3 

77605,3 
77619,8 
77638,4 
77634,9 
77642,7 

77639,2 
77649,2 
17645,8 
77644,1 
77642,9 

77656,5 
77657,3 
77662,9 
77661,7 
77667,7 

77666,5 
77672,5 
77671,2 
77676,8 
77675,5 

17681,4 
77680,2 
77667.4 
77666,2 
77662,7 

17661,5 
77657,9 
77656,7 
77653,5 
77652,3 

77648,9 
17647,6 
77685,0 
77678,9 
77694,3 

77686,1 
77704,0 
77697,8 
17713,7 
17107,6 

77723,4 
77717,3 
77749,9 
77743,7 
77739,5 

77733,4 
77728,5 
77722,3 
77717,9 
17711,7 

77742,7 
77739,3 
77766,1 
77764,6 
77657,1 

77654,7 
77793,$ 
77787,3 
77839,5 

433449,1 
433076,3 
433026,7 
433038,5 
433034,9 

433046,4 
433042,8 
433060,0 
433056,4 
433080,8 

433017,2 
433093,4 
433095,7 
433092,3 
433080,3 

433076,9 
433064,7 
433061,3 
432993,3 
432998,2 

432997,4 
433002,2 
432983,5 
432988,3 
432969,2 

432974,1 
432955,0 
432959,8 
432940,9 
432945,7 

432926,6 
432931,5 
432922,4 
432927,3 
432936,6 

4329B,4 
432950,7 
432955,6 
432964,6 
432969,4 

432979,1 
432983,9 
4328<11,0 
432834,7 
432611,5 

432805,1 
432761,5 
432775,1 
432751,9 
432745,6 

432722,6 
432716,2 
IJ32742,0 
~32735, 7 
432775,3 

432769,0 
432808,4 
432802,1 
432841,1 
432834,7 

432723,6 
432720,2 
432731,5 
432728,1 
433059,5 

433058,3 
432780,9 
432774,6 
432190,4 

77705,4 
77572,5 
77569,0 
77627,4 
77631,6 

77651,9 
77656,3 
77621,5 
77625,9 
77614,9 

71619,4 
77611,4 
77628.6 
17626,6 
17632,9 

11630,9 
77639,5 
71637 ,4 
17653,5 
77648,4 

77661,9 
17662,8 
77672,3 
77667,2 
77677,1 

77672,0 
77681,9 
77676,8 
77686,2 
17681,1 

71690,9 
77685,7 
77676,8 
77671.7 
?7bJ2,2 

71667,1 
71667,4 
77662,3 
71663,0 
77657,9 

71658,3 
71653,2 
77668, , 
77664,5 
77678,0 

17673,8 
71687,7 
77683,5 
77697, 4 
77693,2 

77707,1 
77702,' 
77733, ' 
77729,. 
77123,: 

77719,0 
71712,2 
71106,0 
77701,6 
77697,4 

77133,0 
71730, , 
77758,' 
77156,2 
17652,) 

77657,' 
77177,: 
71713,0 
77621,0 

Y-hoek4 

432164,7 
433066,4 
433065,4 
433050,0 
433032,' 

433057,. 
433040,S 
433071,S 
433054,1 
433092, .. 

433075,0 
433098,1 
433093,7 
433091,7 
433078,1 

433082,) 
433062,6 
433066,7 
432991,. 
432990,. 

432995,9 
432994.,4 
432962,0 
432980,5 
432967,7 

432966.3 
1j32953~.$· 
432952~e 
432939," 
432937.9 

432925,1 
432923,6 
432920,9 
432919,5 
432935,1 

4.32933,6 
432949,2 
432947,7 
432963,1 
432961,6 

432977,6 
132976,1 
432837,0 
432843,5 
432M' ,5 

432814,0 
~32771,5 
432784,0 
432747,9 
432754,4 

432118,6 
432725,1 
432738,0 
432144,5 
432771,3 

432777,6 
432904,4 
432BlO,9 
432831,1 
432843,6 

432721,6 
432725,6 
432729,5 
432733,5 
433059,0 

433062,0 
432716,9 
432183,4 
432785,9 

MVld 

15,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
1".5 
14,5 
14,5 
14.,5 

H,5 
H .. 5 
14,5 
11,0 
11,0 

11, a 
11,0 
11,0 
11,0 
11,0 

11,0 
11, a 
11,0 
11,0 
11,0 

11,0 
11,0 
11,0 
II, a 
11,0 

11,0 
11,0 
11,0 
11,0 
11,0 

11,0 
11,0 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

1'1,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

BilIoI02 
188974 

Hooqte 

7,0 
8,0 
3, 0 

22,0 
22 t 'O 

22,0 
22,0 
22(0 
22,0 
22,0 

22,0 
17,0 
11,5 
11,5 
11,5 

11,5 
11,5 
11,5 
30,0 
30,0 

30,0 
30,0 
30,0 
30,0 
30,0 

30,0 
30,0 
30,0 
30,0 
30,0 

30,0 
30,0 
30,0 
30,0 
30,0 

30,0 
30,0 
30,0 
JO,O 
JO,O 

30,0 
30,0 
30,0 
30,0 
30,0 

30,0 
30,0 
30,0 
30,0 
30,0 

30,0 
30,0 
30,0 
30,0 
30,0 

30,0 
30,0 
30,0 
30,0 
30,0 

14,4 
14,4 
14,4 
H,4 
14,5 

14,5 
48,0 
48,0 
48,0 

31-1-201111:18:06 

Ingenleursbureau OnlllnJewaud B.V. 
I~GeoNols" 

Model:BTT2011 - BTT2011 - tbv qebOlJ.wtlijh.gen BTT 2011 1 VRU 1 catox zan 
Groep: gebouwen BTT - - - - -
Lijst van Gebouwen, voor rekenmethode Indu:!Itrielawaai - IL 

~1d=-____ X_'h_o_.k_' __ Y.:..-__ hoekl X-hoek2 Y-h,::,~ __ X_-_ho_e~_Y_-h_o:!=--_~~~ 

3816 
3619 
3820 
3821 
3822 
3823 

3624 
3825 
3826 
3627 
3826 

3829 
3830 
3831 
3832 
3633 

3834 
3835 
3836 
3637 
3838 

3839 
3840 
3841 
3842 
3843 

3844 
3845 
3846 
3647 
3848 

3849 
3650 
3851 
3852 
3853 

3854 
3855 
3856 
3857 
3858 

3859 
3860 
3861 
3862 
3663 

3864 
3865 
3866 
3867 
3868 

3869 
3870 
3671 
3872 
3675 

3876 
3617 
3876 
3679 
3660 

3881 
3882 
3883 
3884 
3885 

3886 
3887 
Ja88 

77825,0 
77723,6 
77131,2 
71764,8 
77772,4 
77806,3 

77813,9 
71756,5 
77764,0 
71817,1 
77804,4 

71856,0 
77643,3 
71771,5 
77779,0 
77810,6 

77818,2 
77848,9 
71856,4-
77800,8 
71808,3 

77839,5 
77847,0 
77819,0 
77886,6 
77917,7 

77925,3 
77930,0 
77937,5 
17900,3 
77907,8 

77846,8 
77854,3 
7188S,5 
77896,0 
77804,9 

77812,3 
77164,8 
77772,4 
77944,0 
77951,5 

77859,3 
77866,6 
17654,0 
17654,5 
77725,4 

77704,6 
77666,5 
17698,5 
17669,1 
77637,3 

77618,5 
77668,5 
77653,5 
77648,1 
77606,9 

17596,6 
77174,6 
77181,8 
77965,5 
77976,9 

71967,6 
77156,8 
77166,8 
77759,3 
77964,7 

77946,6 
17880,6 
77748,0 

432809,1 
432961,2 
432967,2 
432967, '7 
432973,9 
432974,1 

432980,4 
432923,6 
432929,8 
432921,2 
432937,8 

432933,7 
432950 , 3 
432878,0 
432884,3 
432890,5 

432896,7 
432903,0 
432909,2 
432848,8 
432855,0 

432862,5 
432868,8 
432875,0 
432881,3 
432881,5 

432893,7 
432601,3 
432601,6 
432830,1 
432836,3 

432116,0 
432782,2 
432790,1 
432796,3 
432161,2 

432767,5 
432835,0 
43284.1,3 
432842,3 
432848.5 

432816,5 
432822,7 
432860,3 
432861,1 
432864,0 

432103,9 
432913,8 
432924,2 
433014,1 
433003,6 

433024,2 
4.33040,7 
433091,2 
433084,9 
433094 , 9 

433091,6 
432766,9 
432121,1 
432785,4 
432834,1 

432863,0 
432194,8 
432763,6 
432904,7 
432871,6 

432927,0 
432905,0 
432880,5 

Goonol .. (l·kwlId",ot) V4.06 

77841,1 
71741, a 
17747,9 
77769,3 
17788,9 
77810,8 

77830,4. 
77761,0 
11780,5 
77802,2 
11817,5 

71841,2 
77656,4 
71776,0 
77795.6 
77815,2 

77834,7 
71853,4 
77873,0 
77805,3 
77624,8 

77644,0 
71663,5 
17883,5 
17903,1 
77922,3 

77941,. 
77934,t 
77954,l 
77904,' 
77924," 

71851,1 
77870,' 
71893,0 
77912, " 
77809,3 

77628,. 
77169, '3 
77788,9 
71948,$ 
71968,1 

77863,. 
77863,) 
17725, , 
77705,15-
77774,~ 

77774, f 
71698," 
77669,2 
77637,S" 
71666,5 

71668,5 
77653,5-
11647,' 
71637,2 
77596, , 

77618, , 
77788,0 
71%5,& 
77976, 'j 
77967, , 

77757,l 
77767, " 
771"75,2 
77964,7 
77946,6 

17880,5 
77875,1 
17756,0 

<1.32799,2 
432965,6 
432956,9 
432949,6 
432963.8 
'132956,1 

432970,3 
432905,5 
432919,7 
432917,6 
432929,8 

432930,1 
432942,3 
432860,0 
432874,2 
432872,4 

432886,6 
432884,9 
432899,1 
432830,7 
432844,9 

432844,5 
4.32856,7 
1132857,0 
432871,2 
432869,4 

432883,6 
432783,3 
432797,5 
432812,0 
432826,2 

432757,9 
432772,1 
432772, a 
432186,2 
432743,2 

432757,4 
432617,0 
<1;32831,2 
432824,2 
432638,4 

432798,4 
432812,6 
432883,5 
432703,9 
432727,4 

432726,8 
432924,2 
433013,8 
433003,6 
432913,8 

433040,5 
433087,2 
433085,4 
433117,3 
433091,6 

433024,2 
432127,5 
432785,2 
432834,9 
432863,0 

432795,0 
432763,8 
432766,1 
432871,6 
432927,0 

432905,8 
432921,6 
432847,7 

77631,7 
77746,2 
71738,4 
77787,4 
17719,5 
71628,9 

77821,0 
77119,0 
71771,1 
77798,3 
17810,1 

77937,2 
776<19,0 
77794, a 
77786,1 
71833,2 

77825,3 
77871,5 
71863,6 
77823,3 
77815,4 

77862,0 
77854,1 
77901,6 
77893,7 
77940,3 

77932,4 
77952,5 
71944,6 
71922,8 
17914 ,9 

77869,3 
77861,4 
71911,0 
77903,1 
77921,4 

17819,5 
71767,. 
71779,$ 
77966,$ 
77956,' 

77881,' 
77873,IJ 
71725,. 
77704, , 
77774,0 

77774,4 
77698,'2 
77668,9 
17637,' 
77661,1 

77666,S 
77653,0 
77647 " 
77636, ., 
77596,' 

17619,0 
77788,5 
77965,l 
77916,0 
77966,. 

77757,3 
77767,5 
77775,0 
77964 1 .5-
77945,. 

77880,6 
77875,9 
17758,7 

432783,9 
4329n,S 
432941,6 
432954,1 
432948,3 
432960,6 

432954,8 
432910,0 
432904,2 
432933,5 
432917,5 

432946,0 
432930,0 
432864,5 
432859,7 
432876,9 

432671,1 
432689,4 
432983,6 
432835,2 
432829,4 

432849,0 
4328-43,2 
432861,5 
432855,7 
432873,9 

432868,1 
432787,8 
432782,0 
432816,5 
432810 ,1 

432762,4 
432756,6 
4]2716,5 
4]2710,1 
4327-41,1 

432741,9 
432821,5 
432815,7 
432828,7 
432822,9 

431802,9 
432797,1 
432884,0 
432703,6 
432727,2 

432721,6 
432924,9 
433013,6 
433003,1 
432914,0 

43]040,8 
433087,1 
4]3094,9 
433117 , 1 
433091,1 

433024,3 
432727,6 
432785,8 
432835,1 
432862,7 

432794,6 
432763,9 
432766,7 
432872,3 
432926,8 

432905,0 
432921,8 
432647,9 

71B15,6 
11728,0 
17721,7 
17782,9 
11762,9 
17824,4 

77804,4 
77774,5 
77754,5 
77913,2 
77796,9 

77852,1 
77835,9 
77189,5 
77769,6 
17826,7 

11808,7 
71666,9 
77647,0 
17618,6 
77796,6 

17657,5 
11837,5 
'71897,1 
77617,1 
77935,8 

71915,8 
77948,0 
77928,0 
17919,3 
71898,3 

77864,' 
17044,1 
77906,$ 
77866,6 
71822, a 
77802,9 
77782,9 
77762,9 
77962,0 
77942,1 

11877,3 
11857,3 
71653,' 
17653,S 
71124,9 

77704,,3 
77666,l 
17698~2 
17669,:2' 
77637,8 

77618,11 
77668,0 
77653, '1 
17647,S 
77607,1 

77597,1 
77775,0 
77767,6 
71964,7 
77976, a 

17967,6 
17757,2 
77766,6 
77759,1 
17963,9 

77946,9 
77881,4 
71748,6 

Y-hoek4 

432793,8 
432943,1 
432951,9 
4.32972,2 
432958,4 
432978,6 

432964,9 
432928,1 
432914,3 
432937,1 
432925,5 

432949,6 
432938,0 
432682,5 
432668,8 
432695,0 

432881,2 
432907,5 
432893,7 
432853,3 
<:132839,5 

432867,0 
432653,3 
432679,5 
432865,8 
432892,0 

432878,2 
432805,8 
432792,1 
432834,6 
432820,8 

432780,5 
4]2766,7 
432794,6 
432780, e 
432765,7 

432752,0 
432839,5 
432625,8 
432846 , 6 
432633 . 0 

432821,0 
432807,2 
432860,8 
432860,6 
432883,8 

432704,6 
432914,4 
432924,1 
433013,6 
433003,7 

433024,5 
433040,5 
433096,8 
433084,7 
433094,3 

433091,1 
432767,1 
432727,7 
432785,6 
432834,4 

432862,6 
432795,0 
432764,2 
432805,3 
432871,4 

432926,2 
432905,3 
4)2880,7 

Mvld 

14,.5 
H,S 
H,S 
14,.5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5-
14,!> 
14,S 
14,S 

14,S 
14,S 
14, S 
14,S 
14,S 

14,S 
14, S 
14,5 
14,! 
14,! 

14,! 
H,S 
14,::' 
14,5 
14,.50 

H.5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
11,0 
11,0 
11, a 
11,0 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

101.,5 
14,5 
14,5 
14,5 
14,5 

14,5 
14,5 
14,5 

Bijloge2 
188974 

Hoogte 

48,0 
46,0 
48,0 
48,0 
48,0 
48,0 

48,0 
48,0 
48,0 
46,0 
48,0 

48,0 
49,0 
48,0 
48,0 
48,0 

48,0 
48,0 
48,0 
48,0 
48,0 

46,0 
48,0 
48,,0 
48,0 
48,0 

48,0 
48,0 
48,0 
48,0 
48,0 

30,0 
30,0 
49,0 
48,0 
30,0 

30,0 
48,0 
48,0 
48,0 
48,0 

48.0 
48.0 
3,5 
3,5 
3,5 

3,5 
3,5 
3,5 
3,5 
3,5 

3,5 
3,5 
',5 
3,5 
3,5 

3,5 
5, ° 
5, ° 
5,0 
5,0 

5,0 
5, ° 
5.0 
5,0 
5, ° 
5,0 
5,0 
5,0 
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Inpnloumu ... u Ol1lnjewuud B.V. Bljlqa2 Inpnleursbu",ou O .. nlewoud B.V. Bljlap2 
InwergepnR5 GeoNolse 188974 Invoergepvens GeoNolse 188974 

Model:B'I"l'2011 - Bl"l'2011 - tbv gebouwbijlaqen llIT 2011_1_VRU_l_cZl.tox_zon Model:BTr2011 - BTT2011 - tbv gebouwbijl&gen E'l"l' 2011 1 VRU 1 catox zan 
Groep: gebouwen BTT Groep:gebouwen BTT - - - - -
IJ..j:lt van ~uwen. voor rekenm.ethode Indu:ltrielawaai - IL Lij~t van Gebouwen, veor rekerunethode Indu.lltriela,waai - IL 

Id K-hoekl Y-hoek! X-hoek2 Y-hoelc2 X-hoek3 Y-h .... Jc3 )(-hoek4 ,{-hoek4 MvId Hoog'"\:e Id Rcf1.31 Ref1.63 Re!l.12S Refl.250 Ren.SOO Re£l.lk .Ret'l.2k R~1.4k Ret'l.Ble cp 

3989 77758,4 432847,7 77746,7 432843,1 77746,5 432844,4 77758,2 432848,4 14,5 5,0 16B 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0,1 0, I 0,1 0,1 2,0 
3890 77146,5 432844,4 77759,5 432e04,~ 77760,1 432604,1 77747,1 432844,6 14,5 5,0 563 O,B O,B O,B O,B 0,' O,B 0,0 o,a O,B 0,0 
3Bn 77745,2 <!I:n8SB,7 77812,6 432930,1 71872,4 4325130,11. 77745,1 432889,2 14,5 5,0 564 O,B O,B 0,8 O,B 0,' O,B 0,' O,B 0,8 0,0 
3892 77872,8 432930,3 77651,8 432994,! 77B51,2 43299<4,3 71672,1 432930,1 14,5 5,0 3539 0,5 0,5 0,5 0,5 O,~ 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3993 77952,0 432994,5 77705,1 432970,' 77705,2 432970,2 77852,1 432994,1 14.,S 5,0 3540 0,5 0,5 0,5 0,5 0,' 0,5 O,S 0,5 0,5 0, ° 
3894 77705,3 432910,4 77722,3 432917,!t 77722,8 432917,' 77705,8 432910,5 14.,5 5,0 

3541 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3895 17121,9 432911,7 71734,7 432921,S 71734,6 432921,5 77721,8 432918,1 14.,5 5,0 3542 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3896 77734,1 432921,7 77TH,B 432888,5 17745,4 432888," 77734,7 432921,9 14,5 5,0 3543 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3897 71876,0 432921,7 77747,8 432880,0 17141,9 432819,'" 77876,2 432921,2 14,5 5,0 3544 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,' 0,5 0,5 0,0 
3569 77679,3 432873,7 77681,0 432873,,jj 11680,7 432871.4 77619,0 432871,6 11,0 B,O 354.5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3570 71661,3 432872,3 17680,3 432873,8 77678,8 432872,' 77679,8 432871,2 ll,O B,O 

3546 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3570 11680,2 432975,1 77679,2 ~121J1'.6 71677,7 432875,' 77678.7 432874,1 11,0 B,O 3548 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
3510 77679,3 432877,7 71676,3 41U'19, 2 77616,8 432818,1 71671,8 132816,6 11,0 B,O 3549 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3570 17678,0 432880,6 77677,0 ~J!U2" 77615,4 .32.U . O 11616,5 432819,6 11,0 B,O 3550 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3570 71682,7 432882,9 71681,6 .3~8f14,. 77680,1 02e8)~l 71681,2 432881,9 11,0 ',0 3551 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3569 77678,3 432676,5 77680,0 4-lta'),,~ 77679,' 432874,2 77678,0 432874,4 11,0 a,o 

3552 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3569 17671 ,2 1132879,1 77678,9 432878,8 77678,' 432876,8 77676,9 432877,1 11,0 B,O 3553 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 O,S 0,0 
3569 77676,1 432881,9 77677,7 432881,7 77677,4 432679,6 77675,8 432879,9 l1,O B,O 3554 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3569 77680,7 432884,2 77662,3 432884,0 77682,0 432681,9 77680,3 432882,1 11,0 B,O 3555 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3Bn 7774.9,0 432880,1 77762,4 432840,6 71762,. 432840,8 77749,4 432880,2 14,5 5,0 3556 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,0 
3863 71699,8 432997,1 71746,9 432840,5 77748,. 432840,4 77699,3 432991,0 14.,5 l,S 

3557 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3558 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3559 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3560 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
3561 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 

3562 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3563 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3564 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3565 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3566 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

3567 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
3568 o,a 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3569 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3570 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3571 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

3572 O,l 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3573 ." 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3574 .,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3575 G,; 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3576 D,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

3577 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3578 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3579 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3580 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3581 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

3582 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3583 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3584 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3585 0,5 0,5 0,5 0,5 G,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3586 0,5 0,5 0,5 0,5 0,' 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

3587 0,5 0,5 0,5 0,5 0,' 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
3588 0,5 0,5 0,5 0,5 0,' 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
J589 0,5 0,5 0,5 0,5 0,1 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
3590 0,5 0,5 0,5 0,5 0,> 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3591 0,5 0,5 0,5 0,5 0,' 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

3592 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3593 0,$ 0,5 0,5 0,5 0,.5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3594 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
3595 0,5 0,5 0,5 0,5 0,; 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3596 0,$ 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

3597 G,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
3598 G,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3599 0,5 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3EiOO 0,$ 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3605 O,S 0,5 O,S 0,5 0,' 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

3606 D,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0, ° 
3915 O,~ 0,5 O,S 0,5 0,5 0,5 O,S 0,5 0,5 0,0 
3816 O,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
J817 D,S 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

6eonoIse (l·kwH_1) VII.06 31-1·201111:18:06 IieDnDIse (I-t<w.d ... t) V4.06 31-1-201111:18:06 



In .... leursbllruu OnnJowuud B.V. Bqlqe2 In .... l.ursbu ..... u Onn,owuud B.V. BI' .... 2 
Inwergegenns GeoNoIse 188974 Invu8r1'!gevens GeoNalsa 188974 

Hod.d:BTT2011 - BTT2011 - tbv qebouwbijlaqer1 BTl' 2011_1_VRU_l_ci!Iotox_zon Model;BTl'2011 - BTT2011 - tbv gebouwbijhgen BTT 2011 1 VRU 1 cato." zen 
Groep: qebouwen BTT Groep:gebouwen BTT - - - - -
Lij!lt van Gebouwen, voor rekenmethode Indu.!Itrielawaai - IL Lij.!lt van Gebouwe.n, voor rekenmethode Indu:!Itrielawaai - IL 

10 Ren.31 Re!l.63 RefLUS Ref1.250 Rell.SOO Ref1.1k Rtttl.2k Ret'1.4k RefLBk Cp IO Ref!.Jl Ren.63 Refl.125 Ref1.250 Ref1.500 Refl.lk Ret1.2k Refl.4k Refl.8k Cp 

3819 a,s a,s a,s a,s a,s a,s a,s a,s a,s 0,0 3889 o,a O,t 0,1 o,a o,a 0,1 0, a o,a 0,8 0,0 3819 a,s a,s a,s a,s a,s a,s a,s 0,5 0,5 0,0 3890 0,8 0,1 o,a 0,8 o,a 0,1 o,a o,a o,a 0,0 3820 O,S O,S O,S o,s o,s O,S 0,5 a,s a,s 0,0 3891 o,a 0,1 0,8 0,8 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,0 3821 a,s a,s 0,5 a,s a,s a,s 0,5 a,s o,s 0,0 3892 0,8 0,1 o,t 0,8 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,0 
3822 a,s a,s 0,5 0,5 0,5 a,s 0,5 0,5 a,s 0,0 3893 0,8 0,' 0,1 0,8 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,0 
3823 a,s a,s a,s a,s a,s a,s a,s a,s a,s 0,0 3894 0,8 0,1 0,1 0,8 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,0 

3824 o,s 0,5 a,s 0,5 0,5 a,s a,s 0,5 o,s 0,0 3895 0,8 0,1 0,1 0,8 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,0 3825 o,s o,s a,s a,s 0,5 a,s 0,5 o,s o,s 0,0 3896 0,8 0,' 0,1 0,8 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,0 JU6 O,S D,S O,S D,S O,S O,S 0,5 o,s a,s 0,0 3891 0,8 0,1 0,1 0,8 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,. 3827 a,s a,s o,s D,S D,S D,S o,s D,S D,S 0,0 3569 D,S D,S D,S D,S D,S o,s O,S D,S D,S 0,0 Ja28 a,s 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 3570 a,s a,s a,' a,s a,s o,~ 0,5 0,5 0,5 0,0 

JU9 0,5 D,S 0,5 0,5 0,5 0,5 a,s 0,5 0,5 0,0 3570 0,5 0,$ 0,' 0,5 0,5 a,' o,s o,s a,s 0,. 
3830 a,s 0,5 a,s D,S a,s 0,5 a,s D,S a,s 0,0 3570 0,5 0,. 0,' D,S 0,5 a,' o,s D,S 0,5 a,. 
3831 a,s a,s a,s 0,5 a,s a,s a,s a,s a,s 0,0 3510 a,s a,' a,S 0,5 a,s a,s a,s 0,5 a,s 0,. 
3832 0,5 0,5 a,s a,s 0,5 0,5 0,5 a,s a,s 0, a 3510 0,5 0,5 a,s, a,s a,' 0,5 a,' 0,5 a,s 0,. 
383) 0,5 0,5 a,s a,s 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 3569 0,5 0,5 0,' a,s a,s a,s 0,5 0,5 a,s a,. 

3834 0,5 a,s 0,5 a,s a,s a,s 0,5 a,s 0,5 0,0 3569 a,' a,' 0,5 a,s a,s 0,' o,s 0,5 a,s a,. 
3835 0,5 0,5 a,s 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0, a 3569 0,5 0,5 0,> 0,5 a,s 0,5 0,5 0,5 0,5 0,. 
3836 a,s a,s O,S a,s 0,5 a,s 0,5 0,5 0,5 0,0 3569 a,s a,s a,s a,s 0,5 0,5 a,s 0,5 0,5 0,. 
3937 0,5 a,s a,s a,s 0,5 0,5 0,5 0,5 a,s 0,0 38"77 0,8 a,. 0,' 0,8 0,8 0,' 0,8 0,8 0,8 0,. 
3839 0,5 0,5 0,5 a,s a,s 0,5 0,5 D,S 0,5 0, a 3863 0,8 0,8 0,' 0,8 0,8 0,_ 0,8 0,8 0,8 0,. 

3839 0,5 0,5 0,5 a,s 0,5 0,5 a,s a,s a,s 0,0 
3840 0,5 0,5 a,s 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0, a 
38n 0,5 0,5 a,s a,s 0,5 a,s a,s a,s a,s 0, a 
3842 0,5 0,5 a,s a,s 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 
3843 0,5 0,5 a,s a,s a,s 0,5 0,5 0,5 0,5 0,0 

3B44 0,5 0,5 0,5 a,s 0,5 a,s 0,5 a,s o,t 0,0 
3845 0,5 0,5 0,5 a,s D,S 0,5 0,5 0,5 0,_ 0,0 
3846 a,' 0,5 0,5 0,5 D,S 0,5 a,s 0,5 0,$ 0,0 
3847 a,s 0,5 0,5 a,s a,s O,S 0,5 0,5 a,' 0,0 
3848 0,5 0,5 0,5 a,s 0,5 a,s 0,5 0,5 0,' 0,0 

3849 0,5 a,s 0,5 a,s a,s a,s a,s a,s 0,5 0,0 
38S0 a,s a,s 0,. a,s a,' a,s a,s a,s a,' 0,0 
3851 a,s a,. 0,' 0,5 a,s a,s a,s a,s 0,5 0,0 
3852 0,5 0,5 .,. 0,5 a,s a,s 0,5 a,s a,s 0,0 
3853 a,s 0,5 .,' a,s 0,5 a,s 0,5 a,s a,' 0,0 

3854 a,s a,' 0,5 0,5 a,s a,s a,s a,s 0,5 0,0 
3855 0,5 0,5 a,s a,s a,s 0,5 0,5 a,s a,' 0,0 
3856 a,' 0,5 0,$ 0,5 0,5 a,s 0,5 0,5 0,:' 0,0 
385'7 0,5 0,5 0,' 0,5 a,s a,s 0,5 a,s 0,' 0,0 
38S8 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 0,5 a,s 0,5 0, a 

3859 0,5 0,5 a,s 0,5 ... a,s 0,. a,s a,s 0,0 
3860 a,s 0,5 0,' 0,5 0,. a,s 0.,5 a,s a,s 0, a 
3861 0,8 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 o,a 0,0 
3862 0,8 0,8 0,1 0,8 0,1 0,8 0,1 0,8 0,' 0, a 
3863 O,B 0,8 0,1 0,8 .,. 0,8 .,1 0,8 0,1 0,0 

38611J 0,8 O,B 0,8 0,8 ••• 0,8 0,8 0,8 0,0 0,0 
3865 0,8 0,8 0,8 0,8 .. ' 0,8 a,' 0,8 0,8 0, a 
3966 0,8 0,8 0,1 0,8 .,' 0,8 0,. O,a 0,' 0,0 
38.., 0,8 0,8 0,8 0,8 0,0 0,8 0,1 0,8 0,1 0,0 
38GB 0,8 O,B a,. 0,8 0,' O,B 0,1 O,B 0,' 0, a 

3869 O,B 0,8 0,1 0,8 0,8 0,8 0,8 O,B 0,' 0, a 
3870 O,B 0,8 a,' 0,8 0,8 0,8 0,8 0,8 0,' 0,0 
3871 a,. 0,8 a,' 0,8 0,. 0,8 0,$ 0,8 a,' 0,0 
3872 O,B 0,8 a,' 0,8 a,' 0,8 a,. O,B a,. 0,0 
3B15 0,8 0,8 a,' o,a 0,8 0,8 0,' 0,8 a,' 0,0 

3876 a,. 0, B a,' 0, B 0,8 O,B .,0 0,8 0,'. 0,0 
3877 0,8 0,8 0,1 0, B 0,1 O,B 0,' O,B 0,1 0,0 
3678 0,8 0,8 0,1 0, B 0,0 0,8 0,' O,B a,' 0,0 
3879 0,8 o,a 0,1 0, B o,l 0,8 0,1 0,8 0,1 0,0 
3880 0,8 0,8 0,0 0, B 0,8 O,B 0,' 0,8 0,8 0, a 

3881 0,8 0, I .,' O,B 0,. 0,8 0,. 0,8 0,_ 0,0 
3892 0,8 .,. .,. 0,8 0,1 0,8 a,. 0,8 0,1 0,0 
38S3 0,8 ... 0,8 O,B a,' 0,8 0,' 0,8 0,_ 0,0 
3884 0,8 0,8 .,. 0,8 0,8 0,8 a,' 0,8 a,' 0,0 
38SS 0,8 .,' 0,1 0,8 0,1 0,8 a,. O,B 0,' 0, a 

3886 0,8 0,8 0,. 0,8 a,' O,B 0,1 O,B a,' 0,0 
38S7 0,8 a,' a,' 0,8 a,' 0,8 0,8 0,8 o,i 0,0 
38aa 0,8 0,' 0,1 0,8 a,' 0,8 a,' 0,8 0,' 0, ° 
GeonoIs4o (1. _ ... t)V~ .• 06 31-1-201111:18:06 Goonol58 (I-kwad ... t) V4.06 31-1-201111:18:06 
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Inl"nleul5buruu Onnlewoucl 8.V. Bijlap2 In,enleursbuRlu Oranlewoud B.V. BI/lal" 2 
Inwerxegevens GeoNolse 188974 Invoergel'enns GeoNotse 188974 

Model:BTr2011 - B'1''1'2011 - BTl' 2011_1_VRU_l_catox_zonder.;,.ind Model:BTT2011 - 8'1''1'2011 - BTT 2011_1_VRU_l_catox_zonder_ind 
Groep: (hoofdgroep) C;roep: (hoofdgrO.p) 
Lij:!lt van Ontvangl!r!!l, veer rekenmethode Indu!ltrielawaai - II. Lij.:!It VB11 Puntbronnen, voor rekenmethode Industrielawaai - II. 

Id Koppel Id Koppel OJMchrijving Id ~chcijving X MVld Hoogte Bron type "oek Riche. ----- _._--
1 13. Vrachtwagen, lang%Zt.am. r1] 77557, ., 433088,9 14,5 1,5 NOlJllllal 360,0 0,0 

• 140 Vrac:htwagen, lilnqzaam ri) 77582,8 ~33012, ., 14,15. 1,5 NO.Illl2l.al 360,0 0,0 
3 '" Vrac:htwagen, lan9zaam. rJ.] 77641,5 432976,5 H,S 1,5 Nannaal 360,0 0,0 

• 142 Vrachtwagen, lUlgzaarn n.] 77659,0 432,915,9 14,5 1,5 NODtlaal 360,0 0,. 

• '" Vrachtwagen, langzOl.;;un r.l] 776S8,6 432912,1 14,$ 1,5 Noan&&l 360,0 0,. 

144 Vrachtwagen, lanqUlam rij 77701,9 432962,9 H,S 1,5 NODll4a.l 360,0 0,0 
145 Vrac:htwagen, lanqzaaJ1 rij 71611,3 433000,7 14,S 1,5 Normaal 360,0 0,0 
146 VrachtwaqeIl, IMgzaam. rij 11603,0 433001,3 14" 1,5 Nonu.al 360,0 0,0 

• 147 Per3 0nenwagell3 « 20 km/h 77560,4 433093,4 14,1 1,5 No.onaal 360,0 0,. 
10 148 Per30nenwagen3 « 20 krn/h 71597,4 433026,4 14,.5: 1,5 NODDllal 360,0 0,0 

1<. Per3onenwaqerl::l « 20 km/h 71601,1 433066,5 14,5 1,5 NODllol.&l 360,0 0, ° 
150 Personeowag~ « 20 km/h 71554,8 433091,2 14,5 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 
151 Per3anenwagen.:s « 20 lan/h 71601,4 432957,6 14,5 1,5 Nozmaal 360,0 0,0 
152 Per30nenwageru « 20 km/h 77619,9 432906,9 14,5 1,5 NODDaal 360.0 0,0 
153 brandweerpOl7p 71694,9 433026,1 U,5 1,5 NODna.l 360.0 0,0 

15< pomp schip 76003,1 433139,1 14,5 4,0 No.rmaal 360,0 0,0 
155 pomp 3chip 71888,5 433064,5 14,5 ',0 No.t:lll&a1 360,0 0,0 
156 Lmax remmen ontlu,c:hten Vr 17562,7 433090,1 14,5 1,5 Nomaal. 360,0 0,0 
157 pigging 3ysteJII 77681,6 B3022,3 14,5 1,5 No:z:maa1 360,0 0,0 
150 pigging 3Y3tl!!llL 11168,3 433050,2 14,5 1,5 NOI:lllaal 360,0 0, ° 
15. pigging 3Y3tem 71818,6 433087,0 14,5 1,5 Noauaal 360,0 0,0 
160 pigging sY3tem 11994,6 433124,2 14,5 1,5 Normaal 360,0 0, ° 
161 wis3el beog 71659,9 432816,6 14,5 0,5 Norma,,1 360,0 0,0 
162 locomotief 11652,8 432612,6 14,5 0,7 Normaal 360,0 0,0 
163 locomotief 77619,1 432731,1 14,5 0,7 Nonnaal 360,0 0, ° 
16' wagon5 77616,2 432949,3 14,5 0,7 Nol:tllo!.al 360,0 0, ° 
165 .... agOlU 11631,0 432861,2 14,5 0,7 Norma.l 360,0 0, ° 
166 .... a9OM 1161'0,3 <;32185,8 14,5 0,7 Normaal 360,0 0,0 
167 "'''9~ 77687,8 432706,5 14,5 0,7 Nonna.1 360,0 0,0 
168 voegend spoor 11600,3 432999,0 14,5 0,5 NOJ;ml.al 360,0 0,0 

169 voeqend 3poor 71619,6 432755,1 14,5 0,5 Norma .. l 360,0 0,0 
170 voeqend 3poor 71614,1 432144,3 14,5 0,5 NOLmaal 360,0 0,0 
171 voegt!nd. ~poor 71645,2 432635,0 loll,S 0,' Nontlaal 360, a 0,0 
172 wi!l!'!el OOog 17611,4 432155,2 14,5 0,5 Norma&l 360,0 0,0 
173 lamax dew::en dicht31aan a 71595,1 433066,7 14,5 0,7 HOCl\il&I 360,0 0,0 

17' Iamax deuren dil:ht31aan a 77615,4 432910,1 14,5 0,7 Normaal )60,0 0,0 
175 dampver:werkin;3eenheid, 71682,5 432618,5 14,5 ',0 Normaa! 360,0 0,0 
187 mixer 77123,2 432955,1 14,5 1,0 Normaal 360,0 0, ° 
188 11165,1 432963,2 H,5 1,0 Norma.l 360, a 0, ° 
189 77156,7 432919,3 14,5 1,0 NOImll&l 360,0 0, ° 
190 mixer 11196,4- 432929,7 14,5 1,0 NODIIIS.al 360,0 0.0 
191 mixer 11806,6 432969,9 14,5 1,0 Norma&! 360,0 0.0 
192 mixer 71631,4 432941,7 14,5 1,0 Normaa.1 360,0 0,. 
196 be!lte1busje5 « 20 lan./h) 17566,0 433093,8 14/5 1,5 Nonnaa1 360,0 0,0 
197 be!ltelbu3je3 « 20 km/h) 71601,0 433027,1 14,5 1,5 No.rmaal 360,0 0,0 

198 be!lte1busje.:!5 « 20 km/h) 17603,9 433066,5 14,5 1,5 Nonuaal 360,0 0,0 
199 m1.X~ 11821,6 432806,1 14,5 1,0 Norm&al 360,0 0,0 
200 mixer n663,6 4321118,7 14,5 1,0 NOIJDaal 360,0 0,0 
201 17904,0 432832,4 14,5 1,0 No:r:maal 360,0 0,0 
202 17941 ,6 432644,5 14,5 1,0 Normaal 360,0 0,0 

203 la!!l!!len/3lijpen 71662,1 432895,4 14,5 1,0 Nonnaal 360,0 0,0 
204 lusen/slijpen 77632,2 432998,0 14,5 1,0 NO.Dl101al 360,0 0,0 
205 la!l5en/:dijpen 71600,5 433050,3 14,5 1,0 Nonual 360,0 0, ° 
206 porrp schip 11860,8 433099,1 14,5 4,0 No:cnaa.l 360,0 0,0 
207 porrp 5chip 71765,4 4:33066,7 14,5 4,0 Norma.l 360,0 0,0 

208 poap !!Ichip 71189,2 433034,0 14,5 ',0 No.cnaal 360,0 0,0 
209 ca.tox 71682,4 432815,4 14,5 6,0 Nanllasl 360,0 0,0 

210 pomp :schip 76009,2 433104,0 14,5 4,0 NODlillal 360,0 0, ° 
211 pomp 3chip 71164,0 432986,1 14,5 4,0 Normaal 360,0 0,0 
213 pomp 5chip 17925,2 432980,3 14,5 <,0 Nonnaal 360,0 0, ° 
212 poup 5chip 11926,9 432971,5 14,5 4,0 No:ct\&a.l 360,0 0,0 
213 ponp 5chip 11743,1 433126,2 14,5 <,0 Normaal 360,0 0, ° 
212 pomp 3chip 71161,3 433135,0 14,5 <,0 Normaal 360,0 0,0 
510 Productpc:Dp A TPIO 17694,0 432884,6 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
513 StrippeIpoIIp TP10 71104,7 432884,8 14,5 1,5 NOl:Illaal 360,0 0, ° 
512 Productpomp B TPlO 71114,8 432689,0 14,5 1,5 Noonaal 360,0 0,0 
511 Productpomp A TP10 11704,5 432887,3 101,5 1,5 No.Iltl&al 360,0 0,0 
514 Stripperpomp TP10 71714,9 432886,6 14,5 1,5 NOllllAal 360,0 0,0 
515 Oonpelpomp TP10 71694,0 432882,6 14,5 1,5 Norm&.l 360,0 0,0 

fieGnolse(l-lancln.t)VIt.06 31-1-201111:19:22 Geonolse (I-kw1Id ... t)VIt.06 31-1-201111:20:14 



Ingenleursbure.u OranJawoud B.V. Blilage2 Ingenleursbureau O",nlewolld B.V. BI/1age2 
InwerBepvens GeoNolse 188974 Inwergegevens GeoNolse 188974 

Hodel:B'I"1'2011 - BTT2011 - BTT 2011_1_VRU_l_catox_7.on.der_ir.d Model:BTT2011 - BTT2011 - BTT 2011_1_VRU_l_c~tox_zonder_ind 
Groep: (hoofd9roep) Groep: (hoofdgroep) 
Lij.5t van PuntbrOfUlen, vocr rekenme:thode I~trie1awaa.i - IL Lij.5t van Puntbronnen, voor reltenmethode Indu3trie1awaai - IL 

Id Orn.5chrijving Mvld Hooqte Bran type Hoek Richt Id LwJ1 
--------------~,-----.-----

Lw63 Lw12S Lw2S0 LwSOO !.wlk !.w2k Lw4k Lw8k Lw-dBA 

516 Dompelpomp TPIO 17704,8 432882,2 H,S 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 139 68,8 79,1 81,8 91,9 96,5 100,2 97,S 90,S 83,6 103,11 517 Dompelpomp TP10 17714,8 432884,8 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 140 68,8 79,1 87,8 91,9 96,5 100,2 97,5 90,5 63,6 103,. 520 Productpomp A TP20 77635,1 433014,1 11,0 1,5 Normaal 360,0 0,0 141 68,a 79,1 87,8 91,9 96,5 100,2 97,5 90,5 83,6 103,8 521 Productpomp A TP20 77636,3 433012,9 11,0 1,5 Nozmaal 360,0 0,0 142 68,8 79,1 87,8 91,9 96,5 100,2 97,5 90,5 83,6 103,8 522 Productpomp A TP20 T7631,5 433011,7 11,0 1,5 Nor.tlllllli 360,0 0,0 143 66,8 79,1 81,8 91,9 96,5 100,2 97,S 90,5 B3,6 103,8 523 Productpanp B TP20 n638,7 433010,5 11,0 1,5 Nonnalll 360, 0 0,0 
144 68,8 79,1 87,8 91,9 96,5 100,2 97,5 90,5 83,6 103,8 52. ProductpOUlp B TP20 77639 , 9 433009,2 11,0 1,5 .o<maa.l. 360,0 0,0 145 68 , 8 79,1 87,8 91,9 96,S 100,2 97,5 90,5 83,6 103,8 525 Productpomp + box A 1'P20 71649,6 433015,1 11,0 1 , 5 Nor:caal 360,0 0,0 146 66,8 19,1 87,8 91,9 96,5 100,2 97,S 90,5 83,6 103,8 526 Productpomp + box A 'l'P20 77651,4 433014,2 11,0 1,5 Normaal 360,0 0,0 147 61,8 69,2 16,4 76,3 BO,7 B4,1 83,6 17,9 11,1 B9,0 527 Stripperpomp TP20 77652,3 433012,3 11,0 1,5 NO:cna..;ll 360,0 0,0 14' 61,8 69,2 76,4 78,3 80,7 84,1 83 ,6 71,9 71,1 89, a 

52' Dompelpomp TP20 77653,3 433010,8 11,0 1,5 Normaal 360,0 0,0 
149 61,8 69,2 76,4 78,3 80,7 84,1 83,6 77,9 71,1 89,0 530 Productpomp A TPJO 77624,4 433085,4 14,5 1,5 Normaal 360, a 0,0 150 61,B 69,2 76,4 78,3 80,7 84,1 83,6 77,9 71,1 89,0 531 Productpomp B TP30 77625,2 433082,2 14,5 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 151 61,8 69,2 76,4 78,3 80,7 84,1 83,6 71,9 71,1 89, a 532 Strippupomp TP30 77626,0 433079 , 3 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 152 61,a 69,2 76,4 78,3 80,7 84,1 83,6 71,9 71,1 89, a 533 Dompelponp TP30 77626,6 433016,4 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 153 76,0 78,0 83,0 81,0 91,0 92,0 90,0 89,0 87,0 97,7 5J4 Dornpelponp TP30 77621,6 433073,8 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
154 60,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 535 temperatUUI gei.5ole erde A 77626,6 433071,0 14,5 1,5 .o<maa.l. 360,0 0,0 155 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101,7 SJ6 tellperatuur qei.501eerde A 77629,5 433068,2 14,5 1,5 Noanaa1 360,0 0,0 156 11,0 75,0 62,0 82,0 92,0 99,0 103,0 106,0 107,1 110,6 

537 te.rrperatuur qei~oleerde A 77630,6 433065,l 14,5 1 ,5 Hormaal 360,0 0,0 157 62,0 75,0 64,0 93,0 95,0 96,0 95,0 89,0 81,0 102,0 
5Je ternperatuur gei~oleerde p 77632, a 433062,0 H,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 158 62,0 75, a 84,0 93,0 95,0 96,0 95,0 69,0 61,0 102,0 540 Productpomp A TP40 77773,4 432751,1 14,5 1 , 5 Noonaal 360,0 0,0 

159 62,0 75,0 84,0 93,0 95,0 96,0 95,0 89,0 81,0 102,0 
541 Productpomp A TP40 77773,7 432749. 6 14,5 1,$ Normaal 360,0 0,0 160 62, a 75,0 64,0 93,0 95,0 96,0 95,0 69,0 81,0 102,0 
542 Productpomp A TN a 77774,0 432146.2 14,5 1,$ Normaal 360,0 0,0 161 66,4 95,3 100,1 104,8 106,8 109,2 116,3 117,9 106,3 121, a 
543 Productpomp B TP40 77774,2 o132746~t 14,5 1,5 NO.rn1aill 360,0 0,0 162 78,0 80,0 93,0 99,0 105,0 103,0 101,0 94,0 89,0 10B,9 
544 Stripperpomp TP40 77774,4 4)2745.'7 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 163 76,0 80,0 93,0 99,0 105, a 103,0 101,0 94,0 89,0 108,9 
550 Produc:tpomp A TP50 77746,4 432866.) 14,5 1,1 NomaaJ. 360,0 0,0 

16. 52,6 68,6 87,6 92,6 93,6 93,6 93,6 89,6 61,6 100,1 
551 Produc:tpomp A TP50 77746,6 432664,8 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 165 52,6 68,6 87,6 92,6 93,6 93,6 93,6 89 , 6 81,6 100,1 
552 Productpomp A TP50 77746,9 432863.4 14,5 I,S Nonnaal 360,0 0,0 166 52,6 68,6 87,6 92,6 93,6 93,6 93,6 89,6 81,6 100,1 
553 Productpor:tp 8 TP50 77747,1 432862,1 14,5 l,S Nonaaal 360,0 0,0 167 52,6 68,6 87,6 92,6 93,6 93,6 93,6 89,6 81,6 100,1 
554 Strippe.rpOlllp TP50 77747,3 432860,9 14,5 1,5 NODllollal 360,0 0,0 168 54,2 70,4 79,9 88,0 95,8 90,3 88,2 86,7 78,4 98,3 
560 Productpomp A '['P60 77734,5 432905,9 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 

16. 54,2 70,4 79,9 88,0 95,' 90,3 88,2 86,7 78,4 98,3. 
561 Productpomp A TP60 17734,8 432904,4 14,5 1,5 Nor.maal 360,0 0,0 170 54,2 70,4 79,9 88,0 95,. 90,3 88,2 86,7 78,4 98,3 
562 Productpomp A TP60 77735,1 432903,0 14,5 1,5 No:cnaal 360,0 0,0 171 54,2 70,4 79,9 88,0 95, " 90,3 88,2 86,7 78,4 98,3 
56' Productpomp B TP60 77735,3 432901,7 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 172 88,4 95,3 100,1 104,8 106, . 109,2 116,3 117,9 106,3 121,0 
56. Stripperpomp TP60 77735,5 432900,5 14,5 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 173 80,0 83,9 91,9 91,4 93, .. 94,5 94,3 87,9 77,8 100, ., 

17. 80, a 83,9 91,9 91,4 93,4 94,5 94,3 87,9 77,8 lOa, ., 
175 68,0 83, a 90,0 101,0 101,0 104,0 103,0 98,0 92,0 109,0 
lB7 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 65,0 
lB8 39;0 46,0 61,0 72 , 0 76,0 62,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
lB9 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64 , 0 85,0 

190 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 B5,D 
191 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
192 39.0 46,0 61,0 72,0 78, a 82,0 77,0 74,0 64,0 65,0 
196 60.0 78,0 74,0 77,0 85,0 90,0 91,0 85,0 81,0 95,0 
197 60,0 76,0 74,0 77,0 85,0 90,0 91,0 85,0 81,0 95,0 

19' 60,0 78,0 74,0 77,0 85,0 90,0 91,0 85,0 81 , 0 95, 0 
19. 39,0 46,0 61,0 12,0 78,0 62,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
200 39,(1 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
201 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
202 39,0 46,0 61,0 72,0 78,0 82 , 0 77,0 74,0 64,0 85,0-

203 83,0 86,0 89,0 95,0 100,0 104,0 102,0 99,0 94,0 108,2 
204 83,0 86,0 89,0 95,0 100,0 104,0 102,0 99,0 94,0 108,2 
205 83,0 86,0 89,0 95,0 100 ,0 104,0 102,0 99,0 94,0 108,2 
206 BO,O 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, , 
207 BO,O 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, "7 

208 80,0 B2,O 8'7,0 91,0 95, a 96,0 94,0 93,0 91,0 101, ., 
209 55,0 70,0 77,0 88,0 88,0 91,0 90,0 85,0 79,0 96,0 

210 80,0 B2,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, ., 
211 80,0, 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, , 
213 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93 ,0 91,0 101, ., 

212 60,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, "7 
213 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, ., 
212 80,0 82,0 81,0 91,0 95,0 96,0 "',0 93,0 91,0 101,7 
510 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,' 
513 84,4 84,4 84,4 64,11 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 93,9 

512 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 
511 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 
514 84,4 84,4 84,4 64,4 84,4 64,4 84,4 84,4 84,4 93,9 
515 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 66,4 86,4 66,4 86,4 95,9 

Geonolse (!-kw.d ... 1) V4.06 31-1-201111:20,14 Gwonolse (I-bnod",ot) V4.06 31-1-201111,20,14 



InpnlOUJSbu,uu Ontn).woud B.V. 81)lage2 ,n ..... ,.urs!luruu OnnJewoud B.V. aijl.ge2 
InvolIlB1lgevens GeoNolslIII 188974 I"""'rregenns GeoNoIse 188974 

Model:BTT2011 - 8'1"1'2011 - 8TT 2011_1_VRU_l_cBtox_zonder_ind Model:B'l"I'2011 - BTT2011 - BTT 2011 1 VRU 1 catoX zander ind 
Groep: (hoo!dgroep) Groep: (hoo!dl1roep) - - - - - -
Lij~t van P'Lmtbronnen, voor rek~ethode Indu.atrielawaai - IL Lij!!lt van Puntbronnen, voor rekenmethode Indwrtrielllwllai - IL 

,d Lv31 INS) Lvl2S Lw250 Lv500 """ IM2' IM" W.k Lv-dBA Id Red31 Redo3 Red125 RedZSO itedSOO aedlk Red.2k Red4k RedBlI:: ------------ -------------------------
516 86, C 96,4 86,4 86," 96,4 96,4 86,4 ".4 66,4 95,9 13. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 0,0 0,0 
517 86,0( 86,4 96,4 86," 86,4 86,4 86,4 *,.4 86,4 95,9 140 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 O,~ 0,0 
520 97,4 87,4 87,4 87,4 91,4 87,4 87,4 67," n.4 96,9 141 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 O,~ 0,0 
521 ai, .. 87,4 67,4 87,04 97,4 87,4 87,4 17,4 97,4 96,9 142 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 O,~ 0,0 
522 87, .. 87,4 87,4 87," 97,4 67,4 87,4 '7,4 97,4 96,9 143 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 0,. 0,0 
523 97," 8i,4. 97,4 97,4 97,4. 97,4 87,4 ''1,4 87,4 96,9 

144 0,0 • ,0 ., . 0,0 0,0 0,. 0,0 -,. .,0 
52. 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 a7,4 '7,' 87,4 96,9 145 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
525 89,4 89,4 89,4 89,. 89,4 89,4 89,4 n,4 89,4 9B,9 146 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 
526 89,. 89,4 89,'1 89,4 89,4 89,4 89,4 n .• 89,4 9!l,9 147 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 .,. 0,0 
527 It, ... 84,4 84,4 84,4 94,4 84,4 84,4 14,4 84,4 93,9 ,.. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 .,0 0,0 
52. tfii,.t 96,4 96,4 86,4 86,4 96,4 86,4 Ii,t 86,4 95,9 

149 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
530 87,4 87.4 97,4 97,4 87,4 97,4 87,4 87,4 87, ( 96,9 150 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

531 87,4 n,' 87,4 87,4 87,4 87,4. 67,4 87,4 87,4 96,9 151 0,0 0,0 0,0 .,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
532 97,4 a'1,4 97,4 87,4 97,4 87,. 87,4 87,4 87,. 96,9 152 0,0 0,0 0,0 .,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
533 77,4 77,. 77,4 77,4 77,4 77,4 n,' 77,4 77,' 86,9 153 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
534 77,4 71, ' 77,4 77,4 ",4 17,4 n,' '17,4 77 ,' 86,9 

154 15,0 15,0 15,0 U,. 15, a 15,0 15,0 15,0 15,0 
535 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 101,9 155 15,0 15,0 IS,O ~,. 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 

53" 92,4 92, I 92, 'I 92,4 92,4 92," 92,4 92, .. 92,4 101,9 15" 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

537 92,4 92, I 92,4 92,-i 92,4 92,4 92,4 92,. 92,4 101,9 157 0,0 0,0 0,0 .,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
53. 92,4 92," 92,4 92,4 92,4 92,< 92,4 92,4 92,4 101,9 158 0,0 0,0 0,0 ... 0,0 0,0 0,. 0,0 0,0 

540 91,4 91,4 91,4 91,. 91,4 91,4 91,4 91, .. 91,"- 100,9 
15. 0,. 0,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

541 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,. 91,4 91,4 91,4 100,9 160 0,0 0,0 0,0 0,0 .,0 0,. ',0 .,0 0,. 

542 91,4 91,4 91,4 91," 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 ,., 0,0 0,0 0,0 .,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

543 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 162 0,0 0,0 0,0 0,0 0, • 0,' 0,0 0,. 0,0 

544 B4,4 B4,4 84,4 84,4 B4,4 84,4 84,4 84,4 84,4 93,9 163 0,0 0,' 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 0,0 0,0 
550 91,4 91,4 91,4 91," 91,4 91,. 91,4 91,4 91,4 100,9 

16. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

551 91,4 91,. 91,4 91, 4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 165 .,' 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

552 91,4 91 , 4 91,. 91,4 91,4 91,4 91,4 91,.( 91,4 100,9 166 0,0 0,0 0,0 ',0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

553 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,. 91,4 91,4 91,4 100,9 167 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

554 B4,4 84,4 B4,. 84,4 84,4 84,' 94,4 84,4 84,4 93,9 ,.. 0,0 0,0 0,0 0,0 .,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

560 91,4 91,4 91,e 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 
16, 0,0 0,' 0,0 0,0 0,' 0,0 0,0 0,0 0,0 

561 91,4 91,4 91,'" 91,4 91,4 91,t 91,4 91,4 91,. 100,9 170 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

562 91,4 91,4 91,. 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91," 100,9 171 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

563 91,4 91,4 91 ,4 91,4 91,4 91,4 91,. 91,4 91,. 100,9 112 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

56. B4,4 84,4 84,. 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 94,4 93.9 173 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 , 0 

17' 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
175 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 
167 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,' 0,0 0,0 0,' , .. ',0 0,0 0,0 a,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

I.' 0,0 0,' 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

,.0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 ,., 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
,.2 0,0 0,0 0,. 0,0 0,0 .,0 0,0 0,0 0,0 
,,6 0,0 0,0 0,0 0,0 ',. 0,0 0,0 0,0 0,0 
197 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

I •• 0,0 0,0 0,0 0,0 ',0 0,0 0,0 0,0 0,0 

I.' 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,' 0,0 0,0 0,0 
200 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 
201 0,0 0, • 0,0 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 0,. 
202 0,0 0,. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

203 0,0 0,0 0,0 0,0 0, • 0,0 0,0 0,0 0,0 
204 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
205 0,0 0,0 0,0 0,0 ',0 0,0 0,0 0,0 ',0 
206 15,0 IS, a 15,0 IS,O 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
207 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 IS,O 

20. 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
209 0,0 0,0 0,0 0,' 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

210 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15, a 
211 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
213 15,0 15,0 IS, a 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15, a 

212 15,0 IS, a 15,0 15,0 15,0 15,0 15, a 15,0 IS, a 
213 15,0 15, a 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
212 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
510 9,0 ',0 .,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
513 .,0 9,0 . / 0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 

512 .,0 ',0 ',0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
511 9,0 .,' ',' 7,0 5,' 3,0 6,0 10,0 14,0 
514 .,0 9,0 ',. 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
515 _,0 9,0 ',. 7,0 5,0 3 , 0 6,0 10,0 14,0 

Goonolse (I-kwod ... t) VIj.06 31-1-201111:20:1_ Geonolse O-kwadrut) V4.06 31-1-201111:20:14 



Inl'lnleursburellu ORinlewoud B.V. 
IIMJtI~gllvens GeoNolse 

Modl!i:BTT2011 - BT'I'2011 - BTT 2011 1 VRU 1 eatox zender ind 
Groep: (hoofdgroep) - - - - - -
Lij:st: van Puntbronnen, voer rekerunethode. Industrieh.waai - IL 
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Ingenleu .... ureau Oranlewaud B.V, 
Invollrgegn1!ns GeoNoise 

Mode1:B'l'T2011 - BTT2011 - B'l"T 2011 1 VRU 1 catox !Zender ind 
Groep: (hoefdgroep) - - - - - -
Lij:st van I?untbronnen, voor rekenmethode Indu:strielawaai - IL 

811lage2 
188974 

Id Lwr31 Lwr63 Lwr12S Lwr250 Lwr500 Lwr1k Lwr2k Lwr4k Lwr8k Lwr-dBA Cb(D) ds Ch(A) dB ChIN) dB Cb(-) dB 

139 
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211 
213 

212 
213 
212 
510 
513 

512 
511 
514 
515 

68,8 
68,B 
68,8 
68,B 
68,8 

68,8 
68,8 
68,8 
61,B 
61,B 

61,B 
61,8 
61,8 
61,6 
16,0 

65,0 
65,0 
11,0 
62,0 
62,0 

62,0 
62,0 
BS, ~ 
7B, ' 
18,0 

52, , 
52,S 
52,6-
52,6 
54,.2' 

54,2 
54,2 
54:,2 
88,4 
80,0 

80.0 
63,0 
39,0 
39,0 
39.0 

39,0 
39,0 
39.0 
60,0 
60.0 

60,0 
39,0 
39,0 
39,0 
39,0 

83,0 
83,0 
83,0 
65,0 
65,0 

65,0 
55,0 
65,0 
65,0 
65,0 

65,0 
65,0 
65,0 
82,4 
75,4 

79,1 
79,1 
79, t 
79,1 
79,1 

79,1 
79, t 
19,1 
69,2 
69,2. 

69,: 
69,2 
69,1: 
69,2. 
18,0 

67,0 
67,0 
75,0 
75,0 
75,0 

75,0 
75 ... 0 
95,) 
BO,O 
BO,O 

68,6 
68,6 
68 , 6 
68,6 
70.4 

78,0 
46,0 
46,0 
46,0 
46,0 

86,0 
86,0 
96,0 
67,0 
67,0 

67,0 
70,0 
67,0 
67,0 
67,0 

67,0 
67,0 
61,0 
82,4 
75,.11 

82,4 
82,t! 
75,4 
77,4 

Geonols. (I-kwadr .. t) V4.06 

B1,B 
87, I 
B7,I 
87,! 
87,e 

87,' 
87, ' 
87,8 
16,. 
76,. 

76,4 
76,. 
16,. 
76,4 
63,0 

n,o 
72,0 
82,0 
84,0 
84,0 

84,0 
B.II,O 

100,1 
93,0 
93, a 

87,6 
87,6 
B7,6 
87,6 
79,9 

19,9 
79,9 
19,9 
lOO~ 1 

91,9 

91,9 
85, 0 
61 , 0 
61,0 
61,0 

61,0 
61,0 
61.0 
74,0 
74 ~ 0 

14, a 
61,0 
61,0 
61,0 
61,0 

89,0 
B9,O 
89,0 
72,0 
72,0 

12,0 
12,0 
12,0 
83,.11 
76,4 

e3,4 
83,4 
76,4 
78,4 

91,9 
91,9 
sn,9 
91,9 
91,9 

91,9 
91,9 
91,9 
78,3 
7B,3 

18.3 
78 f 3 
18,3 
78,3 
87,0 

76,0 
76,0 
82,0 
93,0 
93,0 

93,0 
93,0 

104,8 
99,0 
99,0 

92,6 
92.6 
92,6 
92.6 
Be.O 

Be,O 
88,0 
88,0 

104,8 
91,4 

96,5 
96,5 
96,S 
96,5 
96,5 

96,S 
96,S 
96,S 
80,7 
BO,7 

60,7 
80,7 
60,1 
80,7 
91,0 

80,0 
60,0 
92,0 
95,0 
95,0 

95,0 
95,0 

106,8 
105,0 
105,0 

93,6 
93.6 
93,6 
93,6 
95,8 

100,2 
100,2 
100,2 
100,2 
100,2 

100,2 
100,2 
100,2 

B4,1 
84,1 

64,1 
84 , 1 
84,L 
84,1 
92,0 

81,0 
Bl,O 
99,0 
98 .. 0 
98 , 0 

98 ... 0 
98 ... 0 

109,2 
103,0 
103,0 

93,6 
93,6 
93,6 
93,6 
90,3 

90.3 
90.3 
90,3 

109.2 
94,5 

91.4 93,4 94,S 
96,0 96,0 99, 0 
72,0 78,0 82,0 
72,0 78,0 82.0 
72,0 78,0 82,0 

72,0 76,0 82 , 0 
72,0 76,0 82 , 0 
72,0 78,0 82,0 
11,0 85,0 90, 0 
77,0 B5,0 90, 0 

11,0 85,0 90,0 
72,0 18 , 0 B2 , O 
72,0 78,0 B2, O 
12,0 78,0 82,0 
72,0 78,0 B2.0 

97,5 
97,S 
97,5 
97,5 
97,5 

83,6 
83,6 
83,6 
93,6 
90,0 

19,0 
79,0 

103, a 
95,0 
95,0 

95,0 
95,0 

116,3 
101,0 
101,0 

93 ,6 
93,6 
93,6 
93~ 6 
88,2 

88,2 
68,2 
86 ,2 

116,3 
94,3 

90.S 
90,S 
90,5 
77.' 11 .' 

78,0 
78,0 

106,0 
89,0 
89,0 

89,0 
89,0 

117,'0 
94,0 
94,0 

86 , "1 
86.1 
86,7 

117,9 
61.9 

94,3 87,9 
98,0 93,0 
71,0 74,0 
77,0 14,0 
71,0 74,0 

71,0 14,0 
77,0 14,0 
71,0 74,0 
91,0 85,0 
91,0 85,0 

91,0 B5,0 
77,0 74.,0 
71,0 "14,0 
11,0 74,0 
77,0 74,0 

95,0 
95,0 
95 f O 
76,0 
76,0 

100,0 
100,0 
100,0 
80,0 
80,0 

104.0 102,0 
104,0 102,0 
104.0 102,0 

99,0 
99,0 
99,0 
78,0 
79, 0 

81.0 79,0 
61.0 79,0 

83,6 
83,6 
83,6 
83 . 6 
83,6 

93,' 
83.' 
B3.' 
71.1 
11. \ 

71,1 
71,1 
71,1 
11, 1 
91,0 

76,0 
76,0 

101,1 
B1,0 
Bl,O 

81,0 
81,0 

106,3 
89,0 
89,0 

Bl,6 
81,6 
81,6 
81,6 
79,4 

78,4 
78,4 
78, 'I 

106,3 
17,6 

17,6 
87,0 
64,0 
64,0 
64,0 

64,0 
64,0 
64,0 
Bl.0 
81,0 

81, a 
64,0 
64,0 
64,0 
64,0 

94,0 
94,0 
94, a 
76,0 
76,0 

16,0 80,0 81 , 0 19,0 78,0 761 0 
Be,O 68,0 91,0 90,0 
76,0 80,0 e1,O 79,0 
76,0 eo.o 81,0 19,0 
76,080,081,079,0 

76,0 80 , 0 81,0 79,0 
16,0 80,0 81.0 19,0 
76.0 80,0 81,0 79,0 
B4 ~ .:J 66,4 B8 , 4 85,4 
77,4 79,'l 81 . 4 78,4 

84,4 86,4 88,4 85,4 
84.4 66,4 68,4 65,4 
77,4 79,1l 81, 4 78,4 
79,4 81,4 83 , 4 80,4 

95,0 79,0 
76,0 76,0 
18,0 16, 0 
7B,0 161 0 

78,0 76 1 0 
18,0 76,0 
78,0 "16 1 0 
81,4 11.4 
74,4. 70,4 

81,4 17,4 
61 1 4 11,.11 
74,4 70,4 
76,4 "12,.11 

103,8 
103,8 
103,B 
103,6 
103 ,8 

103,8 
103,B 
103,6 

89,0 
89,0 

89,0 
89,0 
69,0 
89,0 
91,7 

B6,7 
86,7 

110,8 
102,0 
102,0 

102,0 
102,0 
121,0 
10B,9 
108,9 

100,1 
100,1 
100,1 
100,1 

98,3 

98,3 
99,3 
98,3 

121,0 
100 ,7 

100,7 
104,0 

8S,0 
85,0 
8S,0 

8S,0 
8S,0 
8S,I) 
95,0 
95,0 

95,0 
B5,0 
85,0 
85,0 
85,ft 

10B,2 
106,2 
108,2 

86 , '1 
86,7 

86,7 
96.0 
86,7 
86.1 
66.7 

B6,7 
86,7 
86,7 
94,0 
87,0 

94,0 
9.11,0 
87,0 
89,0 

15,00 
15, 00 
15,00 
15,00 
15,00 

IS , OO 
15 ,00 
15,00 
1B,20 
18,20 

18 1 20 
23,00 
23.00 
23,00 
10,80 

0,00 
0,00 

13,00 
13,00 

13,00 
13,00 

25,70 
25,70 

13,60 
13,60 
13,60 
13.60 
23,60 

23 , 60 
23,60 
23, 60 

1,00 
10,00 
10,00 
10,00 

10,00 
10,00 
10,00 
24,50 
24,50 

24,50 
10,00 
10,00 
10,00 
10,00 

7,00 
7, 00 
7,00 
0,00 
0 ,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

10,00 

1,74 
0,00 

10,00 
4,BO 

15,10 
15,10 
15,10 
15,10 
IS,10 

15,10 
15,10 
15,10 
18,10 
18,70 

18,10 
23,50 
23,50 
23,50 

0,00 
0,00 

13,00 
13,00 

13,00 
13,00 

20,90 
20,90 

14,90 
14,90 
14,90 
14,90 
24,20 

24,20 
24,20 
24,20 

1,00 
10,00 
10,00 
10,00 

10,00 
10,00 
10,00 

10,00 
10,00 
10,00 
10,00 

0 , 00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

10,00 

2,37 
0,00 

10,00 
4,80 

20,90 
20,90 
20,90 
20,90 
20,90 

20,90 
20,90 
20,90 
23,70 
23,70 

23,70 
29,50 
29,50 
29,50 

0,00 
0,00 

13,00 
13,00 

13,00 
13,00 

23,90 
23,90 

20,90 
20,90 
20,90 
20,90 
29,40 

29,40 
29,40 
29,40 

1,00 
10,00 
10,00 
10,00 

10,00 
10,00 
10,00 

10,00 
10,00 
10,00 
10,00 

0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

0,00 
0,00 
0,00 
0,00 

10,00 

8,24 
0,00 

10,00 
4,BO 
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Id Lwr31 Lwr63 Lwr125 Lw.r:ZSO LwrSOO Lwrlk LwrZk !.we"" LwrSk Lwr-tiM CblD) dB Cb(A) dB Cb(H) dB Cb(-) dB 

51' 
517 
520 
521 
522 
523 

52. 
525 
526 
527 
528 

530 
531 
532 
533 
534 

535 
536 
537 
538 
540 

541 
5<2 
543 
5<4 
550 

551 
552 
553 
554 
560 

561 
562 
563 
564 

77,4 
77,4. 
78,4 
79,4 
78,4 
78,.11 

78,"; 
80, .; 
80,4 
75,4 
17,4 

78,4 
79,'1 
79,4 
69,-4 
68,4 

83,4. 
83,4 
83,4 
83,4 
82,4 

92,4 
82,4 
82,4 
75,4. 
82,4 

52,4 
82,4 
82,4 
75,4 
62,4 

82,4 
82,4 
82,4 
75,4 

77,4 
17,4 
79,4 
78, ~ 
78,4 
76,4 

78, .; 
80,4 
80,4 
75,4 
77,4 

78,4 
78,4 
76,4 
66,4 
66,4 

83,4 
83,4 
83,4 
63,4 
62,4 

82,4 
82,4 
82,4 
75,4 
82,4 

82,4 
82,4 
82,4 
75,4 
82,4 

82,4 
62,4 
62,4 
75,~ 

Geoooise (I-kwadrull V4,06 

79,4 
79,4 
751,4 
79,4 
79,4 
19,4. 

79,4 
81,4 
81, ~ 
76,4 
78,4. 

79,4 
79,4 
19,4 
69,4 
69,4 

84.,4 
84,4 
84,4 
84.,4 
83,4 

83,4 
93,4 
93,4 
76,4 
83,4 

93,4 
93,4 
83,4 
76,4 

79,4 
79,4 
60,4 
80,4 
80,4 
60,4 

90,4 
82,4 
8Z,4 
77,4 
751,4 

60,4 
80,4 
80,4 
70,4 
70,4 

65,4 
85,4 
85,4 
85,4 
84,4 

84,4 
64,4 
64,4 
77,4 
84,4 

84,4 
84,4 
84,4 
77,4 
84,4 

64,4 
84,4 
64.4 
77.4 

61,4 
91,4 
62,4 
62,4 
82.,4 
62,4 

82,4 
84,4 
64,4 
79,4 
81,4 

82,4 
82,'1 
82,4 
72,4 
72,4 

87,4 
87,4 
67,4 
87,4 
86,4 

86,4 
86,4 
96,4 
79,4 
86,4 

86,4 
86,4 
86,4 
79,4 
86,4 

96,4 
66,4 
66,4 
19,4 

83,4 
83,4 
84,4 
64,4 
64.,4 
84.,4 

84,4 
86,4 
86,4 
81,4 
83,4 

a9,4 
88, .. 
68," 
81,ot 
88, .. 

86,4 
88,4 
89,4 
61,4 
88,-'1 

88,4 
88;4 
88,4 
81i4 

60,4 
BO,4 
Bl,4 
81,4 
Bl,4 
91,4 

n,4 
63,4 
83,4 
78,4 
80,4 

81,4 
81,4 
91,4 
71,4 
71,4 

86,4 
86,4 
86,4 
86,4 
85,4 

95,4 
85,4 
85,4 
78,4 
85,4 

85,4 
85 ,4 
95,4 
79,4 
85,4 

85 ,4 
85,4 
85,4 
76,4 

76,4 72,4 
76,4 72,4 
77,4 73,4 
77,4 73,4 
77,4 73,4 
77,4 73,4 

77,4 73,4 
79,4 75,4 
79,4 75,4 
74,4 70,4 
76,4 72,4 

77,4 
77,4 
77,4 
67,4 
67,4 

82,4 
82,4 
82,4 
B2,4 
61,4 

81," 
81,4 
81,4 
74 •• 
Bl.4 

61,4 
61,4 
81,4 
74,4 
81,4 

81,4 
81,4 
B1,4 
74,4 

73,4 
73,4 
73,4 
63,4 
63,4 

78,4. 
78,4 
78,4 
78,4 
77,4 

77, .. 
77,4 
77,4 
70,4 
77,4 

71,4 
77,4 
77,4 
70,4 
77,10 

77,4 
77.4 
77.4 
70.4 

89,0 
89,0 
90,0 
90,0 
90,0 
90,0 

90,0 
92,0 
92,0 
87,0 
651,0 

90,0 
90,0 
90,0 
80,0 
80,0 

95,0 
95,0 
95,0 
95,0 
94,0 

94,0 
94,0 
94,0 
87,0 
94,0 

94,0 
94,0 
94,0 
87,0 
94,0 

94,0 
94,0 
94,0 
87,0 

4,80 
4,aO 
0,00 
0,00 
0,00 
1,74 

1,74 
0,00 
0,00 

10,00 
4,80 

0,00 
1,74 

10.00 
4,aO 
4,BO 

0,00 
0,00 
0,00 
1,74 
0,00 

0,00 
a, 00 
1,74 

10,00 
0,00 

0,00 
0,00 
1,74 

10,00 
0, 00 

0,00 
0,00 
1 . 74-

10.00 

4,80 
4, BO 
0,00 
0,00 
0,00 
2,31 

2,37 
0,00 
0,00 

10,00 
4,80 

0,00 
2,37 

10,00 
4,BO 
4,80 

0,00 
0,00 
0,00 
2,37 
0,00 

0,00 
0,00 
2,:31 

10,00 
0,00 

0,00 
0,00 
2,31 

10,00 
0,00 

0,00 
0,00 
2,37 

10,00 

4,80 
.g,80 
0,00 
0,00 
0,00 
8,24 

8,24 
0,00 
0,00 

10,00 
4,aO 

0,00 
9,24 

10,00 
4,80 
4,80 

0,00 
0,00 
0,00 
8,24 
0,00 

0,00 
0,00 
8,24 

10,00 
0,00 

0,00 
0,00 
8,24 

10,00 
0,00 

0,00 
0,00 
B,24 

10,00 
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Id 

139 
HO 
141 
142 
143 

ChID) h Cbl"-) h ChIN) h Cb(-) h Cb(D} % Cbl"-) % ChIN) % Cb(-l 't uur1 UUr2 UUcl OUr" UurS 

144 
14' 
146 
1<7 ,.8 
1<9 
150 
lSI 
152 
153 

15' 
155 
156 
157 
158 

159 
160 
161 
162 
163 

16' 
165 
166 
161 
168 

169 
170 
171 
172 
173 

17' 
175 

'" 18' 
lS9 

190 
191 
192 
196 
197 

19B 
199 
200 
201 
202 

203 ,04 
205 
206 
207 

208 
20' 

210 
2ll 
213 

212 
213 
212 
»0 
513 

512 
5ll 
51< 
515 

0,379 
0,379 
0,319 
0,379 
0,379 

0,379 
0,379 
0,379 
0,lB2 
O,lB2 

O,lB2 
a, 060 
0,060 
0,060 
0,998 

12,000 
12,000 

0,000 
0,601 
0,601 

0,601 
0,601 
0,000 
0,032 
0,032 

0,524 
0,524 
0,524 
0,524 
0,052 

0,052 
0,052 
0,052 
0,000 
0,000 

0,000 
9,532 
1,200 
1,200 
1,200 

1,200 
1 ,200 
1,200 
0,043 
0,043 

0,043 
1,200 
1,200 
1,200 
1,200 

2,394 
2,394 
2,394 

12,000 
12,000 

12,000 
12,000 
12,000 
12,000 
12,000 

12,000 
12,000 
12,000 
12,000 
1,200 

8,039 
12,000 

1,200 
3,97'1 

0,124 
0,124 
0,12'1 
0,124 
0,124 

0,124 
0,124 
0,124 
0,054 
0,054. 

0,054 
0,018 
0,018 
0,018 
0,000 

4,000 
4,000 
0,000 
0,200 
0,200 

0,200 
0,200 
0,000 
0,033 
0,033 

0,129 
0,129 
0,129 
0,129 
0,015 

0,015 
0,015 
0,015 
0,000 
0,000 

0,000 
3,177 
0,400 
O,tlOO 
0,<900 

0,400 
0,400 
0, ~OO 
0,000 
0,000 

0,000 
0,400 
0,400 
0,400 
0 ,400 

0,000 
0,000 
0,000 
4,000 
4,000 

4,000 
4,000 
4,000 
4,000 
4,000 

4,000 
4,000 
4,000 
tI,OOO 
0,400 

2,318 
4,000 
0,400 
1,325 

Geonolse (l-Itwadlllllt)V4,06 

0,065 
0,065 
0,065 
0,065 
0,065 

0.065 
0,065 
0,065 
0,034 
0,034 

0,034 
0, 009 
0, 009 
0,009 
0,000 

B,OOO 
B,OOO 
0,000 
0,401 
0,401 

0,401 
0,401 
0,000 
0,033 
0,033 

0,065 
0,065 
0,065 
0, 065 
0,009 

0,009 
0,009 
0,009 
0,000 
0,000 

0,000 
6,355 
0,800 
0,900 
0,800 

0,800 
O,eoo 
0,800 
0,000 
0,000 

0, 000 
0,800 
O,BOO 
0,900 
0,900 

0,000 
0,000 
0,000 
a,ooo 
6,000 

B,OOO 
9,000 
B,OOO 
8,000 
B,OOO 

8,000 
8,000 
B,OOO 
a,ooo 
0,800 

1,200 
B,OOO 
O,BOO 
2,649 

3,2 
3,': 
3,> 
3, 2 
3,2 

3,2 
3,2 
3,' 
l,S 
1,S 

1,5 
0,5 
0,5 
0,5 
B,3 

100,0 
100,0 

0,0 
5,0 
5,0 

5,0 
5,0 
0,0 
0,3 
0,3 

-,' ',< ',­',' 0,' 

0,4 
0,' 
0,0 
0,' 
0,' 

0,' 
79, .. 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
0,' 
0,< 

0,' 
10,0 
10,0 
10,0 
10 ,0 

20,0 
20,0 
20,0 

100,0 
100,0 

100, 0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100 ,0 

10,0 

67.0 
100.0 
10,0 
33~1 

3,1 
3, 1 
3, 1 
3,1 
3,' 
3, I 
3,1 
3,1 
1,' 
1,3 

1,3 
0,< 
0,' 
0,< 
0,0 

100,0 
100,0 

0,0 
5,0 
5,0 

5,0 
5,0 
0,0 
O,B 
O,B 

3,2 
3,2 
3,2 
3,2 
0,' 

0,_ 
0,_ 
0,_ 
0,0 
0,0 

0,0 
79, ~ 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

0,0 
0,0 

0,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

0,0 
0,0 
0,0 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100 .. 0 

100,0 
100.,0 
100,0 
100,0 

10,0 

57,9 
100,0 
10.0 
33 .. 1 

o,B 
0,8 
0,8 
0,8 
0,8 

0,8 
0,8 
0,' 
0,' 
0,' 

0,_ 
0,1 
0,1 
0,1 
0,0 

100,0 
100, a 

0,0 
5,0 
5,0 

5,' 
5,a 
0,' 
0,_ 
0,' 

0, B 
O,B 
0,8 
0,8 
0,1 

0,1 
0,1 
0,1 
0,0 
0,0 

0,0 
79, II 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

0, ° 
0,0 

0,0 
10,0 
10,0 
10, 0 
10,0 

0, ° 
0,0 

0, ° 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100, a 
100,0 
100,0 
100,0 

10,0 

15,0 
100.0 
10,0 
33,1 

20,9 20,9 20,9 
20,9 20,9 20,9 
20,9 20,9 20,9 
20,9 20,9 20,9 
20,9 20,9 20,9 

20,9 20,9 20,9 
20,9 20,9 20,9 
20,9 20,9 20,9 
23,723,723,7 
23,723,723,7 

23,723,7 
29,S 29,5 
29,S 29,5 
29,S 29,5 

200,0 200,0 

0, a 0,0 
0,0 0,0 

200,0 200,0 
13,0 13,0 
13,0 13,0 

13,0 13,0 
13, a 13,0 

200, a 200,0 
23,9 23,9 
23,9 23,9 

20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
29,4 29,4 

29,4. 29,4 
29,4 29,4 
29,4 29,'1 

200, a 200,0 
200,0 200,0 

200,0 200,0 
1,0 1,0 

10, a 10,0 
10, a 10,0 
10,0 10,0 

lata 
10,0 
10.0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10, 0 
10, a 
10, 0 

200, a 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0, ° 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10.0 

8,2 
0,0 

10.0 
',8 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

B,' 
0,0 

10,0 
<,e 

23,7 
29,5 
29,5 
29,5 

200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13 ,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0 ,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

8,2 
0,0 

10,0 _,B 

20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 

20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
23,723,7 
23,7 23,7 

23,7 
29,5 
29,5 
29,5 

200,0 

0,0 
0,0 

.200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29,'1 
29,4 
29,4 

200,0 
200,0 

.200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10, a 

10,0 
10.0 
10,0 

200, a 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

ZOO,O 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0 , 0 

10,0 

B,2 
0,0 

10,0 
_,8 

23,7 
29,5 
29,S 
29,5 

200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29, II 
29,4 
29,4 

200, a 
200,0 

zoo, a 

" ° 10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200, a 
200,0 

200,0 
10, a 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200, a 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0, ° 
0,0 

0, ° 
0,0 
0,0 

10,0 

6,:: 
0,0 

10,0 
<, • 
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Ingenleursbureau Oran'ewoud B.V. 
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Id 

524 
525 
52' 
527 
52B 

530 
531 
532 
533 
534 

535 
536 
537 
53B 
540 

541 
542 
543 
5" 
550 

551 
552 
553 

'" 560 

561 
562 
563 
56< 

3,974 
3,974 

12,000 
12,000 
12,000 
6,039 

6,039 
12,000 
12,000 
1,200 
3,974 

12,000 
B,039 
1,200 
3,974 
3,974 

12,000 
12,000 
12,000 
6,039 

12,000 

12,000 
12,000 

B,039 
1,200 

12,000 

12,000 
12,000 

8 , 039 
1,200 

12,000 

12,000 
12,000 

8,039 
1,200 

1,325 
1,325 
4,000 
4,000 
4,000 
2,318 

2,318 
4,000 
4,000 
0,400 
1,325 

4,000 
2,318 
0,400 
1,325 
1,325 

4,000 
4,000 
4,000 
2,31B 
4,000 

4,000 
4,000 
2,318 
0,400 
4,000 

4,000 
4,000 
2,318 
0,400 
4,000 

4,000 
4,000 
2,318 
0,400 

Geonolse (I-bndruI)V4.06 

2,649 
2,649 
8,000 
8,000 
8,000 
1,200 

1,200 
8,000 
8,000 
0,800 
2,649 

8,000 
1,200 
0,800 
2,649 
2,649 

8,000 
6,000 
8,000 
1,200 
8,000 

8,000 
B,OOO 
1,200 
0, BOO 
8,000 

8,000 
8,000 
1,200 
0,800 
8,000 

8,000 
B,OOO 
1,200 
0,800 

33,1 
33.1 

100.0 
100.0 
100.0 

67.0 

67,0 
100,0 
100,0 
10,0 
33,1 

100,0 
67,0 
10,0 
33,1 
33,1 

100,0 
100,0 
100,0 
67,0 

100,0 

100,0 
100,0 

67,0 
10,0 

100,0 

100,0 
100,0 
67,0 
10,0 

100,0 

100,0 
100,0 

67,0 
10,0 

33,1 
33,1 

100,0 
100,0 
100,0 

51,9 

57,9 
100,0 
100,0 
10,0 
33,1 

100,0 
57,9 
10,0 
33,1 
33,1 

100,0 
100,0 
100,0 
51,9 

100,0 

100,0 
100,0 
57,9 
10,0 

100,0 

100,0 
100,0 
57,9 
10,0 

100,0 

100,0 
100,0 

57,9 
10,0 

33,1 
33,1 

100,0 
100,0 
100,0 
15,0 

15,0 
100,0 
100,0 
10,0 
33,l 

100,0 

i~: ': 
33,1 
33,1 

100,0 
100,0 
100,0 

15 ,0 
100,0 

100,0 
100,0 
15,0 
10,0 

100,0 

100,0 
100,0 
15,0 
10,0 

100,0 

100,0 
100,0 
15,0 
10,0 

4,. 
<,I 
0,0 
0,. 
0,0 
B,2 

B,' 
0 ,0 
0,0 

10,0 
<,B 

0,0 
B,2 

10,0 
4,B 
4,B 

0,0 
0,0 
0,0 
B,2 
0,0 

0, ° 
0,0 
B,2 

10,0 

0, ° 
0,0 
0,0 
B,2 

10,0 
0,0 

0,0 
0,0 
B,2 

10,0 

<,B 
<,8 
0,0 
0,0 
0,0 
B.2 

6,2 
0,0 
0,0 

10,0 
<,B 

0,0 
8,2 

10,0 
4,8 
4,B 

0,0 
0,0 
0,0 
8,2 
0,0 

0,0 
0,. 
B,t 

10,0 
0,0 

0,0 
D,O 
B.2 

10,0 
0,0 

0,0 
0,0 
B,2 

10,0 

',I 
<,I 
0.0 
0,0 
o,a 
B.2 

8,2 
D,o 
0,0 

10,0 
4,B 

0,0 
B,2 

10,0 
4,B 
<,B 

0 . 0 
0 ,0 
0 , 0 
8,2 
0,0 

0,0 
0,0 
B,2 

10,0 
0,0 

0,0 
O,D 
B.2 

10,0 
0,0 

0,0 
0,0 
8,2 

10,0 

4,B 
4,B 
0,0 
0,0 
0,0 
B,2 

8,2 
0,0 
0,0 

10,0 
4,B 

0,0 
B,' 

10,0 
4,B 
4,B 

O,D 
0,0 
0,0 
B,2 
0,0 

0,0 
0,0 
8,2 

10,0 
0,0 

0,0 
0.0 
8,2 

10,0 
0,0 

0,0 
0,0 
8,2 

10,0 

Blllo.02 
188974 

',B 
<,B 
0,0 
0,0 

0, ° 
B,2 

8,2 
0.0 
0,0 

10,0 
4,B 

0,0 
B,2 

10,0 
4,B 
<,B 

0.0 

0, ° 
O,D 
B,2 
0,0 

0,0 
0,0 
B,2 

10,0 
0,0 

0.0 
0.0 
8,2 

10,0 

0, ° 
0,0 
0,0 
B,2 

10,0 
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BIIIIge2 
188974 

Id Uur6 Uur1 Uur8 UUr9 UurlO UUrll Uur12 UurlJ UUr14 UUr15 Uur16 Uur17 Uur18 trurl9 Uur20 

13. 
140 
141 
142 
143 

14. 
145 
146 
147 
148 

H. 
150 
151 
152 
153 

154 
155 
156 
157 
158 

159 
160 
161 
162 
163 

164 
165 
166 
167 
168 

16. 
170 
171 
172 
173 

17. 
175 
187 

'" lB. 

190 
191 '.2 ,.6 
"7 

198 , .. 
200 
201 
202 

203 
20' 
205 
206 
207 

20B 
20' 

210 
211 
213 

212 
213 
212 
510 
513 

512 
511 
514 
515 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
20,9 

20,9 
20,9 
20,9 
23,7 
23,1 

23,7 
29,S 
29,S 
29,5 

200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200 , 0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0.0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

8,2 
0,0 

10,0 
4,B 

20,' 
20,' 
20,~ 
20,9 
20,' 

20," 
20,1' 
20,' 
23, '7 
23,'1 

23, "7 
29,," 
29,S 
29,S 

200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 ' 
23,~ 
23,Sl 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,<1; 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10, 0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0-
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200~O 
200,0 
200.0 

0,. 
0,. 

0,. 
O,C 
O,C 
0,0 
0,0 

0 ,0 
0,0 
0,. 
0,0 

10,0 

8,1 
0,0 

10.0 
< •• 

Goonolse (I-kwadrut) V4.06 

15,0 
15,0 
15,a 
15,0 
15,0 

15,0 
15,0 
15,0 
18,2: 
18,1 

IB,~ 
23,0 
23,0 
23,0 
10,. 

0,0 
D,C 

200,0 
13, 0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
25,1 
25,1 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200,0 
200,0 

200, a 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,5 
21l,5 

24,' 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,' 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,. 
0,0 
0,0 
0,. 
0,0 

0,. 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1, , 
0, . 

10,0 

',' 

15,0' 
15,0 
15,0 
15,<1 
15,0 

15,Q 
15,0 
15,0 
18, a-
18 / 2 

18,2 
23,0 
23,0 
23,0 
10,8 

0.0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
25,1 
25,7 

13,15 
13,s.-
13,' 
13,6 
23,' 

23,' 
23,' 
23,' 

200,0 
200,0 

200,0 
1,C 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,S 
24,5 

24,S 
10,0 
10,0 
10,0 
10, 0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0.0 
0,0 
0,0 
0,0 

10.0 

1,7 
0,0 

10,0 
4,B 

15,0 
15,0 
15,0 
15,0 
15,0 

15,0 
15,0 
15,0 
18,2 
18,2 

18,2 
23,0 
23,0 
23,0 
10,8 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13.0 

200 , 0 
25,7 
25,7 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200,0 
200,0 

200,0 
1.0 

10,0 
10, 0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,5 
24,5 

24,5 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1,7 
0,0 

10,0 
4 , B 

15,0 
15,0 
15,0 
15,0 
15,0 

15,0 
15, 0 
IS,O 
18,2 
18,2 

18.2 
23,0 
23,0 
23/ 0 
10,B 

0, ° 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
25,7 
25,1 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

15,0 
15,00 
15,0 
15,1) 
15,0 

15,0 
15,0 
15,(1 
1B,2 
1B,"2 

IB,2 
23,0 
23,0 
23,0 
10,' 

13,0 
13,0 

200,0 
25, '7 
25,7 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200,0 
200,0 

zoo,O 

" ° 10,0 
10,0 
10.0 

la, a 10,0 
10,0 10,0 
10,0 10,0 
24,5 21l,5 
21l,5 24,5 

24,5 24,5 
10,0 10,0 
10,0 10,0 
10,0 10, a 
10,0 10,0 

7,0 1 .. 0 
7,0 1.0 
7,0 1.0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 

0,0 0,0 
a, a 0,0 
0,0 0,0 
0, a 0,0 
0,0 0,0 

0,0 0,0 
0 ,0 0,0 
0.0 0,0 
0,0 0,0 

10,0 10,0 

1.' 1,1 
0,0 0,0 

10,0 10.0 
4.8 4,8 

18,2 
23,.0 
23,0 
23,0 
10,8 

0,0 
0 , 0 

200,0 
13.0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
2S,7 
25,7 

13.6 
13,6 
13.6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200~ 0 
200 . 0 

200,0 
I,D 

10, 0 
10.0 
10.0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,S 
24,5 

24,5 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0.0 
0,0 
0.0 
0,0 

10.0 

1,7 
0,0 

10,0 
',B 

15,0 
15,0 
15,0 
15,0 
15,0 

15,0 
15 / 0 
IS,O 
18,2 
18, 2 

18,'2 
23,<1 
23,(1 
23,<1 
10,1 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
25,7 
25,7 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200,0 
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15,0 
15,0 
15.0 
15 . 0 
15,0 

18,2 
23,0 
23, a 
23,0 
10,8 

0,0 
0,0 
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13,0 
13,0 

13,0 
13,0 
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25, ., 
25,1 

13,6 
13,6 
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13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200 , 0 
200,0 

200,0 200, a 
I , D I,D 

10,0 10,0 
10,0 10,0 
10, 0 10,0 

10,.0 
10,0 
10 .. 0 
24,S 
24 , 5 

24,S 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0.0 
0.0 
0.0 
0.0 

O,C 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1,7 
0,. 

10,0 

',' 

10,0 
10,0 
10,0 
24,S 
24,5 

24,S 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

o,C 
0,0 
0,0 
0,0 
0,. 

0,0 
0,0 
0,0 
0,. 

10,0 

1,7 
O,C 
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<,e 
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18,2 
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23,0 
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0,0 
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23.6 
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200~ 0 
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10,0 
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10,0 
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24,S 
24,S 

24,5 
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10,0 
10,0 
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7. ° 
7,0 

7. ° 
0,0 

0, ° 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
O,C 
0,0 

10,0 

1,~ 
0.0 

10,0 
',e 

15, 0 
15.0 
15,0 
15 .. 0 
15,0 

15,0 
15,0 
15,0 
18,2 
18,2 

18,2 
23,0 
23,0 
23,0 
10,8 

0,0 
0, 0 

200.0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
25,7 
25,7 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,S 
24,5 

2'1,5 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0 , 0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1,7 
0,0 

10,0 
4,B 

15,0 
15,0 
15,0 
15,0 
15,0 

15,0 
15,0 
15,0 
18,2 
18,2 

18,2 
23,0 
23,0 
23 , 0 
10,8 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 
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25,1 
25, ' 
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13,&" 
13,' 
13,' 
23,' 

23,6 
23,6 
23,6 

200,0 
200,0 

200,0 
1.0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
24,5 
24,5 

2.4,S 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

7,0 
7,0 
7,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

10,0 

1,7 
0,0 

10,0 
4,B 

15 .. 0 
15,0 
15.0 
15,0 
15,0 

15,0 
15,0 
15,0 
18,2 
18,2 

16,2 
23,0 
23,0 
23,0 
10,B 

0.0 
0.0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
25,1 
25,1 

13,6 
13,6 
13,6 
13,6 
23,6 

23,6 
23,6 
23,6 

200, a 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

15.1 
15,1 
15,1 
15 .. 1 
15.1 

15,1 
15,1 
15,1 
18,7 
1B,7 

1B,7 
23,5 
23,5 
23,S 

200,0 

0,. 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
20,9 
20,9 

Ill, 9 
14,9 
14,9 
14,9 
24,2 

24,2 
24,2 
24,2 

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 10,0 
10,0 10,0 
10,0 10,0 
24,S 200,0 
24,5 200,0 

24,S 200,0 
10,0 10,0 
10,0 10,0 
10,0 10,0 
10,0 10,0 

1,0 200,0 
7,0 200,0 
7,0 200,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 

0,0 0,0 
0, a 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 
0,0 0,0 

0,0 0,0 
0,0 0, a 
0,0 0,0 
0,0 0,0 

10,0 10,0 

1," 2,4 
0,0 0,0 

10,0 10,0 
4,B 4,B 
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Inpnleursbureau Onln)ewoud B.V. Bili01f0 2 Insenleursburuu OnnJewaud B.V. Billog02 
Inweraere'Rns GIIONoIs8 188974 Invoerppvens GeoNols. 188974 

Model:5'l't2011 - BTT2011 - BTT 2011_1_VRU_l_catox_'Zonder_ind Mod.el:BTT2011 - B172011 - BU 2011_2_VRu_zonder_ind 
GrOflp: (hoofdqrOflp) Groep: (hootdqroep) 
Lij:!lt van Puntbronnen, voor rekenmethode IndU5trielawaai - n. Lij!lt van Puntbronnen, voer rekerunethode Il'LdU!ltrielawaai - IL 

I. Refl. Refl.Olll:!lch Gob. Geb.0m:5chr DeDI? Demp.0m3ch I. Omschrijv1nq Hvld Hoogte Bron type Hoek Richt ---,----
516 13. Vrllchtwaqen, langzaam rl.j 77551,1 433088,9 14,5 1,5 Nomaal 360,0 0,0 
517 140 Vrachtwl1qen, lang:z:aam rl.J 17582,8 433012,1 14.,5 1,5 NOl;JMal 360,0 0,0 
520 141 Vrllchtwaqen, langzaam rij 77641,5 '132976,5 14,5 1,5 NO~iIll 360,0 0,0 
521 142 Vrachtwagen, Iangzaarn rij 17659,0 '132915,9 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
522 143 Vrachtwaqen, lang2:aam rl.j 77688,6 432912,7 14,5 1,5 NortnZLal 360,0 0, ° 
523 

144 VtA.cht"W' o) IjJCI:l. l~·." doj 11701,9 432962,9 14.,5 1,5 NOrmAal 360,0 0,0 
52. 145 V«cht:v490n, l~u:z rlJ 77671,3 433000,7 14,5 1,5 No.rmaaJ. 360,0 0,0 
525 146 VnchtvA~ . l~:a:u dj 17603,0 433007,3 14.,5 1,5 Nomaal 360,0 0,0 
526 147 ~ucno:r.va~ f< 10 1aaIh 77560,4 433093,4 14,5 1,5 Nonual. 360,0 0,0 
527 148 h.r~IHW~~ « ~O loJIlh 77591,4 433026,4 14 ... 5 1,5 Normaal 360,0 0,0 

52' 
149 Pcr~.son~ j< ZD bLfh 77601,1 433066,5 14,5 1,5 No.rmall.l 360,0 0,0 

530 150 hr.HlC'loltMl.ljlfN\I f< 20 tm.I'h 77554,8 433091,2 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
531 151 PC! nOCWNi"IjIc1U (' ~O bib 77601/4 432957,6 14,5 1,5 Nortnall.l 360,0 0,0 
532 152 P'CIn.one.rw~ge11" « 10 I::IIIh 11619,9 432906,9 14,5 1,5 NOrmAlI.l 360,0 0,0 
533 153 bt..!&I"I(brO~ 11694,9 433026,1 14,5 1,5 NOCDAlI.l 360,0 0,0 
534 

15< p<qJ .chip 18003,1 433139, 1 14,5 4,0 Noenaal 360,0 0,0 
535 155 p<*P .eMp 71IUI8,5 433064,5 14,5 4,0 No.rmaal 360,0 0,0 
536 156 l..QIut rc=cn onu'lnht.cc vr 77562,1 433090,1 14,5 1,5 Nonual 360,0 0,0 

537 157 p1ygiDq So),stca 77681,6 433022,3 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 

538 15. plO91nv sy.tCl 77168,3 433050,2 14,5 1,5 Noz:ma;tl 360,0 0,0 

540 
15. pigging system 11818,6 433087,0 14,5 1,5 Nomaal 360,0 0,0 

541 160 pigqinq system 77994,6 433124,2 14,5 1,5 NOrmAiIll 360,0 0,0 

5<2 161 wi""el beog 71659,9 432816,6 14,5 0,5 NODDaal 360,0- 0,0 
543 162 loco'(l1otief 77652,8 432812,6 14,5 0,7 NOl:!D1.lal 360,0 0,0 

544 163 Iocomotie! 17679,1 432731,7 14,5 0,7 NOt:mAill 360,0 0,0 

550 
164 wagons 17616,2 4329'19,3 14,5 0,7 NOC!IA.a1 360,0 0,0 

551 165 wagons 71637,0 432861,2 14,5 0,7 Normaa1 360,0 0,0 
552 166 w·9on::l 77670,3 432765,6 14,5 0,7 Normaa.l 360,0 0, a 

553 167 'oI'agoru 77661,8 432706,5 14,5 0, , NOrruau :HiO,O 0,0 

554 16. voegend spoor 77600,3 432999,0 14,5 0.5 Normaal 360,0 0,0 

560 
16. voeqR1ld spoor 17679,6 432755,7 14,5 0,' Normaal 360,0 0,0 

561 170 voege.nd spoor 71614,7 432144,3 14,5 a,S Nomaal 360,0 0,0 

562 171 voegend. spoor 77645,2 432835,0 14,5 O,f Norrnaal 360,0 0,0 

563 172 w1s!leJ. boog 77671,4 432755,2 14,5 a,s Nonnaal 360,0 0,0 

564 173 lamax deuren dic:ht"laan i. 77595,1 433066,7 14,5 0,' Nomaal 360,0 0,0 

174 lamax dauren dicht"laan a 77615,4 432910,7 14.,5 0,' Nomtaal 360,0 0,0 
175 da.lupverwerking"eenheid 77682,5 '132878,5 14,5 4,0 NonnaaJ. 360,0 0,0 
187 mixer 77723,2 432955,1 14,5 1,. Noaaal 360,0 0,0 
18. 11765,1 432963,2 14,5 1,0 NOn:laal 360,0 0,0 
18. 7'756,7 432919,3 14,5 1,. Nor:u.a1 360,0 0,0 

,.0 mixer 11798,4 432929,1 14.5 1,0 Norma .. l 360,0 0,0 ,., rolxer 77806,6 432969,9 14,S 1,0 Nonna .. 1 360,0 0,0 

"2 Illl.xer 71837, ~ 432941, ? H,S 1,0 No;rmaal 360,0 0,0 
,.6 be,tdbu,j e~ « 20 km/h) 11566,0 433093,8 14.! 1,5 Normaal 360,0 0,0 
197 bestelbusj e~ « 20 km/h) 77601,0 433027,1 H,!! 1,5 NOl:lDJla1 360,0 0,0 

198 bestelbU5j e~ « 20 kin/h) 71603,9 433066,5 1'1,5 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 
199 IDl.xer 71821,6 432806,1 14,5 1,0 Nonnaal 360,0 0,0 
200 mixer 77863,6 '132818,7 14,5 1,0 Normaal 360,0 0,0 
201 17904,0 ~32832,4 14,5 1,0 Noana,al 360,0 0, a 
202 77947,6 432844,5 14,5 1,0 No:maal 360,0 0,0 

203 la~~.n/slijpen 77662,1 432695,4 14,S 1,0 NO[1llo1.a1 360,0 0,0 
20. b."sen/dijpen 77632,2 432998,0 14.,5 1,0 NO:tntaal 360,0 0,0 
205 11l"::Ien/31ijpen 77600,5 433050,3 14,5 1,0 No~.l 360,0 0,0 
206 po~ schip 77880,8 433099,1 14,5 4,0 Nooua1 360,0 0,0 
207 pomp 'chip 77"785,4 433066,7 H,5 4,0 Normaal 360,0 0,0 

208 pomp :'Ichip 7"7789,2 '133034,0 U,5 4,0 No~.l 360,0 0, a 
210 pomp sehip "78009,2 433104,0 14,5 4,0 Norma.1 360,0 0,0 
211 pomp schip 7"7764,0 432986,1 14,5 4,0 Norma.1 360,0 0,0 
213 pomp sc:hip 77925,2 432960,3 14,5 ',0 Nomaal 360,0 0,0 
212 pomp schip "77926,9 432971,5 14,5 4,0 Normaal 360,0 0, a 

213 pomp schip 77143,1 433126,2 14,5 4,0 Normaal 360,0 0,0 
212 pomp schip 77161,3 433135,0 14,S ',0 Norroaai 360,0 0,0 
510 ProcNctpomp A TP10 "77694,0 432884,6 14,5 1,5 Norma .. l 360,0 0,0 
513 Stripperpomp TP10 77104,7 432884,8 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
512 Productpomp B TP10 77114,8 432889,0 14,5 1,5 Normaal 360,0 0, a 

511 Produc:tpomp A TPI0 77104,5 432887,3 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
514 stripperpomp TP10 77114,9 432886,8 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
515 Dompelp~ TP10 11694,0 432882,6 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 
516 Dolr:pelpOl!!p TPI0 77704,8 432882,2 14,5 1,5 Normaal 360,0 0,0 

Geonol .. O-kwIId .... t)V4_06 31-1-201111:20:14 &eonalso (I-kw11d.ut) V4_06 31-1-201111:20:49 



IngenleursbureBu oranJewoud B.V. BIII.ge 2 Ingenleursbureau OranJewoud B.V. BIII.ge2 
Invuergegevens GeoNolse 188974 Invoergegevens GeoNolse 188974 

Model:BTIZOll - BTI2011 - BTT ZOll_ Z_ VRu_ zonder_ ind Mode1:BTT2011 - ETT2011 - BTT 2011_2_VRU_zonder_ind 
Groep: (hoofdgroep) Groep: (hoo.fdgroep) 
Lij,!!It van Plmtbronnen, voor rekerunetllode Indu.!l'trielawaai - IL Lij.5t van Puntbronnen, voor rekenmethode Indu~trielawaai - IL 

rd Om~chrijving >lV1d Hoogte Bron type Hoek Richt Id Lw31 Lw63 Lw1Z5 Lw2S0 LwSOO Lw1k "'2k Lw4.k Lw8k Lw-dBA ------
517 Dampelpomp TPI0 77"714 , 1 432684,6 14,!! 1,5 Noonaal 360, 0 0,0 139 68 , 8 79,1 87,8 91,9 96, S. 100,2 97,5 90,5 83,6 103, e 520 Productpamp A TP20 77635,1 43301'1,1 11, 0 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 140 68 , 8 79,1 87,8 91,9 96,-S 100,2 97,S 90,S 83,6 103,8 521 Productpomp A TP20 17636,' 433012,9 11,0 1,5 Normaal 360,0 0,0 141 68,8 79,1 87,8 91,9 96,5 100,2 97,S 90,S 83,6 103,. 
522 Produc::tpomp A TP20 77637,.5; 433011,7 11,0 1,5 NODUaal 360, 01 0,0 142 68 , 8 79,1 87,6 91,9 96,05 100,2 97,S 90,S 63,6 103, . 
523 Prociuc:tpomp B TP20 77638, ., 433010,5 11,0 1,5 Normaa1 360, 0- 0,0 143 66 , 6 79,1 87,8 91,9 96,$ 100,2 97,5 90,5 83,6 103,:11 52< Productpomp B TP20 77639,9- 433009,2 11,0 1,5 Nonnaa1 360,0 0,0 

14' 68,8 79, 1 87, 8 91,9 96,S 100,2 97,S 90,5 83,6 103, 111 
525 Productpomp + box A TP20 77649, • 433015,7 11,0 1,5 Normaal 360,0 0,0 145 68,8 79 , 1 87. 8 91,9 96,$ 100,2 97,S 90,5 83,6 103, . 526 Productpomp + box A TP20 77651,. 433014,2 11,0 1,5 No.rro.aal 360,0 0,0 146 68,8 79, 1 87 , 8 91,9 96, $ 100,2 97,S 90,5 83,6 103,61 
527 strlpperpomp TP20 77652,3 433012,3 11,0 1,5 NOJ:llJll.al 360,Q 0,0 147 61,8 69#2 76 , 4 78,3 80, 1 84,1 83,6 17,9 71,1 89, CI 
529 Dompe1pomp TP20 77653,3 433010,8 11,0 1,5 No:cnaal 360, 0 0,0 '" 61,8 69.2 76,4 78,3 80, 7 84,1 83,6 77,9 71,1 89,0 
530 Productpomp A TP30 77624,-4 433085,4 14,.5 1,5 Nonnaal 360, 0 0,0 

149 61 , 8 69#2 76,4 78,3 80, 7 64,1 83,6 77,9 71,1 89, 0 
531 Productpomp B TP30 17625, : 433082,2 14,5- 1,5 Nonnaal 360,0 0,0 150 61,8 69, 2 76,4 78,3 80, 1 84,1 83,6 77,9 71,1 89,0 
532 stripperpomp TP30 77626,0 433079,3 14,5 1,5 No.rmaal 360,0 0,0 151 61,8 69 , 2 76,4 78,3 80, , 84,1 83,6 77,9 71,1 89,0 
533 Dompelpomp TP30 77626, III 433076,4 14, ~ 1,5 NOI:Ill2l.al 360,.0 0,0 152 61 ... 8 69,2 76,4 78,3 BO, .., 84,1 83,6 77,9 71,1 89,0 
534 Dompelpomp TP30 77627, S 433073,8 14,S 1,5 Nonna.!!.l 360,0 a, a 153 76,. 0 78 #0 83,0 87,0 91,0 92,0 90,0 89,0 87,0 97, 1 
535 temperatuur gei!!loleerde A 17628, 1 433071,0 14,'!' 1,5 Normaal 360,0 a, a 

15' 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, 7 
536 temperatuur gei!!loleerde A 17629, ) 433068,2 14,5 1,5 Normaal 360,0 0, a 155 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, '7 
537 temperatuur gei!!lo1eerde A 77630,6 433065,2 14,5 1,5 No:rmaal 360,g 0,0 156 11,0 75,0 82,0 82,0 92. 0 99,0 103,0 106,0 107,1 110,1 
539 temperatuur geisoleerde p 77632,0 433062,0 14,5. 1,5 Nonnaa1 360,0 0,0 157 62,0 75,0 84,0 93,0 95, 0 98,0 95,0 89,0 81,0 102, 0 
540 Produc::tpomp A TP40 77773, .. 432751,1 14, ! 1,5 Normaa1 360,0 0,0 159 62,0 75,0 84,0 93,0 95 ,0 98,0 95,0 89,0 81,0 102,1:1 
541 Productpomp A TP40 77773, "1 432749,6 14,5 1,5 Nozmaa1 360,.0 0,0 

159 62,0 75,0 84,0 93,0 95, 0 98,0 95,0 89,0 81,0 102, Q 
542 Productpomp A TP40 71774,0 432748,2 14,S 1,5 Nonnaa1 360, Q 0, a 160 62,0 75,0 84,0 93 , 0 95, 0 98,0 95,0 89,0 61,0 102, 0 
5<3 Produc::tpomp B TP40 T1774, 't 432746,9 14,S 1,5 Nonnaal 360,0 0, a 161 88,4 95,3 100,1 104 , 8 106,91 109,2 116,3 117,9 106,3 121, 0 
54. Stripperpomp TNO 77774, " 432745 . 7 14,~ 1,5 Normaal 360,0 0,0 162 78,0 80, a 93,0 99,0 105, 0 103,0 101,0 94,0 89,0 108, ' 
550 Produc:tpomp A TPSO 77746," 432866, 3 14,S 1,5 Nozmaal 360,0 0, a 163 78,0 80,0 93,0 99,0 105, 0 103,0 101,0 94,0 89,0 108,:51 
551 Produc::tpomp A TP50 77746, ' 432864,8 14,.5- 1,5 No:onaa1 360,0 0,0 

16< 52,6 68,6 87,6 92,6 93,i 93,6 93,6 69,6 81,6 100, 1 
552 Productpornp A TP50 77746,9 432863,4 14,5 1,5 NODOaal 360,0 0,0 165 52,6 68,6 87,6 92,6 93, (I 93,6 93,6 69,6 81,6 100,] 
553 Produc::tpomp B TP50 77747,1 432862,1 14,3 1,5 No=-1 360,0 0,0 166 52,6 68,6 87,6 92,6 93, " 93,6 93,6 89,6 81,6 100,1 
554 stripperpomp TP50 77747, 3 432860,9 14, 50 1,5 Normaa1 360,0 0,0 167 52,6 68,6 87,6 92,6 93, , 93,6 93,6 89,6 81,6 100 ,-1 
560 Productpomp A TP60 17734,5 tl3290S,9 14,.s 1,5 Normaal 360,0 0,0 169 54,2 70,4 79,9 88,0 95,t 90,3 88,2 86,7 78,4 98, 3 
561 Productpomp A TP60 77734,fl- 432904,4 H,S 1,5 Nonnaa1 360,1:1 0,0 

16' 54,2 70,4 79,9 88,0 95, 1 90,3 88,2 86,7 78,4 98, 3 
562 Produc::tpornp A TP60 77735,.1 432903,0 14,S 1,5 Noz::maa1 360, 0 0,0 170 54,2 70,4 79,9 68,0 95, t 90,3 88,2 86,7 78,4 98,J 
563 Productpomp B TP60 77735, ' .0132901,7 14, S 1,5 No:mLI.,u. 360,Q 0,0 171 54,2 70,4 79,9 88,0 95,S 90,3 88,2 86,7 78,4 98,l 
56' Stripperpomp TP60 77735,S 432900,5 14,.5- 1,5 Normaal 360,0 0,0 172 88,4 95,3 100,1 104,8 106,8: 109,2 116,3 117,9 106,3 121,0 
176 darnpverwerking~eenheid 77683,4 432877,6 14,5 ',0 Normaal 360,0 0,0 173 80,0 83,9 91,9 91,4 93,. 94,5 94,3 87,9 77,8 100, 1 

17. 80,0 83,9 91,9 91,4 93, " 94,5 94,l 87,9 77,B 100, 1 
175 69,0 83,0 90,0 101,0 101,6 104,0 103, 0 98,0 92,0 109, 0 
187 39,0 46,0 61,0 72,0 78, 0 82,0 77, 0 74,0 64,0 85, 0 
189 39,0 46,0 61,0 72,0 78, 0 82,0 77, . 74,0 64,0 85, 0 
189 39,0 46,0 61,0 72,0 78, 0 82,0 77, 0 74,0 64,0 85, 0 

190 39,0 46,0 61,0 72.0 78, 0 82,0 77, 0 74,0 64,0 65,0 
191 39,0 46,0 61,0 72.0 78, 0 82,0 77, 0 74,0 64,0 85, 0 
192 39,0 46,0 61,0 72 , 0 78,~ 82,0 77,0 74,0 64,0 85,0 
196 60,0 78 , 0 74,0 77*0 85, 0 90,0 91, 0 85,0 81,0 95, 0 
197 60,0 78,0 74,0 71.0 85, 0 90,0 91, 0 85,0 81,0 95,0 

198 60,0 78,0 74 . 0 77 , 0 85,0 90,0 91, 0 85,0 81,0 95, 0 
199 39,0 46,0 61 . 0 72*0 78, 0 82,0 77, .0 74,0 64,0 85, 0 
200 39,0 46,0 61 . 0 72.0 78, 0 82,0 77, 0 74,0 64,0 85,0 
201 39,0 46,0 61, 0 72 ~ 0 78, 0 62,0 77, 0 74,0 64,0 85, 0 
202 39,0 46,0 61, 0 72 , 0 78, 0 82,0 77, 0 74,0 64,0 85, 0 

203 63,0 86,0 89,0 95,0 100, 0 104,0 102, 0 99,0 94,0 108, a 
204 83,0 86,0 69,0 95,0 100, 0 104,0 102, 0 99,0 94,0 108, % 
205 83,0 86,0 89,0 95,0 100, a 104,0 102, 0 99,0 94,0 108, l 
206 80,0 82,0 87,0 91,0 95,0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, '7 
207 80,0 82,0 87,0 91,0 95, 0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, 1 

209 60.0 82,0 87 . 0 91,0 95, 0 96,0 94, 0 93,0 91,0 101, 1 
210 80.0 82.0 87 . 0 91 ,, 0 95, 0 96,0 94,0 93,0 91,0 101, ' 
211 80.0 82,0 87 , 0 91 , 0 95, 0 96,0 94, 0 93,0 91,0 101, 7 
213 80 , 0 82,0 87 . 0 91.0 95, 0 96,0 94, 0 93,0 91,0 101, 1 
212 80 , 0 82,0 87 .. 0 91.0 95, 0 96,0 94, 0 93,0 91,0 101, 1 

213 80.0 62,0 87 , 0 91 , 0 95,0 96,0 94, 0 93,0 91,0 101, ,. 
212 80 , 0 82,0 67.0 91,0 95,0 96,0 94, 0 93,0 91,0 101, ., 
510 91, 4 91,4 91 .. 4. 91,4 91,4 91,4 91, ~ 91,4 91,4 100, :51 
513 84 ~ 4- 84,4 84.4 84 , 4 84,4 84,4 B4,04 84,4 84,4 93, ,-
512 91 . 4 91 , 4 91.4 91*4 91,4 91,4 9-1,.c 91,4 91,4 100,9 

511 91,4 91,4 91,4 91 , 4 91,4 91,4 91,"C 91,4 91,4 100,9 
514 84,4 84,4 84,4 84 , 4 64,4 84,4 84, .. 84,4 84,4 93,9 
515 86,4 86,4 86,4 86 , 4 86,4 86,4 86, ~ 86,4 86,4 95,9 
516 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86, ~ 86,4 86,4 95, 9 
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InpnlelllSbu .... u Oran\eWOUd B.V. Bill ... 2 Inpnleursllu .... u OranJ_d B.V. BI),"11' 2 
Invoerppvens GeoNoIs. 188974 InvoelB'!gewns GeoNolse 188974 

Modl!!l:B'l'T2011 - B'l'TZOll - B'l"r 2011_z_VRu_zonder_ind Mode1:BTl'2011 - BTTZOll - BTl 2011_Z_VRU_zondu_ind 
Groep: (hoo!dgroep) Groep: (hoo!dqroep) 
Lijst van puntbronDl!ln, voor rek~thode Industrielawaai - IL Lij:!lt van PuntbrOllllen, voor rekerunethode Industrielawaai - n. 

Id Lw31 "".3 LwlZS Lw250 LwSOO Lw1' LNZ' Lw<k "'6' L.-_ Id RecDl Red63 Red125 Red250 Red50a RMlk Red2Jt Red4k RedBt 

517 86,4 86,4 86,4 86,-4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 95,9 139 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
520 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 97,4 87,4 87,4 87,4 96,9 "0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 
521 87,4 97,4 67,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 67,4 96,9 1<1 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
522 81,4 87,4 87,4 87,4 97,4 87,4 87,4 87,4 97,4 96,9 142 0,0 0 , ° 0,0 0,0 0,0 0,. 0,0 0,0 0,0 
523 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 B7,.Il 87,4 87,4 96,9 143 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
524 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 07,' 87,4 87,4 96,9 

144 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 , 0 
525 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 98,9 145 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0, ° 
52. 89,4 89,4 89,4 89,11 89,4 89,4 89,4 89,4 89,4 98,~ 14. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
527 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 93,9 147 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 
526 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,4 86,il 86,4 86,4 515, ' 146 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 
530 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 96,9 

". 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 
531 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 96,9 150 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
532 87,t 81,t 87,4 87,4 87,4 87,4 87,4 67,4 81,4 96,51 151 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
533 77,4 77 , 4 7 7 ,4 77, ' 77,4 77,4 77,4 77,4 77,4 86, 9 152 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
534 77,4 77,4 77,4 77,' 77,4. 77,4 77,' 77,4 77,4 86,9 153 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
535 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 101,9 

154 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
53' 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,t 101,9 155 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
537 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92 , t 101,9 15. 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

538 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 92,4 101,9 157 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0, ° 
540 91,4 91, ~ 91,4 91,4 91,t 91,4 91, ... 91,4 91,4 100,9 15. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 
541 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,.t 91,4 91,4 91,4 100,9 

15. 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 

542 91,4 91,4 91,4 91,4 91,t 91,4 91,4 91,4 91,t 100,9 16O 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

5" 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,t 100,9 161 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 
544 84,4 84,4 84,4 84,4 84,-4 84,'1 84,t 84,4 84,4 93,9 "2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

550 91,4 91,t 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 163 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0, ° 
551 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,t 91,4 91,4 91,4 100,9 

164 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 

552 91,-4 91,4 91,-4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 165 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0 , 0 0,0 0 , 0 0,0 
553 91,4 91,4 91 , 4 91,4 91,4. 91,4 91,4 91 , 4 91,4 100,9 ,., 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

554 84,. 84,4 B4,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 84,4 93,9 167 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

56O 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,'1 !n,4 91,4 91,4 100,9 '.6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

561 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,il 91,4 91,4 91,4 100,9-
169 0,0 0, ° 0, 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

562 91,4 91 , 4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,"1 100,9 170 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

563 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 91,4 100,9 171 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

56. 84,4 94,4 84,4 84,4 84,4 84,4 B4,'I 84,4 9"1,4 93,9 172 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

17. 68, a 83,0 90,0 101,0 101,0 104,0 103,0 98,0 92,0 109,0 173 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 

174 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 
175 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 5,0 
167 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
166 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
16. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

'.0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
191 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 
,.2 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 ,., 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
,.7 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

,.6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 

'" 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
200 0, 0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
201 0 , 0 0 , 0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
202 0,0 0,0 0,0 0 , 0 0 , 0 0,0 0,0 0,0 0,0 

203 0,0 0, ° 0,0 0,0 0,0 0,0 0, ° 0,0 0,0 
2O. 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
205 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 
20' 15,0 15,0 15, a 15,0 15, a 15,0 15,0 IS,O 15,0 
207 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 IS,O 15,0 

206 15,0 1S , 0 15 , 0 15,0 15,0 15 , 0 15,0 IS , O 15,0 
210 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
211 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 IS,O 15,0 15,0 15,0 
213 15,0 15,0 15,0 15,0 IS,O 15,0 15,0 15,0 15,0 
212 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 

213 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
212 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 15,0 
510 9,0 .,0 6,0 7,0 5,0 3,0 ',0 10,0 14,0 
513 .,0 9,0 6,0 7,0 5,0 3,0 ',0 10,0 14,0 
512 .,0 .,0 6,0 7,0 5, ° 3,0 6,0 10,0 14,0 

511 9,0 9,0 6,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
514 .,0 .,0 6, • 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
515 9,0 .,0 6,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
516 9,0 .,0 6,0 7,0 5,0 3,0 6,0 10,0 14,0 
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Id Red31 Red63 Red12S Red.250 RedSOO Red1k ------------------------
517 
520 
521 
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524 
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531 
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550 
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554 
560 
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562 
5.3 
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9,0 
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9,0 
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9,0 

9,0 
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9,0 
9,0 

9,0 
9,0 
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9,0 

9,0 
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9,0 
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0,00 
0,00 

0,.00 
1,74 

10. 00 
0,00 
0,00 

0,00 
1,74 

10,00 
0,00 
0,00 

0,00 
1,74 

10,00 
1~ 00 

4,80 
0,00 
0,00 
0,00 
2,37 
2,:31 

0,00 
0,00 

10,00 
4,80 
0,00 

2,37 
10,00 

4,80 
4,80 
0,00 

0,00 
0, 00 
2,37 
0,00 
0, 00 

0,,00 
2,37 

10. 00 
0,00 
0,00 

0,00 
2,37 

10,00 
0,00 
0,00 

0,00 
2,37 

10,00 
1,00 

4,BO 
0,00 
0,00 
0,00 
8,24 
8,24 

0,00 
0,00 

10,00 
4,80 
0,00 

8,24 
10,00 
4,80 
4,BO 
0,00 

0,00 
0,00 
8,24 
0,00 
0,00 

0,00 
8,24 

10,00 
0,00 
0,00 

0,00 
B,24 

10,00 
0.00 
o~oo 
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Modd:BTl'2011 - BTT2011 - ETT 2011 2 VRU zonder ind 
Groep: (hoofdgroep) -- - -
Lijst VUl Puntbronn~, voor rekerunethode Indu5trielawaai - IL 

Bl11olfe2 
188974 

1d Cb(O) h Cb(AJ h Cb(N) h C:b(-) h cblD) % Cb(A) " Cb{N) % Cb(-) % Ul.l..I:1 Uur2 UU.r3 Uur4 Uurs 

13' 
140 
141 
142 
143 

14' 
1<5 
146 
141 
14' 

14' 
ISO 
151 
152 
153 

15' 
ISS 
156 
151 
158 

15' 
160 
161 
162 
163 

16' 
165 
166 
161 
16B 

16, 
170 
171 
172 
113 

114 
115 
181 
188 
lB' 
,'0 
191 
192 
196 

'" 
198 

'" 200 
201 
202 

203 
20, 
205 
206 
201 

208 
210 
211 
213 
212 

213 
212 
510 
513 
512 

511 
514 
SIS 
516 

0,379 
0,379 
0,379 
0,379 
0,379 

0,379 
0,379 
0,379 
0,U2 
0,182 

0,182 
0,060 
0,060 
0,060 
0,998 

12,000 
12,000 
0,000 
0,601 
0,601 

0,601 
0,601 
0,000 
0,032 
0,032 

0,524 
0,524 
0,52'1 
0,524 
0,052 

0,052 
0,052 
0,052 
0,000 
0,000 

0,000 
9,532 
1,200 
1,200 
1,200 

1,200 
1 ,200 
1,200 
0,043 
0,043 

0,043 
1,200 
1,200 
1,200 
1,200 

2,394 
2,394 
2,394 

12, 000 
12,000 

12,000 
12,000 
12,000 
12,000 
12,000 

12,000 
12,000 
12,000 

1,200 
8,039 

12,000 
1,200 
3,974 
3,974 

0,124 
0,124 
0,124 
0,124 
0,124 

0,124 
0,124 
0,124 
0,054 
0,054 

0,054 
0,018 
0,018 
0,018 
0,000 

4,000 
4,000 
0,000 
0,200 
0,200 

0,200 
0,200 
0,000 
0,033 
0,033 

0,129 
0,129 
0,129 
0,129 
0,01.5 

0,015 
0,015 
0,015 
0,000 
0,000 

0,000 
3,177 
0,400 
0,400 
0, 400 

0,400 
0,400 
0,400 
0,000 
0,000 

0,000 
0,400 
0,400 
0,400 
0,400 

0,000 
0,000 
0,000 
4,000 
4,000 

4,000 
4.,000 
4,000 
4,000 
4,000 

4,000 
4.,000 
4,000 
0,400 
2,318 

4,000 
0,400 
1,325 
1,325 

Goonoise (I-kwadRotjV4.06 

0,065 
0,065 
0,065 
0,065 
0,065 

0,065 
0,065 
0 , 065 
0,034 
0,034 

0,034 
0,009 
0,009 
0,009 
0,000 

8,000 
8,000 
0,000 
0,401 
0,401 

0,401 
0,401 
0,000 
0,033 
0,033 

0,065 
0, 065 
0,065 
0,065 
0, 009 

0,009 
0,009 
0,009 
0,000 
0,000 

0,000 
6,355 
0,800 
0,900 
0,800 

0,800 
0,800 
0,800 
0,000 
0,000 

0,000 
0,800 
O,BOO 
0,600 
0,800 

0,000 
0,000 
0,000 
B,OOO 
8, 000 

8,000 
B,OOO 
8,000 
B,OOO 
8,000 

8,000 
8,000 
8,000 
0,800 
1,200 

8 , 000 
0, 800 
2,649 
2,649 

3,2 
3,' 
3,2 
3,' 
3,1 

3., 
3, 2 
3 ,2 
I,S 
I,S 

I,S 
o,~ 
0,. 
a,s 
B, J 

100,0 
100,0 

0,0 
5,0 
5,0 

5,0 
5,0 
0,0 
0,3 
0,3 

4,4 
',4 

'" 4,' 
0,4 

0,' 
0,' 
0,' 
0,0 
0,0 

0,0 
79,4 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
0,' 
0,4 

a,' 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

20,0 
20,0 
20,0 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
10,0 
67,0 

100,0 
10,0 
33,1 
33,1 

3, I 
3,1 
3,1 
3,1 
3, I 

3,1 
3, I 
3,1 
1,3 
1,> 

1,3 
0,4 
0 , 4 
0,' 
0,0 

100,0 
100,0 

0,0 
S,O 
5,0 

5,0 
5,0 
0,0 
o,a 
o,a 
3,2 
3,2 
3,2 
3,2 
0,4 

a,' 
0,4 
0,4 
0,0 
0,0 

0,0 
79,'1 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
0,0 
0,0 

0,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

0,0 
0,0 
0,0 

100,0 
100,0 

100,0 
100,0 
100,0 
100,0 
100,0 

100, 0 
100,0 
100,0 

10,0 
51',9 

100,0 
10,0 
33,1 
33,1 

O,B 
O,B 
O,B 
O,B 
O,B 

O,B 
O,B 
O,B 
0, , 
0,4 

0,' 
0,1 
0,1 
0,1 
0,0 

100,0 
100,0 

0,0 
5,0 
5,0 

5,0 
5,0 
0, a 
0,' 
0,4 

0, I 
0,1 
0, I 
0,0 
0,0 

O,D 
19,"" 
10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 
0,0 
0,. 

0,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

0,0 
0,. 
0,. 

100,0 
100,0 

100, C 
100, D 
100,0 
100, I) 
100,1) 

100,0 
100,0 
100,0 
10,0 
15,0 

100,0 
10,0 
33,1 
33,1 

20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 

20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
23,7 23,7 
23,7 23,7 

23,7 
29,5 
29,5 
29,S 

200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200, a 
200,0 

1,0 
10,0 
10,0 
la, a 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10~ 0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0, a 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

10,0 
B,2 

0,0 
10,0 
',B 
',B 

23, 7 
29 ,5 
29 ,5 
29 ,5 

200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
10,9 
20,9 
29.4 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0.0 
0.0 
0.0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

10,0 
B,2 

0,0 
10,0 
',B 
4,B 

20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 

20,9 20,9 
20,9 20,9 
20,9 20,9 
23,7 23,7 
23,723,7 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
20,9 

20.9 
20,9 
20,9 
23.7 
23,7 

23,7 
29,5 
29, 5 
29 ,5 

200,0 

23,7 23,1 
29,5 29,5 
29,S 29,5 
29. 5 29 ,5 

200.0 200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200~ 0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29,4 29,4 
29.4 29,4 
29, 4 29~4 

200,0 ZOO,O 
200,0 200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0 , 0 
0,0 
0,0 

0,0 
0.0 
0.0 

10,0 
B,2 

0.0 
10,0 

4,B 
4. B 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

200,0 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

10,0 
a,2 

0,0 
10,0 
',B 
4,a 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13 .. 0 

13,0 
13.0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200,0 

200,0 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

ZOO,O 
200,0 

200,0 
10.0 
10~0 

10,0 
10, a 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0.0 
0,0 
0,0 

10,0 
B,2 

0,0 
10, a 
',B 
',B 
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Inpinfeursbureau OnlnJewoud B.V. 
IrM1e~pw!n5 GeoNolse 

Model:Bn2011 - BTT2011 - STT 2011~ __ VRU_::r.onde~ind 
Groep: (hoofdgroep) 
L1j:lt van Puntbronnen, voor rekenmethode Indu'trielawaai - IL 

BQlage2 
188974 

_'d _____ Cb_(;..D;..)_h_, Cb(A) h Cb(N) h Cb(-) h Cb(D) " Cb(A) % c.b(N~~.~~~_U_U_"_~~_U_U'_3~u_r_4_~: 

5n 
520 
521 
522 
523 
524 

525 5,. 
527 
52B 
530 

531 
532 
533 
534 
53' 

53. 
537 
53! 
540 
541 

5<2 
5.3 
544 
SSO 
551 

552 
553 
554 
560 

5" 
562 
563 
5.4 
n. 

3,974 
12,000 
12,000 
12,000 

8,039 
8,039 

12,000 
12,000 
1,200 
3,974 

12,000 

8 ,039 
1,200 
3,974 
3,974 

12,000 

12,000 
12,000 

8,039 
12,000 
12,000 

12,000 
B,039 
1,200 

12,000 
12,000 

12,000 
8,039 
1,200 

12,000 
12,000 

12,000 
8,039 
1,200 
9,532 

1,325 
4,000 
4,000 
4,000 
2,319 
2,319 

4,000 
4,000 
0,400 
1,325 
4,000 

2,]16 
0,400 
1,325 
1,325 
4,000 

4,000 
4,000 
2,318 
4,000 
4,000 

4,000 
2,318 
0,400 
4,000 
4,000 

4,000 
2,318 
0,400 
4,000 
4,000 

4,000 
2,318 
0,400 
3,177 

Goonol .. (I-kwodlllat)V4.06 

2,649 
9,000 
8,000 
8,000 
1,200 
1,200 

8,000 
B,OOO 
O,BOO 
2,649 
6,000 

1,200 
0,800 
2,649 
2,649 
8,000 

B,OOO 
B,OOO 
1,200 
a,ooo 
8,000 

8,000 
l,ZOO 
0,800 
8,000 
8,000 

8,000 
1,200 
0,800 
B,OOO 
B,OOO 

B,OOO 
1,200 
0,600 
6,355 

33,1 
100,0 
100,0 
100,0 

67,0 
67,0 

100,0 
100,0 
10,0 
33,1 

100,0 

67,0 
10,0 
33,1 
33,1 

100,0 

100,0 
100,0 

67,0 
100,0 
100,0 

100,0 
67,0 
10,0 

100,0 
100,0 

100,0 
67,0 
10,0 

100,0 
100,0 

100,0 
67,0 
10 , 0 
79,4 

33,1 
100,0 
100,0 
100,0 

57,9 
57,9 

100,0 
100,0 

10,0 
33,1 

100,0 

57,9 
10,0 
33,1 
33,1 

100,0 

100,0 
100,0 
57,9 

100,0 
100,0 

100,0 
57,9 
10,0 

100,0 
100,0 

100,0 
57,9 
10,0 

100,0 
100,0 

100,0 
57,9 
10,0 
79,4 

33,1 
100, a 
100,0 
100,0 
15,0 
15,0 

100,0 
100,0 
10,0 
33,1 

100,0 

1S, 0 
10,0 
33,1 
33,1 

100,0 

100,0 
100,0 
15,0 

100,0 
100,0 

100,0 
15,0 
10,0 

100,0 
100,0 

100,0 
15,0 
la, a 

100,0 
100,0 

100,0 
15,0 
10,0 
79,4 

4,B 
0,0 
0,0 
0,0 
B,2 
B,2 

0,0 
0,0 

10,0 
_,B 
0,0 

B,2 
10,0 
_,B 
',. 
0,0 

0,0 
0,0 
B,2 
0,0 
0,0 

0,0 
B,2 

10.0 
0,0 
0,0 

0,0 
B,2 

10,0 
0,0 
0,0 

0,0 
B,2 

10, 0 
1,0 

-,. 
0,0 
0,0 
0,0 
B,2 
B,2 

0,0 
0,0 

10,0 
<,8 
0,0 

8,' 
10,0 
_,8 

-,' 
0,0 

0,0 
0,0 
',2 
0,0 
0,0 

0,0 
',2 

10,0 
0,0 
0,0 

0,0 
B,' 

10,0 
0,0 
0.0 

0,0 .,' 
10,0 
1,0 

4,' 
0,0 
0,0 
0,0 
',2 
',2 

0,0 
0,0 

10,0 -,. 
0,0 

.,2 
10,0 

',' 4,' 
0,0 

0,0 
0,0 
.,2 
0,0 
0,0 

0,0 
B,2 

10,0 
0,0 
0,0 

0,0 .,' 
10,0 

1 , 0 

4,' 
0,0 
0,0 
0,0 
',2 
',2 

0,0 
0,0 

10,0 
4,' 
0,0 

.,' 
10,0 

-,' 
4 • • 
0,0 

0,0 
0,0 
.,2 
0,0 
0,0 

0 . 0 

',' 10,0 
0,0 
0,0 

0,0 
',2 

10,0 
0,0 
0,0 

0,0 .,' 
10,0 
I,D 

4,' 
0,0 
0,0 
0 , 0 
',2 
',2 

0,0 
0,0 

10,0 

-,' 
0,0 

B,' 
10,0 

-,' -, . 
0,0 

0,0 
0,0 
8,2 
0,0 
0,0 

0,0 
.,2 

10,0 
0,0 
0,0 

0,0 

',' 10,0 
0,0 
0,0 

0,0 

." 10,0 
I,D 
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Model:B'IT2011 - BTT2011 - BTT 2011 2 ¥RU zonder ind 
Groep: (hoofdgroep) - - - -
Lij:!lt van Puntbronnen, voor rekerunethode Indu:!Itrielawaai - IL 

BQlage2 
188974 

1d Uu.r6 UUr'7 Uure Uur9 UurlO Uw::ll Uur12 Uur13 Uur14 Uur15 UUr16 Uurl7 Uw::18 Uw::19 Wr20 

139 
140 
141 
1<2 
143 

144 
145 
146 
147 
148 

H. 
150 
151 
152 
153 

IS' 
155 15. 
157 
158 

159 
160 
161 
'.2 
163 

164 
165 
166 
167 
16B 

169 
170 
171 
172 
173 

17< 
175 
187 
18' 
189 

190 
191 ,.2 
". ,.7 
'" 199 
200 
201 
202 

'03 
20_ 
205 
20. 
207 

20B 
210 
211 
213 
212 

213 
212 
510 
513 
512 

511 
514 
515 
516 

20~ 9 
20~ 9 
20,9 
ZO,9 
20,9 

20,9 
20,9 
20,9 
23,7 
23, , 

23,7 
29,S 
Z9,5 
29,5 

200,0 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13, a 

200,0 
23,9 
23 , 9 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200,0 

200,0 
I,D 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

ZOO,O 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200 ,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

10,0 
',2 

0,0 
10,0 
4,' 
4,' 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
20,9 

20,9 
20,9 
20,9 
23,7 
23,7 

23,7 
29,S 
29,5 
29,S 

200,0 

0,0 
0,0 

ZOO,O 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
23,9 
23,9 

20,9 
20,9 
20,9 
20,9 
29,4 

29,4 
29,4 
29,4 

200,0 
200,0 

ZOO,O 
1,0 

10,0 
10,0 
10,0 

10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 

ZOO,O 
10,0 
10,0 
10,0 
10,0 

200,0 
200,0 
200,0 

0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 
0,0 
0,0 

0,0 
0,0 
0,0 

10,0 
B,2 

0,0 
10,0 

4,B 

',' 
Geonols. (I-kwlodlllal) V4.06 

IS, a 
15,0 
15,0 
15,0 
lS , O 

lS,O 
15 , 0 
15,0 
lB,2 
18,2 

IB,2 
23,0 
23,0 
23,0 
10,8 

0,0 
0,0 

200,0 
13,0 
13,0 

13,0 
13,0 

200,0 
25_7 
25 , 7 

13,6 
13,6 
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U.l.7 
:n,04 
:1' •• 1 

:-4.U 
25,40 
'24,1111 
34,20lil 
11~'U 

... " If.'11 
"',2' 
,7,0111 
)f.al 

l4.U 
lS . -4Q 
)-".14 
.... 24 
0,71 

IIIJIap 301 
188974 

27,00 

;:,::~ 
",::t.'" 
.42."2' 

.n.l' 
)5.94 
1",16 
50.(.4 
SI ,ll 

n-t-20U 11 :48:20 



IngenleursbufeBU OranJewoud B.V. 
Rek.nresultaten LAr,LT 

Model: BTI20ll - BTI201l - BTl' 2011 2 VRU zender ind 
Bijdrage van hoo£dgroep op alle ontvangerP"unten .... 
Rekenmethode: IndustrielaWZlai - IL; Periode: Alle periode!!n 

rd. Omach:rijving 

1 A Vlaardingen West (ZIP ,) 
2 A Spijkenisse Oost (ZIP 15) 
3 A Spijkenisse HeSlt (ZIP 16) 
4 A Geervliet Middl!!!n (ZIP 17) 

5=A Heenvliet Midden (ZIP 18) 

, A Zwartewaal Haven (ZIP 19) 
7-A Rozl!!!nburg 0051 t (ZIP 20) 
a-A Rozenburg Zuid-005lt,.. (ZIP 32) 
'-A VIP 1 parkeerterrein Hunt5lman 

10=A VIP 2 kruising Clydeweg-oliphll 

Alle get.oonde dB-waarden zijn A-gelologen 

Goonol •• (J-kwIId .... tj Y4.06 

Hoogte Dag Avond 

5,D 18,83 18,55 
5,D 17,60 17,29 
5, ' 20,17 19,93 
5, ' 29,45 27,71 
5, ' 28,35 27.79 

5, _ 25,64 25,04 
5, ' 26,27 26,03 
5,D 25,54 25,16 

10, D 36,27 35,47 
10,0 35,55 34,46 

Nacht Etmaal 

19,01 29,01 
16,78 26,78 
19,35 29,35 
27,09 37,09 
27,21 37,21 

24,42 34,42 
25,49 35,49 
24,57 34.,57 
35,02 45,02 
33,76 43,76 

BIJIop3b 
188974 

Li 

27,04. 
26,68 
28,67 
42,68 
42,33 

37,19 
35,98 
36,92 
50,52 
53,13 

31-1-201111:47:07 

Ingenleursbure.u Ollln)ewoud B.Y. 
Rekenresultaten gedetBllIeerd 

Model: BTT2011 - BT'l'2011 - BTT 2011 1 VRU 1 catox zander ind 
Bijdrage van groep directe hi op cnt:vange~Unt -1 A - Vlaardingen West (ZIP 6) 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

rd. Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li 

172 wissel boog D,S 17,04 ",94 
161 wissel boog D,S 15,99 4, 94 
204 1assen/Sllijpen I,D 1. .' 1,86 13,79 " .. 93 
205 lassen/s1ijpen I,D · O"U -0,47 11,46 ... . 93 

560 Productpomp A TP6'O 1,5 S~ " l 5, ,,, 3 5 , 43 15,43 10,36 ~, 93 

550 Product.pomp A TP50 1,5 5 ~ 23 :S , 'l] 5 . 23 15,23 10,16 4,93 
561 Productpomp A TP60 1,5 5 , 22 5 , 22 5 . 22 15,22 10,15 4,93 
536 temperatuur geisoleerde A pomp TP30 1,5 5 . 16 '5 . 1": 5 , 16 15,16 10,09 4,93 
562 Productpomp A TP60 1,5 5,15 '. 15 5 , 15 15,15 10,08 4,93 
'51 Produc:tpomp A TP50 1,5 5,12 5. '" 5 .. 12 15,12 10,05 4,93 

563 Productpomp B TP60 1,5 3 , 38 .:. "15 -3,12 7,75 10,05 4,93 
552 Productpomp A TP50 1.5 5,05 !ii.,ClS' 5,05 15,05 9,98 4,93 
526 Productpomp + box A TP20 1,5 4 , 99 ",," 4,99 14,99 9,92 4,93 
553 Pl;'oduct.pomp B TPSO 1,5 3 , 22 2..5' -3,28 7,59 9,89 4,93 

160 piggitlg system 1,5 -8 , 13 - I .ll -9,13 1,87 9,79 4,92 

157 pigging system 1,5 -8 ~ 19 -8, U -8,19 1,81 9,74 4,93 
159 pigging syst.em 1,5 -8 , 19 -9. n -8,19 1,81 9,73 4,9:;!: 
145 Vracht.wagen, langzaam rijdend 1,5 -10.23 -10 ,'33, -16,13 -5,33 9,70 4,93 

537 temperatuur geisoleerde A pomp TP30 1,5 4 , 46 4, ~' 4,46 14,46 9,39 4,93 
'42 Productpomp A TP40 1,5 4,45 4 .'l.S 4,45 14,45 9,38 4,93 

543 Productpomp B TP4 a 1, $ 2,70 2 , 07 -3,80 7,07 9,37 4,93 
541 Productpomp A TP40 I, ' 4,31 4 , 31 4 . 31 14,31 9,24 4.,93 
540 productpomp A TP40 I, ' 4,10 4 , 10 4 ~ 10 H . 10 9,03 4,93 
512 Productpomp B TP10 1. ' 2,34 1 . 71 -4 . 16 6,71 9,01 4,93 
510 Productpomp A TPI0 I, S 3,93 3,93 3.93 13 , 93 8,86 4,93 

158 pigging system 1, ' -9,20 -9 , 20 -9,20 0 , 80 8,73 4,93 
525 productpomp + box A TP20 1, ' 3,61 3,61 3,6'1 13 . 61 8,54 4,93 
162 locomotief 0," -22,33 - 17.53 -20 .. 53 -10 , 53 8,31 4,94 

521 Product.pomp A TP20 1,5 3,36 3,36 3.36 13 , 36 8,29 4,93 
522 Product.pomp A TP20 1, ' 3,30 3 , 30 3 , 30 13,30 8,23 4,93 

523 Product.pomp B TP20 I" 1,50 G.87 -5 , 00 5,97 9,17 4,93 
52. Product.pomp B TP2 a I, ' 1,45 0. 82 -5 , 05 5,92 8,12 4,93 
511 Product.pomp A TPI0 I, ' 3,15 1, 15 3,15 13,15 8,08 4,93 

153 brandweerpomp I, ' -7,77 -7,77 7,96 4,93 
538 temperatuur geisoleerde pomp B TP30 I,S 1,20 ,0,, 57 -5 . 30 5,57 7,87 4,93 

52B Dompelpomp TP2 a I, ' -2,04 -2 , 04 -2 . 04 7,96 7,69 4,93 
203 lassen/slijpen I, . -4,27 -4,27 7 , 66 4,93 
174 lamax deuren dichts1aan auto w 0, 7 7,59 4,94 

535 temperatuur geisoleerdl!! A pomp TP30 1, _ 2 , 49 2 . 49 :1:,49 12,49 7,42 4,93 
173 1amax deur~ dichtslaan auto w 0, 7 7,26 4,94. 

144 Vracht.w8gen, lang'Zaam rij de:nd 1 , 5 -13,13 -13 , 23 -19,03 -8,23 ', 80 4,93 
175 dampverwerkingseenheid '.0 0.74 0 . 14 0,74 10,74 fii .64 4,90 

530 Productpomp A TP30 1 , 5 1,61 1 , 61 1,61 11,61 ' ,54 4,93 
531 Product.pomp B TP30 1 , 5 -0,39 -1 , 02 -6,99 3,98 11, 28 4,93 
520 Product.pomp A TP2 a 1 , 5 1,28 1 , 28 1,28 11,28 1i, 21 4,93 

527 St.ripperpomp TP20 1 , 5 -9 , 10 -9,10 -9,10 0,90 5,83 4,93 
1(3 vracht.wagen, langzaam rij dend 1 , 5 -14 . 33 -14,43 -20,23 -9,43 5 . 60 4,93 
163 locomot.ief 0 , 7 -25 , 61 -20,81 -23,81 -13,81 5 , 03 4,94 
141 Vrachtwagen, langzaam rijdend 1 , 5 -15,47 -15,57 -21,37 -10,57 4 . 46 4,93 

51' Dompe1pomp TPI0 1 . 5 -5 . 55 -5,55 -5,55 4.,4.5 4,18 4,93 

13' Vracht.wagen, langzaam rij dend 1 , 5 -16 . 37 -~6,47 -22,27 -11,47 3,56 4,93 
165 _gons 0 , 7 -15 , 29 -16,59 -22,59 -11,59 3 , 25 4.,94 

517 Dompelpomp TP10 1 , 5 -6,49 -6,4.8 -6,48 3,52 3 , 25 4,93 
14. Vrachtwagl!!n, lang:z:aam rijdend 1 , 5 -16,81 -16,91 -22,71 -11,91 3 , 12 4,93 

5.4 St:ripperpomp TP60 1 . 5 -11,91 -11,91 -11,91 -1,91 3 , 02 4.,93 

554 Stripperpomp TP50 1,5 -12 , 08 -12,08 -12,08 -2,08 2,85 4 . 93 
515 Dompelpomp TP10 1,5 -6,93 -6,93 -6,93 3,07 2 , 80 4 , 93 
532 Stripperpomp TP30 1,5 -12,1'1 -12,14 -12,14 -2,14. 2 , 79 4,93 
544 Stripperpomp TP4.0 1,5 -12.59 -12,59 -12,59 -2,59 2.34 4 . 93 
1'7 wagonSl 0,7 -16,33 -17,63 -23,63 -12,63 2 . 21 4 . 94 

140 Vracht.wagen, langzaam rijdend 1,5 -19,51 -18,61 -24,41 -13,61 1,42 4,93 
514 Stripperpomp TP10 1,5 -13,58 -13,58 -13,59 -3,S9 1,35 4,93 

164 wagons 0,7 -17 ., 35 -18,65 -24,65 -13,65 1,19 4,94 
168 voegend spoor D,S -27,60 -28,20 -33,40 -23,20 0,94 4,94 

513 Stripperpomp TPI0 1,5 -14,00 -14, 00 -14,00 -4,00 0,93 4,93 

212 pomp schip 4,0 -4,37 -4 , 37 -4,31 5,63 0 , 53 4,90 
211 pomp schip 4,0 -4,86 -4 . 96 -4,86 5,14 0,04 4,90 

Al1e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonolse (I-kwIId .... tj Y4.06 31-1-201111:53:48 



tngenleursbureau OranJewoud a.v. 
Rake.resullate. peI.lam •• nI 

Model: BTT2011 - BTl'2011 - BTl' 2011 1 VRU ~ eatox zander ind 

BI\lap4a_1 
188974 

Bijdrage van groep direete h1 op antvangei=pW1t -1 A - Vlaudingen West (ZIP 6) 
Rl!kenmethode: Ic.dustrielllWilai - IL; Periode: Alle perioden 

Id. 

142 
,.6 
166 

213 
111 
156 

170 
20. 

213 
206 

15' 
210 
212 
20' 
155 

,.7 
198 
16' 
1<7 

534 

151 
150 
152 

533 
14' 

1<8 
202 
187 
18. 
200 

201 

'" ,.2 
," ,.0 
188 

Totalen 

OlIIscl1rijving 

Vrachtwagen, 1angzal!lm rijdend 
bestelbusjes « 20 km/h) 
wagonB 
pomp schip 
voegend spoor 
LIoax remmen antlucht~ vrachtw 

voegend spoor 
cae"" 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 

pomp schip 
pon'P schip 
~ &chip 
pomp schip 
pomp sc:hip 

be"telbusjes « 20 km/h) 
beetdbuejes « 20 km/h) 
vOflIgend spoor 
Perll'anenwagens « 20 km/h) 
DocIpe1pomp TP30 

Per5lol'lenwagena (e 20 km/h) 
PersonenloRlgens Ie 20 kmfh) 
Personenwagens « 2 0 kmjh) 
Oompelpomp TP30 
Personenwagens « 20 km/h) 

Personenwagens Ie 20 km/h) 
mixer 
mixer 

mixe:r 

mixe:r 
mixer 
mixer 
-auxer 
mixer 

mix~r 

AIle getoonde dB-waarden :z:ijn A-gewogen 

Goonolse (l-kwadrut)V4.06 

Hoogte o.g Avond Nacht Etmaal Li 

1,5 -20,19' 
1,5 -29,78 
0, 7 -19~1' 
4,0 -5 . 52 
0,5 -29.35 
1,5 

0,5 -29,77 '.D -6,29 
".0 -6,89 
t,O -7,17 
.4.,0 -7,32 

4,0 -7,43 
4,0 -7,85 
4,0 -7,86 
4,0 -I,ll 
4,0 -1,22 

1,5 -34,02 
1,$ -34,15 
0,5 -33,81 
1,S -29,93 
1,S -16,74 

1,5 -35,48 
1,5 -35,54 
1,5 -35,57 
1,5 -18,13 
1,5 -32,85 

1,5 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

-32,96' 
-27,44 
-29,47 
-30,59 
-31,55 

l.tO -32,79 
1.0 -33,82 
LO -34,29 
1.0 -34,64 
1.0 -35,92 

-20,29 

-20,46 
-5,52 

-29,95 

-30,37 
-6,29 
-6,89 
-7,17 
-7,32 

-7,4.3 
-7,85 
-7,86 
-8,11 
-8,22 

-34,41 
-30,43 
-16,74 

-35,98 
-36,04 
-36,07 
~18, 13 
-33,35 

-33,46 
-27,44 
-29,4.7 
-30,59 
-31,55 

-32,79 
-33,82 
-34,29 
-3<1.,64 
-35,92 

-25,09 

-25,46 
-5,52 

-35,15 

-35,57 
-5,29 
-5,89 
-7,17 
-1,32 

-7,43 
-7,65 
-7,86 
-8,11 
-8,22 

-39,61 
-35,4.3 
-16,74 

-4..l,98 
-42,04 
-42,07 
-18,13 
-38,35 

-38,4.6 
-27,44 
-29,47 
-30,59 
-31,55 

-32,79 
-33,82 
-34,29 
-34,64 
-35,92 

-15,29 
-29,78 
-15,46 

4.,48 
-24,95 

-25,37 
3,71 
3,11 
2,83 
2,68 

2,57 
2,15 
2,14. 
1,89 
1,78 

~l". 02 
· lA~15 
-U~41 
·-~S.4.3 
-i.14 

-30.98 
... .11.04 
-:n.01 
·'.13 

-2J.35 

-26,46 
-17,44 
-19,47 
-20,59 
-21,55 

-22,79 
-23,82 
-24,29 
-24.,64 
-25,92 

-1,23 
-1.,41 
-1,99 
-2,27 
-2,43 

-2,54. 
-2,96 
-2,96 
-3,21 
-3,33 

-4,59 
-4,72 
-5,27 
-&,80 
-7,01 

_",55 
. ',61 
... 7,64 
... ,4.0 
.',72 
-9,83 

-12,51 
-14.,54 
-15,66 
-16,62 

-17,86 
-18,89 
-19,36 
-19,71 
-20,99 

1.0 -41,47 -4.1,47 -41,4.7 -31,41 -26,54 

18,77 18,4.9 17,93 27,93 27,00 

4,94. 
4,88 
4,90 
4,90 
4,89 

4.,93 
4.,93 
4,94 
4.,93 
4,93 

4,93 
4,93 
.,93 
",,93 
4,93 

4,513 
4,93 
4.,93 
4,513 
4,9) 

4,93 
4,93 
4,s3 
4,93 
4,93 

4,93 

31-1-201111:53:48 

Inpnleursbureau Oranlewoud B.V. 
Rake.result.te. Jedotlmeonl 

Model: BTT2011 - BTT2011 - BT! 2011 1 WU 1 catox: zander ind 
Bijdrage van gt'oep directe hi op ontvinge~Unt. -2_A - Spijkenisse Dest (ZIP 15) 
Rll!llc.enmethode: Illdustrielawaai - Ito; Periode: Alle perioden 

'd. Omschrijving Koogte Dag AVOJ'.d Naaht Etll'laal Li 

172 
161 
20' 
205 
173 

"3 
'" 541 

203 
5<0 

162 
163 

551 
sso 
510 

537 
535 

160 
553 
512 

536 
552 
15. 
158 

525 

511 
526 
563 
562 
561 

560 
175 
174 

520 
522 

52< 
141 

521 
530 

145 

523 
143 
142 

538 
515 

544 
144 

532 
531 
52. 

516 
146 
153 
140 

554 

157 
527 
513 
517 
167 

166 
164 

564 
514 

'" 
170 
16. 

wissel boog 
wissel boog 
lasaen/Blijpen 
lallsen/slijpen 
lilO'lllX deuren dichtslalln aut.o w 

Protiuctpomp 5 TP40 
Productpomp A TP40 
Productpomp A TP40 
lassen/slijpen 
Produccpamp A 'I'P40 

~ocomotief 
locomotief 
Productpomp A TP50 
PrOduccpomp A TP50 
Productpomp A TPI0 

temperat.uur gei&oleerde A pomp TPJO 
temperatuur geislOleerde A pomp TP30 
pigging system 
Produc:tpornp B TP50 
Product.pomp B TPI0 

temperat.uur gei50teerde A pomp TPJO 
Productpomp A TP50 
pigging system 
pigging system 
Productpomp + box A TP20 

.l?roductpomp A TP10 
prociuctpomp + box A TP20 
Product.POUlP B TP60 
Productpomp A TP6D 
Praductpomp A 'I'P60 

Productpamp A TP60 
d~mpverwerkingseenheid 
lam.ax deuren dichtelaan auto w 
Produc:tpomp A TP20 
Product.pomp A TPZO 

Productpomp B TP20 
Vrachtwagen, lang:z:aam rijdend 
Productpomp A. TP20 
Productpomp A TP30 
vX'ac:htwllgen, langzaam rijdend 

Proc1uctpomp B TP20 
Vrachtwagen, langzaam rijdead 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
temperatuur geisoleerde pomp B TP30 
Dompelpa~ TPI0 

Stripperpomp TP4.0 
Vrachtwagen, langzl!lam rijdend 
st.ripperporrp TP]O 
Productpomp B TP30 
Don1;Ietpomp 'l'P20 

Dompelpomp TPI0 
vracbtwagen, langzaam rijdend 
brandwee:r:pomp 
vrac:htwagen, tangZI!l8m rijdend 
St.ripperpoql TPSO 

pigging syst:em 
St.ripperpomp TP20 
St.ripperpomp TPI0 
Dompetpomp TP10 
wagona 

wagons 
wagons 
st.ripperpofl{l TP60 
Stripperpomp TP10 
catox 

voegend. spoor 
voegcnd spoor 

Geanolse O·kwadraat)V4.06 

0,' 
0,5 

1." 
1.0 
0, , 

1,5 
1,5 
1,5 
1,0 
1,5 

0,7 
0,7 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
4,0 
0,7 
1,5 
1,5 

0." 
~O.t1 

3,71 
5,36 
4.92 

-.2,13 
4,85 

-21,40 
-21,45 

4.,14 
4,11 
4,06 

3,64 
3,4.3 

-9,66 
1,57 
1,5& 

3.23 
3,21 

-9,9S 
-10,19 

2,35 

2,25 
2,25 
0,42 
2,05 
1,97 

1,91 
0,84 

1 .. 06 
0.80 

1,5 -1,00 
1,5 -14,27 
1,5 0,32 
1,5 0,05 
1,5 -15,01 

1.S -~.80 
1.S -15.16 
1.5 -15,56 
I.S -2,30 
1.S- -5,41 

1,S -10,93 
1,.5 -16.10 
1,5 -11,15 
1,' -3,10 
1,5 -6,31 

1,S -6,35 
1,S -17,21 
1,S -13,44 
1,5 -17,67 
1,.1 -12 , 70 

1,S -15,84 
1,!> -12,97 
1,5 -12,98 
1,5 -8,00 
0," -18,19 

0,"7 -18,29 
0,7 -18,32 
1,5 -14,71 
l,S -15,23 
6,0 -5,91 

0.5 -29,74 
D,S -30,38 

3,OB 
5,36 
4,92 

4,85 

-16,60 
-16,65 

4,14 
4,11 
4,06 

3,64 
3,43 

-9,66 
0,9'l 
0,93 

3,23 
3,21 

-9,99 
-10,19 

2,35 

2,25 
2,25 

-0,21 
2,05 
1,97 

1,91 
0.84 

1,06 
0,80 

-1,63 
- 14,37 

0,32 
0.05 

-15,11 

-2,43 
-15,2& 
-15,66 
-2,93 
-5,41 

-10,93 
-16,20 
-11,15 

-3,13 
-6,3~ 

-6,35 
-17,31 

-17,77 
-12,70 

-15,B4 
-12,97 
-12.98 
-8,00 

-19,49 

-19,59 
-19,62 
-14,11 
-15,23 

-5.91 

-30,34 
-30,98 

-2,79 
5,36 
4,92 

4,8S 

-19,60 
-19,&5 

4,14. 
4,11 
4,06 

3,64. 
3,4.3 

-9,6& 
-4,93 
-4,94. 

3,23 
3,21 

-9,99 
-~0,19 

2,35 

2,25 
2,25 

-6,Oa 
2,05 
1,97 

1,91 
0,84 

1,0& 
0,80 

.7,50 
. 20,17 

0,32 
0,05 

-20,91 

-6,30 
-21,06 
-21,46 
-8,80 
-5,41 

-10,93 
-22,00 
-11,15 
-9,60 
-6,31 

-6,35 
-23,11 

-23,57 
-12,10 

-15,84 
-12,97 
-12,98 

-9,00 
-Z5,49 

-25,59 
-25,62 
-14.71 
-15,2) 
-5,91 

-35,54 
-36 , 19 

0,67 
-0,41 

8,08 
15.36 
14 . 92 
-2.13 
lot. 85 

-9,60 
-9,65 
14.,14 
14,11 
14,06 

13,64 
13,43 

0,34 
5,94 
5,93 

13,23 
13.21 

0,01 
-0,1.9 
12,35 

12,:25 
12,25 

4,19 
12,05 
11,97 

12,91 
10.84 

3,31 
-51,37 
10.32 
10,05 

.. 10.11 

2,57 
-10,:26 
"'10,66 

2,07 
4,59 

-0,93 
-11,20 

-1,15 
1,27 
3,69 

3,65 
-12,31 
-13,44. 
-12, ?7 
-2,70 

-5,94 
-2,91 
-2,98 
2,00 

-14,49 

-14,59 
-14,62 

-4,11 
-5,23 

4 1 09 

-25,34 
-25,99 

16,91 
18,01 
12,61 
11,53 
11,05 

10,38 
10,29 

9,85 
9,81 
9,78 

9,24 
9,19 
9,07 
9,04 
8,99 

8,16 
B,14 
7,94. 
7,14 
7,28 

7,18 
7,18 
7,09 
6,98 
6,90 

6,84 
6,74 
6,21 
5,99 
5,73 

5 , 67 
5.66 
5.25 
4,S8 
4,S2 

4,87 
4,11 
4,31 
4,37 
4,32 

4,00 
3,83 
3,18 
3,57 
3,42 

3,38 
2,72 
2,29 
2,26 
4,23 

2,09 
1,96 
1,95 
1,73 
0,35 

0,25 
0,22 
0,22 

-0,30 
-1,03 

-1,20 
-1,84 

4,94 
4,94 
4,94 
4,94 
4,94. 

4,93 
4,93 
4,93 
4.,94 
01.,93 

4,94 
4,94 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4.,93 
4,93 

4,93 
4,90 
4,94 
4,93 
4,9'3 

4.,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
"'-,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,94 

4.,94 
4,94 
4,9'3 
4,93 
4,68 

.,94 
4.94 

31-1-201111:58:05 



Inpnleursbureau Onllnlewoud B.V. 
Relw""sul~ton aedeblilleeni 

Model: BTT2Dll - BTI'20ll - BTT .OU_l_\I1ltf_1_c:at.O)(_:..oncX:r_tnd 
Bijdragl! van groep dirl!ctl! hi op gnl':Vllngarpunt :.J.. ,.. SpJ.jil:tmUae Oost (ZIP 15) 
Rl!kl!nml!thode: Industril!lawaai • IL; h:d.od.1 AlJ. P'f't:lod.o 

rd . 

16. 
212 
213 
19. 
197 
13. 

lS! 
>07 

210 
n .. 
16S 

208 
20. 
lS' 

212 
213 

19' 
171 

S33 
211 

148 

151 
S34 
l52 
201 
14' 

l50 
147 
202 
200 
19. 

,.7 
192 
18. 
191 
190 

188 

Totall!n 

Omschdjving 

voegend spoor 
pomp schip 
pomp schip 
bl!stelbusjl!s « 20 km/h) 
bl!stl!lbusje:s « 20 km/hl 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

pomp schip 
pomp 9chip 
pomp schip 
pomp schip 
wagons 

pomp schip 
ponp schip 
Lmax remmen ontluchten vrachtw 
pomp schip 
pomp schip 

bestl!lbusjes (oe 20 km/h) 
VOI!gend spoor 
Dompelpomp TP30 
pomp Bchip 
Personenwagens « 20 km/h) 

Personenwagens « 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 
Peraonenwagens « 20 km/hl 
mixer 
Personenwllgec.s « 20 km/hl 

Personenwagl!ns « 20 lan/h) 
Personenwageo.s « 20 km/h) 
mixer 
m:i,,..er 
mi~r 

.uxer 
mixer 
IUlxer 
mixer 
mixer 

mixer 

Alle getoonc!e dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonolse (I-kwad ... t) V4.06 

Hoogtl! Dag Avond Nacht EttllAal 

0,5 -31,15 -31.7S 
4,0 ·7.77 -7.77 
4, a -7.89 -7,B9 
1,5 -32,43 
1,5 -32,56 
1,5 -23,09 -23,19 

4, a -!i,08 -8,OB 
4, a -9,43 -8,43 
4,0 -8,44 -B,44 
4,0 -8,67 -B,67 
0,7 -22,41 -23,71 

4,0 -8,en -8,B7 
'I,D -8,92 -8,92 
1,5 
'I,D -9,15 -9,15 
4,0 -9,20 -9,20 

1,5 -34,31 
0,5 -3.5,02 -35,62 
1,5 -16,24 -16,24 
4,0 -12,22 -12,22 
1,5 -31,52 -32,02 

1,5 -36,62 -37,12 
1,5 -lB,5B -18,5B 
1,5 -37,15 -37,65 
1,0 -24,70 -24,70 
1,5 -34,67 -35,17 

1,5 -41,19 -41,69 
1,5 -37,33 -37,83 
1,0 -29,98 -29,9B 
1,0 -33,10 -33,10 
1,0 -34,06 -34,010 

1.0 -35.02 -35.02 
1.0 -35_74 -35 , 74 
1 . 0 -36.16 -36,16 
1.0 -36,,34 -36 • .34 
1.0 -39.4.2 -39.42 

-36,95 
-7,77 
-1,89 

-28,99 

-a,08 
-B,43 
-8 ,~4 
-8,67 

-29,71 

-8,87 
-8,92 

-9.15 
-9.20 

-40.82 
-16.24 
-12.22 
-37.02 

-43,12 
-18,58 
-43,65 
-24,70 
-40,17 

-47,69 
- ·42.83 
-Z9.98 
-33.10 
-34.06 

-35.02 
-35 , 74 
-36,16 
-36 , 34 
-3S,42 

-26,7.5 
2,23 
2,11 

-32,43 
-32,56 
-18,19 

1,92 
1,57 
1,56 
1,33 

-lB,71 

1,13 
1,08 

0,85 
0,80 

-34,31 
-30,62 

-6,24 
-2,22 

-27,02 

-32.12 
-8.58 

-32,65 
-14,70 
-30,17 

-36,69 
-32,B3 
-19,98 
-23,10 
-24.06 

-25,02 
-25,74 
-26,16 
-26,34 
-29,42 

Li 

-3.18 
-3.53 
-3.54 
-3,77 
-3,B7 

-3,97 
·4,02 
-4,08 
-4,25 
-4.30 

-9,69 
-9,85 
-9,22 
-9,77 

-11,54 

-13,26 
-14,20 
-15,05 
-18,17 
-19,13 

-20,09 
-20,81 
-21,23 
-21,41 
-24,49 

I,D -43,73 -43.13 -43,73 -33,73 -28,BO 

17,55 11,24 16,73 26,73 26,66 

em 

.,94 
"',90 
"',90 
",93 
4,93 
",93 

4,90 
4,90 
4,90 
4,90 
4,94 

4,90 
4,90 
4,9.3 
4,90 
4,90 

4,93 
4,94 
4,93 
01,90 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 

31·1·201111:58:05 

Ingenleursbureau OnlnJewoud B.V. 
Rekenresultaten gedetalUeerd 

Model: BTTZOll - B'l"I'20ll - BT'I' 2011 1 VRU 1 catox zonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvangl!~Unt -3 A - Spijkenisse West (ZIP 16) 
Rekenmethode ~ Induscrielawaai - IL; Pl!riode: Alle perioden 

Blllap4a3 
188974 

rd . Omschrijving Hoogt.1! Dag Avond Nacht Etmaal Li 

172 
161 
205 

543 
542 

S41 
540 

163 

552 

S53 
1<0 
173 

S50 
510 

203 
563 

160 
se2 
$61 

lS. 
seD 
20' 
lS8 

512 

162 
511 
17' 

S2S 
S24 

52. 
142 
143 

537 
175 

146 
145 

S44 
522 
520 

S36 
S3, 
$21 

14' 
515 

$23 
535 
52S 

164 
516 

1$7 
554 
532 

167 
141 

S31 
5 .. 
527 

170 
514 

197 
S17 

'" 530 
153 

513 
166 

wissel boog 
wissel boog 
1ass~n/slijpen 
Product.pomp B TP40 
Product.pomp A TP40 

Productpomp A TP40 
Productpomp A TP40 
locomotief 
Productpamp A TP50 
Product.pomp A TP50 

Productpomp B TP50 
Vrachtwagen, languam rijdend 
l alllaX deuren diehtelaan auto w 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TP10 

lassl!n/slijpen 
Productpomp B TP60 
pigging !Iystem 
Prcductpomp A TP60 
Productpomp A TE'60 

pigging system 
Product.pomp A TP6'O 
lassen/slijpen 
pigging system 
Productpomp B TP10 

locomotief 
Productpomp A TPIO 
lamax deurl!n dichtSllll&n auto w 
Productpomp + box A TP20 
Productpomp B TP20 

Productpomp + box ;.. TP20 
Vrachtwage:n, la.ngzllam rijdend 
Vrachtwagen, la.ng1:aam rijdend 
temperatuur geisolel!rde A pomp TP30 
dBmpverwl!rkingsl!l!Ml!id 

Vrachtwagen, lang:l:aam rijdl!nd. 
Vrachtwagen, h.ngU.Olm rijdl!nd 
Stripperpomp TF40 
Productpcmp A TP20 
Productpomp A TE'20 

temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
tl!mperatuur geisoleerde pomp B TP30 
Productpomp A TP20 
Vrachtwtl.gen, la.ngzaam rijdend 
Dompelpomp TP10 

Productpomp B TP20 
temperatuur geisoleerde A pomp TP3Q 
Dompdpomp TP20 
wagons 
Do~elpolT.p TPI0 

pigging system 
Stripperpomp TPSO 
Stripperpomp TP30 
wagons 
Vra.chtwagen, langzilam rijdend 

Productpomp 8 TP30 
Stripperpomp TP60 
Stripperpomp TP20 
voegec.d spoor 
Stripperpomp TP10 

bl!stdbusjes « 20 km/hl 
Dompelpomp TPIO 
voegend Slpoor 
Productpomp A TP3 a 
.or8Dowl!erpomp 

Stripperpomp TPI0 
wagons 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Goonol50 (I-kw.d",.t) V4,06 

D,S 
D,S 
I,D 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
0,7 
1,5 
1,5 

l,S 
1,5 
0,1 
1,' 
1,' 

1 , . 
1.S 
l,S 
1,' 
1,' 

1,5 
1,5 
I,D 
l,S 
l,S 

0,7 
1,5 
0,7 
1,5 
l,S 

l,S 
l,S 
1,5 
1.S 

'.0 

2,27 
7,31 
9,72 

B,46 
8,39 

-17.69 
8,00 
1.93 

-0,36 
4.,4.1 

-6,64 
6,10 
6 . 02 

-1,12 
5,4B 

-1,55 
-7,56 
3,52 

3,52 
-11,49 
-ll,51 

3,43 
2.20 

1.5 -12,14 
1.5 -12,39 
l,S -7,63 
1,.5 2 , 14 
1,$ 2,02 

l i S 1,5.9 
1 • .5 0,11 
1.S 1,66 
1.5 -13,35 
1.5 -3,23 

.1,5 -0,38 
1.5 1,24 
:.J -3,58 0.' -12.76 
1.~ -3,99 

1.$ -12,46 
t.5 -',49 
:' . 5 -10,02 
0,7 -13,98 
l,S -15,62 

1,5 -2,91 
1,5 -11,SI 
l,S -11,58 
0,5 -25,21 
1.5 -11,87 

I,S -26',39 
1.S -6,79 
(I.~ -25,62 
1 . '5, -2.04 
1,'5: -13,10 

l , S -12,16 
Q. J -16,96 

6,68 
8,72 

8,46 
8,39 

-1Z,89 
9,00 
1.!'3 

1,26 
6 , 12 

3,84 
-6,94 

6,10 
6,02 

-7,12 
5,4B 

-7 , $1 
2,99 

-15,79 
4,65 

3,56 
1,15 

3,52 
~11,S9 

-11,61 
3,43 
2,20 

-12.24 
-12.49 
-7.63 
2,14 
2,02 

1,!'9 
-0,52 

1 , 66 
-13.<15 

-3,23 

-1,01 
1,24 

-3,58 
-101,06 
·3,99 

-12,46 
-9,48 

-10,02 
-15,18 
-15,72 

- 3 ,54 
-11,51 
-11,59 
-25,81 
-11,97 

-6,7B 
-26,22 

-2,0<1 

-12,76 
-19,26 

O,Bl 
8,72 

B,46 
9,39 

-15,89 
B,OO 
7.33 

7,28 
6,72 

-2,03 
-6,8<1 
6.10 
6 . 02 

-7,12 
5,48 

-7 , 56 
-2,98 

-18,7B 
4,65 

3,56 
-4,72 

3,52 
-17,39 
-17,41 

3,43 
2,20 

-19,04 
-18,29 
-7,63 
2,14 
2,02 

1,99 
-6 , 39 
1,66 

-19,25 
-3,23 

-6,88 
1,24 

-3,56 
-20,06 
-3,99 

-12,46 
-9,48 

-10,02 
-21,18 
-21,52 

-9,4.1 
-11,51 
-11,59 
-31,01 
-11,B7 

-6,78 
-31,42 
-2,04 

-12,76 
-24,26 

19,46 
18,39 
-5.89 
19.00 
17.93 

10.25 

."." 
1 7,28 
H . '1::1 

-0,36 
8,84 
3,16 

16,10 
16,02 

2,BB 
15,4B 
-1,55 
2,44 
7,89 

-B,79 
14,65 

13,56 
6,15 

13,52 
-6,59 
-6,61 
13,43 
12,20 

-7,24 
-7,49 
2,37 

12,14 
12,02 

11,99 
.. ,49 

11 . 66 
-B,45 
6.77 

3,99 
11,24 

6 . 42 
-9 . 06 
6~01 

-2,46 
0,52 

-0 , 02 
-10,18 
-lO,72 

1,46 
-1,51 
-1,59 

-20,91 
-1,97 

-26,39 
3,22 

-21,22 
7,96 

-13.10 

-2 .. 76 
-13.26 

20,32 
16,39 
14,19 
13,96 
13,63 

13,37 
13,30 
12,93 
12,91 
12,84 

12.53 
12,33 
12,20 
12,19 
11,63 

11,56 
11,12 
11,07 
11,01 
10,93 

10,79 
10,39 
10,37 
10,36 
10,17 

10,04 
9,56 
9,41 
8.4B 
8,44 

B.44 
8,42 
8,40 
8,35 
8,08 

7,7B 
7,53 
7,26 
7,06 
6,94 

6,91 
6,77 
6,58 
6,56 
6,4.8 

6,2B 
6,16 
6,14 
5,77 
5,72 

5,46 
5,43 
4,90 
4,64 
4,.30 

),75 
),40 
l , 34 
l,32 
l,04 

3,03 
2,93 
2,91 
2,88 
2,62 

2,15 
1,56 

4,93 
4,93 
4,92 
4,91 
4,91 

4,92 
"',91 
4,91 
4,91 
"',91 

4,91 
-4,91 
4,92 
4,92 
4.91 

4,92 
4,91 
4,93 
4,92 
4,92 

4,92 
4,91 
4,91 
",92 
.10,88 

<1,92 
4,92 
4,91 
4,92 
4,92 

4,92 
4,92 
4,92 
4,91 
4,91 

4,92 
4,91 
4,92 
4,92 
4,92 

4.92 
4,91 
4,92 
4,93 
4,91 

4,92 
4,91 
4.93 
4.92 
4,92 

4,91 
4,92 

31-1-201111:58:37 



Inpnleursburellu Oranlewoud B.Y. 
Rokonresullllton gedolllmoonl 

Model; BT'l'2011 - B'I'T2011 - BTl' 2011 1 VRU 1 catox zonder ind 
Bijdrage van groep direote hi. op ontvingerpUnt -3_A - Spijkenisse West (ZIP 16) 
Rek.eQTI\I!thode! Indu_triela_ai - IL; Periode : AIle perioden 

rd . 

139 
165 
>71 
169 

212 
213 

21. 
155 
15. 
207 
206 

212 
213 

151 
198 
20a 

149 
1<a 
2 09 
152 
196 

533 
53' 
156 

211 
lSO 

2 . 2 
200 

"7 
19' 2., 
"2 190 
188 
187 
191 

18' 

Totalen 

omachrijving 

VrachtWillgen, langzallm rijdend 
wagon II 
voegend spoor 
vcegend spoor 
pomp sch.ip 
po~ l!ichip 

pomp ach.ip 
pomp ilchip 
poq:, schip 
pomp sohip 
pomp schip 

pomp schip 
pomp &chip 
Per_oneil_gens « 20 km/h) 
besteLbusjes !< 20 km! h ) 
pomp Slchip 

Personenwagens « 20 km/hJ 
Personenwagem; ( < 20 km/h) 
catox 
Pe rsonen wagenll « 20 km/h) 
beSltelbusjes « 20 km/h) 

Dompeolpomp TP30 
Do~lporrp TP30 
Ll!\u remmen ontl'ucht@D vrachtw 
pomp Slch.ip 
Pe rsonenwagens « 20 km/h) 

mixer 
mixer 
Perso~wageDB « 2 0 km/ h) 
mixer 
""=r 
mi xer 
m;i.Xflr 
mixer 
.ux:er 
lDixer 

mixer 

AIle getoonde dB-waarden zija A-gewogen 

Geonolse (I-kwad,,"t) V4.06 

Hoogt e 

l,-S -18,69 
0,7 -18,13 
O, ~ -28,26 
O,S -28,87 
4,0 -6,1' 
4 , 0 -6,20 

4.0 -6,25 
4,0 -6,46 
4, ,0 -6,49 
4,0 -6,55 
4,0 -6,70 

4.,0 - 7.03 
4.,0 - 1,01 
1 , 5 - 30 . 2 ' 
1, 5 ... 31 . 83 
4.,0 -7 . 53 

1 . 5 -27,26 
1 . 5 -27,51 
6 . 0 -9,36 
1.5 -33.36 
1 , 5 -36 . 21 

1,~ -16 , 59 
1, $ -17,00 

1,' 
4,0 -13,41 
1,5 -37,13 

1,0 -25.32 
1,0 -26,14 
1,5 -35,14 
1,0 -28,09 
1,0 -2B,BO 

1,0 -33,87 
1,0 -36,44 
1,0 -37,79 
1,0 -40,24 
1, 1) -40,48 

-18,i9 
-19,43 
-28,86 
-29,47 

-6,11 
-6,20 

-6,25 
-6,46 
-6,49 
-6,55 
-6,10 

-7,03 
-1,07 

-30.17 

-7,53 

-27,16 
-28,07 
-9,36 

-33,86 

-16.59 
-17.00 

-13,41 
-31,63 

-25.32 
-26.14 
-35,64 
-28,09 
-28 , SO 

-33,87 
-36,44 
-31,19 
-40,24 
-40,48 

-24,59 
-25.43 
-34,06 
-34,61 
-6,17 
-6,20 

-6,25 
-6.46 
-6,49 
-6,55 
-6,10 

-1 , 03 
-1,01 

- 36 , 7 1 

-1.53 

-32,76 
-33,07 
-9,36 

-39 , 86 

-16 , 59 
-11,00 

-13,41 
--43 , 63 

-25 , 32 
-26,14. 
-40,64 
-28,09 
- 26,60 

-33,87 
-36,4.4 
- 31,79 
-40 . 24. 
-40 . 48 

-13,79 
-14,43 
-23,86 
-24,47 

3,83 
3,80 

3,15 
l,54 
3,51 
3,45 
3,30 

2,97 
2,93 

-25 . 7 7 
-31 , 83 

2,47 

-22,76 
-23,07 

0,64 
-28, B6 
-36,21 

-6,59 
-7,00 

-3,41 
-32,63 

-15.32 
-16,74 
-30,64 
-lB,09 
-18,BO 

-23,87 
-26,44 
-27,79 
-30,24 
-30,48 

L i 

1.23 
0,39 
0,27 

-0,34 
-1,29 
-1,32 

-1,31 
-1,58 
-1,61 
-1,67 
-1,82 

_4,14 
-4,45 
-4,51 
-5,44 
-6,19 

-6,97 
-1,28 
-1,38 
-8,53 
-9,21 

-10,40 
-11 , 82 
-12,02 
-13,17 
-13,88 

-18,95 
-21,52 
-.2:1,87 
-.25,32 
_25,56 

I,D -40,5$ -40,55 -40,55 -30,55 -.25,63 

20,11 U,B6 19 , 21 29,21 2B,64 

4,92 
4,92 
4,93 
4,93 
4,88 
4,!I!I 

4,88 
4,99 
4, B8 
4,98 
4,88 

4,SB 
4.,88 
4 . ~2 

4,92 
4.,BB 

4,92 
4,92 
4,B5 
4,92 
4,92 

4,92 
4,92 
4.,92 
4,BB 
4,92 

4,92 
4,92 
4," 
4,,~ 

" ... 
4,92 
4,92 
4,92 
4,9l 
4 , 92 

4,92 

31-1-2011 11:58:37 

Ingonloutsbureau O .. nJewoud B.V. 
Rltktnrosulblton godl!llllllHnI 

Model: BTT2011 - BTI'2011 - BTT 2011 1 VRU 1 catox zonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvinge~Unt -4_A - Geervliet Midden (zIP 11) 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

Id . 

172 
161 
162 
163 
205 

.04 
203 
141 
146 
13' 

142 
173 
156 ,.2 

543 

541 
540 
14' 
166 
174 

165 
55' 
5SO 
551 
553 

1<4 
16' 

56' 
561 

170 

167 
525 
526 
157 
16' 

56' 
563 

171 
522 
521 

520 
523 

198 
52. 
535 

511 
168 

512 
153 

"8 
145 

51' 
528 
536 

175 ... 
143 

537 
lsa 
160 

197 
15' 

5 2 7 

'" 554 

.,. 
531 

ClmSIcb rijvir.g 

wi8~el boog 
wiasel boog 
locomotief 
locomotief 
laSlilen/ slijpen 

lassen/alij'(Mm 
lus en/ slijpen 
Vracht.wagen, langzaam rijde;nd 
Vrachtwagen, langza.m rijdend 
VrllchtwlLgen, langzll&m rijdend 

Vrachtwagen, langzaam rijdend 
lalM.X deuren dicbtel.an auto w 
Lmax remroen ontluchten vracbtw 
Produc:tpo!l'9 A TP40 
Productpomp B TP40 

productpomp A TP40 
Produc:tpomp A TP40 
Vracht.wagen, 1~9zaam rijdeI).d 
wagonS! 
lama.x de.uren dicht.laan auto w 

wagon.s 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TP50 
pz:od.uctpomp A TP50 
Productpomp B TPSO 

vraehtwagen, langzaam rijdend 
voegend spoor 
Produc:tpomp A TPbO 
Produoepomp A TP60 
vcegend spoor 

wagong 
Productpomp + box A TP20 
Prod.uctpomp + box A TP20 
pigging system 
"'&900£ 

Productpomp A TP6 0 
Productpomp B TP60 
voegend spoor 
Productpomp A TP20 
PJ:'oductpomp A TP20 

Productpotnp A TP20 
PrOductpomp B TP;ZO 
bestelbusjes « 20 km/h) 
Productpomp B TP20 
temperatuur geilloleerde A pomp TP30 

Productpomp A TP10 
V'oegend cpoor 
Productpornp B TPI0 
braruiweerpo:llp 
temperatuur gei liloleerde powtp B TP30 

vrachtwagen, langzaam rij dend 
Productpomp A TP10 
compelpomp TP20 
temperatuur geiaoleerde A pomp TP30 
~ver.ferk.ingl!ieenheid 

StripperpolTp TP40 
Vrachtvilgen, langzaam rijdend 
temperatuur geisoleerde A potI'Ip TP30 
pigging system 
pigging system 

bil:stelbusjeil « 20 Jan/h) 
pigging system 
Stripperpomp TP20 
belltelbu.sjea « 20 Icnjh) 
Strippe!rpomp TP50 

Productpomp A TP30 
Productpomp B TP30 

Alle getooooe dB-w_rden zijn A~gewogen 

Geonolse (I·kwad ... t) V4.06 

Hoogt. Cag Avenel Nacht Stmaal Li 

0,5 
0,5 
0,7 
0,7 
1,0 

1,0 
1,0 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
0,7 
1,5 
1,5 
1,5 

1.5 
1 , 5 
1 , 5 
' , 7 
0 , 7 

' , 7 
1 , 5 
1.5 
1,5 
1.5 

1,5 
',5 
1 , 5 
1,5 
D,S 

'.7 
1 , 5 
1,5 
1,5 
0 , 7 

-0 ~ 65 

-0, is 
16,36 

15 , 36 
12 , 66 

3,62 
3,10 
3,05 

2,74 

16 , 51 
14,73 

16,46 
16,43 
1,37 
1,94 

1 , 75 
14,B5 
14,B2 
14,82 
12,76 

-0,82 
-9 , 10 
13,85 
13,B4 
-9,87 

0,10 
13,53 
13,50 

0,49 
-0.57 

1,5 12,90 
1,5 11,13 
D,S -10,BB 
1,5 12,69 
1 , 5 12,31 

1 , 5 12,30 
1 , 5 10 , 37 
1,5 -12,59 
1,5 10,12 
1,5 11,66 

1,5 11,5B 
0,5 -12,40 
1,5 8,95 
1,5 -0,18 
1,5 B,76 

1,5 -4,62 
1,5 10,23 
1,5 5,29 
1,5 9,76 
4,0 a,84 

1,5 -0,49 
1,5 -5 , 55 
1,5 9 , 04 
1,5 -4,09 
1,5 -4,17 

1,S -16,2B 
1,S: -5,20 
1 , 5 -2,36 
1,5 -16,96 
l,S -2,96 

l,S ' ,21 
1,1 ",,41 

.,15 
4,05 

3,52 
3,00 
2,95 

a.51 
14 . 10 

16,46 
16,43 
1,27 
0 , 64 

0,45 
1.4..B5 
14,B2 
14,82 
12,13 

-0 , 92 
-10.30 
13,85 
13,B4 

-10,47 

-1,20 
13.53 
13 . 50 

0, 49 
- 1.87 

12,90 
10,50 

- 11,4B 
12,69 
12,31 

12, 30 
9,74 

9.49 
11,66 

11,5B 
-13,00 

8 , 32 

8,13 

-4,72 
10.23 

5,29 
9.76 
8,84 

-0.49 
-5.66 

9.04 
-4,09 
-4 . 17 

-5,20 
-2,36 

-2,96 

-2,29 
-2,80 
-2,85 

-3,16' 

16,51 
8,2l 

16 ~ 46 
16,43 
-4,53 
-5,36 

-5,55 
14,85 
14,82 
14,82 

6,46 

-6',12 
-15,50 
13,85 
13,84 

-15,61 

-7,20 
13 , 53 
13,50 

0 , 451 
- 7 ,81 

12,90 
4,63 

-16,68 
12,69 
12,31 

n, l O l." 
1 , 1 2 

1.1,'" 
11,58 

-lB,20 
2,45 

2.26 

-10 . 52 
10.23 

5 .. 29 
9,76 
B f B4 

-0,49 
-11,46 

9,04 
-4,09 
-4,11 

-5,20 
-2 , 36 

-2,96 

6,21 
-2,09 

U, .!.II 
11,05 
16,36 

15,36 
12,66 

8,52 
8,00 
7,95 

7,64 

26,51 
19,10 

26,46 
26,43 

6,27 
5,64 

5 , 45 
24 . B5 
24 . 82 
24,82 
17.13 

4, 08 
-5,30 
23,85 
23,84 
-5,41 

3,80 
23,53 
23, SO 
10,49 
3,13 

22,90 
15,50 
-6,48 
22,69 
22,31 

22 , 30 
14,14 

-12,59 
14,49 
21,66 

21,58 
-8,00 
13,32 
-0,18 
13,13 

0,2B 
20,23 
15,29 
19,76 
18, B4. 

9,51 
-0,66 
19,04 

5,91 
5,83 

-16,29 
4,80 
7,64 

-16,96 
7,04 

16,21 
8,79 

37,44 
31,13 
29,S8 
29,18 
28,21 

21,20 
24,49 
23,45 
22,93 
22,8S 

22 , 56 
22.24 
21 , 33 
21,32 
21,28 

21,27 
21,24 
21,20 
20,31 
20,25 

20,19 
19,67 
19,64 
19.64 
lS,32 

lS,Ol 
18 ,1 4 
18,61 
18,66 
18,56 

18,52 
19,36 
19,33 
18,3.2 
11.88 

11,72 
17,69 
17,56 
11,52 
17,14 

17 , 13 
16,94 
16,75 
16,69 
16,50 

16',40 
16,06 
15,51 
15. 4 5 
15,34 

15,21 
15,05 
14,92 
14,60 
14,59 

14.,32 
14,26 
13,B8 
13,75 
13,68 

13.05 
12,64 
12,41 
12. 38 
l1,B6 

11,05 
10. 99 

4, B4 
4,B4 
4,B3 
4,B3 
4,85 

4,B4 
4, B3 
4,B3 
4,93 
4,84 

4, B1 
4,81 
4,B3 
4,B3 
4,B4 

4,84 
4,82 
4,8.2 
4,B2 
4,B2 

4,B3 
4,B4 
4,B2 
4,B2 
4,B3 

4,B2 
4, B3 
4,83 
4,83 
4 , 85 

4,82 
4,82 
4,84 
4, B3 
4,B3 

4,83 
4,83 
4,B4 
4,B3 
4,84 

4, B2 
4,86 
4,92 
4 , B3 
4,84 

4,83 
4,82 
4,B3 
4,B4. 
4,75 

4 , 91 
4, B2 
4,B4 
4,84 
4,85 

4, B3 
4,84 
4, B3 
4,84 
4,82 

4,84 
4,84 

31-1-201111:59:02 



Inpnllursbu",ou ORln]ewoud B.V. 
Rekenresultaten gedetalUeerd 

Model: B'l"I'2011 - BTT.2011 - BTI 2011_ I _VRU_ I _ caeox_ zonder_ ind 
Bijdra.gll!! van groep directe hi op ontvangerpunt .II _A - Geervliet Midden !ZIP 17) 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periodo! Alle perioden 

rd . 

532 
56. 
1<. 

517 
515 
51' 

1<7 
152 
lSO 

51. 
151 

513 
" 8 
20. 

'" 2 00 

202 
201 
155 

211 
213 

'07 
210 
5>< 
533 
20' 

15< 
212 

1 08 
212 

187 

2 13 
191 
208 
189 ,.2 
,.0 

Totalen 

Omschrij ving 

Stripperpomp TP30 
Stripperpomp TI?60 
Personenwagens « 20 km/h) 
Dompelpomp TPIO 
Dompelpomp TPIO 
Oompelpomp TPID 

Personenwagena Ie 20 km/h) 
Personenwagens ( 20 km/h) 
PersonenwagenSl ' c 20 km/ h ) 
Stripperpolll' TPIO 
Personenwagens (0:: 20 km/ h ) 

Stripperpomp TPIO 
Perl9Onenwa~ « 20 km/ h) 
catox 
mixer 
mi xer 

mi xer 
mixer 
pomp schJ.p 
pomp schip 
pomp schip 

pomp 9chip 
pomp .echip 
Dompelpomp TP30 
Dompelpomp TP30 
pomp schip 

pomp schip 
pomp iichip 
mi xer 
POfTll IIIchip 
mixer 

POIl'p scllip 
nuxer 
ponp schip 
mixer 
mi xer 

mIxer 

Alle getoonde dB-.... aarden zijn A-gewogen 

Goonols. (I-kw.d ..... l) V4.06 

Hoogte Dag Avond Nat:he Etmaal 

1,5 -4,13 
1,5 -4,16 
1,5 -12,42 
1,5 0,59 
1,5 0,38 
1,5 0,08 

1.5 -14,08 
1.S -19,01 
1.S -19,15 
l,S -6,51 
1, 5 -19,66 

1. S -6,B l 
l.S -15 , 09 
6 . 0 2,06 
1.0 -10 , 33 
1 . 0 -10 , 73 

1,0 -10,81 
1,0 -10 , 86 
11.,0 -3,33 
4,0 -3,55 
4,0 -3,63 

4,0 -3,67 
4,0 -3,73 
1,5 -8,75 
1,5 -9,59 
4,0 -5,20 

*S.t -5,42 
.... 0 -5,BO 
!.O -15,99 
•• 0 -6,20 
1.0 -16,72 

.... 0 -6 , 72 
l ~ O -11 , 63 
... a -8,01 
.1 , 0 -20,16 
1 . 0 -20,52 

-4,13 
-4,16 

-12,92 
0,59 
0,38 
0,08 

-14,58 
-19,51 
-19,65 
-6,51 

-20,16 

-6,81 
- 15.59 

2, 06 
- 10,33 
-10 , 73 

-10 , 81 
-10,86 

-3,33 
-3,55 
-3,63 

-3,67 
-3,73 
-8,75 
-9,59 
-5,20 

-5,42 
-5,80 

- 1 5,99 
-6,20 

-16,72 

-6 ,72 
-17 . 63 

-B,Ol 
-20, 16 
-20,52 

-4,13 
-4,16 

-17,92 
0,5.9 
0,38 
0,08 

-19,59 
-25,51 
- 25,65 
-6.51 

-26,16 

-6, 8 1 
-20,59 

2 , 06 
- 10 , 33 
-1 0 ,13 

-10,81 
-10,96 
-3,33 
-3,55 
-3.63 

-3.67 
-3,73 
-8,75 
- 9.59 
-5 . 20 

-5,42 
-5,90 

-15,99 
-6.20 

-16,72 

-6,72 
-17 , 63 
-B , Ol 

-20.16 
-20,52 

5,87 
5,B4 

-7,92 
10,59 
10,3B 
10,08 

-9,58 
-14 , 51 
-14,65 

3,49 
-15,16 

3,19 
-10,59 
12 . 06 
-0,33 
- 0 .73 

-0,8l. 
-0,86 
6,67 
6,45 
6,37 

6 , 33 
6 .. 27 
1,25 
0,41 
4,BO 

4 , 58 
4 , 20 

-5,99 
3,80 

-6,72 

3 , 28 
-7,63 

1 , 99 
"' 10,16 
- 10,52 

1,0 -21,69 -21,69 -21,69 -11,69 

Li 

10,71 
10,66 
10,62 
10,21 
10,00 

9,70 

B,96 
8,Bl 
B,69 
B,31 
B,17 

8,01 
7,94 
6 , 75 
4,50 
4 , 10 

4,03 
3,97 
1,45 
1,22 
1 , 15 

I,ll 
1.05 
0,89 
0,05 

-0,42 

-0,63 
-1.03 
-1.l5 
-1 . 42 
-1 . 88 

-1.95 
-2 . 79 
-3.24 
-5 , 32 
-5.68 

-6 . 85 

28,41 27.66 27,04 37,04 42,67 

4,84 
4,82 
4,84 
4,82 
4,82 
4,82 

4,84 
4,B2 
4, B4 
4.82 
4,83 

4.84 
4, B3 
4,7B 
4,77 
4,78 

4.,78 
4,78 
4,84 
4,84 
4,78 

4,79 
4,77 
4,84-
4,78 
4,84 

4,1'7 
4,84 
4 ,71 
4.B4 
4,84 

4,84 

31-1-201111:59:02 

In .... l.u!Sbureau Oron]ewoucl B.V. 
Rok.nresultateo ged.ta111 .. rd 

ModeL BTI'2011 - BT1'2011 - 81"1' 2011 1 VRU 1 catox zonder ind 
Bijdrage van groep directe h i op ontvangei=pUnt -5 A - Heenvliet Midde n (ZIP 19 ) 
Rekenrnethode: Indu&"trie laWB.ai - IL; Periode: Alle perioden 

rd. omschrijving Hoogte Dog Avond Nacht Btrnaal Li 

172 
161 
163 
162 
20( 

203 
1<3 
13. 
142 
141 

20 S 
175 
173 
17< 

551 

550 
167 
165 
166 

553 

156 
552 
512 
510 
5<0 

16. 
16' 
170 

S<l 
S<2 

543 
511 
560 

171 
561 

563 
562 
53S 
525 
1<4 

536 
20. 

5" 
1<0 

522 

517 ". 
158 

538 

"0 
537 

1<5 
521 

520 

S" 
51 5 
15. 

554 

196 
S1. 

157 
146 

531 

5J:::! ". 

wissel boog 
wissel boog 
locomotief 
locomotief 
lassen/slijpen 

lassen/5lijpen 
Vracittwagen, langzaam rijdend 
Vracht\ollagen. langzaam r ij dend 
Vraci!.twagen, lang%aam ri j d end 
Vraclttwagen, langzaam rij dRnd 

lassen/il lijpen 
dampverwerkings eenheid 
l afl'.ax deuren dichtalaan aut o w 
l amax deuren dichtalaan auto w 
E'roductporap A TP50 

Prcductpomp A TP50 
wagons 
.... agons 
wagons 
Productpomp B 'IPSO 

Lmax remmen ontluchtM vracht'W 
Productpomp A 'IPSO 
Productpomp B 'IP10 
Product.pomp A TP10 
Proouctpomp A TP40 

wagons 
voegend spoor 
voegend 51poor 
Productpomp A TP40 
Productpomp A TP40 

Product.pomp B TP40 
Product.pomp A TPl 0 
Productpomp A TF60 
voegend 5pOOr 
Productpomp A TP60 

Procru.ctpomp B TP6'0 
Productpomp A TP60 
tenperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Productpomp + box A TP20 
Vrachtwagen. lang2:aacn rijdend 

temperatuur gei s oleerde A pomp TP30 
catox 
Product pomp + box A TP20 
Vrachtwagen, 1ang%aam rijdend 
Product pomp A TP20 

Dompelpomp TP10 
Productpomp B TP20 
Productpomp B TP20 
pigging sY5tem 
tempe;ratuur geisoleerde pomp B TP30 

pigging syst.em 
temperatuur g e i a oleerde A pomp TP30 
Vrachtwagen, languam rijdend 
ProductpOIl1P A TP20 
be:stelbusjes « 20 kmih) 

Productpocnp A TP20 
Dompelpomp 'IP1 0 
Oompelpomp TPI0 
pigging system 
Stripperpomp 1P50 

bestelbusj e8 « 20 km/h) 
Stripperpomp 'IPI0 
pigging system 
Vrachtwagen, lang%<1ilm rij d_nd 
Productpomp B TP30 

Stripperpomp Tfl30 
Dompelpomp TP20 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewoge n 

Goooolso (I-kwIIdnol) V4.06 

0,5 
0,5 
0,7 
0,7 
1,0 

1,0 
1,5 
1,5 
1,5 
1.5 

1,0 

', 0 
0, 7 
0 . 7 
1 , 5 

1.5 
0,7 
0.7 
0,7 
1,S 

1.5 
1,5 
1.5 
1,S 
1,5 

0,7 
0,5 
D,S 
1,5 
1,5 

1 , 5 
1,5 
1 , 5 
D, S 
1 . S 

l , S 
1.5 
1 , 5 
l , S 
1,5 

1 , 5 
6 , 0 
1 . 5 
1 . 5 
1 , 5 

-O,B6 
-1,24 
15.34 

14,54 
4,69 
4,31 
2,99 
2.64 

9,63 
15,46 

15,6"2 

15.60 
1.85 
1,81 
1,eO 

13,62 

15,29 
13,48 
14,14 
13.99 

0,23 
-9,94 
-9,96 
13,61 
13.53 

11 , 77 
13 , 40 
13 , 2.2 

-10,54 
12 . 97 

11,07 
12,80 
l1,e8 
11,67 
-3 , 48 

11,47 
11.51 
11,34 
-3,89 
10,55 

1 , 5 5 . 5B 
1 , 5 8 . 64 
1 , 5 8 . 63 
I f 5 -2 . 89 
1 , 5 B, 09 

1 , 5 -3.21 
1 , 5 9 . 75 
1 , 5 -5 , 29 
1,5 9 . 58 
1, 5 -15 . 2 5 

1, 5 9 , 21 
1,5 4.3B 
1,5 4,15 
1 , 5 ~ • • 15 
1 , 5 -1 , :31 

1 . 5 -16 , 29 
1 , 5 -2 . 14 
1 , 5 - 5,29 
1.5 -1 , 39 
1.5 4.19 

1 , 5 -3.59 
1 . 5 1 . 60 

3,94 
3,56 

4 , 59 
4,21 
2 ,78 
2,54 

15,46 

15,62 

15.60 
0,55 
0 , 51 
0,50 

12 , ~9 

15.2' 
12,85 
14.14 
1.3 , 99 

-1 , 07 
-10,54 
-10,56 
13 , 61 
13,53 

11. 14 
1 3.40 
1 .3.22 

a11.14 
12, 87 

10,44 
12,80 
11, e8 
11,67 
-3,S8 

11,47 
11,51 
11,34 
-3,99 
10,55 

-3 . 21 
9, 75 

-5,39 
9.58 

9. 21 
4,38 
4 , 15 

-4 , 15 
- 1,31 

-2 , 14 
-5 . 28 
-7.49 
4,15 

-3.59 
1,60 

0 , 94 
0.56 

-l,:n 
-1,59 
-3,02 
-3,26 

15,46 

15,62 

15,60 
-5,45 
-5,49 
-5,50 
7,12 

15,:''' 
",f. 

1", ~,. 
13,99 

-7,07 
-15.74 
-15,76 
13,61 
13,53 

5 , 27 
13,40 
13 . 22 

-16.34 
12.B7 

4.57 
12,80 
11,88 
11,67 
-9,38 

11,47 
11,51 
11.34 
-9.79 
10.55 

5,58 
2,14 
2,13 

-2 , 89 
1,59 

-3 . 21 
9.75 

-11,19 
9.58 

-2,14 
-5,28 

-13,29 
-1,72 

10. 94 
10 , 56 
15,34 

9,63 
25,4.6 

25,62 

25 . 60 
5.55 
5 . 51 
5 . 50 

17.99 

25 , 28 
17.85 
24,14 
23,99 

3,93 
-5,54 
-5,56 
23,61 
23,53 

16,14 
23,40 
23 , 22 
-6,14 
22,87 

15.44 
22,80 
21,88 
21,67 
1,42 

21,47 
21,51 
21,34 
1,01 

20,55 

15,58 
13,01 
13,00 

7,11 
12,46 

6,79 
19,75 
- 0 ,39 
19,58 

-15, 2 5 

19,21 
14,38 
14,15 

5,85 
8,69 

-16",29 
7,86 
4,72 

-2,49 
9,15 

6,41 
1~,60 

37,04 
36,79 
29,61 
29,29 
27,17 

26,37 
24,51 
24,13 
22,70 
22 , 46 

21,47 
21,21 
21,09 
21 , 04 
20,44 

20,42 
20,28 
20,25 
20,23 
20.18 

20,14 
20,10 
20,04 
18,96 
18,81 

lB,67 
18,50 
18,4.8 
18.43 
18,35 

18 , 33 
18,22 
19, 0 4 
17,90 
17, 69 

17,63 
17,62 
16,71 
16,49 
16,34. 

16,30 
16,20 
16,16 
15,93 
15,37 

15,20 
15,20 
15,19 
14,94 
14,66" 

14,64 
14,58 
14,53 
14.,4 0 
14,07 

1 4,03 
14,00 
1 3,77 
1 3,69 
13,51 

13, 0 3 
12. 68 
12, 55 
12.43 
11,35 

11,24 
11,22 

4,94 
4.84 
4.93 
4,83 
4,83 

4,93 
4 , 82 
4,82 
4.82 
4.82 

4,84 
4,7S 
4 , 85 
4,84 
4 , 62 

4,82 
4,83 
4,84 
4,83 
4,82 

4.82 
4.82 
4,82 
4.92 
4,92 

4,82 
4,82 
4 , 82 
4.84 
4,82 

4,82 
4,82 
4,63 
4 ,82 
4,82 

4.B3 
4.69 
4.82 
4,82 
4,92 

.,82 

..... 82 
4,82 
.c.83 
..... 83 

.,95 
",93 
.,82 
.( . 62 
.,82 

4 , 62. 
4,82 
4,82 
4,84 
4,82 

4 ,82 
4,82 
4.83 
4,92 
4,83 

. , 63 

..... 82 
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Inpnleursburuu OgnJewoud B.V. 
. Rekonresu\talen rHtlolUeord 

rd, 

5B 
527 ,., 
56. 

153 ,.7 
B' 

54' 
... 0 
,,~ 

I •• 

,.7 
ISO 

212 ,., 
148 

206 
207 

213 
20. 
18. 

53. 
533 

199 
ISS 
190 

154 
210 
212 
213 
211 

,.2 
lB. 
200 
201 
187 

202 

Totsl~ 

Omschrijvin9 

Stripperpomp TP~O 
Stripperpomp TP20 
voegend spoor 
Stripperpamp TP60 
brandweerpomp 
bestelbusjes « 20 km/h) 

Personenwagens « 20 km/h) 
st.ripperpomp TP40 
Prochu::tpolllp A TP30 
PersonenWB,geIls « 2 0 km/h) 
Personenwsgens « 20 km/h) 

PersonenwagenB « 20 km/h) 
Personenwsgens « 2 0 km/b) 
pomp schip 

PersODenwagens « 20 )em/h) 

pomp schip 
pomp sc::hip 
pomp schip 
pomp 9chip 

Dompelpoll1p 7Pl 0 
Dompelpomp '1'I!'lO 
mixer 
pomp schip 
mixer 

pomp schip 
porrp schip 
parp schip 
paWl> schip 
portIp schip 

mixer 
mixer 
mixer 
mixer 
mixer 

mixer 

Alle 9Rtoonde dB-ysarden zijn A-gewogen 

6eonolse (l-kwlIIdrut) V4.06 

Ho09te Dag Avond Nacht Etmaal 

~,5 -3,79 
~,5 -4,~0 
O,!! -~7,8"1 
~,~ -4,21 
l~ -5,13 
I," -19,30 

1,~ -11,92 
1,50 -5,00 
1,50 4,59 
1,50 -18,61 
l,S -15,08 

1,5 -15,78 
1,5 -20 , 61 
4,0 1,34 
1,0 -11,16 
1,5 -19,73 

4,0 -2.61 
4,0 -2,75 
4,0 .. 2 , 93 
4,0 -3.03 
1,0 -13,23 

1,5 -8,26 
1,5 -9,34 
1,0 -14,79 
4,0 -4,78 
1,0 -14,87 

",0 -5,29 
4,0 -5,3:2 
4 ,0 -5,39 
(,0 -6,07 
.,0 -8,32 

1,0 -18,63 
1,0 -19,34 
~,O -21,57 
1,0 -22,04 
1.0 -23,01 

-3,79 
-4,10 

-18,44 
-4,21 

-18,42 
-5.00 

4,59 
.... 1 • • 11 
.. 1$,58 

-16,28 
-21,1~ 

1,34 
-11,16 
_20,23 

_2,61 
_2,75 
-:2,93 
-3,03 

-13,23 

-8,26 
_9,34 

-14,79 
-4,78 

-14,B7 

-5,:29 
-5,32 
-5,39 
-6,07 
-8,32 

-18,63 
-19,34 
-:2.1,57 
-22,04 
-23,01 

~3, 79 
-4,~0 

~23 ,64 
-4,2~ 

~24,42 

-5,00 
4,59 

-25,11 
-20,Sa 

-21,28 
-27,11 

1,34 
-1~,16 

-25,23 

-2,61 
-2,75 
-2,93 
-3,03 

-13,23 

-8,26 
-9,34 

-14,79 
-4,78 

-14,87 

-5,29 
-5,32 
-5,39 
-6,07 
-8,32 

-lB,63 
-19,34 
-21,57 
-22,04 
-23,01 

6,21 
5,90 

-13,(4 
5,79 

-5,13 
-19,30 

-13,42 
5,00 

1.4,59 
-14,11 
-10,5a 

-11,2B 
-16,11 

11,34 
-1,16 

-15,23 

7,39 
7,25 
7,07 
6,97 

-3,23 

1,74 
0,66 

-4,79 
5,22 

-4,81 

4,71 
4,61!1 
4,61 
3,93 
1,68 

-8,63 
-9,34 

-11,57 
-12,04 
-13,01 

Li 

11,03 
10,72 
10,6~ 

10,6~ 

10,50 
10,02 

2,17 
2,02 
1,84 
1,74 
1,61 

1,37 
0,29 
0,05 
0,00 

-0,03 

-0,50 
-0,53 
-0,61 
-1.29 
-3,56 

-3,18 
-4,50 
-6,73 
-7,20 
-8,17 

1,0 -25,37 -25,37 -25,37 -15,31 -10,52 

28,07 27,46 26,83 36,83 42,28 

em 

4,82 
4,82 
4,85 
4,82 
4,83 
4,82 

4,81 
4,B2 
4,83 
4,82 
4,82 

4,82 
4,82 
4,78 
4,84 
4,82 

4,18 
4.77 
4.77 
4,77 
4,84 

4,83 
4,83 
4,84 
4,78 
4,84 

4.79 
4,19 
4,78 
4,78 
4,76 

4,85 
4,84 
4,84 
4,84 
4,84 

4,85 
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IngenleursbulUu 01'8nlewoud B.Y • 
RuenleSU\tatef\ rHebolUftrd 

Model: 8TI2011 - BTT2011 - BTl' 2011 1 VRU 1 catox zonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op (][ltvingeipiint -6 A - Zwartewaal Haven (ZIP 19) 
Rekenmethode: Induatrielawaai - IL; Periode: Alle ~ioden 

Id . OmBchrijving Dag Avond Nilcht Etmaa.l Li em 

161 
172 

20. 
203 

205 
163 

512 
511 
H6 

HO 
HI 
H2 
1<3 
13. 
175 

510 
173 
157 
174 

553 
16. 
15< 

550 
5SI 

166 
SS2 
SI7 
526 

160 

167 
560 
5<. 
SI6 
535 

561 
562 
563 
171 

5<1 

5<2 
>53 
165 

514 
156 

5<3 
1<. 

S2S 
537 
513 

51S 
159 

53' ," 
528 
522 
523 
524 ,.7 
"8 
521 
520 
H5 

527 

198 ,.6 

wissd boog 
wissel kloog 
locomotief 
lassen/&lijpen 
lassen/slijpen 

Iassl!!:n/slijpe.n 
Iocomodef 
Productpomp B TPI0 
Productpomp A TP10 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Vrachtwagen, langzs.am rij deDd 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Vrachtwagen, langzaam rij dend 
Vn.c:htwil,gen, langzaam rij dend 

dilmpverwerkingeeenheid 
Productpor!lP A TP10 
lilmax deu:ren dic:htalaan auto VI 
pigging ayst.1!!Ql 
lsrr.ax deuren dicht9lsan auto VI 

Productpomp B TP50 
_gOXls 
Lmax remme.n oot1uchten vracht".. 
Productpomp A TP50 
Producl;pomp A TP50 

wagona 
Productpomp A TPSO 
Doupelpocnp TPI0 
Productpomp ... box A TP20 
pi99ing system 

WBgOtlS 
Product;pomp A TP60 
Productpcmp A TP40 
Dompelpomp TPI0 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 

Productpomp A TPSO 
Productpomp A 'IP60 
ProduCI;Pomp B TP60 
vcegen4 spoor 
Productpomp A TP40 

Productpomp A TP40 
brand~rpomp 

wagons 
stripperpomp TP10 
pigging system 

Productpomp B TP40 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Produc.tpomp + box A TP20 
telllperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Stripperpomp TPIO 

DonlpelpoTTP TPI0 
pigging system 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
voegend spoor 
Cilltox 

Dompelpomp TP20 
Productpomp A TP2 a 
ProduCtpomp B TP20 
Productpomp B TP20 
bestelbu6jes « 20 kin/h) 

te"",eratuur geisoleerde pomp B TP30 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 
Vrachtwaglt'n, 1angzaam rijdend 
Stripperpomp TP20 

beSitelbuejes « 20 km/h) 
be9telbusjeliil « 20 kin/h) 

Alle getoonde dB-wae.rden ziJn A-gewogen 

Geonols. O-kwlIId",ot) V4.06 

0, 5 
0,5 
0,7 
1.0 
1 •• 

1.0 
O •• 
l,S 
l,S 
I,' 
l,S 
1,' 
1,_ 
I,' 
I, • 

',0 
1.5 
0,7 
1,5 
0,7 

1,5 
0,7 
1,5 
1,5 
1,5 

0,7 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

0,7 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

-5,60 
11,90 
11,22 

9,82 
-9,83 
14.09 
15,78 

0,76 

0,56 
0,25 

-0,90 
-1,25 
-1,39 

11 , 97 
12 , 74 

-0,38 

11,Oil 
100.98 

-2,68 
10,94 
6,02 

10,19 
-2,2a 

-2,91 
10,20 
10,15 

5,34 
9,88 

1,5 9,83 
1,5 9,82 
1,5 8,07 
0,5 -13,&9 
l,S 9,71 

1,5 
1,5 
0,7 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
0,5 
6,0 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

9,36 
-1,62 
-4,58 
-1,10 
-4,11 

'1,10 
-6,50 
8,49 
8,31 

-1,70 

3,46 
-S,09 
7,72 

-15,91 
1.65 

2.73 
7.23 
5.49 
5 . 34 

-17.66 

1. 5 ~18.88 

1,5 -19,37 

-0,80 

-5,03 
13,46 
15,78 

0,66 

0,46 
0,15 

-1,00 
-1,35 
-1,49 

11,97 
12.74 

-0,39 

11,02 
10,98 

-3,98 
10,94 

6,02 
10.79 
-2,28 

-4,21 
10,20 
10,15 

5,34 
9,88 

9,83 
9,82 
7,44 

~14,~9 

9,71 

9,36 

-5,88 
-1,10 
-4,11 

6,47 
-6,60 
8,48 
8,31 

-1,70 

',46 
.. S,09 

7.72 
- 15. 51 

',65 

-J,BO 

-B,03 
7,59 

15,78 
-5,14 

-5,34 
-5,65 
-6,80 
-7,15 
-',29 

11,97 
12,'" 

-0,38 

11,02 
10,98 

-9,98 
10,94 

6,02 
10,19 
_2.28 

-10,21 
10,20 
10,15 
5.34 
9,88 

9,83 
9,82 
l,57 

-19,69 
9,71 

.", 
-l1,BB 
-1,10 
-4,11 

0,60 
-12,40 

B,4B 
8,31 

-1,10 

3,46 
-5,09 
7,72 

-21,11 
7,65 

2,73 
7,23 

-1,01 
-1,16 

-1,48 
6,74 
6,71 

-14,82 
-4.25 

6,20 
1~.90 

11.22 

9,B2 
1,97 

18,46 
25,78 
5,66 

5,46 
5,15 
4,00 
3,65 
3,51 

21,97 
22,74 

9,62 

14,04 
1,47 

21,02 
20,98 

~,02 

20,94 
16,02 
20.79 

7,72 

0,79 
20,20 
20.15 
15,34 
19,88 

19,83 
19,82 
12,44 
-9,49 
19,11 

19,36 
-1,62 
-0,88 
8,90 
5,89 

~~,47 

-1,60 
18,48 
IB,31 
8,30 

13,46 
4,91 

17,72 
-11,51 
~7,65 

12,73 
17,23 

9,86 
9,71 

-17,66 

9,39 
16,74 
16,71 
-4.02 
5,75 

31,66 
25,73 
24,98 
23,78 
23,10 

21,10 
20,76 
20,10 
20,65 
20,63 

20.42 
20,12 
18,97 
18,62 
18 . 47 

17,79 
17,61 
17,56 
17,49 
17,20 

16,28 
16,25 
16.09 
15.89 
15,a5 

15.Bl 
15.8l. 
~5,69 

15,66 
15,60 

15,58 
15,07 
15,03 
15,01 
14,75 

14,70 
14,69 
14,68 
14.60 
14,59 

14,24 
14,05 
13,90 
13,77 
13,76 

13,72 
13,37 
13,35 
13,18 
13,17 

13,13 
12,79 
12,59 
12,58 
12,43 

12,40 
12,10 
12,10 
11,95 
11,71 

11,63 
11,61 
11,5B 
10,95 
10,62 

-18,88 10,49 
-19,37 9,99 

4,8S 
4,8S 
4,88 
4,88 
4,88 

4,88 
4,89 
4,87 
"1,87 
4,87 

4,86 
4,87 
4,87 
4,87 
4,86 

4,82 
4.B7 
4.88 
4,87 
4.8B 

4,87 
4,88 
4,86 
4,87 
4.,87 

4,89 
4,81 
4,87 
4,81 
4,B8 

4,89 
4,87 
4.,88 
4,87 
4,87 

4,87 
4,87 
4,87 
4,B9 
4,88 

4,88 
4,87 
4,88 
4,97 
4,87 

4.88 
4.87 
4,87 
4.87 
4.,87 

4,117 
4,88 
4.87 
4.,89 
4,78 

4,87 
4,87 
4,87 
4,87 
4,87 

4,87 
4,87 
4,B7 
4,87 
4,87 

4,87 
4,86 
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Inpnleursbure.u Oran]ewoud B.V. 
Rekenresultaten gadetalUeard 

Model: BT'l'2011 - BT'l'2011 - BTT 2011 1 VRU 1 catox zondar ind 
Bijdrage van groep directe hi op cmtvangerpWtt -6_A - Z",arte",aal Haven (ZIP 19) 
Rekenmethode:: Induiltrielawaa.i - IL; Periode: Alle perioden 

'd, 

55. 
169 

56. 
170 

544 
151 

532 
148 

530 
149 ,.7 
152 
150 

531 
20' 
154 

210 
211 

208 
213 
155 

207 
53. 
533 
212 
212 

190 
213 
188 
191 
18' 

Omlilchrijving 

stripperpornp TPSO 
voegend spoor 
Stripperpornp TP60 
voegend spoor 
Stripperpomp TP4.0 
Perlilonenwagens Ie 20 IaR/h) 

Stripperpo:ap TP30 
Pe'l'sonenwagens 1< 20 km/h) 
Productpomp A 'lP3 a 
Personenwagens « 20 lan/h) 
PersonenwagUUl Ie 20 Icm/h) 

Per8onenwagenlil « 20 km/h) 
Personenwagens « 20 km/h) 
Productpomp B TP30 
pomp IiIchip 
pomp schip 

pomp 8chip 
pomp schip 
pomp Bchip 
pomp schip 
pomp achip 

pomp schip 
Dompelpomp TP30 
Dompelpomp TP30 
pomp schip 
pomp Bchip 

mixer 
pomp schip 
mixer 
mixer 
mixer 

192 mixer 
199 
201 tru..xer 
200 mixer 
202 mixer 

IB1 mixer 

Hoogte Da9 Avond Nacht Etmaal 

1,5 -5,28 
0,5 -20,78 
1,5 -7,18 
0,5 -.21,07 
1,5 -8,34 
1,5 -21,64. 

1,5 -B,BS 
1,5 -11,19 
1,5 0,11 
1,5 -18,73 
1,5 -18,74 

1,5 -23,56' 
1,5 -23,73 
1,5 -2,94 
4,0 -1,93 
4,0 -2,39 

4,0 -2,S8 
4,0 -4,28 
4,0 -4,86 
4,0 -4,98 
4,0 -5,16' 

4,0 -5,37 
1,5 -10,6'4 
1,5 -10,86 
4,0 -1,75 
4,0 -B,41 

1,0 -lB,74 
",0. -8,94 
1,0 -19,59 
1,0 -20,05 
1~0 -20,01 

1,0 
1,0 
1,0 
1,0 
1,0 

1,0 

-22,09 
-23,18 
-24,71 
-24,72 
-25,97 

-26,06 

-5,28 
-21,38 

-7,18 
-21,67 

-8,34 
-22,14 

-B.B8 
-17.69 

0.11 
-19.23 
-19,24 

-24,06 
-.24,23 
-3~S7 
-1,93 
-2,39 

-2,aa 
-4,28 
-4,86 
-4,98 
-5,16 

-5,37 
-10,64 
-10,86 
-7,75 
-B,41 

-18,74 
'B,94 

-19,59 
-20,05 
-20,07 

-22,09 
-23,18 
-24,11 
-24,72 
-25,91 

-26,OS 

-5,28 
-26,58 
-1,lB 

-26,81 
-8,34 

-28,14 

-8.88 
-22,69 

0,71 
-24,23 
-24,24 

-30,06 
-30,23 
-9,44 
-1,93 
-2,39 

-2,8S 
-4,28 
-4,86 
-4,98 
-5,16 

-5,31 
-10,64 
-10,B6 
-7,75 
-B,41 

-lB,14 
-B,94 

-19,59 
-20,05 
-20,07 

-22,09 
-23,lB 
-24,71 
-.24,72 
-25,97 

-26,06 

4,12 
-16,3B 

2,82 
-16,67 

1,66 
-11,14 

1,12 
-12,69 
10,11 

-14,23 
-14.,24 

-19,06 
-19,23 

1,43 
B,07 
1,61 

4,63 
-0,64 
-0,86 
2,25 
1,59 

-S,74 
1,06 

-9,59 
-10,05 
-10,01 

·UfO, 
-U," 
-:"4. '71 
... H~'U 
-.l.S.'" 
-16,06 

Li 

9,59 
1,71 
7,69 
1,42 
6,54 
6,23 

5,99 
5,81 
5,58 
4,34 
4,32 

4,31 
4,13 
3,67 
2,90 
2,45 

1,96 
0,55 

-0,03 
-0,14 
-0,3) 

-0,54 
-0,91 
-1,19 
-2,91 
-3,58 

-3,85 
-4.12 
-4,71 
-5,16 
-S~19 

-7,20 
-B,29 
-9,B2 
-9,B3 

-11,OB 

-11,lB 

em 

4,B1 
4,B9 
4,87 
4,89 
4,88 
4,B7 

4,87 
4,86 
4,81 
4,81 
4,86' 

4,B7 
4,86' 
4,B1 
4,83 
4,84 

4,84 
4,83 
4,83 
4,84. 
4.,83 

4,83 
4,87 
4,87 
4,84 
4,83 

4,89 
4,82 
4,88 
4,89 
4,88 

4,89 
4,B9 
4,B9 
4,89 
4,89 

4,88 
.-----------.------~-... -.--.............. ----------.- .. _ ... _ ... _._.------ --------_. __ ... _._---------
Tot.len 25,52 2(,91 24,26 34,26 31,16 

AIle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonolse (l-ltwad ... t) V4,06 31-1-201111:59;55 

Ingenleursburaau OranJewoud B.V. 
Rekanresultaten gedeblilleerd 

'd, Omlllchrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

Bljlllp4.J 
188974 

Li 
... -.. -.. ----~ ... ----.----- .. ~.-.- ... -.-- -- .. ------.-----.---_.-.. _-_._--............ ........ __ ._ ..... _ .... . 

163 
172 
162 
145 
157 

158 
100 
1<. 
159 

511 
551 
51' 
550 
510 

552 
541 
553 

163 
537 

153 
20' 

543 
5.2 
535 

538 
562 
553 
5<1 
560 

536 
17. 

540 
175 

'" 
'05 

'" ,.3 
510 
526 

522 
515 
517 
523 
521 

520 
139 

525 
52. 
142 

340 
513 

164 
171 

51. 

554 
165 

54, 

". 
531 

530 
528 
16. 

532 

5" 
173 
170 

wissel boog 
wi88el boog 
locomotief 
vraehtw&gen, langzaam rijdend 
pigging lIIylltem 

pigging 8y:.tem 
pigging Sylitem 
Vrllchtw&gen, laogzaam rijdend 
pig9in9 system 
1as&en/alijpen 

Productpomp A TPI0 
Productpomp A TPSO 
productpomp B TPI0 
Productpomp A TP50 
productpomp A TPI0 

Productpomp A TP50 
Productpomp A TP40 
pxoduetpcl1rlp B TP50 
locomotiet' 
tefllleratuur geisoleerde A poIIIp TP30 

brandweerpomp 
lasSien/sl1jpen 
productpOTDP B TP40 
Productpomp A TP4 a 
temperat.uur geisoleerde A pomp TP30 

temp&re.tuur geisoleerde pomp B TP30 
Productpomp A TP60 
Produetpoatp B TP60 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 

temperat.uur geisoleerde A po!f'SI TP30 
l~ daorcn dic:bcd.a.an a.uto .." 
product.pomp A TP4 ° 
~l!IlIIIPVo!ll'Wo!'ki.J:lgIIHnhoei~ 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

lauen/slijpen 
Vril.chtwagen, b.ngzaam rijdend 
Vracht.'WIlgen, lutg:zaam rijdend 
Dompelpomp TPI0 
Productpomp + box A TP20 

Productpomp A TP20 
Dompelpomp TPI0 
Dompelpol\lP TPI0 
Productpomp B TP20 
Productpomp A TP2 a 

h'od'IIc:rpoq) A 7?20 
Vracht'WBgen, langza5.m rijdend 
produotpomp + box A TP20 
Produc:tpomp B TP20 
VrachtWllgen. langzaam rijdend 

Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Stripperpomp TP10 
wa90ns 
vocgend "Poor 
Stripperpomp TPI0 

Stripperpomp TPSO 
wegOOIl 
st.ripperpomp TP40 
wagons 
Productpomp B TP30 

Productpomp A TP30 
Dompelpoq:! TP20 
voegend spoor 
Stripperpomp TP30 
St.ripperpomp TP60 

lam.ax deU1"ea dichtslaan aut.o w 
voegend. &poor 

Alle getconde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonolse (I-kwad ... t) Vlo_06 

... 
0,5 
0.1 
1,5 
1,5 

I,S 
1,5 
1.5 
1,5 
1,0 

1,5 
1, S 
1,5 
1, S 
I,S 

1,5 
1,S 
1,5 
0,7 
1,5 

1,5 
1,0 
1,S 
1,5 
1,5 

1,5 
1,S 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
0,7 
1,5 
4,0 
1,5 

1,0 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

I,S 
1,5 
1,5 
1, S 
1,5 

-8,24 
1,74 
3,04 

2,38 
2,14 
0,00 
2,00 
7,97 

13,76 
13,23 
11,35 
13,01 
12,98 

12,92 
12,84 
11,02 

-12,99 
12,51 

1,69 
5,45 

10,62 
12,30 
12,08 

10,20 
11,91 
10,12 
11,85 
11,19 

11,75 

11,62 
10,51 
-3,76 

3,16 
-5,lB 
-5.26 
4,10 
8,52 

B,25 
3,38 
3,31 
6,40 
8,09 

1,5 7,96 
1,5 -7,08 
1,5 7,B6 
1,5 5,89 
1,5 -7,18 

l,S -7,94 
1,S -3,23 
0,' -7,10 
0,.$ ·11,34 
1,J -3,B1 

1,5 -3.89 
0,1 -7.95 
1,5 -4.41 
0,'" -8.33 
l,S- 3,39 

1,-, 4,63 
1,$ -0,38 
0,-5 -19,23 
I,!/. -5,Bl 
1,$ -6,20 

0,7 
O.! -20,92 

-3,44 
1,64 
3,04 

2,38 
2,14 

-0,10 
2,00 

13,76 
13,23 
10,72 
13,01 
12,98 

12,92 
12,84 
10,39 
-B,19 
12,51 

9,99 
12,30 
12,08 

9,57 
11,91 

9,49 
11,85 
11,79 

11,15 

11,62 
10,51 
-3,86 

-5,2B 
-5,36 
4.,10 
8,52 

_,25 
),38 
),37 
5,71 
1,09 

7,96 
-7,18 
1,86 
5.26 

-7,88 

-8,04 
-3,23 
-8,40 

-17,94 
-3,87 

-3,B9 
-9,25 
-4,41 
-9,63 
2,76 

4,6'3 
-0,38 

-19,83 
-5,81 
-6,20 

-21,52 

-6,44 
-4,16 
3,04 

2,3a 
2,14 

-5,90 
2,00 

13,16 
13,23 

4,85 
13,01 
12,98 

1:2,92 
12.84 
4,52 

-11,19 
12,51 

4,12 
1:2,30 
12,08 

'.70 
11,91 
),62 

1::'.85 
1-1.79 

11,15 

-11,08 
-11,16 

4,10 
8,52 

8,25 
3,38 
3,31 

·0,10 
8,09 

7,96 
-12,98 

1,86 
-0,61 

-13,68 

-13,84 
-3,:23 

-14,40 
·23,14 
-3,87 

-3,89 
·15,25 
-4,41 

-lS,6'3 
-3,11 

4,63 
-0,38 

-25,03 
-5,81 
·6,410 

3,56 
6,64 

13,04 

12,38 
12,14 
4,90 

12,00 
1,97 

23,76 
23,23 
15,72 
23,01 
22,98 

22,92 
22,84 
15,39 
-1,19 
22,51 

1,69 
5,45 

14,99 
22,30 
22,OB 

14,57 
21,91 
14.49 
21.85 
21,79 

21,75 

21,62 
20,51 

1,14 

l,16 
-0,29 
·0,36 
14,10 
18,52 

IB,25 
~l,3B 

13,37 
10,71 
IB,09 

11.96 
-2,18 
17,86 
10,26 
·2.B8 

-3,04 
6,11 

-3,40 
-12,94 

6,13 

6,11 
-4,25 
5,59 

-4,63 
7,76 

14,63 
9,62 

-14,B3 
4 ... 19 
3.80 

-16,52 

27,34 
21,33 
22,3( 
21,59 
20,B9 

20,23 
19,98 
19,65 
19,85 
19,84 

18,62 
18,09 
17,95 
17,87 
17,84 

11,78 
17,71 
17,62 
17,59 
17,36 

17,34 
11,31 
11,23 
17,17 
16,93 

16,79 
16,77 
16,72 
16,71 
1','5 

110,60 
16,54 
16,49 
16,31 
16,09 

15,02 
14,67 
14,6'0 
13,76 
13,31 

12,81 
12,16 
12,71 
12.4B 
12,08 

11,91 
11,63 
11,37 
11,14 
10,99 

10,97 
10,53 
10,46 
10,15 

9,91 

9,41 
9,27 
9,24 
9,03 
B,66 

B,61 
7,57 

4,88 
4,89 
4,88 
4,85 
4,85 

4,95 
4,94 
<1,85 
4,85 
4,81 

4,86 
<1,86 
4, B6 
4,B6 
4,86 

4,86 
4.,87 
4,a6 
4,B8 
4,B5 

4,B5 
4,86 
4,87 
4,87 
4,85 

4,85 
4,86 
4,86 
4,86 
4,86 

4,85 
4., B7 
4, B1 
4, BO 
4,85 

4,86 
4,85 
4,86 
4,e6 
4,85 

4,85 
4,B6 
4,86 
4,85 
4,85 

4,85 
4,94 
4,85 
4,85 
4,86 

4,85 
4,86 
4,81 
4, BB 
4,86 

4,86 
4~ 8B 
4,81 
4,88 
4,84 

4,84 
4.85 
4,87 
4,84 
4,86 

4,86 
4,99 

31-1-201112:00;41 



In'lenleuTSbureau 01llnJewoud B~V~ 
Rekenresultaten godetam.en! 

Medal: BTT2011 ~ BTT2011 - BTl' 20n 1 VRU 1 catex zender ind 
Bijdrage van greep directe lJi ep er:ltvangerpUot -7 A - Rozl!nburg Cost (ZIP 20) 
RekerunetlJode: Industrielawaai - IL; Period!!!: Aile perioden 

rd. 

211 
167 
20' 

521 
201 

212 

213 
213 

'" 15. 
191 

20' 
20B 

212 
210 
155 

196 
19B 
15' 

53' 
152 

150 
151 

533 
14B ,.0 
lBO 

"0 
141 ,'2 
'" 
201 
lB1 
202 
200 
191 

, .. 
Totllien 

Omschdjving 

pomp schip 
wagons 
catex 
Stripperpomp TP20 
pomp schip 
po~ !!IIchip 

pomp sclJip 
pomp schip 
vcegend li:poor 
pomp .chip 
bestelbusjes « 20 km/h) 

poq! sc:hip 
por.tp Slchip 
POII'P schip 
P01l'9 IIchip 
pomp sch.ip 

bestelbusjes « 20 km/h) 
.beetelbusjel!l' « 20 km/h) 
Lmax remmen antluchten vrachtw 
OOMpdpomp TP30 
PerllKlnen_gens « 20 kca/h) 

PerllenenwageDs « 20 km/h) 
Peracnenw21gens 1< 20 km/h) 
Dompelpemp TP30 
perscnenwagens « 20 km/h) 
Persenenwagene « 20 km/h) 

mi.xer 
nu.xer 
Per~onen_genll Ie 201m/h) 
mixer 

mixer 
I1\l.xer 
mixer 
mixer 
ntixcr 

mixer 

Alle getocnde dB-waarden zijn A-gcwogen 

Geonolse (l-kwedrut) V4.06 

Hoogt. 

',0 
0,7 
',0 
1,5 
',0 
',0 

',0 
4,0 
0,5 
',0 
1,5 

<,0 
_,0 
',0 
_,0 
_,0 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,0 
1,0 
1,5 
1,0 
1,0 

1,0 
l,O 
1,0 
1,0 
1.0 

De9 Avond Nllleht EtlMal 

2,13 
-11.26 

2.29 
-a,15 
l,a7 
O,9a 

0,94 
O,a8 

-22,83 
0,83 

-23,79 

0,66 
0,66 
0,61 
0,50 
0,35 

-24,75 
-25,37 

-8,87 
-27,52 

-21,59 
-27,91 
-10,37 
-25,43 
-26,88 

-19,50 
-19,71 
-28,17 
-20,32 
-22,02 

-22,03 
-22,82 
-23,10 
-23,13 
-25,44. 

2,73 
-12,56 

2,29 
-B,15 
l,B7 
O,9B 

0,94 
0,88 

-23,43 
O,B3 

0.66 
0.66 
0 , 61 
CI,50 
0,35 

-8,87 
-28,02 

-28,09 
-28,41 
-10,37 
-25,93 
-27,38 

-19,50 
-19,71 
-28,67 
-20,32 
-22,02 

-22,03 
-22,82 
-23,10 
-23.73 
-25.44 

2.73 
-16.$6 

2.29 
-8.15 
1,87 
0,98 

0.94 
0,86 

-28,63 
0,83 

0,66 
O,fi6 
0,61 
0.50 
0,35 

-8,e1 
-34,02 

-34,09 
-34,41 
-10.37 
-30,93 
-32,38 

-1',50 
-19,71 
-33,67 
-20,32 
-22,02 

-22,03 
-22,82 
-23.10 
-23,73 
-25,44 

12,73 
-7,56 
12.29 
1,85 

11,87 
10,98 

10,94 
10,86 

-18,43 
10,83 

-23,79 

10,66 
10,66 
10.61 
10, SO 
10,35 

-24,75 
-25,37 

1,13 
-23,02 

-23,09 
-23,41 
-0,37 

-.20,93 
-22,38 

-9.50 
-9,71 

-23,67 
-10.32 
-12,02 

-1.2 . 03 
-12.82 
-13.10 
-13.73 
-15,44 

Li 

7.52 
7,22 
7,05 
6.70 
6,66 
5,76 

5,72 
5,68 
5,66 
5.61 
5.56 

5,45 
5.45 
5.41 
5,29 
5,14. 

4,59 
3,98 
2,71 
0,77 
0,34 

0,25 
_0,06 
-0,73 
-2,38 
-3,B3 

-4,63 
-4,84 
-5,13 
-5,45 
-7.15 

-7,16 
-7,96 
-8,23 
-8,86 

-10.58 

".79 
".88 
4,76 
4,85 
4,79 
4,78 

4.,78 
4,60 
4,89 
4,78 
Jj, as 

<,84. 
., as 
-4,84 
"', as 
.. ~ as 

4,87 
4.86 
4.87 
4.87 
4,B6 

.:t.o -25.50 -25.50 -25,50 -15.50 _10,64 4,86 

26,20 25,96 25,40 35,40 35,94 

31-1-201112:00:41 

Inll"nleursbufftu Dl1In}ewoud B.V. 
Rekenresul .. ten rede .. lU..,rd 

Model; B'I"l'2011 - BTT2011 - BTT 2011 1 VRO 1 catox zonder iad 
Bijdrllge van groep directe hi op entvingei=pUnt -8_A - Rezenbu.rg Zuid-OOat (ZIP 32) 
!ekenmethode: Industrielawad - IL; Pericde: Alle perioden 

rd. Dag Avond Nacht Et.ma.al Li 

'" 112 
203 
162 
163 

144 

13' 
158 
159 
1<0 

553 
160 

S10 
512 
552 

S" 
205 

550 
157 
114 

142 
156 

511 
20. 
115 

1<5 
143 
1<6 

540 
153 

141 
541 
563 
543 
165 

19. 
542 
52' 
511 
525 

535 
53B 
562 
5<l 

166 

515 
5.0 ,,< 
53. 

161 

537 
554 
514 

"B 
113 

51< 
111 

52' 
110 
1<' 

513 
52< 
520 
521 
S22 

523 
20' 

wis!lel boog 
winel bccg 
llle.en/,I;llijpen 
locomotief 
lcx:ocnctief 

Vrachtw8ger1, l.lUlgzaam rijde."'lI1 
vrachtwagen, langzaam rij depd 
pigging system 
pigging system 
vrachtwagen, langz:a.m rijdend. 

Productpanp B TP50 
pigging systela 
Productpcmp A TPI0 
Productpcmp 8 TPI0 
Productpomp A TP50 

productpemp A TP50 
lasllen!liIlijpen 
Productpomp A TP50 
pigging system 
laUlolX deuren dicht$laan auto .... 

VrachtWllgen, langzaam rijdend 
Lma:x r*lMlen entluchten vrachtw 
Productpemp A TPI0 
lassen/GlijpeD 
dall'lPverwerkingseenheid 

vrachtwagen. langzulTI rijdeDd 
Vr.chtwagen, langzaam rijd.end 
Vraclltwagen, langz:aam rijdend 
productpomp A TP40 
brandweerpDlTp 

vrachtwagen, langz:aam rijdend 
Productpomp A TP4 a 
Produc.tpcmp B TP60 
Productpomp B TP40 
wagons 

beSltelbusjee « 20 km/hl 
Produc.tpcmp A TP40 
Productpemp + box A. TP20 
Dompclpomp TPIO 
Productpcmp + box A TP20 

tearperatuur geiseleerde A p~ TP30 
temperacuur geisoleerde pccap B TP30 
Productpomp A. TPSO 
Productpomp A TP60 
_gons 

Dorapelpcmp TPI0 
Productpcmp A TP60 
'WagOtt.!J; 
temparatuur gei501urde A. pomp TP30 
.... agons 

temperatuur geisoleerde A pemp TP30 
Stripperpomp TP50 
Stripperpcmp TPI0 
veegend spoor 
lamax deuren dichtslaan auto w 

no.pelpomp TPI0 
voegend spoor 
Dompelpcitp TP20 
voegend spoor 
voegend. spoer 

stripperpoq;J TPIO 
Pxoductpomp B TP20 
Pxoductpomp A TP20 
Productpcmp A TPZO 
Productpomp A TP20 

Productpomp B TP20 

Alle getocnde dB-waarden zijn A-gewcgen 

GIIOIKII •• (l·kwad .. at)V4.06 

0.5 
0,5 
1.0 
0.7 
0,7 

1,5 
1.5 
1.5 
1.5 
1,5 

1,' 
1,' 1.' 1.' 
1.' 

1,' 
1.0 
1,' 
1,~ 
0,7 

1.5 
1.5 
1.5 
1,0 _.0 
1,5 
1,5 
1.5 
1.5 
1.5 

1,5 
1,5 
1.5 
1.5 
0.1 

11,11 
-7,86 
-8.30 

0,20 
0,13 
1,79 
1,56 

-0.53 

12,61 
1,39 

14,38 
12,37 
14,ll 

14,08 
6,86 

13,47 
0,43 

-1.'7.) 

12,98 
5,63 

10,96 

-3,38 
-4.<47 
-4,53 

9,94-
-0,96 

-5,21 
9,66 
7,72 
7,37 

-4,58 

1,5 -15,48 
1,5 8.99 
1,5 8,90 
1,5 4,01 
1,5 8,65 

1.5 8,64 
1.5 6 . 86 
1,5 8,51 
1.S 8,40 
0,1 -5,28 

1,' 
1,5 
0.7 
1.5 
0,7 

1,5 
1,' 1., 
0.' 
0,7 

1.5 
0.5 
1,5 
0,5 
0,5 

1.5 
1.5 
1.5 
1,5 
1.5 

1,5 
.,0 

3,48 
8.27 

-5.58 
8,00 

-6,14 

7,43 
-2,82 
-2,84 

-16,63 

1,96 
-16,89 

1,90 
-16,95 
-17,38 

-ot,62 
3,23 
4.91 
4,90 
4,89 

3,15 
4,31 

-3.06 
·3,50 

0,10 
0,03 
1,79 
1,56 

-0,63 

12,04 
1,39 

14.38 
11.74 
14.11 

14.,08 

13,47 
0,43 

-I,'] 

10,96 

-3,48 
-4.57 
-4,63 

9.94 

-5,31 
9,6'6 
7,09 
6,74 

-5.88 

8.9.9 
8.90 
4,01 
B.65 

8,64 
5 ,, 23 
8,51 
8,40 

-6,58 

3,4a 
8,27 

-6,88 
8,00 

-7,44 

7,43 
-2,82 
-2,B4 

.. 17,23 

1,96 
-17,49 

1,90 
- 17,55 
·17,9B 

-4,62 
2,60 
4,91 
4,90 
4,89 

2,52 
4,31 

-5,70 
-5,77 
1,79 
1.56 

-6.43 

6,17 
1..39 

14,38 
5,87 

14,11 

14,08 

13,47 
0,43 

-7,fi3 

12,.98 

10,96 

-S.28 
·10.31 
-10.43 

9,.94 

-11,11 
9,66 
1,22 
0.67 

-11,98 

8,99 
B.'O 
4.01 
a,6S 

B,6ot 
0,3' 
8,51 
8,40 

-12,58 

3,48 
B,27 

-l~.BB 

6.00 
-13,44 

7,43 
-2.62 
-2.84 

-22.43 

1,96 
-22,69 

1,90 
-22,75 
-23,18 

-4,62 
-3.27 
4,91 
4,90 
4,89 

-3,35 
4.31 

11,11 
),94 
J,50 

5.10 
5,03 

11.79 
11,56 
4.37 

17, 04 
11,39 
24,38 
16.74 
24,11 

24, DB 
6, B6 

23,47 
10,43 

3.17 

22,98 
5,63 

20.96 

1,52 
0,43 
0,37 

19,94 
-0,96 

-0,31 
19,6'6 
12.09 
11, 7~ 
-0 . 86 

-15.48 
18.99 
18.90 
14..01 
18 .. 65 

16.6"4 
11.23 
18,51 
18.40 
-1.58 

13,48 
18.27 
-1,88 
18,00 
-2,44 

17,43 
7.18 
7,16 

-12.23 

!l.96 
-12,49 
11,90 

-12,55 
-1.2,9B 

5.38 
7.60 

14,91 
14,90 
14,99 

11,52 
a,31 

30,00 
29.25 
22,9B 
22,7:;1 
22,28 

20,06 
19,97 
19,64 
19,41 
19,32 

19,27 
19,24 
19.24 
18,97 
18,91 

18,94 
18,72 
16,33 
18.28 
18,11 

18,13 
17,88 
11,B4 
17,49 
16,77 

16,47 
IS,39 
15,32 
14.81. 
14,69 

14,64 
14,53 
14,32 
13,98 
13,90 

13.86 
13,86 
13.75 
13,67 
13,50 

1.3.49 
13.45 
13.37 
13.26 
13.20 

13,14 
13,13 
12,89 
12,85 
12,35 

12,28 
12,04 
12,02 
11,84 
11,74 

11.62 
11.59 
11.55 
!l,54 
11.11 

10,24 
9,82 
9.76 
9,75 
9,74 

9,74 
9,07 

4,88 
4,89 
4,a1 
4,88 
4,88 

4,86 
4,84 
4,85 
4.85 
4,85 

4,86 
4,85 
4.86 
4,86 
4,86 

4,86 
4,86 
4,86 
4.85 
4,87 

C,96 
C,84 
4,86 
... ,86 
",81 

4,85 
4.86' 
4,85 
4,87 
4,85 

4,85 
4,87 
4.86 
4,97 
4,88 

4,84 
4,87 
4,85 
4,86 
4,85 

4,65 
4,85 
4,86 
4,86 
4, a8 

4,86 
4,86' 
4.87 
4,65 
4,89 

4,85 
4,86 
4,86 
4.87 
4,87 

4,96 
4,88 
4,85 
4,89 
4,69 

4,66 
<l,85 
4,85 
4,85 
4,85 

4,85 
4,76 

31-1-201112:01:04 



In",nleursIHII_U O .. nJo_ud B.V. 
Reltenresultllen ,edetlillald 

Modl!!l: BTT2011 - BTT2011 - BIT 2011 1 VRU 1 c:atox zander ind 
Bijdrege van groep direct!!! hi op o:itv&ngerpUnt -S_A - Rozenburg Zuid-Oost (ZIP 32) 
Rekenmethode: Indu&trielawaai - IL; Periode: AIle periodec 

Omscilrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal 

527 
211 
5<4 
S31 
S44 
212 

S32 ,.7 
1S0 
147 

211 

213 
S30 

207 
206 
20. 

15' 
154 
lSl 

'" 15S 

210 
198 
146 

S3< 
S33 

149 
190 

'" 168 
19' 

167 
lB. 
199 
201 
202 

Stripperpomp TP20 
pomp 6lchip 
Stripperpomp TP6D 
Productpomp B TP30 
st.ripperpomp TP40 
pomp schip 

stripperponp TPlO 
be9telbulljes (e 20 km/h) 
Per90nenwagens (e 20 km/h) 
Perllon~..,agen8 (e 20 km/h) 
pomp schip 

pomp scbip 
Productpomp A TP30 
ponIp schip 
ponp IiIchip 
pomp schip 

Personenwagenlil « 20 km/h) 
pomp schip 
Pl!!rsonl!:nwagen!! (e 20 km/h) 
pomp schip 
pomp schip 

pomp schip 
best.elbusjes to::: 20 km/h) 
Personenwagens: t< 20 km/h) 
Donpelpomp TP30 
OOmpelpomp TP30 

Per.llonenwagens t< 20 km/b) 
mixer 
mixer 
mixer 
mixer 

ml=r 
aUxer 
mJ,.xer 
mixer 
mixer 

1,5 -6,14 
4,0 2,aS 
1,5 -7,45 
1,5 0,52 
1,5 -7,80 
4,0 1,83 

1,5 -!l,l6 
1,5 -22,S7 
1,5 -22,06 
1,5 -17,36 
4,0 0,79 

4.0 0.32 
1.5 0.24-
4.0 0,21 
4.0 0,20 
4.0 0,16 

1,5 -22,513 
4,0 0,04 
1,5 -23,15 
4.,0 -0,16 
4,0 -0,17 

t,O -0,28 
1,5 -26,16 
1,5 -22,58 
1,5 -10,70 
1,5 -11,22 

1,5 -26,41 
I,D -19,60 
I,D -21,96 
1,0 -22,12 
1,0 -23,51 

I,D -24,44 
I,D -25.'0 
1,0 -26.36 
1,0 -26,53 
1,0 -27,73 

-6.14 
2, B8 

-7,t5 
-0,11 
-7, BO 
1,83 

-8,36 

-22,510 
-17,86 

0,79 

0,32 
0,24 
0,21 
0,20 
0,16 

-23,4.3 
0,04 

-23,155 
-0,16 
-0,11 

-0,28 

-23,08 
-10,70 
-11,22 

-26,91 
-19,60 
-21,96 
-22,12 
-23,Sl 

-24,44 
-25,70 
-26,36 
-26,53 
-21,73 

-6,14 
2,88 

-7,45 
-5,98 
-7,80 
1,83 

-8,36 

-28,5S 
-22,86 

0,19 

-29,43 
0,0" 

-29,65 
-0,16 
-0,17 

-0.28 

-28,08 
-10,70 
-11,22 

-)1.91 
-19,60 
-21 , 915 
-22.12 
-23,51 

-24.44 
-25,70 
-26,)6 
-26,53 
-27,72 

3,86 
12,88 
2,55 
4,89 
2,20 

11,83 

1.64 
-22,87 
-17.56 
-12.86 
10.79 

10,32 
10,24 
10.21 
10,20 
10.16 

-18,43 
10,04 

-18,65 
9.84 
9,83 

9,72 
-26,16 
-18,OB 
-0.70 
-1,22 

-21,91 
-9,60 

-11,96 
-12,12 
-13,51 

-14,44. 
-15,70 
-16,36 
-U·,53 
-17,73 

Li 

8,71 
7,66 
7,41 
7,11 
7,07 
6,62 

6,49 
6,48 
5,78 
5,68 
5,58 

5,13 
5,09 
5,00 
5,00 
4,96 

4,93 
4,B4 
4,70 
4,65 
4,63 

4,52 
3,19 
0,47 

-1,05 
-1,57 

-3,36 
-4,73 
-7,09 
-7,25 
-8,64 

-9,57 
-10,83 
-11,48 
-11,65 
-12,85 

200 mixer 1,0 -2B,16 -2B,16 -2B,16 -lB,16 -13,2a 

Totaleo 25,35 24,96 24,34 34,34 36,86 

Allt! getconde dB-waarden zijn A-gewogen 

4,85 
4,80 
4.,86 
4,85 
4,87 
4,79 

4, B5 
4, B5 
4., B4 
4, B4 
.0;,79 

4,81 
4,85 
4,79 
4 , 80 
4,BO 

4.,B6 
4, BO 
4,85 
4,Bl 
4,BO 

4,80 
4,85 
4,85 
4,85 
4,85 

4,85 
4,87 
4,87 
4,87 
4,87 

4,81 
4,87 
4,88 
4,88 
4,B8 

4,88 

6.onol .. (I-kwlod ... t) V4.06 31-1-201112:01:04 

In,.nleursbu",.u O .. nJ.woud B.V. 
RekenresullBten ledetallleeld 

Model: BTI2011 - BTT:2011 - B'I"l' 2011 1 VRU 1 catox 'Zender i.nd 
Bijdrage van groep direct.e hi op OJltvingeq,unt -9 A - VIP 1 parkeerterrein Huntsman 
Rekenmethode: Industriel.waai - ILl Periode: Alle periooerJ 

rd. 

161 
172 
156 
203 

". 
204 
162 
175 
140 

141 
146 
142 
15S 
lS. 

160 

". 
174 
205 

164 
510 
16S 
14. 
20. 

512 
Sl1 

143 
16. 
14S 

SS3 
167 

SSO 
SSl 
SS2 

16S 
171 
173 
157 

560 

SlS 
S25 
526 

147 
150 

S35 
561 
562 
563 

170 

536 
S22 
S40 
S23 
S24 

S20 
197 

S17 
516 
S<l 

542 
S43 

lS3 
521 
S3B 

52B 
S37 

Omschrijving 

wissel boog 
wissel boog 
Lrnu: t'eIIIIMD CXLCiluctiton vrachtv 
la .. en/IUjpttn 
~b4gen. langzaarn rijdend 

lasllen/alijpen 
locomotie! 
dallllverwerkingaeenheid 
Vrachcwagen, lang:z:aam rij dend 
locolf.otief 

Vracbtwagen. languam rijdUld. 
Vrac:htwagen, langzaam rijdend. 
Vrachtwagen, langza.am rijdend. 
pigging system 
pigging sy&tem 

pigging !lYstem 
bestelbusjes « 20 kin/h) 
lamax deuren dieht611a&n auto w 
lassen/slijpen 
wagonlS 

wagons 
Productpomp A TPI0 
wagons 
Vrachtwllgen, langu,am rijdend 
catox 

Produc~pomp B '!'P10 
Produc~pomp A TPIO 
Vracht.wagen. langzaam rijdend 
voegend spoor 
Vracbt.wagen, lang:z:aam rijdend 

Productpomp B TP50 
wagoruo 
Productpomp A TPSO 
Product~p A TP50 
Productpomp A TP50 

voegend spoor 
vcegend spoor 
lsmax deuren diehtala&..rl aUl:O Vi 

pigging system 
Productpomp A TP60 

Dompelpomp TP10 
Productpomp + box A TP20 
Productpomp + box A TP20 
PerSionenwagen9 « 20 km/h) 
Personenwageru;l « 20 km/b) 

temperatuur geiaoleerde A pomp TP30 
Productpomp A TP6 a 
Productpomp A TP60 
Productpomp B TP60 
voegend spoor 

tellllerllcuu.r gaholeerd.e It. pomp TP30 
Productpamp A TP20 
Productpomp A TP40 
Productpomp B TP20 
Productpomp B TP20 

Produccpomp A TP20 
bestelbu.lljas « 20 ktt./h) 
Doarpelpomp TP10 
COmpelpomp 'I'P10 
Productpomp A TP4 a 

Productpomp A TP40 
Productpomp B TP4 a 
br~dweerpomp 
Productpomp It. TP20 
temperatuur geiDoleerdl! pomp B TP30 

Dompelpomp TP20 
t.emperatuu.r geiaoleerde A pomp TP30 

Goonolse (I-kw.d ... t) V4.06 

O,S 
O,S 

1.' 1,. 
1,S 

1,. 
0, , 
4,. 
1,S 
0,1 

1.S 
1.S 
1,S 

1.' 
1, , 

1,S 
1,S 
0,7 
1,G 
0.7 

0.7 
1,5 
0,7 
1,S 
6.0 

1,5 
l,S 
1,S 
D,S 
1 . S 

1.S 
0.7 
1.S 
1,S 
1.5 

0.' 
O,S 
0,7 

1.' 
1,' 

1,' 
1,-5 

1.' 
1,' 
1.5 

1.5 
1,S 
1.5 
1,5 
D,S 

1,5 
1,S 
1,S 
1.S 
1.S 

1.S 
1,5 
1.S 
1,S 
1.5 

1,S 
1,5 
1,5 
1.5 
1,5 

1.5 
1,5 

O8g Avond Nacht Etma.al Li 

25~B9 
17,99 

23,21 
4 , 08 

28.80 
14,77 
3,23 

13,58 
13.38 
12,90 
H,.72 
14,26 

13,13 
I,ll 

17,63 
9,71 

9,31 
22,31 
8,61 
1,11 

21,17 

19,76 
21,35 
6,21 

-3,28 
5,38 

18,22 
6,07 

19,22 
19,13 
19,05 

-~ ,51 
-4,99 

5,47 
IB,32 

13,38 
18,24 
18,15 

0,05 
-4 , 79 

18,03 
17.70 
11.153 
15,B8 
-6,12 

17,68 
16,9B 
16,71 
15,16 
15,09 

16,71 
-7,77 
11,70 
11,15 
15,28 

15,25 
13,~9 

4,46 
15,29 
13,33 

10,20 
14,81 

17,89 

B,88 
2B.80 
14.67 

8.03 

13.48 
13.28 
12,70 
14,72 
14,26 

13 , 13 

8,41 

8,01 
22,31 

7,31 
7,01 

21,77 

19,13 
21,35 
6,11 

-3,88 
5,28 

17,59 
4,77 

19,2:l 
19,13 
19,05 

-5.11 
-5 . 59 

5,47 
18,32 

13,38 
18,24 
18,15 
-0,45 
-5,29 

18,03 
17.70 
17,&3 
15.25 
-6,72 

17,6B 
16',98 
16,71 
14,53 
14,46 

16,71 

11,70 
11,15 
lS,JB 

15,25 
12,B6 

15,29 
12,70 

10. 20 
14, 87 

12,09 

5,B8 
28,80 
8,87 
5,03 

7,68 
7,48 
6,90 

14,72 
14,26 

13,13 

2,41 

2,01 
22,31 
1,31 
1,21 

21,71 

13,26 
21,35 

0,31 
-9,OB 
-0,52 

11,72 
-1,23 
19,22 
19,13 
19,05 

-10,31 
-10,79 

5,47 
18,32 

13,38 
18,24 
18,15 
-5,45 

-11,29 

1B.03 
17,70 
17,63 
9.38 

-11.92 

17,68 
16.98 
16$71 
8,66 
8,59 

16 , 11 

11,70 
11.15 
15,28 

15,25 
6,99 

15,29 
6,B3 

10.20 
14,87 

25,89 
22, B9 

23,21 
15,88 
38.80 
19.67 
15.03 

18,48 
18,28 
17,70 
24,72 
24,26 

23,13 
I,ll 

17.63 
13,41 

13,01 
32,31 
12.31 
12,01 
31,77 

24,13 
31,35 
11,11 
1,12 

10,28 

22.59 
9,77 

29, 22 
29.13 
29.05 

-0,11 
-0,59 

15,47 
28,32 

23,38 
28,24 
28,15 
4,55 

-0,29 

28,03 
27,70 
27,63 
20,25 
-1,72 

27,68 
26,98 
26,71 
19,53 
19.46 

26.71 
-7.77 
21.70 
21.15 
25.28 

25.25 
17.86 
4.46 

25,29 
17.70 

20,20 
24,87 

45,96 
42,57 
3B,21 
37.26' 
37,11 

34,50 
34,21 
34,02 
33,98 
33,41 

32,86 
32,61 
32,13 
32,02 
31,61 

30,53 
29,73 
29,17 
28,85 
21,76 

27,24 
26,67 
26. 61 
26'.43 
25,88 

25,87 
25.71 
25,55 
24.80 
24,66 

24,35 
24,16 
23,61 
2],52 
23,44 

23,39 
23,04 
22,18 
22,73 
22,6B 

22,54 
22,49 
22.40 
22.37 
22.32 

22,22 
22,07 
22,00 
21,99 
21,96 

21,87 
21,23 
21,16 
21,15 
21,06 

20,95 
20,94 
20,87 
20,32 
19,74 

~9, 7~ 

19,69 
19,53 
19,53 
~9,27 

19,26 
19,07 

',44 
",47 
4,12 
",37 
4,12 

4,29 
4,43 
4,22 
4,21 
4,48 

4,28 
4,23 
4,33 
4,30 
4,35 

4,40 
4,12 
4.36 
4,22 
4,45 

4,33 
4,36 
4,40 
4,32 
4,11 

4,37 
4,36 
4,34 
4,48 
4,28 

4,39 
4 . 49 
4,39 
4..39 
4,39 

4,30 
4,43 
~ ,23 
4,26 
4,36 

4 . 36 
4,25 
4,2$ 
4,12 
4,11 

4,19 
4,37 
4,37 
4 . 37 
4,48 

4,19 
4,25 
4,45 
4.25 
4,25 

4,24 
4,21 
4,37 
4,37 
4,46 

4,46 
4,46 
4.27 
4.24 
4,20 

4,26 
4,20 
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'n ..... 'eursbul1l.u Onrn/ewoud B. V. 
R.kenlllSull.len pdoboilleerd 

Model: BTT2.011 - BTr2011 - BTT 20n 1 VRU 1 aacox. zender ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvangerpUnt -9 A - VIE' 1 parkeerterrein Hunt5D1an 
Rekenmethode: Industriela ... aai - IL; Periode: Alle perioden 

td . 

514 
513 

151 
2ll 

152 
212 

213 
554 
527 

207 
2DB 

206 
53D 
532 

155 
531 

15< 
213 ,.. 
212 
210 

56< 
544 

". 
149 

5)3 

534 
190 
192 
191 
187 

189 
202 
201 
200 

". 
"'. Totalen 

Omschrijving 

Stripperpamp TPIO 
Stripperpomp TPIO 
Perllonenwagens « 20 km/h) 
pomp schip 
Per90mmwagens « 20 km/h) 
pomp iOchip 

pomp schip 
Stripperpomp TP5Q 
Stripperpomp TP20 
pomp schip 
pomp schip 

PO1'!\) schip 
Prociuctpomp A TP10 
Stripperpomp TP30 
pomp IIchip 
Productpomp B TP30 

pomp schip 
pomp 5cilip 
bestelbusjes « 20 Jan/h) 
pottp DChip 
pomp schip 

Stripperpomp TP60 
Stripperpomp TP4.Q 
Per8onenwi!lge.a& « 20 km/h) 
Personenwagenll « 20 km/h) 
Docnpelpomp TP30 

DompelpolllP TP30 
mixer 
mixer 
mixer 
mixer 

ml.xer 
mixer 
mixer 
mixer 

mixl!r 

Hoogte Dl!g Avond Nacht. Et.lNlal 

1,5 
1,5 
1,5 
',0 
1,5 
',0 

4,0 
1,5 
1,5 
4,0 
4,0 

4,0 
1,5 
1,5 
<,0 
1,5 

4,fa 
4,2B 

-9,36 
13,64 
-9,60 
13,35 

13,35 
2,94 
3,07 

12,63 
12,21 

11.91 
11,B6 

1,60 
11,41 

9,65 

4,61 
4,28 

-9,86 
13,64 

-10,10 
13,35 

13,35 
2,94 
3,07 

12,63 
12.21 

11. 91 
II.B6 
1.60 

11,41 
9.02 

4., CI 10.92 10.92 
4,0 10.87 10.87 
1,5 -13.65 
4,0 10.59 10.59 
4,0 10.-48 10.48 

1,S 0,29 
1,5 -1,15 
I,S -9,73 
I,! -10,52 
1,~ -1,63 

I,! -2,11 
1,0 -9,31 
1,0 -10,04 
1,0 -10,5e 
1,D -10,82 

l,tI -12,57 
1,0 -12,82 
1,0 -13,78 
1,0 -13,96 
1,0 -14,26 

0,29 
-1.75 

-10,23 
-11,02 

-1,63 

-2,11 
-9,37 

-10,04 
-10,58 
-10, B2 

-12,57 
-12,82 
-13,18 
-13,96 
-14,26 

4.61 
4,28 

-15,86 
13.64 

-liS 1 10 
13,35 

13,35 
:;1,94 
3,07 

12,63 
12,21 

11,91 
11.86 
1.&0 

11,41 
3,15 

14,61 
14,28 
-4,86 
23,64 
-5,10 
23,35 

23,35 
12,94. 
13,07 
22,63 
22,21 

10,92 20,92 
10,87 20,87 

-13,65 
10.59 20,59 
10.48 20,46 

0.29 
~Ir '7S 

-15.23 
-16,02 
-1,63 

-2,11 
-9,37 

-10,04. 
-10,58 
-10,82 

-12,57 
-12.82 
-13,18 
-13,9' 
-1-4,26 

10,29 
8,25 

-5,23 
-6,02 
a,37 

7,89 
0,63 

-O,O( 
-0,59 
-0,92 

-2.57 
-2,B2 
-3,18 
-3,96 
-4,26 

1,0 -17,32 -17,32 -17,32 -7,32 

35,69 34,78 34,24. 4.4,24 

BI/ ..... ""_9 
188974 

Li 

18.98 
19,64 
17.91 
17,83 
17,72 
17.43 

17.42 
17,33 
17,32 
16,78 
16,38 

16,11 
Hi,03 
15,78 
15,63 
15,57 

15.18 
15.16 
IS,03 
14.,8B 
14,76 

14,66 
12,71 
12,69 
11,85 

7,35 

6,88 
5,04 
4,38 
3,81 
3,54 

1,82 
1,6B 
0,71 
0,52 
0,12 

·2,85 

50,44 

em 

4,37 
4,36 
4,27 
4.,19 
4,32 
4,09 

4,07 
4,39 
4,25 
4,15 
4.17 

4,20 
4,17 
4,18 
4, ~2 
4,18 

4,26 
4,29 
4,18 
4.29 
4,28 

4,37 
4,46 
4.,21 
4,17 
4,18 

4,19 
4,41 
4,4.2 
4,39 
4,36 

4,39 
4,50 
4,49 
4,49 
4,38 

4,47 
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'n ..... leurs ....... u O .. nfewoud B.V. 
R.konl1!5ullalon pdelalllHrd 

Model: BT'I'2011 - BTT2011 - BTT 2011 1 VRU 1 catox zonder ind 
Bijdrage van groep directl! hi op Otltvangeq,Unt i'o A - VIP 2 kruiBing Clydeweg-olipha 
Reltenmethode: Industrielawllai - IL; Periode: Alle perioden 

t •. 

172 
1<1 
162 
163 

'05 
204 
142 
203 
15' 
146 

173 
141 
140 
lEO 
lE7 

139 
17' 
170 

'" 160 

540 
543 
542 .41 

165 

171 

'" "5 
1&4 
157 

'" 553 
561 

56' 
552 

56' 
5<D 
550 
551 ,.. 
521 
520 
.>2 
523 
526 

175 
525 
524 
197 

S36 

'" 535 
538 

143 .44 
511 
537 
lS3 

.28 
510 

159 
512 
149 

55< 
527 

532 ... 

Omschrijviog 

wiuel boag 
wiesel boog 
locomotief 
locomotief 
lassl!n/slijpen 

laesen/slijpen 
Vracbtwagen, lang:z.aam rijdeod 
lalSSl!n/slijpen 
Lma.x remmen ontluchten vrachtw 
Vrachtwagen, lang:r:aam rijdend 

lamax deuren dichtslaan auto w 
Vrachtwagen, lang:r:aam rijdend 
Vracbtwagen, lang:r:aam rijdend 
wagons 
wagons 

VrAcht:",agen, lang:r:llam rijdend 
lamax deuren dichtslaan auto w 
voegend spoor 
voegend ,",poor 
pigging system 

hodueZ=~A~O 
Productpomp B TP40 
productpornp A TP40 
Productpomp A TP40 
wa90nlil 

voegend spoor 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Vrac:htwe.gen, 1angzaam rijdend 
wagons 
pigging system 

voegend spoor 
Productpomp B TP50 
Productpomp A TP60 
Product-pomp A TP50 
Productpomp A TP50 

productpomp B TP60 
Productpomp A TP60 
Protluctpomp A TP50 
Productpomp A TP50 
bestl!lbusjes « 20 km/h) 

Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 
Produetpomp B TP20 
Productpomp + box A TP20 

dampverwerkingseenheid 
prociuctpomp + box A TP20 
productpomp B TP20 
bestelbusjes « 20 krn/hl 
temperatuur geisole.rde A pomp TP30 

pigging system 
tempe;ratuur geisoleerde A pomp TP30 
templ!ratuur geisoleerde pomp B TP30 
Vrachtwagen, langzHm rijdend 
Stripperpomp TP40 

Productpomp A TP10 
t.emperatuur geisolee.rde ,. pomp TP30 
brandweerpomp 
Dompelpomp TP20 
Productpomp A TP10 

pi99ing system 
Product.pcmp B TPI0 
PeroonenwageWl « 20 km/h) 
Strippe.rpomp 'I'P50 
Stripperpornp TP20 

St.ripperpomp TP30 
Stripperpomp TP60 

Geonols. ('-kwad,nl) V4.06 

Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li 

o,s 
O,S 
0,' 
0,' 
I,. 

1,0 
1,5 
1,0 
1,5 
1,5 

0,7 
1,5 
1,S 
0,7 
0,7 

1,5 
0,7 
0,5 
D,S 
1,S 

1,S 
1,S 
1,S 
1,S 
0,' 

O,S 
1,S 
1,S 
0,1 
1,S 

0,5 
1,5 
1,S-
1,S 
1,S 

8,79 
7,70 

25,09 

24,63 
13,58 
21,21 

11,73 

11,4.6 
11,15 
12,63 
11,4.8 

9,78 

0,41 
0,20 

10,22 

23,42 
21,66 
23,37 
23,34. 

9,39 

-0,71 
1,13 
7,14 
8,42 
a,53 

-2,24 
19,45 
21,16 
21,12 
21,14. 

1,5- 19,37 
1,S 21,06 
1,t 20,76 
I,S 20,68 
1,S -4,15 

1,5 19,41 
1,5 19,40 
1,5 IB,67 
1,5 16,61 
1,5 18,18 

4,0 17.40 
1,5 lB. 12 
1,5 16. 38 
I,!. -6,61 
1,1 17.75 

1,S 4,46 
1,5 17,45 
l,S 15,58 
1,50 2,29 
1,50 6 . 93 

1,$ 16,13 
1,5" 16,58 
I,S 5,41 
1,S 10,74 
1.-1 15,57 

1,$ 1,82 
I • ..!! 13,14 
1.S -3,56 
1,5 4,24. 
1.S 3,67 

1,5 3,42 
1.5 2,77 

13,59 
12,50 

13,4a 

11,63 

11,36 
11,05 
11,33 
10,18 

9,68 

-0,19 
-0,40 
10,22 

23,42 
:Z1,03 
23,37 
23,34 

B,09 

-1,31 
1,63 
7,0(, 
7,12 
B,53 

-2,84 
IB,B2 
21,16 
21,12 
21,1" 

18,74 
21,06 
20,76 
20,68 

19,41 
19,40 
18,61 
15,9a 
lB,18 

17,40 
18,12 
15,75 

17,75 

4,46 
11,45 
14,95 

2,19 
6,93 

16,73 
16,59 

10,74 
15,57 

1,82 
12,51 
-",06 
4,24 
3,67 

3,42 
2,77 

10,58 
9,50 

7,68 

5,S) 

5,55 
5,25 
5,33 
4,18 

3,BB 

-5.39 
-5.60 
10,22 

23,4.2 
15,16 
23,37 
23.34 
2,09 

-6,51 
1,83 
1,24 
1,12 
9,53 

-8,04 
12.95 
21,16 
21,12 
21,14 

12,81 
21,06 
20,76 
20,6B 

19,41 
19,40 
18,61 
10,11 
18,18 

17,40 
1B,12 

9.BB 

17,75 

4,46 
11,45 

9,OB 
-3,61 

6,93 

16,73 
16,58 

10,74 
15,57 

3,4.2 
2,77 

20.58 
19,50 
25 .. 09 

24.63 
19.4.8 
21.21 

16,63 

15,36 
16,05 
16.33 
15,18 

14,68 

"I, al 
4,60 

20,22 

33,42 
26,03 
33,37 
33,34 
13,09 

3.69 
12,63 
12,04 
12.12 
18.53 

2,16 
23,82 
31,16 
31.12 
31,14 

23,74 
31,06 
30,76 
30,6B 
-4,15 

29,41 
29,4.0 
29,67 
20,99 
2B,18 

27,40 
2a,12 
20,75 
-6,61 
27,7S 

14,46 
27,45 
19,95 

7,19 
16,93 

26,73 
26,58 

5,47 
20,14 
25,57 

11,82 
17,51 
0,94 

14,24. 
13,61 

13,42 
12,77 

49,3B 
48,34 
38,79 
37,64 
36,55 

36,06 
32,93 
32,57 
31,56 
31,14 

30,97 
30,95 
30,56 
30,52 
29,29 

29,24 
29,16 
2B.27 
28,OB 
27,72 

27,24 
27.11 
26,55 
26,44 
25,95 

25,82 
25,50 
25,50 
25,46 
25,45 

25,45 
25,41 
25,OB 
25,00 
24,78 

23.82 
23,81 
23,08 
22,76 
22,59 

22,57 
22,54. 
22,53 
22,31 
22,19 

21,90 
21,90 
21,76 
21,64 
21,14 

21,06 
21,02 
20,69 
19,95 
19,90 

19,29 
19,.21 
19,08 
1S,55 
18,08 

17,87 
17,11 

4,27 
4,33 
4,31 
4,24 
4,46 

4.,43 
4,35 
4,36 
4,46 
4,41 

4,48 
4.39 
4,41 
4,29 
4,21 

4,46 
4,39 
4,26 
4,28 
4.,50 

4,21 
4,21 
4,21 
4,21 
4,35 

4,35 
4,38 
4,41 
4,42 
4,42 

4,46 
4,31 
4,34 
4,34 
4,31 

4,34 
4,35 
4,32 
4,32 
4,4.4 

4.n 
.,42 
• . ct 
4.'" 
4~"4 

4,C4 
40,415 .... '" 
.,35 
4.2.1 

4,33 
4,4-4 
4,42 
4,41 
4,33 

4,47 
4.,33 
4,44 
4,31 
4,4.1 

4,45 
4,34 
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Inpnl.ursbu .... u OlllnJewoud B.V. 
Rekenresultlton aodetollleerd 

!'.odel: BTl'2011 - BTT2011 - BTl' 2011 1 VRU 1 catox zooder ind 
Bijdrage van groep directe hi op OC'Itvangerpunt 10_A - VIP 2 kruising Cl ydeweg-Olipha 
Rekenr.oethode ; :Industrielawaai - XL; Periode: Alle peri oden 

Id. 

147 
152 
151 

51' 
531 
530 

, .6 
517 
5 1 5 
19. 
ISO 

'" 200 
513 

201 
209 

5 1 ' 
15. 

53. 
2 13 
533 

155 
202 
20. 

210 
212 

'" 16. 
213 
212 

'.7 
166 ,.2 
207 

211 ,.0 
2., 

Totalen 

Om8chrijving 

Penonenwagens ~< 20 km/h) 
PerSionenllIageD.e « 20 ltm/h, 
Personen'Wagena « 20 km/h) 
Dompelpomp TPU 
Productpomp B TP30 
Productpotnp A TP30 

Pe.r;sone..,,_gens « 20 km/ h) 
Dompelpo1!p TPI0 
Doarpelpomp TPlO 
l;Ilutel.busjelil « 20 km/hl 
Personenwllgens « 20 km/h) 

mi xer 
mi~r 
Stripperpomp TP10 
mi xer 
catox. 

Stripperpamp TP10 
pomp schip 
DofllPelpomp TP30 
pomp schip 
Dompelponp TP30 

po~ 8chip 
mixer 
pomp sch:tp 
pomp Bchl.p 
pomp scbip 

:::~ 
pomp schip 
pomp schip 
mixer 

ndxer 
mixer 
pomp schip 
pomp schip 
mixer 

pomp scbip 

Al1e getoonde dB-'Waarden zijn A-gewogen 

GeoI1olse (I-kwodrut,) V4.06 

Hoogte 

1.5 
l,S 
1,5 
1, 5 
1 ,5 
l ,S 

1 ,5 
1, 5 
1,5 
1, 5 
1 , 5 

1,0 
1,0 
1 , 5 
1 ,0 

',0 

1,5 

',' 1, 5 .,' 
l , S 

',' I,' 
4,0 
' , 0 
' ,0 

1,' ',. 
4 •• ' ,. 
1 •• 

I,' 
I,' 
',0 
',0 
1.0 

Dag Awnd Nacht EtlTl&al 

-5,61 
. 10,.34 
. 10,44 

7,34 
10,12 
11,57 

-6 , 6.3 
5 . B7 
5,16 

_14,16 
- 12,95 

0.14 
-0,2.3 
-0,25 
-0,54 
9,5a 

-2,30 
.3,B1 

-1 , 12 
.3,34 

- 2 , ].9 

2,17 
-a,07 
1,29 
0,B3 
0,76 

-9,B2 
-9 , Bl 
0,12 

-0,24 
-10,67 

-11,04 
-1 2 , 59 

-.3, 34 
-3,"72 

-14 ,25 

· ',11 
- la.B4 
-1.0.94 

7.34 
t,49 

U , 57 

0,14 
- 0 ,23 
- 0,25 
- 0,5-4. 

9 ,58 

-2,30 
3,81 

~ 1.12 

3,34 
-2 , 19 

2,17 
-8,07 
1,29 
O,B3 
0,76 

-9,82 
~9 , 81 
0,12 

-0,24 
-10,67 

- 11,04 
-12,59 
-3, 34 
- 3,72 

- 14 , 25 

-11 , 11 
-16 . 84 
-16 , 94 

7 . 3 4 
3 , 62 

11 ,5"7 

-12, 1 3 
5, B7 
5 , 7 6 

-19 , 45 

0,14 
-0,23 
-0,25 
- 0, 54 
9,Sa 

-2, 3 0 
.3,81 

- 1 ,12 
3,34 

-2,19 

2,17 
-8,07 
1,29 
0,8.3 
0,76 

-9,B2 
-9,81 
0,12 

-0.24 
-10,67 

-11,04 
-12,59 
-3~34 

-.3,72 
-14,25 

-I,ll 
-5,84 
-5,94 
17,34 
14,4' 
21,57 

-2,13 
15, 97 
15,'Hi 

-14,16 
-8,(S 

1 0 , 14 

9, " 
9,75 
9,46 

19,58 

7 , 70 
13,81 

B,88 
13,.34 

7,81 

1.2,17 
1,93 

11,2.9 
10,83 
10,76 

0,18 
0, 1 9 

10, 12 
9 , 76 

-0 , 67 

-1,04 
-2,59 
6,66 
6,28 

-4,25 

Li 

17,05 
17,00 
16,94 
16.47 
16 , 31 
16,02 

15,99 
15,00 
14,89 
1,4 ,BO 
14, 51 

14,45 
14,10 
14,OB 
13,Bl 
13,63 

12,0.3 
8, 2 1 
S,13 
7,70 
7,06 

6, 51 
6 ,30 
5, 65 
5,21 
5,05 

3,37 
1,B2 
0,99 
0,55 
0,15 

4,46 
4,34 
4,38 
4,3.3 
4,45 
4,45 

4 , 42 
4,33 
4,33 
4,46 
4,46 

4,.31 
4,3.3 
4,33 
4,35 
4,05 

4,33 
4 , 40 
"1,45 
4,36 
4,45 

.. ,34 
"',3"7 
"' . 36 
... . 38 
4,29 

4,42 
4,39 
4, 2 9 
-4 , 37 
4,41, 

4,41 
4,41 
4,3.3 
4,27 
4,40 

4 . 0 -4,32 - 4,32 - 4, 3 2 5,n - 0,01 4,31 

35,52 34,42 33,71 43,71 53,13 

31-1-201112:01:56 

Inpnleursbul'1!lau Oranle.woud B.V~ 
Rekenresultaten gedetallleerd 

Model: BTT2011 - BTT2011 - BTT 2011 2 VRU z onder ind 
Bijdrage van groep directe hi op cntnngeq,Wlt - 1 A - Vlaardingen west (ZIP 6) 
RekenlQethode: Indulltrieb.waai - IL; Peri ode : Alle perioden 

Id . Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht E.tmaal Li Cm 

172 
161 
2 •• 
20S 

560 

550 
561 
53. 
5.2 
551 

5.3 
552 
52. 
553 

160 

157 
1 5 . ,.5 

537 
542 

5(3 
541 
540 
512 
510 

158 
525 

162 
521 
522 

523 
524 
511 
151 

526 
203 
17. 

535 
176 

173 
14. 
175 

53. 
531 

52. 
527 

,'3 
141 

51. 
139 
165 

517 
14' 

56. 
55. 
515 
532 
5 •• 

,.7 
140 

514 
I •• ,.6 

513 
212 

wissel boag 
wissel boog 
lassen/slijpen 
laaseJ'l/slijpl!n 
proouctpomp A TP60 

Productpomp A 'l"P50 
Produetpomp A TP60 
t e mperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Productpomp A TP60 
Produccpomp A TP50 

ProductpO!llp B TP60 
Productpomp A TP50 
Productpomp + box A TP20 
Productpomp B TP50 
pigging S'y lO tem 

pigging system 
piggin51 lIys tem 
Vr.&chtw&gen, langzaam rijdend 
t.ef!llcratu,ur geisoleerde A pomp 11130 
Produetpomp A TP40 

Productpomp B TP40 
Produetpomp A TP40 
Productpomp A TP40 
Produc~pomp B TPI0 
Productpomp A TPI0 

pigging IiIYlOtem 
Produetpomp + box A TP20 
locomotief 
Productpomp A TP20 
produccpomp A TP20 

Prod,uctpomp B TP20 
ProductpOlnp B TP20 
Productpomp A TP10 
brandweerpomp 
temperatuur gei!Joleerde pomp B TP30 

Dompelpomp TP20 
liluec/alijpen 
lamax dturen diehts l aan auto w 
temperatuur geiaDl~de A POlYp TP30 
dampverwt!rkingseenht!id 

lamax d euren dichtslaan auto w 
Vrachtwa5len, langzaam rijdend 
~entaX'IdDli·...mhaiil 
Produetpomp A TP30 
productpOOlp B TP30 

Productpomp A TP20 
Scripperpomp TP20 
Vracht'Wagen, langzil.am rijdend 
locomotief 
Vrachtw8ge D, langzaam rijde Dd 

Docnpelpomp 'I'PIO 
vrachtwagen, 1angzaam rijdend 
wagaos 
Dompelpomp TPI0 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

Strippupomp TP60 
Stripperpomp TP50 
Dompelponp TP10 
St r ipperpomp TP30 
S~ripperpO(Op TP40 

wagons 
Vrachtwillgen, langzaam rijdend 
Stripperpomp TPI0 
W;l,g0l19 
voegend spoor 

Stripperpomp TPI0 
pomp "chip 

All e getoonde dB-waa rden zijn A-g ewogen 

Geonolse (I-kwad.ut,) V4.06 

',S 
',5 
I,' 
I,' 
1,5 

l,S 
1 , 5 
1 , 5 
1,5 
1,5 

1 , 5 
l , S 
l , S 
1,5 
1,5 

1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1.5 
l,S 

1 , 5 
1,5 
1.5 
l , S 
1.5 

l,S 
1,5 
' , 7 
l,S 
1 , 5 

l,S 
1,' 
1, ' 
1,' 
1.5 

1,B6 
-0,47 
5,43 

5,23 
5,22 
5,16 
5, 1 5 
5,1,2 

3,3B 
5,05 
4,99 
3,22 

-B,13 

-B , 19 
-a,19 

-10,23 
ot.,46 
4,45 

2,70 
4,31 
4,10 
2,34 
3,93 

-9,20 
3 , 61 

-22 . 33 
3,36 
3.30 

1 , 50 
1.45 
3,15 

-7,71 
1,20 

1,S -2,04 
1,0 -4 . 2"7 
', 1 
1,5 2,.' 
4,0 1 .]1 

" , 
1, $ -1.3,13 
~, 0 0,74-
I,S 1,61 
1,5: -0,39 

1,$ 1,2B 
1,5 -9,10 
I, S - 14,33 
0 , 7 -25,61 
1 , 5 -15,47 

1, $ -5,55 
1, S - 1 6,.37 
0,' -15.29 
1,S -6,48 
1, S -16.B1 

l.~ -11,91 
1, 5 -12,oa 
1,5 -6,93 
1, 5 -12,14 
l,S - 12 , 59 

0,7 -16,33 
1,5 -lB , 51 
1,5 -13 , 5B 
0 , 1 -17 , 35 
0,5 -27 , 60 

1,5 -14,00 
4,0 -4,37 

5 , 43 

5,23 
5 , 22 
5 , 16 
5 , 15 
5 . 12 

-B,19 
-8 , 19 

-10,33 
4,46 
4,45 

2,07 
4,31 
4,10 
I, "71 
3,93 

-9,20 
3,61 

.. 17, 5 3 
3,36 
3,30 

O,B7 
O,B2 
3,15 

0,57 

-2,04 

2 . 49 
1 , .37 

-13,23 
0,74 
1,61 

-1,02 

1,2a 
-9,10 

-14,43 
-20 , 81 
-15 , 57 

-5.55 
-16 . 47 
-16 . 59 
-6,48 

-16 . 91 

-11 ~ 91 
-12,08 
-6,93 

-12,14 
-12,59 

-17,63 
-18,6"1 
-13,5B 
-lB,65 
-28,20 

-14,00 
-4,37 

5.43 

5,23 
5,22 
5,16 
5,15 
5,12 

-3,12 
5,05 
4,99 

-3,28 
·8,13 

·e , 19 
-8 , 19 

-16,13 
4,46 
4 . 45 

·3 . BO 
4 . 31 
4,10 

·4 ... 16 
3.9.3 

-9,20 
3,61 

·20,53 
3,36 
3,30 

-5,00 
-5,05 
3,15 

-5,30 

15, 23 
15 .. 22 
1 5,16 
15,15 
15,1,2 

7,75 
15,05 
14,99 
7.59 
l,B"7 

1, B1 
l,Bl 

-5,33 
14,46 
14,45 

7,07 
14,31 
14.,10 
6,71 

13,93 

o,ao 
13,61 

-10,53 
13,36 
13,30 

5,87 
5, B2 

13,15 
-7,77 
5,57 

·2,04 7,96 
-4,21 

2,49 12,49 
1, 3 7 11,31 

-19,03 
0,74 
1,61 

-6,89 

1 , 2B 
-9,1,0 

- 20,2.3 
-23,111 
- 2 1 ,37 

-5,55 
-22,21 
-22,59 

-6,4B 
-22,71 

-11,91 
·12,OB 
-6,93 

·12,14 
-12 , 59 

-23,63 
-24,41 
-1.3,5B 
-24,65 
·33,40 

-B,23 
10,74 
11,61 

3,9B 

11,2B 
0,90 

-9,43 
-13,8l 
-10,57 

4,45 
-11,47 
-11,59 

3,52 
-11,91 

-1,91 
-2,Oa 
3,07 

-2,14 
-2 , 59 

-12 , 63 
-13 , 6"1 

-3,513 
-13,65 
-23,20 

-4,00 
5,63 

17,04 
15 , 9.9 
13,79 
11,46 
10,36 

10,16 
10,15 
10 , 09 
10,08 
10,OS 

10,05 
9,98 
9,92 
9,B9 
9,79 

9,74 
9,73 
9, 7 0 
9,39 
9,38 

9,.37 
9,24 
9,0:1. 
9,01 
a,a6 

a,73 
8,54 
8 ,31 
8, 2 9 
8,23 

13,17 
8,12 
8,OB 
7,96 
7,B7 

7,69 
7,66 
7 , 59 
7 , 42 
7,27 

7,26 
6,BO 
6,64 
6,54 
6,2B 

6,21 
5,83 
5,60 
5,03 
4,46 

~,1S 

3,56 
3,25 
.3,25 
.3,12 

.3,02 
2,85 
2,80 
2,79 
2 , 34 

4 , 94 
4,94 
4 , 9 3 
4, 9.3 
4, 93 

4 , 9 .3 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4, 9 3 
4,93 
4 , 92 

4,93 
4,92 
4,93 
4 , 93 
4,93 

4.93 
4,93 
4,94 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4 , 93 
4 , 94 
4,93 
4,90 

4, 94 
4,93 
4 ,90 
4 , 9 3 
-4 ,93 

4,93 
4,9.3 
4,93 
4 , 94 
4,93 

4 ,93 
4,93 
4 ,94 
4 , 9 3 
4,93 

4 , 9.3 
4,93 
4,93 
4, 93 
4. ,93 

4 , 94 
4 , 93 
4,93 
4,,94 
4 ,94 

31-1-201112:02:37 



Inpnleul'$bure.u oranlewoud B.V. 
Rek.nresultalen pd.taIHeenl 

rd. 

211 ,.2 
,.6 
166 

213 
171 

156 
170 
20. 

213 
206 

154 
210 
212 

207 
155 

,.7 
198 
16. ,.7 

53. 

151 
150 
1S2 

533 
149 

, .. 
202 
187 , .. 
200 

201 
19. 
"2 
1.1 
1'0 

1" 

Tot.len 

DnIschrijving 

pomp achip 
Vrachtwagen, langzilam rijdend 
bestelbusjes « 20 km/h) 
wagons 
pomp schip 
voegend spoor 

IAax remmen ontluchten vrachtw 
voegend spoor 
pDnl) IIchip 
porrp schip 
pomp &lchip 

pomp schip 
pomp IIchip 
pomp &lchip 
pomp schip 
pomp schip 

be&ltelbusje& « 20 km/h) 
best.elbuliljes « 20 km/h) 
voeg~ spoor 
Pi!raonl!nwilgen9 « 20 km/h) 
DoITpe:lpomp TPJO 

PersonenwBgens !< 20 kill/h) 
Personenwagens < 20 km/h) 
Persone:nwagens < 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 
Per8onenwI!lgens « 20 km/h) 

Personenwagenll « 20 km/h) 
mixer 
mixer 
mixer 
W'lixer 

mixer 
mixer 
mixer 
mixer 
mixer 

mixer 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonolse (I ....... d ... tj Y4.06 

Hoogte o.g Avond Nacht Etmaal Li 

4,0 -4,B6 
1,5 -20,19 
1,5 -29,7B 
0,7 -19,16 
4,0 -5,52 
0,5 -29,35 

1 , 5 
D,S -29,11 
4,0 -6.89 
4,0 -7.17 
4.0 -7 . 32 

4,0 -7.43 
4,0 -7,B5 
4, ° -7~86 
4,0 -B,11 
4 , 0 -B . 22 

1.-5 -34,02 
1,5 -34 , 15 
0 , 5 -33,81 
1,5 -29,93 
1,5 -16,74 

1,5 -35,48 
1,5 -35 , 54 
1,5 -35 , 57 
1,5 -18,13 
1 J 5 -32,85 

1,-5 -32,96 
1,0 -27,(4 
1,0 -29,47 
1, 0 -30,59 
1,0 -31,55 

1,0 -32.79 
1,0 -33.82 
1, ° -34,29 
1,0 -34,64 
1,0 -35.92 

-4, B6 
-20,29 

-20,46 
-5,52 

-29,95 

-30,37 
-6,89 
-7,17 
-7,32 

·7,43 
. 7, B5 
-7 . B6 
· B,11 
- B,22 

·34 . 41 
·30.43 
-16.74 

·35,98 
_36,04 
-36,07 
-lB,13 
-33,35 

-33,46 
-27,44 
-29,47 
-30 , 59 
-31,55 

-32,79 
-33,82 
-34,29 
-34,64 
-35,92 

-4,B6 
-26,09 

-26,46 
-5,52 

-35,15 

-35,57 
-6,89 
-7,17 
-7,32 

-',43 
-7,85 
-7,86 
-8,11 
-9,22 

-39 . 61 
-35 , 43 
-16.74 

-41,518 
-42,04. 
-42,07 
-18,13 
-38,35 

-38,46 
-27,44 
-29,41 
-10,59 
-31,55 

-32,79 
-33.82 
-34,29 
-34,64 
-35,92 

1,0 -41 , 47 -41,47 -41,47 

18,83 16,56 18,01 

5,14 
-15,29 
-29 , 18 
-15,46 

4.49 
-24.95 

-25.31 
3,11 
2.83 
2.se 
2 , 57 
2,15 
2 , 1.( 
1,89 
1,78 

-34.,02 
-3t,15 
-29,41 
-25,43 
-6,7" 

-30,99 
-31.04 
-31.07 
-8.13 

-28,35 

-2B,46 
-17,44 
-19,4.7 
-20,59 
-21 , 55 

-22,79 
-23,92 
-24,29 
-24,64 
-25,92 

-31,41 

28,01 

0,04 
-0,26 
-0,35 
-0,62 
-0,62 
-O,Bl 

-1,02 
-1,23 
-1,99 
-2,27 
-2,43 

-2,54 
-2.96 
-2,96 
-3,21 
-3,33 

-4,59 
-4.12 
-5,27 
-6,80 
-7.01 

-9,B3 
-12.51 
-1.4,54 
-15,66 
- 16,62 

-17,86 
-lB,a9 
-19,36 
-19,71 
-20,99 

-26,54 

27,04 

4.,90 
4,93 
4,93 
4,94 
4,90 
4,94 

4,93 
4.94 
4,90 
4,90 
4,B9 

4,89 
4,89 
4,90 
4,90 
4 , 99 

4,93 
4,93 
4,9t 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 

31-1-201112:02:37 

Ingenleursbureau Olllnlewoud B.V. 
Rekenresultaten gedetalUeerd 

Model: B'I"I'lOl.l - BTT2011 - BTT 20ll .2 VRU zender iOO 
Bijeirage van groep directe hi op Oll'tvingei;l\,mt. - 2_A - Spijkenieu Oost. (ZIP IS) 
Rekerunet.hode: Indu.strieb.waai - IL, Periode: Alle perioden 

rd , Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht. EtltRlal Li 

172 
161 
20' 
205 
173 

543 
5<2 
5(1 

203 
540 

162 
163 

551 
550 
510 

537 
535 

160 
553 
512 

536 
552 
159 
15. 

525 

511 
526 
563 
562 
561 

560 
1 75 
17. 

520 
522 

52. ,., 
176 
521 

145 

143 
142 

538 

515 ... , .. 
532 
531 

528 
51' ,.6 
153 
140 

55. 
157 

527 
513 
517 

167 
166 
164 

56. 
51. 

170 
16' 

wislJel boog 
wismel boog 
lalllllen/slijpen 
lusen/slijpen 
lamax. deuren dicht.!ilaan auto w 

Productpomp B TP40 
Productpomp A TP4 0 
Productpomp A TP4 0 
hlllsen/ dijpen 
Producr:pomp A TP'( 0 

locomot.ie! 
lacamotie! 
Producl:pomp A TP50 
Productpomp A TP50 
Product.pomp A TP10 

tewperatuur geisolee.rde A pomp TP30 
t.e.lI\peratuur geisoleerde A pomp TP30 
piggiog ~st.em 
Product.pomp B TP50 
Product.pomp B TP10 

temperat.uur geisoleerde A pomp TP30 
Productpomp A TP50 
pigging syst.em 
pigging li)'stem 
~todlJc~ ... bmt. A",2Q 

Productpomp A TP10 
Productpomp + box A TP20 
Product.pomp B TP60 
Productpomp A TP60 
Producepomp A TP6 0 

Product.pomp A TP60 
da~ylQ"tlockiDslltctahe1rd 
lamax deur~ dichtslaan aut.o .... 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 

Productpomp B TP20 
Vrachtwagen, langzaam rij dend 
dampve~erk.ingseenheid 
Productpomp A TP20 
Productpcmp A TP30 

Vrachtwagen, l ang:r:aam rijdend 
Productpomp B TP20 
VrachtWIIgl!n, langzaam rijdend 
Vracht.w&gen, langzillam rij dend 
temperatWlr geisoleerde pomp B TP30 

Dompelpomp TP10 
St.ripperpomp TP40 
Vrllcht.wagen, langzaam rijdend 
Strippcrporrp TP30 
Proouctpomp B TP30 

Dompelpoup TP20 
Dompelpomp TP10 
Vrachc:wage.n, liUlQzaatll rijdend 
brandweerpomp 
Vrachtwagen, lllngzaam rijdend 

Stripp~rpomp TP50 
pigging system 
Stripperpomp TP20 
Stripperpomp TP10 
DollP!lpomp TPIO 

wagon. 
wagons 
Wilgooll 

St.ripperporrp TP60 
Stripperpomp TPI0 

voegand spoor 
voegend .poor 

Aile getoonde dB-waardl!!n zijn A-gewogen 

Geonolse (I-kw.d, ... O Y4.06 

0 . 5 
0. ,5 
1 , 0 
1.0 
0 , 7 

0,67 
-0,41 

1, S ),71 
1,$ S,36 
l,S 4 , 92 
1,0 -2,13 
1,5 4.,B5 

0," -21.40 
0,'1' -21,45 
1,50 4.14 
l,S 4,11 
1,S 4,06 

l , S 3,64 
I , S 3.43 
1 , S -9 . 66 
I,) 1.57 
1,$ 1.56 

1,5 3.23 
1,5 3 . 21 
1,5 -9,99 
1,5 -10,19 
1,5 2,35 

1,5 2,25 
1.5 2 , 25 
1.5 0,42 
1,5 2,05 
1 , 5 1,97 

1.5 1,91 
4.0 0,84 
0,7 
l~S 1,06 
1 , 5 0,80 

1,5 
1,5 

" a 1,5 
1,5 

-1,00 
-14,27 
-0,45 
0,32 
0,05 

1,5 -15,01 
1,5 -l,BO 
1,5 -15,16 
1,5 -15,56 
1,5 -2,30 

1,5 -5,4.1 
1,5 -10,93 
1,5 -16,10 
1,5 -11,15 
1,5 -3,10 

1 , 5 -6 , 31 
1,5 -6.35 
1,5 -17 . 21 
1,5 -13.44 
1,5 -17 . 67 

1,5 -12.70 
1,5 -15,84 
1,5 -12,97 
1,5 -12,99 
1,5 -B,OO 

0 , 1 -18,19 
0,7 -18 , 29 
0,7 -18,32 
1,5 -14,71 
1,5 -15,23 

0,5 -29,74 
0, 5 -30 ~ 38 

3,OB 
5,36 
04 , 92 

4, B5 

-16,60 
-16,65 

4,14 
4,11 
4,06 

3,64 
3,4.3 

-9,66 
0,94 
0,93 

3,23 
3,21 

-9.99 
-10,19 

2 , 35 

2 ., 25 
2,25 

-0,21 
2,OS 
1,97 

1,91 
O,B4 

1,06 
O,BO 

-1,63 
-14.37 

-0,45 
0,32 
0,05 

-15,11 
-2,43 

-15.26 
-15,66 
-2,93 

-5,41 
-10,93 
-16,20 
-11,15 
-3,73 

-6,31 
-6,35 

-17,31 

-17,77 

-12,70 
-15,84 
-12,97 
-12,99 

-S,OO 

-19,49 
-19,59 
-19,62 
-1.(.71 
-15,23 

-30,34 
-30,9B 

-2,79 
5,36 
4,92 

4,85 

-19,60 
-19,65 

4,14 
4,11 
4,06 

3,64. 
3,43 

-9,66 
-4,93 
-4,94 

3,23 
3,21 

-9,99 
-10,19 

2 . 35 

2,25 
2,25 

-6,os 
2,05 
1,97 

1,91 
0,84 

1,06 
O,BO 

-7,50 
-20,17 
-0,45 
0,32 
0,05 

-20,91 
-8,30 

-21,06 
-21,46 
-8,80 

-5,41 
-10,93 
-22,00 
·11,1S 
-9,60 

'6 , 31 
-6,35 

-23,11 

-23,57 

-12,70 
-15,84 
-12,97 
·12,98 

-B,OO 

-25.-49 
-25,59 
-25,62 
-14,71 
-15,23 

-35,5.( 
-lE,18 

0,67 
-0,41 

S,08 
15,36 
14,92 
-2,13 
14, BS 

-9,60 
-9,65 
14,14 
14,11 
14,06 

13,64 
13,43 

0,34 
5,94 
5,93 

13,23 
13,21 

0,01 
-0,19 
12,35 

12,25 
12,25 
4,79 

12,05 
11,97 

11,91 
10,B4 

11,06 
10,80 

3,37 
-9,37 
9,55 

10,32 
10,05 

-10,11 
2,57 

-10,26 
-10,66 

2,07 

4,59 
-0,93 

-11,20 
-1,15 
1,27 

3,69 
3,65 

-12,31 
-13.44. 
-1.2,77 

.. 2 , 70 

.5.84 
-2.97 
-2.98 
2,00 

-14.,49 
-1.(,59 
-14.,62 
-4,71 
-5,23 

-25,34 
-25,98 

18,91 
18,01 
12,61 
11,53 
11,05 

10,38 
10,29 

9,85 
9,81 
9,18 

9,24 
9,19 
9,07 
9,04 
8,99 

B,57 
8,36 
8,27 
8,24 
9,23 

a,16 
8,14 
7,94 
7,74 
7,28 

7,18 
7,19 
7,09 
6,98 
6,90 

6,84 
6,14 
6,21 
5,99 
5,73 

5,67 
5,66 
5,45 
5 , 25 
",9B 

4,92 
4,B7 
4,71 
4,37 
4,37 

4,32 
4,00 
J,83 
),7B 
),57 

2,23 
2~ 09 
1 , 96 
1.95 
1.73 

0,35 
0,25 
0,22 
0 . 22 

-0.30 

-1,20 
-1,84 

4,94 
4,94-
4,94 
4,94 
4 , 94 

4,93 
4,93 
4,93 
4,94 
4,93 

4,94 
4,94 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,90 
4,94 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4 , 93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,94 
4,94 
4,94 
4,93 
4,93 

4,94 
4,94 

31-1-201112:03:36 



Inpnleursbure.u OlanJewoud B.V. 
Rekenresulhlten gedetalUeerd 

Model: BT'l'2011 - B'IT2011 - B'IT 20ll 2 VRU zander ind 
Bijdrage van groep directe hi op ont vangl"!:;Punt - 2j .. - Spijkenis51e cast (ZIP 15) 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; periode: Alle perioden 

1<1. ornschrijving Hoogte DB.g Avond Nacht Etmaal 

168 
212 
213 

196 
197 
139 

155 
207 

no 
154 
165 

20' 
206 
156 

212 
213 

190 
171 

533 
211 

148 

151 
53. 
152 
201 
149 

"0 
147 . ., 
'.0 ,.. 
187 
192 
189 
191 
190 

voegend spoor 
pomp Bchip 
pomp schip 
bestelbusjes {.: 20 Wbl 

~:::;:;;~ ~;~~!!lilk~ 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
wagons 

~ Bchip 
pomp schip 
Lrnax ~ oo.t~uC2:lt>4Hl Y'I',~bt .... 
pomp schip 
pomp schip 

bestC'llbu&"jes (.: 20 km/h) 
voegend spoor 
Dompelpomp TP30 
pomp schip 
PerBonenwagens ( .. 20 km/h) 

Personenwagens (<: 20 km/h) 
Dompelpomp TP30 
Personeowagens (<: 20 km/h) 
mixer 
Personenwagens (<: 20 km/h) 

Personenwageos (.. 20 km/h) 
Personenwagens ( .. 20 kin/h) 
mi xer 
mi xer 
mixer 

mixer 
mi:r.er 
rn1xer 
mixer 
mixer 

(I,1f -31,15 
" , 0 -7,77 
",0 -7,99 
I," -32,43 
1.$ -32,56 
1 , 5 -23,09 

~ , c -9,09 
.,0 -9,43 
" , 0 -8,44 
4.0 -9,67 
0," -22,41 

.. ,, 0 -8,87 
" . 1) , -9,92 
:=' . 5 
4 , 0 -9,15 
", 0 -9,20 

.1 , '5. -34,31 
(I .S -35,02 
1.5 -16,24 
" , 0' -12,22 
1. S. -31,52 

1,5 -36,62 
1,5 -19,59 
1,5 -37,15 
1,0 -24,70 
1,5 -34,67 

I,S -41,19 
1 ,$ -37,33 
1 , 0 -29,99 
1 ,0 -33,10 
1. , 0 -34,06 

.1. 1;10 -35,02 
J~ 0 -35,74 
1, 0 -36,16 
1 ,0 -36,34 
1 , 0 -39,42 

-31,75 
-7,77 
-7,89 

-23,19 

-8,08 
-8,43 
-8,44 
-8,67 

-23,71 

-8,87 
-8,92 

-9,15 
-9,20 

-35,62 
-16,24 
-12,22 
-32,02 

-37,12 
-18,58 
-37,65 
-24,70 
-35,17 

-41,69 
-37,83 
-29,99 
-33,10 
-34,06 

-35,02 
-35,74 
-36,16 
-36,34 
-39,42 

-36,95 
-7,77 
-7,89 

-29,99 

-8,08 
-8,43 
-8,44 
-8,67 

-29,71 

-8,87 
-8,92 

-9,15 
-9,20 

-40,92 
-16,24 
-12,22 
-37,02 

-43,12 
-18,58 
-43,65 
-24,70 
-40,17 

-47,69 
-42,93 
-29,98 
-33,10 
-34,06 

-35,02 
-35,74 
-36,16 
-36,34 
-39,42 

-26,75 
2,23 
2,11 

-32,43 
-32,56 
-18,19 

1,92 
1,57 
1,56 
1,33 

-18,71 

1,13 
1,08 

0,85 
0,80 

-34 * 31 
-30.62 

-6,24 
-2.22 

-27.02 

-32 . 12 
-8.58 

-32 . 65 
-14.70 
-30 , 17 

-36 . 69 
-32 . 83 
-19 • .98 
-23 . 10 
-24 . 06 

-25 . 02 
-25 , 74 
-26.16 
-26,34 
-29,42 

Li 

-2 , 61 
-2 , 87 
-2 , 99 
-3 . 00 
-3,13 
-3 , 16 

-3 , 18 
-3,53 
-3,54 
-3 , 77 
-3,87 

-3 , 97 
-4 , 02 
-4 . 08 
-4,25 
-4,30 

-4 , 88 
-6,48 
-6 , 51 
-7 , 32 
-8 , 39 

-B , 69 
-8,85 
-9,22 
-9 , 77 

-11,54 

-13 , :! ' 
-14 .2(1 
-15,.(1 5 
-18,11' 
-19 ,U 

-20,r;I' 
-20, 11 
-21 . :2). 
-21 . 4 1 
-24 . ... 9 

188 mi xer I,CI -43 , 73 -43,73 -43,73 -33,73 -28 . 80 

Totalen 1 7,,0 17,29 16,79 26,79 26,69 

AIle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

4,94 
4,90 
4,90 
4,93 
4,93 
4,93 

4,90 
4,90 
4,90 
4,90 
4,.94 

4,90 
4,90 
4,93 
4,90 
4,90 

4,93 
4,94 
4,93 
4,90 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 
4,93 
4,93 
4,93 
4,93 

4,93 

Geonol"" O-land, .. I)V4.06 31-1-201112:03:36 

Inpnleursbure.u OranJewoud B.V. 
Rekenresultaten gedetaiUeerd 

Model: BTT2011 - B'IT20ll - B'IT 2011 2 VRU zonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvangeipunt - 3 A - Spijkenisse West (ZIP 16) 
Rekenrnethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

rd . Ornsu::hrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li em 

172 
161 
205 

543 
542 

541 
540 

163 
551 
552 

553 
140 
173 

550 
510 

203 
563 

160 
562 
561 

159 
560 
20' 
158 

512 

162 
511 
17. 

525 
524 

526 

"2 ,.3 
537 
176 

175 
146 
145 

544 
522 

520 
536 
538 
521 

14< 

515 
523 
535 

16< 

516 
157 

55. 
532 

167 

141 
nl ,.-
527 

17 0 

:n-a ,., ... , .. 
530 

153 
513 

wissel boog 
wissel hoog 
laslSen/elijpen 
Productpomp B TP40 
Productpomp A TP40 

Productpomp A TP40 
Productpornp A TP40 
locornotief 
Productpomp A TP50 
Productpornp A TP50 

Productpomp B TP50 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
lamax deuren dichtslaan auto w 
E'roductpomp A TP50 
Productpornp A TPI0 

lassen/slijpen 
Productpomp B TP60 
pigging system 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 

pigging r;;ystem 
Productpomp A TP60 
lassen/lSlijpen 
pigging system 
i'r'OdMII;l;pQQIIp Ii; 1'i'lCl 

locomotief 
Productpomp A TPI0 
larnax deuren dicht:91aan auto w 
Productpomp + box A TP20 
Productpornp B TP20 

Productpornp + box A TP20 
Vrachtwagen, langzallrn rijdend 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
ternperatuur geisoleerde A pomp TP30 
dampverwerkingseenheid 

dampverwerkingseenheid 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Vraciltwagen, langzaam rijdend 
stripperponlp TP40 
Productpomp A TP20 

Productpomp A TP20 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
temperatuur geisoleerde pomp B TP30 
Productpomp A TP20 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

Dompe lpomp TP10 
Productpomp B TP20 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Dompelpomp TP20 
wagons 

Dompelpomp TP10 
pigging system 
scripperpomp TP50 
Stripperpomp TP30 
wagons 

Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Productpomp B TP30 
Stripperpomp TP60 
Stripperpomp TP20 
voegeod spoor 

Stripperpomp 'I'PIO 
hestelbusj e.s (.. 20 km/h) 
Dompelpomp TP10 
voegend spoor 
Productpomp A TP30 

brand-weerpomp 
Stripperpomp TP10 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

600nol50 (I-kwlId .... t) V4.06 

0.5 
0.5 
1.0 
1.5 
1.5 

1 , 5 
1 , 5 
0.7 
1 . 5 
1 , 5 

1 , 5 
1 . 5 
0 , 7 
1 , 5 
1,, 5 

1 , 0 
1,5 
1.5 
1.5 
1 . 5 

1,5 
1.5 
1.0 
1.5 
1.5 

0.7 
1.5 
0.7 
1.5 
1,5 

1,5 
1.5 
1.5 
1.5 

'.0 

2,27 
7,31 
8,72 

9,46 
8,39 

-17,69 
8,00 
7,93 

5,88 
-7,59 

7,28 
6,72 

-0,36 
4,47 

-6,84 
6,10 
6,02 

-7.12 
5 . 4.8 

-1 . 55 
-7 , 56 

3 ; 52 

-20,58 
4,65 

3,52 
-11,49 
-11,51 

3,43 
2,27 

4,0 2,20 
1,5 -12,14 
1,5 -12 . 39 
1,5 -7 , 63 
1,5 2 , 14 

1.5 
1,5 
1.5 
1.5 
1.5 

1.5 
1.5 
1.5 
1.5 
0.7 

1.5 
1.5 
1.5 
1.5 
0.7 

1.5 
1.5 
l,S 
1.5 
0.5 

1.5 
1.5 
1.5 
0.5 
1.5 

1.5 
1.5 

2 , 02 
1 , 99 
0 . 11 
1 . 66 

-13,35 

-3,23 
-0,38 
1,24 

-3,58 
-12,76 

-3,99 
-12,46 
-9,48 

-10,02 
-13,88 

-15,62 
-2,91 

-11,51 
-11,58 
-25,21 

-11,87 
-26,39 
-6,78 

-25,62 
-2,04 

-13,10 
-12,76 

6, U . 
8 , 72 

8 . 46 
8 . 39 

-12.89 
8 , 00 
7 . 93 

3,84 
-6,84 
6,10 
6,02 

-7,12 
5,48 

-7,56 
2,89 

-15,78 
4,65 

3 , 52 
-11 , 59 
-11 ~ 61 

3 , 43 
2 , 27 

2 . 20 
-12 , 24 
-12 , 49 

-7,63 
2 . 14 

2 , 02 
1.99 

-0 , 52 
1 , 66 

-13 , 45 

-3.23 
-1 , 01 
1,24 

-3,58 
-14.06 

-3 , 99 
-12,46 
-9,48 

-10 , 02 
-15 , 18 

-15,72 
-3,54 

-11,51 
-11,58 
-25,81 

-11,87 

-6,78 
-26,22 
-2,04 

-12,76 

0,81 
8 , 72 

8,46 
8,39 

... 15.89 
8 , 00 
7 . 93 

-0 , 62 
- 13 , 49 

7 , 28 
6 , 72 

-2,03 
-6 , 84 
6,10 
6 . 02 

-7,12 
5,48 

-7,56 
-2 , 98 

a 18,78 
4. , 65 

3,56 
-4 , 72 

3 , 52 
-17,39 
-17.41 

3 , 43 
2,27 

2,20 
-18,04 
-18,29 
-7,63 
2,14 

2,02 
1,99 

-6,39 
1,66 

-19,25 

-3,23 
-6,88 
1.24 

-3,58 
-20,05 

-3,99 
-12 t 46 
-9.48 

-10,02 
-21,18 

-21 . 52 
-9,41 

-11,51 
-11,58 
-31 , 01 

-11 , 87 

-6,78 
-31,42 
-2,04 

-u . .,., 

2,27 
11 , 68 
18 , 72 

18,46 
18 , 39 
-5,89 
18 , 00 
17. 93 

10,25 
-2.69 

17,28 
16,72 

-0,36 
8 , 84 
3,16 

16 , 10 
16 .. 02 

2 , 88 
15 , 48 
-1 , 55 

'2, 44 
1. 89 

-8 , 78 
14 , 65 

13,56 
6 , 15 

13,52 
-6,59 
-6,61 
13,43 
12,27 

12 , 20 
-7 , 24 
-7 , 49 
2,37 

12 , 14 

12 , 02 
ll,99 

4 , 48 
11,66 
-8,45 

6 , 77 
3,99 

11 , 24 
6 , 42 

-9 , 06 

6 , 01 
-2~ 46 

0 , 52 
-0 , 02 

-10 , 18 

·10 , 72 
1 , 46 

-1 , 51 
-1 , 58 

-20 , 81 

-1 . B7 
-26.39 

3 , 22 
-21 , 22 

7 , 96 

-13,10 
-2,76 

20,32 
16 , 39 
14 ~ 1.9 

13 , 96 
13,63 

13,,37 
13 , 30 
12,93 
12,91 
12 , 84 

12,53 
12,33 
12,20 
12,19 
11,63 

11,56 
11,12 
11,07 
11,01 
10,93 

10,79 
10,39 
10,37 
10,36 
10,17 

10,04 
9,56 
9,41 
8,49 
8,44 

8,44 
8,42 
8,40 
8,35 
8,15 

8 , 08 
7 , 78 
7 , 53 
7,28 
7 , 06 

6 , 94 
6 , 91 
6 , 77 
6 , 58 
6 , 56 

6,48 
6,28 
6,16 
6,14 
5,77 

5,72 
5,46 
5,43 
4,90 
4,64 

4,30 
3,75 
3,40 
3,34 
3,32 

3,04 
3,03 
2,93 
2,91 
2,88 

2,62 
2,15 

4,93 
4,93 
4,92 
4,91 
4,91 

4,91 
4,91 
4,92 
4,91 
4,91 

4,91 
4,92 
4,93 
4,91 
4,91 

4,92 
4,91 
4,91 
4,91 
4,91 

4,91 
4,91 
4,92 
4,92 
4,91 

4,92 
4,91 
4,93 
4,92 
4,92 

4,92 
4,91 
4,91 
4,92 
4,88 

4,98 
4,92 
4,92 
4,91 
4,92 

4,92 
4,92 
4,92 
4,92 
4,91 

4,91 
4,92 
4,92 
4,92 
4,93 

4,91 
4,92 
4,91 
4,92 
4,92 

4,92 
4,92 
4,91 
4,92 
4,93 

4,91 
4,92 
4,91 
4,93 
4,92 

4,92 
4.91 
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Ingenleursburuu OranJewoud B.V. 
Rekenresultaten gedetailleerd 

Model; B1"1'2011 - BTT2011 - BTl' 2011 2 VRU zODder ind 
Bijdrage van groep directe hi op O:ltvangeTpurtt - 3 A - Spi jkenisse \<fest (ZIP 16) 
Rekenmethode: Iodulltrielawaai - IL. Periode: Aile pe:doden 

,d , OmEchrijving Hoogt. DIlg Avond. Nacht Etma.l 

166 
13' 
165 
171 
16' 

212 

213 
210 

155 
154 
207 

20. 
212 
213 
151 

H' 
20. 

'" 152 
19' 

533 
53' 
15. 

211 
150 

202 
200 
147 
19' 
201 

192 
190 
lB8 
lB7 
191 

wagons 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
_gons 
voegend spoor 
voegend spoor 
pomp schip 

pomp licbip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 

pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
Personenwagens « 20 km/h) 
be8telbusjelS « 20 km/hl 

poR'p schip 
Personenwageos 1< 20 kRl/h) 
Pe:rsone:nwageDs « 20 km/h) 
Persanenwagens « 20 Itln/h) 
belitelbusjes « 20 km/h) 

Oompelpomp TP30 
Dompelpomp TP30 
Lmax remmen ontlucht.en vr.chtw 
pomp schip 
Per5lonenwageIlSl « 20 km/h) 

mixer 
mixer 
Personenwage..,s « 20 km/h) 
mixer 
I!lixer 

mixer 
mixer 
mixer 
mixer 
mixer 

0,1 -16,96 
1,5 -16,69 
0," -16,1~ 
O,s. -28,26 
D,S -26,61 
4,0 -6,11 

4,0 -6,20 
4,0 -6,25 
4,0 -6,46 
4,0 -6 , 49 
4,0 -6,55 

4,0 -6,70 
4,0 -7,03 
4,0 -1,01 
l,S -30,21 
1,S -~1,63 

4, 0 -1.53 
l,S -21,26 
1.,S -21,51 
l,S -33,36 
l,S -36.21 

1,5 -16,59 
1,5 -11,00 
l,S 
4,0 -13,41 
1,5 -37,13 

1,0 -25,32 
1, 0 -26 . 74 
1 , 5 -35,14 
1,0 -28,09 
1 , 0 -2a,BO 

1, ° -33,B7 
1. a -36,44 
1. a -37,19 
1,0 -40,24 
1,0 -40,48 

-19,26 
-18,79 
-19,43 
-:<la, 86 
-29,47 
~6, 17 

-6.20 
·6 ,25 
-6,46 
-6.49 
-6,55 

-6,70 
-7 . 03 
-7,01 

-30,17 

-7,53 
~ 27, 76 
-2a,01 
·33,86 

-16.59 
-17.00 

~25,32 

-26',74 
-35,64-
-28,09 
.28,80 

-)3,87 
~36, 44 
-37,79 
~ 10,24 

-40.48 

-24,26 
-24,59 
-25,43 
-34,06 
-34,61 
-6,11 

-6,20 
-6,25 
-6,46' 
-6,49 
-6,55 

-6.70 
-7.03 
-1 ~ 07 

-36.71 

-7,53 
-32,16 
-33,01 
-39,86 

-~6,59 

-17,00 

-13,41 
-43,63 

-25,32 
-26,74 
-40,'4 
-28,09 
-28,80 

-33,67 
-36,44 
-37,79 
-40,24 
-40,48 

-13,26 
-13,79 
-14,43 
-23,86 
-24,41 

3,83 

3,80 
3,75 
3,54 
3,51 
3,45 

3,30 
2,97 
2.93 

-25 . 77 
-31.93 

2,47 
-22,76 
-23,07 
-28,86 
-36,21 

-6,59 
-1,00 

-3,41 
-32,63 

-15,32 
-16,74 
-30,64 
-18,09 
-19,80 

-23,87 
-26,44 
-27,79 
-30,24 
-30,4.8 

Li 

1,56 
1,23 
0,39 
0,27 

-0,34 
-1,29 

-1,32 
-1,31 
-1.58 
-1,61 
-1,61 

-1,82 
-2,15 
-2,19 
-2.35 
-2,4~ 

-2,65 
-4,14 
-4,45 
-S,44 
-6,19 

-6,97 
-7,26 
-7,39 
-8,53 
-9,21 

- 10,40 
-11,112 
-12,02 
-13,17 
-13,68 

-la,95 
-2~,52 

-22,a1 
-25,32 
-25,56 

189 mixer 1, ° -40,55 -40.55 -40,55 -30,55 -25,63 

Totalen 20,18 19,93 19,35 29,35 28,67 

Aile getoonde dB-waarden 7;ijn A-gewogen 

.. 
4,92 
4,92 
4,92 
4,93 
4,93 
4,aa 

4,88 
4,88 
4,88 
4,88 
4,88 

4,66 
4,8a 
4,66 
4,92 
4,92 

4,66 
4,92 
4,92 
4,92 
4,92 

4,92 
4,92 
4,92 
4, Ba 
4,92 

4,92 
4,92 
4,92 
4,92 
4,92 

4,92 
4,92 
4,92 
0:1,92 
4,92 

4,92 
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Inpnleursbureau OranJewoud B.V. 
Roken""ullJolan ,od.lIl11urd 

Model: BTT2011 - B'l'T2011 - BTT 2011 2 VRU zonder ind 
Sijdrage van grOt!p directe hi op ontvangeq,unt - 4_A - Geervlil!!t Midden (ZIP 17) 
R_kenmethode: InduQtrielawaai - IL; Periode: Alle pe:rioden 

'd . Omschrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaal Li 

172 
>61 
,.2 
>63 
205 

204 
20' 
141 
14' 

142 
173 
156 

5.2 
543 

541 
540 

140 , .. 
17' 

,.5 
552 
550 
551 
553 

144 
169 

5.0 5., 
170 

>67 

526 
157 
I •• 

563 
171 

52' 
521 

520 

198 
52. 
535 

511 

'" 512 
153 

S3S 

145 
510 
52. 
176 
536 

175 
54' 
143 

537 
158 

160 
197 
159 

527 
196 

554 

wi51sd boog 
wissel boog 
locomotief 
locolllotief 
lasSien/lillijpen 

lassea/Glijpen 
lusen/slijpen 
Vracht\olagen, langzaam rijdend 
Vrachtngen. langzailm rijdend 
Vr.ch~wagen, lsngzaam rijdend 

Vra.ch~wagen, langzaam rijdend 
1amax deuren dichtl3l1aan auto w 
Lmax remmen ontluchten vracht.w 
Produc:tpomp A TP4 a 
Productpomp B TP4 a 

Produc:tpomp A TP40 
Produc:tpomp A TP4 ° 
Vrac:htwagen, langzaam rijdend 
"'ilgollS 
lilnax deuren dic:ht&laan auto w 

wagon9 
Product.pomp A TPSO 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TP50 
Produet:pomp B TP50 

Vrac:ht.w8gen, langzaam rijdend 
voege..,d spoor 
Produc:tpomp A TPEiO 
Produc:tpomp A TP60 
voegend spoor 

wagM8 
Productpomp + box A TEla 
Product.pomp + box A TP20 
pigging system 
wagens 

Productpomp A TP60 
Produet.pomp B TP60 
voegend spoor 
ProductPomp A TP20 
ProdlJctpomp A TP20 

Prod'Uctpomp A TP20 
~c-pc.p • 7P'O 
best.e1busjes « 20 km/h) 
Prod'Uc:tpomp B TP20 
temperat.uur geisoleerde A pomp TP30 

Productpomp A TP10 
voegend spoor 
Produc:tpomp B TP10 
brandweerpomp 
tettpC!!rat.uur geisoleerde pomp S TP30 

Vrachtw/!IIgeo, langzaam rijde..,d 
Productpomp A TP10 
Dompelpomp TP2 a 
da~k.{O!Petm.btlid 
temperat.uur geisoleerde A pomp TP30 

dampverwerkingseenheid 
Stripperpomp TP40 
Vracht.wagen, 1angz;aam rij dend 
temperat.uur geiso1ee:rde A pomp TP30 
pigging SYIlt.em 

pigging system 
bestelbusjes « 20 km/h) 
pigging system 
stripperpomp TP20 
beste1buaje.s ( .. 20 km/h) 

Stripperpomp TP50 
Produc:~pomp A TP3 a 

Alle getoonde dB-..... a.rden zijn A-gewogen 

Geonols8 (I-kwod .. 8t) V4.06 

0,5 
0,5 
0,' 
0,7 
1,0 

1,0 
1,0 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
0, , 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1.5 
0,7 
0,7 

0,7 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
0,5 
1,5 
1,5 
0 , 5 

0,7 
1,5 
1,5 
1,5 
0,7 

-0,65 
-0,75 
16,36 

15,36 
12,66 
3,62 
3,10 
3,05 

2,74 

16,51 
14.73 

16 , 46 
16.43 
1.37 
1,94 

1,15 
14.,85 
14,82 
14,82 
1.2,76 

0,10 
13,53 
13,50 

0,49 
-0,57 

1,5 12,90 
1,5 11,13 
0,5 -10,88 
1,5 12 , 69 
1,5 12, 31 

1,5 12,30 
1,5 10,37 
1,5 -12,59 
1,5 10,12 
1,5 11,66 

1,S 11,5a 
O,S -12,40 
1,5 8,95 
1,5 -0.18 
1 ,5 8.16 

l ,S -4,62 
1,5 10,23 
1,5 5.29 
Ij, ° 8,95 
1,5 9,16 

4 ,0 B,B4 
l,S -0,49 
I,i -5,56 
.1,6- 9,04 
.l"S -.4.,09 

1,5 -4,11 
1,5 -16.29 
1,5 -5,20 
1,5 -2,36 
1,5 -16,96 

1,5 -2,96 
l,S 6,21 

4,15 
4, os 

3,52 
3,00 
2,95 

2,64 

16,51 
14,10 

0,45 
14.a5 
14,a2 
14,82 
12,1] 

-0,92 
-10,30 
13,85 
13 , 84 

-10,47 

-1,20 
13,53 
1],50 

0 , 49 
-1,87 

12 .90 
10.50 

-ll . 4.a 
12,69 
12,31 

12,311 
9,74 

9,49 
11,66 

11,5a 
-13,00 

8,32 

8,13 

-4 ,12 
10,23 

5,29 
6,95 
9,16 

8,84 
-0,49 
-5,66 

9,04 
-4,119 

-4,11 

-5,20 
-2,36 

-2,96 
6,21 

l.U 
1.05 

-2,28 
-2,ao 
-2,6S 

16,51 
a,23 

16 ,46 
16,43 
-4,53 
-5,36 

-5,55 
14,85 
14.82 
14.62 

6.26 

~6, 72 
-15,50 
13,as 
13,84 

-lS,61 

-7,20 
13 , 53 
13 ~ so 
0,49 

-7.61 

12 .. 90 
4.63 

-16.6a 
12,69 
12.31 

3.62 
11.66 

2.26 

-10.52 
10,23 

5.29 
B • .95 
9,76 

a,a4 
-0,49 

·ll,46 
9,04 

-4,09 

-4,11 

-5,20 
-2,36 

-2,96 
6,21 

11,11 
lot , OS 
l.G',l' 

7,64 

26,51 
19,10 

26,46 
.26,43 

6,21 
5,64 

5,45 
2'1,85 
24,82 
24,62 
17,13 

4,06 
-5,30 
23,85 
23,84 
-5,47 

3,80 
23,53 
23,50 
10,49 

3.13 

.22.90 
15,50 
-6,48 
;.!2,69 
22,31 

22,311 
14 , 74 

-12,59 
14,49 
21,66 

21.56 
-8,00 
13,32 
-0.18 
13.13 

0,28 
20.23 
15.29 
18.95 
19.76 

18,a4 
9.51 

-0.66 
19,04 

5,91 

5,83 
-16,28 

4,80 
1,64 

-16,96 

1,04 
16,21 

37,44 
31,13 
29,86 
29,76 
28,21 

21,20 
24,49 
23,45 
22,93 
22,89 

22,56 
22 , 24 
21,33 
21,32 
21,29 

21,21 
21.24 
21,20 
20.37 
20,25 

20,19 
19,67 
19,64 
19,64 
19,32 

19,01 
18,74 
18,61 
18,66 
18,56 

18,52 
18,36 
1B,33 
18,32 
17,88 

17,72 
17,69 
17,56 
11,52 
11,14 

11,13 
16,94 
16,75 
16,69 
Hi,SO 

16,40 
16',06 
15,51 
15,45 
15,34 

15,21 
15,OS 
14,92 
14 , 70 
14,60 

14.59 
14,32 
14,26 
13,88 
13,75 

13 ,68 
13,05 
12,64 
12,47 
12,3a 

11,86 
11,05 

4,84 
4,84 
4,83 
4,83 
4,85 

4,a4 
4,83 
4,83 
4,83 
4.a4 

4,62 
4,a6 
4,84 
4,81 
4,81 

4,81 
4,81 
4,83 
4.,83 
4,a4 

4,92 
4, a3 
4,83 
4,83 
4,85 

4,82 
4, a2 
4,94 
4, B3 
4,83 

4, a3 
4,93 
4, a4 
4,83 
4,a4. 

4, B2 
4,86 
4,82 
4,83 
4 , 84 

4,83 
4,82 
4,83 
4,75 
4,84 

4,15 
4, Bl 
4,8.2 
4,84 
4,84 

4,8S 
4.,83 
4,a4 
4.a3 
4,84 

4, a2 
4,a4 
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Inpnleursbure.u OranJewoud B.V. 
RekenJl!5ultlten gedetollleerd 

Model: B'I"l'2011 - BTT2011 - BTl' 2011_ 2_ VRU_ zonder_ ind 

BI/loge 4b_ 4 
188974 

Bijdrage van groep directe hi op ontvacgerpunt 4_A - Geervliet Midden (ZIP 17) 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: Alle perioden 

rd. 

531 
532 
564 

149 
517 
515 

51. 
147 
lS2 
ISO 

Sl. 

lSl 
513 

148 
199 
200 

202 
20l 
155 

211 
213 

207 
2lO 
53. 
533 
20. 

lS. 
212 
188 

212 
187 

2.1.> 
10' 
' 0 & , .. 
192 

,.0 

Omschrijving 

h'Od'J.ICt potlP '!I 'TPlO 
Stripperpomp TP30 
Stripperpomp TP60 
Personenwagens « 20 km/h) 
Dompelpomp TP10 
Dompelpomp TP10 

Dompelpomp TP10 
Personenwagens r< 20 km/h' 

~:~:~~:::~:: 1: ~~ ~~~~: 
Stripperpomp TP10 

Personenwagens « 2 0 km/h) 
Stripperpomp TP10 
Personenwagens « 20 km/h) 
nu:ll;er 
!TIl.xer 

mixer 
mixer 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 

pomp schip 
pomp schip 
Dompe1pomp TP30 
Dompelpomp TP30 
pomp schip 

pomp schip 
pomp scbip 
mi xer 
pomp schip 
mixer 

pomp schip 
mixer 
pomp schip 
mi xer 
mixer 

mi xer 

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Geonolse (I-kwadraot) V4_06 

Hoogte 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

' _5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 
1 , 5 

1,5 
1,5 
1 , 5 
1 , 0 
1 , 0 

1 , 0 
1 , 0 
' , 0 
4 , 0 
4 , 0 

',0 
4,0 
1,5 
1,5 
4,0 

4,0 
4,0 
1,0 
',0 
1,0 

4,0 
1,0 
4,0 
1,0 
1,0 

Cag AV'ond Nacht Etmaa l 

4,41 
-4,13 
-4,16 

-12,42 
0,59 
0,3B 

O,OB 
-14,OB 
-19,01 
-19 , 15 

-6 . 51 

-19,66 
-6,B1 

-15,09 
-10,33 
-10,73 

-10,B1 
-10,86 
-3,33 
-3,55 
-3,63 

-3,67 
-3,73 
-B,75 
-9,59 
-5,20 

-5,42 
-5,80 

-15,99 
-6,20 

-16,12 

-6,72 
-17,63 
-8,01 

-20,16 
-20,52 

3 . 78 
-4 . 13 
-4 , 16 

-12 . 92 
0 . 59 
0 . 3B 

O,OB 
-14,5B 
-19,51 
-19,65 

-6,51 

-20,16 
-6, Bl 

-15,59 
-10,33 
-10,73 

-10,81 
-10,86 
-3,33 
-3,55 
-3,63 

-3,67 
-3,73 
-8,75 
-9,59 
-5,20 

-5,42 
-5,80 

-15,99 
-6,20 

-16,72 

-6,72 
-17,63 

-B,Ol 
-20,16 
-20,52 

-2,09 
-4 , 13 
-4 . 16 

· 17 , 92 
0 , 59 
0 , 38 

O ~ OB 
-19 , 58 
-25 , 51 
-25 , 65 
-6 ~ 51 

-26 . 16 
-6 , 81 

-20 , 59 
-10 . 33 
-10 , 73 

-10 , 81 
-10 , 86 

-3 . 33 
-3 , 55 
-3 . 63 

-3 , 67 
-3,73 
-B,75 
-9,59 
-5,20 

-5,42 
-5,80 

-15,99 
-6,20 

-16,72 

-6 . 72 
-17 ~ 63 

-8 . 01 
-20,16 
-20 . 52 

8 , 78 
5 , 87 
5 , 84 

-7.92 
10 , 59 
10 , 38 

10 , 08 
-9 , 58 

- 14 , 51 
... 14 , 65 

3A9 

-15 , 16 
3 , 19 

-10,59 
-0 , 33 
-0 , 73 

-0 , 81 
-0 , 86 

6 , 67 
6 . 45 
6 , 37 

6 , 33 
6. 27 
1 , 25 
0 . 41 
4 . 80 

3,28 
-7,63 
1,99 

-10,16 
- 10,52 

1,01 -21,69 -21,69 -21.69 - 11,69 

Li 

10,99 
10,71 
10,66 
10,62 
10,21 
10,00 

9,70 
8,96 
8,81 
8,69 
8,31 

4,03 
3,97 
1,45 
1,22 
1,15 

1,11 
1,05 
0,89 
0,05 

- 0,42 

- 0,63 
· 1,03 
- 1,15 
- 1,42 
- 1,88 

- 1,95 
- 2,79 
- 3,24 
-5,32 
.. 5,68 

- 6,85 

2B,44 27,71 27,09 37,09 42,6B 

4.,84 
4,84 
4,82 
4,84. 
4 , 82 
4 , 82 

4 , 83 
4 , 82 
4 , 83 
4 , 83 
4 , 83 

4,84 
4,83 
4,78 
4,77 
4,78 

4,78 
4,78 
4,84 
4.,84 
4,78 

4,79 
4,77 
4,84 
4,18 
4,84 

4,77 
4,84 
4,77 
4,84 
4,84 

4,84 

31-1-201112:04:27 

Ingenleursbureau Oranjewoud B.V. 
IIeh ..... ultolon gedotalU • • nI 

Model: BTT20n - BTT2011 - BTT 2011 2 VRU zonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvangerpWlt - 5 A - Heenvliet Midden (ZIP 18) 
Rekenmethode: Industrielawaai - IL; Periode: AIle perioden 

Bljlage 4b_S 
188974 

rd. Omachrijving Hoogte Dag Avond Nacht !::tmaal 

172 
161 
163 
162 
204 

203 
143 
139 

176 

141 
205 
175 
173 
174 

551 
550 

167 
165 
166 

553 
156 

552 
512 
510 

540 
16< 

"9 
170 

541 

542 
543 
Sll 
560 
171 

561 
563 
562 
535 
525 

144 
536 
526 
140 

522 

517 
52. 
523 

158 
538 

160 
537 

145 
521 

520 
Sl6 
515 

159 
554 

196 
514 
157 
146 

531 

532 
528 

wissel boog 
wi s sel boog 
locomotief 
locomotief 
lllssen/ s lijpen 

lasaen/slijpen 
Vrachtwagen, langzaam rij dend 
Vrachtwagen, langzaam rij dend 
dampverwerkingseenheid 
Vrachtwage n, langzaam rij dend 

Vrachtwagen, 1angzaam rij dend 
lassen/slijpen 
dampverwerkinggeenheid 
lamax deuren dicbtslaan auto w 
lamax deuren dichtslaan a uto w 

Productpomp A TP50 
Froductpomp A TP50 
wagons 
wagons 
wagons 

Productpomp B TP50 
Lmax remmen ontluchten vrachtw 
Productpomp A TP50 
Productpomp 8 TI10 
Productpomp A TP10 

Productpomp A TP4 ° 
wagons 
voegend spoor 
voegend spoor 
Productpomp A TP4.0 

Productpomp A TP40 
Productpomp 8 TP40 
Productpomp A TP10 
Productpomp A TP60 
voegend spoor 

Productpomp A TP60 
Productpomp B TP60 
Productpomp A TP50 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Productpomp + box A TP20 

Vrachtwageln, langzaam rijdead 
ternperatuur geiBoleerde A pomp TP30 
Productpomp + box A TP20 
Vracbtwagen, langzaam rijdend 
Produt::tpomp A TP20 

Dompelpomp TPI0 
Productpomp B TP20 
Productpomp B TP20 
pigging system 
temperatuur geisoleerde pomp B TP30 

pigging system 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Vrachtwage n, langzaam rijdend 
Productpomp A TP20 
bestelbusjea « 20 km/h) 

Productpomp A TP20 
Dompelpomp TP10 
Dompelpomp TPI0 
pigging system 
Stripperpomp TP50 

bestelbusjes « 20 km/h) 
Stripperpomp TP10 
pigging system 
Vrachtwa gen, lang:;::aam rijdend 
Productpomp 8 TP30 

Stripperpomp T:E'30 
Dompe lpomp TP20 

Aile getoonde dB-waarden :;::ijn A-gewogen 

Goonolso (I-kwadra.QV4_06 

0,5 
0,5 
0,7 
0,7 
1,0 

1,0 
1,5 
1,5 
4,0 
1,5 

1,_ 
1 ,0 

'. 0 
O,? 
0,' 

1,5 
1,5 
0,7 
0,7 
0,7 

1 f-$ 
1 ,5 
I ,' 
I ,' 
1,; 

1,5 
0,7 
0,5 
0,5 
1,5 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
0,5 

-0,86 
-1 , 24 
15 , 34 

14 , 54 
4 , 69 
4 , 31 

17 , 62 
2 , 88 

2 , 6,( 
9 . 63 

15 , 46 

15 . 62 
15,60 

1 , 85 
1 . 81 
1 , 80 

13,62 

15,28 
13,48 
14,14 

13 , 53 
11,77 
13 , 40 
13 , 22 

~ 10 , 54 

1,5 12,87 
1,5 11,07 
1,5 12,80 
1,5 11,88 
1,5 11,67 

1,5 -3,48 
1,5 11,47 
1,5 11,34 
1,5 -3,89 
1,5 10,55 

1,5 5 , 58 
1,5 8,64 
1,5 8 , 63 
1,5 ·2,89 
1,5 B, 09 

1 , 5 -3,21 
1 , 5 9,75 
1 .. 5 -5,29 
1,5 9,58 
1 , 5 -15,25 

1,5 9,21 
1,5 4 . 38 
1,5 4 . 15 
1,5 -4 .. 15 
1,5 -1 . 31 

1, 5 -16 ~ 29 
I, 5 -2 ~ 14 

1,5 -5 , 29 
1,5 -7 , 39 
1,5 4 , 7B 

1,5 -3 , 59 
1,5 1 , 60 

3 . 94 
3 , 56 

4 , 59 
4 , 21 

17.62 
2 . 7B 

2,54 

15 , 46 

15 ~ 62 
15 , 60 

0 . 55 
0 . 51 
0 , 50 

12,99 

15,28 
12,85 
l'l.,14 

13,99 
-1,07 

- 10,54 
-10,56 

13,61 

13 , 53 
11, 14 
13 , 40 
13 , 22 

· 11.14. 

12,87 
10,44 
12,80 
11, B8 
11,67 

-3,58 
11,47 
11,34 
-3,99 
10,55 

5,58 
8,01 
8,00 

-2,89 
7,46 

-3,21 
9,75 

-5,39 
9,58 

-2 , 14 
-5 . 28 
-7 , 49 
4,15 

-3,59 
1,60 

0,94 
0,56 

-3,26 

15 . 46 

15 . 62 
15,60 
- 5 ,45 
- 5 ,49 
-5 ,50 

7,12 

15,28 
6,98 

14,14 

13,93 
-7,07 

-15,74 
-15,76 
13,61 

13,53 
5,27 

13,40 
13,22 

-16,34 

12,87 
4,57 

12,BO 
11,88 
11,67 

-9,38 
11,47 
11,34 
-9,79 
10,55 

5 , 59 
2 , 14 
2 , 13 

-2 , 89 
1 , 59 

-3.21 
9 , 75 

- 11,19 
9 , 58 

9,21 
4,38 
4, 15 

-4 , 15 
-1 , 31 

-2 , 14 
-5 , 28 

- 13 , 29 
-1.72 

10,94 
10,56 
15,34 

14 , 54 
9 , 59 
9 , 21 

27 , 62 
7 , 78 

7,S /j 
9,63 

25,46 

25 , 62 
25 , 60 

5 , 55 
5 . 51 
5 . 50 

17,99 

25,28 
17,85 
24,14 

23,99 
3 . 93 

-5 ~ 54 
-5 , 56 
23,61 

23 , 53 
16, 14 
23,40 
23 , 22 
-6, 14 

22 , 97 
15. 44 
22,80 
21,88 
21,67 

1,42 
21,47 
21,34 
1,01 

20,55 

15,5B 
13,01 
13,00 

7,11 
12.46 

6,79 
19,75 
-0,39 
19,58 

-15,25 

19,21 
14 , 38 
14 , 15 

5 , 85 
8 , 69 

-16,29 
7 . 86 
4 , 72 

-2 . 49 
9 , 15 

6 , 41 
11 , 60 

37,04 
36,79 
29,67 
29,29 
27 1 17 

26 , 37 
24 , 51 
24 , 13 
23 . 37 
22 , 70 

22,46 
21,47 
21,21 
21,09 
21,04 

20,44 
20,42 
20,28 
20,25 
20,23 

20,18 
20,14 
20,10 
20,04 
18,96 

18,81 
18,67 
18,50 
18,48 
18,43 

18,35 
18,33 
18,22 
18,04 
17,90 

17,69 
17,63 
17,62 
16 , 71 
16 , 49 

16,34-
16,30 
16,16 
15,93 
15,37 

15,20 
15,20 
15,19 
14,94 
14.,66 

14,64 
14,5B 
14,53 
14,40 
14,07 

14,03 
14,00 
13,77 
13,69 
13,51 

13,03 
12,68 
12,55 
12,43 
11,35 

11,24 
11,22 

4,84 
4,84 
4,83 
4,83 
4 , 83 

4,82 
4,84 
4,75 
4,85 
4,84 

4 ,82 
4 ,82 
" ,83 
. ,84 
.c ,83 

. ,82 
"",82 
4 ,82 
4 ,82 
';' ,82 

" ,82 
" ,84 
" ,84 
",,84 
4 ,82 

"" ,82 
4,82 
4,B2 
4 ,82 
4 ,84 

" ,92 
" ,82 
4,82 
-1,83 
4 ,82 

4 ,82 
. ,93 
", ,82 
4 ,82 
4. ,82 

", ,82 
4,82 
"' ,82 
-4,83 
4, 83 

4,85 
4,83 
4,82 
4,82 
4,B2 

4,82 
4,82 
4,82 
4,84 
4,82 

4,92 
4,82 
4,93 
4,82 
4,83 

4,83 
4.82 
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In.,.nllursbureau DnlnJewoud LV. 
RekcnrerullIten pcI.t.lltHnI 

Model: BTT20n. - BTT2011 - BTT 2011 2 VRU zonder iOO 
Bijdra.gl!l van groep direct-e hi op ontvingerpLmt - 5_A - Heenvliet. Midden (ZIP 18) 
Rekenmet.hode: Induatrielawaai - IL; Periode: ).lle period~ 

rd . 

S1> 
527 , .. 
564 
153 
197 

152 
54. 
530 

151 ". ,.7 
150 

212 ,., 
148 

206 
207 

213 
208 

'" 
53' 
533 

'" 155 
190 

154 
210 
212 
213 
211 

,.2 ,., 
200 
201 
187 

202 

Tota1en 

Omschrijving 

St.ripperpomp TPIO 
StrippeI}:lomp TP20 
voegend spoor 
stripperpomp TP60 
brandweerpomp 
bestelbusjes « 20 kIn/h) 

Personenwageos « 20 km/hl 
Stripperpomp TP40 
Product.pomp A TP30 
Per!lonenwagenll!il « 20 Jan/h) 
Per.onenwage:ul « 20 km/h) 

Penlonenvagens « 20 km/h) 
f'ersonenva.gen5 « 20 Ioa/h> 
poI1l) schip 

Pe-rsonenwagen51 « 201m/ h) 

poIT() IIchip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 

Dompe1pomp TP3 a 
Dompe1pomp TP30 
mixer 
pomp schip 
mixer 

pomp !9chip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp sclti.p 

mixer 
nUxer 
mixer 
mixer 
"'ixer 

-'lIe get:oonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Hoogt.e Dag Avond Nacht. Et.maal 

1.& -3,79 
1.5 -4,10 
0.1 -17,84 
I.!. -4,21 
1 . $ -5,13 
1.. 5i -19,30 

1.S -17,92 
1 . 5 -5,00 
1 . 5 4,59 
1 , 5 -18,61 
1 . 5 -15,08 

1, S -15,78 
1,5 -20 , 61 
4,0 1.34 
I,D - 11,16 
1,5 -19,73 

4,0 -2,6~ 

4.,0 -2 , 75 
4., 0 -2~ 93 
4~ 0 -3.03 
1,0 -13,23 

IrS -8,26 
1. ' -9,34 
1,0 -14,79 
4..~ -4,78 
1,0 -H.,87 

4,0 -5,29 
4,0 -5,32 
4 , 0 -5,39 
4~0 -6,07 
4.0 -8,32 

1,0 -18,63 
1.0 -19,3<. 
1.0 -21,57 
1.0 -22,04 
1.0 -23,01 

-3,79 
-<.,10 

-18,44 
-4,21 

-18.42 
-5 , 00 
4,59 

-19.11 
-~5.5B 

-16,28 
-21.11 

1,34 
-11,16 
-20,23 

-2,6~ 

-2, 75 
-2,93 
-3,03 

-13,23 

-B,26 
-9,34 

-14,79 
-4,78 

-14,B7 

-5,29 
-5,32 
-5,39 
-6,07 
-B,32 

-18,63 
-19.34 
-21,57 
-22,04 
-23,01 

-3,79 
·.(,10 

-23.64-
-4,21 

-24,4.2 
-5,00 
4,59 

-45,11 
-20,58 

- 21,28 
-27,11 

1,34 
-11 , 16 
-25 , 23 

-2,61 
-2,75 
-2.93 
-3,03 

-13,23 

-8,:Z6 
-9,3' 

-14,79 
-4,78 

-14,B7 

-S , 29 
-5,32 
-5,39 
-6,07 
-8,32 

-18,6'3 
-19 . 34 
-21,57 
-2:Z,04 
-23,01 

6,21 
5,90 

-13.44 
5.79 

-5,13 
-19.30 

-13,42 
5,00 

14,59 
-14,11 
-10,5S 

-11 , 28 
-16.11 
11,34 
-1 , 16 

-15 , 23 

7,39 
7,25 
7 . 07 
6.97 

-3,23 

1,74 
0,66 

-4.,79 
S,22 

-4,87 

4,71 
4,68 
4,61 
3,93 
l,6B 

-6,63 
-9t 34 

-11 , 57 
- 12,04 
-ll,Ol 

Li 

11, 03 
10,72 
10. 61 
10,61 
10, 50 
10, 02 

9,89 
9,B2 
9,42 
9,.21 
7,9.( 

2,~7 

2,02 
l,B4 
~,74 

1,61 

~,37 

0,29 
0,05 
0,00 

-0,03 

-0,50 
-0,53 
-O,jOl 
-1 , 29 
-3,56 

-3,78 
-4 , 50 
-6,73 
-7,20 
-8 . 17 

1,0 -25,37 -25,37 -25,37 -15,37 -10,52 

28,36 27,79 27,20 37,20 42,32 

4,82 
4,82 
4,95 
4,82 
4,B3 
4,92 

4,91 
4,82 
4,83 
4,62 
4,92 

4,92 
4,82 
4,79 
4,94 
4,82 

4,78 
4~ 77 
4 . 71 
4.77 
4.,84 

4,93 
4,83 
4,84 
4,78 
4,B4 

4,79 
4,79 
4,7B 
4,78 
4,76 

4, B5 
4 , 84 
4,B4 
4,84 
4 , 84 

4,85 

Geonols. (I-kwlIdroat) V4.06 31-1-201112:04:49 

InpnleUTSbureau Ol1lnJewoud B.V. 
R.".n,.....ltotoo pdotallloe.rd 

Model: B'I"l'2011 - B'I"l'2011 - BTl' 2011 2 vau ::tonder ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvinge~unt - 6 A - Zwartewaal Haven (ZIP 19) 
Rekenmethode: Industriel~waai - ILl Periode: Alle perioden 

Id. OmSichrijving Hocgt.e Dag Avc nd Nache. Etrnaal Li 00 

161 
172 ,.2 
20. 
203 

205 ,.3 
512 
S11 

146 

1<0 
1<1 
1<2 
1<3 
13. 
175 

176 
510 

173 
157 

174 
553 
16. 
156 

550 

551 

552 
517 

160 
167 

5 60 
540 
516 

535 
561 
562 
563 

171 

541 
542 
153 
165 

514 

158 

144 
525 
537 

513 
S1S 
15. 

53. 
168 

52. 
522 
523 
52. 
197 

53. 
521 
520 
145 

527 

'" 19. 

wisgel boog 
.... iBsel boog 
locomo,=ief 
lasse.n/Blijpen 
lasileIl/slijpen 

1assen/lilijpeQ 
10ccmotief 
Productpcmlp B TP10 
Productpomp A TP10 
Vracht",agen, langzaam rijdend 

Vrachtwagen, lang:raaM rijdend 
Vrachtwagen, langzab rijdend 
Vracht"'.gen, langzaalll ri j dend 
Vracht_gen, langzaam ri j dend 
Vrachtwagen , lang:z.aam rijdend 

dampverwerkingseenhe id 
dampverwerkings •• llh.id 
Productpomp A TP10 
lamax deuren dieht:1ll1aan auto \or 

pigging system 

lamax deuren dic:htelaan auto w 
Productpomp B TP50 
wagenll 
Lmax remmen cotluchten vrachtw 
Productpomp A TP50 

Productpomp A TP50 
wagons 
Productpomp A TP50 
Dompelpomp TP10 
Productpomp + box A TP20 

pigging system 
wagons 
Productpomp A TP60 
Productpornp A TP40 
Dompelpolq? TP10 

'=I!!n-peratuur geis oleerde A pOIl'p TP30 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 
Productpomp B TP60 
voegend spoor 

Productpomp A tP40 
Productpomp A TP40 
brandwcerpomp 
wagons 
Stripperpomp TP10 

pigging 8ylltem 
Productpomp B TP40 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Productpomp + boX A TP:oIO 
temperatuur geilJoleerde A pomp TP30 

Stripperpomp TP10 
Dompelpomp TP10 
pigging system 
teq:lll:ratuur gl!!isoleerde A parp TP30 
voegend spoor 

Dontle1pomp TP20 
ProductpotQp A TP:oIO 
Productpomp B TP20 
Produc:tpomp B TP20 
bestelDuBjes « 20 km/h) 

tef1l)eratuur geisoleerde pomp B TP30 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 
Vrachtwagen, langr:aam rij dend 
Stripperpomp TP20 

bestelbuflje9 « 20 km/h) 
best.ellluflje!!l « 20 km/h) 

Alle getoonde d8-waarden zijn A-gewogen 

Geonolse (I-kwlIdnat) V4.06 

0,' 
0,' 
0, ' 
1." 
1,0 

1,0 
0,7 
1 , 5 
l,S 
l,S 

1 , 5 
1,5 
1,5 
1.5 
1,5 

4,0 
',0 
l,S 
0,7 
1,5 

0,7 
1,' 
0,' 
l,S 
1,5 

l,S 
0,7 
1,S 
1,5 
1,5 

1,5 
0.7 
1,5 
1,5 
1,5 

-5,60 
11,90 
11,22 

9,82 
-9,83 
14,09 
15,78 

0,76 

0,56 
0,2S 

-0,90 
- 1,25 
-1,39 

11 , 97 
11,92 
12,74 

-0,38 

10,98 
-2,68 
10,94 

6,02 
10,79 

-2,28 
-2,91 
10,20 
10,lS 

5,34 

1,5 9,88 
1,5 9,83 
1,5 9,82 
1 ,5 8,07 
0,5 -13,89 

1,5 9,71 
1,5 9,36 
1,5 -1,62 
0,7 -4,58 
1,5 -1,10 

1,5 
1.5 
1,5 
1,5 
1,5 

l,S 
1,5 
1,5 
1,5 
0,5 

1,5 
1,5 
1 , 5 
1,5 
1,5 

1,5 
1, S 
1,5 
1,5 
1,5 

-4,11 
7,10 

- 6,50 
8,48 
B,31 

-1,70 
3,46 

-5,09 
7,72 

-15,91 

2 , 73 
7,23 
5,49 
5 ,34 

- 17,66 

5,02 
6,74 
6,7l 

- B, 92 
- 4,25 

l,S" - 18,88 
I,S -19,3 7 

-O,BO 

-5,03 
13,46 
15,78 

0,66 

0,46 
0,15 

·1,00 
-1,35 
-1,49 

11, 9 7 
11 , 92 
12,74 

-0,38 

9,04 
-3,53 

11,02 

10,98 
-3,98 
10,94 
6,02 

10 , 79 

-2,28 
-4, 21 
10, 20 
10,15 

5 , 14 

9,88 
9,83 
9,82 
7,44 

-14,49 

9 , 71 
9,36 

-5,88 
-1,10 

-4 ~ 11 

6,47 
-6,60 

8,48 
8,31 

-1,70 
3,46 

-5,09 
7,72 

-16,51 

2,13 
7,23 
4, 8 6 
4,71 

4,39 
6,74 
6,71 

-9,02 
-',25 

-3,60 

-6,03 
7,59 

15, 7 8 
-5 , 14 

-5,34 
-5 , 65 
-6,BO 
-7,15 
-7,29 

11,97 
11,92 
12,74 

-0,38 

3,17 
-9,53 

11,02 

10,98 
-9,98 
10,9<' 
6,02 

10,79 

-2,28 
-10 , 21 

10 ,20 
10,15 

5 , 3 4 

9 ~ 88 

9,83 
9,82 
1,57 

-19 9 69 

-4,11 
0 , 60 

- 12,40 
8,48 
8 ,. 31 

-1,70 
3,46 

-5,09 
1,72 

-21,71 

2 , 73 
7,23 

-1,01 
-1,16 

-1,48 
6,74 
6,71 

-14,82 
-4,25 

6 , 20 
11 , 90 
11,22 

9,82 
1,97 

18,46 
2S,78 
5,66 

5,46 
5 , 15 
4 , 00 
3 , 65 
3,51 

21,91 
21,92 
22,74 

9,62 

14,04 
1,47 

21,02 

20,98 
1,02 

20,94 
16,02 
20,79 

7,72 
0,79 

20 , 20 
20,15 
15,34 

19,88 
19,83 
19, B2 
12,44 
-9,49 

19,71 
19,36 
-1,62 
-0,88 
B,90 

5,89 
11,47 
-1,60 
18,4B 
~B,31 

8,30 
13 . 46 

4 . 91 
17 , 72 

-11 , 51 

12 , 73 
17, 23 

9,66 
9,71 

- 17,66 

9,39 
~6, 74 
16,71 
-4,02 
5,75 

-lB, B8 
-19,37 

2~,70 

20,76 
20,70 
20,65 
20,63 

20,42 
20,12 
18,97 
1B,62 
18 , 4 7 

17.79 
1 7 , 7 4 
17.61 
17 . 56 
179 49 

17,20 
~6,28 

16,25 
16,09 
IS,B9 

15,85 
15,B1 
15,81 
15,69 
15,66 

15,60 
15,58 
15,07 
15,03 
15, 01 

14 . 75 
14,70 
14,69 
14,68 
14,6"0 

14,59 
14,24 
14,05 
13,90 
13,77 

13,76 
13,72 
13,37 
13,35 
13,18 

13,17 
13,13 
12,79 
1:01 , 59 
12,58 

12,40 
12,10 
12,10 
11,95 
11,71 

11,63 
11,61 
11,58 
10,95 
~0,62 

10,49 
9,99 

4,89 
4,89 
4,8e 
4,88 
4,88 

4, ea 
4,B9 
4,B7 
4.,87 
4,B7 

4 . 86 
4,67 
4 , 87 
4 , 67 
4,86 

4,8 2 
4,82 
4,87 
4,88 
4,87 

4,88 
4,87 
4,88 
4, B6 
4,87 

4,87 
4,89 
4,87 
4, B7 
4,87 

4,BB 
4,119 
4, B7 
4, B8 
4,81 

4,87 
4,87 
4,87 
4,57 
4,89 

4,B8 
4,88 
4,87 
4,88 
4.,87 

4,B7 
4,B8 
4,87 
4,87 
4,B7 

4,87 
4,87 
4,88 
4,87 
4,B9 

4,87 
4 . 81 
4,87 
4,87 
4,87 

4,87 
4,B7 
4,87 
4,87 
4,87 

4,87 
4,86 

31-1-201112:05:09 



tn~teursburaau OnnJewoud B.V. 
Rekenruultaten ,edetallleeni 

Model: BTl'2011 - B'rl'2011 - BTl' 2Dll_2_VRu_zonder_ind 
Bijdrage VaIl grcep direc:te hi op ontvangerpunt 6_11. - Zwartewaal Haven (ZIP 19) 
Rekenmethode: Industriel!1't11alli - IL; Periode: Alle perioden 

55' ". 
56' 

170 
54. 

151 

532 
148 

530 
149 
147 

lS2 
150 

531 
20. 
154 

210 
211 

20B 
213 

lSS 

207 
53' 
SlJ 
212 
212 

,.0 
213 , .. 
'" '" ,.2 
19. 
201 
200 
202 

lB7 

Totalen 

Omschrijving 

Stripperpomp TP50 
voegend spoor 
stripperpomp TP60 
voegend spoor 
stripperpomp TP(O 
PersenenwageIls (< 20 km/h) 

Stripperpomp TP30 
PerSlonenwB.geos « 20 kUl/h) 
Productpomp A TP30 
PerlilOIlenwagens ( C 10 km/h) 
Pe:rsonenwllgens « '0 km/h) 

Persool!DWagens « 20 kta/h) 
Personenwagens « 20 km/h) 
Productpolnp B TP30 
po111) Bchip 
po~ achip 

pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 

pomp schip 
Dompelpomp TP30 
Dompe.lpomp TP30 
pomp sc:hip 
pomp schip 

mixer 
pomp schip 
mixer 
ndxer 
mixer 

mixer 

mixer 
mixer 

Mixer 

All_ getoonde dB-wllarden zijn A-gewogen 

6.onol5e (I-kw.dra.t) V4.06 

Hoogte Dllg Avend Nacht Etmaal 

1,5 -5,28 
0,5 -20,78 
1,5 -7,lB 
0,5 -21,07 
1,5 -8,34 
1,5 -21,64 

1,5 -B,B8 
1,5 -17,19 
1,5 0,71 
1,5 -18,'73 
1,5 -18,14 

1,5 -23,56 
1,5 -23,73 
1,5 -2,90( 
4.,0 -1,93 
4.,0 -2,39 

4,0 -2,88 
4,0 -4,28 
4,0 -4,81i 
4,0 -4,98 
4,0 -5,16 

4,0 -5,37 
1,5 -10,6"1 
1,5 -10,BIi 
4,0 -7,75 
4,0 -8,41 

1,0 -lB,74 
4,0 -9,94 
1,0 -19,59 
1,0 -20,05 
1.0 -20,07 

I,D -22,09 
1,0 -23,18 
1,0 -24,71 
1,0 -24,72 
1,0 -25,97 

-5,28 
-21,38 

-7,18 
-21,67 

-B,34 
-22,14 

-B,88 
-17,69 

0,71 
-19,23 
-19,24 

-2",06 
-2<',23 

-3,57 
-1,93 
-2,39 

-2,88 
-4,28 
-4,86 
-4,Sl8 
-5,16 

-5,31 
-10,64 
-10,8S" 

-7,75 
-B,41 

-18,74 
-9,94 

-19,59 
-20,05 
-20,07 

-22,09 
-23,18 
-2"1,71 
-24.72 
-25,91 

-5,29 
-26,59 
-7,19 

-26,87 
-9,34 

-28,14 

-9, as 
-22,69 

0,71 
-24,.23 
-24,24 

-30,06 
-30,23 

-9,4.4 
-1,93 
-2,39 

-2,88 
-4,28 
-4,a6 
-4,99 
-5,16 

-5,37 
-10,6" 
-10,86 
-7,75 
-8,41 

-18,74 
-B,94 

-19,59 
-20,05 
-20,07 

-22,09 
-23,18 
-24,71 
-24,72 
-25,97 

4,12 
-16,38 

2,82 
-16,67 

1,66 
-17,14 

1,12 
-12,69 
10,11 

-14.,23 
-14..,2" 

-19,06 
-19,23 

1,43 
8,01 
7,61 

7,12 
5,72 
5,14 
5,02 
4,84 

4,63 
-0,64 
-0,86 
2,25 
1,55 

-8,74 
1,06 

-9,!59 
-10,05 
-10,07 

-12,09 
-13,18 
-14,71 
-14,72 
-15,97 

Li 

9,59 
7,71 
7,69 
7,42 
6,54 
6,23 

-0,54 
-0,97 
-1,19 
-2,91 
-3,58 

-3,85 
-4,12 
-4,71 
-5,16 
-5,19 

-7,20 
-8,29 
-9,82 
-9,83 

-11,08 

1,0 -21i,06 -26,06 -2',06 -16,06 -11,lB 

25,63 25,04 24,42 34,42 37,19 

em 

4, B7 
4,89 
4,B7 
4,89 
4,8B 
4, B7 

".84 
.,83 
",83 
4,84 
4,83 

4,83 
4,87 
4, B7 
4,B4 
4,83 

4,89 
4,62 
4,8B 
4,89 
4,88 

4,89 
4,89 
4,99 
4,89 
4,89 

4,88 

31-1-201112:05:09 

Ingenleursbu .... u Or.nJewoud B.V. 
Reken=utlloten pdelafllftnl 

Model: BTT2011 - B'I'T2011 - BTl' 2011 2 VRU zender ind 
Bijdrage van groep direc:te hi op ontvinge~unt - 7 A - Rozeriliurg 005lt (ZIP 20) 
Rekenmethode: IndulI'trielawaai - IL: Periode; Aile perioden 

Bl)lare4bJ 
188974 

Id_ DmSlchrijving Hoogte e_g Avond Nacht Etmaal Li 

151 ". In 
145 ." 
158 
160 
14. 
15. 
203 

511 
551 
512 
550 
510 

552 
541 
553 

163 
537 

153 
20. 

543 
5.2 
535 

538 
562 
563 
561 
560 

536 
17. 

540 
175 
141 

17. 
205 
146 ,.3 

516 

526 
522 
515 
517 
523 

521 
520 
13. 

525 
52. 

142 
140 

513 

'" 171 

514 
554 

"5 
54. ,.6 
531 
530 
528 ,.B 
532 

56' 
173 

wissel hoog 
wissel boog 
locomotief 
Vrac:htwagen, lang'Zaam rijdend 
pigging Slyatem 

pigging ~!iItem 
pigging aystem 
vrac:htwagen, langzaam rijdend 
pigging 5Y6tem 
lassen/s1ijpan 

Productpomp A TP10 
Produc:tpornp A TP50 
Prociuctpomp B T?10 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TPI0 

Produc:tpomp A TPSO 
Productpomp A TP40 
Productpomp B TPSO 
locomotie! 
temperatuur geisol~erde A pomp TP30 

brandweerpomp 
lassen/slijpen 
Productpomp B TP4.0 
Productpomp A TP40 
temperatuur geieoleerde A pomp TP30 

temperatuur geisoleerde pomp B TP30 
Product.pomp A TP60 
Productpoolp B TP60 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 

teTl'peratuur geisoleerde A pomp TP30 
llLlI\AX deuren dichtSlla~ .ut.o W 
Productpomp A TP40 
dampverwtU'kingseenheid 
Vracht_gen, laog;;aam rijdend. 

dampververk.i.ng.\ll~.nheid 
lalllien/slijpen 
VrachtwIIgen, lang;;aam rijdend 
Vracht.wagen, 1angu.am rijdend 
Dompe1po~ TPI0 

Productpomp "" box A TP20 
Productpomp A TP20 
Dompelpomp TP10 
Dompe1pomp TPIO 
Productpomp B TP20 

Productpcmp A TP20 
Productpomp A TP20 
VrachtW2,gen, lang;;aam rijdend 
Productpomp + box A TP20 
Productpomp B TP20 

Vrachtwagen, langl:aam rijdend 
Vrachtwagen, langzaam rijdeDd 
Stripperpoql TPI0 
Wllgonllil 
voegend spoor 

Stripperpomp TP10 
StripperpOQlp TP50 
wagons 
Stripperpomp TP40 
wagoD!;! 

Productpomp B TP30 
Productpomp A TP30 
Dompelpomp TP20 
voegend spoor 
Stripperpomp TP30 

Stripperpomp TP60 
lamax deuren diehtdaan auto w 

AIle getconde dB-waarden zijn A-gewogeo 

Geonol .. (I-kwad",.!) V4.06 

D,S 
O,S 
0,7 -8,24 
1~ 5 1,74 
1,5 3,04 

1,5 2,38 
1~5 2,14 
1,5 0, eo 
1,5 2,00 
1,0 7,97 

1,5 13,76 
1,5 13,23 
1,5 11,35 
1,5 13,01 
1,5 12,98 

1.5 12,92 
1.5 12,84 
1,5 11,02 
0,7 -12,99 
1.5 !:l,Sl 

1,5 1.69 
1,0 5,45 
1.5 10,62 
1,5 12,30 
1.5 12,08 

1,5 10,20 
1,5 11,91 
1.5 10,12 
1,5 11,95 
1.5 11,79 

1,5 11,75 
0,7 
1,5 11,62 
4,0 10,51 
1,5 -3,76 

4,0 !',35 
1,0 3,16 
1,5 -5,19 
1,5 -5,26 
1,.5 4,10 

I,$' 8,52 
1,50 B,25 
1,-5 3,38 
1, Sc 3,37 
1,S 6,40 

1,5 9,09 
1,50 7 . 96 
1, Sc -7,08 
1,!. 7,96 
I, S 5.B9 

1, J -7.79 
I,!/; -7.94 
1,5 -3.23 
0,1 -7 . 10 
D,S. -11,34 

1,1 -J,87 
1,5 -3,851 
O,i -7,95 
1,S -4,41 
0,'7 -B,33 

l,S 3,39 
l,S "1.,63 
1,50 -0,38 
O,S - 19,23 
1.,S -5,Bl 

1,5 -6,20 
0, , 

~3~ 44 
1,64 
3,04 

2,3B 
2,14 

-0,10 
2,00 

13,76 
13,23 
10.72 
13,01 
12,98 

12,92 
12,B4 
10,39 
-8,19 
12,51 

9,99 
12,30 
12,08 

9,57 
11,91 

9,49 
11,85 
11,79 

11,75 

11,62 
10,51 
-3,86 

-6,44. 
-4,16 
3,04 

2,38 
2,14 

-5,90 
2,00 

13,76 
13,23 
4,85 

13.01 
12,98 

12,!'2 
12,84 
4,52 

-11,19 
12,51 

4,12 
12,30 
12,OB 

3,70 
11,91. 
3,62 

11,85 
11,79 

1.1,75 

11,62 
10,51 
-9,66 

9,35 9,35 

-5,2B -II,OB 
-5,36 -11,16 
4,10 4,10 

8,52 B,52 
B,25 B,2S 
3,38 3,38 
3,37 3,37 
5,77 -0,10 

B,09 
7,96 

-7.18 
7,86 
5,26 

-1,B8 
-8,04 
-3,23 
-8.40 

-17,94 

_3,B7 
-3,89 
-9,25 
-4,41 
-9,63 

2.76 
4 , 63 

-O,3B 
-19,B3 

-5,81 

-6,20 

B,09 
7,96 

-12,9B 
7,B6 

-0,61 

-13,68 
-13,80( 
-3,23 

-14,40 
-23 , 14 

-3,81 
-3,89 

-15,25 
-4.41 

-15,63 

-3,11 
4.63 

-0,38 
-25,03 
-5,81 

-6,20 

3,56 
Ii, 64 

13,04 

12,38 
12,14 

4,90 
12,00 

7,97 

23,76 
23,23 
25,72 
23,01 
22,9B 

22.92 
22, B4 
15,39 
-1.19 
22,51 

1,69 
5,45 

14 . 99 
22,30 
22,OB 

14 .. 57 
21.,91 
14.49 
21,B5 
21~ 79 

2.1,75 

21,62 
20,51 
1,14 

19,35 
3,16 

-0,28 
-0,36 
14,10 

19,52 
1B,25 
13,38 
13,37 
10,77 

18,09 
17,96 
-2,18 
17,96 
10,26 

-2, BB 
-3,04 
6,77 

-3,40 
-12,94 

6,13 
s.u_ 

-4.25 
5,59 

-4.63 

7,76 
14.63 

9,62 
-14.B3 

4,j.9 

3,BO 

27,34 
27,33 
22,34 
21,59 
20,89 

20,23 
19,98 
19,95 
19,85 
1S1,84 

18,62. 
18,09 
17.95 
17.87 
17,84 

17,78 
17,71 
17,62 
17,59 
17,36 

17,34 
17,31 
17,23 
17,1.7 
1.6,93 

16,79 
16',77 
16,72 
16,71 
16,65 

16,60 
16,54 
16,4S1 
16,31 
16,09 

15,15 
15,02 
14,67 
14,60 
13,76 

13,37 
13,10 
13,04 
13,03 
12,9.9 

12,94 
12,B1 
12,76 
12,71 
12,48 

10,99 
10,97 
10,53 
10,46 
10,15 

9,97 
9,47 
9,27 
9,24 
9,03 

8,611 
8,61 

4,88 
4,99 
4.,88 
4,95 
4,85 

4,95 
4,94 
4,9S 
4,9S 
4,87 

4,86 
4,66' 
4,86 
1i,86 
4,8& 

4,96 
4,87 
4,B6 
4,BB 
4,85 

4,85 
4,B6 
4,87 
4,87 
4,85 

4,85 
4,86 
4,86 
4,96 
4,86 

4,85 
4,87 
4,97 
4,90 
4,65 

4,80 
4,96 
4,85 
.tl,8G 
4,96 

4,8S 
4,85 
4,86 
4,96 
4,9S 

4,85 
4,85 
4,84 
4, BS 
4, BS 

4,96 
"1,85 
4,86 
4,87 
4,88 

4,96 
4,86 
4,88 
4,87 
4,88 

4,84 
4,94 
4,95 
4,97 
4,114 

4,86 
4,86 

31-1-201112:05:30 



Inp.l.urs ........ OranJe-ud B.V. 
Rekenresultaten gad_talll .. ", 

Model: B'l"l"201.J. - BTT20J.l - BTT 201.1_2_ VRU_zonder_ind 
Bijdrsgl!! van groep dirl!!cte hi op ontvangerpunt 7 A - R07.:enburg Oost (ZIP 20) 
Rek.enmethode: Induetrielawaili - IL; Periode: Alle perioden 

rd. 

170 
211 ,.7 
527 

207 
212 

213 
213 

169 
IS' 
197 

20. 
20B 

212 
210 

155 

19' 
19B 
156 

534 
152 

150 
151 

533 
148 ,.9 
1B' 
190 
147 
192 
199 

201 
187 
202 
200 
191 

1BB 

Tot.alen 

Omschrijving 

voegend spoor 
pomp 5lchip 
wagons 
Stripperpomp TP20 
pomp schip 
pomp 9c:hip 

pomp echip 
pomp schip 
voegend spoor 
pomp schip 
bestelbusjes « 20 km/h) 

pomp 5chip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp schip 
pomp scilip 

bestelbusjes (e 20 km/h) 
bestelbusjes « 20 km/h) 
Lmax remmen antluchten vrachtw 
Dompelpomp TP3 a 
Personenwi!l.gens « 20 kIn/h) 

Perllonenwagens « 20 km/h) 
Personenwagens (0:: 20 kIn/h) 
Dompelpamp TP30 
Personen!olagen51 « 20 km/h) 
Personenwagena « 20 km/h) 

mixer 
mixer 
Personenwagens « 20 km/h) 
mixer 
mixer 

mixl!!r 
mixer 
IIll.xer 
mixer 
mixer 

mixer 

Alll!! get.oonde dB-waarden zijn A-gewogen 

G_onol._ O-kwadra.t) V4.06 

Roogte Dag Avond Nac::ht Etmaal Li 

0,5 
4,0 
0,7 
1,5 
',0 
4,0 

-20,92 
2,73 

-11,26 
-8,15 
1,87 
0,98 

4, a 0,94 
4,0 0,86 
0,5 -22,83 
4,0 0,83 
1,5 -23,79 

4, a O ~ 66 

4,0 0.66 
4,0 0 . 61 
4,0 0*50 
4,0 0,35 

1,5 -24,75 
1,5 -:25,37 
1,5 
1,5 -8,67 
1,5 -27,52 

1,5 -27,59 
1,5 -27,91 
1,5 -10,37 
1,5 -25,43 
1,5 -26,68 

1,0 -19,50 
1,0 -19,71 
1,5 -26,17 
1,0 -20,32 
1,0 -22,02 

1 , 0 -22,03 
I, ° -22,82 
1,0 -23,10 
1~0 -23,73 
1 , 0 -25,44 

-21,52 
2,73 

-12,56 
-6,lS 
1,87 
0,98 

0,94 
0,88 

-23,43 
O,B3 

0,66 
0,66 
0,61 
0,50 
0,35 

-8,87 
-28,02 

-28,09 
-28,41 
-10,37 
-25,93 
-27,38 

-19, SO 
-19,71 
-28,67 
-20,32 
-22,02 

-22 , 03 
-22,82 
-23.10 
-23 , 73 
-25,44 

-26 , 12 
2,73 

-18,56 
-8 . 15 

1 .. 87 
0 , 98 

0,94 
0,88 

-28,63 
0,B3 

0,66 
0,66 
0,61 
0,50 
0,35 

-8,87 
-34,02 

-34,09 
-34,41 
-10,37 
-30,93 
-32,38 

-19,50 
-19,71 
-33,67 
-20,32 
-22,02 

-22,03 
-22,82 
-23,10 
-23,73 
-25,44 

-16,52 
12,73 
-7,56 
1,85 

11,67 
10,98 

10,94 
10,B8 

-18,43 
10, B3 

-23,79 

10,66 
10,66 
10,61 
10,50 
10,35 

-24,75 
-25,37 

1,13 
-23,02 

-23,09 
-23,41 
-0 , 37 

-20.93 
-22.38 

-9.50 
-9 , 71 

-23 . 6'7 
-10.32 
-12.02 

-12,03 
-12,82 
-13,10 
-13,73 
-15,44 

7,57 
7,52 
7,22 
6,70 
6,66 
5,76 

5,72 
5,68 
5,66 
5,61 
5,56 

5,45 
5,45 
5,41 
5,29 
5,14 

4,59 
3,98 
2.71 
0,77 
0,34 

0,25 
-0,06 
-0,73 
-2,39 
-3,83 

-4,63 
-4,84 
-5,13 
-5,45 
-7,15 

-7,16 
-7,96 
-8,23 
-8.86 

-10,58 

1~0 -25,50 -25 . 50 -25,50 -15,50 -10,64. 

26,27 26,04 25,48 35,46 35,97 

4,89 
4,79 
4,88 
4,85 
4,79 
4,78 

4,79 
4,79 
4,80 
4,79 
4,79 

4,84 
4,85 
4,84 
4.84 
4,86 

4,84 
4,85 
4,84 
4.85 
4,85 

4, B1 
4,81 
4, B4 
4,B1 
4,87 

4,87 
4,86 
4,87 
4,B7 
4,86 

4,86 
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Ingenleursbureau OranJewoud B,V. 
Rek_nre.ult.ten gedetalllee'" 

Model: BTT2011 - BTI'2011 - BTl' 2011 2 VRU -render iJ4(i 
Bijdrage van groep directe hi op on~vingexPtmt - B_A - Rozenburg zuid-Oost (ZIP 32) 
Rekenmet.hode: Industrielawaai - ILi periode: Alle perioden 

rd. 

161 
172 
203 
162 
163 

139 
15B 
159 ,.0 

553 
160 

510 
512 
552 

551 
205 

550 
157 

176 

174 
142 
156 

5"11 

175 
H5 
143 , .. 
153 
141 5., 

563 
54> 

165 
19. 

542 
52. 
517 

525 
535 
538 
562 
561 

16. 
515 
560 
16. 

536 

167 
537 
554 
51. 

16B 

173 
516 

171 
52B 

170 

169 
513 
524 
520 
521 

522 
523 

OlIlElchrijving 

wissel boag 
wissel boog 
lassen/slijpen 
locomotief 
locomotief 

Vracht.wagen, langzaam rijdend 
Vracht.wagen, langzaam rijdend 
pigging syst.em 
pigging system 
Vr21cht.wagen, langzaam rijdend 

Productpomp E TP50 
pigging system 
Productpomp A TP10 
Productpomp B TP10 
Productpamp A TP50 

Productpomp A TP50 
lassen/slijpen 
Productpomp A TP50 
pigging liIystem 
dampverwerkingseenheid 

lamax deuren dichtslaan auto w 
Vrac:ht.Wllgen, langzaam rijdec.d 
Lmax remmen ontluchten vrachtw 
Productpomp A TP10 
1assen/slijpen 

dampverwerkingseenheid 
Vracht.wagen, langz!lam rij dend 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Vra.chtwagen, lartgzaam rijdend 
Productpomp A TP40 

brandweerpomp 
Vracht.wllgen, lillngzaam rijdend 
Productpomp A TP40 
Productpomp B TP60 
Product.pomp 11 TP40 

wagons 
beBt.elbusjes « 20 km/h) 
Productpoll1P A TP40 
Product.pomp + box A TP20 
Dcmpelpomp TPI0 

Productpomp + box A TP20 
t.ernperatuur geisoleerde A pomp TP30 
temperatuur geisoleerde pomp B TP30 
Product.pomp A TP60 
Productpomp A TP60 

wagons 
oompelpomp TP10 
Product.pomp A TP60 
_gens 
temperatuur geisoleerde A pomp TP30 

wagons 
temperatuur geiBoleerde A pomp TP30 
St.ripperpomp TP50 
Stripperpomp TPI0 
voegend spoor 

1amax deuren dit::b.t.s1aan auto w 
Dompelpomp TP10 
voegend spoor 
Dompelpomp TP20 
voegend spoor 

voegend spoor 
Stripperpomp TP10 
Product.pomp B TP20 
Product.pomp A TP2 a 
Produetpomp A TP20 

Productpomp A TP20 
Productpomp B TP20 

Al1e getoonde dB-waarden zijn A-gewogen 

Hoogte Dag Avond Nacht. Et.maal 

O, S 
0,> 
1 ,0 0.' 
0. 7 

1 ,0 
1 .S 
I.' 
I ,! 

1. ' 
1,5 
1,5 
1,5 
1.5 
1,5 

1,5 
1,0 
1,5 
1,5 
4,0 

0,7 
1,5 
1,5 
1,5 
1,0 

4,0 
1,5 
1,5 
1,5 
1,5 

1,5 
',5 
1,5 
1,5 
1,5 

11,11 
-7,86 
-8,30 

0.20 
0,13 
1.79 
1,56 

-0,53 

12.67 
1,39 

14,38 
12,37 
1'1 . 11 

14,08 
6,86 

13.47 
0,43 

12,40 

-J.,73 

12,9B 
5 , 63 

10,96 
-3.38 
-04,47 
-4,53 
9,94 

-0,96 
-5,21 
9,66 
7,72 
7.37 

0,7 -4,58 
1,5 -15,48 
1,5 8,99 
1,5 B,90 
1,5 4,01 

1 , 5 8,65 
1 . 5 8,64 
1.5 6,86 
1 , 5 8,51 
1.5 8,40 

0.7 -5,28 
1.5 3,48 
1,5 8,27 
0,7 -5,58 
1.5 8,00 

0,7 -6,14 
1 , 5 1,43 
1 . 5 -2,82 
1.5 -2,84 
0 . 5 -16,63 

0 , 7 
1.5 1.96 
D,S -16 , 89 
1 . 5 1,90 
0,5 -16,95 

D,S -11,38 
1.5 -4,62 
1 . 5 3,23 
1 . 5 4,91 
1 . 5 4,90 

1,5 04,89 
1,5 3,15 

.. 3,06 
63,50 

0 , 10 
0.03 
1 , 79 
1 , 56 

" 0,63 

12,04 
:L,39 

14,38 
11,74 
14,11 

14,08 

13,47 
0,43 

12.4.0 

-1,83 

12,98 

-5,31 
9,66 
7,09 
6,74 

-5 .. 70 
-5~77 

1 , 79 
1 , 56 

-6 . 43 

6.17 
1,39 

14,38 
5,87 

14.11 

14 , 08 

13,47 
0,43 

12 , 40 

-7 , 63 

10.96 
-9 . 28 

-10,37 
-10 , 43 

9 , 94 

-11,11 
9.66 
1,22 
0,87 

11,11 
3,94 
3,50 

5,10 
5.03 

11,79 
11,56 

4 , 31 

17,04 
11,39 
24,36 
16,74 
24,11 

24.08 
6,66 

23,41 
10,43 
22,40 

3,17 

22,98 
5,63 

20,96 
1.52 
0,43 
0 , 37 

19.94 

-0,96 
-0,31 
19,66 
12 . 09 
11,74 

-5, BB -11,88 -a, B8 
-15.48 

8,99 8.99 lB.99 
8,90 8 . 90 18,90 
4,01 4601 14,01 

B,65 
8 , 64 
6,23 
8.51 
8.40 

-6,58 
3,48 
B,27 

-6 , 88 
8,00 

-7.44 
7 , 43 

-2,82 
-2.84 

-17 , 23 

1 . 96 
-17,49 

1,90 
-17,55 

-11,98 
-4,62 
2,60 
4,91 
4,90 

4,69 
2,52 

8 , 65 
8 . 64 
0 , 36 
8.51 
8 , 40 

-12 . 58 
3 . 48 
8 . 27 

-12 . 88 
8.00 

-13,44 
7,43 

-2,82 
-2,84 

-22,43 

1.96 
-22,69 

1 f 90 
-22 . 75 

-23,18 
-4,62 
-3,27 

4.,91 
4,90 

4,89 
-3,35 

18.65 
IB.64 
11.23 
18.51 
18,40 

-l,5B 
13.48 
18,27 
-1,88 
18,00 

-2,44 
17.43 
7,lB 
7.16 

-12,23 

11.96 
- 12,49 

11,90 
' 12,55 

- 12.9B 
5,38 
7 , 60 

144 91 
14.90 

14,89 
7.52 

Li 

30,00 
29,25 
22,98 
22,72 
22,28 

.20,06 
19,91 
19,64 
19,41 
:1.9,32 

18,94 
18,72 
18,33 
18,28 
18,21 

18.17 
18 . J.3 
17,88 
17,84 
17,49 

16 , 77 
16.41 
15 , 39 
15,32 
104.,81 

14,69 
14.64 
14,53 
14,32 
J.3,98 

13,90 
13,66 
13,86 
13,75 
13,61 

13,50 
13,49 
13,4.5 
13,37 
13,26 

J.3,20 
13,14 
13.13 
12,89 
12,85 

12,35 
12,28 
12,04 
12,02 
11,84 

11,74 
11,62 
11,59 
11,55 
11,54 

11,11 
10,24 

9,B2 
9,16 
9,75 

9,74 
9,74 

em 

4,68 
4,89 
4,87 
4.88 
4,68 

',86 
.... 804. 
-4,85 
4,85 
",85 

-4,86 
",85 
4,86 
4, B6 
4.86 

4,86 
4,86 
4,86 
4,85 
4,81 

4,87 
4,86 
4,84 
4,86 
4,86 

4,81 
4,85 
4,86 
4,85 
4,87 

4,85 
4,85 
4.81 
4,86 
4,87 

4,68 
4,B4 
4,87 
4,85 
4,86 

4,85 
4.B5 
4,85 
4,66 
4,86 

4,BB 
4,86 
4,86 
4,87 
4,85 

4,89 
4,85 
4,86 
4,66 
4,87 

4,81 
4,86 
4,88 
4,85 
4,89 

4.89 
4,86 
4,85 
4,85 
4.,85 

4.85 
4,85 
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Inpnl.ursllu .... u Ol1lnJewoud B.V. 
RUen ...... lbIt.n lecI .... "'eerd 

Model: B'l"l'20n - 8'1"1'2011 - BTT 2011 2 VRU zonder ied 

BIJI.p4b_8 
188974 

Bijdrage van groep directe hi op ontvanger.punt - a_A - Ro:r:enburg Zuid-Oost (ZIP 32) 
Rekenme:t.hode= :IndUlllt.rielawaai - IL; Periode: hlle perioden 

Id. 

527 
211 
5.' 
531 
54. 
212 

532 
197 
150 
1<7 

213 

213 
530 

"7 
.01 
205 

152 
154 
151 

212 
155 

210 ," 
148 

53. 
533 

149 
190 

'" '" 192 

,.7 
'" , .. 
201 
202 

200 

Toealen 

Drni51chrij ving 

Stripperpomp TP20 
poml? schip 
Stripperpomp TP60 
Productpomp B TP.3 0 
Stripperpomp TP40 
pomp schip 

Stripp4!rpomp TP30 
beste1busjee (e 20 km/h) 
Personenwagens « 20 km/h) 
Per90nenwagens « 20 km/h) 
pomp schip 

pomp schip 
productpomp A TP3a 
ponp sc:hip 
poIDp sehip 
pomp schip 

Personenwagenl5 (oe: 20 km/h) 
pomp sehip 
Personenwagens « 20 km/h) 
pomp Behip 
pomp sohip 

pomp sehip 
.bestel.busjes « 20 km/h) 
Personenw&gens (c: 20 kin/h) 
Dompelpomp TP30 
Dompelpomp TP30 

Peruonenwagens « 20 km/h) 
mixer 
mixer 

mixer 

mlxer 
mixer 
mixer 
mixer 
mixer 

mixer 

AIle getoonde dB-wsllrden zijo A-glEwoglEn 

Goonolso (I-kwadra.t) V~.06 

Hoogte Vag Avond Nacht Etmaal 

1,5 -6,14 
4, a 2,8e 
1,5 -7,45 
1,5 0,52 
1 ,,5 -7,BO 
'I., a 1,83 

1,5 -B,36 
1,5 -22,87 
1,5 -22,06 
1,5 -17,36 
4,0 0,79 

4,0 0,32 
1,5 0,24 
4,0 0,21 
4,0 0,20 
4,0 0,16 

1,5 -22,93 
4,0 0,04 
1,5 -23,15 
4,0 -0,16 
4.,0 -0,17 

".~ -0 , 28 
1.S -26,16 
1,-5 -22,58 
1.5 -10,70 
1,! -11,22 

I,' -26,41 
l~ 0 -19,60 
1. 0 -21,96 
1,0 -22,12 
1,0 -23,51 

I , D 
1,. 
1,0 
1 •• 
I •• 

-24,44 
-25,70 
-26.36 
-26.53 
-27,73 

-6,14 
2,88 

-7,45 
-0,11 
-7,80 
1,83 

-8,36 

-::22,56 
-17,116 

0,75 

0 , 32 
0,24 
0,21 
0,20 
0,16 

-23,4.3 
0,04 

-23,65 
-0,16 
-0,17 

-0,28 

-23,OB 
-10,70 
-11,22 

-26,91 
-19,60 
-21,96 
-22,12 
-23,51 

-24,,44 
-25,70 
-26,36 
-26,53 
-27,73 

-6,14 
2,8S 

_7,45 
-5,9S 
-7,SO 
1,83 

-8,36 

-28.56 
-22,86 

0,19 

0,32 
0,24 
0.21 
0,20 
0,16 

-29,43 
0,04 

-29,65 
-0,16 
-0,17 

-0,28 

-28,08 
-10,70 
-11,22 

-31,91 
-19 , 60 
-21,96 
-22.,12 
-23,51 

-2<t,44 
-25 , 70 
-26,36 
-26,53 
-21,73 

3,86 
12,88 
2,55 
4,89 
2 . 20 

11,83 

1,64 
-22.87 
-17,56 
-12,86 
10,19 

10,32 
10,24 
10,:n 
10,20 
10,16 

"' 111,4.3 
10,04. 

- lB,65 
9, B4 
51, B3 

9,72 
-26,16 
-18,08 

-0,70 
-1,22 

-21 . 91 
-9 , 60 

-11,96 
-12,12 
-13 . 51 

-14.,44 
-15,70 
-16,36 
-16,53 
-17,73 

Li 

8,71 
7,6B 
7,41 
7,11 
7,07 
6,62 

6,49 
6,48 
5,7B 
5,68 
5,5B 

4,52 
3,19 
0 ~ 47 

-1,05 
-1,57 

-3.36 
-4,73 
-1,09 
-7,25 
-8.64 

~".S7 
-10,B3 
.. n , <tB 
-U.65 
-U,8S 

1,0 -28,16 -28,16 ·28,16 -18,16 -13,28 

25,53 25,16 24.57 34,57 36,91 

em 

4,85 
4,85 
4.,84. 
<, ... 
4,79 

4,81 
4,B5 
4,79 
4,BO 
4,80 

4,86 
C,80 
C, as 
4, a1 
.c,BO 

4,80 
4,85 
4,aS 
4,85 
4,85 

4,85 
.,87 
',B7 
4,B1 
C,87 

C, B7 
C,61 
',66 
.,88 
4,88 

4,8!! 
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lngenleursburelu Ol1lnJewoud B.V. 
RokenresuU.ten geclobomo.rd 

Model: BTI'2Dll - B'IT2011 - B'I'T 2011 2 VRU zander ind 
Bijdrage van groep directe hi op ontvingeipunt - 9 A - VIP 1 parkeerterrein Huntsman 
Rekenmethode: IndustrielllwB • . i - IL; Periode: Alle perioden 

1d. 

161 
172 
15. 
203 
13. 
20. 11. 
" .. 140 ". 
,.3 
141 
14. 
142 
158 

15. ,.0 , .. ". 
205 

1" , .. 
510 

165 
144 

512 
511 

143 
1', 
145 

553 ,.7 
550 
551 
552 

'" 171 
173 
157 

5.0 

515 
525 
52' 

147 
150 

535 
561 
562 
5.3 

170 

53. 
522 
540 
523 
524 

520 ,.7 
517 
516 
541 

542 
543 

153 
521 
53' 

52. 
537 

Omschrijving 

wiSisel boog 
wissel .boag 
Lmax remmen oot.luchten vrachtw 
laSllO:en/slijpen 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 

lassen/slijpen 
locomotief 
dampverwerkingaeenheid 
Vrachtw&gen, langzaam rijdend 
dampververkingseenhe id 

locomotief 
Vrachtwagen, l&ngzaar:l rijdend 
Vrachtwagen, lang-zaam rij dend 
Vrachtw.9l!n, l angzaam rijde:nd 
pigging system 

pigging 5YSltem 
pigging system 
beSitelbusje ll « 20 km/h) 
lamiL'( deuren di~tsllllln auto "" 
lSSlSlen/slijpen 

wagons 
wagons 
Productpornp A TP10 
wagons 
Vrachtwagen, langz •• m rij dend 

Productpomp B TP10 
Productpomp A TP10 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
voegend .. poor 
Vrac:htwagen, langzaam rijdll!:nd 

Productpomp B TP50 
W;lgOQS 

Productpomp A 'l'P50 
Productpomp A TP50 
Productpomp A TP50 

voegend .. poor 
voegend spoor 
lamax deuren dichtslaan auto III 

pigging system 
Productpomp A TP6D 

Dompelpomp TPI0 
Productpomp + box A T[)20 
Productpomp + box A TP20 
Personenwagens « 20 km/h) 
Personenwagetllil 1< 20 km/h) 

temperatuur geisoleerde A pomp TP30 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP60 
Produc:tpomp B TP60 
voegend .. poor 

t.emperatuur geiSloleerde A. pomp TP30 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP40 
Productpomp B TP20 
Productpomp 8 TP20 

Productpomp A TI?20 
beste1bu8jes « 20 km/h) 
Dofll)elponp TP10 
I);)mpelpo~ TPI0 
Product::pomp A TP40 

Productpomp A TP40 
Productpomp B TP4. 0 
brandweerpomp 
Productpomp A TP20 
temperatuur geilloleerde pomp B TP30 

Dompelpomp TP20 
temperstuur gl!iSloleerde A pomp TP30 

Hoogte 

D,S 

D." 
l,S 
1,0 
1,' 

1,. 
0,7 
4,0 
1.S 
',0 

0,7 
1.S 
1,' 
1,S 
1,5 

1,5-
1,> 
1,' 
O. , 

1,' 

0.7 
0,7 
1,5 
0.7 
1.5 

1 , 5 
1 . 5 
1.5 
0.5 
1 . 5 

1.5 
0.7 
1,5 
1 ,5 
1.5 

Dag Avond N&cht Etmaal 

25,89 
17,99 

23,21 
4,08 

28,80 
14,77 
28,30 

3,23 
13,5B 
13,36 
12,80 
14,72 

14,26 
13,13 
I,ll 

17,63 

9,71 
9,31 

22,31 
B,61 
7,11 

19,"16 
21,35 
6,21 
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5,38 

18,22 
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14,61 
2B .. 30 

B,03 
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12,70 
14,72 
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11,41 
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7,31 
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21,35 
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5,28 

11,59 
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19,13 
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5,B8 
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19,61 
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15,03 
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17,70 
24,72 

24,26 
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1,11 

17,63 

13,41 
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24,13 
31,35 
11,11 
1,12 

10,28 

22,59 
9,77 

29,22 
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D,S - 4,99 -5,59 -10,79 -0,59 
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1 , 5 
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1,S 
1.S 1., 
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1,5 
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1.S I.' 
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-6,12 
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18.15 
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17,63 
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6,99 
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14,87 
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4,55 
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25.25 
17. B6 
4,46 
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24,87 
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37,26 
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33,52 
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21,99 
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21,23 
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20,94 
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19,71 
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19,07 
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4,48 
4,28 
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4,35 
4,40 
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4,36 
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4,45 
4,33 
4,36 
4,40 
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4,34 
4,4B 
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4,30 
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4,36 
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514 
513 

151 
211 

152 
21> 

213 
55< 
527 
20' 
20. 

206 
530 
532 

155 
sn 

15' 
213 

198 
212 
210 

'54 
'44 
14. 

'" 533 

S34 
100 

'" '" '" ". 202 
201 
200 , .. 
10' 

Toealen 

Omschrijving 

Stripperpomp TEllO 
Stripperpomp "tf'lO 
Perlllonenwagens « 20 km/hl 
pomp schip 
PerSlonenwagens 1< 20 kin/h) 
pomp Bchip 

pomp I!Ichip 
Stripperpomp TPSO 
stripperpomp TP20 
pomp schip 
pomp scllip 

pomp schip 
Productpomp A TP30 
sLripperpomp TP30 
pomp schip 
Productpomp B TPJ 0 

pomp sc:hip 
pomp S'chip 
bestelbusje51 « 20 kin/h) 
pomp !!Jchip 
pomp schip 

stripperpomp TP60 
stripperpomp TP40 
Personenwagens « 20 km!h) 
PerscnenwageIls « 20 km/hl 
Dompelpomp TP30 

Dompelpomp TP30 
mixer 
mixer 
mi xer 
mixer 

mixer 

mixer 
mixer 
mixer 

m1xer 
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1,S 
1,S 
1,S 
4,' 
1.5 
<,0 

'.D 
1,S 
1, • 
<,0 
<,0 

4,D 
1,1 
1.5 
<,0 
1,S 

4,6l 
4,28 

-9,36 
13,64 
-9,60 
13 1 35 

l3,35 
2,94 
3,07 

l2.63 
12,21 

11.91 
11,86 
1,60 

11,41 
9,65 

4,61 
4,29 

-9,B6 
13,64 

-10,10 
13,35 

l.3,35 
2,94 
3,07 

12,63 
12,21 

11,91 
11.96 

1.60 
11,41 
9,02 

4.0 10,92 ID,92 
4,0 10,87 10,9"7 
1,5 -13,65 
4.0 10,59 10,59 
4,0 10,48 10,48 

1.5 0,29 
1*5 -1,75 
1,5 -9,73 
1.5 -10,52 
1.5 -1,63 

1,5 -2,11 
l,O -9,3"7 
1 , 0 -10,04 
l,O -10,58 
1,0 -10,82 

'l , O -12,57 
1,0 -12,82 
1 ,0 -13,78 
1.0 -13,96 
1.0 -14,26 

0,29 
-1,15 

-10,23 
-ll,02 
-1,6) 

-2,11 
-9,37 

-la, 04 
-lO,59 
-10,92 

-12,57 
-12,B2 
-13,78 
- 13,96 
-14,26 

4,61 
4,28 

-15,96" 
13,64 

-16,10 
13,35 

13,35 
2 . 94 
3,07 

12.63 
12,21 

11.91 
11.86 
1.60 

11,41 
3,15 

14,61 
14,28 
-4,86 
23,64 
-5,10 
23,35 

23.35 
12,94 
13,07 
22.63 
22,2l 

21.91 
21.B6 
11,60 
21.41 
14,02 

10,92 20,92 
10,a7 20,87 

- 13,65 
10,59 20.59 
10,48 20,48 

0,29 
-1,75 

-15,23 
-16,02 
-1,63 

-2,11 
-9,17 

-10,04 
-10,58 
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-12,57 
-12,62 
-13,78 
-13,96 
-14,26 

10,29 
a,25 

-5,23 
-6,02 
8,37 

7,89 
0,63 

-0,04 
-0,58 
-0,82 

-2,57 
-2,82 
-3,78 
-3,96 
-4,26 

1,0 -11,32 -l"7,32 -17,12 -7,32 

36,27 35,48 35,02 45,02 
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18,96 
16,64 
17,9l 
17,63 
17,72 
l7,43 

l7,42 
17,33 
17,32 
lEi,78 
Hi,3B 

16,11 
l.6,03 
1S,78 
15,63 
15,57 

15,18 
15.l6 
15.03 
14.88 
14.76 

14.66 
12~ 71 
12.66 
11,85 

7,35 

6,88 
5,04 
4,38 
3,8l. 
3,54 

1,82 
1,68 
0,11 
0,52 
0,12 

-2,85 

50,52 

em 

4,37 
4,36 
4,27 
4,19 
4,32 
4,08 

4, 07 
4,39 
4,25 
4,l.5 
4,l7 

4,20 
4,17 
"",lB 
.,22 
4,18 

.,26 
4,29 
4,18 
.,29 
4.2B 

4,37 
4,46 
4,21 
4,17 
4,18 

4,l9 
4,4l 
4.,42 
4.,39 
4,36 

4,39 
4,50 
4,49 
.,48 
4,38 

4,47 
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Id . 

112 
161 
162 
163 
205 

20' 
142 
203 
156 
146 

113 
141 

,., ,., 
13' 
11. 
110 

'" '" 
540 
543 
542 
541 

165 

111 
144 
145 
16. 

15' 

'" 553 
561 
5.2 
552 

563 
560 
550 
551 ". 
521 
520 
522 
523 
526 

175 
525 
524 

'" 536 

158 
535 
536 

143 
544 

511 

'" 153 
176 
52. 

510 , .. 
512 

'" 55. 
527 
532 

Omschrijving 

wissel boog 
wissel boog 
locomotief 
locomotief 
las'H~n/slijpea 

lassen/slijpen 
Vrachtwa.gen, lang::&&11'1 rijdend 
1asBen/slijpen 
Lmax remmen ont1uchten vrachtw 
Vracht_gen, la.ng::a.m rijdend 

larr.ax deuren dic:htslaan auto w 
Vrachtwagen, 1anguam rijdend 
Vrachtwagen, 1t1Dguam rijdend 
wagons 
wagons 

Vrachtwagen, 1angzaalll rijdl!-nd 
laM" deuren dic:htslaan auto w 
voegend epoor 
voegend lilpoor 
pigging lIystem 

Productpomp A TP40 
Productpomp B TP40 
Productpomp A 'l'P40 

P:c'odut"Opo.p A. ""0 
wagons 

voegend spoor 
Vrachtwagen, langzaam rijdend 
Vrachtwagen, langzaa.m rijde.nd 
wagons 
pigging aystefll 

voegend apoor 
Productpomp B TP50 
Productpomp A 'l'P60 
Productpomp A TP60 
Productpomp A TP50 

Productpomp B TP60 
Productpomp A 'l'P60 
Productpomp A TPSD 
Productpomp A TP50 
beste1busjes (< 20 klu/h) 

Productpomp A TP.20 
Productpomp A TP20 
Productpomp A TP20 
Productpomp B TP20 
Productpomp ... box A TP20 

dampverwerkingseen,heid 
Productpomp + box A TP20 
Productpomp B TP2 a 
bestelbusjes « 20 km/h) 
temperatuur geiaoleerde A pomp 'lP30 

pigging 5)'steTIII 
terrperatuur geisolee.rde A pcnnp TP30 
te"ileratuur gei501eerde pomp B TP30 
vrachtwagen, langzaam rijdeod 
Stripperpo~ TP40 

Productpomp A TPI0 
t.e.aperat.uur geisoleerde A pomp TP30 
brandweerpomp 
dampverwerkillgseenheid 
Doapelpomp TP20 

Productpomp A '!'PIa 
pigging system 
Productpornp B '!'PIa 
PersonellwagenSi (<.20 km/h) 
Stripperpomp TP50 

Stripperpomp TP.20 
Stripperpomp TPJO 
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o,s 
0,7 
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0,1 
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1 ,5 
0,7 
0 ,1 

8,78 
7,70 

25.09 

24 .. 63 
13,58 
21,21 

11. 73 
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11. . 15 
12,63 
11.48 

1,S- 9,79 
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0,$ 0,41 
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1,5- 10,22 

1,5 
1,5 
1,5 
1,5 
0,' 

0,5 
1,5 
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1,5 

0,5 
1.5 
1,5 
1,5 
1,5 

1.5 
1,5 
',S 
1,5 
1.5 

1,5 
1 , 5 
1,5 
1,S 
1.5 

23,42 
21,66 
23,37 
23,34 
9,39 

-0.71 
1,73 
7.14 
8 . 42 
8,53 

-2,24 
19 , 45 
21,16 
21,12 
21,14 

19,37 
21.,06 
20,76 
20,68 
-4,16 

19,41 
19,40 
18,67 
16 , 61 
18.1B 

4,0 11,40 
1,5 l8,12 
1,5 16,38 
1,5 -6,61 
1,5 17,75 

1,5 4,,46 
1,5 17,45 
l,S 15,58 
1.~ 2,29 
1. ,S 6,93 

1,5 16,73 
1,' 16,58 
1 • .5 5,41 
.,0 15,51 
1 .5 10,74 

l,S 15,57 
l,S: I,B2 
1,5 13,14 
1,5 -3,56 .1.' 4,24 

I,' 3,67 
-1,S 3,42 

13,58 
12.50 

13,48 

11,63 

11.36 
11.05 
11,33 
10,18 

-0 ,19 
-0 .. 40 
10.22 

23,42 
21,03 
23,37 
23,34 

9,09 

-1,31 
7,63 
7,04 
7,12 
8,53 

-2,84. 
18,82 
21,16 
21,12 
21.14 

lB,74 
2:1,06 
20,76 
20 , fi8 

19,41 
19,40 
18,67 
15,9B 
19,19 

11,40 
18.].2 
15,15 

11,75 

4,'16 
11,45 
14,9S 

2,19 
6,93 

16,73 
16,58 

15,51 
10,74 

15,57 
1,82 

12,5l 
-4,06 
4,24 

3,67 
3,42 

10,58 
9,50 

7,68 

5,83 

5 , 56 
5.25 
5.33 
4,18 

l,as 

-!li,39 
-1 . 60 
10",22 

23 , 42 
15,16 
23,37 
23,34 
2,09 

-6,51 
1,83 
1,24 
1,12 
a,S3 

-8,04 
12,95 
21,16 
21,12 
21,14 

12,81 
21,06 
20,76 
20,68 

19.41 
19,40 
18.67 
10.11 
18 , 18 

17,40 
18,12 

9,88 

17,75 

4,46 
1'7,45 

9,OB 
-3 , 61 
6,93 

16,7'1 
16 , Sa 

15,51 
10,14 

15,57 
l,B2 
6,64 

-9,06 
4,24 

3,67 
3,42 

20,58 
19,50 
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24,63 
l8,4a 
21,21 
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16,36 
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15,18 

14,6S 

4,81 
4,60 

20,22 

33,42 
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33,37 
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12,04 
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18.53 
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23.82 
31 . 16 
31 , 12 
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23,74 
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-4,16 

29,41 
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20.75 
-6 , 61 
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20, "74 
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17,5l 
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13,42 
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30,97 
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25,45 

25,45 
25,41 
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17,87 

4,27 
4,33 
4,31 
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4,,46 

4,43 
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'1,36 
4,4' 
1,41 

4,48 
4,39 
4,41 
4,29 
4,21 

4,46 
4,39 
4,26 
4,28 
4,50 

4,21 
4,21 
4,21 
4,21 
4.35 

4,35 
4,38 
4.41 
4,42 
4,42 

4,46 
4,31 
4,34 
4,34 
4,31 

4,34 
4,35 
4,32 
4,32 
4,44 

4,41 
4,41 
4,41 
4,41 
4,41 

4,1? 
4,42 
4,41 
4,42 
4,44 

4.,44 
4,45 
4,44 
4,35 
4,21 
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4,42 
4,17 
4.41 
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DWA5 m'th 

Flowdiagram - Afvalwatersysteem BTT toekomstige situatie 
Botlek Tank Terminal B.V. 
Montrealweg 151, Botlek-Rotterdam 

Heat s 4,5 MWIh 

Cl, ,; 0,2 mgA l 
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Unsolved < 50 mgA 
Minerai oil < 10 mgA 
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Legenda 
Afvalwatersysteem BTT toekomstige situatie 

0 Analyzer ~ Motor gestuurde klep 

(0 Debietmeter N Terugslagklep 

@ Hemelwaterschakelaar ~ Vrijvervall slope 

(~f Level alarm, hoog 
TP Tankput 
P Pompput 

0: Niveauschakelaar DWA Droogweerafvoer 
HWA Hemelwaterafvoer I schoon water 

1- -------~ 

I I 
I 

: Utnlty building I 
1 1 
'-----___ __ _ 1 

0) Mangat Sewer Pit Wateropvangbak 
Sump Wateropvangbak 

~ Afvoerkolk OBAS Olie-/benzine afscheider systeem 
TPS Tilted Plate Separator 

~ Zandvanger Food Niet volledig gevuld systeem 
Mineral Verontreinigd water I 

C><J Handbediende klep gevuld systeem 
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AQUA FIX MILIEU B.V. 
Postadres: Kantoor & Magazijn: 
Postbus 288 Genieweg 20 
3640 AG MIJDRECHT 3641 RH MIJDRECHT 

Bouwbedrijf De Vries en Verburg BV 
T.a.v. de heer M. Pellikaan 
Postbus 59 
NL-2820 AB STOLWIJK 

Tel.: 0182-341741 
Fax: 0182-342475 
E-mail: MPellikaan@DeVriesVerburg.nl 

Communicatie: 
TeL: 0297 - 262929 
Fax: 0297 - 261212 

Internet: 
info@aquafix.nl 
www.aquafix.nl 

KvK. 30140753 
BTW: NL806290213BOl 
Rabobank Aboude 
Rek.nr.: 35.1 8.50.600 

VOORSTEL: 

PROJECT: 
Botlek Tank Terminal 

Ons Kenmerk : RPi41931 Rayon:2/ZH Mijdrecht, 14 december 2010 

Geachte heer Pellikaan, 

Hierbij hebben wij het genoegen U geheel vrijblijvend, op uw aangeven, het volgende aan te bieden: 

INSTALLATIE FASE 1: 

AFSCHEIDER 1: TP10 - pomp debiet 25 m3/h, deze 25 m3 wordt 2 meterverticaal verpompt, hierna door een 
leiding 0 90 mm (PE), hierna lozing op afscheider 1 (d.m.v. vertoopstuk 0 90-0 200 mm.) 

AFSCHEIDER 1: TP1 0ITP40 pomp debiet 25 m3/h, deze 25 m3 wordt 2 meter verticaal verpompt, hierna door een 
leiding 0 90 mm (PE), hierna IOzing op afscheider 1 (d.m.v. vertoopstuk 090-0200 mm.) 

De lozing van TP10 en de lozing van TP10/40 op de coalescentieafscheider zullen nooit tegelijk plaatsvinden. 
e.e.a. ervan uitgaande dat het verpompt wordt d.m.v. een pomp met een laag toerental. 

AFSCHEIDER 1: 

1 st. COALESCENTIEAFSCHEIDER, materiaal beton, vlg. NEN- EN 858. 

II VOORZIEN VAN RENDEMENTS ATTEST LGA / TUv RHEINLAND & C € -MARKERING 

Nederlands fabricaat 
Voorzien van 
Capaciteit 
Inhoud olieopslag 
Type 
Materiaal 
Beton elementen met 
Inwendig voorzien van 
Extra 
Coalescentiefilter 
Inbouwdelen vervaardigd van­
Deksel & onderhoudsschacht -
Aansluiting intuit 
Inbouwdiepte 
Hoogte minimaal (uitwendig) -
Diameter (uitwendig) 
Gewicht 

AQUAFIX MILIEU 
CE Markering & rendementsverklaring. 
15,0 I/s. vlg. NEN-EN 858. 
1.655 liter. 
230.4071.0150 B Euromal+ MBR 

Emissie vlg. TUV: 

0,9 mg/ltr 

Prefab gewapend beton, betonkwaliteit C60/75, milieuklasse XA3. 
KIWA certificaat op basis van BRL 5070. 
Hoogwaardige olie/benzine bestendige 2 componenten epoxycoating. 
Uitlaatzijde voorzien van een beproefde automatische vlotterafsluiter. 
Uitneembaar coalescentiefilter (emissie na testopstelling 0,9 mg/ltr.) 
KOMO gecertificeerd HDPE. 
1 putrand met deksel verkeersklasse B. 125 kN. vlg. NEN-EN 124. 
0200 mm. 
T1 = 815 mm., T2 = 840 mm. 
Bij T2 = 840 mm., H = 2635 mm. 
02800 mm. 
Totaal 10.963 Kg. 

Optionee/: f1exibele koppelingen EPDM 200-215 mm (2 per afscheider) 

Optionee/: extra/reserve coalescentiefilter (eenvoudig te verwisselen) 

POLYP LAST III 



AQUAFIX MILIEU B.V. 
P.ostadres:: Kantoor & Magaziin: 
Postbus 288 Genieweg 20 
3640 AG MIJORECHT 3641 RH MIJDRECHT 

Communicatie: 
Tel.: 0297 • 262929 
Fax: 0297 • 261272 

Internet 
info@aquafix.nl 
www.aquafix.nl 

KvK:30140753 
BTW: NLB06290213B01 
Rabobank Aboude 
Rek.nr.: 35.18.50.600 

Vervolg voorstel RPi41931 AQUAFIX MILIEU: 

AFSCHEIDER 2: PP10 pomp debiet 10 m3/h, deze 10 m3 wordt 2 meter verticaal verpompt, hierna door een 
leiding 0 90 mm (PE) hierna lozing op afscheider 2. (d.m.v. verloopstuk 0 90-0 160 mm.) 

AFSCHEIDER 2: JETTY I pomp debiet 10 m3/h, deze 10 m3 wordt 2 meter verticaal verpompt, hierna door een 
leiding 0 90 mm (PE) hierna lozing op afscheider 2. (d.m.v. verloopstuk 090-0 160 mm.) 

AFSCHEIDER 2: JETTY II pomp debiet 10 m3/h, deze 10m3 wordt 2 meter verticaal verpompt, hierna door een 
leiding 0 90 mm (PE) hierna lozing op afscheider 2. (d.m.v. verloopstuk 090-0160 mm.) 

De lozing van PP10 en de lozing van JETTY I en de lozing van JETTY II op de coalescentieafscheider zullen 
nooit tegelijk plaatsvinden. e.e.a. ervan uitgaande dat het verpompt wordt d.m.v. een membraanpompen. 

AFSCHEIDER 2: 

1 st. COALESCENTIEAFSCHEIDER gecombineerd met slibvangput, materiaal beton, vlg. NEN· EN 858. 

VOORZIEN VAN RENDEMENTS ATTEST LGA / TOV RHEINLAND & C E . MARKERING 

Nederlands fabricaat 
Voorzien van 
Capaciteit 
Inhoud slibvang 
Inhoud olieopslag 
Type 
Materiaal 
Beton elementen met 
Inwendig voorzien van 
Extra 
Coalescentiefilter 
Inbouwdelen vervaardigd van· 
Deksel & onderhoudsschacht -
Aansluiting in/uit 
Inbouwdiepte 
Hoogte minimaal (uitwendig) -
Diameter (uitwendig) 
Gewicht 

AQUAFIX MILIEU 
CE Markering & rendementsverklaring. 
10 lIs. vlg. NEN·EN 858. 
1.650 liter. 
1.000 liter. 
230.4862.0102 B Euromal+ MBR 

Emissie vlg. TUV: 

0,8 mg/ltr 

Prefab gewapend beton, betonkwaliteit C60/75, milieuklasse XA3. 
KIWA certificaat op basis van BRL 5070. 
Hoogwaardige olie/benzine bestendige 2 componenten epoxycoating. 
Uitlaatzijde voorzien van een beproefc;le automatische vlotlerafsluiter. 
Uitneembaar coalescentiefilter (emissie na testopsteliing 0,8 mg/ltr.) 
KOMO gecertificeerd HOPE. 
1 putrand met deksel verkeersklasse B. 125 kN. vlg. NEN-EN 124. 
0160 mm. 
T1 = 815 mm., T2 = 840 mm. 
Bij T2 = 840 mm., H;:: 2735 mm. 
02300 mm. 
Totaal 7.269 Kg. 

Optionee/: flexibele koppelingen EPDM 150-165 mm (2 per afscheider) 

Optionee/: extra/reserve coalescentiefilter (eenvoudig te verwisselen) 

POLYPLASTIII 



AQUAFIX MILIEU B.V. KvK: 30140753 
B~:Nl806290213B01 
RabobankAboude 
Rek.nr.: 35.18.50.600 

Pos[adres: K,antoor'& Magazijn: Communicalie: 
Postbus 288 Genieweg 20 Tei.: 02!!7 - 262929 

Fax: 0297 - 261272 

Internet: 
jnfo@aquafix.nl 
www.aquafix.nl 3640 AG MIJDRECHT 3641 RH MIJDRECHT 

Vervolg voorstel RPi41931 AQUAFIX MILIEU: 

Afscheider 1 & 2 dienen naast elkaar geplaatst te worden, de afscheiders lozen op riolering of openwater of als de 
uitstoot te hoog, op onderstaande lamellenafscheider. De lamellenafscheider zal echter 1 stroming te verwerken 
krijgen. Of de stroming van afscheider 1, of de stroming van afscheider 2. Dus uiteindelijk een maximale stroming van 
25 m3/h. NB. ER KOMEN BIJ AFSCHEIDER 1 & 2 GEEN PLANT AARDIGE OLiEN VOOR II 

LAMELLENAFSCHEIDER A: 

1 st. RUNOFFIX LAMELLENAFSCHEIDER, materiaal beton, vlg. NEN-EN858 

POLYPLAST 

II VOORZIEN VAN RENDEMENTS ATTEST LGA I TUV RHEINLAND II 
Hoogrendement afscheider voor het afscheiden van vaste stoff en en minerale olien, 
De Runoffix is speciaal ontworpen voor het verwerken van Runoff water van o. a. 
parkeerterreinen, industrieterreinen, wegen en fietspaden. 
AQUAFIX type RFC MLS zi;n de eerste en enige lamellenafschelders met aantoonbaar resultaat I 

Nederlands fabrikaat 
Beproefde Capaciteit 
Beproefde Piekbelasting 
Slibopvang 
Olieopslag 
Type 
So 
Materiaal 
Beton element met 
Lamellenpakket 
Emissie 
Inwendig voorzien van 
Deksel 
Onderhoudsschacht 
Aansluiting inlaat 
Aansluiting uitlaat 
Inbouwdiepte 
Hoogte (uitwendig) 
Diameter (uitwendig) 
Gewicht 

AQUAFIX MILIEU 
15 lIs. vlg. NEN-EN 858 (EURONORM). 
75 lIs. 
1980 liter. 
438 liter. 
RFC MLS15 6.2 
<1,0 

Emissie vlg. TUV: 

2,7 mg/ltf 

Prefab gewapend beton C60/75 milieuklasse XA3 vlg. EN206-1 . 
KIWA certificaat op basis van BRL 5070. 
Uitneembaar PP lamellenpakket. Type 2-Step Technology A612. 
Umg/ltr. 
Hoogwaardige 2 componenten oliebestendige epoxycoating. 
1 stuks gietijzeren deksel verkeersklasse B. 125 kN. 
1 stuks. 
1 x0200 mm. 
0200mm. 
T1 = 870 mm., T2 = 920 mm. 
Bij T2 = 920 mm., TH = 2680 mm. 
02300 mm. 
Totaal 7.350 Kg. 



AQUAFIX MILIEU B. V. 
Postadres: Kantoor & Magaiijn: 
Postbus 288 Genieweg 20 
3640 AG MIJORECHT 3641 RH MIJDRECHT 

Communicatie: 
Tel.: 0297 - 262929. 
Fax: 0297 - 261272 

Internet: 
info@aquafix.nl 
www.aquafix.nl 

KvK:30140753-
BTW: NL8062B0213B01 
AabobarikAboude 
Aek.nr.: 35.18.50.600 

Vervolg voorstel RPi41931 AQUAFIX MILIEU: 

INSTALLATIE FASE 2: 

AFSCHEIDER 3+4: TP20 - pomp debiet 20 m3/h, deze 20 m3 wordt 1 meter verticaal verpompt, 5 meter door een 
leiding fZJ 90 mm (PE) en 20 meter door een 0250 mm. leiding, hierna lozing op afscheider 3. 

AFSCHEIDER 3+4: TP30 pomp debiet 20 m3/h, deze 20 m3 wordt 1 meter verticaal verpompt, 5 meter door een 
leiding fZJ 90 mm (PE) en 85 meter door een 0250 mm. leiding, hierna lozing op afscheider 3. 

AFSCHEIDER 3+4: TRUCKLOAD TP30 pomp debiet 10 m3/h, deze 10 m3 wordt 1 meterverticaal verpompt, 55 
meter door een leiding fZJ 90 mm (PE) en 80 meter door een 0 250 mm. leiding, hierna lozing op afscheider 3. 

AFSCHEIDER 3+4: CAROUSEL TP20 pomp debiet 10 m3/h, deze 10 m3 wordt 1 meterverticaal verpompt, 10 meter 
door een leiding fZJ 90 mm (PE) en 65 meter door een 0 250 mm. leiding, hierna lozing op afscheider 3. 

De lozing van TP10 en de lozing van TP10/40 en de lozing van de Truckload TP30 en de lozing van de 
Carousel TP20 op afscheider 3 zullen nooit tegelijk plaatsvinden. Er zal altijd maar een situatie lozen. 
e.e.a. ervan uitgaande dat het verpompt wordt d.m.v. een membraanpompen. 
Er komen in deze situatie (Fase 2) plantaardige plantaardige olieen vrij. 

AFSCHEIDER 3: 

1 st. VETAFSCHEIDER gecombineerd met slibvangput, materiaal beton, vlg. NEN· EN 1825. 

II VOORZIEN VAN RENDEMENTS ATTEST LGA I TOV RHEINLAND & C € . MARKERING 

Nederlands fabricaat 
Voorzien van 
Capaciteit 
Inhoud slibvang 
Inhoud vetopslag 
Type 
Materiaal 
Beton elementen met 
Inwendig voorzien van 
Inbouwdelen vervaardigd van -
Deksel & onderhoudsschacht -
Aansluiting in/uit 
Inbouwdiepte 
Hoogte minimaal (uitwendig) -
Diameter (uitwendig) 
Gewicht 

AQUAFIX MILIEU 
CE Markering & rendementsverklarlng. 
20 lis. vlg. NEN·EN 1825. 
4.000 liter. 
845 liter. 
230.2864.0202 D Euromal+ BR 
Prefab gewapend beton, betonkwaliteit C60/75, milieuklasse XA3. 
KIWA certificaat op basis van BRL 5070. 
Hoogwaardige vet bestendige 2 componenten epoxycoating. 
KOMO gecertificeerd HDPE. 
2 putranden met deksel verkeersklasse D. 400 kN. vlg. NEN-EN 124. 
0200 mm. 
T1 = 730 mm., T2 = 800 mm. 
Bij T2 = 800 mm., H = 3005 mm. 
02300 mm. 
Totaal 7.675 Kg. 

Optionee/: flexibele koppelingen 199-219 mm (2 per afscheider) 

POLYPLASTIII 



AQUAFfX MILIEU B.V. 
Po~ladres: 
Poslbus '288 , 
3640 AG MIJDRECHT 

KantqGr & Magazijn: 
Gimieweg20 
3641 RH MIJDRECHT 

Vervolg voorstel RPi41931 AQUAFIX MILIEU: 

AFSCHEIDER 4: 

CommlJnicatie: 
Tel.: 0297 • 262£129 
Fax: Q297 ~ 261272 

1 st. PRE-AFSCHEIDINGS/SEDIMENTATIEPUT, materiaal beton. 
Hoogrendement slibvangput. 

Nederlands fabrikaat AQUAFIX MILIEU 
Inhoud 6.000 liter. 
Type PAS 20/64 

Internet: 
info@aquafix.nl 
www.aquaflX.nl 

KvK: 30140753 
aTW: NlB06290213B01 
Rabobank Ab-oucle 
Rek.nr.: 35.18.50.600 

Materiaal Prefab gewapend beton, betonkwaliteit C60/75, milieuklasse XA3. 
Beton elementen met K1WA certificaat op basis van BRL 5070. 
Inwendig voorzien van Hoogwaardige olie/benzine bestendige 2 componenten epoxycoating. 
Deksel & onderhoudsschacht - 1 putrand met deksel verkeersklasse D. 400 kN. vlg. NEN-EN 124. 
Aansluiting in/uit 0 200 mm. 
Inbouwdiepte T1 = 840 mm., T2 = 860 mm. 
Hoogte minimaal (uitwendig) - Bij T2 = 860 mm., H = 2990 mm. 
Diameter (uitwendig) 0 2300 mm. 
Gewicht Totaal ca. 7.750 Kg. 

Optionee/: flexibele koppelingen 199-219 mm (2 per afscheider) 

POLYPLAST. 



AQUAFIX MILIEU B.V. 
Posladres: Kantoor & Magazijn: 
Postbus 288 
3640 AG MIJDRECHT 

Genieweg 20 
36-41 RH MIJORECHT 

Vervolg voorstel RPi41931 AQUAFIX MILIEU: 

Communicatio: 
Tel. ~ 0297 - 262929 
Fax: 0297 - 261212 

Internet 
info@aquafix.nl 
www.aguafix.nl 

~vK:30140753 
8TW: NLB06290213B01 
RabobankAboude 
Rek.nr.: 35.18.50.600 

Afscheider 3 & 4 dienen achter elkaar geplaatst te worden, de afscheiders lozen op riolering of openwater of als de 
uitstoot te hoog, op onderstaande lamellenafscheider. De lamellenafscheider zal echter 1 stroming te verwerken 
krijgen. Dus uiteindelijk een maximale stroming van 20 m3/h. 

LAMELLENAFSCHEIDER B: 

1 st. RUNOFFIX LAMELLENAFSCHEIDER, materiaal beton, vlg. NEN-EN858 

II VOORZIEN VAN RENDEMENTS ATTEST LGA I TUV RHEINLAND II 
Hoogrendement afscheider voor het afscheiden van vaste stoffen en minerale olien, 
De Runoffix is speciaa/ ontworpen voor het verwerken van Runoff water van o. a. 
parkeerlerreinen, industrieterreinen, wegen en fietspaden. 
AQUAFIX type RFC MLS zijn de eerste en enige lamellenafschefders met aantoonbaar resultaat I 

Nederlands fabrikaat AQUAFIX MILIEU 
Beproefde Capaciteit 15 115. vlg. NEN-EN 858 (EURONORM). 
Beproefde Piekbelasting 75 115. 
Slibopvang 1980 liter. 

Emissie vlg. TUV: 

2,7 mg/ftr 
Olieopslag 438 liter. 
Type RFC MLS15 6.2 
So <1,0 
Materiaal Prefab gewapend beton C60/75 milieuklasse XA3 vlg. EN206-1. 
Beton element met KIWA certificaat op basis van BRL 5070. 
Lamellenpakket Uitneembaar PP lamellenpakket. Type 2-Step Technology A612. 
Emissie ~ mglltr. 
Inwendig voorzien van Hoogwaardige 2 componenten oliebestendige epoxycoating. 
Deksel 1 stuks gietijzeren deksel verkeersklasse D. 400 kN. 
Onderhoudsschacht 1 stuks. 
Aansluiting inlaat 1 x 0 200 mm. 
Aansluiting uitlaat 0 200 mm. 
Inbouwdiepte T1 = 870 mm., T2 = 920 mm. 
Hoogte (uitwendig) Bij T2 = 920 mm., TH = 2680 mm. 
Diameter (uitwendig) 0 2300 mm. 
Gewicht Totaal 7.350 Kg. 

POLYPLAST. 
'~"I'II""~ .""",tli9qivc..ru1 



AQUAFIX MILIEU B.V. 
Postadres: Kantoor '& Magazijn: 
Postbus 288 
3640 AG MJJDRECHT 

GenieW\'lg 20 
3641 RHMIJDAECHT 

Communicafie: 
Tel.: 0297 - 262929 
Fax: 0297 ~ 261272 

Internel: 
into@aquafix.nl 
www.aquafix.nl 

Vervolg voorstel RPi41931 AQUAFIX MILIEU: 

Levertijd : In overleg, normaal ca. 8 a 12 werkdagen na opdracht. 

KvK: 30140753-
BTVv:NLB06290213B01 
Rabobank Aboude 
Rek.nr.: 35.18.50.600 

Op al onze offertes en leveringen zijn onze algemene levering- en betalingsvoorwaarden van 
toepassing, deze kunt U gratis bij ons opvragen. Op uw verzoek kunnen wij voor onze afscheiders 
ook capaciteitsberekeningen maken vlg. de euronorm. Offerte: exclusief teken en berekenwerk en de 
eventueel hier uit voortvloeiende constructiewijzigingen. AI onze producten dienen conform onze 
inbouw voorschriften te worden ingebouwd en verwerkt. 

Heeft U na het lezen van bovenstaande offerte toch nog vragen? Dan kunt U te allen tijde 
contact met ons opnemen, wij zijn gaarne bereid Uw vragen te beantwoorden. 

Hopende U hiermede voldoende te hebben ge'informeerd, 
met vriendelijke groeten, 

AQUAFIX MILIEU BV 

Roger Pieke 
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Bijlage 13: 

BREF toetsing 
Botlek Tank Terminal B.V. 
Montrealweg 151, Botlek-Rotterdam 

Toetsing Best Available Techniques 

BBT referentie document 'Op- en overslag bulkgoederen' 

Opslag van vloeistoffen en vloeibaar gemaakte gassen (5.1) 

Tanks (5.1.1) 

Aigemene pri ncipes voor de preventie en reductie van emissies (S.1.1.1) 

Tank ontwerp 

Inspectie en 
onderhoud 

Locatie en 
uitvoering 

Tank kleur 

Bij het ontwerp van tanks rekening houden met: 
- de fysisch-chemische eigenschappen van het op te slaan product 
- de werkwijze van de opslag, het benodigde instrumentatieniveau, het 

aantal operators, en hun werkbelasting 
- de wijze waarop operators ge"informeerd worden over afwijkingen van de 

normale procescondities (alarm en) 
- de wijze waarop de opslag beschermd wordt tegen afwijkingen van de 

normale procescondities (veiligheidsinstructies, vergrendelingsystemen, 
overdrukbeveiligingen, lekdetectie- en beheersing, etc.) 

- de te hanteren voorzieningen, rekening houdend met elders opgedane 
ervaringen (constructie materiaal, kwaliteit, etc.) 

- de te implementeren onderhouds- en inspectieplannen en de wijze 
waarop onderhouds- en inspectiewerk vereenvoudigd kan worden 
(toegankelijkheid, ontwerp, etc.) 

- de wijze waarop wordt omgegaan met noodsituaties (afstanden tot andere 
tanks, gebouwen en inrichtingsgrenzen, brandbescherming, 
toegankelijkheid voor hulpdiensten) 

Gebruik maken van een instrument om pro-actieve ondelhoudsplannen en I WeI 
op risico gebaseerde inspectieplannen te beschrijven. b.v. de 'risk and 
reliability based maintenance approach' 
De beoogde locatie dient buiten beschermde gebieden te zijn gelegen. I WeI 
Uitvoering van tanks bij voorkeur bovengronds, operationeel bij, of vrijwel 
OD, atmosferische druk. 
V~~r bovengrondse tanks met vluchtige stoffen is BBT het toepassen van een I WeI 
tank kleur die minimaal 70 % van de licht - en thermische straling reflecteert. 

X Ino g~J!meDtal Alliance 

~ 
oranJewoud 

Zie § 4.3.2 uit MER voor informatie over het ontwerp 
van de tanks, ge"integreerde alarm en, beveiligingen. 

Voor de bedrijfsvoering wordt een volledig 
gecertificeerd kwaliteitszorgsysteem op basis van ISO 
9000 ontwikkelt. Verder wordt o.a. een 
veiligheidsbeheerssysteem (Safety Management 
Systeem), een onderhoudsprogramma, een 
brandveiligheidsplan en een inspectie- (o.a. LDAR) en 
registratiesysteem opgesteld. 

Wordt opgenomen in het onderhoudsprogramma (o.a. 
LDAR). Tevens is een inspectie- en 
registratieprogramma aanwezig. 
BTT is gelegen buiten beschermde gebieden. Opslag 
in atmosferische bovengrondse verticale tanks op 
betonDlaat met paalfunderin!!:. 
Aile tanks voor opslag van vluchtige stoffen zijn 
uitwendig wit uitgevoerd, zodat er te allen tijde een 
minimale reflectie van 70 % van het licht is. 
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BREF toetsing 
Botlek Tank Terminal B.V. 
Montrealweg 151, Botlek-Rotterdam 

emissies 

vas emissies 
monitoren 

Specifieke 
svstemen 

Minimaliseren van de emissies die ontstaan bij op- en overs lag en een 
negatief milieueffect hebben_ 

Regelmatig berekenen van vas emissies, met de mogelijkheid om het 
rekenmodel incidenteel te valideren door middel van metingen. 

Wei 

N.v.t. 

Tank Specificaties (5.1.1.2) 

Vast dak Voor de opslag van brandbare en andere vloeistoffen wordt gebruik gemaakt 
van tanks met vaste daken. 
V~~r de opslag van vluchtige stoffen die behoren tot de categorie toxisch (1) I Wei 
of, zeer toxisch (T+) of, kankerverwekkend, mutageen en voortplantingsgifiig 
(CMR) in een tank met vast dak is het toepassen van een dampbehandeling 
BBT. BBT voor andere stoffen is of het toepassen van een dampbehandeling 
of het installeren van een intern drijvend dek. ZDwel een drijvend dek met 
direct contact, als een drijvend dek zonder contact zijn BBT. 
De BBT-gerelateerde emissiereductie VODr een grote tank is minimaal97 % I Wei 
t.o.v. een tank met vast dak zonder maatregelen. Dit kan bij een tank met 
een vast dak en intern drijvend dek worden bereikt door te zorgen voor een 
opening van minder dan 3.2 mm tussen het dak en de tankwand over 
tenminste 95 % van de omtrek met gebruikmakingvan een afdichtingvan 
het type 'liquid mounted, mechanical shoe seals '. 

Xlnog~n:entaIAlllance 

~ 
oranJewoud 

Tanks voor de opslag van vluchtige stoffen met een 
dampspanning <:: 1 kPa zijn uitgerust met een intern 
drijvend dak met mechanische wandafsluiting (liquid 
mounted mechanical shoe seal). Voorts minimalisatie 
van het aantal daklandingen per jaar. In geval van een 
daklanding worden aile dampresten naar de VRU 
afgevoerd. Daarnaast wordt een LDAR-programma, 
troegespitst op de locatie, ge'fmplementeerd ter 
beoerkin!Or van diffuse emissies. 

BTT gebruikt voor het monitoren van de em issies, die 
het gevolg zijn van de op- en overslag, het Dp 
terminalactiviteiten toegespitste programma Caruso_ 
Dit programma is specifiek voor de VaTaB-bedrijven 
ontwikkeld op basis van het Handboek emissie­
factoren ("Diffuse emissies en emissies bij op- en 
overslag", RIVMjMNP, maart 2004) 

Tanks voor de opslag van vluchtige stoffen met een 
dampspanning<:: 1 kPa zijn uitgerust met een intern 
drijvend dek met mechanische wandafsluiting. Voorts 
is er sprake van dam pverwerking binnen de inrichting 
(VRUjCatOx). 

Voor vluchtige stoffen wordt gebruik gemaakt van 
tanks met inwendig drijvend dek. Wandafdichting 
uitgevoerd in de vorm van 'liquid mounted mechanical 
shDe seals', waardoor er sprake is van minimalisatie 
van emissies en brandrisico's. 
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De keuze van dampbehandelingstechnologie is gebaseerd op criteria als 
aard van opgeslagen producten, klimatologische omstandigheden, kosten, 
kwantiteit van de rest em issie, e.d. Deze keuze dient per geval te worden 
genomen. De BBT-gerelateerde emissiereductie is minimaal98 % t.o.v. een 
tank met vast dak zonder maatrel!elen. 

Bij de opslag van vloeistoffen met een hoog gehalte aan deeltjes (b.v. ruwe 
olie) is BST het mengen van het product om zo te vermijden dat een 
depositie optreedt die een bijkomende reinigingsstap zou vereisen. 

Wei 

Preventie van incidenten en (grote) ongevallen (5.1.1.3) 

Veiligheid en 
risicobeheer 

Operationele 
proced ures en 
opleiding 

AUe noodzakelijke maatregelen dienen te worden getroffen om grootschalige 
incidenten te voorkomen en mogelijke gevolgen ervan te minimaliseren. Bi; 
grootschalige opslag zijn veiligheidsrapport, bedrijfsnoodplan en actueel 
inzicht in de aanwezige stoffen noodzakelijk. Voor het voorkomen van 
incidenten dient een veiligheidsmanagement systeem te worden toegepast. 

BST is het implementeren van gepaste organisatorische maatregelen. Verder I Wei 
dient te worden voorzien in opleidingsmogelijkheden en instructies voor het 
personeel met het oog op een veilige en verantwoorde uitbatingvan de 
instaUatie. 

X Ino g fnJ!:roentai Alliance 

~ 
oranJewoud 

Met de geplande technologie ODD-tanks in combinatie 
met VRU's ofVRU met Catox) wordt minimaal een 
emissiereductie verkregen van 
99 % t.o.v. tanks met een vast dak zonder 
maatregelen. 

Ruwe olie wordt niet in opslag genomen. Voorts 
kunnen in voorkomende gevallen producten worden 
gehomogeniseerd om eenduidige product sam en­
stelling te verkrijgen. Homogeniseren/mengen 
gebeurt door het rondpompen van producten. 
Mogelijk worden tanks, in het kader van de detail­
engineering, alsnog van side entry mixers voorzien. 

Toelldlting 

BIT valt onder de werking van BRZO'99. BIT beschikt 
over een volledig Veiligheidsbeheersysteem (Safety 
Management Systeem), conform de daarvoor 
geldende richtlijnen. Tevens zijn een VR en een 
brandveiligheidsplan aanwezig en wordt een actuele 
registratie van de binnen de inrichting aanwezige 
stoffen en producten I!evoerd. 

De handelingen binnen de inrichting zijn met name 
proces- en kwaliteitgestuurd. Voor de bedrijfsvoering 
is dan ook voorzien in een volledige gecertificeerd 
kwaliteitszorgsysteem op basis van ISO 9000. De 
nieuwe processen binnen de inrichting zullen in dit 
zorgsysteem worden verankerd en eveneens voor 
certificering aan een daartoe erkende instelling 
worden voorgelegd. Het opleiden van person eel en het 
registreren van die opleidingen (o.a. detecteren van 
waterverontreiniging met specifieke detectie 
apparatuur) maakt dee I uit van het zorgsysteem van 
BIT. 

blad 3 van 17 



projectnr.0188974.06 
Maart 2011, revisie 03 

BREF toetsing 
Botlek Tank Terminal B.V. 
Montrealweg 151, Botlek·Rotterdam 

Lekkage als 
gevolgvan 
corrosie en/ of 
erosie 

Operationele 
procedures en 
instrumenten 
om overvullen te 
voorkomen 

Instrumentatie 
en automatise­
ring t.b.v. 
Ie kd etecti e 
Risico van 
emissies naar 
de bodem onder 
de tank. 

BBT voor het voorkomen van corrosie is door: 
- constructiematerialen te selecteren die resistent zijn tegen de opgeslagen 

producten; 
- gebruik te maken van aangepaste constructiemethoden; 
- te voorkomen dat regen- en/of grondwater in de tank dringt, en zonodig 

het water dat in de tank is geaccumuleerd, te verwijderen; 
- regenwater beheer toe te passen bij de drainage van de inkuiping; 
- preventief onderhoud uit te voeren; 
- waar van toepassing, corrosie inhibitoren toe te voegen, of kathodische 

bescherming aan te brengen. 

Bedrijfsprocedures implementeren en onderhouden, b.v. door middel van I Wei 
beheerssystemen, om er zo voor te zorgen dat: 
- instrumentatie ge'installeerd is voorzien van alarminstellingen (hoog 

niveau of hoge druk alarmsignalen) en/of kleppen die automatisch 
afsluiten; 

- werkinstructies worden nageleefd om overvulling van tanks te voorkomen; 
- voorafgaand aan vullen voldoende ruimte in de tank beschikbaar is om in 

geval van een batch vulling de beoogde hoeveelheid te kunnen bevatten. 

Het toepassen van een lekdetectie bij opslagtanks die vloeistoffen bevatten I Wei 
en potentieel bodemverontreinigend zijn . 

V~~r bovengrondse tanks een 'verwaarloosbaar risiconiveau' op I Wei 
bodemverontreiniging bereiken door middel van bodem en bodem/wand 
connecties. In sommige gevallen volstaat een 'aanvaardbaar risiconiveau'. 

X Ino g~Jl:men<alAlliancc 

~ 
oranJewoud 

Er wordt gebruil< gemaakt van corrosie bestendige 
materialen, die al dan niet worden gecoat. Ten 
opzichte van de voor de tank berekende wanddikte, 
wordt aanvullend een corrosie toeslagvan 1 mm voor 
de gehele tank toegepast. 
Voorts worden de tanks beschermd tegen het intreden 
van hemel- en/of grondwater en wordt zorggedragen 
voor een adequate afvoer van hemelwater vanuit de 
tankputten. 
Er wordt een preventief onderhoudsprogramma 
uitgewerkt ook met het oog op preventie van diffuse 
emissies (LDAR). 
Erosie onder de tankbodem wordt voorkomen door de 
betonnen olaat op paalfunderinl!". 
De benodigde instrumentatie wordt, conform PGS 29, 
bij de bouw ge"installeerd. Voorts maken werk­
instructies toegespitst op het laden en lossen 
standaard onderdeel uit van het kwaliteitzorg­
systeem. 
Aile systemen worden uitgevoerd op SIl2 niveau. De 
vullingsgraad van tanks wordt continue gemeten en 
geregistreerd. Voorafgaand aan vulling is zodoende 
altijd bekend of er voldoende ruimte voor betreffende 
batch beschikbaar is. 
Opslag vindt plaats in tanks, die vloeistofdicht en met 
lekdetectie zijn uitgevoerd, conform de BoBo-richtlijn. 
Bij BTTwordt continue controle op de bode,mdrains 
onderdetanksingevoerd. 
Voor de veranderingen binnen de inrichtingworden 
nieuwe bodembeschermende voorzieningen 
gerealiseerd, waardoor sprake is van een verwaarloos­
baar bodemrisico (bodemrisiconiveau A). 
Voorts wordt onder de stalen tankbodem gebruik 
gemaakt van betonnen, op palen gefundeerde 
bodemplaten, waardoor een onstabiele bodem onder 
de opslagtanks volle dig wordt uitgesloten (reductie 
faalkans instantaan falen). De bodemwandconnecties 
zijn vol-gelaste verbindigen die aan de hoogste 
controle eisen voldoen. 
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Ond~~p 

Bodem­
bescherming 
rond opslag­
tanks -
productopvang 

Brandbare 
gebieden en 
ontstekings­
bronnen 

Brand­
bescherming 

Brand­
bestrijdings­
middelen 

-", '" ... 
-. Best BeS"chikb"are-Te-chnieR" '. ';"'~\' 
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",o,~d!l~ , 
, ' -I';We( { nlft. ' 

Bovengrondse tanks voor de opslagvan bodembedreigende stoffen moeten 
voorzien zijn van een secundair opvangsysteem in de vorm van een tankput 
c.q. inkuiping. In het kadervan BAT kan voor de constructie gebruik worden 
gemaakt van (een combinatie) van folie, kleimatten, asfalt of betonnen 
verharding. 

Toepassen van een risico-gebaseerde benadering voor bestaande tanks in 
een inkuiping, om zodoende te bepalen welke barriere het best kan worden 
gebruikt 

Explosieve gasmengsels kunnen door de volgende maatregelen worden 
voorkomen: 

- voorkomen van een damp/lucht mengsel boven de opgeslagen vloeistof, 
bijv. door het toepassen van een drijvend dek; 

- verlagen van de hoeveelheid zuurstof boven de opgeslagen vloeistof. Dit 
kan door zuurstofte vervangen door inert gas (blanketing); 

- voorkomen dat het gas/lucht mengsel de explosiegrens bereikt, door het 
op een veilige temperatuur op te slaan_ 

Implementatie van brandbeschermingsmaatregelen is situatie afhankelijk. 
Voorbeelden van mogelijke beschermende maatregelen zijn: 

- vuurbestendige bekleding of deklagen 
- brandmuren (aileen voor kleinere tanks) 
- water koelsystemen. 

Implementatie en keuze van brandblusapparatuur is situatie afhankelijk en 
moet worden afgestemd met de plaatselijk bevoegde brandweer. 

Wei 

Wei 

Wei 

Wei 

Wei 

Ino g ~!£ental Alliance 

~ 
oranJewoud 

.~ .' 
ToeUchting 

Aile bovengrondse tanks zijn geplaatst in tankputten_ 
De tankputten zijn vloeistofdicht uitgevoerd en 
zodanig uitgerust dat directe uitstroom van product­
en/of hemelwater niet mogelijk is. Constructie en 
berekening vindt plaats conform PGS 29. 

Eerder gebruikte tanks worden herkeurd en, in geval 
van geschiktheid geplaatst (hergebruikt), in de 
tankputten. Voor de opslag van gevaarlijke stoffen 
worden geen bestaande tanks ingezet/hergebruikt. 
De vorming van verzadigde damp/lucht mengsels 
wordt voorkomen door klasse 1/2 stoffen 
(dampspanning~ 1 kPa) op te slaan in tanks voorzien 
van inwendig drijvend dek met mechanische 
wandafdichting. De opslagtanks zijn daarnaast 
voorzien van dubbel uitgevoerde druk-vacuOm vents. 
Door klasse 1/2 stoffen op te slaan op een tempera­
tuur gelegen onder het vlampunt wordt bovendien de 
vorming van extra damp/lucht mengsel voorkomen 
(geen verwarmde opslag klasse 1 /2 stoffen), 
De inrichting beschikt over een brandveiligheidsplan 
dat in lijn is met de voorschriften uit de vigerende 
vergunningen. In het brandbeveiligingsplan is onder 
meer aandacht besteed aan brandbeschermende 
maatregelen. Daarnaast is voorzien in waterkoel­
systemen (o.a. op aile tanks geschikt voor klasse 1 
stoffen). Opgemerkt wordt dat het plan voor het 
bestaande deel van de inrichting is goedgekeurd door 
de brandweer. Ook de actualisatie ervan (nieuwe 
situatie) zal ter goedkeuringworden voorgelegd. 
De inrichting beschikt over een brandveiligheidsplan 
dat in lijn is met de voorschriften uit de vigerende 
vergunningen, In het brandveiligheidsplan is onder 
meer aandacht besteed aan de brandblusapparatuur. 
Aanpassingen in het brandveiligheidsplan worden 
afgestemd met de brandweer. 
De op strategische plaatsen opgestelde blusmoni­
toren zijn aangesloten op eigen bluswaterpompen en 
worden gevoed met havenwater, een niet-gelimiteerde 
watervoorraad . 
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Opvang­
capaciteit 
verontreinigde 
blusmiddelen 

Voorzien in opvangcapaciteit van verontreinigde blusrniddelen. Toxische, 
carcinogene of schadelijke stoffen dienen volledig opgevangen te worden. 
V~~r andere stoffen wordt per geval de benodigde opvangcapaciteit 
bepaald. 

Overs lag van vloeisloffen en vloeibaar gemaakte gassen (5.2) 

Aigemene principes voor de preventie en reductie van emissies (5.2.1) 

Inspectie en 
onderhoud 
Lekdetectie en 
reparatie 
programma 

Minimaliseren 
van tank­
emissies 

Veiligheid en 
risicobeheer 

Operationele 
procedures en 
training 

Een instrument gebruiken gericht op planmatig pro-actief onderhoud, 
biivoorbeeld via het ontwikkelen van op risico gebaseerde inspectieplannen 
Toepassen van een LDAR (Lek Detectie en Reparatie) programma. Met focus I Wei 
op situaties waarbij em issies het meest waarschijnlijk zijn_ 

Minimaliseren van de emissies die ontstaan bij op- en overslag en een I WeI 
negatief milieueffect hebben. 

Voar het voorkomen van incidenten dient een veiligheidsmanagement- I Wei 
systeem te worden toegepast. 

BBT is het implementeren van gepaste organisatorische maatregelen. Verder I WeI 
dient te worden voorzien in opleidingsmogelijkheden en instructies voor het 
personeel met het oog op een veilige en verantwoorde uitbatingvan de 
installatie. 

X Ino gfn!1~en~I~\lianCe 

~ 
oranJewoud 

De inrichting beschikt over een brandveiligheidsplan. 
In het brandveiligheidsplan is onder meer aandacht 
besteed aan de opvangcapaciteit van verontreinigde 
blusmiddelen. De tankputten beschikken over een 
vrije inhoud die ruim voldoende is om het bluswater 
gedurende een aantal uur op te van~en. 

AI vernoemd bij 'algemene principes'. Een preventief 
onderhoudsplan wordt uitgewerkt. 
LDAR-programma wordt toegepast. 
De opslagtanks binnen de inrichting zijn allemaal 
voorzien van lekdetectie (voorkomen bodememissies). 
Voorts wordt zwaar ingezet op het voorkomen van 
emissies naar de lucht (dampverwerking/monitoring). 
Er zijn en worden maatregelen getroffen am emissies 
te minimaliseren. Er is in dit kader sprake van IDD­
tanks met mechanische wandafsluitingen, vacuUm­
drukventielen en dampverwerking (VRU's of 
VRU/CatOx). Effectiefwordt een reductie van> 99 % 
bereikt t.o.v. tanks met een vast dak. 
De inrichting beschikt over een volledig 
Veiligheidbeheerssysteem (Safety Management 
System), conform de daarvoor geldende richtliinen. 
De handelingen binnen de inrichting zijn met name 
proces- en kwaliteitgestuurd. Voor de bedrijfsvoering 
is dan oak voorzien in een volledige gecertificeerd 
kwaliteitszorgsysteem op basis van ISO 9000. De 
nieuwe processen binnen de inrichting zullen in dit 
zorgsysteem worden verankerd en eveneens voor 
certificering aan een daartoe erkende instelling 
worden voorgelegd. Het opleiden van personeel maakt 
deel uit van de standaard bedrijfsvoering. Opleidingen 
worden in dit kader geregistreerd. 
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Overwegingen overdracht- en verwerkingstechnieken (5.2.2) 

Pijpleidingen (5.2.2.1) 

Pijpleidingen Bij nieuwe installaties dienen pijpleidingen bovengronds en gesloten 
uitgevoerd te worden. Bestaande ondergrondse pijpleidingen dienen 
gebruik te maken van een 'risico- en betrouwbaarheidonderhoudsplan'. 

Het aantal flenzen minimaliseren door deze te vervangen voor gelaste I WeI 

Corrosie 

verbindingen. Hierbij rekening houdend met beperkingen die voortvloeien 
uit de onderhoudseisen van de installatie of de flexibiliteit van het transfer 
svsteem. 
BBTvoor geboute flensverbindingen: I WeI 
- incidenteel openen van verbindingen voorkomen door het monteren van 

blinde flenzen; 
- gebruik maken van doppen en pluggen op 'open-ended lines' en niet van 

afsluiters; 
- waarborgen dat pakkingen op basis van de procestoepassing worden 

geselecteerd; 
- waarborgen dat de pakkingen correct zijn ge'lnstalleerd; 
- waarborgen dat de 'flange joint' is gemonteerd en correct wordt geladen; 
- toepassen van hoogwaardige pakkingen op plaatsen waar giftige, 

kankerverwekkende of andere gevaarlijke stoffen worden 
getransporteerd. 

Interne corrosie van pijpleidingen voorkomen door: I WeI 
- constructiematerialen te selecteren die resistent zijn tegen de opges!agen 

producten; 
- toepassen van aangepaste constructiemethoden; 
- toepassen van preventief onderhoud; 
- waar mogelijk, toepassen van interne coating of corrosie inhibitoren. 

Externe corrosie van pijpleidingen voorkomen door, afhankelijk van de site­
specifieke omstandigheden 1, 2 of 3 coating!agen aan te brengen. 

We! 

Xlno g~n:entalAlIiance 

~ 
oranJewoud 

De tankleidingen zijn bovengronds gelegen in 
leidingstraten. Waar dit niet mogelijk is vindt 
verdiepte aanleg in culverts (met rooster) plaats. De 
tankleidingen zijn volledig gesloten uitgevoerd. 
Er is geen sprake van bestaande ondergrondse 

ijpleidingen. 
In het kader van het minimaliseren van het aantal 
flenzen wordt bij de detailengineering maximaal 
ingestoken op lasverbindingen. 

Het uitgangspunt is, daar waar mogelijk, gebruik te 
maken van lasverbindingen. 
In geval van flensverbindingen worden de als BBT 
aangemerkte aandachtpunten ge·implementeerd. 
Overigens worden verbindingen (las- en 
flensverbindingen) op regelmatige basis 
gecontro!eerd en ge'lnspecteerd. lassen worden 1 
maal per 10 jaar gecontroleerd (niet-destructiet) en 
flenzen tijdens normale line check up. 

Dit wordt integraal meegenomen in de systeemuitleg 
van de inrichting. 

Tijdens de constructiefase worden onge'isoleerde 
!eidingen voorzien van 3 coating!agen. Ge'isoleerde 
leidingen worden voorzien van 1 coatin~laa~. 
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Dampverwerking (5.2.2.2) 

Damp­
verwerking 

Kleppen (5.2.2.3) 

Kleppen 

Toepassen van dampbalans- of dampverwerkingssysteem bij de 
belangrijkste emissies tijdens het laden en lossen vluchtige stoffen van en 
naar vrachtwagen, boten en schepen. De relevantie van de emissie hangt af 
van de samenstelling van de stof en de emissiehoeveelheid. Dit wordt per 
geval bekeken. 

BBTvoor kleppen omvat: 
- keuze van pakkingmaterialen en constructies die geschikt zijn voor de 

toe passing; 
- controle (monitoring) richten op kleppen met het hoogste risico (bijv. 

regelkleppen met stijgende spindel die continu in werking zijn); 
- gebruik maken van roterende regelkleppen oftoerentalgeregelde pompen 

i.p.v. regelkleppen met stijgende spindel; 
- bij transfer van toxische, kankerverwekkende, of andere schadelijke 

stoffen gebruik maken van membraanafsluiters, balgafsluiters of 
dubbelwandige afsluiters; 

- drukventielen terugvoeren naar het transfer of opslagsysteem, of naar een 
dampverwerkingsinstallatie. 

Pom'"pen en compressoren (5.2.2.4) 

Installatie en 
onderhoud 

Hoofdfactoren die deel uitmaken van BBTvoor pompen en compressoren: 
- pomp of compressor goed vastmaken aan de grondplaat of het geraamte; 
- krachten op verbindingsstukken lager houden dan aanbevolen door de 

producent; 
- aangepast ontwerp van het zUig-pijpleidingwerk om hydraulische 

onbalans te minimaliseren 

Ino g fnIrmentalAlliance 

~ 
oranJewoud 

De inrichting beschikt over een dampverwerkings­
installatie (VRU). Bij het beladen van schepen, 
railwagons en tanktrucks met stoffen met een 
dampspanning~ 1 kPa worden de vluchtige dampen 
naar de VRU l1:evoerd. 
In het kader van de MER is de combinatie VRU/CatOx 
onderzocht, waarmee zelfs een lagere emissie wordt 
bereikt. Deze variant heeft BTT opgenomen in haar 
voorkeursalternatief (en daarmee in de nieuw 
aanl1:evraal1:de bedrijfssituatie). 

Er wordt gebruik gemaakt van elektrisch/ 
luchtgedreven afsluiters en handbediende afsluiters 
met standaanwijzers en/of stijgende spindels. Tevens 
wordt gebruik gemaakt van pompen met toerental 
geregelde motoren. 
De drukventielen voeren terug naar opslagtanks; 
leidingen staan na verlading leeg. 
Binnen de inrichtingwordt een LDAR-programma 
toegepast. 

Er is sprake van standaard lay-out voor wat betreft 
instrumentatie, pompen en leidingwerk, waarbinnen 
de genoemde BBT-aspecten standaard zijn 
meegenomen. 
Onderhoud- en inspectiesystemen zijn verankerd 
binnen het kwaliteitszorl1:svsteem. Binnen dit 
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Afdichting­
systeem in 

ompen 

- as en omhulsel afregelen volgens de specificaties van de producent; 
- afregelen van de koppeling tussen aandrijving en pomp of compressor 

volgens specificaties van de producent; 
- roterende onderdelen correct uitbalanceren; 
- effediefvoorbewerken van pompen en compressoren voorafgaand aan 

opstart; 

- pompen en compressoren operationeel hebben binnen het door de 
producent aanbevolen prestatiebereik; 

- de netto positieve aanzuighoogte moet altijd hoger zijn dan de maximale 
capaciteit van de pomp of compressor; 

- regelmatig controleren en onderhouden van roterende onderdelen en 
afdichtingsystemen, in combinatie met een herstel- of een 
vervan~ingsoro~ramma. 

Op procestoepassing afgestemde keuze van pompen en afsluitsystemen, 
bij voorkeur gebruikmakend van porn pen die in technologisch opzicht 
ontworoen zijn om lekvrij te opereren. 

Monstername verbindingen (5.2.2.5) 

Monstername 
(5.2.2.5) 

Op monsternamepunten voor vluchtige stoffen dient gebruik gemaakt te 
worden van daarop toegespitste monstername apparatuur ('ram type 
sampling valve' of 'needle valve' i.c.m. 'block valve'). In geval van purging 
wordt een gesloten lijn bemonstering gezien als BBT. 

Xlnog~n:CDtalAlliance 

Wei 

~ 
oranJewoud 

systemen wordt eveneens standaard aandacht 
geschonken aan pompen en compressoren. 
Controle op afdichtingen zijn in het LDAR programma 
opgenomen. 

De te installeren pompen met mechanical seals en 
afsluiters zijn geschikt voor de te transporteren 
stoffen. 

Op monsternamepunten voor vluchtige stoffen wordt 
voorzien in monstername apparatuur in de vorm van 
needle valves en block valves. 

blad 9 van 17 



projectnr.0188974.06 
Maart 2011, revisie 03 

BREF toetsing 
Botlek Tank Terminal B.V. 
Montrealweg 151, Botlek-Rotterdam 

BBT referentie document 'Afgas- en afvalwaterbehandeling in de chemische sector' 

Aigemene BBT (4.2) 

Algemene BBTvoor milieubeheer 

Aigemeen 
milieubeheer 

BBT is het implementeren en handhaven van een milieumanagement- I Wei 
systeem. De gehele inhoud van een milieumanagementsysteem is 
beschreven in sectie 2.1 van de BREF. Een milieumanagementsysteem kan 
het volgende omvatten: 

- een transparante hierarchie van personeelsverantwoordelijkheid. waarbij 
de leidinggevenden rechtstreeks aan het topmanagement rapporteren; 

- de opstelling en publicatie van een jaarlijks milieuverslag; 
- de vaststelling van interne (locatie- of bedrijfsspecifieke); 
- milieudoelen, die regelmatigworden herzien en in het jaarverslag worden 

opgenomen; 
- het regelmatig verrichten van controles om naleving van de beginselen 

van het milieuzorgsysteem te waarborgen; 
- geregelde bewaking van de prestaties en de voortgang wat betreft de 

realisering van het beleid gesteld in het milieuzorgsysteem; 
- het regelmatig uitvoeren van een risicobeoordeling om gevaren op te 

sporenj 
- het regelmatig uitvoeren van 'benchmarking' en het bijstellen van de 

processen (productie en afvalbehandeling) als het gaat om het water- en 
energieverbruik, de afvalproductie en cross-media-effecten ervan; 

- de uitvoering van een passend opleidingsprogramma voor het personeel 
en instructies voor de aannemers die op de locatie werken. op het gebied 
van gezondheid, veiligheid en milieu en noodsituaties; 

- de toepassingvan juiste procesvoering ('Good Housekeeping'). 

X Inog~n:entaIAlliancc 

~ 
oranJewoud 

De handelingen binnen de inrichting zijn met name 
proces- en kwaliteitgestuurd. Voor de bedrijfsvoering 
is dan ook voorzien in een volledige gecertificeerd 
kwaliteitszorgsysteem op basis van ISO 9000. De 
nieuwe processen binnen de inrichtingworden in dit 
zorgsysteem verankerd en eveneens voor certificering 
aan een daartoe erkende instelling voorgelegd. Het 
zorgsysteem omvat o.a.: 
- managementverantwoordelijkheden en rapportage­
structuren; tevens zal voor een ieder inzichtelijk zijn 
wat haar fzijn verantwoordelijkheden zijn; 
- verslagleggingsverplichtingen op verschillende 
niveaus; 
- controle en auditting; evaluaties kunnen tot bijstel­
lingen (verbeteringen) in het systeem aanleiding zijnj 
- het opleiden van personeel en registratie daarvan. 

Daarnaast wordt o.a. een veiligheidsbeheerssysteem 
(Safety Management Systeem), een onderhouds­
programma, een brandveiligheidsplan en een 
inspectie- en registratiesysteem opgesteld. Deze 
system en worden verankerd in het kwaliteitszorg­
svsteem. 
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BBT voor afvalwater- en rookgasbeheer 

Algemeen 
afvalwater 

Afvalwaler (4.3) 

BBT is het implementeren van een afvalwater- en/of rookgasbeheersysteem 
(of het uitvoeren van een afvalwater- en/of rookgasbeoordeling), als 
subsysteem van het milieubeheersysteem. met behulp van een passende 
combinatie van: 

-locatie- en processtroominventarisatie ; 
- controleren en opsporen van de meest relevante emissiebronnen voor elk 

medium en deze rangschikken naar verontreinigingsbelasting; 
- controleren van de ontvangende media (lucht en water) en de mate waarin 

zij de emissies verdragen en op grond van de bevindingen daaromtrent 
bepalen in hoeverre strengere behandelingseisen nodig zijn of vaststellen 
of de emissies ook maar enigszins aanvaardbaar zijn; 

- beoordelen van de toxiciteit, persistentie en mogelijke bio-accumulatie 
van het in water te lozen afvalwater en bespreken van de resultaten met 
de bevoegde autoriteiten; 

- controleren en opsporen van relevante water verbruikende processen en 
deze rangschikken naar watergebruik; 

- nastreven van opties ter verbetering, waarbij men zich richt op stromen 
met hogere concentraties en belastingen, de mogelijke gevaren ervan en 
het effect ervan op het ontvangende water; 

- beoordelen van de meest effectieve opties door vergelijking van het totale 
verwijderingsrendement, het totale evenwicht tussen de cross-media­
effecten, de technische, organisatorische en economische haalbaarheid, 
enz. 

BBT voor procesge"integreerde maatregelen 

On-derwerp .. 

Proces­
geTntegreerde 
maatregelen 

BBTvoor procesgeTntegreerde maatregelen omvat: 
- het gebruik van procesge·integreerde maatregelen in plaats van end-of­

pipetechnieken wanneer er gekozen kan worden; 
- de beoordeling van bestaande productie-installaties op mogelijkheden 

om procesge"integreerde maatregelen te vernieuwen en deze uit te voeren 
wanneer dat haalbaar is of uiterlijk wanneer de installatie belangrijke 
wijzigingen ondergaat. 

X Ino g~E:menlal Alliance 

~ 
oran,ewoud 

In het afvalwatersysteem zijn diverse sensoren 
ingebouwd waarmee de kwaliteit van het afvalwater 
gemonitord wordt. Het betreft voornamelijk 
sensoren/analysers die het gehalte aan olie in water 
meten en sensoren/analysers voor het analyseren van 
het CZV-gehalte. Daarnaast zijn de zandvangers in de 
tankputten voorzien van oliedetectoren. In geval het 
afvalwater niet voldoet aan de lozingseisen, dan wordt 
het afgevoerd naar de OBAS met coalescentiefilter en 
(in de gekozen variant) de TPS. 
Daarnaast wordt binnen de inrichting een lDAR­
programma (leak Detection and Repair) toegepast, 
waarmee diffuse emissies worden geminimaliseerd. 
Een LDAR-programma heeft ook een positief effect op 
het voorkomen van verontreiniging van het 
vrijkomende afvalwater. Conform de gemiddelde US­
EPA emissiefactoren kan een dergelijk bestrijdings­
programma de niet-bestreden verliezen met 75-90 % 
verminderen. 
Overigens wordt opgemerkt dat het afvalwater 
(voornamelijk hemelwater) door verschillende 
producten kan worden verontreinigd, derhalve kan 
geen scheidingvan strom en olaatsvinden. 

IcHtUcntfflJ 

Binnen de inrichting ontstaat slechts proces­
gerelateerd afvalwater door het spoelen van de tanks. 
Het spoelen van de tanks wordt tot het minimum 
beperkt. 
Overig afvalwater dat ontstaat betreft tankdrainwater 
(water afkomstig van opgeslagen producten), 
spoelwater van de bluspompen (afkomsth~ van het 
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BBT voor afvalwaterverzameling 

Afvalwater­
verzamel­
systeem 

BBTvoor een adequaat afvalwaterverzamelsysteem is: 
- het scheiden van het proceswater van niet-verontreinigd regenwater en 

ander niet-verontreinigd afvalwater. Bestaande locaties die het water nog 
niet scheiden, kunnen dat - ten minste gedeeltelijk - gaan doen wanneer 
er ingrijpende wijzigingen op de locatie plaatsvinden; 

- het scheiden van het proceswater naargelang de 
verontreinigingsbelasting; 

- het, indien mogelijk, aanbrengen van een overkapping boven gebieden 
die vatbaar zijn voor verontreiniging; 

- het installeren van afzonderlijke drainagesystemen voor gebieden waar 
verontreiniging kan optreden, inclusief een reservoir om bij lekkage of 
overstroming water op te vangen; 

- het gebruik van bovengrondse rioolbuizen voor proceswater op de 
bedrijfslocatie tussen het punt waar het afvalwater ontstaat en het punt 
waar zich de apparatuur bevindt waarin de eindbehandeling plaatsvindt. 

- het installeren van opvangcapaciteit voor storingen en bluswater in het 
kader van een risicobeoordeling. 

X Ino g~n:eotaIAUiance 

~ 
oranJewoud 

Toellc:htlng: 

testen van de bluspompen), stoomcondensaat en 
hemelwater (dat neerkomt in onder andere tank- en 
pomppuUen). Voor deze typen afvalwater is het treffen 
van procesge"integreerde maatregelen niet mogelijk. 
Opgemerkt wordt dat de nieuwe installaties op 
dezelfde wijze zijn ontworpen als de bestaande 
installaties. 

Hemelwater dat neerkomt op verhard oppervlak, 
daken of een van de steigers is niet-verontreinigd en 
wordt rechtstreeks naar het oppervlaktewater 
afgevoerd. Potentieel verontreinigd hemelwater en 
stoomcondensaat wordt opgevangen en op 
verontreinigingen gecontroleerd. Indien dit afvalwater 
niet-verontreinigd is, dan wordt het naar oppervlakte­
water afgevoerd. Blijkt uit de metingen dat dit afval­
water wei verontreinigd is, dan wordt het afgevoerd 
naar de OBAS met coalescentiefilter en TPS. In geval 
van brand (van beperkte aard) en tijdens storingen 
wordt het daarbij vrijkomende afvalwater in de 
tankputten of onder de laadperrons verzameld en 
afhankelijk van de kwaliteit behandeld in de 
OBAS/TPS of afgevoerd naar een erkend verwerker. 
Het afvalwatersysteem van BIT is als schema 
opgenomen als bijlage bij het MER en de 
vergunningaanvragen. 
Uit veiligheidsoverwegingen worden de pompputten 
niet overkapt. Hemelwater van pompputten wordt 
altijd na voorbehandeling in OBAS/TPS afgevoerd op 
de riolering. 
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BBT vaar afvalwaterbehandeling 
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Afvalwater­
behandeling 

Algemeen 

De afvalwaterbehandeling in de chemische sector voIgt ten minste vier 
verschillende strategieen: 

- centrale eindbehandeling in een biologische afvalwaterzuiverings­
installatie ter plaatse; 

- centrale eindbehandeling in een gemeentelijke afvalwaterzuiverings­
installatie; 

- centrale eindbehandeling van anorganisch afvalwater in een chemisch­
m echanische afvalwaterzuiveringsi nstallatie; 

- gedecentraliseerde behandeling(en). 
Geen van deze vier strategieen heeft de voorkeur boven de andere. Aile vier 
de strategieen zijn BBT zolang een equivalent niveau van bescherming van 
het milieu in zijn geheel wordt gewaarborgd en mits dit niet leidt tot een 
hogere belasting van het milieu met verontreinigende stoffen. 
BBT is het indelen van verontreinigd afvalwater op basis van de 
verontreiniging. Anorganisch afvalwater waarin geen relevante organische 
componenten aanwezig zijn, dient gescheiden te worden van organisch 
afvalwater en vervolgens naar speciale zuiveringsinstallaties te worden 
geleid. Organisch afvalwater waarin een redelijke hoeveelheid anorganisch 
materiaal of giftige organische componenten aanwezig zijn, dient naar 
speciale voorbehandelinginstallaties te worden geleid. 

VoldO'Bt 
"'r welj.;1t4it 

WeI 

N.v.t. 

Regenwater BBTvoor de afvoer van regenwater is: I WeI 

X Ino g~n:cn131AlIiance 

- het rechtstreeks leiden van het niet-verontreinigende regenwater naar het 
ontvangende water buiten het afvalwaterrioleringsstelsel om; 

- het behandelen van regenwater uit verontreinigde gebieden alvorens het 
in water te lozen. 

~ 
oranJewoud 

.. ~... .: . 
TohllGhtlng 

Het afvalwater in de vorm van mogelijk verontreinigd 
hemelwater wordt gemonitoord. Indien niet aan de 
lozingscriteria voor lozing op oppervlaktewater wordt 
voldaan, dan vindt buffering plaats en afvoer naar de 
gemeentelijke riolering met eindbehandeling in 
afvalwaterzuiveringsinstallatie (bij een te hoge vuillast 
kan in voorkomende gevallen afvoer naar een erkende 
verwerker plaatsvinden). 

De mogelijke verontreinigingen betreffen een mix aan 
organische componenten. Er is geen sprake van 
anorganisch verontreinigd afvalwater. 

Hemelwater dat neerkomt op verhard oppervlak, 
daken of een van de steigers is niet-verontreinigd en 
wordt rechtstreeks naar het oppervlaktewater 
afgevoerd. Potentieel verontreinigd hemelwater wordt 
opgevangen en op verontreinigingen gecantroleerd. 
Indien dit afvalwater niet-verontreinigd is, dan wordt 
het naar het oppervlaktewater afgevoerd. Blijkt uit de 
metingen dat dit afvalwater weI verontreinigd is, dan 
wordt het afgevoerd naar de OBAS met coalescentie­
filter. Na behandeling in de OBAS wordt het afvalwater 
nogmaals gecontroleerd en, indien het voldoet aan de 
lozingseisen, naar het oppervlaktewater afgevoerd. In 
andere gevallen wordt het afvalwater op de 
gemeentelijke riolering geloosd. 
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Olie en/of 
koolwater­
stoffen 

Emulsies 

Xlnog~n:eDtalAlIiance 

Onderstaande behandelingsinstallaties voldoen aan BBT indien toegepast I Wei 
op de specifieke situatie. Tabel4.1 uit de BREF bevat beperkingen voor de 
verschillende technieken. BBT is: 

- een zandvanger; 
- een opvangbekken; 
- een bezinktank; 
- een zandfilter. 

Met het oog op maximale terugwinning is BBT het verwijderen van olie en/of I Wei 
koolwaterstoffen indien deze als grote proppen voorkomen of onverenigbaar 
zijn met andere systemen door middel van een passende combinatie van: 

- het scheiden van olie en water via een cyeloon, micrafiltratie of een API 
(American Petroleum Institute)-afscheider wanneer er grate proppen vrije 
olie of koolwaterstoffen kunnen worden verwacht; in aile andere gevallen, 
is de parallelle of golfplaatolieafscheider een alternatief; 

- microfiltratie, granulair-mediumfiltratie of gasf\otatie; 
- biologische behandeling. 

BBT gerelateerde emissieniveaus voor olie en/of koolwaterstoffen zijn: I Wei 
- 0,05-1,5 mg/l totaal koolwaterstofgehalte; 
- 2-20 mg/l BlV; 
- 30-125 mg/l elV. 

Voornoemde emissieniveaus betreffen maandgemiddelde waarden. 

BBT is het om emulsies aan de bron te breken en/ofte verwijderen. I N.v.t. 

Hemelwater dat neerkomt in de tank- en pompputten 
(opvangbuffers) passeert een zandvanger alvorens het 
wordt afgevoerd naar het oppervlaktewater of de 
OBAS. Met ezv verontreinigd hemelwater wordt 
zonodig afgevoerd naar de gemeentelijke riolering. 
Het afvalwatersysteem van BTT is als schema 
opgenomen in een bijlage bij het MER en de 
verg~nningaanvragen. 

Het afvalwater be staat vrijwel uitsluitend uit schoon 
hemelwater dat mogelijk incidenteel verontreinigd kan 
zijn met olie- en/of benzinecomponenten. Het 
afvalwater wordt eerst door een OBAS met 
coalescentiefilter geleid en gaat vervolgens (in de 
gekozen variant) naar de TPS. De werking van een TPS 
is gelijk aan de werking van de ePI, als beschreven in 
§ 3.3.4.1.6 van de BREF. Daar de TPS voorbehandeld 
afvalwater te verwerken krijgt, zal de performance en 
efficientie hoog zijn met een lage effluentwaarde (2,7 
mg/l volgens TliV). Deze effluentwaarde kan 
gegarandeerd worden doordat er voldoende buffer· 
capaciteit aanwezig is. 
Overigens heeft het toepassen van een OAF 
(gasflotatie) in dit geval geen directe toegevoegde 
waarde. Dit omdat een OAF, conform de BREF, een 
gemiddelde effluentwaarde van 10-20 mg/l olie 
bereikt. Deze effluentwaarde is hoger dan de 
effluentwaarde van de TPS . 
ezv houdend hemelwater wordt via de gemeentelijke 
riolering afgevoerd naar de biologische AWll. 
Het TPS-systeem behaalt volgens TOV een 
eindconcentratie van 2,7 mg/l totaal koolwaterstoffen 
met een maximum van 5 mg/l. Opgemerkt wordt dat 
het afvalwater van BTT slechts incidenteel met olie­
en/of benzinecomponenten verontreinigd is. In dat 
kader zal de maandgemiddelde waarde van 0,05-1,5 
mg/l zeker behaald worden. 
Als gevolgvan de activiteiten ontstaan geen emulsies. 
Het aan de bron breken ofverwijderen van emulsies is 
dan ook niet van toe passing. 
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stoffen 

," "·~::.~.;~;{~:~~·~~I~T~nle~ ~;·:c. ~ { . ". 
Voor zwevende stoffen (m.u.v. zwevende stoffen met zware metalen of 
geactiveerd slib) is het BBT om deze uit de afvalwaterstromen te verwijderen 
wanneer deze schade of defecten aan latere instaUaties kunnen veroorzaken 
ofvoordat deze stoffen in water worden geloosd. Gangbare technieken zijn: 

- sedimentatie t luchtflotatie om de meeste zwevende stoffen op te vangenj 
- mechanische filt ratie voor een verdere beperking van vaste stoffen; 
- microfiltratie of ultrafiltratie wanneer het afvalwater vrij moet zijn van 

vaste stoffen. 
Techn ieken waarmee stoffen kunnen worden teruggewonnen, hebben de 
voorkeur. 
BBT is het terugwinnen en hergebruiken van zware metalen door het 
toepassen van aUe onderstaande maatregelen: 

- maximale scheiding van afvalwater dat verbindingen van zware metalen 
bevat, en 

- behandelingvan de gescheiden afvalwaterstromen aan de bron alvorens 
deze met andere stromen te vermengen, en 

- gebruik van technieken waarmee maximale terugwinning kan worden 
verkregen, en 

- bevordering van verdere verwijdering van zware metalen in een laatste 
afvalwaterzuiveringsinstaUatie (nabehandeling) met vervolgens een 
behandeling van slib, indien nodig. 

BBT is het beheersen van de concentratie aan zouten en zuren, die een 
negatief effect hebben op watersystemen; bij voorkeur door preventie van 
lozingen. In voorkomende gevaUen dienen bronmaatregelen getroffen te 
worden of worden gekozen voor verwijderingstechnieken op basis van 
terugwinning_ 
BBTis: 

- het voorkomen dat het in de biologische zuivering brengen van 
afvalwatercomponenten leidt tot storingen in het systeem; 

- het behandelen van afvalwaterstromen met relevante niet-afbreekbare 
componenten voorafgaand aan of in plaats van een biologische zuivering. 

De keuze van de behandelingstechniek is afhankelijk van de feitelijke 
situatie, de samenstellingvan de afvalwaterstroom, de biologische 
afvalwaterzuivering, de mate waarin micro·organismen zich aanpassen aan 
speciale componenten en de eisen van het ontvangende water. 

Ino g~P~ental Alliance 

. Yoldo-et 
h~1n'fet 

WeI 

N.v.t. 

N.v.t. 

Wei 

~ 
oran,ewoud 

ToeltGhtlng 

lwevende stoffen worden verwijderd door middel van 
sedimentatie in de zandvangputten van de tankputten . 
Daarnaast geven de OBAS en (in de gekozen variant) 
de TPS eveneens een reductie van het zwevend stof 
gehalte. 

Als gevolgvan de activiteiten wordt het afvalwater niet 
verontreinigd met zware metalen. Het terugwinnen en 
hergebruiken van zware metalen is dan ook niet van 
toe passing. 

Bij Bn is geen sprake van procesmatige 
afvalwaterstromen . 

Als gevolg van de activiteiten kan het afvalwater 
verontreinigd raken met olien en vetten. Indien het 
afvalwater met deze componenten verontreinigd is 
wordt het behandeld in de OBAS met coalescentiefilter 
en vervolgens (in de gekozen variant) in de TPS . Na 
behandeling in de TPS zal de effluentwaarde van de 
componenten laag zijn (2,7 mgtl volgens TIlV). Met 
een maandgem iddelde waarde tussen 0,05-1,5 mgtl. 
Het afvalwater wordt, voor afvoer naar de 
gemeentelijke AWll, behandeld in en OBAS met 
coalescentiefilter en (in de gekozen variant) in de TPS. 
De samenstellingvan het afvalwater zal geen 
storingen in de gemeentelijke AWZI veroorzaken. 
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. '" ;,:" .';: .,. . ~ .. ~~ .• ~ .' -'-" ii, '. "1'·' . B~B~!:lIkbi~r-echnlek:_·~ .' ... ' .,,-,: .. :~"'.'.': ... ~:. : .. ~;.y~~~.~. . '. .. ." ~ -:. . . ". :., . '~wetI nlet, 
BBT is het om biologisch afbreekbare stoffen te verwijderen met behulp van I WeI 
een passend biologisch behandelingssysteem (of een geschikte combinatie 
daarvan), zoals: 

· biologische voorbehandeling om een hoge belasting van de definitieve 
centrale biologische afvalwaterzuiveringsinstallatie met biologisch 
afbreekbaar materiaal te voorkomen (of als laatste nabehandelingstap). 
Geschikte technieken zijn: 

o anaeroob contactproces; 
o bovenstrooms anaeroob slibbedproces; 
o anaeroob en aeroob vastbedproces; 
o anaeroob wervelbedproces; 
o geactiveerd slibproces met volledige menging; 
o membraanbioreactor; 
o druppelfilter; 
o vastbedproces met biofilter. 

- nitrificatie / denitrificatie wanneer het afvalwater een relevante 
stikstofbelasting bevat; 

· centrale biologische behandeling, waarbij de aanwezigheid van niet 
biologisch afbreekbare verontreinigende stoffen in het afvalwater wordt 
voorkomen wanneer deze een defect in het behandelingssysteem kunnen 
veroorzaken en wanneer de installatie niet geschikt is om deze te 
behandelen. 

BBTvoor het lozen op oppervlaktewater is: I WeI 
· het vermijden van een situatie waarbij het oppervlaktewater negatief 

wordt beTnvloedt; 
· het kiezen van een lozingspunt waarbij het afvalwater zo efficient 

mogelijk in het oppervlaktewater wordt verspreid; 
· het balanceren van afvalwater, dat niet afkomstig is van een centrale 

AWZI, om zo te kunnen voldoen aan de lozingseisen en de impact op het 
oppervlaktewater te minimaliseren; 

· het implementeren van een monitoringssysteem waarmee de waterafvoer 
regelmatig gemonitoord kan worden; 

- het uitvoeren van een toxiciteit beoordeling. 

X Ino gfnn:mental Alliance 

~ 
oran,ewoud 

~ 

.-~"" 
. .-:..:. 

Toelichtlng - ... :_':.: 

Het afvalwater bestaat vrijwel uitsluitend uit schoon 
hemelwater dat mogelijk incidenteel verontreinigd kan 
zijn met ethanol, methanol en MTBE. Dit afvalwater 
wordt door de OBAS met coalescentiefilter en (in de 
gekozen variant) TPS geleid en vervolgens afgevoerd 
naar de gemeentelijke AWZI. 

Verontreinigd afvalwater wordt, afhankelijk van de 
vervuilingswaarde, binnen de inrichting behandeld of 
afgevoerd naar een erkend verwerker. In geval het 
afvalwater binnen de inrichting wordt behandeld, dan 
wordt de kwaliteit van het afvalwater op diverse 
plaatsen in het afvalwatersysteem gemonitoord d.m.v. 
sensoren of analysers. Slechts het afvalwater dat 
voldoet aan de lozingseisen wordt op het 
oppervlaktewater geloosd. 
Afvalwater van TP10/ 40/50/60 en de zeesteiger 
wordt, in geval van verontreiniging, behandeld en 
opgeslagen in de waterbuffertank. In de 
waterbuffertank wordt de kwaliteit van het afvalwater 
gecontroleerd en afhankelijk daarvan wordt het 
afvalwater geloosd op het oppervlaktewater of de 
gemeentelijke riolering. 
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Sludges 

BBT gerelateerde emissieniveaus voor het lozen in oppervlaktewater zijn: 
-10-20 mg/l zwevende stoffen (maandelijks gemiddelde); 
- 30-250 mg/l ezv (dagelijks gemiddelde); 
- 5-25 mg/l totaal anorganisch N (dagelijks gemiddelde); 
- 0,5-1,5 mg/l totaal P (dagelijks gemiddelde). 

De waarden zijn de emissies zonder verdunning met regenwater en/of niet­
verontreinigd koelwater. 

Dit aspect betreft het verwerken van sludges binnen de inrichting. 

X Ino g~!!mCDtal Alliance 

N.v.t. 

~ 
oranJewoud 

Het gehalte aan ezv in het afvalwater wordt gemeten. 
Indien het eZV-gehalte voldoet aan de lozingseis van 
125 mg/l, dan wordt het afvalwater op oppervlakte­
water geloosd. In aile andere gevallen wordt het 
betreffende afvalwater naar de gemeentelijke riolering 
afgevoerd. 
Zwevende stoffen worden afgevangen in de 
zandvangputten. Daarnaast dragen ook de OBAS en 
(in de gekozen variant) de TPS bij aan het afvangen 
van zwevend stof. Het totaal gehalte aan zwevende 
stoffen komt daarmee op m inder dan 20 mgt!. N en P 
komen niet voor in het hemelwater. 
Sludges worden niet binnen de inrichting van BTT 
verwerkt, maar afgegeven voor verwerking door 
derden. 
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o Samenvatting 

0.1 Naam en adres van de inrichting 
Naam van de inrichting: Botlek Tank Terminal B.V. 
Adres van de inrichting: Montrealweg 151,3197 KH Botlek-Rotterdam. 

0.2 Hoofdactiviteiten van de inrichting 

~ 
s/a/v/e 

Op- en overslag van vloeibare agribulkproducten en op- en overs lag van vloeibare minerale 
producten en chemicalH~n (tankterminal). De vloeibareladingtak bestaat uit een tankenpark met 
faciliteiten voor opslag, overs lag en bewerking van vloeibare producten. Dit varieert van opslag van 
plantaardige en eetbare olien en klasse 1-, 2- en 3-producten tot boord-boordoverslag van 
chemicalien. 

0.3 Aanwijzingsgrond voor het veiligheidsrapport 

Botlek Tank Terminal B.V. is verplicht tot het opstellen en indienen van een veiligheidsrapport op 
grond van het Besluit risico's zware ongevallen 1999 (Brzo'99, Staatsblad 1999, 234) vanwege de 
mogelijke aanwezigheid bij boord-boordoverslag en de opslag van meer dan 5.000 ton methanol en 
meer dan 50.000 ton andere klasse 1-producten, meer dan 500 ton butaan, meer dan 25.000 ton 
aardolieproducten, meer dan 200 ton giftige stoffen en/of meer 200 ton aquatoxische stoffen (R50) 
en/of meer dan 500 ton aquatoxische stoffen (R51/R53). Bij indieningvan de Wm­
vergunningaanvraag inzake de uitbreiding van de bedrijfsactiviteiten dient een beperkt deel van het 
VR te worden ingediend. PGS 6 vermeldt per paragraafvan het VR welke informatie dan tenminste 
verstrekt moet worden. Bij feitelijke in gebruik name van de nieuwe activiteiten moet een volledig VR 
worden ingediend. 

0.4 Gevaren en risico's van de bedrijfsactiviteiten 

De risico's van de inrichting worden bepaald door de aard van de aanwezige gevaarlijke stoffen. De 
voorkomende stoffen zijn vloeistoffen, die brandbaar, giftig, corrosief en/of aquatoxisch kunnen 
zijn. 
Voor brandbare vloeistoffen is het risico een brandende vloeistofplas op het water ingeval een 
ongeval buiten plaatsvindt. Brandbare wolken worden niet verwacht. 
Toxische vloeistoffen kunnen in geval van uitstroming een toxische wolk vormen, die tot buiten de 
inrichtingsgrenzen reiken kan. 
Corrosieve stoffen zijn voor de externe veiligheid niet van belang. 
De aquatoxische stoffen kunnen in geval van uitstroming leiden tot een verontreiniging van het 
oppervlaktewater. 
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0.5 Plaatsgebonden risico en groepsrisico 

~ 
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V~~r de bedrijfsactiviteiten is een risicoanalyse uitgevoerd volgens de Handleiding 
Risicoberekeningen Bevi. Met het rekenprogramma SAFETI·NL is het plaatsgebonden risico en het 
groepsrisico berekend. De berekeningsresultaten van het plaatsgebonden risico zijn opgenomen, 
zie onderstaande figuur, berekend na de uitbreiding zoals beschreven in de aanvraag 
omgevingsvergunning (uitbreiding/revisie). 
De normstellingvermeldt ten aanzien van het plaatsgebonden risico dat er geen kwetsbare of 
beperkt kwetsbare bestemmingen (zoals woningen) zijn toegestaan binnen de 10·6·contour. Aan 
deze normstelling wordt voldaan. 

,N 0,0001 

,N 16·005 

rJ 1e·006 

16·007 

/,1 1e·008 

Figuur 0.1 Plaatsgebondenrisicocontouren van BIT 

Voor de berekening van het groepsrisico is het aantal inwoners en werknemers binnen het 
invloedsgebied nodig. Dlt in aanmerklng genomen geeft dit het groepsrisico gegeven in 
onderstaande figuur. Het groepsrisico blijft te allen tijde onder de orientatiewaarde, het maximum 
aantal slachtoffers is 40. 
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Figuur 0.2 Groepsrisico van BIT 

0.6 Oppervlaktewaterrisico 
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De activiteiten bij BIT zijn in Proteus beoordeeld op de mate van risico voor het oppervlaktewater. 
Hierbij zijn de verschillende calamiteiten voor de bij BIT behorende activiteiten in de beschouwing 
meegenomen. Uit de rekenresultaten blijkt dat volgens deze modellering een faalscenario waarbij 
topping optreedt in het aandachtsgebied Iigt en directe aandacht vereist. 

De maatregelen en inspanningen ter beperking van de kans en effecten van een uitstroom in de 
Botlekhaven ten gevolge van het toppingscenario in acht nemende, is BIT de mening toegedaan dat 
de oversch rijding van de referentiewaarde voor de lozing bij het scenario 'topping' acceptabel is. 
Daarbij gaat BIT ervan uit dat de faalkans van de tanks op een factor 10 lager niveau kan worden 
vastgesteld door het ontwerpen en bouwen van de tanks met inachtneming van de genoemde en 
eventueel nog noodzakelijke aanvullende technische maatregelen. 
Het reeds ingezette beleid om de aan de waterzijde gelegen tanks zoveel mogelijk voor niet­
wateroplosbare stoffen te gebruiken, impliceert dat deze tanks niet voor wateroplosbare stoffen 
worden gebruikt indien bij nader inzien de risico's hiervoor niet aanvaardbaar zijn. 
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1 De beschrijving op inrichtingsniveau 

1.1 Algemene rapportgegevens 

1.1.1 Administratiegegevens 

1.1.2 

1.1.3 

1.1.4 

Dit veiligheidsrapport betreft Botlek Tank Terminal B.V., gelegen aan de Montrealweg 151,3197 KH 
Rotterdam. De fe itelijke leiding van de inrichting is in handen van de managing director. 

Aanwijzingsgrond 

Botlek Tank Terminal B.V. is verplicht tot het opstellen en indienen van een veiligheidsrapport op 
grond van het Besluit risico's zware ongevallen 1999 (Brzo'99, Staatsblad 1999, 234) vanwege de 
mogelijke aanwezigheid bij boord-boordoverslag en de opslag van meer dan 5.000 ton methanol en 
meer dan 50.000 ton andere klassel-producten, meer dan 500 ton butaan, meer dan 25.000 ton 
aardolieproducten, meer dan 200 ton giftige stoffen en/of meer 200 ton aquatoxische stoffen (R50) 
en/of meer dan 500 ton aquatoxische stoffen (R51/R53). De bijbehorende Kennisgeving Brzo'99 is als 
bijlage 1 aan dit rapport toegevoegd. 

Indieningsgrond 

Het veiligheidsrapport wordt ingediend vanwege de uitbreiding/verandering van de 
bedrijfsactiviteiten. Ten opzichte van de al vergunde bedrijfssituatie kunnen de beoogde 
veranderingen als voIgt worden samengevat: 
• het vergroten van de inrichting door het ingebruiknemen van het nieuwe terreindeel dat in huur 

is verkregen van het Gemeentelijke Havenbedrijf (uitbreiding van circa 5,6 naar circa 9,7 
hectare); 

• het uitbreiden van de brute tankopslagcapaciteit met circa 560.000 m3 tot in totaal circa 
770.000 m3; 

• het flexibel gebruiken van de nieuw beschikbare tankopslagcapaciteit, voornamelijk voor de 
opslag van producten van klasse 1,2 en 3; 

• het bewerken c.q. dehydrateren van ethanol komt te vervallen; 
• de aanleg van een tweede steiger en de realisatie van extra ligplaatsen; 
• het afstemmen van de verladingsfaciliteiten, zodanig dat deze aansluit biJ de nieuwe 

bedrijfsvoeringj 
• het in aansluiting op de bestaande dampverwerkingsinstallatie realiseren van een polishing 

stap in de vorm van Catalytische Oxidatie (CatOx); 
• het butaniseren van benzineproducten. 

Indieningsdatum 

Het veiligheidsrapport is ingediend in april 2011. 
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Peildatum 

Het veiligheidsrapport is gebaseerd op de bedrijfssituatie beschreven in de milieurapportage bij de 
aanvraag omgevingsvergunning (uitbreiding/revisie). 

Algemene beschrijvingvan de inrichting 

Inrichtingsterrein 

De inrichting heeft een bedrijfsoppervlak van circa 9,7 hectare (exc\. oppervlakten steigers). 

De volgende secties en/of bedrijfsonderdelen kunnen worden onderscheiden: 
• verschillende te onderscheiden tankputten met verticale bovengrondse opslagtanks voor de 

opslag van vloeibare bulkproducten; 
• zeesteiger voor de aan- en afvoer van vloeibare bulkproducten, alsmede voor de boord-

boo rd ave rs lagactivite ite n; 
• lichtersteigers voor de aan- en afvoer van vloeibare bulkproducten; 
• verschillende pompputten voor de verlading van vloeibare bulkstoffen; 
• verladingsstation voor het laden van spoorketelwagens (railvervoer); 
• verladingsstation voor de verlading van tanktrucks; 
• ondersteunende functies, zoals kantoorgebouw, technische ruimte, magazijn, werkplaats, 

traforuimte(n) en noodstroomvoorzieningen. 

Ten behoeve van de bedrijfsvoering is binnen de inrichting een kantoor aanwezig, waarin tevens de 
personele ruimten zijn ondergebracht. Het gaat daarbij am een kantine en kleed- en wasruimten. De 
kantoor- en personeelruimten worden centraal verwarmd, koeling vindt plaats door middel van 
losse airco-units in de ruimten. Het kantoor zal in het kader van de herinrichting worden verbouwd. 
Tevens wordt in dit gebouw de centrale controlekamer gerealiseerd. 

Voor het inkomende en vertrekkende vrachtverkeer is een controlepost aanwezig, direct nabij de 
toegangspoort. Chauffeurs van de tankauto's dienen zich hier te melden, zodat de noodzakeli;ke 
administratieve handelingen kunnen worden uitgevoerd. 

Bij de aanvraag omgevingsvergunning (uitbreiding/revisie) is een inrichtingstekening gevoegd. 

Brandweervoorzieningen 

Voor de at vergunde bedrijfssituatie zijn brandveiligheidsplannen uitgewerkt. Het 
brandveiligheidsplan dat betrekking heeft op de boord-boordoverslag (kenmerk No. 188974.09-
090542 revisie 02, d.d. 18 mei 2009) is in Ii;n met hetvigerende voorschrift 15.1 uit de Wm· 
vergunning ter goedkeuring aan het bevoegd gezag voorgelegd. De betreffende goedkeuring is op 
22 september 2009 verkregen. 
Het definitief maken van het brandveiligheidsplan voor de op- en overslag van gevaarlijke stoffen in 
de tankputten 10 en 40 en niet-gec\assificeerde stoffen in TP20 en TP30 is in voorbereiding en is 
reeds gevalideerd door een inspectie-instelling. 
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Voor de beoogde veranderingen binnen de inrichting zal opnieuw een aanvullend 
brandveiligheidsplan worden ingediend, dat ter goedkeuring zal worden voorgelegd aan het 
bevoegd gezag. Vooruitlopend op deze aanvulling is hieronder een korte beschrijving van de te 
nemen maatregelen gegeven. De filosofie achter de hierna benoemde systemen is dat, 
overeenkomstig de gekozen opzet voor de al voorliggende brandveiligheidsplannen, er geen 
bedrijfsbrandweerinzet benodigd zal zijn bij het bestrijden van brand en eventuele lekkages met 
toxische stoffen. Bijlage 5 geeft de kaart met stationaire brandweervoorzieningen. 

Inrichting 
Evenals voor het bestaande deel wordt de uitbreiding voorzien van een bluswaternet met hydranten. 
De uitbreiding is aangesloten op het bestaande bluswaternet. De bluswaterpompen hebben een 
capaciteit zoals voorgeschreven op grond van voorschrift 161 uit PGS 29 (minimaal 360 m3/uur). De 
bluswaterpompen leveren de benodigde werkdruk voor het goed functioneren van de op het blusnet 
aangesloten systemen. Verdere detailleringvindt plaats binnen het brandveiligheidsplan. 

Steigers en aanlegplaatsen 
De bestaande zeesteiger (berth 1 tim 4) is voorzien van een blusleiding met hydranten. Ter 
bescherming van de eigen installaties op deze steiger zal op de blusleiding tevens een drietal 
strategisch geplaatste op afstand bedienbare waterkannonen worden aangesloten. Deze hebben 
als doel het beschermen (koelen) van de laadarmen/slangentorens bij een omgevingsbrand 
(verdere detaillering binnen het brandveiligheidsplan). 
De nieuwe steiger (berth 5 en 6) wordt ook voorzien van een blusleiding met hydranten. Op deze 
steiger zal strategisch geplaatst op de blusleiding ook een op afstand bedienbaar waterkanon 
worden aangesloten (detaillering binnen brandveiligheidsplan). 
Aanlegplaatsen (niet zijnde steigers) worden ingeval daar laad-/losvoorzieningen voor klasse 1/2-
producten aanwezig zijn, beschermd middels een oscillerend waterkanon dat op afstand wordt 
geactiveerd. 

Rail- en tanktruckverlading 
De verlading vindt plaats onder een overkapping. De overkapping wordt voorzien van een op 
afstand te bedienen schuimblussysteem annex koelsysteem (detaillering vindt binnen 
brandveiligheidsplan). 

Tankputten 
De opslagtanks voor klasse 1/2-producten worden voorzien van op afstand bedienbare 
koelsystemen en lokaal bediende blussystemen conform de PGS 29. Voor tanks hoger dan 30 meter 
zal een koelsysteem conform de IP-19 worden aangebracht met een capaciteit van 
2 liter/m 2/minuut (verdere detaillering binnen het brandveiligheidsplan). 

Pompputten 
Pompputten waar sprake is van het verpompen van klasse l/2-stoffen worden voorzien van een op 
afstand bedienbaar blussysteem. Verdere detaillering vindt plaats binnen het brandveiligheidsplan. 

VRU/CatOx 
Binnen de VRU/CatOx-installatie kunnen zich mogelijk kleine scenario's met brand manifesteren. 
Hier zullen actieve en/of passieve brandveiligheidssystemen worden voorzien (detaillering binnen 
het brandveiligheidsplan). 

Schermenpool 
BTT sluit aan bij de Schermenpool Rotterdams Havengebied (SRH). Dit houdt in dat in geval van een 
mogelijke (olie)verontreiniging in de Botlek op korte termijn een beroep kan worden gedaan op 
olieschermen en andere middelen waarmee verontreinigingen ingedamd of bestreden kunnen 
worden (zie verder de MRA). 

Het concept zoals dat zal worden vastgelegd in het brandveiligheidsplan zal worden gevalideerd 
door een erkende inspectie-instelling. De systemen worden door een inspectie-instelling gedurende 
het ontwerp en de realisatie getoetst aan de gevalideerde uitgangspunten. Ten behoeve van de 
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eindinspectie zal een inspectierapport opgesteld worden en zal bij goedkeuring het systeem 
voorzien worden van een productcertificaat. 

Riolering en noodopvang 

Hemelwaterafvoeren van gebouwen en het bedrijfsterrein zijn aangesloten op het rioleringssysteem 
dat uitmondt in de Botlekhaven. Oit rioleringssysteem is per tankput voorzien van een afsluiter die 
in een normale bedrijfssituatie dicht staat. Als er vloeibaar product lekt, komt dat via de 
afwateringskanalen in de olie-waterafscheider terecht om te voorkomen dat de gelekte olie in de 
bodem of het oppervlaktewater terechtkomt. 
De rioolsystemen zijn aangeven op het bedrijfsplaUegrond in de Aanvraag Vergunning Wet 
milieubeheer en Wet verontreiniging oppervlaktewater. 

Sanitairafvalwater wordt geloosd in septictanks en zal binnen afzienbare tijd worden afgevoerd op 
de gemeentelijke riolering. 

De rioleringstekeningen zijn opgenomen onder bijlage 10 van de aanvraag omgevingsvergunning. 
Hierop zi;n de lozingspunten, inclusief de aansluitingen op de gemeentelijke riolering (LP-4) de 
aanwezige zuiveringtechnische voorzieningen en controlevoorzieningen aangegeven. 

Aantal aanwezigen 

Binnen de inrichting zijn circa 40 personen werkzaam. De werkzaamheden worden uitgevoerd in 
ploegendienst. 

Het uitvoeren van scheepslos- en beladingsactiviteiten vindt continu binnen de inrichting plaats en 
wordt sterk gestuurd door de aan- en afvoertijden van de schepen. 

De overige activiteiten binnen de inrichting zi;n geconcentreerd op maandag tot en met zaterdag 
van 07.30 en 23.30 uur. Het volgende onderscheid kan worden gemaakt: 
• kantooractlviteiten (ca. 10 personen): gedurende acht uur in de dagperiodej 
• onderhoudsactiviteiten: tussen 07.00 en 19.00 uurj 
• truckbelading: tussen 06.00 en 24.00 uurj 
• railbelading: in het algemeen tussen 06.00 en 24.00, maar afhankelijk van mogelijke 

spoorverbindingen naar het achterland wordt continue bedrijfsvoering hier bij voorbaat niet 
uitgesloten. 

Gebiedsverantwoordelijkheden 

Niet van toepassing_ 
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Voorkomende processen 

Blokschema 

~ 
s/a/v/e 
_1s ... ~detIVollnoll.C~d 

Relevante blokschema's zijn opgenomen in de aanvraag omgevingsvergunning (uitbreiding/revisie). 

Plantaardige en eetbare olien 

De opslagtanks in TP20 en TP30 zijn voor de opslag van eetbare en plantaardige olien (de opslag 
van dierlijke olien, waaronder visolie, is niet voorzien), alsmede voor biodiesel. 
Bij de tanks in TP20 en TP30 gaat het om atmosferische stalen tanks met een vast dak. 

De tanks in TP30 zijn uitgerust om producten verwarmd op te kunnen slaan. Dit geldt niet voor de 
tanks in TP20. 

Aanvoer geschiedt via schepen, afvoer via spoorketelwagens of tank auto's. 

Boord-boordoverslag chemica lien 

Aan de zeesteiger vindt boord-boordoverslag van minerale olien, chemicalien en niet-geklasseerde 
producten plaats. Boord-boordoverslag geschiedt rechtstreeks met slangen. Deze producten 
worden niet in de landinstallaties opgeslagen. 

Klasse 1, 2 en 3 op- en overs lag 

Op grond van de vigerende vergunningen beschikt BTT over een vergunde bruto-tankopslag­
apaciteit van ca. 210.000 m3

, gebouwd in 4 tankputten. Na het verkrijgen van het extra terreindeel 
van het Gemeentelijk Havenbedrijf zal tankput TP40 worden uitgebreid en worden daarnaast de 
tankputten TP50 en TP60 gerealiseerd. 

De totale opslagcapaciteit bestaat dan uit een brutovolume van 770.000 m3
• Hiervan is 73.000 m3 

bestemd voor eetbare en plantaardige olien. De maximaal beschikbare opslagcapaciteit voor klasse 
1/2 bedraagt 695.000 m3

• In deze opslag kunnen tevens stoffen van klasse 3 en ongeklasseerde 
stoffen worden opgeslagen. 

BTT streeft naar maximale flexibiliteit ten aanzien van het kunnen opslaan van specifieke producten. 
Om deze reden zijn de bestaande tanks in TP10 en TP40 (T401 en T402) en worden de nieuwe tanks 
in de tankputten TP40, TP50 en TP60 zodanig gebouwd dat de tanks geschikt zijn voor de opslag 
van klasse 1/2-stoffen, de opslag van klasse 3-stoffen en de opslag van ongeclassificeerde stoffen. 
In het algemeen betekent dit enerzijds dat tanks direct geschikt zijn voor de opslag van klasse 3-
stoffen en anderzijds dat de tanks en voorzieningen waar het de mogelijke gevaarsaspecten betreft 
zodanig zijn toegerust op het zwaarste veiligheidsregime (klasse 1), dat aanpassing aan de opslag 
van klasse l-stoffen op korte termijn mogelijk is (een en ander is afhankelijk van de actuele 
contractvorming met marktpartijen). 
Op dit moment worden de al vergunde tanks in TP10/40 al geschikt gemaakt voor de opslagvan 
klasse 1-producten. 

De belangrijkste productgroepen die opgeslagen kunnen worden zijn: 
• Benzines en benzinecomponenten klasse l/2-stoffen 

• MTBE en ETBE klasse l-stoffen 

• Ethanol en methanol klasse l-stoffen 
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• Diesel 
• Jet fuel 

L eidingen transport 

klasse 3-stoffen 
klasse 2/3-stoffen 

_II HflDndtnltll_lWVI/ .... 

Onderdelen binnen de inrichting, zoals ligplaatsen, laadplaatsen en tanks, zijn onderling 
verbonden met leidingen. Het betreft stalen leidingen die geschikt zijn voor het opnemen van 
thermische expansie. De gemiddelde capaciteit van de leidingen varieert van 500 tot 1.600 m3 /uur. 

Op verschillende plaatsen in de leidingen zijn drukmeters aangebracht. Daarnaast zijn 
overdrukventielen geplaatst (thermische expansie) via welk product in voorkomende gevallen kan 
worden afgelaten in de tank of een sloptank. 

De tankleidingen zijn bovengronds gelegen in leidingstraten. Deze tankleidingen zijn via 
verbindingsleidingen gekoppeld aan pompen. Via deze verbindingsleidingen worden koppelingen 
tot stand gebracht met de leidingen op de steiger(s), welke zijn gekoppeld aan de laad- en 
losinstallaties. Ook kunnen verbindingen met de laadperrons tot stand worden gebracht. 

Railwagenbelading 

Op basis van de vigerende Wm·vergunning is railbelading van klasse 3-producten, 
ongec\assificeerde producten en eetbare en plantaardige olien al toegestaan. Omdat ervoor 
gekozen is de railbelading op een ander locatie binnen de inrichting te projecteren is het 
navolgende voor de nieuwe locatie van toepassing. 
Voor de afvoer van met schepen aangevoerde producten zal worden voorzien in een laadperron voor 
het beladen van spoorketelwagens. Via dit perron kunnen de inkomende bloktreinen tot een lengte 
van 22 spoorketelwagens (2 x 11 opstelplaatsen) worden afgevuld. 
Voor het opstellen van de bloktreinen wordt gebruikgemaakt van een dieselgestookte loc. Na het 
opstellen vindt positionering van de ketelwagens verder plaats met elektrisch aangedreven 
lierwerken. 

Tankwagenbelading 

Tanktruckbelading behoort, met uitzondering van de overslag van ktasse 1-producten, tot de al 
vergunde bedrijfsactiviteiten. Uit het logistiek model kan worden opgemaakt dat ook voor 
ethanol/methanol (klasse 1) gebruikgemaakt wordt van wegvervoer. Ook hiervoor wordt 
gebruikgemaakt van daartoe gespecialiseerde vrachtvervoerbedrijven, die beschikken over 
tanktrucks die voor het vervoer op de weg zijn toegelaten. 

Binnen de inrichting zal worden voorzien in een opstelplaats voor lege tanktrucks (gewijzigd ten 
opzichte van de vergunde bedrijfssituatie). Na aanmelding worden de tankwagens onder een van de 
totaal 4 laadbordessen gereden en aldaar ingewogen (Iedig gewicht). Na het laden wordt opnieuw 
gewogen, waarbij elektronische registratie plaatsvindt naar de controlekamer. 

Dampterugwinningsinstallatie 

Op grond van de Europese regelgeving is BTTverplicht om aile vluchtige dampen van stoffen met 
dampspanning van ~ 1 kPa, die vrijkomen bij het beladen van schepen op te vangen en te verwerken 
in een dampverwerkingsinstallatie. Gezien deze verplichting zal BTT aileen schepen binnen de 
inrichting ontvangen die, in geval van belading, op het dampverwerkingssysteem kunnen worden 
aangesloten. Het betreft hier een combinatie van een VRU (Marine Vapour Recovery Unit) met 
nageschakelde katalytische oxidatie (CatOx-installatie). Het realiseren van dampverwerking binnen 
de inrichting valt ook binnen de verplichtingen die voortkomen uit IMKO-2 (zie MER). 
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Ook vanaf de rail- en tankwagenbelading worden de vluchtige dampen, bij het verladen van stoffen 
met een dampspanning van ~ 1 kPa naar de vaste dampverwerkingsinstallatie gevoerd. 

Er is vastgesteld dat de vaste dampverwerkingsinstallatie ten behoeve van het beladen van schepen 
een verwerkingscapaciteit dient te hebben van 4.800 m3 VOC-houdende dampen per uur. Op basis 
van gelijktijdigheid in het gebruik van transportmodaliteiten zal deze capaciteit tevens voldoende 
zijn om ook de VOC-dampen afkomstig van rail- en tanktruckbelading afdoende te behandelen. De 
dampverwerkingseenheid kan ca. 180 m3 damp bevatten. 

Butanisering 

Het kan noodzakelijk zijn dat het octaangehalte en de dampspanning van benzineproducten op 
specificatie moeten worden gebracht. Deze producteigenschappen worden door butaniseren 
verkregen. Bij butaniseren wordt vloeibaar butaangas direct vanuit een schip in de benzineleiding 
aan het betreffende benzineproduct toegevoegd. Er is geen separate opslag van butaan binnen de 
inrichting. 

Butaniseren is een seizoensactiviteit die zich concentreert in de koudere maanden. Gedurende een 
periode van ongeveer zes maanden per jaar zal naar verwachting circa 50.000 ton butaan op 
jaarbasis worden toegevoegd. Bij een gemiddelde belading van 1.500 ton/schip komt dit overeen 
met circa 2 schepen per week. 
Uitgesloten wordt dat er twee butaanschepen gelijktijdig binnen de inrichting aanwezig zijn 
(logistieke planning). 

Beschrijvingvan de omgevingvan de inrichting 

Bebouwing 

De inrichting is gelegen op het landgedeelte aan het eind van de Botlek in de Rotterdam-Botlek 
(havennummer 4260). In de directe omgeving van de inrichting zijn meerdere industriEHe bedrijven 
gelegen. 

De afstand tot de dichtstbijzijnde woonbebouwing bedraagt circa 1.600 meter. Deze 
woonbebouwing is gelegen in Geervliet ten zuiden van de inrichting aan de overzijde van het 
Hartelkanaal. 

Ten noorden van de inrichting bevinden zich de bedrijven Bek en Verburg B.V. (verwerking van 
scheepsafvalstoffen) en EBS Laurenshaven (op- en overslag van bulkstoffen). Ten oosten is Ship 
Waste Oil Collector, een bedrijf dat oliehoudende scheepsafvalstoffen inzameld en elders voor 
verwerking afgeeft. Ten zuiden van de inrichting, direct aan de overzijde van de Chemieweg, 
bevinden zich een productielocatie van Hexion B.V. voor de productie van formaldehyde en twee 
distributiebedrijven van chemicalien (Organik Kimya Netherlands B.V. en Brenntag Nederland B.V.). 
Verdervan de inrichting gelegen bevinden zich, zowel ten noorden als ten zuiden van de inrichting, 
tankopslaglocaties van Vopak. 
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Topografische kaart 
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Figuur 1.1 vermeldt de topografische kaart met daarop aangegeven het inrichtingsterrein en de 
omliggende bebouwing. 

~ • • A . 

Figuur 1.1 Omgevingsplattegrond Botlel< Tank Terminal B.V. 
Het aangegeven raster is een 1I<m-raster. 

Aanwezigen 

In paragraaf 3.2.5 is aangegeven, dat het maximale effect als gevolg van een zwaar ongeval zich 
beperl<t tot een gebied ter grootte van een beperkt gebied rondom het bedrijf. Het aantal aanwezige 
personen binnen deze invloedssfeer betreft aileen de eigen werl<nemers van Botlel< Tanl< Terminal B.V. 
(voor de scheepsoverslag), de bijbehorende scheepsbemanning(en) en mogelijk aangrenzende 
buurbedrijven. 

Kwetsbare objecten en natuurwaarden 

Binnen de invloedssfeer van de inrichting bevinden zich geen kwetsbare objecten of gebieden met 
speciale natuurwaarden. 
Het terrein waarop de inrichting is gelegen, binnen de Botlek, wordt namelijk niet gekarakteriseerd 
door een specifieke ecologische waarde of een specifieke landschappelijke waarde. De inrichting is 
niet gelegen in een gebied dat is aangewezen als speciale beschermingszone op grond van de 
Habitatrichtlijn dan wei de Vogelrichtlijn. Ook is het terrein niet gelegen in een gebied dat 
aangemerkt wordt als een natuurbeschermingsgebied. Tenslotte is het terrein niet aangewezen in de 
Provinciale Milieuverordening als milieubeschermingsgebied. 

Afwatering en waterstromen 

De inrichting Iigt aan de Botlekhaven, die een zijarm is van de Derde Petroleumhaven. Deze Derde 
Petroleumhaven mondt uit in de rivier de Nieuwe Maas. Naast de stromingvan deze rivier is de 
Botlekhaven onderhevig aan getijdenstroming. 
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Hemelwater van de bedrijfsgebouwen en van het bedrijfsterrein wordt via een rioolstelsel geloosd 
op de Botlekhaven. 

Gevaren van huiten de inrkhting 

In de directe nabijheid zi jn er industriiHe activiteiten, die hun invloed kunnen doen gelden op de 
veiligheid binnen de inrichting of die aanleiding zouden kunnen vormen tot het ontstaan van een 
gevaarlijke situatie binnen de inrichting. Deze betreffen: 
• Vopak Terminal Chemiehaven. Vanwege de aanwezigheid aldaar van acrylnitril bestaat voor BIT 

het risico van een toxische gaswolk. 

• Hexion produceert formaldehyde. Dit leidt eveneens tot het risico van een toxische gaswolk. 

Botlek Tank Terminal B.V. ligt binnen beide invloedssferen. 

1.4 Organisatie 

Deze paragraaf behoeft in een beperkt veiligheidsrapport niet te worden ingevuld. 

1.5 Het Pbzo en het Veiligheidsbeheerssysteem 

Deze paragraaf behoeft in een beperkt veiligheidsrapport niet te worden ingevuld. 

1.6 De voorzienbare gevaren, algemene preventieve voorzieningen, noodorganisatie 
en -voorzieningen 

Deze paragraaf behoeft in een beperkt veiligheidsrapport niet te worden ingevuld. 
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Installatiebeschrijving 

Procesbeschrijving 

Doel van de processen 

Het doel van de processen is: 
1. het verzorgen van op- en overs lag en het verwarmen van plantaardige olien; 

2. het verzorgen van op- en overslag van mineralen met klasse 3 en 4; 
3. het verzorgen van op- en overs lag van mineralen met klasse 1 en 2; 
4. het verzorgen van boord-boordoverslag van chemicalien tot en met gevaarsklasse 1. 

ReactieverKelijkingen 

~ 
s/a/v/e 
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Chemische reacties met of zonder warmte-effecten komen bij Botlek Tank Terminal B.V. niet v~~r. 

8eschrijving procesgang 

Plantaardige en eetbare olien 

De aan- en afvoer van plantaardige en eetbare olien vindt plaats met behulp van schepen met een 
tonnage varierend van ca. 100 en 50.000 ton. 
De olieaanvoer vanaf de zeesteiger naar de opslagtanks vindt plaats via een pijpleidingensysteem. 
Daartoe zijn op deze steiger 4 aansluitpunten aanwezig. Met behulp van een flexibele 
slangverbinding wordt het steigerleidingensysteem verbonden met de pomp aan boord van het 
schip. Ook boord-boordoverslag van plantaardige olie van coaster naar binnenvaartschip vindt 
plaats aan de zeesteiger. 

Lossing 
De lossing van de olie vindt plaats met behulp van de pompinstallatie van de schepen. Het 
leidingensysteem van de installatie bestaat uit 2 stuks 6-inchleidingen met toebehoren, zoals 
afsluiters en aansluitingen voor flexibele verbindingen. Zowel aan de noord- als de zuidzijde van de 
zeesteiger zijn op ca. 100 meter van de walkant 4 aansluitpunten aanwezig om de olie van het schip 
naar de opslagtanks te pompen en omgekeerd. Met een flexibele slang wordt de scheepsinstallatie 
verbonden met het steigerleidingensysteem van de inrichting. Om verontreiniging van het 
oppervlaktewater als gevolg van morsverliezen tijdens de overslag van olie op de zeesteiger te 
voorkomen zijn bij de aansluitpunten op de laad- en lossteiger opvangbakken geplaatst. 

De 2 steigerleidingen kunnen via een keuzemanifold in de pompkamer verbonden worden met het 
leidingensysteem in het tankpark naar de verschillende opslagtanks en de pompen. Bij deze 
aansluitpunten in de pompkamer zijn eveneens opvangbakken geplaatst om eventuele 
morsverliezen op de pompvloer te voorkomen. 
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De twee 6 inch-leidingen (eenmaal uitgevoerd in staal en eenmaal uitgevoerd in roestvaststaal) zijn 
onder een licht afschot aangelegd. Dat wil zeggen dat na gebruik de leiding leeg kan lopen naar de 
lage punten op zowel de zeesteiger en naar de pompkamer. Op de lage plaatsen zijn lekbakken 
aangebracht om het restant olie op te vangen, waardoor geen milieuvervuiling op kan treden. Aan 
de uiteinden van het pijpleidingensysteem zijn aansluitpunten gemaakt voor perslucht. Na gebruik 
worden de leidingen schoongeblazen richting de opslagtanks. 

Na het schoonblazen worden de leidingen afgesloten door middel van een afsluiter. Het 
schoonblazen en eventueel reinigen van het leidingensysteem is noodzakelijk om contaminatie van 
verschillende oliesoorten te voorkomen. 
Spoelolie en vervuilde restanten olie worden verpompt naar een zgn. sloptank. 

Boord-boordoverslag 

De inrichting is in eerste instantie een tankopslag- en -overslagbedrijf. Daarnaast komt het voor dat 
de overslagfaciliteiten op de zeesteiger worden gebruikt om met schepen aangevoerde producten 
direct over te pompen naar kleinere schepen. Boord-boordoverslag vindt aileen plaats bij 
steigerplaats 2 en 4. 

TIjdens boord-boordoverslag zal bij producten waarbij vluchtige dampen kunnen ontstaan 
(dampspanning ~ 1 kPa) gebruikgemaakt worden van een dampbalanssysteem tussen beide schepen 
(een gesloten systeem). De producten kunnen in principe op de volgende wijze worden overgeslagen: 
• van zeeschip naar coaster of binnenvaartschip; 

• van coaster naar zeeschip, coaster of binnenvaartschipi 
• van binnenvaartschip naar zeeschip, coaster of binnenvaartschip. 

Voor deze boord-boordoverslag is in april 2008 vergunning verleend op grond van de Wet 
milieubeheer. 
Binnen de vergunde bedrijfssituatie is sprake van boord-boordoverslagvan circa 350.000 m3 per 
jaar. Uitbreiding van deze activiteit wordt op korte termijn niet voorzien. 

Het binnenste schip (het schip dat direct aan de steiger ligt) is over het algemeen een zeeschip 
(grater formaat schip) en het buitenste schip een lichter (klein formaat schip). Beide schepen zijn 
adequaat vastgelegd aan de steiger dan weI aan het andere schip. Tussen de twee schepen zijn 
trossen aangebracht. De slangverbinding is voorzien van automatische afsluiters. De sluisgaten van 
beide schepen zijn tijdens overslag gesloten. 
Voordat begonnen wordt met het verpompen van de stoffen wordt door de operator aan beide 
stuurmannen een portofoon gegeven, zodat te allen tijde contact onderling maar ook met de wal 
kan plaatsvinden. Daarnaast wordt vooraf een veiligheidschecklist (ship/ship safety checklist and 
guidelines) door beide stuurmannen ingevuld en ondertekend. 
De operator verlaat het schip, waarna de bemanning begint met het overpompen van de lading. De 
operator heeft verder aileen een toezichthoudende functie. 

Tankopslag 

Op grond van de vigerende vergunningen beschikt BTT over een vergunde bruto­
tankopslagcapaciteit van ca. 210.000 m3

, gebouwd in 4 tankputten. Na het verkrijgen van het extra 
terreindeel van het Gemeentelijk Havenbedrijf zal tankput TP40 worden uitgebreid en worden 
daarnaast de tankputten TP50 en TP60 gerealiseerd. De in de verschillende tankputten beschikbare 
bruto opslagcapaciteit is in navolgende tabel per tankput nader uitgewerkt. 
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b t Ta e 2.1 k Bruto tan ops agcapaciteit 

Benaming Opstagcapaciteit Uitbreiding Totale bruto-
vergund opstagcapaciteit I opstagcapaciteit na 

. uitbreiding 

TP10 ca. 100.000 m3 I ca. 100.000 m3 

(11 opstagtanks) (11 opstagtanks) 

TP20 ca. 41.000 m3 ca. 41.000 m3 

(12opslagtanks) (12 opslagtanks) 

TP30 ca. 32.000 m3 ca. 32.000 m3 

(9 opslagtanks) (90pstagtanks) 
-

TP40 ca. 35.000 m3 ca. 195.000 m3 ca. 230.000 m3 

(2 opstagtank) (7opslagtanks) (90pslagtanks) 

TP50 ca. 215.000 m3 ca. 215.000 m3 

(8opstagtanks) (8opstagtanks) 

TP60 ca. 150.000 m3 ca. 150.000 m3 

(6opstagtanks) (6opslagtanks) 

ca. 210.000 m3 ca. 560.000 m3 Totaat circa 770.000 m3 

~ 
s/a/v/e 

Aard stoffen in opslag 

ktasse 1/2-stoffen, 
ktasse 3-stoffen en 
ongectassificeerd 
eetbare/plantaardige 
olien en biodiesel 

eetbare/ ptantaardige 
olien en biodieset 

ktasse 1/2-stoffen, 
ktasse 3-stoffen en 
ongectassificeerd 
ktasse l/2-stoffen, 
ktasse 3-stoffen en 
ongectassificeerd 
ktasse 1/2-stoffen, 
klasse 3-stoffen en 
ongectassificeerd 

De tanks zijn op de inrichtingstekening (zoals bijgevoegd in vergunningaanvraag 
omgevingsvergunning) aangeven, atsmede de dimensionering van de tanks. 

Naast genoemde producttanks zijn tanks van circa 20 m3 aanwezig, die zijn aangestoten op een 
vacuUmsysteem. Deze tanks worden gebruikt in gevat van productwisselingen restproduct op te 
vangen. Het restproduct wordt, afhankelijk van de specifieke kwatiteit, bij het oorspronketijke 
product gevoegd, danwet afgevoerd ats off-spec product of in voorkomende gevatten als afvatstof. 

Daarnaast staan er in TPl0 twee tanks opgestetd ten behoeve van dampverwerking. Het betreft 
circulatietanks met een inhoud van elk 1.000 m3

• 

Op- en overs lag stoffen van klasse 1, 2 en 3 

BTT streeft naar maximate flexibiliteit ten aanzien van het kunnen opstaan van specifieke producten. 
Om deze reden zijn de bestaande tanks in TP10 en TP40 (T401 en T402) en worden de nieuwe tanks 
in de tankputten TP40, TP50 en TP60 zodanig gebouwd dat de tanks geschikt zijn voor de opstag 
van ktasse l/2-stoffen, de opstag van klasse 3-stoffen en de opstag van ongectassificeerde stoffen. 
In het atgemeen betekent dit enerzijds dat tanks direct geschikt zijn voor de opstag van ktasse 3-
stoffen en anderzijds dat de tanks en voorzieningen waar het de mogetijke gevaarsaspecten betreft 
zodanig zijn toegerust op het zwaarste veiligheidsregime (ktasse 1), dat aanpassing aan de opstag 
van klasse l-stoffen op korte termijn mogetijk is (een en ander is afhanketijk van de actuele 
contractvorming met marktpartijen). 
Op dit moment worden de at vergunde tanks in TP10/40 at geschikt gemaakt voor de opstag van 
klasse l-producten. 

De betangrijkste productgroepen die opgeslagen kunnen worden zijn: 
• Benzines en benzinecomponenten klasse l/2-stoffen 

• MTBE en ETBE klasse l-stoffen 
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• Ethanol en methanol 

• Diesel 

• Jet fuel 

klasse l-stoffen 

klasse 3-stoffen 

klasse 2/3-stoffen 

De opslagtanks waarin stoffen van klasse 1, 2 en 3 kunnen worden opgeslagen zullen voldoen aan 
de daarvoor geldende richtlijnen, te weten NEN 14015-1 en PG5 29 (Richtlijn voor bovengrondse 
opslag in verticale cilindrische tanks). Een specificatie van de vormgeving van de tanks is 
opgenomen aanvraag omgevingsvergunning [TEK. VA058276/D-00981. 

Ten aanzien van de tanks in TP10, TP40, TP50 en TP60 kan voorts het volgende worden opgemerkt: 
• het betreft atmosferische stalen tanks (carbon steel) met een vast dak. De bouwhoogte van de 

tanks is mede van invloed op de te gebruiken staalkwaliteit (zie MER par. 4.3.2). Voor de nu al 

vergunde opslagtanks wordt gebruikgemaakt van staalkwaliteit 5235. Voor de nog te bouwen 
tanks zal de staalkwaliteit (5235 of 5355) definitief worden bepaald in het kader van de nog uit 
te werken bouwaanvraagj 

• als extra veiligheidsvoorziening zijn deze tanks voorzien van scheurnaden in combinatie met 
explosiedekselsj 

• bij opslag van klasse 3-stoffen worden de tanks bedreven als vast dak tank zonder inwendig 
drijvend dakj 

• bi; opslag van klasse l-stoffen worden de tanks voorzien van inwendig drijvende daken, 
voorzien van wandafdichtingj 

• de tanks zijn voor zien van een betonnen, op palen gefundeerde bodemplaat, waardoor de 
stabiliteit van de tanks oak voor de lange termijn is gegarandeerdj 

• voor de bouw wordt gebruikgemaakt van corrosiebestendige materialen, waarbij een 
corrosietoeslag van 1 mm wordt toegepast (dit in tegenstelling tot de minimale eis van 0,7 mm); 

• de wandafdichtingen zijn dubbel uitgevoerd in de vorm van mechanische shoe seals ('liquid 
mounted'), waardoor er sprake is van minimalisatie van emissies en brandrisico's; 

• drukvacuUmkleppen en/of open vents, waarbij voor de tanks een dubbele (redundante) 
ventilatiecapaciteit wordt toegepast (draagt bij aan het voorkomen van overdruk in een tank en 

is emissiebeperkend); 

• de tanks zijn voorzien van diverse meet- en alarmapparatuur; 

• via hoog-hoogalarm worden de tankafsluiters automatisch gestuurdj 
• de tanks worden uitwendig wit uitgevoerd, zodat voldoende stralingshittereflectie wordt 

verkregen; 

• de tanks worden voorzien blus- en koelsystemen; 

• de tanks zi;n uitgerust met voorzieningen am in voorkomende gevallen (dampspanning ~ 1 kPa) 

aan te kunnen sluiten op een dampverwerkingsinstallatie; 

• om diffuse emissies als gevolg van tankopslag en -overslag te minimaliseren wordt een LDAR­
(Leek Detection and Reapair) programma toegepast, dat deel zal uitmaken van het reguliere 

onderhoudsprogramma binnen de inrichting. 

Conform voorschrift 4.6 uit de vigerende vergunning van april 2008 worden aile opslagtanks, in het 
kader van het inspectie- en registratiesysteem, eenmaal per 10 jaar inwendig periodiek 
geTnspecteerd waarbij sprake is van een eventuele daklanding. Om spreiding in het inspectieregime 
te verkrijgen zul\en de 32 opslagtanks geschikt voor de opslag na klasse 1-producten in een periode 
van vier jaar worden geTnspecteerd. Oit komt voor de gehele inrichting overeen met gemiddeld acht 
daklandingen per jaar, waarbij het intern drijvend dak niet meer op de vloeistof drijft, maar de 
daaronder aanwezige ruimte geheel moet worden leeggemaakt. 
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In deze situaties treedt bij het vullen van de tank een emissie op, waarvan onder reguliere 
bedrijfsomstandigheden geen sprake is Copvullen dampruimte totdat het drijvend dak weer op de 
vloeistof drijft). 
Dergelijke verliezen treden eveneens op indien er sprake is van een zodanige productwissel tussen 
de in opslag gehouden klasse1-producten dat het volledige leegmaken van de tank een noodzaak 
is. Afgezien van het regulier inspectieprogramma streeft BTT ernaar om het aantal hier bedoelde 
productwissels tot een absoluut minimum te beperken. Het aantal kan overigens jaarlijl<s varieren 
en zal afhankelijk zijn van de markt waarbinnen de terminal opereert. 
De dampen die vrijkomen bij daklandingen worden in beginsel over de vaste 
dampverwerkingsinstallatie geleid. Incidenteel kan het voorkomen dat het aanbod naar de VRU, 
vanuit de scheepsbelading en ingeplande inspecties en produetwissels te hoog is. In deze situaties 
verzoekt BTT om deze emissies naar de atmosfeer te mogen afvoeren Op grond van het voorgaande 
wordt verzocht om in het aantal vergunde daklandingen te handhaven op vier per jaar Cdit houdt in 
dat de uitbreiding van TP40/50/60 niet tot gevolg heeft dat het aantal daklandingen per jaar wordt 
verhoogd). 

Capaciteit ops/agtanks en vormgeving tankputten 

Er is al aangegeven dat gestreefd wordt naar een flexibele bedrijfsvoering. Om deze reden zijn en 
worden opslagtanks met verschillende volum ina gerealiseerd. De opslagvolumes varieren van een 
neUo-inhoud van 1.600 m3 (in TP30) tot een netto-inhoud van 24.700 m3 (in de nieuwe tankputten). 

De putdijken van de tankputten worden verticaal uitgevoerd (ruimtebesparend). Voorts worden de 
binnenzijden van de putdijken, alsmede de tankputbodems vloeistofkerend uitgevoerd een en 
ander overeenkomstig de Nederlandse Riehtlijn Bodembescherming (NRB). 

De minimale hoogte van de putdijken wordt bepaald door een aantal factoren, ontleend aan PGS 29. 
Het bergend vermogen van de tankput wordt bepaald door de inhoud van de grootste tank, 
vermeerderd met 10 % van de totale inhoud van de overige tanks in de tankput. Naast de inhoud 
van de grootste tanks is er sprake van een vaste opslag van 25 cm. De hoogte van de tankputdijken 
wordt verder bepaald door de risico's van golfoverslag over de putdijk bij bezwijken van een 
primaire containment c.q. de verticale cilindrische tankwand. Daarbij is de grootste tank in de 
tankput maatgevend alsmede de afstand tot de tankputwal. Voorts wordt bij het ontwerp van het 
tankopslagpark en de inhoud van de tankput rekening gehouden met additionele faetoren als de 
hoeveelheid bluswater die moet kunnen worden geborgen. 

Voor tankput TP10 wordt een wandhoogte 3,25 meter gehanteerd. Zolang de uitbreiding van 
tankput TP40 nog niet is gerealiseerd zal de tankput voor de daar al gebouwde tanks T410 en T402 
geeombineerd worden met die van TP10 (vergunde situatie). 
Voor de tankputten TP40, TP50 en TP60 wordt een hoogte van minimaal5 meter aangehouden voor 
de tankputdijken. Een berekeningvan de benodigde hoogten van de tankputdijken is opgenomen in 
tabeI2.2. In dit overzicht is ook de netto-opvangeapaciteit van de afzonderlijke tankputten 
opgenomen. 

Overigens zal er binnen de tankputten sprake zijn van putcompartimentering door tussen de tanks 
opstanden met een hoogte van circa 20 em te realiseren. Hierdoor zijn delen van de tankput en 
daarmee de afwatering van hemelwater van elkaar gescheiden (houdt verband met de opslag van in 
water oplosbare en niet in water oplosbare stoffen). 
Daarnaast wordt daar waar de tankputten TP40, TP50 en TP60 grenzen aan oppervlaktewater 
(Botlekhaven) voorzien in een extra voorzienlng in de vorm van een opstaande rand met een hoogte 
van minimaal 30 em (tertiaire containment). 
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Tbl22 Ih dt Itt a e n ou an <pu en 

Benaming 

I 
Oppervlak tankput 

I 
Wandhoogte 

I 
Opva n gca pa citeit 

(netto) (bund height) tankput (netto) 

~ 

TP10 7.984 m2 + 3,25 m 25.984 m3 

TP20 1.651 m2 + 2,28 m 3.764 m3 

TP30 2.730 m2 +2,45 m 6.688 mJ 

TP40 , 10.435 m2 + 5,00 m 52.175 m3 

TP50 10.224 m2 + 5,00 m 51.120 m3 

- -
TP60 8.476 m2 + 5,00 m 42.380 m3 

Met uitzondering van tankput TP30 (bestaand) zijn de pompen ondergebracht in afzonderlijke 
pompputten, die zich aan de buitenzijde van de tankput bevinden (zie inrichtingstekening). Hierin 
bevinden zich productpompen, afsluiters en leidingen, zodanig dat verbindingen tot stand kunnen 
worden gebracht om de in betreffende tankput aanwezige tanks te vullen en legen. Het aantal 
productpompen in een pompput is afhankelijk van de aard van de stoffen. die in betreffende tanks 
kunnen worden opgeslagen. 
Conform PGS 29 worden de pompputten vloeistofdicht uitgevoerd. Tevens zijn voorzieningen 
aanwezig om hemelwater vanuit de pompputten gecontroleerd afte voeren. 

Tbl23 P a e tt I kt omppu en: opperv a e en pompen 

Benaming I Oppervlak pompput Productpompen 

POlO ca. 400 m2 3 productpompen 
1 stripperpompen* 

P020 ca. 325 m2 6 productpompen 

- 1 strie erpomp 
P030 n.v.t.: pompen in 1 4 directe productpompen --
(bestaand) tankput opgesteld 2 gekoppelde beladingspompen 

1 stripperpomp -
P040 ca. 600 m2 4 productpompen 

1 stripJ,>erpomp 
P050 ca. 575 m2 4 productpompen 

1 stripperpomp 
P060 ca. 575 m2 4 productpompen 

1 stripperpomp 
. . " Een stnpperpomp 15 een hulppomp om de leldmgen te legen • 

Voorzieningen tanks en tankputten 

De opslagtanks ontworpen conform NEN-EN 14015-1 en de richtlijnen geformuleerd in PGS 29 
(Richtlijn voor bovengrondse opslag in verticale cilindrische tanks). Een aantal van de in deze 
richtlijnen beschreven aspecten zijn in voorgaande paragrafen al aan de orde gekomen. 

Voorts kan ten aanzien van de tanks/tankputten worden opgemerkt dat: 
• de tanks zijn voorzien van aarding en overbruggingen, zodanig dat deze beschermd zijn tegen 

elektrostatische oplading en mogelijke gevolgen van blikseminslag; 

• er sprake is van standaardlay-out voor wat betreft instrumentatie, pompen en leidingwerk; 

• de tanks zijn voorzien van verschillende alarmeringen, waaronder overvulbeveiliging en 
niveaumeting. Interlock tussen hoog-hoogalarm en de tankafsluiter. Het gaat dan om 
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alarmeringen direct leesbaar en bestuurbaar in en vanuit de controlekamer en onafhankelijke 
alarmeringen; 

• tankbodems hellend zijn aangelegd. Op het laagste punt is een sumpput gelegen, om de tank 
volledig leeg te kunnen pompen; 

• voorts wordt in de tankfundatie een lekdetectiesysteem aangelegd; 

• wijze en frequentie waarop de inspecties aan de tanks worden uitgevoerd vindt geheel plaats 
conform PGS 29. 

Ter illustratie zijn onder bijlage 5 van de aanvraag omgevingsvergunning (uitbreidingjrevisje) twee 
voorbeeld-PFD's opgenomen van respectievelijk een gedeelte van TP60 (opslag klasse 1) en TP20 
(opslag eetbarejplantaardige olien en biodiesel). 

Oversiag 

De aanvoer van vloeibare bulkstoffen vindt hoofdzakelijk plaats door middel van schepen die 
aanmeren aan de binnen de inrichting aanwezige zeesteiger (incidenteel aanvoer per rail en over de 
weg). 
Voor de afvoer van vloeibare bulk is er sprake van het gebruik van verschillende modaliteiten. In 
belangrijke mate gebeurt de afvoer met schepen. Daarnaast is er op reguliere basis sprake van het 
gebruik van rail- en wegvervoer. 

Ten behoeve van onderhavige aanvraag is een logistiek model uitgewerkt, dat ter illustratie is 
bijgevoegd onder bijlage 6 van de aanvraag omgevingsvergunning (uitbreidingjrevisie). Op basis 
van dit model is een inschatting gemaakt van het gebruik van de verschillende ligplaatsen 
(berthjSn en gebruik en aantal van de verkeersmodaliteiten. 
In genoemd logistiek model is geen rekening gehouden met boord-boordoverslag. Dit betreft een 
activiteit die geen beslag legt op de opslagcapaciteit binnen de inrichting. 

Leidingtransport 

Onderdelen binnen de inrichting, zoals ligplaatsen, laadplaatsen en tanks, zijn onderling 
verbonden met leidingen. Het betreft stalen leidingen die geschikt voor het opnemen van 
thermische expansie. De gemiddelde capaciteit van de leidingen varieert van 500 tot 1.600 m3 juur. 

Op verschillende plaatsen in de leidingen zijn drukmeters aangebracht. Daarnaast zijn 
overdrukventielen geplaatst (thermische expansie) via welk product in voorkomende gevallen kan 
worden afgelaten in de tank of een sloptank. 

De tankleidingen zijn bovengronds gelegen in leidingstraten. Deze tankleidingen zijn via 
verbindingsleidingen gekoppeld aan pompen. Via deze verbindingsleidingen worden koppelingen 
tot stand gebracht met de leidingen op de steiger(s), welke zijn gekoppeld aan de laad- en 
losinstallaties. Ook kunnen verbindingen met de laadperrons tot stand worden gebracht. 

De diameter van de leidingen varieert van 6" tot 16". Op strategische plaatsen in het 
leidingensysteem bevinden zich afsluiters. Deze afsluiters kunnen zowel automatisch vanuit de 
controlekamer als handmatig worden bediend. 

Er wordt een flexibele bedrijfsvoering nagestreefd. Om deze reden wordt het leidingensysteem 
zodanig uitgevoerd dat reiniging van transportleidingen mogelijk is en voorkomen wordt dat 
producten onderling kwalitatief kunnen worden be'fnvloed. 
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Het legen/reinigen kan gebeuren door aftappen (drainen), doorblazen met perslucht of stikstof, of 
piggen (transport van de 'pig' o.b.v. perslucht of stikstof). Voor het luchtpersen zal worden voorzien 
in extra buffervaten. 

Steigers en ligplaatsen 

Zeesteiger 
De zeesteiger (lengte 420 meter) is ingericht voor het laden/lossen van tankschepen en voor boord­
boordoverslag. Voor de overslag van PGS-stoffen vanuit en naar de schepen wordt in het algemeen 
gebruikgemaakt van 'dedicated' vaste losarmen en losleidingen. Aileen in geval van zogenaamde 
'parceltankers' (tankers met laadruimten voorverschillende producten) kan naast het gebruik van 
vaste laadarmen tevens sprake zijn van slangverbindingen, zodanig dat meerdere producten 
gelijktijdig kunnen worden geladen/gelost. 
Bij het verladen van stoffen met een dampspanning van;:: 1 kPa wordt aangesloten op de 
dam pverwe rki n gsi n sta lIatie. 

Deze zeesteiger heeft binnen de huidige vergunning 4 aanlegplaatsen (berth 1 tim 4) met in totaal 
l1laad/losunits (4 slangentorens en 7Iaad/losarmen). Berth 2 is geschikt voor 
zeeschepen/tankers (tot ca. 120.000 dwt) en berth 4 is geschikt voor tankers/coasters (tot ca. 
100.000 dwt). De overige aanlegplaatsen zijn voor binnenvaartschepen (tot ca. 20.000 dwt). 
De zeesteiger wordt uitgebreid met 2 ligplaatsen voor binnenvaartschepen (berth lB en 3B) met 
ieder 2 laad/losfaciliteiten. Tevens wordt berth 2 uitgebreid met 2 extra laad/losfaciliteiten voor 
grote schepen. 
Deze uitbreiding met in totaal6 laad/losunits (6 laadarmen), verdeeld over 3 aanlegplaatsen geeft 
een bijna 50 % capaciteitsuitbreiding van de zeesteiger. In onderstaande figuur is een en ander 
schematisch uitgewerkt. 

Tanker 

r-- ,..- - , - I '" I N 

To/from Prelim inary Size .c I ... I .s:: 
t: I ~ I t: 

Tank Pil (inches) co .. 
"',- H'-l '" 

Gasoline & AI~vI.1e 1 10, 40 12 - 16 x x I x I x x x II x x 
USL Diesel & Biodlesel 40 12 · 16 )( x I I xl I'xl x x x.llt x x 
S(d Oieul 40 12· 16 x x I I x I _I X I x l\ x I,lt x x 
Ethanol 10 12·16 Slall1less x x ! x! I x! X x ~ ~ ! x ~ ~ 

Mell1anOl 10, 40 12·16 (Slalnless) ·x 'I X ~ x 'I X x l,' ,x x x 
MT8E& ET8E 10. 40 12' x x i x i x x x x ,x.i,x x x x 

Stelg.rleiding § 
Slang.toren 
Laadarm 

Vapoor Recovery Li!Ie x ~ x ~ ~ i ~ Verb in ding " 
HOI Oils 1 
Hot Oils 2 
CQldOils 
CaslorOIl 

10.130 80r10 x ~ XI 'I 'I " Mogelijke verb. x 
20 30 10 80r 10 x " x ~ 'I I" v 
20 30 10 8 x " xl " U ~ " 30 6 x I I I I I " I " 

~- r11 f- --
., I ~ I .... 
.s:: I .c I .c 
t: 

I 'ii I 
t: .. .. 

~ L-~..1 ~ 

Barge Coaster 

Tweede steiger 
Naast de uitbreiding van de zeesteiger wordt een tweede zuidelijke (zee)steiger Oengte circa 135 
meter) gebouwd met twee ligplaatsen voor lichters en kleine zeeschepen. Daarbij is sprake van 6 
laad/losunits (2 slangentorens en 4Iaadarmen). 
Door deze tweede steiger wordt de totale laad/loscapaciteit ten opzichte van de huidige situatie 
verdubbeld in aantallen laad/losunits. 
Bij het verladen van stoffen met een dampspanning van;:: 1 kPa wordt aangesloten op de 
da m pverwe rki n gs i n sta lIatie. 

blad 25 van 47 



2.1.3. 10 

Botlek Tank Terminal B.V. ~ Beperkt veiligheidsrapport Brzo'99 t.b.v. revisieaanvraag 
Omgevingsvergunning fase 2 s/a/v/e 
projectnr. 110260 -188974,6 april 2011, revisie 02 sawls_CllldenltII_OI\.I!""""" 

Extra ligplaatsen binnenschepen 
Voor binnenvaartschepen die langer binnen de inrichting aanwezig zijn wordt voorzien in een 
tijdelijke ligplaats naast tankput TP60. Deze ligplaats wordt in de toekomst uitgerust met laad- en 
losfaciliteiten (Berth 7). Daarbij is sprake van een beperkte accommodatie van maximaal 2 
laad/losunits (1 slangentoren en 1 laadarm). De technische uitvoering van aile laad/losfaciliteiten 
sluit aan bij de dan geldende stand der techniek (= BAl). 
Voorts is er een ligplaats aan de vingersteiger ten noorden van de zeesteiger (Berth 8). Deze 
vingersteiger wordt ten behoeve van BIT uitgerust met laad/losfaciliteiten (1 slangentoren en 
1 laadarm) uitgerust voor de overslag van ongeclassificeerde producten. 

Ten aanzien van veiligheidsvoorzieningen voor de steigers en ligplaatsen wordt opgemerkt dat er 
sprake is van permanente camerabewaking, alsmede van noodvoorzieningen in de vorm van 
noodstops (ESD-kleppen) en -alarmeringen en aansluitingen op de overvulbeveiligingen aan boord 
van de schepen (jndien aanwezig). Een en ander is conform de ADNR. 

Walstroom 
De Iigplaatsen voor binnenvaartschepen worden uitgerust met een walaansluiting. Op dit moment 
zijn aansluitkasten voorzien van 63 A, 400 V, 60 Hz. Hierdoor kunnen binnenvaartschepen, op het 
moment dat er geen sprake is van het verladen van producten, voor de basisstroombehoefte 
elektrische energie betrekken vanuit het openbare net. Hiermee wordt bereikt dat de eigen 
scheepsmotoren/-generator slechts beperkt in gebruik zijn op het moment dat de 
binnenvaartschepen binnen de inrichting aanwezig zijn (beperking verbrandingsemissies en 
geluidemissies). 
Voorwaarde is weI dat de schepen technisch in staat zijn de koppeling met het net tot stand te 
brengen. Verwacht wordt dat het aantal binnenvaartschepen in de komende jaren in toenemende 
mate hiervoor geschikt zal zijn. 

Railwagenbelading 

Voor de afvoer van met schepen aangevoerde producten wordt voorzien in een laadperron voor het 
beladen van spoorketelwagens. Via dit perron kunnen de inkomende bloktreinen tot een lengte van 
22 spoorketelwagens (2 x 11 opstelplaatsen) worden afgevuld. Voor het opstellen van de 
bloktreinen wordt gebruikgemaakt van een dieselgestookte loc. Na het opstellen vindt positionering 
van de ketelwagens verder plaats met elektrisch aangedreven lierwerken. 

Voor het transport per rail zal gebruik worden gemaakt van daartoe gespecialiseerde bedrijven. 
Deze bedrijven leveren (verhuren) ook de voor het transport benodigde spoorketelwagens, die voor 
dit vervoer zijn goedgekeurd. Afhankelijk van het product gaat het daar om stalen of 
roestvrijstalenwagens met een inhoud tot circa 95 m3

, al dan niet geschikt om producten te 
verwarmen of te isoleren (kan noodzakelijk zijn in geval van eetbare of plantaardige olien). 

Binnen de al vergunde bedrijfssituatie zal worden voorzien in 4 laadplaatsen. De uitbreiding in 
opslagcapaciteit en doorzet/jaar heeft geen fysieke wijziging in de railwagenbelading tot gevolg. 

De belading van gevaarlijke stoffen (zoals methanol en ethanol) geschiedt met behulp van vaste 
laadarmen. De laadarmen zijn (vanwege de variabele aansluithoogten van spoorketelwagens) in een 
beperkt gebied beweegbaar en variabel koppelbaar. 
Voor het beladen van plantaardige/eetbare olien en biodiesel zijn eigen laadarmen beschikbaar. 
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Onder de laadbordessen is een vloeistofdichte voorziening aangebracht (circa 200 m2
), met een 

opvangcapaciteit die minimaal voldoende is om de inhoud van een railwagen te bevatten (minimaal 
100 m3

). 

Bovendien wordt de railwagenbelading zodanig uitgevoerd dat de toevoer van hemelwater naar de 
opvangvoorziening wordt beperkt. Het laadperron is voorzien van een gesloten overkapping en een 
zijwand aan de zijde van de overwegende windrichting. Ten slotte is de vloeistofdichte voorziening 
eveneens voorzien van een verhoogde drempel, zodat er geen directe instroom van regenwater 
plaatsvindt. 

Het systeem is beveiligd tegen terugstroming door gebruik te maken van snelafsluiters. 
Voorts: 
• vindt railbelading altijd plaats onder direct toezicht van een operator (fysiek aanwezig)j 

• de systemen zijn uitgerust met ESDs en MOV'sj 
• aansluiting op het dampverwerkingssysteem bij verlading van stoffen met een dampspanning 

) 1 kPaj 

• vloeistofdetectie in de onderliggende put, met een vlotterpomp. Deze voorziening staat onder 
reguliere bedrijfsomstandigheden in gesloten toestand. 

Tankwagenbelading 

Tanktruckbelading behoort tot de al vergunde bedrijfsactiviteiten. Uit het logistiek model kan 
worden opgemaakt dat ook voor ethanol/methanol (klasse 1) gebruik wordt gemaakt van 
wegvervoer. Ook hiervoor wordt gebruikgemaakt van daartoe gespecialiseerde 
vrachtvervoerbedrijven, die beschikken over tanktrucks die voor het vervoer op de weg zijn 
toegelaten. 

Binnen de inrichting zal worden voorzien in een opstelplaats voor lege tanktrucks. Na aanmelding 
worden de tankwagens onder een van de totaal4 laadbordessen gereden en aldaar ingewogen 
(ledig gewicht). Na het laden wordt opnieuw gewogen, waarbij elektronische registratie plaatsvindt 
naar de controlekamer. De uitbreiding in opslagcapaciteit en doorzetfjaar heeft geen fysieke 
wijzigingen in de truckbelading tot gevolg. 

Voor het beladen van tanktrucks zijn 4 laadbordessen aanwezig, elk uitgerust met 2 laadarmen 
(t.b.v. food en non-food). De tanktrucks worden hier gevuld door middel van bovenbelading, 
waardoor er sprake is van geringere veiligheidsrisico's dan bij belading aan zijkant/achterzijde. 

Onder de laadbordessen is een vloeistofdichte voorziening aangebracht (circa 200 m2
). De 

opvangcapaciteit hiervan is voldoende groot am gedurende 10 minuten vrije uitstroom product op 
te kunnen vangen (bij een pompcapaciteit van 60 m3 /uur). De opvangcapaciteit is minimaal 
geschikt om de inhoud van 2 tanktrucks op te vangen (2 x 40 m3

). 

Voorts: 
• direct toezicht door operator, met controles en veiligheidshandelingen tijdens beladingj 

• noodstopvoorzieningen in de vorm van ESDs en MOVsj 

• aansluiting op VRU bij vluchtige stoffen (dampspanning) 1 kPa)j 

• vloeistofdetectie in de onderliggende put, met een vlotterpomp. Deze voorziening staat onder 
reguliere bedrijfsomstandigheden in gesloten toestand. 
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Dampterugwinningsinsta//atie 

Op grond van de Europese regelgeving is BTIverplicht om alle vluchtige dampen van stoffen met 
dampspanning van ~ 1 kPa, die vrijkomen bij het beladen van schepen op te vangen en te verwerken 
in een dampverwerkingsinstallatie. Gezien deze verplichting zal BIT alleen schepen binnen de 
inrichting ontvangen die, in geval van belading, op het VRU-systeem kunnen worden aangesloten 
(Marine Vapour Recovery Unit). 
Ook vanaf de rail- en tankwagenbelading worden de vluchtige dampen, bij het verladen van stoffen 
met een dampspanning van ~ 1 kPa naar de vaste dampverwerkingsinstallatie gevoerd. 

Op basis van een haalbaarheidstudie is vastgesteld dat de vaste dampverwerkingsinstallatie ten 
behoeve van het beladen van schepen een verwerkingscapaciteit dient te hebben van 2.400 m3 

VOC-houdende dampen per uur. Op basis van gelijktijdigheid in het gebruik van 
transportmodaliteiten zal deze capaciteit tevens voldoende zijn om ook de VOC-dampen afkomstig 
van rail- en tanktruckbelading afdoende te behandelen. 

Voorzien wordt in een installatie, die gebaseerd is op tweefasenadsorptie van VOC-componenten 
aan actiefkool. Het actiefkool wordt in de installatie geregenereerd. Het verwijderingsrendement, 
dat minimaal99 % bedraagt, is afhankelijk van de mate waarin vacuUmcapaciteit wordt 
ge·jnstalleerd. 

Ten behoeve van de VRU worden twee tanks ge'installeerd van 1.000 m3 elk. Het betreft de tanks 
T113 en T114, welke zich in tankput 10 bevinden. 

Onder bijlage 8 in de aanvraag omgevingsvergunning is nadere technische informatie opgenomen 
over de vaste dampverwerkingsinstallatie. 

Butaniseren 

Het kan noodzakelijk zijn dat het octaangehalte en de dampspanning van benzineproducten op 
specificatie moeten worden gebracht (klantvraag). Deze product-eigenschappen worden door 
butaniseren verkregen. Bij butaniseren wordt vloeibaar butaangas direct vanuit een schip in de 
benzineleiding aan het betreffende benzineproduct toegevoegd (geen separate opslag van butaan 
binnen de inrichting). De activiteit is daarmee direct vergelijkbaar met het proces hiervoor 
beschreven onder 'mengen'. 
Butaniseren is een seizoensactiviteit die zich concentreert in de koudere maanden. Gedurende een 
periode van ongeveer zes maanden per jaar zal naar verwachting circa 50.000 ton butaan op 
jaarbasis worden toegevoegd. Bij een gemiddelde belading van 1.500 ton/schip komt dit overeen 
met circa 2 schepen per week. 
Uitgesloten wordt dat er twee butaanschepen gelijktijdig binnen de inrichting aanwezig zijn 
(logistieke planning). 

Procesflowdiagrammen 

Procesflowdiagrammen zijn opgenomen in de aanvraag omgevingsvergunning (uitbreiding/revisie). 

Ooorlooptijd batch 

Niet van toepassing. 
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Belangrijke procescondities 

De procescondities zijn atmosferisch. Sommige producten kunnen in verband met de viscositeit 
enigszins moeten worden verwarmd. Bij de dampterugwinningsinstallatie is de concentratie VOS in 
de aangeboden stromen van belang in verband met explosiegevaar. 

Verhoogd gevaar 

Er zijn overwegend geen bijzondere aspecten die leiden tot verhoogd gevaar. Dit is niet van 
toepassing op de dampterugwinningsinstallatie en het butaniseren van benzine. 

Utiliteiten 

Ten aanzien van de binnen de inrichting aanwezige utilities worden de volgende veranderingen 
doorgevoerd: 
• electriciteit: de van de nutsleverancier betrokken hoogspanning wordt binnen de inrichting 

getransformeerd. De locatie van de traforuimte is gelegen aan de westzijde van de inrichtingj 
• stikstof: wordt van derden betrokken en per pijpleiding aangevoerd; 
• noodvoorzieningen: voorzien zal worden in een UPS specifiek voor de centrale controlekamer 

alsmede noodverlichting werkzaam op batterijj 
• brandblusvoorzieningen: binnen de inrichting wordt voorzien in een blusleidingennet met 

hydranten. Dit blusleidingennet wordt norma liter onder druk gehouden met behulp van 
drinkwater of industriewater. V~~r de aanvoer van bluswater worden aan de voet van de 
zeesteiger bluswaterpompen ge'installeerd. Het gaat daarbij om een drie dieselaangedreven 
bluswaterpompen, waarvan de capaciteit wordt bepaald op basis van PGS 29. De 
bluswaterpompen worden minimaal maandelijks getest, terwijl het blusleidingennet jaarlijks 
wordt gecontroleerd en doorgespoeld; 

• stoom: voor het verwarmen van de tanks in TP30 wordt stoom betrokken van derden; stoom 
wordt niet binnen de inrichting opgewekt; 

Eigenschappen van de aanwezige stoffen 

Ops/ag van producten 

Op grond van de vigerende vergunningen heeft BIT een totale bruto-opslagcapaciteit van circa 
210.000 m3

• Deze opslagcapaciteit wordt uitgebreid met circa 560.000 m3 tot circa 770.000 m3
• 

Een dee I van de beschikbare opslagcapaciteit worden aangewend voor de opslag van klasse 1- en 
klasse 2-stoffen (als gedefinieerd in PGS 29). De maximaal beschikbare bruto-opslagcapaciteit voor 
klasse 1/2 bedraagt 695.000 m3

• 

In het navolgende overzicht zijn representatieve producten en typische stoffen groepsgewijs 
ingedeeld: 
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Tabel 2.4 Produc.tgroepen en tvpische stoffen 

Klasse1- en 2-stoffen 

Benzines 

Benzinecomponenten 
(additieven/ alkylaten) 

Alkylaten 

Naphta Alkylaat 

Pyrolysebenzines 

MTBE 
(m ethyltertia rbutylethe r) 
ETBE 
(eth ylte rti a rb utylethe r) 
Ethanol 
Methanol 
Jet Fuel Oet A) (90 - 100 % 
kerosene) 

Klasse 3 en 
ongeclassificeerd 
Diesel (gasolie) 

Biodiesel 
Laagzwavelige diesel 
(ULSD) 

Eetbare en plantaardige 
olien 
Palmolie 
Raapzaadolie 
Sojaolie 
Kokosnootolie 
Castorolie 

Gevaarsclassificering 

klasse 1; vlampunt < 21 DC 
klasse 2: vlampunt:!> 55 DC 
dampspanning ~ 1 kPa 
licht ontvlambaar, toxisch, 
milieugevaarlijk 
stofafhankelijk: licht 
ontvlambaar, toxisch, 
corrosief, schadelijk, 
irriterend 
alkylaatbenzines, in 
hoofdzaak paraffines 
petroleumether (zeer lichte 
benzine) 
verkregen uit kraakprocessen, 
tot max. 50 % benzeen 
licht ontvlambaar, irriterend 

licht ontvlambaar 

licht ontvlambaar 
licht ontvlambaar, toxisch 
vlampunt vanaf 38 DC en 
hoger, dampspanning > 2 kPa 
ontvlambaar 

(vlampunt> 55 DC) 
dampspanning < 1 kPa 
brandbaar, schadelijk, 
milieugevaarlijk, (soms) 
toxisch 

brandbaar 

dampspanning ( 1 kPa 

~ 
s/a/v/e 

Maximaal in opslag (netto): 
620.000 m3 *) 
Naar verwachting 
gemiddeld in opslag: 
ca.: 400.000 m3 

*) circulatietanks VRU niet 
meegenomen 

Maximaal in opslag (netto): 
620.000 m3 

Naar verwachting 
gemiddeld in opslag: 
ca.: 220.000 m3 

Gemiddeld in opslag: 
63.000 m3 

[ndien andere delen dan 
TP20 en TP30 worden 
aangewend dan neemt de 
maximale opslagcapaciteit 
voor deze groep produc.ten 
toe. 

De doorzet binnen de inrichting bedraagt naar verwachting circa 6,6 miljoen m3 op jaarbasis (zie 
ook logistiek model onder bijlage 6). 

Overigens wordt opgemerkt dat een volledige tankopslag- en -overslagregistratie gevoerd wordt, 
zodat op elk moment direc.t inzichtelijk is welke producten waar binnen de inrichting is opgeslagen. 
Tevens wordtvan aile binnen de inrichting aanwezige producten een actuele product- en 
veiligheidsinformatie aangehouden (MSDS-registratie). 
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Als tanktermjnal heeft BIT ook te maken met REACH. Dit is de Europese Verordening voor 
Registratie, Evaluatie, Autorisatie en beperking van CHemische stoffen. De kern van REACH is dat 
een bedrijf in principe van aile stoffen die worden geproduceerd, ge'importeerd, verwerkt of worden 
overgedragen de gevaarsaspecten en risico's moet kennen en moet doorgeven aan zijn afnemers. 
Stoffen moeten, rekeninghoudend met overgangstermijnen, centraal zijn geregistreerd. 
Voor de aanvoer van stoffen binnen de inrichting van BTT geldt dat BTT aileen stoffen zal op- en 
overslaan, die voorzien zijn van een REACH-registratie of een REACH-voorregistratie. Dit houdt 
tevens in dat niet-geautoriseerde stoffen niet binnen de inrichting zullen worden op- en 
overgeslagen. 

Boord-boordoverslag van producten 

Op grond van de vigerende vergunning mag bij BIT circa 350.000 m3 aan minerale producten, 
chemicalien en niet geclassificeerde producten van het ene schip direct in een ander schip worden 
overgeslagen (boord-boordoverslag). Onderhavige aanvraag is niet bedoeld om deze activiteit uit te 
breiden. Wei wordt beoogd deze activiteit ongewijzigd voort te zeUen. 

Tabel2.5 Gevarenclassificatie van representatieve gevaarlijke stoffen voor boord-boordoverslag 

AD(N)R-klasse overslagdebiet (m3/jaar) Representatieve voorbeelden 
3 brandbare stoff en 57.000 o-zyleen, aceton, gasolie, 

dimetylformamide, benzine, 
isopropylbenzeen 

6.1 giftige stoffen *) 103.000 nitrobenzeen, fenol 
8 bijtende stoffen **) 20.000 ethanolamine, azijnzuur, 

formaline, fosforzuur 
9 milieugevaarlijke stoffen en 76.000 aniline 

overige stoffen 
niet geklassificeerde stoffen 87.000 eetbare olien en vetten 

Totaal 343.000 
*) t .a.v. AD(N)R klasse 6.1 wordt opgemerkt dat 1) zeer giftige stoffen, 2) giftige stoffen die een 
dampverwerkingsinstaliatie vereisen (o.a. stankstoffen met een geurindex > 50.000), alsmede 3) giftige stoffen die 
niet of in beperkte mate oplosbaar zijn in water in combinatie met een dampspanning > 100 mbar, worden niet 
boord-boordovergeslagen, 
**) klasse 8 is niet opgenomen in de QRA, maar is voor externe veiligheid niet relevant. 

Overige hulpstoffen 

In voorkomende gevallen kunnen additieven aan producten worden toegevoegd. De specifieke soort 
is afhankelijk van de klantspecificatie. Bij grotere hoeveelheden geschiedt het toevoegen van 
additieven vanuit een van de binnen de inrichting aanwezige opslagtanks. Bij kleinere 
hoeveelheden wordt bijgedoseerd vanuit speciale emballage OB('s). Betreffende containers worden 
dan geplaatst nabij doseerpompen op een vloeistofdichte voorziening (opvangbak). De opslagduur 
is in dit geval beperkt tot maximaal48 uur. De opslaghoeveelheid beperkt zich tot 5 m3

• 

Voor de hier bedoelde additieven (v[oeistoffen) zijn in het algemeen de gevaarsaanduidingen 
brandbaar(F), giftig (1) en irriterend (Xi) van toepassing. 

Butaniseren gebeurt direct vanuit binnenvaartschepen die daartoe de inrichting aandoen. De 
maximaal aanwezige hoeveelheid beperkt zich derhalve tot het laadvermogen van betreffende 
schepen. In het algemeen zal het gaan om een [aadvermogen van 1.000 tot 2.000 ton (gemiddeld 
1.500 ton/schip). 
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Voor het schoonmaken van tanks kan gebruik worden gemaakt van een biologisch 
reinigingsmiddel. Deze middelen worden in voorkomende gevallen in jerrycancontainers 
aangevoerd (niet standaard op voorraad). De maximaal binnen de inrichting aanwezige hoeveelheid 
bedraagt 1.000 liter. 

2.2 De installatie en lay-out 

2.2.1 Plattegrond 

Deze plattegrond is opgenomen in de aanvraag omgevingsvergunning (uitbreiding/revisie). 

2.2.2 Indicatie van de hoeveelheden stot 

Op grand van de vigerende vergunningen beschikt BIT over een vergunde bruto­
tankopslagcapaciteit van ca. 210.000 m\ gebouwd in 4 tankputten. Na het verkrijgen van het extra 
terreindeel van het Gemeentelijk Havenbedrijf zal tankput TP40 worden uitgebreid en worden 
daarnaast de tankputten TP50 en TP60 gerealiseerd. De in de verschillende tankputten beschikbare 
bruto-opslagcapaciteit is in navolgende tabel per tankput nader uitgewerkt. 

Tabel2.6 Bruto tan kopslagcapaciteit 
Benaming Opslagca paciteit Uitbreiding Totale bruto- Aard stoffen in opslag 

vergund opslagcapaciteit opslagcapaciteit na 
uitbreiding 

TP10 ca. 100.000 m3 ca. 100.000 m3 klasse1/2-stoffen, 
(11 opslagtanks) (11 opslagtanks) klasse3-stoffen en 

ongeclassificeerd 
TP20 ca. 41.000 m3 ca. 41.000 m3 eetbare/plantaardige 

(12opslagtanks) (12opslagtanks) olien en biodiesel 

TP30 ca. 32.000 m3 ca. 32.000 m3 eetbare/plantaardige 
(90pslagtanks) (90pslagtanks) olien en biodiesel 

TP40 ca. 35.000 m3 ca. 195.000 m3 ca. 230.000 m3 klasse 1 /2-stoffe n, 
(2 opslagtank) (7 opslagtanks) (90pslagtanks) klasse3-stoffen en 

ongeclassificeerd 
TP50 ca. 215.000 m3 ca. 215.000 m3 klasse1/2-stoffen, 

(8opslagtanks) (8opslagtanks) klasse3-stoffen en 
ongeclassificeerd 

TP60 ca. 150.000 m3 ca. 150.000 m3 klasse1/2-stoffen, 
(6opslagtanks) (6opslagtanks) klasse3-stoffen en 

ongeclassificeerd 

ca. 210.000 m3 ca. 560.000 m3 Totaal circa 770.000 m3 

De tanks zijn op de inrichtingstekening aangeven, alsmede de dimensionering van de tanks. 
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Naast genoemde producttanks worden zijn twee tanks van circa 20 m3 aanwezig in een aparte 
vloeistofdichte bak, die zijn aangesloten op een vacuUmsysteem. Deze tanks worden gebruikt in 
geval van productwisselingen restproduct op te vangen. Het restproduct wordt, afhankelijk van de 
specifieke kwaliteit, bij het oorspronkelijke product gevoegd, danwel afgevoerd als off-spec product 
of in voorkomende gevallen als afvalstof. 

Daarnaast staan er in TP10 twee tanks opgesteld ten behoeve van dampverwerking. Het betreft 
circulatietanks met een inhoud van elk 1.000 m3

• 

In de onderstaande tabel is aangegeven welke boord-boordoverslag bij Botlek Tank Terminal B.V. 
op jaarbasis plaatsvindt. Het overslagdebiet bij boord-boordoverslag is 400 m3 ju. Per overs lag 
wordt 1.000 m3 overgeslagen. Een overslag duurt derhalve 2,5 uren. 

Tabel2.7 Overslagen 

Type product Aantal overslagen per jaar 

Brandbare vloeistof 57 
Giftige vloeistof 103 
Bijtende stoffen 20 
Aquatoxisch 76 
Niet-gevaarlijke vloeistof 87 

Totaal 343 

2.2.3 Werking van de instal/aties 

Deze paragraaf behoeft in een beperkt veiligheidsrapport niet te worden ingevuld. 

2.2.4 Insluitsystemen 

Niet van toepassing, de voorkomende insluitsystemen betreffen tanks (tankauto's, 
spoorketelwagens, containers en opslagtanks). 

2.3 De organisatie en het VBS 

Deze paragraaf behoeft in een beperkt veiligheidsrapport niet te worden ingevuld. 

2.4 De voorziene gevaren en maatregelen 

Deze paragraaf behoeft in een beperkt veitigheidsrapport niet te worden ingevuld. 
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3 Analyse en uitwerking scenario·s 

3.1 Scenario's van belang voor de bedrijfsbrandweer 

3.2 

3.2.1 

3.2.2 

Deze paragraaf behoeft in een beperkt Veiligheidsrapport niet te worden ingevuld. 

Scenario's van belang ter voorbereiding rampenbestrijding 

Selectie 

De voorbereiding op de rampenbestrijding richt zich met name op de maximale gevolgen van een 
ongewenste gebeurtenis binnen de inrichting. De kans waarmee deze gebeurtenis zich voordoet is 
daarbij niet van belang. 
Gevaarlijke stoffen die in dit kader bij Botlek Tank Terminal B.V. voorkomen zijn de opslag van 
brandbare klasse1-vloeistoffen en brandbare en toxische vloeistoffen bij overslagen. 

Uit de SAFETI-NL-resultaten blijkt, dat het groepsrisico tussen 10 en 100 voornamelijk wordt 
bepaald door: 
• tankpark 40 (type 1, 24.730 m3 tanks), 69 %; 
• tankpark 40 (type 2, 15.455 m3 tanks), 7 %. 

De overige scenario's hebben allen een bijdrage van minder dan 5 %. 

In de tankenparkscenario's is sprake van een uitstroom van brandbare vloeistof. Dit leidt tot een 
uitstroming en vorming van een plas brand bare vloeistof. De vloeistofplas geeft bij ontbranding 
ervan een brandende vloeistofplas met een straal van 57 meter. De 10 kW/m 2-contouren liggen op 
85 meter. De 3 kW/m 2-contouren liggen op 195. 

Daarnaast zijn voor de volgende activiteiten scenario's opgesteld: 
• Scheepsverlading (klasse 1, boord-boord); 

• Scheepsverlading (klasse 1, terminal); 

• Butanisering. 

Uitwerking van de scenario's is gegeven in bijlage 2. 

Scenario's 

De uitgewerkte rampscenario's zijn opgenomen in bijlage 2. 
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Informatie voor rampbestrijdingsplannen 

Deze paragraaf behoeft in een beperkt Veiligheidsrapport niet te worden ingevuld. 

~ 
s/a/v/e 

3.3 Kwantitatieve risicoanalyse (QRA) 

3.3.1 

De kwantitatieve risicoanalyse wordt uitgevoerd voor installaties en activiteiten met gevaarlijke 
stoffen volgens de regels daartoe vermeld in Handleiding Risicoberekeningen Bevi. De meest 
recente versie van deze handleiding (versie 3.2 van 1 juli 2009) is in dit onderzoek gehanteerd. 
Daaruit voigt rechtstreeks dat als gevaarlijke stoffen (gelet op de stoffen, die voorkomen op de 
locatie) aileen brandbare of toxische stoffen in aanmerking komen. 

De uitgewerkte QRA wordt gegeven in bijlage 3 van dit Veiligheidsrapport. 

Risicoberekeningen 

Voor de bedrijfsactiviteiten is een risicoanalyse uitgevoerd volgens de Handleiding 
Risicoberekeningen Bevi. Met het rekenprogramma SAFETI-NL (SAFETI-NL 6.54) is het 
plaatsgebonden risico en het groepsrisico berekend. 

De berekeningsresultaten van het plaatsgebonden risico zijn opgenomen als figuur 3.1, berekend 
na de uitbreiding zoals beschreven in de aanvraag omgevingsvergunning (uitbreiding/revisie). 
De normstelling vermeldt ten aanzien van het plaatsgebonden risico dat er geen kwetsbare of 
beperkt kwetsbare bestemmingen (zoals woningen) zijn toegestaan binnen de 10·6-contour. Aan 
deze normstelling wordt voldaan. 
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Figuur 3.1 Plaatsgebondenrisicocontouren van BTT 

~ 
s/a/v/e 

Voor de berekening van het groepsrisico is het aantal inwoners en werknemers binnen het 
lnvloedsgebied nodig. Dit in aanmerklng genomen geeft dit het groepsrisico gegeven in figuur 3.2. 
Het groepsrlsico blijft te allen tijde onder de orientatiewaarde, het maximum aantalslachtoffers is 
40. 
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V~~r de beoordeling van de milieurisicoanalyse met Proteus II moet voor de lozing op 
oppervlaktewater de berekende volumecontaminatie (m3) worden getoetst aan het referentiekader. 
De achtergronden van dit kader staan beschreven in het RIZA·rapport "Naar een referentiekader 
voor risico's van onvoorziene lozingen op oppervlaktewater. Daarnaast wordt beoordeeld of 
oevercontaminatie kan optreden. 

Met behulp van Proteus worden de MilieuRisco-grafieken(MR) gegenereerd waaruit op 
inrichtingniveau kan worden getoetst of er potentiEHe risico bestaan die volume- en 
oevercontaminatie veroorzaken. Onderstaand zijn de resultaten grafisch weergegeven. 
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Met de modellering is de volumecontaminatie vastgesteld. Deze wordt getoetst door middel van het 
'Referentiel<ader ten behoeve van de beoordeling van resultaten uit Proteus'. De resultaten hiervan 
zijn gegeven in de onderstaande grafiek. 
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De gele stippen nabij de groene lijn in het verwaarloosbare en acceptabele gebied betreffen 
boord-boordoverslagscenario's. De stip in het midden van het acceptabele gebied betreft een 
calamiteit bij de overslag naar het spoor. Indien de opvang onvoldoende groot is, stroomt dit via het 
regenwaterriool in het oppervlaktewater. 

De stip voorbij de rode lijn in het verhoogd risicogebied betreft het scenario topping!. Topping 
wordt in dit geval veroorzaakt door tanks (type I) met een inhoud van circa 25.000 m3 in tankput 
50a. De tanks zijn gevuld met methanol. Wanneer een van de tanks instantaan faalt is het effect dat 
de methanol in de tank over de tankputwand heen go 1ft en in het oppervlaktewater terechtkomt. 
Vanwege het verhoogde risico is BIT voornemens een aantal maatregelen door te voeren die het 
scenario topping zoveel mogelijk te beperken. Daarnaast kan worden gemotiveerd dat het model 
mogelijk een overschatting van de werkelijkheid geeft. De maatregelen die zijn getroffen en de 
motivering van een mogelijke overschatting worden beschreven in hoofdstuk 8 van de MRA (de 
volledige MRA is gegeven in bijlage 4). 

Oevercontaminatie 

Voor oevercontaminatie, wat kan optreden indien een drijflaagvormende stof in het 
oppervlaktewater terechtkomt, is (nog) geen referentiekader beschikbaar. Bij het scenario topping 
is het echter weI mogelijk dat een deel van de gevaarlijke stof in het oppervlaktewater terechtkomt. 
Om dit risico zoveel mogelijk te beperken zijn maatregelen getroffen. 

De uitgewerkte MRA, inclusief een beschrijving van de maatregelen, wordt gegeven in bijlage 4 van 
dit veiligheidsrapport. 

1. Opgemerkt moet worden dat het scenario Topping als zodanig op dit moment onderzocht wordt door TNO. 
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Bijlage 1 : Kennisgeving Brzo'99 

1 Inleiding 

Deze kennisgeving betreft Botlek Tank Terminal B.V. en geschiedt op grond van het Besluit risico's 
zware ongevallen (Brzo'99). 

2 Admlnistratiegegevens 

Adres van de inrichting 
Naam van de inrichting 
Functioneel verantwoordelijke 

: Montrealweg 151, 3197 KH Rotterdam 
: Botlek Tank Terminal B.V. 
: Managing director 

3 Aard van de aanwezige stoffen 

Op de inrichting zijn aanwezig: 
• giftige stoffen, 
• ontvlambare stoffen, 

• Iicht ontvlambare stoffen, 

• zeer Iicht ontvlambare stoffen, 

• en voor het watermilieu giftige stoffen. 

4 Overzicht van aanwezige stoffen 

Van de stoffen, genoemd in bijlage 1, Deell, van het Brzo'99, zijn nr. 5 benzine en andere 
aardoliefracties en nr. 17 methanol aanwezig. 

Nr. Beschrijving Gemiddeld aanwezig Maximaal aanwezlg 

5 aardolieproducten 100.000 ton 220.000 ton 
17 methanol 50.000 ton 100.000 ton 
25 zeer Iicht ontvlambare o ton 1.500 ton 

vloeibare gassen 

Van de stofcategorieen genoemd in bljlage 1, Deel2, van het Brzo'99, zijn de volgende 
stofcategorieen aanwezig in de aangegeven indicatieve hoeveelheden. 

Categorie Beschrijving Gemiddeld aanwezig Maximaal aanwezig 

2 giftige stoffen o ton 10.000 ton 
6 ontvlambaar o ton 10.000 ton 
7b licht ontvlambaar o ton 300.000 ton 
9a aquatoxisch (R50) o ton 10.000 ton 
9c aquatoxisch (R51/R53) o ton 10.000 ton 

N.B.: Een scheepslading t.b.v. boord-boordoverslag is gesteld op maximaal10.000 ton. De 
gemiddeld aanwezige hoeveelheid is 0 ton. 
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5 De grootste insluitsystemen 

Voor deze categorieen is het grootste insluitsysteem een scheepstank. 

6 Activiteiten die op de inrichting plaatsvinden 

Op de inrichting vinden de volgende activiteiten plaats: 
• het verzorgen van op- en overslag en het verwarmen van plantaardige olien; 

• het verzorgen van op- en overs lag van mineralen met klasse 3 en 4; 

• het verzorgen van op- en overslag van mineralen met klasse 1 en 2; 

• het verzorgen van boord-boordoverslag van chemicalien tot en met gevaarsklasse 1. 

7 De toetsing aan drempelwaarden 

Uit de toetsing aan de drempelwaarden, zie tabel1, blijkt dat de inrichting valt onder het Brzo'99 op 
grond van Art. 4, Brzo'99. 
De inrichting overschrijdt het toetsingscriterium voor het opstellen van een VR vanwege de 
aanwezige hoeveelheid conform Art. 8, Brzo'99. 

Tabel1 Toetsing aan drempelwaarden 

5tof / stofcatego rie Drempelwaarden Hoeveelheid q/Q 
(ton) maximaal aanwezig 

(ton) 

Art. 4 Art. 8 Art. 4 Art. 8 

nr 5 (benzine) 2.500 25.000 220.000 88 8,3 
nr 17 (methanol) 500 5.000 100.000 200 20 
nr 25 (butaan) 50 200 1.500 30 7,5 
categorie 2 50 200 10.000 200 50 
categorie 6 5.000 50.000 10.000 2 0,2 
categorie 7b 5.000 50.000 300.000 60 6 
categorie 9a 100 200 10.000 100 50 
categorie 9c 200 500 10.000 50 20 

8 Directe omgevingsfactoren 

Er zijn geen directe omgevingsfactoren die van invloed zijn op de veiligheid of die aanleiding 
kunnen geven tot een gevaarlijke situatie binnen de inrichting. 
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Bijlage 2 : Rampscenario 

Beschrijving van het rampscenario 
Scenario 1. Tankenpark 
Beschrijving Door een continue uitstroom in 10 minuten van opslagtank 

met inhoud van 15.455 m3 of 24.730 m3
, stroomt tankput 

40 vol. De vloeistof geraakt in brand en er ontstaat een 
brandende vloeistofplas. 

Locatie TP40 
LOC type Continue uitstroom in 10 minuten 
Gevaarlijke stof Klassel-vloeistof, als voorbeeld: hexaan 
Hoeveelheid Plas met een straal van 57 meter 
Fase Vloeistof 
Uitstroomcondities Atmosferisch 
Schade effect 1% letaal: 195 m bij F1,5, explosie 

Beschrijving van het rampscenario 
Scenario 2. Scheepsverlading (boord-board) 
Beschrijving Door breuk van de losslang vindt er uitstroming plaats van 

klasse 1 vloeistoffen (voorbeeldstof methanol). Er vormt 
zich een vloeistofplas op het water. De vloeistof geraakt in 
brand en er ontstaat een brandende vloeistofplas. 

Locatie boord-boord overslag (steiger 2 en 4) 
LOC type breuk losslang zonder ingrijpen operator 
Gevaarlijke stof Klasse1-vloeistof, als voorbeeld: methanol 
Hoeveelheid 89 kg/s gedurende 1800 sec 
Fase Vloeistof 
Uitstroomcondities Atmosferisch 
Schade effect 1 % letaal: 90 m bij F1,5 plasbrand 

Beschrijving van het rampscenario 
Scenario 3. Scheepsverlading (terminal) 
Beschrijving Door breuk van de losslang vindt er uitstroming plaats van 

klasse 1 vloeistoffen (voorbeeldstof hexaan). De vloeistof 
geraakt in brand en er ontstaat een brandende 
vloeistofplas. 

Locatie scheepsverlading steiger 1 t/m 6 
LOC type breuk losslang operator grijpt niet in 
Gevaarlijke stof Klasse1-vloeistof, als voorbeeld: hexaan 
Hoeveelheid 280 kg/s gedurende 1800 sec 
Fase Vloeistof 
Uitstroomcondities Atmosferisch 
Schade effect 1 % letaal: 365 m bij F1,5 explosie 
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8eschrijving van het rampscenario 
Scenario 4. Butaniseren 

~ 
s/a/v/e 

8eschrijving Door een breuk in de leiding stroomt butaan uit. Dit vormt 
een gaswolk die kan ontsteken. 

Locatie Steiger 1 of 3 
LOC type breuk leiding 
Gevaartijke stof butaan 
Hoeveelheid 100 ton/uur, 500 uur perjaar 
Fase vloeibaar butaangas 
Ultstroomcondities 5 bar 
Schade effect 1 % letaal: 330 m bij Fl,5 explosie 
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1 Inleiding 
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Botlek Tank Terminal B.V. (verder aangeduid als BTl) is een inrichting voor de opslag en 

overslag van diverse producten, voornamelijk brandbare vloeistoffen en plantaardige 
olien. BIT faciliteert tevens boord-boord overslag van minerale olien en chemicalien. 
Naast opslag is er binnen de inrichting sprake van bijbehorende verladingsfaciliteiten 
voor schepen, spoorketelwagons en tankauto's. 

Momenteel is de realisatie van de ontwikkelingsfase beschreven in de 
vergunningaanvraag Omgevingsrecht (Wabo), leidend tot een vergroting van de 

opslagcapaciteit aan de orde. Deze fase omvat de wijziging van huidige tankput 40, zodat 
deze uitgebreid wordt, de realisatie van twee tankputten voor klasse 1 vloeistoffen, te 
weten tankput 50 en 60 en de aanpassingvan de huidige verladingsfaciliteiten voor 

schepen en de realisatie van verladingstations voor tankauto's en spoorketelwagons. 

In verband met het uitwerken van het MER met bijbehorende aanvraagvoor een 
Omgevingsvergunning is de uitvoering van een kwantitatieve risicoanalyse, waarmee de 

grootte van de externe veiligheidsrisico's kunnen worden bepaald, gewenst. Overigens 

zijn in het kader van het op te stellen MER geen varianten gedefinieerd ten aanzien van 

externe veiligheid. 
Met een kwantitatieve risicoanalyse is een toetsing aan de normstellingvoor externe 

veiligheidsrisico's mogelijk. In andere woorden: vastgesteld kan worden of de 
bedrijfsactiviteiten inclusief de in deze fase beoogde veranderingen aan de huidige 

normstelling voldoen. 

BIT heeft Oranjewoud-Save opgedragen om deze risicoanalyse voor deze situatie nader te 

bezien. Dit rapport geeft voor de aangevraagde situatie de berekende externe 
veiligheidssituatie weer. De relevante begrippen in het kader van externe veiligheid en de 
gehanteerde berekeningswijze worden beschreven in hoofdstuk 2. Hoofdstuk 3 beschrijft 

de toekomstige activiteiten van de inrichting en hoofdstuk 4 vermeldt de uitvoering van 

de risicoanalyse met daaropvolgend de berekeningsresultaten. De conclusies worden 

gegeven in hoofdstuk 6. 
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2 Externe veiligheid 

Met externe veiligheid wordt in het algemeen bedoeld de grootte van het overlijdensrisico 
voor personen als gevolg van activiteiten met gevaarlijke stoffen. Branden, explosies, 
brandbare wolken en giftige wolken zijn doorgaans de ongewenste gebeurtenissen die dit 
risico bepalen. 

De mate van externe veiligheid wordt bepaald door de grootte van te berekenen 
grootheden: het plaatsgebonden risico, het groepsrisico en de maximale effectafstand. 
Deze variabelen tezamen geven inzicht in het overlijdensrisico van personen in de 
omgeving van de gevaarlijke stof activiteit. 

2.1 Plaatsgebonden risico 

Het plaatsgebonden risico presenteert de overlijdenskans van een persoon in de vorm van 
contouren op een plattegrond rondom de beschouwde activiteit. Het risico wordt 
berekend door te stellen, dat een persoon zich permanent en onbeschermd op een 
bepaalde plaats bevindt. Door middel van risicocontouren op een plattegrond wordt 
aangegeven tot waar de risico's van een bepaald niveau reiken. De grootte van het 
plaatsgebonden risico is onafhankelijk van de feitelijke omgeving en zegt niets over het 
aantal personen, dat bij een ongeval getroffen kan worden. De plaatsgebonden 
risicocontouren zijn eigenlijk een hoogtekaart van overlijdenskans. 
Voor het plaatsgebonden risico zijn normen vastgesteld. De norm luidt voor een nieuwe 

situatie, zoals hier aan de orde is, dat zich binnen de risicocontour, die een 
overlijdenskans van 10-6 per jaar (eens in de miljoen jaar) weergeeft, geen kwetsbare 
objecten mogen bevinden en bij voorkeur geen beperkt kwetsbare objecten. 

2.2 Groepsrisico 

blad 3 van 25 

Het groepsrisico is in feite een vertaling van het plaatsgebonden risico. Het groepsrisico 
houdt rekening met de daadwerkelijke aanwezigheid van personen en geeft de kans dat 
een bepaalde groep personen tegelijkertijd het slachtoffer zou kunnen worden. Het voor 

een situatie berekende groepsrisico wordt in een grafiek weergegeven, waarin op de 
horizontale as het berekende aantal slachtoffers en op de verticale as de cumulatieve 
frequentie daarvan is weergegeven. 
De normstelling met betrekking tot het groepsrisico wordt aangeduid als orientatiewaarde 

en heeft de status van een inspanningsverplichting. Dit betekent dat het bevoegd gezag 
de verantwoording neemt voor de grootte van het groepsrisico (verantwoordingsplicht). 
Voor het groepsrisico is er geen onderscheid tussen bestaande en nieuwe situaties. De 

orientatiewaarde van het groepsrlsico voor bedrijven is 10'3 /N 2 met N het aantal 
slachtoffers. 
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2.3 Maximale-effedafstand 

De maximale-effectafstand is de afstand waarop de overlijdenskans bij maximaal 
30 minuten blootstetling is gedaald tot 1 %. Deze afstand speelt geen rolln de toetsing 

van bedrijfsactiviteiten aan de normstelling op het beleidsterrein externe veiligheid. De 

maximale·effectafstand is van belang voor de voorbereiding op de rampenbestrijding. 

2.4 Berekeningswijze 

blad 4vall 25 

Risico's worden berekend op basis van de mogelijke effecten van ongewenste 
gebeurtenissen tijdens normale bedrijfsvoering. Ongewenste gebeurtenissen betreffen 

het vrijkomen van gevaartijke stoffen en worden vastgelegd in scenario's. De scenario's 

die voor dit onderzoek moeten worden gehanteerd zijn beschreven in de Handleiding 
Risicoberekeningen Bevi. De meest recente versie van deze handleiding (versie 3.2 van 1 

jull 2009) is in dit onderzoek gehanteerd. 
Voor de berekening van de risico's worden rekenprogramma's gebruikt. Sinds 1 januari 

2008 is het gebruik van het rekenpakket SAFETI·NL door de overheid voorgeschreven. De 

meest recente versie van dit pakket (6.54) is in dit onderzoek toegepast. 
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3 Botlek Tank Terminal B.V. 

3.1 Omgeving 

blad 5 van 25 

De inrichting is gelegen op het landgedeelte aan het eind van de Botlek in Rotterdam­
Botlek (havennummer 4260). De locatie is aangeduid op de plattegrond opgenomen in 

figuur 3.1. In de directe omgeving van de inrichting zijn meerdere industrieHe bedrijven 

gelegen. 

De afstand tot de dichtstbijzijnde woonbebouwing bedraagt circa 1.600 meter. Deze 

woonbebouwing is gelegen in Geervliet ten zuiden van de inrichting aan de overzijde van 

het Hartelkanaal. 

Ten noorden van de inrichting bevinden zich de bedrijven Bek en Verburg B.V. (verwerking 

van scheepsafvalstoffen) en EBS Laurenshaven (op- en overslag van bulkstoffen). Ten 

zuiden van de inrichting, direct aan de overzijde van de Chemieweg, bevinden zich een 

productielocatie van Hexion B.V. voor de productie van formaldehyde en twee 

distributiebedrijven van chemicalien (Organik Kimya Netherlands B.V. en Brenntag 

Nederland B.V.). Verder van de inrichting gelegen bevinden zich, zowel ten noorden als 

ten zuiden van de inrichting, tankopslaglocaties van Vopak. 

Het terrein van de inrichting ligt op het grensvlak van een aantal bestemmingsplannen. 

Het gaat daarbij om bestemmingsplan Bouwverordening Rotterdam 1993, 

Uitbreidingsplan in hoofdzaak Spijkenisse (1956) en Partieel Plan in hoofdzaak ten 

noorden van de Groen Kruisweg (1965/1976). Op grond van genoemde 

bestemmingsplannen zijn de gronden van de inrichting bestemd als "haven- en 

industriegebied". De bedrijfactiviteiten passen derhalve binnen de aangewezen 

bestemming. 

Figuur 3.1: Omgevingsplattegrond an: Het aangegeven raster is een 1 km raster. 
'l:,~ 

~. 
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Buisleiding aardgas 

Langs het terrein van BIT loopt een leidingenstrook met onder andere een drietal 

ondergrondse leidingen van de Gasunie. De druk van de leidingen bedraagt 40 bar, twee 

leidingen hebben een diameter van 12" en een leiding een diameter van 16". 
Op het terrein van BIT staan de opslagtanks zo opgesteld dat deze zich op een afstand 

van meer bijna 40 meter van de terreingrens bevinden. De dichtstbijzijnde buisleiding van 
de gasunie Iigt op een afstand van 5 meter van de terreingrens. De afstand van 45 meter 
is dermate groot dat de 10.6 contour van de buisleiding niet reikt tot de opslagtanks. De 

buisleiding heeft derhalve geen bepalende invloed op het risico van de opslagtanks. 

3.2 Bedrijfsterrein 

blad 6 van 25 

De inrichting heeft in de nieuwe situatie een bedrijfsoppervlak van circa 9,6 hectare. 

Figuur 3.2 geeft de invulling van het bedrijfsterrein. 

·IJHjHlffi:D. . . ... 

111'-

I1g 3. 2 Toekomstige il7de/il7g bednJfsterreil7 BTT 

De volgende secties en/of bedrijfsonderdelen kunnen worden onderscheiden : 
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• verschillende te onderscheiden tankputten met verticale bovengrondse opslagtanks 
(TP10, TP40, TP50 en TP60), voor de opslag van vloeibare bulkproducten (Klasse 1); 

• verschillende te onderscheiden tankputten met verticale bovengrondse opslagtanks 
(TP20 en TP30), voor de opslag van vloeibare bulkproducten (Klasse 3); 

• zeesteiger en lichtersteigers (51) voor de aan- en afvoer van vloeibare bulkproducten, 
alsmede voor de boord-boord overslag activiteiten (5TlA/B, ST2, ST3A/B, ST4, ST5 
en 5T6); 

• verschillende pompputten voor de verlading van vloeibare bulkstoffenj 
• verladingsstation voor het laden van spoorketelwagons voor railvervoer (5KW); 
• verladingsstation voor de verladingvan tanktrucks (TA); 
• dampverwerking (VRU met CatOx-installatie). 

Ten behoeve van de bedrijfsvoering is binnen de inrichting een kantoor aanwezig, waarin 
tevens de personele ruimten zijn ondergebracht. Tevens wordt in dit gebouw de centrale 
controlekamer gerealiseerd. 

Voor het inkomende en vertrekkende vrachtverkeer is een controlepost aanwezig, direct 
nabij de toegangspoort. Chauffeurs van de tankauto's dienen zich hier te meld en, zodat 
de noodzakelijke administratieve handelingen kunnen worden uitgevoerd. 
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Bedrijfsactiviteiten 

Tankparken 

Tabel3.1 Overzicht van de tankparken 
Tanks Hoogte tankput (m) Netto oppervlakte Product 

tankput (m2)* 

Tankpark 10 
TlOl - Tl09 2,97 7.984 klasse 1 

Tl13, Tl14 

Tankpark20 
T201 - T212 2,31 1.651 Food 

Tankpark30 
BOl - B08 2,30 2.730 Food 

Tankpark40 
T 401 - T409 4,85 10.435 klasse 1 

Tankpark50 
T 501 - T508 4,80 10.224 klasse 1 

Tankpark60 
T 601 - T606 5,01 8.476 klasse 1 

* Netto oppervlakte betreft de oppervlakte van de tankput minus de oppervlakte van de 
aanwezige opslagtanks 

Klasse 1 betreft vloeistoffen met een vlampunt lager dan omgevingstemperatuur, zoals 
benzines, alkylaten, methanol, ethanol, methylbutylether en ethylbutylether. 
"Food" betreft eetbare en plantaardige olien zoals bijvoorbeeld palmolie, sojaolie en 

zon nebloemolie. 
TP 10 is in de lengterichting gescheiden door een tussendijk. In geval van falen van een 
van de tanks is de gehele put oppervlakte van TP 10 beschikbaar als opvang. 

Scheepsoverslag 

Boord- boord overslag 
De boord-boord overslagvan chemicalien vindt plaats ter hoogte van ST2/4. De overslag 
van en naar schepen geschiedt via slangen. In geval van boord-boord overslag bevindt het 
lossende schip zich op ST2/4. Het ontvangende schip meert af aan de buitenzijde van het 
lossende schip. De scheepsverlading geschiedt rechtstreeks met slangen. Het debiet is 

400 m3 per uur. 
De vergunde boord-boord overslag is 57 overslagen voor klasse 1 vloeistoffen en 103 
overslagen voor toxische vloeistoffen. Elke overslag staat daarbij op 2,5 uur. 

Voor de toxische vloeistoffen geldt, dat 53 overslagen stoffen betreffen als benzeen, 

fenol, nitrobenzeen en formaline. Dit zijn stoffen, die zwaarder als water zijn. De 
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resterende 50 overslagen betreffen oplosbare stoffen die lichter zijn als water 

(dimethylformamide en methanol). De stof dimethylformamide kent SAFETI-NL niet­

stoffen met vergelijkbare stofeigenschappen (o.a. dampspanning) zijn dermate beperkt 

toxisch vanuit het oogpunt van externe veiligheid, dat deze niet relevant zijn. Voor 

methanol is vanwege de beperkte toxiciteit geen probit opgenomen in SAFETI-NL. Ais 
voorbeeldstofvoor deze categorie wordt gekozen voor methanol, met zijn brand bare 

eigenschappen. 

Overslag van alien 
STl en ST3 zijn bestemd voor de overslag (met slangen) van olien. 

Overslag van klasse 1 
Voor deze overslag zijn STl tim ST6 beschikbaar. Deze 6 afmeerlocaties zijn bestemd 

voor zeeschepen, kustvaarders en binnenvaartschepen. Aile aanvoer komt binnen op ST2, 
ST4, ST5 en ST6. Uitgegaan wordt van een doorzet van ongeveer 10 keer de 

opslagcapaciteit. De doorzet bedraagt daarmee 4.000.000 m3 per jaar. 

Overslag van en naar de terminal maakt gebruik van aile 6 afmeerlocaties. Afhankelijk van 

de scheepsgrootte varieert het overslagdebiet bij het lossen van schepen van 200 tot 

1.600 m3 per uur. Het laden/lossen geschiedt met laad/losarmen. 

Aile klasse 1 producten worden per schip aangevoerd. De afvoer geschied voor 90% per 
schip. 

Tankauto overslag 

Ten westen van TP 20 is een verlaadstation (voor 4 tankauto's) voor de overslag van 

klasse 1 vloeistoffen van de opslagtanks naar een tankauto. De overslag geschiedt met 

laadarmen. Jaarlijks wordt ca. 5 % van de klasse 1 vloeistof afgevoerd per tankauto. Dit 

betreft 200.000 m3 per jaar. Onder de tankautoverladingsplaats bevindt zich een 

afgesloten opvang met een begrensd oppervlak van 200 m2
• 

Spoorketelwagon overslag 

Ten westen van TP 10 is er een verlaadstation (voor 4 spoorketelwagons) voor de overslag 

van klasse 1 vloeistoffen van de opslagtanks naar een spoorketelwagon. De overslag 

geschiedt met laadarmen. Jaarlijks wordt ca. 5 % van de klasse 1 vloeistof afgevoerd per 
spoor. Dit betreft 200.000 m3 per jaar. Onder de spoorketel verladingsplaats bevindt zich 
een afgesloten opvang met een begrensd oppervlak van 200 m2

• 

Dampverwerking 

Op grond van de Europese regelgeving is BIT verplicht om aile vluchtige dampen van 

stoffen met dampspanning van ~ 1 kPa, die vrijkomen bij het beladen van schepen op te 

vangen en te verwerken in een dampverwerkingsinstallatie. Gezien deze verplichting zal 

BIT aileen schepen binnen de inrichting ontvangen die, in geval van belading, op het 

dampverwerkingssysteem kunnen worden aangesloten. Het betreft hier een combinatie 

van een VRU (Marine Vapour Recovery Unit) met nageschakelde katalytische oxidatie 

(CatOx-i n sta lIatie). 
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Ook vanaf de rail- en tankwagen beladingworden de vluchtige dampen, bij het verladen 
van stoffen met een dampspanningvan;:: 1 kPa naar de vaste dampverwerkingsinstallatie 
gevoerd. 

Er is vastgesteld dat de vaste dampverwerkingsinstallatie ten behoeve van het beladen 

van schepen een verwerkingscapaciteit dient te hebben van 4.800 m3 VOC-houdende 
dampen per uur. Op basis van gelijktijdigheid in het gebruik van transportmodaliteiten zal 
deze capaciteit tevens voldoende zijn om ook de VOC-dampen afkomstig van rail- en 
tanktruckbelading afdoende te behandelen. De dampverwerkingseenheid kan ca. 180 m3 

damp bevatten. 

Butaniseren 

Het kan noodzakelijk zijn dat het octaangehalte en de dampspanning van benzine­
producten op specificatie moeten worden gebracht. Deze producteigenschappen worden 
door butaniseren verkregen. Bij butaniseren wordt vloeibaar butaangas direct vanuit een 

schip in de benzineleiding aan het betreffende benzine-product toegevoegd. Er is geen 
separate opslagvan butaan binnen de inrichting. 
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4.1 Selectie relevante bedrijfsactiviteiten 
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In de Handleiding Risicoberekeningen Bevi is aangegeven, dat er een subselectie 
methodiek is om uit een verzameling van installaties met gevaarlijke stoffen juist die 
installaties te selecteren die bepalend zijn voor de externeveiligheidsrisico's. Bij BTT is 
geen sprake van een complexe installatie, waardoor de toepassing van de subselectie 
niet zinvol is. Aile installaties en activiteiten met gevaarlijke stoffen dienen bij de 
risicoanalyse te worden betrokken. 

Voor de risicoanalyse zijn in het algemeen aileen van belang brandbare stoffen en giftige 
stoffen. Gelet op de bedrijfssituatie bij BTT geldt: 

- Grote hoeveelheden brandbare gassen komen bij BTT niet voor. 
- Brandbare vloeistoffen bij BIT behoren tot de klasse 1, klasse 2 en klasse 3. Klasse 1 
producten zijn vloeistoffen met een vlampunt onder 21 °C en daarmee relevant voor 
externe veiligheid. Verondersteld wordt dat aile brandbare vloeistoffen tot klasse 1 
behoren. 
- Toxische gassen komen bij BIT niet voor. 
- Toxische vloeistoffen komen aileen voor bij boord-boordoverslag. Het merendeel van de 

stoffen is zwaarder dan water en zal zinken. De stoffen lichter dan water zijn 
dimethylformamide en methanol. Aangezien de toxiciteit bij kortstondige blootstelling 
van deze twee stoffen niet relevant is voor de externe veiligheid worden deze stoffen 

meegenomen als brandbaar en niet als toxisch. 

Geconcludeerd wordt, dat de volgende bedrijfsactiviteiten met moeten worden 
beschouwd: 

- boord-boordoverslag van klasse 1 producten, 

- opslag in tankpark 10, 40, 50 en 60 van klasse 1 producten, 

- overslag van en naar schepen (inclusief leidingen) van klasse 1 producten, 
- overslag naar weg- spoor transporteenheden 

Aile overige activiteiten zijn niet relevant voor de grootte van de externe 
veiligheidsrisico's. 
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Ongevalscenario's 

Tankopslag 

In tankpark 10,40, 50 en 60 worden klasse 1 producten opgeslagen. De opslag geschiedt 
in enkelvoudige atmosferische tanks waarvoor conform de Handleiding als initiEHe 
ongevalscenario's gelden de scenario's als genoemd in tabeI4.1. 

Tobel4.:! /nitii'/e ongevolscenorio 's per opslogtonk von klosse :! vloeistolfon 

Scenario beschrijving 

Instantane uitstroming 
Continue uitstroming 
Lekkage 

Frequentie 

5,0 . 10-6 j(1 

5,0 . 10-6 /(1 

1,0. 10-4/(1 

Bij het optreden van elk van deze scenario's vindt er een product uitstroming plaats in de 
desbetreffende tankput. Daar aile tanks met eenzelfde volume in een eenzelfde put tot 
hetzelfde scenario leiden kunnen de scenario's worden gesommeerd qua frequentie op 
basis van het aantal gelijke tanks in de put. De locatie van uitstroom wordt in het midden 
van de tankput verondersteld. De gegeven inhouden betreft de neUo inhoud. 

Tobel4.2 Ongevolscenorio's voor opslog von klosse 1 vloeistolfon b(j BTT 

Scenario beschrijving 

Tankpark 10 (4 tanks van 11.215 m3
)) 

Instantane uitstroming 
Continue uitstroming 
Lekkage 

Tankpark 10 (5 tanks van 8.480 m3
) 

Instantane uitstroming 
Continue uitstroming 
Lekkage 

Tankpark 10 (2 tanks van 935 m3
) 

Instantane uitstroming 
Continue uitstroming 
Lekkage 

Tankpark 40 (7 tanks van 24.730 m3
) 

Instantane uitstroming 
Continue uitstroming 
Lekkage 

Tankpark 40 (2 tanks van 15.455 m3
) 

Instantane uitstroming 

Continue uitstroming 
Lekkage 

Frequentie 

2,0 . 1O.S /(1 

2,0. 10-s j(1 
4,0.10-4 j(1 

2,5. 10-s V1 

2,5 . 10-s V1 

5,0.10-4 V1 

1,0. 10-s /(1 

1,0. 10's /(1 

2,0.10-4/(1 

3,5 . 10-S /(1 

3,5 . 10-S /(1 

7,0.10-4/(1 

1,0.10-5 j(1 

1,0. 10-s V1 

2,0.10-4 V1 
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Tankpark 50 (7 tanks van 24.730 nr) 
Instantane uitstroming 

Continue uitstroming 

Lekkage 

Tankpark 50 (1 tank van 17.945 nr) 
Instantane uitstroming 

Continue uitstroming 

Lekkage 

Tankpark60 (4 tanks von 24.730 m3
) 

Instantane uitstroming 
Continue uitstroming 

Lekkage 

Tankpark60 (2 tanks van 17.945 m3
) 

Instantane uitstroming 

Continue uitstroming 
Lekkage 

3,5.10-5 j(l 

3,5.10-5 j(l 

7,0 .10-4 j(l 

5,0 . 10-6 j(l 

5,0 . 10-6 ;(1 

1,0 . 10-4 j(l 

2,0.10-5 j(l 

2,0. 10-5 j(l 
4,0.10-4 j(l 

1,0.10-5 j(l 

1,0.10-5 j(1 
2,0.10-4 j(l 

~ 
s/a/v/e 

De plasgrootte die maximaal kan ontstaan wordt bepaald door de tankput oppervlakte. 

Conform de Handleiding moet voor het instantane scenario uitgegaan worden van 1,5 
keer de netto tankput oppervlakte, voor het continue en lekkage scenario van de netto 

tankput oppervlakte. De tanks zijn ontworpen tot 0,2 bar overdruk. 

Scheepsverlading 

De verladingvan en naar schepen vindt plaats met laad/losarmen en -slangen. De 

Handleiding vermeldt daarvoor de initiEHe ongevalscenario's als vermeld in tabeI4.3. 

Tabel 4. 3 /nitie'/e ong evo/scenario ~ voor scheepsvedading 

Scenario beschrijving 

Breuk van de losslang 
Lekkage van de losslang 

Breuk van de losarm 

Lekkage van de losarm 

Externe beschadiging, 75m3 komt vrij 

Externe beschadiging, 20 m3 komt vrij 

Ongevalfrequentie 

4,0.10-6 per uur 

4,0.10-5 per uur 

3,0 . 10-8 per uur 
3,0.10-7 per uur 

NB 
NB 

NB: Deze twee scenario's betreffen de gevolgen van aanvaring van het ladende/lossende schlp door een 

passerend schip op een doorgaande route. Het ladende/lossende schlp ligt In een havenkom, afgeschermd van 
de doorgaande route. Derhalve Is dit scenario niet van toepasslng. 

De ongevalfrequenties voor breuk en lekkage dienen nog te worden vermenigvuldigd met 

het aantal uren, dat de overslag feitelijk plaatsvindt. 

Boord-boord overs lag 

Voor boord-boord overslag, plaatsvindend op ST2 (50%) en ST4 (50%), geldt (vergunde 

situatie) 142,5 uren overslag van klasse 1 vloeistof (57 overslagen van 2,5 uur) en 125 
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uren overslag licht toxische vloeistof (lichter dan water, 50 overslagen van 2,5 uur, 

voorbeeldstof methanol). Bij boord-boord overslag is continu toezicht van een operator 

verplicht. Conform de Handleiding Risicoberekeningen geldt een uitstroom van 2 minuten 

en een faalkans van 0,1 voor het ingrijpen van de operator. Overslag geschiedt aileen met 

slangen. Boord-boord overslag gaat met een debiet van 400 m3/uur. 

Scenario beschrijving 

Boord- boord overslag ST2 van klasse 1 

Breuk van de laad/losslang, operator, uitstroom 2 minuten 

Breuk van de laad/losslang, operator faalt 

Lekkage van de laad/losslang 
Boord- boord overslag ST4 van klasse 1 

Breuk van de laad/losslang, operator, uitstroom 2 minuten 
Breuk van de laad/losslang, operator faalt 

Lekkage van de laad/losslang 

Boord- boord overslag ST2 van methanol 

Breuk van de laad/losslang, operator, uitstroom 2 minuten 

Breuk van de laad/losslang, operator faalt 
Lekkage van de laad/losslang 

Boord- boord overslag ST4 van methanol 

Breuk van de laad/losslang, operator, uitstroom 2 minuten 

Breuk van de laad/losslang, operator faalt 

Lekkage van de laad/losslang 

Overs lag van en naar wal 

Ongevalfrequentie 

2,6 . 10-4 per jaar 

2,9 . 10-5 per jaar 

2,9 . 10-3 per jaar 

2,6 . 10-4 per jaar 
2,9 . 10.5 per jaar 

2,9 . 10-3 per jaar 

2,3 . 10-4 per jaar 

2,5.10-5 per jaar 

2,5.10-3 per jaar 

2,3 . 10-4 per jaar 

2,5.10'5 per jaar 
2,5. 10.3 per jaar 

De overslag van schepen van en naar de Terminal betreft in het kader van deze QRA aileen 

klasse 1 vloeistoffen. Naar opgave van BIT is de aanvoer klasse 1 ca 4.000.000 m3 en de 

afvoer ca 3.600.000 m3
• Hierbij is uitgegaan van de gegevens uit het logistieke model, 

revisie 8.1. 

TQbel4.4 Ongevalscenario ~ voor scheepsverlading 
Afvoer 

Steiger 1 Steiger 3 
Steiger 4 Steiger 5 Steiger 6 C1A + 18) C3A+ 38) Steiger 4 Steiger 5 Steiger 6 

1.100.000 551.724 448.276 540.000 560.000 434.483 1.668.966 372.414 

500 1.000 1.000 1.500 350 500 1.000 1.000 

2.200 552 448 360 1.600 869 1.669 372 

In tabel4.4 staan per steiger de doorzetten gegeven per steiger. Tevens zijn de 

verschillende verladingsdebieten gegeven. Daarmee worden de ongevalscenario's voor de 

scheepsverlading als gegeven in tabeI4.5. 

Tabel4.5 Ongeva/scenario ~ voor scheepsverlading 

Scenario beschrijving Ongevalfrequentie 
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Overslag STl A/B 
Breuk van de laadarm, inblokken werkt 
Lekkage van de laadarm (per locatie) 
Breuk van de laadarm, inblokken faalt 
Overslag ST2 
Breuk van de laadarm, inblokken werkt 
Lekkage van de laadarm (per locatie) 
Breuk van de laadarm, inblokken faalt 
Overs lag ST3 A/B 
Breuk van de laadarm, inblokken werkt 
Lekkage van de laadarm (per locatie) 
Breuk van de laadarm, inblokken faalt 
Overslag ST4 
Breuk van de laadarm, inblokken werkt 
Lekkage van de laadarm (per locatie) 
Breuk van de laadarm, inblokken faalt 
Overslag ST5 
Breuk van de laadarm, inblokken werkt 
Lekkage van de laadarm (per locatie) 
Breuk van de laadarm, inblokken faalt 
Overslag ST6 
Breuk van de laadarm, inblokken werkt 
Lekkage van de laadarm (per locatie) 
Breuk van de laadarm, inblokken faalt 

~ 
s/a/v/e 

1,08.10'5 per jaar 
1,08. 10'4 per jaar 
1,08. 10'7 per jaar 

3,56. 10'5 per jaar 
3,56 . 10'4 per jaar 
3,56. 10'7 per jaar 

4,80 . 10'5 per jaar 
4,80 . 10'4 per jaar 
4,80 . 10'7 per jaar 

9,21 . 10'5 per jaar 
9,21 . 10'4 per jaar 
9,21 . 10'7 per jaar 

6,66. 10'5 per jaar 
6,66. 10'4 per jaar 
6,66 . 10'7 per jaar 

2,46 . 10'5 per jaar 
2,46 . 10'4 per jaar 
2,46. 10'7 per jaar 

De duur van de uitstroming in geval van lekkage of breuk wordt bepaald door de 
mogelijkheid tot ingrijpen. Gelet op de Handleiding risicoberekeningen Bevi wordt 
uitgegaan van: 
- bij een breuk wordt de uitstroming in 10 minuten wordt gestopt, daar het systeem va It te 
typeren als een semi-automatisch inbloksysteem. 
- de kans op het falen van dit systeem is volgens de Handleiding 0,01. De uitstroomduur 
vergroot dan naar 30 minuten. Dit scenario is ook meegenomen. 

Bij lekkage wordt altijd uitgegaan een continue uitstroming. 
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Tankauta verla ding 

De verladingvan klasse 1 stoffen naar tankauto's vindt aileen plaats met een laadarm 
verbinding. De Handleiding vermeldt daarvoor de initiEHe ongevalscenario's als vermeld in 
tabeI4.6. 

Tube/4.6 /ni!ie'/e ongevo/scenurio s voor !unKuu!overlucling 

Scenario Beschrijving 

8 Instantane uitstroming 
9 Continue uitstroming 
10 Breuk van de laadarm 
11 Lekkage van de laadarm 
12 Plasbrand 

Frequentie 

1,0.10'5 • AF j(l 
5,0.10.7 • AF j(l 

3,0 . 10.8 per uur 

3,0.10'7 per uur 
5,8.10'9 per uur 

De ongevalfrequenties voor de breuk en lekkage van de laadarm en de plasbrand dienen 
nag te worden vermenigvuldigd met het aantal uren, dat de overslag feitelijk plaatsvindt. 

Voor BTT geldt 3.994 uren overslag per jaar. 
Voor de scenario's 8 en 9 geldt de vermenigvuldiging met de aanwezigheidsfractie (AF), 
de fractie van de tijd dat de tankauto op het laadstation aanwezig is. Voor BTT is de factor 
AF berekend op 0,46 op jaarbasis. Daarmee worden de ongevalscenario's voor de 
tankautoverlading als gegeven in tabeI4.7. 

Tube/4.7 Ongevu/scenurio s voor !unKuu!overlucling 

Scenario Beschrijving 

8 Instantane uitstroming 
9 Continue uitstroming 
10 Breuk van de laadarm 
11 Lekkage van de laadarm 
12 Plasbrand 

Frequentie 

4,56 . 10'6 per jaar 
2,28 . 10.7 per jaar 
1,20 . 10.4 per jaar 
1,20 . 10.3 per jaar 
2,32 • 10.5 per jaar 

Het verladingsdebiet is 60 m3 per uur. Het maximum plasoppervlak is 200 m2
, gelijk aan 

de opvang onder de verladingsplaats. 
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Spoorketelwagonverlading 

De verlading van en naar spoorketelwagons van klasse 1 stoffen vindt alleen plaats met 
een laadarm verbinding. De Handleiding vermeldt daarvoor de initiElle ongevalscenario's 
als vermeld in tabeI4.8. 

Tabe/4.8 /nitiii/e ongeva/scenario s voor spoorKete/ver/ading 

Scenario Beschrijving 

13 Instantane uitstroming 
14 Continue uitstroming 
15 Breuk van de laadarm 
16 Lekkage van de laadarm 
17 Plasbrand 

Frequentie 

1,0.10'5 • AF jr'l 
5,0 . 10.7 • AF jr'\ 

3,0.10'8 per uur 
3,0.10'7 per uur 
5,8 . 10.9 per uur 

De ongevalfrequenties voor de breuk en lekkage van de laad/losarm dienen nog te 
worden vermenigvuldigd met het aantal uren, dat de overslag feitelijk plaatsvindt. Voor 
BTT geldt 3.075 uren overslag. V~~r de scenario's 13 en 14 geldt de vermenigvuldiging 
met de aanwezigheidsfractie (AF), de fractie van de tijd dat de spoorketelwagon op het 
laadstation aanwezig is. Dit geldt voor deze twee scenario's ook voor de opstelplaats op 
het spoor voor de bela den spoorketelwagons. 
Volgens informatie van BTT gaat het voor klasse 1 vloeistoffen om zo'n 120 vertrekkende 
bloktreinen op jaarbasis. Calamiteiten met treinwagons als gevolg van 
rangeerhandelingen zijn niet te verwachten. De trein staat op eigen terrein en er wordt 
niet gerangeerd. De wagons worden door middel van een lier-systeem onder het vultraject 
doorgetrokken. 

De factor AF voor de verlading is berekend op 0,35. Daarmee worden de ongevalscenario's 
voor de spoorketelwagons als gegeven in tabeI4.9. 

Het verladingsdebiet is 60 m3 per uur. Het maximum plasoppervlak is 200 m2
, gelijk aan 

de opvang onder de verladingsplaats. 

Tabe/4.9 Ongeva/scenario s voor spoorKete/ver/ading 

Scenario Beschrijving 

Verlaadstation 
13 Instantane uitstroming 
14 Continue uitstroming 
15 Breuk van de laadarm 
16 Lekkage van de laadarm 
17 Plasbrand 

Leidingen 

Frequentie 

3,51 .10.6 per jaar 

1,75.10'7 per jaar 
9,22. 10.5 per jaar 
9,22 . 10.4 per jaar 
1,78. 10.5 per jaar 

De afmeerlocaties zijn met leidingen verbonden met de tankputten middels een 

leidingstraat. Deze leidingen hebben Iiggen bovengronds, hebben een diameter van 
maximaal16" en zijn voorzien van afsluiters bij de pompput van het tankpark en bij de 
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afmeerlocatie. Het laden/lossen geschiedt onder camera toezicht vanuit de 

controlekamer. 

~ 
s/a/v/e 

Vanwege de geringe inhoud (in kg) wordt de dampretourleiding niet in de QRA betrokken. 

Voor 16" leidingen gelden conform de Handleiding als initiEHe ongevalscenario's de 

scenario's als genoemd in tabeI4.10. 

Tobe/4.10 /nitie'/e ongeva/scenorio S voor 16" /eitfingen 

Scenario beschrijving 

Breuk van de leiding 
Lekkage uit 40 mm gat 

Frequentie 

1,0.10'7 m·l j(l 

5,0. 10.7 m·l j(l 

Deze frequenties moeten nog vermenigvuldigd worden met de fractie van de tijd, dat de 

leiding op jaarbasis gebruikt wordt. De gebruiksfractie van de leidingen is gezien de 

doorzet aan klasse 1 product per jaar 1. De ongevalscenario 's voor BIT worden als in 
tabeI4.11. (alhoewel er meer leidingen liggen wordt de risico's gegroepeerd tot 1 leiding, 

aangezien de tijdsfractie geli;k bli;ft). 

Tobe/4.11 Ongevo/scenorio S voor 16" /eia'ing bij BIT 

Scenario beschri;ving 

Breuk van de leiding 

Lekkage uit 40 mm gat 

Frequentie 

1,0.10'7 m·l ;(1 

5,0.10'7 m·l jr'l 

In de modellering is gebruik gemaakt van de invoer van de frequentie per lengte-eenheid 

zoals hierboven opgegeven. De lengte van de leiding is zo'n 600 meter, wat de totale kans 

op breuk een frequentie geeft van 6,0.10'5 ;(1 en de totale kans op lekkage 3,0.10'4 j(l. 
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Butaniseren 

Het kan noodzakelijk zijn dat het octaangehalte en de dampspanning van 

benzineproducten op specificatie moeten worden gebracht. Deze producteigenschappen 

worden door butaniseren verkregen. Bij butaniseren wordt vloeibaar butaangas direct 

vanuit een schip in de benzineleiding aan het betreffende benzineproduct toegevoegd. Er 

is geen separate opslagvan butaan binnen de inrichting. 

Per jaar zal naar verwachting circa 50.000 ton butaan op jaarbasis worden toegevoegd. 

Verlading vindt plaats met armen van 4" en een debiet van 100 ton/uur. Verlading kan 

plaatsvinden van steiger 1 of steiger 3. Voor de QRA is uitgegaan van een gelijke verdeling 

over deze steigers gedurende 500 uur per jaar, bij een druk van 5 bar. 

Het toevoegen van de butaan aan de benzineleiding gebeurt op de pompplaats voor 

tankput 10. Een leiding met een diameter van 4" van steiger 1/3 tot pompplaats tankput 

10 is opgenomen. 

Een en ander resulteert in de volgende scenario's: 

Tabel4. 12 Ongevolscel7orlo ~ voor sc/leepsver/otling btl/aon 

Scenario beschrijving Ongevalfrequentie 

Overs lag STl A/B 

Breuk van de laadarm, inblokken werkt 

Lekkage van de laadarm (per locatie) 

Breuk van de laadarm, inblokken faalt 

Overslag ST3 A/B 

Breuk van de laadarm, inblokken werkt 

Lekkage van de laadarm (per locatie) 

Breuk van de laadarm, inblokken faalt 

7,5 . 10'6 per jaar 

7,5 .10.5 per jaar 

7,5.10-8 per jaar 

7,5.10-6 per jaar 

7,5.10-5 per jaar 

7,5 . 10-8 per jaar 

Tobel4. 1.3 Ol7gevolscel7orlo ~ voor 4" leitling voor btl/oon 

Scenario beschrijving 

Breuk van de leiding 

Lekkage uit 40 mm gat 

Frequentie 

3,0.10-7 m-l j(l 

2,0.10-6 m-l j(l 

In de modellering is gebruik gemaakt van de invoer van de frequentie per lengte-eenheid 

zoals hierboven opgegeven. De lengte van de leiding is zo'n 250 meter, wat de totale kans 

op breuk een frequentie geeft van 7,5 . 10-5 j(l en de totale kans op lekkage 5,0.10-4 j(l. 

De duur van de uitstroming in geval van lekkage of breuk wordt bepaald door de 

mogelijkheid tot ingrijpen. Gelet op de Handleiding risicoberekeningen Bevi wordt 

uitgegaan van: 

- bij een breuk wordt de uitstroming in 10 minuten wordt gestopt, daar het systeem valt te 

typeren als een semi-automatisch inbloksysteem. 

- de kans op het falen van dit systeem is volgens de Handleiding 0,01. De uitstroomduur 

vergroot dan naar 30 minuten. Dit scenario is ook meegenomen. 

Bij lekkage wordt altijd uitgegaan een continue uitstroming. 
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4.3 Risfcoberekeningen 

bl.d 20 Vin 25 

Voor de scenario's zijn met het rekenprogramma SAFfTl-NL (versie 6.54) de 

risicoberekeningen uitgevoerd op basis van de Rotterdam meteodata. Safetl-NL heeft nag 

niet de stoffendatabase voor benzine heeft vrijgegeven. Ais voorbeeldstof voor de 

voorkomende klasse 1 producten is hexaan gehanteerd, conform de rlchtlijn daarvoorvan 

het RIVM. Hexaan is zowel gehanteerd voor aile overige klasse 1 overslagen zoals schip­

termina l. Voor boord-board overslag is gerekend met methanol. Naar rail en truck wordt 

enkei methanol/ethanol overgeslagen. Hler wordt gerekend met methanol. 
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5 Resultaten 

De resultaten worden gepresenteerd in de vorm van het plaatsgebonden risico, het 
groepsrisico en de maximale effectafstand. 

5.1 Plaatsgebonden risico 

blad 21 van 25 

De berekeningsresultaten van het plaatsgebonden rlsko zijn opgenomen als figuur 5.1, 
berekend na de uitbreiding zoals beschreven. 
De normstelling vermeldt ten aanzien van het plaatsgebonden risico dat er geen 
kwetsbare of beperkt kwetsbare bestemmingen (zoals woningen) zijn toegestaan binnen 
de 10.6 contour. Aan deze normstelling wordt voldaan. 

,AI 1e-OOS 

r-I 1e-006 

1e-007 

r-I 1 ... 008 

Figuur 5.1 Plaatsgebonden risicocontouren van BTT 
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Op de 10.6 risico contour zijn er 4 risk ranking points gelegd (noord, oost zuid en west). 

Het Safeti geeft aan dat het risico ter plaatse van deze 4 punten wordt gedomineerd door: 
Noord : steigerverlading ST2, bijdrage 99 %, 

• Oost: steigerverlading ST2, bijdrage 98 %, 

• Zuid : tankput 10 en 16"buisleiding, bijdrage 98 %, 

West: leiding butaan, bijdrage 80 %, 
• West: leiding, bijdrage 20 %. 

5.2 Maximale-effedafstand 

blad 22 van 25 

De maximale-effectafstand betreft de afstand waar de overlijdenskans is gedaald tot 1 %. 

Onderstaand is het overzicht daarvan opgenomen voor de bepalende scenario's. 

Scenario beschrijving I Max. effectafstand I 
Tankpark 10 
Instantane uitstroming 85 m 

Continue uitstroming 190 m 

Tankpark40 
Instantane uitstroming 95 m 
Continue uitstroming 195 m 
Tankpark 50 
Instantane uitstroming 95 m 
Continue uitstroming 195 m 
Tankpark60 
Instantane uitstroming 90m 
Continue uitstroming 185 m 

Scheepsverlading (methanol, boord- boord) 
Breuk van de losslang (ingrijpen 10 minuten) 45 m 

Breuk van de losslang (geen ingrijpen) 90 m 

Scheepsverlading (klasse 1, terminal) 
Breuk van de losarm (ingrijpen 10 minuten) 240 m 
Breuk van de losarm (geen ingrijpen) 365 m 

Butanisering 
Breuk van de losarm (ingrijpen 10 minuten) 215 m 
Breuk van de losarm (geen ingrijpen) 215 m 

Breuk lei ding 330 m 

Tobe/5.; Maxima/e ejfectajStand 

D5 ; plasbrand 

Fl,5 ; explosie 

D5 ; plasbrand 

Fl,5 ; explosie 

D5 ; plasbrand 

Fl,5 ; explosie 

D5 ; plasbrand 
Fl,5 ; explosie 

D5 ; plasbrand 
D5 ; plasbrand 

D5 ; explosie 

Fl,5 ; explosie 

Fl,5 ; explosie 

Fl,5 ; explosie 

Fl,5 ; explosie 

Uit bovenstaande tabel voigt dat de maximale effectafstand van BIT gelijk is aan 365 
meter. In risico termen wordt het gebied binnen deze afstand aangeduid als 

invloedsgebied. 

In figuur 5.2 is de maximale effectafstandcontour van BIT op plattegrond weergegeven, 
ter referentie tezamen met de 10-8 contour. Deze contour is getekend vanuit elke locatie 

waar een scenario is onderkend en waarbij aile weersomstandigheden zijn meegenomen. 
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Fig 5.2 Maximale effectafstand van BTT (blauwe contour) en de 1 (J8 contour (groen) 

5.3 Groepsrisico 

blad 23 van 25 

Voor de berekening van het groepsrisico is het aantal inwoners en werknemers binnen het 
invloedsgebied nodig. Binnen de 10.8 contour dient er een specifieke invulling te zijn, 

daarbuiten volstaat een dichtheid. De gebruikte bevolking is conform de opgaafvan 

DCMR. 

Object Aantal Aantal 

person en personen 

overdag s'nachts 

Hexion Botlek 10 1 

Organik Kimya 20 5 

Brenntag 50 25* 

Bek en Verburg/ SOM/Hofstede B.V. 52 3 

EBS Laurenshaven 60 30 

Vopak Chemiehaven 40 6 

Vopak Laurenshaven 1 1 

Rederij de Jong BV (adm. kantoor) 9 0 

Aannemingsbedrijf Simon 0 0* 

Van 't Hof Haven & Industrie Service BV 0 0* 

Diverse kantoren op nr. 155 30 0 

Koops transport 7 0 

Air Products 45 5 

Stork Botlek 25 0 

Totaal 347 76 

* beide bedrijven zijn bijna altijd geheelleeg. 
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Dit in aanmerking genomen geeft dit het groepsrisico gegeven in figuur 5.3. Het 
groepsrisico bevindt zich onder de orientatiewaarde, het maximum aantal slachtoffers is 

40. Uit de Safeti-nl resultaten blijkt, dat het groepsrisico tussen 10 en 100 voornamelijk 
wordt bepaald door: 

• tankpark 40 (type 1, 24.730 m3 tanks), 69 %j 

• tankpark 40 (type 2, 15.455 m3 tanks), 7 %. 

De overige scenario's hebben allen een bijdrage van minder dan 5 %. 

Sludy Folder. 188974 · ORA 
ri3f12'~11I1U1l 0,001 

Fr.QIJO/IG)'oIN' FataiitieslAvgeVeer 

Audit No: 11911112 
Ri!k Cut-of 1.roxm1 r-«9 

INg,VIII 

-Gro8psrisic& 
""-...... -Orienla1i8'¥l'a.;lld. 

O,<nll 

....., 

10-5 

~ -r-- ""-...... 

1 .. 7 '" ...... 

,.e "-

I.~ - 9 @ !l 
NumllerolFallllliu(N) 

Figuur 5.3 Groepsrisico van BTT 
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6 Conclusie 

blad 2S van 25 

De normstelling vermeldt ten aanzien van het plaatsgebonden risico dat er geen 

kwetsbare of beperkt kwetsbare bestemmingen (zoals woningen) zijn toegestaan binnen 
de 10.6 contour. Aan deze normstelling wordt voldaan. 

Het groepsrisico Iigt onder de orientatiewaarde. Het groepsrisico dient verantwoord te 
worden door het bevoegd gezag. 
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1 Inleiding 

blad 2 van 27 

De milieu risico analyse (MRA) Is een onderdeel van het veiligheidsrapport • De MRA is 

uitgevoerd om inzicht te geven in de risico's voor het oppervlaktewater al5 gevolg van 

ci;llamiteuze lozingen. 

De MRA is uitgevoerd conform de "Beschrijving van de methode voor de selectie van 

activiteiten binnen inrichtingen ten behoeve van het uitvoeren van studie naar de risico's 

van onvoorziene lozingen" (RIZA, 1999). Dit is de voorgeschreven standaard voor het 

uitvoeren van een MRA. 

De risicoberekeningen zijn uitgevoerd met het rekenprogramma Proteus II. Dit 

voorgeschreven rekenprogramma is de opvolger van Proteus I. 
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2 Uitvoeringskader 

blad 3 van 27 

Op inrichtingsniveau wordt eerst gekeken welke stoffen op basis van stofeigenschappen 
(toxiciteit, zuurstofdepletie en/of drijflaagvorming) in totale hoeveelheid een risico 
kunnen vormen voor het oppervlaktewater. 

Voor de selectie van stoffen zijn op basis van stofeigenschappen inrichtingsdrempel­
waarden vastgesteld, zoals genoemd in tabel1. De drempelwaarde is bovendien 
afhankelijk van de grootte van het ontvangende oppervlaktewater. In tabell zijn de 
drempelwaarden weergegeven voor een groot ontvangend oppervlaktewater. 

Tabell: Drempelwaarden op inrichtingniveau 

Zuurstof Drijflaag Drempelwaarde op 
Acute toxiciteit 

depletie 
Inrichtingniveau** 

(ton) 

RSO LCSO of ECSO<l mg/l BZV> 1,S 1 
RSl l<LCSO of ECSO<10 mg/l O,lS<BZV<l,S 10 
RS2 10<L(SO of E(SO<100 mg/l BZV<O,lS Drijflaag* 100 

100<LCSO/ECSO<1000 mg/l 1.000 
RS3 10.000 
* drijflaagvormende stof heeft als eigenschappen een dichtheld (1.000 kg/m3 en een oplosbaarheld (100 

mgt\. 

** installatie·drempelwaarde wordt verkregen door de inrichtingsdrempelwaarde te delen door 10. 

De gegeven drempelwaarden in tabell gelden voor grote oppervlaktewateren. Indien een 
onvoorziene lozing plaatsvindt in een afwijkend oppervlaktewater, gelden andere 
drempelwaarden. De gegeven drempelwaarden worden dan naar beneden bijgesteld met 
een weegfactor. Deze weegfactoren zijn in onderstaande tabel (tabeI2) gegeven: 

Tabel2: Weegfactor watersystemen 

Oppervlaktewater Voorbeeld Weegfactor 

Rivier Groot Maas, Rijn 1 
Middel Vecht 10 
Klein Donge, Linge 100 

Kanaal Groot Noordzeekanaaal 1 
Middel Twentekanaal 10 
Klein Afwateringskanaal 10 

Estuarium Schelde, Eems Dollard estuarium 10 
Zeehaven Botlek 1 
Meer (stagnant) Randmeren 1.000 
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3 8eschrijving 

3.1 Installaties en activiteiten 

blad 4van 27 

Voor een uitgebreide beschrijving van de wijze van opslaan, de aard van de stoffen en de 

aanwezige voorzieningen wordt verwezen naar het MER en de vergunningaanvraag (c.q. 

deel 2 van het veiligheidsrapport). 

De totale opslagcapaciteit bestaat uit een bruto volume van 770.000 m3
• Hiervan is 

73.000 m3 bestemd voo r eetbare en plantaardige olien . De maximaal beschikbare 

opslagcapaciteit voor klasse 1/2 bedraagt 695.000 m3
• In deze opslag kunnen tevens 

klasse 3 en ongeklasseerde stoffen worden opgeslagen. 

In het navolgende overzicht (tabeI3) zijn representatieve producten en typische stoffen 

groepsgewijs ingedeeld: 

label 3: Productgroepen en typische stoffen 

Gevaarsklassificering 

Klasse 1 en 2 stoffen vlampunt:5 55°C Maximaal in opslag (netto): 
dampspanning ~ 1 kPa 620.000 m3 *) 

Benzines licht ontvlambaar, toxisch, Naar verwachting gemiddeld in 
milieugevaarlijk opslag: 

Benzin ecom pon enten stof afhankelijk: licht ca.: 400.000 m3 

(additieven/alkylaten) ontvlambaar, toxisch, 
corrosief, schadelijk, irriterend 

MTBE (methyltertiarbutylether) licht ontvlambaar, irriterend *) circulatietanks VRU niet 
ETBE (ethyltertiarbutylether) licht ontvlambaar 

Ethanol licht ontvlambaar 
meegenomen 

Methanol licht ontvlambaar, toxisch 

Jet Fuel vlampunt vanaf 38°C en hoger, 
damps panning ) 2 kPa, 
ontvlambaar 

Klasse 3 en ongeklassificeerd (vlampunt) 55°C) Maximaal in opslag (netto): 
dampspanning < 1 kPa 620.000 m3 

Diesel (gasolie) brandbaar, schadelijk, Naar verwachting gemiddeld in 
milieugevaarlijk, (soms) opslag: 
toxisch ca.: 220.000 m3 

Biodiesel 
Laag zwavelige diesel (ULSD) brandbaar 
Eetbare en plantaardige olien dampspanning < 1 kPa Gemiddeld in opslag: 

Palmolie --- 63.000 m3 

Raapzaadolie --- Indien andere delen dan TP20 

Sojaolie --- en TP30 worden aangewend 

Kokosnootolie 
dan neemt de maximale ---

Castorolie 
opslagcapaciteit voor deze --- groep producten toe. 

De doorzet binnen de inrichting voor klasse 1 stoffen bedraagt naar verwachting ongeveer 

10 maal de beschikbare opslagcapaciteit, voor klasse 3 en ongeklassificeerd 6 maal de 
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opslagcapaciteit. Volgens het logistiek model is dit in het totaal circa 6,6 miljoen m3 op 
jaarbasis. 

Overigens wordt opgemerkt dat een volledige tankop- en overslagregistratie gevoerd 
wordt, zodat op elk moment direct inzichtelijk is welke producten waar binnen de 

inrichting is opgeslagen. 

Tevens wordt van aile binnen de inrichting aanwezige producten een actuele product- en 
veiligheidinformatie aangehouden (MSDS-registratie). 

Butaniseren 

Naast de op-en overslag activiteiten van de stoffen uit tabel3.1. bevindt zich op bepaalde 
momenten (seizoensgebonden) ook butaan binnen de inrichting ten behoeve van 
butanisering. Bij butaniseren wordt vloeibaar butaangas ofwel LPG direct vanuit een schip 
in de benzineleiding aan het betreffende benzine-product toegevoegd (geen separate 
opslag van butaan binnen de inrichting). Gassen vormen geen gevaar voor het 
ontvangende oppervlaktewater, butaniseren is verder buiten beschouwing gelaten in de 
MRA. 

3.2 Afstroomroutes 

bJad 5 van 27 

Tankputten 

Hemelwater wat neerkomt op tankputten wordt afgevoerd naar de tankput en van daaruit 
gekanaliseerd afgevoerd. 
Het hemelwater dat in de tankputten valt stroomt af naar goten die over de lengterichting 
van de tankput zijn aangelegd. Deze goten monden uit in 1 centrale opvangput per 
tankput. Van daaruit wordt het hemelwater via een pomp afgevoerd naar de OBAS (Olie 
Benzine Afscheider Systeem) van 7 m3

• Deze pomp staat normaliter stit en wordt na 

controle van het af te voeren hemelwater aangezet (vanuit de MCR, dan wei handmatig) 

om het hemelwater af te voeren. 
Bij overstroming van de tankput, komt de vloeistof op het terrein terecht dat als tertiaire 
containment is uitgevoerd: aan de havenzijde van de terminal staat een opstaande rand 
van 30 cm (variant A3v in het MER). De opslag vindt dan plaats op de wegen tussen 

TP10/TP20/TP40/TP50/TP60 en de waterzijde. De totale capaciteit van dit systeem is 
1.800 m3

• Bij overloop vanuit dit tertiaire containment systeem staat normaliter dicht, en 

wordt open gestuurd in geval van neerslag waarbij deze hemelwaterriool uitmond in de 
Botlekhaven. Bij overstromingvan de tankput in geval van een calamiteit staat het 
systeem derhalve in gesloten toestand. 

Pompputten 
Voor TPl 0, TP20, TP40, TP50 en TP60 zijn de pompen ondergebracht in afzonderlijke 
vloeistofdicht uitgevoerde pompputten. Daarmee wordt het risico van lekkage 

geconcentreerd op de pompputlocatie en is het effect bij lekkage en zweten van 
verbindingen van flenzen etc. maximaal beperkt. De tankput zelf wordt daarmee zo veel 
mogelijk gevrijwaard van lekrisico's. Het hemelwater uit deze pompputten wordt met 

behulp van een pomp naar de OBAS gevoerd. 



proJector. 188974.05 

Apr112011. revlsle 05 

blad 6van 27 

MRA Botlek Tank Termrnal 
Milieu Rislco Analyse 

Steiger 

~ 
s/a/v/e 

Het hemelwatervan de steiger wordt rechtstreeks afgevoerd naar oppervlaktewater. ler 
plaatse van de vaste laad·/losinstaUaties (6 berths) is een vloeistofdlchte voorzlenlng 
aangebracht voor de opvang van spills en lekkage. Vanaf/·uit deze voorzieningen wordt 
het hemelwater dat hier neervalt gecontroleerdafgevoerd naar de OBAS. 

Bluswater 
In geval van brand (van beperkte aard) wordt het bluswater in de tankputten of onder de 
laadperrons verzameld en afhankeHjk van de kwaliteit worden behandeld in de OBAS of 
afgevoerd naar een erkend verwerker. leveRs is een calamiteitenput aanwezig van 15 x 6 
meter en een diepte van 2,5 meter (225 m3). Deze is tevens beschikbaar voor de opvang 
van bluswater. 

Bij lozing op de Botlekhaven geldt de Botlekhaven als een zeehaven (weegfactor = 1). 
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4 Selectie 

4.1 Inrichtingsniveau 

Op basis van de aangegeven stofhoeveelheden in hoofdstuk 3 en de aanwijsgetallen uit 

tabel1 zijn onderstaand in tabel4 de berekeningsresultaten weergegeven voor de 
aanwijzing op inrichtingsniveau. 

Van de klasse 1 stoffen zijn twee soorten te onderscheiden. Methanol is de meest aqua­
toxische stof die wordt opgeslagen. Uitgegaan is van de maximale opslagcapaciteit 

methanol. 

Naast methanol zijn benzines drijflaag vormend. Als modelstof hiervoor is n-hexaan 
genomen. Deze stof reageert niet met water, maar is schadelijk vanwege de 

drijflaagvorming. Wederom is uitgegaan van de maximale opslagcapaciteit. 

Tabel4: Selectie van stoffen op inrichtingsniveau 
Stof lC50 BlV Drijf\aag- Drempel opslagcapaciteit Aanwijs Aangewezen 

(mg/I) gig vorming ton stor ton stor Getal" stof 
Kl (hexaan) NA NA ja 100 300.000 3.000 ja 
Methanol 10930 0.76 nee 10 100.000 10.000 ja 
Gasolie 73 lE-6 ja 100 220.000 2.200 ja 
Eetbare oli en NA NA ja 100 65.000 650 ja 

* Het aanwljsgetal is berekend door de opslag te delen door de drempelwaarde. Als het aanwijsgetal grater is 
dan 1 dan Is de stof geselecteerd. 

4.2 Installatieniveau 

blad 7 van 27 

Uit de vorige paragraaf blijkt dat drie stoffen aangewezen zijn op basis van de 

karakteristieke stofgegevens. Voor het in kaart brengen van de risicovolle activiteiten 

binnen de inrichting is het van belang installaties aan te wijzen die watergevaarlijke 

stoffen bevatten. De inrichtingsdrempelwaarden in tabel1 dienen hiervoor een factor 10 

kleiner te worden aangehouden. Vervolgens wordt voor de geselecteerde stoffen 
ge'jnventariseerd welke activiteiten de installatiedrempelwaarde overschrijden. 

Gezien de grootte van de opslagtanks selecteren ze allen . 

Ook de activiteiten 'overslag per weg' en 'overslag per schip' zijn automatisch 
geselecteerd voor modellering. 
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4.3 Boord-boord overslag 

blad 8van 27 

De stoffen die als via boord-boord overslag worden overgeslageh hebben de 
eigenschappen vermeld in de onderstaande tabel (tabel 5). 

label 5: Selectie stoffen op aquatoxiciteit 

Product 
Aquatoxiciteit Dichtheid Oplosbaarheid 

mg/l kg/m3 mgtl 

Aceton 800 volledig 
Azijnzuur 1.050 volLedig 

Benzeen 900 1.800 
Benzine 800 niet 
Dlmethylformamide 950 volledig 
Ethanolamine 1.000 volledig 
Fenol 1.100 8.000 
Formaline 1.100 voUeqig 
Fosforzuur 1.800 5500 
Isopropylbenzeen R51/53 900 niet 

Nitrobenzeen 1.200 2.000 
O-xyleen R51/53 900 niet 

Selectie 

nee 
nee 
nee 
nee 
nee 
nee 
nee 
nee 
nee 

ja 
nee 

ja 

De stoffen isopropylbenzeen en o-xyleen selecteren zich. Daar bij BTl ook aquatoxische 
stoffen met R50 zin worden overgeslagen is als voorbeeldstof hiervoor aniline 
toegevoegd. 
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5 Stand der techniek en beheer 

Om de risico's van onvoorziene lozingen te kunnen inschatten dient o.a. inzicht te 
bestaan in de voorzieningen, maatregelen en procedures welke het bedrijf heeft getroffen 
om het risico van optreden alsook de gevolgen van onvoorziene uitstromingen te 
voorkomen, dan wei zo veel mogelijk te beperken. Deze voorzieningen, maatregelen en 
procedures worden samengevat in de term: 'Stand er veiligheidstechniek'. Hiermee wordt 
een vertrekpunt gecreeerd, van waaruit de restrisico's op onvoorziene lozingen kan 
worden ingeschat. 

In het rapport: 'Beschrijving van de stand der veiligheidstechniek ten behoeve van de 
preventieve aanpak van de risico's van onvoorziene lozingen' (RIZA, 1999) staan de 
gebruikelijke en minimaal van bedrijven te verlangen veiligheidsmaatregelen genoemd. In 
dit hoofdstuk wordt de stand der veiligheidstechniek van Botlek Tank Terminal B.V. 
beschreven. Daarbij is zo dichtmogelijk aangesloten bij het in deze alinea genoemde 
rapport. 

5.1 Stand der veiligheidstechniek: de algemene maatregelen 

blad 9 van 27 

De maatregelen kunnen worden opgesplitst in algemene en specifieke. 

De algemene maatregelen behelzen onder andere procedures en voorzieningen: 

Procedures: 

• het ontwerp van de installatie of onderdelen daarvan: de installaties of onderdelen 
daarvan zijn zodanig ontworpen dat deze intrinsiek veilig zijn (fail-safe design); 

• de aanwezigheid van een calamiteitenplan waarin aard en afwikkeling van de 
mogelijke onvoorziene gebeurtenissen beschreven wordt; 

• de aanwezigheid en het gebruik van een systeem dat voortijdige herkenning van 
dreigende onvoorziene gebeurtenissen mogelijk maakt (regelmatige controle rondes, 
regelmatige proefneming op bi;v. sterkte etc.); 

• de aanwezigheid van een protocol waarin de communicatie over een onvoorziene 
lozing naar eigen personeel en omwonenden/overheid eenduidig is vastgelegd; 

• de aanwezigheid van eenduidige werkvoorschriften voor zowel reguliere situaties als 
afwijkende situaties; 

• het regelmatig oefenen van person eel en brandweer van situaties waarin 
onvoorziene lozingen en brand aan de orde komen; 

• de aanwezigheid van procedures voor het verwerken van/opslaan van afvalwater, 
waaronder spills, ontstaan bi; processtoringen, brand (bluswater), lekkage, 
verstopping van procesleidingen en of rioolsystemen. Deze procedures dienen te zi;n 
afgestemd met de waterkwaliteitsbeheerder, Wm/Wabo bevoegd gezag en eventuele 
andere betrokkenen (brandweer); 

• procedures die voorschrijven hoe bij wijzigingen aan de installaties, of onderdelen 
daarvan de veiligheid voor mensen en omgeving wordt gegarandeerd en hoe 
werknemers over de nieuwe situatie worden ingelicht; 

• het onderzoek na optreden van een calamiteit naar de oorzaak en hoe herhaling in de 
toekomst kan worden voorkomen. Moet aan betrokkenen worden gerapporteerd. 
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Voorzlenlngen: 
• monitoring van het rioolsysteem zodat onvoorziene lozingen worden opgemerkt; 
• bergingsvoorziening tot het tijdelijk bergen van stoffen die vrijkomen bij een 

onvoorziene lozing; 
• voorzieningen voor afvoer en behandelingvan afvalwater afkomstigvan 

spoeloperaties, opstarten, en al dan niet gepland uit bedrijf nemen, voorzover de 
aard van de zo vrijkomende stoffen significant afwijkt van de reguliere kwaliteit; 

• op afroep is voldoende bluscapaciteit/blusvoorzieningen beschikbaar; 
• wegen op de inrichting zijn dUidelijk aangegeven en bewegwijzerd: maximaal 

toelaatbare snelheid is duidelijk aangegeven; 
• bij onderdelen van de installatie of activiteiten met waterbezwaarlijke stoffen is 

aangegeven op welke wijze brand bestreden dient te worden; 
• omheining zodanig dat onbevoegden geen toegang hebben; 
• het terrein is goed toegankelijk voor voertuigen die ingeval van een calamiteit 

toegang tot de inrichting moeten hebben. 

5.2 De stand der veiligheidstechniek: specifieke activiteiten 

De stand der veiligheidstechniek is voor onderstaande activiteiten nader gespecificeerd: 
• overlag in eenheden; 
• bulkoverslag van of naar een schip; 
• bulkoverslagvan of naar een tankauto, spoorketelwagon; 
• batch processen; 
• continue processen; 
• opslag in emballage; 
• opslag in houders; 
• leiding transport; 
• intern transport; 
• verwerkingvan afvalwater. 

Voor BIT zijn van belang de volgende activiteiten: 
• bulkoverslag van of naar een schip; 
• bulkoverslag van of naar een tankauto, spoorketelwagon; 
• opslag in houders. 

In de volgende paragrafen wordt de stand der veiligheidstechniek per activiteit met 
steekwoorden aangegeven. 

5.2.1 Bulkoverslog von of noor een schip 

blad 10 van 27 

Aigemeen: 
• Er is continue visueel toezicht door deskundig personeel (eventueel via tv-monitor), 

noodstop in de buurt van toezichthouder/monitor. 
• Continu overslagvindt ultsluitend plaats bij doorvoor expliciet ingerichte punten. 
• Overslag geschiedt uitsluitend lek vrij. 
• Bij brand bare vloeistoffen is bij begin vloeistofstroom de snelheid beperkt tot 1 m/s: 

gewaarborgd. 
• Elk aansluitpunt is specifiek voor een product (duidelijk leesbaar aangeduid). 
• Er wordt gebruik gemaakt break-away koppelingen. 
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• Gelekt product (schip, wal etc.) raakt niet in het hemelwater of oppervlaktewater: 
wordt z.s.m. opgeruimd. 

• Er zijn aanwezig gebruiksklare brandblusmiddelen. 
• Overslag locatie is goed verlicht. 
• Er zijn opvangbakken op de steiger. 

Voorzieningen: 

• Laad- en losinstallaties zijn geaard volgens NEN1014 1971 (vanwege statische 
elektriciteit en tegen bliksem inslag). 

• De scheepstank damp uitlaat wordt aangesloten op dampretour of 
dampverwerkingseenheid. 

• De slang en armen worden na gebruik leeggemaakt. Daartoe zijn er voorzieningen 
aangebracht zodat ze voor het ontkoppelen leeg zijn gestroomd: vrij komende stoffen 
worden naar een daarvoor bestemd systeem afgevoerd. 

Overig: 

• Bij gebruik van een drijfgas in een scheepstank wordt een inert gas gebruikt (inert ten 
opzichte van de te verladen stot): toevoer van gas na leeg raken tank wordt direct 
gestaakt. 

• Los/laad-armen en slangen zijn geschikt zijn voor het product en hebben een 
barstdruk van minimaal4 maal de hoogst optredende druk in het systeem. 

• Voor gebruik worden los/Iaad slangen/armen eerst visueel ge·(nspecteerd. Bij 
gebreken worden ze direct afgevoerd. 

• Niet gebruikte productleidingen van laad- en losinstallaties worden met een 
blindflens afgesloten ter voorkoming van onbedoelde lek. 

• Person eel dat de verlading verzorgt brengt voorafgaand aan de verlading de 
herkenningstekens op tankwagen/spoorketelwagon aan. 

• Bij verladen van brandbare vloeistoffen dient explosie vrij gereedschap te worden 
gebruikt_ 

Bulk overslag van/noor een tronsporteenheid 

Algemeen: 

• De overslagplaats wordt aileen voor overslag gebruikt. Doorgaand transport maakt 
geen gebruik van deze locatie. 

• Er is continu toezicht op de verlading door twee personen. Zowel de chauffeur als de 
operator zijn aanwezig. In geval van een onvoorzien voorval kan het voertuig worden 
verplaatst teneinde de gevolgen te minimaliseren. 

• Er zijn voorzieningen en procedures om eventueel gelekt/gemorst product zo spoedig 
mogelijk op te ruimen. 

• In het calamiteitenplan zijn procedures opgenomen die specifiek zijn toegesneden op 
verladingsactiviteiten. 
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• De overslagplaats is voorzien van een vloeistofdichte vloer welke onder afschot ligt. 
• Het hemelwater en gemorst product worden opgevangen in een opvangbak/tank dat 

tenminste de inhoud van een transporteenheid kan bevatten. Voor de afvoer dient 
een handmatige handeling verricht te worden zoals bijvoorbeeld het inzetten van een 
zuigwagen, afpompen of aflaten via een handbediende afsluiter. 

• Bij verladingsactiviteiten voor 9.00 uur en na 16.00 uur is voldoende verlichting 
aanwezig. 

• Daar waar overkapping is toegestaan is overkapping aangebracht (NB: verlading van 
sommige stoffen mag niet onder een overkapping plaatsvinden). 

Voorzieningen: 
• Onder elke flensverbinding is een kleine opvang gecreeerd zodat druppels kunnen 

worden opgevangen. Dit is met name van belang bij manifolds. 
• Op de verlaadplaats zijn adequate brandblusmiddelen operationeel aanwezig. 
• Op de overslagplaats is materiaal aanwezig om tijdens verladingsactiviteiten de 

locatie aanrijdingsproof af te kunnen zetten. 

Opslag in houders 

Algemeen: 
• Het vullen de houders vindt slechts plaats na positieve identificatie van de stof. 
• Het niveau van de stof in de houder wordt bewaakt. Bij afwijkingen vindt alarmering 

plaats en wordt volgens een vaste procedure ingegrepen. 
• De aanwezige afsluiters van de tankput zijn gesloten. 
• Er is een eenduidige procedure voor het drainen van de tankput. 
• Op regelmatige basis wordt het opslaggebied ge'lnspecteerd op lekkage en de 

algehele conditie van de tanks en randapparatuur. 

Bouwkundige aspecten: 
• Er is per installatie, of een deel daarvan, een vloeistofdichte containment met afloop 

naar een verzamelsysteem. De opgevangen vloeistoffen ondergaan vervolgens een 
adequate behandeling. 

• De buitenopslagen zijn (am overslag van brand te voorkomen) op voldoende afstand 
van overige onderdelen van de inrichting gelegen te zijn. Deze afstand is bepaald aan 
de hand van de volgende tabel: 

Hoeveelheid stof Afstand tot Afstand tot ander Afstand tot andere 
Erfscheiding gebouw behorend buitenopslag [ml 

[ml tot deinrichting [ml 
ten hoogste 1.000 3 5 -
liter of kilo 
meer dan 1.000 liter 5 10 15 

In geval een brandwerende muur is aangebracht gelden andere afstanden (zie 
hiervoor CPR 15-2). 
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• Ter beheersingvan risico's buiten de inrichting en de bereikbaarheid van de 
brandweer zijn de afstanden van opslagen tot gevoelige bestemming buiten de 

inrichting minimaal20 m. 

Voorzieningen: 

• Opslagtanks die mogelijk kunnen worden blootgesteld aan hittestraling zijn voorzien 
van een sprinklersysteem. 

• Lekkage van pompen wordt gedetecteerd en opgevangen. 

• Verontreiniging van koelwater als gevolg van lekkage van warmtewisselaars wordt op 
een voldoende niveau gedetecteerd. 

• Monsternamesystemen zijn lekvrij uitgevoerd. 

• Er zijn interlocksystemen aanwezig om gevaarlijke situaties bij oplijnen uit te 
schakelen. 

5.3 Milieuzorg 

Voor de bedrijfsvoering is een vo\ledige gecertificeerd integraal QESH zorgsysteem (o.a. 

NTA 8620, ISO 14001). De nieuwe processen binnen de inrichting zullen in dit 

zorgsysteem worden verankerd en eveneens voor certificering aan een daartoe erkende 
instelling worden voorgelegd. 

5.4 BAT - Best Available Techniques 

blad 13 van 27 

Op grond van het milieuwet- en -regelgeving moet worden getoetst of er binnen de 

inrichting sprake is van het toepassen van de best beschikbare technieken (BAT: Best 

Available Techniques), zoals deze zijn opgenomen in de voor de bedrijfsactiviteiten 
relevante BREF-documenten (BAT Reference Documents). Voor de verandering in 

bedrijfsactiviteiten binnen de inrichting van BTl is de BREF op- en overslag van 

bulkgoederen (EBS: Emissions from storage) met name relevant. 
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6 Modellering 

Op basis van de beschikbare informatie is in Proteus II het rekenmodel opgebouwd. 

6.1 Opslag 

blad 14 van 27 

Vanuit de opslagtanks, welke zich in 6 verschillende tankputten bevinden, kan zich een 

calamiteit voordoen. Zoals in het paragraaf 3.2 beschreven zijn aile tankputten voorzien 
van een pomp, welke het hemelwater, na controle, verpompt naar de OBAS. Er is dus geen 

actieve uitstroommogelijkheid uit de tankput door het openstaan van kleppen. Per saldo 
heeft de tankput dus geen doorstroom· of bufferafsluiters. Modelmatig zijn deze wei 

voorzien in combinatie met een achterliggende pompput (met vergelijkbaar bergend 

vermogen), daar voor de modelle ring van de hemelwaterverpomping binnen Proteus II 

niet direct aan de tankput gekoppeld kan worden. 

Elke tankput is conform de richtlijnen voldoende groot het falen van een opslagtank op te 

vangen. Indien de tankput overloopt, vindt er afstroming naar het terrein en de 

Botlekhaven plaats. 

De tankputten hebben de volgende inhoud en netto oppervlakte: 

Netto Inhoud Netto oppervlakte 

Tankput 10 25.984 m3 7.984 m2 

Tankput 20 3.764 m3 1.651 m2 

Tankput 30 6.688 m3 2.730 m2 

Tankput 40 52.175 m3 10.435 m2 

Tankput 50 51.120 m3 10.224 m2 

Tankput 60 42.380 m3 8.476 m2 

Om praktische redenen (kostenreductie en leesbaarheid van de Proteus II rapportage) is 

voor de modellering gekozen om naast de verladingactiviteiten en boord-boordoverslag 

enkel TP20, TP30 en TP50 met een beperkt aantal (representatieve) tanks te modelleren. 

Middels extrapolatie kunnen aile overige tankputten en tanks worden beoordeeld. Voor 

de invoer in het referentiekader heeft dit geen gevolgen. 
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In de onderstaande tabel staan de eigenschappen van de tanks gegeven. Het volume is 

gebaseerd op een vulling van 90 %, evenals de hoogte: 

Opvang (m3) Tanktype Volume Vloeistofhoogte 
Oppervlakte (ml) (m3) (m) 

Tankput lOa 25.984 m3 2 (5 tanks) 8.480 27 
Opslag methanol 7.984 m2 

Opslag hexaan 
Tankput lOb 25.984 m3 1 (4 tanks) 11.215 27 
Opslag hexaan 7.984 m2 3 (2 tanks) 935 13 

4 (1 tank) 10 2,7 
Tankput20 3.764 m3 1 (12 tanks) 3.050 27 
o ps lag eetbare 1.651 m2 2 (1 tank) 10 2,7 
olien 
Tankput 30 6.688 m3 1 (4 tanks) 5.035 19,8 
Opslag eetbare 2.730 m2 2 (3 tanks) 2.235 10,8 
olien 3 (1 tank) 1.625 14,4 

4 (1 tank) 500 13 
5 (1 tank) 90 5,9 

Tankput 40a 52.175 m3 1 (4 tanks) 24.730 43,2 
Opslag methanol 10.435 m2 2 (2 tanks) 15.455 27 
Opslag hexaan 3 (1 tank) 10 2,3 
Tankput 40b 52.175 m3 1 (3 tanks) 24.730 43,2 
Opslag hexaan 10.435 m2 

Tankput50a 51.120 m) 1 (4 tanks) 24.730 43,2 
Opslag methanol 10.224 m2 2 (1 tanks) 17.945 43,2 
Opslag hexaan 3 (1 tank) 10 2,3 
Tankput 50b 51.120 m3 1 (3 tanks) 24.730 43,2 
Opslag hexaan 10.224 m2 

Tankput 60a 42.380 m3 1 (1 tanks) 24.730 43,2 
Opslag methanol 8.476 m2 2 (1 tanks) 17.945 43,2 
Opslag hexaan 3 (1 tank) 10 2,3 
Tankput60b 42.380 m) 1 (3 tanks) 24.730 43,2 
Opslag hexaan 8.476 m2 2 (1 tanks) 17.945 43,2 

6.2 Verlading 

blad 15 van 27 

Bij de verlading van weg en spoor is voorzien in een bergend volume van 400 m3 elk. Deze 

berging is tevens voorzien van een standaard gesloten afsluiter. 

Ter plaatse van de laad-/losinstallaties is op de steiger een vloeistofdichte voorziening 

aangebracht voor de opvang van spills en lekkage. Deze opvang bedraagt 5 m3
• 

De doorzet aan methanol gelijke stoffen is 1.000.000 m3 per jaar, waarvan 100 % per 

schip wordt aangevoerd en 75 % per schip wordt afgevoerd. De rest wordt afgevoerd per 

truck en trein (50/50). 

De aanvoer van olien Kl en K3 bedraagt 5.200.000 m3
• De aanvoer vindt geheel plaats per 

schip, de afvoer voor bij benadering 90 % per schip, de rest per spoor en trein, waarvan 2 

% per truck en 8 % per spoor. Voor verlading kan in Proteus een maximum van 1.000.000 
m3 worden ingevoerd. Voor de verlading van hexaan is hier dus van uitgegaan. 

Van eetbare olien wordt 390.000 m3 per jaar doorgezet. De aanvoer is allemaal per schip. 

De afvoer vindt voor ongeveer 75 % plaats per schip, voor 15 % per truck en 10 % per 

trein. 
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Het model neemt in de berekening voor de relevante faalscenario's ook aspecten van de 
overslag naar auto en schepen mee. Ook de eventuele faalscenario's voor de vulslangen 
zijn hierbij betrokken. 

6.3 Stoffen 

De uitstroming van standaard n-hexaan in Proteus geeft resultaten voor 
volumecontaminatie. Dit is niet te verwachten, aangezien n-hexaan een stof is die lichter 
is dan water (700 kg/m3

) en dus een drijflaag zal vormen. Tevens is hexaan niet oplosbaar 
in water. Nader onderzoek leert dat de BZV waarde die binnen Proteus II voor hexaan is 
genomen, verantwoordelijk is voor de resultaten van de volumecontaminatie. 

Gezien het feit dat n-hexaan niet oplosbaar is in water, en dermate licht dat het een 
drijflaag vormt, is het contactoppervlak tussen water en hexaan relatief klein. Het is dus 
niet aannemelijk dat de BZV voor een grote volumecontaminatie zal zorgen. In de 
modelering is derhalve (na ruggespraak met de Waterdienst) gerekend met een BZV­
waarde van O. 

6.4 Grafische weergave 

blad 16 van 27 

Onderstaand is de grafische weergave van het model weergegeven. De uitgebreide 
modelinformatie kan indien nodig worden opgevraagd bij Oranjewoud/Save. 
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7 Rekenresultaten & beoordeling 

Voor de beoordeling van de milieurisicoanalyse met Proteus II moet voor de lozing op 

oppervlaktewater de berekende volumecontaminatie (m3) worden getoetst aan het 

referentiekader. De achtergronden van dit kader staan beschreven in het RIZA-rapport 

"Naar een referentiekader voor risico's van onvoorzlene lozingen op oppervlaktewater. 

Daarnaast wordt beoordeeld of oevercontaminatie kan optreden. 

Met behulp van Proteus worden de MilieuRisco-grafieken(MR) gegenereerd waaruit op 
inrichtingniveau kan worden getoetst of er potentiEHe risico bestaan die volume- en 

oevercontaminatie veroorzaken. Onderstaand zijn de resultaten grafisch weergegeven. 

, .. , 
.0.0 

,00-, 

100-2 -

r .... 
'" 
i,~ 

.~ , 

, ..... 

' 00-7 

,~ 

'000 '001 1a.,2 '003 , .. 1 

v~ : MIx.~ 4,4'7f-OlDPf/f_,bI .... ~\Wl2,03E..aoonf;NItx."rect 5,O'1E.a6Jrrr',btl!tO ............... t1l1E~pw"., 
O8'IIIiCOiM,."", :McPt."...... 6,G4f..Q')2porJc-,bI..,~VW"I1,e8E+OOOIf'Ii..-x . .. rect 1,s1e.004I11,bljtcn1requer6ll...., 8,7OE-OOI5per)w" 

,OcO 10010 

7.1 Volumecontaminatie 

blad 17 van 27 

Met de modeUering is de volumecontaminatle vastgesteld. Deze wordt getoetst door 

middel van het 'Referentiekader ten behoeve van de beoordeling van resultaten uit 

Proteus'. De resultaten hiervan zijn gegeven in de onderstaande grafiek. 
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De gele stippen nabij de groene lijn in het verwaarloosbare en acceptabele gebied 
betreffen boord-boord overslagscenario's, De stip in het midden van het acceptabele 
gebied betreft een calamiteit bij de overslag naar het spoor. Indien de opvang 
onvoldoende groot is, stroomt dit via het regenwaterriool in het oppervlaktewater. 

1000 

De stip voorbij de rode lijn in het verhoogd risico gebied betreft het scenario topping1
• 

Topping wordt in dit geval veroorzaakt door tanks (type I) met een inhoud van circa 
25.000 m3 in tankput 50a. De tanks zijn gevuld met methanol. Wanneer een van de tanks 

instantaan faalt is het effect dat de methanol in de tank over de tankputwand heen golft 

en in het oppervlakte water terecht komt. Vanwege het verhoogde risico is BTl 

voornemens een aantal maatregelen door te voeren die het scenario topping zoveel 
mogelijk te beperken. Daarnaast kan worden gemotiveerd dat het model mogelijk een 

overschatting van de werkelijkheid geeft. De maatregelen die zijn getroffen en de 

motivering van een mogelijke overschatting worden beschreven in hoofdstuk 8. 

7.2 Oevercontaminatie 

blad 18 van 27 

Voor oevercontaminatie, wat kan optreden indien een drijflaagvormende stof in het 
oppervlaktewater terecht komt, is (nog) geen referentiekader beschikbaar. Bij het 
scenario topping is het echter weI mogelijk dat een deel van de gevaarlijke stof in het 
oppervlaktewater terecht komt. Om dit risico zoveel mogelijk te beperken zijn 
maatregelen getroffen en beschreven in hoofdstuk 8. 

1. 1 Opgemerkt moet worden dat het scenario Topping als zodanig op dit moment onderzocht wordt door TNO, 
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8 Verantwoording risico·s 

Uit Proteus II berekeningen en bijbehorende analyse blijkt dat als gevolg van topping er 
verhoogde risico's zijn op volume- en oevercontaminatie. Bij BIT zijn er echter 
verschillende (omgevings)factoren van belang die de risicovolle uitstromingen als gevolg 
van topping kunnen beperken. Daarnaast is BITvoornemens additionele maatregelen te 
treffen om de risico's nog verder te beperken. 

In paragraaf 8.1 worden aanvullende argumenten aangedragen welke een 
risicobeperkende invloed hebben op 'topping'. Deze argumenten zijn verwerkt in een 
alternatieve modellering om de verwachte invloed hiervan beter zichtbaar te maken. 
Hierbij wordt gebruik gemaakt van beschikbare 
modelbouwstenen als 'Q-splitters' en 'pompputten' en de mogelijkheden die deze bieden 
om het model meer op de werkelijke situatie aan te passen. 

Paragraaf 8.2 geeft een beeld van het verdere pakket aan technische-/organisatorische 
maatregelen dat BIT in het kader van de nieuwbouw van de opslagtanks zal toepassen 
om het risico verder te beperken. Dit laatste is moeilijk te kwantificeren en kan daarom 
aileen kwalitatief worden onderbouwd. 

8.1 Risicobeperkende omgevingsfactoren 

8.1.1 Virtuele compartimentering 

blad 19 van 27 

Indien een tank instantaan faalt, kan 'topping' optreden. Dit is het effect waarbij de 
aanwezige vloeistof in de tank over de tankputwand heen golft onder invloed van de 
impuls van de vloeistof. Bij instantaan falen bedraagt in het Proteus model de 
uitstroomtijd 60 seconden. De impuls wordt be"fnvloed door de aangenomen 
uitstroomtijd, hoe langer de uitstroomtijd des te beperkter is de impuls van de vloeistof 
bij de uitstroming (binnen Proteus wordt standaard uitgegaan van een vullinggraad van 
75 %). 

Voor een nadere beschouwing hiervan wordt tankput 50 als voorbeeld genomen en 
opgedeeld in twee delen: TP50a (helft landzijde) en TP50b (helft havenzijde): 
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Afbeelding 8.1: Modelmatige onderverdeling TP50 in virtuele compartimenten alb 

Verder geldt, gelet op de geometrie van de 2 tankputten en het aantal tanks per tankput 

het volgende: 

• Scenario's voor 'topping' en de daarmee samenhangende toppingfracties zijn in de 
literatuur gebaseerd op 110 % bergend vermogen van de tankput. Het bergend 

volume van de afzonderlijke tankputten bij BIT ligt echter tussen de 200 - 330 %. 

Het rekenmodel geeft dus mogelijk een overschatting van de werkelijkheid. 

• Topping met afstroming naar de Botlekhaven wordt voor de achterste tanks in TP40, 
TP50 en TP60 als meest onwaarschijnlijk gezien. De afstand tot de tankputwand aan 

de havenzijde en het netto tankputoppervlak zijn dusdanig groot dat de initii=He 

golfbeweging uitvlakt. Hierbij komt dat de overige tanks de uitstromingsgolf zullen 

breken. In een aanvullende Proteus berekening is dit punt modelmatig ingevoerd 

door de afstroom van TP50a (tanks havenzijde) te koppelen aan de het bergend 

volume van de gehele tankput TP50. Deze is gemodelleerd als pompput t.b.v. 

regenwaterafvoer. 

• De toppingfractie voor de tanks aan de havenzijde van TP50 (SOb) wordt in een 
aanvullend rekenmodel met een Q-splitter verdeeld over terrein- en waterzijde. Bij 

axisymmetrische uitstroming (gelijk in aile richtingen) wordt verondersteld dat de 

helft van het door topping buiten de tankput 'gemorste' volume (topfractie 
Qsplitterl = 0,5) afstroomt naar de Botlekhaven. Het overige deel zal in de eigen 

tankput, op het terrein en in aangrenzende tankputten worden opgevangenj 

• Voor TP10 zal bij topping geen directe afstroming naar het oppervlaktewater 
plaatsvinden, gelet op de ligging van deze tankput en de werende werking van 

omliggende objectenj 

• TP20 en TP30 (eetbare olien) zijn bedoeld voor de opslag van eetbare olien. Bij 
axisymmetrische uitstroming stroomt een kwart van het door topping buiten de 

tankput 'gemorste' volume (topfractie Qsplitter2 = 0,25) naar de Botlekhaven. Het 

overige dee I zal in de eigen tankput en op het terrein worden opgevangen. 

Op basis van bovenstaande punten is een aanvullende berekening met Proteus II 

uitgevoerd. De grafische weergave van het model en de resultaten zijn als voigt: 
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Met de aangepaste modellering is de volumecontaminatie in het geval van 'topping' 

opnieuw vastgesteld: 

Oe MSI voor het 'topping' scenario is verschoven van punt (1) naar (2) en kan worden 

gezien als een verbeterd resultaat. Oit is enkel nog het resultaat van het beperken van het 

effect bij falen van de gemodelleerde tank (T508) in unit TP50b. Uit de berekeningen blijkt 

nu dat het de uitstroom van methanol als gevolg van het falen van de grootste tanks uit 
TP50a nog niet helemaal in voldoende mate wordt opgevangen. Er vindt daarnaast nog 

uitstroom plaats via de pompput naar de OBAS maar de uitgestroomde massa bereikt niet 

in grote hoeveelheden het oppervlaktewater. Overigens is dit ook onwaarschijnlijk daar 
tussen de OBAS en lozingspunt nog fail-safe kleppen aanwezig zijn. 

Risico beperkende maatregelen 

Konsbeperkende mootregeien 

BTTwil door mid del van een aantal aanvullende maatregelen de kans op een instantane 
uitstroming verder reduceren: 

1. het gebruik van corrosiebestendige materialen voor de bouw van de tankwanden, 

waarbij ten opzichte van de berekende tankwanddikte aanvullend voor de gehele 

tank een corrosietoeslagvan 1 mm wordt toegepast (de minimale eis is 0,7 mm); 

2. het toepassen van scheurnaden in combinatie met explosiedeksels, waardoor er in 

geval van een te hoge drukopbouw sprake is van een 'gecontroleerde' reactie van 

de structuur van de gehele opslagtank; 

3. het toepassen van dubbele ventilatiecapaciteit (druk/vacuOm kleppen) op de tank 

om de kans op overdruk in de tank te reduceren; 

4. het invoeren van een volledig Risk Based Inspection programma voor controles en 

onderhoud voor de tanks; 

5. het gebruik van een betonnen, op palen gefundeerde bodemplaat onder de 
opslagtanks waardoor kans op een onstabiele bodem onder de opslagtanks 

volledig wordt uitgesloten; 

6. het invoeren van een continue controle op de bodemdrain. 

Bovenstaande 6 maatregelen zijn allen maatregelen, die de kans op een instantane 

uitstroming kleiner maken. Proteus II werkt echter met een standaard faalfrequentie voor 
een atmosferische opslagtank en biedt de gebruiker geen mogelijkheid om deze 

kansreductie door te voeren. 

Om te bepalen wat het potentiEHe effect van deze maatregelen kan zijn wordt aangesloten 

bij de Regeling Risico's Zware Ongevallen (RRZO'99). In deze regeling is aangegeven, dat 

er 11 basisoorzaken zijn, die tot het falen van een containment kunnen leiden. Oit 

overzicht wordt in dit kader benut om te komen tot een overzicht van relevante oorzaken 

die kunnen leiden tot het instantaan falen van een bovengrondse atmosferische 

opslagtank. Vervolgens wordt aangegeven, welke van deze oorzaken qua kans van 

optreden wordt be'invloed door de voorgenomen maatregelen. Het uitgangspunt daarbij 

is, dat de Proteus modellering qua ongevalfrequentie gebaseerd is op PGS29. De 11 

basisoorzaken uit het RRZO'99 met hun relevantie voor het instantaan falen scenario zijn 

in tabel8.1 gegeven. 
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Directe oorzaak (RRZO'99) 
1. (orrosie 
2. Bodemerosie 

3. Externe belasting 
4. Impact 
5.0verdruk 
6.0nderdruk 
7. Hoge temperatuur 
B. Lage temperatuur 
9. Trillingen 
10. Operator fout 
11. Onderhoud/wijziging 

Relevant 
ja 
ja 

ja 
ja 
ja 
nee 
nee 
nee 
nee 
ja 
nee 
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Motivatie 
corrosie aan de onderzijde van de tankwand 
erosie van aarde onder de tankbodem kan leiden 
tot instabiele bodem en tot instantaan falen 
storm, brand 
hijsongeval 
overvuld 
leidt niet tot instantaan falen 
geen reacties in de opslagtank 
niet aan de orde 
niet aan de orde 
overvullen 
wijzigingen/ foutief onderhoud leidt niet tot 
instantaan falen 

TabelB.l 11 basis oorzaken van instantaan falen 

Dit overzicht leidt tot 6 basisoorzaken, die kunnen leiden tot het instantaan falen van een 
opslagtank, zoals die bij BTT zijn voorzien. In onderstaande tabel is voor de te treffen 
maatregelen aangegeven welke basisoorzaak wordt be'invloed en in de mate waarin dat 
gebeurd (0 = geen effect; += kansreductie). 

Directe oorzaak Maatregel 
corrosie scheur vent. risk based betonnen continue 
toeslag naden capaciteit inspection bodemplaat controle op 

op palen bodemdrain 
1. (orrosie + 0 0 + + + 
2. Bodemerosie 0 0 0 + + 0 

3. Externe belasting 0 0 + + + 0 

4. Impact 0 0 0 + 0 0 

5.0verdruk 0 + + + 0 0 

10. Operator fout 0 + + + 0 0 

TabelB.2 Relatie tussen oorzaak en maatregel 

Bovenstaande tabelB.2 laat zien, dat door de extra maatregelen aile oorzaken qua kans 
worden teruggebracht en dat sommige maatregelen meer dan 1 oorzaak positief 
be·invloeden. 

Semi-kwantificering van de kansreductie 

Een nadere voorzichtige kwantificering van de faalkansreductie door de te nemen 
maatregelen is uitgevoerd. We gaan uit van een basisfaalkans van 5 * 101\-6 volgens Bevi. 
Indien wordt aangenomen dat aile oorzaken in gelijke mate bijdragen tot de totale kans 
op instantaan falen (de kans per oorzaak is dan 8,33*101\-7), dan hebben de maatregelen 
een uniform effect van 16,6 % op de zes genoemde oorzaken. Er resulteert uit de 
berekening dan een faalkans van 2,29*101\-6. Daarbij is aangenomen dat de faalkans als 
gevolg van erosie door de betonplaatfundering tot minimale omvang afneemt. 
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Indien de effecten van de maatregelen worden gedifferentieerd dan ontstaat een wat 
genuanceerder beeld. De effecten zijn daarbij als voIgt in tabel8.3 ingeschat: 

Reductlefactor per maatregel speciflek Fcorr F erosie F exteme bel F ImpaCl f overdruk F opera tortout F totaal 
corrosle toeslag 
scheur naden 
vent. capacltelt 
risk based Inspection 
betonnen bodemplaat 
op palen 
con tinue controle op 
bodemdrain 

0,25 

0,9 0,9 
0,9 0,01 

0,5 

0.101 0,009 

0,5 0,5 
0,9 0,5 0,5 

0,95 0,5 0,25 0.9 
0,25 

0,214 0,500 0.063 0,225 totaal effect factor 
Faalkans per oorzaak 8 ,44E~8 7,50E·09 1,78E·07 4,17E·07 6,21 E·08 1,87E·07 9,26E·07 

toelichting 
factor 0,9 effect Is er weI maar beperkt; kans neemt met 10 % af 
factor 0,5 effect is duidelijk aanwezig; kans neemt met 50 % af 
factor 0,25 effect is manifest en aanzienlijk, kans neemt met 75 % af 
factor 0,01 effect slult de oorzaak vrljwel ult 

Tabel8.3 Berekeningvan de faalkans bij gedefinieerde maatregelen en gelijk 
gewogen oorzaken. 

De totale faalkansloopt nu terugtot 9,27*10"-7 

Omdat het onwaarschijnlijk is dat aile oorzaken in dezelfde mate zullen bijdragen tot de 
faalkans bij instantaan falen van een tank, kan ook een gewogen bijdrage worden 
ingevoerd. Een voorzichtige inschatting zou er als voIgt in tabel8.4 kunnen uitzien: 

Fcorrosie F erosis F externe bel F impact F overdruk F operatorfout F totaal 

0,10 0,30 0,05 0,05 0,40 0,10 1,0 gewicht oorzaak 
faalkans bij gewogen 
oorzaken 5,OOE-07 1,50E-06 2,50E-07 2,50E-07 2,OOE-06 5,OOE-07 5,OOE-Oe 

TabeI8.4: Faalkans per oorzaak bij gedifferentieerd gewogen oorzaken. 

Wordt hetzelfde effect per maatregel gehanteerd als in tabel8.3 dan ontstaat er een 
totale faalkans voor aile maatregelen samen van 4,80 *10"-7 zoals uit tabel8.S blijkt: 

reductiefactor per maatregel specifiek Fcorr 
corrosle toeslag 
scheur naden 
ven!. capaciteit 
risk based Inspection 
betonnen bodemplaat 
op palen 
continue controle op 
bodemdraln 

0,25 

0,9 
0,9 

0,5 

F erosie F exteme bel. F Impact f overdruk F oper3lorrout F totaal 

0,5 0,5 
0,9 0,5 0,5 

0,9 0,95 0,5 0,25 0,9 
0,01 0,25 

totaat effect factor 0,101 0.009 0,21 4 0,500 0,063 0,225 
Faalkans pe r oorzaak 5,06E~8 1,35E·08 5,34E·08 1,25E.07 1,2SE·07 1,13E·07 4,80E.07 

TabeIS.S: Berekening van de faalkans bij aanvullende maatregelen en gedifferentieerd 
gewogen oorzaken 

De voorzichtige conc\usie is dat door differentiatie in het gewicht van de oorzaken van 
falen en een genuanceerde inschatting van het effect van de voorgestelde maatregelen 
per oorzaak een reductie in faalkans kan worden bereikt van iets meer dan een factor 10. 
De faalkans zou door aile maatregelen samen gereduceerd kunnen worden van 5*10"·6 
tot 4,80 *10"-7. 
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V~~r het MSllevert dit een situatie op die in onderstaande grafiek is weergegeven. Als 

gevolg van de splitterreductie schuift de gele stip op naar links. Als gevolg van een 

kansreductie met factor 100 schuift de gele stip van positie 2 boven de rode lijn naar 
positie 3 onder de rode lijn. Ook bij een factor 10 reductie zal dit punt net onder de rode 
lijn komen. 

I.E+OO ,--- _________________________ ---, 

I.E-Ol 

I.E-02 k:-----------.. 
I.E-03 

I.E-D4 

~ 1,E-05 

~ 
~ 

~ I .E-06 

I.E-07 

I.E-De 

I.E-09 

1.E-l0 

I.E-II +----<I------+----F~--_+_---+_---+__--___l 

0.0001 0.001 0.01 0.1 10 100 1000 

Milieusohade-index (MSI) 

Figuur 8.3 
maatregelen 

MSI bij multifunctionele inzet van opslagtanks met faalkansreducerende 

Effect beperkende maatregelen 

BTT wit door middel van een aantal aanvullende effectreducerende maatregelen de 

gevolgen van topping verder reduceren: 
1. aan de havenzijde van de terminal wordt een opstaande rand van 30 cm voorzien 

(tertiare containment; variant in het MER). Hiermee komt de bergende capaciteit 
van het terrein op ongeveer 1.800 m3 op basis van het oppervlakte van de weg 
langs het water en tussen de tankputten; 

2. BTT zal zich bij het operationeel worden van de tankopslag aansluiten bij de 

Schermenpool Rotterdams Havengebied (SRH). De SRH heeft op strategische 
plaatsen in het westelijk havengebied containers gestationeerd met elk 300 meter 
oliekerend kunststof scherm. Daarnaast zijn er nog mobiele units die ingezet 

kunnen worden zodat direct actie kan worden ondernomen als er een 
verontreiniging plaatsvindt. Bij het operationeel worden van de terminal (en de 

uitbreiding daarvan) heeft BIT een calamiteitenplan gereed waarin wordt 
opgenomen wat de acties zijn bij uitstroom van drijflaagvormende stoffen. Dit kan 

ten tijde van een BRZO-inspectie getoetst worden. 
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9 Conclusie 
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De activiteiten bij BIT zijn in Proteus beoordeeld op de mate van risico voor het 
oppervlaktewater. Hierbij zijn de verschillende calamiteiten voor de bij BIT behorende 
activiteiten in de beschouwing meegenomen. Uit de rekenresultaten blijkt dat volgens 
deze modellering 'topping' een faalscenario kent, waarvan de ujtkomsten in eerste 
instantie in het aandachtsgebied Iiggen waarbij het betreffend scenario directe aandacht 
vereist. 

Bij nader onderzoek blijkt uit hoofdstuk 8 dat: 
• het uitgangspunt voor de berekening van de toppingfractie binnen Proteus II wellicht 

tot overschatting leidt; 
• het redelijkerwijs uitsluiten van de bijdrage aan topping door tanks aan de landzijde 

(in dit rapport TPSOa) tot een zichtbare effectreductie leidt; 
• een semi-kwantitatieve benadering van de faalkansreductie, gebaseerd op de 

relevante directe oorzaken (foutenbomen PGS6) een kansreductie van minimaal 0,1 
(factor 10) laat zien; 

• de combinatie van risicobeperkende factoren een migratie van het toppingscenario 
(punt 1 in het referentiekader van hoofdstuk 8) van 'verhoogd risico' naar 
'toelaatbaar' teweeg brengt. 

De maatregelen en inspanningen ter beperkingvan de kans en effecten van een uitstroom 
in de Botlekhaven ten gevolge van het topping scenario in acht nemende, is BIT de 
mening toegedaan dat de overschrijding van de referentiewaarde voor de lozing bij het 
scenario 'topping' acceptabel is. 
Daarbij gaat BIT ervan uit dat de faalkans van de tanks op een factor 10 lager niveau kan 
worden vastgesteld door het ontwerpen en bouwen van de tanks met inachtneming van 
de genoemde en eventueel nog noodzakelijke (aanvullende) technische maatregelen. 

Het voorgaande impliceert dat indien naderhand blijkt dat de faalkans in onvoldoende 
mate wordt gereduceerd, dat wateroplosbare stoffen niet in tanks worden opgeslagen 
indien het risico naar water hiervoor niet aanvaardbaar worden geacht. 
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