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1. INLEIDING

1.1. Aanleiding

Vanuit de Veluwe-2010 doelstellingen wordt gewerkt aan de realisatie van Natuurtransferia op de Ve-
luwe, in totaal circa 6 stuks. ‘Transferia zijn overstaplocaties die gesitueerd zijn op strategisch gelegen
toegangswegen tot de Veluwe. Ze worden aangelegd om het gemotoriseerd verkeer terug te dringen.
Op de transferia kunnen bezoekers hun auto parkeren, informatie krijgen, fietsen huren en/of overstap-
pen op streekvervoer of huifkar om dieper de Veluwe in te trekken, of gewoon een kop koffie te drinken
in een gastvrije omgeving. Ook is er van hieruit een aanbod aan begeleide excursies door Veluweran-
gers. Zonering van omliggende natuurgebieden en uitbreiding (fiets)padennetwerk is onderdeel van dit
project’ (uit: Veluwe 2010).

Qok in de omgeving Apeldoorn is een dergelijk Veluwetransferium gewenst. Uit vooronderzoek blijkt dat
de omgeving van de aansluiting van de Otterloseweg (N304) op de A1 daarvoor het meest geschikt is.

Locatie Ceasarea

Voor de realisatie van het Veluwetransferium Apeldoorn is een bestemmingsplanwijziging benodigd.
Om het bestemmingsplan te kunnen wijzigen moet er eerst een m.e.r.-procedure worden doorlopen.
Deze startnotitie is het eerste formele document in de te doorlopen m.e.r.-procedure. Het waarom en
hoe van de m.e.r.-procedure en deze startnotitie wordt in de volgende paragraaf toegelicht.
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1.2. Doel en inhoud startnotitie

1.2.1. Waarom een milieueffectrapportage?

De Wet milieubeheer (Wm) bevat het wettelijke kader voor millieueffectrapportage (m.e.r."). Hierin is
beschreven welke wettelijke vereisten de procedure kent, welke inhoudelijke vereisten er gesteld wor-
den aan het uit te voeren onderzoek naar milieueffecten en in welke gevallen een m.e.r. verplicht is.
Om het Veluwetransferium Apeldoorn aan te kunnen leggen een is wijziging van het bestemmingsplan
Stuwwalrand Parkzone Zuid noodzakelijk. Deze wijziging van het bestemmingsplan is om verschillende
redenen milieueffectrapportage-plichtig. Deze worden hierna toegelicht.

besluit-m.e.r.-plicht

Ten eerste is het bestemmingsplan besluit-m.e.r.-plichtig. Er worden namelijk ruim 300.000 bezoekers
per jaar verwacht, een verwachte toename van ongeveer 50 & 75.000 bezoekers per jaar. Aangezien
de verwachte 300.000 bezoekers jaar de m.e.r.-beoordelingsdrempel voor de aanleg, wijziging of uit-
breiding van een toeristisch recreatieve voorziening (250.000 bezoekers per jaar) overschrijd is er
sprake van een m.e.r.-beoordelingsplicht. De vervolgvraag is dan: is er mogelijk sprake van ‘aanzienlij-
ke nadelige gevolgen voor het milieu’. Om deze vraag te beantwoorden moet er onder andere nage-
gaan worden of er sprake is van bijzondere omstandigheden. Omdat het zoekgebied grotendeels in
een Vogel- en Habitatrichtlijn gebied ligt, is er sprake van een bijzondere omstandigheid. Er kan dus
geconcludeerde worden dat het bestemmingsplan Veluwetransferium Apeldoorn besluit-m.e.r.-plichtig
is.

plan-m.e.r.-plicht

Ten tweede is het bestemmingsplan ook plan-m.e.r.-plichtig. een bestemmingsplan is namelijk plan-
m.e.r.-plichtig indien:

- het plan kaderstellend is voor besluit-m.e.r.-(beocordelings)plichtige activiteiten;

- ervoor het plan een passende beoordeling uitgevoerd moet worden.

Het bestemmingsplan is niet kaderstellend voor een besluit-m.e.r.(beoordelings)plichtige activiteit. Wel
dient er voor het bestemmingsplan een passende beoordeling uitgevoerd te worden omdat op voor-
hand niet uit te sluiten is dat er significant negatieve effecten optreden (zie paragraaf 1.3). Op grond
hiervan is het bestemmingsplan ‘plan-m.e.r.-plichtig’.

1.2.2. Procedure in kort bestek

De m.e.r.-procedure is geregeld in hoofdstuk 7 van de Wet milieubeheer (Wm). Aangezien er sprake is
van zowel besluit-m.e.r.- als plan-m.e.r.-plicht, wordt er een gecombineerde procedure doorlopen. Om-
dat de procedurele vereisten van besluit-m.e.r. zwaarder zijn dan die van plan-m.e.r., is deze procedure
maatgevend.

Eerst moet door de initiatiefnemer een startnotitie worden opgesteld en door het bevoegd gezag in pro-
cedure worden gebracht:
naam.en:adres; (conform art..2;;sub a:Regeling startriotitie: milieU-effectrapportage) nader.in te
vullen,
- het bevoegd gezag is:
de gemeenteraad van de gemeente Apeldoorn.

De gemeenteraad van de gemeente Apeldoorn stelt uiteindelijk de het gewijzigde bestemmingsplan
vast.

' Met de afkorting MER wordt het milieueffectrapport bedoeld; m.e.r. is de afkorting van milieueffectrapportage als procedure.
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Deze startnotitie wordt 4 weken ter inzage gelegd. In deze periode is het mogelijk een reactie op de
startnotitie te geven. De inspraak is met name bedoeld om een reactie te kunnen geven op de alterna-
tieven die worden onderzocht en op de aspecten die in het MER aan de orde zullen komen. Tijdens de
inspraakperiode wordt een informatieavond gehouden, waarbij de startnotitie en de mogelijkheden tot
inspreken worden toegelicht.

Schriftelijke reacties op deze startnotitie kunnen worden gericht aan:
Gemeente Apeldoorn

Postbus 9033

7300 ES Apeldoorn

o.v.v. inspraakreactie startnotitie Veluwetransferium Apeldoorn.

Naar aanleiding van de startnotitie en de inspraakreacties en adviezen stelt het bevoegd gezag vervol-
gens de richtlijnen vast, waaraan de inhoud van het hierna op te stellen milieueffectrapport (MER?)
moet voldoen. In hoofdstuk 5 wordt verder op de procedurele zaken ingegaan.

1.2.3. Doel startnotitie

Deze startnotitie is de eerste stap in de procedure van (project)milieueffectrapportage (m.e.r.) Het Ve-
luwetransferium. De startnotitie vormt de basis voor de inspraak en advisering over de vast te stellen
richtlijnen. Het doel van een m.e.r. is het milieubelang een volwaardige plaats te geven in de besluit-
vorming over activiteiten met mogelijk nadelige gevolgen voor het milieu. In dit geval wordt de m.e.r.-
procedure gevolgd in het kader van de besluitvorming over een wijziging van het bestemmingsplan.

1.24. Inhoud startnotitie

In deze startnotitie wordt in hoofdlijnen aandacht besteed aan:

- de voorgenomen activiteit;

- het plan- en studiegebied;

- het geldend beleid dat van invloed kan zijn op het plan;

- de doelstelling van het project;

- mogelijke alternatieven;

- mogelijke milieugevolgen die in het MER zullen moeten worden onderzocht;
- de verdere procedure en tijdsplanning.

1.3. Passende beoordeling

aanwijzing natuurbeschermingswet 1998

Het gebied waarin het Veluwetransferium Apeldoorn is gepland is aangewezen als beschermd natuur-
gebied op grond van de Natuurbeschermingswet 1998 (kortweg: Nbwet)®. De Nbwet vormt de invulling
van de gebiedsbescherming van de Vogelrichtliin en de Habitatrichtlijn en heeft als doel het bescher-
men en instandhouden van bijzondere gebieden in Nederland. De Nbwet kent verschillende soorten
beschermde gebieden. De belangrijkste zijn de Natura 2000-gebieden (oftewel Vogel- en Habitatricht-
lingebieden oftewel Speciale Beschermingszones) en de beschermde natuurmonumenten. De aanwij-
zingsbesluiten van deze gebieden bevatten een kaart en een toelichting, waarin de instandhoudings-
doel-stellingen staan verwoord (zie www.mininv.nl).

Projecten en handelingen, die significant negatieve effecten op Natura 2000-gebieden kunnen hebben
Zijn in principe verboden. Indien projecten of handelingen zijn gepland waarvan op voorhand (aan de
hand van een oriénterend onderzoek) niet is uit te sluiten dat er significant negatieve effecten kunnen
optreden, dient hiervoor een passende beoordeling uitgevoerd te worden. De passende beoordeling
vormt de basis voor het al dan niet verkrijgen van een benodigde plangoedkeuring (ingeval de passen-

2 Met de afkorting MER wordt het milieueffectrapport bedoeld; m.e.r. is de afkorting van milieueffectrapportage als procedurs.

®  Momenteel, december 2007, is nog sprake van een antwerp-aanwijzing. De definitieve aanwijzing wordt begin 2008 verwacht.
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de beoordeling voor een plan wordt uitgevoerd) door het Bevoegd Gezag (meestal Gedeputeerde Sta-
ten, soms de minister van LNV).

Wanneer uit de passende beoordeling blijkt dat er geen sprake is van significant negatieve effecten en
er geen sprake is van onaanvaardbare verslechtering of verstaring vormt de passende beoordeling de
basis voor:

- de plangoedkeuring door het in het kader van de Nbwet aangewezen Bevoegd Gezag (meestal
Gedeputeerde Staten, soms de minister van LNV), indien de passende beoordeling wordt uitge-
voerd voor een plan (bijvoorbeeld bestemmingspian);

- het verlenen van een vergunning voor de uitvoering van de activiteit door het in het kader van de
Nbwet aangewezen Bevoegd Gezag (meestal Gedeputeerde Staten, soms de minister van LNV) te
verlenen vergunning voor het project of handeling.

Als er significante effecten zijn, dan mag de plangoedkeuring en/of vergunning alleen worden verleend

als er voldaan is aan alle drie onderstaande ADC-criteria:

- er zijn geen geschikte Alternatieven;

- eris sprake van Dwingende redenen van groot openbaar belang, waaronder redenen van sociale
en economische aard;

- eris voorzien in exacte en tijdige Compensatie.

eerste resultaten passende beoordeling als basis voor de afbakening alternatieven

Uit een oriénterend onderzoek is gebleken dat niet is uitgesloten dat het Veluwetransferium Apeldoorn
leidt tot significant negatieve effecten. Hierom moet er voor het bestemmingsplan een passende beoor-
deling vitgevoerd worden. De Nbwet en de Wet milieubeheer schrijven voor dat wanneer voor een plan
een passende beoordeling verplicht is, er voor dit plan ook een planm.e.r.-plicht is. De passende be-
oordeling dient onderdeel te zijn van het MER.

In het kader van deze startnotitie is reeds een start gemaakt met de passende beoordeling voor het be-
stemmingsplan [Lit. 1, Passende beocordeling Bureau Waardenburg, 2008] De inzichten hieruit dienen
als basis voor de nadere afbakening van de in het MER te onderzoeken alternatieven, zoals in deze
startnotitie wordt voorgesteld.

1.4. Wat kunt u vinden in deze startnotitie?

Na deze inleiding vindt u in hoofdstuk twee een korte beschrijving van het gebied waar de realisatie van
het Veluwetransferium wordt becogd. Hoofdstuk drie gaat nader in op het voornemen, namelijk de rea-
lisatie van het Veluwetransferium Apeldoorn. Hierin komen aan de orde: de achtergronden en het be-
leid Veluwetransferia, het kader en de randvoorwaarden die daaruit volgen, een beschrijving van het
voornemen zelf (waaronder eisen, wensen en randvoorwaarden). Daamaast wordt aangegeven op
welke inrichtingsvariabelen (alternatieven) het MER-onderzoek zich dient te richten. Het vierde hoofd-
stuk bevat een korte duiding van de te verwachten effecten en geeft op basis hiervan aan op welke be-
oordelingsaspecten en criteria het MER-onderzoek zich zal richten. Hoofdstuk vijf tenslotte bevat een
nadere beschrijving van de vervolgprocedure.
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2. KORTE GEBIEDSBESCHRIJVING

2.1. Algemeen

Het plangebied wordt hier gedefinieerd als de huidige parkeerplaats Het Leesten en omgeving, vooral
richting de A1. Een exactere begrenzing wordt niet aangehouden aangezien op dit moment niet duide-
lijk is waar een eventuele uitbreiding van de parkeergelegenheid en de eventuele nieuwe en/of vervan-
gende voorzieningen gerealiseerd zullen worden.

Het plangebied en omgeving bestaan overwegend uit aaneengesloten bos, met vooral percelen naald-
bos. De parkeerplaats Het Leesten is vernoemd naar het nabij gelegen gelijknamige heideveld. Dit
heeft een opperviakte van ongeveer 40 ha.

Dit hoofdstuk geeft na een beschrijving van de verschillen aanwezige waarden en functies in het ge-
bied, ook een korte beschrijving van het belangrijkste beleidskader dat voor het gebied geldt.

2.2, Situatieschets natuur in het zoekgebied

De Veluwe is in Noordwest-Europa het grootste aaneengesloten bos en heidegebied. Vergelijkbare
aaneengesloten opperviakten natuur liggen op minstens 1.500 km afstand. De ondergrond heeft zijn
vorm gekregen in de een na laatste ijstijd (stuwwallen) en laatste ijstijd (dekzanden). Na het begin van
de jaartelling is het gebied permanent bewoond geraakt. In de middeleeuwen is het bos als gevolg van
intensief gebruik gedegenereerd tot heide en ook stuifzand. Op enkele plaatsen bleef het bos ge-
spaard; dit zijn nu de 'oude boskernen’. De belangrijkste waarden binnen de Veluwe liggen opgesloten
in gebieden die in het verleden relatief weinig invloed van de mens hebben gekend. De fauna van de
Veluwe is karakteristiek voor uitgestrekte bos-, heide- en stuifzandgebieden.

afbeelding 2.1. Natuur in en in de directe omgeving van het zoekgebied

Sprengenstoelsols

Boslandschappen
Hoidelandschappen

Zandverstulving
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Het zoekgebied zelf bestaat overwegend uit aaneengesloten bos, met vooral percelen naaldbos (voor-
namelijk grove den en minder douglas, Japanse larix, fiinspar) en minder loofbos (zomer/wintereik, ru-
we berk). Naast het bos bevinden zich in het zoekgebied ook belangrijke natuurwaarden in de vorm van
het heidegebied het Leesten. Dit heeft een opperviakte van ongeveer 40 ha. Grotere complexen heide
liggen op enige afstand. Langs de randen van de Veluwe, vooral de oostelijke, ontspringen sprengen
en beken, zo liggen in het zoekgebied de koppelsprengen. De natte elementen herbergen bijzonder
gemeenschappen.

Natura 2000

Het zoekgebied bevindt zich grotendeels binnen de begrenzing van het Natura 2000-gebied ‘De Velu-
we' van ca. 91.000 hectare. De Veluwe bestaat overwegend uit droge bossen, droge en natte heide en
stuifzanden. Als bijzondere elementen komen ondermeer voor vennen, veentjes en sprengen.

Natura 2000-gebied De Veluwe is aangewezen voor een fors aantal habitattypen en soorten die ka-
rakteristiek zijn voor gemeenschappen op droge relatief arme zandgronden. Voor dit gebied zijn de vol-
gende algemene instandhoudingsdoelen geformuleerd:

- behoud van de bijdrage van het Natura 2000 gebied aan de biologische diversiteit en aan de gun-
stige staat van instandhouding van natuurlijke habitats en soorten binnen de Europese Unie;

- behoud van de bijdrage van het Natura 2000 gebied aan de ecologische samenhang van het Natu-
ra 2000 netwerk zowel binnen Nederland als binnen de Europese Unie;

- behoud en waar nodig herstel van de ruimtelijke samenhang met de omgeving ten behoeve van de
duurzame instandhouding van de in Nederland voorkomende natuurlijke habitats en soorten;

- behoud en waar nodig herstel van de natuurlijke kenmerken en van de samenhang van de ecologi-
sche structuur en functies van het gehele gebied voor alle habitattypen en soorten waarvoor in-
standhoudingsdoelen zijn geformuleerd;

- behoud of herstel van gebiedsspecifiecke ecologische vereisten voor de duurzame instandhouding
van de habitattypen en soorten waarvoor instandhoudings-doelen zijn geformuleerd.

Voor het gebied zijn de volgende kernopgaven geformuleerd:

- waterplanten: verbetering waterkwaliteit en morfodynamiek, inclusief toestroom van grondwater, ten
behoeve van beken en rivierties met waterplanten (waterranonkels) en soorten als drijvende water-
weegbree;

- z2ure vennen: kwaliteitsverbetering van zure vennen;

- veentjes: kwaliteitsverbetering van actieve hoogvenen (heideveentjes) in heideterreinen en bossen;

- structuurrijke droge heiden: vergroting areaal stuifzandheiden met struikhei, binnenlandse kraaihei-
begroeiingen, droge heiden en zandverstuivingen én verbeteren van de kwaliteit door vergroting
van de variatie in structuur en ontwikkeling van geleidelijke overgangen met bos, mede ten behoe-
ve van vogelsoorten als duinpieper, korhoen, nachtzwaluw, draaihals en tapuit;

- intern verbinden: verbinden heide- en stuifzandencomplexen met oog op fauna;

- stuifzandlandschappen: vergroting areaal gevarieerde zandverstuivingen met overgangen naar
droge heiden en open bossen: Veluwe (57), Loohse en Drunense duinen & Leemkuilen (131),
Drents-Friese Wold & Leggelderveld (27). Mede als leefgebied van de draaihals, tapuit, duinpieper
en nachtzwaluw;

- oude eikenbossen: behoud areaal oude eikenbossen (met name strubbebossen) en verbeteren
kwaliteit, ook als habitat voor vliegend hert.

2.3. Situatieschets landschap en cultuurhistorie in het zoekgebied

De Veluwe is aangewezen als Nationaal Landschap. Geen ander gebied in Nederland kent zo'n scala
aan grote, aaneengesioten natuurterreinen en cultuurhistorische landschapstypen als de Veluwe. Bos-
sen, heidevelden en zandverstuivingen gaan in elkaar over en wekken soms de indruk eindeloos te
zijn. De stuwwallen zorgen voor reliéf, landgoederen en paleistuinen verlenen het gebied cachet. Aan
de flanken van de Veluwe spuit het kwelwater de grond uit. De vele sprengen en beken met vanouds
de watermolens gaven de vroegste industriéle activiteiten in Nederland een kans.
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In het zoekgebied en de directe omgeving zijn de kenmerkende natuurlijke eigenschappen en verschij-
ningsvormen breed vertegenwoordigd. Het karakteristieke reli&f van de stuwwallen is ter plekke goed
afleesbaar in het landschap, mede vanwege de ligging op de grens van een uitgestrekt droog dal. Ook
het belang van de Veluwe als producent van papier is in het gebied herkenbaar. Daarbij werd gebruik
gemaakt van de waterkracht die geleverd kon worden door beken. Zo zijn er vanaf 1600 molens langs
de Ugchelse beek gesticht. Om aan meer waterkracht te komen voor deze molens zijn diverse spren-
gen gegraven, zoals bijvoorbeeld de Koppelsprengen. De even verderop stroomafwaarts gelegen Ha-
mermolen (thans tevens conferentieoord) geeft nog een goed zicht op voormalige molenplaats. Nabij
de koppelsprengen is een grafheuvel (brons/ijzertijd) gelegen. In de directe omgeving zijn verschillende
vindplaatsen van ijzerhoudende klapperstenen bekend (7e/8e eeuw) wat duidt op de Veluwe als pro-
ductieplaats voor ijzer. Verder is van belang het nabijgelegen Herenhul, een mysterieuze en oude plek
waar recht werd gesproken voor het gehele kwartier van de Veluwe (13e tot 17e eeuw). Tenslotte zijn
er latere kenmerkende erfgoedonderdelen ontstaan, waaronder het Caesarea-gebouw (gemeentelijk
monument), dat in de gezonde Veluwelucht ruimte moest bieden aan de minder gezonde jeugd uit het
westen van ons land, en het gebouwencomplex van voormalig zendstation Radio Kootwijk met onder
meer zendgebouw, een rijksmonument.

afbeelding 2.2. Cultuurhistorie in en in
e eyt TSGR T B 1 A5

o

de directe omgeving van het zoekgebied

L e o

p ) W Cultuurhistorisch interessant
" ohjoet

2.4. Recreatieve functies

Het zoekgebied kenmerkt zich in de huidige situatie reeds door haar recreatieve waarde. Zowel voor
wandelaars en fietsers als ruiters. Er zijn vanuit het Leesten diverse wandelroutes uitgezet. Voor hon-
denbezitters is er een speciaal afgebakend gebied dat geldt als hondenuitlaatbos. Verder kruist het
lange-afstands-wandelpad het Maarten van Rossumpad de zoeklocatie. Voor fietsers is het gebied
goed ontsloten door vrijliggende fietspaden. Het gebied is een knooppunt in het fietsknooppuntensys-
teem van de Veluwe. Dit systeem is vanaf 2006 operationeel. Tenslotte is er ook al een vitgebreid net-
werk van ruiter- en menroutes. Deze takken aan op maneges in Hoenderloo en Beekbergen. Ook van-
uit de zoeklocatie zijn de ruiterroutes op te pakken.

Verder kent het zoekgebied in de huidige situatie al een belangrijke functie voor dagrecreatie. Dit uit
zich onder meer in de aanwezigheid van een kiosk en een speelweide.
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2.,5. Bereikbaarheid

De zoeklocatie is gelegen nabij de afslag van de A1, op de rand van de Veluwe. De locatie als zodanig
is goed bereikbaar, zowel vanuit de (inter)nationale infrastructuur (via A1 en A50) als vanuit het nabij-
gelegen stedelijk gebied van Apeldoorn (via de Europaweg/Otterloseweg — N304). Daarnaast is de lo-
catie bereikbaar via de buslijn 108 (BBA). Lijn 108 doet de zoeklocatie eens per uur aan.

De huidige (recreatiejvoorzieningen omvatten een parkeerplaats ter grootte van circa 100 parkeer-
plaatsen. Op topdagen wordt ook de ruim gedimensioneerde toegangsweg gebruikt voor (wild)parkeren
door recreanten.

2.6. Het kader
Het belangrijkste beleidskader voor het gebied wordt gevormd door:

het streekplan Gelderland, dat inzet op een kwaliteitsverbetering van de Veluwe. Daarnaast bevat
het streekplan diverse ruimtelijke beleidskaders, waaronder de wijze waarop de provincie omgaat
met de Ecologische Hoofd Structuur (EHS), het nee-tenzij principe;

de nota ‘Veluwe 2010’ waarin de provincie Gelderland meer concreet maakt welke ontwikkelingen
zij voorstaat om te komen tot een kwaliteitsverbetering van de Veluwe. Zoals hiervoor al beschre-
ven bevat met name de nota Veluwe 2010 de beleidsrandvoorwaarden voor Veluwetransferia;

de Statennctitie van Gedeputeerde Staten aan Provinciale Staten van Gelderland (12 december
2006, zaaknummer 2006-023284), waarin met name de tussenstand van de ontwikkeling van Ve-
luwetransferia wordt besproken en besloten is onder andere de realisatie van het Veluwetransferi-
um Apeldoorn viot ter hand te nemen.

Het vigerende ruimtelijke kader wordt gevormd door:

het vigerend bestemmingsplan voor Stuwwalrand Parkzone Zuid te gemeente Apeldoorn, vastge-
steld op 1 januari 2001. Hierin is het zoekgebied opgenomen onder de omschrijving bos en natuur-
gebied. Voor een aantal terreinen hierbinnen gelden specifieke afwijkende bestemmingen. Het gaat
onder andere om:
- het Caesarea-terrein aan de Hoenderloseweg, wat is bestemd voor ‘'maatschappelijke doelein-
den, landschappelijke en natuurwetenschappelijke waarden’;
camping De Wapenberg aan de Hoenderloseweg, welke is bestemd als ‘verblijfsrecreatiebe-
drijf;
recreatiegebied Het Leesten aan de Hoenderloseweg, wat is bestemd voor dagrecreatie.

De hiervoor genoemde documenten worden in bijlage | nader toegelicht.

Ook de Natuurbeschermingswet 1998 is een belangrijk kader voor de ontwikkeling van het Veluwe-
transferium Apeldoorn. Hierop is in paragraaf 1.3. van deze startnotitie al nader ingegaan.
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3. HET VOORNEMEN

3.1. Inleiding

Dit hoofdstuk beschrijft het beleidskader waarbinnen het Veluwetransferium Apeldoorn wordt ontwik-
keld. Na een toelichting van het zoneringsbeleid op het niveau van de hele Veluwe en het beleid voor
de Veluwetransferia, wordt ingezoomd op de uitwerking voor de locatie Apeldoorn. Daarin worden ook
de uitgangspunten beschreven,

Vervolgens wordt in paragraaf 3.4 aandacht besteedt aan de bezoekersaantallen. Hiervoor is gekozen
omdat dit een zeer belangrijke factor is bij de beoordeling van de effecten van het voornemen. Er wordt
ingegaan op de huidige en toekomstige aantallen. Daarna worden de te onderzoeken inrichtingsmo-
dellen beschreven en toegelicht.

3.2. Veluwe 2010 en Veluwetransferiumbeleid

3.21. Inzet op zonering van recreatie op de Veluwe

In de nota Veluwe 2010: een kwaliteitsimpuls [Lit. 4, Veluwe 2010, provincie Gelderland, 2000] is als
belangrijke doelstelling van het beleid geformuleerd het terugdringen van de verkeersmobiliteit in de
kwetsbare natuurgebieden. Dit beleid is inmiddels opgenomen in het Reconstructieplan voor de Veluwe
[Lit. 5, Reconstuctieplan Veluwe, 2005]. Naast verschillende andere maatregelen, waaronder ver-
keersmaatregelen, wordt er met de realisatie van Veluwetransferia beoogd aan deze gewenste zone-
ring bij te dragen. Daaraan ligt ten grondslag het principe van sturen, opvangen en geleiden van de re-
creant vanaf de snelweg naar een transferium waar voldoende aantrekkelijke parkeermogelijkheden
zijn en vervolgens via wandel- en fietsroutes relaties bestaan met de natuurgebieden.

3.2.2. Invulling van de Veluwetransferia

Transferia zijn overstaplocaties die gesitueerd zijn op strategisch gelegen toegangswegen van de Ve-
juwe. Een transferium levert een belangrijke bijdrage aan het principe van sturen, opvangen en gelei-
den van het recreatief verkeer op de Veluwe. Zonering van omliggende natuurgebieden en uitbreiding
van het (fiets)padennetwerk is onderdeel van dit project van het transferiabeleid. Hiermee worden doe-
len gerealiseerd op het gebied van respectievelik verkeer (terugdringen automobiliteit op de Veluwe),
toerisme (aanzuigende werking en uitstraling), natuur (reductie van versnippering en verstoring) en re-
creatie op de Veluwe.

Als uitwerking van het transferiabeleid is in eerste instantie onderzocht welke locaties op de Veluwe in
aanmerking zouden komen voor een dergelijk transferium. In een eerste onderzoek in 2000 zijn daar-
voor 6 locaties geselecteerd. Daartoe behoorden locaties bij Nunspeet, Epe, Stroe, Ede, Rheden en
Apeldoorn.

3.2,3, Nadere beschrijving Veluwetransferium

Een Veluwetransferium is expliciet bedoeld als instrument in de recreatieve zonering van de Veluwe.
Door het aanbod van Natuurtransferia wordt de Veluwe voor bezoekers van elders gemakkelijker toe-
gankelijk. De Natuurtransferia zijn gelegen nabij de hoofdwegenstructuur (snelwegen) en op locaties
waar de Veluwe met al zijn kenmerken goed te beleven is. Vanaf de goed bereikbare parkeergelegen-
heid kan men direct kan wandelen, fietsen of paardrijden en de Veluwe op een aangename manier
ontmoeten, Ock vindt men er informatie en kan men er terecht voor een kop koffie; kortom een Velu-
wevriendelijke start van een paar uur autoloos verpozen, Ongericht heen en weer rijden op plaatsen
waar je liever met de fiets of wandelend zou komen wordt daardoor vermeden.

Een Natuurtransferium is dus niet te vergelijken met een stadstransferium: bij een dergelijk transferium
gaat het in de eerste plaats om een parkeerplaats aan de rand van de stad, van waaruit men op een
snelle manier met OV de stad kan bereiken. De natuurvriendelijke uitstraling, de aantakking op routes,
de natuurinformatie, de koffie zijn de elementen die daar niet zijn te vinden.
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Het realiseren van een transferium zal uiteindelijk onderdeel zijn van een breder pakket van maatrege-
len, die er in hun onderlinge samenhang toe leiden dat de natuur- en belevingswaarde van de ruime
omgeving van een transferium daadwerkelijk wordt versterkt, in het belang van zowel! flora en fauna als
de natuurminnende recreant. Als voorwaarde voor een succesvol transferiabeleid moeten de volgende
kritische succesfactoren in acht worden genomen:

locatie;

inrichting;

omgeving;

consumentencommunicatie;

organisatie.

[Lit. 3, Adviesrapport strategische visie, A+T Veluwe, 2000].

t

3.3. Veluwetransferium Apeldoorn

3.3.1. Doelstellingen en beoogde effecten

De doelstelling van het project Veluwetransferium Apeldoorn is:

- realisatie van een Veluwetransferium nabij Apeldoorn, teneinde zowel de kwaliteit van natuur en
landschap als de recreatieve toegankelijkheid en bereikbaarheid te verbeteren.

Afgeleide doelstellingen/effecten zijn:

- een kwalitatieve verbetering van het milieu te bereiken, door een betere spreiding van de recrean-
ten, en daarmee gevoelige natuurwaarden op de Veluwe te ontlasten;

- het sturen, opvangen en geleiden van de recreanten;

- toeristen en recreanten kennis laten maken met de typische Veluwse kenmerken.

3.3.2. Afbakening locatie Veluwetransferium Apeldoorn

in 2002 is de wijdere omgeving Apeldoorn-Zuid nader bezien en zijn in totaal 5 mogelijke locaties nader
afgewogen op diverse criteria, waaronder ligging, bereikbaarheid, uitstraling, aansluiting op recreatieve
infrastructuur, ruimtelijke mogelijkheden, voorzieningen, veiligheid, etc. [Lit. 2, Oranjewoud 2003].

De onderzochte locaties waren: Het Leesten, De Cantharel (beide afslag A1 Apeldoorn-West), zoekge-
bied afslag A1 Beekbergen, zoekgebied afslag A50 Loenen, zoekgebied afslag A50 Hoenderloo. Daar-
bij werd met Het Leesten de bestaande kleinschalige dagrecreatie-locatie bedoeld. Uit de studie bleken
de locaties Het Leesten en De Cantharel het beste te voldoen aan de criteria. Ze scoorden met name
op de criteria ligging en bereikbaarheid, waarbij verder de uitstraling en de eigendomssituatie bij het
Leesten er positief uitsprongen.

Integratie van een Veluwetransferium bij De Cantharel bleek vanwege de lopende ontwikkelingen
rondom De Cantharel op korte termijn lastig realiseerbaar. Een opwaardering van de specifieke locatie
Het Leesten tot Veluwetransferium zou wellicht moeilijk verenigbaar kunnen zijn met bepalingen vanuit
de natuurwetgeving. Omdat zich echter in de directe nabijheid van het Leesten ook andere ontwikkelin-
gen in gang zetten (met name rondom het gebouw en aanliggende gronden van Caesarea), is de loca-
tie ‘A1-Het Leesten’ nader onder de loep genomen. Op basis hiervan is vervolgens het voormemen uit-
gesproken een Veluwetransferium Apeldoorn te realiseren in het ‘zoekgebied’ Caesarea-Het Leesten.
De omgeving biedt een uitstekend pallet van natuurlijke Veluwse eigenschappen: reliéf van stuwwallen,
heide, bossen, zandverstuivingen en sprengen en het zoekgebied is goed bereikbaar, zie daarvoor ook
het voorgaande hoofdstuk.

3.3.3. Uitgangspunten Veluwetransferium Apeldoorn
algemene uitgangspunten Veluwetransferia

Een Veluwetransferium zal in ieder geval de volgende onderdelen moeten omvatten:
- parkeergelegenheid (minimaal 200 auto's);
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- informatieverstrekking;
- fietsverhuur;
- lichte horeca.

Daarnaast zijn als randvoorwaarden gesteld:

- een stijlvolle Veluwe-uitstraling;

- het combineren van thema's (aardkunde, natuur, erfgoed, recreatie, gezondheid);
- garanties voor een verantwoord onderhouds- en beheersniveau;

- zicht op een haalbare exploitatie;

- realisatiemogelijkheden op korte termijn.

De uitstraling hangt enerzijds samen met de wijze waarop de parkeerterreinen worden gerealiseerd,
anderzijds met de huisvesting van de natuurtransferium-functies. Voor de parkeerplaatsen wordt daar-
om uitgegaan van een ‘groene’ invulling en een geringe dichtheid (maximaal 200 parkeerplaatsen per
ha, verdeeld over meerdere compartimenten). Klinkers of halfverharding worden voorgestaan, met
groene elementen (boomgroepen, heggen, etc.).

Aanvullend is de attractiewaarde van de voorziening van belang. Enerzijds is van belang dat bezoekers
worden verleid om hun Veluwebezoek te starten bij het Veluwetransferium, anderzijds is een groot-
schalig attractiepunt dat leidt tot grote extra bezoekersstromen niet de bedoeling. De extra attractie-
waarden die zouden kunnen passen bij een Veluwetransferium:

- educatievoorzieningen (bezoekerscentrumy);

- museale voorzieningen (cultuurhistorisch museum, etc.);

- voorzieningen ten behoeve van beleving (speelbos, etc.);

- voorzieningen ten behoeve van vervoer (huifkarren, electrobus, etc.).

Tenslotte is rekening te houden met bestaande voorzieningen binnen het zoekgebied; het streven is
hiervan optimaal gebruik te maken. Tegelijk moet ock in beschouwing worden genomen wat voor ef-
fecten er op bestaande voorzieningen zijn bij de voorgestane ontwikkeling van het Veluwetransferium.

specifieke uitgangspunten Veluwetransferium Apeldoorn

Op basis van voorgaande algemene uitgangspunten en de specifieke kenmerken van het zoekgebied
Caesarea — het Leesten, gelden de volgende uitgangspunten voor het Veluwetransferium Apeldoorn:

- sturing van recreatiedruk door zonering van gevoelige natuurgebieden;

- parkeervoorzieningen met capaciteit voor 250 plaatsen, met 150 plaatsen overloopcapaciteit elders;
- informatieverstrekking, doorlopend vanaf niveau snelweg tot en met de wandelpaden;

- directe aansluiting op het uitgebreide fiets-, en wandelpadennetwerk;

- bezoekerscentrum voor Staatsbosbeheer van ca. 670 m?,

- een lichte horecavoorziening;

- fietsverhuur;

- speelvoorzieningen voor kinderen,

Daarnaast zijn als randvoorwaarden gesteld:

- een extensief, groen karakter voor de parkeerplaatsen;

- gebruik maken van de aanwezige gebiedskenmerken (reliéf heideterrein, en cultuurhistorie, w.o.
Caesarea);

- geen extra toename van recreatiedruk op het heideterrein;

- verbeteren van de recreatieve ontsluiting van de Koppelsprengen;

- een stijlvolle Veluwse uitstraling voor te realiseren bebouwing;

- een thematische invulling voor het totaal, gericht op eigenheid en herkenbaarheid;

- instandhouding van de huidige speelweide;

- verkeersveilig ingericht, en sociaal-veilig ingericht.
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De bovenstaande randvoorwaarden moeten met betrekking tot met name het heideterrein en de speel-
weide zo worden uitgelegd dat het Veluwetransferium nadrukkelijk aansluiting moet hebben met die
voorzieningen.

Foto: Leesterheide, 19 augustus 2007
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3.4. Bezoekersaantallen: huidige en verwachting toekomst

algemeen

De bezoekersaantallen in de huidige situatie en de verwachte bezoekersaantallen in de toekomst zijn
een belangrijke parameter in het onderzoek naar de milieueffecten. Bezoekersaantallen zijn namelijk
een belangrijke parameter bij het bepalen van eventuele verstoring van de natuur door de recreanten.

Om nader en betrouwbaar zicht te creéren is er door Wageningen Universiteit onderzoek uitgevoerd
naar het huidige gebruik en is op basis van dit onderzoek en op basis van beschikbare monitoringsge-
gevens bij andere recreatieve voorzieningen een voorspelling gedaan van het toekomstig gebruik. Het
onderzoek naar het huidige gebruik bestaat uit een telling gedurende 3 weken en een uitgebreide en-
quéte onder de bezoekers op 2 dagen.

Het onderzoek is opgenomen in deze startnotitie in bijlage 1. De volgende paragrafen geven kort inzicht
in de resultaten.

huidige bezoekersaantallen

Op basis van de tellingen is op twee manieren een inschatting gemaakt van het huidige aantal bezoe-
kers per jaar. De eerste is gerefereerd aan het aandeel bezoekers op een topdag, de tweede gaat uit
van extrapolatie van 3 weken naar een totaal jaar.
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Wat opvalt bij vergelijkbare verkeerstellingen in andere natuurgebieden is dat de zondagen in de herfst
meestal de drukste dagen zijn. De telling van 28 oktober 2007, een dag met mooi weer, is waarschijnlijk
zo'n recreatieve topdag. Op deze dag zijn 731 auto en 70 fietsen geteld. Het aantal bezoekers wordt
met deze gegevens ingeschat op 1770. Uit de gegevens van andere locaties kan worden afgeleid dat
op de 20 meest drukke dagen tussen de 0,7 % en 1,3 % van het jaarbezoek wordt geteld. Ervan uit-
gaande dat zondag 28 oktober een van de drukste dagen van het jaar (1,3 % van het jaarbezoek) dan
zou het totaal aantal bezoekers 140.000 per jaar bedragen. Ervan uitgaande dat het een van de rusti-
gere topdagen was (0,7 % van het jaarbezoek) zau het totaal aantal bezoekers 250.000 per jaar bedra-
gen.

Wanneer de telling over 3 weken wordt geéxtrapoleerd naar een geheel jaar, wordt het aantal bezoe-
kers ingeschat op 250.000 per jaar.

De interpretatie van deze cijfers, daarbij gebruikmakend van de inzichten in gebruik van de locatie aan
de hand van de uitgevoerde enquéte (zie bijlage Il), maken dat het totaal aantal bezoekers in de huidi-
ge situatie wordt ingeschat op 250.000 bezoekers/jaar.

toekomstige bezoekersaantallen

Op basis van de tellingen, de enquéte en monitoringsgegevens bij andere recreatieve voorzieningen, is
een inschatting gemaakt van het toekomstige aantal bezoekers per jaar. Er is onder andere gekeken
naar de invioed van uitbreiding van de parkeercapaciteit en de aantrekkende werking van extra voor-
Zieningen.

in haar analyse komt Wageningen Universiteit tot de conclusie dat er op basis van de verschillende in-
schattingen en vergelijkingen geen eenduidige inschatting kan worden gemaakt van het aantal autobe-
zoekers. Een aantal in de orde van 300.000 autobezoekers lijkt reéel. Daar komt nog bij dat de Veluwe
ook populair is voor fietsers. Ook die zullen wellicht worden aangetrokken door een nieuw te ontwikke-
len bezoekerscentrum. Over de omvang van het fietsverkeer kan op basis van de beschikbare gege-
vens niets zinnigs worden gezegd. Bij het bepalen van de effecten van de recreatieve ontwikkelingen
op Het Leesten kan daarom het beste worden uitgegaan van een jaarlijks aantal bezoekers dat ruim
boven de 300.000 ligt. De formulering ‘ruim’ is gekozen vanwege de onzekerheidsmarges in de bere-
keningen, mede door de invlioed van de herfstvakantie op de uitgevoerde tellingen. De inschatting is dat
300.000 wel een ondergrens is. Formeel bedraagt de marge van de schatting 250.000- 350.000 bezoe-
kers, maar op grond van de ervaring wordt verwacht dat het uiteindelijke bezoekersaantal een uitkomst
in de bovenste helft van het interval betreft. Een inschatting van 325.000 bezoekers lijkt daarmee reéel.

3.5. Te onderzoeken alternatieven

3.5.1. Onderbouwing inrichtingsmodel

In paragraaf 3.4. is een nadere onderbouwing en afbakening opgenomen voor de locatiekeuze van het
zoekgebied. Het zoekgebied is daarin aangeduid als locatie: Het Leesten-Caesarea. Het MER zal zich
dan ook voaral richten op de variabelen in inrichting: waar worden verschillende voorzieningen geposi-
tioneerd en hoe worden deze ingepast.

In paragraaf 3.4., waarin de locatiekeuze is verantwoord, is aangegeven dat een opwaardering van de
specifieke locatie Het Leesten tot Veluwetransferium moeilijk verenigbaar zou kunnen zijn met bepalin-
gen vanuit de natuurwetgeving (Nbwet). Om te voorkomen dat er nu een procedure in gang wordt gezet
voor een ‘voornemen’ dat niet past binnen de bepalingen van de Nbwet, is er ten behoeve van deze
startnotitie een start met een passende beoordeling gemaakt. De volledige passende beoordeling hoeft
pas beschikbaar te zijn bij de besluitvorming over het bestemmingsplan. In de passende beoordeling
zijn een drietal inrichtingsmodellen onderzocht. Deze inrichtingsmodellen en de passende beoordeling
hiervan worden hierna kort toegelicht. Tot slot wordt aangegeven welk model de voorkeur van de pro-
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vincie, de gemeente en staatsbosbeheer kent. Dit model dient als basis voor de in het MER te onder-
zoeken inrichtingsvarianten.

korte beschrijving inrichtingsmodellen

in het kader van de gestarte passende beoordeling is er een drietal vrij abstracte inrichtingsmodellen
ontwikkeld. De basis voor ieder model is de wijze waarop de voorzieningen worden gepositioneerd om
2o een verdeling van het bezoek en gebruik binnen het zoekgebied te bewerkstelligen. Dit is met het
oog op de passende beoordeling van belang gegeven het feit dat een belangrijk deel van de effecten
op de natuur verstoringseffecten door recreatief gebruik betreffen. Met name het heideterrein is, gezien
zijn functie voor beschermde vogelsoorten (met name de nachtzwaluw), hiervoor gevoelig. Het is dan
ook een gpgave om zo een inrichtingsmodel te ontwikkelen dat de recreatiedruk op het heideterrein niet
toeneemt. Hieronder volgt een korte beschrijving van de drie inrichtingsmodelien.

De modellen met de aangegeven zoekgebieden zijn indicatief.
- model A: ontwikkeling direct koppelen aan huidige voorzieningen Het Leesten.

Uitgangspunt van dit model is om de voorzieningen functioneel te spreiden direct gekoppeld aan de
locatie van de bestaande voorzieningen. Hierbij wordt de huidige parkeerplaats bij het Leesten be-
houden of eventueel verkleind en
worden de overige 150 tot 200
parkeerplaatsen gerealiseerd langs de
toegangsweg, in het gebied tot aan de
N304. De exacte verdeling van de
parkeerplaatsen en de voorzieningen
wordt bepaald in het in inrichtingsplan.
Mogelijk gaat de plaatsing van voorzie-
ningen ten koste van een deel van het

inrichtingsmodel A

speelveld.
Zoekgebied
Parkeren en voorzieningen
P
Witteveen+Bos 15
AP430-1 Gecombineerde beslult- en planm.e.r. Apel definitief d.d. 4 jun{ 2008

W






nan

— eeme veu Em TS NS NN SR N TR N WS A R NE N N N AR I O EE

- model B: ontwikkeling van nieuwe voorzieningen en verplaatsen huidige voorzieningen naar aan-

sluit Hoenderloseweg op de N304.

Uitgangspunt voor model B is dat de
bestaande voorzieningen van de
huidige locatie worden verplaatst naar
de afslagknoop nabij de N304, tussen
de Hoenderloseweg en de N304. Hier
worden ook de nieuwe voorzieningen en
de nieuwe parkeerplaats (circa 200
parkeerplaatsen) gerealiseerd, terwijl de
huidige parkeerplaats bij het Leesten
maar gedeeltelijk behouden blijft. De
afstand tot zowel de heide als de
koppelsprengen bedraagt circa 500 m.

Parkeren en voorzieningen

B B B R O A A R T R - T O

- mode! C: spreiding van voorzieningen door het zoekgebied.

In model C zijn de nieuwe voorzieningen
en parkeerplaatsen gespreid over de
locatie van model A (gedeeltelijk) en B
en in het gebied ten noorden van
gebouw Caesarea. Dat laatste gebied
ligt dichtbij de koppelsprengen en buiten
de begrenzing van het Natura 2000
gebied. Van de nieuwe parkeerplaatsen
wordt vooralsnog 60 % voorzien in de
oksel van de Hoenderloseweg en de
N304 en 40 % ten noorden van
Caesarea. De exacte verdeling van de
parkeerplaatsen en de voorzieningen
wordt bepaald bij het inrichtingsplan.

Inrichtingsmodel C

S8 8
Zoekgebieden

.2 Parkeren en voorzieningen
4 Qo4 LA £

W W
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Voor alle modelien geldt dat:

- langs de toegangswegen en ter plaatse van bestaande informele parkeerruimte, paaltjes worden
geplaatst om wildparkeren te voorkomen;

- ingezet wordt op het realiseren dan wel beter aanduiden van fiets- en wandelroutes zodanig dat
gevoelige natuur wordt ontzien;

- drie kleine parkeervoorzieningen in de omgeving worden apgeheven.

Van deze drie inrichtingsmodelien is, onder andere op basis van de resultaten van de enquéte onder de
bezoekers een gefundeerde inschatting gemaakt van hoe het totale aantal bezoekers zich over de ver-
schillende voorzieningen (waaronder heide en bos) verspreid. Dit is de basis voor het onderzoek in het
kader van de passende beoordeling wat betreft verstoringseffecten. Daarnaast is in de passende be-
oordeling gekeken naar andere effecten zoals bijvoorbeeld ‘vernietiging'. In bijlage IV is deze inschat-
ting en de daarbij gehanteerde vitgangspunten opgenomen.

resultaten passende beoordeling

De belangrijkste conclusies uit de passende beoordeling van de drie inrichtingsmodelien zijn de vol-

gende:

- in alle drie de inrichtingsmodellen is er, door realisatie van nieuwe voorzieningen, sprake van een
afname van het bosoppperviak en daarmee leefgebied van de in de Vogelrichtliin beschermde
soorten wespendief en zwarte specht. In model C is deze afname aanzienlijk minder dan in model
A en B, een deel van de voorzieningen wordt namelijk in de nabijheid van Caesarea buiten de be-
grenzing van het Natura 2000 gebied gerealiseerd. Voor alle drie de modellen geldt dat de afname,
gekoppeld aan de instandhoudingsdoeistellingen, geen significant negatief effect is;

- in alle drie de inrichtingsmodellen is er, door de toename in bezoekersaantallen en de wijze waarop
deze zich door het gebied verspreiden, sprake van een toename van de verstoring in het bos. Voor
alle drie de modellen geldt dat de toename aan verstoring, gekoppeld aan de instandhoudingsdoel-
stellingen, geen significant negatief effect is;

- in model A en in mindere mate model B is er sprake van een toename van de recreatiedruk op het
heideterrein. Gezien de instandhoudingsdoelstellingen voor het heideterrein is, zonder het treffen
van aanvullende maatregelen, daarom veor model A en B niet op voorhand uit te sluiten dat er
sprake is van significant negatieve effecten;

- in model C is er sprake van een zeer geringe afname van de recreatiedruk op het heideterrein.
Daarmee is van model C op voorhand zeker dat, mits ook daadwerkelijk de spreiding van bezoe-
kers kan worden gerealiseerd, alternatief C geen significant negatieve effecten op de heide veroor-
zaakt en mogelijk zelfs bijdraagt aan de instandhoudingsdoelstellingen voor het heideterrein.

Kortom: van model A en B is op voorhand niet uit te sluiten dat deze inrichtingsmodellen leiden tot sig-
nificant negatieve effecten. Voor model C geldt dat significant negatieve effecten wel uit te sluiten zijn,
mits de inrichting en bijbehorende maatregelen ook daadwerkelijk leidt tot de voorziene spreiding van
bezoekers door het gebied. Hiervoor dient dus in de uitwerking van het inrichtingsplan (vast te leggen in
het bestemmingsplan) en het MER-onderzoek nadrukkelijk aandacht te zijn. [Lit. 1]

locatiekeuze: spreidingsmodel

Mede op basis van de uitkomsten van de passende beoordeling, kiezen de initiatiefnemers (provincie

Gelderland, gemeente Apeldoorn en Staatshosbeheer) voor de realisatie van het Veluwetransferium

conform model C — het spreidingsmodel. De belangrijkste redenen hiervoor zijn:

- model C, mits door de juiste plaatsing van voorzieningen de spreiding in bezoekers ook daadwer-
kelijk wordt gerealiseerd, past binnen kader de Natuurbeschermingswet; significant negatieve ef-
fecten zijn uit te sluiten;

- model C gebruik kan maken van de huidige voorzieningen, zoals bijvoorbeeld de functie van de
speelweide;

- de realisatie van het Veluwetransferium Apeldoorn volgens madel C, kent een maximale integratie
met de lopende initiatieven en planvorming voor Caesarea. Beide initiatieven ‘versterken’ elkaar;
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- model C maakt maximaal gebruik van alle aanwezige (recreatieve) waarden, zoals bijvoorbeeld het
betrekken van de koppelsprengen bij het Veluwetransferium.

3.5.2. Inrichtingsalternatieven
Zoals in het voorgaande is uitgewerkt, wordt het Veluwetransferium Apeldoorn gerealiseerd op de loca-
tie Het Leesten- Caesarea volgens het ‘spreidingsmodel’.

Het MER-onderzoek dient in te gaan op verschillende inrichtingsalternatieven binnen het spreidings-
model. Het is belangrijk dat uit dit alternatievenonderzoek ook daadwerkelijk blijkt dat de positionering
van voorzieningen en bijbehorende maatregelen ook de voorziene spreiding in bezoekers door het ge-
hele zoekgebied bewerkstelligt.

Ten behoeve van het MER worden daarom enkele alternatieven ontwikkeld die uitgaan van de volgen-

de inrichtingsvariabelen:

- wijze van spreiding van de voorzieningen van het Veluwe-transferium, inclusief de spreiding in par-
keervoorzieningen;

- deinpassing van de voorzieningen en de infrastructurele (ontsluitings)maatregelen;

- de mate waarin extra voorzieningen warden ingepast. Voorbeelden van extra voorzieningen zijn:
een hatuurbelevenispad, een boomkroonpad of een extra speelweide;
de routering van wandelroutes: de wijze waarop wordt aangesloten op andere recreatiestructuren
(wandel-, fiets- en ruiterroutes) en/of het vermijden, (al dan niet door periodiek afsluiten) van loca-
ties met gevoelige natuurwaarden;

- de wijze waarop de koppelsprengen worden ingericht, om zo bijvoorbeeld door goede geleiding van
wandelaars langs de koppelsprengen zoveel mogelijk vertreding van flora te voorkomen.

Daarnaast moet er in de ontwikkeling van het inrichtingsplan en het MER gezocht worden naar optima-

lisaties van het Veluwetransferium, onder andere door het treffen van aanvullende maatregelen. Voor-

alsnog zijn hiervoor de volgende maatregelen in beeld:

- verplaatsen honden uitlaatterrein
Door het herinrichten van het hondenuitlaatterrein kan verstoring en eutrofiering van het uitgeras-
terde bos en heideterrein afnemen. De huidige ontsluiting van het hondenuitlaatterrein levert onge-
wenste situaties op waarbij publiek (kinderen) en honden door elkaar lopen. Voorgesteld wordt de-
ze scheiding in eerste instantie te zoeken in de routering en positionering van het hondenuitlaatter-
rein. Mocht deze mogelijkheid onvoldoende perspectief bieden dan kan (gedeeltelijke) verplaatsing
van het hondenuitlaatterrein worden onderzocht. De maatschappelijke haalbaarheid van deze laat-
ste optie wordt zeer laag ingeschat.

- ontsnipperen N304
In de huidige situatie heeft de N304 een versnipperend effect voor diverse soorten. In het ontsnip-
peringsplan van de Gelderse Hoofdstructuur is aangegeven dat er diverse faunabuizen gereali-
seerd dienen te worden onder de N304 (Van Eekelen & Smit, 2002). Daarnaast kan gedacht wor-
den aan het aanbrengen van een boommarterbrug. Het ontsnipperen van de N304 zal een positief
effect hebben ap de migratie en dispersiemaogelijkheden van diverse faunasoarten.

- aanleg van extra heideterreinen
Het aanleggen van extra opperviakte heideterrein zal een positief effect hebben op de heidesoor-
ten. Het is hierbij wel van belang dat de nieuwe locatie niet geisoleerd komen te liggen maar door
middel van gerichte kap en afplaggen verbonden wordt met de bestaande heideterreinen, of zelfs
bestaande terreinen met elkaar verbindt.

- herstel en verbetering landschap koppelsprengen.

In het MER zal in ieder geval een Meest Milieuvriendelijk Alternatief ontwikkeld moeten worden. Dit is
het alternatief dat, uitgaande van het spreidingsmodel, het beste is voor het milieu.
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4. TE ONDERZOEKEN ASPECTEN

4.1. Indicatie verwachte effecten

De voorgenomen activiteit kan mogelijk leiden tot de volgende effecten:

- de realisatie van voorzieningen kan leiden tot vernietiging van natuurwaarden, zowel opperviak be-
schermd gebied, als opperviak leefgebied als aanwezige (beschermde) soorten (flora en fauna);

- de toename van het recreatieve gebruik kan exira verstoring veroorzaken, bijvoorbeeld de versto-
ring van vogels;

- de toename van het recreatieve gebruik kan extra vertreden veroorzaken, bijvoorbeeld de vertre-
ding van kwetsbare flora in de nabijheid van de Koppelsprengen;

- de realisatie van voorzieningen kan leiden tot aantasting van landschappelijke, cultuurhistorische
en aardkundige waarden, bijvoorbeeld ingeval voorzieningen deels worden ingegraven in het aan-
wezige reliéf;

- de veranderde inrichting biedt kansen om aanwezige landschappelijke, cultuurhistorische en aard-
kundige waarden te versterken en/of zichtbaar te maken, bijvoorbeeld door aansluiting te zoeken bij
de ontwikkeling van Caesarea;

- de verandering in inrichting heeft mogelijk gevolgen voor de verkeersveiligheid;

- de verandering in inrichting heeft gevolgen voor de bereikbaarheid van zowel nieuwe als bestaande
voorzieningen.

Het extra autoverkeer dat wordt gegenereerd door de toename van recreatieve bezoekers is relatief
beperkt. De locatie ligt direct nabij de provinciale weg N304 en de rijksweg A1. Gezien de intensiteiten
van deze wegen en hun functie in de wegenstructuur (respectievelijk gebiedsontsluitingsweg en
stroomweg) zijn deze wegen prima in staat het extra verkeer zonder problemen af te wikkelen. Een in-
dicatieve berekening wijst uit dat de intensiteitstoename maximaal 5,6 % bedraagt op de N304 richting
de A1 en dat hierdoor de l/C-ratio met maximaal 0,007 toeneemt tot circa 0,3 (zie bijlage lil — indicatie
berekening verkeerstoename). Kortom de toename van het verkeer op de N304 is niet of nauwelijks
merkbaar en de wegen kennen ruim voldoende capaciteit om het extra verkeer af te kunnen wikkelen.
Omdat daarnaast de verkeerstoename (en de daaraan gerelateerde effecten) niet onderscheidend is bij
de verschillende inrichtingsvarianten, wordt dit niet betrokken in het MER-onderzoek.

4.2. Beoordelingskader m.e.r.
Gezien de aanwezige gebiedskenmerken en waarden en de hiervoor beschreven mogelijk optredende
effecten, wordt voor het MER het volgende beoordelingskader gehanteerd.

tabel 4.1. Beoordelingskader m.e.r.

onderzoeksthema/ criterium
aspect
natuur
verstoring - verstoring beschermde gebieden -> kwalificerende - kwalitatief/NEB
soorten/habitats Natura 2000, EHS
- verstoring beschermde soorten (FF-wet) - kwalitatief
vemietiging - vernietiging beschermde gebieden -> kwalificerende - kwalitatief
soorten/habitats Natura 2000
- vernietiging EHS - kwalitatief
- vernietiging beschermde soorten (FF-wet) - kwalitatief
landschap en cultuurhistorie
landschap - aantasting danwel versterking landschappelik waar- - kwalitatieve beschouwing
devolle elementen (waaronder aardkundige waarden)
cultuurhistorie - aantasting danwel versterking cultuurhistorische waar- - kwalitatieve beschouwing
devolle elementen (waaronder Caesarea)
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onderzoeksthema/ criterium
aspect
archeologie - aantasting archeologische waarden (mogelijke vergra- kwalitatieve beschouwing

vingen ter plaatse van hoge of middethoge -archeologi-

sche verwachtingswaarden)
verkeer en vervoer
bereikbaarheid - bereikbaarheid recreatieve voorzieningen kwalitatieve beschouwing
- gevolgen voor bereikbaarheid huidige voorzieningen
door verandering wegenstructuur
verkeersveiligheid - gevolgen voor verkeersveiligheid kwalitatieve beschouwing
racreatief gebrulk

recreatieve waarde -

recreatieve waarde voorzieningen

kwalitatieve beschouwing

recreatieve routestructuren -

belnvigeding recreatieve routestructuren

kwalitatieve beschouwing

Foto: Leesterheide, 19 augustus 2007
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5. PROCEDURE EN TIJDSPLANNING

Het MER dient ter onderbouwing van een herziening van het bestemmingsplan. In de m.e.r.-procedure
worden de volgende fasen onderscheiden.

startnotitie en richtlijnen

De startnotitie wordt door gemeenteraad voor inspraak ter inzage gelegd. Insprekers kunnen aangeven
welke onderwerpen naar hun mening in het MER aan de orde moeten komen. Voor de inspraak wordt
een informatiebijeenkomsten georganiseerd.

Tegelijkertijd wordt de startnotitie toegezonden aan de wettelijke adviseurs, te weten, de Commissie
voor de m.e.r., de VROM-inspectie Regio Qost, het Ministerie van LNV, Regio Oost, de provincie Gel-
derland, Dienst REW, afdeling RO/gemeentelijke plannen, en het Waterschap Veluwe. Door de moge-
lijkheid van advisering door de wettelijke adviseurs wordt ook aan de verplichting tot ‘raadpleging van
de betrokken bestuursorganen’ in het kader van de plan-m.e.r.-procedure voldaan. De Commissie voor
de m.e.r. geeft haar advies in de vorm van conceptrichtlijnen. Daarna stelt de gemeenteraad aan de
hand van de inspraakreacties en adviezen de (definitieve) richtlijnen vast. De startnotitie en richtlijnen
geven aan welke onderwerpen in het MER behandeld moeten worden en zijin als het ware ‘het spoor-
boekje' voor het MER.

opstellen MER en voorontwerp bestemmingsplan

Aan de hand van de startnotitie en de richtlijnen stelt de initiatiefnemer het (gecombineerde pro;ect- en
plan-) MER op. In het MER zal ook de passende beoordeling integraal, maar wel als zodanig zelfstan-
dig herkenbaar, worden opgenomen. Tegelijkertijd zal het voorontwerp bestemmingsplan opgesteld
worden.

aanvaarding en inspraak

De gemeente zal vervolgens in haar rol als bevoegd gezag beoordelen of het MER voldoet aan de
vastgestelde richtlijnen. Dit mondt uit in de zogenaamde aanvaarding door de gemeenteraad. Nadat de
gemeenteraad het MER heeft aanvaard, wordt het MER voor dit project bekendgemaakt en aan in-
spraak onderworpen. De wettelijke adviseurs worden om advies gevraagd over het MER. Tegelijk met
de bekendmaking van het MER geeft het college van Burgemeester en Wethouders het Voorontwerp
bestemmingsplan vrij voor inspraak.

toetsingsadvies Commissie voor de milieueffectrapportage

De Commissie voor de milieueffectrapportage zal het MER tenslotte als onathankelijke partij toetsen,
waarbij adviezen, de richtlijnen en de inspraakreacties worden betrokken. De Commissie zal toetsen of
het MER en de passende beoordeling de essentiéle informatie bevat voor een besluit (vaststelling be-
stemmingsplan) over het Veluwetransferium Apeldoorn.

verdere procedure

Op grond van de resultaten van de inspraak en adviezen wordt besloten of en op welke wijze het be-
stemmingsplan wordt vastgesteld. Hiertoe wordt het voorontwerp bestemmingsplan bijgesteld tot een
ontwerp-bestemmingsplan. Het ontwerp-bestemmingsplan wordt vervolgens ter inzage gelegd. Belang-
hebbenden kunnen dan hun zienswijzen over het ontwerp-bestemmingsplan indienen. Vervolgens
wordt het bestemmingsplan, al dan niet gewijzigd naar aanleiding van de zienswijzen, vastgesteld door
de gemeenteraad. Tegen deze vaststelling kan vervolgens gedurende 6 weken beroep aangetekend
worden bij de afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State*.

*  Deze procedure gaat uit van de nieuwe Wet ruimtelijke ordening, die naar verwachting op 1 juli 2008 in werking treedt.

Wilteveen+Bos 21
AP430-1 Gecombineerde besluit- en planm.e.r. Vel Ap m definitief d.d. 4 juni 2008




e e wuw WEE WA N WN TN N N N BN S N N R W

6. LITERATUUR

1. Veluwetransferium Apeldoorn, Passende beoordeling in het kader van de Natuurbeschermingswet
1998, Bureau Waardenburg, maart 2008.

2. Startnotitie Naturtransferium Apeldoorn-Zuid, Oranjewoud, 24 februari 2003.

3. Natuurtransferia Veluwe: Adviesrapport strategische visie, opgesteld door A+T Veluwe te Apel-

doorn (mei 2000) in opdracht van provincie Gelderland.

Veluwe 2010, een kwaliteitsimpuls, provincie Gelderland, november 2000.

Dynamiek en vernieuwing op de Veluwe, Reconstructieplan Veluwe, provincie Gelderland, 30 maart

2006.

o s

Wittoveen+Bos 22
AP430-1 Gecombineerde beslult- en planm.e.r. Veluwetransferium Apeldoomn definitief d.d. 4 jun! 2008




BIJLAGE | Beleidskader

Witteveen+Bos

AP430-1 Gecombineerde besluit- en planm.e.r. Vel

Tum Ap

definitief d.d. 4 juni 2008



Veluwe 2010
‘Veluwe 2070, een kwaliteitsimpuls’ betreft een integrale beleidsnota vastgesteld door de provincie
Gelderland (2000) waarin het gedachtegoed van de Grenze[njloze Veluwe is uitgewerkt.

Veluwe 2010 is een Masterplan waarin de ambities voor de Veluwe zijn vastgelegd voor een duurzame
ontwikkeling van economie en ecologie waarbij alle betrokken partijen zich gezamenlijk inspannen om
de Veluwe een kwaliteitsimpuis te geven. De diverse plannen worden binnen meerdere thema's pro-
jectmatig opgepakt. Binnen het thema ‘afstemming tussen verkeer, natuur en recreatie’ is het project
‘natuurtransferia’ opgenomen. Transferia zijn overstaplocaties die gesitueerd zijn op strategisch gele-
gen toegangswegen tot de Veluwe. Ze worden aangelegd om het gemotoriseerd verkeer terug te drin-
gen. Op de transferia kunnen bezoekers hun auto parkeren, informatie krijgen, fietsen huren en/of
overstappen op streekvervoer of huifkar om dieper de Veluwe in te trekken, of gewoon een kop koffie te
drinken in een gastvrije omgeving. Ook is er van hieruit een aanbod aan begeleide excursies door Ve-
luwerangers. Zonering van omliggende natuurgebieden en uitbreiding (fiets)padennetwerk is onderdeel
van dit project. In totaal zullen circa zes transferia gerealiseerd worden met de aanduiding ‘Veluwe-
transferium’.

Statennotitie PS2006-983 provincie Gelderland
Statennctitie van Gedeputeerde Staten van Gelderland (12 december 2006, zaaknummer 2006-
023294) opgesteld voor Provinciale Staten van Gelderiand.

De ontwikkeling van Veluwetransferia vraagt om een nieuwe impuls. Het Veluwetransferium in Nun-
speet is inmiddels gerealiseerd. Bij de Posbank is de realisatie van het transferium in de eindfase. Het
verloop van de overige geplande Veluwetransferia gaat nog niet naar wens. Na een evaluatie is beslo-
ten om door te gaan met het ontwikkelen van Veluwetransferia nabij Apeldoorn en Heerde op korte
termijn en nabij Ede op lange termijn. Tevens zal bij Stroe op korte termijn kleinschalig worden gestart
met een groeimodel, zodat deze locatie in de toekomst eventueel kan worden uitgebouwd naar een
volwaardig Veluwetransferium.

Daar iedere locatie verschillend is, is er maatwerk nodig en worden de doelen en de locatie- en inrich-
tingscriteria per locatie vastgesteld. Per locatie wordt een projectplan opgesteld waarin het sturings-
principe van sturen, opvangen en geleiden wordt uitgewerkt. De provincie en betrokken gemeenten
dragen de financiéle verantwoordelijkheid, waarbij de provincie tot taak heeft initiatieven te nemen tot
het genereren van bovengemeentelijke middelen. Voor de Veluwetransferia is via het ‘Projectbudget
MIG Veluwe 2010-periode 2007-2014 EUR 2.500.000,— als cofinanciering beschikbaar.

streekplan Gelderland
Streekplan van de provincie Gelderland, vastgesteld door Provinicale Staten op 29 juni 2005.

Met het provinciaal ruimtelijk beleid wil de provincie bijdragen aan verbetering van de ruimtelijke kwali-
teit. Ruimtelijke kwaliteit wordt gezien als een complex begrip dat op alle schaalniveaus aan de orde is.
Het kan worden uitgedrukt in de begrippen ‘gebruikswaarde’, ‘belevingswaarde’ en ‘toekomstwaarde’.
De onderlinge samenhang en afstemming tussen deze ‘waarden’ in ruimtelijke plannen is bepalend
voor het bewerkstelligen van ruimtelijke kwaliteit. Door op de specifieke omstandigheden van de plek in
te spelen wordt de ruimtelijke identiteit versterkt. Er is dan sprake van specifieke — aan de plek ~ ge-
bonden kwaliteiten.

Het bewerkstelligen van omgevingskwaliteit en verbetering van publieke voorzieningen kan op twee
schaalniveaus worden bereikt: op locatieniveau en op gebiedsniveau. Binnen de vigerende wet- en re-
gelgeving is het mogelijk om op locatieniveau (in de directe omgeving van en gekoppeld aan de locatie
waar functieverandering aan de orde is) voorzieningen te treffen ter verbetering van de ruimtelijke kwa-
liteit en daarvoor met een exploitatieovereenkomst een proportionele bijdrage van de initiatiefnemer
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overeen te komen. Op locatieniveau kan de ruimtelijke kwaliteit worden verbeterd door sloop van over-
tollige bebouwing, verkleining van het bouwviak en herbestemming van het vrikomende deel met een
‘groene’ bestemming, maatregelen ter verbetering van de openbare toegankelijkheid van het buitenge-
bied, maatregelen ter verbetering van de waterhuishouding en uitvoeringsmaatregelen als gevolg van
een beeldkwaliteitsplan, waaronder groenvoorzieningen en realisering natuurelementen.

Functieverandering van gebouwen in het buitengebied moet bijdragen aan een impuls voor de leef-
baarheid, vitaliteit en ruimtelijke kwaliteit van het buitengebied. De provincie acht het belang van een
kwalitatief hoogwaardige ontwikkeling van het buitengebied zodanig hoog dat zijj bij toepassing van
functieverandering aandringt bij gemeenten op toepassing van een vorm van verevening. Met de ver-
andering van de functie van gebouwen veranderen ook de ‘eisen’ die door bewoners en gebruikers aan
de omgeving en publieke ruimte kunnen worden gesteld. Uitgangspunt is dat er door de initiatiefnemer
voor de functieverandering wordt bijgedragen aan de verbetering van de omgevingskwaliteit en publie-
ke functies van het buitengebied, gerelateerd aan de locatie waar functieverandering aan de orde is.

Voor alle regio’s waarvan het Veluwemassief deel uit maakt geldt een kwaliteitsimpuls voor recreatie en
toerisme, sterk gekoppeld aan het Veluwemassief. Gestreefd wordt via het groei-krimp beleid (op basis
van het provinciaal beleidskader ‘Veluwe 2010’ en Reconstructieplan Veluwe) de intensieve verblijfsre-
creatie op het Veluwemassief te reguleren, gericht op een betere ruimtelijke afstemming van recreatie
en natuur om 2o een kwaliteitsslag voor beide te maken. Groei (ontwikkelingsmogelijkheden) van re-
creatiebedrijven wordt toegestaan in de zoekgebieden voor recreatieclusters, voornamelijk gelegen in
de binnenrand van het Veluwemassief.

Binnen de ecologische hoofdstructuur geldt de ‘nee, tenzij’-benadering. Dit houdt in dat bestemmings-
wijziging niet mogelijk is als daarmee de wezenlijke kenmerken of waarden van het gebied significant
worden aangetast, tenzij er geen reéle alternatieven zijn en er sprake is van redenen van groot open-
baar belang. Om te kunnen bepalen of de wezenlijke kenmerken en waarden van een gebied signifi-
cant worden aangetast, moet het bevoegde gezag erop toezien dat hiernaar door de initiatiefnemer on-
derzoek wordt verricht. Om een zorgvuldige afweging te kunnen maken, zal de provincie de te be-
schermen en te behouden wezenlijke kenmerken en waarden per gebied specificeren. Besternmings-
planwijzigingen die leiden tot aantasting van de wezenlijke kenmerken of waarden van de EHS-natuur
kunnen door GS alleen worden goedgekeurd als — naast het ontbreken van reéle alternatieven en de
aanwezigheid van redenen van groot openbaar belang — aantoonbaar in hetzelfde bestemmingsplan
voorzieningen worden getroffen waarmee de schade zoveel mogelijk wordt beperkt door mitigerende
maatregelen. Compensatie van de resterende schade dient plaats te vinden in hetzelfde bestemmings-
plan of in gekoppelde bestemmingsplannen.

bestemmingsplan Stuwwalrand Parkzone Zuid
Vigerend bestemmingspifan voor Stuwwalrand Parkzone Zuid te gemeente Apeldoorn, vastgesteld op
1 januari 2001,

De zoeklocatie Het Leesten is in het bestemmingsplan opgenomen onder de omschrijving bos en na-

tuurgebied. Voor een aantal terreinen hierbinnen gelden afwijkende bestemmingen. Het gaat daarbij

om:

- agrarisch gebied langs de Bruggelerweg, wat is bestemd als ‘agrarisch gebied met landschappelij-
ke waarde’;

- het Caesarea-terrein aan de Hoenderloseweg, wat is bestemd voor ‘maatschappelijke doeleinden,
landschappelijke en natuurwetenschappelijke waarden’;

- camping De Wapenberg aan de Hoenderloseweg, welke is bestemd als 'verblijffsrecreatiebedrijf’;

- diverse gebouwen aan de Hoenderloseweg, die zijn bestemd voor ‘woondoeleinden’;

- recreatiegebied Het Leesten aan de Hoenderloseweg, wat is bestemd voor dagrecreatie. Binnen dit
gebied komen de bestemmingen ‘parkeren’ (opperviak van circa 3.200 m?) en ‘kiosk’ (maximumop-
perviakte 40 m?) voor.
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Inschatting jaarbezoek Het Leesten & prognose voor de toekomst

R. Beunen
C.F. Jaarsma

Leerstoelgroep Landgebruiksplanning
Wageningen Universiteit
november 2007

Wageningen Universiteit is door Witteveen+Bos gevraagd om op basis van een
steekproefsgewijze telling van het recreatie verkeer naar Het Leesten een inschatting te
maken van het aantal auto’s en bezoekers gedurende het jaar. Daarvoor is een
steekproefwijze verkeerstelling op Het Leesten uitgevoerd in de periode 16 oktober - 6
november 2007. De resultaten daarvan zijn vergeleken met de resultaten van
verkeerstellingen in andere gebieden. In totaal is 3 van de 52 weken geteld. Uit andere
verkeerstellingen weten we dat het najaar over het algemeen een drukke periode is,
zeker de herfstvakantie. Belangrijk is wel dat het weer goed is en dat was in deze
telperiode het geval.

Tabel 1. Aantal auto’s en aantal bezoekers per dag

# autos _ # bezoekers

dinsdag 16-10-2007 252 550
woensdag 17-10-2007 173 369
donderdag 18-10-2007 229 496
vrijdag 19-10-2007 286 612
zaterdag 20-10-2007 366 801
zondag 21-10-2007 601 1441
maandag 22-10-2007 324 714
dinsdag 23-10-2007 337 732
woensdag 24-10-2007 27 586
donderdag 25-10-2007 263 563
vrijdag 26-10-2007 265 570
zaterdag 27-10-2007 286 620
zondag 28-10-2007 731 1770
maandag 29-10-2007 141 300
dinsdag 30-10-2007 239 509
woensdag 31-10-2007 279 595
donderdag 1-11-2007 214 459
vrijdag 2-11-2007 177 376
zaterdag 3-11-2007 223 477
zondag 4-11-2007 637 1531
maandag 5-11-2007 174 372

Tabel 2. Gemiddeld aantal auto’s per dagtype
werkdag zaterdag  zondag
gem. # auto’s per dagtype 242 292 656
% t.0.v. werkdaggemiddelde 100% 121% 271%

Tabel 1 laat de aantal auto’s en bezoekers per teldag zien. Tabel 2 geeft een overzicht
van het gemiddeld aantal auto’s per dagtype. Met name zondag 28 oktober was een
drukke dag. Het was toen ook beter weer dan op de beide andere zondagen. Al met al
mogen we aannemen dat er in de telperiode wat meer autoverkeer was dan gemiddeld
over het jaar,
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Wat opvalt bij vergelijkbare verkeerstellingen in andere natuurgebieden is dat de
zondagen in de herfst meestal de drukste dagen zijn. De telling van 28 oktober, een dag
met mooi weer, is waarschijnlijk zo’'n recreatieve topdag. Op deze dag zijn 731 auto en
70 fietsen geteld. Het aantal bezoekers wordt met deze gegevens ingeschat op 1770.

Uit de gegevens van andere locaties kan worden afgeleid dat op de 20 meest drukke
dagen tussen de 0,7% en 1,3% van het jaarbezoek wordt geteld.

Als we ervan uitgaan dat zondag 28 oktober een van de drukste dagen van het jaar was
kunnen we uitrekenen hoeveel het jaarbezoek zou zijn. Als we uitgaan van 1,3% dan
komen we uit op 140.000 bezoekers. Gaan we ervan uit dat het een van de rustigere
topdagen was en we 0,7% hanteren dan komen we uit op 250.000 bezoekers.

Dit geeft dus nog een erg ruime marge. In deze schatting zijn de extra bezoekers die
langs de weg geparkeerd hebben niet meegenomen. Nemen we die wel mee dan wordt
de marge wellicht nog iets groter, maar dan ligt het ook voor de hand om aan te nemen
dat 28 oktober tot de drukkere topdagen behoord.

Een andere manier om een inschatting te maken is door gebruik te maken van de
gemiddelde aantallen auto’s per dagtype (Tabel 2). We hebben 3 van de 52 weken geteld
(6% van de tijd). Als we ervan uitgaan dat dit een representatief beeld geeft voor het
gemiddelde per jaar dan kunnen we de gemiddelden per dagtype vermenigvuldigen met
het aantal dagen van dat dagtype (260 werkdagen, 52 zaterdagen en 52 zondagen).
Hiermee berekenen we het totaal aantal auto’s dat per jaar op een bepaald dagtype naar
Het Leesten komt. Deze aantallen kunnen we vermenigvuldigen met de gemiddelde
voertuigbezetting (2,1 op werkdagen en zaterdagen en 2,3 op zondagen) om het aantal
autobezoekers te berekenen,

De gegevens van de steekproef kunnen we ook gebruiken om de verhouding tussen het
aantal fietsen en het aantal auto’s te bepalen. In de telperiode was het aantal fietsen op
werkdagen 5% van het autoverkeer; op zaterdagen 6% en op zondagen 10%. Met
gebruik van deze cijfers kan het aantal fietsers per dagtype worden berekend.
Vervolgens kunnen we het aantal autobezoekers en het aantal fietsers bij elkaar optelien
om het totaal aantal bezoekers te bepalen.

Tabel 3. Auto’s, fietsen en bezoekers per dagtype per jaar

werkdag zaterdag zondag totaal
gem. # auto’s per dagtype 242 292 656
totaal per jaar 62.920 15.184 34.112 112.216
autobezoekers per jaar 132.132 31.886 78457 242476
# fietsen per jaar 3.146 911 3.752 7.809
totaal aantal bezoekers 135.278 32,797 82210 250.285

Tabel 3 laat de resultaten van de hierboven beschreven berekeningen zien. Daarmee
wordt duidelijk dat het jaarlijks aantal auto’s op 112.000 wordt ingeschat, het jaarlijks
aantal autobezoekers op 243.000 en het totaal aantal bezoekers op 250.000.

Vergelijken we dit cijfer met de eerste inschatting die we gemaakt hebben dan komen we

tot de conclusie dat het een hoge inschatting is. Hiervoor zijn een aantal verklaringen:

o Het gemiddelde van de werkdagen is aan de hoge kant doordat de herfstvakantie in de
telperiode viel. Wanneer we het werkdaggemiddelde nemen van de dagen die buiten
de herfstvakantie liggen (216 auto’s per dag) levert dat een verschil van 15.000
bezoekers per jaar op.

* het gemiddelde van de zondagen is wellicht aan de hoge kant omdat zondagen in het
najaar vaak tot de drukste dagen van het jaar behoren.

We kunnen ook een aantal redenen aangeven waarom de “hoge” gemiddelden toch

bruikbaar zijn voor het inschatten van een jaar totaal:

e uit de enquéte is gebleken dat veel mensen zeer regelmatig (soms wel 1 maal per
week) naar het gebied toe komen. De verschillen tussen de zondagen zijn daardoor
waarschijnlijk niet zo groot als bij andere gebieden; met andere woorden, de zondagen
waarop mechanisch is geteld zijn representatief voor veel andere zondagen. Dit



betekent dat zondag 28 oktober geen extreme topdag is vergeleken met andere
zondagen en dat pleit ervoor om aan te nemen dat een kleiner deel van het jaarbezoek
(dus eerder 0.7% dan 1,3%) op deze dag aanwezig was.

» bij de berekening gaan we uit van het aantal auto’s dat daadwerkelijk het
parkeerterrein is opgereden. Het is bekend dat op drukke dagen een deel van de auto’s
langs de toegangsweg parkeert. Het daadwerkelijke aantal op extreem drukke dagen
ligt dus wat hoger dan de cijfers waar wij mee gerekend hebben. Daarmee kunnen we
er van uitgaan dat het gemiddelde van 656 auto’s op een zondag een representatief
cijfer is.

o Het fletsverkeer is sterk afhankelijk van het weer. In het voorjaar en in de zomer
zullen er verhoudingsgewijs meer fietsers naar Het Leesten komen. In de winter
waarschijnlijk veel minder, Wellicht dat bij het totaal aantal bezoekers dus nog wat
fietsers opgeteld moeten worden.

We hebben dus redenen waarom de inschatting aan de hoge kant zou zijn en er zijn wat
redenen om aan te nemen dat de gemiddelden wel een betrouwbaar beeld op leveren.
Het extra fietsverkeer in het voorjaar en in de zomermaanden levert wat extra bezoekers
op terwijl het gebruik van een lager werkdaggemiddelde tot minder bezoekers zou leiden.
Dit heft elkaar dus deels op. Al met al lijkt 250.000 bezoekers per jaar een redelijk
betrouwbare schatting.

Prognose voor de toekomst

Het is de intentie om de capaciteit van het parkeerterrein bij Het Leesten of in de
omgeving daarvan te vergroten naar 250 parkeerplaatsen met overloopfaciliteiten elders
tot 400 parkeerplaatsen. Belangrijk is om te weten wat dit voor effect heeft op het aantal
bezoekers,

Een toename van het aantal bezoekers hangt natuurlijk niet alleen af van het aantal
parkeerplaatsen. Veel belangrijker is de eventuele ontwikkeling van extra voorzieningen
en nieuwe activiteiten. Over de relatie tussen de aard en omvang van recreatieve
voorzieningen en het aantal bezoekers is weinig bekend. Nieuwe voorzieningen trekken
uiteraard nieuwe bezoekers maar hoeveel dit er zullen zijn blijft giswerk. Wel kunnen we
op basis van meerjarige tellingen in ondermeer Meijendel uitspraken doen over de relatie
tussen het aantal parkeerplaatsen en het aantal bezoekers. In Meijendel, een duingebied
net ten noorden van Den Haag wordt sinds 1992 continue geteld. In die periode is het
aantal parkeerplaatsen terug gebracht van 650 naar 500. Dankzij de meerjarige tellingen
is het mogelijk om inzicht te geven in het effect van deze reductie op het aantal auto’s
dat naar het gebied komt.

Figuur 1 laat het jaarlijks voorschrijdend etmaal gemiddelde zien van het aantal auto’s op
de verschillende dagtypen. Per maand wordt een gemiddelde berekend over het
voorgaande jaar. Op deze manier worden jaarlijkse schommelingen uit de berekening
gefilterd en worden trendmatige verschuivingen zichtbaar.
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Figuur 1. Jaarlijks voortschrijdend etmaal gemiddelde auto’s per dagtype in Meijendel (Beunen et al, 2006)



Figuur 1 laat zien dan met name het gemiddeld aantal auto’s op zondagen en zaterdag
een flink stuk gedaald is in de periode tussen 1992 en 2004. Een sterke daling is vooral
te zien vanaf 1995, het jaar waarin ruim het aantal parkeerplaatsen met 300 is
gereduceerd. Om dit verlies te compenseren is in 1999 het parkeerterrein bij de ingang
van het gebied met 150 parkeerplaatsen uitgebreid.

Tabel 4. Verhouding aantal parkeerplaatsen en etmaalgemiddelden auto’s in Meijendel tussen 1992 en 2004

otmaal gemiddelde auto’s % reductie t.o.v, 1992
# p-plaatsen __ werkdag zaterdag _ zondag werkdag zaterdag  zondag_
1992 650 850 1400 2600 100% 100% 100% 100%
1999 350 650 1000 2000 54% 76% 1% %
2004 500 760 1180 2230 7% 89% 84% 86%

Tabel 4 laat zien dat zien dat een reductie van bijna 50% in het aantal parkeerplaatsen
leidt tot een reductie van ongeveer 20 tot 25% van het gemiddeld aantal auto’s per
dagtype. Een reductie van 25% in aantal parkeerplaatsen leidt tot een afname van lets
meer dan 10%. Er is dus geen lineair verband tussen het aantal parkeerplaatsen en het
aantal auto’s,

Voor Het Leesten is de verwachting dat het uitbreiden van het aantal parkeerplaatsen
vooral effect zal hebben op het aantal bezoekers op zaterdagen en met name op
zondagen. Een uitbreiding naar 250 parkeerplaatsen is een verdubbeling van de
capaciteit. Het ligt echter niet in de verwachting dat dit leidt tot een verdubbeling van het
aantal auto’s. Op werkdagen is de capaciteit nu ook al toereikend en ook op de meeste
zaterdagen zal dit het geval zijn. Alleen op zondagen is het soms extreem druk en zal
een extra capaciteit wellicht ook leiden tot een toename van het aantal auto’s. Op basis
van de gegevens van Meijendel kunnen we dit inschatten op zo'n 30%. Dit zou
betekenen dat er gemiddeld op een zondag 200 auto’s extra komen en zo’n 450
bezoekers. Over een heel jaar zijn dit ruim 10.000 auto’s en bijna 24.000 bezoekers. Als
we daarnaast ervan uitgaan dat ook op de zaterdagen en op de werkdagen het aantal
bezoekers iets toeneemt kunnen we het toekomstig jaarbezoek inschatten ergens tussen
de 275.000 en 300.000. Wanneer er verder niets veranderd aan Het Leesten is het niet
te verwachten dat een verdere uitbreiding tot 400 parkeerplaatsen nog meer extra
verkeer aantrekt. In dat geval is de aanwezigheid van voorzieningen een veel
belangrijkere factor dan de capaciteit van het parkeerterrein.

Wanneer een uitbreiding van het aantal parkeerplaatsen gecombineerd wordt met de
ontwikkeling van nieuwe recreatieve voorzieningen geeft een inschatting op basis van de
huldige bezoekaantallen wellicht een wat minder realistisch beeld. Een vergelijking met
andere gebieden geeft dan meer inzicht. Voor deze vergelijking zijn de gegevens van de
Posbank gebled, het bezoekerscentrum Heuven op het Posbankgebied, het
Veluwetransferium in Nunspeet het totale duingebied Meijendel en het centrum van dit
duingebied op een rij gezet. Daarbij is gekeken naar het aantal parkeerplaatsen, het
gemiddeld aantal auto’s op de verschillende dagtypen, het aantal auto’s op de 10 drukste
dagen en het totale jaarbezoek per auto.

Tabel 5. Aantal parkeerpaatsen, etmaaigemiddelden, drukste dagen en het totale jaarbezoek per locatie

# auto's op de
# p-plaatsen werkdag  zaterdag zondag 10 drukste dagen  jaarbezoek
Posbank 886 1473 2.781 4.500 1.000.000
Heuven (2002-2003) 135-240 268 406 573 900 270.000
Nunspeet (2004-2005) 120 170 225 277 450 175.000°
Meijendel (2005-2006) 500 525 565 1.104 1.750 400,000
Meijendel centrum 200 280 421 730 1.100 280.000
Het Leesten (2007) 120 + overloop 242 292 656 250.000°

‘globale inschatting

Tabel 5 laat de gegevens zien die beschikbaar zijn van de verschillende gebieden. Bij
Heuven werd op drukke dagen een weiland gebruikt als overloop gebied. Het aantal



parkeerplaatsen is dus niet exact te bepalen. In Nunspeet zijn geen gegevens verzameld
over de voertuigbezetting. De inschatting van het jaarbezoek is gedaan op basis van een
gemiddeld van 2,3 voor werkdagen en zaterdagen en 3,4 voor zondagen.

Een uitbreiding naar 250 parkeerplaatsen is fors, het gaat om een verdubbeling van de
capaciteit. Deels biedt het parkeerterrein dan plaats aan de auto’s die nu langs de
toegangsweg geparkeerd staan. Deze zijn in de schatting van het huidige jaarbezoek
meegenomen en in die zin is dan ook geen forse toename te verwachten.

Qua omvang wordt het parkeerterrein dan vergelijkbaar met het centrum van Meijendel
en het parkeerterrein (met overioop) bij Heuven. Het aantal bezoekers per auto kan dan
in de orde van 280.000 komen te liggen. Vergeleken met de huidige inschatting van
240,000 is dit geen grote toename. Dit kan worden verklaart door het feit dat de
inschatting van 240.000 wellicht aan de hoge kant is of doordat de huidige inrichting van
Het Leesten ook nu al veel mensen trekt. Of een nog grotere uitbreiding van het aantal
parkeerplaatsen tot nog meer verkeer leidt hangt vooral af van de ontwikkeling van
recreatieve voorzieningen. Als met deze voorzieningen veel nieuwe bezoekers worden
aangetrokken en de huidige bezoekers het gebied met dezelfde frequentie blijven
bezoeken kunnen de ontwikkelingen leiden tot een flinke toename van het aantal
bezoekers. Qua omvang van het parkeerterrein ligt een vergelijking met Meijendel dan
voor de hand. Hier worden jaarlijks 400.000 autobezoekers geteld. Meijendel ligt echter
viak bij Den Haag en is in die omgeving een van de weinige gebieden waar mensen heen
kunnen om te wandelen. Een vergelijking met Heuven, ook een parkeerterrein met
bezoekerscentrum op de Veluwe waar in 2002-2003 270.000 autobezoekers per jaar
kwamen, ligt dan ook meer voor de hand.

Het is dus duidelijk dat op basis van deze inschattingen en vergelijkingen geen
eenduidige inschatting kan worden gemaakt van het aantal autobezoekers. Een aantal in
de orde van 300.000 autobezoekers lijkt reéel. Daar komt nog bij dat de Veluwe ook
populair is voor fietsers. Ook die zullen wellicht worden aangetrokken door een nieuw te
ontwikkelen bezoekerscentrum. Over de omvang van het fietsverkeer kan op basis van
de beschikbare gegevens niets zinnigs worden gezegd. In Meijendel, waar zowel auto’s
als fietsen worden geteld, komt 50% van de bezoekers per fiets. Hoe deze verhouding op
Het Leesten is, en vooral hoe deze verhouding in de toekomst zal zijn, is niet te zeggen.
Bij het bepalen van de effecten van de recreatieve ontwikkelingen op Het Leesten kan
het beste worden uitgegaan van een jaarlijks aantal bezoekers dat ruim boven de
300.000 ligt. De formulering "ruim" is gekozen vanwege de onzekerheidsmarges in de
berekeningen, mede door de invloed van de herfstvakantie. We schatten dat 300.000
toch wel een ondergrens is, maar willen ook weer niet het risico lopen van een veel te
hoge schatting. Vandaar de wat "diplomatieke" formulering ruim. Strikt formeel moet je
300.000 lezen als liggend tussen 250.000 en 350.000, een brede marge dus, maar op
grond van onze ervaring verwachten we een uitkomst in de bovenste helft van het
interval. Een inschatting van 325.000 bezoekers lijkt reéel.
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INDICATIEVE BEREKENINGEN VERKEERSTOENAME TEN GEVOLGE VAN VELUWETRANSFERIUM APELDOORN

weg wegvak verkeersintensitelt 2006 foron: prv gid
mvtl werkdag |mvt/ zaterdag |mvt/ zondag [wegprofiel
N304 1- A1 - Goldsteinlaan 11.630 8.840 8.940]2x2
N304 2 - Goldsteinlaan - Hoenderloseweg 9.140 7.020 7.210§2x1
N304 3 - Hoenderloseweg - Apeldoomseweg 9.350 6.810 6.820]2x1
Aanname: merendeel van het verkeer rijdt richting de Rij‘ksweg Al.
Omdat wegvak 2 dus relatiof veel verkeer moat verwerken en slechts 2 rijstroken kent is wegvak 2 maatgevend.
Toename aantal bezoekers (bron B&J) 75000 bezoekers ir bron B&J
Gemiddelde voertuigbezetting werkdag 21 bron B&J
Gemiddelde voertuigbezetting weekenddag 23 bron B&J
Gemiddel voertuigbezetting weekdag 2,2
'Toename aantal voortuigen/ jr 34.768
Verhouding, week:zaterdag:zondag 100 121 271 bron B&J
Aandeel zondag 0,30
Aandeel werkdag 0,11
Toename aantal mvt / zondag 203,13
Toename aantal voortuighewegingen per Zondag 406,27
Toename aantal mvt / weekdag 75
Toename aantal voortuigbewegingen per weekdag 150
Toename maatgevend wegvak 2
Nieuwe intensiteit zondag 7616
Nieuwe intensiteit werkdag 9.290
Relatieve toename zondag 1,056
Relatieve toename werkdag 1,016
Verandering in I/C - verhouding
Globale capaciteit wegvak 2 25000 mvtfetm bron: alg
|I-C-ratio zondag huidig 0,268
|-C-ratio werkdag huidig 0,366
{-C-ratio zondag met toename 0,305
|-C-ratio werkdag met toename 0,372
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IV Inschatting spreiding bezoekers over heide en bos
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Veluwetransferium Apeldoorn - 't Leesten Basisdocument bezoekersaantallen en spreiding

d.d 20 December 2007

Aannames / uitgangspunten
Totaal aantal bezoekers:

huidig: 250,000
toekomst: 325,000
toename: 75,000
Aandeel bezoekers heide huidig: 43% = 107,500
Aandeel hondenuitiaters hondenbos huidig: 50% = 125,000 aanname dat deze groep niet evenredig toeneemt
aandeel bezoekers bos, huldig 85% = 212,500 aanname: 10% komt alleen voor kiosk en speelweide, 20% (=helft vd
heidebezoekers) komt ook in bos (en 23% dus niet) = totaal 33% niet in bos
Inrichtingsmodellen HEIDE
A
heidebezoekers huidig: 38 % van huidig = 95,000 5% lager door wegtrekken door nieuwe functies en routes
heidebezoekers nieuw: 60 % van toename = 45,000 duidelijk hoger % vanwege relatief minder hondenbosbezoekers, maar niet te heysg
L.v.m, nisuwe functies/routes
totaal heide: 140,000
toename t.0.v. huidig: 32,500
B
heldebezoekers huidig: 35 % van huidig = 87,500 8% lager door grotere afstand tot P en wegtrekken door nwe functies en routes
heidebezoekers nisuw: 50 % van toename = 37,500 hoger % vanwegs relatief minder hondenbosbezoekers, maar niet te hoog {.v.m. nwe
bezoekers door nwe functies/routes en grotere atstand P tot heide
totaal heide: 125,000
toename t.0.v. huidig: 17,500
Cc 40% (=100) op P bij Ceasarea / 60% (=150) op P Hoenderlose weg
heidebezoekers huidig: 30 % van huidig = 75,000 13% lager door grotere afstand tot P's en wegtrekken door nwe P en nwe functies e'
routes
heidebezoekers nisuw: 40 % van toename = 30,000 hoger % vanwege relatief minder hondenbosbezoekers, maar niet te hoog i.v.m, nvm
bezoekers door nwe functies/routes en grotere afstand P tot heide. Bovendien wc";e’!a
de P bij Hoend.waeg relatief voar groot deel gebruikt doar reguliere (huidige)
hondenbosbezoekers.
totaal heide: 105,000
toename t.o.v. huidig: -2,500

Voor alle alternatieven geldt: Er zijn veel marges omdat het aannames zijn. i
Er zijn naar onze mening dus gevoeligheidsanalyses nodig om de bandbreedte te bepalen van de toe- of afnames . "“\
Dit zou in leder geval moeten voor alternatief C
Een voorstel daarvoor staat hieronder:

c (verschil: andere bezoekersverdeling, gebaseerd op minder effect)
heidebezoekers huidig: 35 % van huidig = 87,500 aanname voor als het effect minder groot is dan beoogd K
heldebezoekers nieuw: 45 % van toename = 33,750 aanname voor als het effact minder groot is dan becogd ,A
totaal heide: 121,250

toename t.o.v. huidig: 13,750

Baslsberekening voor toepassing in de NEB - HEIDE
De NEB gaat uit van 20 piekdagen

tn de huidige situatie (zie onderzoek WUR):

geteld (auto's / fietsen): 1,770
auto's buiten P: 30 21 = 63
(gem. bezetting) 1,833

Gemiddeld groepsgrootte (tabel tabel 6 WUR):

bij "5 of meer" =7 : 2.56

bij "5 of meer" = 10 : 2.80

idem , maar zonder "groepsgrootte 1" 3.16

uitgangspunt gem. groepsgrootte op heide: 3 3%
huidige topdag: 1,833 bezoekers
waarvan op heide: 788 43 %
aantal groepjes: 263 groepjes
groepjes drukste uur: 37 groepjes 14 % (zle figuur 1 WUR) a8
Nieuwe topdag
bezoekers op heide:

(huidig) 107,500 leidt tot 37 groepjes  in drukste uur

A 140,000 = 48 groepjes

B 125,000 = 43 groepjes

C 105,000 = 36 grospjes

ct 121,250 = 41 groepjes



Veluwetransferium Apeldoomn - 't Leesten

d.d 20 December 2007

Totaal aantal bezoekers:
huidig: 250,000
toekomst: 325,000
toename: 75,000

Aandeel bezoekers heide huidig: QB% = 107,500
Aandee! hondenuitlaters hondenbos huidig: 50% = 125,000
aandeel bezoekers bos, huldig 8% = 212,500

Inrichtingsmodelien BOS

A
bosbezoekers huldig: 90 % van huldig = 225,000
bosbezoekers nleuw: 92.5 % van toename = 69,375
totaal bos: 294,375
tosname t.0.v. huldig: 81,875
B
bosbazoekers huidig: 92.5 % van hudig = 231,250
bosbezoekers nleuw: 82.5 % van toename = 69,375
totaal bos: 300,625
tosname t.o.v. huldig: 88,125
Cc 40% (=100) op P bij Ceasarea / 60% (=150) op P Hoenderlose weg
bosbezoekers huidig: 92.5 % van huldig = 231,250
bosbezoekers nieuw: 85 % van toename = 71,250
totaal bos: 302,500

toename t.o.v. huldig: 90,000

Voor alle alternatieven geldt: Er zijn veel marges omdat het aannames zijn.

Basisdocument bezoekersaantallen en sprelding

Aannames / uitgangspunten

aanname dat deze groep niet evenredig toeneemt
zZie rapport WU (“ruim 80%")

5% hoger door wegtrakken van de heide door nieuwe functies en routes
hoger % vanwege focus nieuwse functies/routes op bos

hoger % door meer wegtrekken vd heide (grotere afstand tot P en nwe functies en
routes)
ZeA

8% hoger door wegtrekken vd heide (groters afstand tot P's en nwe P en nwe
functies en routes)

hoger % vanwege relatief hoger deel vd nwe bezoekers die helde niet kent en (dus)
nlet zoekt, maar wordt getrokken door bosfuncties

Er zijn naar onze mening dus gevoeligl ly nodig om de bandb
Dit zou in ieder geval moeten voor altematief C
Een voorstel daarvoor staat hieronder:

c (v I: andere b ling, geb d op minder effect)
bosbezoekers huidig: 80 % van huldig = 225,000
bosbezoekers niguw: 82.5 % van toename = 69,375
totaal bos: 284,375
toename t.o.v. huidig: 81,875

voor ing In de NEB - BOS

De NEB gaat uit van 20 plekdagen

In de huidige situatie (zie onderzoek WUR):

geteld (auto's / fietsen): 1,770
auto's buiten P: 30 21= 63
(gem. bezetting) 1,833
Gemiddeld groepsgrootte (tabel tabel 6 WUR):
bij*5of meer"=7: 256
bij "5 of meer* = 10 : 2.80
Idem , maar zonder "grospsgrootte 1": 3.18
uitgangspunt gem. groepsgrootte in bos: 2.7
huidige topdag; 1,833 bezoekers
waarvan In bos: 1,558 85 %
aantal groepjes: 577 groepijes
groepjes druksts uur: 81 groepjes 14 % (zie figuur 1 WUR)
Nieuwe topdag
bezoekers in bos:
(huidig) 212,500 leidt tot 81 groepjes  in drukste uur
A 284,375 = 112 groepjes
8 300,625 = 114 groepjes
[ 302500 = 115 groepjes
c" 294,375 = 112 groepjes

te bep: van de toe- of afnames

aanname voor als het effect minder greot is dan beoogd (vergelijkbaar met A/B)
aanname voor als het affect minder groot is dan becogd (vergelijkbaar met A/B)

groepsgrootte 1 hier wel meegereksnd, omdat hondenuitlaters ook in het bos komen






