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Inleiding

De gemeente Haarlemmermeer heeft het voornemen om in het zuiden van Hoofddorp,
ruim 3.000 woningen te realiseren. Om de ontwikkelde initiatieven toe te staan is het
nemen van nieuwe ruimtelijke besluiten noodzakelijk. Gezien de functiewijziging van
agrarisch gebied naar een woongebied met ongeveer 3.000 woningen, dienen de beslui-
ten nader onderbouwd te worden met een milieueffectrapport (MER).

Voorliggende rapportage betreft het verkeersdeel van de Besluit-MER.

1.1 Vraagstelling, doelstelling en instrumentarium

De gemeente Haarlemmermeer heeft Goudappel Coffeng BV verzocht om -voor de

werkzaamheden in het kader van het door haar op te stellen MER Hoofddorp-Zuid- de

verkeersanalyse uit te voeren. Hierbij staan de volgende verkeersaspecten centraal:

- de huidige situatie (2008);

- referentiesituatie = nulalternatief, 2020;

- de toekomstsituatie met de voorgenomen activiteit (plansituatie = basisalternatief,
2020);

- de toekomstsituatie met de voorgenomen activiteit en doorkijk (plansituatie,
2020+).

Doelstelling

Voor een goed functioneren van de voorgenomen ontwikkeling is het noodzakelijk dat
er bij de voorgenomen activiteit aan diverse randvoorwaarden wordt voldaan. Nieuw-
bouw heeft een verkeersaantrekkende werking. Een goede bereikbaarheid van het
plangebied is daarbij van essentieel belang. Daarbij is een goede doorstroming op het
wegennet in het studiegebied van belang. Ten aanzien van bovenstaande doelstelling
wordt daarom achtereenvolgens ingegaan op de verkeersintensiteiten en verkeerafwik-
keling in het studiegebied.

Instrumentarium

Goudappel Coffeng heeft verkeersberekeningen uitgevoerd met behulp van het ver-
keersmodel van de gemeente Haarlemmermeer, waarvan Goudappel Coffeng beheerder
is.

In deze studie is gerekend met het geactualiseerde verkeersmodel van de gemeente
Haarlemmermeer met als basisjaar 2008 en toekomstjaar 2020 (versie 1.0). Deze
modellen zijn in het voorjaar van 2010 (22 april) opgeleverd.

1.2 Plan- en studiegebied

Het studiegebied van verkeer wordt in paragraaf 1.2.1 nader toegelicht. Het plange-
bied komt aan bod in paragraaf 1.2.2
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1.2.1 Studiegebied

Voor het bepalen van het studiegebied voor verkeer zijn alle relevante wegen meege-
nomen waarbij significante effecten aanwezig zijn voor verkeer als gevolg van de
voorgenomen ruimtelijke ontwikkelingen. Het studiegebied is in figuur 1.1 weer-
gegeven.

Hoofddarp

Nieuw-Vennep

Figuur 1.1: Studiegebied

Voor het bepalen van het studiegebied voor het aspect verkeer is met het verkeers-
model getoetst of als gevolg van de basisalternatieven er een significant verschil ont-
staat in de verkeersintensiteiten. Een significant verschil treedt op wanneer de ver-
keersintensiteiten toe- of afnemen met meer of minder dan circa 5%. Uit deze analyse
blijkt dat er buiten het gekozen studiegebied geen significant verschil optreedt.

1.2.2 Plangebied

Het plangebied is het gebied waarbinnen de hierboven aangegeven ontwikkeling wordt
voorzien en omvat grofweg de wijk Toolenburg, sportpark Toolenburg en het gebied
tussen de Oude en Nieuwe Bennebroekerweg, de zogenaamde Zuidrand. Het gehele
plangebied ligt aan de zuidkant van de kern Hoofddorp. De locatie sluit aan op de
woonwijk Floriande en het bedrijventerrein President. Het deel van de Zuidrand waar
een thermencomplex wordt gerealiseerd, maakt geen deel uit van het plangebied.

In figuur 1.2 is het plangebied weergegeven.
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Figuur 1.2: Plangebied (in rood bron: Startnotitie woningbouw en voorzieningen
Hoofddorp Zuid, d.d. 8 juli 2009)

1.3 Onderzoeksjaren, planjaren en alternatieven

De intensiteiten op de relevante wegen in het plan- en studiegebied zijn voor de
diverse planjaren met behulp van het verkeersmodel inzichtelijk gemaakt.

Daarbij zijn de jaren 2008 en 2020 gemodelleerd. De referentiesituatie en de plan-
situatie bevatten alle plannen (ruimtelijk en infrastructureel) waarover een besluit
genomen is, maar uitvoering nog niet is gestart. Deze plannen hebben een behoorlijke
mate van zekerheid.

Vanwege de nog bestaande onzekerheden is er geen rekening gehouden met de moge-
lijke gevolgen door de ontwikkelingen van Westflank. Ook verdere uitbreidingen zoals
N205 - N206, verbreding van de Nieuwe Bennebroekerweg en het park 21¢ eeuw tus-
sen Hoofddorp Nieuw-Vennep zijn uitdrukkelijk niet meegenomen.
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1.3.1 Referentiesituatie

De referentiesituatie beschrijft de huidige situatie inclusief de autonome ontwikkelin-
gen van het gebied, maar zonder de woningbouw en voorzieningen in Hoofddorp Zuid
voor het jaar 2020.

In de referentiesituatie is uitgegaan van de aanwezigheid van het Thermencomplex
alsmede de eerste fase (45 ha) van bedrijventerrein De President.

Ten aanzien van de verkeersstructuur is in de referentiesituatie uitgegaan van:
- Nieuwe aansluiting Bennebroekerweg op A4;

- N207 : 2x2 tussen A4 en N205;

- Nieuwe Bennebroekerweg 2x1 rijstrook;

- IJweg: 30 km/h.

In bijlage 1 is een toelichting opgenomen van de uitgangspunten.

1.3.2 Plansituaties
In deze MER is een basisalternatief en een doorkijk 2020+ (t.b.v. gevoeligheidsanaly-
se) voor het toekomstjaar 2020 uitgewerkt.

In het Basisalternatief wordt uitgegaan van realisatie van de ruimtelijke ontwikkelin-
gen van Toolenbrug, sportpark Toolenbrug en de Zuidrand (inclusief aanvullende
voorzieningen).

In de doorkijk 2020+ wordt daarnaast nog uitgegaan van een eerste fase van woning-
bouw Westflank (realisatie 4.000 woningen) in combinatie met de ruimtelijke ontwik-
kelingen van de A4-zone-West. In bijlage 1 is een toelichting opgenomen van de
uitgangspunten van de drie plansituaties.

1.4 Relatie met verkeerstudie uit 2008

Goudappel Coffeng heeft in 2008 reeds onderzoek uitgevoerd naar de te verwachten
verkeerseffecten van de meeste hierboven beschreven ontwikkelingen (‘Verkeersstudie
Hoofddorp-Zuid’, d.d. 28 oktober 2008). Daarbij zijn ook een divers aantal varianten
voor het treffen van verkeersmaatregelen bekeken. Naar aanleiding van de verkeers-
studie is door het College van Burgemeester en Wethouders daarom een besluit geno-
men tot een voorlopig pakket van verkeersmaatregelen. In deze MER wordt op de
verkeersstudie voortgeborduurd en zijn de meest recente verkeerscijfers gehanteerd.

1.5 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt een beschrijving gegeven van de huidige situatie. Hierbij komen
zowel de huidige verkeersstructuur en het huidige verkeersbeeld aan bod. In hoofd-
stuk 3 wordt ingegaan op de referentiesituatie. Hierbij komen dezelfde verkeerskun-
dige thema’s aan bod als voor de huidige situatie. Vervolgens wordt in hoofdstuk 4
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ingegaan op de voorgenomen activiteit. Hierbij zullen de twee plansituaties nader
worden bestudeerd.
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Huidige situatie

Dit hoofdstuk beschrijft de huidige situatie in het studie- en plangebied. Hierbij komen
zowel de huidige verkeersstructuur en de verkeersafwikkeling aan bod.

2.1 Verkeersstructuur en verkeersintensiteiten

Verkeersstructuur

Het gebied waar de nieuwe ontwikkelingen worden voorgestaan, is per auto bereikbaar
via de (oude) Bennebroekerweg en de Nieuwe Bennebroekerweg, de Hoofdweg en de
IJweg. Via de Bennebroekerweg wordt in oostelijke richting aangesloten op de Spoor-
laan en in westelijke richting op de Drie Merenweg (N205). De N205 vormt de verbin-
ding tussen Haarlem en de N207. De Spoorlaan sluit in noordelijke richting aan op de
Kruisweg, welke verbinding geeft met de A4. Via de Hoofdweg of de IJweg kan naar
Nieuw-Vennep en Hoofddorp worden gereden.

De Bennebroekerweg is gecategoriseerd als erftoegangsweg buiten de bebouwde kom
met een maximumsnelheid variérend van 50 - 80 km/h. De Bennebroekerweg zal op
korte termijn als 30 km/h-zone ingericht worden tussen de Bennebroekerweg en Leen-
derbos/Altenburg. De IJweg is een 30 km/h-weg. De Hoofdweg is gecategoriseerd als
gebiedsontsluitingsweg binnen de bebouwde kom met een maximumsnelheid van

50 km/h. De Nieuwe Bennebroekerweg vormt de randweg van Hoofddorp en is dan
ook gecategoriseerd als gebiedsontsluitingsweg buiten de bebouwde kom met een
maximumsnelheid van 80 km/h. Langs deze wegen zijn conform de uitgangspunten
van ‘Duurzaam Veilig’ vrijliggende fietspaden gelegen. De verkeersveiligheid is daar-
mee voldoende gewaarborgd.

Verkeersintensiteiten
In figuur 2.1 en tabel 2.1 is voor een negentiental locaties (geografisch verspreid) de
verkeersintensiteiten weergegeven.
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Nieuw-Vennep

Figuur 2.1: Locatie doorsnedes

locatie 2008
1_ Bennebroekerweg t.h.v. Zwaanshoek 7.600
2_ N205 t.h.v. Floriande 16.300
3_ N205 tussen Nieuwe Bennebroekerweg en Noordelijke Randweg 12.300
4_ Nieuwe Bennebroekerweg 9.000
5_ Deltaweg 9.900
6_ Nieuwe Molenaarslaan 6.100
7_ Uweg 12..300
8_ Bennebroekerweg t.h.v. Zuidtangent 3.500
9_ Nieuwe Bennebroekerweg 9.000
10_Nieuwe aansluiting Toolenbrug n.v.t.
11_Hoofdweg-oostzijde t.h.v. Bennebroekerweg 6.100
12_Nieuwe aansluiting Sportpark n.v.t.
13_Spoorlaan_t.h.v._Bennebroekerweg 10.100
14_Hoofdweg-oostzijde tussen Nieuwe Bennebroekerweg en Noordelijke Randweg 6.100
15_Nieuwe aansluiting/toegangsweg A4 n.v.t.
16_Parallelstructuur A4 n.v.t.
17_1Jweg zuid t.h.v. Nieuwe Bennebroekerweg 8.500
18_Bennebroekerweg 6.900
19_Bennebroekerweg 8.900

Tabel 2.1: Etmaalintensiteiten op een gemiddelde werkdag (mvt/etm 2008)

Op de Nieuwe Bennebroekerweg, ter plaatse van het plangebied, reden in 2008 circa
9.000 mvt/etm. Op de Deltaweg (nabij de Nieuwe Bennebroekerweg) zijn in de huidige
situatie 9.900 mvt/etm aanwezig en op de [Jweg (in Hoofddorp) rijden circa

12.300 mvt/etm. Op de andere wegen binnen het plangebied zijn de verkeersintensi-
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teiten gezien hun huidige functie beperkt. In bijlage 3 zijn de verkeersintensiteiten
voor de huidige situatie opgenomen.

Openbaar vervoer

Per openbaar vervoer is het plangebied goed bereikbaar. Het NS-station Hoofddorp ligt
op 2 tot 4,5 km afstand van de nieuwe ontwikkelingen. Hier halteren treinen in de
richtingen Zaandam, Hoorn, Duivendrecht, Hilversum/Lelystad, Schiphol, Leiden, Den
Haag en Amsterdam.

Het plangebied zelf wordt primair ontsloten via de busbaan van de Zuidtangent (HOV-
verbinding) die ter hoogte van Toolenburg-Zuid is gelegen. Deze openbaar-vervoer-
dienst geeft verbinding in de richtingen Nieuw-Vennep en Amsterdam Zuid WTC via
Schiphol (Intercity station). De dienst rijdt tussen Schiphol en Nieuw-Vennep met een
frequentie van acht keer per uur per richting en tussen Schiphol en Amsterdam Zuid
WTC met een frequentie van vier keer per uur per richting.
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Figuur 2.2: Buslijnennet omgeving Hoofddorp-Zuid

Tevens zorgt lijn 194 voor de ontsluiting van Hoofddorp-Zuid aan de westzijde, en
lijn 154 voor de ontsluiting van Hoofddorp-Zuid aan de oostzijde.

Fietsverkeer

De IJweg, de Hoofdweg en het bestaande fietspad nabij de Zuidtak van de Zuid Tan-
gent vormen de bestaande fietsverbindingen in het gebied. De [Jweg en de Hoofdweg
kruisen de Nieuwe Bennebroekerweg ongelijkvloers, hetgeen bijdraagt aan de ver-
keersveiligheid.
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Recreatief verkeer/recreatieve routes

Voor het recreatieve fietsverkeer loopt er een knooppuntenroute door het gebied. In
figuur 2.3 is het netwerk hiervan weergegeven. Daarnaast vindt recreatief medege-
bruik van de utilitaire fietsroutes plaats.

Figuur 2.3: Knooppuntenroutes

Verkeersveiligheid

In figuur 2.4 is het aantal ongevallen in het plangebied weergegeven voor de periode
2007-2009.

In tabel 2.2. is een en ander ook weergegeven.
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Figuur 2.4: Aantal ongevallen periode 2007-2009

totaal slachtoffer ernstige dodelijke  ziekenhuis overige gew. UMS
kruispuntongeval jaar  ongevallen ongevallen ongevallen ongevallen ongevallen ongevallen ongevallen
kruispunt 2007 12 4 2 0 2 2 8
wegvak 2007 4 2 1 0 1 1 2
kruispunt 2008 23 11 4 0 4 7 12
wegvak 2008 8 6 2 0 2 4 2
kruispunt 2009 11 3 2 0 2 1 8
wegvak 2009 4 3 0 0 0 3 1
totaal 62 29 11 0 11 18 33

Tabel 2.2. Ongevallenregistratie 2007-2009

In het plangebied vinden relatief weinig ongevallen plaats. Uit de ongevallenregistratie
blijkt dat er incidentele ongevallen op een kruispunt of wegvak plaatsvinden maar er
in geen enkel geval sprake is van een dodelijk ongeval.

2.2 Verkeersafwikkeling

Vanuit het verkeersmodel zijn de verkeersintensiteiten en capaciteiten van de verschil-
lende wegvakken verkregen. Met behulp van de verkeersstromen is de verkeersbhelas-
ting van de wegvakken berekend. Daarbij wordt de intensiteit/capaciteit (I/C)-verhou-
ding berekend. Een I/C-verhouding van 0,80 of hoger betekent dat het wegvak ontoe-
reikend is voor de spitsperiode. Er is zowel een analyse voor de ochtend- als de
avondspits uitgevoerd. Uit de modelberekeningen en de afbeeldingen in bijlage 4 blijkt
dat de I/C-verhouding in 2008 in het plangebied op de IJweg in de avondspits hoger
ligt dan 0,8. De verkeersafwikkeling vormt op deze wegvakken dan ook een aan-

dachtspunt.
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Referentiesituatie

In dit hoofdstuk wordt nader ingegaan op de referentiesituatie. De referentiesituatie
spitst zich toe op de situatie in 2020 zonder de realisering van Hoofddorp-Zuid, maar
met de doorgang van een aantal voorziene ontwikkelingen in de omgeving van het
plangebied. Hierbij komen wederom de verkeersstructuur en verkeersintensiteiten aan
bod.

3.1 Verkeersstructuur en verkeersintensiteiten

Gemotoriseerd verkeer

De externe verkeersontsluiting van het gehele plangebied vindt primair plaats via de
Nieuwe Bennebroekerweg, die doorgetrokken wordt naar de A4 en daar samen met de
N201 aansluit op de aan te leggen parallelstructuur van de A4. In de gemeente Haar-
lemmermeer en omringende gemeenten vinden tot 2020 diverse ruimtelijke en infra-

structurele zaken plaats. Deze zijn opgenomen in de referentiesituatie.

Figuur 3.1: Wegvakken referentiesituatie (2020)
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variant 2
locatie | 2008 2020 referentie
1_ Bennebroekerweg t.h.v. Zwaanshoek 7.600 8.200
2_ N205 t.h.v. Floriande 16.300 22.000
3_ N205 tussen Nieuwe Bennebroekerweg en Noordelijke Randweg 12.300 15.000
4_ Nieuwe Bennebroekerweg 9.000 10.800
5_ Deltaweg 9.900 13.400
6_ Nieuwe Molenaarslaan 6.100 6.800
7_ Uweg 12.300 7.300
8_ Bennebroekerweg t.h.v. Zuidtangent 3.500 5.000
9_ Nieuwe Bennebroekerweg 9.000 13.500
10_Nieuwe aansluiting Toolenbrug n.v.t. n.v.t.
11_Hoofdweg-oostzijde t.h.v. Bennebroekerweg 6.100 9.500
12_Nieuwe aansluiting Sportpark n.v.t. n.v.t.
13_Spoorlaan_t.h.v._Bennebroekerweg 10.100 13.000
14_Hoofdweg-oostzijde tussen Nieuwe Bennebroekerweg en Noordelijke

Randweg 6.100 8.700
15_Nieuwe aansluiting/toegangsweg A4 n.v.t. 23.900
16_Parallelstructuur A4 n.v.t. 54.700
17_1Jweg zuid t.h.v. Nieuwe Bennebroekerweg 8.500 5.700
18_Bennebroekerweg 6.900 5.000
19_Bennebroekerweg 8.900 7.600

Tabel 3.1: Verkeersintensiteiten in referentiesituatie (2020), mvt/etm

Tabel 3.1 geeft een beeld van de verkeersintensiteit op de relevante wegvakken in de
referentiesituatie (planjaar 2020). Weergegeven is de verkeersintensiteit in motorvoer-
tuigen per wegvak op een gemiddelde werkdag in een etmaalperiode.

Als gevolg van ruimtelijke en infrastructurele ontwikkelingen in Haarlemmermeer en
omgeving treden er op een groot aantal wegen veranderingen in intensiteit op. In zijn
algemeenheid neemt de verkeersdruk in het plangebied in de toekomst toe. De grootste
(autonome) toenames in het plangebied zijn aanwezig op de N205, Deltaweg en de
Nieuwe Bennebroekerweg. Deze laatste toename heeft (naast een autonome mobili-
teitsgroei) voor een belangrijk deel te maken met aanleg van een nieuwe toegangsweg
naar de A4. De intensiteit op de [Jweg neemt af. Dit is het gevolg van het inrichten
van de IJweg als 30 km/h-gebied. In bijlage 3 zijn meer wegvakken dan in figuur 3.1
opgenomen.

Openbaar vervoer

Momenteel worden door de provincie Noord-Holland en de Stadsregio de mogelijk-
heden voor Hoogwaardig Openbaar Vervoer (HOV) in de regio onderzocht. Met name
de verbindingen vanuit Bollenstreek via Hoofddorp Zuid richting Schiphol is voor dit
gebied van belang. Afhankelijk van besluitvorming hierover zullen mogelijke HOV-
lijnen worden toegevoegd in het gebied.



Pagina 13

Fiets

De gemeente Haarlemmermeer streeft naar een verbetering van het fietsnetwerk.
Ook voor de fiets moet dus een kwaliteitsslag worden gemaakt. Van belang is tevens
dat er goede uitwisselingsmogelijkheden zijn tussen fiets, auto en openbaar vervoer,
oftewel de ketenmobiliteit. Verder is Haarlemmermeer in gesprek met Stadsregio
Amsterdam en de gemeente Aalsmeer over een zogenaamde ‘topfietsroute’.

Recreatief verkeer/recreatieve routes

Er is geen aanleiding om te veronderstellen dat de bestaande recreatieve routes gewij-
zigd worden. Recreatief medegebruik van utilitaire routes zal overigens blijven be-
staan.

Verkeersveiligheid
De referentiesituatie wijkt niet af van de huidige situatie.

3.2 Verkeersafwikkeling

Vanuit het verkeersmodel zijn de verkeersintensiteiten en capaciteiten van de verschil-
lende wegvakken verkregen. Met behulp van de verkeersstromen is de verkeersbhelas-
ting van de wegvakken berekend. Daarbij wordt de intensiteit/capaciteit (I/C)-verhou-
ding berekend. Een I/C-verhouding van 0,80 of hoger betekent dat het wegvak ontoe-
reikend is voor de spitsperiode. Er is zowel een analyse voor de ochtend- als de
avondspits uitgevoerd.

Uit de verkeersprognoses blijkt dat er in de referentiesituatie in 2020 sprake is van
enkele knelpunten in de verkeersafwikkeling. De grootste problemen doen zich (in de
ochtend- en avondspits) voor op de Bennebroekerweg tussen de Spoorlaan en de A4.
Als gevolg van de nieuwe aansluiting op de A4 neemt het verkeer op dit weggedeelte
- onafhankelijk van de ontwikkeling van Hoofddorp-Zuid - na 2012 sterk toe. Met
name het kruispunt met de Rijnlanderweg kan deze extra verkeersstroom niet afdoen-
de verwerken. Maar ook de relatief smalle weg zelf voldoet in de referentiesituatie niet
meer aan de eisen die aan zo'n drukke weg worden gesteld. De voorkeur gaat daarbij
uit naar het zo snel mogelijk opwaarderen van dit weggedeelte naar een weg met 2x2
rijstroken. De gemeente heeft intussen initiatieven genomen om deze situatie op te
lossen door binnen enkele jaren minimaal het kruispunt ingrijpend te reconstrueren en
zo mogelijk ook de weg in dit gedeelte te verbreden naar een volwaardige interlokale
weg met 2x1 of zelfs 2x2 rijstroken. Er is echter nog geen zekerheid over de realisatie
van deze maatregelen. De aanpassing van het genoemde kruispunt is het belangrijkst
voor de bereikbaarheid van Hoofddorp-Zuid.

Daarnaast blijkt uit de modelberekeningen en de afbeeldingen in bijlage 4, dat de I/C-
verhouding in het plangebied op de Deltaweg (nabij de Nieuwe Bennebroekerweg) en
nabij de nieuwe aansluiting met de A4 hoger ligt dan 0,8. De verkeersafwikkeling
vormt op deze wegvakken dan ook een aandachtspunt.
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Plansituatie

In dit hoofdstuk wordt ingegaan op de voorgenomen activiteit. Dit betreft de situatie
met de invulling van het plangebied. Daarbij zijn twee plansituaties inzichtelijk ge-
maakt: een basisalternatief en een doorkijk. Beiden voor het jaar 2020. In dit hoofd-
stuk vindt een analyse van de twee planalternatieven plaats.

4.1 Eén planalternatief

In principe is in dit MER één plansituatie relevant (basisalternatief) en nader uitge-
werkt voor het toekomstjaar 2020. Als gevoeligheidsanalyse is daarnaast nog een
doorkijk-variant 2020+ situatie doorgerekend, waarbij wordt uitgegaan van extra
ruimtelijke en infrastructurele ontwikkelingen in de gemeente Haarlemmermeer.

Gemotoriseerd verkeer

Vanaf de Nieuwe Bennebroekerweg wordt in de plansituatie de verschillende deelge-
bieden voor het autoverkeer ontsloten via bestaande en nog te realiseren aansluitingen
en via het bestaande wegennet (Deltaweg, Nieuwe Molenaarslaan, IJweg, (oude)
Bennebroekerweg en Hoofdweg). De locatie Sportpark Toolenburg wordt via de Hoofd-
weg-westzijde ontsloten. Tevens wordt ter plaatse een auto-ontsluiting vanuit Toolen-
burg-Zuid op de Hoofdweg ingepast.

In figuur 4.1 en tabel 4.1. zijn de etmaalintensiteiten weergegeven voor plansituaties.
In bijlage 3 zijn de resultaten voor het hele plangebied opgenomen.



Nieuw-Vennep

Figuur 4.1: Intensiteiten plansituaties gemiddelde werkdag 2020 (muvt/etm)

Hoolddorp
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variant 2 2020 2020 verschil 2020 verschil
locatie | 2008 referentie plansituatie t.o.v. ref. plansituatie + t.o.v. ref.
1_ Bennebroekerweg t.h.v. Zwaanshoek 7.600 8.200 8.400 200 8.600 400
2_ N205 t.h.v. Floriande 16.300 22.000 24.000 2.000 24.900 2.900
3_ N205 tussen Nieuwe Bennebroekerweg en

Noordelijke Randweg 12.300 15.000 15.900 900 17.200 2.200
4_ Nieuwe Bennebroekerweg 9.000 10.800 13.800 3.000 14.100 3.300
5_ Deltaweg 9.900 13.400 16.800 3.400 17.400 4.000
6_ Nieuwe Molenaarslaan 6.100 6.800 9.300 2.500 9.600 2.800
7_ 1Jweg noord t.h.v. Nieuwe Bennebroekerweg 12.300 7.300 6.700 -600 6.700 -600
8_ Bennebroekerweg t.h.v. Zuidtangent 3.500 5.000 1.000 -4.000 1.000 -4.000
9_ Nieuwe Bennebroekerweg 9.000 13.500 18.400 4.900 20.300 6.800
10_Nieuwe aansluiting Toolenbrug n.v.t. n.v.t. 6.900 n.v.t. 7.300 n.v.t.
11_Hoofdweg-oostzijde t.h.v.

Bennebroekerweg 6.100 9.500 10.600 1.100 13.200 3.700
12_Nieuwe aansluiting Sportpark n.v.t. n.v.t. 2.500 n.v.t. 3.100 n.v.t.
13_Spoorlaan_t.h.v._Bennebroekerweg 10.100 13.000 14.500 1.500 15.900 2.900
14_Hoofdweg-oostzijde tussen Nieuwe

Bennebroekerweg en Noordelijke Randweg 6.100 8.700 9.200 500 9.200 500
15_Nieuwe aansluiting/toegangsweg A4 n.v.t. 23.900 26.200 2.300 31.400 7.500
16_Parallelstructuur A4 n.v.t. 54.700 55.900 1.200 61.900 7.200
17_1Jweg zuid t.h.v. Nieuwe Bennebroekerweg 8.500 5.700 5.000 -700 5.000 -700
18_Bennebroekerweg 6.900 5.000 1.700 -3.300 1.700 -3.300
19_Bennebroekerweg 8.900 7.600 5.300 -2.300 5.100 -2.100

Tabel 4.1: Verkeersintensiteiten mvt/etm in huidige situatie, referentiesituatie en plansituaties
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Als gevolg van de ontwikkeling van woningbouw in Hoofddorp neemt de intensiteit
op de wegen in en rondom het plangebied (vanzelfsprekend) toe. In bijlage 5 is een
verschilplot opgenomen waarin het effect van deze ruimtelijke ontwikkeling op de
verkeersintensiteiten weergegeven wordt.

Wanneer naar het plangebied zelf gekeken wordt, dan valt op dat de Bennebroekerweg
een stuk rustiger wordt in de plansituaties. Dit is te verklaren doordat deze weg wordt
afgewaardeerd tot 30km/h, en er een knip zal worden aangebracht nabij de Hoofdweg.
0ok het feit dat de geplande ruimtelijke ontwikkelingen van Toolenburg een directe
aansluiting krijgen op de Nieuwe Bennebroekerweg draagt hier aan bij.

Daarnaast wordt de Spoorlaan aanzienlijk drukker. In 2008 rijden hier nog ruim
10.000 motorvoertuigen, in de plansituatie 2020+ is dit gestegen tot bijna 16.000. De
weg is echter wel berekend op dergelijke capaciteiten, waardoor er op dit punt geen
doorstromingsproblemen te verwachten zijn.

De grootste toename van verkeersintensiteiten zijn te zien op de Nieuwe Bennebroe-
kerweg en de parallelstructuur A4 (locaties 9, 15 en 16). Door de nieuwe aansluiting
op de A4 verandert deze ader in één van de belangrijkste toegangswegen tot Hoofd-
dorp-Zuid, met in de plansituatie 2020+ intensiteiten van ruim boven de 30.000.

Het globale beeld dat ontstaat, is dat er in de referentiesituatie het overal significant
drukker wordt. De planontwikkelingen zorgen er daarnaast voor dat het met name op
de toevoerroutes (aansluitingen op de Nieuwe Bennebroekerweg) en de grotere wegen
(Nieuwe Bennebroekerweg, parallelstructuur A4, N205) drukker wordt.

Bovendien zal een knip op de Bennebroekerweg en [Jweg zorgen voor afname van

verkeer op die wegen. Door de aanwezigheid van die knippen zal het aantal voertuig-
kilometers in het studiegebied echter wel licht (1,4 procent) toenemen. Dit is mede het
gevolg van het feit dat in deze variant Floriande ‘losgekoppeld’ wordt van Hoofddorp.

Pieksituaties nabij Huis van de Sport en Pioniers

Voor de woningbouw, detailhandel en kantoren zijn de standaard productie/attractie-
factoren gebruikt uit het verkeersmodel van de Haarlemmermeer. Het Huis van de
Sport, de Pioniers en de Thermen zijn echter dusdanig anders, dat hiervoor een aparte
inschatting is gemaakt. Dit is reeds uitgevoerd in de verkeersstudie uit 2008.

Voor de beoordeling van pieksituaties in het MER is gekozen voor een maatgevende
pieksituatie. De kans dat een groot evenement bij de Pioniers (maximaal 3x per jaar)
gelijktijdig plaatsvindt met een groot evenement in het Huis van de Sport (10x per
jaar) is relatief klein. Aangezien de verkeersgeneratie van het Huis van de Sport door-
deweeks substantieel hoger is dan de Pioniers (doordeweeks zijn er alleen trainingen
bij de Pioniers) wordt daarom in deze studie verder uitgegaan van verkeersgeneratie
bij het Huis van de Sport. De verkeersgeneratie van het Huis van de Sport is dan ook
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maatgevend. De verkeersproductie/attractie van het Huis van de Sport is weergegeven
in tabel 4.2.

productie/attractiecijfers maximaal doordeweeks

Huis van de Sport 0.S. 0. A.S. A. za Z0
attractie 132 459 383 671 1.390 2.264
productie 120 447 395 683 1.390 2.264
0.S. = ochtendspits (07.00-09.00 uur)

0. = overdag (09.00-16.00 uur)

A.S. = avondspits (16.00-18.00 uur)

A. = avond (18.00-22.00 uur)

Za. = zaterdag (09.00-17.00 uur)

Zo. = zondag (09.00-17.00 uur)

Tabel 4.2: Samenvatting productie/attractie Huis van de Sport (Bron: verkeers-
studie Hoofddorp Zuid, Goudappel Coffeng, 2008)

Afhankelijk van een grootschalig evenement kan er een grotere piek in de weekend-
dagen zitten. Bij de berekening is voor de zaterdag uitgegaan van een dag met
breedtesport activiteiten. Voor zondag is uitgegaan van een dag met evenementen. De
zaterdag en zondag zijn op dit punt (als het om evenementen gaat) mogelijk uitwissel-
baar. Evenementen zijn moeilijk te voorspellen. Als evenementen op zaterdag worden
gehouden zal de zaterdag ongeveer even druk zijn als op zondag, omdat activiteiten
(zoals instructies in zwembad, trainingen in de sporthal) in de evenementenruimte dan
geen doorgang kunnen vinden.

De drukste periode is de avondspits met in totaal bijna 800 verkeersbewegingen
van/naar het Huis van de Sport. Op zaterdagen met breedtesport zijn er ongeveer
350 verkeershewegingen per uur. Alleen indien er een evenement is, is het aantal
verkeersbewegingen per uur ruim 550 van en naar het Huis van de Sport (Thermen
bijna 200).

Op basis van tellingen uit 2007 van de Nieuwe Bennebroekerweg gekoppeld aan de
verwachte productie/attractie van de Huis van de Sport, blijkt dat het avondspitsuur
maatgevend is. De verhouding tussen avondspitsuur en drukste zaterdaguur bedraagt
ongeveer 100:85. Dit komt overeen met de landelijke cijfers (ASVV, 2004). Zelfs ten
opzichte van evenementen in het weekend (spreiding over de dag) is de avondspits het
drukste moment. Dus voor de normale pieksituaties kan - rekening houdend met de
verkeersmaatregelen die aan de verschillende kruispunten zullen moeten worden ge-
troffen, zie paragraaf 4.2 - het verkeer voldoende worden afgewikkeld.

Alleen wanneer er een wedstrijd van de Pioniers plaatsvindt, zal er een piek optreden
die naar verwachting de avondspits overtreft. Dit zal over het jaar gezien weinig voor-
komen. Op dat moment zal separaat naar de lokale verkeerssituatie moeten worden
gekeken.

Relatie met Verkeersstudie Hoofddorp-Zuid
Zoals reeds aangegeven is in 2008 ook een onderzoek uitgevoerd naar de verkeersef-
fecten van de ruimtelijke ontwikkelingen van Hoofddorp Zuid. Een verschil met de
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voorgaande berekeningen is dat onder andere de woningen rondom de [Jweg model-
matig op een andere wijze zijn ontsloten. De intensiteiten op de [Jweg zijn daardoor in
deze berekeningen wat aan de hoge kant.

Openbaar vervoer

De ontsluiting van openbaar vervoer vindt in hoofdzaak plaats via de Zuidtangent.
Het tracé van deze HOV-verbinding loopt ten oosten van de Toolenburgerplas en
kruist het plangebied door de Zuidrand. Nabij de Toolenburgerplas zal een nieuwe
halte van de Zuidtangent worden gerealiseerd. Daarnaast wil de gemeente bezien of de
ontsluiting door openbaar vervoer van de Zuidrand en de aangrenzende woonwijk
Floriande kan worden verbeterd door de omlegging of verlenging van een buslijn over
de (oude) Bennebroekerweg.

Recreatief verkeer/recreatieve routes

Ook naar realisatie van de voorgenomen activiteit is er geen aanleiding te veronder-
stellen dat de bestaande recreatieve routes gewijzigd worden. Recreatief medegebruik
van utilitaire routes zal overigens blijven bestaan.

Verkeersveiligheid

De hoeveelheid verkeer in het plangebied zal toenemen. In die zin zou verondersteld
kunnen worden dat de verkeersonveiligheid hierdoor toeneemt. Echter, alle wegen
worden duurzaam veilig ingericht en er zullen veel 30 km/h- wegen ontstaan. Dit
betekent dat het verkeersveiligheidniveau nagenoeg gelijk zal blijven met het niveau
in de huidige situatie.

Aandachtspunt is nog wel de kruising Bennebroekerweg — Nieuwe Molenaarslaan. Het
langzaam verkeer op dat kruispunt zal in de plansituatie toenemen. Van belang is dat
nabij die kruising binnen de Zuidrand waarschijnlijk een school wordt gerealiseerd. Op
dit moment is de kruising een voorrangsregeling van toepassing. Daardoor ontstaan
relatief hoge snelheden op de Nieuwe Molenaarslaan. Om de verkeersveiligheid te
verbeteren is het aan te bevelen aldaar een rotonde te situeren om op die manier de
snelheid te verminderen. Uit eerdere analyses blijkt dat dit ook verkeerskundig moge-
lijk en ruimtelijk inpasbaar is.

Fietsverkeer

Voor de ontsluiting voor het langzaam verkeer worden aansluitingen gerealiseerd op
de fietspaden langs de [Jweg, de Hoofdweg en de Zuidtangent.

Er zullen binnen het plangebied routes voor fietsers en voetgangers worden aangelegd.
Dit netwerk van fietspaden voorziet, in combinatie met de bestaande infrastructuur, in
voldoende fietsmogelijkheden waardoor de aantrekkelijkheid om te fietsen (utilitair en
recreatief) toe zal nemen. Binnen het plangebied maken fietsers gebruik van de woon-
straten.
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4.2 Verkeersafwikkeling alternatieven

4.2.1 Verkeersafwikkeling op wegvakniveau
De I/C-verhoudingen voor de ochtend- en avondspits zijn weergegeven bijlage 4.

Uit de afbeeldingen in bijlage 5 komt naar voren dat de I/C-verhouding van de plan-
situaties toenemen als gevolg van de planontwikkeling.

In de plansituatie 2020 zijn er op een drietal wegvakken sprake van relatief hoge
I/C-verhoudingen:

- Deltaweg ter hoogte van Nieuwe Bennebroekerweg;

- Nieuwe Molenaarslaan ter hoogte van Bennebroekerweg;

- Nieuwe aansluiting A4.

Voor de plansituatie 2020+ (doorkijk) geldt dat er relatief hoge I/C-verhoudingen
aanwezig zijn op:

- Deltaweg ter hoogte van Nieuwe Bennebroekerweg;

- Nieuwe Molenaarslaan ter hoogte van Nieuwe Bennebroekerweg;

- Nieuwe aansluiting Toolenburg op Nieuwe Bennebroekerweg.

4.2.2 Verkeersafwikkeling op kruispuntniveau

Aanvullend op de verkeerafwikkeling op wegvakniveau is ook een analyse uitgevoerd
voor het basisalternatief in 2020 op kruispuntniveau. In vele gevallen vinden de
meeste vertragingen niet op wegvakken maar op kruispunten plaats en zijn deze dan
ook maatgevend bij de verkeersafwikkeling.

De kruispuntanalyse is uitgevoerd op alle kruispunten van de Nieuwe Bennebroeker-
weg tussen de Drie Merenweg (N205) en de Rijnlanderweg. Ten aanzien van deze
studie zijn de kruispunten maatgevend. Bij de kruispuntanalyse is de situatie doorge-
rekend van zowel de ochtend- als avondspits. In het verkeersmodel wordt gewerkt met
twee-uursspitsintensiteiten voor de kruispuntanalyse worden de twee-uursintensiteiten
vermenigvuldigd met een factor 0,55 om de kruispuntstromen per uur te bepalen. In
figuur 4.2 zijn de kruispunten weergegeven waarvoor de kruispuntanalyse is uitge-
voerd.



Pagina 20

Figuur 4.2: Onderzochte kruispunten

Voor de analyse is gebruik gemaakt van het programma OMNI-X. In OMNI-X wordt op
basis van kruispuntstromen gerekend in hoeverre kruispunten het verkeer kunnen
verwerken. In OMNI-X is het mogelijk om verschillende kruispuntvormen door te reke-
nen. De basis van de analyse is de vormgeving van de kruispunten in de huidige
situatie. De analyse is alleen uitgevoerd voor de planvariant. De belangrijkste resulta-
ten per kruispunt zijn in tabel 4.3 opgenomen:

huidige benodigde aanpassing bij realisatie

vormgeving planvariant

kruispunt 1 Drie Merenweg - Nieuwe Bennebroekerweg VRI toereikend geen

meerstrooksrotonde/

kruispunt 2 Nieuwe Bennebroekerweg - Deltaweg rotonde ontoereikend VRI wenselijk

aanpassing tot meerstrooks-

kruispunt 3 Nieuwe Bennebroekerweg - Nieuwe Molenaarslaan tweestrooksrotonde toereikend rotonde/VRI wenselijk

meerstrooksrotonde/

kruispunt 4 Nieuwe Bennebroekerweg — Toolenburg niet aanwezig VRI wenselijk

kruispunt 5 Nieuwe Bennebroekerweg - Hoofdweg Oostzijde VRI toereikend geen

kruispunt 6 Nieuwe Bennebroekerweg - Spoorlaan VRI toereikend geen

kruispunt 7 Bennebroekerweg - Rijnlanderweg VRI ontoereikend extra richting 2 3, 8 en 9
Tabel 4.3: Overzicht belangrijkste resultaten verkeersafwikkeling kruispunten Nieuwe Bennebroekerweg

(VRI = verkeersregelinstallatie)

Op basis van de analyse en tabel 4.3 kunnen de volgende conclusies worden getrok-

ken:

- De ontwikkeling van Hoofddorp-Zuid leidt met name op de Nieuwe Bennebroe-
kerweg tot een aanzienlijke verkeerstoename. Ook op de N205 en de Parallel-
structuur langs de A4 heeft het plan gevolgen voor de verkeersintensiteiten. In
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het algemeen beschikken deze wegen echter over voldoende capaciteitsreserve om
dit extra verkeer goed te kunnen verwerken.

De enige uitzondering betreft het deel van de Bennebroekerweg tussen de Spoor-
laan en de aansluiting met de A4. Hier is, met name bij het kruispunt met de
Rijnlanderweg, al in de referentiesituatie sprake van een knelpunt. De realisatie
van Hoofddorp-Zuid leidt tot een verdere verslechtering. Door het extra verkeer
van en naar Hoofddorp-Zuid wordt de urgentie om de Bennebroekerweg naar (2
x 2) op te waarderen groter. Voor wat betreft de bereikbaarheid van Hoofddorp-
Zuid kan worden gesteld dat er ook andere routes beschikbaar zijn richting A4
(route Spoorlaan-N201 en route N205-N207). De bereikbaarheid van Hoofddorp-
Zuid is dus, ondanks dit knelpunt in de verkeersafwikkeling, via andere routes
acceptabel te noemen. De aanpassing van het kruispunt met de Rijnlanderweg is
het belangrijkst voor de bereikbaarheid van Hoofddorp-Zuid.

- De verkeerslichten op de kruisingen van de Nieuwe Bennebroekerweg met de
N205, Hoofdweg Oostzijde en Spoorlaan zijn ook bij realisatie van de ruimtelijke
ontwikkelingen Hoofddorp-Zuid nog toereikend.

- De vormgeving van de kruisingen met de Deltaweg en Nieuwe Molenaarslaan
dienen (bij realisatie van de plannen) te worden aangepakt. Een (volwaardige)
meerstrooksrotonde/turborotonde en het plaatsen van verkeerslichten behoren tot
de mogelijkheden.

- Gezien de relatief beperkte verkeerstoename van de Pioniers in de ochtend- en
avondspits, is een nieuwe aansluiting van de Pioniers op de Deltaweg alsmede de
Nieuwe Molenaarslaan beiden mogelijk. Aangezien de Deltaweg
(18.300 mvt/etm) een stuk drukker is als de Nieuwe Molenaarslaan
(11.000 mvt/etm), alsmede de directe nabijheid van de N205 met de Deltaweg,
heeft een aansluiting van de Pioniers op de Nieuwe Molenaarslaan onze ver-
keerskundige voorkeur.

In bijlage 2 wordt nader ingegaan op de resultaten van de verkeersafwikkeling.



Bijlage 1: Uitgangpunten verkeersmodel/varianten

De berekeningen zijn uitgevoerd met het verkeersmodel Noord-Holland Zuid, waar de
gemeente Haarlemmermeer deel van uitmaakt. Het basisjaar van het model is 2008 en
het toekomstjaar 2020. In het kader van deze studie zijn een drietal situaties opge-
steld:

- huidige situatie (2008);

- referentie 2020 (zonder ruimtelijke ontwikkelingen Hoofddorp-Zuid);

- plansituatie in 2020 (inclusief ruimtelijke ontwikkelingen Hoofddorp-Zuid);

- plansituatie in 2020+.

Uitgangspunten referentievariant

- aanwezigheid Thermencomplex;

- bedrijventerrein De President, eerste fase: 45 ha bruto (van in totaal 100 ha
bruto, 70 ha uitgeefbaar);

- Floriande volledig afgebouwd.

- Nieuwe Bennebroekerweg 2x1 rijstrook;

Autonome ontwikkelingen infrastructuur:

- Nieuwe aansluiting Bennebroekerweg op A4;
- N207: 2x2 tussen A4 en N205;

- IJweg: 30 km/h.

Uitgangspunten plansituatie 2020

In het verkeersmodel 2020 (= vigerende toekomstjaar van het verkeersmodel) zijn
verschillende uitgangspunten opgenomen, verdeeld naar uitgangspunten in de Sociaal
Economische Gegevens (SEG’s) en uitgangspunten in de wegenstructuur.

Uitgangspunten in de SEG’s:

Rondom Hoofddorp-Zuid zijn de volgende plannen opgenomen:

- Floriande volledig afgebouwd;

- Toolenburg-Zuid: 1.400 woningen, 700 m” bvo commerciéle voorzieningen;

- Sportpark Toolenburg: 350 woningen, 10.000 m? maatschappelijke voorzie-
ningen,;

- Zuidrand: 1.200 woningen, circa 16.000 m? bvo Huis van de Sport en circa
10.000 m?* bvo maatschappelijke voorzieningen, 5.000 m? bvo commerciéle
voorzieningen;
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- Huis van de Sport: 500.000 bezoekers per jaar (290.000 zwembad,
98.000 sporthal, 10.500 turncentrum, 93.000 aanvullende voorzieningen);

- Pionierslocatie: 165.000 bezoekers per jaar (90.000 regulier + 3x25.000 grote
evenementen.

Vanwege de nog bestaande onzekerheden is er geen rekening gehouden met de moge-
lijke gevolgen door de ontwikkelingen van Westflank. Ook verdere uitbreidingen zoals
ACT en het park 21°¢ eeuw tussen Hoofddorp Nieuw-Vennep zijn uitdrukkelijk niet
meegenomen.

Productie/attractie ruimtelijke ontwikkelingen Thermen en Huis v/d Sport

Voor de woningbouw, detailhandel en kantoren wordt de standaard productie/attractie
gebruikt uit het verkeersmodel van Haarlemmermeer. Het huis van de Sport en de
Thermen zijn echter dusdanig anders, dat hiervoor een aparte inschatting is gemaakt.

productie/attractiecijfers maximaal doordeweeks

Huis van de Sport 0.S. 0. A.S. A. za Z0
attractie 132 459 383 671 1.390 2.264
productie 120 447 395 683 1.390 2.264
Thermen

attractie 6 468 156 150 780 780
productie 0 237 237 306 780 780
0.S. = ochtendspits (07.00-09.00 uur)

0. = overdag (09.00-16.00 uur)

A.S. = avondspits (16.00-18.00 uur)

A. = avond (18.00-22.00 uur)

Za. = zaterdag (09.00-17.00 uur)

Zo. =zondag (09.00-17.00 uur)

Tabel B1.1: Samenvatting productie/attractie Huis van de Sport en Thermen

Voor nadere details omtrent deze verkeersgeneratie wordt verwezen Hoofdrapport
verkeersstudie Hoofddorp Zuid, 28 oktober 2008.

Uitgangspunten in de wegenstructuur

Voor de wegenstructuur in Hoofddorp-Zuid is zoveel mogelijk vastgehouden aan de

huidige situatie (qua ligging en aantal rijstroken). Wel zijn de volgende aanpassingen

doorgevoerd:

- Extra aansluitingen tussen de Oude Bennebroekerweg met Nieuwe Bennebroe-
kerweg (ter hoogte van) Toolenburger Plas en ter hoogte van Toolenburg-Zuid).

- Bennebroekerweg kent aansluiting op de A4.

- Bennebroekerweg tussen Spoorlaan en A4 kent een zelfde profiel als de rest van
de Nieuwe Bennebroekerweg; de kruising met Rijnlanderweg conform huidige
situatie.

- Oude Bennebroekerweg is erftoegangsweg (= 30 km/h).

- IJweg is erftoegangsweg (= 30 km/h).

- ringstructuur in Toolenburg-Zuid (30 km/h).

- conform het raadsbesluit Verkeersmaatregelen Hoofddorp Zuid:
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Bennebroekerweg: erftoegangsweg met tweerichtingsverkeer,
Bennebroekerweg: afgesloten tussen Hoofdweg-Westzijde en Toolenburg Zuid,
brug tussen Hoofdweg-0Qostzijde en Westzijde afgesloten voor autoverkeer,
afstemming verkeerslichteninstallaties kruisingen Hoofdweg-0Oostzijde met
Bennebroekerweg en Nieuwe Bennebroekerweg;
Nieuwe Bennebroekerweg blijft 2x1 rijstrook.
Pioniers wordt ontsloten op de Nieuwe Bennebroekerweg - rotonde Deltaweg.
Omlegging N201.
Huis van de Sport: via de Deltaweg en de Nieuwe Molenaarslaan, geen ontslui-
ting rechtstreeks op de Nieuwe Bennebroekerweg. De bestaande rotondes op de
kruisingen met de Deltaweg en de Nieuwe Molenaarslaan worden opgewaardeerd
tot turborotondes.
Ontsluiting overige delen Zuidrand: verkeer wordt via de Bennebroekerweg, en de
aansluitingen op de Deltaweg, Nieuwe Molenaarslaan en Hoofdweg wordt het
verkeer afgewikkeld naar de Nieuwe Bennebroekerweg.
Toolenburg Zuid: een nieuwe aansluiting op de Nieuwe Bennebroekerweg, door
middel van een turborotonde.
Sportpark Toolenburg: ontsluiting via de Hoofdweg westzijde en Toolenburg
Zuid.
Verder is er rekening gehouden met aangepaste infrastructuur, waarvan de plan-
vorming (juridisch en financieel) rond is.

Uitgangspunten Plansituatie 2020+

De uitgangspunten van de plansituatie 2020 (zie paragraaf hiervoor) gelden ook voor

de plansituatie 2020+. Daarnaast is rekening gehouden met realisatie:

bedrijventerrein De President, eerste en tweede fase: 100 ha bruto (70 ha
uitgeefbaar);

Westflank: 4.000 woningen;

Gedeelte A4-zone West ten oosten van de Rijnlanderweg: 75 ha bruto;
glastuinbouwgebied Primaviera: 220 hectare uitgeefbaar nieuw glastuinbouw-
gebied.

Ten aanzien van de Wegenstructuur is uitgegaan van:

Nieuwe Bennebroekerweg: 2x2 rijstroken tot aan de A4;

HOV-verbinding (halte bij Zuidangent en Huis van de Sport);

A4-zone West: ontsluiting direct op nieuwe aansluiting Nieuwe Bennebroeker-
weg - A4.



Bijlage 2: Uitgangpunten verkeersafwikkeling

Algemeen

Voor de analyse van de gevolgen op kruispuntniveau is gebruik gemaakt van het
regionaal verkeersmodel Noord-Holland Zuid. De kruispuntanalyse is uitgevoerd op
alle kruispunten van de Nieuwe Bennebroekerweg tussen de Drie Merenweg (N205) en
de Rijnlanderweg. Bij de kruispuntanalyse wordt de situatie doorgerekend van zowel
de ochtend- als avondspits. In het regionale verkeersmodel wordt gewerkt met twee-
uursspitsintensiteiten voor de kruispuntanalyse worden de tweeuursintensiteiten ver-
menigvuldigd met een factor 0,55 om de kruispuntstromen per uur te bepalen. In
figuur B2.1 zijn de kruispunten aangegeven waarvoor de kruispuntanalyse is uitge-

voerd.

Figuur B2.1: Overzicht onderzochte kruispunten

Voor de analyse is gebruik gemaakt van het programma OMNI-X. In OMNI-X wordt op
basis van kruispuntstromen gerekend in hoeverre kruispunten het verkeer kunnen
verwerken. In OMNI-X is het mogelijk om verschillende kruispuntvormen door te reke-
nen. Bij de analyse van gelijkwaardige kruispunten, voorrangskruispunten en rotondes
is de belangrijkste graadmeter de verhouding tussen intensiteit en capaciteit, de I/C-
ratio. Voor de analyse van de I/C-ratio worden de volgende grenzen gehanteerd bij het
beoordelen of de desbetreffende kruispuntvorm het verkeer kan verwerken:
- ren I/C-ratio < dan 0,7 betekend dat het kruispunt de verkeersstromen binnen
een acceptabele tijd kan verwerken;



Pagina B2-2

- een I/C-ratio tussen de 0,7 en 0,85 betekend dat het kruispunt tegen de maxi-
male capaciteit aanloopt en dat de ruimte om extra verkeer op te vangen mini-
maal is;

- een I/C-ratio > 0,9 betekend dat het kruispunt het verkeer (incidenteel) het ver-
keer niet kan verwerken en dat vertragingen kunnen ontstaan.

Voor geregelde kruispunten (kruispunten met een VRI) is de belangrijkste graadmeter

de Cyclustijd. Voor de cyclustijd worden de volgende grenzen aangehouden:

- een cyclustijd > 90 seconden wordt acceptabel geacht;

- bij een cyclustijd tussen de 90 en 120 seconden is afhankelijk van de situatie
acceptabel;

- bij Een cyclustijd > 120 seconden kan het verkeer niet binnen een acceptabel tijd
worden verwerkt en kan het toevoegen van extra opstelstroken oplossing bieden.

Resultaten

Per kruispunt is aangegeven of de huidige kruispuntvormgeving het verkeer kan ver-
werken. Indien het kruispunt het verkeer niet kan verwerken is aangegeven welke
kruispuntvorm noodzakelijk is om het verkeer te verwerken. In de kruispuntanalyse is
geen rekening gehouden met prioritering voor openbaar vervoer. De prakrijk leert dat
dit vooral bij geregelde kruispunten van invloed is op de cyclustijden. Door openbaar
vervoer te prioriteren zal de cyclustijd met enkele seconden toenemen.

Kruispunt 1: Drie Merenweg (N205) - Nieuwe Bennebroekerweg
Het kruispunt van de Nieuwe Bennebroekerweg met de Drie Merenweg bij de huidige
kruispuntvormgeving ook in de toekomst verwerken. Bij de verwachtte kruispuntstro-

men zal de cyclustijd circa 85 seconde bedragen.

e
H

Signaalgroep Intensiteit ~ Gem. Max. Overst.  Gem. Groen-
(Tc = cyclustijd) wachtrij wachtrij pae's wachttijd tijden
(mcg = maatgevende conflictgroep) [pae/h] [pae] 90% [pae] [%] [s] [s]
Periode: 08:00 - 09:00 uur (Tc: 47.9 s, mcg: 3-6-8)
tak 1/sg 2 775 8 12 0,0 25 "
tak 1/sg 3 310 3 5 0,0 13 13
tak 2/sg 4 813 5 8 0,0 13 25
tak 2/sg 6 231 3 4 0,0 16 10
tak 3/sg 7 93 2 2 0,0 15 6
tak 3/sg 8 501 6 8 0,0 16 10
Totaal gem 454 4 7 0,0 17 13
Periode: 17:00 - 18:00 uur (Tc: 82.3 s, mcg: 3-6-8)
tak 1/sg 2 529 10 16 0,0 42 13
tak 1/sg 3 758 8 12 0,0 16 44
tak 2/sg 4 422 7 " 0,0 32 23
tak 2/sg 6 97 3 4 0,0 45 6
tak 3/sg 7 165 4 6 0,0 51 9
tak 3/sg 8 687 12 19 0,0 32 18
Totaal gem 443 7 11 0,0 31 19

Figuur B2.2: Kruispunt Drie Merenweg - Nieuwe Bennebroekerweg

Kruispunt 2: Nieuwe Bennebroekerweg - Deltaweg
De huidige rotonde op het kruispunt van de Deltaweg met de Nieuwe Bennebroeker-
weg kan het verkeer in de toekomst niet verwerken.
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Periode: 08:00 - 09:00 uur

Nieuwe 739 118 0,66 379 0,34

2 5
Dettaweg 0 752 0,00 752 0 1 00 000
oo s : Nieuwe 404 917 044 513 1 3 02 7067
— Dettaweg 945 884 1,07 61 40 51 77 150 034
vy Totaal gem. 522 973 0,80 206 EE] 15 36 77 034
: " Periode: 17:00 - 18:00 uur
Nieuwe 703 84 081 161 4 8 06 20 047
Dettaveg 4 32 001 348 0 1 03 10 000
Nieuwe 923 1126 082 203 4 8 05 16 034
Dettaveg 522 1056 049 534 1 3 02 7082
Totaal gem 536 1022 0,74 270 2 5 04 5 036

Figuur B2.3: Enkelstrooksrotonde Nieuwe Bennebroekerweg - Deltaweqg ontoereikend

De exacte vormgeving die het verkeer in de toekomst kan verwerken is afhankelijk
van de plaats waar de ontsluiting naar de nieuwe sportvelden, ten zuiden van de
Nieuwe Bennebroekerweg, worden gerealiseerd. Wat betreft de oplossing behoren
zowel een variant van de meerstrooksrotonde als een kruispunt met een VRI. Uitgaan-
de dat de ontsluiting van de sportvelden op dit kruispunt komt. Dient bij een VRI de
kruising te worden vormgegeven zoals in figuur B2.4 is weergegeven. De VRI heeft
een cyclustijd van 75 seconden.

Periode: 08:00 - 09:00 uur (Tc: 76.7 s, mcg: 2-5-9-12)

tak 1/sg 1 262 5 7 00 40 13
tak 1/sg 2 476 9 13 0,0 29 13
tak 1/sg 3 1 1 1 0,0 25 6
. tak 2/sg 5 0 0 0 00 0 6
tak 3/sg 7 3 1 1 0,0 25 6
tak 3/sg 8 154 3 5 00 51 7
tak 3/sg 9 247 5 7 0,0 27 15
“' tak 4/sg 10 567 8 12 0,0 25 28
tak 4/sg 11 1 1 1 0,0 25 6
tak 4/sg 12 377 6 9 0,0 22 23
Totaal gem. 209 4 6 0,0 29 12
Periode: 17:00 - 18:00 uur (Tc: 76.2 s, mcg: 2-5-9-12)
tak 1/sg 1 472 7 " 0,0 29 24
tak 1/sg 2 231 5 7 0,0 40 6
tak 1/sg 3 0 0 0 0,0 0 6
tak 2/sg 5 4 2 2 00 25 6
tak 3/sg 7 1 1 1 0,0 25 6
tak 3/sg 8 469 7 11 0,0 30 21
tak 3/sg 9 453 6 9 0,0 17 29
tak 4/sg 10 285 5 8 0,0 38 14
tak 4/sg 11 0 0 0 00 0 6
tak 4/sg 12 237 4 7 0,0 25 15
Totaal gem. 215 4 6 0,0 29 13

Figuur B2.4: Oplossing VRI Nieuwe Bennebroekerweg - Deltaweg

Kruispunt 3: Nieuwe Bennebroekerweg - Nieuwe Molenaarslaan
De huidige rotonde op het kruispunt van de Nieuwe Molenaarslaan met de Nieuwe
Bennebroekerweg is een tweestrooksrotonde die de kruispuntstromen kan verwerken.

Periode: 08:00 - 09:00 uur

Nieuwe 530 2004 0,26 1474 0 2 0.1 2 0,25

Nieuwe Molenaarslaan 875 1236 0,71 361 2 5 0,3 10 0,06

Nieuwe: 415 2516 0,16 2101 0 1 0.0 2 0,33
Totaal gem. 607 1751 0,45 1082 1 3 02 6 0,21
Periode: 17:00 - 18:00 uur

Nieuwe 708 2424 0,29 1716 0 2 0,1 2 023

Nieuwe Molenaarslaan 300 934 0,32 634 0 2 0,2 6 0,52

Nieuwe 1002 2244 0,45 1242 1 3 0,1 3 0,18
Totaal gem 670 2112 0,37 1318 1 2 0,1 3 031

Figuur B2.5: Tweestrooksrotonde Bennebroekerweg - Nieuwe Molenaarslaan toereikend
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De vormgeving van de rotonde kan uit verkeerskundig oogpunt verbeterd worden door
van de tweestrooksrotonde een volwaardige meerstrooksrotonde te maken. Het voor-
deel van de meerstrooksrotonde is het scheiden van de rijrichtingen waardoor het voor
de verkeersdeelnemers overzichtelijk wordt.

Kruispunt 4: Nieuwe Bennebroekerweg - Toolenburg

Kruispunt 4 is een nieuwe aansluiting op de Nieuwe Bennebroekerweg. De gedachte is
om deze aansluiting vorm te geven als een rotonde. Uit de berekeningen met OMNI-X
blijkt echter dat een rotonde bij de verwachte kruispuntstromen het verkeer niet kan

verwerken.
Tak Intensiteit Capaciteit I/C ratio Reserve- Gem. Max. Overst. Gem. l/C ratio
toerit capaciteit wachtrij wachtrij pae's wachttijd afrit
[pae/h]  [pae/h] [pae/h]  [pae] 95% [pae] [%] [s]

Periode: 08:00 - 09:00 uur
Nieuwe 991 1084 0,91 93 8 13 10 30 0,28
Toolenburg 403 1156 0,35 753 1 2 0,1 5 0,07
Nieuwe 382 1223 0,31 841 0 2 0,1 4 0,84
Totaal gem 592 1130 0,66 403 3 [ 06 19 0.39

/7 Periode: 17:00 - 18:00 uur
Nieuwe 488 1096 0,45 608 1 3 02 6 0,58
Toolenburg 273 549 0,50 276 1 3 0.4 13 0,38
Nieuwe 1403 1201 1,17 -202 106 124 14,8 273 0,35
Totaal gem. 721 1095 0,92 4 36 43 97 180 0,44

Figuur B2.6: Rotonde Nieuwe Bennebroekerweg - Toolenburg ontoereikend

De exacte vormgeving die het verkeer in de toekomst kan verwerken is afhankelijk
van de plaats waar de ontsluiting naar de nieuwe sportvelden, ten zuiden van de
Nieuwe Bennebroekerweg, wordt gerealiseerd. Wat betreft de oplossing behoren zowel
een variant van de meerstrooksrotonde/turborotonde als een kruispunt met een VRI. In
figuur B2.7 is de kruispuntvormgeving bij een VRI weergegeven, wanneer de ontslui-
ting naar de sportvelden op kruispunt 2 wordt aangesloten. De VRI heeft in deze
variant een cyclustijd van circa 85 seconden.

Signaalgroep Intensiteit Gem. Max. Overst. Gem. Groen-
(Te = cyclustijd) wachtrij  wachtrij pae’s wachttijd  tijden
(mcg = maatgevende conflictgroep) [pae/h] [pae] 90% [pae] [%] [s1 Is1
Periode: 08:00 - 09:00 uur (Tc: 56.6 s, mcg: 2-6)
tak 1/sg 2 959 6 9 0.0 9 35
tak 1/sg 3 32 1 1 0,0 18 6
tak 2/sg 4 102 2 3 0,0 20 6
tak 2/sg 6 301 4 6 0.0 25 12
tak 3/sg 7 68 1 2 0,0 18 6
tak 3/sg 8 314 4 7 0,0 31 10
Totaal gem 296 3 5 0,0 17 13
Periode: 17:00 - 18:00 uur (Tc: 82.9 s, mcg: 3-6-8)
tak 1/sg 2 327 6 10 0,0 38 16
tak 1/5g 3 161 4 6 0,0 46 9
tak 2/sg 4 70 2 3 0,0 30 6
tak 2/sg 6 203 4 7 0,0 42 1"
tak 3/sg 7 471 8 12 0,0 31 26
tak 3/sg 8 932 9 14 0,0 15 47
Totaal gem 361 6 8 0,0 27 19

Figuur B2.7: Oplossing VRI kruispunt Nieuwe Bennebroekerweg - Toolenburg

Kruispunt 5: Nieuwe Bennebroekerweg - Hoofdweg Oostzijde

Het kruispunt van de Nieuwe Bennebroekerweg met de Hoofdweg Oostzijde bij de
huidige kruispuntvormgeving ook in de toekomst verwerken. Bij de verwachte kruis-
puntstromen zal de cyclustijd circa 75 seconden bedragen.
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Periode: 08:00 - 09:00 uur (Tc: 70.9 s, mcg: 3-6-8-11)

tak 1/sg 2 272 7 1 1,0 A7 ]
tak 1/sg 3 137 3 4 0,0 26 9
tak 2/sg 4 166 3 5 0,0 47 8
tak 2/sg 5 91 2 3 0.0 25 6
tak 2/sq 6 52 1 2 0,0 24 6
tak 3/sg 8 1031 17 29 1,0 13 30
tak 3/sg 9 229 4 ] 0,0 40 1"
tak 4/sg 10 123 3 4 0,0 46 6
tak 4/sg 11 109 2 4 0.0 30 6
tak 4/sg 12 123 3 4 0,0 46 6
tak 1/sg 22 11 0 0 0,0 33 4
Totaal gem. 213 4 7 0.6 28 9
Periode: 17:00 - 18:00 uur (Tec: 74.9 s, meg: 2-6-9-11)
tak 1/sg 2 953 29 62 33 17 28
tak 1/sg 3 12 3 4 0,0 45 &
tak 2/sg 4 109 3 4 0,0 43 6
tak 2/sg 5 116 3 4 0,0 38 6
tak 2/sg 6 106 2 4 0,0 4 6
tak 3/sg 8 338 " 19 21 122 8
tak 3/sg 9 237 4 6 0,0 24 15
tak 4/sg 10 440 7 10 0,0 30 22
tak 4/sg 11 102 2 4 0,0 32 6
tak 4/sg 12 96 2 3 0,0 35 6
tak 1/sg 22 14 0 0 0,0 35 4
Totaal gem. 238 6 11 15 39 10
Figuur B2.8: Huidige vormgeving Nieuwe Bennebroekerweg - Hoofdweg Oostzijde

toereikend

Kruispunt 6: Nieuwe Bennebroekerweg - Spoorlaan

Het kruispunt van de Nieuwe Bennebroekerweg met de Spoorlaan bij de huidige kruis-
puntvormgeving ook in de toekomst verwerken. Bij de verwachte kruispuntstromen
zal de cyclustijd circa 100 seconden bedragen. De cyclustijd is door de ligging van het
kruispunt en het ontbreken van langzaam verkeer acceptabel. Om de cyclustijd terug
te brengen is een optie om richting 5 te verdubbelen.

Periode: 08:00 - 09:00 uur (Tc: 97.5 s, mcg: 3-5-8-12)

tak 1/sg 2 581 14 20 00 46 17
tak 1/sg 3 209 5 8 0,0 46 "
T Bonnobi wskorasy (wesl) tak 2/sg 4 228 6 8 00 49 15
tak 2/sg 5 445 9 13 0,0 33 27
tak 2/sg 6 21 1 2 00 33 6
tak 3/sg 7 79 2 4 00 51 6
tak 3/sg 8 890 17 26 00 33 27
tak 3/sg 9 239 6 9 00 48 15
Nieuwe Bennsbrockenvea (o0st)  tak 4/sg 10 37 1 2 0,0 34 6
tak 4/sg 11 249 6 9 00 48 14
tak 4/sg 12 190 5 7 0,0 A7 13
Totaal gem. 288 7 10 0,0 41 14
Periode: 17:00 - 18:00 uur (Tc: 93.1 s, mcg: 2-5-9-12)
tak 1/sg 2 935 30 58 238 27 29
tak 1/sg 3 217 6 8 00 87 7
tak 2/sg 4 217 5 8 0,0 49 13
tak 2/sg 5 301 7 10 00 35 18
tak 2/sg 6 72 2 3 0,0 40 6
tak 3/sg 7 37 1 2 00 32 6
tak 3/sg 8 365 9 13 00 53 10
tak 3/sg 9 74 2 3 00 4 6
tak 4/sg 10 257 6 9 00 45 16
tak 4/sg 11 463 9 13 0,0 35 25
tak 4/sg 12 297 6 10 0,0 35 20
Totaal gem. 204 8 13 08 40 14

Figuur B2.9: Huidig kruispunt Nieuwe Bennebroekerweg - Spoorlaan toereikend

Kruispunt 7 Bennebroekerweg — Rijnlanderweg

De huidige vormgeving van het kruispunt van de Bennebroekerweg met de Rijnlan-
derweg is niet toereikend om het verkeer te verwerken, als gevolg van de ontwikkeling
van Hoofddorp Zuid.



Pagina B2-6

Signaalgroep
(Tc = cyclustijd)

(mcg = maatgevende conflictgroep)

Intensiteit Gem. Max. Overst. Gem. Groen-
wachtrij wachtrij pae's wachttijd tijden
[pae/h] [pae] 90% [pae] [%] [s] Is]

Periode: 08:00 - 09:00 uur (Tc: 9999.0 s, mcg: 2-5-8-11-28)

tak 1/sg 2 875 1518 2277 0,0 2479 3756
tak 2/sg 5 87 233 350 0,0 3824 408
tak 3/sg 8 1308 1653 1740 5,0 1788 5541
tak 4/sg 11 58 158 237 0,0 3899 266
tak 3/sg 26 0 o 0 0,0 4998 4
tak 4/sg 28 0 0 0 0,0 4998 4
Totaal gem 388 594 767 28 2176 1663
Periode: 17:00 - 18:00 uur (Tc: 9999.0 s, mcg: 2-5-8-11-28)
tak 1/sg 2 1297 1613 2419 0,0 1797 5524
tak 2/sg 5 73 197 295 0,0 3862 335
tak 3/sg 8 878 1554 1604 3,7 2504 3697
tak 4/sg 11 96 257 386 0,0 3819 414
tak 3/sg 26 0 4] [t} 0,0 4998 4
tak 4/sg 28 0 4 0 0,0 4998 4
Totaal gem 301 604 784 14 2200 1663

Figuur B2.10: Huidig kruispunt Bennebroekerweg - Rijnlanderweqg ontoereikend

Om het verkeer te verwerken moet op de Bennebroekerweg voor verkeer komend uit
Hoofddorp en komend vanaf de A4 een linksafvak naar de Rijnlanderweg worden
aangelegd. Daarnaast moet voor het doorgaand verkeer op de Bennebroekerweg het
aantal rijstroken worden verdubbeld. Wanneer het kruispunt wordt vormgegeven als
in figuur B2.11 bedraagt de cyclustijd circa 90 seconden.

(5.05U] BevsEURIUIRY

Signaalgroep
(Tc = cyclustijd)

(mcg = maatgevende conflictgroep)

Intensiteit Gem. Max. Overst. Gem. Groen-
‘wachtrij  wachtrij pae's wachttijd tijden
[pae/h] [pae] 90% [pael [%] [s1 Is]

Periode: 08:00 - 09:00 uur (Tc: 80.2 s, mcg: 2-5-9-11-28)

tak 1/sg 2 845 1 17 0,0 13 34
Bannsbroskenvag (was?) fak 1/s9 3 30 ! 2 00 2 6
o tak 2/sg 5 87 3 5 0,0 36 6
tak 3/sg 8 1275 158 439 22,0 23 31
tak 3/sg 9 33 1 2 0,0 27 6
tak 4/sg 11 58 3 4 0,0 27 6
Bennsbroskenveg (008 o 3/sg 26 0 0 0 0.0 38 4
tak 4/sg 28 0 0 0 0,0 38 4
Totaal gem 291 22 59 12,1 20 12
Periode: 17:00 - 18:00 uur (Tc: 88.5 s, mcg: 2-5-9-11-28)
tak 1/sg 2 1151 48 116 58 14 43
tak 1/sg 3 146 4 5 0,0 56 8
tak 2/s9 5 73 3 4 0,0 35 6
tak 3/s9 8 861 80 208 148 33 23
tak 3/s9 9 17 1 1 00 30 6
tak 4/sg 11 96 4 5 00 46 6
tak 3/sg 26 ] ] 0 0,0 42 4
tak 4/sg 28 0 0 0 0,0 42 4
Totaal gem 293 17 42 83 25 12
Figuur B2.11: Oplossing VRI kruispunt Bennebroekerweg - Rijnlanderweg
Samenvatting
benodigde
aanpassing
- . bij realisatie
huidige vormgeving -
planvariant
kruispunt 1 Drie Merenweg — Nieuwe Bennebroekerweg VRI toereikend geen
meerstrooksrotonde/
kruispunt 2 Nieuwe Bennebroekerweg - Deltaweg rotonde ontoereikend VRI wenselijk
aanpassing tot
. . . meerstrooksrotonde/
. Nieuwe Bennebroekerweg - Nieuwe Molenaarslaan tweestrooksrotonde toereikend -
kruispunt 3 VRI wenselijk
kruispunt 4 Nieuwe Bennebroekerweg - Toolenburg niet aanwezig meerstrooksrotonde/VRI wenselijk
kruispunt 5 Nieuwe Bennebroekerweg - Hoofdweg Oostzijde VRI toereikend geen
kruispunt 6 Nieuwe Bennebroekerweg - Spoorlaan VRI toereikend geen
extra richting
kruispunt 7 Bennebroekerweg - Rijnlanderweg VRI ontoereikend 2,3,8en9

Tabel B2.1: Qverzicht onderzochte kruispunten



Bijlage 3: Etmaalintensiteiten 2008 en 2020
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Bijlage 4: I/C ochtend- en avondspits van plansituaties
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Bijlage 5: Planbijdrage varianten
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