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S1

Samenvatting
Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

Samenvatting

INLEIDING

S1.1

De bestaande primaire waterkering ligt midden in het centrum van Katwijk aan Zee en een
gedeelte ervan voldoet niet aan de veiligheidsnormen. Om deze onveilige situatie aan te
pakken is het noodzakelijk om de waterkering te versterken. Er zijn verschillende manieren
om dat te doen. In dit milieueffectrapport (MER?) is onderzocht welke alternatieven
hiervoor zijn en wat de effecten van deze alternatieven zijn op verschillende milieuaspecten.
Naast de noodzaak tot versterking van de waterkering is er bij de gemeente Katwijk de
behoefte om de parkeerdruk te verminderen door een parkeergarage aan te leggen. Voor de
parkeergarage is een voorkeursalternatief (VKA) gekozen, die in dit MER is beoordeeld op
milieueffecten. Mede op basis van deze informatie heeft de initiatiefnemer met goedkeuring
van het bevoegd gezag een VKA voor de kustversterking gekozen: Dijk-in-Duin Katwijk

binnendijks met parkeergarage. Deze samenvatting beschrijft de hoofdzaken van het MER.

AANLEIDING

Kustversterking

Katwijk aan Zee is een familiebadplaats aan de kust van Zuid-Holland. Een dorp dat een
sterk eigen karakter heeft en wil behouden. Het oude centrum van Katwijk aan Zee ligt in
een oude duinkom en daarmee in een relatief laag gelegen gebied. De oude duinkom maakt

deel uit van de waterkering waardoor het centrum deels buitendijks gelegen is.

De bestaande primaire waterkering (zie Afbeelding S.1) ligt midden in het centrum en een
gedeelte ervan voldoet niet aan de veiligheidsnormen. Om deze onveilige situatie aan te

pakken is het noodzakelijk om de waterkering te versterken.

Parkeergelegenheid

Naast de noodzaak tot versterking van de waterkering is er bij de gemeente Katwijk de
behoefte om een parkeergarage aan te leggen. Deze wens is ingegeven vanuit het tekort aan
parkeerplaatsen in Katwijk aan Zee. Daarnaast is er de wens om de auto’s zoveel mogelijk
uit het zicht te plaatsen. Nieuwe parkeerplaatsen zouden in de nabijheid van het centrum

van Katwijk aan Zee en het strand moeten liggen.

Omdat in het kader van de kustversterking ingrijpende werkzaamheden plaatsvinden is er
voor gekozen om de aanleg van deze parkeergarage zo veel mogelijk gelijktijdig uit te
voeren met de werkzaamheden voor de kustversterking. Vanwege de koppeling van beide

initiateven is het project “Kustwerk Katwijk” genoemd.

1 De afkorting m.e.r. wordt gehanteerd bij aanduiding van de procedure. De afkorting MER staat voor

het Milieueffectrapport.
|
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Afbeelding S.1

Huidige waterkering en

zwakke plek

S1.2

Samenvatting
Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk
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DOELSTELLING

S1.4

Eén van de doelstellingen van de planstudie “Kustwerk Katwijk” is het waarborgen van de
veiligheid van het achterland. Dat houdt in dat de waterkering bestand moet zijn tegen een
maatgevende waterstand met een kans op voorkomen van 1/10.000 per jaar. Daarnaast is er
de doelstelling om de parkeerdruk in Katwijk aan Zee te verlagen. Dit mondt uit in de

volgende doelstelling van deze planstudie:
Het garanderen van de kustveiligheid van het achterland van Katwijk (voldoen aan de wettelijke

norm) en het verminderen van de parkeerdruk in Katwijk aan Zee met behoud van de ruimtelijke

kwaliteit.

MILIEUEFFECTRAPPORTAGE

Doel van de milieueffectrapportage
Bij de besluitvorming over de kustversterking en de parkeergarage spelen verschillende
overwegingen en aandachtspunten een rol. Het gaat daarbij bijvoorbeeld om het doelbereik

en de maatschappelijke kosten en baten.
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Een belangrijk aandachtspunt is natuurlijk ook wat de effecten zijn voor het milieu. Verder
moet duidelijk worden of er aanvullende maatregelen mogelijk en wenselijk zijn om
eventuele negatieve milieueffecten te voorkomen of te verzachten.

Om dit soort milieuvragen van een antwoord te voorzien, is een milieueffectrapportage
(m.e.r.) uitgevoerd. Het doel van deze m.e.r. is de beslissingsbevoegde overheidsinstantie(s)
voorafgaand aan de besluitvorming alle relevante milieu-informatie aan te reiken. Dat

maakt het mogelijk om bij deze besluitvorming de milieueffecten volwaardig mee te wegen.

Relatie MER en besluitvorming
Voor de versterking van de primaire waterkering moet het hoogheemraadschap van

Rijnland een Projectplan conform de Waterwet opstellen.

Voor de kustversterking en de realisatie van een parkeergarage is een (gedeeltelijke)
herziening van de huidige bestemmingsplannen nodig. Om de kustversterking en de
parkeergarage mogelijk te maken stelt gemeente Katwijk het bestemmingsplan Kustwerk

Katwijk op.

Het hoogheemraadschap van Rijnland en de gemeente Katwijk hebben voor het Projectplan
en het bestemmingsplan “Kustwerk” gezamenlijk één MER opgesteld, dat ter ondersteuning

dient voor de besluitvorming hierover.

Onderdelen in de m.e.r.-procedure

De m.e.r. is inmiddels afgerond en de resultaten van het onderzoek zijn gebundeld in het
MER. In het MER is een keuze gemaakt voor het alternatief ‘Dijk-in-Duin, Katwijk
binnendijks met parkeergarage’ als VKA. Dit VKA wordt verder uitgewerkt in een ontwerp-

projectplan en een ontwerp-bestemmingsplan.

Het MER, het ontwerp-projectplan en het ontwerp-bestemmingsplan gaan gelijktijdig zes

weken ter inzage. Daarna zal de Commissie m.e.r. het MER toetsen aan de richtlijnen.

S2 ALTERNATIEVEN

In het MER zijn drie ontwikkelingen onderzocht:
= Kustversterking.
= Parkeergarage.

= Overige ontwikkelingen.

In navolgende paragrafen zijn de alternatieven per ontwikkeling uitgewerkt.

S21 KUSTVERSTERKING

Voor de kustversterking zijn vijf alternatieven ontwikkeld. De alternatieven zijn zo gekozen
dat de volledige bandbreedte van de effecten van de mogelijke versterkingsmaatregelen op
het milieu en de omgeving is onderzocht in het MER. Om dit te bereiken is gevarieerd met
hoogte/breedte van de kustversterking en de mogelijkheid om de kern van Katwijk

binnendijks of buitendijks te plaatsen.
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Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

Verder heeft een aantal uitganspunten voor wat betreft behoud van ruimtelijke kwaliteit een
rol gespeeld bij het bepalen van de alternatieven. Deze uitgangspunt staan hieronder

weergegeven.

Uitgangspunten kustversterking

Voor wat betreft de kustversterking gelden de volgende uitgangspunten:

= De waterkering die het achterland van Katwijk beschermt tegen overstroming, moet in
de toekomst weer bestand zijn tegen een maatgevende waterstand met een kans op
voorkomen van 1/10.000¢ per jaar.

= De alternatieven voor de versterking van de kust dienen sober, doelmatig en robuust te
zijn. Dat wil zeggen dat ze de veiligheid van het achterland voor minimaal 50 jaar bij het
midden klimaatscenario van het KNMI moeten kunnen waarborgen en dat ze
uitbreidbaar zijn.

= De kom waarin het centrum van Katwijk ligt, is buitendijks gebied. Dat wil zeggen dat
dit gebied niet beschermd wordt door een waterkering. Het veiligheidsniveau voor dit
gebied is lager dan voor het binnendijkse gebied. De huidige veiligheid van dit gebied

moet minimaal gewaarborgd blijven.

Uitgangspunten behoud ruimtelijke kwaliteit

Uitgangspunt voor de planstudie is dat na aanleg van de versterkingsmaatregel de
bestaande ruimtelijke kwaliteit van Katwijk aan Zee zoveel mogelijk wordt behouden.
Hierbij moeten de maatregelen voor het behoud van de ruimtelijke kwaliteit aansluiten bij
het bestaande karakter van Katwijk, de directe relatie die het dorp met het strand en de zee
heeft en het kwaliteitsniveau van de (nieuwe) Boulevard. De volgende ruimtelijke aspecten
zijn hierbij van belang;

= Familiebadplaats

= Landschap

= Relatie dorp en zee

= Economische verweving van strand en dorp

= Strandbebouwing

= De Boulevard

= Verkeer en parkeren

= Groene verbinding en medegebruik

In Tabel S.1 staat voor de alternatieven informatie weergegeven over het binnen- dan wel
buitendijks plaatsen van de kern van Katwijk, de hoogte en breedte van de kustversterking
en de verlenging van de oeverbekleding van het Uitwateringskanaal. Voor alle alternatieven
geldt dat de totale lengte van de versterkingsmaatregel circa 1500 meter is. Na de tabel
wordt per alternatief een korte toelichting op de versterking en de daaraan gekoppelde

parkeermogelijkheden gegeven.
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Tabel S.1

Alternatieven voor
ontwikkeling

Kustversterking

Samenvatting
Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

Kern Katwijk: Kruin- Breedte
Type kustversterking binnendijks/ breedte .,
. s duin
buitendijks
1 Hoog en smal duin Buitendijks 10m 100 m 130 m
Laag en breed duin Binnendijks 7,5m 190 m 215 m
Dijk-in-Duin, Katwijk Buitendijks 6,5m 115 m 125 m
buitendijks
4 Dijk-in-Duin Katwijk Binnendijks 7,5m 80 m 95 m
binnendijks
5 Dijk-in-Duin Katwijk Binnendijks 7,5m 130 m 145 m
binnendijks met
parkeergarage

* In de tabel staan de hoogtes op het laagste punt van de waterkering, ter hoogte van de Voorstraat.
Ten noorden en zuiden hiervan zal de nieuwe waterkering dezelfde hoogte hebben als het huidige duin.

** De totale breedte is berekend bij een Boulevard hoogte van NAP +6 m NAP, strandbankethoogte van
NAP +4,5 m en taluds van 1:3 aan beide zijden en afgerond naar boven op 5 m.

Alternatief 1: Hoog en smal duin Katwijk buitendijks
Dit alternatief versterkt de waterkering met een duin van NAP +10 meter zeewaarts vanaf
de Boulevard.

Parkeren wordt opgelost in vrij liggende parkeerplaatsen in het duin.

Alternatief 2: Laag en breed duin Katwijk binnendijks
Ook dit alternatief versterkt de waterkering met een duin zeewaarts vanaf de Boulevard,
maar dan met een hoogte van NAP + 7,5 meter.

Parkeren wordt opgelost in vrij liggende parkeerplaatsen in het duin.

Alternatief 3: Dijk-in-Duin, Katwijk buitendijks

Dit alternatief versterkt de waterkering met een duin, met daarin een dijk met een hoogte
van NAP +6,5 m. Over een afstand van circa 500 meter (tussen de Wilhelminastraat en de
kerk) wordt de dijk “overslagbestendig” uitgevoerd. Dat wil zeggen dat de dijk zo sterk
wordt dat water tijdens maatgevende omstandigheden over de dijk heen mag stromen. In
de kom van Katwijk komt vervolgens water te staan. De achterkant van de waterkering is
voldoende sterk om het achterland te beschermen tegen overstroming. De Dijk-in-Duin
moet aan gaan sluiten op de bestaande waterkering.

Parkeren wordt opgelost in vrij liggende parkeerplaatsen in het duin.

Alternatief 4: Dijk-in-Duin, Katwijk binnendijks
Dit alternatief versterkt de waterkering met een duin, met daarin een dijk met een hoogte
van NAP + 7,5 m. De Dijk-in-Duin moet aan gaan sluiten op de bestaande waterkering.

Parkeren wordt opgelost in vrij liggende parkeerplaatsen in het duin.

Alternatief 5: Dijk-in-Duin, Katwijk binnendijks met parkeergarage

Bij dit alternatief is het mogelijk om een parkeergarage tussen de waterkering en de
Boulevard te realiseren. De parkeergarage van circa 600 meter komt parallel aan de
Boulevard (tussen De Zwaan en de Te Brittenstraat) te liggen en biedt plaats aan maximaal
770 parkeerplaatsen. Dit heeft effecten op de situering van de waterkering. Deze komt
verder zeewaarts te liggen. Dit alternatief versterkt de waterkering met een duin, met daarin

een dijk. De Dijk-in-Duin moet aan gaan sluiten op de bestaande waterkering.
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S22 PARKEERGARAGE

Voor de parkeergarage zijn verschillende variaties mogelijk voor wat betreft de hieronder

genoemde aspecten. Voor elk van deze aspecten staat tussen haakjes aangegeven welke

uitgangspunten een rol hebben gespeeld bij het maken van de keuzes die hebben geleid tot

het VKA. Het VKA voor de parkeergarage is in het MER beoordeeld op de milieueffecten.

= Aantal parkeerplaatsen (de extra parkeerbehoefte ligt tussen de 345 en 1583
parkeerplaatsen).

= Ligging (achter de nieuwe waterkering en voor de Boulevard).

= Lengte (maximaal de lengte van de dijk; 850 meter).

= Breedte (zo smal mogelijk).

= Hoogte (bovenkant van de parkeergarage mag niet boven de kruin van de Dijk-in-Duin
uit komen).

= Aantal en locatie in- en uitgangen (zodanig dat het verkeer van en naar de

parkeergarage zoveel mogelijk gespreid wordt).

VKA parkeergarage

In Afbeelding S.2 is het VKA van de parkeergarage weergegeven. Het alternatief is een
parkeergarage van maximaal 770 plaatsen met 4 parkeerrijen over een lengte van ongeveer
600 meter en met een breedte van ongeveer 30 meter.

Aan de noord- en zuidzijde van de parkeergarage is een in- en uitgang gepland. Op diverse
punten worden stijgpunten gerealiseerd, waar men de parkeergarage per voet kan bereiken.
Drie daarvan worden als , fullservice™ punt ingericht. Hierin komen onder andere
betaalautomaten, toiletten, informatie- en andere voorzieningen. Daarnaast worden vijf

nooduitgangen gerealiseerd.

WIJZIGING IN AANTAL PARKEERPLAATSEN
Tijdens het opstellen van dit rapport is het aantal parkeerplaatsen in de parkeergarage gewijzigd. Op
14 juni 2012 heeft de Raad van de gemeente Katwijk gekozen voor een parkeergarage met ongeveer
680 parkeerplaatsen. Daarnaast blijven er enkele parkeerplaatsen gehandhaafd op maaiveld. In totaal
(plaatsen in parkeergarage en plaatsen op maaiveld) zijn het er in iedere geval niet meer dan 770. In

deze studie is als worst case uitgegaan van een garage 770 parkeerplaatsen.
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Afbeelding S.2

VKA parkeergarage

Samenvatting
Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

Varianten
in- en uitgangen
parkeergarage
Boulevard

Legenda

Binnenring
Verbindingswegen
Parkeerroute

Knip - eindhalte
RijnGouwelijn

Parkeerterrein
Parkeergarage

Parkeergarage
Boulevard

o' In-enuitgangen
parkeergarage

Het nieuwe bestemmingsplan Kustwerk Katwijk staat behalve de kustversterking en de
parkeergarage ook enkele andere ontwikkelingen toe. Voor de overige ontwikkelingen zijn

geen alternatieven opgenomen. Het MER beschrijft wel de effecten van deze ontwikkelingen

= Voor de strandpaviljoens geldt dat in het bestemmingsplan een groter
bebouwingsoppervlak en jaarrondexploitatie mogelijk wordt gemaakt.

= Voor de strandhuisjes geldt dat het bestemmingsplan seizoensexploitatie mogelijk maakt
(van 1 april tot 1 oktober). In de huidige situatie zijn strandhuisjes niet mogelijk2.

= De uitbreiding van de bebouwingsmogelijkheden bij drie watersportverenigingen (extra
opslag materiaal) en het jaarrond laten staan van de bebouwing.

= Er komen twee (permanente) reddingsposten (noord en zuid post). Waarbij in de

§$23 OVERIGE ONTWIKKELINGEN
op het aspect natuur.
Het gaat om de volgende ontwikkelingen:
noordpost ook de politiepost zich zal vestigen.
S$3 MILIEUEFFECTEN ALTERNATIEVEN
§3.1 BEOORDELINGSMETHODIEK

De invloed van de alternatieven is inzichtelijk gemaakt ten opzichte van de
referentiesituatie. De referentiesituatie bestaat uit de huidige situatie plus autonome

ontwikkeling. Onder autonome ontwikkeling wordt verstaan: de toekomstige ontwikkeling

2 Er staan in de huidige situatie wel strandhuisjes, maar deze zijn nog niet in het bestemmingsplan

vastgelegd.
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Samenvatting
Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

van het plan- en studiegebied zonder dat de kustversterking en parkeergarage worden
gerealiseerd. De al bekende autonome ontwikkelingen, zoals bepaald door de ruimtelijke
uitgangspunten die het Masterplan Katwijk aan Zee® meegeeft, zijn de ontwikkeling van een
openluchttheater en de ontwikkeling van een groot dorpsplein en twee kleine
ontmoetingspleinen.

De effecten zijn vooral kwalitatief beoordeeld, dat wil zeggen de effecten worden uitgedrukt
in plussen en minnen. Hierbij wordt de schaal gehanteerd, zoals opgenomen in Tabel 5.2

Waar van toepassing wordt bij de beoordeling onderscheid gemaakt in tijdelijke (tijdens de

aanleg) en permanente (na realisatie) effecten.

Tabel S.2

Beoordelingsschaal Een zeer groot positief effect ten opzichte van de referentiesituatie.

+ Een positief effect ten opzichte van de referentiesituatie.

0/+ Een beperkt positief effect ten opzichte van de referentiesituatie.
0 Geen effecten ten opzichte van de referentiesituatie.

0/- Een beperkt negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie.
- Een negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie.

_I Een zeer negatief effect ten opzichte van de referentiesituatie.

S3.2 EFFECTBEOORDELING ALTERNATIEVEN WATERKERING

In Tabel S.3 is het totaaloverzicht van de effecten van de kustversterkingsalternatieven
weergegeven.
Tabel S.3

Overzichtstabel effecten

kustversterkings-

alternatieven

Beoordelingscriteria Referentie Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3 Alt. 4 Alt. 5
situatie Hoog en Laag en Dijk-in-Duin  Dijk-in-Duin Dijk-in-Duin
smal duin breed duin Katwijk Katwijk Katwijk
Katwijk Katwijk buitendijks binnendijks binnendijks
buitendijks binnendijks zonder met parkeer-
parkeer- garage
garage
Kust en zee
Veiligheid
Waarborging veiligheid 0
achterland
Robuustheid en uitbreidbaarheid 0
Morfologie
Beinvloeding morfologie en 0 0/- 0/- 0/- -
onderhoud

3 In de raad van september 2011 is het ‘vernieuwde’ Plan van aanpak voor het Masterplan Katwijk aan

Zee goedgekeurd. Naar verwachting is het definitieve Masterplan medio/eind 2013 gereed.
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Beoordelingscriteria Referentie Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3 Alt. 4 Alt. 5
situatie Hoog en Laag en Dijk-in-Duin  Dijk-in-Duin Dijk-in-Duin
smal duin breed duin Katwijk Katwijk Katwijk
Katwijk Katwijk buitendijks binnendijks binnendijks
buitendijks binnendijks zonder met parkeer-
parkeer- garage
garage
Beinvloeding Uitwateringskanaal 0 0/- - 0/- 0/- 0/-
Duurzaamheid en beheer
Duurzaamheid 0 0 0 0/- 0/- 0/-
Beheer 0 0 + 0/- + +
Risicobeheersing

Afslagzone 0

Overstromingszones 0

Woon- en leefmilieu

Identiteit en ruimtelijke kwaliteit

Beinvloeding landschap 0 - - - -

Beinvloeding zicht op zee 0 - 0/- 0/- 0/-
Beinvloeding relatie dorp en zee 0 - 0/- 0/- -

Potenties voor ruimtelijke 0 0 T 0/+

ontwikkeling

Recreatie en toerisme

Recreatieve aantrekkingskracht 0 0 0/+ + + 2

en ontwikkelpotentie

Ruimtegebruik

Beinvloeding wonen en werken 0 - - - - 0/-
Beinvloeding 0 0/- - 0/- 0/- 0/-
voetgangersverkeer

Beinvloeding parkeer- 0 0 0 0 0

mogelijkheden

Hinder tijdens aanlegfase 0 - - - -

Lucht en geluid

Geluidbelasting tijdens aanleg 0 0/- 0/- - -

Luchtkwaliteit tijdens aanleg 0 0 0 0 0

Cultuurhistorie

Beinvloeding cultuurhistorische 0 - - - - -

waarden

Beinvloeding bunker, tankmuur 0 0 0 - -

Archeologie
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Samenvatting
Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

Beoordelingscriteria Referentie Alt. 1 Alt. 2 Alt. 3 Alt. 4 Alt. 5
situatie Hoog en Laag en Dijk-in-Duin  Dijk-in-Duin Dijk-in-Duin
smal duin breed duin Katwijk Katwijk Katwijk

Katwijk Katwijk buitendijks binnendijks binnendijks
buitendijks binnendijks zonder met parkeer-

parkeer- garage
garage

Archeologische terreinen en
bekende waarden

Verwachte archeologische 0 - -
waarden

Groene ruimte

Natuur

Beinvloeding leefgebieden van

beschermde en Rode lijstsoorten

Tijdelijk 0 - - - - -
Beinvloeding beschermde

natuurgebieden

Tijdelijk 0 0/- 0/- 0/- 0/- 0/-
Permanent 0 0 0 0 0 0
Potenties voor natuur 0 T T + + T
Bodem

Bodemverontreiniging 0 0 0 0 0 0
Water

Grondwaterstroming 0 - - - - -
Beinvloeding zoetwaterbel 0 T T + + T
Beinvloeding kwel 0 0 0 0 0 0
Karakter Uitwateringskanaal 0 0 0 0 0 0
Oppervlaktewater 0 0 0 0 0 0

Hieronder is per alternatief een korte samenvatting gegeven van de belangrijkste effecten.

Samenvatting effecten per alternatief

Alternatief 1: Hoog en smal duin, Katwijk buitendijks

Uit de effectbeoordeling komt naar voren dat alternatief Hoog en smal duin Katwijk
buitendijks voldoet aan de veiligheidseisen voor de komende 50 jaar. De hoogte van het
alternatief is bij alle klimaatscenario’s voldoende, maar zal wel zeewaarts uitgebreid moeten
worden met ongeveer 20 meter bij het 100 jaar midden scenario tot maximaal 90 meter bij
het 200 jaar maximum scenario. Het alternatief heeft een negatief effect op morfologie,

omdat extra onderhoud nodig is om de basis kustlijn in stand te houden.
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Samenvatting
Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

Vanuit materiaaloogpunt is het alternatief zeer duurzaam. Zand is een natuurlijk materiaal,
“vergaat” niet en is in ruim voldoende mate aanwezig in de Noordzee. Het beheer en de
inspecteerbaarheid veranderen niet ten opzichte van de referentiesituatie. De bebouwde
kom van Katwijk blijft onderdeel van de waterkering. Het bestaande duin en strand worden
alleen groter. Het centrum blijft daardoor buitendijks liggen. Doordat een grote hoeveelheid
zand aan de zeezijde wordt aangebracht komt de afslagzone zeewaarts van de Boulevard te
liggen. Hierdoor ontstaat ten tijde van een maatgevende waterstand minder schade aan
bestaande functies dan in de referentiesituatie. Door de zeewaartse maatregel overstroomt
het centrum minder snel en waarschijnlijk ook voor een kleiner deel dan in de huidige

situatie. Het beschermingsniveau neemt dus toe.

De effecten op leefgebieden van beschermde soorten en Rode lijstsoorten hebben vooral
betrekking op Blauwe zeedistel, Zandhagedis en Rugstreeppad. Hierbij veroorzaken de
werkzaamheden een tijdelijk negatief effect. De permanente effecten zijn daarentegen
positief doordat door de duinverbreding toename van natuurlijk gebied en vergroting van

de corridorfunctie plaatsvindt.

Ten aanzien van identiteit en ruimtelijke kwaliteit scoort het alternatief zeer negatief. Door
het hoge duin verliest men vanaf de Boulevard en woningen niet alleen het zicht op zee
maar kijkt met ook tegen een hoge muur van zand aan. Hierdoor verdwijnt de verbinding
met de zee en het dorp. De dorpsrand is vanaf het strand nauwelijks meer zichtbaar. Het
grotere duin biedt wel mogelijkheden voor extra recreatieve ontwikkelingen. Tijdens de
aanlegperiode, van ongeveer een jaar, zullen bewoners en recreanten tijdelijk hinder
ondervinden. Naast de effecten op geluid gaat het daarbij ook om trillingshinder, het
minder goed bereikbaar zijn van het strand en Boulevard, het tijdelijk niet toegankelijk zijn
van het strand en het tijdelijk verplaatsen van strandpaviljoens. Daarnaast is mogelijk
sprake van verstuiving van zand en neemt de toegankelijkheid van de duinen, het strand en
de strandpaviljoens tijdelijk af. De mogelijke resten van onder andere de bunkers en

tankmuur blijven liggen en vormen geen problemen voor het grondverzet.

Alternatief 2: Laag en breed duin Katwijk binnendijks

Ook dit alternatief voldoet aan de veiligheidseisen voor de komende 50 jaar. Dit zandige
alternatief is in de hoogte met zand uitbreidbaar om ook op langere termijn en/of bij een
zwaarder klimaatscenario de veiligheid te kunnen waarborgen. Dit alternatief ligt het meest
zeewaarts en heeft het grootste effect op de morfologie en daarmee de onderhoudsbehoefte.
Het alternatief scoort positief wat betreft beheer en inspecteerbaarheid. In dit alternatief
komt Katwijk aan Zee namelijk binnendijks te liggen. De waterkering komt in zijn geheel
buiten de bebouwde kom te liggen. Dit maakt het beheer en de inspecteerbaarheid

eenvoudiger en overzichtelijker.

De effecten op leefgebieden van beschermde soorten en Rode lijstsoorten hebben vooral
betrekking op Blauwe zeedistel, Zandhagedis en Rugstreeppad. Hierbij veroorzaken de
werkzaamheden een tijdelijk negatief effect. De permanente effecten zijn daarentegen
positief doordat door de duinverbreding toename van natuurlijk gebied en vergroting van
de corridorfunctie plaatsvindt. Aangezien dit het breedste alternatief is, is het effect het

grootst.
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Ter hoogte van het lage deel van de Boulevard verdwijnt het zicht op zee nagenoeg. De
dorpsrand is nauwelijks meer zichtbaar. Naar verwachting blijft vanuit de woningen aan de
Boulevard vanaf de eerste verdieping uitzicht op zee. Een belangrijk effect is het verloren
gaan van de directe relatie dorp - strand - zee als gevolg van de nieuwe brede duinreep.
Naast de ontwikkeling van de nieuwe duinen biedt dit alternatief veel ruimte voor
ontwikkeling in Katwijk zelf. Een brede en diverse duinstrook biedt mogelijkheden voor de
inwoners van Katwijk om te recreéren en te ontspannen. Denk bijvoorbeeld aan uitbreiding
van het padennetwerk, speelvoorzieningen, natuureducatie. De duinzone wordt robuuster,
minder kwetsbaar en kan een aanvulling zijn op de openbare ruimte van Katwijk. Tijdens
de aanleg periode van een jaar zullen bewoners en recreanten tijdelijk hinder onder vinden,
in de vorm van geluids- en trillingshinder, beperkte bereikbaarheid en stuifzand. Omdat er
niet gegraven wordt zijn de mogelijke resten van onder andere de bunkers en tankmuur

geen problemen voor het grondverzet.

Alternatief 3: Dijk-in-Duin, Katwijk buitendijks

De Dijk-in-Duin, Katwijk buitendijks is een zeer uitzonderlijke waterkering, omdat achter de
hybride waterkering nog een zandige waterkering ligt die Zuid-Holland moet beschermen
tegen overstromingen. Op basis van expert judgement is in overleg met
Hoogheemraadschap van Rijnland, de provincie Zuid-Holland en Rijkswaterstaat voor dit
deel van de waterkering een aantal uitgangspunten geformuleerd waaraan het qua
veiligheid moet voldoen. Dit alternatief is gedimensioneerd voor het middenscenario na 50
jaar. De kruinhoogte van NAP + 6,5 meter is niet toereikend voor een periode langer dan 50
jaar of het maximum scenario voor 50 jaar. Ook de waterkering aan landzijde van de kom
van Katwijk aan Zee is in die situatie te laag. Toevoeging van zand aan zeezijde voegt in dit
geval niets toe, omdat hiermee het hoogtetekort niet wordt opgelost. Dit alternatief is dus
niet robuust.

De steenbekleding van de Dijk-in-Duin zal in de loop der jaren (na 100 jaar) vervangen
moeten worden. Dit is nog steeds duurzaam, zij het iets minder dan alleen zand. Een Dijk-
in-Duin is lastiger te inspecteren dan een volledig zandige oplossing. Er ligt immers een
dijktalud verstopt onder een dikke laag zand, die normaalgesproken alleen bij zeer extreme
stormcondities bloot komt te liggen. Tussentijdse inspectie is alleen mogelijk door afgraving
van het zand. De dijk is zo ontworpen dat deze, uitgaande van de huidige uitgangspunten,
minimaal 50 jaar kan blijven liggen onder het zand. Dit alternatief breidt ook zeewaarts uit

waardoor de onderhoudsbehoefte groter wordkt.

De effecten op leefgebieden van beschermde soorten en Rode lijstsoorten hebben vooral
betrekking op Blauwe zeedistel, Zandhagedis en Rugstreeppad. Hierbij veroorzaken de
werkzaamheden een tijdelijk negatief effect. De permanente effecten zijn daarentegen
positief doordat door de duinverbreding toename van natuurlijk gebied en vergroting van

de corridorfunctie plaatsvindt.

Vanaf de hogere delen van de Boulevard zal de zee vanaf de Boulevard te zien zijn. Vanaf
het lage deel van de Boulevard en vanuit het centrum zal het zicht op de zee en het strand
deels beperkt worden. Hier heeft enkel de breedte van het duin effect op het zicht vanaf de
woningen. In de kom verdwijnt het directe zicht op zee vanaf de Boulevard via de
aflopende strandopgangen. Door de verbreding verdwijnt de directe relatie met het dorp en

strand. Omdat de kom van Katwijk buitendijks blijft is dit effect beperkt negatief.
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In dit alternatief zijn bodemingrepen gepland, waarbij verwachte archeologische waarden
verstoord kunnen worden. Ook bestaat ter hoogte van het gebied rondom restaurant de
Zwaan het risico dat bij grondverzet gestuit wordt op een gesloopt bunkercomplex, de
gesloopte tankmuur en de gevulde voetgangerstunnel. Ten zuiden van de uitwateringssluis
liggen de fundamenten van de voormalige uitwateringssluis. Bij het grondverzet zal
rekening moeten worden gehouden met deze mogelijke resten. Dit bemoeilijkt de

uitvoering, waardoor het als negatief effect wordt beschouwd.

Alternatief 4: Dijk-in-Duin, Katwijk binnendijks

Net als de andere alternatieven voldoet dit alternatief aan de veiligheidsnormen voor de
komende 50 jaar. Bij een 100 en een 200 jaar maximum scenario zal echter wel de kruin van
de dijk en het duin met respectievelijk 1 en 2,5 meter omhoog moeten. Daarnaast is ook nog
een beperkte zeewaartse uitbreiding nodig met zand. Het aanpassen van een dijktalud is
complexer dan alleen zand toevoegen. Ook dit alternatief is lastiger te inspecteren dan een
volledig zandige oplossing. Maar het voordeel van dit alternatief is dat de bebouwde kom
van Katwijk binnendijks ligt en er dus geen vaste bebouwing meer in de waterkering staat.
Bij maatgevende omstandigheden zal Katwijk niet meer afslaan en niet meer overstromen.
Dit is als zeer positief gewaardeerd. De zeewaartse uitbreiding is bij dit alternatief het
smalst en heeft daardoor relatief het minst effect op de kustmorfologie en daarmee de
onderhoudsbehoefte.

In dit alternatief komt de beschermingszone nog verder zeewaarts te liggen dan bij het
alternatief Laag en breed duin Katwijk binnendijks. Hierdoor is er veel potentie voor
ruimtelijke ontwikkeling in het bestaande bebouwde gebied. Voor de Dijk-in-Duin, Katwijk
binnendijks geldt dat de vorm van de verbindingen wat minder aantrekkelijk is ontworpen
door het ontbreken van de gebogen ‘tweede boulevard’ in het voorduin, die vervangen is

door een aantal dicht bij elkaar gelegen parallelroutes.

De effecten op leefgebieden van beschermde soorten en Rode lijstsoorten hebben vooral
betrekking op Blauwe zeedistel, Zandhagedis en Rugstreeppad. Hierbij veroorzaken de
werkzaamheden een tijdelijk negatief effect. De permanente effecten zijn daarentegen
positief doordat door de duinverbreding toename van natuurlijk gebied en vergroting van

de corridorfunctie plaatsvindt.

Het bestaande duin en strand wordt in dit alternatief deels ontgraven tot de boulevard.
Hierbij bestaat de kans dat gestuit wordt op een gesloopt bunkercomplex, de gesloopte
tankmuur, de gevulde voetgangerstunnel en de fundamenten van de voormalige

uitwateringssluis. Ook kunnen archeologische waarden worden aangetast.

Alternatief 5: Dijk-in-Duin, Katwijk binnendijks, met parkeergarage

Dit alternatief met parkeergarage voldoet aan de veiligheidsnormen voor de komende 50
jaar. Het alternatief heeft een grotere onderhoudsbehoefte dan alternatieven 3 en 4, omdat
de zeewering verder zeewaarts ligt, maar minder dan alternatief Laag en breed duin.

De aanleg van een parkeergarage achter de dijk, zal aanmerkelijk meer tijd kosten en

daarmee hinder voor omwonenden en recreanten veroorzaken.
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De effecten op leefgebieden van beschermde soorten en Rode lijstsoorten hebben vooral
betrekking op Blauwe zeedistel, Zandhagedis en Rugstreeppad. Hierbij veroorzaken de
werkzaamheden een tijdelijk negatief effect. De permanente effecten zijn daarentegen
positief doordat door de duinverbreding toename van natuurlijk gebied en vergroting van
de corridorfunctie plaatsvindt.

Permanente negatieve effecten op Natura 2000-gebieden zijn uit te sluiten. Wel is er een licht
negatief tijdelijk effect door verstoring van de avifaunische waarden van de beschermde

natuurmonumenten en geluidsverstoring.

De aantrekkingskracht van de kust van Katwijk neemt in dit alternatief om twee redenen
toe: in de eerste plaats doordat er meer ruimte ontstaat voor recreatieve activiteiten: meer
productaanbod en meer ruimtelijke beleving. In de tweede plaats zorgt de sterk toegenomen
bereikbaarheid (i.c. de garage direct op de plaats van bestemming) ervoor dat de
infrastructuur naar de kust beter wordt gebruikt en dat dus het verzorgingsgebied groter
wordt: méér mensen uit een groter omliggend gebied kunnen binnen een kortere reistijd op
hun bestemming zijn. De aantrekkingskracht is om die reden als zeer positief beoordeeld. In
samenhang met de toenemende aantrekkingskracht en belevingswaarde is de recreatieve
ontwikkelingspotentie van het gebied veel groter ten opzichte van de andere alternatieven.
Het opstarten van nieuwe paviljoens, evenementen of andere producten is eerder rendabel.

Bij dit alternatief zijn de auto’s vanaf de boulevard, niet in het straatbeeld aanwezig.

Meest milieuvriendelijke alternatief kustversterking

Het meest milieuvriendelijke alternatief (MMA) is het alternatief dat de minste negatieve

effecten heeft op de omgeving. Sinds 1 juli 2010 is het voor nieuwe m.e.r.-procedures niet

meer verplicht om een MMA op te nemen in het MER. De startnotitie voor de
kustversterking is voor die tijd in procedure gegaan. Daarom wordt er voor de
kustversterking kort ingegaan op het MMA voor de kustversterking. Hierbij is gebruik
gemaakt van de richtlijnen voor het milieueffectrapport Kustversterking Katwijk aan Zee

(Provincie Zuid-Holland, 23 juli 2009). In de richtlijnen zijn twee aanbevelingen gedaan voor

het MMA:

* Onderzoek in het MMA de kansen die er zijn voor nieuwe habitats en soorten, die een
rol kunnen spelen in de functie als verbindingszone tussen de Natura 2000-gebieden
Coepelduynen en Meijendel en Berkheide.

= Besteed bij de inrichting, afwerking en beheer van de kustversterking aandacht aan het

vergroten van natuur- en belevings- en gebruikswaarden.

Bezien vanuit deze aanbevelingen en vanuit de overzichtstabel met de effecten is het
alternatief Laag en Breed Duin Katwijk binnendijks het meest milieuvriendelijke alternatief.
In dit alternatief is de duinverbreding het grootst. Hierdoor is er sprake van een toename
van natuurlijk gebied en vindt vergroting plaats van de corridorfunctie tussen

Coepelduynen en Meijendel en Berkheide.

Daarnaast biedt de brede duinstrook mogelijkheden voor de inwoners van Katwijk om te
recreéren en te ontspannen. Er wordt ruimte gemaakt voor een uitgebreid padennetwerk,
speelvoorzieningen en natuureducatie. De duinzone wordt robuuster, minder kwetsbaar en

kan een aanvulling zijn op de openbare ruimte van Katwijk.
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S3.3 EFFECTBEOORDELING VKA PARKEERGARAGE

In paragraaf S 3.2 zijn de effecten van een Dijk-in-Duin-alternatief met parkeergarage
(alternatief 5) beschreven. Hierbij is alleen beoordeeld wat de effecten van het bouwwerk op
zich zijn. De parkeergarage heeft naast de impact door het ruimtebeslag en de
bouwwerkzaamheden ook effecten op verkeersaspecten. De effecten op de
verkeersafwikkeling kunnen weer doorwerken op lucht, geluid en natuur. Dit zijn dan ook

de aspecten die in het MER beoordeeld zijn voor het VKA voor de parkeergarage.

Deze paragraaf vat de effecten van het VKA voor de parkeergarage samen. Daarbij worden
de effecten van de parkeergarage afgezet tegen twee scenario’s voor de referentiesituatie:
= De situatie zonder verlengde Westerbaan en zonder knip op de Tramstraat.

= De situatie met verlengde Westerbaan en met knip op de Tramstraat.

De reden dat beide situaties worden beschreven is als volgt. Het is de wens van Katwijk dat
de Westerbaan verlengd wordt en dat er een knip op de Tramstraat komt. Het is echter niet
zeker of deze ontwikkelingen plaats gaan vinden. En ook de termijn waarop dit zou
gebeuren is niet bekend. Om het zekere voor het onzekere te nemen zijn de effecten van de

parkeergarage afgezet tegen beide scenario’s.

In Tabel S.4 is een overzicht van de effecten van de parkeergarage weergegeven.

Tabel S.4
Overzichtstabel effecten Criterium Parkeergarage tov Parkeergarage tov
referentiesituatie referentiesituatie
parkeergarage zonder/zonder met/met
Verkeer Verkeersafwikkeling plangebied 0 0/-
Verkeersveiligheid Boulevard 0/- -
Licht Beinvloeding licht 0/- 0/-
Lucht & Aantal adressen binnen 0/- 0/-
geluid geluidcontouren in stappen van 5 dB
Oppervlakten binnen geluidcontouren 0/- 0/-

in stappen van 5 dB

Concentraties en bijdrages 0/- 0/-
stikstofdioxide op toetsafstand
Concentraties en bijdrages fijn stof op 0 0
toetsafstand

Natuur Beinvloeding leefgebieden van 0 0

beschermde en Rode lijstsoorten

Beinvloeding beschermde 0/- 0/-
natuurgebieden

Ten opzichte van beide referentiesituaties treden voornamelijk licht negatieve effecten op.
Er is een lichte toename van verkeer als gevolg van de realisatie van de parkeergarage. Dat
leidt tot extra emissie van geluid en stikstof en daardoor tot beinvloeding van beschermde
natuurgebieden. De effecten zijn gering en blijven binnen de geldende normen.

Deze conclusies gelden bij beide referentiesituaties.
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EFFECTBEOORDELING OVERIGE ONTWIKKELINGEN

Tabel S.5

Effecten op natuur tov
referentiesituatie zonder
verlengde Westerbaan en
zonder knip op de

Tramstraat

S4

Als gevolg van de uitbreiding van de bebouwingsmogelijkheden op het strand treden geen
relevante tijdelijke effecten op natuur op. Het enige waar de ontwikkelingen in verschillen is

de locatie voor de beschermde duingebieden of voor de boulevard van Katwijk.

In Tabel S.5 zijn de effecten op natuur weergegeven.

Beoordelingscriteria natuur Ref Strandpaviljoens | Uitbreiding KRB-post

en —huisjes Watersport-
verenigingen

Beinvloeding leefgebieden van 0 0 0 0
beschermde en Rode
lijstsoorten

Beinvloeding beschermde 0 0 0 0/+
natuurgebieden

De meeste strandvakken bevinden zich voor de boulevard van Katwijk. Dit gebied maakt
geen deel uit van een beschermd natuurgebied. Uitbreiding van de
bebouwingsmogelijkheden op deze locaties zal dan ook niet leiden tot een afname van
verstuiving in beschermde natuurgebieden. Voor deze strandvakken zijn negatieve effecten

op beschermde gebieden uitgesloten.

Voor wat betreft de locaties van de ontwikkelingen voor de beschermde duingebieden geldt
dat doordat er meer bebouwing mogelijk gemaakt wordt en deze (deels) jaarrond kan
blijven staan, verstuiving in de duinen achter de paviljoens, watersportverenigingen, KRB-
posten (jaarrond) en de huisjes (zomerseizoen) kan afnemen. Verstuiving vormt een

belangrijke randvoorwaarde voor het behoud en de ontwikkeling van duinecosystemen.

De gemeente Katwijk en het Hoogheemraadschap van Rijnland hebben een aantal
randvoorwaarden voor de toekomstige bebouwing geformuleerd zodat door de bebouwing
de verstuivingsprocessen in de achterliggende duinen niet worden verhinderd. Hierdoor
wordt gegarandeerd dat een afname van verstuiving in de duinhabitats van de gebieden
Coepelduynen en Meijendel & Berkheide niet zal plaatsvinden en dat duinaangroei

mogelijk zal blijven. Het optreden van negatieve effecten is hiermee uitgesloten.

De huidige reddingsposten noordelijk van het uitwateringskanaal en zuidelijk op de rand
van het Natura 2000-gebied Berkheide worden na de kustversterking verplaatst naar
locaties voor de Boulevard. De noordelijke post komt zuidelijk van het uitwateringskanaal
te staan en de zuidelijke post schuift noordwaarts op. Beide staan dan niet langer voor

Natura 2000-gebied. Dit is een verbetering ten opzichte van de huidige situatie.

VOORKEURSALTERNATIEF

Keuze Voorkeursalternatief
Het Hoogheemraadschap van Rijnland en de gemeente Katwijk kiezen als VKA voor de

kustversterking het alternatief ‘Dijk-in-Duin, Katwijk binnendijks met parkeergarage’.
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Er is gekozen voor een parkeergarage met 680 parkeerplaatsen en met een in- en uitgang

aan zowel de noord- als zuidzijde.

De belangrijkste reden om voor het alternatief Dijk-in-Duin te kiezen is dat de relatie tussen
dorp en zee het minst verstoord wordt. De kustversterking is vrij laag en smaller dan de
zandige alternatieven en daardoor goed in te passen.

De reden om de kom van Katwijk aan Zee binnendijks te leggen is dat het de mogelijkheid
biedt om de kustversterking te combineren met de aanleg van een ondergrondse
parkeergarage langs de Boulevard en de ontwikkeling van andere ruimtelijke functies in de
kern van Katwijk.

Binnen het beleid van Rijnland is het mogelijk om de parkeergarage op deze plek te
situeren. Er zal echter altijd sprake moeten zijn van functiescheiding tussen de

kustversterking en de parkeergarage.

Effectbeoordeling VKA

Het voorkeursalternatief is op een aantal punten gewijzigd ten opzichte van het alternatief

Dijk-in-Duin met parkeergarage:

= Bij de beoordeling van de alternatieven is bij de duinbreedte van het alternatief Dijk-in-
Duin met parkeergaragestaat uitgegaan van 145 m. Optimalisatie van het ontwerp van
zowel de Dijk-in-Duin als de parkeergarage heeft geleid tot een breedte van 120 m. De
beperking van de breedte leidt niet tot een andere effectbeoordeling.

= Een Dijk-in-Duin is duurder dan alleen een duin. Optimalisatie van het ontwerp heeft er
toe geleid dat de dijk alleen op het traject waar de Boulevard lager is dan NAP +10 meter
komt te liggen (ca. 850 meter). In noordelijke en zuidelijke richting gaat de Dijk-in-Duin
vervolgens over in een hoog en smal duin. De vervanging van de Dijk-in-Duin door
duin op een gedeelte van het traject leidt niet tot een andere effectbeoordeling.

= Tijdens het opstellen van dit rapport is het aantal parkeerplaatsen in de parkeergarage
gewijzigd. Op 14 juni 2012 heeft de Raad van de gemeente Katwijk gekozen voor een
parkeergarage met 680 parkeerplaatsen. Daarnaast blijven er mogelijk enkele
parkeerplaatsen gehandhaafd op maaiveld. In totaal (plaatsen in parkeergarage en
plaatsen op maaiveld) zijn het er in iedere geval niet meer dan 770. De beperking van het

aantal parkeerplaatsen leidt niet tot een andere effectbeoordeling.

076477970:A - Definitief ARcADIS | 19



Samenvatting
Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

Mitigerende en compenserende maatregelen
Om de negatieve effecten van VKA zoveel mogelijk te beperken omvat het VKA enkele
mitigerende maatregelen voor de volgende milieuaspecten: morfologie, ruimtegebruik,

lucht en geluid, archeologie, natuur, water en verkeer.

De belangrijkste maatregelen zijn:

= Om verzanding van het Uitwateringskanaal te voorkomen wordt de oeverbekleding
verlengd.

= De werkzaamheden worden zoveel mogelijk gepland buiten het toeristisch seizoen en
waar dat niet mogelijk is worden maatregelen genomen om voorzieningen bereikbaar te
houden.

= Personen of instanties die schade ondervinden als gevolg van de aanleg van de
kustversterking en de parkeergarage kunnen een beroep doen op planschade- en
nadeelcompensatieregeling.

= Door vroegtijdig te communiceren met omwonenden wordt duidelijkheid gecreéerd
over de periode en de ernst van de effecten.

= Archeologische waarden worden zoveel mogelijk ontzien. Waar dit niet mogelijk is
wordt door behoud ex situ het archeologisch erfgoed veilig gesteld.

= Beschermde flora en fauna, zoals de Rugstreeppad, de Zandhagedis, de Blauwe zeedistel
en broedvogels worden zoveel mogelijk ontzien. Waar dit niet mogelijk is worden
maatregelen genomen om de effecten te beperken of te compenseren.

= Om grondwaterstijging te voorkomen wordt een drain (of een vergelijkbare maatregel)
aangelegd worden ter hoogte van de huidige grondwaterstand en zo dicht mogelijk

tegen de rand van de Boulevard aan.

S$4.3 LEEMTEN IN KENNIS

In het MER staan voor de aspecten lucht, geluid, archeologie en water leemten in kennis
aangegeven. Deze leemten in kennis zijn van dien aard en omvang dat ze een oordeel over
de Kustversterking van Katwijk niet in de weg staan. De beschikbare informatie is voor alle
relevante aspecten voldoende voor het zichtbaar maken van de verschillen in effecten tussen

de referentiesituatie, de alternatieven en het VKA.
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HOOFDSTUK

Planstudie Kustwerk
Katwijk

AANLEIDING PLANSTUDIE

Noodzaak tot versterken

waterkering

Afbeelding 1

Huidige waterkering en

zwakke plek

Katwijk aan Zee is een familiebadplaats aan de kust van Zuid-Holland. Een dorp dat een
sterk eigen karakter heeft en wil behouden. Katwijk aan Zee heeft zich ontwikkeld aan de
riviermonding van de Rijn. Hierdoor is het oude centrum van Katwijk aan Zee een relatief
laag gelegen gebied. Het centrum van het dorp ligt namelijk in een oude duinkom die deel

uitmaakt van de waterkering en daarom deels buitendijks gelegen is.

De bestaande primaire waterkering (zie Afbeelding 1) ligt midden in het centrum en een
gedeelte ervan voldoet niet aan de veiligheidsnormen. Om deze onveilige situatie aan te
pakken is het noodzakelijk om de waterkering te versterken. Er zijn verschillende manieren

om dat te doen. In dit milieueffectrapport (MER) is onderzocht welke milieueffecten de

|

verschillende alternatieven hebben.

zwak gedeelte waterkering

sssves  Huidige waterkering.

075747151:C - Definitief ARCADIS - Alkyon - OKRA

5



Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

Behoefte aan extra Naast de noodzaak tot versterking van de waterkering is er bij de gemeente Katwijk de

parkeerplaatsen behoefte om een parkeergarage aan te leggen. Deze wens is ingegeven vanuit het tekort aan
parkeerplaatsen in Katwijk aan Zee. Daarnaast is er de wens om auto’s zoveel mogelijk uit
het zicht te plaatsen. Nieuwe parkeerplaatsen zouden in de nabijheid van het centrum van

Katwijk aan Zee en het strand moeten liggen.

Omdat in het kader van de kustversterking ingrijpende werkzaamheden plaatsvinden is er
voor gekozen om de aanleg van deze parkeergarage zo veel mogelijk gelijktijdig uit te
voeren met de werkzaamheden voor de kustversterking. Vanwege de koppeling van beide

initiateven is het project “Kustwerk Katwijk” genoemd.

1.2 DOELSTELLING

Eén van de doelstellingen van de planstudie “Kustwerk Katwijk”, waar het MER deel van
uitmaakt, is het waarborgen van de veiligheid van het achterland. Dat houdt in dat de
waterkering bestand moet zijn tegen een maatgevende waterstand met een kans op
voorkomen van 1/10.000 jaar. Daarnaast is er de doelstelling om parkeerdruk in Katwijk aan

Zee te verlagen. Dit mondt uit in de volgende doelstelling van deze planstudie:
Het garanderen van de kustveiligheid van het achterland van Katwijk (voldoen aan de wettelijke
norm) en het verminderen van de parkeerdruk in Katwijk aan Zee met behoud van de ruimtelijke

kwaliteit.

In hoofdstuk 2 wordt verder ingegaan op de uitgangspunten bij de doelstelling.

1.3 RELATIE MER EN BESLUITVORMING

Projectplan Het hoogheemraadschap van Rijnland wil de primaire waterkering bij Katwijk versterken.
Hiervoor is een projectplan opgesteld. Dit MER! levert input voor de besluitvorming over

het projectplan.

Bestemmingsplan Voor de kustversterking en de realisatie van een parkeergarage is een (gedeeltelijke)
herziening van de huidige bestemmingsplannen nodig. Vanwege de mogelijke effecten op
de Natura 2000-gebieden Coepelduynen en Meijendel & Berkheide en vanwege mogelijke
kaderstelling voor m.e.r.-(beoordelings-)plichtige activiteiten (wijziging primaire
waterkering) is voor de besluitvorming over het bestemmingsplan een MER opgesteld. De

gemeente Katwijk is hiervoor initiatiefnemer.

TWEE BESTEMMINGSPLANNEN, TWEE MILIEUEFFECTRAPPORTEN
De huidige bestemmingsplannen (‘landelijk gebied 1977’, ‘Katwijk aan zee 2004’ en ‘Katwijk Centrum’)
omvatten samen de kuststrook en de noord- en zuidduinen. De gemeente heeft een splitsing in de
gebieden aangebracht en stelt twee verschillende bestemmingsplannen op; één voor het deel

kustversterking/parkeergarage en één voor het deel van de noord- en zuidduinen.

1 Omdat het MER ten behoeve van besluitvorming over het projectplan opgesteld wordt, is het een

Projectnota/MER. In het rapport wordt de term MER gehanteerd.
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Afbeelding 2
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Het bestemmingsplan Kustwerk wordt gelijktijdig met het projectplan in procedure gebracht. Het
bestemmingsplan Duinen volgt later.

Aanvankelijk had Katwijk het voornemen om één MER op te stellen voor beide plannen. Omdat het
milieuonderzoek voor de noord- en zuidduinen het integrale MER dreigde te vertragen is besloten om

een apart MER op te stellen voor het bestemmingsplan Kustwerk en één voor het bestemmingsplan

Plangebied projectplan en

bestemmingsplan

14

Duinen.

In Afbeelding 2 is het plangebied weergegeven voor het projectplan en het

bestemmingsplan Kustwerk Katwijk.

Coepélddynen
-

PLANGEBIED

Mdijendels .
Berkheide

De gemeente Katwijk en het hoogheemraadschap van Rijnland hebben voor het projectplan
en het bestemmingsplan “Kustwerk” gezamenlijk één MER opgesteld. Het MER dient ter
ondersteuning van de besluitvorming. Het doel van de procedure is om het milieubelang

een volwaardige rol te laten spelen in de besluitvorming.

In hoofdstuk 11 is de m.e.r.-procedure uitgebreid beschreven.

BETROKKEN PARTIJEN

Hoogheemraadschap van Rijnland

Het primaire doel is het versterken van de primaire waterkering bij Katwijk. Het
hoogheemraadschap van Rijnland is als beheerder van de waterkering initiatiefnemer voor
deze planstudie, en als zodanig ook verantwoordelijk voor de inhoud van het voorliggende
MER. Daarnaast is het hoogheemraadschap van Rijnland mede financier van de veiligheid
en bevoegd gezag voor het MER voor de kustversterking.

075747151:C - Definitief ARCADIS - Alkyon - OKRA



1.5

Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

Gemeente Katwijk

Voor de ontwikkeling van de parkeergarage is de gemeente Katwijk initiatiefnemer. Tevens
is de gemeente bevoegd gezag voor het bestemmingsplan en het (Plan-)MER ‘Kustwerk
Katwijk’ die opgesteld zijn om de kustversterking, parkeergarage en inrichting van de
openbare ruimte planologisch mogelijk te maken.

Provincie Zuid-Holland
De Gedeputeerde Staten van de provincie Zuid-Holland zijn bevoegd gezag voor het
goedkeuren van het projectplan en het codrdinerend bevoegd gezag in het kader van de

Waterwet. Daarnaast is de provincie mede financier van het project.

Rijkswaterstaat - HWBP

De kustversterking bij Katwijk is onderdeel van het Hoogwater Beschermingsprogramma
(HWBP) van Rijkswaterstaat. De financiering van het op orde brengen van de waterkering
komt uit het HWBP.

Overige belanghebbenden

Vanwege de complexiteit en het belang van het project is ervoor gekozen om alle
belanghebbenden zo goed mogelijk in de planstudie te betrekken. Tijdens de planstudie zijn
tal van gesprekken en bijeenkomsten gehouden met bewoners, ondernemers en

vertegenwoordigers van maatschappelijke organisaties.

Commissie voor de milieueffectrapportage

De m.e.r.-procedure en met name de rol van de Commissie m.e.r. geeft alle
belanghebbenden de garantie dat de besluitvorming een inzichtelijke en toetsbare weg
doorloopt, waarbij inspraak en advies wezenlijke elementen zijn. De Commissie m.e.r.
adviseert het bevoegd gezag in een toetsingsadvies. Hierin staat of het MER de juiste en
voldoende informatie bevat om een besluit te kunnen nemen. De Commissie m.e.r.
beoordeelt de inspraakreacties en ingebrachte adviezen en betrekt deze bij het opstellen van

haar advies.

In de voorfase van deze m.e.r.-procedure heeft de Commissie m.e.r. twee adviezen gegeven
die zijn vastgesteld door bevoegd gezag. Het gaat om de richtlijnen voor het
milieueffectrapport Kustversterking Katwijk aan Zee (23 juli 2009) en het advies op
reikwijdte en detailniveau voor het milieueffectrapport Kustversterking en

bestemmingsplan Katwijk (23 februari 2011).

INSPRAAK

Na indiening van het MER vindt bekendmaking, waarna het rapport zes weken ter inzage
ligt. Het MER ligt gelijktijdig met het ontwerp projectplan en het ontwerp bestemmingsplan
ter inzage. In deze periode kunt u inspreken en aangeven wat naar uw mening in het MER
ontbreekt of niet goed uitgewerkt is. Ook organiseert het hoogheemraadschap van Rijnland
samen met de gemeente Katwijk tijdens de inspraakperiode een informatiebijeenkomst.
Negen weken na de bekendmaking komt de Commissie m.e.r. met een toetsingsadvies.

Bevoegd gezag betrekt het advies bij haar besluitvorming.
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LEESWIJZER

In hoofdstuk 2 staat de probleemstelling per ontwikkeling beschreven. Dit wordt gevolgd
door een omschrijving van de verschillende alternatieven in hoofdstuk 3. De
referentiesituatie wordt toegelicht in hoofdstuk 4. De effectbeschrijving van de
kustversterkingsalternatieven, de parkeergarage en de overige ontwikkelingen staan
respectievelijk in hoofdstuk 5, 6 en 7. De keuze voor het voorkeursalternatief staat in
hoofdstuk 8. Leemten in kennis staat in hoofdstuk 9, gevolgd door evaluatie en monitoring

in hoofdstuk 10. De procedure en het beleidskader staan omschreven in hoofdstuk 11.

Bijlagen
Bij dit MER horen de volgende bijlagen:

Bijlage 1: Literatuurlijst.

Bijlage 2: Begrippenlijst.

Bijlage 3: Onderzoeksmethodiek lucht en geluid.
Bijlage 4: Afbeeldingen Alternatieven.
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HOOFDSTUK

Probleemstelling

INLEIDING

2.2

In het vorige hoofdstuk zijn de aanleiding en de doelstelling van de planstudie Kustwerk
Katwijk toegelicht. Dit hoofdstuk gaat in op de probleemstelling van het project en de
daaruit voortvloeiende uitgangspunten voor de kustversterking, de parkeergarage, overige

ontwikkelingen en de ruimtelijke kwaliteit.

KUSTVERSTERKING

Afbeelding 3

Afslag en overslag

Probleemstelling

Uit de Strategische Visie Hollandse Kust 2050 komt naar voren dat op langere termijn (50
jaar) maatregelen nodig zijn om de veiligheid van de kust bij Katwijk op peil te houden. Uit
studie van de Technische Adviescommissie voor de Waterkeringen (thans ENW) in het
najaar van 2002 bleek dat de toestand van de kust ongunstiger is dan uit de visie naar voren

is gekomen: de golfbelasting op de kust bleek groter dan tot dan toe werd aangenomen.

De nieuwe hydraulische randvoorwaarden van Rijkswaterstaat en de verbeterde
toetsingsmethodiek voor de toetsingsronde van 2006 waren aanleiding om de ernst van de
problematiek te bepalen. In de studie die hiervoor is opgesteld bleek dat de waterkering bij
Katwijk niet bestand is tegen een maatgevende waterstand met een overschrijdingskans van
1/10.000 per jaar.

Mocht de maatgevende waterstand optreden, dan zal het duin voor de Boulevard en een
deel van de bebouwde omgeving van Katwijk afslaan (zie oranje gebied ‘Afslag’ in

onderstaande afbeelding).

KATWUK AAN ZEE boulevard bebouwing
Afslag

Overslag

; huidige waterkering

Vervolgens zal de lage kom waarin het centrum van Katwijk aan Zee ligt, ofwel het
buitendijks gelegen gebied, vollopen met water tot aan de achterzijde van de waterkering

(zie rode stippellijn in Afbeelding 4).
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Afbeelding 4

Afslag en overstroming

Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

|
KATWUK AAN ZEE

b el o Afslaglijn

////// Afslag

wnnnnn H!"d’_g

De achter het dorp gelegen waterkering zal hierdoor worden aangevallen door golven. Deze
golfaanval (in combinatie met de maatgevende waterstand) resulteert in falen van deze
primaire kering. In dat geval zal de waterkering bezwijken waardoor het achterland
overstroomt. Het gaat daarbij om een belangrijk deel van de provincie Noord- en Zuid-
Holland en Utrecht (dijkring 14) zoals weergegeven in Afbeelding 5.
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Afbeelding 5 Dijkringgebied 14: Zuid-Holland

normfrequentie = 1/10.000

Katwijk is onderdeel van
dijkring 14
Bron: Min. V&W, 2007 A

Ingang

Nieuws /" Den Haa
Waterweg11000 7 A IR

Om de veiligheid van Zuid-Holland te kunnen garanderen is het daarom noodzakelijk de
kust bij Katwijk te versterken.

Uitgangspunten voor kustversterking

Op grond van de conclusie dat er een veiligheidsprobleem bestaat voor het achterland van
Katwijk, is besloten een planstudie voor de kustversterking van Katwijk te starten in het
kader van het Hoogwaterbeschermingsprogramma van het Rijk. De waterkering die het
achterland beschermt tegen overstroming, moet in de toekomst weer bestand zijn tegen een

maatgevende waterstand met een kans op voorkomen van 1 keer per 10.000 jaar.

Uitgangspunt voor de alternatieven voor de versterking van de kust is dat ze sober,
doelmatig en robuust zijn. Dat wil zeggen dat ze de veiligheid van het achterland voor
minimaal 50 jaar bij het midden klimaatscenario van het KNMI moeten kunnen waarborgen
[Ministerie V&W, 2002]. Robuust wil met name zeggen dat de alternatieven uitbreidbaar
moeten zijn. Mocht bijvoorbeeld de zeespiegel sneller stijgen of hoger worden dan gedacht,
dan zal de versterkingsmaatregel uitgebreid moeten kunnen worden. Hiervoor wordt een
ruimtereserveringszone gehanteerd met een doorkijk van 200 jaar bij een maximaal

klimaatscenario.

De kom waarin het centrum van Katwijk ligt, is buitendijks gebied. Dat wil zeggen dat dit
gebied niet beschermd wordt door een waterkering. Het veiligheidsniveau voor dit gebied
is lager dan voor het binnendijkse gebied. Conform de brief van de staatssecretaris van

Verkeer en Waterstaat van januari 2006 aan de Tweede Kamer moet de huidige veiligheid

van dit gebied minimaal gewaarborgd blijven.
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PARKEERGARAGE

Naast de noodzaak tot versterking van de waterkering is er bij de gemeente Katwijk de
behoefte om een parkeergarage aan te leggen. Deze wens is ingegeven vanuit het tekort aan
parkeerplaatsen in Katwijk aan Zee. Daarnaast is er de wens om auto’s zoveel mogelijk uit
het zicht te plaatsen. De enige mogelijke locatie om een parkeergarage aan te leggen, in de
nabijheid van het centrum van Katwijk aan Zee en in de nabijheid van het strand, is tussen

de te realiseren waterkering en de Boulevard.

Probleemstelling

In het Visiedocument van de Brede structuurvisie Katwijk 2007-2020 (BSV) zijn de
verkeersdoelen voor Katwijk vastgesteld. Een van die doelen is het voorzien in voldoende
en efficiénte parkeervoorzieningen. Nader toegelicht stelt de BSV dat de parkeerdruk in
bestaande wijken te hoog is. Bewoners zijn geneigd fout, hinderlijk of in groenstroken te
parkeren, wegens het ontbreken van alternatieven. Vanuit deze perceptie is ook het
onderdeel ‘parkeren” in het Integraal Verkeers-en Vervoersplan Katwijk (IVVP, 2009)

opgenomen.

Het parkeerbeleid van de gemeente Katwijk houdt rekening met de verwachte
mobiliteitsgroei en de groei van het autobezit. Daarbij wordt ook rekening gehouden met
het feit dat in de bestaande woonwijken veelal slechts één parkeerplaats per woning
beschikbaar is. Over het algemeen ligt het parkeerkengetal per woning rond de 1,8 en dat
wijst dus op een hoge parkeerdruk in oude woonwijken. Dit geldt ook voor de woonwijken
die dicht aan het toeristisch gebied van Katwijk aan Zee en het daarbij liggende

winkelgebied grenzen.

Het gemeentebestuur heeft zich om bovenstaande redenen voorgenomen om telkens als er
bouwactiviteiten plaatsvinden in dicht bebouwde gebieden te beoordelen of er ruimte is
voor extra parkeergelegenheid. Dit is ook gedaan bij de planstudie voor de kustversterking
van Katwijk. Hier liggen grote kansen om een parkeergarage te realiseren in gebied dat

voorheen niet beschikbaar was als gevolg van de waterkerende functie.

Ruimtelijke capaciteit in relatie met de waterkering

De parkeergarage kan alleen in het centrum van Katwijk gerealiseerd worden indien deze
achter de nieuwe waterkering komt te liggen. Voorwaarde daarbij is dat een parkeergarage
alleen gerealiseerd mag worden achter een harde waterkering. Daarom is de aanleg van een
parkeergarage alleen mogelijk in combinatie met één van de alternatieven, namelijk Dijk-in-
Duin Katwijk binnendijks (voor een beschrijving van de alternatieven voor de waterkering
zie hoofdstuk 3).

Aan andere opties is wel gedacht in de vorm van bouwen onder de Princestraat, onder het
Andreasplein of onder het Baljuwplein, maar de bouwkosten zouden hier vele malen hoger

zijn dan achter de waterkering.

Parkeerbehoefte
De behoefte aan het aantal parkeerplaatsen is beschreven in de parkeerbalans "Parkeren in
de zeewering" (Mobycon, 23 maart 2011). In de studie naar de parkeerbehoefte zijn door

Mobycon zeven scenario' s uitgewerkt.
Y
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Afhankelijk van de keuze van het gewenste scenario ligt de extra parkeerbehoefte tussen de
345 parkeerplaatsen (het basisscenario) en 1583 parkeerplaatsen.

RUIMTELIJKE KWALITEIT

Kustwerk Katwijk heeft een ruimtelijke invloed op het dorp Katwijk. Het ruimtelijk karakter
verandert. Uitgangspunt voor de planstudie is dat na aanleg van een versterkingsmaatregel
de bestaande ruimtelijke kwaliteit van Katwijk aan Zee zoveel mogelijk wordt behouden.
Het Integraal Ontwikkelingsperspectief voor de Zuid-Hollandse kust (IOPK) van de
provincie Zuid-Holland vormt een toetsingskader voor deze planstudie. Een belangrijk
kader voor de ruimtelijke kwaliteit van Katwijk aan Zee is tevens gelegen in het ruimtelijke
beleid van de gemeente Katwijk, zoals verwoord in onder andere het Beeldkwaliteitplan
Boulevard Katwijk [Gemeente Katwijk, 2008] de Brede Structuurvisie Katwijk 2007-2020
[Gemeente Katwijk, 2007] het concept Masterplan Katwijk aan Zee 2025 [Gemeente Katwijk,
2010] en het Inrichtingsplan Boulevard Katwijk aan Zee [Gemeente Katwijk, 2005]. Maar ook
ander vastgesteld beleid en wetgeving zoals natuurwetgeving voor het aangrenzende
Natura 2000-gebied, het verdrag van Malta voor archeologie en de Kustnota van het

hoogheemraadschap vormen het kader voor het behouden van de ruimtelijke kwaliteit.

Daarnaast zijn interviews gehouden met (vertegenwoordigers van) belanghebbenden:
strandpaviljoenhouders, natuurorganisaties, ondernemers en bewoners van de Boulevard
van Katwijk aan Zee. Ook hebben zogenaamde scenariospelen plaatsgevonden met 75
belanghebbenden met verschillende achtergronden, waarin zij hebben meegedacht hoe de
nieuwe kust voor Katwijk vormgegeven zou kunnen worden. Tenslotte heeft de gemeente
een zienswijze ingediend op de Startnotitie waarin zij heeft aangegeven welke ruimtelijke

aspecten zij graag terug ziet komen in de kustversterking.

Uit het beleidskader, de zienswijze van de gemeente, de interviews en de scenariospelen zijn
ruimtelijke aspecten geformuleerd die van toepassing zijn op de kustversterking van
Katwijk. Het belangrijkste uitgangspunt is dat de maatregelen voor het behoud van de
ruimtelijke kwaliteit aansluiten bij het bestaande karakter van Katwijk, de directe relatie die
het dorp met het strand en de zee heeft en het kwaliteitsniveau van de (nieuwe) Boulevard.
De ruimtelijke aspecten zijn:

= Familiebadplaats

= Landschap

= Relatie dorp en zee

= Economische verweving van strand en dorp

= Strandbebouwing

* De Boulevard

= Verkeer en parkeren

= Groene verbinding en medegebruik?

Deze ruimtelijke aspecten zijn hieronder nader toegelicht.

2 Er zijn afspraken gemaakt tussen provincie en gemeente hierover bij het wegvallen van de PEHS.
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Familiebadplaats

Katwijk aan Zee is een gemoedelijke, gezellige familiebadplaats. Een “eiland” van rust in
een drukke toeristische omgeving. Van oorsprong is het een oud knus Hollands vissersdorp
met lage bebouwing en nauwe straten. Dat karakter is nog steeds voelbaar.

De ligging van het dorpscentrum in een lage kom, omgeven door hogere gebieden, draagt
bij aan het intieme karakter van het dorp. Ook geeft het de diverse verblijfsplekken aan de
Boulevard elk een eigen karakter en beleving.

Landschap

In de huidige situatie is de kustlijn strak, licht gebogen met een redelijk breed strand. De
Kkleine uitstulping bij het Uitwateringskanaal (monding Oude Rijn) vormt op dit hoogste
schaalniveau ruimtelijk nauwelijks een onderbreking.

De kustlijn laat van west naar oost een patroon zee — strand — smalle duinen — dorp zien.
Met de kust mee liggen het Uitwateringskanaal en het dorp Katwijk tussen grote

duingebieden in; de Noordduinen en de Coepelduynen.

Relatie dorp en zee

Vanuit de Boulevard en het dorp is de zee voortdurend en dominant aanwezig in de
beleving. Verschillende perspectieven geven steeds weer andere zichten op zee, van intieme
doorkijkjes tot panoramische uitzichten. Lopend op het noordelijke en zuidelijke deel van de
Boulevard is de zee zichtbaar. In de kom is de zee ook vanuit de Voorstraat en via de
strandopgangen goed zichtbaar. Omgekeerd is vanuit het strand het dorp goed zichtbaar en
dienen de kerk- en vuurtoren als belangrijke bakens in de oriéntatie op het strand.

Vanuit de huidige bebouwing langs de Boulevard zien de bewoners van de onderste
woonlaag over de duinenrij nog net de zee. Iedereen die hoger woont ziet de zee goed en
vanuit de bovenste verdieping is zelfs de branding te zien.

De afstand tussen het centrum van het dorp, de Boulevard en het strand is kort. De
duinenrij is smal en wordt regelmatig doorsneden door strandopgangen die de duinenrij
doorsnijden. Het strand is gemakkelijk te bereiken, zonder grote afstanden of

hoogteverschillen. Ook hierdoor heeft het dorp een directe sterke relatie met de zee.

Economische verweving van strand en dorp

De nabijheid van het strand geeft het winkelcentrum een extra aantrekkingskracht. De
strandpaviljoens ter hoogte van het centrum hebben naast een strandhorecafunctie ook een
belangrijke functie als daghoreca voor het centrum. Omgekeerd vormen de winkels een uitje
voor de strandgasten. Deze verweving is een belangrijke factor in de concurrentiepositie van
Katwijk ten opzichte van omringende voorzieningencentra. Daarnaast zijn verspreid langs
de Boulevard plaatsen aanwezig voor (tijdelijke) kiosken.

Strandexploitanten, verenigingen en de gemeente Katwijk zorgen in de huidige situatie voor
activiteiten en evenementen op de Boulevard, het evenemententerrein bij De Zwaan en op
het strand.

Strandbebouwing

De strandpaviljoens en watersportverenigingen staan op regelmatige afstand verspreid over
het strand van Katwijk. Ze zijn allemaal ontsloten met een eigen strandopgang. Naast de
horecafunctie, zijn vooral de paviljoens aan de noord- en zuidzijde meer op strandrecreatie

gericht. Daar bevinden zich ook de watersportverenigingen.
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Ter hoogte van de Voorstraat staat een politiepost op het strand. De Katwijkse
reddingsbrigade heeft een post net ten noorden van de uitwateringsluis en aan de zuidkant

van de Boulevard.

De Boulevard

De Boulevard is in eerste instantie een boulevard waar aan gewoond wordt en een
ontmoetingsplek voor het dorp. Pas in tweede instantie is het een plek voor horeca en
toeristische bedrijvigheid. Katwijkers verblijven er graag: “even een Boulevardje pikken” is
wat veel Katwijkers al generaties lang doen.

De 1,7 km lange Boulevard heeft in de periode 2005 - 2008 een nieuw gezicht gekregen dat
aansluit bij het karakter van de familiebadplaats. De hoogwaardige vernieuwing van de
inrichting van de Boulevard wordt door velen als prettig ervaren. Het beeld van de
openbare ruimte is rustig en heeft een continu karakter.

De pleinen - die op regelmatige afstand van elkaar liggen - zijn gekoppeld aan bijzondere
plekken of bebouwing. Het Andreasplein naast de Witte Kerk, het Vuurbaakplein bij de
Vuurbaak, het zeebalkon nabij Hotel Savoy en het evenemententerrein nabij Restaurant De

Zwaan.

Verkeer en parkeren

De Boulevard wordt als doorgaande route in het dorp gebruikt. De Boulevard varieert in
breedte, afgestemd op het gebruik van voetgangers en fietsers. Het autoverkeer, met name
op piekdagen, levert een beeld op met veel “blik”. Langs de Boulevard en ter hoogte van De
Zwaan en de Voorstraat bestaat parkeergelegenheid voor bewoners en bezoekers van
Katwijk aan Zee. Daarnaast ligt ten noorden van de uitwateringsluis een groot

parkeerterrein voor met name strandbezoekers.

Groene verbinding en medegebruik

De smalle duinstrook en het strand hebben van nature een verbinding tussen de
waardevolle natuurgebieden ten noorden en zuiden van Katwijk. Ten noorden van Katwijk
ligt het Natura2000-gebied de Coepelduynen en ten zuiden het Natura 2000-gebied
Meijendel & Berkheide. De groene verbinding heeft geen formele status binnen het
natuurbeleid en wetgeving. De smalle duinreep is gedeeltelijk toegankelijk via het
veelgebruikte Koninginnepad en is daarnaast doorsneden door strandopgangen, het plein

nabij het Zeepaviljoen en het parkeerterrein ter hoogte van de Voorstraat.

OVERIGE ONTWIKKELINGEN

Het nieuwe bestemmingsplan Kustwerk gaat ruimte bieden aan de kustversterking en extra
parkeergelegenheid. Het bestemmingsplan staat ook enkele ontwikkelingen toe die losstaan
van kustversterking en parkeren. In paragraaf 3.4 is een overzicht opgenomen van deze

ontwikkelingen.
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HOOFDSTUK

Alternatieven

3.1 INLEIDING

Voor de verschillende ontwikkelingen zijn alternatieven beoordeeld op milieueffecten. Dit
hoofdstuk beschrijft de alternatieven die onderzocht zijn. De beschreven alternatieven
wijken deels af van de alternatieven die in de startnotitie beschreven zijn. In de periode van

startnotitie tot MER is er veel gebeurd. Een overzicht hiervan is opgenomen in paragraaf 3.6.

In het MER zijn drie ontwikkelingen onderzocht:
= Kustversterking.
= Parkeergarage.

= Overige ontwikkelingen.

In navolgende paragrafen zijn de alternatieven per ontwikkeling uitgewerkt. In het MER
zijn naast de verschillende alternatieven ook de referentiesituatie en het voorkeursalternatief
(VKA) beschreven.

Referentiesituatie

In het MER dient (op grond van artikel 7.23 van de Wet milieubeheer) een kader beschreven
te worden om de alternatieven tegen af te wegen, de referentiesituatie. De referentiesituatie
komt overeen met de huidige situatie en autonome ontwikkeling. Het beleid om de huidige
basiskustlijn in stand te houden is onderdeel hiervan. In Katwijk is dit niet voldoende om
aan de veiligheidseisen te voldoen. Het is wettelijk verplicht om een ingreep te doen. Er
moet immers iets gedaan worden om de veiligheid voor de toekomst te kunnen handhaven.
De referentiesituatie is dus geen reéle keuzemogelijkheid. Toch vormt de referentiesituatie
het kader waarmee de integrale alternatieven vergeleken worden. In hoofdstuk 4 is de

referentiesituatie beschreven.

In Afbeelding 6 en Afbeelding 7 is de huidige situatie in Katwijk weergegeven. De

afbeeldingen (inclusief legenda) zijn in bijlage 4 op A4 formaat opgenomen. De

Afbeelding 6 kruinbreedte is 15 meter en met het talud aan weerszijden meegerekend is de breedte 35
Doorsnede huidige meter.
situatie
o +8.0 NAP
] =i _soveg k. ,
3Sm 100 m = =
Boulevard Duin Strand Zee
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Afbeelding 7

Bovenaanzicht huidige

situatie

Duin huidige situatie
LR

De referentiesituatie per aspect is uitgebreid beschreven in hoofdstuk 4.

Voorkeursalternatief

Het voorkeursalternatief (VKA) is het alternatief dat bij beschouwing van alle
milieuaspecten en overige criteria (onder andere ruimtelijke kwaliteit, investeringskosten en
maatschappelijke kosten en baten) het meest in aanmerking komt voor realisatie. Het VKA
is daarmee het alternatief dat de initiatiefnemers met goedkeuring van het bevoegd gezag
tot uitvoering willen brengen en dat onderdeel vormt van het formele besluit dat moet
worden genomen binnen het kader van de Waterwet en in het kader van het
bestemmingsplanproces. Hoofdstuk 8 geeft een beschrijving van het gekozen

voorkeursalternatief.

Meest milieuvriendelijke alternatief

Het meest milieuvriendelijke alternatief (MMA) is het alternatief dat de minste negatieve
effecten heeft op de omgeving. Sinds 1 juli 2010 is het voor nieuwe m.e.r.-procedures niet
meer verplicht om een MMA op te nemen in het MER. De startnotitie voor de
kustversterking is voor die tijd in procedure gegaan. Daarom wordt er voor de
kustversterking in paragraaf 5.5.3 ingegaan op het MMA voor de kustversterking. Hierbij is
gebruik gemaakt van de richtlijnen voor het milieueffectrapport Kustversterking Katwijk
aan Zee (23 juli 2009).
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3.2 ALTERNATIEVEN VOOR DE KUSTVERSTERKING

De ontwikkeling Kustversterking heeft vijf alternatieven. In Tabel 1 zijn deze alternatieven

weergegeven.
Tabel 1
Alternatieven voor - - Binnendijks/ Hoogte Kruinbreedte  Breedte
o Alternatief | Type kustversterking buitendijks (NAP)* duin*
ontwikkeling s .
. 1 Hoog en smal duin Buitendijks 10 meter | 100 meter 130 meter
Kustversterking
Laag en breed duin Binnendijks 7,5 meter | 190 meter 215 meter
S Dijk-in-Duin, Katwijk Buitendijks 6,5 meter | 115 meter 125 meter
buitendijks
4 Dijk-in-Duin Katwijk Binnendijks 7,5 meter | 80 meter 95 meter
binnendijks
5 Dijk-in-Duin Katwijk Binnendijks 7,5 meter | 130 meter 145 meter
binnendijks met
parkeergarage

* In de tabel staan de hoogtes op het laagste punt van de waterkering, ter hoogte van de Voorstraat.
Ten noorden en zuiden hiervan zal de nieuwe waterkering dezelfde hoogte hebben als het huidige
duin.

** De totale breedte is berekend bij een Boulevard hoogte van NAP +6 m NAP, strandbankethoogte
van NAP +4,5 m en taluds van 1:3 aan beide zijden en afgerond naar boven op 5 m.

De alternatieven zijn zo gekozen dat de volledige bandbreedte van de effecten van de

mogelijke versterkingsmaatregelen op het milieu en de omgeving is onderzocht in het MER.

Om dit te bereiken is gevarieerd met hoogte/breedte van de kustversterking en de

mogelijkheid om de kern van Katwijk binnendijks of buitendijks te plaatsen. Voor

voldoende onderlinge diversiteit in de alternatieven moeten dus de volgende kenmerken

terugkomen:

= Een zo laag mogelijke waterkering die minimaal aan de veiligheidseisen en normen
voldoet.

= Een zo smal mogelijke waterkering die minimaal aan de veiligheidseisen en normen
voldoet.

= Een waterkering die de kom van Katwijk binnendijks brengt en een waterkering die de

kom van Katwijk buitendijks laat liggen.

Randvoorwaarde van alle alternatieven is dat ze voldoen aan de veiligheidsnormen.

3.2.1 ALTERNATIEF 1: HOOG EN SMAL DUIN KATWIJK BUITENDIJKS

Dit alternatief versterkt de waterkering met zand zeewaarts vanaf de Boulevard. De nieuwe
kering is NAP +10 meter hoog, de kruin is 100 meter breed, de totale breedte van de duin is

130 meter en de kom van Katwijk blijft bij dit alternatief buitendijks liggen. De totale lengte

van het te versterken deel is ongeveer 1500 meter. De oeverbekleding van het

Uitwateringskanaal wordt verlengd met 100 m.

De breedte van dit alternatief zorgt ervoor dat Katwijk ongeveer 95 meter verder van het
strand komt te liggen. Door de toename in hoogte van het duin is zicht op zee vanaf
straatniveau niet meer mogelijk. Om dit te compenseren is een tweede boulevard op het
duin gemaakt waarin een uitkijkpunt is opgenomen. Vanaf daar is zicht op zee en op het

dorp mogelijk. Tevens vormt het een baken vanaf het strand dat de aanwezigheid van het
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dorp markeert. Functies als kiosken worden zoveel mogelijk geconcentreerd aan de hoofdas
vanuit de Voorstraat. Hierdoor ontstaat een brandpunt dat de bezoekers als het ware over
het hoge duin trekt. Het dorpsplein vormt hiervoor de aanzet. Deze steekt als het ware in
het duin, waardoor een verblijfsplek aan de Boulevard ontstaat. De flanken van de tweede
boulevard worden door een plein bij de Andreaskerk en een plein aan de Tramstraat
gevormd. Hier komen speel- en verblijfsplekken. De centrale strandpaviljoens worden door
een permanent paviljoenpad verbonden met de duinovergangen en de tweede boulevard.
Ook dit compenseert de verloren relatie tussen de paviljoens en het dorp. Parkeren wordt

opgelost in vrijliggende parkeerplaatsen in het duin.

In Afbeelding 8 en Afbeelding 9 is het alternatief weergegeven. De afbeeldingen (inclusief
legenda) zijn in bijlage 4 op A4 formaat opgenomen.

100m
+6.0 NAP. =

Hoog en smal ‘ | +10naP

+10 NAP . . +4.5 NAP
100m breed e ey —— -
30m
Strandbanket
130m 100m Zee
Boulevard Duin Strand Gemiddeld waterpeil
Afbeelding 9

Hoog en smal duin Katwijk
buitendijks

Duin 10m / 100m - buitendijks
am

100m

3.2.2 ALTERNATIEF 2: LAAG EN BREED DUIN KATWIJK BINNENDIJKS

Ook dit alternatief versterkt de waterkering met zand zeewaarts vanaf de Boulevard, maar
de afmetingen van dit alternatief verschillen van het vorige. In dit geval is de nieuwe kering
NAP + 7,5 meter hoog, de kruin is 190 meter breed, de totale breedte van de duin is 215
meter en de kom van Katwijk komt bij dit alternatief binnendijks te liggen. De totale lengte
van de versterkingsmaatregel is ook hier circa 1500 meter.

De oeverbekleding van het Uitwateringskanaal wordt verlengd met 190 meter.
De breedte van dit alternatief zorgt ervoor dat Katwijk ongeveer 180 meter verder van het

strand komt te liggen. Om de relatie tussen de paviljoens en het dorp zoveel mogelijk te

behouden is een tweede boulevard op het duin gemaakt, een permanent paviljoenpad
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Laag en breed duin
Katwijk binnendijks

Laag en beed
+7.5 NAP
190m breed

Afbeelding 11

«wonapl  *7SNAP

N -

laag en breed duin Katwijk

binnendijks

Duin 7,5m / 190m - binnendijks
-m
100m

3.2.3
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aangelegd en een aantal belangrijke duinovergangen worden extra comfortabel ingericht.
Om het voor badgasten aantrekkelijk te maken het duin over te steken naar het strand
worden de functies gekoppeld aan de duinovergangen en de tweede boulevard. Het
dorpsplein vormt hiervoor de aanzet in de vorm van een brede duinovergang. Hierdoor
ontstaat een verbinding tussen de Boulevard en duin. De flanken van de tweede boulevard
worden door een plein bij de Andreaskerk en een plein aan de Tramstraat gevormd. Hier
komen speel- en verblijfsplekken. Aan de duinovergangen komen ook speelplekken en
uitzichtpunten. Parkeren wordt opgelost in vrij liggende parkeerplaatsen in het duin.

In Afbeelding 10 en Afbeelding 11 is het alternatief weergegeven. De afbeeldingen (inclusief
legenda) zijn in bijlage 4 op A4 formaat opgenomen.

190m

0m
Strandbanket
100 m

215m Zee

Duin Strand Gemiddeld waterpeil

ALTERNATIEF 3: DIJK-IN-DUIN, KATWIJK BUITENDIJKS

Dit alternatief versterkt de waterkering met een duin, met daarin een dijk. De nieuwe kering
is NAP +6,5 meter hoog, de kruin is 115 meter breed, de totale breedte van de duin is 125
meter en de kom van Katwijk blijft bij dit alternatief buitendijks liggen. Over een afstand
van circa 500 meter (tussen de Wilhelminastraat en de kerk) wordt de dijk
“overslagbestendig” uitgevoerd. Dat wil zeggen dat de dijk zo sterk wordt dat water tijdens

maatgevende omstandigheden over de dijk heen mag stromen. In de kom van Katwijk komt
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vervolgens water te staan. De achterkant van de waterkering is voldoende sterk om het
achterland te beschermen tegen overstroming.

De Dijk-in-Duin moet aan gaan sluiten op de bestaande waterkering: de uitwateringssluis
aan de noordzijde en de zandige waterkering in het zuidelijke gedeelte. Aan de noordzijde
buigt de dijk om het plein bij Hotel Savoy heen, aansluitend op het talud van de
uitwateringssluis. In zuidelijke richting buigt de dijk af tot circa 15 meter in het bestaande
duin achter de Boulevard ter hoogte van het Zeehospitium (Seinpoststraat).

De totale lengte van de versterkingsmaatregel is ook hier circa 1500 meter. De

oeverbekleding van het Uitwateringskanaal wordt verlengd met circa 115 m.

UITZONDERLIJKE WATERKERING
De Dijk-in-Duin, Katwijk buitendijks is een zeer uitzonderlijke waterkering, omdat achter de hybride
kering nog een zandige waterkering (de huidige waterkering door de kom van Katwijk) ligt. Deze
kering moet Zuid-Holland beschermen tegen overstromingen. Op basis van expert judgement zijn in
overleg met Rijnland, de provincie Zuid-Holland en Rijkswaterstaat voor dit deel van de waterkering

een aantal uitgangspunten geformuleerd waaraan de veiligheid moet voldoen.

De hoogte van het duin wordt in dit ontwerp ter plaatse van de kom lager aangelegd dan in
de huidige situatie. Bij de kerk betekent dit een verlaging van maximaal een halve meter, bij
de Wilhelminastraat is dit maximaal 2 meter. Wel komt door de extra breedte van het duin
het strand zo'n 90 meter verder van het dorp te liggen, waardoor het zicht toch deels
beperkt wordt. Om de relatie tussen Katwijk en het strand zoveel mogelijk te waarborgen
worden de duinovergangen comfortabel ingericht. Er is geen sprake van een tweede
boulevard mar van een verbindend duinpad. Dit compenseert de afstand tussen dorp en
strand door een netwerk van paden te maken. De centrale strandpaviljoens worden door
een permanent paviljoenpad verbonden met de duinovergangen. Functies als en kiosken
worden geconcentreerd bij de verblijfsplekken aan de Boulevard, het dorpsplein, het plein
bij de Andreaskerk en het plein aan de Tramstraat. Parkeren wordt opgelost in vrijliggende

parkeerplaatsen in het duin.

In Afbeelding 12 en Afbeelding 13 is het alternatief weergegeven. De afbeeldingen (inclusief

legenda) zijn in bijlage 4 op A4 formaat opgenomen.
Afbeelding 12

Dijk-in-Duin, Katwijk

buitendijks

Dijk in Duin, overslag 115 m
+6.5 NAP OO ot
115m breed [ > . ———————

30m
Dijk Strandbanket
125m 100m 268
Boulevard Duin Strand Gemiddeld waterpeil
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Afbeelding 13
Dijk-in-Duin, Katwijk
buitendijks
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Dijkin Duin 6,5m / 115m - buitendijks

m
100m

3.24 ALTERNATIEF 4: DIJK-IN-DUIN, KATWIJK BINNENDIJKS

Dit alternatief versterkt de waterkering met een duin, met daarin een dijk. De nieuwe kering
is NAP +7,5 meter hoog, de kruin is 80 meter breed, de totale breedte van de duin is 95
meter en de kom van Katwijk komt binnendijks te liggen.

De Dijk-in-Duin moet aan gaan sluiten op de bestaande waterkering: de uitwateringssluis
aan de noordzijde en de zandige waterkering in het zuidelijke gedeelte. Aan de noordzijde
buigt de dijk om het plein bij Hotel Savoy heen, aansluitend op het talud van de
uitwateringssluis. In zuidelijke richting buigt de dijk af tot circa 15 meter in het bestaande
duin achter de Boulevard ter hoogte van het Zeehospitium (Seinpoststraat).

De totale lengte van de versterkingsmaatregel is ook hier circa 1500 m. De oeverbekleding

van het Uitwateringskanaal wordt verlengd met 80 m.

De hoogte van de dijk in duin zal ter plaatse van de kom even hoog zijn als in de huidige
situatie. Bij de Voorstraat wordt de dijk in duin wel hoger dan in de huidige situatie. Door
de extra breedte van het duin met 60 meter wordt het zicht op zee vanuit het centrum toch
deels beperkt. Om dit te compenseren is gekozen voor een verhoogde boulevard naast de
bestaande Boulevard. Beide worden goed met elkaar verbonden. Bepaalde functies worden
aan de verhoogde boulevard gekoppeld. Hierbij valt te denken aan kiosken. Vanaf dit
niveau heeft het publiek contact met het dorp en met de zee. De toename in afstand wordt
gecompenseerd door op comfortabele strandovergangen in te zetten. Het dorpsplein, het
plein bij de Andreaskerk en het plein aan de Tramstraat zijn de koppelstukken van de beide
boulevards en de duinovergangen, ze fungeren als verblijfsplekken. De centrale
strandpaviljoens worden door een permanent paviljoenpad verbonden met de
duinovergangen en de verhoogde boulevard. Dit compenseert de verloren relatie tussen de
paviljoens en het dorp. Parkeren wordt opgelost in vrij liggende parkeerplaatsen in het

duin.
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In Afbeelding 14 en Afbeelding 15 is het alternatief weergegeven. De afbeeldingen (inclusief
Afbeelding 14 legenda) zijn in bijlage 4 op A4 formaat opgenomen.

Dijk-in-Duin, Katwijk

binnendijks zonder

Dijk in Duin + 2
<75 NAP | OONAP__TSNAP asnae
S0 breed [T —— — —
30m
Dijk Strandbanket
95m 100 m Zee
Boulevard Duin Strand Gemiddeld waterpeil

Afbeelding 15
Dijk-in-Duin, Katwijk

binnendijks zonder

parkeergarage

Dijk in Duin 7,5m / 80m - binnendijks
-

100m

3.2.5 ALTERNATIEF 5: DIJK-IN-DUIN, KATWIJK BINNENDIJKS MET PARKEERGARAGE

Bij het alternatief Dijk-in-Duin, Katwijk binnendijks is het mogelijk om een parkeergarage
tussen de waterkering en de Boulevard te realiseren. Dit heeft effecten op de situering van

de waterkering. Deze komt verder zeewaarts te liggen.

Dit alternatief versterkt de waterkering met een duin, met daarin een dijk. Tussen de dijk en
de Boulevard komt een parkeergarage te liggen van circa 600 meter parallel aan de
Boulevard (tussen De Zwaan en de Te Brittenstraat).

De totale breedte van de Dijk-in-Duin en de parkeergarage is circa 145 meter, de
kruinbreedte is 130 meter. De hoogte van de Dijk-in-Duin en de parkeergarage is NAP +7,5
meter. De kom van Katwijk komt bij dit alternatief binnendijks te liggen. De waterkering
moet aan gaan sluiten op de bestaande waterkering: de uitwateringssluis aan de noordzijde
en de zandige waterkering in het zuidelijke gedeelte. Aan de noordzijde buigt de dijk om
het plein bij Hotel Savoy heen, aansluitend op het talud van de uitwateringssluis. In
zuidelijke richting buigt de dijk af tot circa 15 meter in het bestaande duin achter de
Boulevard ter hoogte van het Zeehospitium (Seinpoststraat).

De totale lengte van de versterkingsmaatregel is ook hier circa 1500 meter. De

oeverbekleding van het Uitwateringskanaal is verlengd met circa 130 m.
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De hoogte van de dijk in duin zal ter plaatse van de kom even hoog zijn als in de huidige
situatie. Bij de Voorstraat wordt de dijk in duin wel hoger dan in de huidige situatie. Door
de extra breedte van het duin met 110 meter wordt het zicht op zee beperkt. Omdat er geen
ruimte is voor verblijfsplekken aan de Boulevard (op het niveau van de boulevard) worden
de overgangen extra comfortabel ingericht. Het dorpsplein, het plein bij de Andreaskerk en
het plein aan de Tramstraat worden uitgevoerd als pleinbruggen over de parkeergarage. Zo
vormen ze de toegang naar het duin en het strand. Hier bevinden zich ook de functies als
kiosken. Vanaf de pleinen is er een tweede boulevard te bereiken die uitzicht biedt op zee.
Vanaf de tweede boulevard wordt de verbinding gemaakt naar een permanent paviljoenpad
langs de centrale strandpaviljoens. Parkeren wordt opgelost in een parkeergarage in het
duin, deze biedt plaats aan 770 parkeerplaatsen.

In Afbeelding 16 en Afbeelding 17 is de variant weergegeven. De afbeeldingen (inclusief

Afbeelding 16 legenda) zijn in bijlage 4 op A4 formaat opgenomen.

Dijk-in-Duin, Katwijk

binnendijks met

parkeergarage
Dijk in Duin | +75NAP 130m |
+7.5 NAP ‘ Wl asne
130m breed 2 B —
l 30m
~ " Strandbanket
P Dl 145m 100m Zee
Boulevard Duin Strand Gemiddeld waterpeil

Afbeelding 17
Dijk-in-Duin, Katwijk

binnendijks met
parkeergarage

[

Dijk in Duin Parkeergarage - binnendijks vl

um \ ¥ %
100m
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PARKEERGARAGE

3.3.1

Voor de parkeergarage zijn verschillende variaties mogelijk. In onderstaande paragraaf is
beschreven wat de variatiemogelijkheden zijn geweest op de aspecten:

= Aantal parkeerplaatsen

* Ligging ten opzichte van centrum

* Lengte

* Breedte

= Hoogte

= Aantal en locatie in- en uitgangen

Voor elk van deze aspecten zijn keuzes gemaakt. In onderstaande paragrafen zijn deze
keuzes beschreven. Daarna volgen een beschrijving van de gekozen oplossing en een
overzicht van de uitgangspunten die zijn gehanteerd bij het bepalen van de effecten van de
parkeergarage na ingebruikname. De beoordeling op milieueffecten is in hoofdstuk 0

beschreven.

VARIATIEMOGELIJKHEDEN PARKEERGARAGE

Aantal parkeerplaatsen

In paragraaf 2.3 is een korte beschrijving gegeven van de behoefte aan extra parkeerplaatsen
in Katwijk. Afhankelijk van de keuze van het gewenste scenario ligt de extra
parkeerbehoefte tussen de 345 en 1583 parkeerplaatsen. Op basis van deze parkeerbehoefte,
de ruimtelijke capaciteit en de financiéle haalbaarheid heeft gemeente Katwijk gekozen voor

een parkeergarage met maximaal 770 plaatsen (Raadsbesluit, 31 mei 2012).

Een parkeergarage met een omvang van 770 parkeerplaatsen biedt ruimte voor de
parkeerplaatsen die verloren gaan als gevolg van de kustversterking, het opvangen van
autonome groei, het verder autovrij maken van het centrum, het verlagen van de
parkeerdruk in de woonwijken en een deel van de behoefte aan nieuwe parkeerplaatsen als

gevolg van de nieuwe ruimtelijke functies.

WIJZIGING IN AANTAL PARKEERPLAATSEN
Tijdens het opstellen van dit rapport is het aantal parkeerplaatsen in de parkeergarage gewijzigd. Op
14 juni 2012 heeft de Raad van de gemeente Katwijk gekozen voor een parkeergarage met ongeveer
680 parkeerplaatsen. Daarnaast blijven er mogelijk enkele parkeerplaatsen gehandhaafd op maaiveld.
In totaal (plaatsen in parkeergarage en plaatsen op maaiveld) zijn het er in iedere geval niet meer dan

770. In deze studie is als worst case uitgegaan van een garage 770 parkeerplaatsen.

Ligging
De parkeergarage kan alleen in het centrum van Katwijk gerealiseerd worden indien deze
achter de nieuwe waterkering en voor de Boulevard komt te liggen.? Voorwaarde daarbij is

dat een parkeergarage alleen gerealiseerd mag worden achter een harde waterkering.

3 Aan andere opties is wel gedacht in de vorm van bouwen onder de Princestraat, onder het
Andreasplein of onder het Baljuwplein, maar de bouwkosten zouden hier vele malen hoger zijn dan

achter de waterkering.
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Daarom is de aanleg van een parkeergarage alleen mogelijk in combinatie met één van de

alternatieven, namelijk Dijk-in-Duin Katwijk binnendijks.

Lengte

De parkeergarage kan niet langer zijn dan de te realiseren dijk. De lengte van de dijk in duin
wordt maximaal 850 meter, exclusief de aansluitconstructies op de bestaande waterkering.
De lengte van de parkeergarage kan daarom niet langer zijn dan 850 meter. De begrenzing
in de lengte, de keuze voor het aantal parkeerplaatsen en de breedte van de parkeergarage
(zie onder) hebben geleid tot een ontwerp van de parkeergarage met een lengte van

maximaal 600 meter.

Breedte

De parkeergarage wordt tussen de Boulevard en de Dijk-in-Duin gerealiseerd. Uitgangspunt
daarbij is dat de breedte zo beperkt mogelijk is. Hoe breder de parkeergarage, hoe verder de
waterkering zeewaarts gesitueerd moet worden. Om het aantal gewenste parkeerplaatsen te

realiseren is een parkeergarage nodig met een breedte van ongeveer 30 meter.

Hoogte

Belangrijk uitgangspunt bij het bepalen van de hoogte is dat de bovenkant van de
parkeergarage niet boven de kruin van de Dijk-in-Duin mag uit komen. Zowel de kruin van
de dijk als de bovenkant van de parkeergarage worden afgedekt met een duin en daarmee
volledig ingepakt in de natuurlijke omgeving. De hoogte van de parkeergarage is ongeveer

drie meter.

Aantal en locatie in- en uitgangen

Bij de ontwikkeling van de parkeergarage is gestreefd naar zoveel mogelijk spreiding van
het verkeer over het gemeentelijk wegennet. Dit heeft te maken met de ligging van de
Natura 2000-gebieden en de leefbaarheid van Katwijk aan Zee. Omdat zowel aan de
noordkant als aan de zuidkant Natura 2000-gebieden zijn gelegen en omdat in het centrum
van Katwijk de verkeersdruk al hoog is, is het van belang om het verkeer van en naar de
parkeergarage zoveel mogelijk te spreiden. De meeste spreiding wordt bereikt bij het
realiseren van een parkeergarage met een in- en een uitgang aan zowel de noord- als de

zuidzijde.

KEUZE PARKEERGARAGE

In Afbeelding 18 is de parkeergarage weergegeven. Het alternatief behelst een
parkeergarage van maximaal 770 plaatsen met 4 parkeerrijen over een lengte van maximaal
600 meter en met een breedte van ongeveer 30 meter.

Aan de noord- en zuidzijde van de parkeergarage is een in- en uitgang gepland. Op diverse
punten worden stijgpunten gerealiseerd, waar men de parkeergarage per voet kan bereiken.
Drie daarvan worden als , fullservice” punt ingericht. Hierin komen onder andere
betaalautomaten, toiletten, informatie- en andere voorzieningen. Daarnaast worden circa vijf

nooduitgangen gerealiseerd.
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Parkeergarage
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Varianten
in- en uitgangen
parkeergarage
Boulevard

Legenda
Binnenring
Verbindingswegen
Parkeerroute

Knip - eindhalte
RijnGouwelijn

Parkeerterrein

) Parkeergarage

Parkeergarage
Boulevard

! In-en uitgangen
parkeergarage

UITGANGSPUNTEN BIJ INGEBRUIKNAME

In hoofdstuk 5 zijn de effecten van de fysieke ligging van de parkeergarage beschreven, als
onderdeel van alternatief Dijk-in-Duin, met parkeergarage. In hoofdstuk 6 zijn de effecten
van de parkeergarage na ingebruikname beschreven. Dit zijn effecten als gevolg van de
verkeersaantrekkende werking van de parkeergarage. Om te bepalen hoeveel auto’s

gebruik gaan maken van de parkeergarage zijn onderstaande uitgangspunten gehanteerd.

Aantal parkeerplaatsen (421 extra plaatsen)

Op basis van het aantal parkeerplaatsen en daarmee het aantal parkeerders in de nieuwe
parkeergarage kan de verkeersstroom van en naar de parkeergarage worden bepaald. In de
parkeergarage worden maximaal 770 parkeerplaatsen gerealiseerd. Het gaat hierbij om 349
parkeerplaatsen die op maaiveld gaan verdwijnen en om 421 parkeerplaatsen ten behoeve
van nieuwe functies in het centrum. 349 parkeerplaatsen verdwijnen op maaiveld en
worden in de nieuwe parkeergarage gecompenseerd. Dit aantal is gebaseerd op 192
parkeerplaatsen langs de Boulevard en 157 parkeerplaatsen op het Baljuwplein,
Andreasplein en Princestraat. Om het extra verkeer van en naar de parkeergarage te kunnen
berekenen, dient te worden uitgegaan van 421 parkeerplaatsen in plaats van 770. Het
verkeer van en naar de 349 bestaande parkeerplaatsen maakt namelijk nu al gebruik van de
wegen in het centrum en is ook al opgenomen in het verkeersmodel. Om de toename van

het verkeer te berekenen, is daarom uitgegaan van 421 parkeerplaatsen.

VERKEERSBEREKENINGEN
Er zijn twee mogelijkheden om extra verkeer aan het verkeersmodel toe te voegen, namelijk het
toevoegen van sociaaleconomische input aan het verkeersmodel of het berekenen van het aantal
parkeerders op basis van de bezettingsgraad en de turnover. Aangezien het extra programma dat in

de toekomst zal worden gerealiseerd op basis van het Masterplan nog niet exact bekend is, is
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gekozen voor de berekening van het aantal parkeerders op basis van de 421 nieuwe plaatsen (zoals
hierboven weergegeven). Deze methode is betrouwbaarder. Hierbij is ervan uitgegaan dat het nieuwe

verkeer van en naar de nieuwe parkeergarage van buiten Katwijk komt.

Exploitatie parkeergarage

Om de exploitatiemogelijkheden van een parkeergarage te bepalen, wordt standaard
uitgegaan van een inschatting van aantallen kortparkeeruren en abonnementen. Een
kortparkeeruur is feitelijk een uur dat een parkeerplaats in de garage bezet is door een auto.
Per uur wordt door de parkeerder een bepaald tarief betaald. Abonnementen worden
verkocht aan vaste gebruikers van de garage, zoals winkeliers, werknemers in het centrum

en bewoners. Deze doelgroep betaalt vooraf voor een langere periode, meestal op jaarbasis.

Kortparkeeruren worden aan de garage toegerekend op basis van de aanwezige functies in
een gebied en de attractiviteit van deze functies. De aanwezige functies in het centrum van
Katwijk zijn onder andere winkels, horecagelegenheden, wooneenheden (bezoekers van

bewoners) en het strand / de Boulevard.

De kortparkeeruren van de parkeerplaatsen die verdwijnen op de Boulevard, het
Baljuwplein, het Andreasplein en de Princestraat zijn bekend. Op basis daarvan is bepaald
wat het verwachte aantal kortparkeeruren is in de parkeergarage als gevolg van
verdwijnende plaatsen.

De kortparkeeruren als gevolg van nieuwe ontwikkelingen uit het Masterplan en als gevolg

van de verwachte bevolkingsgroei in Katwijk zijn bepaald op basis van kengetallen.

In deze studie wordt uitgegaan van 531.500 kortparkeeruren in de parkeergarage. Op basis

hiervan zijn bezettingsgraad en de turnover van de parkeergarage bepaald.

Bezettingsgraad parkeergarage (68%)

Iedere doelgroep heeft een specifieke gemiddelde verblijfsduur. Zo is een strandbezoeker 4
a 6 uur aanwezig, afthankelijk van bijvoorbeeld het weer, de dag van de week en de periode
van het jaar. Winkelbezoekers daarentegen parkeren gemiddeld 1 a 1,5 uur. Uitgangspunt is
een gemiddelde verblijfsduur van 2 uur per bezoek. Dit levert dan circa 265.750 parkeerders
op jaarbasis op. Per dag (lineair verdeeld over het jaar) komt dit neer op 1.460
verkeersbewegingen per etmaal. Uitgaande van een zaterdag — normaliter de drukste dag
van de week — komt dit neer op 1.750 verkeersbewegingen per etmaal. De
abonnementhouders (voor ‘s avonds en in de nachtelijk uren parkeren) — circa 300 in
totaliteit — leveren gemiddeld 600 verkeersbewegingen per etmaal. In totaliteit komt dit neer

op 2.350 verkeersbewegingen per etmaal.

Bij bovenstaande inschatting is de gemiddelde bezetting 25% over 24 uur per dag, bij een
capaciteit van 770 parkeerplaatsen. Wanneer de bezetting over de tijdspanne van 9:00 tot
21:00 uur weergegeven wordt, levert dit een gemiddelde bezetting van circa 50% op.
Afgezet tegen referentieprojecten, blijkt dat topgarages in Nederland een gemiddelde
bezetting van 30 a 45% over 24 uur kennen. Modale garages kennen een gemiddelde
bezetting van 20 a 25% over 24 uur. Een bezetting gedurende de raamtijden (10:00 — 20:00

uur) van 68% - en over 24 uur van circa 35% zal in de praktijk hoogstwaarschijnlijk niet
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overtroffen worden. Een bezettingsgraad van 68% is in de verkeersberekeningen
gehanteerd.

Turnover parkeergarage ( 4)

De turnover geeft weer hoe vaak een parkeerplaats per dag wordt gebruikt. Een turnover
van 4 impliceert dat iedere parkeerplaats (op basis van een bezetting van gemiddeld 68%)
per dag 4 parkeerders kent. De turnover van de te realiseren parkeergarage wordt bepaald
door de turnover van verschillende doelgroepen, rekening houdend met het moment
waarop deze doelgroep haar bestemming bezoekt en de gemiddelde verblijfsduur. Zo kent
een strandbezoeker op een mooie zonnige zondag in juli wellicht een verblijfsduur van
gemiddeld 6 uur. Wanneer deze bezoeker ’s ochtends om 10:00 uur aankomt, verlaat hij de
garage om 16:00 uur. Vanaf dat moment wordt de parkeerplaats — gezien het tijdstip — niet
nog een keer door een strandbezoeker gebruikt. Wel eventueel door een horecabezoeker of
iemand die een rondje over de Boulevard wandelt. Op dergelijke dagen derhalve zal de
turnover 1 a 2 bedragen. Op bijvoorbeeld een reguliere winterse zaterdag, maken
voornamelijk winkelbezoekers gebruik van de garage. Deze kennen normaliter een
verblijfsduur van 1 a 1,5 uur, die op de zaterdag wellicht wordt verlengd tot 2 uur. In dat
geval kan een parkeerplaats 4 a 5 keer op de dag gebruikt worden, waardoor de turnover 4 a
5 bedraagt. In de praktijk zie je dat een turnover van 4 of meer in de regel alleen voorkomt
bij typische supermarktlocaties. Deze kennen op bijvoorbeeld de zaterdag bij uitstek hun
drukste dag en uitgaande van een gemiddelde verblijfsduur van 45 minuten, kan hier een
turnover van (maximaal) 6 worden gegenereerd. Gezien de doelgroepen die gebruik maken
van de nieuwe garage en hun bezoekprofiel, is een turnover van 4 hoogstwaarschijnlijk het

hoogst haalbare.

OVERIGE ONTWIKKELINGEN

Voor de overige ontwikkelingen zijn geen alternatieven opgenomen. Het MER beschrijft wel

de effecten van deze ontwikkelingen.

Het gaat om de volgende ontwikkelingen:

= Voor de strandpaviljoens geldt dat in het bestemmingsplan een groter
bebouwingsoppervlak en jaarrond exploitatie mogelijk wordt gemaakt. Op dit moment
is alleen seizoensexploitatie van de strandpaviljoens mogelijk (van 1 maart tot 1
november).

= Voor de strandhuisjes geldt dat het bestemmingsplan seizoensexploitatie mogelijk maakt
(van 1 april tot 1 oktober). In de huidige situatie zijn strandhuisjes niet mogelijk*.

= De uitbreiding van de bebouwingsmogelijkheden voor nieuwe ontwikkeling bij drie
watersportverenigingen (extra opslag materiaal) en het jaarrond laten staan van de

bebouwing.

4 Er staan in de huidige situatie wel strandhuisjes, maar deze zijn nog niet in het bestemmingsplan

vastgelegd.

075747151:C - Definitief ARCADIS - Alkyon - OKRA



Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

= Er komen twee (permanente) reddingsposten (noord en zuid post). Waarbij in de
noordpost ook de politie zich zal vestigen. De noordpost komt aan de zuidzijde van de
uitwatering te liggen en de zuidpost voor de Boulevard, op het vrije strandvak tussen
Benny’s Beach en kw106. De locaties veranderen als gevolg van de kustversterking,
doordat er extra duin wordt aangelegd en de KRB wel zicht op strand en zee moet

blijven houden.

De beoordeling vindt plaats op het aspect natuur. In de passende beoordeling
bestemmingsplan Kustwerk zijn de effecten op de Natura 2000-gebieden Coepelduynen en
Meijendel & Berkheide beoordeeld in samenhang met de effecten van de parkeergarage en

de kustversterking.

3.5 UITVOERINGSWERKZAAMHEDEN

3.5.1 INLEIDING

De kustversterking van Katwijk is een complex project dat gerealiseerd moet worden in een
complexe omgeving.

De aanleg van kustversterking bestaat uit een aantal verschillende type hoofdobjecten:

=  Strand
= Duin
= Dijk

= Uitwateringskanaal

* De ruimtelijke inrichting

Daarnaast is de gemeente voornemens om een parkeergarage vlak achter de Dijk-in-Duin te
ontwikkelen in globaal dezelfde periode als de kustversterking. De aanleg van de
kustversterking, de ruimtelijke inrichting en de parkeergarage heeft de nodige raakvlakken
met elkaar.

De omgeving waarin dit alles gerealiseerd dient te worden is ook complex: een soms
weerbarstige zee, een sluis die het water uit het achterland moet kunnen spuien en stuivend
zand en dat alles in een stedelijke omgeving met veel strandrecreatie, bewoners en

economische activiteiten.

Op basis van de ervaring van bijvoorbeeld de aanleg van de kustversterking in Noordwijk
en Scheveningen, de renovatie van de Boulevard in Katwijk en gesprekken met uitvoerders
is een inschatting gemaakt van het kader voor de uitvoering van dit complexe project. In
deze paragraaf zijn het uitvoeringskader en verschillende belangrijke uitvoeringsaspecten
beschreven. Gezien de complexiteit van het uitvoeringsvraagstuk, zal de invulling van de
uitvoering, zoals de volgorde, de duur, de periode en methode van uitvoering van de
verschillende objecten aan de markt worden overgelaten.

Hoofduitgangspunt voor de uitvoering is om Katwijk zoveel als mogelijk “open” te houden

en de overlast voor de omgeving zoveel als mogelijk te beperken.

In onderstaande paragrafen zijn het kader voor de uitvoering en belangrijke aspecten van

uitvoering beschreven.

075747151:C - Definitief ARCADIS - Alkyon - OKRA | 31



Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

3.5.2 UITVOERINGSKADER

Start en duur van de werkzaamheden

Zoals nu verwacht, zal de uitvoering van het Kustwerk ca. 1,5 jaar in beslag nemen en
gefaseerd plaatsvinden. De duur van de ruwbouw (duin, dijk en uitwateringskanaal) zal
ongeveer 6 tot 9 maanden in beslag nemen. De aanleg van de parkeergarage heeft globaal
een zelfde tijdsplanning.

Daarna zal er nog tijd nodig zijn voor de afbouw. Hierbij kan gedacht worden aan: interieur

van de parkeergarage, ruimtelijke inrichting en definitieve plek van nutsvoorzieningen.

Stormseizoen

Er dient rekening te worden gehouden met het stormseizoen van 1 november tot 1 maart.
Binnen het stormseizoen mogen werkzaamheden uitsluitend worden uitgevoerd onder de
voorwaarde dat de bestaande waterkering niet verzwakt wordt en daarmee de veiligheid

van het achterland gewaarborgd blijft.

Recreatieseizoen

Katwijk aan Zee is een familiebadplaats waarbij het centrum direct aan zee ligt en langs de
gehele Boulevard verspreid op het strandpaviljoens en watersportverenigingen op het
strand staan. Gezien de maatschappelijke en economische belangen dient zo veel als
mogelijk rekening gehouden te worden met het recreatieseizoen. Vanuit dat oogpunt is het
gewenst dat de werkzaamheden zoveel mogelijk in het winterseizoen plaatsvinden en zo
kort mogelijk duren. Het is daarbij wenselijk dat het strand en de boulevard ook tijdens de

werkzaamheden zo veel mogelijk toegankelijk en bereikbaar blijven voor recreatie.

Werkterrein

Tijdens de uitvoering van de werkzaamheden zullen delen van het strand en de Boulevard
in gebruik zijn als bouwterrein, en daarmee afgesloten voor het publiek. Vanuit de
gemeente en het hoogheemraadschap is de uitdrukkelijke wens geuit dat er wel een
verbinding blijft tussen de Boulevard en het strand. Eventueel wordt een tijdelijke
verbinding aangelegd om het strand en de strandpaviljoens bereikbaar te laten zijn voor

onder andere recreanten, watersporters, bevoorrading van de paviljoens en hulpdiensten.

Overlast beperken

Gedurende de uitvoering mag er zo min mogelijk (verkeers)overlast zijn voor de

omwonenden en bezoekers van Katwijk. Op basis van onder andere ervaringen uit

Noordwijk (kustversterking zoals uitgevoerd in 2007/2008) en de renovatie van de

Boulevard in Katwijk is een lijst van aandachtspunten opgesteld. Deze aandachtspunten

zullen in de vorm van eisen en wensen aan het uitvoerende consortium worden

meegegeven. Voorbeelden hiervan zijn:

= Voor aanvang van de werkzaamheden zal een Veiligheid en Gezondheidsplan (V&G
plan) worden opgesteld waarin eisen en wensen met betrekking tot veiligheid worden
benoemd en getoetst.

= Treffen van maatregelen ter reductie van stuifhinder en adequaat handelen bij optreden
van stuifzand.

= Toegankelijkheid van de Boulevard voor fietsers, voetgangers en openbaar vervoer.

= Voldoende parkeergelegenheid.

= Veiligheidsvoorzieningen met betrekking tot bouwverkeer.
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* Om zoveel mogelijk lucht en geluid hinder tijdens de aanleg te voorkomen, dient
materieel te worden ingezet dat voldoet aan de laatste stand der techniek.

= Tijdige aankondiging van de werkzaamheden.

3.5.3 UITVOERINGSASPECTEN

Binnen de realisatie van de kustversterking Katwijk is een aantal uitvoeringsaspecten te
onderscheiden. In deze paragraaf zijn deze benoemd en is tevens aangegeven wat de

specifieke aandachtspunten en de raakvlakken met andere onderdelen zijn.

Zand

In totaal wordt 2,85 Mm3 zand aangebracht. Het zand wordt gewonnen in de Noordzee,
richting Katwijk gevaren en door middel van persleidingen vanaf het schip aan wal geperst.
Aldaar wordt het duin en strand geprofileerd door bulldozers. Zoals nu gedacht zullen de
zandsuppleties ergens in het 4e kwartaal van 2013 en 1le kwartaal van 2014 plaatsvinden. De
suppletiewerkzaamheden duren ongeveer 2 maanden.

Het zand zal zo spoedig mogelijk ingeplant worden met helmgras en dienen wellicht

aanvullende maatregelen getroffen te worden om verstuiving zoveel mogelijk tegen te gaan.

Uitwatering

De uitwatering net ten noorden van Katwijk is een zeer belangrijke schakel in de afvoer van
overtollig water in Zuid-Holland. Zeker in periodes van zware regenval dient de sluis te
kunnen spuien op zee. Met de zeewaartse verschuiving van de kust bij Katwijk dient ook
het uitwateringskanaal te worden verlengd.

De uitwatering zal ook tijdens de uitvoering van de verlening van het uitwateringskanaal
moeten kunnen spuien. Daarnaast ligt er een belangrijk raakvlak met het aan te brengen
zand, dat als basis dient voor de steenbekleding van de uitwatering. De uitvoeringsmethode
voor de verlenging van het kanaal moeten zo gekozen worden, dat ze geen negatieve impact

heeft op archeologische waarden.

Dijk

De dijk bestaat uit een kern van zand met daarop een geotextiel, een granulaire filterlaag en
een steenbekleding. Dit materiaal zal over de weg aangevoerd moeten worden. Gedurende
de aanbrengperiode van de steenbekleding vindt er zwaar transport plaats. Overlast van
bouwverkeer wordt zoveel mogelijk beperkt door het bouwverkeer via het hoofdwegennet
te laten rijden. De dijk moet los van het bouwproces van de parkeergarage gebouwd kunnen

worden. De aanleg van de dijk zal circa 6 maanden in beslag nemen.

Parkeergarage

De gemeente gaat een parkeergarage ontwikkelen vlak achter de Dijk-in-Duin. In de huidige
situatie ligt daar een duin van circa 30 meter breed. Het zand dat vrij komt bij de aanleg van
de parkeergarage wordt gebruikt voor het nieuw aan te leggen duin voor de kustversterking
ten noorden, westen en zuiden van de garage. Het bouwproces van de parkeergarage mag

de aanleg van de kustversterking niet frustreren.
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Inrichtingsmaatregelen

Nadat de dijk en het duin zijn aangelegd kan het duingebied ingericht worden conform het
inrichtingsplan. Zaken als duinovergangen, wandelpaden, pleinen, verlichting,
straatmeubilair, kunst en informatieborden kunnen dan hun definitieve plek krijgen. Zoals
reeds eerder genoemd zullen ten behoeve van de verbinding tussen het strand en het dorp

indien nodig tijdelijke inrichtingsvoorzieningen getroffen worden.

NIET VERDER ONDERZOCHTE ALTERNATIEVEN

In 2009 is met het uitkomen van de startnotitie/MER kustversterking Katwijk een start
gemaakt met het onderzoek naar goede oplossing voor het veiligheidsprobleem in Katwijk.
In de loop van de jaren zijn verschillende mogelijkheden bestudeerd, variérend van
kustriffen tot het behouden van de huidige waterkering dwars door het dorp Katwijk.

Een aantal realistische mogelijkheden is verder onderzocht en uitgewerkt in de planstudie

en in het MER. Voor deze mogelijkheden wordt verwezen naar paragraaf 3.2.

Deze paragraaf geeft een overzicht van de verschillende mogelijkheden die niet verder
onderzocht en uitgewerkt zijn omdat al snel bleek dat deze oplossingen niet realistisch

waren om diverse redenen.

Kustriffen

Kustriffen worden ingezet voor het reduceren van golfaanval op de kust. Bij een
gereduceerde golfaanval zijn mogelijk minder maatregelen aan het strand en de duinen
nodig. Kustriffen zijn overigens nog geen beproefde en bewezen techniek.

In het geval van Katwijk zijn kustriffen onvoldoende om het veiligheidsprobleem op te
lossen. Zelfs bij een gereduceerde golfaanval zal het duin voor de Boulevard doorbreken en
zal de kom van Katwijk onderlopen. Daarom zal aan de zeezijde van de Boulevard nog
steeds een aanzienlijke maatregel noodzakelijk in de vorm van een zandig duin. De kosten

voor een kustrif in combinatie met aanzienlijke maatregelen aan het duin zijn relatief hoog.

Strandhaken
Strandhaken met een lengte van enkele honderden meters zullen zand, dat normaal

gesproken verdwijnt (als gevolg van golven), vasthouden.

Indien deze strandhaken bij Katwijk worden toegepast, zal hierdoor een relatief breed
strand ontstaan wat bij kan dragen aan de kustveiligheid. Een breed strand kan het
veiligheidsprobleem bij Katwijk niet oplossen. Het duin zal bij de Boulevard onder
maatgevende condities alsnog doorbreken, waardoor de dorpskern zal onderlopen. Aan de
zeezijde van de Boulevard zal in combinatie met strandhaken dus ook andere maatregelen
noodzakelijk zijn, in de vorm van een zandig duin. De aanlegkosten van strandhaken zijn
aanzienlijk. De kosten voor strandhaken in combinatie met aanzienlijke maatregelen aan het

duin zijn daardoor relatief hoog.
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Onderzochte tracés voor
versterking van de

waterkering door het dorp
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Eilanden voor de kust

In het verleden hebben verscheidene studies plaatsgevonden naar de mogelijkheden van
eilanden voor de kust ten behoeve van kustveiligheid. Een eiland voor de kust van Katwijk
kan golfaanval aanzienlijk reduceren waardoor aan de zeezijde van de Boulevard een zeer

geringe maatregel voldoende zal zijn om de veiligheid te waarborgen.

Eilanden voor de kust zullen echter extreem duur zijn in aanleg, zowel in aanleg als in
beheer en onderhoud.

Versterken van de huidige waterkering door het dorp

Naast het verplaatsen van de waterkering naar de Boulevard is in het project ook
onderzocht wat de mogelijkheden zijn voor het versterken van de waterkering door het
dorp. In dit onderzoek zijn twee tracés onderzocht: het huidige tracé en een tracé waarbij de
lengte zo kort mogelijk is gehouden om de ruimtelijke impact te beperken. In de

onderstaande kaart zijn beide tracés aangegeven.
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Constructie voor

Boulevard
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De waterkering door het dorp kan versterkt worden op verschillende manieren: met een
betonnen diepwand, met een dijk met steenbekleding of met zand. In alle gevallen zal de
verbetering van de waterkering een verhoging van het maaiveld van 3 tot 3,5 meter met zich
meebrengen. De verbetering van de waterkering met behulp van een dijk of met zand zal
naast een verhoging ook een verbreding met zich meebrengen. De ruimtelijke impact is
daarmee groter dan die van de betonnen diepwand.

Overall kan geconcludeerd worden dat de ruimtelijke impact van de verbetering van de
waterkering door het dorp groot zal zijn voor het dorp Katwijk. Er zullen huizen moeten
verdwijnen en wegen worden doorsneden. Daarnaast zal de waterkering door het dorp
geintegreerd zijn en blijven in de bebouwing. Tevens is het beheer en onderhoud en niet te
vergeten de inspecteerbaarheid van de waterkering veel ingewikkelder dan bij een
waterkering bij de Boulevard. Bovendien blijft de dorpskern van Katwijk ‘buitendijks’
liggen en zal een deel van de dorpskern dus onder maatgevende omstandigheden wegslaan
en onderlopen. Daar tegenover staat dat het uitzicht op zee vanaf de Boulevard behouden
blijft.

Constructie voor de boulevard

Voor Katwijk is het belangrijk om de afstand tussen de boulevard en het strand en de zee zo
kort mogelijk te houden. Hierdoor wordt het contact tussen het dorp en het strand en de zee
zo goed mogelijk behouden. Een mogelijkheid hiervoor is een waterkering in de vorm van
een constructie voor de boulevard. Een mogelijke constructie is een diepwand. Om te
voldoen aan de veiligheidseisen zal de constructie 11 tot 15 meter + NAP hoog moeten zijn,

afhankelijk van het klimaatscenario en de levensduur van de constructie.

CONSTRUCTIE VOOR BOULEVARD

achterkant

el waterkering +7

Hoogte constructie
NAP +11 tot 15 m

S Foal hmYoaae W Was il ane

De boulevard ligt op het laagste punt, bij de Voorstraat, op ongeveer NAP + 6 meter,

boulevard

oplopend naar NAP +10 tot 12 meter naar de zuidkant en de noordkant. Door een
constructie van NAP + 11 tot 15 meter zal het zicht vanaf de boulevard op het strand en de
zee grotendeels verloren gaan. Het centrum van Katwijk ligt dan achter een keermuur,
waardoor het contact met de zee en het strand verloren gaat. Op basis hiervan is in de
startnotitie gekozen om deze mogelijkheid niet verder te onderzoeken.

Om de hoogte van de constructie te beperken tot NAP + 7,5 a 8,5 meter, moet aan de
zeezijde van de constructie zand aangebracht worden. Dit zand zal de golfaanval op de
constructie verminderen. Vanaf de boulevard blijft het zicht op zee dan deels behouden,
maar het strand en de zee komen wel verder van de boulevard af te liggen. Deze
mogelijkheid is verder als MER alternatief onderzocht (zie hoofdstuk 3).

Afsluitbare kering
Om het karakter van Katwijk aan Zee zoveel mogelijk te behouden, is onderzocht of
afsluitbare keringen een mogelijkheid zijn. Tijdens de dagelijkse omstandigheden zal deze

kering niet of nauwelijks waarneembaar zijn.
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Tijdens extreme omstandigheden wordt de constructie actief om water en golven te keren.
Een voorbeeld van een afsluitbare kering is een harde constructie in het duin die omhoog
geschoven kan worden in geval van nood.

In Katwijk zal deze afsluitbare kering over een aanzienlijke lengte moeten worden
aangebracht. Een afsluitbare kering neemt grote risico’s met zich mee. De kans dat deze faalt
is vele malen groter dan bij een vaste waterkering. Het is daarom maar de vraag of een
dergelijke constructie ontworpen kan worden. Een afsluitbare kering in een zandige
omgeving vraagt om een zwaar innovatief ontwerp. Verwacht wordt dat een dergelijke

constructie erg duur in aanleg zal zijn.

Initiatief Multikering
In 2010 is op initiatief van CURnet, in het kader van het programma Klimaatdijk, een
innovatief ontwerptraject gestart voor een multifunctionele versterking voor de kust bij

Katwijk. Najaar 2011 is de ‘multikering’ gepresenteerd aan de gemeente Katwijk.

De oorspronkelijke multikering is een waterkering in de vorm van een keermuur. Achter
deze muur is in het ontwerp een parkeergarage gesitueerd. Voor de parkeergarage is in het
ontwerp ruimte voor ruimtelijke functies, zoals de strandpaviljoens, een bioscoop en andere
publieke functies. Het grote voordeel van de multikering zou zijn dat de afstand van het
dorp tot de zee niet of nauwelijks wijzigt ten opzichte van de huidige situaties en dat de
multikering aanzienlijk goedkoper zou zijn dan het voorkeursalternatief dat door het

hoogheemraadschap werd onderzocht.

Afbeelding 21

Oorspronkelijke plan van ‘ f

de multikering najaar 2011

In het voorjaar van 2012 is de multikering getoetst door een aantal deskundigen op het

gebied van waterkeringen. Uit deze toetsing is gebleken dat het ontwerp van de multikering
niet voldoet aan de wettelijke veiligheidsnormen. Aanpassing van het ontwerp aan deze
wettelijke veiligheidseisen heeft tot gevolg dat de multikering ruimtelijk geen voordelen
meer heeft ten opzichte van het voorkeursalternatief. Om de multikering te laten voldoen
aan de wettelijke veiligheidseisen is aan de zeezijde een golfbreker en duin toegevoegd.
Hierdoor is er geen mogelijkheid meer voor ruimtelijke functies aan de zeezijde van de
keermuur.

Door deze aanpassingen biedt de multikering geen ruimtelijke en financiéle voordelen meer.
In mei 2012 is daarom door de bestuurders van de gemeente Katwijk, de provincie Zuid-

Holland, het ministerie van I1&M en het hoogheemraadschap van Rijnland besloten om de
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multikering niet verder te onderzoeken en het besluitvormingstraject te doorlopen met het

voorkeursalternatief ‘dijk in duin met parkeergarage’, zoals gepresenteerd in Hoofdstuk 8
van dit MER.

Afbeelding 22

Multikering na aanpassing
aan de wettelijke

veiligheidsnormen

pPé architectuurstudio parkeergarage golforeker

Referentiealternatief
In het project Kustwerk Katwijk is naast het voorkeursalternatief ‘dijk in duin met
parkeergarage’ ook een referentiealternatief ‘hoog en zandig duin Katwijk binnendijks’,

uitgewerkt.

In het referentieontwerp wordt de kust bij Katwijk versterkt door een hoog zandig duin van
10 m +NAP en een breedte van 120 meter. Dit betekent dat de huidige duinen voor de
dorpskern van Katwijk verhoogd worden met maximaal 3,5 meter. Hierdoor verdwijnt het

uitzicht op zee vanaf de Boulevard voor de dorpskern.

Het referentieontwerp is op initiatief van het ministerie van 1&M verder uitgewerkt. Het
ministerie is, via het Hoogwaterbeschermingsprogramma, via een subsidieregeling financier
van de kustversterking in Katwijk. De subsidieregeling eist een sober en doelmatig ontwerp.

Het referentieontwerp is dit sober en doelmatige ontwerp.

In het politieke besluitvormingsproces is echter gebleken dat de gemeente Katwijk en de
provincie Zuid-Holland het referentieontwerp onvoldoende recht vonden doen aan de
ruimtelijke kwaliteit van de kustplaats Katwijk. Immers, een hoog en zandig duin voor de
Boulevard, met verlies van uitzicht op zee, heeft veel invloed op de ruimtelijke kwaliteit van

de kustplaats Katwijk.

Uiteindelijk is daarom bestuurlijk besloten voor het voorkeursalternatief ‘dijk in duin met
parkeergarage’. In dit alternatief wordt de huidige hoogte van het duin voor de dorpskern
van Katwijk behouden en zal alleen ter hoogte van de Voorstraat het duin opgehoogd
worden tot maximaal 7,5 m +NAP.

De investeringen voor het voorkeursalternatief zijn echter hoger dan de investeringen voor
het referentiealternatief. De gemeente Katwijk, provincie Zuid-Holland en
hoogheemraadschap van Rijnland financieren daarom samen de meerkosten van het

voorkeursalternatief.
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HOOFDSTUK

Referentiesituatie

INLEIDING

Autonome

ontwikkelingen

Plangebied

De referentiesituatie komt overeen met de huidige situatie en autonome ontwikkeling. De
effecten van de alternatieven zijn afgezet tegen de referentiesituatie. De referentiesituatie is
beschouwd aan de hand van de volgende aspecten:
= Kust en zee:

- Veiligheid;

- Morfologie en onderhoud;

— Duurzaamheid en beheer.
=  Woon- en leefmilieu:

- Identiteit en ruimtelijke kwaliteit;

— Recreatie en toerisme;

- Ruimtegebruik;

- Risicobeheersing;

- Lucht & geluid;

— Verkeer & vervoer;

- Cultuurhistorie en archeologie.
= Groene ruimte:

— Natuur;

— Bodem;

- Water.

De al bekende autonome ontwikkelingen, zoals bepaald door de ruimtelijke uitgangspunten
die het Masterplan Katwijk aan Zee® meegeeft, zijn de ontwikkeling van een
openluchttheater en de ontwikkeling van een groot dorpsplein en twee kleine

ontmoetingspleinen. Daarnaast vindt er ontwikkeling plaats van de Rijn Gouwe Lijn.

Bij de beschrijving van de referentiesituatie is het van belang om onderscheid te maken in

plan- en studiegebied.

Het plangebied is het gebied waar de kustversterking en de parkeergarage gerealiseerd

worden. In Afbeelding 23 is het plangebied weergegeven.

5 In de raad van september 2011 is het ‘vernieuwde’ Plan van aanpak voor het Masterplan Katwijk aan

Zee goedgekeurd. Naar verwachting is het definitieve Masterplan medio/eind 2013 gereed.
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Plangebied

Studiegebied

4.2
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PLANGEBIED

4 Méijendel &
Berkheide .

Het studiegebied strekt zich uit tot daar waar de effecten op treden. Het studiegebied kan
per aspect verschillen. Zo is voor veiligheid het studiegebied het hele gebied dat door de
waterkering beschermd is. Voor de aspecten lucht en geluid strekt het studiegebied zich uit

tot daar waar lucht- en geluidhinder verwaarloosbaar is.

KUST EN ZEE

Veiligheid
De huidige waterkering ter plaatse van Katwijk aan Zee bestaat uit een zandige vooroever
met strand en een grotendeels bebouwd duin (het centrum van Katwijk aan Zee).

Katwijk aan Zee is gebouwd in/op een duinmassief, waarbij het centrum is aangelegd in een
natuurlijke duinvallei op circa NAP +6 m. Het noordelijke en zuidelijke deel van Katwijk
aan Zee liggen hoger op zo'n NAP +10 m. In de zeventiger en tachtiger jaren is besloten op
basis van toenmalige uitgangspunten voor de kustversterking het tracé van de waterkering
achter het centrum te leggen. Destijds zijn de te lage delen opgehoogd naar NAP +7 m. De
buitendijkse zijde van de waterkering is alleen plaatselijk over een strekking van ongeveer
400 meter een dijk en verder een aaneenschakeling van de hoogste zandige gebieden.
Landwaarts van de waterkering bevinden zich bij de Tramstraat gedeelten lager dan NAP
+5 m, waarbij het Prins Hendrikkanaal het laagst ligt op NAP +0 m.

De aanleiding van deze planstudie is dat de waterkering van Katwijk niet meer voldoet aan
de vigerende veiligheidsnormen. In hoofdstuk 2 is dit uitgebreid beschreven.

In het Nationaal Waterplan en het bijbehorende Deltaprogramma van het ministerie van
Verkeer en Waterstaat is aangekondigd dat de huidige veiligheidsnormen onder de loep
wordt genomen. De kans bestaat dat de normen in de toekomst strenger worden en dus
(opnieuw) een zwaardere waterkering noodzakelijk wordt. De waterkering moet dus ook in
de toekomst uitbreidbaar zijn.
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Om hierop te anticiperen dient ruimte gereserveerd te worden voor de mogelijke
uitbreiding van de waterkering bij een doorkijk van 200 jaar en een maximaal

klimaatscenario.

Motrfologie en onderhoud

Voor de kust van Katwijk aan Zee is sprake van lopende brekerbanken® waardoor erosie en
aangroei elkaar afwisselen in tijd en plaats. Op de lange termijn is de kust bij Katwijk vrij
stabiel. De ligging van de kustlijn wordt jaarlijks getoetst aan de basiskustlijn” (BKL). Dit is
een norm die Rijkswaterstaat hanteert bij het vaststellen of er ergens zand gesuppleerd moet
worden om de kustlijn minimaal "op zijn plaats’ te houden. Momenteel ligt de kustlijn bij
Katwijk aan Zee zeewaarts van de BKL (in de orde van grootte van 15 meter). De kustlijn

ligt dus verder zeewaarts dan het strikt genomen hoeft te zijn volgens de BKL.

De kustsectie van Katwijk maakt deel uit van een groter deel kust dat loopt van
Scheveningen tot [Jmuiden. Tussen Scheveningen en IJmuiden wordt jaarlijks circa 200.000
m? zand in noordelijke richting getransporteerd door golven en getij. Aangezien de
havendammen van Scheveningen een deel van het transport uit het zuiden blokkeren, is er
sprake van een zandtekort in dat kustdeel. Dit tekort wordt gecompenseerd door
zandsuppleties die over het algemeen bij Scheveningen worden uitgevoerd. Op andere
locaties tussen Scheveningen en IJmuiden worden veel minder suppleties uitgevoerd.

Met andere woorden, het kustsysteem bij Katwijk wordt in stand gehouden door

regelmatige suppleties bij Scheveningen.

Er zijn kustmorfologische berekeningen uitgevoerd om de onderhoudsbehoefte te bepalen
voor een periode van 50 jaar voor de referentiesituatie. De berekeningen zijn uitgevoerd
over een traject van 10 km ter hoogte van Katwijk. De gemiddelde onderhoudsbehoefte voor
dit traject neemt in de referentiesituatie licht toe van ongeveer 1000 m?/jaar in de eerste 5 jaar
na 2010 naar 4400 m®/jaar in de laatste 5 jaar voor 2060. Dit zijn voor Nederlandse begrippen
zeer kleine onderhoudsbehoeften (vergeleken met bijvoorbeeld de onderhoudsbehoefte van

orde 200.000 m?/jaar bij Scheveningen).

Duurzaamheid en Beheer

De huidige zandige kustlijn is vrij stabiel en vergt nauwelijks beheer en onderhoud, zoals in
het voorgaande al is aangegeven. Vanuit materiaaloogpunt is de waterkering zeer
duurzaam. Zand is een natuurlijk materiaal, “vergaat” niet en is in ruim voldoende mate
aanwezig in de Noordzee. Vanuit het oogpunt van veiligheid is de waterkering niet
duurzaam. De waterkering voldoet immers niet aan de vigerende veiligheidsnormen.
Beheerzones

Om de veiligheid van het achterland te garanderen wordt de waterkering door het
hoogheemraadschap beheerd. In haar Kustnota legt het hoogheemraadschap van Rijnland
de beheerdoelstellingen vast evenals de wijze waarop deze bereikt moeten worden.

De beheerder heeft het gebied rondom de waterkering ingedeeld in een aantal beheerzones.

In deze zones gelden bepaalde beperkingen met betrekking tot ruimtelijke ontwikkeling.

¢ Brekerbanken: golfbrekende zandbanken die parallel aan de kust liggen.
7 Basiskustlijn, de kustlijn die in het kader van de kustlijnzorg zal worden gehandhaafd. In het

algemeen de positie van de 'gemiddelde’ kustlijn op 1 januari 1990.
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Afbeelding 24

Beheerzones

Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

De waterkering is juridisch opgedeeld in drie beheerzones: de kernzone, beschermingszone
en buitenbeschermingszone (zie voor de ligging van de zones Afbeelding 24). De begrippen
zijn in de begrippenlijst in bijlage 2 nader toegelicht. Samen vormen de zones de
waterkeringzone (het zogenaamde keurgebied). Elke zone kent een eigen beheerregime. In
de kernzone is dit regime strenger dan in de beschermingszones. De exacte ligging van elke

zone is in de legger van het hoogheemraadschap van Rijnland vastgelegd.
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Risicobeheersing

Risicobeheersing heeft betrekking op de maatschappelijke waarden die zich bevinden in de
potentiéle afslag- en overstromingszone. De afslagzone is de zone die daadwerkelijk afslaat
bij een hoge waterstand. Alle bebouwing, infrastructuur en andere waarden die in de
afslagzone staan moeten dan als verloren worden beschouwd. De overstromingszone is het

gebied dat overstroomt als gevolg van overslag.

Risico wordt hierbij benaderd als de kans op stormschade maal de grootte van die schade
zodra het zich voordoet (gevolg). Als bijvoorbeeld in het gebied dat overstroomt nauwelijks
huizen staan, dan zijn de gevolgen niet groot en is het risico klein. Maar als de gevolgen
groot zijn, omdat er bijvoorbeeld veel mensen wonen en werken in het

overstromingsgebied, dan is zelfs bij een kleine kans op overstroming, het risico groot.

Katwijk aan Zee ligt voor een groot deel voor en op de waterkering. Ongeveer 3000
inwoners van Katwijk aan Zee wonen in dat ‘buitendijkse gebied’, deels in de afslagzone
deels in de overstromingszone. Het veiligheidsniveau voor dit gebied ligt lager dan voor
binnendijks gebied (achter de waterkering). Mocht de maatgevende waterstand optreden,
dan zal het duin voor de Boulevard en een deel van de bebouwde omgeving van Katwijk tot
aan het afslagpunt afslaan. Vervolgens zal de lage kom waarin het centrum van Katwijk aan

Zee ligt vollopen met water tot aan de achterkant van de waterkering (zie Afbeelding 25).
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Afbeelding 25

Afslag en overstroming

4.3

Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk
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Het beheersen van de risico’s in dit zogenaamde buitendijkse gebied kan op drie manieren:
via de “kansen-kant” (bijvoorbeeld het nemen van maatregelen om de waterkering te
versterken), via de “gevolgen-kant” (het nemen van ruimtelijke maatregelen, waardoor de

gevolgen beperkt blijven), of via een combinatie van beide.

WOON- EN LEEFMILIEU

Identiteit en ruimtelijke kwaliteit

Zicht en afstand

Vanuit de huidige bebouwing langs de Boulevard zien veel bewoners over de duinenrij nog
net de zee. Lopend op het noordelijke en zuidelijke deel van de Boulevard is de zee direct
zichtbaar. Ook vanuit de Voorstraat is de zee te zien, vanwege de doorgang in de duinen.
Vanaf het strand is uiteraard het dorp met zijn bijzondere bebouwing van bij de kust
behorende elementen zichtbaar. De afstand tussen het centrum van het dorp, de Boulevard

en het strand is kort. Ook hierdoor heeft het dorp een directe sterke relatie met de zee.

Identiteit en ruimtelijke kwaliteit

De 1,7 km lange Boulevard heeft in de periode 2005 - 2008 een nieuw gezicht gekregen dat
aansluit bij het karakter van de familiebadplaats. Het beeld van de openbare ruimte is rustig
en heeft een continu karakter. De Boulevard varieert in breedte, afgestemd op het gebruik
van voetgangers en fietsers. De pleinen - die op regelmatige afstand van elkaar liggen - zijn
gekoppeld aan bijzondere plekken of bebouwing. Langs de Boulevard zijn plaatsen
aanwezig voor (tijdelijke) kiosken.
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Beeld van Katwijk als

“dorp aan zee”

Milieueffectrapport Kustwerk Katwijk

De Boulevard heeft door de schuine strandopgangen, de aangezette rondingen van duinen
en haar kleur- en materiaalgebruik, een sterke relatie met duinen, strand en zee. De smalle

duinreep is gedeeltelijk toegankelijk via het veelgebruikte Koninginnepad.

De Boulevard wordt als doorgaande route in het dorp gebruikt. Het autoverkeer, met name
op piekdagen, levert een beeld op met veel “blik”. Langs de Boulevard en op de koppen van
de Boulevard bestaat parkeergelegenheid voor bewoners en bezoekers van Katwijk aan Zee.
Afbeelding 26 geeft het beeld van de Boulevard weer.

Landschap

In de huidige situatie is de kustlijn strak, licht gebogen met een redelijk breed strand. De
kleine uitstulping bij het Uitwateringskanaal (monding Oude Rijn) vormt op dit hoogste

schaalniveau ruimtelijk nauwelijks een onderbreking.

De kustlijn laat van west naar oost een patroon zee — strand — smalle duinen — dorp zien.
Met de kust mee liggen het Uitwateringskanaal en het dorp Katwijk tussen twee grote

duingebieden in; de noord- en de zuidduinen.
Recreatie en toerisme

De Noordzeekust als toeristische bestemming

De Noordzeekust is zowel voor binnenlandse als buitenlandse doelgroepen een van de
toeristengebieden van Nederland, gemeten naar aantallen vakanties en aantallen gasten. Op
de Nederlandse vakantiemarkt (bestemmingen van Nederlanders in eigen land) nemen de
Noordzeebadplaatsen traditioneel de eerste plaats in met een marktaandeel van 13% van de

overnachtingen door Nederlandse gasten.
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Bij internationale (inkomende) toeristen scoort de kust met een tweede plaats achter de vier
grote steden ook hoog als toeristische bestemming (www.cbs.nl, gegevens 2011).

Binnen de provincie Zuid-Holland zorgt de kust voor circa een derde deel van alle
toeristische bestedingen en werkgelegenheid in Zuid-Holland. Het accent ligt daarbij op
verblijfstoerisme en strandbezoek. Hotels genereren de meeste economische impact binnen
het verblijfstoerisme. Op provinciaal niveau worden de omzetten aan de kust vooral
gegenereerd door ruimtelijk relatief sterk geconcentreerde clusters, dit zijn Port Zélande,

Duinrell, Kijkduinpark, Scheveningen en Noordwijk.

Binnen het dagtoeristisch bezoek aan de provincie leveren de categorieén 'bezoek aan het
strand' en 'dagrecreatiegebieden’ de belangrijkste economische bijdragen (35%) in Zuid-
Holland. Naast strandbezoek zijn attracties en evenementen belangrijke categorieén (elk

circa 25%) in het kusttoerisme naar Zuid-Holland.

Katwijk aan Zee

Katwijk aan Zee heeft in de markt het karakter van een gezinsbadplaats. Jaarlijks bezoeken
recreanten zo'n 1,6 miljoen keer strand en kust van Katwijk. Het strand in Katwijk aan Zee
heeft een lengte van 4,5 kilometer en loopt over in de stranden van Wassenaar (zuidkant) en

Noordwijk (noordzijde).

Katwijk aan Zee is als toeristische bestemming de afgelopen jaren gegroeid en heeft potentie
voor verdere groei. Het zwaartepunt van het verblijfstoerisme ligt op dit moment bij de
twee grote campings. Katwijk aan Zee zet vooralsnog beleidsmatig met name in op

dagtoerisme en minder op verblijfstoerisme.

Evenementen

Strandexploitanten, verenigingen en de gemeente Katwijk zorgen in de huidige situatie voor
activiteiten en evenementen op de Boulevard en op het strand zodat er een (grotere)
bezoekersstroom ontstaat. Evenementen brengen 'de loop' in een gebied waarvan
commerciéle aanbieders afhankelijk zijn. Daarnaast zijn evenementen een vorm van
gebiedsmarketing omdat zij bezoekers voor het eerst naar Katwijk aan Zee halen die er

anders niet of minder gekomen zouden zijn.

Waterrecreatie

Op het strand van Katwijk aan Zee zijn vier watersportverenigingen gevestigd. Dit zijn de
Katwijkse Branding Surfclub KBS, WSV Skuytevaert, kitesurfvereniging Airtime en de
golfsurfschool. Deze en andere activiteiten zoals brandingkanoén en (tijdens demo's) ook
buggy-riding, parawing en jetski worden vanaf het strand beoefend. De sport is direct
zichtbaar vanaf de Boulevard en daarmee worden strand en Boulevard aantrekkelijker voor
het publiek.

Wandelen en fietsen
Strand en Boulevard zijn bij uitstek plekken om te flaneren en om een korte wandeling te
maken. Dit kan dan nog gerekend worden tot de functie van strand en Boulevard als

'verblijfsgebied'.
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Als het gaat om wat langere wandel- en fietsdagtochten dan zijn met name andere gebieden
zoals de duingebieden Natura 2000-gebieden Coepelduynen en Berkheide in beeld bij de
recreant.

Ruimtegebruik

De Boulevard van Katwijk aan Zee is een echte woonboulevard. Daarnaast is er ook ruimte
voor horeca en toeristische bedrijvigheid. De Boulevard wordt daarnaast als doorgaande
route in het dorp gebruikt. Langs de Boulevard zijn plaatsen aanwezig voor (tijdelijke)
kiosken.

Het strand wordt gebruikt voor diverse paviljoens en strandhuisjes. De paviljoens ter hoogte
van het centrum hebben naast een strandhoreca-functie ook een functie als horeca voor het

centrum. De paviljoens aan de noord- en zuidzijde zijn meer op strandrecreatie gericht.

Bouwbeleid
Bouwbeleid Het rijk heeft het bouwbeleid in de waterkeringzone vastgelegd in de Derde Kustnota
(Ministerie Verkeer & Waterstaat, december 2000). In het beleid zijn rondom kustplaatsen

als Katwijk aan Zee bebouwingscontouren gedefinieerd, Afbeelding 27.

Afbeelding 27 { / =
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Het bouwbeleid van hoogheemraadschap is opgenomen in de Kustnota en borduurt voort

op het beleid uit de Derde Kustnota, de AMvB Ruimte en de Provinciale Verordening

Ruimte op het voorkomen van uitbreiding van bebouwing langs de kust door:

= De bebouwingscontouren die onder regie van de provincie rondom kustplaatsen zijn
vastgesteld te volgen;

= Binnen deze bebouwingscontouren een minder restrictief beleid te laten gelden:
nieuwbouw is toegestaan mits de bebouwing geen belemmering vormt voor het

instandhouden van de zeewering;
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= Buiten de bebouwingscontouren (strand en duin) een restrictief beleid te hanteren:
nieuwe bebouwing is niet toegestaan tenzij het een zwaarwegend maatschappelijk
belang betreft en de activiteit redelijkerwijs niet elders of op een andere wijze kan

plaatsvinden.

Lucht en geluid
Lucht Voor de referentiesituatie bij lucht wordt uitgegaan van de heersende
achtergrondconcentraties NO2 en PMio voor het jaar 2012 (huidige situatie) en 2016

(autonome toekomstige situatie).

In de huidige en autonome situatie wordt de luchtkwaliteit rondom de Boulevard bepaald
door de grootschalige achtergrondconcentratie vanwege alle bronnen met een relevante
emissie in het binnen en buitenland zoals industrie, wegverkeer, landbouw en scheepvaart.
Door strenger wordende emissie-eisen (industrie) en schoner wordend wegverkeer, dalen

de aanwezige achtergrondconcentraties rondom de Boulevard jaarlijks.

Voor NO: bedraagt de achtergrondconcentraties NO2 rondom de Boulevard circa 19 tot 23
pg/m?in 2012 en 17 tot 21 pg/m?3 in 2016. Deze concentraties liggen ver onder de wettelijke

grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie NO2 van 40 pg/m?3.

Voor PMio bedraagt de achtergrondconcentraties PMio rondom de Boulevard circa 21 tot 22
pg/m3 in 2012 en 20 tot 21 pg/m3 in 2016. Deze concentraties liggen ver onder de wettelijke

grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie PM1o van 40 pg/m3.

Geluid Voor de referentiesituatie bij geluid is uitgegaan van het heersende geluidsklimaat. Dit is
bepaald door aan te sluiten bij gangbare (wettelijke en beleidsmatige) kaders, zoals de
Handreiking industrielawaai en vergunningverlening en de Circulaire Bouwlawaai 2010.
Daarnaast is de Nota geluid [Gemeente Katwijk, 2009] van gemeente Katwijk en specifiek de
bestaande geluidsbelasting ten gevolge van wegverkeer gebruikt om een referentieniveau te

bepalen. In het onderzoek is enkel ingegaan op langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus.

In Tabel 2 is de referentiesituatie voor geluid weergegeven.

Tabel 2 Parameter Dagperiode Avondperiode ‘ Nachtperiode

Referentiesituatie geluid Langtijdgemiddelde beoordelingsniveaus | 50 dB(A) 45 dB(A) 40 dB(A)

Jaarlijks nemen de verkeersintensiteiten per etmaal toe (autonome groei). Hierdoor stijgt
ook de heersende geluidsbelasting. Tot aan 2026 neemt de geluidsbelasting als gevolg van

deze autonome verkeersgroei met circa 1 dB toe.

Verkeer & vervoer

De gemeente Katwijk groeit van 60.000 inwoners nu tot 80.000 inwoners in 2020. Er is
behoefte aan een volwassen verkeerssysteem dat de ruimtelijke groei faciliteert en in goede
banen leidt (Integraal Verkeers- en Vervoersplan Katwijk, 2008). Om deze groei mogelijk te
maken is de gemeente Katwijk voornemens om de komende jaren maatregelen te nemen op
het gebied van verkeer, zoals weergegeven in het Integraal Verkeers- en Vervoersplan voor
Katwijk. Een belangrijk maatregel is de verlenging van de Westerbaan, die de doorstroming

van het verkeer aan de zuidkant van Katwijk moet verbeteren.
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Op het ogenblik is er een gebrek aan parkeerplaatsen in Katwijk aan Zee. De gemeente wil
dit tekort compenseren en waar mogelijk met het oog op de toekomst nog extra

parkeerplaatsen realiseren.

Cultuurhistorie

In de ruimtelijke opbouw van Katwijk aan Zee is het verleden nog duidelijk herkenbaar. De
natuurlijke hoogteverschillen, met het oude dorp in een vallei en de eerste
dorpsuitbreidingen op de hoger gelegen delen wijzen op de ligging in de duinen. De
duinzone is smal en relatief laag waardoor de zee en het strand gedeeltelijk vanuit het dorp
en in zijn geheel vanaf de Boulevard zichtbaar zijn. Een uitwaaierend stratenpatroon en
oost-west georiénteerde lijnen, die de badplaats verbinden met het achterland, geven een
herkenbare structuur aan Katwijk aan Zee. Van oorsprong is Katwijk aan Zee een
vissersdorp met kleinschalige bebouwing en nauwe straatjes die ook aan de zeezijde van de
Andreaskerk lag. In de 174¢ eeuw is tijdens een storm een deel van het dorp in zee
verdwenen. In 1942 is in opdracht van de Duitse bezetter de bebouwing langs de Boulevard
gesloopt, op de Andreaskerk, de Vuurtoren en Hotel Savoy na. Dit is nog duidelijk terug te

zien in de structuur van het dorp.

Het Uitwateringskanaal met buitensluis en het laaggelegen Prins Hendrikkanaal maakt de
unieke ligging aan zee en de monding van de rivier duidelijk.

De Boulevard met uniform zeefront, gebouwd in de jaren '50, en monumentale, historische
gebouwen als de Vuurbaak (1608) en de Oude kerk (omstreeks 1460) zijn zeer kenmerkend
voor Katwijk aan Zee en hebben cultuurhistorische waarde. De Boulevardbebouwing is een
uniek voorbeeld van wederopbouwarchitectuur na WO II en is recent opgenomen in
“Kiezen voor karakter. Visie erfgoed en ruimte”. Katwijk wordt in de Visie genoemd als
Strook Atlantikwall Katwijk en heeft als kenmerken:

= Herbouwde vissersplaats met besloten bebouwing

= Familiebadplaats aan Boulevard

* Individuele en kleinschalige bebouwing in traditionele en sobere bouwstijl.

De opname van de Boulevard in de Visie erfgoed en ruimte betekent dat deze rijksprioriteit

heeft en dus dat de Boulevard van nationaal cultuurhistorisch belang is.

Ten zuiden van het plangebied ligt onder het zand het Bunkercomplex Zuidduinen, aan het
fietspad tegenover de camping. Het bunkercomplex bestaat uit onder andere twee
gevechtsschuilplaatsen, een commandopost, woonschuilplaatsen, bergplaatsen, een garage
en geschutsopstellingen en is in opdracht van de Duitse bezetter in de Tweede
Wereldoorlog aangelegd. Het complex heeft een rijksmonumentstatus en maakt deel uit van
de Atlantikwall. De tankmuur (onderdeel van de AtlantikWall) is na de Tweede
wereldoorlog in een sleuf gestort en deze ligt nu deels onder de wandelpromenade in
Katwijk. Daarnaast is er de zogenaamde Koepel, boven op het duin, een waarnemingspost

die eveneens deel uitmaakt van de Atlantikwall en ook rijksmonument is.
Op een naastgelegen duintop ligt de Soefitempel uit 1969, van de hand van de architect Van

Embden. Op het terrein van het Zeehospitium liggen daarnaast nog twee gemeentelijke

monumenten: gebouw De Waaier op de hoek van het terrein en daarnaast, niet zichtbaar
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omdat de in- en uitgang onder het zand liggen, de tunnel onder de Boulevard. Deze tunnel
gaf de kinderen met TBC van het Zeehospitium toegang tot het strand. In de Tweede
Wereldoorlog is de tunnel gebruikt door Engelandvaarders.

De vuurtoren ‘De Vuurbaak’ is een bijzonder historisch gebouw. Niet ver daar vandaan
staat de Andreaskerk met bijbehorende Andreashofje. De Vuurbaak en de kerk zijn
Rijksmonumenten, het onlangs gerestaureerde hofje is een gemeentelijk monument. Vanaf

het strand zelf zijn deze gebouwen goed herkenbaar.

Archeologie

In de huidige situatie is het plangebied grotendeels een duingebied met strandzone, dat
grenst aan het huidige historische dorpscentrum. Eerdere archeologische onderzoeken in
Katwijk aan Zee tonen aan dat er een groot aantal archeologisch waardevolle vindplaatsen
in de gemeente aanwezig is. Deze zijn terug te vinden op de archeologische verwachtings-
en beleidsadvieskaart van de gemeente Katwijk (2006). De archeologisch waardevolle
gebieden zijn voornamelijk te dateren in de Romeinse tijd, de Middeleeuwen en de Nieuwe
tijd, maar er zijn ook aanwijzingen voor vroegere bewoning, met name uit de IJzertijd. De
Romeinse limesweg en daaraan gerelateerde bouwwerken worden binnen het plangebied
verwacht. Het historische dorp behoort eveneens grotendeels tot het archeologisch erfgoed
of kan daartoe gaan behoren. Daarnaast is een deel van het dorp in de loop van eeuwen
deels in zee verdwenen. Bij een gelijkblijvende situatie zal in het grootste deel van het
plangebied op korte termijn weinig afbreuk aan eventueel aanwezige archeologische
waarden plaatsvinden. Op de langere termijn kunnen resten die in zee zijn verdwenen
wellicht door krachten van de golven steeds minder goed bewaard blijven. Daarnaast
kunnen door afslag van de huidige duinen en het strand mogelijk aanwezige niet zichtbare
archeologische waarden worden aangetast. De verwachte zeespiegelstijging in combinatie
met de huidige buitendijkse ligging van het dorp Katwijk aan Zee kunnen op de langere
termijn er eveneens toe leiden dat archeologische waarden in het historische dorp worden

aangetast.

Archeologisch beleid Gemeente Katwijk

De beleidsadvieskaart van de gemeente Katwijk geeft voor het plangebied het volgende
protocol voor archeologisch onderzoek: bij bodemingrepen dieper dan 5 meter + NAP moet
karterend archeologisch onderzoek worden uitgevoerd (duinen en strand). De begrenzing
van de historische kern loopt tot in zee. Voor de historische kern geldt dat archeologische
sporen direct onder het maaiveld kunnen worden verwacht. Bij bodemingrepen in de
historische kern geldt daarnaast dat een bureauonderzoek moet worden opgesteld en op
basis daarvan archeologisch vervolgonderzoek moet worden vastgesteld.

In de Beleidsnota Archeologie van de gemeente Katwijk [Gemeente Katwijk, 2007] en het
bestemmingsplan is onder de aanlegvoorschriften eveneens opgenomen dat het verboden is
om zonder of in afwijking van een schriftelijke aanlegvergunning de bodem met meer dan

0,50 meter op te hogen in gebieden met de aanduiding Archeologisch Verwachtingsgebied.

Algemene archeologische verwachting

Op basis van de beleidsadvieskaart en bekende archeologische, historische en
geomorfologische gegevens kan geconcludeerd worden dat voor het plangebied een lage
verwachting geldt voor sporen in Jong Duinzand, een hoge verwachting voor het aantreffen

van sporen vanaf de IJzertijd (Oud Duinzand) en een middelmatige verwachting op sporen
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vanaf de Bronstijd (kwelderafzettingen). Voor de historische kern geldt een hoge
verwachting voor het aantreffen van archeologische sporen uit de Late Middeleeuwen /

Nieuwe tijd.

Archeologische verwachting plangebied Kustwerk (per zone)

Het plangebied kan op basis van de verwachting in drie verschillende zones worden

opgedeeld:

1. Zone ten noorden van de historische dorpskern. Hoge verwachting op het aantreffen
van sporen vanaf de IJzertijd (Oud Duinzand), middelmatige verwachting op sporen
vanaf de Bronstijd (kwelderafzettingen). De noordelijke zone van het plangebied valt
binnen de Romeinse limes-zone. Bij de aanleg van de uitwateringssluizen zijn
nederzettingssporen uit de Romeinse tijd en (Vroege) Middeleeuwen aangetroffen. Het
is dan ook aannemelijk dat er in ieder geval nederzettingssporen uit de Romeinse tijd en
Middeleeuwen in het noordelijk deel van het plangebied aanwezig zijn.

Bij de aanleg van de oeverbekleding van de uitwatering moet rekening gehouden
worden met het Romeinse castellum en de mogelijke aanwezigheid van scheepwrakken.
Bij werkzaamheden aan de uitwateringssluizen en directe omgeving moet 