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INLEIDING

Voor de milieueffectrapportage van Dijkteruglegging Lent vormt geluid een belangrijk
onderdeel. Ten behoeve van de MER is het nodig inzicht te verkrijgen in de
geluidseffecten die door de realisatie van de dijkteruglegging veroorzaakt worden. Als
gevolg van de dijkteruglegging en de daarmee verbonden ruimtelijke ontwikkelingen
zullen effecten optreden door de in en nabij het onderzoeksgebied gelegen
geluidbronnen. Het betreft daarbij effecten van het geluid door wegverkeer, railverkeer,
scheepvaart en industrielawaai. Deze effecten zullen in de eindfase (gebruikersfase)
permanent optreden. Daarnaast zullen er tijdelijke effecten voor geluid optreden
gedurende de aanlegfase. De effecten voor de eindfase en de aanlegfase zijn apart
beschreven in dit achtergrondrapport geluid.

In dit achtergronddocument geluid is tevens aandacht besteed aan mogelijke trillingen.
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BELEIDSKADER

Met betrekking tot geluidsbeleid zijn het Nationaal Milieubeleidplan 4 (VROM e.a., 2001)
de Nota Mobiliteit (V&W, 2004) en de Nota Ruimte (VROM, 2004), de Wet geluidhinder
en het provinciaal en het gemeentelijk beleid van belang. In het onderstaande is een
samenvatting van het geluidsbeleid gegeven.

Wettelijk kader en nationaal beleid

Het Nationaal Milieubeleidsplan 4

Het Nationaal Milieubeleidplan 4 (VROM e.a., 2001) formuleert een nieuwe benadering

voor geluidsbeleid: gebiedsgerichte aanpak. De uitdaging is vergroting van 'de

akoestische kwaliteit in Nederland' door in elk gebied de akoestische kwaliteit te
waarborgen die past bij de functie van het gebied. Akoestische kwaliteit betekent dat de
gebiedseigen geluiden niet overstemd worden door niet gebiedseigen geluid. Ook moet
het geluidniveau passen bij het gebied. Hoofddoelstelling van het geluidsbeleid in het

Nationaal Milieubeleidplan 4 is het bereiken van het streefbeeld van akoestische

kwaliteit in alle gebieden in 2030:

e in 2010 wordt de grenswaarde van 70 dB(A) bij woningen niet meer overschreden,;

o de akoestische kwaliteit in het stedelijk en landelijk gebied is in 2030 gerealiseerd. In
2010 is een forse verbetering van de akoestische kwaliteit in het stedelijk gebied
gerealiseerd, mede door aanpak van de rijksinfrastructuur;

e de akoestische kwaliteit in de Ecologische Hoofdstructuur is in 2030 gerealiseerd. In
2010 is de ambitie dat de akoestische kwaliteit niet is verslechterd ten opzichte van
2000.

Het Nationaal Milieubeleidplan 4 wil deze ambities realiseren met inzet van het nieuwe

wettelijke instrumentarium.

Nota Ruimte, Nota Mobiliteit

In de Nota Ruimte en in de nadere uitwerking daarvan voor verkeer, de Nota Mobiliteit,
wordt aangegeven dat het Rijk zich zal inspannen om overschrijding van de
grenswaarden in het bebouwd gebied als gevolg van de rijksinfrastructuur te
verminderen. Ten aanzien van geluidhinder wil het Rijk de grote knelpunten aanpakken
bij weg en spoor voor 2020. Voor weg gaat het daarbij om knelpunten boven de

65 dB(A).

Voor het overige beperkt het Rijk zich tot het aangeven van kaders en instrumenten
waarmee de decentrale overheden lokale afwegingen kunnen maken om tenminste de
basiskwaliteit te realiseren. De basiskwaliteit wordt vastgelegd in de aangepast wet en
regelgeving voor geluid; de aangepaste Wet geluidhinder. Er staan voorts geen
specifieke gekwantificeerde doelstellingen ten aanzien van geluid in de Nota Ruimte en
de Nota Mobiliteit.

Achtergrondrapport Geluid 9V0718.13/R0009/422690/SEP/Nijm
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In de Nota Mobiliteit wordt in dit verband het instrument geluidproductieplafond
geintroduceerd, waarmee in de toekomst nieuwe handhavingsgaten kunnen worden
voorkomen. Een geluidproductieplafond heeft min of meer het karakter van een
vergunning en is daardoor beter te handhaven. Een geluidproductieplafond is een
vastgestelde emissiewaarde van de bron op een referentiepunt. Deze emissiewaarde
mag niet worden overschreden. Gebeurt dit toch, dan kan handhavend worden
opgetreden. De bronbeheerder kan zonder verdere procedures bronmaatregelen treffen
om overschrijding te voorkomen, waarmee ingewikkelde en tijdrovende procedures rond
reconstructies kunnen worden voorkomen.

Wet Geluidhinder

De afgelopen jaren is in het kader van de Modernisering Instrumentarium Geluidsbeleid

(MIG) onderzocht of de Wet geluidhinder vervangen zou kunnen worden door een

beleidsinstrumentarium op de diverse bestuurlijke niveaus. Met de regeringswisseling in

2002 is een concept wetsvoorstel voor MIG niet meer behandeld in de Tweede Kamer.

Inmiddels is het beleid zodanig gewijzigd dat de Wet geluidhinder wordt gehandhaafd in

aangepaste vorm. In 2004 zijn de vereisten uit de Europese richtlijn voor

omgevingslawaai geimplementeerd in de Wet geluidhinder. Daarna is een 1e fase van

verdere wetswijziging doorgevoerd met de wijziging van de Wet geluidhinder op

1 januari 2007. Voorts zal in het kader van SWUNG (Samen Werken in de Uitvoering

van Nieuw Geluidbeleid) nadere invulling worden gegeven aan de beleidontwikkeling

voor geluid. Het accent zal daarbij komen te liggen op de volgende vier punten:

1. het vereenvoudigen van het normengebouw;

2. het versterken van de naleving en handhaving (introductie van
geluidproductieplafonds GPP 's);

3. de versterking van het bronbeleid;

4. de hervorming van de zonering industrielawaai.

Trillingen

Voor hinder of schade door trillingen bestaat tot op heden in Nederland geen wetgeving.
Om deze leemte op te vullen heeft de Stichting Bouwresearch (SBR) richtlijnen
opgesteld voor trillingshinder of de schade als gevolg daarvan. De richtlijnen hebben
betrekking op schade aan gebouwen, hinder voor personen in gebouwen en storing aan
apparatuur. Het is algemeen gebruikelijk om de SBR-richtlijnen toe te passen bij de
meting en beoordeling van schade en hinder door trillingen. De richtlijnen kunnen ook
worden opgenomen als voorschriften in vergunningen. Voor hinder voor personen in
gebouwen wordt door VROM aangeraden om de Handreiking industrielawaai en
vergunningverlening (1998) te gebruiken.

Provinciaal beleid

Gelders Milieuplan 3: een gezonde, veilige omgeving in 2010

Het provinciaal beleid voor geluid is opgenomen in het Gelders Milieuplan 3
(Provincie Gelderland, 2004). In het beleidsplan staan basiskwaliteit en leefomgeving
centraal.

In juli 2008 heeft de provincie de looptijd van het derde Gelderse milieuplan (GMP3)
verlengd tot 2010 omdat de strategische doelen nog steeds actueel zijn.

Achtergrondrapport Geluid 9V0718.13/R0009/422690/SEP/Nijm
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ledereen in Gelderland moet in 2010 in een gezonde en veilige omgeving wonen. Dat
betekent dat overlast door lawaai of stank afkomstig van bedrijven en verkeer dan tot
het verleden behoren. In Gelderland is dan de zogeheten 'basiskwaliteit' voor het milieu
overal bereikt.

Actieplan geluid

Vier jaar na de vaststelling van het GMP3 ligt de uitvoering voor de meeste
hoofddoelstellingen nog steeds op koers. Bij verkeerslawaai is dat nog niet het geval.
Daarom is er een 'actieplan geluid' gemaakt. Dit moet er toe leiden dat het huidige
aantal knelpunten over vier jaar met 80% is afgenomen. De provincie gaat in het kader
van het nationale samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit extra activiteiten uitvoeren.
Eén daarvan is het codrdineren van de verbetering van slechte situaties. Mede door een
investering van 100 miljoen euro kunnen naar verwachting alle knelpunten in de
luchtkwaliteit worden weggenomen.

Milieu, verkeer en ruimtelijke ordening

Om de Gelderse ambities te realiseren wordt op verschillende beleidsterreinen
samengewerkt. Zo krijgt een flink deel van het milieubeleid zijn beslag in het nieuwe
Provinciaal Verkeer en Vervoerplan (PVVP-2) en de nieuwe Structuurvisie (voorheen:
Streekplan). In het PVVP-2 is een aantal maatregelen opgenomen om de milieuoverlast
door verkeer op provinciale wegen aan te pakken. De Structuurvisie speelt een cruciale
rol in het voorkomen van nieuwe milieuknelpunten bij de planning van nieuwe
bedrijventerreinen, infrastructuur of woonwijken.

Gemeentelijk beleid

Het gemeentelijk geluidbeleid is beschreven in een aantal in de loop van de tijd
verschenen beleidsnota's van de gemeente Nijmegen (bron website gemeente
Nijmegen). Het betreft daarbij beleidsregels op de volgende terreinen:

e evenementen in de openlucht;

e horeca en terrassen;

e industrielawaai;

bouwlawaai;

gevelisolatie;

stille wegdekken;

toekennen Hogere Waarde Wet geluidhinder.

In het kader van deze MER zijn alleen de beleidsnota's ten aanzien van Evenementen,
Bouwlawaai, Stille wegdekken van belang.

De beleidsregels voor evenementen hebben als doel de geluidproblematiek rond
evenementen beheersbaar te maken. Hiertoe worden per evenementenlocatie regels
gesteld in een zogenaamde evenementenvergunning waarbij beperkingen kunnen
worden gesteld aan de maximale geluidniveaus en aan de duur van een evenement.

De Notitie Bouwlawaai 2006 heeft vooral ten doel het bouwlawaai beter beheersbaar te
maken door een normering en het maken van afspraken bij vergunningverlening en
handhaving. Het bouwlawaai wordt zoveel mogelijk voorkomen door
standaardvoorschriften met een La, 1t van 60 dB(A) etmaalwaarde en een Lamax Van

70 dB(A), waarbij in de nachtperiode geen werkzaamheden zijn toegestaan.

Achtergrondrapport Geluid 9V0718.13/R0009/422690/SEP/Nijm
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Voor de aanlegfase (waaronder ontzanding) is de Wet milieubeheer van toepassing.

Tevens worden bij de vergunningverlening inzet van stil materieel verlangd in het kader
van Best Beschikbare Technieken (BBT).

Met betrekking tot stille wegdekken heeft de gemeente deelgenomen aan de het
proefproject van de subsisidieregeling stille wegdekken en zijn een aantal van deze
wegdekken gerealiseerd. Uit overleg met de gemeente is gebleken dat bij de aanleg van
nieuwe wegen de toepassing van stille wegdekken wordt gestimuleerd.

Voor nieuwe woningen zijn beleidsregels opgenomen in het Nijmeegs beleid voor het
toekennen van Hogere Waarden zoals gepubliceerd op 4 april 2007 onder de naam
"Beleidsregels Hogere Waarde Wet geluidhinder (2007)". In deze beleidsregels wordt er
van uitgegaan dat het verlenen van hogere waarden voor nieuwe woningen slechts
beperkt plaats vindt op basis van een geargumenteerde afweging. Daarbij dient tevens
gelet te worden op cumulatie met mogelijke andere bronnen.

Achtergrondrapport Geluid 9V0718.13/R0009/422690/SEP/Nijm
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WERKWIJZE GELUID EN TRILLINGEN
Aanpak van de geluidmodellering

Eindfase

Als gevolg van de diverse ruimtelijke ingrepen in het plangebied treden in het
onderzoeksgebied effecten op vanwege weg- rail-, industrie- en scheepvaartverkeer. De
ligging van het plangebied is weergegeven in figuur 3.1.

Figuur 3.1: Begrenzing plangebied

Om de effecten van weg-, rail- en scheepvaartverkeer in beeld te brengen zijn voor de
effectbeschrijving de huidige situatie (2007), de autonome ontwikkelingen tot het jaar
2020 en de varianten geluidberekeningen uitgevoerd.

Voor wegverkeer zijn de huidige situatie (2007), autonome situatie (2020) en de
varianten (met peiljaar 2020) berekend. Om de varianten onderling vergelijkbaar te
houden is geen rekening gehouden met de correctie voor het stiller worden van het
verkeer conform artikel 110g Wet geluidhinder. Bij wegverkeer is in de autonome
situatie en bij de varianten rekening gehouden met de realisatie van de tweede
stadsbrug.

Voor railverkeer is de huidige situatie (peiljaar 2006) berekend. Deze gegevens zijn
afkomstig van het akoestisch spoorboekje ASWIN versie 2008. Voor de autonome en
toekomstige situatie geldt de situatie van peiljaar 2006 + 1,5 dB (conform de
systematiek voor geluidproductieplafonds voor railverkeer).

Voor scheepvaart zijn de huidige situatie (2007) en de autonome en toekomstige
situaties (varianten) berekend. De hoeveelheid scheepvaart zijn voor de autonome en
toekomstige situaties identiek.

Achtergrondrapport Geluid 9V0718.13/R0009/422690/SEP/Nijm
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Het industrielawaai van het gezoneerde industrieterrein (Nijmegen-West-Weurt) is niet
in de berekening meegenomen daar de geluidzone slechts een klein deel van het
plangebied beinvioed. Daarnaast zijn de andere geluidbronnen overheersend waardoor
de geluidbelasting ten gevolge van het industrieterrein geen invioed heeft op de
totaalresultaten.

De berekeningen zijn uitgevoerd conform de Handleiding Meten en Rekenen
Industrielawaai (HMRI-II) en het Reken- en Meetvoorschrift geluidhinder 2006.

Bij de berekeningen is rekening gehouden met de afschermende werking van de
eerstelijnsbebouwing. Dit is gebeurd door het bepalen van een dempingswaarde aan de
hand van het percentage afschermende eerstelijns bebouwing. Voor het bepalen van de
dempingen is gebruik gemaakt van de Dhuis berekeningen volgens de
Geonoise-methodiek, de zogenaamde woonwijkschermen.

De geluidmodellen bestaan uit rastermodellen die het onderzoeksgebied omvatten (zie
figuur 3.2). Het onderzoeksgebied is daarbij groter gekozen dan het daadwerkelijke
plangebied omdat de effecten op bijvoorbeeld de verkeersintensiteiten in een groter
gebied zullen optreden dan het daadwerkelijk plangebied (sec het gebied van de
Dijkteruglegging). Deze begrenzing is gelijk gehouden aan het in mei 2004 door
Ingenieursbureau Oranjewoud BV uitgevoerde akoestisch onderzoek in het kader van
het MER Lent (projectnummer 134258). De output van de geluidmodellen is bewerkt
met een GIS zodat de effecten beschikbaar zijn in de vorm van aantallen geluidbelaste
woningen en geluidbelast oppervlak.
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Figuur 3.2: Begrenzing onderzoeksgebied
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Aanlegfase

De aanlegfase betreft een tijdelijke situatie zoals die gedurende enige tijd (aanlegtijd ca
3 jaar) in het plangebied zal optreden. Daar het hier om een tijdelijke situatie gaat is de
beoordeling in het MER op een andere wijze uitgevoerd dan bij de eindfase waar sprake
is van permanente effecten. Bij de realisatie dient aandacht te worden besteed aan
bouwlawaai in het kader van de Wet milieubeheer. De geluidbelasting van een aantal
bouwfases in de aanlegfase is per waarneempunt van een aantal in de omgeving
gelegen woonbestemmingen berekend en beoordeeld. De beoordeling heeft
plaatsgevonden op basis van de mogelijk te stellen normen vanuit de Wet Milieubeheer.

Geluid door wegverkeer (eindfase)
Aanpak

Voor de bepaling van de effecten voor het verkeerslawaai zijn de huidige situatie (2007),
autonome situatie (2020) en de varianten (met peiljaar 2020) berekend. Om de
varianten onderling vergelijkbaar te houden is geen rekening gehouden met de correctie
voor het stiller worden van het verkeer conform artikel 110g Wet geluidhinder. De
effectberekeningen zijn uitgevoerd voor alle wegen in het onderzoeksgebied.

De ontsluitingsstructuur kan per alternatief en per fase verschillen. Hier is in de
verkeersprognose voor de diverse wegen rekening mee gehouden.

Input

De input voor het geluidberekeningsmodel vormen de verkeersberekeningen die bij de
alternatieven horen, zoals die zijn weergegeven in het 'Achtergrondrapport Verkeer'. De
verkeerscijfers zijn gebaseerd op het verkeersnetwerk waarin de knelpunten zijn
opgelost. Voor de verschillende wegen in het onderzoeksgebied zijn voorts de wettelijk
voorgeschreven maximum snelheden gehanteerd.

Voor de wegdekverharding van de diverse wegen zijn de door de gemeente
aangeleverde gegevens van de diverse wegen voor de huidige situatie gebruikt (zie
bijlage 2 t/m 6). Voor de situatie bij autonome ontwikkeling en de toekomstige varianten
is uitgegaan van een actief beleid op gebied van stille wegdekken waarbij de
hoofdwegenstructuur (A325) en route tweede stadsbrug zijn voorzien van een
geluidreducerend wegdek met de kwaliteit van 3 dB reductie. Voor wegen van het
onderliggend wegennet is alleen voor nieuw aan te leggen wegen uitgegaan van een
geluidreductie van 1,5 dB.

In het verkeersmodel zijn voor de verkeersbelasting op de relevante wegen 2 varianten
berekend, een minimale variant en een maximale variant. Gelet op de ruimtelijke
inrichting en de hoeveelheid bebouwing in het plangebied is voor de variant "klassiek"
gekozen voor de maximale variant. Voor de varianten Dynamiek, Mozaiek en de
Voorkeursvariant (VKV) is gekozen voor de minimale verkeersvariant.

Achtergrondrapport Geluid 9V0718.13/R0009/422690/SEP/Nijm
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Berekeningsmethode

De berekeningen zijn uitgevoerd met behulp van een geluidberekeningsmodel dat is
vervaardigd met het programma Geomilieu versie 1.40. In het geluidberekeningsmodel
zijn de wegen zoals opgenomen in bijlage 2 t/m 6, per alternatief en per fase ingevoerd
op basis van de huidige ligging of zoals opgenomen op de ontwerptekeningen van de
alternatieven.

Aan de wegen zijn de bijhorende verkeersintensiteiten en wegkenmerken toegevoegd.

Uitgangspunt bij de berekeningen is dat het omliggende terrein als een zacht bodem-
gebied is te kenmerken exclusief de wegen en het water die als harde bodemgebieden
zijn ingevoerd. In het model is voor grote woonkernen een dempinggebied
(woonwijkscherm) ingevoerd, dat de verstrooiing en afscherming van het geluid door de
gebouwen in de woonkern simuleert.

De ligging van de geluidcontouren is berekend op basis van een gridberekening waarbij
de geluidcontour is bepaald door interpolatie tussen de gridpunten. De gridpunten liggen
op 5,0 meter boven het lokale maaiveld en het grid heeft een maaswijdte van

25 bij 25 meter.

Voor de berekeningen in de natuur- en EHS gebieden liggen de gridpunten op 1,5 meter
hoogte en zijn de berekening uitgevoerd voor het 24-uurs etmaalgemiddelde zonder
correctie voor de avond- en nachtperiode.

De berekeningen zijn voorts uitgevoerd volgens het 'Reken- en Meetvoorschrift
geluidhinder 2006'.

Resultaten

De resultaten van de berekeningen op basis van bovenstaande gegevens zijn weer-
gegeven in hoofdstuk 5 en de geluidcontouren zijn opgenomen in de bijlage figuren. De
resultaten zijn gebruikt als basis voor de effectbeschrijving zoals die is weergegeven in
hoofdstuk 5.

Geluid door railverkeer (eindfase)

Aanpak

Voor railverkeer is de huidige situatie (peiljaar 2006) berekend. Deze gegevens zijn
afkomstig van het akoestisch spoorboekje ASWIN versie 2008. Voor de autonome en

toekomstige situatie geldt de situatie van peiljaar 2006 + 1,5 dB (conform de
systematiek voor geluidproductieplafonds voor railverkeer).
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Input

De input voor het geluidberekeningsmodel vormen de spoorgegevens uit het akoestisch
spoorboekje zoals die zijn opgenomen in het softwareprogramma ASWIN 2008. Aan de
spoorwegen zijn de bijhorende spoorintensiteiten en trajectkenmerken (snelheden, soort
bovenbouw, stopfracties e.d.) toegevoegd.

Voor de toekomstige situaties (Autonome ontwikkeling en alle varianten) is bij de
spoorbrug uitgegaan van geluidschermen aan de oost- en westzijde van het spoor.
Deze schermen lopen vanaf het begin van de aarden baan aan noordzijde van de rivier
langs het gehele onderzoeksgebied naar het noorden met een hoogte van 1,5 m boven
Bovenkant Spoor.

Berekeningsmethode
De berekeningen zijn uitgevoerd op dezelfde wijze als omschreven bij wegverkeer.
Resultaten

De resultaten van de berekeningen op basis van bovenstaande gegevens zijn weer-
gegeven in hoofdstuk 5 en de geluidcontouren zijn opgenomen in de bijlage figuren. De
resultaten zijn gebruikt als basis voor de effectbeschrijving zoals die is weergegeven in
hoofdstuk 5.

Geluid door scheepvaart (eindfase)
Aanpak

Voor scheepvaart zijn de huidige situatie (2007) en de autonome en toekomstige
situaties (varianten) berekend. De scheepvaartintensiteiten zijn bij de autonome en
toekomstige situaties identiek.

Input

De input voor het geluidberekeningsmodel vormt het rapport "Projectnota

MER Dijkteruglegging Lent" van 28 juli 2009. Hieruit zijn de aantallen voor het
scheepvaartverkeer afgeleid. Deze gegevens zijn opgenomen in bijlage 1. Voor
beroepsvaart is er sprake van ca. 132000 passages per jaar. Voor pleziervaart van ca.
9000 passages per jaar.

Voor alle beroepsvaartuigen is het maximale typekeuringsbronvermogen aangehouden
van 112 dB(A) conform de EU-richtlijn voor binnenvaart 2006/87/EG. Bij eerder
uitgevoerde metingen aan binnenvaartschepen (Ministerie van Verkeer en Waterstaat,
Adviesdienst Verkeer en Vervoer, definitieve rapportage "Geluidseffecten
scheepvaartlawaai" met kenmerk PV.W3629.R01 van december 2004) is een
gemiddeld bronvermogen van 110,4 dB(A) * 3,3 dB(A) gemeten. Hieruit kan opgemaakt
worden dat in de voorliggende rapportage sprake is van een worst case benadering die
zal leiden tot enige overschatting van de optredende geluideffecten.
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Er zijn geen gegevens bekend met betrekking tot bronvermogens behorende bij
pleziervaart. Conform de EU-richtlijn voor binnenvaart 2006/87/EG is er ook voor
pleziervaart sprake van een maximaal typekeuringsbronvermogen van 112 dB(A).
Uitgaande van dit bronvermogen en 9000 passages per jaar zal er als gevolg van
pleziervaart sprake zijn van een toename van het geluid met ca. 0,3 dB. Op basis van
dit gegeven is de pleziervaart in dit onderzoek buiten beschouwing gelaten.

Berekeningsmethode

De berekeningen zijn uitgevoerd op vergelijkbare wijze als bij weg en railverkeer met dit
onderscheid dat het scheepvaartverkeer is ingevoerd als een reeks mobiele
geluidbronnen die volgens de principes van industrielawaai zijn gemodelleerd.

De berekeningen zijn voorts uitgevoerd volgens het 'Handleiding Meten en Rekenen
Industrielawaai van 1999'.

Resultaten

De resultaten van de berekeningen op basis van bovenstaande gegevens zijn weer-
gegeven in hoofdstuk 5 en de geluidcontouren zijn opgenomen in de bijlage figuren. De
resultaten zijn gebruikt als basis voor de effectbeschrijving zoals die is weergegeven in
hoofdstuk 5.

Geluid door evenementen (eindfase)
Aanpak

In een aantal alternatieven is sprake van kleine of grotere evenemententerreinen. Het is
onbekend welk type evenementen op deze terreinen gehouden zullen worden, hoe vaak
deze evenementen worden gehouden en of hierdoor geluidoverlast zal worden
veroorzaakt en in welke mate. Er zijn derhalve voor evenementen geen
geluidberekeningen uitgevoerd. Bij dit MER is er van uitgegaan dat alle evenementen
zullen voldoen aan de beleidregels voor evenementen in de open lucht zoals gesteld in
de bij 2.3 aangegeven beleidsnotitie.

Gelet op de ligging van de terreinen kan wel een kwalitatieve beoordeling worden
gegeven van mogelijk optredende geluidhinder door evenementen.

Input

Uit de ontwerpen voor de diverse varianten kan het volgende worden afgeleid:
Dynamiek:

Deze variant kent een klein evenemententerrein aan de westzijde van het plangebied op
het eiland.

Mozaiek:

Deze variant heeft een groot evenemententerrein aan de westzijde van het plangebied
op het eiland.

Klassiek:

In de variant Klassiek komen geen evenemententerreinen voor.

VKV:

De VKV heeft een evenemententerrein westelijk op het eiland.
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Resultaten

Bij een kwalitatieve beoordeling zal de variant Klassiek het beste scoren daar er geen
evenementen plaatsvinden. Vanwege de aanwezigheid van een evenemententerrein in
de varianten Dynamiek, Mozaiek en de VKV scoren deze varianten licht negatief. Zie
voor verdere beoordeling hoofdstuk 5.

Geluid door aanlegwerkzaamheden (aanlegfase)
Aanpak

In de aanlegfase gaat het met name om tijdelijke effecten die optreden als gevolg van
activiteiten die worden uitgevoerd bij de dijkteruglegging en het realiseren van de
nevengeul en ophogingen (zoals ontgraven met kraan en bouwverkeer). Voor dit MER is
een berekening gemaakt van de hoeveelheden grond die ontgraven (vergraven) moeten
worden. Per variant is een kubering vastgesteld van het grondverzet op basis van deze
kubering is per variant een geluidmodellering en de inzet van materieel vastgesteld.

De effecten van de aanlegfase zijn bepaald op de bestaande omliggende
geluidgevoelige bestemmingen, er zijn geen geluidbelaste woningen en geluidbelast
oppervlak vastgesteld zoals bij de eindfase omdat er sprake is van en tijdelijk effect. De
beoordeling heeft plaatsgevonden op basis van de mogelijk te stellen normen vanuit de
Wet Milieubeheer.

Input

Als input voor het geluidberekeningsmodel is de onderstaande beschrijving gebruikt van
het concept uitvoeringsplan.

Het zwaartepunt van het grondverzet ligt op het graven van de nevengeul. Voor het
geluidmodel is er van uit gegaan dat in fases wordt gegraven waarbij aan de westzijde
wordt gestart. Om een goede scheiding te kunnen maken tussen de kleilaag
'industrieklasse' en de onderliggende lagen zand/grind met bijmenging van klei wordt
uitgegaan van het in den droge ontgraven van deze kleideklaag, vervoer per dumper
naar overslaglocatie binnen werkterrein en transport per schip over water.

Hieronder komen zand, grind, klei in diverse mengvormen voor een dunne lagen. De
lagen zijn te dun om deze laagsgewijs te kunnen ontgraven en als primaire grondstof
aan te kunnen bieden aan de markt. Pas na het klasseren van deze grond is deze goed
vermarktbaar. Een totaal volume te ontgraven grond van 3.800.000 m3 grond en de
aanwezigheid van dunne lage rechtvaardigen de inzet van een zuiger(s). De inzet van
een elektrische zuiger is overwogen maar valt af vanwege de beperkte capaciteit om
zand/grind mengsels naar boven te halen. De inzet van een kraanschip zal zich
beperken tot ontgraven van dikkere lagen winbare zand en grind en profileerwerk.

De vrijkomende grond kan direct achter de zuiger worden geclassificeerd in een
drijvende unit of tijdelijk worden opgeslagen in depots binnen het werkterrein en worden
geclassificeerd in een unit op de wal. Het zal lastig zijn om binnen het werkterrein

2 depots van voldoende grootte (circa 450x200m hoogte 5 a 6 m) te kunnen inrichten.
Depots met dergelijke omvang hebben invlioed op de doorstroming van de Waal.
Wellicht dat de nevengeul in ontgraving dit kan compenseren. Indien hiervoor wordt
gekozen dan zal tot overeenstemming gekomen moeten worden met het bevoegd
gezag (Rijkswaterstaat).
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De volumes die vrijkomen bij een ontgravingsduur van circa 3 jaar (circa

24.000 m3/week) zijn te groot voor de beschikbare klasseerunits. Derhalve wordt
gekozen de grond afhankelijk van de kwaliteit af te voeren naar in gebruik zijnde
zandwinputten of te storten.

Uitgaande van een transportafstand van circa 20 km wordt als uitgangspunt gehanteerd
dat uitkomende grond direct in bakken (800m3) wordt gepompt en wordt
getransporteerd. Tijdsbepalend bij deze uitvoeringswijze is het transport. Bij een
transportafstand van 20 km en een beladingtijd van 2 uur wordt de cyclustijd van een
bak ingeschat op 8 uur. Heeft de zandzuiger een werkweek van 60 uur dan kunnen

30 transporten worden gerealiseerd (totaal 24.000 m3/week of 96.000 m3/maand). Bij
een totaal volume van 3.800.000 m3 is de verwerkingstijd minimaal 40 maanden. Hierbij
is nog geen rekening gehouden dat niet gewerkt kan worden bij hoogwaterperiodes van
circa 2 maanden per jaar. Indien het werkterrein 1 maart 2013 beschikbaar is en het
werk uiterlijk 31 december 2015 opgeleverd moet zijn dan zijn maximaal 28 maanden
beschikbaar. Derhalve is uitgegaan van inzet van twee zandzuigers met ieder 4 bakken.
De uitvoeringsduur kan langer worden als beperkingen gesteld worden aan de
werktijden bijvoorbeeld uit oogpunt van minimaliseren van de overlast naar de
omgeving.

Bij de aanvraag van een vergunning in het kader van de Wet milieubeheer en bij de
uiteindelijke uitvoering dient te worden aangetoond dat kan worden voldaan aan de Best
Beschikbare Technieken BBT om de hinder te beperken. Mogelijk zullen ook andere
maatregelen in beschouwing genomen moeten worden, bijvoorbeeld schermen.

In de onderstaande tabel zijn de in het geluidberekeningsmodel gehanteerde
bronvermogens van het in te zetten materieel opgenomen.

Tabel 3.1: Bronvermogens materieel aanlegfase

Geluidbron Geluidbronvermogen (dB(A)) Inzet

Zandzuiger* 110 2 x12 uur alleen in dagperiode
classificeerinstallatie® 112 12 uur in de dagperiode

Vrachtauto 104 Aantallen vanuit kubering per variant,

snelheid op route 10 km/uur. Alleen in
dagperiode.

Kraan/Graafmachine 105 4 x 12 uur alleen in dagperiode

* Bronvermogen afkomstig uit MER Oosterweilanden, door Taken landschapsarchitectuur & ecologie d.d.5 maart
2009

Berekeningsmethode

Het geluidonderzoek ten behoeve van de aanlegfase betreft een worst-case situatie. Er
is rekening gehouden met een korte afstand van de woningen tot het materieel. De
classificeerinstallatie is moeilijk op de locatie in te passen. Als er desondanks toch
geklasseerd wordt zal ze zo ver mogelijk van woningen moeten worden gesitueerd.
Mogelijk in combinatie langere zuigleidingen. Dit wordt nader in beschouwing genomen
bij de aanvraag milieuvergunning.
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Uitgangspunt is dat de nieuwbouw op het eiland en aan de noordzijde op de kade nog
niet wordt gerealiseerd in de aanlegfase. Voor de bestaande woningen op het eiland is
de worst case positie de meest zuidelijke ligging van de bepalende bronnen in de
toekomstige nevengeul en voor de woningen aan de noordzijde is dat de meest
noordelijke ligging van de bepalende bronnen in de nevengeul. In alle varianten zijn als
worst case benadering ook alle mogelijke afvoerroutes via as en schip ingevoerd, de
hoeveelheden vrachtwagens en schepen kunnen naar rato van af te voeren
hoeveelheden per variant verschillen.

Vervolgens is bij deze woningen het Langtijdgemiddeld beoordelingniveau La, 1
berekend en beoordeeld (zie hoofdstuk 5). De berekeningen zijn uitgevoerd volgens het
'Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai van 1999'.

Overige bouwatctiviteiten zoals bruggenbouwen, keerwanden, heien, versteviging
spoorbrug en wegreconstructies zijn niet meegenomen in de berekeningen. Bij realisatie
dient aandacht gegeven te worden aan deze aspecten in het kader van Wm/vergunning
en/of bestemmingsplanprocedures en eigen geluidbeleid van de gemeente. Als
mogelijke maatregel bij overschrijdingen kan gebruik gemaakt worden van
afschermende voorzieningen.

Ten behoeve van het MER zijn laagfrequente geluiden en piekgeluiden niet mee
gemodelleerd aangezien het materieel kan voldoen aan de normen binnen de te stellen
randvoorwaarden van de vergunningen. (referentie: project Grensmaas en Zandmaas te
Limburg, uitspraak raad van state). Piekgeluid wordt in beschouwing genomen bij het
aanvragen van een vergunning in het kader van de Wet milieubeheer. Laagfrequente
geluiden worden niet meegenomen aangezien hier geen uitspraak over te doen is. Deze
zijn te sterk afhankelijk van het specifieke materiaal en de specifieke situatie.

Cumulatie van geluid
Eindfase

In overleg met de gemeente is ervoor gekozen om de cumulatieve geluidbelasting van
alle geluidbronnen niet in beeld te brengen. De resulterende geluidcontouren geven met
een dergelijke hoeveelheid informatie van verschillende bronnen geen helder beeld van
de optredende cumulatieve geluidhinder. Met betrekking tot cumulatie is daarom voor
het MER onderzocht waar zich mogelijk probleemlocaties voordoen in relatie tot
bestaande en nieuw te bouwen geluidgevoelige bestemmingen in het plangebied.
Immers bij de volgende fase van het onderzoek ten behoeve van het bestemmingsplan
zal cumulatie wettelijk en beleidsmatig onderzocht moeten worden voor die
geluidgevoelige bestemmingen waar mogelijk een hogere waarde moet worden
aangevraagd. Bij de beschrijving van de effecten is nu alleen volstaan met het
aangeven van locaties waar potentieel cumulatie een rol van betekenis kan spelen in de
latere bestemmingsplanfase.
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Aanlegfase

Bij het beoordelen van de effecten van geluid tijdens de aanlegfase gaat het met name
om een toets op de effecten van de relevante activiteiten die tijdens de aanlegfase
plaatsvinden. Cumulatie met andere geluidsbronnen voor de aanlegfase zou een
afzonderlijke beoordeling van deze effecten niet goed mogelijk maken. Bij een latere
vergunningverlening zullen mogelijke andere geluidbronnen wel een rol kunnen spelen
bij de op te stellen normering, zo kan een mogelijk hoger achtergrondgeluidniveau (als
gevolg van andere geluidbronnen) een reden zijn om een hogere normering te hanteren
bij de vergunningverlening. De cumulatie is tevens minder van belang omdat het hier
een tijdelijk effect betreft.

Trillingen

Trillingen in het onderzoeksgebied kunnen optreden als gevolg van wegverkeer en de
aanlegactiviteiten. Over het algemeen wordt voor het aspect trillingen van wegverkeer
het aantal woningen binnen 25 meter van verkeerswegen beschouwd. De wijzigingen in
het aantal wegen en woningen binnen het studiegebied is echter een gevolg van de
ontwikkelingen van de nieuwbouw in het kader van de ‘Waalsprong’ en niet een gevolg
van de dijkteruglegging. Als gevolg van de dijkteruglegging is er derhalve sprake van
een neutraal effect. Dit is verder niet in beschouwing genomen.

In het kader van deze projectnota/MER zijn derhalve alleen trillingen beschouwd in de
aanlegfase. De in de aanlegfase optredende trillingen kunnen alleen met gedetailleerd
onderzoek worden vastgesteld. Dit kan bijvoorbeeld door monitoring met behulp van
meetapparatuur op het moment dat de activiteiten plaatsvinden. Hierbij kunnen de SBR-
richtlijnen voor trillingen aangehouden worden. In dit stadium zijn de optredende
trillingen niet te voorspellen. Om trillingen toch te beoordelen is onderzocht hoeveel
trillingsgevoelige objecten er gelegen zijn binnen 25 meter van trillingsbronnen. Als
potentiéle trillingsbronnen in de aanlegfase kunnen de kraan/graafmachine en het
vrachtverkeer worden aangegeven. Een andere potentiéle trillingsbron vormt het
plaatsen van damwanden, met name aan de noordkade van het plangebied waar de
bebouwing relatief dichtbij gelegen is kan dit een bron van trillingshinder vormen. Er zal
echter een dusdanige werkwijze worden gekozen dat trillingshinder en schade zoveel
mogelijk wordt voorkomen. Hierbij kan bijvoorbeeld gedacht worden aan een
testopstelling vooraf, waarbij de mate van hinder wordt onderzocht voor het boren van
damwanden en het heien van damwanden. Uit de resultaten van de meting kan
vervolgens een keuze worden gemaakt voor een werkwijze.
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BEOORDELINGSKADER

Beoordelingscriteria

In de onderstaande tabel zijn de beoordelingcriteria voor geluid en trillingen weerge-
geven. Zoals aangegeven in de aanpak in hoofdstuk 3 is onderscheid gemaakt in de

eindfase en de aanlegfase.

Tabel 4.1. Beoordelingskader geluid

Aspect Criterium

Geluid door wegverkeer geluidbelast oppervlak in ha

aantal geluidbelaste woningen

Geluid door railverkeer geluidbelast oppervlak in ha

aantal geluidbelaste woningen

Geluid door scheepvaart geluidbelast oppervlak in ha

aantal geluidbelaste woningen

Geluid door evenementen kwalitatief
Geluid in aanlegfase geluidbelasting (overlast) tijdens aanlegfase
Trillingen Potentiéle trillingsgevoelige objecten binnen 25 meter van trillingsbronnen

Voor de aspecten:

e geluid door wegverkeer;

e geluid door railverkeer;

e geluid door scheepvaart

wordt ingegaan op het geluidsbelast oppervlak en het aantal geluidbelaste woningen.
Geluid bij evenementen is kwalitatief beoordeeld en geluid in de aanlegfase is
beoordeeld op waarneempuntniveau bij geluidgevoelige bestemmingen.

In het onderstaande zijn een aantal criteria nader toegelicht.

Geluidbelast oppervlak

In dit MER wordt de verwachte geluidsbelasting voor de alternatieven in beeld gebracht.
Dit resulteert in een aantal geluidscontouren voor verschillende geluidsoorten. Deze
geluidscontouren verbinden plekken met een gelijke geluidsbelasting. Het opperviak
binnen deze contouren is een maat voor de hoeveelheid geluidhinder. In dit MER is het
geluidbelast oppervlak bepaald en zijn de geluidcontouren per geluidsoort op kaart
weergegeven.

Geluidbelaste woningen

In aanvulling op het geluidbelast opperviak is ook het aantal geluidbelaste woningen
bepaald per geluidsoort. Het aantal geluidbelaste bestaande woningen wordt bepaald
op basis van het geluidbelast oppervlak dat binnen woongebieden ligt te
vermenigvuldigen met een woningdichtheid van 25 woningen per hectare. Voor het
nieuwe woongebied op het nieuwe eiland is in de varianten Dynamiek en Mozaiek
uitgegaan van 85 woningen in totaal (bebouwingsdichtheid van 11%). In de variant
Klassiek is uitgegaan van 600 woningen voor het gehele nieuwe woongebied
(bebouwingsdichtheid van 80%.
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Geluid in de aanlegfase

Tijdens de aanlegwerkzaamheden kan sprake zijn van geluidoverlast. Hierbij kan
bijvoorbeeld gedacht worden aan de aan/afvoer van grond, grondverzet, transport
bouwwerkzaamheden enz. De beoordeling per variant heeft kwantitatief plaatsgevonden
op basis van berekende geluidniveaus op nabijgelegen bestaande woningen.

Beoordelingsscore

De beoordeling van de criteria heeft plaatsgevonden op een vijfpuntsschaal met de
volgende indeling:

Vijfpuntsschaal effecten:
Licht negatief effect + Licht positief effect
Sterk negatief effect ++  Sterk positief effect
0 Neutraal effect

De uitgangspunten bij de beoordeling van de kwantitatieve effecten voor geluid is als
volgt:

e een toe- of afname tot 10% = neutraal;

e een toe- of afname van 10 tot 20 % = licht negatief of licht positief;

e een toe- of afname van 20% of meer =sterk negatief of sterk positief.

Voor de aanlegfase is de volgende beoordelingssystematiek toegepast:

Bij vergunningverlening wordt een geluidsbelasting van 50 dB(A) als toetsniveau
gehanteerd. Een hogere geluidbelasting in dit onderzoek geeft aan dat de uitvoering
aangepast moet worden, bijvoorbeeld door het materieel in tijd of plaats te scheiden,
zodat minder cumulatie optreedt, of door tijdelijke geluidswerende maatregelen te
nemen.

Tot een geluidbelasting van 55 dB(A) kan het binnenniveau van de bewoners worden
gewaarborgd ( uitgaande van een geluidwering van de gevel van 20 dB(A). Derhalve
wordt tot een geluidniveau van 55 dB(A) een score van één min gegeven. Voor de
geluidbelasting boven de 55 dB(A) geldt een score van dubbel min.
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EFFECTEN GELUID

In dit hoofdstuk wordt een overzicht gegeven van de effecten voor de verschillende
alternatieven van de berekeningen. Deze effectscores zijn gebaseerd op de uitkomsten
van de geluidberekeningen. Voor weg-, rail en scheepvaartverkeer komt het VKV
nagenoeg overeen met de variant dynamiek, de resultaten van de variant dynamiek zijn
dus ook van toepassing op de VKV. Het VKV is afwijkend van de overige alternatieven
ten aanzien van evenemententerreinen. In alle alternatieven is een evenemententerrein
op het westelijk deel van het eiland.

Geluidbelast oppervilak (eindfase)

Door combinatie van de inventarisatiegegevens en de berekende geluidcontouren,
worden de geluidbelaste oppervlakten tussen de contouren per situatie bepaald. Op
deze wijze wordt het totaal geluidbelast oppervlak en het geluidbelast opperviak per
stap van 5 dB verkregen. Het geluidbelast oppervlak is vooral voor de EHS-gebieden,
stiltegebieden en recreatiegebieden van belang. De resultaten met betrekking tot
EHS-gebieden, stiltegebieden en recreatiegebieden worden in hoofdstuk 5.4 behandeld.

Wegverkeer

Tabel 5.1: Geluidbelast opperviak wegverkeer

geluidbelasting huidige situatie |autonome situatie variant variant mozaiek |variant klassiek
(dB) (ha) (ha) dynamiek/VKV (ha) (ha)
(ha)
<48 118 164 152 152 150
48-53 159 131 140 140 141
53-58 106 87 89 90 88
58-63 52 52 51 51 53
63-68 22 26 27 27 27
68-73 10 15 15 15 16
>73 9 1 1 1 1
Totaal 476 476 476 476 476
Totaal > 563* 199 181 183 184 185

*)in verband met de waarde exclusief correctie artikel 110g Wgh

Het totaal geluidbelast oppervlak boven de 53 dB is bij de vier varianten nagenoeg
gelijk.

Er treedt een kleine verslechtering op ten opzichte van de autonome situatie. Ten
opzichte van de huidige situatie is er voor zowel de autonome situatie als de varianten
sprake van kleine verbetering. De autonome situatie valt iets gunstiger uit ten opzichte
van de huidige situatie i.v.m. het toepassen van geluidreducerend asfalt op een aantal
wegen (zie uitgangspunten hoofdstuk 3).
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Figuur 5.1
Railverkeer

Tabel 5.2: Geluidbelast oppervlak railverkeer

geluidbelasting huidige situatie |autonome variant variant mozaiek |variant klassiek

(dB) (ha) situatie (ha) dynamiek/VKV (ha) (ha)
(ha)

<55 353 423 420 422 421

55-60 68 29 31 30 31

60-65 36 14 15 14 14

65-70 12 7 6

70-75 5

>75 2

Totaal 476 476 476 476 476

Totaal > 55 123 54 56 54 55

Het totaal geluidbelast oppervlak boven de 55 dB is bij de vier varianten nagenoeg

gelijk.

Bij de varianten dynamiek/VKV en klassiek treedt een kleine verslechtering op ten
opzichte van de autonome situatie. Bij de variant mozaiek is het geluidbelast opperviak
gelijk aan de autonome situatie. De autonome situatie en varianten vallen gunstiger uit
ten opzichte van de huidige situatie i.v.m. het toepassen van een geluidscherm van

1,5 meter hoogte ten oosten en westen van de spoorbrug.
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Figuur 5.2
Scheepvaart

Tabel 5.3: Geluidbelast oppervlak scheepvaart

geluidbelasting huidige situatie |autonome variant variant mozaiek |variant klassiek (ha)
(dB(A)) (ha) situatie (ha) dynamiek/VKV (ha)

(ha)
<45 158 202 188 188 214
45 - 50 144 95 93 93 101
50 - 55 94 95 108 110 104
55 - 60 44 46 49 47 33
60 - 65 19 20 20 20 13
> 65 17 19 19 19 13
Totaal 476 476 476 476 476
Totaal >50 174 180 196 196 163

Het totaal geluidbelast oppervlak boven de 50 dB(A) is bij de varianten dynamiek/VKV
en mozaiek gelijk. Bij de variant klassiek is het geluidbelast oppervliak boven de
50 dB(A) kleiner dan bij de overige varianten.
Er treedt een kleine verslechtering op ten opzichte van de autonome situatie, behalve bij
de variant klassiek. De autonome situatie valt iets gunstiger uit ten opzichte van de
huidige situatie i.v.m. de afschermende werking van een aantal nieuwe woonwijken ten

westen van de N325.
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Geluidbelaste woningen (eindfase)

De resultaten van het onderzoek dienen aan de doelstelling van het Nationaal
Milieubeleidplan 4 getoetst te worden. Hierbij spelen verschillende bestemmingen zoals
wonen en andere geluidgevoelige bestemmingen en gebieden, zoals EHS en
habitatrichtlijn, een rol. Voor de verschillende bestemmingen is een inventarisatie
uitgevoerd naar de verschillende ruimtelijke functies binnen het studiegebied.

Voor de bestaande woningbouw is gebruik gemaakt van woongebieden en los verspreid
staande woningen. Voor de gebieden is het aantal woningen per ha berekend uit het
oppervlak van het gebied. De los verspreid liggende woningen in het buitengebied van
de gemeente zijn individueel als punten in het GIS bestand opgenomen. Voor alle
nieuwe woongebieden binnen het plangebied is uitgegaan van de geplande
bebouwingsdichtheid zoals in de ontwerpfase is aangegeven.

In het studiegebied zijn EHS gebieden en gebieden volgens de vogelrichtlijn aanwezig.
Het betreft daarbij voornamelijk de uiterwaarden van de rivier de Waal. De effecten voor
de EHS gebieden en vogelrichtlijngebieden zijn bepaald en weergeven in hoofdstuk 5.3.
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geluidbelasting huidige situatie |autonome situatie |variant variant mozaiek |variant klassiek

(dB) (aantal) (aantal) dynamiek/VKV (aantal) (aantal)
(aantal)

<48 382 1310 1325 1324 1304

48-53 730 1353 1422 1420 1724

53-58 395 599 609 607 789

58-63 263 134 140 139 171

63-68 68 13 16 15 24

68-73 12 0 0 0 1

>73 0 0 0 0 0

Totaal 1849 3410 3513 3506 4013

Totaal > 53* 738 747 765 761 984

*) in verband met de waarde exclusief correctie artikel 110g Wgh

Het totaal aantal geluidbelaste woningen voor wegverkeer is bij de varianten dynamiek
en mozaiek nagenoeg gelijk (toename van 2%). Bij de variant klassiek treedt een

verslechtering (ca. 31%) op ten opzichte van de autonome situatie. De verklaring

hiervoor moet vooral worden gezocht in het vrij intensief bebouwen van het gebied op
het eiland naast de bestaande stadsbrug met geluidgevoelige bestemmingen. Ondanks
mitigerende maatregelen in de vorm van geluidreducerend wegdek (reductie 3 dB(A))
worden toch veel geluidgevoelige bestemmingen belast met een relatief hoge
geluidbelasting.
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Figuur 5.4
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Mitigerende maatregelen ten gevolge van wegverkeer op de Prins Mauritssingel

Voor de akoestische berekeningen voor het MER is de situatie beschouwd zonder
geluidschermen. Daaruit blijkt dat als gevolg van het verkeer op de Prins Mauritssingel
binnen de grenzen van de bebouwbare oppervlakte op het eiland Veur-Lent geen
waarden hoger dan 58 dB inclusief correctie artikel 110g Wgh voorkomen. De maximale
grenswaarde van 63 dB wordt nergens op het eiland overschreden. Uit het MER blijkt
dat voor een deel van het eiland de voorkeursgrenswaarde van 48 dB wordt
overschreden als gevolg van het verkeer op de Prins Mauritssingel. Het toepassen van
geluidschermen kan het gebied waar de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden
verkleinen.

Voor de voorkeursvariant zijn een aantal schermvarianten doorgerekend waarbij de
effectiviteit inzichtelijk wordt gemaakt. De resultaten bieden een afwegingskader om te
kiezen voor het toepassen van schermen langs de Prins Mauritssingel. Andere (nieuw
aan te leggen) akoestisch relevante wegen worden onderzocht in het kader van het
bestemmingsplan.

In overleg met de gemeente zijn voor de Prins Mauritssingel de volgende
maatregelvarianten berekend:

e schermen met een hoogte van 1,1 meter;

e schermen met een hoogte van 2 meter;

e schermen met een hoogte van 4 meter.

Tot slot is nog een variant doorgerekend met afschermende bebouwing op het eiland
die 10 meter boven het wegdek uitsteekt om inzicht te geven in het effect van deze
maatregel.

Om de afweging van maatregelen voor zowel de kade als het eiland separaat te kunnen
maken zijn de resultaten op de kade en het eiland gesplitst weergegeven.

De uitgebreide resultaten en uitgangspunten (zoals locatie van het scherm en het
gebouw) worden weergegeven in bijlage 12.

De uitgevoerde berekeningen tonen de effectiviteit van geluidschermen aan.

Tabel 5.5. samenvatting conclusies voor het eiland

Geen scherm

Wel scherm

Om

1,1m

2m

4m

Effectief Eiland*:

Groen

59%

72%

80%

88%

Oranje

41%

28%

20%

12%

Rood

0%

0%

0%

0%

*

groen = onder de voorkeursgrenswaarde (0-48)
oranje = overschrijding van de voorkeursgrenswaarde maar onder de maximale grenswaarde (48-63)

rood = overschrijding van de maximale grenswaarde (>63)

Uit de resultaten van tabel 5.5 kan worden afgeleid dat de "winst" die het scherm heeft
het meest effectief is bij de realisatie van 1,1 meter hoogte nl. 13 %. Bij de ophoging
naar een 2 meter hoog scherm bedraagt de "winst" 8%. Een verdere ophoging naar een
scherm met een hoogte van 4 meter levert nog eens een "winst" op van 8%.
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Bij toepassing van een gebouw met 10meter hoogte ten opzichte van de bovenkant van
de brug, die als eerstelijnsbebouwing als afscherming dient, zal voor het achterliggende
gebied vergelijkbare resultaten worden behaald als met de schermvariant met 2 meter
hoogte.

Uit de gedetailleerde resultaten van tabel 1 en 2 in bijlage 12 kan daarnaast nog worden
afgeleid dat met het scherm van 1,1 meter de geluidbelaste woningen in de categorie
53-58 dB (in de variant zonder scherm) verschuift naar maximaal 53 dB (met
uitzondering van een zeer beperkt aantal woningen). In de varianten met een 2 meter
hoog scherm vinden verschuivingen plaats van de klasse 48 -53 richting 48 dB. Met de
variant van 4 meter hoogte vindt een zeer beperkte verschuiving plaats eveneens
richting de 48 dB.

Railverkeer

Tabel 5.6: Geluidbelaste woningen railverkeer

geluidbelasting huidige situatie = |autonome situatie |variant variant mozaiek |variant klassiek

(dB) (aantal) (aantal) dynamiek/VKV (aantal) (aantal)
(aantal)

<55 1824 3370 3505 3498 3999

55-60 25 20 6 6 12

60-65 0 1 1 1 1

65-70 0 0 0 0 0

70-75 0 0 0 0 0

>75 0 0 0 0 0

Totaal 1849 3391 3513 3506 4013

Totaal > 55 25 21 8 8 13

Het totaal aantal geluidbelaste woningen boven 55 dB voor railverkeer is bij alle
varianten lager dan bij de autonome situatie. Er is derhalve bij alle varianten sprake van
een verbetering. Deze verbetering is te verklaren in het feit dat een aantal los verspreid
liggende woningen als gevolg van de geplande ontwikkeling komt te vervallen.

Ten opzichte van de huidige situatie is in de autonome situatie en varianten uitgegaan
van het toepassen van een geluidscherm van 1,5 meter hoogte ten oosten en westen
ten noorden van de spoorbrug over van de waal. Eventuele nadere maatregelen ter
beperking van het geluid afkomstig van railverkeer kunnen in de bestemmingsplanfase
onderzocht worden.
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Figuur 5.5
Scheepvaart

Tabel 5.7: Geluidbelaste woningen scheepvaart

geluidbelasting huidige situatie |autonome situatie |variant variant mozaiek |variant klassiek

(dB (A)) (ha) (ha) dynamiek/VKV (ha) (ha)
(ha)

<45 3415 3044 2870 2883 2636

45 - 50 283 316 554 541 922

50 - 55 0 60 87 80 454

55 - 60 0 5 3 2 0

60 - 65 0 0 0 0 0

> 65 0 0 0 0 0

Totaal 3698 3425 3513 3506 4013

Totaal >50 0 65 89 82 454

Het totaal aantal geluidbelaste woningen voor scheepvaart is het grootst bij de variant
Klassiek. Deze is 598% slechter vergeleken met de autonome situatie als gevolg van
een hogere bebouwingsdichtheid in de nieuwe woongebieden. Voor de varianten
dynamiek/VKV en mozaiek is er ten opzichte van de autonome situatie sprake van een
toename van respectievelijk 37% en 26%. In deze varianten is er in de nieuwe
woongebieden sprake van een lagere bebouwingsdichtheid in vergelijking met de

variant klassiek.
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Geluidbelaste woningen
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Figuur 5.6
Geluidverstoring EHS en Natura 2000-gebieden

Het verschil in het optredende geluid in de EHS en Natura 2000-gebieden als gevolg
van de voorgenomen ingreep is berekend. Om inzicht te krijgen of er sprake is van
geluidsverstoring op de EHS en de twee Natura 2000-gebieden zijn de geluidscontouren
over de grenzen van de beschermde natuurgebieden heen gelegd. Op deze wijze wordt
inzichtelijk gemaakt of er sprake is van een toename van het geluid en of er verschillen
tussen de verschillende varianten zijn.

Voor het onderzoek naar de verstoring door geluid is alleen rekening gehouden met
wegverkeerslawaai. Ten aanzien van railverkeer is uit een Duits onderzoek "Vogel und
Verkehrslarm" (Kieler Institut fur Landschaftsékologie, 2007) gebleken dat voor het
grootste deel van de (broed)vogels langs spoorwegen geen significante verstoring
ondervinden als de stoortijd minder is dan 12 minuten per uur. In onderhavig geval
betreft het de volgende relevante categorieén railverkeer welke tevens op basis van het
type materieel zijn omgezet naar het aantal treinen:

categorie 1 (mat 64 Il of mat 64 1V): 18 bakken/uur= ca. 6 treinen/uur

categorie 4 (Cargo): 14 bakken/uur = ca 2 treinen/uur

categorie 8 (DRM/DD): 77 bakken/uur = ca. 19 treinen/uur

Op basis van de snelheid van 140 km/uur voor cat.1 en 8 en 90 km/uur voor cat. 4 en
een lengte van het traject van ca. 500 meter in beschouwing neemt heeft dit als
resultaat dat er maximaal 6 stoorminuten aanwezig zijn. Indien ook de 1,5 dB toename
i.v.m. het geluidproductieplafond erbij in beschouwing wordt genomen is het resultaat
8,4 stoorminuten per uur.

Railverkeer is op basis hiervan buiten beschouwing gelaten. Voor scheepvaartverkeer
geldt dat er nog geen methodiek beschikbaar is die de geluidhinder van deze bronnen in
relatie tot vogels beschrijft.
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Het industrielawaai van het gezoneerde industrieterrein (Nijmegen-West-Weurt) is
buiten beschouwing gelaten. Als gevolg van de voorgenomen ingreep zijn er geen
wijzigingen op het industrieterrein waardoor de verschillende varianten ten aanzien van
geluidverstoring als gevolg van industrielawaai gelijk zijn aan de autonome situatie.

Voor de vertaling van de geluidproductie door verkeer in effecten op vogels is gebruik
gemaakt van het onderzoek naar de effecten van wegverkeer op weidevogels (Reijnen,
1995), (Reijnen et al, 1992) Daaruit zijn de drempelwaarden voor verstoring afgeleid.
A: een drempelwaarde waaronder geen verstoring plaatsvindt en waarboven van
beperkte verstoring sprake is

B: een grenswaarde waaronder van beperkte verstoring sprake is en waarboven van
totale verstoring sprake is.

De kwantificering van de drempel- en grenswaarden is complex, want de effecten van

geluid op vogels blijken van soort tot soort sterk te variéren. Dit uit zich in:

1. De per soort nogal verschillende geluidintensiteit waarboven effecten op vogels
(met name verlaagde aantallen territoria per opperviakte-eenheid) merkbaar
worden. De drempelwaarde (A) verschilt dus sterk per soort.

2. De mate waarin de dichtheden van territoria bij toenemende geluidintensiteiten (dus
boven de drempelwaarde) afnemen. Ook deze afname verschilt sterk per soort. Bij
sommige soorten neemt het aantal territoria per oppervlakte-eenheid bij
toenemende geluidintensiteiten vrij snel af tot vrijwel nihil. Andere soorten lijken
minder gevoelig voor geluid; bij zulke soorten neemt de territoriumdichtheid bij een
toenemende geluidintensiteit veel langzamer af.

Voor vogels is niet zozeer de emissie door het verkeer als wel de geluidimmissie van
belang, dat wil zeggen de geluidbelasting rond bijvoorbeeld een nest of rond een
individuele vogel. De immissie is onder andere afhankelijk van de intensiteit van het
verkeer, de snelheid van het verkeer, de afstand tot de weg en de eigenschappen
(ruwheid) van het maaiveld. De grenswaarde is daarom gelijk gesteld aan de waarde,
waarbij Reijnen et al. binnen het invloedsgebied een dichtheidsafname aan territoria van
25 % hebben vastgesteld. Uit het onderzoek [Reijnen et al., 1992] zijn de volgende
drempel- en grenswaarden afgeleid:

Tabel 5.8: Drempelwaarden voor verstoring vogels

Soort Drempelwaarden (A) Grenswaarde (B)
Weidevogels algemeen 47 dB(A) 54 dB(A)
Grutto 43 dB(A) 49 dB(A)

Aangenomen is dat het gebied (qua verstoring) volledig geschikt is bij een
geluidbelasting onder de drempelwaarde, gedeeltelijk geschikt tussen drempel- en
grenswaarde en ongeschikt boven de grenswaarde.

Bij de effectbepaling van de Ruimte voor de Rivier maatregelen zijn de drempel- en
grenswaarden van de grutto representatief geacht voor andere gevoelige soorten
waarvoor in de literatuur geen drempelwaarden worden gegeven, zoals de
kwartelkoning. Ook is aangenomen dat het onderzoek van [Reijnen et al., 1992]
representatief is voor het bepalen van effecten van geluid van wegverkeer op
watervogels.
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Omdat de dosis-effectrelatie alleen is vastgesteld voorbroedende weidevogels is deze
aanname strikt genomen onjuist. De geciteerde studie biedt echter nog steeds de beste
handvatten voor de bepaling naar deze relatie (geluid wegverkeer - vogels) .

In een recent Duits onderzoek "Vogel und Verkehrslarm" (Kieler Institut fur
Landschaftsékologie, 2007) wordt in ieder geval de grens van 47 dB(A) herbevestigd
voor broedvogels.

In onderstaande tabellen wordt per beschermd natuurgebied de opperviakte toe- en
afname van de geluidscontouren bepaald. Dit is berekend voor het invioedsgebied en is
hierdoor ruimer dan het plangebied.

Tabel 5.9: Verstoring door geluid EHS

geluidbelasting huidige situatie |autonome situatie |variant variant mozaiek |variant klassiek
(dB(A)) (ha) (ha) dynamiek/VKV (ha) (ha)
(ha)

<42 56 67 40 39 39

42 - 47 47 60 80 80 82

> 47 47 23 30 30 29

Totaal 150 150 150 150 150

Totaal > 42 94 83 110 110 111

Door de voorgenomen ingreep is er bij de varianten sprake van een toename van het
geluidbelast opperviak boven de 42 dB(A) ten opzichte van de autonome situatie met
33%. De verschillende varianten zijn niet onderscheidend.

Tabel 5.10: Verstoring door geluid N2000-gebied Waal (Uiterwaarden Waal)

geluidbelasting huidige situatie |autonome situatie |variant variant mozaiek |variant klassiek
(dB(A)) (ha) (ha) dynamiek/VKV (ha) (ha)
(ha)
<42 39 33 20 19 18
42 - 47 10 16 26 26 27
> 47 3 3 6 7 7
Totaal 52 52 52 52 52
Totaal > 42 13 19 32 33 34

Door de voorgenomen ingreep is er bij de varianten sprake van een toename van het
geluidbelast oppervilak boven de 42 dB(A) ten opzichte van de autonome situatie met
79%. De verschillende varianten zijn niet onderscheidend.

Tabel 5.11: Verstoring door geluid N2000-gebied Gelderse Poort

geluidbelasting huidige situatie |autonome situatie |variant variant mozaiek |variant klassiek
(dB(A)) (ha) (ha) dynamiek/VKV (ha) (ha)
(ha)
<42 0 18 8 9 10
42 - 47 16 10 18 18 18
> 47 17 5 7 6 6
Totaal 33 34 34 34 34
Totaal > 42 33 15 25 24 24
Achtergrondrapport Geluid 9V0718.13/R0009/422690/SEP/Nijm
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Door de voorgenomen ingreep is er bij de varianten sprake van een toename van het
geluidbelast oppervilak boven de 42 dB(A) ten opzichte van de autonome situatie met
67%. De verschillende varianten zijn niet onderscheidend.

Bij de varianten is in alle gevallen sprake van een toename. In het kader van de aanleg
van de tweede stadsbrug is er voorzien in een compensatie van 30 ha natuurgebied. In
de bestemmingsplanfase kan bekeken worden of er extra compensatie benodigd is.

Cumulatie eindfase

In de eindfase speelt met name voor nieuwbouw en bestaande woningen binnen het
plangebied de cumulatie een rol. Het dient daarbij ingevolge de Wet geluidhinder te
gaan om geluidbronnen waarbij de geluidbelasting meer bedraagt dan de
voorkeursgrenswaarde. In geen van de varianten is er in die zin sprake van mogelijke
cumulatie bij de nieuwbouw op het eiland als wordt gekeken naar cumulatie van rail- en
wegverkeer. Het spoor ligt zodanig ver van de nieuwbouwlocaties dat de
voorkeursgrenswaarde (55 dB) niet wordt overschreden. Bij nieuwbouwlocaties op het
eiland is voorts nog cumulatie tussen wegverkeer en scheepvaartverkeer mogelijk. Voor
scheepvaartverkeer is geen voorkeursgrenswaarde in de Wet geluidhinder opgenomen
zodat niet duidelijk is wanneer dit voor cumulatie van belang is. Uitgaande van 50 dB(A)
(conform industrielawaai) is er slechts sprake van een gering aantal woningen in alle
varianten nabij de oude stadsbrug waar mogelijk cumulatie kan optreden. Cumulatie
leidt derhalve niet tot een andere beoordeling voor de varianten.

Beoordeling evenemententerrein

De beoordeling op de effecten voor geluid van evenementen terreinen heeft kwalitatief
plaatsgevonden. Bij variant klassiek is geen sprake van een evenemententerrein, deze
variant scoort derhalve gelijk aan de referentiesituatie (0). In de VKV en de varianten
mozaiek en dynamiek is een evenementen terrein gepland op het westelijk deel van het
eiland (relatief ver van nieuwe bebouwing) hierdoor kan enige overlast optreden zodat
een licht negatief effect wordt gescoord.

Geluidbelasting geluidgevoelige bestemmingen (aanlegfase)

In hoofdstuk 3 is een uitgebreide beschrijving opgenomen van de uit te voeren
werkzaamheden tijdens de aanlegfase van de diverse varianten en de inzet van
materieel. De werkzaamheden van de diverse varianten wijken niet veel van elkaar af.
In onderstaande grafiek is de geluidbelasting van de verschillende bronnen op de
waarneempunten weergegeven. In onderstaande grafiek is de deelbijdrage per bron
weergegeven (zie legenda). Er zijn steeds twee verschillende lijnen weergegeven voor
het schip (de zandzuigers en classificeerinstallatie) en de kraan (kranen en
graafmachines) gerelateerd aan de worst case positie van de bronnen zoals genoemd in
hoofdstuk 3 waarbij positie 1 het dichts bij het eiland is positie 2 de gemiddelde positie
en positie 3 het dichtst bij de noordzijde. De routes van de transportbronnen zijn
eveneens apart weergegeven.
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Ontvangers
Figuur 5.7

Om de totale geluidbelasting op het betreffende waarneempunt inzichtelijk te maken zijn
de bronnen van dezelfde positie gecumuleerd en samengenomen met de
transportroutes.

In de navolgende grafiek is deze cumulatie voor de verschillende varianten
weergegeven, ook hier is de Voorkeursvariant gelijk aan de variant Dynamiek. Zoals uit
de grafiek kan worden afgeleid is de afwijking in geluidbelasting op de waarneempunten
tussen de verschillende varianten nihil. De geluidbelasting bedraagt bij het gros van de
woningen rond de 55 dB(A) etmaalwaarde en bij enkele woningen maximaal 59 dB(A)
etmaalwaarde, waarbij de activiteiten alleen in de dagperiode plaatsvinden. De toetsing
dient plaats te vinden aan de hand van de Wet milieubeheer. Indien het bevoegd gezag
uitgaat van een woonwijk in een stad zou getoetst moeten worden aan 50 dB(A)
etmaalwaarde. Aan de hand van de resultaten (zie figuur 5.8) zou een overschrijding
plaatsvinden van maximaal 9 dB. Bij de aanvraag van een vergunning in het kader van
de Wet milieubeheer dient te worden aangetoond dat wordt voldaan aan het principe
BBT en moeten eventuele mogelijk maatregelen in beschouwing worden genomen voor
bijvoorbeeld afschermende werking. Ook de locatie van de classificeerinstallatie speelt
hierbij een belangrijke rol, dat deze zo ver mogelijk van de bebouwing plaatsvindt. Bij de
vergunning kan de tijdelijkheid van de werkzaamheden worden meegewogen bij het
bepalen van de vergunningvoorschriften.
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Aanlegfase-geluidbelasting cumulatief [dB(A)]-worstcase
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Ontvanger
Dynamiek zuid: kraan 1+zuiger 1+blauwe vrachtroute Dynamiek noord: kraan 3 +zuiger 3+ gele vrachtroute
Mozaik zuid: kraan 1+zuiger 1+blauwe vrachtroute Mozaik noord: kraan 3 +zuiger 3+ gele vrachtroute
Klassiek zuid: kraan 1+zuiger 1+blauwe vrachtroute ——Kilassiek noord: kraan 3 +zuiger 3+ gele vrachtroute
Figuur 5.8
Trillingen

De transportroutes in de aanlegfase komen het dichtst in de buurt van de bestaande
bebouwing. Met name de route gelegen dicht bij bestaande bebouwing aan de westzijde
van het spoor kan daarbij potentieel trillingshinder opleveren gelet op de ligging. Deze
routering is in alle varianten gelijk en alle varianten scoren daar licht negatief t.o.v. de
referentiesituatie. Het verleggen van deze route kan dit negatieve effect wegnemen.

De overige bronnen blijven relatief ver verwijderd van de bebouwing zodat daardoor
geen potentiéle trillingshinder ontstaat. Indien het intrillen of heien van damwanden
noodzakelijk is dan zal dit zodanig worden uitgevoerd dat trillingshinder en of schade
zoveel mogelijk wordt voorkomen. De exacte invulling hiervan zal bij het bouwproces in
beeld dienen te worden gebracht.
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SAMENVATTING

In dit achtergrondrapport geluid en trillingen zijn de effecten beschreven die voor de
aspecten geluid en trillingen in het onderzoeksgebied optreden. Daarbij is onderscheid
gemaakt naar effecten in de eindfase en effecten in de aanleg fase. De
beoordelingsystematiek en de werkwijze van het onderzoek zijn in de voorgaande
hoofdstukken uitvoering beschreven. In de onderstaande tabel is een samenvatting
gegeven van de effectbeoordeling voor geluid en trillingen, deze beoordeling wordt
onder de tabel toegelicht.

Tabel 6.1: Samenvatting effectbeoordeling Hinder

Beoordelingscriteria Referentie | Variant

Hinder VKV Dynamiek Mozaiek Klassiek

H1 Geluidbelaste woningen 0 -- - -- --
aanlegfase

H2a | Geluidbelaste woningen 0 0 0 0 --

eindfase wegverkeer

H2b | Geluidbelaste woningen 0 ++ ++ ++ ++
eindfase railverkeer

H2c | Geluidbelaste woningen 0 - - - -
eindfase scheepvaart

H3 Geluideffecten evenementen 0 - - - 0

H4 Geluidbelaste natuurgebieden | 0 - - - -

eindfase
H5 Trillingen aanlegfase 0 - - - -
Legenda:

+ Licht positief effect

++ | Sterk positief effect

0 Neutraal effect

- Licht negatief effect

-- Sterk negatief effect

Aanlegfase

Voor de aanlegfase is er weinig verschil in de geluidbelasting op de omgeving. Het
onderscheidend vermogen van de verschillende varianten is derhalve zeer klein. In het
kader van de Wet milieubeheer dient nader onderzoek plaats te vinden naar het principe
BBT . Uit het onderzoek blijkt dat in de aanlegfase geluidbelastingen boven de 55 dB(A)
met een uitloop naar 59 dB(A) kunnen voorkomen, dit aspect scoort daarom dubbel min.
"Mogelijk dienen maatregelen in beschouwing worden genomen. De
classificeerinstallatie is moeilijk op de locatie in te passen.
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Wegverkeer

Het onderscheidend vermogen in de geluidbelasting ten gevolge van wegverkeer kan
worden gezocht in de mate van bebouwing van de varianten. In de variant klassiek is er
sprake van een intensievere bebouwing ten opzichte van de andere varianten. Hierdoor
treedt er een groter negatief effect op bij het aantal geluidbelaste woningen. Indien
maatregelen in de vorm van geluidschermen toegepast worden, kan het gebied waar de
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden verkleind worden.

Railverkeer

Voor de overlast ten gevolge van railverkeer is er bij alle varianten sprake van een
verbetering ten opzichte van autonome situatie. Deze verbetering is te verklaren in het
feit dat een aantal los verspreid liggende woningen als gevolg van de geplande
ontwikkeling komen te vervallen. De verschillende varianten hebben hierin geen
onderscheidend vermogen. Eventuele nadere maatregelen ter beperking van het geluid
afkomstig van railverkeer kunnen in de bestemmingsplanfase onderzocht worden.

Scheepvaart

Het onderscheidend vermogen in de geluidbelasting ten gevolge van scheepvaart kan
worden gezocht in de mate van intensieve bebouwing van de varianten. In de variant
klassiek is er sprake van een intensievere bebouwing ten opzichte van de andere
varianten. Hierdoor treedt er een groter negatief effect op bij het aantal geluidbelaste
woningen. Echter ook voor alle overige varianten is er sprake van een sterk negatief
effect.

Evenemententerrein

In de VKV en de varianten mozaiek en dynamiek is een evenementen terrein gepland
op het westelijk deel van het eiland (relatief ver van nieuwe bebouwing), hierdoor kan er
ten tilde van evenementen enige overlast optreden. Bij variant klassiek is geen sprake
van een evenemententerrein, waardoor deze variant neutraal scoort.

Natuur

De natuurgebieden ondergaan bij alle een toename in geluidsbelasting ten opzichte van
de autonome situatie. De verschillende varianten zijn op dit gebied niet onderscheidend.
In het kader van de aanleg van de tweede stadsbrug is er in alle varianten voorzien in
een compensatie van 30 ha natuurgebied. In de bestemmingsplanfase kan bekeken
worden of er extra compensatie benodigd is.

Trillingen

Met betrekking tot trillingshinder is er geen onderscheid in overlast tussen de
verschillende varianten. In de aanlegfase komen een aantal activiteiten voor welke zich
dicht in de buurt van de bestaande bebouwing afspelen. De routering, intrillen of heien
van damwanden en andere relevante activiteiten dienen zodanig te worden uitgevoerd
dat trillingshinder en of schade zoveel mogelijk wordt voorkomen. De exacte invulling
hiervan zal bij het bouwproces in beeld dienen te worden gebracht.
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Bijlage 1
Invoergegevens scheepvaart
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projectnr. 197317 Projectnota MER Dijkteruglegging Lent
juni 2010. versie 2.4 Achtergrondrapport Geluid
Bijlage 1 Nijmegen

Aangehouden intensiteiten scheepvaart

Situatie Dag Avond Nacht Etmaal | Snelheid (km/u)
Binnenvaart huidig 239 58 67 364 15
Binnenvaart autonoom* 263 64 73 400 15

* intensiteiten varianten zijn identiek aan autonome situatie
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Bijlage 2 t/m 6
Invoergegevens wegverkeer
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV 197317
Intensiteit wegverkeer huidig Bijlage 2

Model : wegver keer huidi g
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
22910  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1746, 26 1047, 76 214,92 58, 14 23,14 3,56 24,92 12, 46 2,37 28052, 00
22911  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1755, 14 1053, 08 216, 02 56, 05 22,31 3,43 24,02 12,01 2,29 28146, 00
25209 CGel der shof str aat referenti enegdek 50 50 50 6,94 2,31 0,48 0,10 0,03 -- 0,01 -- -- 98, 00
25211 Gel der shof str aat referenti enegdek 50 50 50 6,94 2,31 0,48 0,10 0,03 -- 0,01 -- -- 98, 00
25212 Lentsevel d referenti enegdek 50 50 50 12,45 4,15 0,86 1,13 0,29 0,04 0,13 0,03 -- 190, 00
25213 Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 385, 55 231,33 47,45 7,24 2,88 0,44 3,10 1,55 0,30 6079, 00
25216  Laauweri kstraat referenti ewegdek 50 50 50 475, 81 285, 48 58, 56 11,73 4,67 0,72 5,03 2,51 0,48 7560, 00
25232  Zaligestraat referenti enegdek 50 50 50 20,12 9,04 1,75 0,52 0,22 0,03 0,28 0,22 0,04 304, 00
25501  Cost er hout sedi j k referenti ewegdek 60 60 60 133,32 59, 90 11, 59 1,78 0,76 0,10 0,96 0,76 0,15 1973, 00
25502  Paral | el weg referenti enegdek 50 50 50 13, 06 5,87 1,14 0,38 0,16 0,02 0,21 0,16 0,03 198, 00
25503  Cost er hout sedi j k referenti enegdek 60 60 60 133,32 59, 90 11, 59 1,78 0,76 0,10 0,96 0,76 0,15 1973, 00
25504  Cost er hout sedi j k referenti enegdek 60 60 60 135, 43 60, 84 11,78 2,27 0,96 0,12 1,22 0,96 0,19 2015, 00
25505  Cost er hout sedi j k referenti ewegdek 60 60 60 140, 21 62, 99 12,19 2,25 0,96 0,12 1,21 0,96 0,19 2084, 00
25506 Qost er hout sedi j k gewone el ement enver har di ng 50 50 50 268, 76 120,74 23,37 5,71 2,43 0,32 3,07 2,43 0,47 4026, 00
25508 Qost er hout sedi j k Bemmel sedijk gewone el enent enver har di ng 50 50 50 320, 38 143, 94 27,86 13,90 5,90 0,77 7,48 5,90 1,15 4962, 00
25509  Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 247,36 111,13 21,51 15,24 6,47 0,84 8,21 6,47 1,26 3935, 00
25510  Bermel sedij k referenti ewegdek 50 50 50 247,36 111,13 21,51 15,24 6,47 0,84 8,21 6,47 1,26 3935, 00
25525  Autosnel weg N325 referenti enegdek 80 80 80 1549, 65 834, 42 238, 41 35,14 22,45 4,10 23,43 22,45 7,61 24817, 00
25526  Autosnel weg N325 referenti ewegdek 80 80 80 1549, 65 834, 42 238, 41 35,14 22,45 4,10 23,43 22,45 7,61 24817, 00
25527  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1746, 26 940, 30 268, 66 42,71 27,29 4,98 28, 48 27,29 9,26 28052, 00
25529  Autosnel weg N325 referenti enegdek 60 60 60 1474, 20 793, 80 226, 80 33,08 21,13 3,86 22,05 21,13 7,17 23599, 00
25533  @iftdijk zuid referenti enegdek 50 50 50 498, 76 299, 26 61, 39 15, 46 6,15 0,95 6,62 3,31 0,63 7989, 00
25536 Dr. Ariensstraat gewone el ement enver har di ng 50 50 50 15,09 5,03 1,05 0,58 0,15 0,02 0, 06 0,02 -- 218, 00
25546 St el tsestraat referenti enegdek 50 50 50 20,70 6, 90 1,44 0,63 0,16 0,02 0,07 0,02 -- 297, 00
25549 St el tsestraat referenti enegdek 60 60 60 22,94 7,64 1,59 1,02 0,26 0,04 0,11 0,03 -- 334, 00
25554  Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 226, 67 101, 84 19,71 5,98 2,54 0,33 3,22 2,54 0,49 3422, 00
25556  Laauweri kstraat referenti ewegdek 50 50 50 214,78 128, 87 26, 43 6,72 2,68 0,41 2,88 1,44 0,27 3441, 00
25558  Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 250, 16 150, 10 30,79 7,02 2,80 0,43 3,01 1,50 0,29 3992, 00
26369 Vi svel dsestraat referenti ewegdek 30 30 30 194, 88 64, 96 13,53 1,32 0,33 0,05 0,15 0,04 0,01 2726, 00
39409  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1755, 14 945, 07 270, 02 41,18 26, 31 4,80 27,45 26,31 8,92 28146, 00
39410 Laauweri kst raat referenti enegdek 50 50 50 83,77 37,63 7,28 4,64 1,97 0,26 2,50 1,97 0,38 1321, 00
39411 Laauweri kst raat referenti enegdek 50 50 50 83,77 37,63 7,28 4,64 1,97 0,26 2,50 1,97 0,38 1321, 00
39412 Paral | el weg gewone el ement enver har di ng 50 50 50 13,63 4,54 0,95 0,59 0,15 0,02 0,07 0,02 -- 198, 00
39413  Paral | el weg referenti enegdek 50 50 50 13,63 4,54 0,95 0,59 0,15 0,02 0,07 0,02 -- 198, 00
39415  Cost er hout sedi j k referenti ewegdek 60 60 60 125,28 56, 28 10, 89 1,41 0, 60 0,08 0,76 0, 60 0,12 1848, 00
39426 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 168, 92 56, 31 11,73 0, 66 0,17 0,03 0,07 0,02 -- 2356, 00
39456 @iftdijk Noord referenti ewegdek 80 80 80 490, 54 252, 70 66, 89 13,36 6,08 1,26 7,19 4,98 1,90 7749, 00
39464 @iftdijk Noord referenti enegdek 80 80 80 503, 96 259, 62 68,72 13,51 6,15 1,28 7,27 5,04 1,92 7955, 00
39465 @iftdijk Noord referenti ewegdek 80 80 80 490, 54 252,70 66, 89 13, 36 6,08 1,26 7,19 4,98 1,90 7749, 00
58678  Cost er hout sedi j k referenti enegdek 80 80 80 121,23 54, 46 10, 54 1,01 0,43 0,06 0,54 0,43 0,08 1780, 00
58679  Coster hout sedi j k referenti enegdek 60 60 60 121, 62 54,64 10, 58 1,01 0,43 0,06 0,54 0,43 0,08 1786, 00
58680  Cost er hout sedi j k referenti enegdek 60 60 60 124,02 55,72 10,78 1,50 0,64 0,08 0,81 0,64 0,12 1832, 00
58681  Coster hout sedi j k referenti ewegdek 60 60 60 124,15 55,78 10, 80 1,50 0,64 0,08 0,81 0,64 0,12 1834, 00
58682  Cost er hout sedi j k referenti enegdek 60 60 60 125,28 56, 28 10, 89 1,41 0, 60 0,08 0,76 0, 60 0,12 1848, 00
58687 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1260, 76 678, 87 193, 96 31,77 20, 30 3,71 21,18 20, 30 6,88 20279, 00
58688 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1260, 76 678, 87 193, 96 31,77 20, 30 3,71 21,18 20, 30 6,88 20279, 00
58689 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1154, 58 621,70 177, 63 28, 69 18,33 3,35 19,12 18,33 6,22 18560, 00
58690 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1549, 65 834, 42 238, 41 35,14 22,45 4,10 23,43 22,45 7,61 24817, 00
58691  Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 281, 53 151, 59 43,31 8,11 5,18 0,95 5,40 5,18 1,76 4556, 00
58692  Autosnel weg N325 referenti enegdek 80 80 80 1474, 20 793, 80 226, 80 33,08 21,13 3,86 22,05 21,13 7,17 23599, 00
58693 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1248, 50 672,27 192, 08 31,98 20, 43 3,73 21,32 20, 43 6,93 20096, 00
58695 Q@iftdijk Zuid referenti enegdek 60 60 60 592, 61 355, 57 72,94 19,22 7,65 1,18 8,24 4,12 0,78 9509, 00
58696 Past oor van Laakstr aat referenti enegdek 60 60 60 122,71 73,63 15,10 2,57 1,02 0,16 1,10 0,55 0,10 1940, 00
58697 Past oor van Laakstr aat referenti enegdek 50 50 50 121, 56 72,94 14,96 2,60 1,03 0,16 1,11 0,56 0,11 1923, 00
58698 Past oor van Laakstr aat referenti enegdek 50 50 50 121, 56 72,94 14,96 2,60 1,03 0,16 1,11 0,56 0,11 1923, 00
58699 Past oor van Laakstr aat referenti enegdek 50 50 50 121, 56 72,94 14,96 2,60 1,03 0,16 1,11 0,56 0,11 1923, 00
58700 Past oor van Laakstr aat referenti enegdek 50 50 50 33,65 15,12 2,93 0,54 0,23 0,03 0,29 0,23 0,04 500, 00
58701 Lentsevel d referenti enegdek 50 50 50 33,65 15,12 2,93 0,54 0,23 0,03 0,29 0,23 0,04 500, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV 197317
Intensiteit wegverkeer huidig Bijlage 2

Model : wegver keer huidi g
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
58702 Lentsevel d referenti enegdek 50 50 50 2,74 1,23 0,24 0, 44 0,19 0,02 0,24 0,19 0,04 50, 00
58703  Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 475, 81 285, 48 58, 56 11,73 4,67 0,72 5,03 2,51 0,48 7560, 00
58704  Laauweri kstraat referenti ewegdek 50 50 50 393, 86 236, 31 48, 47 9,26 3,69 0,57 3,97 1,98 0,38 6248, 00
58705  Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 393, 86 236, 31 48, 47 9,26 3,69 0,57 3,97 1,98 0,38 6248, 00
58706  Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 393, 86 236, 31 48, 47 9,26 3,69 0,57 3,97 1,98 0,38 6248, 00
58707  Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 393, 86 236, 31 48, 47 9,26 3,69 0,57 3,97 1,98 0,38 6248, 00
58708  Laauweri kstraat referenti ewegdek 50 50 50 393, 86 236, 31 48, 47 9,26 3,69 0,57 3,97 1,98 0,38 6248, 00
58709 Hoge Bongerd gewone el ement enver har di ng 50 50 50 15,09 5,03 1,05 0,58 0,15 0,02 0, 06 0,02 -- 218, 00
58710 Hoge Bongerd gewone el ement enver har di ng 50 50 50 15,09 5,03 1,05 0,58 0,15 0,02 0, 06 0,02 -- 218, 00
58711 Dr. Ariensstraat gewone el ement enver har di ng 50 50 50 15,09 5,03 1,05 0,58 0,15 0,02 0,06 0,02 -- 218, 00
58712 Véver straat referenti enegdek 50 50 50 4,37 1,46 0,30 0,02 -- -- -- -- -- 61, 00
58713  Weverstraat referenti enegdek 50 50 50 71,15 23,72 4,94 1,51 0,38 0,06 0,17 0,04 0,01 1011, 00
58714  \verstraat referenti ewegdek 50 50 50 71, 43 23,81 4,96 1,79 0,45 0,07 0,20 0,05 0,01 1019, 00
58715 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 50 50 50 134, 14 44,71 9,31 5,36 1,36 0,22 0,60 0,15 0,02 1942, 00
58716 Q@iftdijk zuid referenti ewegdek 60 60 60 134, 14 44,71 9,31 5,36 1,36 0,22 0, 60 0,15 0,02 1942, 00
58717  Tui nstraat referenti enegdek 50 50 50 42,57 14,19 2,96 0,84 0,21 0,03 0,09 0,02 -- 604, 00
58718  Stel tsestraat referenti ewegdek 50 50 50 51, 60 17,20 3,58 0,21 0,05 0,01 0,02 0,01 -- 720, 00
58719  Stel tsestraat referenti enegdek 50 50 50 39,34 13,11 2,73 0,76 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 558, 00
58720  Stel tsestraat referenti ewegdek 50 50 50 39,34 13,11 2,73 0,76 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 558, 00
58722  Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 226, 67 101, 84 19,71 5,98 2,54 0,33 3,22 2,54 0,49 3422, 00
59158  Cost er hout sedi j k referenti enegdek 80 80 80 121,23 54, 46 10, 54 1,01 0,43 0,06 0,54 0,43 0,08 1780, 00
59159  Cost er hout sedi j k referenti enegdek 60 60 60 121, 62 54,64 10, 58 1,01 0,43 0,06 0,54 0,43 0,08 1786, 00
59160  Zal i gestr aat referenti ewegdek 50 50 50 20,12 9,04 1,75 0,52 0,22 0,03 0,28 0,22 0,04 304, 00
59161 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 60 60 60 134, 14 44,71 9,31 5,36 1,36 0,22 0, 60 0,15 0,02 1942, 00
59162  Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 199, 72 102, 89 27,24 8,89 4,05 0,84 4,79 3,31 1,26 3237, 00
59163  Autosnel weg N325 referenti enegdek 30 30 30 106, 37 57,28 16, 37 3,08 1,97 0,36 2,06 1,97 0,67 1722, 00
59164 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1154, 58 621, 70 177, 63 28, 69 18,33 3,35 19,12 18,33 6,22 18560, 00
59165  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 281, 53 151, 59 43,31 8,11 5,18 0,95 5,40 5,18 1,76 4556, 00
59166  Autosnel weg N325 referenti ewegdek 80 80 80 1474, 20 793, 80 226, 80 33,08 21,13 3,86 22,05 21,13 7,17 23599, 00
59167  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 225,91 121, 64 34,76 1,10 0,70 0,13 0,73 0,70 0,24 3506, 00
59168 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1248, 50 672,27 192, 08 31,98 20, 43 3,73 21,32 20,43 6,93 20096, 00
59170  Laauweri kstraat referenti enegdek 80 80 80 395, 10 212,75 60, 78 6,47 4,13 0,75 4,31 4,13 1,40 6258, 00
59171  Laauweri kstraat referenti ewegdek 50 50 50 393, 86 236, 31 48, 47 9,26 3,69 0,57 3,97 1,98 0,38 6248, 00
59172 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 60 60 60 138, 58 46,19 9,62 6,62 1,68 0,26 0,74 0,19 0,03 2023, 00
59173  Laauweri kstraat referenti ewegdek 50 50 50 315, 76 189, 45 38, 86 3,66 1,46 0,22 1,57 0,78 0,15 4932, 00
59174 Past oor van Laakstr aat gewone el ement enver har di ng 50 50 50 51, 60 17,20 3,58 0,21 0,05 0,01 0,02 0,01 -- 720, 00
59175  Autosnel weg N325 referenti enegdek 80 80 80 105, 07 56, 58 16, 16 1,77 1,13 0,21 1,18 1,13 0,38 1666, 00
59176  Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 381, 52 228,91 46, 96 7,93 3,16 0,48 3,40 1,70 0,32 6031, 00
59177 Q@iftdijk zuid referenti ewegdek 50 50 50 123, 49 41,16 8,58 6,04 1,53 0,24 0,67 0,17 0,03 1805, 00
59178 Tui nst raat referenti enegdek 50 50 50 -- -- -- -- -- -- -- -- -- 0, 00
59179 Pastoor van Laakstraat gewone el ement enver har di ng 50 50 50 .- .- .- .- .- .- .- .- .- 0, 00
59181  Zaligestr aat referenti enegdek 50 50 50 21,79 9,79 1,90 0,70 0,30 0,04 0,38 0,30 0,06 332, 00
59182 Q@iftdijk zuid referenti ewegdek 60 60 60 498, 76 299, 26 61, 39 15, 46 6,15 0,95 6,62 3,31 0,63 7989, 00
59183 @iftdijk Noord referenti enegdek 60 60 60 496, 32 297, 80 61, 09 15, 67 6,23 0,96 6,71 3,36 0,64 7955, 00
59185  Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 199, 72 102, 89 27,24 8,89 4,05 0,84 4,79 3,31 1,26 3237, 00
59186  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 196, 70 105, 91 30, 26 7,58 4,84 0,88 5,05 4,84 1,64 3237, 00
75200  Waaldijk referenti ewegdek 50 50 50 314, 95 141, 50 27,39 20, 67 8,78 1,14 11,13 8,78 1,71 5039, 00
75212 Cost er hout sedi j k referenti enegdek 80 80 80 121,23 54,46 10, 54 1,01 0,43 0,06 0,54 0,43 0,08 1780, 00
105880 Het Buske referenti ewegdek 30 30 30 211, 05 70, 35 14, 66 2,18 0,55 0,09 0,24 0,06 0,01 2964, 00
105882 Turennesi ngel referenti enegdek 30 30 30 183, 28 61,09 12,73 1,71 0,43 0,07 0,19 0,05 0,01 2571, 00
105886 Cost er hout sedi j k referenti enegdek 60 60 60 125,28 56, 28 10, 89 1,41 0, 60 0,08 0,76 0,60 0,12 1848, 00
112444  Wal di j k referenti enegdek 80 80 80 121,23 54, 46 10, 54 1,01 0,43 0,06 0,54 0,43 0,08 1780, 00
112446 Wal di j k referenti ewegdek 80 80 80 121,23 54, 46 10, 54 1,01 0,43 0,06 0,54 0,43 0,08 1780, 00
112447 Wal di j k referenti enegdek 80 80 80 121,23 54, 46 10, 54 1,01 0,43 0,06 0,54 0,43 0,08 1780, 00
112448  Cost er hout sedi j k referenti ewegdek 80 80 80 121,23 54, 46 10, 54 1,01 0,43 0,06 0,54 0,43 0,08 1780, 00
122430 School str aat referenti enegdek 30 30 30 134, 49 44,83 9,34 7,63 1,93 0,30 0,85 0,22 0,03 1981, 00
127477 Bermel sedij k referenti ewegdek 60 60 60 231,18 103, 87 20, 10 16, 04 6,81 0,88 8,63 6,81 1,32 3719, 00
127478 Stel tsestraat referenti enegdek 60 60 60 28,19 12, 66 2,45 0,87 0,37 0,05 0,47 0,37 0,07 429, 00
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127479 Véal di | k referenti enegdek 60 60 60 231, 18 103, 87 20, 10 16, 04 6,81 0,88 8,63 6,81 1,32 3719, 00
127481 School str aat referenti enegdek 30 30 30 25,76 8,59 1,79 1,04 0,26 0,04 0,12 0,03 -- 373, 00
127515 Waal di j k referenti ewegdek 30 30 30 90, 70 40,75 7,89 1,00 0,42 0,06 0,54 0,42 0,08 1337, 00
127517 Wal di jk referenti enegdek 60 60 60 287, 68 129, 25 25,02 19, 65 8,35 1,08 10, 58 8,35 1,62 4620, 00
127555 @ oenestr aat referenti enegdek 50 50 50 54,89 32,93 6,76 0,13 0,05 0,01 0,06 0,03 -- 847, 00
127622 Wal dij k referenti enegdek 80 80 80 287, 68 129, 25 25,02 19, 65 8,35 1,08 10, 58 8,35 1,62 4620, 00
127623 Waal di j k referenti ewegdek 60 60 60 287, 68 129, 25 25,02 19, 65 8,35 1,08 10, 58 8,35 1,62 4620, 00
127649 Stel tsest raat referenti enegdek 30 30 30 32,18 10,73 2,23 1,00 0,25 0,04 0,11 0,03 -- 462, 00
127650 Stel tsest raat referenti ewegdek 60 60 60 28,19 12, 66 2,45 0,87 0,37 0,05 0,47 0,37 0,07 429, 00
127688 School str aat referenti enegdek 30 30 30 36, 22 12,07 2,52 1,88 0,48 0,08 0,21 0,05 0,01 531, 00
127745 Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 21,96 13,18 2,70 0,56 0,22 0,03 0,24 0,12 0,02 349, 00
127746  Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 6,97 4,18 0, 86 0,25 0,10 0,02 0,11 0,05 0,01 112, 00
136252 Waal di j k referenti ewegdek 80 80 80 121,23 54, 46 10, 54 1,01 0,43 0,06 0,54 0,43 0,08 1780, 00
136253 @iftdijk Noord referenti enegdek 80 80 80 487,79 251, 29 66, 52 13, 46 6,13 1,27 7,24 5,02 1,91 7709, 00
136281 Vol sel | astraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 20, 64 6,88 1,43 -- -- -- -- -- -- 287, 00
136293 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 240, 88 108, 22 20, 95 16, 01 6,80 0,88 8,62 6,80 1,32 3859, 00
136295 Bermel sedij k referenti ewegdek 50 50 50 240, 88 108, 22 20, 95 16, 01 6,80 0,88 8,62 6,80 1,32 3859, 00
136297 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 91, 06 30, 35 6,32 -- -- -- -- -- -- 1265, 00
136301 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 4,71 1,57 0,33 -- -- -- -- -- -- 65, 00
136569 Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 80, 52 48, 32 9,91 -- -- -- -- -- -- 1239, 00
136571 Vrouwe Udasi ngel referenti enegdek 50 50 50 7,19 4,32 0,88 -- -- -- -- -- -- 111, 00
136575 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 79, 06 47,43 9,73 -- -- -- -- -- -- 1216, 00
136577 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 45,14 15,05 3,14 -- -- -- -- -- -- 627, 00
136578 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 50, 81 16, 94 3,53 -- -- -- -- -- -- 706, 00
136583 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 4,71 1,57 0,33 -- -- -- -- -- -- 65, 00
136586 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 5,49 1,83 0,38 -- -- -- -- -- -- 76, 00
136589 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 88, 48 29,50 6,14 -- -- -- -- -- -- 1229, 00
136592 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 88, 48 29,50 6,14 -- -- -- -- -- -- 1229, 00
136594 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 66, 36 22,12 4,61 -- -- -- -- -- -- 922, 00
136595 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 66, 36 22,12 4,61 -- -- -- -- -- -- 922, 00
136596 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 18, 64 6,21 1,29 -- -- -- -- -- -- 259, 00
136597 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 18, 64 6,21 1,29 -- -- -- -- -- -- 259, 00
136599 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 183, 28 61, 09 12,73 1,71 0,43 0,07 0,19 0,05 0,01 2571, 00
136600 Turennesi ngel referenti enegdek 30 30 30 183, 28 61,09 12,73 1,71 0,43 0,07 0,19 0,05 0,01 2571, 00
136627 Q@iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 480, 40 288, 24 59,13 15, 60 6,21 0,96 6,69 3,34 0,64 7709, 00
136628 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 480, 40 288, 24 59,13 15, 60 6,21 0,96 6,69 3,34 0,64 7709, 00
25505 Qost er hout sedi j k gewone el ement enver har di ng 60 60 60 140, 21 62,99 12,19 2,25 0,96 0,12 1,21 0,96 0,19 2084, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV
Intensiteit wegverkeer autonoom

197317
Bijlage 3

Model : wegver keer aut onoom
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
22910  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1808, 43 1085, 06 222,58 68, 20 27,14 7,18 29, 23 14, 62 2,78 29214, 00
22911  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1831, 26 1098, 76 225,39 66, 48 26, 46 4,07 28, 49 14,25 2,71 29530, 00
25212 Lent sevel d referenti enegdek 30 30 30 0,95 0,32 0,07 0,18 0,04 0,01 0,02 -- -- 16, 00
25213  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 193, 55 116, 13 23, 82 1,57 0,62 0,10 0,67 0,34 0,06 3010, 00
25216  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 268, 70 161, 22 33,07 3,21 1,28 0,20 1,37 0,69 0,13 4199, 00
25527  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1808, 43 1085, 06 222,58 68, 20 27,14 4,18 29,23 14, 62 2,78 29214, 00
25536 Dr. Ariensstraat referenti ewegdek 30 30 30 67,93 22,64 4,72 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 967, 00
25546  Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 31,27 10, 42 2,17 0,36 0,09 0,02 0,04 0,01 -- 440, 00
25549  Stel tsestraat referenti ewegdek 30 30 30 73,22 24,41 5,08 1,12 0,28 0,04 0,12 0,03 -- 1033, 00
25556  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 115, 41 69, 25 14, 20 0,30 0,12 0,02 0,13 0,06 0,01 1782, 00
25558  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 121, 66 73, 00 14,97 0,65 0,26 0,04 0,28 0,14 0,03 1885, 00
26369 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 119, 80 39,93 8,32 1,55 0,39 0,06 0,17 0,04 0,01 1687, 00
39409  Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1831, 26 1098, 76 225,39 66, 48 26, 46 4,07 28, 49 14,25 2,71 29530, 00
58703  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 268, 70 161, 22 33,07 3,21 1,28 0,20 1,37 0,69 0,13 4199, 00
58711 Dr. Ariensstraat referenti ewegdek 30 30 30 74, 86 24,96 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1063, 00
58712  Weverstraat referenti enegdek 30 30 30 67,93 22,64 4,72 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 967, 00
58713 Véver straat referenti enegdek 30 30 30 15, 88 5,29 1,10 0,25 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 224,00
58714 Véver straat referenti enegdek 30 30 30 15, 88 5,29 1,10 0,25 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 224,00
58718  Stel tsestraat referenti ewegdek 30 30 30 36, 16 12,05 2,51 0,57 0,14 0,02 0,06 0,02 -- 511, 00
59161 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 19, 43 6,48 1,35 0,10 0,03 -- 0,01 -- -- 271, 00
59177 @iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 52,44 17, 48 3,64 13,33 3,38 0,53 1,48 0,38 0,06 926, 00
75200  Waaldijk referenti enegdek 60 60 60 465, 37 209, 08 40, 47 25,19 10, 70 1,39 13,56 10, 70 2,08 7323, 00
105880 Het Buske referenti ewegdek 50 50 50 261, 78 157, 07 32,22 4,54 1,81 0,28 1,94 0,97 0,18 4120, 00
122265 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 52,44 17,48 3,64 13,33 3,38 0,53 1,48 0,38 0,06 926, 00
122363 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 74, 86 24,96 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1063, 00
122364 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 74, 86 24,96 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1063, 00
122421 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 0,95 0,32 0,07 0,18 0,04 0,01 0,02 -- -- 16, 00
122422 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 17,87 5,96 1,24 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 254, 00
122423  Tui nst raat referenti ewegdek 30 30 30 39,91 13, 30 2,77 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 565, 00
122430 School str aat referenti enegdek 30 30 30 93,58 31,19 6,50 2,48 0,63 0,10 0,28 0,07 0,01 1337, 00
123038 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 114, 93 68, 96 14,14 10, 81 4,30 0,66 4,63 2,32 0,44 1989, 00
126362 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 68, 32 22,77 4,74 13,58 3,44 0,54 1,51 0,38 0,06 1150, 00
127481 School str aat referenti ewegdek 30 30 30 30, 87 10, 29 2,14 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 434, 00
127482 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 114,78 68, 87 14,13 0,30 0,12 0,02 0,13 0,06 0,01 1772, 00
127486 Laauweri kstraat referenti ewegdek 30 30 30 128, 63 57,79 11,18 3,30 1,40 0,18 1,78 1,40 0,27 1940, 00
127487 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 128, 63 57,79 11,18 3,30 1,40 0,18 1,78 1,40 0,27 1940, 00
127489 Stel tsestraat referenti ewegdek 30 30 30 30, 97 10, 32 2,15 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 434, 00
127490 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 268, 70 161, 22 33,07 3,21 1,28 0,20 1,37 0,69 0,13 4199, 00
127491 Pastoor van Laakstraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 93,93 31,31 6,52 4,78 1,21 0,19 0,53 0,13 0,02 1375, 00
127492  Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 13,79 4,60 0,96 0,26 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 195, 00
127493 Pastoor van Laakstraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 57,77 19, 26 4,01 4,20 1,06 0,17 0,47 0,12 0,02 865, 00
127517 Waal di j k referenti enegdek 60 60 60 430, 46 193, 40 37,43 24, 44 10, 38 1,35 13,16 10, 38 2,02 6800, 00
127619 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1424, 87 854, 92 175, 37 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22975, 00
127621 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1452, 35 871, 41 178,75 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23512, 00
127622 Wal dij k referenti ewegdek 80 80 80 430, 46 193, 40 37,43 24, 44 10, 38 1,35 13,16 10, 38 2,02 6800, 00
127623 Waal di j k referenti enegdek 60 60 60 430, 46 193, 40 37,43 24,44 10, 38 1,35 13,16 10, 38 2,02 6800, 00
127625 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1452, 35 871,41 178,75 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23512, 00
127629 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1424, 87 854, 92 175, 37 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22975, 00
127641 Q@iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 334, 28 200, 57 41,14 0,57 0,22 0,04 0,24 0,12 0,02 5154, 00
127642 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 334, 28 200, 57 41,14 0,57 0,22 0,04 0,24 0,12 0,02 5154, 00
127648 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 19, 43 6,48 1,35 0,10 0,03 -- 0,01 -- -- 271, 00
127649 Stel tsest raat referenti enegdek 30 30 30 96, 68 32,23 6,71 1,78 0,45 0,07 0,20 0,05 0,01 1369, 00
127655 COoster hout sedij k gewone el ement enver har di ng 30 30 30 19,43 6, 48 1,35 0,10 0,03 -- 0,01 -- -- 271, 00
127663 Dij kst raat referenti enegdek 30 30 30 0,88 0,29 0,06 -- -- -- -- -- -- 12,00
127680 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 17,87 5,96 1,24 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 254, 00
127681 Pastoor van Laakstraat referenti enegdek 30 30 30 17,87 5,96 1,24 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 254, 00
127682 Tui nst raat referenti ewegdek 30 30 30 39,91 13, 30 2,77 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 565, 00
127683 Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 39,91 13, 30 2,77 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 565, 00
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127684 Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 30, 97 10, 32 2,15 0, 26 0,07 0,01 0,03 0,01 - 434, 00
127685 Stel tsest raat referenti enegdek 30 30 30 30, 97 10, 32 2,15 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 434, 00
127688 School str aat referenti ewegdek 30 30 30 41,00 13,67 2,85 1,19 0,30 0,05 0,13 0,03 -- 587, 00
127691 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 194, 25 116, 55 23,91 1,70 0,68 0,10 0,73 0,36 0,07 3023, 00
127692 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 188, 14 112, 89 23,16 1,70 0,68 0,10 0,73 0,36 0,07 2929, 00
127745 Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 212,26 127,36 26,12 1,17 0,46 0,07 0,50 0,25 0,05 3289, 00
127746  Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 207, 51 124,51 25,54 0,94 0,37 0,06 0, 40 0,20 0,04 3212, 00
127774 Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 369, 28 221,57 45,45 6,95 2,77 0,43 2,98 1,49 0,28 5823, 00
127775 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 202, 36 121, 42 24,91 2,66 1,06 0,16 1,14 0,57 0,11 3168, 00
127848 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 19, 43 6,48 1,35 0,10 0,03 -- 0,01 -- -- 271, 00
127851 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1261, 59 756, 96 155, 27 44,84 17,84 2,74 19,22 9,61 1,83 20324, 00
127852 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1128, 55 677,13 138, 90 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18229, 00
127853 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1261, 59 756, 96 155, 27 44,84 17,84 2,74 19,22 9,61 1,83 20324, 00
127854 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1128, 55 677,13 138, 90 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18229, 00
128164 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 3868, 58 2321, 14 476, 13 161, 66 64, 33 9,90 69, 28 34, 64 6, 60 62816, 00
128165 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 3208, 15 1924, 89 394, 85 124,55 49, 56 7,62 53, 38 26, 69 5,08 51898, 00
130128 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1590, 35 954, 21 195, 74 62,75 24,97 3,84 26, 89 13,45 2,56 25748, 00
136281 Vol sel | astraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 23,98 8,00 1,67 -- -- -- -- -- -- 333, 00
136301 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 22,66 7,56 1,57 -- -- -- -- -- -- 315, 00
136308 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 114,78 68, 87 14,13 0,30 0,12 0,02 0,13 0,06 0,01 1772, 00
136569 Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 277,45 166, 47 34,15 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4377, 00
136571 Vrouwe Udasingel referenti enegdek 50 50 50 287, 49 172, 49 35,38 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4532, 00
136575 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 139, 26 83, 56 17,14 -- -- -- -- -- -- 2142, 00
136577 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 87,31 29,10 6, 06 -- -- -- -- -- -- 1213, 00
136578 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 94, 00 31,33 6,53 -- -- -- -- -- -- 1306, 00
136583 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 22,66 7,56 1,57 -- -- -- -- -- -- 315, 00
136586 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 23,04 7,68 1,60 -- -- -- -- -- -- 320, 00
136594 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 193, 92 64, 64 13,47 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 2840, 00
136595 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 193, 92 64, 64 13,47 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 2840, 00
136596 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 44,90 14,96 3,12 -- -- -- -- -- -- 624, 00
136597 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 44,90 14,96 3,12 -- -- -- -- -- -- 624, 00
136599 Het Buske referenti enegdek 50 50 50 253, 41 152, 05 31,19 4,64 1,85 0,28 1,99 0,99 0,19 3993, 00
136601 Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 253, 41 152, 05 31,19 4,64 1,85 0,28 1,99 0,99 0,19 3993, 00
136627 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 717,33 430, 40 88, 29 3,88 1,54 0,24 1,66 0,83 0,16 11115, 00
136628 Q@iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 526, 04 315, 62 64,74 2,03 0,81 0,12 0,87 0,44 0,08 8134, 00
136629 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 50 50 50 250, 30 83,43 17,38 2,54 0,64 0,10 0,28 0,07 0,01 3514, 00
136650 Q@iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 334,72 200, 84 41,20 0,57 0,23 0,04 0,24 0,12 0,02 5161, 00
136651 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 717,33 430, 40 88, 29 3,88 1,54 0,24 1,66 0,83 0,16 11115, 00
136660 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 251, 65 83,88 17,48 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 3642, 00
136665 Vrouwe Udasingel referenti enegdek 50 50 50 287, 49 172, 49 35,38 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4532, 00
136666 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 247, 66 82,55 17,20 0,29 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 3444, 00
136668 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 251, 65 83,88 17,48 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 3642, 00
136669 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 287, 19 95,73 19,94 1,88 0,48 0,08 0,21 0,05 0,01 4017, 00
136670 Vi svel dsest raat referenti enegdek 30 30 30 532, 05 177,35 36,95 11,77 2,98 0,47 1,31 0,33 0,05 7564, 00
136671 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 167, 37 55,79 11,62 1,88 0,48 0,08 0,21 0,05 0,01 2352, 00
136674 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 127, 90 42,64 8,88 0,29 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 1781, 00
136715 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1816, 85 1090, 11 223,61 61,48 24,47 3,76 26, 35 13,18 2,51 29206, 00
136719 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 873, 09 523, 85 107, 46 13,21 5,26 0,81 5,66 2,83 0,54 13702, 00
136720 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 441, 91 265, 14 54, 39 6,77 2,70 0,42 2,90 1,45 0,28 6937, 00
136722 Autosnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1845, 14 993, 53 283, 87 47,67 30, 46 5, 56 31,78 30, 46 10, 33 29711, 00
136724 Autosnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 2085, 49 1122, 95 320, 84 75,79 48, 42 8,84 50, 52 48, 42 16, 42 34190, 00
136732 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1452, 35 871,41 178,75 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23512, 00
136733 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1452, 35 871, 41 178,75 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23512, 00
136734 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1424, 87 854, 92 175, 37 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22975, 00
136747 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 435, 05 145, 02 30,21 27,45 6,96 1,10 3,05 0,77 0,12 6449, 00
136750 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 16,13 5,38 1,12 25, 86 6,55 1,03 2,87 0,73 0,12 607, 00
136755 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 401, 87 133, 96 27,91 7,30 1,85 0,29 0,81 0,20 0,03 5690, 00
136756 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 97,35 32,45 6,76 7,30 1,85 0,29 0,81 0,20 0,03 1460, 00
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136758 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 495, 50 165, 17 34,41 -- -- -- -- -- -- 6882, 00
136759 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 418, 92 139, 64 29, 09 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 5842, 00
136760 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 3,77 1,26 0,26 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 76, 00
136761 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 415, 15 138, 38 28,83 -- -- -- -- -- -- 5766, 00
136765 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 418, 00 139, 34 29,03 33,16 8,40 1,33 3,68 0,93 0,15 6297, 00
136785 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 962, 06 577,23 118, 41 44,37 17, 66 2,72 19, 02 9,51 1,81 15707, 00
136788 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 837, 06 502, 23 103, 02 36,34 14, 46 2,22 15,57 7,79 1,48 13619, 00
136802 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 1120, 61 672,37 137,92 -- -- -- -- -- -- 17240, 00
136807 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 910, 64 303, 55 63, 24 -- -- -- -- -- -- 12648, 00
136808 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 395, 93 131, 98 27,50 33,16 8,40 1,33 3,68 0,93 0,15 5990, 00
136814 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 266, 01 88, 67 18,47 0,04 0,01 -- -- -- -- 3695, 00
136815 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 75, 86 25,29 5,27 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1077, 00
136819 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 129, 92 43,31 9,02 33,12 8,39 1,32 3,68 0,93 0,15 2295, 00
136821 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 39,76 13,25 2,76 3,02 0,77 0,12 0,34 0,08 0,01 597, 00
136822 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 29,01 9,67 2,02 34,54 8,75 1,38 3,84 0,97 0,15 915, 00
136823 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 129, 92 43,31 9,02 33,12 8,39 1,32 3,68 0,93 0,15 2295, 00
136824 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 68, 77 22,92 4,78 37,56 9,52 1,50 4,17 1,06 0,17 1512, 00
136827 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 550, 22 330, 13 67,72 32,88 13,08 2,01 14, 09 7,04 1,34 9136, 00
136828 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 461, 22 276,73 56, 77 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 7162, 00
136831 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 281, 81 169, 09 34,68 -- -- -- -- -- -- 4336, 00
136832 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 322,56 193, 54 39,70 -- -- -- -- -- -- 4962, 00
136833 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 281, 81 169, 09 34,68 -- -- -- -- -- -- 4336, 00
136834 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 64, 42 21,48 4,47 38,26 9,69 1,53 4,25 1,08 0,17 1462, 00
136835 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 118, 50 39, 50 8,23 40,71 10, 31 1,63 4,52 1,15 0,18 2249, 00
136836 Q@iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 389, 88 233,93 47,98 0,56 0,22 0,03 0,24 0,12 0,02 6009, 00
136837 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 908, 25 544,95 111,78 34,28 13,64 2,10 14, 69 7,34 1,40 14673, 00
136845 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 413, 59 137, 86 28,72 27,46 6,96 1,10 3,05 0,77 0,12 6151, 00
136846 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 75, 86 25,29 5,27 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1077, 00
136847 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 75,70 25,23 5,26 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1075, 00
136852 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 73,31 24,44 5,09 -- -- -- -- -- -- 1018, 00
136853 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 73,31 24,44 5,09 40,34 10, 22 1,61 4,48 1,14 0,18 1616, 00
136858 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 486, 07 162, 02 33,76 21,08 5,34 0,84 2,34 0,59 0,09 7063, 00
136862 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 397, 42 132, 47 27, 60 22,99 5,82 0,92 2,55 0,65 0,10 5860, 00
136865 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 299, 35 99,78 20,79 25,05 6,35 1,00 2,78 0,70 0,11 4529, 00
136868 Par masi ngel referenti ewegdek 30 30 30 246, 88 82,29 17,14 28,77 7,29 1,15 3,20 0,81 0,13 3855, 00
136869 Dr. Ariensstraat referenti enegdek 30 30 30 74, 86 24,96 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1063, 00
136872 Par masi ngel referenti ewegdek 50 50 50 245, 42 81, 81 17,04 29, 44 7,46 1,18 3,27 0,83 0,13 3845, 00
136873 Parmasi ngel referenti enegdek 50 50 50 443, 36 147,79 30,79 33,01 8,36 1,32 3,67 0,93 0,15 6647, 00
136886 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1128, 55 677,13 138, 90 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18229, 00
136887 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1128, 55 677,13 138, 90 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18229, 00
136888 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1261, 59 756, 96 155, 27 44,84 17,84 2,74 19,22 9,61 1,83 20324, 00
136889 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1261, 59 756, 96 155, 27 44,84 17,84 2,74 19,22 9,61 1,83 20324, 00
136890 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 453, 41 272,05 55, 80 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 7042, 00
136893 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 415, 05 249, 03 51,08 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 6452, 00
136894 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 388, 95 233,37 47,87 3,31 1,32 0,20 1,42 0,71 0,14 6051, 00
136902 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1424, 87 854, 92 175, 37 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22975, 00
138008 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 2337, 30 1402, 38 287, 67 49,21 19, 58 3,01 21, 09 10, 54 2,01 36963, 00
138027 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1816, 85 1090, 11 223,61 61,48 24,47 3,76 26, 35 13,18 2,51 29206, 00
138028 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2051, 72 1231, 03 252,52 100, 18 39, 87 6,13 42,93 21,47 4,09 33609, 00
138030 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1816, 85 1090, 11 223,61 61,48 24,47 3,76 26, 35 13,18 2,51 29206, 00
138031 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2051, 72 1231, 03 252,52 100, 18 39, 87 6,13 42,93 21,47 4,09 33609, 00
138032 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2051, 72 1231, 03 252,52 100, 18 39, 87 6,13 42,93 21,47 4,09 33609, 00
138033 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1272, 76 763, 66 156, 65 44,44 17, 69 2,72 19, 05 9,52 1,81 20488, 00
138034 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1064, 54 638, 72 131, 02 4,76 1,90 0,29 2,04 1,02 0,19 16475, 00
138035 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1617, 80 970, 68 199, 11 61, 80 24, 60 3,78 26, 49 13,24 2,52 26150, 00
138100 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 511,32 306, 79 62,93 34,44 13,71 2,11 14,76 7,38 1,41 8569, 00
138571 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 837, 06 502, 23 103, 02 36,34 14, 46 2,22 15,57 7,79 1,48 13619, 00
138572 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1064, 54 638, 72 131, 02 4,76 1,90 0,29 2,04 1,02 0,19 16475, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV
Intensiteit wegverkeer autonoom

197317
Bijlage 3

Model : wegver keer aut onoom
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A)
138573 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1272,76 763, 66
138574 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 962, 06 577,23
138575 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1128, 55 677,13
138576 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 837, 06 502, 23
138577 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 962, 06 577,23
138578 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1261, 59 756, 96
138579 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 416, 31 249,78
138580 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 963, 15 577, 89
138581 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 550, 22 330, 13
138582 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 281, 81 169, 09
138583 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 908, 25 544, 95
138584 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 1120, 61 672,37
138615 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 80 80 80 1424, 87 854, 92
138616 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 80 80 80 1808, 43 1085, 06
138617 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 60 60 60 1831, 26 1098, 76
138618 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 60 60 60 1452, 35 871, 41
138619 Bemmel sedij k referenti enegdek 50 50 50 446, 15 267, 69
138620 Bemmel sedij k referenti enegdek 50 50 50 880, 78 528, 47
138626 Bemmel sedi j k referenti enegdek 50 50 50 653, 90 392,34
138630 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 226,73 136, 04
138631 Bemmel sedij k referenti enegdek 50 50 50 526, 01 315, 61
138632 Bemmel sedi j k referenti enegdek 50 50 50 317,22 190, 33
138635 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 558, 91 335, 35
138636 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 512,11 307, 26
138641 Par masi ngel referenti enegdek 50 50 50 421, 56 140, 52
138642 Par masi ngel referenti enegdek 50 50 50 377, 80 125,93
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LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
156, 65 44, 44 17, 69 2,72 19, 05 9,52 1,81 20488, 00
118, 41 44,37 17, 66 2,72 19, 02 9,51 1,81 15707, 00
138, 90 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18229, 00
103, 02 36,34 14, 46 2,22 15,57 7,79 1,48 13619, 00
118, 41 44,37 17, 66 2,72 19, 02 9,51 1,81 15707, 00
155, 27 44,84 17,84 2,74 19,22 9,61 1,83 20324, 00

51,24 20,11 8,00 1,23 8,62 4,31 0,82 6815, 00
118, 54 1,08 0,43 0,07 0, 46 0,23 0,04 14840, 00

67,72 32,88 13,08 2,01 14, 09 7,04 1,34 9136, 00

34,68 -- -- -- -- -- -- 4336, 00
111,78 34,28 13,64 2,10 14, 69 7,34 1,40 14673, 00
137,92 -- -- -- -- -- -- 17240, 00
175, 37 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22975, 00
222,58 68, 20 27,14 4,18 29,23 14, 62 2,78 29214, 00
225,39 66, 48 26, 46 4,07 28, 49 14,25 2,71 29530, 00
178,75 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23512, 00

54,91 18,23 7,26 1,12 7,81 3,01 0,74 7236, 00
108, 40 32,18 12,81 1,97 13,79 6,90 1,31 14207, 00

80, 48 25,26 10, 05 1,55 10, 82 5,41 1,03 10575, 00

27,90 1,30 0,52 0,08 0,56 0,28 0,05 3515, 00

64,74 24,85 9,89 1,52 10, 65 5,33 1,01 8600, 00

39,04 24,63 9,80 1,51 10, 56 5,28 1,01 5383, 00

68, 79 34,22 13,62 2,10 14, 66 7,33 1,40 9297, 00

63, 03 34, 30 13, 65 2,10 14,70 7,35 1,40 8579, 00

29,28 20, 02 5,07 0,80 2,22 0,56 0,09 6152, 00

26,24 16, 04 4,06 0,64 1,78 0,45 0,07 5485, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV
Intensiteit wegverkeer dynamiek

197317
Bijlage 4

Model : wegver keer Dynani ek
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
22910  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1813, 28 1087, 97 223,17 68, 22 27,15 7,18 29, 24 14, 62 2,78 29289, 00
22911  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1836, 85 1102, 11 226, 07 66, 50 26, 46 4,07 28, 50 14,25 2,71 29616, 00
25212 Lent sevel d referenti enegdek 30 30 30 0,95 0,32 0,07 0,18 0,04 0,01 0,02 -- -- 16, 00
25213  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 193, 64 116, 19 23,83 1,57 0,62 0,10 0,67 0,34 0,06 3011, 00
25216  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 268, 80 161, 28 33,08 3,21 1,28 0,20 1,37 0,69 0,13 4201, 00
25527  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1813, 28 1087, 97 223,17 68, 22 27,15 4,18 29,24 14, 62 2,78 29289, 00
25536  ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 68, 01 22,67 4,72 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 968, 00
25546  Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 31,44 10, 48 2,18 0,36 0,09 0,02 0,04 0,01 -- 442, 00
25549  Stel tsestraat referenti ewegdek 30 30 30 73, 39 24, 46 5,10 1,12 0,28 0,04 0,12 0,03 -- 1036, 00
25556  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 115, 57 69, 34 14,22 0,30 0,12 0,02 0,13 0,06 0,01 1784, 00
25558  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 121,73 73,04 14,98 0,65 0,26 0,04 0,28 0,14 0,03 1886, 00
26369 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 120, 01 40, 00 8,33 1,55 0,39 0,06 0,17 0,04 0,01 1690, 00
39409  Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1836, 85 1102, 11 226,07 66, 50 26, 46 4,07 28, 50 14,25 2,71 29616, 00
58703  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 268, 80 161, 28 33,08 3,21 1,28 0,20 1,37 0,69 0,13 4201, 00
58711  ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 74,95 24,98 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1064, 00
58712  ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 68, 01 22,67 4,72 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 968, 00
58713  ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 15, 96 5,32 1,11 0,25 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 225, 00
58714  ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 15, 96 5,32 1,11 0,25 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 225, 00
58718  Stel tsestraat referenti ewegdek 30 30 30 36,16 12,05 2,51 0,57 0,14 0,02 0,06 0,02 -- 511, 00
59177 @iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 59, 63 19, 88 4,14 13,38 3,39 0,54 1,49 0,38 0,06 1027, 00
75200  Waaldijk referenti enegdek 60 60 60 466, 86 209, 75 40, 60 25, 20 10,71 1,39 13,57 10,71 2,08 7345, 00
105880 Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 262, 86 157,72 32,35 4,54 1,81 0,28 1,94 0,97 0,18 4137, 00
122265 Q@iftdijk zuid referenti ewegdek 30 30 30 59, 63 19, 88 4,14 13,38 3,39 0,54 1,49 0,38 0,06 1027, 00
122363 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 74,95 24,98 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1064, 00
122364 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 74,95 24,98 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1064, 00
122421 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 0,95 0,32 0,07 0,18 0,04 0,01 0,02 -- -- 16, 00
122422 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 17,90 5,97 1,24 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 254, 00
122423  Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 40, 16 13, 39 2,79 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 569, 00
122430 School str aat referenti ewegdek 30 30 30 93, 83 31,28 6,52 2,48 0,63 0,10 0,28 0,07 0,01 1340, 00
123038 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 121, 49 72, 89 14,95 10, 85 4,32 0,66 4,65 2,32 0,44 2090, 00
126362 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 75, 59 25, 20 5,25 13,64 3,46 0,55 1,52 0,38 0,06 1252, 00
127481 School str aat referenti enegdek 30 30 30 31,12 10, 37 2,16 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 438, 00
127482 Laauweri kstraat referenti ewegdek 30 30 30 114, 94 68, 96 14,15 0,30 0,12 0,02 0,13 0,06 0,01 1774, 00
127486 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 128, 47 57,72 11,17 3,30 1,40 0,18 1,78 1,40 0,27 1938, 00
127487 Laauweri kstraat referenti ewegdek 30 30 30 128, 47 57,72 11,17 3,30 1,40 0,18 1,78 1,40 0,27 1938, 00
127489 Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 30, 98 10, 33 2,15 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 434, 00
127490 Laauweri kst raat referenti ewegdek 30 30 30 268, 80 161, 28 33,08 3,21 1,28 0,20 1,37 0,69 0,13 4201, 00
127491 Pastoor van Laakstraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 102, 00 34,00 7,08 4,85 1,23 0,19 0,54 0,14 0,02 1488, 00
127492  Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 13, 96 4,65 0,97 0,26 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 198, 00
127493 Pastoor van Laakstraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 65, 85 21,95 4,57 4,28 1,08 0,17 0,48 0,12 0,02 978, 00
127517 Waal dij k referenti enegdek 60 60 60 431, 84 194, 02 37,55 24,45 10, 39 1,35 13,17 10, 39 2,02 6820, 00
127619 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1423, 16 853, 90 175, 16 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22949, 00
127621 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1450, 96 870, 57 178,58 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23490, 00
127622 Wal dij k referenti enegdek 80 80 80 431, 84 194, 02 37,55 24,45 10, 39 1,35 13,17 10, 39 2,02 6820, 00
127623 Wal di j k referenti ewegdek 60 60 60 431, 84 194, 02 37,55 24,45 10, 39 1,35 13,17 10, 39 2,02 6820, 00
127625 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1450, 96 870, 57 178,58 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23490, 00
127629 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1423, 16 853, 90 175, 16 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22949, 00
127641 @iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 335, 64 201, 38 41,31 0,57 0,22 0,04 0,24 0,12 0,02 5175, 00
127642 @iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 335, 64 201, 38 41,31 0,57 0,22 0,04 0,24 0,12 0,02 5175, 00
127649 Stel tsest raat referenti enegdek 30 30 30 96, 95 32,32 6,73 1,78 0,45 0,07 0,20 0,05 0,01 1373, 00
127663 Dij kst raat referenti enegdek 30 30 30 0,88 0,29 0,06 -- -- -- -- -- -- 12,00
127680 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 17,90 5,97 1,24 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 254, 00
127681 Pastoor van Laakstraat referenti enegdek 30 30 30 17,90 5,97 1,24 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 254, 00
127682 Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 40, 16 13, 39 2,79 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 569, 00
127683 Tui nst raat referenti ewegdek 30 30 30 40, 16 13, 39 2,79 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 569, 00
127684 Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 30, 98 10, 33 2,15 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 434, 00
127685 Stel tsest raat referenti ewegdek 30 30 30 30, 98 10, 33 2,15 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 434, 00
127688 School str aat referenti enegdek 30 30 30 41,24 13,75 2,86 1,19 0,30 0,05 0,13 0,03 -- 590, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV
Intensiteit wegverkeer dynamiek

197317
Bijlage 4

Model : wegver keer Dynani ek
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
127691 Laauwerikstraat referenti enegdek 30 30 30 194, 34 116, 60 23,92 1,70 0,68 0, 10 0,73 0,36 0,07 3025, 00
127692 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 188, 22 112,93 23,17 1,70 0,68 0,10 0,73 0,36 0,07 2930, 00
127745 Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 213, 40 128, 04 26, 26 1,17 0, 46 0,07 0,50 0,25 0,05 3307, 00
127746  Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 208, 72 125,23 25, 69 0,94 0,37 0,06 0, 40 0,20 0,04 3230, 00
127774 Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 376, 68 226, 01 46, 36 7,00 2,79 0,43 3,00 1,50 0,29 5938, 00
127775 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 202, 63 121,58 24,94 2,66 1,06 0,16 1,14 0,57 0,11 3172, 00
127851 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1264, 40 758, 64 155, 62 44,85 17,85 2,75 19,22 9,61 1,83 20368, 00
127852 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1131, 24 678, 74 139, 23 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18270, 00
128164 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 3875, 84 2325, 50 477,03 161, 74 64, 36 9,90 69, 32 34, 66 6, 60 62929, 00
128165 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 3218, 66 1931, 20 396, 14 124, 64 49, 60 7,63 53, 42 26,71 5,09 52062, 00
130128 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1595, 12 957, 07 196, 32 62,79 24,99 3,84 26,91 13,45 2,56 25822, 00
136281 Vol sel | astraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 24,03 8,01 1,67 -- -- -- -- -- -- 334, 00
136301 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 22,75 7,58 1,58 -- -- -- -- -- -- 316, 00
136308 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 114, 94 68, 96 14,15 0,30 0,12 0,02 0,13 0,06 0,01 1774, 00
136569 Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 278, 08 166, 85 34,23 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4387, 00
136571 Vrouwe Udasingel referenti enegdek 50 50 50 287, 80 172,68 35,42 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4536, 00
136575 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 139, 64 83,78 17,19 -- -- -- -- -- -- 2148, 00
136577 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 87, 56 29,19 6, 08 -- -- -- -- -- -- 1216, 00
136578 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 94,27 31,42 6,55 -- -- -- -- -- -- 1309, 00
136583 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 22,75 7,58 1,58 -- -- -- -- -- -- 316, 00
136586 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 23,13 7,71 1,61 -- -- -- -- -- -- 321, 00
136594 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 194, 20 64,74 13,49 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 2844, 00
136595 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 194, 20 64,74 13,49 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 2844, 00
136596 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 44,90 14,97 3,12 -- -- -- -- -- -- 624, 00
136597 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 44,90 14,97 3,12 -- -- -- -- -- -- 624, 00
136599 Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 254, 20 152,52 31,29 4,64 1,85 0,28 1,99 0,99 0,19 4005, 00
136601 Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 254, 20 152,52 31,29 4,64 1,85 0,28 1,99 0,99 0,19 4005, 00
136627 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 718, 67 431, 20 88, 45 3,88 1,54 0,24 1,66 0,83 0,16 11136, 00
136628 Q@iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 527,16 316, 30 64, 88 2,03 0,81 0,12 0,87 0,44 0,08 8152, 00
136629 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 50 50 50 250, 54 83,51 17, 40 2,54 0,64 0,10 0,28 0,07 0,01 3517, 00
136650 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 336, 08 201, 65 41,36 0,57 0,23 0,04 0,24 0,12 0,02 5182, 00
136651 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 718, 67 431, 20 88, 45 3,88 1,54 0,24 1,66 0,83 0,16 11136, 00
136660 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 252, 02 84,01 17,50 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 3647, 00
136665 Vrouwe Udasingel referenti enegdek 50 50 50 287, 80 172,68 35,42 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4536, 00
136666 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 247,99 82, 66 17,22 0,29 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 3449, 00
136668 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 252, 02 84,01 17,50 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 3647, 00
136669 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 287,58 95, 86 19,97 1,88 0,48 0,08 0,21 0,05 0,01 4022, 00
136670 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 532,82 177, 60 37,00 11,77 2,98 0,47 1,31 0,33 0,05 7575, 00
136671 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 167, 61 55, 87 11,64 1,88 0,48 0,08 0,21 0,05 0,01 2356, 00
136674 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 128, 10 42,70 8,90 0,29 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 1783, 00
136715 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1820, 14 1092, 09 224,02 61, 52 24,48 3,77 26, 36 13,18 2,51 29258, 00
136719 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 874,14 524, 49 107, 59 13,21 5,26 0,81 5,66 2,83 0,54 13718, 00
136720 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 442, 38 265, 42 54,45 6,77 2,70 0,42 2,90 1,45 0,28 6944, 00
136722 Autosnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1847, 90 995, 02 284,29 47,70 30, 47 5, 56 31, 80 30, 47 10, 33 29754, 00
136724 Autosnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 2089, 06 1124, 88 321,39 75, 82 48, 44 8,84 50, 54 48, 44 16, 43 34245, 00
136732 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1450, 96 870, 57 178,58 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23490, 00
136733 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1450, 96 870, 57 178,58 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23490, 00
136734 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1423, 16 853, 90 175, 16 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22949, 00
136747 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 436, 02 145,34 30, 28 27,45 6,96 1,10 3,05 0,77 0,12 6463, 00
136750 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 16, 84 5,61 1,17 25, 86 6,55 1,03 2,87 0,73 0,12 617, 00
136755 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 401, 66 133, 89 27,89 7,30 1,85 0,29 0,81 0,20 0,03 5687, 00
136756 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 97, 46 32,48 6,77 7,30 1,85 0,29 0,81 0,20 0,03 1462, 00
136758 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 495, 39 165, 13 34,40 -- -- -- -- -- -- 6880, 00
136759 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 419,18 139, 73 29,11 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 5846, 00
136760 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 3,82 1,27 0,26 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 77,00
136761 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 415, 36 138, 45 28,84 -- -- -- -- -- -- 5769, 00
136765 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 418, 51 139, 50 29, 06 33,16 8,40 1,33 3,68 0,93 0,15 6304, 00
136785 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 964, 33 578, 60 118, 69 44,38 17, 66 2,72 19, 02 9,51 1,81 15742, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV 197317
Intensiteit wegverkeer dynamiek Bijlage 4

Model : wegver keer Dynani ek
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
136788 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 839, 37 503, 62 103, 31 36, 34 14, 46 2,22 15, 58 7,79 1,48 13655, 00
136802 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 1120, 43 672, 26 137, 90 -- -- -- -- -- -- 17237, 00
136807 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 910, 76 303, 59 63, 25 -- -- -- -- -- -- 12649, 00
136808 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 396, 40 132,13 27,53 33,16 8,40 1,33 3,68 0,93 0,15 5997, 00
136814 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 266, 34 88,78 18,50 0,04 0,01 -- -- -- -- 3700, 00
136815 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 75,97 25,32 5,28 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1079, 00
136819 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 130, 07 43,36 9,03 33,12 8,39 1,32 3,68 0,93 0,15 2297, 00
136821 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 39,78 13,26 2,76 3,02 0,77 0,12 0,34 0,08 0,01 597, 00
136822 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 29,11 9,70 2,02 34,54 8,75 1,38 3,84 0,97 0,15 916, 00
136823 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 130, 07 43,36 9,03 33,12 8,39 1,32 3,68 0,93 0,15 2297, 00
136824 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 68, 89 22,96 4,78 37,57 9,52 1,50 4,17 1,06 0,17 1513, 00
136827 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 550, 59 330, 35 67,76 32,88 13,08 2,01 14, 09 7,04 1,34 9141, 00
136828 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 461, 47 276, 88 56, 80 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 7166, 00
136831 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 282,18 169, 31 34,73 -- -- -- -- -- -- 4341, 00
136832 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 322,28 193, 37 39, 66 -- -- -- -- -- -- 4958, 00
136833 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 282,18 169, 31 34,73 -- -- -- -- -- -- 4341, 00
136834 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 64, 49 21, 50 4,48 38,26 9,69 1,53 4,25 1,08 0,17 1463, 00
136835 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 118, 59 39,53 8,24 40,71 10, 31 1,63 4,52 1,15 0,18 2250, 00
136836 Q@iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 391, 32 234, 80 48, 16 0,56 0,22 0,03 0,24 0,12 0,02 6032, 00
136837 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 910, 39 546, 23 112, 05 34,28 13,64 2,10 14, 69 7,34 1,40 14706, 00
136845 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 414, 60 138, 20 28,79 27,46 6,96 1,10 3,05 0,77 0,12 6165, 00
136846 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 75,97 25,32 5,28 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1079, 00
136847 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 75, 81 25,27 5,26 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1076, 00
136852 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 74,97 24,99 5,21 -- -- -- -- -- -- 1041, 00
136853 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 74,97 24,99 5,21 40, 35 10, 22 1,61 4,48 1,14 0,18 1639, 00
136858 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 488,74 162, 91 33,94 21, 09 5,34 0,84 2,34 0,59 0,09 7100, 00
136862 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 400, 17 133, 39 27,79 22,99 5,82 0,92 2,55 0,65 0,10 5898, 00
136865 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 302, 41 100, 80 21, 00 25,05 6,35 1,00 2,78 0,70 0,11 4571, 00
136868 Par masi ngel referenti ewegdek 30 30 30 250, 11 83,37 17,37 28,78 7,29 1,15 3,20 0,81 0,13 3900, 00
136869 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 74,95 24,98 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1064, 00
136872 Parmasi ngel referenti enegdek 50 50 50 248,78 82,93 17,28 29,45 7,46 1,18 3,27 0,83 0,13 3892, 00
136886 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1131, 24 678, 74 139, 23 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18270, 00
136887 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1131, 24 678, 74 139, 23 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18270, 00
136888 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1264, 40 758, 64 155, 62 44,85 17,85 2,75 19,22 9,61 1,83 20368, 00
136889 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1264, 40 758, 64 155, 62 44,85 17,85 2,75 19,22 9,61 1,83 20368, 00
136890 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 453, 63 272,18 55, 83 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 7046, 00
136893 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 415,17 249, 10 51,10 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 6454, 00
136894 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 388, 94 233,37 47,87 3,31 1,32 0,20 1,42 0,71 0,14 6051, 00
136902 Aut osnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1423, 16 853, 90 175, 16 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22949, 00
138008 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 2342, 20 1405, 32 288, 27 49,22 19, 59 3,01 21,10 10, 55 2,01 37038, 00
138027 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1820, 14 1092, 09 224,02 61, 52 24,48 3,77 26, 36 13,18 2,51 29258, 00
138028 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2055, 69 1233, 42 253, 01 100, 22 39, 88 6,14 42,95 21,48 4,09 33671, 00
138030 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1820, 14 1092, 09 224,02 61, 52 24,48 3,77 26, 36 13,18 2,51 29258, 00
138031 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2055, 69 1233, 42 253, 01 100, 22 39, 88 6,14 42,95 21,48 4,09 33671, 00
138032 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2055, 69 1233, 42 253, 01 100, 22 39, 88 6,14 42,95 21,48 4,09 33671, 00
138033 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1275, 06 765, 03 156, 93 44,45 17, 69 2,72 19, 05 9,52 1,81 20523, 00
138034 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1067, 14 640, 28 131,34 4,77 1,90 0,29 2,04 1,02 0,20 16515, 00
138035 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1623, 54 974,12 199, 82 61, 85 24,62 3,79 26, 51 13,25 2,52 26240, 00
138100 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 511, 68 307, 01 62,98 34,44 13,71 2,11 14,76 7,38 1,41 8575, 00
138571 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 839, 37 503, 62 103, 31 36,34 14, 46 2,22 15,58 7,79 1,48 13655, 00
138572 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1067, 14 640, 28 131,34 4,77 1,90 0,29 2,04 1,02 0,20 16515, 00
138573 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1275, 06 765, 03 156, 93 44,45 17, 69 2,72 19, 05 9,52 1,81 20523, 00
138574 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 964, 33 578, 60 118, 69 44,38 17,66 2,72 19, 02 9,51 1,81 15742, 00
138575 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1131, 24 678, 74 139, 23 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18270, 00
138576 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 839, 37 503, 62 103, 31 36,34 14, 46 2,22 15,58 7,79 1,48 13655, 00
138577 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 964, 33 578, 60 118, 69 44,38 17, 66 2,72 19, 02 9,51 1,81 15742, 00
138578 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1264, 40 758, 64 155, 62 44,85 17,85 2,75 19,22 9,61 1,83 20368, 00
138579 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 416, 70 250, 02 51,29 20,11 8,00 1,23 8,62 4,31 0,82 6821, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV
Intensiteit wegverkeer dynamiek

197317
Bijlage 4

Model : wegver keer Dynani ek
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
138580 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 964, 52 578, 71 118, 71 1,08 0,43 0,07 0, 46 0,23 0,04 14861, 00
138581 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 550, 59 330, 35 67,76 32,88 13,08 2,01 14, 09 7,04 1,34 9141, 00
138582 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 282,18 169, 31 34,73 -- -- -- -- -- -- 4341, 00
138583 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 910, 39 546, 23 112, 05 34,28 13,64 2,10 14, 69 7,34 1,40 14706, 00
138584 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 1120, 43 672, 26 137, 90 -- -- -- -- -- -- 17237, 00
138615 Autosnel weg N325 referenti enegdek 80 80 80 1423, 16 853, 90 175, 16 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22949, 00
138616 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 80 80 80 1813, 28 1087, 97 223,17 68, 22 27,15 4,18 29,24 14, 62 2,78 29289, 00
138617 Autosnel weg N325 referenti enegdek 60 60 60 1836, 85 1102, 11 226, 07 66, 50 26, 46 4,07 28, 50 14,25 2,71 29616, 00
138618 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 60 60 60 1450, 96 870, 57 178,58 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23490, 00
138619 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 452,76 271, 66 55,72 18,25 7,26 1,12 7,82 3,01 0,74 7338, 00
138620 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 894, 44 536, 66 110, 08 32,22 12,82 1,97 13,81 6,90 1,32 14418, 00
138626 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 657, 09 394, 25 80, 87 25,27 10, 06 1,55 10, 83 5,42 1,03 10625, 00
138630 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 228,12 136, 87 28, 08 1,30 0,52 0,08 0,56 0,28 0,05 3536, 00
138631 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 528, 94 317,37 65, 10 24,87 9,90 1,52 10, 66 5,33 1,02 8645, 00
138632 Bermel sedij k referenti ewegdek 50 50 50 318,78 191, 27 39,23 24,64 9,81 1,51 10, 56 5,28 1,01 5407, 00
138635 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 559, 56 335,73 68, 87 34,22 13,62 2,10 14, 66 7,33 1,40 9307, 00
138636 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 512, 48 307, 49 63, 08 34, 30 13,65 2,10 14,70 7,35 1,40 8584, 00
138641 Parmasi ngel referenti enegdek 50 50 50 448, 97 149, 66 31,18 20,17 5,11 0,81 2,24 0,57 0,09 6535, 00
138642 Parmasi ngel referenti ewegdek 50 50 50 396, 87 132,29 27,56 16,12 4,08 0,64 1,79 0,45 0,07 5751, 00
138643 Pastoor van Laakstraat referenti enegdek 30 30 30 79, 80 26, 60 5,54 4,53 1,15 0,18 0,50 0,13 0,02 1175, 00
139807 Par masi ngel referenti enegdek 50 50 50 495, 53 165, 18 34,41 33,32 8,44 1,33 3,70 0,94 0,15 7376, 00
139808 Parmasi ngel referenti enegdek 50 50 50 447,24 149, 08 31, 06 33, 02 8,36 1,32 3,67 0,93 0,15 6701, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV
Intensiteit wegverkeer mozaiek

197317
Bijlage 5

Model : wegver keer Mzai ek
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
22910  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1813, 28 1087, 97 223,17 68, 22 27,15 7,18 29, 24 14, 62 2,78 29289, 00
22911  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1836, 85 1102, 11 226, 07 66, 50 26, 46 4,07 28, 50 14,25 2,71 29616, 00
25212 Lent sevel d referenti enegdek 30 30 30 0,95 0,32 0,07 0,18 0,04 0,01 0,02 -- -- 16, 00
25213  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 193, 64 116, 19 23,83 1,57 0,62 0,10 0,67 0,34 0,06 3011, 00
25216  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 268, 80 161, 28 33,08 3,21 1,28 0,20 1,37 0,69 0,13 4201, 00
25527  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1813, 28 1087, 97 223,17 68, 22 27,15 4,18 29,24 14, 62 2,78 29289, 00
25536 Dr. Ariensstraat referenti ewegdek 30 30 30 68, 01 22,67 4,72 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 968, 00
25546  Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 31,44 10, 48 2,18 0,36 0,09 0,02 0,04 0,01 -- 442, 00
25549  Stel tsestraat referenti ewegdek 30 30 30 73, 39 24, 46 5,10 1,12 0,28 0,04 0,12 0,03 -- 1036, 00
25556  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 115, 57 69, 34 14,22 0,30 0,12 0,02 0,13 0,06 0,01 1784, 00
25558  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 121,73 73,04 14,98 0,65 0,26 0,04 0,28 0,14 0,03 1886, 00
26369 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 120, 01 40, 00 8,33 1,55 0,39 0,06 0,17 0,04 0,01 1690, 00
39409  Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1836, 85 1102, 11 226,07 66, 50 26, 46 4,07 28, 50 14,25 2,71 29616, 00
58703  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 268, 80 161, 28 33,08 3,21 1,28 0,20 1,37 0,69 0,13 4201, 00
58711 Dr. Ariensstraat referenti ewegdek 30 30 30 74,95 24,98 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1064, 00
58712  Weverstraat referenti enegdek 30 30 30 68, 01 22,67 4,72 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 968, 00
58713 Véver straat referenti enegdek 30 30 30 15,96 5,32 1,11 0,25 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 225, 00
58714 Véver straat referenti enegdek 30 30 30 15,96 5,32 1,11 0,25 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 225, 00
58718  Stel tsestraat referenti ewegdek 30 30 30 36,16 12,05 2,51 0,57 0,14 0,02 0,06 0,02 -- 511, 00
59177 @iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 59, 63 19, 88 4,14 13,38 3,39 0,54 1,49 0,38 0,06 1027, 00
75200  Waaldijk referenti enegdek 60 60 60 466, 86 209, 75 40, 60 25, 20 10,71 1,39 13,57 10,71 2,08 7345, 00
105880 Het Buske referenti enegdek 50 50 50 262, 86 157,72 32,35 4,54 1,81 0,28 1,94 0,97 0,18 4137, 00
122265 Q@iftdijk zuid referenti ewegdek 30 30 30 59, 63 19, 88 4,14 13,38 3,39 0,54 1,49 0,38 0,06 1027, 00
122363 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 74,95 24,98 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1064, 00
122364 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 74,95 24,98 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1064, 00
122421 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 0,95 0,32 0,07 0,18 0,04 0,01 0,02 -- -- 16, 00
122422 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 17,90 5,97 1,24 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 254, 00
122423  Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 40, 16 13, 39 2,79 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 569, 00
122430 School str aat referenti ewegdek 30 30 30 93, 83 31,28 6,52 2,48 0,63 0,10 0,28 0,07 0,01 1340, 00
123038 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 121, 49 72, 89 14,95 10, 85 4,32 0,66 4,65 2,32 0,44 2090, 00
126362 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 75, 59 25, 20 5,25 13,64 3,46 0,55 1,52 0,38 0,06 1252, 00
127481 School str aat referenti enegdek 30 30 30 31,12 10, 37 2,16 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 438, 00
127482 Laauweri kstraat referenti ewegdek 30 30 30 114, 94 68, 96 14,15 0,30 0,12 0,02 0,13 0,06 0,01 1774, 00
127486 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 128, 47 57,72 11,17 3,30 1,40 0,18 1,78 1,40 0,27 1938, 00
127487 Laauweri kstraat referenti ewegdek 30 30 30 128, 47 57,72 11,17 3,30 1,40 0,18 1,78 1,40 0,27 1938, 00
127489 Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 30, 98 10, 33 2,15 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 434, 00
127490 Laauweri kst raat referenti ewegdek 30 30 30 268, 80 161, 28 33,08 3,21 1,28 0,20 1,37 0,69 0,13 4201, 00
127491 ni eune Lok.weg Bi BeKo gewone el ement enver har di ng 30 30 30 102, 00 34,00 7,08 4,85 1,23 0,19 0,54 0,14 0,02 1488, 00
127492  Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 13, 96 4,65 0,97 0,26 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 198, 00
127493 ni eune Lok.weg Bi BeKo gewone el ement enver har di ng 30 30 30 65, 85 21,95 4,57 4,28 1,08 0,17 0,48 0,12 0,02 978, 00
127517 Waal dij k referenti enegdek 60 60 60 431, 84 194, 02 37,55 24,45 10, 39 1,35 13,17 10, 39 2,02 6820, 00
127619 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1423, 16 853, 90 175, 16 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22949, 00
127621 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1450, 96 870, 57 178,58 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23490, 00
127622 Wal dij k referenti enegdek 80 80 80 431, 84 194, 02 37,55 24,45 10, 39 1,35 13,17 10, 39 2,02 6820, 00
127623 Wal di j k referenti ewegdek 60 60 60 431, 84 194, 02 37,55 24,45 10, 39 1,35 13,17 10, 39 2,02 6820, 00
127625 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1450, 96 870, 57 178,58 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23490, 00
127629 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1423, 16 853, 90 175, 16 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22949, 00
127641 @iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 335, 64 201, 38 41,31 0,57 0,22 0,04 0,24 0,12 0,02 5175, 00
127642 @iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 335, 64 201, 38 41,31 0,57 0,22 0,04 0,24 0,12 0,02 5175, 00
127649 Stel tsest raat referenti enegdek 30 30 30 96, 95 32,32 6,73 1,78 0,45 0,07 0,20 0,05 0,01 1373, 00
127663 Dij kst raat referenti enegdek 30 30 30 0,88 0,29 0,06 -- -- -- -- -- -- 12,00
127680 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 17,90 5,97 1,24 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 254, 00
127681 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 17, 90 5,97 1,24 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 254, 00
127682 Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 40, 16 13, 39 2,79 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 569, 00
127683 Tui nst raat referenti ewegdek 30 30 30 40, 16 13, 39 2,79 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 569, 00
127684 Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 30, 98 10, 33 2,15 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 434, 00
127685 Stel tsest raat referenti ewegdek 30 30 30 30, 98 10, 33 2,15 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 434, 00
127688 School str aat referenti enegdek 30 30 30 41,24 13,75 2,86 1,19 0,30 0,05 0,13 0,03 -- 590, 00
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127691 Laauwerikstraat referenti enegdek 30 30 30 194, 34 116, 60 23,92 1,70 0,68 0, 10 0,73 0,36 0,07 3025, 00
127692 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 188, 22 112,93 23,17 1,70 0,68 0,10 0,73 0,36 0,07 2930, 00
127745 Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 213, 40 128, 04 26, 26 1,17 0, 46 0,07 0,50 0,25 0,05 3307, 00
127746  Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 208, 72 125,23 25, 69 0,94 0,37 0,06 0, 40 0,20 0,04 3230, 00
127774 Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 376, 68 226, 01 46, 36 7,00 2,79 0,43 3,00 1,50 0,29 5938, 00
127775 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 202, 63 121,58 24,94 2,66 1,06 0,16 1,14 0,57 0,11 3172, 00
127851 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1264, 40 758, 64 155, 62 44,85 17,85 2,75 19,22 9,61 1,83 20368, 00
127852 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1131, 24 678, 74 139, 23 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18270, 00
128164 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 3875, 84 2325, 50 477,03 161, 74 64, 36 9,90 69, 32 34, 66 6, 60 62929, 00
128165 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 3218, 66 1931, 20 396, 14 124, 64 49, 60 7,63 53, 42 26,71 5,09 52062, 00
130128 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1595, 12 957, 07 196, 32 62,79 24,99 3,84 26,91 13,45 2,56 25822, 00
136281 Vol sel | astraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 24,03 8,01 1,67 -- -- -- -- -- -- 334, 00
136301 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 22,75 7,58 1,58 -- -- -- -- -- -- 316, 00
136308 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 114, 94 68, 96 14,15 0,30 0,12 0,02 0,13 0,06 0,01 1774, 00
136569 Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 278, 08 166, 85 34,23 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4387, 00
136571 Vrouwe Udasingel referenti enegdek 50 50 50 287, 80 172,68 35,42 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4536, 00
136575 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 139, 64 83,78 17,19 -- -- -- -- -- -- 2148, 00
136577 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 87, 56 29,19 6, 08 -- -- -- -- -- -- 1216, 00
136578 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 94,27 31,42 6,55 -- -- -- -- -- -- 1309, 00
136583 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 22,75 7,58 1,58 -- -- -- -- -- -- 316, 00
136586 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 23,13 7,71 1,61 -- -- -- -- -- -- 321, 00
136594 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 194, 20 64,74 13,49 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 2844, 00
136595 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 194, 20 64,74 13,49 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 2844, 00
136596 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 44,90 14,97 3,12 -- -- -- -- -- -- 624, 00
136597 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 44,90 14,97 3,12 -- -- -- -- -- -- 624, 00
136599 Het Buske referenti enegdek 50 50 50 254, 20 152,52 31,29 4,64 1,85 0,28 1,99 0,99 0,19 4005, 00
136601 Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 254, 20 152,52 31,29 4,64 1,85 0,28 1,99 0,99 0,19 4005, 00
136627 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 718, 67 431, 20 88, 45 3,88 1,54 0,24 1,66 0,83 0,16 11136, 00
136628 Q@iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 527,16 316, 30 64, 88 2,03 0,81 0,12 0,87 0,44 0,08 8152, 00
136629 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 50 50 50 250, 54 83,51 17, 40 2,54 0,64 0,10 0,28 0,07 0,01 3517, 00
136650 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 336, 08 201, 65 41,36 0,57 0,23 0,04 0,24 0,12 0,02 5182, 00
136651 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 718, 67 431, 20 88, 45 3,88 1,54 0,24 1,66 0,83 0,16 11136, 00
136660 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 252, 02 84,01 17,50 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 3647, 00
136665 Vrouwe Udasingel referenti enegdek 50 50 50 287, 80 172,68 35,42 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4536, 00
136666 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 247,99 82,66 17,22 0,29 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 3449, 00
136668 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 252, 02 84,01 17,50 9,89 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 3647, 00
136669 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 287,58 95, 86 19,97 1,88 0,48 0,08 0,21 0,05 0,01 4022, 00
136670 Vi svel dsest raat referenti enegdek 30 30 30 532,82 177, 60 37,00 11,77 2,98 0,47 1,31 0,33 0,05 7575, 00
136671 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 167, 61 55, 87 11,64 1,88 0,48 0,08 0,21 0,05 0,01 2356, 00
136674 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 128, 10 42,70 8,90 0,29 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 1783, 00
136715 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1820, 14 1092, 09 224,02 61, 52 24,48 3,77 26, 36 13,18 2,51 29258, 00
136719 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 874,14 524, 49 107, 59 13,21 5,26 0,81 5,66 2,83 0,54 13718, 00
136720 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 442, 38 265, 42 54,45 6,77 2,70 0,42 2,90 1,45 0,28 6944, 00
136722 Autosnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1847, 90 995, 02 284,29 47,70 30, 47 5, 56 31, 80 30, 47 10, 33 29754, 00
136724 Autosnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 2089, 06 1124, 88 321,39 75, 82 48, 44 8,84 50, 54 48, 44 16, 43 34245, 00
136732 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1450, 96 870, 57 178,58 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23490, 00
136733 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1450, 96 870, 57 178,58 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23490, 00
136734 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1423, 16 853, 90 175, 16 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22949, 00
136747 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 436, 02 145,34 30, 28 27,45 6,96 1,10 3,05 0,77 0,12 6463, 00
136750 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 16, 84 5,61 1,17 25, 86 6,55 1,03 2,87 0,73 0,12 617, 00
136755 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 401, 66 133, 89 27,89 7,30 1,85 0,29 0,81 0,20 0,03 5687, 00
136756 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 97, 46 32,48 6,77 7,30 1,85 0,29 0,81 0,20 0,03 1462, 00
136758 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 495, 39 165, 13 34,40 -- -- -- -- -- -- 6880, 00
136759 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 419,18 139, 73 29,11 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 5846, 00
136760 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 3,82 1,27 0,26 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 77,00
136761 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 415, 36 138, 45 28,84 -- -- -- -- -- -- 5769, 00
136765 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 418, 51 139, 50 29, 06 33,16 8,40 1,33 3,68 0,93 0,15 6304, 00
136785 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 964, 33 578, 60 118, 69 44,38 17, 66 2,72 19, 02 9,51 1,81 15742, 00
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136788 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 839, 37 503, 62 103, 31 36, 34 14, 46 2,22 15, 58 7,79 1,48 13655, 00
136802 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 1120, 43 672, 26 137, 90 -- -- -- -- -- -- 17237, 00
136807 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 910, 76 303, 59 63, 25 -- -- -- -- -- -- 12649, 00
136808 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 396, 40 132,13 27,53 33,16 8,40 1,33 3,68 0,93 0,15 5997, 00
136814 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 266, 34 88,78 18,50 0,04 0,01 -- -- -- -- 3700, 00
136815 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 75,97 25,32 5,28 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1079, 00
136819 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 130, 07 43,36 9,03 33,12 8,39 1,32 3,68 0,93 0,15 2297, 00
136821 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 39,78 13,26 2,76 3,02 0,77 0,12 0,34 0,08 0,01 597, 00
136822 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 29,11 9,70 2,02 34,54 8,75 1,38 3,84 0,97 0,15 916, 00
136823 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 130, 07 43,36 9,03 33,12 8,39 1,32 3,68 0,93 0,15 2297, 00
136824 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 68, 89 22,96 4,78 37,57 9,52 1,50 4,17 1,06 0,17 1513, 00
136827 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 550, 59 330, 35 67,76 32,88 13,08 2,01 14, 09 7,04 1,34 9141, 00
136828 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 461, 47 276, 88 56, 80 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 7166, 00
136831 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 282,18 169, 31 34,73 -- -- -- -- -- -- 4341, 00
136832 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 322,28 193, 37 39, 66 -- -- -- -- -- -- 4958, 00
136833 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 282,18 169, 31 34,73 -- -- -- -- -- -- 4341, 00
136834 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 64, 49 21, 50 4,48 38,26 9,69 1,53 4,25 1,08 0,17 1463, 00
136835 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 118, 59 39,53 8,24 40,71 10, 31 1,63 4,52 1,15 0,18 2250, 00
136836 Q@iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 391, 32 234, 80 48, 16 0,56 0,22 0,03 0,24 0,12 0,02 6032, 00
136837 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 910, 39 546, 23 112, 05 34,28 13,64 2,10 14, 69 7,34 1,40 14706, 00
136845 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 414, 60 138, 20 28,79 27,46 6,96 1,10 3,05 0,77 0,12 6165, 00
136846 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 75,97 25,32 5,28 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1079, 00
136847 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 75, 81 25,27 5,26 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1076, 00
136852 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 74,97 24,99 5,21 -- -- -- -- -- -- 1041, 00
136853 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 74,97 24,99 5,21 40, 35 10, 22 1,61 4,48 1,14 0,18 1639, 00
136858 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 488,74 162, 91 33,94 21, 09 5,34 0,84 2,34 0,59 0,09 7100, 00
136862 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 400, 17 133, 39 27,79 22,99 5,82 0,92 2,55 0,65 0,10 5898, 00
136865 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 302, 41 100, 80 21, 00 25,05 6,35 1,00 2,78 0,70 0,11 4571, 00
136868 Par masi ngel referenti ewegdek 30 30 30 250, 11 83,37 17,37 28,78 7,29 1,15 3,20 0,81 0,13 3900, 00
136869 Dr. Ariensstraat referenti enegdek 30 30 30 74,95 24,98 5,20 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1064, 00
136872 Parmasi ngel referenti enegdek 50 50 50 248,78 82,93 17,28 29,45 7,46 1,18 3,27 0,83 0,13 3892, 00
136886 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1131, 24 678, 74 139, 23 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18270, 00
136887 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1131, 24 678, 74 139, 23 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18270, 00
136888 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1264, 40 758, 64 155, 62 44,85 17,85 2,75 19,22 9,61 1,83 20368, 00
136889 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1264, 40 758, 64 155, 62 44,85 17,85 2,75 19,22 9,61 1,83 20368, 00
136890 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 453, 63 272,18 55, 83 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 7046, 00
136893 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 415,17 249, 10 51,10 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 6454, 00
136894 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 388, 94 233,37 47,87 3,31 1,32 0,20 1,42 0,71 0,14 6051, 00
136902 Aut osnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1423, 16 853, 90 175, 16 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22949, 00
138008 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 2342, 20 1405, 32 288, 27 49,22 19, 59 3,01 21,10 10, 55 2,01 37038, 00
138027 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1820, 14 1092, 09 224,02 61, 52 24,48 3,77 26, 36 13,18 2,51 29258, 00
138028 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2055, 69 1233, 42 253, 01 100, 22 39, 88 6,14 42,95 21,48 4,09 33671, 00
138030 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1820, 14 1092, 09 224,02 61, 52 24,48 3,77 26, 36 13,18 2,51 29258, 00
138031 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2055, 69 1233, 42 253, 01 100, 22 39, 88 6,14 42,95 21,48 4,09 33671, 00
138032 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2055, 69 1233, 42 253, 01 100, 22 39, 88 6,14 42,95 21,48 4,09 33671, 00
138033 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1275, 06 765, 03 156, 93 44,45 17, 69 2,72 19, 05 9,52 1,81 20523, 00
138034 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1067, 14 640, 28 131,34 4,77 1,90 0,29 2,04 1,02 0,20 16515, 00
138035 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1623, 54 974,12 199, 82 61, 85 24,62 3,79 26, 51 13,25 2,52 26240, 00
138100 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 511, 68 307, 01 62,98 34,44 13,71 2,11 14,76 7,38 1,41 8575, 00
138571 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 839, 37 503, 62 103, 31 36,34 14, 46 2,22 15,58 7,79 1,48 13655, 00
138572 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1067, 14 640, 28 131,34 4,77 1,90 0,29 2,04 1,02 0,20 16515, 00
138573 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1275, 06 765, 03 156, 93 44,45 17, 69 2,72 19, 05 9,52 1,81 20523, 00
138574 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 964, 33 578, 60 118, 69 44,38 17,66 2,72 19, 02 9,51 1,81 15742, 00
138575 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1131, 24 678, 74 139, 23 42,46 16, 90 2,60 18, 20 9,10 1,73 18270, 00
138576 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 839, 37 503, 62 103, 31 36,34 14, 46 2,22 15,58 7,79 1,48 13655, 00
138577 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 964, 33 578, 60 118, 69 44,38 17, 66 2,72 19, 02 9,51 1,81 15742, 00
138578 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1264, 40 758, 64 155, 62 44,85 17,85 2,75 19,22 9,61 1,83 20368, 00
138579 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 416, 70 250, 02 51,29 20,11 8,00 1,23 8,62 4,31 0,82 6821, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV
Intensiteit wegverkeer mozaiek

197317
Bijlage 5

Model : wegver keer Mzai ek
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
138580 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 964, 52 578, 71 118, 71 1,08 0,43 0,07 0, 46 0,23 0,04 14861, 00
138581 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 550, 59 330, 35 67,76 32,88 13,08 2,01 14, 09 7,04 1,34 9141, 00
138582 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 282,18 169, 31 34,73 -- -- -- -- -- -- 4341, 00
138583 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 910, 39 546, 23 112, 05 34,28 13,64 2,10 14, 69 7,34 1,40 14706, 00
138584 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 1120, 43 672, 26 137, 90 -- -- -- -- -- -- 17237, 00
138615 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 80 80 80 1423, 16 853, 90 175, 16 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22949, 00
138616 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 80 80 80 1813, 28 1087, 97 223,17 68, 22 27,15 4,18 29,24 14, 62 2,78 29289, 00
138617 Autosnel weg N325 referenti enegdek 60 60 60 1836, 85 1102, 11 226, 07 66, 50 26, 46 4,07 28, 50 14,25 2,71 29616, 00
138618 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 60 60 60 1450, 96 870, 57 178,58 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23490, 00
138619 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 452,76 271, 66 55,72 18,25 7,26 1,12 7,82 3,01 0,74 7338, 00
138620 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 894, 44 536, 66 110, 08 32,22 12,82 1,97 13,81 6,90 1,32 14418, 00
138626 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 657, 09 394, 25 80, 87 25,27 10, 06 1,55 10, 83 5,42 1,03 10625, 00
138630 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 228,12 136, 87 28, 08 1,30 0,52 0,08 0,56 0,28 0,05 3536, 00
138631 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 528, 94 317,37 65, 10 24,87 9,90 1,52 10, 66 5,33 1,02 8645, 00
138632 Bermel sedij k referenti ewegdek 50 50 50 318,78 191, 27 39,23 24,64 9,81 1,51 10, 56 5,28 1,01 5407, 00
138635 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 559, 56 335,73 68, 87 34,22 13,62 2,10 14, 66 7,33 1,40 9307, 00
138636 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 512, 48 307, 49 63, 08 34, 30 13,65 2,10 14,70 7,35 1,40 8584, 00
138641 Parmasi ngel referenti enegdek 50 50 50 448, 97 149, 66 31,18 20,17 5,11 0,81 2,24 0,57 0,09 6535, 00
138642 Parmasi ngel referenti ewegdek 50 50 50 396, 87 132,29 27,56 16,12 4,08 0,64 1,79 0,45 0,07 5751, 00
138643 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 79, 80 26, 60 5,54 4,53 1,15 0,18 0,50 0,13 0,02 1175, 00
139807 Par masi ngel referenti enegdek 50 50 50 495, 53 165, 18 34,41 33,32 8,44 1,33 3,70 0,94 0,15 7376, 00
139808 Par masi ngel referenti enegdek 50 50 50 447,24 149, 08 31,06 33,02 8,36 1,32 3,67 0,93 0,15 6701, 00
139809 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 58, 30 19, 43 4,05 0,31 0,08 0,01 0,03 0,01 -- 814, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV
Intensiteit wegverkeer klassiek

197317
Bijlage 6

Model : wegver keer Kl assi ek
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
22910  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1836, 43 1101, 86 226, 02 68, 33 27,19 7,18 29, 28 14, 64 2,79 29647, 00
22911  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1860, 19 1116, 11 228,95 66, 60 26, 50 4,08 28,54 14,27 2,72 29977, 00
25212 Lent sevel d referenti enegdek 30 30 30 0,95 0,32 0,07 0,18 0,04 0,01 0,02 -- -- 16, 00
25213  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 195, 01 117, 00 24,00 1,57 0,62 0,10 0,67 0,34 0,06 3032, 00
25216  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 270, 09 162, 05 33,24 3,21 1,28 0,20 1,38 0,69 0,13 4221, 00
25527  Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1836, 43 1101, 86 226, 02 68, 33 27,19 4,18 29,28 14, 64 2,79 29647, 00
25536 Dr. Ariensstraat referenti ewegdek 30 30 30 68, 41 22, 80 4,75 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 973, 00
25546  Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 32,30 10, 76 2,24 0,37 0,09 0,02 0,04 0,01 -- 454, 00
25549  Stel tsestraat referenti ewegdek 30 30 30 74,09 24,70 5,14 1,12 0,28 0,04 0,12 0,03 -- 1045, 00
25556  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 117, 70 70, 62 14, 49 0,31 0,12 0,02 0,13 0,07 0,01 1817, 00
25558  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 122,95 73,77 15,13 0,65 0,26 0,04 0,28 0,14 0,03 1905, 00
26369 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 121, 06 40, 35 8,41 1,56 0,39 0,06 0,17 0,04 0,01 1704, 00
39409  Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1860, 19 1116, 11 228,95 66, 60 26, 50 4,08 28,54 14,27 2,72 29977, 00
58703  Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 270, 09 162, 05 33,24 3,21 1,28 0,20 1,38 0,69 0,13 4221, 00
58711 Dr. Ariensstraat referenti ewegdek 30 30 30 75,35 25,12 5,23 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1070, 00
58712  Weverstraat referenti enegdek 30 30 30 68, 41 22, 80 4,75 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 973, 00
58713 Véver straat referenti enegdek 30 30 30 16, 32 5,44 1,13 0,26 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 230, 00
58714 Véver straat referenti enegdek 30 30 30 16, 32 5,44 1,13 0,26 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 230, 00
58718  Stel tsestraat referenti ewegdek 30 30 30 36, 47 12,16 2,53 0,57 0,14 0,02 0,06 0,02 -- 515, 00
59177 @iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 97,22 32, 40 6,75 13, 65 3,46 0,55 1,52 0,38 0,06 1553, 00
75200  Waaldijk referenti enegdek 60 60 60 474,14 213, 02 41,23 25,27 10,73 1,39 13, 60 10,73 2,09 7452, 00
105880 Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 265, 93 159, 56 32,73 4,54 1,81 0,28 1,94 0,97 0,18 4184, 00
122265 Q@iftdijk zuid referenti ewegdek 30 30 30 97,22 32, 40 6,75 13,65 3,46 0,55 1,52 0,38 0,06 1553, 00
122363 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 75,35 25,12 5,23 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1070, 00
122364 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 75,35 25,12 5,23 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1070, 00
122421 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 0,95 0,32 0,07 0,18 0,04 0,01 0,02 -- -- 16, 00
122422 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 18,04 6,01 1,25 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 256, 00
122423  Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 41,20 13,73 2,86 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 583, 00
122430 School str aat referenti ewegdek 30 30 30 94, 88 31,63 6,59 2,48 0,63 0,10 0,28 0,07 0,01 1355, 00
123038 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 155, 79 93, 48 19,17 11,05 4,40 0,68 4,73 2,37 0,45 2622, 00
126362 Q@iftdijk zuid referenti enegdek 30 30 30 113,54 37,85 7,88 13,91 3,52 0,56 1,54 0,39 0,06 1783, 00
127481 School str aat referenti enegdek 30 30 30 32,15 10, 72 2,23 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 452, 00
127482 Laauweri kstraat referenti ewegdek 30 30 30 117,08 70,25 14, 41 0,31 0,12 0,02 0,13 0,07 0,01 1808, 00
127486 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 129, 64 58,24 11,27 3,30 1,40 0,18 1,78 1,40 0,27 1955, 00
127487 Laauweri kstraat referenti ewegdek 30 30 30 129, 64 58,24 11,27 3,30 1,40 0,18 1,78 1,40 0,27 1955, 00
127489 Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 31,26 10, 42 2,17 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 438, 00
127490 Laauweri kst raat referenti ewegdek 30 30 30 270, 09 162, 05 33,24 3,21 1,28 0,20 1,38 0,69 0,13 4221, 00
127491 Pastoor van Laakstraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 140, 83 46, 94 9,78 5,19 1,32 0,21 0,58 0,15 0,02 2033, 00
127492  Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 14,94 4,98 1,04 0,26 0,06 0,01 0,03 0,01 -- 211, 00
127493 Pastoor van Laakstraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 104, 36 34,79 7,25 4,62 1,17 0,18 0,51 0,13 0,02 1518, 00
127517 Waal dij k referenti enegdek 60 60 60 438, 50 197,01 38,13 24,52 10, 41 1,35 13,20 10, 41 2,03 6918, 00
127619 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1414, 13 848, 48 174, 05 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22810, 00
127621 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1443, 90 866, 34 177,71 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23382, 00
127622 Wal dij k referenti enegdek 80 80 80 438, 50 197, 01 38,13 24,52 10, 41 1,35 13, 20 10, 41 2,03 6918, 00
127623 Wal di j k referenti ewegdek 60 60 60 438, 50 197,01 38,13 24,52 10, 41 1,35 13,20 10, 41 2,03 6918, 00
127625 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1443, 90 866, 34 177,71 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23382, 00
127629 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1414, 13 848, 48 174,05 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22810, 00
127641 @iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 341,75 205, 05 42,06 0,57 0,23 0,04 0,24 0,12 0,02 5269, 00
127642 @iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 341,75 205, 05 42,06 0,57 0,23 0,04 0,24 0,12 0,02 5269, 00
127649 Stel tsest raat referenti enegdek 30 30 30 97,96 32,65 6,80 1,78 0,45 0,07 0,20 0,05 0,01 1387, 00
127663 Dij kst raat referenti enegdek 30 30 30 0,89 0,30 0,06 -- -- -- -- -- -- 12,00
127680 Cel der shof st r aat referenti enegdek 30 30 30 18,04 6,01 1,25 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 256, 00
127681 Pastoor van Laakstraat referenti enegdek 30 30 30 18,04 6,01 1,25 0,38 0,10 0,02 0,04 0,01 -- 256, 00
127682 Tui nst raat referenti enegdek 30 30 30 41,20 13,73 2,86 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 583, 00
127683 Tui nst raat referenti ewegdek 30 30 30 41,20 13,73 2,86 0,75 0,19 0,03 0,08 0,02 -- 583, 00
127684 Stel tsestraat referenti enegdek 30 30 30 31,26 10, 42 2,17 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 438, 00
127685 Stel tsest raat referenti ewegdek 30 30 30 31,26 10, 42 2,17 0,26 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 438, 00
127688 School str aat referenti enegdek 30 30 30 42,28 14,10 2,94 1,19 0,30 0,05 0,13 0,03 -- 605, 00
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Ingenieursbureau Oranjewoud BV 197317
Intensiteit wegverkeer klassiek Bijlage 6

Model : wegver keer Kl assi ek
Q oep: (hoof dgr oep)
Lijst van Wegen, voor rekennet hode Wegverkeersl anaai - RWVY 2006

Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
127691 Laauwerikstraat referenti enegdek 30 30 30 195, 70 117, 42 24, 09 1,70 0,68 0, 10 0,73 0,36 0,07 3045, 00
127692 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 189, 49 113, 69 23,32 1,70 0,68 0,10 0,73 0,36 0,07 2950, 00
127745 Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 217,36 130, 42 26,75 1,17 0, 46 0,07 0,50 0,25 0,05 3368, 00
127746  Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 212, 80 127,68 26,19 0,94 0,37 0,06 0, 40 0,20 0,04 3293, 00
127774 Laauweri kstraat referenti enegdek 50 50 50 413,02 247,82 50, 83 7,25 2,89 0,44 3,11 1,55 0,30 6502, 00
127775 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 204, 10 122, 46 25,12 2,66 1,06 0,16 1,14 0,57 0,11 3194, 00
127851 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1279, 28 767,57 157, 45 44,87 17, 86 2,75 19,23 9,62 1,83 20597, 00
127852 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1144, 35 686, 61 140, 84 42,50 16, 91 2,60 18,21 9,11 1,74 18473, 00
127853 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1279, 28 767,57 157, 45 44,87 17, 86 2,75 19,23 9,62 1,83 20597, 00
127854 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1144, 35 686, 61 140, 84 42,50 16, 91 2,60 18,21 9,11 1,74 18473, 00
128164 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 3904, 48 2342, 69 480, 55 162,11 64, 51 9,92 69, 48 34,74 6, 62 63377, 00
128165 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 3271, 99 1963, 20 402,71 125, 08 49,78 7,66 53, 61 26, 80 5,11 52891, 00
130128 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1620, 47 972,28 199, 44 62, 98 25, 06 3,86 26, 99 13, 50 2,57 26216, 00
136281 Vol sel | astraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 24,24 8,08 1,68 -- -- -- -- -- -- 337, 00
136301 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 23,19 7,73 1,61 -- -- -- -- -- -- 322, 00
136308 Laauweri kstraat referenti enegdek 30 30 30 117,08 70, 25 14, 41 0,31 0,12 0,02 0,13 0,07 0,01 1808, 00
136569 Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 280, 07 168, 04 34,47 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4417, 00
136571 Vrouwe Udasingel referenti enegdek 50 50 50 287,92 172,75 35,44 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4538, 00
136575 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 141, 51 84,90 17,42 -- - -- 2177, 00
136577 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 88, 81 29, 60 6,17 -- -- -- -- -- -- 1233, 00
136578 Het Buske referenti enegdek 30 30 30 95, 60 31,87 6, 64 -- -- -- -- -- -- 1328, 00
136583 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 23,19 7,73 1,61 -- -- -- -- -- -- 322,00
136586 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 23,55 7,85 1,64 -- -- -- -- -- -- 327, 00
136594 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 195, 58 65, 19 13,58 9,90 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 2863, 00
136595 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 195, 58 65, 19 13,58 9,90 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 2863, 00
136596 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 44,93 14,98 3,12 -- -- -- -- -- -- 624, 00
136597 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 44,93 14,98 3,12 -- -- -- -- -- -- 624, 00
136599 Turennesi ngel referenti enegdek 50 50 50 257,22 154, 33 31, 66 4,64 1,85 0,28 1,99 1,00 0,19 4052, 00
136601 Turennesi ngel referenti ewegdek 50 50 50 257,22 154,33 31, 66 4,64 1,85 0,28 1,99 1,00 0,19 4052, 00
136627 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 725, 06 435,04 89, 24 3,88 1,54 0,24 1,66 0,83 0,16 11234, 00
136628 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 532,26 319, 36 65, 51 2,03 0,81 0,12 0,87 0,44 0,08 8230, 00
136629 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 50 50 50 251, 97 83, 99 17, 50 2,54 0,64 0,10 0,28 0,07 0,01 3537, 00
136650 Q@iftdijk Noord referenti ewegdek 50 50 50 342,20 205, 32 42,12 0,57 0,23 0,04 0,24 0,12 0,02 5276, 00
136651 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 725, 06 435,04 89,24 3,88 1,54 0,24 1,66 0,83 0,16 11234, 00
136660 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 253, 82 84,61 17,63 9,90 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 3672, 00
136665 Vrouwe Udasingel referenti enegdek 50 50 50 287,92 172,75 35,44 5,32 2,12 0,33 2,28 1,14 0,22 4538, 00
136666 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 249, 65 83,22 17,34 0,29 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 3472, 00
136668 @ oot Brittanniestraat gewone el ement enver har di ng 30 30 30 253, 82 84,61 17,63 9,90 2,51 0, 40 1,10 0,28 0,04 3672, 00
136669 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 289, 50 96, 50 20, 10 1,88 0,48 0,08 0,21 0,05 0,01 4049, 00
136670 Vi svel dsest raat referenti enegdek 30 30 30 536, 53 178, 84 37,26 11,78 2,98 0,47 1,31 0,33 0,05 7626, 00
136671 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 168, 81 56, 27 11,72 1,88 0,48 0,08 0,21 0,05 0,01 2372, 00
136674 Vi svel dsestraat referenti enegdek 30 30 30 129, 03 43,01 8,96 0,29 0,07 0,01 0,03 0,01 -- 1796, 00
136715 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1850, 69 1110, 41 227,78 61, 68 24,55 3,78 26, 44 13,22 2,52 29731, 00
136719 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 877,99 526, 80 108, 06 13,21 5,26 0,81 5,66 2,83 0,54 13777, 00
136720 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 445, 15 267, 09 54,79 6,77 2,70 0,42 2,90 1,45 0,28 6987, 00
136722 Autosnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 1876, 72 1010, 54 288,73 47,82 30, 55 5,58 31, 88 30, 55 10, 36 30201, 00
136724 Autosnel weg N325 referenti enegdek 100 100 100 2083, 73 1122, 01 320, 57 75,97 48,54 8, 86 50, 65 48,54 16, 46 34168, 00
136732 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1443, 90 866, 34 177,71 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23382, 00
136733 Autosnel weg N325 referenti ewegdek 50 50 50 1443, 90 866, 34 177,71 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23382, 00
136734 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1414, 13 848, 48 174,05 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22810, 00
136747 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 439, 68 146, 56 30, 53 27,46 6,96 1,10 3,05 0,77 0,12 6513, 00
136750 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 19, 29 6,43 1,34 25, 86 6,55 1,03 2,87 0,73 0,12 651, 00
136755 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 401, 23 133,74 27,86 7,30 1,85 0,29 0,81 0,20 0,03 5681, 00
136756 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 97,97 32,66 6,80 7,30 1,85 0,29 0,81 0,20 0,03 1469, 00
136758 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 495, 48 165, 16 34,41 -- -- -- -- -- -- 6882, 00
136759 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 420, 40 140, 13 29,19 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 5862, 00
136760 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 4,04 1,35 0,28 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 80, 00
136761 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 416, 36 138,79 28,91 -- -- -- -- -- -- 5783, 00
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Naam Qnschr . Vegdek V(LV) V(W) V(ZV) LV(D) LV(A) LV(N) W(D) W(A) MW(N) ZV(D) ZV(A) ZV(N) Totaal aantal
136765 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 420, 52 140, 17 29, 20 33,16 8, 40 1,33 3,68 0,93 0,15 6332, 00
136785 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 976, 62 585, 97 120, 20 44, 40 17,67 2,72 19, 03 9,52 1,81 15931, 00
136788 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 850, 21 510, 12 104, 64 36, 38 14, 48 2,23 15, 59 7,80 1,48 13823, 00
136802 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 1120, 69 672,42 137,93 -- -- -- -- -- -- 17241, 00
136807 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 911, 84 303, 95 63, 32 -- -- -- -- -- -- 12664, 00
136808 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 398, 27 132,76 27,66 33,16 8,40 1,33 3,68 0,93 0,15 6023, 00
136814 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 267, 80 89, 26 18, 60 0,04 0,01 -- -- -- -- 3720, 00
136815 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 76,34 25,45 5,30 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1084, 00
136819 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 130, 48 43, 49 9,06 33,12 8,39 1,32 3,68 0,93 0,15 2303, 00
136821 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 40, 02 13,34 2,78 3,02 0,77 0,12 0,34 0,08 0,01 601, 00
136822 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 29,54 9,84 2,05 34,54 8,75 1,38 3,84 0,97 0,15 922, 00
136823 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 130, 48 43,49 9,06 33,12 8,39 1,32 3,68 0,93 0,15 2303, 00
136824 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 69, 56 23,18 4,83 37,57 9,52 1,50 4,17 1,06 0,17 1523, 00
136827 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 552, 38 331, 43 67,98 32,88 13,08 2,01 14, 09 7,04 1,34 9169, 00
136828 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 462, 80 277,68 56, 96 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 7187, 00
136831 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 286, 62 171,97 35,28 -- -- -- -- -- -- 4410, 00
136832 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 321,59 192, 95 39,58 -- -- -- -- -- -- 4948, 00
136833 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 286, 62 171,97 35,28 -- -- -- -- -- -- 4410, 00
136834 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 65, 25 21,75 4,53 38,26 9,69 1,53 4,25 1,08 0,17 1473, 00
136835 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 119, 48 39, 82 8,30 40,71 10, 31 1,63 4,52 1,15 0,18 2263, 00
136836 Q@iftdijk Noord referenti enegdek 50 50 50 398, 11 238, 87 49, 00 0,57 0,22 0,04 0,24 0,12 0,02 6136, 00
136837 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 926, 43 555, 86 114, 02 34,28 13,64 2,10 14, 69 7,35 1,40 14952, 00
136845 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 418, 46 139, 49 29, 06 27,46 6,96 1,10 3,05 0,77 0,12 6219, 00
136846 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 76,34 25,45 5,30 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1084, 00
136847 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 76,18 25, 39 5,29 1,59 0, 40 0,06 0,18 0,04 0,01 1082, 00
136852 ni eune Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 82,77 27,59 5,75 -- -- -- -- -- -- 1150, 00
136853 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 82,77 27,59 5,75 40, 35 10, 22 1,61 4,48 1,14 0,18 1747, 00
136858 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 500, 40 166, 80 34,75 21,10 5,34 0,84 2,34 0,59 0,09 7262, 00
136862 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 412, 65 137,55 28, 66 23, 00 5,83 0,92 2,56 0,65 0,10 6072, 00
136865 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti enegdek 30 30 30 316, 10 105, 37 21,95 25,06 6,35 1,00 2,78 0,70 0,11 4761, 00
136868 Par masi ngel referenti enegdek 30 30 30 264, 54 88,18 18,37 28,78 7,29 1,15 3,20 0,81 0,13 4101, 00
136869 Dr. Ariensstraat referenti enegdek 30 30 30 75,35 25,12 5,23 1,56 0, 40 0,06 0,17 0,04 0,01 1070, 00
136872 Parmasi ngel referenti ewegdek 50 50 50 263, 91 87,97 18,33 29, 46 7,46 1,18 3,27 0,83 0,13 4102, 00
136886 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1144, 35 686, 61 140, 84 42,50 16, 91 2,60 18,21 9,11 1,74 18473, 00
136887 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1144, 35 686, 61 140, 84 42,50 16, 91 2,60 18,21 9,11 1,74 18473, 00
136888 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1279, 28 767,57 157, 45 44,87 17, 86 2,75 19,23 9,62 1,83 20597, 00
136889 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1279, 28 767,57 157, 45 44,87 17, 86 2,75 19,23 9,62 1,83 20597, 00
136890 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 455, 05 273,03 56, 01 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 7067, 00
136893 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 416, 12 249, 67 51,22 3,27 1,30 0,20 1,40 0,70 0,13 6469, 00
136894 ni euve Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 389, 26 233,56 47,91 3,31 1,32 0,20 1,42 0,71 0,14 6056, 00
136902 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1414, 13 848, 48 174,05 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22810, 00
138008 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 2362, 62 1417, 57 290, 78 49,29 19, 62 3,02 21,12 10, 56 2,01 37354, 00
138027 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1850, 69 1110, 41 227,78 61, 68 24,55 3,78 26, 44 13,22 2,52 29731, 00
138028 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2053, 79 1232, 27 252,77 100, 43 39, 97 6,15 43,04 21,52 4,10 33646, 00
138030 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1850, 69 1110, 41 227,78 61, 68 24,55 3,78 26, 44 13,22 2,52 29731, 00
138031 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2053, 79 1232, 27 252,77 100, 43 39, 97 6,15 43,04 21,52 4,10 33646, 00
138032 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 2053, 79 1232, 27 252,77 100, 43 39, 97 6,15 43,04 21,52 4,10 33646, 00
138033 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1267, 66 760, 60 156, 02 44,48 17,70 2,72 19, 06 9,53 1,82 20410, 00
138034 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1094, 96 656, 97 134,76 4,81 1,92 0,29 2,06 1,03 0,20 16944, 00
138035 Autosnel weg N325 referenti enegdek 50 50 50 1651, 52 990, 91 203, 26 62, 10 24,71 3,80 26, 62 13,31 2,54 26675, 00
138100 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 517,72 310, 64 63,72 34,44 13,71 2,11 14,76 7,38 1,41 8668, 00
138571 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 850, 21 510, 12 104, 64 36, 38 14, 48 2,23 15, 59 7,80 1,48 13823, 00
138572 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 1094, 96 656, 97 134,76 4,81 1,92 0,29 2,06 1,03 0,20 16944, 00
138573 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1267, 66 760, 60 156, 02 44,48 17,70 2,72 19, 06 9,53 1,82 20410, 00
138574 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 976, 62 585, 97 120, 20 44, 40 17,67 2,72 19, 03 9,52 1,81 15931, 00
138575 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1144, 35 686, 61 140, 84 42,50 16,91 2,60 18,21 9,11 1,74 18473, 00
138576 route 2e stadsbrug referenti ewegdek 50 50 50 850, 21 510, 12 104, 64 36, 38 14, 48 2,23 15, 59 7,80 1,48 13823, 00
138577 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 976, 62 585, 97 120, 20 44, 40 17,67 2,72 19, 03 9,52 1,81 15931, 00
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138578 route 2e stadsbrug referenti enegdek 50 50 50 1279, 28 767,57 157, 45 44,87 17, 86 2,75 19, 23 9,62 1,83 20597, 00
138579 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 420, 27 252,16 51,73 20,11 8,00 1,23 8,62 4,31 0,82 6876, 00
138580 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 992, 38 595, 43 122,14 1,08 0,43 0,07 0, 46 0,23 0,04 15289, 00
138581 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 552, 38 331, 43 67,98 32,88 13,08 2,01 14, 09 7,04 1,34 9169, 00
138582 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 286, 62 171,97 35,28 -- -- -- -- -- -- 4410, 00
138583 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 926, 43 555, 86 114, 02 34,28 13,64 2,10 14, 69 7,35 1,40 14952, 00
138584 ni eune Hoof dverb. Bi BeKo referenti ewegdek 50 50 50 1120, 69 672,42 137,93 -- -- -- -- -- -- 17241, 00
138615 Autosnel weg N325 referenti enegdek 80 80 80 1414, 13 848, 48 174,05 51,65 20, 55 3,16 22,14 11,07 2,11 22810, 00
138616 Aut osnel weg N325 referenti enegdek 80 80 80 1836, 43 1101, 86 226, 02 68, 33 27,19 4,18 29,28 14, 64 2,79 29647, 00
138617 Autosnel weg N325 referenti enegdek 60 60 60 1860, 19 1116, 11 228, 95 66, 60 26, 50 4,08 28, 54 14,27 2,72 29977, 00
138618 Autosnel weg N325 referenti enegdek 60 60 60 1443, 90 866, 34 177,71 57,22 22,77 3,50 24,52 12,26 2,34 23382, 00
138619 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 485, 14 291, 08 59,71 18, 36 7,31 1,12 7,87 3,93 0,75 7838, 00
138620 Bermel sedij k referenti ewegdek 50 50 50 959, 93 575, 96 118, 14 32,43 12,90 1,98 13, 90 6,95 1,32 15430, 00
138626 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 671,77 403, 06 82,68 25,35 10, 09 1,55 10, 86 5,43 1,03 10852, 00
138630 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 233,11 139, 86 28, 69 1,31 0,52 0,08 0,56 0,28 0,05 3613, 00
138631 Bermel sedij k referenti enegdek 50 50 50 539, 71 323,82 66, 42 24,94 9,92 1,53 10, 69 5,34 1,02 8812, 00
138632 Bermel sedij k referenti ewegdek 50 50 50 324,54 194,72 39,94 24,72 9,84 1,51 10, 59 5,30 1,01 5497, 00
138635 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 566, 97 340, 18 69,78 34,22 13,62 2,10 14, 66 7,33 1,40 9421, 00
138636 ni euwe Hoof dverb. Bi BeKo ref erenti ewegdek 50 50 50 518, 58 311, 15 63, 82 34, 30 13,65 2,10 14,70 7,35 1,40 8678, 00
138641 Parmasi ngel referenti enegdek 50 50 50 581, 89 193, 96 40, 41 20, 89 5,29 0,84 2,32 0,59 0,09 8391, 00
138642 Parmasi ngel referenti enegdek 50 50 50 489, 71 163, 24 34,01 16, 50 4,18 0,66 1,83 0,46 0,07 7046, 00
138643 Pastoor van Laakstraat referenti enegdek 30 30 30 119, 30 39,76 8,28 4,88 1,24 0,20 0,54 0,14 0,02 1729, 00
139807 Par masi ngel referenti ewegdek 50 50 50 666, 46 222,15 46,28 34,31 8,69 1,37 3,81 0,97 0,15 9765, 00
139808 Par masi ngel referenti enegdek 50 50 50 461, 64 153, 88 32,06 33,03 8,37 1,32 3,67 0,93 0,15 6901, 00
139809 ni euve Lok.weg Bi BeKo referenti ewegdek 30 30 30 248,33 82,78 17,24 1,32 0,33 0,05 0,15 0,04 0,01 3469, 00
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afbeelding 3 afschermend gebouw
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Rekenresultaten

De rekenresultaten in onderstaande tabellen zijn berekend incl. correctie ex art. 110g Wgh.

tabel 1. Rekenresultaten verschillende schermvarianten in m2 geluidbelast oppervlak van de woongebieden

m2 geen scherm 1,1 m scherm 2 m scherm 4 m scherm

kade eiland kade eiland kade eiland kade eiland
geluidbelastingklasse
0-48 28033 24770 27798 30312 28791 33490 29911 36993
48-53 4287 9670 5081 11566 4238 8262 3203 4839
53-58 1057 7338 518 91 368 216 285 138
58-63 19 191 0 0 0 0 0 0
63-99 0 0 0 0 0 0 0 0
Totaal 33397 41968 33396 41969 33398 41968 33398 41970
tabel 2. Verschillende schermvarianten in % geluidbelast oppervlak van de woongebieden
% geen scherm 1,1 m scherm 2 m scherm 4 m scherm

kade eiland kade eiland kade eiland kade eiland
geluidbelastingklasse
0-48 84 59| 83 72 86 80 90 88
48-53 13 23| 15 28 13 20 10 12
53-58 3 18| 2 0 1 0 0 0
58-63 0 0|0 0 0 0 0 0
63-99 0 0|0 0 0 0 0 0
Totaal 100 100 | 100 100 100 100 100 100

tabel 3 Geluidbelast oppervliak woonwijk eiland en kade met gebouwen als afscherming (10m hoog)

kade eiland

geluidbelastingklasse m2 % m2 %
0-48 28104 | 84 | 33634 | 80
48-53 4227 |13 | 8010 | 19
53-58 1043 |3 326 1
58-63 22 0 0 0
63-99 0 0 0 0
Totaal 33398 | 100 | 41968 | 100




Contouren
Door de cumulatie is de Parmasingel medebepalend bij de berekening op de kade.

figuur 1 contour woonwijk eiland en kade zonder maatregelen




figuur 2 contour woonwijk eiland en kade met schermhoogte 1,1 meter




figuur 3 contour woonwijk eiland en kade met schermhoogte 2 meter




figuur 4 contour woonwijk eiland en kade met schermhoogte 4 meter
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figuur 5 contour woonwijk eiland en kade met gebouwen als afscherming (10m hoger dan wegdek)
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