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1 INTRODUCTIE

De gemeente Den Haag heeft besloten om het bedrijventerrein de Binckhorst te herontwikkelen tot een
nieuw woon-, werk- en leefgebied. In dit gebied worden woningen, kantoren en voorzieningen (zoals
winkels) ontwikkeld. Het betreft ca. 130 ha. binnenstedelijk gebied, gelegen ten zuidoosten van het
centrum van Den Haag. Het gebied grenst aan de Laakhavens, Rivierenbuurt, Voorburg en Rijswijk. Het
plangebied wordt aan de westzijde begrensd door water (Haagse Trekvliet). Aan de oostzijde door het
spoor (Den Haag - Utrecht), opstelsporen en de rijksweg A 12. In figuur 1 is het plangebied in een kaart
weergegeven.

Legenda
_ Plangebied Binckhorst

Als onderdeel van het Plan-MER is een onderzoek naar de luchtkwaliteit uitgevoerd. In het onderzoek zijn
de effecten van de alternatieven van het Plan-MER berekend en getoetst aan de criteria van het Plan-
MER. In dit onderzoek is uitgegaan van de situatieschets voor de uitgangspunten ten behoeve van de geluid~
en luchtkwaliteitsberekeningen voor het Plan-MER Binckhorst 17-03-2008. Deze uitgangspunten zijn
gebaseerd op het voorkeursalternatief uit het MER Verbetering bereikbaarheid Den Haag (Stadsgewest
Haaglanden, Kenmerk WN-ZH20070200, mei 2007). Wijzigingen aan het ontwerp van het Trekvliettracé,
kunnen consequenties hebben voor de locatie en omvang van knelpunten en maatregelen. In dit rapport
worden de uitgangspunten en de resultaten van het onderzoek weergegeven.
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Doel

Het doel van het onderzoek naar de luchtkwaliteit is om de effecten van de alternatieven in de plan-m.e.r.
op de luchtkwaliteit in beeld te brengen en te toetsen aan de criteria van de plan-m.e.r. voor het eindbeeld
van de ontwikkelingen (2020). Het onderzoek dient als afweging voor de alternatieven in de plan-m.e.r..
Om die reden is uitgegaan van het regime van voor vaststelling van het Nationaal
Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit. Daarmee vormt dit onderzoek geen juridische onderbouwing
voor het Bestemmingsplan Nieuw-Binckhorst Zuid. Deze wordt door het NSL geleverd.
Bij de toetsing van verdere plannen moet de luchtkwaliteit meer in detail worden beoordeeld, op basis van
de definitieve gebiedsuitwerking, bouwfasering, wegprofielen en de dan geldende wet- en regelgeving en
model invoer.

Aanpak
In het onderzoek zijn de effecten van de alternatieven op de luchtkwaliteit ten gevolge van wegverkeer,
scheepvaart en industriële inrichtingen beschouwd voor het jaar 2020. In onderstaande tabel zijn de
beschouwde alternatieven weergegeven. Daarnaast is de huidige situatie (2006) in beeid gebracht. De
effecten zijn in beeld gebracht aan de hand van de concentraties in de buitenlucht, de planbijdragen boven
grenswaarden, de lengte van wegvakken waar overschrijding van grenswaarden plaatsvindt en het aantal
inwoners in de eerstelijns bebouwing langs overschrijdingswegvakken.

Tabel 1. Alternatieven Plan-MER Binckhorst
Omschrijving

Alternatief referentie (2020)

Alternatief masterplan (2020)

Alternatief parkeerrestrictie (2020)

Alternatief zonder internationaal programma (2020)

Alternatief maximaal (2020)

Alternatief maximaal met maatregelen (2020)

Het onderzoek is uitgevoerd conform de voorschriften zoals opgenomen in de Regeling beoordeling
luchtkwaliteit (RBL) 2007. In de berekeningen zijn achtergrondconcentraties en emissiefactoren van maart
2008 toegepast. Deze zijn gebaseerd op het BGE-scenario '.

Leeswijzer
In hoofdstuk 2 is een beschrijving van wet- en regelgeving ten aanzien van luchtkwaliteit opgenomen,
gevolgd door de uitgangspunten van de berekeningen in hoofdstuk 3. Vervolgens is in hoofdstuk 4 het
toetsingskader van de Plan-m.e.r. weergegeven. In hoofdstuk 5 zijn de huidige situatie en de autonome
ontwikkeling in 2020 beschreven, waarna in hoofdstuk 6 de effecten van de alternatieven zijn beschreven.
Tenslotte zijn in hoofdstuk 7 de conclusies weergegeven.

1 BGE: Beleid Global Economy.
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2 WET- EN REGELGEVING LUCHTKWALITEIT

In dit hoofdstuk de wet- en regelgeving ten aanzien van luchtkwaliteit beknopt weergegeven. In bijlage 1 is
een uitgebreide beschrijving opgenomen.

2.1 Wettelijk kader

De Nederlandse wet- en regelgeving voor luchtkwaliteit in de buitenlucht is opgenomen onder titel 5.2 van
de Wet milieubeheer en staat bekend als de 'Wet luchtkwaliteit (WLK). Deze wet is de Nederlandse
implementatie van de EU-richtlijn voor luchtkwaliteit. Onder de WLK vallen de volgende AMvB's en
Ministeriële Regelingen:
. Besluit niet in betekenende mate bijdragen (StB 440, 2007);

. Besluit gevoelige bestemmingen (StB 14, 2009);

. Regeling niet in betekenende mate bijdragen (SC 218, 2007);

. Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (SC 220, 2007; rectificatie SC 237, 2007);

. Wijziging Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (SC 136, 2008; SC 245, 2008);

. Regeling projectsaldering luchtkwaliteit 2007 (SC 218, 2007);

Dit onderzoek is uitgevoerd conform de bovenstaande wet- en regelgeving.

Op grond van de WLK kan een plan doorgang vinden op basis van 4 gronden ':
1. er worden geen grenswaarden overschreden (art. 5.161id 1 sub a);

2. het plan draagt niet in betekenende mate bij aan een verslechtering van de luchtkwaliteit (art. 5.16 lid

1 sub cl;

3. er worden grenswaarden overschreden, maar ten gevolge van het plan is er per saldo sprake van een
verbetering van de concentratie van de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16 lid 1
sub bonder 1);

4. er worden grenswaarden overschreden, maar ten gevolge van een door het plan optredend effect of
een met het plan samenhangende maatregel is er per saldo sprake van een verbetering van de
concentratie van de betreffende stof of blijft de concentratie gelijk (art. 5.16 lid 1 sub bonder 2).

Voor locaties waar conform het Besluit gevoelige bestemmingen sprake is van een gevoelige bestemming
gelden aanvullende bepalingen om een plan doorgang te laten vinden (zie verder bijlage 1).

2.2 Toetsingskader

In de WLK zijn normen (grenswaarden, richtwaarden, plandrempeis en alarmdrempels 3) voor
concentraties van stoffen in de buitenlucht opgenomen. De Wet geeft grenswaarden voor zeven stoffen, te
weten zwaveidioxide (SO,), stikstofdioxide (NO,), stikstofoxiden (NO,), zwevende deeltjes (fijn stof,
afgekort PM1O), benzeen (C,H,), koolmonoxide (CO) en lood (Pb). De grenswaarden uit de WLK zijn in tabel
1 opgenomen. De concentraties van stikstofdioxide (NO,) en fijn stof (PM1O) zijn in de Nederlandse situatie

het meest kritisch ten opzichte van de grenswaarden.

2 In de toekomst biedt de WLK de mogelijkheid om een plan doorgang te laten vinden wanneer het is opgenomen in of

past binnen een vastgesteld programma.
3 Alarmdrempels zijn bedoeld voor acute overschrijdingssituaties (bijvoorbeeld door calamiteiten of meteo-

omstandigheden) en dus niet relevant bij toetsing van plannen of ontwkkelingen.
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Tabel 1. Grenswaarden uit de WLK.
Stof Grenswaarde Toetsingsperiode
NO, 40 ¡.g/m31) Jaargemiddelde

(stikstofdioxide) 200 ¡.g/m31) Uurgemiddelden, mag max. 18x per kalende~aar

overschreden worden 2)

CO 10.000 ~g/m' 8 uurgemiddelde

(koolmonoxide)
C6H6 5 Li9/m31) Jaargemiddelde

(benzeen)
SO, 125 IJg/m3 24 uurgemiddelden, mag max. 3x per kalende~aar

(zwveldioxide) overschreden worden

350 IJg/m3 Uurgemiddelde, mag max. 24x per kalenderjaar

overschreden worden

PM10 40 IJg/m3 Jaargemiddelde

(fijn stof) 50 IJg/m3 24 uurgemiddelden, mag maximaal 35 maal per

kalenderjaar overschreden worden.

1) Grenswaarde waar uiterliJk in 2010 aan voldaan moet worden

2) Alleen geldig voor wegen met intensiteiten van ten minste 40.000 motorvoertuigen per etmaal

Verder zijn er in de WLK nog richtwaarden opgenomen voor 5 stoffen, te weten benzo(a)pyreen (1 ng/m',
jaargemiddeld), ozon', arseen (6 ng/m', jaargemiddeld), cadmium (5 ng/m', jaargemiddeld) en nikkel (20
ng/m', jaargemiddeld). Het toetsen van de stoffen stikstofoxiden, lood en ozon aan de normen uit de WLK
is in het kader van dit onderzoek niet relevant.

Toepasbaarheidsbeginsel
Voor het vaststellen van de effecten van een plan op de luchtkwaliteit zijn in de Regeling beoordeling
luchtkwaliteit 2007 (RBL 2007) bepalingen opgenomen op welke plaatsen de luchtkwaliteitseisen uit de
Wet milieubeheer toegepast moeten worden, wat wordt aangeduid als het toepasbaarheidsbeginsei.
Daartoe behoren ook regels ten aanzien van de wijze waarop de luchtkwaliteit beoordeeld dient te worden.
De luchtkwaliteit dient beoordeeld te worden voor een punt waar de hoogste concentraties voorkomen
waaraan de bevolking rechtstreeks of onrechtstreeks kan worden blootgesteld gedurende een periode die
in vergelijking met de middelingstijd van de betreffende grenswaarde significant is. Meer specifiek zijn de
volgende regels voor het berekenen van de luchtkwaliteit van toepassing:
. de luchtkwaliteit dient langs wegen vastgesteld te worden op maximaal 10 meter uit de wegrand 5 en

ter hoogte van inrichtingen op de terreingrens;

. de berekende luchtkwaliteit langs wegen dient representatief te zijn voor een straatsegment van 100
m. lengte en een gebied van tenminste 200 m2; bij inrichtingen dient de berekende luchtkwaliteit
representatief te zijn voor een gebied van minimaal 250 bij 250 meter.

In bijlage 1 wordt nader ingegaan op locaties waarvoor uitzonderingen gelden ten aanzien van het
berekenen en toetsen van de luchtkwaliteit.

4 Richtwaarden voor ozon zijn 120 IJg/m3 (8 uurgemiddelde; mag gemiddeld over 3 jaar maximaal 25 dagen overschreden

worden) en 18.000 IJg/m3 (uurgemiddelde; voor de periode van 1 mei tot en met 31 juli, gemiddelde over 5 jaar). De

richtwaarden dienen op 1 januari 2010 zoveel mogelijk bereikt te zijn. De genoemde richtwaarden zijn van kracht tot 2020.

Vanaf dan worden er strengere richtwaarden van kracht.
5 Wanneer er op kortere afstand dan 10 m. uit de wegrand bebouwing is gelegen, dan geldt de afstand van de rooiljn

van de gevel tot de wegrand als toetsafstand.
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3 UITGANGSPUNTEN BIJ DE BEREKENINGEN

3.1 Onderzochte alternatieven

In het onderzoek zijn berekeningen uitgevoerd voor de huidige situatie (2006) en 5 alternatieven (2020) zoals
weergegeven in tabel 2. Omdat in eARl I versie 7.0.1 geen emissiefactoren en achtergrondconcentraties van
2006 beschikbaar zijn, is voor de huidige situatie gerekend met emissiefactoren en achtergrondconcentraties
van 2007. De verkeersgegevens zijn wel van 2006.

Tabel 2. Alternatieven plan-m.e.r. Binckhorst.
Alternatief ,~ Bouwprogramma
Referentie (2020) Autonome ontwikkeling (incl. Trekvliettracé).

Masterplan (2020) 7.000 woningen, 20.500 arbeidsplaatsen.

Parkeerrestrictie (2020) 7.000 woningen, 20.500 arbeidsplaatsen, parkeerbeperking.

Zonder internationaal programma (2020) 7.000 woningen, 18.000 arbeidsplaatsen, geen internationaal

programma.

Maximaai (2020) 8.500 woningen, 21.000 arbeidsplaatsen.

Maximaal met maatregelen (2020) 8.500 woningen. 21.000 arbeidsplaatsen, afzuiging 2 tunnelmonden

Trekvliettracé.

In het MER Bereikbaarheid Den Haag is vastgesteld dat er ten gevolge van het Trekvliettracé knelpunten
optreden ter hoogte van de tunnel monden in de Vlietzone en ter hoogte van de Binckhorstiaan/Zonweg. In
het MER is geconcludeerd dat de knelpunten voorkomen kunnen worden met het afzuigen van
verkeersemissies bij de tunnelmonden. Om deze reden is in de PlanMMER Nieuw Binckhorst een
alternatief inclusief luchtkwaliteitsmaatregelen in beeld gebracht: het alternatief Maximaal inciusief
maatregelen. In dit alternatief is het bouwprogramma van het alternatief Maximaal opgenomen. De

gehanteerde uitgangspunten en specificaties van de luchtkwaliteitsmaatregelen ter hoogte van de
genoemde tunnelmonden zijn opgenomen in bijlage 8.

De alternatieven zijn berekend voor het eindbeeld van het Masterplan (2020). Bij de toetsing van verdere
plannen moet de luchtkwaliteit meer in detail worden beoordeeld, op basis van de definitieve
gebiedsuitwerking, bouwfasering, wegprofielen en de dan geldende wet- en regelgeving en modelinvoer.

3.2 Beschouwde bronbijdragen

In het plangebied van de Binckhorst is er sprake van emissies ten gevolge van wegverkeer, bedrijven en
scheepvaarterkeer. De bron bijdragen van het wegverkeer zijn maatgevend en deze zijn in detail
berekend. De bronbijdragen van bedrijven en scheepvaartverkeer zijn in dit onderzoek meegenomen in de
toegepaste achtergrondconcentraties. De berekende totale concentraties zijn een cumulatie van de
bronbijdragen van wegverkeer, bedrijven en scheepvaartverkeer. Spoorwegverkeer heeft geen significante
emissie van luchtrelevante stoffen tot gevolg en levert daardoor geen bijdrage aan de concentraties van
stoffen zoals opgenomen in de WLK.

Wegverkeer
Ter hoogte van het plangebied van de Binckhorst is de bronbijdrage van het wegverkeer maatgevend voor
de concentraties van stoffen uit de WLK. Belangrijke wegen die in het plangebied zijn gelegen, zijn de
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Binckhorstlaan, Mercuriusweg, Zonweg, Regulusweg en de Maanweg. Daarnaast zijn nog de Neherkade,
Lekslraat en de rijksweg A 12 in de directe nabijheid van het plangebied gelegen.

Het stadsgewest Haaglanden heeft het voornemen om het Trekvliettracé realiseren. Dit tracé voorziet in
een verbinding tussen de Centrale Zone van Den Haag met hel rijkswegen net. Daartoe wordt een geboorde
tunnel ten noordoosten van de Haagse Trekvliet gerealiseerd tussen het knooppunt Ypenburg en de
Binckhorst. In dit onderzoek is uitgegaan van realisatie van het Trekvliettracé. Deze is in het onderzoek
meegenomen. De bron bijdrage ten gevolge van het wegverkeer is berekend met modellen zoals

voorgeschreven in de RBL.

Bedrijven
De bronbijdrage ten gevolge van bedrijven in de Binckhorst is in dit onderzoek meegenomen in de
achtergrondconcentraties, zowel in de situatie bij autonome ontwikkeling als na invulling van het
bestemmingsplan. In de toegepaste achtergrondconcentratjes zijn de emissies van bedrijven op een
detailniveau van gridcellen van 1'1 km. berekend (MNP, 2008). Als voorwaarde voor de ruimteiijke
ontwikkeling van de Binckhorst wordt uitgegaan van uitplaatsing van watergebonden en milieuhinderlijke
bedrijvigheid uit de Binckhorst naar de Vlietzone 6. Als gevolg van deze uitplaatsing zal er na ontwikkeling
van de Binckhorst nauwelijks tot geen sprake meer zijn van een directe bijdrage van bedrijven aan
luchtverontreiniging. In de huidige situatie liggen er in de Binckhorst bedrijven die in meerderheid vallen
onder categorie 3 en 5. Deze categorie-indeling houdt verband met hinderafstanden uit het zogenaamde
"groene" boekje Bedrijven en milieuzonering (VNG, 2007). Hierin zijn de concentraties van de - in

Nederland - kritische stoffen stikstofdioxide (NO,) en fijn stof (PM1O) niet als criterium opgenomen, omdat
deze luchtrelevante stoffen doorgaans geen grote industriële bijdrage kennen. De reden hiervan is dat via
emissie-eisen de uitstoot van deze stoffen (aanpak bij de bron) wordt voorkomen via Europese IPPC-
eisen, BEES- en NeR-eisen 7 die in vergunningvoorschriften of algemene voorschriften van bedrijfstype-
AMvB's opgenomen zijn. Het in detail berekenen van de directe bronbijdrage van bedrijven is in dit
onderzoek niet relevant. Indirect leveren de bedrijven als gevolg van verkeersbewegingen wel een
relevante bijdrage. Deze indirecte bijdrage van het verkeer van en naar de bedrijven is bepalend voor de
concentraties N02 en PM1Q in de Binckhorst. Deze zijn meegenomen in de berekening van de bronbijdrage

van het wegverkeer.

Scheepvaart
De bronbijdrage ten gevolge van scheepvaart in de Binckhorst is meegenomen in de
achtergrond concentraties, zowel in de situatie bij autonome ontwikkeling als na invulling van het
bestemmingsplan. In de toegepaste achtergrond concentraties zijn de emissies van alle Nederlandse
bronnen op een detailniveau van gridcellen van 1'1 km. berekend (MNP, 2008). In het plangebied is de
Binckhorsthaven gelegen. Van en naar de Binckhorsthaven vindt in de huidige situatie over de Haagse
Trekvliet beperkt scheepvaartverkeer plaats. Het gaat om containerschepen van en naar een
overslagstation voor huisvuil van AVR en binnenvaartschepen van en naar de asfalt- en betoncentrale aan
de Binckhorstlaan. In de huidige situatie bedraagt de intensiteit van en naar de Binckhorsthaven ca. 50
schepen per week. De bijdrage ten gevolge van scheepvaart in de huidige situatie en de autonome
ontwikkeling is opgenomen in de toegepaste achtergrond concentratie.

6 In dit verband wordt gesproken van uitplaatsing van de afvaloverslag AVR en de asfalt- en betoncentrales tussen de

Binckhorstlaan en de Haagse trekvliet (zie Beantwoording vragen commissie SRO over voorlopig ontwerp RSP.

kenmerk D80/2007.3069 - RIS 148876, d.d. 19 september 2007).
7 lPPC: Integrated Pollution Prevention and Contral; BEES: Besluit Emissie Eisen Stookinstallaties; NeR: Nederlandse

Emissie Richtlijn.
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Als gevolg van de voorgenomen uitplaatsing van de watergebonden en milieuvervuilende bedrijvigheid,
vindt er na ontwikkeling van de Binckhorst nauwelijks nog scheepvaartverkeer van en naar de
Binckhorsthaven plaats. De bijdrage van scheepvaart is in die situatie verwaarloosbaar.

3.3 Afbakening onderzoeksgebied

Bij de afbakening van het onderzoeksgebied is het van belang dat alle wegvakken beschouwd worden waar

significante effecten op de luchtkwaliteit te verwachten zijn. In dit onderzoek zijn de te berekenen wegvakken
geselecteerd op basis van 2 criteria:
1. in 2020 zijn er overschrijdingen van de grenswaarden voor NOi en PM10 te verwachten;

2. in 2020 zijn er planbijdragen groter dan de 1 % nibm-grens van 0,4 ,"gim' te verwachten"

Alle wegvakken die aan criterium 1 of 2 voldoen, zijn geselecteerd op basis van een worst-caseberekening in

CARII versie 7.0.1. In de worst-case berekening is wegtype 3b en snelheidstype stagnerend stadsverkeer
aangehouden. De worst-caseberekening toont aan dat de jaargemiddelde N02 concentraties maatgevend
zijn in relatie tot de grenswaarden en de (tijdelijke) nibm-grens voor planbijdragen uit de WLK. Ter hoogte van
het plangebied vindt in 2020 bij een intensiteit van 27.500 motorvoertuigen per etmaal (3% middelzwaar
vrachtverkeer en 2% zwaar vrachtverkeer) nog net geen overschrijding plaats van de jaargemiddelde NOi
grenswaarde. Bij een verkeersaantrekkende werking van 700 motorvoertuigen per etmaal (3% middelzwaar
vrachtverkeer en 2% zwaar vrachtverkeer) bedraagt de planbijdrage aan de jaargemiddelde NO,
concentratie 0,4 l!g/m3. Op basis van deze gegevens zijn alle wegvakken binnen de regio Haaglanden
geselecteerd met een intensiteit groter dan 27.500 motorvoertuigen per etmaal en een verkeersaantrekkende
werking ten gevolge van de ontwikkeiing van de Binckhorst van meer dan 700 motorvoertuigen per etmaal.
Uit de analyse volgt dat er wat betreft de rijkswegen alleen op de Utrechtsebaan en de A 12 ten westen van
het knooppunt Prins Clausplein sprake is van een significante verkeersaantrekkende werking. Daarom zijn
alleen deze rijkswegen in de berekeningen meegenomen. De bijdragen van de overige rijkswegen zijn
meegenomen in de toegepaste achtergrondconcentraties. In figuur 2 zijn de geselecteerde wegvakken in een
kaart weergegeven. Per wegvak zoals in de figuur weergegeven, zijn berekeningen voor verschilende
reken punten uitgevoerd. Voor een exacte ligging van de reken punten, zie bijlage 3.

I

8 Een planbijdrage van 0,4 1l9/m3 is de tijdelijke nibm-grens van 1% ten opzichte van de jaargemiddelde grenswaarden

voor N02 en PM10
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Legenda
_ Plangebied Binckhorst

_ Wegvakken CARII

. Wegvakken Pluim Snelweg

... Boortunnel Trekvliettracé

__ Trekvliettracé (verdiept)

Wegvakken

1 Lekstraat

2 Binckhorstlaan a

3 Binckhorstlaan b

4 Neherkade a

5 Neherkade b

6 Mercuriusweg a

7 Mercuriusweg b

8 Zonweg a

9 Zonweg b

10 Regulusweg

11 Maanweg a

12 Maanweg b

13 Prins Bernhardlaan

14 Utrechtsebaan

15 A12

16 Trekvliettracé

Trekvliettracé
In het onderzoek is het Trekvliettracé in de berekeningen meegenomen als autonome ontwikkeling9. Het te
realiseren Trekvliettracé voorziet in een verbinding tussen de Centrale Zone van Den Haag met het
rijkswegen net. Op basis van het MER Verbetering bereikbaarheid Den Haag is een voorkeursaltematief (vka)
voor het Trekvliettracé geselecteerd (Stadsgewest Haagianden, Kenmerk WN-ZH20070200, mei 2007). Dit
vka voorziet in een geboorde tunnel ten noordoosten van de Haagse Trekvliet tussen knooppunt Ypenburg

9 Het Trekvliettracé is in de berekeningen meegenomen om het effect ten gevolge van de ontwikkeling van Nieuw

Binckhorst inzichtelijk te maken. Voor de realisatie van het Trekvliettracé dient een onderzoek naar de luchtkwaliteit

uitgevoerd te worden, om te toetsen of met die realisatie wordt voldaan aan de luchtkwaliteitseisen uit de Wet

milieubeheer.
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en de Binckhorst (zie weergave in figuur 2). De tunnel start in de Vlietzone, loopt daarna met een flauwe
bocht onder de Vliet en onder de Artentsburghlaan door. De boortunnel eindigt in de Binckhorst, naast de
Binckhorstbrug. Vanaf daar is er sprake van een gesloten tunnelbak onder de Binckhorstlaan tot aan de
Mercuriusweg/Neherkade. Ter hoogte van de Zonweg en tussen de Zonweg en de Mercuriusweg kan het
verkeer door middel van open tunnelbakken de tunnel in of uitrijden.

3.4 Rekenmethoden en modeltoepassing

Wegvakken waarvan de afstand van de bebouwing tot de wegas kleiner is dan 30 m., vallen conform de RBL
2007 binnen het toepassingsbereik van standaardrekenmethode (SRM) 1. In dit onderzoek is hiervoor het
model CARII versie 7.0.1 toegepast. De overige wegvakken vallen binnen het toepassingsbereik van SRM 2.

Hiervoor is het model Pluim Snelweg versie 1.3 toegepast.

In tabel 3 is opgenomen op basis van welke rekenmethode de geselecteerde wegvakken berekend zijn. De

wegvakken 1 tot en met 3 en 6 tot en met 13 vallen binnen het toepassingsbereik van
standaardrekenmethode 1, maar liggen binnen het invloedsgebied van de rijksweg A 12, welke binnen het
toepassingsbereik van standaardrekenmethode 2 valt. De bronbijdrage van de rijksweg A 12 is in de
concentratieberekeningen van de genoemde wegvakken binnen de invloedssfeer meegenomen.

Tabel 3. Onderzochte wegvakken en rekenmethoden.
Wegvak Van Tot SRM 1 Model 

1 Lekstraat Prins Bernhardviaduct Schenkviaduct 1/ CARII

2 Binckhorstlaan a Schenkviaduct Mercuriusweg 1/ CARII

3 Binckhorstlaan b Mercuriusweg Maanweg 1/ CARII

4 Neherkade a Slachthuislaan Slachthuisstraat 1/ CARII

5 Neherkade b Slachthuisstraat Rijswijkseweg 11 CARII

6 Mercuriuswea a Trekvlietbrug Binckhorstlaan 1/ CARII

7 Mercuriuswea b Binckhorstlaan Kometenweg 1/ CARII

8 Zonwen a Binckhorstlaan Melkwegstraat 11 CARII

9 Zonwen b Melkwegstraat Regulusweg 1/ CARII

10 Renuluswen Zonweg Maanweg 1/ CARII

11 Maanwea a Binckhorstlaan Regulusweg 1/ CARII

12 Maanwea b Regulusweg A12 11 CARII

13 Prins Bemhardlaan A12 Koningin Julianalaan 11 CARII

14 Utrechtse baan Schenkviaduct Prins Bemhardviaduct 2 I Pluim Snelweg

15 A12 Afrit 3 (Bezuiden hout) Afrit 4 (Voorburg) 2 / Pluim Snelweg

16 Trekvliettracé (t.z. van - - 2/ Pluim Snelweg

tunnel\

Berekening effecten tunnel monden en verdiepte ligging Trekvliettracé
Het Trekvliettracé is gelegen in een gebied dat deels binnen het toepassingsbereik van SRM1 valt en deels
binnen het toepassingsbereik van SRM2. Het Trekvliettracé voorziet in een geboorde tunnel en een verdiepte
ligging ter hoogte van de Binckhorstlaan. Omdat het met SRM2 in Pluim Sneiweg mogelijk is om de invloed
van een verdiepte ligging te modelleren, zijn daarvoor de concentraties berekend in Pluim Snelweg.
Aangezien het plangebied binnen het toepassingsbereik van SRM 1 valt, is de in Piuim Snelweg berekende
bronbijdrage bij de in CARII berekende concentraties opgeteld. Op deze wijze zijn de concentraties langs de

binnenstedelijke wegen op basis van SRM1 berekend, waarbij ook de effecten van de tunnelmonden en de
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verdiepte ligging zijn meegenomen. Zie verder bijlage 5 voor een beschrijving van de wijze waarop de
tunnel monden en verdiepte ligging in de modellen zijn opgenomen.

3.5 Invoergegevens luchtkwaliteitberekeningen

Verkeersgegevens en verkeersaantrekkende werking
In het onderzoek zijn conform de RBL weekdaggemiddelde etmaalintensiteiten toegepast, waarbij
onderscheid is gemaakt naar lichte, middelzware en zware motorvoertuigen. In de verkeersgegevens is
per alternatief de verkeersaantrekkende werking op basis van het bouwprogramma zoals weergegeven in
tabel 2 op pagina 7 opgenomen.

De verkeersgegevens zijn afkomstig uit het verkeersmodel Questor van de gemeente Den Haag. In het
Questor-model worden verkeersprognoses berekend voor een avondspits (periode van één uur voor een
werkdag). Deze verkeersgegevens bestaan uit de afzonderlijke spitsuurintensiteiten voor licht verkeer en
vrachtverkeer.
Voor een onderbouwing van de verkeersgegevens wordt verwezen naar de deelrapportage verkeer plan-
MER Binckhorst üanuari 2009) die tegelijkertijd met het bestemmingsplan ter inzage is geiegd.

Voor het akoestisch onderzoek zijn deze intensiteiten vermenigvuldigd met een zgn. ophoogfactor om tot
een gemiddelde etmaalintensiteit voor een weekdag te komen. In dit onderzoek zijn de ophoogfactoren
zoals vermeld in onderstaande tabeL.

Tabel 4. Omrekenfactoren verkeersgegevens.
Wegvak Omrekenfactor Omrekenfactor

personenverkeer vrachtverkeer
Neherkade 12,15 11,34

A 12/Utrechtsebaan 9,63 9,63

Overige wegvakken 10,35 9,66

Voor een onderbouwing van de verkeersgegevens wordt verwezen naar de deelrapportage verkeer.

Achtergrondconcentraties
Achtergrondconcentraties zijn het gevolg van de emissies van internationale, nationale en lokale bronnen,
zoals industrie, huishoudens; alle verkeer (auto's, schepen, vliegtuigen); natuurlijke emissies, etc. In dit
onderzoek zijn de meest actuele door het Ministerie van VROM ter beschikking gestelde

achtergrondconcentraties van maart 2008 toegepast. De prognoses voor de achtergrondconcentraties zijn
afkomstig gebaseerd op het BGE-scenario 2008. In de achtergrondconcentraties zijn de emissies van
verkeer op het hoofdwegennet, fijnstof uit stallen en fijnstof door op- en overslaglocaties op een
detailniveau van 1°1 km' beschreven. Tabel 7 geeft het overzicht van de achtergrondconcentraties in het
onderzoeksgebied voor de jaren 2007 en 2020.

Tabel 5. Jaargemiddelde NO, en PM" achtergrondconcentraties in het onderzoeksgebiedJaar N02 PM10
(na dubbeltellngcorr.) (na zeezoutcorrectie)

(~g/m') (~g/m')
2007

2020 22 18
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Emissiefactoren
Om de emissies van het wegverkeer te bepalen, is het nodig zicht te hebben op de uitstoot per gereden
kilometer voor verschillende soorten voertuigen. Deze uitstoot wordt beschreven met behulp van
zogenaamde emissiefactoren. Emissiefactoren geven de uitstoot per voertuig per verreden kilometer weer
en is afhankelijk van de rijsnelheid. In het onderzoek zijn de meeste actuele emissiefactoren toegepast
van maart 2008, gebaseerd op het BGE (Beleid Global Economy)-scenario 2008. De set emissiefactoren
bestaat uit emissiefactoren voor combinaties van verschillende rijsnelheden en voertuigcategorieën (licht,
middelzwaar en zwaar wegverkeer).

In de volgende paragrafen worden de specifieke invoergegevens per toegepast rekenmodel toegelicht.

3.5.1 Berekening luchtkwaliteit op basis van SRM1

Voor de berekening van de luchtkwaliteit op basis van SRM1 is het model CARII versie 7.0.1 toegepast.

Onderzochte wegvakken in CARII
In tabel 3 op pagina 11 is het overzicht van de onderzochte wegvakken opgenomen. Langs de wegvakken
1 tot en met 13 is de luchtkwaliteit berekend op basis van CARII versie 7.0.1.

Invoergegevens CARII

De wegtypen, snelheidstypen, bomenfactoren en de afstanden tot de wegas voor de huidige situatie en
het alternatief referentie gebaseerd op de door de gemeente Den Haag toegepaste parameters ten
behoeve van de Rapportage luchtkwaliteit 2007.
Voor de wegen binnen het plangebied Nieuw Binckhorst zijn de parameters voor de overige alternatieven
bepaald op basis van het bebouwingsplan dat toegepast is in het akoestisch onderzoek en de

situatieschets voor de uitgangspunten ten behoeve van de geluid- en luchtkwaliteitsberekeningen voor het
Plan-MER Binckhorst d.d. 17-03-2008. Voor de Binckhorstlaan is na aanleg van het Trekvliettracé een
profiel met een totale breedte van 49 m. aangehouden (afstand uiterste wegrand ene zijde tot uiterste
wegrand andere zijde)". Voor de Neherkade zijn in verband met door de gemeente Den Haag
voorgenomen ontwikkelingen specifieke invoergegevens toegepast (zie hiervoor bijlage 4).

In bijlage 6 zijn alle in CARII ingevoerde gegevens voor de onderzochte situaties opgenomen.

In de berekeningen is het aantal parkeerbewegingen niet meegenomen, omdat dit alleen van belang is
voor de benzeenconcentraties. Benzeenconcentraties zijn in de Nederlandse situatie niet kritisch ten
opzichte van de normen uit de WLK (TNO, 2008a).

Meteorologische gegevens
De in CARII berekende NO,- en PM,,-concentraties zijn gebaseerd op meerjarige klimatologie (10 jaar
gemiddelde meteo). CARII kiest op basis van de ingevulde x,y-coordinaten van de straten het
bijbehorende kilometervak waarin de straat ligt. Op basis van het kilometervak wordt een specifieke
meteofactor behorende bij het betreffende kilometervak geselecteerd.

Bronbijdragen snelwegen, verdiepte ligging en tunnelmonden
De met SRM2 (Pluim Snelweg) berekende bijdragen van de Utrechtsebaan A 12, de tunnelmonden van het
Trekvliettracé en de verdiepte ligging ter hoogte van de Binckhorstlaan, zijn bij de in CARII berekende
concentraties opgeteld.

10 Bron: Gemeente Den Haag/DSO, Rekenprofiel Binckhorstlaan, augustus 2008.
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3.5.2 Berekening luchtkwaliteit op basis van SRM2

Voor de berekening van de luchtkwaliteit op basis van SRM2 is het door TNO ontwikkelde model Pluim
Snelweg versie 1.3 van maart 2008 toegepast.

Onderzochte wegvakken in Pluim Snelweg
In tabel 3 op pagina 11 is het overzicht van de onderzochte wegvakken opgenomen. Langs de wegvakken
14 tot en met 16 is de luchtkwaliteit berekend op basis van SRM2 in het model Pluim Snelweg. De ligging
van de bestaande wegen is ontleend aan het Nederlands Wegenbestand van Rijkswaterstaat. De ligging
van het Trekvliettracé is ontleend aan situatieschets voor de uitgangspunten ten behoeve van de geluid-
en luchtkwaliteitsberekeningen voor het Plan-MER Binckhorst d.d. 17-03-2008.

Invoergegevens Pluim Snelweg
In bijlage 7 is het overzicht opgenomen van de verkeersgegevens die in het Pluim Snelwegmodel
toegepast zijn.

De luchtkwaliteit naast een weg wordt bepaald door verkeerskenmerken, zoals verkeersintensiteiten,
rijsnelheden etc. Daarnaast hebben ook de hoogteligging van wegvakken, afschermende voorzieningen

(zoals geluidsschermen en -wallen) en de ruwheid van het terrein invloed op de verspreiding van
luchtverontreinigingen. De invloed van deze karakteristieken is daarom in de concentratieberekeningen in
Pluim Snelweg meegenomen. In bijlage 5 is beschreven hoe bovengenoemde karakteristieken in de
berekeningen zijn meegenomen.

Meteorologische gegevens
De met Pluim Snelweg berekende N02- en PMio-concentraties zijn gebaseerd op meerjarige klimatologie

(1995-1999), waarbij is gerekend met geïnterpoleerde meteo-data van de meteostations Schiphol en
Eindhoven. Het meteorologisch bestand bestaat uit een tabel met de frequenties van voorkomen van de
verschillende combinaties van windrichting en windsnelheid.

3.6 Toetsingslocaties

De concentraties zijn getoetst op maximaal 10 m. van de wegrand. In het geval dat er op kortere afstand
van de weg bebouwing is gelegen, is de afstand van de gevel tot de rand van de weg als toetsafstand
aangehouden.

Langs de Binckhorstlaan en ter hoogte van de tunnel monden zijn de toetsingslocaties bepaald op basis
van de situatieschets voor de uitgangspunten ten behoeve van de geluid- en luchtkwaliteitsberekeningen
voor het Plan-MER Binckhorst. Wijzigingen in het ontwerp van het Trekvllettracé kunnen wijzigingen ten
aanzien van de toetsingslocatie met zich meebrengen.

Wanneer er in het studiegebied zones zijn die niet voor het publiek toegankelijk zijn, dan kan het zijn dat
die zones vrijgesteld zijn van toetsing aan de grenswaarden. Omdat in dit onderzoek de luchtkwal¡teit op
elke rekenlocatie op maximaal 10 meter uit de wegrand is bepaald, is de uitgevoerde toetsing worstcase.

3.7 Concentratiecorrecties

Zeezoutcorrectie PM10

Voor PMlO dat zich van nature in de lucht bevindt en niet schadelijk is voor de volksgezondheid, zijn de
berekende fijn stof concentraties confonn de RBL gecorrigeerd voor de zeezoutbijdrage. Het aandeel
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zeezout (aerosol) in PM" is plaatsafhankelijk. De plaatsafhankelijke correctie is aan gemeenten

gekoppeld. Voor de gemeente Den Haag bedraagt de correctie voor zeezoutaerosol 6 ~g/m3. Van de
berekende totale jaargemiddelde PMwconcentratie is daarom 6 ~g/m3 afgetrokken. De invloed van de in
de buitenlucht aanwezige concentraties zeezout op het aantal dagen waarop de concentratie van PM1Q de

waarde van 50 ~g/m3 overschrijdt, is in geheel Nederiand nagenoeg gelijk. Uitgaande van een niet voor
zeezout gecorrigeerde jaargemiddelde concentratie van PM,o, wordt een voor zeezout gecorrigeerde 24-
uurgemiddelde concentratie verkregen door het op de gebruikelijke wijze bepaalde aantal
overschrijdingsdagen met 6 te verminderen.

Dubbeltellngcorrectie NO,
De luchtkwaliteit rond wegen wordt in Nederland normaliter berekend door de bijdrage van het wegverkeer
aan de concentraties verontreinigende stoffen in de lucht op te tellen bij de achtergrondconcentraties zoals
die door het MNP worden bepaald. Voor stoffen waaraan het wegverkeer een bijdrage levert, leidt deze
methode in de nabijheid (binnen ca. 3,5 km.) van wegen tot een overschatting ("dubbeltelling") van de
concentraties. Dit komt doordat de bijdrage van het wegverkeer aan de concentraties ook al in de MNP-
berekeningen van de achtergrondconcentraties zijn opgenomen. Voor wat de berekeningen van de
luchtkwaliteit langs snelwegen betreft, wordt in de bijdrage van het rijkswegverkeer dus meegenomen in
de achtergrondconcentratie én in de specifieke bijdrage van het wegverkeer aan de luchtkwalieit. Deze
overschatting in de berekende concentraties treedt op voor zowel PM10 als NOz_ Vooral voor NOi-
concentraties dicht langs de weg is deze overschatting substantieel, gezien de relatief grote bijdrage van
het wegverkeer aan de totale NOz-concentraties. Daarom zijn de in dit onderzoek berekende concentraties
ten gevolge van de A 12/Utrechtsebaan gecorrigeerd voor dubbeltelling op basis van de door het MNP
berekende waarden voor dubbeltelling.

3.8 Overige WLK-stoffen en PM,,5

Voor de luchtkwaliteit in Nederland zijn de stoffen NOi en PMlO maatgevend. In dit onderzoek zijn voor
deze stoffen berekeningen uitgevoerd. Voor wat betreft de overige Wik-stoffen zijn overschrijdingen van
normen in de Nederlandse situatie redelijkerwijs uitgesloten. Voor deze stoffen is een screening
uitgevoerd.

De effecten van de alternatieven op de concentraties PM"s in relatie tot de vanaf 2015 geldende
jaargemiddelde grenswaarde, zijn kwalitatief bepaald. De Europese richtlijn stelt het vaststellen van de
kwaliteitsniveaus van de concentraties PMZ,5 nog niet verplicht. Voor het vaststellen daarvan in de
Nederlandse situatie ontbreekt de wettelijke grondslag. Daarnaast moeten voor het berekenen van PM"s-
concentraties nog adequate meet- en rekenmethoden gerealiseerd worden. Om deze redenen is het
projecteffect op de PMz,s"concentraties niet berekend.
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4 TOETSINGSKADER PLAN.MER

Op basis van de berekeningen van de bronbijdrage van het wegverkeer, zijn de alternatieven getoetst op
basis van de onderstaande criteria.

Maximale concentraties NOi en PM10

In de Nederlandse situatie zijn de concentraties N02 en PM,o kritisch ten opzichte van de wettelijke
normen. Voor deze stoffen is per alternatief de maximale jaargemiddelde concentratie bepaald, evenals
het aantal overschrijdingen van de uurgemiddelde grenswaarde (NO,) en van de etmaalgemiddeide
grenswaarde (PMio). Op basis van de maximale concentraties is per alternatief bepaald of er
overschrijding van grenswaarden uit de WLK plaatsvindt. De wettelijke grenswaarden voor N02 en PM1Q
zijn 11:

. NO, jaargemiddelde grenswaarde: 40 ~g/m';

. NO, uurgemiddelde grenswaarde: 200 ~g/m'; deze mag maximaal 18 keer per kalenderjaar

overschreden worden;
. PM10 jaargemiddelde grenswaarde: 40 ~g/m';

. PM10 etmaalgemiddelde grenswaarde: 50 IJg/m3; deze mag maximaal 35 keer per kalenderjaar

overschreden worden.

De overige WLK-stoffen, welke in de Nederlandse situatie niet kritisch zijn in relatie tot de normen uit de
Wik, zijn volledigheidshalve ook beschouwd. Ook is de stof PM',5 beschouwd.

Maximale planbijdragen boven grenswaarden;
Per alternatief zijn voor NOi en PM10 de maximale planbijdragen aan de jaargemiddelde concentraties en
het aantal overschrijdingen van resp. de uur- en etmaalgrenswaarde boven de grenswaarde bepaald.
Planbijdragen boven grenswaarden zijn toegestaan, mits is er sprake van is dat een plan niet in

betekenende mate (nibm) bijdraagt aan een verslechtering van de luchtkwaliteit. De tijdelijke nibm-grens
bedraagt 1 % ten opzichte van de jaargemiddelde grenswaarde. Dit komt overeen met 0,4 ~g/m'. Op basis
van de maximale planbijdrage boven grenswaarden is per alternatief vastgesteld wat de mate van
overschrijding is en of er sprake is van planbijdragen die boven de grenswaarde in betekende mate
bijdragen aan een verslechtering van de luchtkwaliteit.

Overschrijd; ngslengte
In geval van overschrijding van grenswaarden, is de lengte van de wegvakken waar overschrijding
plaatsvindt bepaald.

Inwoners langs overschrijdingswegvakken
Voor wegvakken waar overschrijding plaatsvindt, is het aantal inwoners in de eerstelijns bebouwing langs
deze wegvakken bepaald. Omdat het op basis van SRM1 niet mogelijk is concentraties achter bebouwing
te bepalen, is alleen het aantal inwoners in de eerstelijns bebouwing bepaald. Het aantal inwoners in de
eerstelijns bebouwing is overgenomen uit het Geonoisemodel zoals toegepast in het akoestisch
onderzoek in het kader van het Plan-MER Nieuw Binckhorst.

Op basis van bovenstaande criteria zijn de alternatieven getoetst. Daarbij is expliciet ingegaan op de
juridische haalbaarheid.

11 Voor achtergronden: zie hoofdstuk 2.
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5 BESCHRIJVING HUIDIGE SITUATIE EN AUTONOME ONTWIKKELING

De huidige situatie en de autonome ontwikkeling worden beschreven voor de volgende aspecten:
. concentraties NOi en PM10;

. lengte van wegvakken waar overschrijding van grenswaarden plaatsvindt;

. aantal inwoners in eerstelijns bebouwing langs overschrijdingswegvakken.

De in dit hoofdstuk weergegeven concentraties zijn de concentraties op de toetsingslocatie conform de
RBL en inclusief correctie voor dubbeltelling (NO, en PM1O) en zeezout (PM1O). In bijlage 9 zijn de
rekenresultaten per berekend wegvak weergegeven.

5.1 Huidige situatie (2006)

In onderstaande tabel zijn voor de huidige situatie (2006) de berekende waarden weergegeven.

Tabel 6. Toetsingswaarden huidige situatie.

0 0

615 0

Binckhorst Zuid 835 0

Buiten plangebied 1835 1974

Totaal 3285 1974

Binckhorst Noord, Park en Zuid
In de huidige situatie vindt er overschrijding plaats van de jaargemiddelde NO, grenswaarde. De
overschrijdingen vinden plaats in Binckhorst Zuid, Binckhorst Park en buiten het plangebied. De hoogste
NO,-concentraties komen voor in Binckhorst Zuid (maximaal 50, 1 ~g/m3). Uit statistische analyse blijkt dat
een overschrijding van het aantal toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde N02-grenswaarde
plaatsvindt bij een jaargemiddelde NO,-concentratie van 82 ~g/m' of hoger. Tabel 8 toont aan dat
concentraties van deze hoogte niet voorkomen, waarmee het aantal toegestane overschrijdingen van de
uurgemiddelde N02.grenswaarde niet overschreden wordt.
De grenswaarden voor de PM1Q concentraties worden niet overschreden. De hoogste jaargemiddelde
PMlO-concentraties doen zich voor in Binckhorst Park (maximaal 26,3 ~g/m3) evenals het maximale aantal

overschrijdingen van de etmaalgemiddelde PM10 grenswaarde (35 keer).
In totaal vindt er in de huidige situatie langs 3285 meter wegvak overschrijding plaats. Langs de
overschrijdingswegvakken wonen in de eerstelijns bebouwing totaal 1974 inwoners.

I

i

I
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Binckhorst Noord
In Binckhorst Noord vinden geen overschrijdingen van grenswaarden plaats. De jaargemiddelde

concentraties bedragen maximaal 38,8 IJg/m3 voor N02 en 23,6 IJg/m3 voor PM1O. Het maximale aantal

overschrijdingen (24) van de etmaalgemiddelde PMlO-concentratie blijft onder de grenswaarde.

Binckhorst Park
In Binckhorst Park wordt de jaargemiddelde N02 grenswaarde met een concentratie van maximaal 46,5
~g/m3 overschreden over een totale lengte van 615 m. wegvak. De overschrijding doet zich voor langs de
Neherkade tussen de Rijswijkseweg en de Trekvlietbrug.
De grenswaarden voor PM10 worden in Binckhorst Park niet overschreden. De jaargemiddelde PM10
concentratie bedraagt maximaal 26,3 ~g/m3 (Neherkade tussen de Rijswijkseweg en de Trekvlietbrug) en
het toegestane aantal overschrijdingen van de etmaalgemiddelde grenswaarde wordt juist niet
overschreden (35 keer).

Binckhorst Zuid
In Binckhorst Zuid wordt de jaargemiddelde N02 grenswaarde met een concentratie van maximaal 50,1

1J9/m3 overschreden over een totale lengte van 835 m. wegvak. De overschrijding doet zich voor langs de
Maanweg tussen de Binckhorstlaan en de A 12.
De grenswaarden voor PM1Q worden in Binckhorst Zuid niet overschreden. De jaargemiddelde PM10
concentratie bedraagt maximaal 25,6 ~g/m3 (Maanweg) en het aantal overschrijdingen van de
etmaalgemiddelde grenswaarde bedraagt maximaal 31 keer.

5.2 Autonome ontwikkeling 2020 (alternatief referentie)

In onderstaande tabel zijn voor het alternatief referentie de berekende waarden weergegeven.

Tabel 7. Toetsingswaarden alternatief referentie.

Binckhorst Park

Binckhorst Zuid

Buiten plan

Totaal

o

o

200

o

200

Binckhorst Noord, Park en Zuid

De jaargemiddelde NOi-grenswaarde wordt overschreden. De hoogste NOi-concentraties doen zich voor
in Binckhorst Zuid (maximaal 46,3 ~g/m3) en de laagste in Binckhorst Noord (27,8 ~g/m') Uit statistische
analyse blijkt dat een overschrijding van het aantal toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde
NO,-grenswaarde plaatsvindt bij een jaargemiddelde NO,-concentratie van 82 ~g/m' of hoger (TNO,
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2008a). Tabel 9 toont aan dat concentraties van deze hoogte niet voorkomen, waarmee het aantal
toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde NOi-grenswaarde niet overschreden wordt.
De grenswaarden voor PM1Q Oaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste

PM1Q-concentraties doen zich voor in Binckhorst Zuid (25,4 ~g/m3) en de laagste in Binckhorst Noord (20,4
~g/m')
In totaal vindt er in de autonome ontwikkeling (2020) langs 200 meter wegvak overschrijding plaats. Langs
de overschrijdingswegvakken is er geen sprake van eerstelijns bebouwing.

Binckhorst Noord
In Binckhorst Noord zijn de concentraties NOz (27,8 ~g/m3) en PM,o (20,4 ~g/m3) het laagst. De
concentraties langs de 8inckhorstlaan bevinden zich ruim onder de grenswaarden. Ook het aantal
overschrijdingen (16) van de etmaalgemiddelde PM1Q-concentratie, blijft ruim onder de grenswaarde.

Binckhorst Park

De concentraties NOz (34,6 ~g/m3) en PM1Q (22,6 ~g/m3) bevinden zich onder de grenswaarden. Ook het
aantal overschrijdingen (22) van de etmaalgemiddelde PMwconcentratie, blijft onder de grenswaarde. De
in de huidige situatie vastgestelde overschrijdingen, komen in 2020 niet meer voor.

Binckhorst Zuid
In Binckhorst Zuid wordt de jaargemiddelde NOi grenswaarde met een concentratie van maximaal 46,3

1J9/m3 overschreden over een lengte van 100 rn. wegvak. De overschrijding doet zich voor ter hoogte van
de tunneimond bij de Zonweg.
De grenswaarden voor PM10 worden in Binckhorst Zuid niet overschreden. De jaargemiddelde PMlO
concentratie bedraagt maximaal 25,4 ~g/m3 en het aantal overschrijdingen van de etmaalgemiddelde
grenswaarde bedraagt maximaal 30 keer.

i

I

I
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6 EFFECTBESCHRIJVING ALTERNATIEVEN

De alternatieven worden beschreven aan de hand van de toetsingscriteria, te weten:
. maximale concentraties N02 en PMlO;

. maximale planbijdragen N02 en PM10 boven grenswaarden;

. lengte van wegvakken waar overschrijding van grenswaarden plaatsvindt;

. aantal inwoners in eerstelijns bebouwing langs overschrijdingswegvakken.

De in dit hoofdstuk weergegeven concentraties zijn de concentraties op de toetsingslocatie conform de
RBL en incl. correctie voor zeezout (PM1O). In bijlage 9 zijn de rekenresultaten per wegvak weergegeven.

6.1 Alternatief Masterplan

In onderstaande tabel zijn voor het alternatief Masterplan de berekende waarden weergegeven.

Tabel 8. Toetsingswaarden alternatief Masterplan.
Gebied Maximale concentratie Maximale planbijdrage .. - ~ ., !i'5 ~.§ '" ..

:: norm c ~c .! '".. ..
-¡ ~ ~'" - ~..c c '"
'ë 0 c
:=- ~ 'ë
.E oE

:~
u .c
~ u
.. ~~ ..0 ~

NOijg PM10jg PM10 etm NOijg PMiojg PM10 elm 0

l~glm31 l~g/m31 (#) (lJg/m3J l~g/m1 (#1~~~~~~~&~tîi~~::,.;,,:?~'I~.........._--.. ._...._--..': .... -."___~-~:..___..__ .~....~.._---
tArelerentie !¥iJV1~r": 25,4WJ~~)ft30 ~"l~ki"'.: ':t%'§i~¡~~~t.p' 200 Ä.ii ...... .cQfSß';¡

Binckhorst Noord

Binckhorst Park

Binckhorst Zuid

Buiten plan

Totaal

Hele gebied
In dit alternatief vindt er overschrijding plaats van de jaargemiddelde grenswaarde voor NO,. In Binckhorst
Zuid bevinden zich de hoogste NO,-concentraties (maximaal 47,5 ~glm') Daar vindt ter hoogte van de
tunnel mond in het Trekvliettracé over een lengte van 100 meter overschrijding van de grenswaarde plaats.
De planbijdrage boven de grenswaarde bedraagt maximaal 1,2 IJg/m3. Hiermee is sprake van een in
betekenende mate (ibm) bijdrage aan een verslechtering van de luchtkwaliteil.
De laagste NO,-concentraties doen zich voor in Binckhorst Noord (32,9 ~glm') Uit statistische analyse
blijkt dat een overschrijding van het aantal toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde NO,-
grenswaarde plaatsvindt bij een jaargemiddelde NO,-concentratie van 82 ~glm' of hoger. Tabel 10 toont
aan dat concentraties van deze hoogte niet voorkomen, waarmee het aantal toegestane overschrijdingen
van de uurgemiddelde NOi-grenswaarde niet overschreden wordt.
De grenswaarden voor PM" Uaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste
PM1O-concentraties doen zich voor in Binckhorst Zuid (25,8 ~glm3) en de laagste in Binckhorst Noord (22,0

~glm3).
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De maximale concentraties N02 en PM1Q zijn hoger dan in het alternatief referentie. De
overschrijdingslengte blijft gelijk.

Binckhorst Noord
In Binckhorst Noord zijn de concentraties NO, (32,9 ~g/m3) en PM1Q (22,0 ~g/m3) het laagst. De
concentraties langs de Binckhorstlaan bevinden zich ruim onder de grenswaarden. Ook het aantal
overschrijdingen (20) van de etmaalgemiddelde PMwconcentratie, blijft ruim onder de grenswaarde.

Binckhorst Park
De concentraties NO, (34,9 ~g/m3) en PM1Q (22,7 ~g/m3) bevinden zich onder de grenswaarden. Het

aantal overschrijdingen (22) van de etmaalgemiddelde PMwconcentratie, blijft ruim onder de
grenswaarde.

Binckhorst Zuid
In Binckhorst Zuid wordt de jaargemiddelde N02 grenswaarde met een concentratie van maximaal 47,5
~g/m3 overschreden over een lengte van 100 m. wegvak. De overschrijding doet zich voor ter hoogte van
de tunnelmond bij de Zonweg. De jaargemiddelde NO, grenswaarde wordt als gevolg van de
tunnelmonden overschreden. De planbijdrage boven de grenswaarde bedraagt maximaal 1,2 ¡Jg/m3.

Hiermee is sprake van een in betekenende mate (ibm) bijdrage aan een verslechtering van de
luchtkwaliteit.
De grenswaarden voor PM,o worden in Binckhorst Zuid niet overschreden. De jaargemiddelde PM1Q
concentratie bedraagt maximaal 25,8 ~g/m3 en het aantai overschrijdingen van de etmaalgemiddeide
grenswaarde bedraagt maximaal 32 keer.

6.2 Alternatief Parkeerrestrictie

In onderstaande tabel zijn voor het alternatief Parkeerrestrictie de berekende waarden weergegeven.

Tabel 9. Toetsingswaarden Alternatief Parkeerrestrictie
Gebied Maximale concentratie Maximale planbijdrage .! -.§ ~ -" i!co ~co c ~;: norm c !! co~ ~;; ~ ~co - ~c ~ coc

'õ 0 c
:=- ~ 'õ
oE .: :E'" .c
~ "
~ ~-~ ~0 ~

N02jg PM,ojg PM10elm N02jg PM,ojg PM,o slm 0

li.g/m3) li.g/m1 l#) Ii.g1m3) (i.g/m1 (#1
;Gre~;~r-~C3lf-.Ò,4 -lFo:'¡'1I :.-..~~.........._--.. _...._--,. !f____~.._ __~. c'' __~... m._~"_::"___
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Binckhorst Noord

Binckhorst Park

Binckhorst Zuid

Buiten plan

Totaal
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Hele gebied
In dit alternatief vindt er overschrijding plaats van de jaargemiddelde grenswaarde voor NO,. In Binckhorst
Zuid bevinden zich de hoogste NO,-concentraties (maximaal 48,0 ~g/m3). Daar vindt ter hoogte van de
tunnelmond in het Trekvliettracé over een lengte van 100 meter overschrijding van de grenswaarde plaats.
De planbijdrage boven de grenswaarde bedraagt maximaal 1,7 IJg/m3. Hiermee is sprake van een in
betekenende mate (ibm) bijdrage aan een verslechtering van de luchtkwaliteit.
De iaagste NO,-concentraties doen zich voor in Binckhorst Noord (32, 1 ~g/m') Uit statistische analyse
blijkt dat een overschrijding van het aantal toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde NO,-
grenswaarde plaatsvindt bij een jaargemiddelde NO,-concentratie van 82 ~g/m' of hoger. Tabel 10 toont
aan dat concentraties van deze hoogte niet voorkomen, waarmee het aantal toegestane overschrijdingen
van de uurgemiddelde NOi-grenswaarde niet overschreden wordt.
De grenswaarden voor PMlO Uaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste
PMw-concentraties doen zich voor in Binckhorst Zuid (26,0 ~g/m3) en de laagste in Binckhorst Noord (21,7
~g/m3).

Binckhorst Noord
In Binckhorst Noord zijn de concentraties NO, (32, 1 ~g/m3) en PMlO (21 ,7 ~g/m3) het laagst. De
concentraties langs de 8inckhorstlaan bevinden zich ruim onder de grenswaarden. Ook het aantal
overschrijdingen (19) van de etmaalgemiddelde PMw-concentratie, blijft ruim onder de grenswaarde.

Binckhorst Park

De concentraties NO, (34,9 ~g/m3) en PMlO (22,7 ~g/m3) bevinden zich onder de grenswaarden. Het

aantal overschrijdingen (22) van de etmaalgemiddelde PMw-concentratie, blijft ruim onder de
grenswaarde.

Binckhorst Zuid

In Binckhorst Zuid wordt de jaargemiddelde NOi grenswaarde met een concentratie van maximaal 48,0

IJg/m3 overschreden over een lengte van 100 m. wegvak. De overschrijding doet zich voor ter hoogte van
de tunnel mond bij de Zonweg. De jaargemiddelde NO, grenswaarde wordt ais gevolg van de
tunnelmonden overschreden. De planbijdrage boven de grenswaarde bedraagt maximaal 1,7 ~g/m3.

Hiermee is sprake van een in betekenende mate (ibm) bijdrage aan een verslechtering van de
luchtkwaliteit.

De grenswaarden voor PM10 worden in Binckhorst Zuid niet overschreden. De jaargemiddelde PM10
concentratie bedraagt maximaal 26,0 ~g/m3 en het aantal overschrijdingen van de etmaalgemiddelde
grenswaarde bedraagt maximaal 33 keer.

6.3 Alternatief zonder internationaal programma

In onderstaande tabel zijn voor het alternatief internationaal programma de berekende waarden
weergegeven.
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Tabel 10. Toetsingswaarden alternatief zonder internationaal programma.
Gebied Maximale concentratie Maximale planbijdrage .'
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Binckhorst Noord

Binckhorst Park

Brnckhorst Zuid

Buiten plan

Totaal

Hele gebied
In dit alternatief vindt er overschrijding plaats van de jaargemiddelde grenswaarde voor NO,. In Binckhorst
Zuid bevinden zich de hoogste NO,-concentraties (maximaal 47,2 ~g/m') Daar vindt ter hoogte van de
tunnel mond in het Trekvliettracé over een lengte van 100 meter overschrijding van de grenswaarde plaats.
De planbijdrage boven de grenswaarde bedraagt maximaal 0,9 IJg/m3. Hiermee is sprake van een in
betekenende mate (ibm) bijdrage aan een verslechtering van de luchtkwaliteit.
De laagste NO,-concentraties doen zich voor in Binckhorst Noord (30, 7 ~g/m') Uit statistische analyse
blijkt dat een overschrijding van het aantal toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde NO,-
grenswaarde plaatsvindt bij een jaargemiddelde NO,-concentratie van 82 ~g/m' of hoger. Tabel 10 toont
aan dat concentraties van deze hoogte niet voorkomen, waarmee het aantal toegestane overschrijdingen
van de uurgemiddelde NOi-grenswaarde niet overschreden wordt.
De grenswaarden voor PMio uaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste
PMio-concentraties doen zich voor in Binckhorst Zuid (25, 7 ~g/m3) en de laagste in Binckhorst Noord (21,4

~g/m')

Binckhorst Noord
In Binckhorst Noord zijn de concentraties NO, (30,7 ~g/m3) en PMio (21,4 ~g/m3) het laagst. De
concentraties langs de Binckhorstlaan bevinden zich ruim onder de grenswaarden. Ook het aantal
overschrijdingen (19) van de etmaaigemiddelde PMio-concentratie, blijft ruim onder de grenswaarde.

Binckhorst Park
De concentraties NO, (34,7 ~g/m3) en PMio (22,6 ~g/m3) bevinden zich onder de grenswaarden. Het
aantal overschrijdingen (22) van de etmaalgemiddelde PM,0-concentratie, blijft ruim onder de
grenswaarde.

Binckhorst Zuid
In Binckhorst Zuid wordt de jaargemiddelde N02 grenswaarde met een concentratie van maximaal 47,2
~g/m3 overschreden over een lengte van 100 m. wegvak. De overschrijding doet zich voor ter hoogte van
de tunnelmond bij de Zonweg. De jaargemiddelde NOz grenswaarde wordt als gevolg van de
tunnelmonden overschreden. De planbijdrage boven de grenswaarde bedraagt maximaal 0,9 ~g/m3.
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Hiermee is sprake van een in betekenende mate (ibm) bijdrage aan een verslechtering van de
luchtkwaliteit.
De grenswaarden voor PM10 worden in Binckhorst Zuid niet overschreden. De jaargemiddelde PMlO
concentratie bedraagt maximaal 25, 7 ~glm3 en het aantal overschrijdingen van de etmaal gemiddelde
grenswaarde bedraagt maximaal 32 keer.

6.4 Alternatief maximaal

In onderstaande tabel zijn voor het alternatief maximaal de berekende waarden weergegeven.

Tabel 11. Toetsingswaarden alternatief maximaal.
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æ '-ec -
oS
~
Clc

ï5
:¡:
.cu
~

6

li ~ s:
gi ~
.! Cl

~ ~
~ gi
~ ~
.E :~

.cu
~

~

,. norm

PM10 jg PM10 etm N02 jg PM10 jg PM10 etm

Ii.g/m3) (#) (lJg/m)) li.g1mJ) (/t)~rT:40.¡¡ir 4001 ~ll235~~~~F7X'èd;;~~...._...._--..__...._--:~_.. .liL"___1~.__.Li. ..___!...._~~_..~.._---
t~AIÍ:-.:;~7~;;¡Jti~W/:~E,Ç-~6.3:m(.*;'25. 4 ~~~iL4i.i3(L.~,F:I~~it. ~.v::1:W~t~~~':~~~t;Jg¡;Ê'~i(2ÖÔ ~~~~fltp~~,~

NO,¡jg

(i.g/m3i

Binckhorst Noord

Binckhorst Park

Binckhorst Zuid

Buiten plan

Totaal

Hele gebied
In dit alternatief vindt er overschrijding plaats van de jaargemiddelde grenswaarde voor NOz. In Binckhorst
Zuid bevinden zich de hoogste NOz-concentraties (maximaal 47,2 ~glm') Daar vindt ter hoogte van de
tunnelmond in het Trekvliettracé over een lengte van 100 meter overschrijding van de grenswaarde plaats.
De planbijdrage boven de grenswaarde bedraagt maxÎmaal 0,9 ~g/m3. Hiermee is sprake van een in
betekenende mate (ibm) bijdrage aan een verslechtering van de luchtkwaliteit.
De laagste NOz-concentraties doen zich voor in Binckhorst Noord (31,4 ~glm') Uit statistische analyse
blijkt dat een overschrijding van het aantal toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde NOi-
grenswaarde plaatsvindt bij een jaargemiddelde NOz-concentratie van 82 ~glm' of hoger. Tabel 10 toont
aan dat concentraties van deze hoogte niet voorkomen, waarmee het aantal toegestane overschrijdingen
van de uurgemiddelde N02-grenswaarde niet overschreden wordt.
De grenswaarden voor PM1Q üaargemiddeld en etmaalgemiddeld) worden niet overschreden. De hoogste
PMw-concentraties doen zich voor in Binckhorst Zuid (25,7 ~glm3) en de laagste in Binckhorst Noord (21,6
~glm')

Binckhorst Noord
In Binckhorst Noord zijn de concentraties NOz (31,4 ~glm3) en PM1Q (21 ,6 ~glm3) het laagst. De
concentraties langs de Binckhorstlaan bevinden zich ruim onder de grenswaarden. Ook het aantal
overschrijdingen (19) van de etmaalgemiddelde PM1Q-concentratie, blijft ruim onder de grenswaarde.
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Binckhorst Park

De concentraties NOi (34,7 ~g/m3) en PM10 (22,7 ~g/m3) bevinden zich onder de grenswaarden. Het

aantal overschrijdingen (22) van de etmaalgemiddelde PMw-concentratie, blijft ruim onder de
grenswaarde.

Binckhorst Zuid

In Binckhorst Zuid wordt de jaargemiddelde N02 grenswaarde met een concentratie van maximaal 47,2

IJg/m3 overschreden over een lengte van 100 m. wegvak. De overschrijding doet zich voor ter hoogte van
de tunnel mond bij de Zonweg. De jaargemiddeide NOi grenswaarde wordt als gevolg van de
tunnelmonden overschreden. De planbijdrage boven de grenswaarde bedraagt maximaal 0,9 l,91m3.
Hiermee is sprake van een in betekenende mate (ibm) bijdrage aan een verslechtering van de
luchtkwaliteit.
De grenswaarden voor PM1D worden in Binckhorst Zuid niet overschreden. De jaargemiddelde PM10
concentratie bedraagt maximaal 25,7 1J9/m3 en het aantal overschrijdingen van de etmaalgemiddelde
grenswaarde bedraagt maximaal 32 keer.

6.5 Alternatief maximaal met maatregelen

In onderstaande tabel zijn voor het alternatief maximaal met maatregelen de berekende waarden
weergegeven.

Tabel 12. Toetsingswaarden alternatief maximaal met maatregelen.

Binckhorst Noord 31,3 21,6 19 0 0 0 0 0

Binckhorst Park 34,7 22,7 22 0 0 0 0 0

Binckhorst Zuid 38,9 22,8 22 0 0 0 0 0

Buiten plan 36,5 22,6 22 0 0 0 0 0

Totaal 38,9 22,8 22 0 0 0 0 0

'Alt referentie ,. 1I 46,3 ';11-'25,4 : 30, 1 ' .it,".', I1 "....:' 200, 11 0

Hele gebied
In dit alternatief vindt er geen overschrijding plaats van de grenswaarden voor NOi en PM1O. Als gevolg
van de maatregel "afzuiging van verkeersemissies bij tunnelmonden" vindt er geen overschrijding plaats.
In Binckhorst Zuid bevinden zich de hoogste NOi-concentraties (maximaal 38,9 ~g/m') De laagste NOi-
concentraties doen zich voor in Binckhorst Noord (31 ,3~g/m') Uit statistische analyse blijkt dat een
overschrijding van het aantal toegestane overschrijdingen van de uurgemiddelde NOi-grenswaarde
plaatsvindt bij een jaargemiddelde NOi'concentratie van 82 ~g/m' of hoger. Tabel 10 toont aan dat
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concentraties van deze hoogte niet voorkomen, waarmee het aantal toegestane overschrijdingen van de
uurgemiddelde N02-grenswaarde niet overschreden wordt.
De hoogste PM1Q-concentraties doen zich voor in Binckhorst Zuid (22,8 ~g/m3) en de laagste in Binckhorst
Noord (21,6 ~g/m3).

Binckhorst Noord
In Binckhorst Noord zijn de concentraties NO, (31,3 ~g/m3) en PM1Q (21,6 ~g/m3) het laagst. De
concentraties langs de Binckhorstlaan bevinden zich ruim onder de grenswaarden. Ook het aantal
overschrijdingen (19) van de etmaalgemiddelde PM1Q-concentratie, blijft ruim onder de grenswaarde.

Binckhorst Park
De concentraties NO, (34, 7 ~g/m3) en PM,o (22, 7 ~g/m3) bevinden zich onder de grenswaarden. Het
aantal overschrijdingen (22) van de etmaal gemiddelde PM,0-concentratie, blijft ruim onder de
grenswaarde.

Binckhorst Zuid
In Binckhorst Zuid zijn de concentraties NO, (38,9 ~g/m3) en PM1Q (22,8 ~g/m3) het hoogst. Hier bevinden
zich de tunnelmonden in het Trekvliettracé. Als gevolg van de maatregel "afzuiging van verkeersemissies
bij tunnelmonden" vindt er geen overschrijding plaats. Het aantal overschrijdingen (22) van de
etmaalgemiddelde PM10-concentratie, blijft ruim onder de grenswaarde.

6.6 Conclusies effectbeschrijving

De alternatieven zijn beoordeeld door middel van een score op een vijfpuntsschaaL. In tabel 13 is per
toetscriterium aangegeven welke beoordeling bij welke score hoort. Het gaat om beoordelingen in
vergelijking met het alternatief referentie.

Tabel 13. Beoordelingskader toetscriteria.
Toetscriterium ++ +

,
0 i

. , . --

Maximale concentratie grote geringe gelijk aan AO geringe grote
N02 en PMlO verbetering verbetering verslechtering verslechtering
Maximale planbijdragen ibm nibm gelijk aan AO nibm ibm
boven grenswaarden verbetering verbetering verslechtering verslechtering
Overschrijdingslengte grote geringe geen geringe grote

verbetering verbetering overschrijding verslechtering verslechtering
Inwoners langs grote kleine geen kleine grote
overschrijdjngsvakken verbetering verbetering overschrijding verslechtering verslechtering
Emissies scheepvaart grote geringe gelijk aan AO geringe grote

verbetering verbetering verslechtering verslechtering
Emissies bedrijven grote geringe gelijk aan AO geringe grote

verbetering verbetering verslechtering verslechtering

In tabel 14 wordt de score van de alternatieven ten opzichte van het referentie alternatief weergegeven
Hierbij moet opgemerkt worden dat op basis van de rekenresultaten de verschilen tussen de alternatieven
en het alternatief referentie beperkt zijn, evenals de verschilen tussen de alternatieven onderling.
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Tabel 14. Score toetsingscriteria luchtkwaliteit.

Delaspect
Alternatief Alternatief Alternatief Zonder Alternatief

Masterplan Parkeer. internationaal Maximaal

cCJC~c
Alternatief
Maximaal met

maatregelen
Aantal en mate van

overschrijdingen langs selecte

van maatgevende wegvakken

Hoote van planbijdragen langs

selectie van maatgevende
wegvakken

Kwalitative inschatting van

blootstellng aan overschrijding

Emissies scheepvaart

Emissies, bedrlven

++

++

o o o o o

o o o o o
+ + + + +

Tabel 16 toont aan dat het alternatief Maximaal met maatregelen positief scoort ten opzichte van het
referentie alternatief. Ten opzichte van het referentie alternatief verbetert de luchtkwaliteit in het alternatief
Maximaal met maatregelen ter hoogte van de tunnelmonden tot onder de jaargemiddelde N02

grenswaarde. Dit is een aanzienlijke (ibm) verbetering, waardoor er in dit alternatief geen overschrijding
van grenswaarden optreedt. Deze verbetering treedt op vanwege de afzuiging van verkeersemissies bij de
tunnelmonden van het Trekvliettracé.

Het alternatief Maximaal met maatregelen scoort het beste ten opzichte van de overige alternatieven. De
overige alternatieven scoren negatief ten opzichte van het referentie alternatief. Onderling scoren de
overige alternatieven gelijk aan elkaar.

Alle alternatieven hebben een positieve invloed op de emissies als gevolg van bedrijven en scheepvaart
omdat watergebonden en milieuhinderlijke bedrijven worden uitgeplaatst om de ontwikkeling van de
Binckhorst mogelijk te maken. Echter het aandeel scheepvaart is zo gering in het Referentiealternatief dat
het neutraal scoort.

6.7 Juridische haalbaarheid

In deze paragraaf wordt nagegaan in hoeverre de voorgestelde alternatieven voldoen aan het daarvoor
geldende juridische kader. Omdat dit kader op korte termijn gaat wijzigen Is niet op voorhand te zeggen
wat het juridische kader zal zijn ten tijde van de toekomstige bestemmingsplanprocedure. Daarom is bij
deze beoordeling onderscheid gemaakt tussen het huidige wetgevingsregime van de WLK en het
wetgevingsregime dat onder het toekomstige NSL van kracht kan worden.

Huidige situatie: Wet luchtkwaliteit
Op grond van het huidige regime voldoet alleen het alternatief Maximaal met maatregelen aan de WLK. In
dit alternatief verbetert de luchtkwaliteit ten gevolge van met het plan samenhangende maatregelen (de
jaargemiddelde N02 concentraties verbeteren tot onder de grenswaarde). Hiermee wordt voldaan aan art.
5.16 lid 1 sub bonder 2 van de Wet milieubeheer.
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Met de overige alternatieven wordt niet aan de huidige WLK voldaan. Dit wordt veroorzaakt doordat de
jaargemiddelde NO, grenswaarde overschreden wordt, de plan bijdragen groter zijn de huidige grens van
1 % en saldering niet mogelijk lijkt 12.

Toekomstige situatie: NSL
Wanneer het NSL in werking is getreden, kunnen projecten die aangemeld zijn in het NSL doorgang
vinden op basis van het NSL. Benadrukt wordt dat het NSL op basis van de huidige prognoses niet voor
medio 2009 in de Nederlandse wetgeving is geïmplementeerd en dat daardoor besluiten op basis van het
NSL in ieder geval niet voor dat tijdstip genomen kunnen worden.

Evenals binnen het huidige regime wordt in de situatie dat het NSL van kracht is met het alternatief
Maximaal met Maatregeien voldaan aan de WLK. Het feit dat in dit alternatief de luchtkwaliteit verbetert
ten gevolge van met het plan samenhangende maatregelen (de jaargemiddelde NO, concentraties
verbeteren tot onder de grenswaarde), vormt daarvoor de grond.

Wat betreft de overige alternatieven geldt dat wanneer met de alternatieven binnen de in het NSL
aangemelde omvang van het Trekvliettracé en herontwikkeling Binckhorst gebleven wordt, de
alternatieven op grond van het NSL doorgang kunnen vinden. Hiervoor dient aangetoond te worden dat
het binnen de in het NSL aangemelde omvang gebleven wordt. Wanneer de projectomvang de in het NSL
aangemelde omvang overschrijdt, dan zijn aanvullende maatregelen en wijziging van de aanmelding in het
NSL noodzakelijk.

Overige WLK-stof!en en PM",
Voor de stoffen zwaveldioxide, koolmonoxide, lood en benzeen is met behulp van CAR 11 een screening
uitgevoerd. Voor deze stoffen, voor zo ver relevant voor wegverkeer, is het verschil tussen de
grenswaarde en de som van de bijdrage van het wegverkeer en de achtergrondconcentratie zo groot dat
overschrijding van de grenswaarden in 2010, 2015 en in 2020 redelijkerwijs kan worden uitgesloten. In het
TNO-rapport 2008-U-R091 9/B (TNO, 2008a) wordt dit nader toegelicht en onderbouwd

Voor de stoffen arseen, cadmium, nikkel en benzo(a)pyreen is door EeN een screening uitgevoerd met
het VLW-model. Op basis van de meest ongunstige uitgangspunten is voor deze stoffen vastgesteid dat
het verschil tussen de richtwaarde en de som van de bijdrage van het wegverkeer en de
achtergrondconcentratie zo groot is, dat overschrijding van de richtwaarde in 2010, 2015 en in 2020
redelijkerwijs kan worden uitgesloten. In het TNO-rapport 2008-U-R0919/B (TNO, 2008a) wordt dit nader
toegelicht en onderbouwd.

Het Milieu en Natuurplan Bureau (MNP) stelt dat "als vanaf 2011 aan de grenswaarden voor PM10 wordt
voldaan, dan wordt naar verwachting ook aan de grenswaarde voor PM,., voidaan" (MNP, 2008).

Aangezien er in dit onderzoek in 2015 en in 2020 ter hoogte van de tunnel mond aan de
Mercuriusweg/Neherkade overschrijding van het aantal toegestane overschrijdingen van

etmaalgemiddelde PM10 grenswaarden is vastgesteld, is het op basis van de huidige wetenschappelijke
inzichten mogelijk dat de jaargemiddelde grenswaarde voor PM,., in 2015 en in 2020 overschreden wordt.

Gevoelige bestemmingen
Op 16 januari 2009 is het Besluit gevoelige bestemmingen in werking getreden. Met dit besiuit wordt
beoogd om te voorkomen dat er gevoelige bestemmingen in overschrijdingssituaties langs drukke wegen

12 Voorwaarde voor saldering is dat er tegenover significante verslechteringen van de luchtkwaliteit, significante

verbeteringen staan. Analyse van de verkeersgegevens wijst uit dat er in geen van de altematieven significante

afnames van verkeersintensiteiten optreden.
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ontwikkeld worden. In het besluit zijn de volgende gebouwen (incl. bijbehorende verblijfsterreinen) als
gevoelige bestemming aangemerkt:
. gebouwen ten behoeve van basisonderwijs, voortgezet onderwijs of overig onderwijs aan

minderjarigen;
. gebouwen ten behoeve van kinderopvang;

. verzorgingstehuis, verpleegtehuis, bejaardentehuis;

. combinaties van de bovengenoemde functies.

Bij de uitwerking van het bestemmingsplan van de Binckhorst moet er rekening mee gehouden worden dat
er daar waar er zich overschrijdingssituaties voordoen geen gebouwen met een gevoelige bestemming
binnen een strook van 300 meter van een snelweg en 50 meter van een provinciale weg gerealiseerd
mogen worden.

6.8 Gevoeligheidsanalyse

Plan-MER versus bestemmingsplan
De in dit rapport geformuleerde conclusies zijn gebaseerd op de inzichten ten tijde van het Plan-MER.
Toekomstige inzichten ten aanzien van weg- en tunnelontwerp, afwikkeling van verkeer, invulling van het
bebouwingsplan etc. kunnen tot bijstellngen van de prognoses leiden zoals deze in dit MER
gepresenteerd zijn. Ook de jaarlijkse wijzigingen van de achtergrondconcentraties en emissiefactoren
beïnvloeden deze luchtkwaliteitsprognoses. Dit vraagt om aandacht in de vervolgprocedure.

Relatie met Trekvliettracé
Het Trekvliettracé is voor de gemeente Den Haag een belangrijke voorwaarde voor de transformatie van
de Binckhorst. In het Plan-MER is het Trekvliettracé dan ook als autonome ontwikkeling in de

berekeningen meegenomen. Op die manier is het totaal van de effecten van het Trekvliettracé en de
Binckhorst in de Plan-MER in beeld gebracht. Voor het Trekvliettracé zelf zal er te zijner tijd een aparte
beoordeling plaatsvinden van de effecten op de luchtkwaliteit. Daarbij zullen de laatste inzichten ten
aanzien van het ontwerp worden meegenomen en dus meegewogen.
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7 CONCLUSIES

Het uitgevoerde onderzoek naar de luchtkwaliteit dient als afweging voor de alternatieven jn het Plan-
MER. In een vervolgprocedure (bijvoorbeeld het bestemmingsplan), zal de luchtkwaliteit opnieuw en meer
in detail moeten worden beoordeeld voor tussenliggende jaren op basis van de dan geldende wet- en
regeigeving. Het uitgevoerde onderzoek leidt tot de volgende conclusies.

7.1 Effectbeoordeling

De belangrijkste conclusies van het uitgevoerde onderzoek naar de luchtkwaliteit zijn:
. Het alternatief Maximaal met maatregelen is het best scorende alternatief en scoort positief ten

opzichte van het referentie alternatief. Ten opzichte van het referentie alternatief verbetert de
luchtkwaliteit in het alternatief Maximaal met maatregelen ter hoogte van de tunnelmonden tot onder
de jaargemiddelde NOz grenswaarde. Dit is een aanzienlijke (ibm) verbetering, waardoor er in dit
alternatief geen overschrijding van grenswaarden optreedt. Deze verbetering treedt op vanwege de
maatregel "afzuiging van verkeersemissies" bij de tunnelmonden van het Trekvliettracé.

. De overige alternatieven scoren negatief ten opzichte van het referentie alternatief, vanwege

significante toenames van concentraties in overschrijdingssituaties. Onderling scoren de overige
alternatieven gelijk aan elkaar.

. In de alternatieven Masterplan, Parkeerrestrictie, Zonder internationaal programma en Maximaal

wordt de jaargemiddelde NOi grenswaarde overschreden over een lengte van 200 m. De

overschrijdingen vinden plaats ter hoogte van de tunnelmonden in het Trekvliettracé. Op de
overschrijdingslocaties is in de genoemde alternatieven sprake van significante planbijdragen (ibm).
Langs wegvakken vinden er in geen van de alternatieven overschrijdingen plaats. In geen van de
alternatieven is er sprake van blootstelling aan concentraties ter hoogte van de eerstelijns bebouwing.

. In geen van de alternatieven worden de grenswaarden voor de jaargemiddelde PM1O-concentratie en

het aantal overschrijdingen van de etmaalgemiddelde PM10-grenswaarden overschreden. Ook de
grenswaarde voor het aantal toegestane overschrijdingen van uurgemiddelde NOi-concentratie wordt
in geen van de alternatieven overschreden;

. Overschrijding van de jaargemiddeide grenswaarde voor PM'.5 (25 ~g/m') waaraan vanaf 2015 moet

worden voldaan, is in 2020 voor alle alternatieven redelijkerwijs uitgesloten;
. Voor wat betreft de overige WIk-stoffen 13 zijn op basis van uitgevoerde screeningen overschrijdingen

van normen in de Nederlandse situatie in 2020 redelijkerwijs uitgesloten;
. Ter hoogte van het plangebied is de bronbijdrage van het wegverkeer maatgevend voor concentraties

van stoffen uit de WLK. De bijdragen van scheepvaart en bedrijvigheid zijn in het onderzoek
meegenomen in de achtergrondconcentraties. Als gevolg van uitplaatsing van watergebonden en
milieuhinderlijke bedrijvigheid, is er na ontwikkeling van de Binckhorst nauwelijks tot geen sprake van
bron bijdragen van bedrijven en scheepvaart;

7.2 Juridische aspecten: voldoen aan toetsingskader WLK

Van de onderzochte alternatieven voldoet op basis van het uitgevoerde onderzoek alleen het alternatief
Maximaal met maatregel in 2020 aan de huidige wetgeving. Voor de overige alternatieven treedt er
overschrijding op van de jaargemiddelde NOi grenswaarde, in combinatie met significante
verslechteringen (ibm) van de luchtkwaliteit. In het alternatief Maximaal met maatregelen wordt
overschrijding van grenswaarden voorkomen als gevolg van het afzuigen van verkeersemissies ter hoogte

13 Zwaveldioxide, koolmonoxide, lood, benzeen, arseen, cadmium, nikkel, benzo(a)pyreen, stikstofoxiden, ozon.
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van de tunnel monden. Deze maatregelen zijn noodzakelijk voor de juridische haalbaarheid van de
ontwikkeling van Nieuw Binckhorst.

7.3 Relatie met Trekvliettracé

Volgens de huidige wet- en regelgeving en modelberekeningen is het Trekvliettracé zonder
overschrijdingen van de grenswaarden bij de tunneimonden alleen mogelijk met afzuiginstallaties bij de
tunnelmonden. Voor het Trekvliettracé zelf zal er te zijner tijd een aparte beoordeling plaatsvinden van de
effecten op de luchtkwaliteit. Daarbij zullen de laatste inzichten ten aanzien van het ontwerp worden
meegenomen en dus meegewogen.

Als er gedurende de realisatie van het Trekvliettracé, dan wel de ontwikkeling van Nieuw Binckhorst,
nieuwe inzichten zijn op het gebied van het vaststellen van de luchtkwalieit, zal volgens de actuele stand
van de techniek en wet- en regelgeving moeten worden bepaald of afzuiging van verkeersemissies bij de
tunnelmonden nog steeds noodzakelijk is om knelpunten te voorkomen. Afhankelijk van het tijdstip van
besluitvorming zal in het kader van hetzij het Trekvliettracé, hetzij de ontwikkeling van Nieuw Binckhorst
een beslissing genomen moeten worden over de noodzakelijkheid en realisering van de afzuiginstallaties
ter hoogte van de tunnel monden in het Trekvliettracé. Dan zal ook geborgd moeten worden dat de
maatregelen uitgevoerd worden.
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BIJLAGE 1 Wet - en regelgeving luchtkwaliteit

1 Wettelijk kader

De Nederlandse wet- en regelgeving voor luchtkwal¡teit in de buitenlucht, is opgenomen in de Wet van 11
oktober 2007 tot wijziging van de Wet mileubeheer (luchtkwaliteitseisen) (Stb 414, 2007). Omdat titei 5.2
van deze wijzigingswet handelt over luchtkwaliteit, staat de nieuwe titel 5.2 bekend als de 'Wet
luchtkwaliteit (WLK). Deze wet is op 15 november 2007 (Stb. 2007, 434) in werking getreden en vervangt
het 'Besluit luchtkwaliteit 2005'. Deze wet is de Nederlandse implementatie van de EU-richtlijnen voor
luchtkwaliteit. Onder de WLK vallen de volgende AMvB's en Ministeriële Regelingen:
. Besluit niet in betekenende mate bijdragen (StB 440, 2007);

. Besluit gevoelige bestemmingen (StB 14, 2009);

. Regeling niet in betekenende mate bijdragen (SC 218, 2007);

. Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (SC 220, 2007; rectificatie SC 237, 2007);

. Wijziging Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (SC 136, 2008; SC 245, 2008);

. Regeling projectsaldering luchtkwaliteit 2007 (SC 218, 2007);

. AMvB Gebiedsafbakening Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (in voorbereiding);

. Smogregeling (in voorbereiding).

De WLK heeft een limitatieve lijst van te toetsen besluiten. Artikel 8.19 Wet milieubeheer meldingen,
Verkeersbesluiten en WRO Artikel 3.6'4 (uitwerkingsbesluiten onder een bestemmingsplan) zijn
uitgezonderd van toetsing 15. Op basis van de WLK zijn plannen die niet in betekenende mate (nibm)
bijdragen aan een verslechtering van de luchtkwalieit vrijgesteld van toetsing. Plannen die wel in
betekenende mate bijdragen moeten individueel getoetst worden aan de WLK. Vanaf het moment van
inwerkingtreding van het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) kan er ook op
programmaniveau getoetst worden. De verwachting is dat het NSL vanaf medio 2009 in werking zal
treden.

Bijdragen "niet in betekenende mate"
Plannen die niet in betekenende mate (nibm) bijdragen aan een verslechtering van de iuchtkwaiiteit,
kunnen in overschrijdingssituaties conform de WLK toch gerealiseerd worden (WLK; art. 5.16, lid 1 sub cl.
Hiervoor wordt een tijdelijke grens 16 gehanteerd van 1 % van de jaargemiddelde grenswaarde voor
stikstofdioxide (NO,) en fijn stof (PM1O). Dit betekent dat voor NO, en PM10 planbijdragen zijn toegestaan
van maximaal 0,4 IJg/m3 in situaties waarin de jaargemiddelde concentraties de grenswaarde overschrijden. In
de Regeling nibm is voor verschillende categorieën projecten (woningen en kantoren) de kwantitatieve
projectomvang voor het voldoen aan nibm benoemd. Als een plan binnen de benoemde projectomvang valt, is

het vrijgesteld van toetsing en is luchtkwaliteit geen belemmering voor de realisatie van het project. Als een
plan niet binnen een benoemde projectomvang valt, kan het alsnog als nibm opgevoerd worden. Er moet dan

aannemelijk gemaakt worden dat de bijdrage van het plan kleiner is dan 0,4 ~g/m'. Een plan is dan ook
vrijgesteld van toetsing.

14 In artikel 3.6 van de nieuwe WRO zijn de bepalingen uit de artikelen 11 en 15 uit de oude WRO opgenomen.

15 De achterliggende gedachte is dat het bovenliggende verkeersplan of bestemmingsplan wel is getoetst aan het WLK.

Dit is echter lang niet altijd het geval.
16 De tijdelijke grens geldt totdat het NSL definitief in werking is getreden, naar alle waarschijnlijkheid medio 2009.

Vanaf inwerkingtreding van het NSL wordt een grens van 3% gehanteerd.

I.
i
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Toetsing op individueel projectniveau
Plannen waarvan niet aannemelijk gemaakt kan worden dat ze nibm zijn, moeten individueel getoetst
worden aan de WLK. Wanneer de grenswaarden en plandrempels uit de WLK worden overschreden op
een locatie, zijn maatregelen vereist. Bij een lichte verslechtering is compensatie met een maatregel
mogelijk via de saldo benadering (WLK; art. 5.16, lid 1 sub b2). De eisen die aan de saidering gesteld
worden zijn opgenomen in de Regeling projectsaldering luchtkwaliteit 2007.

Bijdrage van natuurlijke bronnen
Concentraties die zich van nature in de lucht bevinden en die niet schadelijk zijn voor de gezondheid van
de mens en haar milieu, worden bij het beoordelen van de luchtkwaiiteit voor zwevende deeltjes (PMlO)
buiten beschouwing gelaten. Er is voor de fractie fijn stof afkomstig van zeezout in de RBL 2007 per
gemeente een reductie vastgesteld voor de jaargemiddelde concentraties en het aantal dagen
overschrijding van de etmaalgemiddelde grenswaarde. Er is sprake van een correctie achteraf van
gemeten en berekende waarden.

2 Toetsingskader

In de WLK zijn normen (grenswaarden, richtwaarden, plandrempels en alarmdrempels 17) voor
concentraties van stoffen in de buitenlucht opgenomen. De Wet geeft grenswaarden voor zeven stoffen, te
weten zwaveldioxide (SO,), stikstofdioxide (NO,), stikstofoxiden (NO,), zwevende deeltjes (fijn stof,
afgekort PMlO), benzeen (C6H6), koolmonoxide (CO) en lood (Pb). De grenswaarden uit de WLK zijn in tabel
1 opgenomen. De concentraties van stikstofdioxide (NO,) en fijn stof (PMlO) zijn in de Nederlandse situatie
het meest kritisch ten opzichte van de grenswaarden.

Naast een toetsing van de jaargemiddelde toetsingswaarde is er sprake van een toetsing van een

termijngemiddelde waarde die een aantal maal per jaar mag worden overschreden. Voor stikstofdioxide
ligt de jaargemiddelde waarde veelal kritischer dan de uurgemiddelde waarde. De grenswaarde voor de
uurgemiddelde concentratie stikstofdioxide wordt in de Nederlandse situatie nauwelijks overschreden.
Voor fijn stof is echter de etmaalgemiddelde toetsingswaarde kritischer dan de jaargemiddelde

toetsingswaarde.

17 Alarmdrempels zijn bedoeld voor acute overschrijdingssituaties (bijvoorbeeld door calamiteiten of meteo-

omstandigheden) en dus niet relevant bij toetsing van plannen of ontwikkelingen.
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Tabel 2. Grenswaarden uit de WLK.
Stof Grenswaarde Toetsingsperiode
NO, 40 IJg/m31) Jaargemiddelde

(stikstofdioxide) 200 IJg/m31) Uurgemiddelden, mag max. 18x per kalende~aar

overschreen worden 2)

CO 10.000 ~g/m' 8 uurgemiddelde

(koolmonoxide)
CeHe 5 IJgfm31) Jaargemiddelde

(benzeen)
SO, 125 IJg/m3 24 uurgemiddelden, mag max. 3x per kaiende~aar

(zwaveldioxide) overschreden worden

350 IJg/m3 Uurgemiddelde, mag max. 24x per kalendeijaar

overschreden worden

PM,o 40 l.g/m3 Jaargemiddelde

(fijn stof) 50 IJg/m3 24 uurgemiddelden, mag maximaal 35 maal per
kalendeijaar overschreden worden.

1) Grenswaarde waar uiterlijk in 2010 aan voldaan moet worden

2) Alleen geldig voor wegen met intensiteiten van ten minste 40.000 motorvoertuigen per etmaal

Verder zijn er in de WLK nog richtwaarden opgenomen voor 5 stoffen, te weten benzo(a)pyreen (1 ng/m',
jaargemiddeld), ozon 18, arseen (6 ng/m', jaargemiddeld), cadmium (5 ng/m', jaargemiddeld) en nikkel (20
ng/m', jaargemiddeld).

Niet getoetste stollen
Het toetsen van de stoffen stikstofoxiden, lood en ozon aan de normen uit de WLK is in het kader van dit
onderzoek niet relevant.
Voor stikstofoxiden (NO,) is toetsing alleen relevant voor specifieke ecosystemen (TNO, 2008a). Het
betreft hier gebieden met een oppervlakte van tenminste 1000 km' die gelegen zijn op een afstand van
tenminste 20 km. van agglomeraties of op een afstand van tenminste 5 km. van andere gebieden met
bebouwing, van inrichtingen of van autosnelwegen. In de WLK is voor NOx een grenswaarde opgenomen
voor de bescherming van vegetatie in deze gebieden welke naar het oordeel van het bevoegde

bestuursorgaan bijzondere bescherming behoeft. Op de onderzoekslocaties van het bestemmingsplan

Nieuw Binckhorst Zuid is dit niet van toepassing. Toetsing aan deze norm is daarom voor deze studie niet
relevant.
Voor lood is toetsing in de Nederlandse situatie niet relevant omdat de achtergrondconcentratie en

emissies van lood dusdanig laag zijn, dat de concentraties zich volgens metingen van het RIVM
ruimschoots onder de norm bevinden (TNO, 2008a).
Langs wegen geldt in het algemeen dat de door het verkeer uitgestoten stikstofmonoxide (NO) relatief snel

(binnen enkele minuten) reageert met de in de atmosfeer aanwezige ozon en daarbij stikstofdioxide (NOz)
vormt. Als gevolg van de verkeersemissies op de weg neemt de concentratie ozon af (TNO, 2008a).

Toepasbaarheidsbeginsel en toetsingslocaties
In de RBL 2007 (wijziging december 2008, SC 245, 2008) zijn bepalingen opgenomen ten aanzien van het
voldoen aan de eisen van de EU Richtlijn 208/50/EG, specifiek bijlage 111 van de Richtiijn met betrekking

18 Richtwaarden voor ozon zijn 120 IJg/m3 (8 uurgemiddelde; mag gemiddeld over 3 jaar maximaal 25 dagen overschreden

worden) en 18.000 IJg/m3 (uurgemiddelde; voor de periode van 1 mei tot en met 31 juli, gemiddelde over 5 jaar). De

richtwaarden dienen op 1 januari 2010 zoveel mogelijk bereikt te zijn. De genoemde richtwaarden zijn van kracht tot 2020.

Vanaf dan worden er strengere richtwaarden van kracht.
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tot de beoordelingssystematiek. Dit wordt aangehaald als toepasbaarheidsbeginseL. De EU richtlijn geeft
aan dat de werkingssfeer van de richtlijn betrekking heeft op luchtverontreinigende stoffen in de
buitenlucht en niet van toepassing is op:
. werkplekken in gebouwen en/of inrichting van ondernemingen 19;
. locaties waar wetgeving voor arbeidsomstandigheden geldt;

. locaties (in de buitenlucht) die voor publiek gewoonlijk niet toegankelijk zijn.

In de RBL 2007 zijn conform de EU richtlijnen bepalingen opgenomen ten aanzien van locaties waar de
luchtkwaliteit niet beoordeeld hoeft te worden. Dit zijn de volgende locaties:
. locaties die zich bevinden in gebieden waartoe leden van het publiek geen toegang hebben en waar

geen vaste bewoning is;
. op bedrijfsterreinen of terreinen van industriële inrichtingen, waarop alle relevante bepalingen inzake

gezondheid en veiligheid op het werk gelden;
. op de rijbaan van wegen; en op de middenberm van wegen, tenzij voetgangers normaliter toegang tot

de middenberm hebben.

Daarnaast bevat de RBL 2007 bepalingen ten aanzien van de situering van rekenpunten 20 voor het
bepalen van de luchtkwaliteit. Hierbij is ook het blootstellingscriterium een bepalende factor. Het is
verplicht de luchtkwaliteit te beoordelen voor een punt waar de hoogste concentraties voorkomen waaraan
de bevolking rechtstreeks of onrechtstreeks kan worden blootgesteld gedurende een periode die in
vergelijking met de middelingstijd van de betreffende grenswaarde significant is. Verder moet de
berekende luchtkwaliteit representatief zijn voor een straatsegment van 100 meter lengte en een gebied
van tenminste 200 m2. Voor de beoordeling van de luchtkwaliteit bij inrichtingen dient de berekende
luchtkwaliteit representatief te zijn voor een gebied van minimaal 250 bij 250 meter.

Gegeven het toepasbaarheidsbeginsel zoals bovenstaand beschreven, is de standaard toetslocatie voor
NO, en PM10 gelegen op maximaal 10 meter van de wegrand. In het geval dat er bebouwing binnen de
zone van 10 m. van de wegrand is gelegen, is de afstand van de wegrand tot de rooilijn van de gevel
maatgevend voor het toetsen aan de normen uit de WLK. Ten behoeve van inrichtingen dient getoetst te
worden vanaf de terreingrens.

Gevoelige bestemmingen
Op 16 januari 2009 is het Besluit gevoelige bestemmingen in werking getreden. Met dit besluit wordt
beoogd om te voorkomen dat er gevoelige bestemmingen in overschrijdingssituaties langs drukke wegen
ontwikkeld worden. In het besluit zijn de volgende gebouwen (incl. bijbehorende verblijfsterreinen) als
gevoelige bestemming aangemerkt:
. gebouwen ten behoeve van basisondeiwijs, voortgezet onderwijs of overig ondeiwijs aan

minderjarigen;
. gebouwen ten behoeve van kinderopvang;

. verzorgingstehuis, verpleegtehuis, bejaardentehuis;

. combinaties van de bovengenoemde functies.

Conform het Besluit geldt er een onderzoeksplicht voor realisatie- of uitbreidingsplannen van gevoelige
bestemmingen binnen een afstand van 300 meter en 50 meter vanaf respectievelijk een rijksweg en een
provinciale weg. Wanneer een nieuwe gevoelige bestemming geheel of gedeeltelijk binnen die zone wordt

19 Met uitzondering van velden, bossen en andere terreinen die deel uitmaken van een landbouw- of bosbouwbedrijf,

maar buiten het bebouwde gebied van het terrein van dat terrein gelegen zijn.
20 De bepaling zijn ook van toepassing op meetpunten.
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voorzien en wanneer op die locatie sprake is van een (dreigende) overschrijding van een grenswaarde
voor N02 of voor PM10. is realisatie alleen toegestaan indien dat niet leidt tot een toename van het aantal
ter plaatse verblijvende personen. Bij uitbreiding van een bestaand gebouw is een toename van ten
hoogste 10% van het aantal reeds verblijvende personen in het overschrijdingsgebied toegestaan.

3 Ontwikkelingen wet- en regelgeving

Op 11 juni 2008 is de nieuwe Europese richtlijn met betrekking tot luchtkwaliteit in werking getreden". In
de richtljn is een derogatieperiode opgenomen voor het voldoen aan de normen voor fijn stof (PM1O) tot
2011 en stikstofdioxide (NO,) tot 2015. De verwachting is dat Nederland de derogatie voor de diverse
agglomeraties en zones met overschrijdingen inderdaad zal verkrijgen22. Als derogatie verkregen wordt,
kan het NSL doorgang vinden. Naar verwachting zal het NSL medio 2009 in werking treden. Vanaf die
periode kunnen ook nibm-projecten tot 3% bijdrage doorgang vinden en is er de mogelijkheid om ibm-
projecten, die zijn aangemeld in het NSL doorgang te laten vinden. Hiervoor kunnen lokaal wel
maatregelen noodzakelijk zijn om knelpunten op te lossen.

Daarnaast zijn er in de nieuwe Richtlijn normen voor de fijnstoffractie PM2.5 opgenomen. Vanaf 2015 geldt
er voor PM2.5 een grenswaarde voor de jaargemiddelde concentraties van 25 1l9/m3. Daarnaast moeten de
achtergrondconcentraties van PM2,5 in 2020 voldoen aan een grenswaarde van 20 1l9/m3. In tabel 3 zijn de
nieuwe normen weergegeven. De Europese richtlijn stelt het vaststellen van de kwalieitsniveaus van de
concentraties PM2.5 nog niet verplicht. Voor het vaststellen daarvan in de Nederlandse situatie ontbreekt
de wettelijke grondslag. Daarnaast moeten voor het berekenen van PM2.5-concentraties nog adequate
meet- en rekenmethoden gerealiseerd worden. Om deze redenen is het projecteffect op de PM2.S-
concentraties niet berekend.

Tabel 3. Nieuwe Europese normen voor luchtkwaliteit.
Grenswaarden

Stof Norm Eenheid Ingangsdatum
PMlO Dagnorm 50 IJg/m3 (max. 35 keer per jaar 2008 + 3 = 2011

overschrijden) (mits derogatie)
PMlO Jaarnorm 40 IJg/m3 2008 + 3 = 2011

(mits derogatie)
PM2.5 Jaarnorm 25 IJg/m3 2015
PM2.5 ECO-norm 20 IJg/m3 2015
NO, Uurnorm 200 IJg/m3 (max. 18 keer per jaar 2010 + 5 = 2015

overschrijden) (mits derogatie)
NO, Jaamorm 40 IJg/m3 2010 + 5 = 2015

(mits derogatie)
Streefwaarden

Stof Norm Eenheid Ingangsdatum
PM2.5 Jaarnorm 20 IJg/m3 2010
PM2.5 Jaarnorm 20 ~g/m3 2020
PM2.5 - - ERT t.o.v. AEI in 2010 Daling met 20% in 2020

21 Richtljn 2008/50/EG van het Europees Parlement en de raad van 20 mei 2008 betreffende de luchtkwaliteit en

schonere lucht voor Europa, Publicatieblad van de Europese Unie L 152 van 11.6.2008.
22 Of Nederland aanspraak mag maken op deze derogatieperiode is afhankelijk van de onderbouwing dat al het

redelijkerwijs mogelijke gedaan is om aan de normen te voldoen. Nederland gebruikt het NSL-document als

onderbouwing bij het derogatieverzoek.
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AEI: Average Exposure Index; de gemiddelde stedelijke achtergrond concentratie (3-jarig gemiddelde).

ECD: Exposure Concentration Obligation; De ECD-norm stelt dat de AEI, moet voldoen aan een grenswaarde van 20

IJg/m3 in 2015

ERT: Exposure Reduction Target voor de AEI in 2020 ten opzichte van de AEI in 2010.

Nederlandse wet- en regelgeving in voorbereiding
De Nederlandse wet- en regelgeving wordt aangepast op basis van de nieuwe Europese richtlijn. De
huidige verwachting is dat in de loop van 2009 de EU-Richtlijn volledig geïmplementeerd zal zijn in nieuwe
Nederlandse wet- en regelgeving. Dan kan ook het NSL in werking treden.
Verder is er een regeling ten aanzien van smog in voorbereiding, waarin voor normen voor

piekconcentraties worden opgenomen. Tenslotte wordt vanuit het kader van het NSL een regeling ten
aanzien van gebiedsafbakening voor de geldende zones en agglomeraties opgesteld. In de regeling wordt
onder andere aangegeven binnen welke zones ruimtelijke ontwikkelingen en maatregelen onderling
verdisconteerd dienen te worden.
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BIJLAGE 2 Onzekerheden bij modellering luchtkwaliteit23

Er bestaan geen zeer precieze methoden om de concentraties van luchtverontreiniging vast te stellen. Bij
de interpretatie van de modelresultaten is het dikwijls van belang een goed beeld van de onzekerheden te
hebben. Deze bijlage beoogt de lezer meer inzicht in de onzekerheden te geven.

Metingen
Metingen zijn vaak nauwkeuriger dan modelberekeningen. Maar ook daar zit een onzekerheid in. Met
bijvoorbeeld de nauwkeurigheid van 15% die door de Eerste dochterrichtlijn luchtkwaliteit voor NOz is
voorgeschreven (bijlage VIii) - beter is in de praktijk moeilijk haalbaar - is het onzeker of bij een meting
van 35 Jlg/m3 de grenswaarde van 40 i.9/m3 al dan niet wordt overschreden. Over de interpretatie van
deze onzekerheidsmarge zijn geen procedures afgesproken, maar in de praktijk wordt de waarde van de
meting als maatgevend beschouwd: een meting van 40 ¡ig/m3 wordt als geen overschrijding beschouwd,
41 i.9/m3 als wel een overschrijding.

Modellen
Meetstations geven puntmetingen in de ruimte; in hoeverre de gemeten concentratie representatief voor
andere locaties is kan niet altijd objectief worden vastgesteld. Metingen kunnen bovendien niet in de
toekomst worden uitgevoerd. Daarom zijn rekenmethoden bij de beoordeling van de toekomstige

luchtkwaliteit noodzakelijk. Berekeningen zijn doorgaans onnauwkeuriger dan metingen. De reken-
methoden kunnen variëren van eenvoudige extrapolaties van gemeten trends tot zeer gecompliceerde en
fundamentele methoden. Eenvoudige methoden hebben het bezwaar dat ze nogal onnauwkeurig zijn.
Fundamentele methoden zijn echter ongeschikt om in de praktijk toe te passen: een jaar doorrekenen is bij
fundamentele modellen in de praktijk ondoenlijk. Bovendien bestaan er geen fundamentele modellen voor
bijvoorbeeld de emissie door auto's of de voorspelling van de toekomst. Bij bijvoorbeeld MERs gebruikt
men pragmatisch gekozen tussenvormen, waarbij men de aspecten die belangrijk worden geacht in
rekening brengt op een manier die de rekenkracht van de huidige computers niet te boven gaat. De ver-
spreiding wordt gewoonlijk met een Gaussisch pluimmodel (TNO-verkeersmodel of HEAVEN model) of
met een eenvoudiger semi-empirische methode (CAR) berekend, de emissie door verkeer met uit
metingen afgeleide gemiddelden voor een aantal voertuigtypen met een uit metingen geschatte

snelheidsaflankelijkheid.

Modelvalidatie door vergelijking met metingen
Een beeld van de nauwkeurigheid kan worden verkregen bij validatie van het modeL. Daarbij worden de
berekeningen vergeleken met metingen. Dit kan alleen op plaatsen waar daadwerkelijk metingen zijn die
zo compleet zijn uitgevoerd dat alle voor validatie benodigde gegevens beschikbaar zijn. Dergelijke
studies zijn kostbaar, hebben een beperkte representativiteit en verliezen hun houdbaarheid in de loop der
jaren (bijvoorbeeld door veranderde emissiefactoren of door verschuiving van emissie van gestroomlijnde
passagiersauto's naar vrachtauto's). Daarom is het niet mogelijk zonder subjectieve veronderstellngen de
resultaten van de altijd beperkte validatiestudies te vertalen naar kwantitatieve schattngen van de
onzekerheden in andere dan de validatiesituatie.
Modelvalidatie door beoordeling door experts
Een minstens even belangrijke manier om een beeld van de nauwkeurigheid te krijgen is beoordeling van
de modelconcepten en de invoergegevens die worden gebruikt. Hierbij geeft een expert een oordeel over
de berekeningsmethode in relatie tot de omstandigheden waaronder het wordt toegepast. Het voordeel
van deze methode is dat een expert een totaalbeeld van de onnauwkeurigheid kan vormen, maar een

23 De inhoud van deze bijlage is overgenomen uit TNO (2007b).
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bezwaar is de subjectiviteit van de analyse. Interessant is dat de subjectiviteit vaak minder bezwaarlijk
wordt gevonden wanneer aan de expertschatting rekenkundige elementen worden toegevoegd;
bijvoorbeeld een subjectieve onzekerheidsschatting van de emissie gevolgd door een rekenkundige
gevoeligheidsanalyse wordt veel gemakkelijker aanvaard dan een rechtstreekse expertschatting van de
onzekerheid van het modelresultaat, ook als de onzekerheid in de emissie dominant is. De procedures en
werkwijzen van TNO zijn de laatste jaren meermalen getoetst door experts van, onder andere, het RIVM

(Albers, 2004) en het MNP (Brink, 2005). Hierbij is geconstateerd dat de onderzoeksmethoden, inclusief
een berekening van de dubbeltelling, goed zijn en voldoen aan de huidige stand der kennis.
Afbakening van het toepassingsgebied van een model
Uit de bovenstaande beschouwing is duidelijk dat er geen scherpe afbakening is van het

toepassingsgebied van een model en dat de rol van de toepasser van het model belangrijk kan zijn. Voor
berekeningen van luchtverontreiniging door wegverkeer kan uit een spectrum aan mogelijkheden worden
gekozen: subjectieve schattingen of/waar er probleemsituaties zouden kunnen zijn, ruwe berekeningen
met het CAR-model, nauwkeuriger berekeningen met het TNO-verkeersmodel of HEAVEN model, nog
nauwkeuriger berekeningen met fundamentele "Computational Fluid Dynamics" (CFD) modellen of op
basis van windtunnelexperimenten. De te kiezen methode wordt vaak niet zozeer bepaald door het

toepassingsgebied van het model, maar veeleer door de mate van nauwkeurigheid en/of detaillering die
voor de uiteindelijke beoordeling noodzakelijk is. Naarmate de te onderzoeken situaties bijzonderder en
gecompliceerder zijn, zijn de standaardmodellen minder geschikt, en is er meer maatwerk nodig. De
expert heeft vaak dan twee keuzen: het model aan te passen volgens eigen inzicht of het model
ongewijzigd gebruiken en de resultaten achteraf bij te steilen of te relativeren. Enigszins paradoxaal is dat
het resultaat door de inbreng van de expert nauwkeuriger wordt, maar dat de subjectiviteit van het
expertoordeel het tegelijkertijd moeiiijker maakt de onnauwkeurigheid te kwantificeren.

Kwantificeerbaarheid van onzekerheid
De onzekerheid van modellen kan worden gezien als opgebouwd uit kwantificeerbare (bv. het effect van
variaties in model invoer) en niet-kwantificeerbare elementen (bv. het effect van onderliggende

modelaannames). Een groot dilemma bij de analyse van onzekerheden is dat experts meestal wel een
idee van de totale onzekerheid hebben, maar alleen een subjectieve, dus "zachte" schatting kunnen geven
van de niet-kwantificeerbare onzekerheid.
Het probleem van de niet-kwantificeerbare onzekerheid is principieel niet op te lossen, en daarom zijn
experts zeer terughoudend om hier toch cijfers voor te geven. Bij prognostische berekeningen wordt dit in
de praktijk als een probleem ervaren. Het feit dat experts het zinvol vinden de kwantitatieve onzekerheid te
schatten, maar ook problemen met de niet-kwantitatieve schattng hebben, geeft toch enig houvast:
kennelijk zijn beide onzekerheden van dezelfde orde van grootte. Immers, als de kwantificeerbare

onzekerheid dominant ten opzichte van de niet-kwantificeerbare zou zijn, zou de expert geen probleem
ervaren. Als daarentegen de kwantificeerbare onzekerheid verwaarloosbaar zou zijn ten opzichte van de
niet-kwantificeerbare, zou de expert zich de moeite van een kwantitatieve schatting besparen.
Vergelijking met een grenswaarde
Een extra complicatie treedt op wanneer de berekende concentratie met een absolute norm wordt
vergeleken. Wettelijk dient te worden vastgesteld of een grenswaarde wel of niet wordt overschreden; een
interpretatie in termen van waarschijnlijkheid wordt niet aanvaard. Bij elke rekenmethode kan het verschil
tussen voorspelde concentratie en grenswaarde binnen de onzekerheidsmarge blijken te liggen, zodat een
externe beslissing nodig wordt om de ja/nee. keuze te doen. Bij nauwkeurige modellen is de kans op een
juiste conclusie gewoonlijk groter dan bij onnauwkeurige methoden (maar wanneer de verwachte
concentratie grofweg gelijk is aan de grenswaarde geeft zelfs het meest nauwkeurige model geen
houvast).
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Beslissen in onzekerheid
Er zijn verschillende procedures mogelijk om met deze onzekerheid om te gaan. Men kan zijn beslissing
baseren op de meest waarschijnlijke waarde24, die gewoonlijk midden in het onzekerheidsgebied ligt.
Daarmee aanvaardt men een 50% kans dat de werkelijke waarde boven de grenswaarde ligt. Men kan het
voorzorgsprincipe toepassen en aan de veilige kant gaan zitten, dat wil zeggen dat men de redelijkerwijs
hoogst mogelijke concentratie als uitgangspunt neemt. Het probleem daarbij is, zoals boven aangegeven,
dat de hoogst mogelijke concentratie meestal niet objectief kan worden vastgesteld. Uiteraard wordt de
beslisprocedure in sterke mate door de consequenties bepaald: wanneer een veilige keuze grote kosten
met zich meebrengt zal er neiging zijn de meest waarschijnlijke waarde te kiezen, maar als een
toekomstige grenswaarde-overschrijding zwaarwegende consequenties heeft kan een veilige keuze beter
zijn. Deze keuze in onzekerheid is principieel een politieke keuze; wetenschappelijk onderzoek kan alleen
de onzekerheid verkleinen.
Vaak is het doelmatig deze beslissing met een getrapte analyse te ondersteunen, gaande van een ruwe
naar een nauwkeurige analyse:
. een expertschattng van mogelijke probleemsituaties;

. standaardberekeningen als er mogelijke probleemsituaties zijn;

. nauwkeurige berekeningen als er bij zwaarwegende beslissingen grote onzekerheden zijn.

De effectiviteit van een meer nauwkeurige analyse is meestal niet te voorspellen. Als de meer
nauwkeurige analyse de onzekerheid kleiner maakt, maar de voorspelde concentratie tevens dichter bij de
grenswaarde blijkt te liggen, is de beslisser niet echt geholpen. Daarentegen wordt de beslissing
gemakkelijker wanneer de voorspelde concentratie op veilige afstand van de grenswaarde (b)lijkt te liggen.

24 Daarbij wel rekening houdend met de bekende variabiliteit, met name de variabiliteit van de meteorologie van jaar tot

jaar.
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BIJLAGE 3 Ligging rekenpunten

Figuur 1. Li9gin9 reken punten.
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BIJLAGE 4 Voorgenomen ontwikkelingen Neherkade

Asverlegging
De as van de Neherkade tussen de Slachthuisstraat en de Rijswijkseweg verschuift in het kader van de
reconstructie van de Neherkade in noordelijke richting25. Hiermee is in het onderzoek rekening gehouden.

Vervallen trottoir
In de toekomstige situatie is er geen sprake meer van een trottoir tussen de rijbaan en de bebouwing

(winkel) aan de zuidzijde van de Neherkade tussen de Rijswijkseweg en de Haagse Trekvliet26. Op grond
van het toepasbaarheidsbeginsel en het blootstellingscriterium vindt er op de genoemde locatie in de
nieuwe situatie geen vaststellng van de kwaliteitsniveaus en berekening van de effecten op de
iuchtkwaliteit plaats. In dit onderzoek is de luchtkwaliteit in 2010, 2015 en 2020 in alle varianten en de
autonome ontwikkeling op de genoemde locatie niet vastgesteld. Het trottoir aan de kadezijde
(Laakkanaal) blijft wel als zodanig bestaan. Hier zijn de luchtkwaliteitsniveaus wel vastgesteld.

25 Zie voor meer informatie over de besluitvorming Bestemmingsplan Nieuw Binckhorst Zuid.

26 Zie voor meer informatie over de besluitvorming Bestemmingsplan Nieuw Binckhorst Zuid.
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BIJLAGE 5 Invoerparameters Pluim Snelweg

Tunnelmonden
De invloed van de tunnelmonden en de verdiepte ligging ter hoogte van de Binckhorstlaan zijn op basis van
SRM2 in Pluim Snelweg berekend. Ter hoogte van tunnel monden komen de emissies van het verkeer dat
in de tunnel rijdt vrij. Het verkeer in de tunnel stoot een bepaalde hoeveelheid stoffen uit die door het
verkeer wordt meegevoerd. Deze emissie wordt bij de tunnel mond de tunnel uitgeblazen. Hierdoor kan er
ter hoogte van tunnel monden sprake zijn van relatief hoge concentratiebijdragen door het verkeer. De
kans op overschrijding van grenswaarden is dan ook hoog. De hoogte van de concentraties ter hoogte van
de tunnelmonden wordt sterk bepaald door de lengte van de tunnel. Het effect op de luchtkwaliteit zal
groter zijn naarmate de lengte van de tunnel toeneemt. Met de afstand tot de tunnel mond zal de
concentratiebijdrage door het wegverkeer afnemen. Op enige afstand zai het effect van de tunnel niet
meer zichtbaar zijn in de concentraties langs de weg. De afstand tot de tunnel mond waarover het effect
zichtbaar is, is sterk afhankelijk van de uitstroomsnelheid bij de tunnelmonden. Deze uitstroomsnelheid
wordt met name bepaald door de snelheid van het verkeer in de tunnel.

Aangenomen kan worden dat er over een lengte van 100 m. vanaf de in- en uitgang van de tunnel (de
tunnelmonden) sprake is van verhoogde concentraties. Door het aantal voertuigen dat de tunnel uitrijdt te
vermenigvuldigen met de verhouding tussen de lengte van de tunnel (tunnei Trekvliettracé = 1.200 m.) en de
lengte van de tunnelmonden (100 m.), is het effect van een tunnelmond op de concentraties berekend. De
open tunnelbakken zijn op een diepte van 2 m. ten opzichte van het maaiveld gemodelleerd. In figuur 2 is de
ligging van de tunnelmonden en de tunnelbakken weergegeven.
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Figuur 2. Ligging tunnelmonden en tunnelbakken.
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De wegtypes een toetsafstanden voor de Binckhorstlaan zijn gebaseerd op de situatieschets voor de
uitgangspunten ten behoeve van de geluid- en luchtkwaliteitsberekeningen voor het Plan-MER Binckhorst
17-03-2008. Het profiel van de Binckhorstlaan in het Trekvletlracé is conform bovengenoemde situatieschets
weergegeven in figuur 3. Conform dit profiel is de Binckhorstlaan in de alternatieven in 2020 gemodelleerd.

Figuur 3. Profiel Binckhorstlaan in Trekvliettracé.
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Hoogteligging
De tunnelmonden en de open tunnelbakken van het Trekvliettracé zijn op een diepte van 2 m. ten opzichte
van het maaiveld gemodelieerd. Voor de Utrechtsebaan en de A 12 is aangenomen dat ze op gelijke hoogte
als het omliggende maaiveld gelegen zijn.

Afschermende voorzieningen
Ten noorden van de A12 zijn geluidschermen met een hoogte van 3 m en 5 m. gelegen, zoals
weergegeven in figuur 4. Deze schermen zijn in de modellen meegenomen.

Figuur 4. Li99in9 schermen A12.
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Ruwheid
De terreinruwheid is een belangrijke parameter bij het beschrijven van de verspreiding. Voor het

vaststellen van de terreinruwheid is gebruik gemaakt van de KNMI Roughness Map" met ruwheid lengten.
De ruwheidlengte is een parameter die de mechanische wrijving tussen de luchtstromen en het
landoppervlak beschrijft. De waarde van deze parameter wordt bepaald door de aanwezigheid en de aard
van obstakels. De ruwheidlengte heeft invloed op de verdunning van de luchtverontreinigende emissies.
Er zijn ruwheidklassen toegepast die zijn gebaseerd op ruwheidslengten welke conform de Regeling
beoordeling zijn geaggregeerd op een schaalniveau van 1 bij 1 kilometer. In de onderstaande tabel staan

27 Zie: hltp:llww.knmi.nl/samenw/hydra/roughness_map/index.html
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de ruwheidsklassen en hun omschrijving weergegeven. In het onderzoeksgebied is sprake van
ruwheidklasse 3.

Tabel 1. Ruwheidklassen.

Ruwheidklasse Omschrijving
3 Bouwland met afwisselend hoge en lage gewassen. Grote obstakels (rijen gebladerde bomen, lage

boomgaard, enzovoort) met onderlinge afstanden van omstreeks 15x hun hoogte. Boomkwekerijen

üonge bomen), maïsvelden en dergelijke.
Ruwheidlengte: 0,173 m co Zo': 0,548 m

I
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BIJLAGE 6 Invoergegevens eARII
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BIJLAGE 7 Invoergegevens verkeer Pluim Snelweg

Verklaring afkortingen:
. i-pers: weekdag intensiteiten personenverkeer (aantal per etmaal);

. i-mzw: weekdag intensiteiten middelzwaar vrachtverkeer (aantal per etmaal);

. Î-vr: weekdag intensiteiten zwaar vrachtverkeer (aantal per etmaal);

. v-pers: rijsnelheid personenverkeer (km/u);

. v-vr: rijsnelheid vrachtverkeer (km/u);

. con: congestiefactor.

Tabel 2. Invoergegevens Pluim Snelweg 2006 Huidige situatie.
Wegvak ,i I..~ , I.... . j.vr 'I " ,.. , conI, v-pers "

Ulrectsebaan 24605 531 17 50 50 0.00

utreclsebaan 40263 561 187 50 50 0.00

12 37509 533 356 100 80 0.09

A12 56701 602 401 100 80 0.09

Tabel 3. Invoergegevens Pluim Snelweg 2020 Alternatief referentie.
Wegvak I..~ " i.mz I I.'" 1I '..~ I' v.vr , co
utrehtsebaan 28601 1228 409 50 50 0.00

Utrechlsebaan 40070 1300 433 50 50 0.00

12 41621 1364 909 100 80 0.11

12 58213 1508 1005 100 80 0.11

Trekvliettracé -tunnelmond-Zuid 495715 12769 11733 50 50 0.00

Trekvliettracé .lunnelmond.Zonweg 431055 11174 10268 50 50 0.00

T rekvliettracé -tunnelmond-Binckhorstlaan 51526 1360 1250 50 50 0.00

Trekvliettacé -tunnelmond Nehei1de 13895 1862 1711 50 50 0.00

Binckhorsllaan- Trekvliettracé 8083 299 275 50 50 0.00

Trekvliettracé Zonweg 4875 161 148 50 50 0.00

Zonweg- Trekvliettracé 7794 151 139 50 50 0.00

Trekvliettcé -Neherkade 11116 272 250 50 sc 0,00

Nehei'de- Trekvliettracé 17512 312 287 50 50 0.00

Trekvliettracé -Ypenburg 57474 1490 1369 50 50 0.00

Gemeente Oen Haag/Plan-MER Nieuw Binckhorst
Mo-MK20090039
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Tabel 4. Invoergegevens Pluim Snelweg 2020 Alternatief Masterplan.
Wegvak '.... , ,""w .. '.... v.vr con

Utrechts baan 28341 1257 419 50 50 0.000

utrechtse baan 41265 1423 474 50 50 0.000

12 40802 1398 932 100 80 0.135

12 59080 1624 1082 100 80 0.135

Trekvliettracé -tunnelmond-ZuKl 512826 13733 12619 50 50 0.000

Trekvliellracé -Iunnelmond-Zonweg 44820B 12007 11033 50 50 0.000

Trekvliettracé -tunnelmond-Binckhorstlaan 52836 1511 1388 50 50 0.000

TrekvliellTacé -Iunnelmond Neherkade 13416 2001 1839 50 50 0.000

Binckhorslaan- Tre'wliettracé 9750 380 349 50 50 0.000

Trekvlieltracé -Zonweg 5661 146 134 50 5 0.000

Zonwe Trekvliettacé 8166 141 129 50 50 0.000

Trekvliettracé -Neherkade 10733 267 245 50 50 0.000

Neherkade- Trekvliettracé 15711 287 264 50 50 0.000

Trekvliettacé -Ypenburg 59761 1601 1471 50 50 0.00

Tabel 5. Invoergegevens Pluim Snelweg 2020 Alternatief parkeerrestrictie.
Wegvak 1' '.... " ,-m I: ,.w '.... ! v.vr ¡ oon, .

Utrechtsebaan 28534 1250 41 50 50 0.00

Utrechtsebaan 39387 1358 453 50 50 0.00

A12 41120 1381 921 100 80 0.10

A12 57029 1577 1052 100 80 0.10

T rekvlieltracélunnelmond-Zuid 52158 14692 13501 50 50 0.00

Trekvliettracé -tunnelmond-lonw 453330 12839 11798 50 50 0.00

Trekvliettracé -tunnelmond-Binckhorstlaan 54965 1615 1464 50 50 0.00

Trekvliettracé -tunnelmond Neherlade 13533 2140 1966 50 50 0.00

Birikhorstlaan- Trekvlfettracé 9620 410 377 50 50 0.00

Trekvliettracé -lonwe 6220 146 134 50 50 0.00

Zonweg- Trekvliettracé 6427 161 148 50 50 0.00

Trekvliettracé -Neherkade 10826 267 245 50 50 0.00

Neherlade- Trekvliettracé 17719 317 292 50 50 0.00

Trekvlietlracé .Ypenburg 60444 1712 1573 50 50 0.00

Gemeente Den Haag/Plan-MER Nieuw Binckhorst

MD-MK20090039
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Tabel 6. Invoergegevens Pluim Snelweg 2020 Alternatief zonder internationaal programma.
Wegvak I ..." i .-mw i-vr v.." v-vr : oon

Utrechtseoaan 28418 1257 419 50 50 0.000

lJrectsebaan 40879 1365 455 50 50 0.000

A12 40812 1387 924 100 80 0.135

A12 58782 1566 104 100 80 0.135

T rekvliettcé-tunnelmond-Zuid 514376 12549 1153 50 50 0.000

Trekvliettcé -tunnelmond-Zonwe 449993 10987 10096 50 50 0.000

T rekvliettracé -tunnelffOfd-Binckhorstlaan 52204 134 1235 50 50 0.000

Trekvliettracé -tunnelmond Neherkade 13585 1831 1683 50 50 0.000

Binckhorstlaan- Trekvlieltracé 9144 305 280 50 50 0.000

Trekvliettracé -ZOnwe9 6189 146 134 50 50 0.000

Zonweg. Trekvliellracé 8415 151 139 50 50 0.000

Trekvlietlracé -Neherkade 10868 262 240 50 50 0.000

Neherkade Trekvlieltracé 16239 292 268 50 50 0.000

Trekvliettrcé -Ypenburg 59999 1465 1346 50 SC 0.000

Tabel 7. Invoergegevens Pluim Snelweg 2020 Alternatief maximaal.
Wegvak ..." '.

.-mw 1 ,~ v.." . v-vr oon

utrechtsebaan 28312 1264 421 50 50 0.000

utrechtsbaan 41419 1409 470 50 50 0.000

12 40745 1398 932 100 80 0.135

12 59282 1595 1063 100 80 0.135

T fekvliettracétunnelmond-Zuid 534815 12421 11414 50 50 0.000

Trekv!iellracé -lunri!mond-Zonweg 453255 10608 9747 50 50 0.000

T rekv!iellracé -tunne!mond-Binckhorst!aan 53205 1297 119 50 50 0.000

Trekvlietlracé .Iunne!mond Neherkade 24381 3182 2924 50 50 0.000

Binckhorstlaan- Trekv!iettracé 9838 289 266 50 50 0,000

Trekv!iellracé -Zonweg 6003 146 134 50 50 0.000

onwe Trekv1iellracé 8176 141 129 50 50 0.000

Trekv!iettracé -Neherkade 10836 267 245 50 50 0.000

Neherkade- Trekv!iettrace 15753 287 264 50 50 0.000

Trekv!ietlracé -Ypenburg 60434 1414 130 50 5 0.000
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BIJLAGE 8 Maatregelen tunnelmonden Trekvliettracé

Een gedegen maatregel om knelpunten ter hoogte van tunnelmonden te voorkomen is het ventileren van de
tunnelmonden met een afzuiginstallatie en verhoogde emissiepunten. Hiermee wordt een deel van de
verkeersemissies uit de tunnelmancten afgezogen en via een schoorsteen in de atmosfeer gebracht, waardoor dit
deel van de emissies niet bij de tunnelmond op leefniveau vrijkomt. Een dergelijke maatregel voorkomt

blootstelling aan schadelijke stoffen. Met deze maatregel is onder andere voor het inmiddels onherroepelijke
Tracébesluit voor de Tweede Coentunnel aangetoond dat overschrijdingen ter hoogte van tunnel monden
voorkomen kunnen worden28. In het kader van het bestemmingsplan Binckhorst Zuid zijn berekeningen
uitgevoerd om aan te tonen dat de geconstateerde overschrijdingen met het afzuigen van verkeersemissies bij
de tunnelmonden voorkomen kunnen worden. Hiervoor zijn onderstaand eerst de gehanteerde uitgangspunten
weergegeven.

Voor de tunnelmonden in de Vlietzone en aan de Binckhorstlaan ter hoogte van de Zonweg is het effect van de
afzuigingsmaatregel berekend op basis van de volgende uitgangspunten:

. per tunnelmond wordt 40% van de emissies van het verkeer uit de tunnel afgezogen;

. de verkeersemissies worden via een schoorsteen met een hoogte van 10 meter en een diameter (intern) van

3 m. in de atmosfeer gebracht;
. warmte output van de afzuiginstallatie: 288K (bij 0,16 MW).

Van de emissies die door de afzuiginstallatie via een schoorsteen vrijkomen, komt een klein deel op leefniveau
terug. Het berekenen van deze bijdrage van de afzuiginstallatie op leefniveau valt conform de RBL binnen het
toepassingsbereik van SRM3. Hiervoor is in dit onderzoek het door de Minister van VROM goedgekeurde
verspreidingsmodel Pluim Plus versie 3.71 toegepast. Op basis van een worstcase berekening, is op leefniveau
een maximale bijdrage van 0,5 ~g/m3 verkregen. In CARII zijn de concentraties berekend dat er bij de genoemde
tunnelmonden 40% van de emissies van het verkeer in de tunnel wordt afgezogen. Door de berekende
verkeersbijdragen uit CARII en de bijdrage van de afzuiginstallatie uit Pluim Plus bij elkaar op te tellen, is per
tunnelmond op de toetsingslocatie de totale concentratiebijdrage bepaald.

28 Zie: Onderzoek en advisering luchtkwaliteit TCCIWRW door Rangelrooij Consultancy, DHV en OAG d.d. 21 december 2005.
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BIJLAGE 9 Rekenresultaten
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