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1 Inleiding

In opdracht van Ingenieursbureau Oranjewoud BV is door Cauberg-Huygen Raadgevende Ingeni
eurs B.V. een trillingstechnisch onderzoek uitgevoerd ter plaatse van de waning aan Slachte 3 te Sex
bierum. Het betreft de aspecten schade aan gebouwen en hinder voor personen in gebouwen. De
waning wordt in zowel de dag-, avond- als nachtperiode gepasseerd door vrachtwagens en tractoren.

Aanleiding is de uitbreiding van het plaatselijke glastuingebied, waardoor de verkeersintensiteit van
voornamelijk vrachtwagens over voornoemde weg zal toenemen. Tevens zal de weg 'Slachte' worden
gereconstrueerd (circa 1 meter breder aan de overzijde van de waning) en waarschijnlijk opnieuw ge
asfalteerd. Onderhavig onderzoek maakt deel uit van de van toepassing zijnde MER-procedure.

Het doel van het onderzoek is om de huidige situatie met betrekking tot trillingen in kaart te brengen
en moge/ijk te bepalen wat het te verwachten effect is op de trillingen ten gevolge van de uitbreiding
van het glastuingebied.

Bij de uitvoering van de trillingsmetingen en de beoordeling van de meetresultaten is gebruik gemaakt
van de SBR-Richt/ijnen A en B. Richtlijn A handelt over schade aan gebouwen en richtlijn B over hin
der voor personen in gebouwen. Deze richtlijnen zijn algemeen geaccepteerd ter beoordeling van de
trillingssterkte.

Voorliggende rapportage beschrijft de uitgangspunten van het onderzoek, de meetresultaten en de
beoordeling van de trillingssterkte.
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Uitgangspunten

Beschrijving situatie2.1

2

De woning die is onderzocht, is gelegen aan Slachte nummer 3. De weg is gelegen op een dijk (voor
malige waterkering) en wordt dagelijks door een groot aantal personen-, bestel- en vrachtwagens ge

bruikt. De weg is de huidige ontsluitingsweg van de plaats Sexbierum en het glastuingebied richting
Leeuwarden. Ter plaatse van de woning betreft het twee rijlijnen en is een maximum snelheid inge
steld van 80 km/u (buiten de bebouwde kom). De dichtst bijgelegen (meest kritische) rijbaan betreft de
rijbaan richting Leeuwarden.

De woning is op 1,0 meter afstand van de weg(rand) gelegen. Het wegdek is normaal vlak met aan

weerszijden betonnen uitloopvlakken (grasbeton) en gelaste stukken asfalt. De aanwezige rioolputten
liggen redelijk vlak in het wegdek. Navolgende figuur 1 geeft een indruk van de situatie.

De woning, een zogenoemde dijkwoning (een gedeelte van de woning bevindt zich 'in' de dijk), is vrij
staand, gebouwd in 1750 en gefundeerd op staal. De wanden en de hoofddraagconstructie van de

woning bestaan uit volsteens metselwerk. De begane grand bevindt zich circa 1,0 meter onder het
wegdek. De verdiepingsvloer in de woning is van hout op houten draagbalken.

Figuur 1: impressie van woning Slachte 3 te Sexbierum
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2.2 Opzet van het onderzoek

Voor de opzet van het onderzoek is gekozen voor een combinatie van bemande en onbemande me

tingen. Door middel van de bemande metingen zijn de eigenschappen van de trillingen ten gevolge
van het wegverkeer zo goed moge/ijk vastge/egd. Met behu/p van deze gegevens is de meetopstelling

voor de onbemande meting ingesteld. Tijdens de bemande metingen is een aantal vrachtwagenpas
sages gemeten.

Om onderscheid te kunnen maken tussen trillingen veroorzaakt door bronnen in de woning (Iopen,

sluiten van deuren, gebruik van de wasmachine) zijn gelijktijdig metingen op de fundering uitgevoerd,
alsmede in de slaapkamer op de verdiepingsvloer. Lopen in de woning zal niet gelijktijdig op aile twee
de meetpunten een verhoging van de trillingssterkte opleveren. Trillingen ten gevolge van externe
bronnen (wegverkeer) weI.
Bovendien kan op basis van de karakteristieken van de trillingen, die zijn vastgelegd tijdens de be
mande metingen, onderscheid worden gemaakt tussen trillingen ten gevolge van verkeer en andere
trillingsbronnen.

Met betrekking tot de kans op schade is gekozen voor een indicatieve meting. Met een indicatieve me
ting wordt voldoende inzicht gegeven in de situatie. Volgens-de SB-R-=-RTchtl-un A is een meetpunt op de

fundering voldoende bij een indicatieve meting. Omdat gekozen is voor een indicatieve meting, dient

de veiligheidsfactor Yv te worden toegepas1. Hoofdstuk 4 en 5 gaan hier verder op in.

Met betrekking tot de kans op hinder is 1 meetpunt gekozen in de slaapkamer op de verdiepingsvloer
van de woning. Dit op aangeven van de bewoners.

2.3 Toetsingswaarden hinder

Voor de beoordeling is gebruik gemaakt van de SBR-Richtlijn B uit 2002. Deze richtlijn is algemeen

geaccepteerd om de kans op hinder te beoordelen.

De beoordeling vindt plaats op basis van 2 parameters Vmax en Vper. De parameter Vmax staat voor de
maximale gewogen trillingssnelheid binnen een beoordelingsperiode (dag, avond, nacht). Vper staat
voor de gemiddelde trillingssnelheid over een beoordelingsperiode. Vmax (en eventueel Vper) worden
op basis van metingen vastgeste/d en vervolgens getoets1. De toetsing vindt plaats op basis van on
derstaand schema:

V rnax < Al

., ja .,,,, nee

voldoet Vrnax < A2
A~ +i -+ nee

ia
Vper < A3

.. voldoet niet""
nee
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Uit het schema voigt dat Vmax eerst getoetst wordt aan A1 en A2 , alvorens Vper wordt bepaald en ge
toetst aan A3 .

De toetsingswaarden voor A1, A2 en A3 zijn afhankelijk van de functie van een bouwwerk, het type tril
ling, de situatie en het tijdstip waarop de trillingen voorkomen.
De functie van het bouwwerk is wonen. De trillingen zijn afkomstig van wegverkeer en worden daarom

geclassificeerd als 'herhaald voorkomend'. De trillingen komen zowel in de dagperiode (07.00 to!
19.00 uur), avond (19.00 tot 23.00 uur) als in de nachtperiode (23.00 tot 07.00 uur) voor.

Verder dient onderscheid gemaakt te worden tussen een nieuwe situatie, een bestaande of een gewij
zigde situatie. In de bestaande situatie zijn bran en ontvanger al gedurende langere tijd aanwezig. In
de gewijzigde situatie vindt een wijziging plaats aan de bron, zoals bij voorbeeld een verhoging van de

verkeersintensiteit. Deze situatie is hier van toepassing.
Volgens de richtlijn dient bij een wijziging van de situatie gestreefd te worden am de trillingsbelasting

niet toe te laten nemen. Met andere woorden: door de wijziging mag de situatie bij voorkeur niet ver

slechteren.

Voor de toetsing van de gewijzigde situatie, geeft de richtlijn het volgende schema:

Bepaal Vmax in de ongewijzigde situatie I

~

ja

Voldoet Vmax aan streefwaarden bestaand

(tabel 3 uit SBR-norm)?
nee

Streven: Vmax en Vper na wijziging

niet meer dan Vmax en Vper voor wij
ziging.
Vmax en Vper niet lager dan streef
waarden nieuw (tabel 2 SBR norm).

,

Streven: Vmax en Vper na wijzi
ging voldoen aan streefwaarden
bestaand (tabel 3 SBR norm).

Ais streven niet wordt gehaald: voldoet niet I

Voor de eerste toetsing uit het schema, is gebruik gemaakt van de bestaande situatie. Deze toet
singswaarden zijn weergegeven in tabel 2.1.
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De woning is gebouwd in 1750. De hoofddraagconstructie bestaat uit metselwerk. De woning is ge

fundeerd op staal. Daarom is uitgegaan van categorie 2 met een trillingsgevoelige fundering.

De toetsingswaarden zijn afhankelijk van de c1assificatie van het gebouw, de dominante frequentie op

de meetpositie, de funderingswijze en de aard van de trillingsbron. J lii It., !) t,"

CAUBERG-HUYGEN I
RAADGEVENDE INGENIEURS BV

streefwaarden hinder VmlD< en VpBr bestaande/nieuwe situatieTabeI2.1:

Gebouwfunctie Dag· en avondperiode Nachtperiode

A1 A2 A3 A1 A2 A3

Wanen bestaand 0,2 0,8 0,1 0,2 0,4 0,1

Wanen nieuw 0,1 0,4 0,05 0,1 0,2 0,05

2.4 Toetsingswaarden schade

Bij de beoordeling van de aard van de tri/lingen, speelt de kans op het ontstaan van resonanties een
rol. Omdat steeds sprake is van een kortdurende aanstoting (passage), is de trillingsbron (verkeer)

gekwalificeerd als herhaald kortdurend. Hiervoor dient een veiligheidsfactor van 1,5 in rekening te

worden gebracht.

Met betrekking tot de kans op schade, wordt voor de beoordeling gebruik gemaakt van de SBR

Richtlijn A uit 2002. Bij de beoordeling wordt onderscheid gemaakt tussen drie onderdelen:

1. Fundering: kans op schade door zettingen.

2. Fundering: kans op schade aan de hoofddraagconstructie.

3. Verdieping en niet dragende delen: kans op schade.

De dominante frequentie dient bepaald te worden op basis van de trillingsmetingen. Bij lage frequen

ties is de toetsingswaarde het strengst. Voor 1 tot 10Hz wordt dezelfde toetsingswaarde aangehou

den. Uitgaande van een dominante frequentie van 10Hz, bedragen de toetsingswaarden:

1. Fundering: Atop =1 m// (ongeacht de frequentie).
2. Fundering: 3,33 mm/s (5 mm/s (categorie 2) gedeeld door de veiligheidsfactor 1,5). I () I G
3. Verdieping en niet dragende delen: 10 mm/s (15 mm/s (SBR-norm tabe/ 6, categorie 2) gedeeld door

de veiligheidsfactor 1,5 en ongeacht de frequentie).

Op basis van de meetresultaten en de daaruit voortvloeiende dominante frequentie is het moge/ijk dat

de toetsingswaarde dient te worden bijgesteld.

Overschrijding van de toetsingswaarden wil niet zeggen dat met zekerheid schade zal ontstaan. Dit

hangt af van de mate van overschrijding. Omgekeerd geldt dat onderschrijding van de toetsingswaar

den, schade door trillingen niet in aile gevallen geheel uitsluit. In de richtlijn is opgenomen dat als de

te beoordelen trillingssterkte kleiner is dan de toetsingswaarde, de kans op schade aanvaardbaar

klein is en minder dan 1% bedraagt. Wei geldt dat hoe verder de trillingssterkte onder de toetsings

waarde Iigt, hoe kleiner de kans op schade wordt. Ais de trillingssterkte gelijk is aan de toetsingswaar

de, is de kans op schade circa 1%. Pas bij een zekere mate van overschrijding neemt de kans op

schade toe.
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3.1 Aigemeen

3 Uitvoering trillingsonderzoek

Bureauervaring leert dat trillingen ten gevolge van wegverkeer in het algemeen meer effect hebben op

het aspect hinder voor personen in bouwwerken in verge/ijk met schade aan bouwwerken. Daarom is
gekozen am de 'hinder'-metingen zo veel mogelijk bemand uit te voeren en de 'schade'-metingen ach
teraf te analyseren. ( /l ,:) 1

\J (""\ to' I,."wnh Vt ~:;:i

De bemande metingen ryiet betrekking tot hinder zijn uitgevoerd op 9 januari 13.00 uur tot en met
16.00 uur en op 11 januari 14.30 uur tot en met 16.00 uur. Tussentijds zijn de metingen onbemand

verricht, waarbij de periode tussen 9.00 uur en 16.00 uur op 10 januari is geana/yseerd. In deze perio
de waren de bewoners niet thuis en derhalve zijn stoortrillingen niet aan de orde.

CAUBERG-HUYGEN I
RAADGEVENDE INGENIEURS BV

De trillingsmetingen zijn uitgevoerd in de periode vanaf 9 januari tot en met 11 januari. Hierbij is ge
bruik gemaakt van de volgende meetapparatuur:

bepafing kans op schade: (trillingssnelheid); 1 maal Red Box van Syscom 3D trillingsopnemer;
bepafing kans op hinder. 1 maa/ Red Box van Syscom met 1 3D trillingsopnemer.

Aile meetapparatuur wordt op basis van het ISO 9001 systeem van Cauberg-Huygen gekalibreerd en
onderhouden.

3.2 Meetposities

In overleg met de bewoners is gekozen voor de volgende meetposities:
1. Schade: hoek van de woning in de huidige werkplaats ter plaatse van de fundering. De trillingsop

nemer is direct op het beton geplaatst. Zie onderstaande figuur 2. Tijdens de metingen is deze

ruimte niet betreden.
2. Hinder: toekomstige slaapkamer boven aan de voorzijde van de woning (dakkapel). Deze slaap

kamer was ten tijde van de metingen niet in gebruik. De kans op verstoring is daardoor relatief

klein. De trillingsopnemer is in het midden van het vloerveld geplaatst direct op de houten vloer.
Zie onderstaande figuur 2. Opgemerkt wordtdat de badkamer direct naast de slaapkamer wei in
gebruik is.
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Figuur 2. Posities van de trillingsopnemers.

3.3 Meetparameters

Elke 30 seconden is de trillingssterkte vastgelegd. Voor de beoordeling in verband met de kans op
schade is Vtop gemeten. Dit is de hoogste trillingssnelheid in de tijd. De uitslag kan zowel positief als
negatief zijn.
Met betrekking tot de kans op hinder is de trillingssterkte Veff,max,30,i bepaald. Dit is de hoogste effectie
ve trillingssterkte gemeten in de meterstand 'fast' waarbij de frequentieweging volgens de SBR-richtlijn
Bistoegepast.

3.4 Meetomstandigheden

Door de bewoner is bijgehouden wanneer de badkamer (naast toekomstige slaapkamer) op de ver
dieping is betreden. Aan de hand daarvan zijn de trillingsresultaten met betrekking tot hinder gene
geerd.
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4 Meetresultaten bemande metingen
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4.1 Hinder: slaapkamer

Navolgende figuur 3 geeft een beperkt overzieht van de resultaten van de bemande meting met be
trekking tot hinder voor personen in bouwwerken. Tijdens de bemande meting op 9 januari tussen
14.35 uur en 15.02 uur zijn een zware vraehtwagen (om 14.42 uur, riehting Leeuwarden en gesehatte
snelheid 80 km/u.) en meerdere bestel- en personenwagens gepasseerd. In de grafiek is de hoogste
trillingssterkte per periode van 30 seeonden aangegeven. De grafiek geeft de vertieale trillingsriehting
weer. De beide horizontale riehtingen zijn ondergesehikt en derhalve niet gepresenteerd. Opgemerkt
wordt dat tijdens de bemande meting op 11 januari een zware vraehtwagen (om 15.06 uur, riehting
Sexbierum en gesehatte snelheid 70 km/u.) is gepasseerd. Zie bijlage I voor een gedetailleerd over
zieht.

~~1 ID,1S-

0\>': [==================:='==================~...J''-- -':::=========~ _"m ~515 ~:lI$

II ,1~ H.l'w U ,1m T·.· . ...• J

Figuur 3: meetresultaat bemande meting slaapkamer verdieping.

~-;:P~"<!..---''''~'\

De hoogste waarde voor Veffmax,30,i in de slaapkamer bedl1aagt 0,60 SJ,h vertieale riehting) ten gevolge
van de passage van een zware vraehtwagen riehting Lee~ardeft'De horizontale trillingsriehting (ka
naal 1 en 2) zijn niet bepalend voor het meetresultaat.
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4.2 Beoordeling hinder slaapkamer

De hoogste trillingssterkte op de slaapkamer bedraagt 0,60 en kan plaatsvinden in zowel de dag-,

avond- als nachtperiode. Deze waarde voldoet aan de streefwaarde A2 geldend voor de dag- en
avondperiode. Echter, de streefwaarde A2 geldend voor de nachtperiode (0,4) wordt voor de bestaan
de situatie overschreden.

4.3 Conclusie bemande metingen 'hinder'

Uit de bemande metingen is de volgende conclusie te trekken:

De streefwaarde A1 voor hinder (bestaande situatie) wordt in aile perioden overschreden (0,6).
De streefwaarde A2 voor hinder (bestaande situatie) wordt in de dag- en avondperiode niet
overschreden.
De streefwaarde A2 voor hinder (bestaande situatie) wordt in de nachtperiode overschreden.

Hinder voor de bewoners is derhalve te verwachten.

Een prognose naar de trillingssterkte voor de toekomstige situatie is niet opportuun, aangezien de ge

projecteerde situatie nog niet is vastgelegd.
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5.1 Hinder: slaapkamer

Navolgende figuur 4 geeft een overzicht van de resultaten van de onbemande meting met betrekking
tot hinder voor personen in bouwwerken. Tijdens de onbemande meting op 10 januari tussen 09.00
uur en 16.00 uur zijn 104 lichte, normale of zware vrachtwagens (of richting Leeuwarden of richting
Sexbierum) gepasseerd. In de grafiek is de hoogste trillingssterkte per periode van 30 seconden aan
gegeven. De grafiek geeft de verticale trillingsrichting. Zie bijlage I voor een gedetailleerd overzicht.
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5 Meetresultaten onbemande metingen

Figuur 4: meetresultaat onbemande meting slaapkamer verdieping.

De hoogste waarde voor Veffmax,3D,i in de slaapkamer bedraagt 0,46 (in verticale richting) ten gevolge
van een passage van een zware vrachtwagen. De horizontale trillingsrichting (kanaal 1 en 2) zijn niet
bepalend voor het meetresultaat.

5.2 Beoordeling hinder slaapkamer

De hoogste trillingssterkte op de slaapkamer bedraagt 0,46 en kan plaatsvinden in zowel de dag-,
avond- als nachtperiode. Deze waarde is groter dan de streefwaarde A2 geldend voor de nachtperiode
(0,4) en derhalve wordt de streefwaarde voor de bestaande situatie overschreden. Hinder voor de be
woners is te verwachten.
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Aangezien in de toekomstige situatie het aantal vrachtwagenbewegingen zal toenemen, is voor de

volledigheid oak de Vper in de huidige situatie bepaald. Tijdens onderhavige periode gedurende de on
bemande metingen kan worden geconcludeerd dat aile trillingssterkten grater of gelijk aan 0,1 daad

werkelijk oak door lichte, normale dan wei zware vrachtwagenpassages zijn veroorzaakt. Het resultaat
van de berekening Vper luidt 0,06 op basis van 104 passages in 7 uren gedurende de dagperiode. Aan
de streefwaarde A3 (bestaande situatie, dag- en avondperiode) wordt voldaan. Zie bijlage II voor een i l

gedetailleerd overzicht. (X
Uit onderzoek blijkt dat huidig gemiddeld 1.750 voertuigen per etmaal gebruik maakt van dit wegdeel.
Na ontwikkeling is dit geprognosticeerd op 2.750. Toename derhalve van 57%. Oit heeft tot gevolg
dat, am aan de hUidige waarde van A3 te blijven voldoen, de trillingssterktes met 20% dienen te wor
den gereduceerd. Over de mogelijke maatregelen wordt in paragraaf 5.3 gesproken.

Tevens is bepaald dat bij een verhoging van de verkeersintensiteit in de dag- en avondperiode met
een factor 2,5 de streefwaarde A3 (bestaande situatie) wordt bereikt. Opgemerkt wordt dat hierbij er
van wordt uitgegaan dat de weg niet wordt gereconstrueerd.

5.3 Vper prognose toekomstige situatie

De Vper wordt bepaald aan de hand van de trillingssterkten (;=: 0,1) en het aantal in een etmaalperiode

(dag-, avond- of nachtperiode). Zoals eerder beschreven zal het aantal vrachtwagenpassages in aile
perioden toenemen. Echter, indien de geprojecteerde verbreding (en mogelijke andere wijzigingen,
zoals bij voorbeeld nieuw asfalteren) daadwerkelijk wordt uitgevoerd, zal de in de waning ontvangen

trillingssterkte ten hoogste gelijk blijven aan de huidig geregistreerde. Een nauwkeurige prognose met

betrekking tot de toekomstige situatie is derhalve niet mogelijk.

5.4 Reconstructie Slachte

Tijdens de reconstructie van de SI,,!chte nabij de waning Slachte 3 dient rekening te worden gehouden
met de situatie en de huidige trillingsproblematiek. Geadviseerd wordt am de weg over de volle breed
te te asfalteren en geen gebruik te maken van de beton/grasblokken c.q. uitloopstroken. Tevens kan
worden gedacht aan een snelheidsbeperking tot 60 km/u.
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5.5 Schade: fundering

In figuur 5 is het meetresultaat voor de onbemande meting op de fundering weergegeven. Per periode
van 30 seconde is de hoogste waarde voor de trillingssnelheid Vtop weergegeven. Zie bijlage I voor

een gedetailleerd overzicht.

Figuur 5: verloop Vtop fundering van de woning.

Uit figuur 5 voigt dat de trillingssterkte Vtop op de fundering ten hoogste 0,97 mm/s bedraagt. De vertica
Ie richting (kanaal 3) is maatgevend. De piek op 09.41.12 uur is naar verwachting veroorzaakt door de
passage van een zware vrachtwagen richting Leeuwarden. Navolgende figuur 6 geeft het resultaat

van een frequentieanalyse van de waarde voor Vtop om dit tijdstip.

Trillingsonderzoek 'Slachte' met betrekking tot uitbreiding glastuingebied ...
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10 :;0 ;0 ~o :0 cO 70 :0 ~O 100 110 120 1::0 140 1

Figuur 6: frequentieanalyse Vtop om 09.41.12 uur.

Op basis van de frequentieanalyse blijkt de passage van de vrachtwagen een dominante frequentie
van 12 Hz te hebben. Verder is het grootste deel van de trillingsenergie geconcentreerd in het fre

quentiegebied tussen 11 en 18 Hz. Zie bijlage I voor een gedetailleerd overzicht.

5.6 Beoordeling schade

De gemeten trillingssnelheid Vtop van 0,97 mm/s dient met de veiligheidsfactor 1,6 te worden vermenig

vuldigd, omdat een indicatieve meting is uitgevoerd. De te beoordelen trillingssnelheid bedraagt daar
mee Vd =Vtop * veiligheidsfactor =1,55 mm/s.

De toetsingswaarde voor de fundering bedraagt Vr =Vkar I veiligheidsfactor =3,33 mm/s en wordt on
derschreden. Gezien de mate van onderschrijding, is de kans op schade ten gevolge van trillingen
door vrachtwagens kleiner dan 1%.

Door de geringe trillingssnelheid is ook sprake van een geringe trillingsversnelling. Deze bedraagt Atop

=0,086 ml/ en is ruimschoots lager dan de grenswaarde van 1 ml/. In figuur 7 en bijlage I wordt het
overzicht gepresenteerd.
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5.7 Conclusie onbemande metingen

Uit de bemande metingen is de volgende conclusie te trekken:

De streefwaarde A2 voor hinder (bestaande situatie in dag- en avondperiode) bedraagt 0,8 en

wordt niet overschreden (0,46).

De streefwaarde A2 voor hinder (bestaande situatie in nachtperiode bedraagt 0,4 en wordt over

schreden (0,46). Hinder voor de bewoners valt derhalve te verwachten.

De streefwaarde A3 voor hinder (bestaande situatie in dagperiode, Vper = 0,1) wordt niet over
schreden (0,06).

Bij een verhoging van de verkeersintensiteit van 57% dient de gemiddelde trillingssterkte door

middel van maatregelen met 20% te worden verminderd.

Indien de verkeersintensiteit op basis van de huidige situatie (geen reconstructie van de weg)

met een factor 2,5 toeneemt, zal de streefwaarde A3 =0,1 worden bereikt.
De toetsingswaarde voor schade (Vr =3,33 mm/s) wordt onderschreden (Vd =1,55 mm/s) en de

kans op schade door trillingen veroorzaakt door zwaar vrachtwagenverkeer is kleiner dan 1%.

De toetsingswaarde voor schade aan de fundering ten gevolge van zettingen

(Atop =1 ml/) wordt ruimschoots onderschreden (Atop,gemeten =0,086 m/s\

Een prognose naar de trillingssterkte voor de toekomstige situatie is niet opportuun, aangezien de ge

projecteerde situatie nog niet is vastgelegd. Dit is van toepassing op zowel de grenswaarden met be

trekking tot schade aan het bouwwerk als de streefwaarden met betrekking tot hinder voor personen

in bouwwerken.

Figuur 7: Maximale versnelling tijdens hoogste trillingssnelheid,

C'" rr"';;':; r--------------~~_...,~~~:I,~~ I~~" '
.'1" '1.«
~

CAUBERG-HUYGEN I
RAADGEVENDE INGENIEURS BV

t1$iJig~f41 jtl;&ii,W,we4~••IEI.~__~1i~[••1N:8r~J{~4*illlitFl¥mli1W[~
Ffe\'9W JliOO::>a"'lato 'Fre~D::Jran- .. _.
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Geadviseerd wordt om onderhavig onderzoek te herhalen zodra de toekomstig~ situatie is gereali-

seerd. t" i
(I." 1\ 1

(
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6 Conclusie

In opdracht van Ingenieursbureau Oranjewoud BV. is door Cauberg-Huygen Raadgevende Ingeni
eurs B.V. een trillingstechnisch onderzoek uitgevoerd ter plaatse van de woning aan Slachte 3 te Sex
bierum. Het betreft de aspecten schade aan gebouwen en hinder voor personen. De woning wordt in
zowel de dag-, avond- als nachtperiode gepasseerd door vrachtwagens en tractoren.

Aanleiding is de uitbreiding van het plaatselijke glastuingebied, waardoor de verkeersintensiteit van
voornamelijk vrachtwagens over voornoemde weg zal toenemen. Onderhavig onderzoek maakt deel
uit van de van toepassing zijnde MER-procedure.

Op basis van het trillingsonderzoek worden de volgende conclusies getrokken:
1. Er is conform de SBR-richtlijn in de huidige situatie geen sprake van kans op schade aan het ge

bouw als gevolg van trillingen.
2. Aangezien niet de verwachting is dat de maximale trillingsniveaus zullen gaan toenemen na de

toekomstige uitbreiding van het glastuinbouwgebied, is ook in de toekomst geen sprake van kans
op schade aan het gebouw als gevolg van trillingen.

3. Ten aanzien van hinder is sprake van overschrijdingen van de streefwaarden ter voorkoming van
hinder in nieuwe situaties. Dit betreft overschrijding van de A2 streefwaarde in de nachtperiode en
overschrijding van de A3 streefwaarde in de dagperiode. (;oL

4. De streefwaarden ter voorkoming van hinder in bestaande situaties worden aileen gedurende de
nachtperiode overschreden (overschrijding A2 streefwaarden).

5. Voor de toekomstige (gewijzigde) situatie betekent dit dat ter voorkoming van hinder gestreefd
dient te worden naar de streefwaarden voor bestaande situatie en dat een toename van trillingsni
veaus dient te worden voorkomen. Dit houdt een reductie in van 33% ten opzichte van de huidige
situatie. De gemiddelde trillingssterkte Vper dient niet toe te nemen. Om dit laatste te bereiken bij
een toenemend verkeersaanbod betreft het een afname van de gemiddelde trillingssterkte per
passage van minimaal 20%.

6. Naar verwachting wordt een deeI van de trillingen nu veroorzaakt door verkeer dat over de gras
stenen langs de weg rijdt aan de zijde van de woning. Ais na reconstructie van de weg ervoor
wordt gezorgd dat sprake is van een zo goed mogelijke wegdekkwaliteit en voorkomen wordt dat ';'.( ~L..
verkeer over dergelijke grasstenen rijdt, is de verwachting dat de maximale trillingsniveaus en de
gemiddelde trillingsniveaus per passage zullen afnemen. Mogelijk wordt in dat geval voldaan aan
de toetsing zoals in punt 5 genoemd.

7. Andere maatregelen ter vermindering van de trillingshinder zijn relatief ingrijpend en het effect van
dergelijke maatregelen is beperkt. Een relatief zware betonnen 'wand c.q. damwand' evenwijdig
aan de weg (tussen de weg en de woning) is €len van de mogelijke maatregelen. Deze dient ruim /l/.'L.f.y(

dieper te zijn dan de diepte van het fundament van de woning en langer dan de woning. Een an-
dere mogelijkheid is het (Iokaal) verlagen van de rijsnelheid. Aanbevolen wordt bij de geplande re
constructie te zorgen dat de wegdekkwaliteit zo goed mogelijk is en na reconstructie te bepalen of
aan de toetsing wordt voldaan.

I
i ', ..-
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Geadviseerd wordt am onderhavig onderzoek te herhalen zodra de toekomstige situatie is gereali
seerd.

CAUBERG-HUYGEN I
RAADGEVENDE INGENIEURS BV

Cauberg-Huygen Raadgevende Ingenieurs BV

ir. G.H.J. Busscher
Senior Projectleider
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I MR2002 - Vibration Data Evaluation ~ZIEGLER Iil:0 CONSULTANTS

File Name:
MR-Name:
Station:
Slachte 3
Hinder

...eringlhinderl---01 001.bmr
XMR2002
ZT20
Interval:

Start:
End:

30 s

9.1.08 14:35
9.1.0815:02

Max (3):

Max (1):
Max (2):

0,601
mm/s

0,249 mm/s
0,426 mm/s

0,60

0,50

0,40

0,30

0,20

0,10

~h1 mm/s t::=::'-:.:~~::::::±=!.......:=------':::=====::::1..-=====:.....'::=:::::i==='==--'='=--'=d=====C':.='==:::::::'.-J::::..-'===~

0,60

0,50

0,40

0,30

0,20

0,10

14:40
9.1.08

14:40
9.1.08

14:45
9.1.08

14:45
9.1.08

14:50
9.1.08

14:50
9.1.08

14:55
9.1.08

14:55
9.1.08

15:00
9.1.08

15:00
9.1.08

0,60

0,50

0,40

0,30

0,20

0,10
~h3 mm/s '-- ---'- -----'- ---L-__--==_----==- --'---- _

14:40
9.1.08

14:45
9.1.08

14:50
9.1.08

14:55
9.1.08

15:00
9.1.08



I MR2002 - Vibration Data Evaluation ~ZIEGLER IIC CONSULTANTS

File Name:
MR-Name:
Station:
Slachte 3
Hinder

...ering\hinder\---01001.bmr
XMR2002
2T20
Interval:

Start:
End:

30 s

10.1.089:00
10.1.0814:23

Max (3):

Max (1):
Max (2):

0,132
mm/s

0,0877 mm/s
0,0592 mm/s

0,12

0,10

0,08

0,06 k~J0,04 J
::h1 mO~~~ ~~cJ.~L~J~~~:!:=~=~~~~evJJ~u~J~U~J\.v~L~,===~J~J"d~'~J\J~V-':":'!JJ~~jw-J~J~\J~~Le.".,~~

10:00
10.1.08

11 :00
10.1.08

12:00
10.1.08

13:00
10.1.08

14:00
10.1.08

14:00
10.1.08

13:00
10.1.08

12:00
10.1.08

0,12

0,10

0,08

~:~: I I I
::h2:~~bW,~~~~'~~~~,tc!::;~~~~'~~~"~~~d~~M,;h.I~j~~I.~'~~~JIJ~I.~"",llJ1!"'''c:n~L,,,,,,,~~J!o&J~=..AI"",cWl..4~

10:00 11:00
10.1.08 10.1.08

0,12

0,10

~:~: J I , ,I
::::"",1J'~N~J.M~ ~~4j~ ..~;)iU::h3 mm/s ~----'- .-J.... -'-- ----'---'--' ---L --'-__

10:00
10.1.08

11 :00
10.1.08

12:00
10.1.08

13:00
10.1.08

14:00
10.1.08



I MR2002 - Vibration Data Evaluation (~ZIEGLER
id::::9 CONSULTANTS

File Name: ...ering\hinder\---01240.xmr Event Nr.: 240 Peak(1): 0,512 mm/s
Station: 2T20
Slachte 3 Event Date: 10-1-2008 Peak(2): 0,372
Hinder mm/s
Signal: Baseline corrected Start Time: 15:17:49 + 12.5 ms Peak(3): 0,908 mm/s

Range: 0,00 -15,67 s RMS(1): 0,0525 mm/s
RMS(2): 0,0497 mm/s

8(3). 0, 11

0,80
0,60
0,40
0,20

~h1 mm/s M/V"Ii.fvVN·'~~-V'!'MiHI

-0,20
-0,40
-0,60

-0,80 '--_L-_--'-_-1-_-'--_-'-_----J-_--'__"--_-'--_-1-_-'--_-'-_-----'-_-----'__'----_

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec

0,80
0,60
0,40
0,20

~h2 mm/s """""~""'N-~~W-"""

-0,20
-0,40
-0,60
-0,80 '--_L-_--'-_---'-_-'--_-'-_----J-_--'__"--_-'--_---'-_-'--_-'-_-----'-_-----'__'-----_

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec

0,80
0,60
0,40
0,20

~h3 mm/s ""1...w."W'V,4"ll'/l"M\I~1Mi~Ir'iI"y\\y'l ..i\\\\
-0,20
-0,40
-0,60
-0,80 '----_"--_--'-_---'-_-'--_-'-_--1._--'__"--_-'--_-1-_-'--_-'-_--1._-----'__'-----_

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec



I MR2002 - Vibration Data Evaluation ~ZIEGLER Iid:=CJ CONSULTANTS

File Name: ...ering\h inder\---O1240.xmr Event Nr.: 240 Freq(1 ): 12,21 Hz
Station: ZT20
Slachte 3 Event Date: 10-1-2008 Freq(2): 18,46 Hz

Hinder
~r: Spec@§Mline corrected Start Time: 15:17:49 + 12.5 ms Freq(3): 18,07 Hz

Range: 0,00·15,67 s

0,00030

0,00020

0,00010

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150Hz

0,00030

0,00020

0,00010

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100110120130140 150Hz

0,00030

0,00020

0,00010

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100110120130140 150Hz



I MR2002 - Vibration Data Evaluation ~ZIEGLER Ild:=9 CONSULTANTS

File Name: ...ering\hinder\---01 011.xmr Event Nr.: 11 Peak(1): 0,571 mm/s
Station: ZT20
Slachte 3 Event Date: 9-1-2008 Peak(2): 0,853

Hinder mm/s
Signal: Baseline corrected Start Time: 14:41 :55 + 360 ms Peak(3): 1,32 mm/s

Range: 0,00 - 15,58 s RMS(1): 0,0635 mm/s
RMS(2): 0,0792 mm/s
'''''-'Iv). v, "'tv '"''

1,0

0,5

'4~~~1~~h1 mm/s

-0,5

-1,0

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec

1,0

0,5

,~~h2 mm/s W~Ylly;'\VWi

-0,5

-1,0

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec

1,0

0,5

~h3 mm/s

-0,5

-1,0

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec



MR2002 - Vibration Data Evaluation ~ZIEGLER
id:::9 CONSULTANTS

File Name: ...ering\hinder\---01 011.xmr
Station: ZT20
Slachte 3 Event Date:

Hinder
~r: Spec@EH¥¥line corrected

0,00060

0,00040

Event Nr.: 11

9-1-2008 Freq(2):

Start Time: 14:41:55 + 360 ms
Range: 0,00 - 15,58 s

Freq(1): 6,836 Hz

15,19 Hz

Freq(3): 4,346 Hz

0,00020

mm/s)"2 "----'-'IJ.u..J'¥,h.""rltJ""--'>r-----r_---.-_--,-_-.------r_--._-.-_-,-------,_--._---,-_-,--_r-_
10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150Hz

0,00060

0,00040

0,00020

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150Hz

0,00060

0,00040
I

0,00020 j

mm/s)1I2
li\~J 1\\; \~'\

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150Hz



I MR2002 - Vibration Data Evaluation ~ZIEGLERIE! CONSULTANTS

File Name:
MR-Name:
Station:
Slachte 3
Hinder

0,40

0,30

0,20

...ering\hinder\---01231.bmr
XMR2002
ZT20
Interval:

Start:
End:

30 s

10.1.08 14:24
10.1.0816:00

Max (3):

Max (1):
Max (2):

0,459
mm/s

0,224 mm/s
0,188 mm/s

14:30 14:40 14:50 15:00 15:10 15:20 15:30 15:40 15:50 16:00
10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.0

0,40

0,30

0,20

14:30 14:40 14:50 15:00 15:10 15:20 15:30 15:40 15:50 16:00
10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.0

0,40

0,30

0,20

0,10

~h3 mm/s L---'- L-__-'-__-L L...-__--"-----__-----'-__--'- -'--__----'--

14:30 14:40 14:50 15:00 15:10 15:20 15:30 15:40 15:50 16:00
10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.0



I MR2002 - Vibration Data Evaluation ~ZIEGLERil:::J CONSULTANTS

File Name:
MR-Name:
Station:
Slachte 3
Hinder

.,.ering\hinder\---03227.bmr
XMR2002
2T20
Interval:

Start:
End:

30 s

11.1.0815:02
11.1.0815:06

Max (3):

Max (1):
Max (2):

0,398
mm/s

0,176 mm/s
0,129 mm/s

15:05
11.1.08

15:04
11.1.08

0,35

0,30

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05

:h1 mm/s t=============r::===============::::I=========~J.........I _
15:06

11.1.08

0,35

0,30

0,25

0,20

0,15

0,10 I

0,05 b====c=====C========C===::t:::====dJ......... _:h2 mm/s
15:04

11.1.08
15:05

11.1.08
15:06

11.1.08

I I I
I I

15:04 15:05 15:06
11.1.08 11.1.08 11.1.08

0,35

0,30

0,25

0,20

0,15

0, 10~__-----.J------'---I
0,05

:h3 mm/s '-- ......1- ---"- ---'-- _



I MR2002 - Vibration Data Evaluation ~ZIEGLERil::0 CONSULTANTS

File Name:
MR-Name:
Station:

...ering\schade\---01 063.bmr
XMR2002
2T21: Slachte 3 schade

Start:
End:
Interval:

10.1.089:00
10.1.08 14:00
30 s

Max (1):
Max (2):
Max (3):

0,429 mm/s
0,128 mm/s
0,971 mm/s

10:00
10.1.08

11 :00
10.1.08

12:00
10.1.08

13:00
10.1.08

14:0
10.1.(

12:00
10.1.08

11 :00
10.1.08

10:00
10.1.08

0,90
0,80
0,70
0,60
0,50
0,40
0,30
0,20

0,10 I ~ I I I ~~
:;h2 mm/s 1:==::::'::c:::::::::'~=::t::::==~==::::cJ":::::::=:===~::::o::J====:!'::':":=::"::cJ=="'=~=~:.':::::l

13:00 14:0
10.1.08 10.1.(

0,90
0,80
0,70
0,60

~:~~ . J i J0,30 . ,

,"3JJ~~l~~L-.JLlJJw",
10:00 11 :00 12:00 13:00 14:0

10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.08 10.1.(



I MR2002 - Vibration Data Evaluation rr:4ZIEGLERl1::!J CONSULTANTS

File Name:
MR-Name:
Station:

...ering\scha de\---03162.bmr
XMR2002
ZT21: Slachte 3 schade

Start:
End:
Interval:

10.1.08 14:01
10.1,08 16:01
30 s

Max (1):
Max (2):
Max (3):

0,169'mm/s
0,0766 mm/s
0,353 mm/s

0,35

0,30

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05
::h1 mm/s L.-_-'--__.L-_--l.__-'-__-'--__.L-_--'-__-'-__--'-__L-.._---l__~

0,35

0,30

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05 In ~ h "'1_.r'1~~.~__N 'u<c-~J1I~n~r-'"-n'~'_O~~rJ'_-"""..__...-.d'.JV1~ ~ ~ ,"'"::h2 mm/s r~ Lr- 'r T ;j"11 'I 'I ~. U -~

14:10 14:20 14:30 14:40 14:50 15:00 15:10 15:20 15:30 15:40 15:50 16:00
10,1,08 10,1,08 10.1,08 10,1,08 10,1,08 10,1,08 10.1,08 10,1,08 10,1,08 10,1,08 10,1,08 10.1,08

0,35

0,30

0,25

0,20

0,15

0,10

0,05
::h3 mm/s '---_-'--__L........._--'-__-'-__---'--__L-_----'-__-'-__--'-__'--_---'-__--'-



MR2002 - V~brattion Datta Eva~uatt~on
r;4ZIEGLER
Id:::::9 CONSULTANTS

File Name:
Station:
Signal:

.. ,eri nglschadel---02037.)(mr
ZT21: Slachte 3 schade
Baseline corrected

Event Nr.:
Event Date:
Start Time:
Range:

37
10-1-2008
9:41:12+ 955ms
0,00 - 15,80 s

Peak(1):
Peak(2):
Peak(3):
RMS(1):
RMS(2):
RMS(3):

0,420 mm/s
0,126 mm/s
0,963 mm/s
0,0434 mm/s
0,0162 mm/s
0,0956 mm/s

0,80
0,60
0,40
0,20

~h1 mm/s f--~--~~-~~--~-.MJW.JI·V~"
-0,20
-0,40
-0,60
-0,80

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec

0,80
0,60
0,40
0,20

~h2 mm/s 1-------~---~~-~~·,.ri'Wv\!I~Ww~-~--~~--~-----
-0,20
-0,40
-0,60
-0,80

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec

0,80
0,60
0,40
0,20

~h3 mm/s ~'-"--"~~~~~~JV-"-~V"V-~vJI'V'1,RlWlli

-0,20
-0,40
-0,60
-0,80

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec



MR2002 - VHor8J~ion Da~a Eva~ua~ion
~ZIEGLERC COI\lSULTANTS

Power Spectrum

File Name:
Station:
Signal:

0,00030

0,00020

0,00010

...ering\schade\---02037.xmr
2T21: Slachte 3 schade
Baseline corrected

Event Nr.:
Event Date:
Start Time:
Range:

37
10-1-2008
9:41:12 + 955 ms
0,00 - 15,80 s

Freq(1):
Freq(2):
Freq(3):

11,82 Hz
11,96 Hz
11,77 Hz

mm/s)"2 '--------rAC-l1=A.Jl'-'-r-_--,_--,--_--,---_,---,_-----.--_-,-_.-_--,--_-,----_,----,_-----,__

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100110120130140 150Hz

0,00030

0,00020

0,00010

mm/s)"2 '-----r---,-----r-----,-----,-----,-------;------.----,---,----,-----,-----,----,------,--

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100110120130140 150Hz

0,00030

0,00020

0,00010

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100110120130140 150Hz



I MR2002 - V~brat~on Data Eva~uation ~ZIEGLER
id::::9 CONSULTANTS

File Name:
Station:
Signal:

...ering\schade\---03176.xmr
2T21: Slachte 3 schade
Baseline corrected

Event Nr.:
Event Date:
Start Time:
Range:

176
10-1-2008
14:38:15+ 520ms
0,00 - 15,59 s

Peak(1):
Peak(2):
Peak(3):
RMS(1):
RMS(2):
RMS(3):

0,156 mm/s
0,0514 mm/s
0,361 mm/s
0,0175 mm/s
0,0101 mm/s
0,0387 mm/s

0,30

0,20

0,10 ,.. j~~
;h 1 mm/s r---'~-rvv'MJr~~JJv1' !1!Vi""vvvv~~~\NVv---.N\~~n(V~\MIV\~~~~~~~"-'o/~~

-0,10

-0,20

-0,30

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec

0,30

0,20

0,10

;h2 mm/s r~~".-Nwwv,f'"'JV"V""-~voJW'o.JVIfVv-vvv~nivlj··VJi\VVllrJi~If'IWJ·'IfvI!v..''"'VI/V-..A,r'oJ\iv\fItv-v~~~-~~~~~

-0,10

-0,20

-0,30

2 3 4 5 6 7 8 9 1° 11 12 13 14 15 sec

0,30

0,20 III

Oh3:~~~W4NIIV~~ i'~"
-0,20

-0,30

2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 sec





datum', Hjd: z z>;;.O, 1 2"2

10-1-2008 9:00:19 1 0.043
10-1-2008 9:00:49 2 0.096
10-1-2008 9:01:19 3 0.097

10·1-2008 9:01:49 4 0.041
10-1-2008 9:02:19 5 0.062

10-1-2008 9:02:49 6 0.073
10-1-2008 9:03:19 7 0.064

10-1-2008 9:03:49 8 0.113 0,113 0,012769

10-1-2008 9:04:19 9 0.080 0

10·1-2008 9:04:49 10 0.089 0

10-1-2008 9:05:19 11 0.073 0

10·1-2008 9:05:49 12 0.059 0

10-1-2008 9:06:19 13 0.032 0

10-1-2008 9:06:49 14 0.072 0

10·1·2008 9:07:19 15 0.100 0,1 0,01

10-1-2008 9:07:49 16 0.053 0

10-1-2008 9:08:19 17 0.030 0

10-1-2008 9:08:49 18 0.053 0

10-1·2008 9:09:19 19 0.102 0,102 0,010404

10-1-2008 9:09:49 20 0.026 0

10-1·2006 9:10:19 21 0.056 0

10-1-2008 9:10:49 22 0.030 0

10·1·2006 9:11:19 23 0.049 0

10-1-2008 9:11:49 24 0.088 0

10·1-2008 9:12:19 25 0.053 0

10-1·2008 9:12:49 26 0.065 0

10-1-2008 9:13:19 27 0.054 0

10·1·2006 9: 13:49 28 0.064 0

10-1-2006 9:14:19 29 0.069 0

10-1-2008 9:14:49 30 0.033 0

10-1-2008 9:15:19 31 0.059 0

10-1·2008 9:15:49 32 0.064 0

10·1-2008 9:16:19 33 0.059 0

10-1-2008 9:18:49 34 0.081 0

10-1-2008 9:17:19 35 0.086 0

10-1-2008 9:17:49 36 0.069 0

10-1-2008 9:16:19 37 0.056 0

10-1·2008 9:16:49 36 0.062 0

10-1-2008 9:19:19 39 0.151 0,151 0,022801

10-1-2008 9:19:49 40 0.075 0

10-1-2008 9:20:19 41 0.027 0

10·1·2008 9:20:49 42 0.078 0

10-1-2008 9:21:19 43 0.072 0

10-1-2008 9:21:49 44 0,054 0

10-1-2008 9:22:19 45 0.051 0

10-1·2008 9:22:49 46 0.088 0

10-1-2008 9:23:19 47 0.057 0

10-1-2008 9:23:49 48 0.043 0

10-1-2008 9:24:19 49 0.432 0,432 0,186624

10-1-2008 9:24:49 50 0.046 0

10-1-2008 9:25:19 51 0.121 0,121 0,014641

10-1·2008 9:25:49 52 0.081 0

10-1-2008 9:26:19 53 0.087 0

10-1-2008 9:26:49 54 0.088 0

10-1-2008 9:27:19 55 0.132 0,132 0,017424

10-1-2008 9:27:49 56 0.051 0

10-1·2008 9:28:19 57 0.070 0

10-1·2008 9:28:49 58 0.046 0

10-1-2008 9:29:19 59 0.051 0

10-1-2008 9:29:49 60 0.072 0

10-1-2008 9:30:19 61 0.053 0

10-1·2008 9:30'.49 62 0.067 0

10-1-2008 9:31:19 63 0.070 0

10-1·2008 9:31'.49 64 0.037 0

10-1-2008 9:32:19 65 0.150 0,15 0,0225

10-1·2008 9:32:49 66 0.078 0

10-1·2008 9:33:19 67 0.080 0

10-1-2008 9:33:49 68 0.051 0

10-1-2008 9:34:19 69 0.153 0,153 0,023409

10-1·2008 9:34:49 70 0.051 0

10·1·2008 9:35:19 71 0.043 0

10-1-2008 9:35:49 72 0.108 0,108 0,011664

10-1-2008 9:36:19 73 0.056 0

10-1-2008 9'.36:49 74 0.373 0,373 0,139129

10·1·2008 9:37:19 75 0.086 0

10-1-2008 9:37:49 76 0.115 0,115 0,013225

10-1-2008 9:38:19 77 0.065 0

10-1-2008 9:38:49 78 0.043 0

10·1-2008 9:39:19 79 0.065 0

10-1-2008 9:39:49 80 0.092 0

10·1·2008 9:40:19 81 0.097 0

10-1-2008 9:40:49 82 0.129 0,129 0,016641
0

10-1-2008 9:41:49 1 0.078 0

10-1-2008 9:42:19 2 0.070 0

10·1-2008 9:42:49 3 0.092 0

10-1·2008 9:43:19 4 0.064 0

10·1-2008 9:43:49 5 0.081 0

10-1-2008 9:44:19 6 0.081 0

10·1·2008 9:44:49 7 0.075 0

10-1-2008 9:45:19 8 0.072 0

10·1-2008 9:45:49 9 0.077 0

10-1-2008 9:46:19 10 0.059 0

10-1-2008 9:46:49 11 0.062 0

10·1-2008 9:47:19 12 0.077 0

10-1-2008 9:47:49 13 0.086 0

10·1-2008 9:48:19 14 0.084 0

10-1-2008 9:48:49 15 0.059 0

10-1-2008 9:49:19 16 0.061 0

10-1-2008 9:49:49 17 0.046 0

10-1·2008 9:50:19 18 0.048 0



10-1-2008 9:50:49 19 0.075 0

10-1-2008 9:51:19 20 0.077 0

10-1-2008 9:51:49 21 0.080 0

10-1-2008 9:52:19 22 0.053 0

10-1-2008 9:52:49 23 0.084 0

10-1-2008 9:53:19 24 0.123 0,123 0,015129

10-1-2008 9:53:49 25 0.084 0

10-1-2008 9:54:19 26 0.067 0

10-1-2008 9:54:49 27 0.078 0

10-1-2008 9:55:19 28 0.062 0

10-1-2008 9:55:49 29 0.078 0

10-1-2008 9:56:19 30 0.156 0,156 0,024336

10-1-2008 9:56:49 31 0.088 0

10-1-2006 9:57:19 32 0.075 0

10-1-2008 9:57:49 33 0.094 0

10-1-2008 9:58:19 34 0.083 0

10-1-2008 9:58:49 35 0.064 0

10·1-2008 9:59:19 36 0.137 0,137 0,016769

10-1-2006 9:59:49 37 0.086 0

10-1-2006 10:00:19 36 0.164 0,164 0,026696

10-1-2008 10:00:49 39 0.067 0

10-1-2008 10:01:19 40 0.076 0

10-1-2006 10:01:49 41 0.064 0

10-1-2006 10:02:19 42 0.065 0

10-1-2006 10:02:49 43 0.134 0,134 0,017956

10-1-2006 10:03:19 44 0.209 0,209 0,043661

10-1-2006 10:03:49 45 0.110 0,11 0,0121

10-1-2006 10:04:19 46 0.062 0

10-1-2008 10:04:49 47 0.094 0

10-1-2006 10:05:19 48 0.076 0

10-1-2006 10:05:49 49 0.066 0

10-1-2006 10:06:19 60 0.105 0,105 0,011025

10-1-2006 10:06:49 51 0.073 0

10-1-2006 10:07:19 52 0.069 0

10-1-2008 10:07:49 53 0.113 0,113 0,012769

10-1-2006 10:06:19 54 0.064 0

10-1-2006 10:06:49 55 0.069 0

10-1-2006 10:09:19 56 0.069 0

10-1-2006 10:09:49 57 0.077 0

10·1-2006 10:10:19 56 0.102 0,102 0,010404

10-1-2006 10:10:49 59 0.061 0

10-1-2006 10:11:19 60 0.053 0

10-1-2006 10:11:49 61 0.096 0

10-1-2008 10:12:19 62 0.077 0

10-1-2006 10:12:49 63 0.078 0

10-1-2006 10:13:19 64 0.100 0,1 0,01

10-1-2008 10:13:49 65 0.069 0

10-1-2006 10:14:19 66 0.075 0

10-1-2006 10:14:49 67 0.060 0

10-1-2006 10:15:19 66 0.075 0

10-1-2008 10:15:49 69 0.120 0,12 0,0144

10-1-2006 10:16:19 70 0.060 0

10-1-2006 10:16:49 71 0.067 0

10·1-2006 10:17:19 72 0.068 0

10-1-2006 10:17:49 73 0.069 0

10-1-2006 10:18:19 74 0.060 0

10-1-2006 10:18:49 75 0.062 0

10-1-2006 10:19:19 76 0.057 0

10-1-2006 10:19:49 77 0.066 0

10-1-2006 10:20:19 78 0.059 0

10-1-2006 10:20:49 79 0.092 0

10-1-2006 10:21:19 60 0.075 0

10-1-2006 10:21:49 81 0.040 0

10-1-2006 10:22:19 82 0.077 0

10·1-2006 10:22:49 83 0.059 0

10-1-2006 10:23:19 64 0.062 0

10·1-2006 10:23:49 65 0.094 0

10-1-2006 10:24:19 66 0.107 0,107 0,011449

10-1-2008 10:24:49 67 0.064 0

10-1-2006 10:25:19 68 0.062 0

10-1-2006 10:25:49 69 0.077 0

10-1-2006 10:26:19 90 0.066 0

10-1-2006 10:26:49 91 0.080 0

10·1-2006 10:27:19 92 0.051 0

10-1-2009 10:27:49 93 0.067 0

10-1-2006 10:26:19 94 0.106 0,106 0,011664

10-1-2006 10:28:49 95 0.094 0

10-1-2006 10:29:19 96 0.072 0

10-1-2006 10:29:49 97 0.064 0

10-1-2006 10:30:19 96 0.057 0

10-1-2006 10:30:49 99 0.099 0

10-1-2006 10:31:19 100 0.065 0

10-1-2009 10:31:49 101 0.064 0

10-1-2006 10:32:19 102 0.057 0

10-1-2009 10:32:49 103 0.064 0

10-1-2006 10:33:19 104 0.063 0

10-1-2006 10:33:49 105 0.041 0

10-1-2006 10:34:19 106 0.096 0

10-1-2006 10:34:49 107 0.069 0

10-1-2006 10:35:19 106 0.065 0

10·1-2006 10:35:49 109 0.046 0

10-1-2006 10:36:19 110 0.134 0,134 0,017956

10-1-2009 10:36:49 111 0.061 0

10-1-2006 10:37:19 112 0.059 0

10·1·2009 10:37:49 113 0.106 0,106 0,011664

10-1-2006 10:36:19 114 0.064 0

10·1·2009 10:36:49 115 0.072 0

10-1-2009 10:39:19 116 0.100 0,1 0,01

10·1-2006 10:39:49 117 0.102 0,102 0,010404

10-1-2008 10:40:19 118 0.105 0,105 0,011025

10·1·2008 10:40:49 119 0.062 0

10-1·2008 10:41:19 120 0.091 0



10·1-2006 10:41:49 121 0.094 0

10-1-2006 10:42:19 122 0.061 0

10-1-2006 10'.42:49 123 0.061 0

10-1-2006 10:43:19 124 0.060 0

10-1-2006 10'.43'.49 125 0.062 0

10-1-2006 10'.44:19 126 0.049 0

10·1-2006 10:44:49 127 0.057 0

10-1-2006 10'.45:19 126 0.065 0

10-1-2006 10:45:49 129 0.062 0

10-1-2006 10:46:19 130 0.056 0

10·1-2006 10:46:49 131 0.067 0

10-1-2006 10'.47:19 132 0.061 0

10-1-2006 10'.47'.49 133 0.069 0

10-1-2006 10:46:19 134 0.056 0

10-1-2006 10:46:49 135 0.060 0

10-1-2006 10:49:19 136 0.061 0

10·1-2006 10:49:49 137 0.066 0

10-1-2006 10:50:19 136 0.077 0

10-1-2006 10:50:49 139 0.056 0

10-1-2006 10:51:19 140 0.091 0

10-1-2006 10:51:49 141 0.053 0

10-1-2006 10:52:19 142 0.069 0

10-1-2006 10:52:49 143 0.091 0

10-1-2006 10:53:19 144 0.040 0

10-1-2006 10:53:49 145 0.064 0

10-1-2006 10:54:19 146 0.061 0

10-1-2006 10:54:49 147 0.096 0

10-1-2006 10:55:19 146 0.096 0

10-1-2006 10:55:49 149 0.062 0

10-1-2006 10:56:19 150 0.060 0

10-1-2006 10:56'.49 151 0.032 0

10-1-2006 10:57:19 152 0.053 0

10-1-2006 10:57'.49 153 0.053 0

10-1-2006 10:56:19 154 0.076 0

10-1-2006 10:56:49 155 0.123 0,123 0,015129

10-1-2006 10:59:19 156 0.066 0

10-1-2006 10:59:49 157 0.054 0

10-1-2006 11:00:19 166 0.104 0,104 0,010616

10-1-2006 11:00:49 159 0.062 0

10-1-2006 11:01:19 160 0.067 0

10-1-2006 11:01'.49 161 0.033 0

10-1-2006 11:02:19 162 0.037 0

10-1-2006 11:02:49 163 0.057 0

10-1-2006 11:03:19 164 0.065 0

10-1-2006 11:03:49 165 0.092 0

10-1-2006 11:04:19 166 0.066 0

10·1-2006 11:04:49 167 0.054 0

10-1-2006 11:05:19 166 0.094 0

10-1-2006 11:05:49 169 0.070 0

10-1-2006 11:06:19 170 0.059 0

10-1-2006 11:06:49 171 0.094 0

10-1-2006 11:07:19 172 0.066 0

10-1-2006 11:07:49 173 0.066 0

10-1-2006 11:06:19 174 0.072 0

10-1-2006 11:06:49 175 0.077 0

10·1·2006 11:09:19 176 0.102 0,102 0,010404

10-1-2006 11:09:49 177 0.086 0

10-1-2008 11:10:19 178 0.134 0,134 0,017958

10-1-2008 11:10:49 179 0.073 0

10·1·2008 11:11:19 180 0.064 0

10-1-2006 11:11:49 181 0.086 0

10-1-2008 11:12:19 182 0.061 0

10-1-2008 11:12:49 183 0.054 0

10·1-2006 11:13:19 184 0.072 0

10-1-2006 11:13:49 185 0.151 0,151 0,022801

10-1-2006 11:14:19 186 0.077 0

10-1-2006 11:14:49 187 0.061 0

10-1-2006 11:15:19 186 0.077 0

10-1·2006 11:15:49 189 0.041 0

10-1-2006 11:16:19 190 0.077 0

10-1·2006 11:16:49 191 0.073 0

10-1-2008 11:17:19 192 0.076 0

10-1·2006 11:17:49 193 0.134 0,134 0,017956

10-1-2006 11:16:19 194 0.049 0

10-1-2006 11:16:49 195 0.064 0

10-1-2006 11:19:19 196 0.118 0,118 0,013924

10-1-2008 11:19:49 197 0.056 0

10-1·2006 11:20:19 196 0.048 0

10-1-2008 11:20:49 199 0.069 0

10-1-2008 11:21:19 200 0.069 0

10-1·2006 11:21:49 201 0.067 0

10-1-2008 11:22:19 202 0.089 0

10-1-2008 11:22:49 203 0.083 0

10-1-2006 11:23:19 204 0.043 0

10-1·2008 11:23:49 205 0.099 0

10-1-2008 11:24:19 206 0.046 0

10·1-2008 11:24:49 207 0.070 0

10-1-2008 11:25:19 208 0.062 0

10-1·2008 11:25:49 209 0.059 0

10-1-2008 11:26:19 210 0.081 0

10·1-2008 11:26:49 211 0.108 0,108 0,011664

10-1-2008 11:27:19 212 0.062 0

10-1-2006 11:27:49 213 0.064 0

10-1-2008 11:28:19 214 0.077 0

10·1-2006 11:28'.49 215 0.043 0

10-1-2008 11:29:19 216 0.062 0

10-1-2006 11:29:49 217 0.065 0

10-1-2006 11:30:19 218 0.253 0,253 0,064009

10-1-2008 11:30:49 219 0.046 0

10-1-2008 11:31:19 220 0.073 0

10-1-2006 11:31:49 221 0.049 0

10-1-2006 11:32:19 222 0.065 0



10-1-2008 11:32:49 223 0.112 0,112 0,012544

10-1-2008 11:33:19 224 0.081 0

10-1-2008 11:33:49 225 0.062 0

10-1-2008 11:34:19 226 0.104 0,104 0,010816

10-1-2008 11:34:49 227 0.051 0

10-1-2008 11:35:19 228 0.056 0

10-1-2008 11:35:49 229 0.038 0

10-1-2008 11:36:19 230 0.163 0,163 0,026569

10-1-2008 11:36:49 231 0.096 0

10-1-2008 11:37:19 232 0.080 0

10-1-2008 11:37:49 233 - 0.067 0

10-1-2008 11:38:19 234 0.040 0

10-1-2008 11:38:49 235 0.075 0

10-1-2008 11:39:19 236 0.061 0

10-1-2008 11:39:49 237 0.108 0,108 0,011664

10-1-2008 11:40:19 238 0.056 0

10-1-2008 11:40:49 239 0.083 0

10-1-2006 11:41:19 240 0.092 0

10-1-2008 11:41:49 241 0.073 0

10-1-2008 11:42:19 242 0.054 0

10-1-2008 11:42:49 243 0.075 0

10-1-2008 11:43:19 244 0.067 0

10-1-2008 11:43:49 245 0.080 0

10-1-2008 11:44:19 246 0.135 0,135 0,018225

10-1-2008 11:44:49 247 0.045 0

10-1-2008 11:45:19 248 0.051 0

10-1-2008 11:45:49 249 0.065 0

10-1-2008 11:46:19 250 0.072 0

10-1-2008 11:46:49 251 0.062 0

10-1-2008 11:47:19 252 0.062 0

10-1-2008 11:47:49 253 0.508 0,508 0,258064

10-1-2008 11:48:19 254 0.057 0

10-1-2008 11:48:49 255 0.054 0

10-1-2008 11:49:19 256 0.030 0

10-1-2008 11:49:49 257 0.081 0

10-1-2008 11:50:19 258 0.048 0

10-1-2008 11:50:49 259 0.061 0

10-1-2008 11:51:19 260 0.038 0

10-1-2008 11:51:49 261 0.040 0

10-1-2008 11:52:19 262 0.112 0,112 0,012544

10-1-2008 11:52:49 263 0.057 0

10-1-2008 11:53:19 264 0.059 0

10-1-2008 11:53:49 265 0.032 0

10-1-2008 11:54:19 266 0.056 0

10-1-2008 11:54:49 267 0.046 0

10-1-2008 11:55:19 268 0.045 0

10-1-2008 11:55:49 269 0.056 0

10-1-2008 11:58:19 270 0.045 0

10-1-2008 11:56:49 271 0.051 0

10-1-2008 11:57:18 272 0.081 0

10-1-2008 11:57:49 273 0.073 0

10-1-2008 11:58:19 274 0.041 0

10-1-2008 11:58:49 275 0.523 0,523 0,273529

10-1-2008 11:59:19 276 0.128 0,128 0,016384

10-1-2008 11:59:49 277 0.038 0

10-1-2008 12:00:19 278 0.089 0

10-1-2008 12:00:49 279 0.049 0

10-1-2008 12:01:19 280 0.062 0

10-1-2008 12:01:49 281 0.049 0

10-1-2008 12:02:19 282 0.035 0

10-1-2008 12:02:49 283 0.065 0

10-1-2008 12:03:19 284 0.083 0

10-1-2008 12:03:49 285 0.053 0

10-1-2008 12:04:19 286 0.085 0

10-1-2008 12:04:49 287 0.069 0

10-1-2008 12:05:19 288 0.056 0

10-1-2008 12:05:49 289 0.110 0,11 0,0121

10-1-2008 12:06:19 290 0.072 0

10-1-2008 12:06:49 291 0.108 0,108 0,011664

10-1-2008 12:07:19 292 0.057 0

10-1-2008 12:07:49 293 0.099 0

10-1-2008 12:08:19 294 0.054 0

10-1-2008 12:08:49 295 0.057 0

10-1-2008 12:09:19 296 0.077 0

10-1-2008 12:09:49 297 0.056 0

10-1-2008 12:10:19 298 0.056 0

10-1-2008 12:10:49 299 0.204 0,204 0,041616

10-1-2008 12:11:19 300 0.054 0

10-1-2008 12:11:49 301 0.088 0

10-1-2008 12:12:19 302 0.070 0

10-1-2008 12:12:49 303 0.056 0

10-1-2008 12:13:19 304 0.112 0,112 0,012544

10-1-2008 12:13:49 305 0.053 0

10-1-2008 12:14:19 306 0.043 0

10-1-2008 12:14:49 307 0.089 0

10-1-2008 12:15:19 308 0.057 0

10-1-2008 12:15:49 309 0.112 0,112 0,012544

10-1-2008 12:16:19 310 0.171 0,171 0,029241

10-1-2008 12:16:49 311 0.069 0

10-1-2008 12:17:19 312 0.110 0,11 0,0121

10-1-2008 12:17:49 313 0.118 0,118 0,013924

10-1-2008 12:18:19 314 0.083 0

10-1-2008 12:18:49 315 0.100 0,1 0,01

10-1-2008 12:19:19 316 0.073 0

10-1-2008 12:19:49 317 0.041 0

10-1-2008 12:20:19 318 0.062 0

10-1-2008 12:20:49 319 0.097 0

10-1-2008 12:21:19 320 0.094 0

10-1-2008 12:21:49 321 0.091 0

10-1-2008 12:22:19 322 0.059 0

10-1-2008 12:22:49 323 0.115 0,115 0,013225

10-1-2008 12:23:19 324 0.065 0



10-1-2008 12:23:49 325 0.088 0

10-1-2008 12:24:19 328 0.080 0

10-1-2008 12:24:49 327 0.080 0

10-1-2008 12:25:19 328 0.070 0

10-1-2008 12:25:49 329 0.094 0

10-1-2008 12:28:19 330 0.080 0

10-1-2008 12:28:49 331 0.070 0

10-1-2008 12:27:19 332 0.075 0

10-1-2008 12:27:49 333 0.058 0

10-1-2008 12:28:19 334 0.043 0

10-1-2008 12:28:49 335 0.040 0

10-1-2008 12:29:19 336 0.112 0,112 0,012544

10-1-2008 12:29:49 337 0.091 0

10-1-2008 12:30:19 338 0.089 0

10-1-2008 12:30:49 339 0.054 0

10-1-2008 12:31:19 340 0.084 0

10-1-2008 12:31:49 341 0.080 0

10-1-2008 12:32:19 342 0.061 0

10-1-2008 12:32:49 343 0.067 0

10-1-2008 12:33:19 344 0.065 0

10-1·2008 12:33:49 345 0.054 0

10-1-2008 12:34:19 346 0.049 0

10-1-2008 12:34:49 347 0.043 0

10-1-2008 12:35:19 348 0.054 0

10-1·2008 12:35:49 349 0.057 0

10-1·2008 12:36:19 360 0.075 0

10-1-2008 12:38:49 351 0.086 0

10-1·2008 12:37:19 352 0.131 0,131 0,017161

10-1-2008 12:37:49 353 0.102 0,102 0,010404

10·1-2008 12:38:19 354 0.123 0,123 0,015129

10-1-2008 12:38:49 355 0.070 0

10-1-2008 12:39:19 356 0.051 0

10-1-2008 12:39:49 357 0.282 0,282 0,079524

10-1-2008 12:40:19 358 0.072 0

10-1-2008 12:40:49 359 0.072 0

10-1·2008 12:41:19 380 0.080 0

10-1-2008 12:41:49 381 0.069 0

10-1·2008 12:42:19 362 0.038 0

10-1-2008 12:42:49 363 0.689 0

10-1-2008 12:43:19 364 0.075 0

10-1·2008 12:43:49 365 0.053 0

10-1-2008 12:44:19 366 0.139 0,139 0,019321

10-1-2008 12:44:49 367 0.247 0,247 0,061009

10-1-2008 12:45:19 368 0.067 0

10·1·2008 12:45:49 369 0.057 0

10-1-2008 12:46:19 370 0.089 0

10-1-2008 12:46:49 371 0.099 0

10-1-2008 12:47:19 372 0.094 0

10-1-2008 12:47:49 373 0.094 0

10-1-2008 12:48:19 374 0.072 0

10-1·2008 12:48:49 375 0.091 0

10·1·2008 12:49:19 376 0.134 0,134 0,017956

10-1-2008 12:49:49 377 0.086 0

10-1·2008 12:50:19 378 0.108 0,108 0,011664

10-1-2008 12:50:49 379 0.097 0

10-1·2008 12:51:19 380 0.064 0

10-1-2008 12:51:49 381 0.075 0

10-1-2008 12:52:19 382 0.110 0,11 0,0121

10-1-2008 12:52:49 383 0.091 0

10-1-2008 12:53:19 384 0.089 0

10-1·2008 12:53:49 385 0.091 0

10-1·2008 12:54:19 386 0.104 0,104 0,010816

10-1-2008 12:54:49 387 0.083 0

10-1·2008 12:55:19 388 0

10-1-2008 12:55:49 389 0.065 0

10-1·2008 12:56:19 390 0.084 0

10-1-2008 12:56:49 391 0.100 0,1 0,01

10·1·2008 12:57:19 392 0.073 0

10-1-2008 12:57:49 393 0.070 0

10-1-2008 12:58:19 394 0.077 0

10-1·2008 12:58:49 395 0.070 0

10-1-2008 12:59:19 396 0.081 0

10-1-2008 12:59:49 397 0.075 0

10-1-2008 13:00:19 398 0.075 0

10-1-2008 13:00:49 399 0.054 0

10-1-2008 13:01:19 400 0.099 0

10-1-2008 13:01:49 401 0.065 0

10-1·2008 13:02:19 402 0.038 0

10-1-2006 13:02:49 403 0.070 0

10-1-2008 13:03:19 404 0.107 0,107 0,011449

10·1·2008 13:03:49 405 0.083 0

10-1-2008 13:04:19 406 0.075 0

10-1·2008 13:04:49 407 0.092 0

10-1-2008 13:05:19 408 0.046 0

10-1·2008 13:05:49 409 0.083 0

10-1-2008 13:06:19 410 0.056 0

10-1·2008 13:06:49 411 0.077 0

10-1-2008 13:07:19 412 0.084 0

10-1·2008 13:07:49 413 0.059 0

10-1-2008 13:08:19 414 0.120 0,12 0,0144

10-1-2008 13:08:49 415 0.059 0

10-1-2008 13:09:19 416 0.064 0

10-1·2008 13:09:49 417 0.072 0

10-1-2008 13:10:19 418 0.069 0

10-1·2008 13:10:49 419 0.091 0

10-1-2008 13:11:19 420 0.067 0

10-1·2008 13:11:49 421 0.049 0

10-1-2008 13:12:19 422 0.051 0

10-1-2008 13:12:49 423 0.069 0

10-1-2008 13:13:19 424 0.073 0

10-1-2008 13:13:49 425 0.303 0,303 0,091809

10-1-2008 13:14:19 428 0.108 0,108 0,011664



10·1-2008 13:14:49 427 0.088 0

10-1-2008 13:15:19 428 0.038 0

10·1-2008 13:15:49 429 0.048 0

10-1·2008 13:18:19 430 0.100 0

10-1-2008 13:16:49 431 0.083 0

10-1·2008 13:17:19 432 0.083 0

10·1-2008 13:17:49 433 0.069 0

10-1-2008 13:18:19 434 0.045 0

10·1·2008 13:18:49 435 0.100 0,1 0,01

10-1·2008 13:19:19 436 0.075 0

10-1·2008 13:19:49 437 0.139 0,139 0,019321

10-1·2008 13:20:19 438 0.121 0,121 0,014641

10-1·2008 13:20:49 439 0.096 0

10·1·2008 13:21:19 440 0.069 0

10-1·2008 13:21:49 441 0.075 0

10·1·2008 13:22:19 442 0.065 0

10-1-2008 13:22:49 443 0.107 0,107 0,011449

10·1·2008 13:23:19 444 0.097 0

10-1·2008 13:23:49 445 0.083 0

10-1·2008 13:24:19 446 0.064 0

10-1-2008 13:24:49 447 0.057 0

10·1·2008 13:25:19 448 0.091 0

10·1·2008 13:25:49 449 0.081 0

10·1·2008 13:26:19 450 0.054 0

10-1·2008 13:26:49 451 0.094 0

10·1·2008 13:27:19 452 0.410 0,41 0,1681

10-1-2008 13:27:49 453 0.080 0

10-1·2008 13:28:19 454 0.096 0

10·1·2008 13:28:49 455 0.139 0,139 0,019321

10-1-2008 13:29:19 456 0.175 0,175 0,030625

10-1·2008 13:29:49 457 0.070 0

10·1-2008 13:30:19 468 0.172 0,172 0,029584

10·1·2008 13:30:49 459 0.077 0

10-1·2008 13:31:19 460 0.073 0

10-1-2008 . 13:31:49 461 0.092 0

10-1-2008 13:32:19 462 0.062 0

10·1·2008 13:32:49 463 0.072 0

10-1·2008 13:33:19 464 0.067 0

10-1-2006 13:33:49 465 0.067 0

10·1·2008 13:34:19 466 0.330 0,33 0,1089

10-1·2008 13:34:49 467 0.089 0

10·1·2008 13:35:19 468 0.061 0

10-1-2006 13:35:49 469 0.045 0

10-1·2008 13:36:19 470 0.049 0

10·1·2008 13:36:49 471 0.062 0

10-1-2008 13:37:19 472 0.075 0

10·1·2008 13:37:49 473 0.073 0

10-1-2008 13:38:19 474 0.051 0

10·1·2008 13:38:49 475 0.069 0

10-1-2008 13:39:19 476 0.081 0

10-1·2008 13:39:49 477 0.089 0

10·1·2008 13:40:19 476 0.062 0

10-1·2008 13:40:49 479 0.201 0,201 0,040401

10-1·2008 13:41:19 480 0.070 0

10-1·2008 13:41:49 481 0.059 0

10·1·2008 13:42:19 462 0.067 0

10·1-2008 13:42:49 463 0.060 0

10·1·2008 13:43:19 484 0.115 0,115 0,013225

10·1·2008 13:43:49 485 0.100 0,1 0,01

10-1-2008 13:44:19 486 0.108 0,108 0,011664

10·1·2008 13:44:49 487 0.073 0

10-1·2008 13:45:19 488 0.077 0

10·1·2008 13:45:49 489 0.086 0

10-1-2008 13:46:19 490 0.096 0

10·1·2008 13:46:49 491 0.303 0,303 0,091809

10·1-2008 13:47:19 492 0.112 0,112 0,012544

10·1·2008 13:47:49 493 0.097 0

10-1·2008 13:48:19 494 0.075 0

10-1·2008 13:48:49 495 0.088 0

10-1-2008 13:49:19 496 0.075 0

10·1·2008 13:49:49 497 0.078 0

10-1·2008 13:50:19 498 0.081 0

10-1-2008 13:50:49 499 0.083 0

10-1·2008 13:51:19 500 0.073 0

10-1·2008 13:51:49 501 0.046 0

10-1-2008 13:52:19 502 0.088 0

10-1·2008 13:52:49 503 0.070 0

10-1·2008 13:53:19 504 0.067 0

10-1·2008 13:53:49 505 0.194 0,194 0,037636

10-1·2008 13:54:19 506 0.504 0,504 0,254016

10·1-2008 13:54:49 507 0.199 0,199 0,039601

10-1-2008 13:55:19 508 0.070 0

10·1·2008 13:55:49 509 0.077 0

10·1·2008 13:56:19 510 0.D78 0

10-1-2008 13:56:49 511 0.073 0

10·1·2008 13:57:19 512 0.223 0,223 0,049729

10-1-2008 13:57:49 513 0.059 0

10·1·2008 13:58:19 514 0.054 0

10·1·2008 13:58:49 515 0.081 0

10-1-2008 13:59:19 516 0.080 0

10·1·2008 13:59:49 517 0.089 0

10-1·2008 14:00:19 518 0.072 0

10-1·2008 14:00:49 519 0.100 0,1 0,01

10-1-2008 14:01:19 520 0.075 0

10-1-2008 14:01:49 521 0.107 0,107 0,011449

10·1-2008 14:02:19 522 0.088 0

10-1·2008 14:02:49 523 0.057 0

10-1-2008 14:03:19 524 0.065 0

10-1-2008 14:03:49 525 0.080 0

10·1·2008 14:04:19 526 0.070 0

10-1-2006 14:04:49 527 0.056 0

10-1-2008 14:05:19 528 0.080 0



10-1-2008 14:05:49 529 0.107 0,107 0,011449

10-1-2008 14:06:19 530 0.051 0

10-1-2008 14:08:49 531 0.085 0

10-1-2008 14:07:19 532 0.185 0,185 0,034225

10-1-2008 14:07:49 533 0.054 0

10-1-2008 14:08:19 534 0.062 0

10-1-2008 14:08:49 535 0.202 0,202 0,040804

10-1-2008 14:09:19 536 0.053 0

10-1·2008 14:09:49 537 0.065 0

10-1-2008 14:10:19 538 0.057 0

10-1-2008 14:10:49 539 0.102 0,102 0,010404

10-1·2008 14:11:19 540 0.086 0

10-1-2008 14:11:49 541 0.053 0

10-1-2008 14:12:19 542 0.072 0

10-1-2008 14:12:49 543 0.059 0

10-1·2008 14:13:19 544 0.091 0

10-1-2008 14:13:49 545 0.105 0,105 0,011025

10-1-2008 14:14:19 546 0.094 0

10-1-2008 14:14:49 547 0.073 0

10-1·2009 14:15:19 548 0.056 0

10-1-2008 14:15:49 549 0.124 0,124 0,015376

10-1-2008 14:16:19 550 0.067 0

10-1-2006 14:16:49 551 0.072 0

10-1·2008 14:17:19 552 0.064 0

10·1·2008 14:17:49 553 0.186 0,186 0,034596

10-1-2008 14:18:19 554 0.078 0

10-1·2008 14:18:49 555 0.075 0

10-1-2008 14:19:19 556 0.065 0

10-1·2008 14:19:49 557 0.073 0

10-1-2008 14:20:19 558 0.075 0

10-1-2008 14:20:49 559 0.078 0

10-1·2008 14:21:19 560 0.073 0

10-1-2008 14:21:49 561 0.072 0

10-1·2008 14:22:19 562 0.072 0

10-1-2008 14:22:49 563 0.064 0

10-1-2008 14:23:19 564 0.070 0

10-1-2008 14:23:49 565 0.062 0

10-1-2008 14:24:19 566 0.010 0

10-1-2008 14:24:49 567 0.010 0

10-1·2008 14:25:19 566 0.006 0

10-1·2008 14:25:49 569 0.008 0

10-1-2008 14:26:19 570 0.009 0

10-1·2008 14:28:49 571 0.010 0

10-1-2008 14:27:19 572 0.032 0

10-1·2008 14:27:49 573 0.010 0

10-1-2008 14:28:19 574 0.005 0

10·1·2008 14:28:49 575 0.008 0

10-1-2008 14:29:19 576 0.011 0

10-1-2008 14:29:49 577 0.008 0

10-1-2008 14:30:19 578 0.011 0

10-1-2008 14:30:49 579 0.008 0

10-1-2008 14:31:19 580 0.009 0

10-1-2008 14:31:49 581 0.007 0

10-1·2008 14:32:19 582 0.010 0

10·1·2008 14:32:49 583 0.020 0

10-1·2008 14:33:19 584 0.006 0

10-1-2008 14:33:49 585 0.032 0

10-1·2008 14:34:19 586 0.010 0

10-1-2008 14:34:49 587 0.009 0

10-1-2008 14:35:19 588 0.007 0

10-1-2008 14:35:49 589 0.009 0

10-1-2008 14:38:19 590 0.011 0

10-1-2008 14:36:49 591 0.009 0

10-1·2008 14:37:19 592 0.004 0

10-1-2008 14:37:49 593 0.009 0

10-1-2008 14:38:19 594 0.045 0

10-1-2008 14:38:49 595 0.004 0

10-1-2008 14:39:19 596 0.008 0

10-1-2008 14:39:49 597 0.009 0

10-1·2008 14:40:19 598 0.009 0

10-1·2008 14:40:49 599 0.011 0

10-1-2008 14:41:19 800 0.008 0

10-1-2008 14:41:49 601 0.008 0

10-1-2008 14:42:19 602 0.005 0

10-1·2008 14:42:49 603 0.008 0

10-1-2008 14:43:19 604 0.005 0

10-1·2008 14:43:49 605 0.008 0

10-1-2008 14:44:19 806 0.009 0

10-1-2008 14:44:49 607 0.004 0

10-1-2008 14:45:19 608 0.012 0

10-1-2008 14:45:49 609 0.008 0

10-1-2008 14:46:19 610 0.008 0

10-1·2008 14:46:49 611 0.009 0

10-1-2008 14:47:19 612 0.007 0

10-1-2008 14:47:49 613 0.006 0

10-1-2008 14:48:19 614 0.011 0

10-1-2008 14:48:49 615 0.010 0

10-1-2008 14:49:19 616 0.009 0

10-1-2008 14:49:49 617 0.006 0

10-1-2008 14:50:19 618 0.023 0

10·1-2008 14:50:49 619 0.012 0

10-1-2008 14:51:19 620 0.005 0

10-1-2008 14:51:49 621 0.004 0

10-1-2008 14:52:19 622 0.006 0

10-1-2008 14:52:49 623 0.013 0

10-1-2008 14:53:19 624 0.007 0

10·1·2008 14:53:49 625 0.007 0

10-1-2008 14:54:19 626 0.008 0

10-1-2008 14:54:49 627 0.009 0

10-1-2008 14:55:19 628 0.008 0

10-1-2008 14:55:49 629 0.015 0

10-1-2008 14:56:19 630 0.010 0



10-1-2008 14:56:49 631 0.008 0

10·1-2008 14:57:19 632 0.006 0

10-1·2008 14:57:49 633 0.007 0

10-1-2008 14:56:19 634 0.008 0

10-1·2008 14:58:49 635 0.008 0

10-1-2008 14:59:19 636 0.011 0

10-1-2008 14:59:49 637 0.014 0

10·1·2008 15:00:19 638 0.005 0

10-1-2008 15:00:49 639 0.004 0

10-1·2008 15:01:19 640 0.007 0

10-1-2008 15:01:49 641 0.007 0

10-1-2008 15:02:19 642 0.008 0

10-1·2008 15:02:49 643 0.007 0

10-1·2008 15:03:19 644 0.016 0

10-1-2008 15:03:49 645 0.012 0

10-1-2008 15:04:19 646 0.018 0

10-1·2008 15:04:49 647 0.010 0

10-1-2008 15:05:19 648 0.012 0

10-1·2008 15:05:49 649 0.008 0

10-1-2008 15:06:19 650 0.008 0

10-1-2008 15:06:49 651 0.005 0

10-1-2008 15:07:19 652 0.014 0

10-1-2008 15:07:49 653 0.008 0

10-1-2008 15:08:19 654 0.007 0

10-1·2008 15:08:49 655 0.010 0

10-1-2008 15:09:19 656 0.005 0

10-1-2008 15:09:49 657 0.011 0

10-1·2008 15:10:19 658 0.004 0

10-1-2008 15:10:49 659 0.009 0

10·1·2008 15:11:19 660 0.003 0

10-1-2008 15:11:49 661 0.007 0

10-1·2008 15:12:19 662 0.004 0

10-1-2008 15:12:49 663 0.007 0

10·1-2008 15:13:19 684 0.004 0

10-1·2008 15:13:49 665 0.004 0

10·1·2008 15:14:19 666 0.006 0

10-1·2008 15:14:49 667 0.031 0

10-1-2008 15:15:19 668 0.031 0

10·1·2008 15:15:49 669 0.009 0

10-1·2008 15:16:19 670 0.008 0

10-1·2008 15:16:49 671 0.004 0

10-1-2008 15:17:19 672 0.006 0

10·1·2008 15:17:49 673 0.057 0

10-1-2008 15:18:19 874 0.005 0

10-1·2008 15:18:49 675 0.010 0

10-1·2008 15:19:19 676 0.023 0

10-1-2008 15:19:49 677 0.007 0

10-1·2008 15:20:19 676 0.004 0

10-1-2008 15:20:49 679 0.007 0

10-1·2008 15:21:19 680 0.015 0

10-1-2008 15:21:49 681 0.014 0

10·1·2008 15:22:19 682 0.007 0

10-1-2008 15:22:49 663 0.010 0

10-1·2008 15:23:19 684 0.007 0

10·1·2008 15:23:49 685 0.013 0

10-1-2008 15:24:19 686 0.007 0

10-1·200B 15:24:49 687 0.009 0

10-1-2008 15:25:19 688 0.009 0

10-1-2008 15:25:49 689 0.004 0

10·1·2008 15:26:19 690 0.005 0

10-1-2008 15:26:49 691 0.007 0

10·1·2008 15:27:19 692 0.006 0

10-1-2008 15:27:49 693 0.007 0

10·1·2008 15:28:19 694 0.005 0

10-1-200B 15:28:49 695 0.012 0

10·1·2008 15:29:19 696 0.006 0

10-1-2008 15:29:49 697 0.012 0

10·1·2008 15:30:19 698 0.008 0

10-1-2008 15:30:49 699 0.008 0

10-1·2008 15:31:19 700 0.006 0

10-1-2008 15:31:49 701 0.006 0

10·1·2008 15:32:19 702 0.008 0

10-1-2008 15:32:49 703 0.009 0

10·1-2008 15:33:19 704 0.007 0

10-1-2008 15:33:49 705 0.008 0

10-1·2008 15:34:19 706 0.007 0

10-1-2008 15:34:49 707 0.020 0

10·1·200B 15:35:19 70B 0.007 0

10-1-2008 15:35:49 709 0.009 0

10-1·200B 15:36:19 710 O.OOB 0

10·1·200B 15:36:49 711 0.012 0

10-1-200B 15:37:19 712 0.007 0

10·1·2008 15:37:49 713 0.017 0

10·1·2008 15:38:19 714 0.009 0

10-1-2008 15:38:49 715 0.008 0

10·1·2008 15:39:19 718 0.034 0

10-1-2008 15:39:49 717 0.005 0

10-1·2008 15:40:19 718 0.007 0

10-1·2008 15:40:49 719 0.011 0

10-1-2008 15:41:19 720 0.009 0

10-1·2008 15:41:49 721 0.012 0

10-1-2008 15:42:19 722 0.007 0

10-1·2008 15:42:49 723 0.008 0

10-1-2008 15:43:19 724 0.017 0

10-1·2008 15:43:49 725 0.011 0

10-1·2008 15:44:19 726 0.004 0

10-1-2008 15:44:49 727 0.D15 0

10·1·2008 15:45:19 728 0.005 0

10-1-2008 15:45:49 729 0.014 0

10·1·2008 15:46:19 730 0.006 0

10·1-2008 15:46:49 731 0.007 0

10·1·2008 15:47:19 732 0.011 0
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10-1-2008

15:47:49
15:48:19
15:48:49
15:49:19
15:49:49
15:50:19
15:50:49
15:51:19
15:51:49
15:52:19
15:52:49
15:53:19
15:53:49
15:54:19
15:54:49
15:55:19
15:55:49
15:58:19
15:56:49
15:57:19
15:57:49
15:58:19
15:58:49
15:59:19
15:59:49
16:00:19

733
734
735
736
737
738
739
740
741
742
743
744
745
746
747
748
749
750
751
752
753
754
755
756
757
758

0.008
0.006
0.009
0.011
0.006
0.013
0.006
0.011
0.007
0.007
0.006
0.006
0.006
0.011
0.009
0.028
0.008
0.009
0.016
0.006
0.012
0.006
0.012
0.007
0.007
0.019

lndien i = 2,5" bovenstaande;: 260
Vper,meet;

o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o
o

3,355658

0,063

6,369145
0,1

Een factor 2.5 verhoging van de verkeersintensiteit
resulteert in de toetsingswaarde A'J = 0,1 voer alle perioden



verlaging: 1·0,2019 z nleuw: L·z oud z_nieuwfl2 naal verhor::linfl 57%, verlaging: 1·0,2019 z_nieLN/: Q·z_oud z_nieuwfl2 maa) verhoging 57% I'

0,7981 - 0,0901853 0,008133388 0,01276942 0,631 0,071303 0,005084118 0,007982065

0,7981 0,07981 0,006369636 0,010000329 0,531 0,0631 0,00398161 0,006251128

0,7981 0,0814062 0,006626969 0,010404342 0,631 0,064362 0,004142467 0,006503673

0,7981 0,1205131 0,014623407 0,022801749 0,631 0,095281 0,009078469 0,014253196

0,7981 0,3447792 0,118872697 0,186630134 0,631 0,272592 0,074306398 0,116661046

0,7981 0,0965701 0,009325784 0,014641481 0,631 0,076361 0,005829475 0,009152276

0,7981 0,1053492 0,011098454 0,017424573 0,631 0,063292 0,006937557 0,010891965

0,7981 0,119715 0,014331681 0,02250074 0,631 0,09465 0,008958623 0,014065037

0,7981 0,1221093 0,014910681 0,023409769 0,631 0,096543 0,009320551 0,014633265

0,7981 0,0861948 0,007429544 0,011664383 0,631 0,068146 0,00464415 0,007291315

0,7981 0,2976913 0,08862011 0,139133573 0,631 0,235363 0,055395742 0,086971315

0,7981 0,0917815 0,008423844 0,013225435 0,631 0,072565 0,005265679 0,008267116

0,7981 0,1029549 0,010599711 0,016641547 0,631 0,081399 0,006625797 0,010402502

0,7981 0,0981663 0,009636622 0,015129497 0,631 0,077613 0,006023778 0,009457331

0,7981 0,1245036 0,015501146 0,0243368 0,631 0,096436 0,009689646 0,016212744

0,7981 0,1093397 0,01195517 0,018769617 0,631 0,086447 0,007473084 0,011732742

0,7981 0,1308884 0,017131773 0,026896884 0,631 0,103484 0,010708938 0,016813033

0,7981 0,1069454 0,011437319 0,01795669 0,631 0,084554 0,007149379 0,011224525

0,7981 0,1668029 0,027823207 0,043682436 0,631 0,131879 0,017392071 0,027305551

0,7981 0,087791 0,00770726 0,012100398 0,631 0,06941 0,004817748 0,007563865

0,7981 0,0838005 0,007022524 0,011025362 0,631 0,066255 0,004389725 0,006891868

0,7981 0,0901853 0,008133388 0,01276942 0,631 0,071303 0,005084118 0,007982065

0,7981 0,0814062 0,006626969 0,010404342 0,631 0,064362 0,004142467 0,006503673

0,7981 0,07981 0,006369636 0,010000329 0,631 0,0631 0,00398161 0,006251126

0,7981 0,095772 0,009172276 0,014400473 0,631 0,07572 0,005733518 0,009001624

0,7981 0,0853967 0,007292596 0,011449376 0,631 0,067517 0,004556545 0,007156916

0,7981 0,0861948 0,007429544 0,011664363 0,631 0,068148 0,00464415 0,007291315

0,7981 0,1069454 0,011437319 0,01795659 0,631 0,084554 0,007149379 0,011224525

0,7981 0,0861948 0,007429544 0,011664383 0,631 0,068148 0,00464415 0,007291315

0,7981 0,07981 0,006369635 0,010000329 0,631 0,0631 0,00398161 0,006251128

0,7981 0,0814062 0,006626969 0,010404342 0,631 0,064362 0,004142467 0,006503673

0,7981 0,0838005 0,007022524 0,011025362 0,631 0,056255 0,004389725 0,006891868

0,7981 0,0981663 0,009636622 0,015129497 0,631 0,077613 0,006023778 0,009457331

0,7981 0,0830024 0,006889398 0,010816355 0,631 0,065624 0,004306509 0,00676122

0,7981 0,0814062 0,006626969 0,010404342 0,631 0,064362 0,004142467 0,006503673

0,7981 0,1069454 0,011437319 0,01795659 0,631 0,084554 0,007149379 0,011224525

0,7981 0,1205131 0,014523407 0,022801749 0,631 0,095281 0,009078469 0,014253196

0,7981 0,1069454 0,011437319 0,01795659 0,631 0,084554 0,007149379 0,011224525

0,7981 0,0941758 0,008859081 0,013924458 0,631 0,074458 ,0,005543994 0,00870407

0,7981 0,0861948 0,007429544 0,011664363 0,631 0,068148 0,00464415 0,007291315

0,7981 0,2019193 0,040771404 0,064011104 0,631 0,159643 0,025485887 0,040012843

0,7981 0,0893872 0,007990072 0,012644412 0,631 0,070672 0,004994532 0,007841415

0,7981 0,0830024 0,006889398 0,010816355 0,631 0,065624 0,004306509 0,00676122

0,7981 0,1300903 0,016923486 0,026569873 0,631 0,102653 0,01057874 0,016606621

0,7981 0,0861948 0,007429544 0,011664383 0,631 0,068146 0,00464415 0,007291315

0,7981 0,1077435 0,011608662 0,018225599 0,631 0,085185 0,007256484 0,01139268

0,7981 0,4054348 0,164377377 0,258072482 0,631 0,320548 0,10275102 0,161319102

0,7981 0,QB93672 0,007990072 0,012544412 0,631 0,070672 0,004994532 0,007841415

0,7981 0,4174063 0,174228019 0,27353799 0,631 0\330013 0,10890858 0,170986471

0,7981 0,1021568 0,010436012 0,016384539 0,631 0,080768 0,00652347 0,010241848

0,7981 0,087791 0,00770726 0,012100396 0,631 0,06941 0,004817746 0,007563665

0,7981 0,0861948 0,007429544 0,011664383 0,631 0,068148 0,00464415 0,007291315

0,7981 0,1628124 0,026507878 0,041617368 0,631 0,128724 0,016569868 0,026014693

0,7981 0,0893872 0,007990072 0,012544412 0,631 0,070672 0,004994532 0,007841415

0,7981 0,0893872 0,007990072 0,012544412 0,631 0,070672 0,004994532 0,007841415

0,7981 0,1364751 0,018625453 0,029241961 0,631 0,107901 0,011642626 0,018276923

0,7981 0,067791 0,00770726 0,012100398 0,631 0,06941 0,004617748 0,007563865

0,7981 0,0941758 0,008869081 0,013924458 0,631 0,074458 0,005543994 0,00870407

0,7981 0,07981 0,006369636 0,010000329 0,631 0,0631 0,00398161 0,006251128

0,7981 0,0917815 0,008423844 0,013225435 0,631 0,072565 0,005265679 0,008267116

0,7981 0,0893872 0,007990072 0,012544412 0,631 0,070672 0,004994532 0,007841415

0,7981 0,1045511 0,010930933 0,017161564 0,631 0,082661 0,006832841 0,01072756

0,7981 0,0814062 0,006626969 0,010404342 0,631 0,064362 0,004142467 0,006503673

0,7981 0,0981663 0,009636622 0,015129497 0,631 0,077613 0,006023778 0,009457331

0,7981 0,2250642 0,050653894 0,079526614 0,631 0,177942 0,031663355 0,049711468 ,
0,7981 0,1109359 0,012306774 0,019321635 0,631 0,087709 0,007692869 0,012077804

0,7981 0,1971307 0,038860513 0,061011005 0,631 0,155857 0,024291404 0,038137505

0,7981 0,1069454 0,011437319 0,01795659 0,631 0,084554 0,007149379 0,011224525

0,7981 0,0861949 0,007429544 0,011664383 0,631 0,068148 0,00464415 0,007291315

0,7981 0,087791 0,00770726 0,012100398 0,631 0,06941 0,004817748 0,007563865

0,7981 0,0830024 0,006889398 0,010816355 0,631 0,065624 0,004306509 0,00676122

0,7981 0,07981 0,006369636 0,010000329 0,631 0,0631 0,00398161 0,006251128

0,7981 0,0853967 0,007292596 0,011449376 0,631 0,067517 0,004558545 0,007156916

0,7981 0,095772 0,009172276 0,014400473 0,631 0,07572 0,005733518 0,009001624

0,7981 0,2418243 0,058478992 0,091812018 0,631 0,191193 0,036554763 0,057390978

0,7981 0,0861948 0,007429544 0,011664383 0,631 0,068148 0,00464415 0,007291315

0,7981 0,07981 0,006369636 0,010000329 0,631 0,0631 0,00398161 0,006251128

0,7981 0,1109359 0,012306774 0,019321635 0,631 0,067709 0,007692669 0,012077804

0,7981 0,0965701 0,009325784 0,014641481 0,631 0,076351 0,005829475 0,009152276

0,7981 0,0853967 0,007292596 0,011449376 0,631 0,067517 0,004558545 0,007156916

0,7981 0,327221 0,107073583 0,168105525 0,531 0,25871 0,066930864 0,105081457

0,7981 0,1109359 0,012306774 0,019321635 0,631 0,087709 0,007692869 0,012077804

0,7961 0,1396675 0,019507011 0,030626007 0,631 0,110425 0,012193661 0,019144079

0,7981 0,1372732 0,018843931 0,029584972 0,631 0,106532 0,011779195 0,018493336

0,7981 0,263373 0,069365337 0,108903579 0,631 0,20623 0,043359733 0,066074781

0,7981 0,1604181 0,025733967 0,040402328 0,631 0,126831 0,016086103 0,025255181

0,7981 0,0917815 0,008423844 0,013226435 0,631 0,072565 0,005265679 0,008267116

0,7981 0,07981 0,006369636 0,010000329 0,631 0,0631 0,00398161 0,006251128

0,7981 0,0861948 0,007429544 0,011664383 0,631 0,068146 0,00464415 0,007291315

0,7981 0,2418243 0,058478992 0,091812018 0,631 0,191193 0,036554763 0,057390978

0,7981 0,0893872 0,007990072 0,012544412 0,631 0,070672 0,004994532 0,007841416

0,7981 0,1546314 0,023972762 0,037637237 0,631 0,122414 0,014985187 0,023526744

0,7981 0,4022424 0,161796948 0,254024349 0,631 0,318024 0,101139265 0,158768645

0,7961 0,1586219 0,025224396 0,039602302 0,631 0,125669 0,015767574 0,024756091

0,7981 0,1779763 0,031675563 0,049730634 0,631 0,140713 0,019800148 0,031086233

0,7981 0,07961 0,006369636 0,010000329 0,631 0,0631 0,00396161 0,006261126

0,7981 0,0853967 0,007292596 0,011449376 0,631 0,067517 0,004658546 0,007156916

0,7981 0,0853967 0,007292596 0,011449376 0,631 0,067517 0,004568545 0,007156916

0,7981 0,1476485 0,02180008 0,034226125 0,631 0,116735 0,01362706 0,021394485

0,7961 0,1612162 0,025990663 0,040805341 0,631 0,127462 0,016246561 0,025507101

0,7981 0,0814062 0,006626969 0,010404342 0,631 0,064362 0,004142467 0,006503673

0,7981 0,0836005 0,007022524 0,011026362 0,631 0,066255 0,004369725 0,006891866

0,7981 0,0969644 0,009793962 0,015376505 0,631 0,078244 0,006122124 0,009611734

0,7981 0,1484466 0,022036393 0,034597137 0,631 0,117366 0,013774778 0,021626401

Ult een intensiteltsprognose blljkt: 3,355768293 Vper ,meet=Wortel((1/n)maalx)=O,05 ,= 2,097664668

Huidig: gem, 1750 voertuigen per etmaa! x=2,1

Na ont'-NJkkeling: gem, 2750 vrt per etm.
Verhoging is 57%

Uit een Intenslleitsprognose blijkt

MAW: De trHlingssterkte dlent met 20% at te nemen blj een groel Huidig: gem, 1750 voertuigen per elmaal

van 57% (inlenslteit). 1/(worteJ 1,57) = 0,8: dus 20% afname Na ontwikkeling: gem. 2750 vrt per elm.
Verhoging Is 57%
MAW: De triltingsslerlcte dienl mel 37% af Ie nemen bi) een groet
van 57% (inlenslteit) om tol de slreet\'1aarde 0,05 te komen (nieuwe silualie).


