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1.  Inleiding

In opdracht van Agra-Matic BV is door Greten Raadgevende Ingenieurs een akoestisch
onderzoek verricht naar de geluidbelasting ter plaatse van geluidgevoelige bestemmingen en
een aantal referentiepunten vanwege bedrijfsactiviteiten van het agrarisch bedrijf van

dhr. H.G.A. de Wildt aan de Nieuwe Schuttingskanaal te Roswinkel.

Het doel van het akoestisch onderzoek is het bepalen van het langtijdgemiddeld
beoordelingsniveau (Lay 1) en het maximaal geluiddrukniveau (La max) ter plaatse van
geluidgevoelige bestemmingen en een aantal referentiepunten. Daarnaast wordt de indirecte
hinder vanwege wegverkeer van en naar de inrichting bepaald.

De volgende werkzaamheden zijn uitgevoerd:

s het inventariseren van bedrijfsactiviteiten voor zover van belang voor de geluiduitstraling
naar de omgeving;

e het bepalen van akoestische bronvermogens op basis van kengetallen;

¢ het invoeren van objecten, bronnen en immissiepunten in een grafisch computermodel,
conform de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai (VROM, 1999);

* het bepalen van het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (Larir) ter plaatse van
geluidgevoelige bestemmingen en een aantal referentiepunten;

* het bepalen van het maximaal geluiddrukniveau (La max) ter plaatse van geluidgevoelige
bestemmingen en een aantal referentiepunten;

e het bepalen van de indirecte hinder ter plaatse van geluidgevoelige bestemmingen;

* het toetsen van de berekende waarden aan de normstelling.

Het akoestisch onderzoek maakt deel vit van vergunningsaanvraag krachtens de Wet
milieubeheer. Onderhavig onderzoek vervangt het hoofdstuk geluid it de
milienvergunningsaanvraag,



2. Wettelijk kader

Het wettelijk kader wordt gevormd door het referentieniveau ter plaatse. De directe omgeving

is te omschrijven als landelijk gebied. Voor de norm wordt derhalve aansluiting gezocht bij de
richtwaarden uit de Handreiking Industrielawaai en Vergunningverlening horende bij landelijk
gebied (bron: gemeente Emmen).

Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (La,Lr) mag ter plaatse van de geluidgevoelige
bestemmingen niet meer bedragen dan 40 dB(A) etmaalwaarde, ofwel:

40 dB(A) tussen 07.00 en 19.00 uur
35 dB(A) tussen 19.00 en 23.00 uur
30 dB(A) tussen 23.00 en 07.00 uur

Het maximaal geluiddrukniveau (La max) mag ter plaatse van de geluidgevoelige
bestemmingen niet meer bedragen dan:

70 dB(A) tussen 07.00 en 19.00 uur
65 dB(A) tussen 19.00 en 23.00 uur
60 dB(A) tussen 23.00 en 07.00 yur

Op 29 februari 1996 is door het ministerie van VROM een Circulaire (“de
schrikkelcirculaire’) uitgebracht in verband met toetsing van voertuighewegingen van en naar
de inrichting (“indirecte hinder™). Ter plaatse van geluidgevoelige bestemmingen mag de
geluidbelasting tengevolge van indirecte hinder een voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) niet
overschrijden. Er geldt een maximale grenswaarde van 65 dB(A). Indien de geluidbelasting
zich tussen de voorkeursgrenswaarde en maximale grenswaarde bevindt, dient een
binnenniveau in de betrokken woningen van 35 dB(A) te worden gegarandeerd.



3.

Situatie

Het agrarisch bedrijf van dhr. De Wildt zal gerealiseerd worden aan de Nieuwe
Schuttingskanaal w.z. te Roswinkel (gemeente Emmen). De directe omgeving is te
beschrijven als landelijk gebied. Echter direct ten zuiden van de inrichting is een NAM
Gasstation gelegen en ten westen is op een ruime kilometer een motorcrossterrein gelegen. De
dichtstbijzijnde woning van derden betreft de woning aan de Nieuwe Schuttingskanaal 30
welke is gelegen op ongeveer 400 meter van de inrichtingsgrens.

Op het terrein van de inrichting zijn de volgende elementen te onderscheiden:

* 8 5 e

gebouw A met daarin stal voor biggen, guste en dragende zeugen, kraamzeugen, dekberen
en opfokzeugen, opslag kantine en kantoor;

gebouw B met daarin stal voor vleesvarkens, gespeende biggen, guste en dragende zeugen,
kraamzeugen en opfokzeugen;

gebouw C met daarin stal voor vleesvarkens;

gebouw D met daarin opslagruimte en opslagput;

bedrijfswoning;

13 voedersilo’s verdeeld over 4 plaatsen;

2 spuiwatertanks,

Figuur 1 omvat een situatieschets van het terrein en de directe omgeving.

De hoofdactiviteit van het agrarisch bedrijf van dhr, De Wildt omvat het vermeerderen van
varkens en het houden van vleesvarkens.



4. Geluidoverdrachtsherekeningen

41, Omschrijving geluidbronnen
Op het terrein van de inrichting zijn de volgende relevante geluidbronnen te onderscheiden:

Stationaire bronnen:

» 15 lengteventilatoren & 1,1 kW (ver. SGS-92-B2K) bij stal A. De ventilatoren zijn
geplaatst voor een combiluchtwasser. De ventilatoren kunnen gedurende 24 uur per etmaal
in bedrijf zijn. In de dagperiode draaien de ventilatoren op 80% van het toerental. In de
avond- en nachtperiode draaien de ventilatoren op respectievelijk 70% en 60% van het
toerental;

* 15 lengteventilatoren a 1,1 kW (ver. SGS-92-B2K) bjj stal B. De ventilatoren zijn
geplaatst vodr een combiluchtwasser. De ventilatoren kunnen gedurende 24 uur per etmaal
in bedrijf zijn. In de dagperiode draaien de ventilatoren op 80% van het toerental. In de
avond- en nachtperiode draaien de ventilatoren op respectievelijk 70% en 60% van het
toerental;

» 4 lengteventilatoren a 1,1 kW (ver. SGS-92-B2K) bij stal C. De ventilatoren zijn geplaatst
voor een combiluchtwasser, De ventilatoren kunnen gedurende 24 vur per etmaal in
bedrijf zijn. In de dagperiode draaien de ventilatoren op 80% van het toerental. In de
avond- en nachiperiode draaien de ventilatoren op respectievelijk 70% en 60% van het
toerental;

* het vullen van de voedersilo’s. 4 maal per week worden de voedersilo’s gevuld gedurende
1,5 uur (totaal) in de dagperiode met behulp van 1 vrachtwagen;

» deaanvoer (lossen) van varkens (zeugen). De aanvoer van zeugen vindt maximaal 1 maal
per week plaats gedurende 1 uwur (totaal) in de dagperiode met behulp van 1 vrachtwagen;

* de afvoer (laden) van varkens. De afvoer van varkens vindt 2 maal per week plaats
gedurende 1,5 vur (totaal) in de dagperiode met behulp van 1 vrachtwagen (maximaal 2
maal per week biggen, maximaal 1 maal per week varkens, in totaal echter maximaal 2
maal per week);

¢ het verladen van kadavers met een vrachtwagenkraan. Het verladen van kadavers vindt 1
maal per week in de dagperiode met behulp van 1 vrachtwagen. De vrachtwagenkraan is 5
minuten per keer in bedrijf;

» de afvoer van spuiwater. Dit vindt plaats gedurende 15 minuten (per locatie) in de
dagperiode met behulp van 1 vrachtwagen;

* de aanvoer van zuur. Dit vindt plaats met behulp van 1 vrachtwagen in de dagperiode
middels ruilvaten gedurende 30 minuten;

+ kadaverkoeling welke gedurende 24 uur per etmaal in bedrijf is.
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De overige bronnen kunnen als akoestisch niet relevant beschouwd worden:

» geluiduitstraling vanuit de gebouwen / stallen, gezien het geringe binnennivean (<70
dB(A); kengetal, gebaseerd op metingen in soortgelijke ruimtes), de geringe bedrijfstijd en
de opbouw van de gebouwen,

s de voervijzels gezien het geringe bronniveau (< 70 dB(A)) en de geringe bedrijfstijd,

s intern gebruik van de hogedrukreiniger, gezien de geringe bedrijfstijd en de opbouw van
de gebouwen;

» het verpompen van mest gedurende 3 uur in de dagperiode 2 maal per week middels
ondergrondse leidingsystemen naar het mestbassin.

Mobiele bronnen:
» fractor / loader en hefiruck die gedurende 0,7 uur buiten in de dagperiode op het terrein

van de inrichting rijdt ten behoeve van kleine laad- en losactiviteiten en voor diverse
werkzaamheden. De tractor rijdt met een maximale snelheid van 10 km/h over het terrein
van de irichting;

e vrachtwagens die de inrichting bezoeken ten behoeve van het vullen van de silo’s, zuur,-
spuiwatertank en voor het verladen van varkens. De vrachtwagens rijden met een
maximale snelheid van 10 km/h over het terrein van de inrichting;

e personenauto’s die de inrichting bezoeken. De personenauto’s rijden met een maximale
snelheid van 10 km/h over het terrein van de inrichting.

De afvoer van kadavers vindt 1 maal per week plaats met behulp van 1 vrachtwagen. De
vrachtwagen t.b.v. het afhalen van de kadavers rijdt niet op de inrichting maar blijft op de
openbare weg. De voertuigpassage is meegenomen bij de bepaling van de indirecte hinder.

In tabel 4.1 zijn de voertuigpassages op het terrein van de inrichting opgenomen.

aI 4. Voertuigpassages op het terrein van de invichting

Omschrijving 7.00 219.00 1uwir

Personenauto’s - -
Vrachtwagens inrit znid 10 - -
Vrachtwagens inrit noord - -
Vrachtwagens tussen stal A en C 6 - -




Incidentele bedrijfssituatie

Afvoer drijfmest

Maximaal 12 dagen per jaar wordt de drijfinest vanuit het mestbassin afgevoerd. Dit vindt
plaats met 10 vrachtwagens in de dagperiode en 3 in de avondperiode. Per vrachtwagen wordt
20 minuten mest verpompt. De vrachtwagens rijden met een maximale snelheid van 10 km/h

over het terrein van de inrichting.
Bedrijfsduren
In tabel 4.2 zijn de bedrijfsduurcorrecties opgenomen van alle relevante geluidbronnen.

Tabeld2  Bedrijfsduurcorrecties (Cy) in dB
 Omschrijving G 0

Representatieve bedrijfssituatie

Vitlaat luchtwasser 0,0 0,0 0,0
Kadaverkoeling 0,0 0,0 0,0
Vullen voedersilo’s stal C 15,4 - -
Vullen voedersilo’s stal A 1 20,2 - -
Vullen voedersilo’s stal A 2 15,4 - -
Vullen voedersilo’s stal A 3 12,4 - -
Verpompen zuur (per deelbron) 18,6 - -
Verpompen spuiwater (per deelbron) 16,8 - -
Laden kadavers met vrachtwagenkraan 21,6 - -
Laden / lossen varkens (per deelbron) 15,3 - -
Trekker / lader / heftruck (per deelbron) 26,3 - -
Personenauto’s (62 meter) 38,3 - -
Vrachtwagens inrit zuid {292 meter) 30,9 - -
Vrachtwagens inrit noord (126 meter) 33,2 - -
Vrachtwagens tussen stal A en C (152 meter) 33,2 - -
Indirecte hinder

Vrachtwagens indirecte hinder (366 meter) 348 - -
Personenauto’s indirecte hinder (366 meter) 42,6 - -
Incidentele bedrijfssituaties

Laden mest bij mestbassin 5,6 6,0 -
Vrachtwagens afvoer mest (300 meter) 27,8 28,2 - l

In het rekenmodel is voor de mobiele bronuen op het terrein en voor de indirecte hinder een
afstand tussen de bronnen aangehouden van 10 meter. In de tabel is aangegeven hoe lang de

totale rijlijn is,



4.2. Bronvermogenbepaling

Akoestische bronvermogens

In tabel 4.3 zijn de akoestische bronvermogens opgenomen van alle relevante geluidbronnen.

90* [ Kengetal, gebaseerd op gegevens 5G5-92-B2K
Uitlaat luchtwasser stal A en B 102% { SGS-92-B2K + 10 log 15
Uitlaat Tuchtwasser stal C 96% 1 8(G8-02-B2K + 10 1log 4
Vullen silo’s 108 [ Kengetal, gebaseerd op metingen Schoonderbeek & Partners
Verpompen mest 100 | Kengetal, gebaseerd op metingen Schoonderbesk & Pariners
Verladen biggen / zeugen / varkens {95 | Kengetal, gebaseerd op metingen soortgelijke activiteiten
Laden kadavers 93 | Kengetal, gebaseerd op metingen soortgelijke activiteiten
Vullen spuiwatertank 06 | Kengetal, gebaseerd op metingen Schoonderbeek & Pariners
Vullen zuurtank 96 | Kengetal, gebaseerd op metingen Schoonderbeek & Partners
Vullen petroleumtank Q3 Kengetal, gebaseerd op metingen Schoonderbeek & Partners
Kadaverkoeling 61 Kengetal, gebaseerd op metingen soortgelifke activitgiten
Trekkers / loader / heftruck 103 | Kengetal, gebaseerd op metingen soortgelijk materieel
Personenauto’s 10 km/h 90 Kengetal, gebaseerd op metingen soortgelijke voertuigen
Personenauto’s 30 km/h 96 | Kengetal, gebaseerd op metingen soortgelijke voertuigen
Vrachtwagens 10 kavh 102 | Kengetal, Transport & Logistiek Nederland i.s.m. Peutz & Associes
Vrachtwagens 30 ko/h 106 | Kengetal, Transport & Logistiek Nederland i.s.m. Peutz & Associes
1 Vanwege het terugtoeren van de ventilatoren in de dag,- avond- en nachtperiode tot respectievelijk 80%,

70% en 60% treedt er een reductie op van respectievelijk 4,8 - 7,8 en 15,0 dB(A). Deze is in het model
verdisconteerd in de bedrijfsduurcorrecties. In onderhavig onderzoek is uitgegaan van een worstcase

benadering met betrekking tot de ventilatoren, Hierbij is het bronvermogen van de ventilatoren bepaald
overcenkomstig een warme zomerdag. Er is geen rekeneing gehouden met de reducerende werking van

de luchtwasser {worstcase).



Piekniveaus

Het maximaal geluiddrukniveau (La max) is de hoogste waarde van:
1. pieken vanwege het verladen van vee. Hiervoor is een bronvermogen aan te houden van

114 dB(A) (kengetal, gebaseerd op metingen soortgelijke activiteiten);
2. het rijden van vrachtwagens. Hiervoor is een bronvermogen aan te houden van 109 dB(A)

(bron: C.R.O.W.-publicatie 171; Richtlijn voor het akoestisch bewust ontwerpen en

uitvoeren van laad- en loslocaties),
3. activiteiten van de trekker, loader of heftruck . Hiervoor is een bronvermogen aan te

houden van 109 dB(A) (kengetal, gebaseerd op metingen aan soortgelijk materieel).

4.3, Indirecte hinder

De indirecte hinder vanwege wegverkeer van en naar de inrichting is bepaald ter plaatse van
de woning aan de Nieuwe Schuttingskanaal w.z 30. Hiervoor is gebruik gemaakt van het
akoestisch rekenmodel. Als passagesnelheid is 30 km/h aangehouden rekening houdend met

het afremmen en optrekken van voertuigen.
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4.4, Modellering

Modelgegevens

Alle relevante bronnen, objecten en immissiepunten zijn ingevoerd in een grafisch
rekenmodel conform de Handleiding Meten en Rekenen Industrielawaai (VROM 1999).
Bijlage I, If en de figuren 2 tot en met 11 bevatten de modelgegevens in respectievelijk
numerieke en grafische vorm. Opgemerkt dient te worden dat bij de gegevens van de mobiele
piekbronnen alleen het bronvermogen relevant is. De in de bijlage vermelde
bedrijfsduurcorrecties worden niet meegenomen in de berekening.

Gehanteerd rekenmodel

DGMR Geonoise, versie 5.41, is gehanteerd als rekenmodel.

Sttuaties

De volgende situaties zijn doorgerekend:
Situatie 1: Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau representatieve bedrijfssituatie

Situatie 2: Maximaal geluiddrukniveaun representatieve bedrijfssituatie
Situatie 3: Indirecte hinder representatieve bedrijfssituatie
Situatie 4: Incidentele bedrijfssituatie

* & @

Bodemfactor/ overdracht

De bodem in het overdrachtsgebied is als akoestisch zacht beschouwd, met uitzondering van
de ingevoerde bodemdelen.

Keuze immissiepunten

De immissiepunten zijn gemodelieerd ter plaatse van de gevels van geluidgevoelige
bestemmingen op 1,5 meter en 5 meter boven lokaal maaiveld. Berekend zijn de invallende
geluidniveaus, dus zonder gevelreflectie van het achter het immissiepunt gelegen gevelviak.
Daarnaast is een viertal referentiepunten ingevoerd op 100 meter van de inrichtingsgrens met

een bijbehorende hoogte van 5 meter.
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5, Rekenresultaten

5.1. Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau

In tabel 5.1 zijn de rekenresultaten opgenomen voor het langtijdgemiddeld
beoordelingsnivean (Layr7). De rekenresultaten zijn tevens opgenomen in bijlage [L

Tabel 5.1 Rekenresultaten Ly, v in dB{A)
P D1 i 1}, 0706 D00 Y. 11 A0°2=07:00
1,5m 5m 1,5m S5m 1,5m 5m
01 Zijgevel Nieuwe Schuttingskanaal 30 26 27 22 24 19 20
02 Voorgevel Nieuwe Schuttingskanaal 30 |17 18 12 12 <10 <10
03 Ziigevel Veenakkers 5 23 25 16 19 13 15
04 Voorgevel Veenakkers 5 23 25 16 19 13 i3
05 Referentiepunt noord - 39 - 36 - 32
06 Referentiepunt west - 40 - 36 - 33
07 Referentiepuat zuid - 4% - 42 - 38
08 Referentiepunt cost - 42 - 33 - 30

5.2. Maximaal geluiddrukniveau

In tabel 5.2 zijn de rekenresultaten voor het maximaal geluiddruknivean (La max) Opgenomen.
De rekenresultaten zijn tevens opgenomen in bijlage IV.

b

.2 enresultaten L

Omschiijving

01 A | Zijgevel Nieuwe Schuttingskanaal 30 38 36 40
01 B | Zijgevel Nieuwe Schuttingskanaal 30 39 37 41
02 A | Voorgevel Nieuwe Schuttingskanaal 30 136 35 35
02 B | Voorgevel Nieuwe Schuttingskanaal 30 37 36 35
03 A | Zijgevel Veenakkers 5 34 33 37
03 B | Zijgevel Veenakkers 5 36 35 37
04 A | Voorgevel Veenakkers 5 34 33 37
04 B | Voorgevel Veenakkers 5 36 35 37
05_B | Referentiepunt noord 49 49 42
06_B | Referentiepunt west 51 50 50
07 B | Referentiepunt zuid 59 59 64
08 B | Referentiepunt oost 56 56 60

A =1,5 meier, B = 5 meter
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5.3. Indirecte hinder

De indirecte hinder vanwege wegverkeer van en naar de inrichting bedraagt maximaal 39
dB(A) etmaalwaarde ter plaatse van de woning aan de Nieuwe Schuttingskanaal 30. Bijlage V

omvat de berekening van de indirecte hinder.

5.4. Incidentele bedrijfssituaties

Afvoer mest

Bijlage I omvat de modelgegevens voor deze incidentele bedrijfssituatic. Bijlage VI omvat
een overzicht van de rekenresultaten voor het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau. In tabel
5.3 zijn de rekenresultaten opgenomen voor het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau
horende bij deze incidentele bedrijfssituatie.

Tabel 5.3 Rekenresultaten L,y incidentele bedrijfssituatie in dB(A)
P 0 h 1o 704 0,01 0.0¢ 3.00 00.=: 0700
1,5m Sm 1,5m Sm 1,5m 5m
01 Zijgevel Nieuwe Schuttingskanaal 30 27 25 24 26 19 20
02 Voorgevel Nienwe Schuttingskanaal 30 [ 18 19 15 15 <10 <10
03 Zijgevel Veenakkers 5 23 25 18 20 13 15
04 Voorgevel Veenakkers 5 23 25 13 20 13 15
05 Referentiepunt noord - 39 - 36 - 32
06 Referentiepunt west - 40 - 37 - 33
07 Referentiepunt zuid - 49 - 44 - 38
08 Referentiepunt oost - 42 - 35 - 30

Het maximaal geluiddrukniveau bedraagt in de dag- en avondperiode vanwege de incidentele
bedrijfssituatie maximaal 38 dB(A) vanwege het rijden van vrachtwagens ter plaatse van de
geluidgevoelige bestemmingen. Bijlage VII omvat een overzicht van de rekenresultaten voor
het maximaal geluiddrukniveau. De overige maximale geluiddrukniveaus blijven gelijk aan
die van de representatieve bedrijfssituatie.
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6. Conclusie

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau

Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (La;ry) bedraagt in de dagperiode maximaal 27
dB(A). De richtwaarde van 40 dB(A) wordt derhalve op geen enkel punt overschreden.

Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (La.171) bedraagt in de avondperiode maximaal 24
dB(A). De richtwaarde van 35 dB(A) wordt derhalve op geen enkel punt overschreden.

Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (La.r 1) bedraagt in de nachtperiode maximaal 20
dB(A). De richtwaarde van 30 dB(A) wordt derhalve op geen enkel punt overschreden.

Maximaal geluiddrukniveau

In de dagperiode bedraagt het maximaal geluiddrukniveau (L max) ten hoogste 41 dB(A)
vanwege het verladen van varkens. De norm van 70 dB(A) in de dagperiode wordt derhalve

op geen enkel punt overschreden.

Indirecte hinder

De indirecte hinder vanwege wegverkeer van en naar de inrichting bedraagt maximaal 39
dB(A) etmaalwaarde ter plaatse van de woning aan de Nieuwe Schuttingskanaal 30. De
voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) etmaalwaarde wordt derhalve niet overschreden.

Incidentele bedrijfssituatie

Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (La,1r) bedraagt bij de incidentele bedrijfssituatie
in de dagperiode maximaal 29 dB(A). De richtwaarde van 40 dB(A) wordt derhalve op geen

enkel punt overschreden.

Het langtijdgemiddeld beoordelingsniveau (La- 1) bedraagt bij de incidentele bedrijfssituatie
in de avondperiode maximaal 26 dB(A). De richtwaarde van 35 dB(A) wordt derhalve op

geen enkel punt overschreden.

In de dag- en avondperiode bedraagt het maximaal geluiddrukniveau (La max) vanwege de
incidentele bedrijfssituatie ten hoogste 38 dB(A) vanwege het rijden van vrachtwagens. De
norm van 70 dB(A) in de dagperiode wordt derhalve op geen enkel punt overschreden.

BBT

Het treffen van nadere voorzieningen en maatregelen wordt in onderhavige situatie niet
wenselijk en noodzakelijk geacht.
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Modelgegevens
Puntbronnen (equivalent)
Hodelicerate modsl

Langtijdgemiddald beoordelingsniveau
wan Puntbfonnen, vaor rekenmathede Induangiselanasl - IL

Gmschzijving 7

Mirtlaat luchtwazsers ztal A 264206, 26

Vitlaak lushtwazsers stal B 26417175

Fitlust luchtwizzers stal ¢ 264320, 82

Vullen silo's ska) 3 1 264228, 3¢

Yuilen silo’s stal A 2 264256, 41

Yullen $ile’'s stal A 2 264301, 50

Yulien silo's =ztal ¢ 264310, 92

Veriaden biggen/vackens 2641L85,55

Yecladen blggen/varkens 284191,08

Verladen biggen/varkens 264246, 29

Vu-04 Verladen biggon/varkena 264278, 95
V05 Verladen biggen/varkens 284313,46
Vv=0g Verladen bigganfvackens 264325, 00
Va7 Vetladen biggounfvarkens 264370, 97
V-Gl Yerporpen spuiwater 264219,80
Vw532 VeIpomgen spulvwater 264323, 64
Vz-01 Verladen zuuz 264179,57
WI-gZ Verladen zuux 264487, 39
VLR e Verladen wuux 264331, 62
Lk-61 Isden kadavers slet veachtwagenkcasn 264251, 6%
Telh-02 Trek¥er / leader / haftrusk 269147,01
Tely-0z Teexhez £ loader / hofbtruck 264160, 95
TElh-03 Tzekker / loadar / hoftouck 284175, 49
Telh-04 Teekzes / loader / heftruch 264187, 70
Trih-05 / loadar [ heftcuchk 254189,57
Telh-a6 ¢ leader / neftruchk 261182,76
Teih-07 4 loader / hefrrusk 264129, 74
Trlh-03 £ loader / heftzuck 264212, 69
rlh~02 / leader ! heftzuck 264240, 01

Trin-10 / loader f hefrouck 264282, 97
Toin-id / leadex f hefzruck 284285,358
Tlh-12 / loadaz / haftruck 264308, 01
Tzih-13 /£ loader / heforuck 264322, 52
Trlh-14 / loader / heftruc 164353, 93
Trlh=-15 / loader / neftguck 264376, 60
Tzih-16 £ leadzg / heftzuck 284347, 33
Trihel? / loadss / heftzuch 264337, 85
Toin-18 4 Yoader / hefriuck 264333,88
Trih-19 / boader / hefrruck 2§4371,11
zLh-2Q Trekker / loader / haftrock 264384, 24

Trih-21 Teiekker / loadar / heftruck 264334,17
Trln-32 Trakker / oader / hefkzuck 264367, 88
Teiln-23 Trekhec / Zoader / heftruck 284395, 33
Telh-34 irekhes [ / hefrzuck 254418, 186
Telh-28 ekker /7 / heitcuck 284354,22
Kh-ql Hadavegkseling 264321,26

Geonoise V5.43

538162, 53
538218, 20
538174, 85
£3g12a,53
535157, 93

533182,77
539186, 15
5331%4,28
538182, 71
538151,49

538172, 65
538186, 91
538201, 18
538187, 96
538137, 6%

533157, 02
532193, 35
536181, 39
533179,55
539298, 71

5331%1,77
538172,01
538149,05
538121, 84
538205, 88

538184, 21
538151, 53
S38131, 72
538133, 73
538155, 73

536149, 10
539143, 6
538155,
538218,37
53£191,77

§38235,27
5382en, 65
532230, 5T
538142, 37
538145, 34

538154, 28
533161,55
528172, 59
$38143, 25
5382392, 03

539278, 47

Hoogro

1,00

1,00

L0
00

Haaiveld

8,00
0,80
q,00
Q.00
6,00
¥, 00

[

0,00

.00

0,00

Q.00

.00

9,050
0,00
0,09
¢, 00
Q.00

0,00

Lwr 31

11,20
11,00

11,00
11,00
54,80
54,80
54,80

54,00
54,30
54,30
54,80
50,60

50,60

AKWE53
Biilage 1

twe 63 Lex 125 Dwr 230 Lwr 356 EWr 2k Lwr A8 Lwr Bk Lwr Toxaal  ChiIDi Cb{Al  Chut
B4, 00 ¢, a0 95,00 i1, 10
B4, 00 90,00 95,00 1110
78,00 94.00 89,00 11,10
6D, 50 %3, 60 102,20 R
83,50 93,60 102,20 101,50 97,60 8¢,90 108,01 13,40 - -
B3, 50 93,60 2,20 101, %0 7,60 29,90 106,01 12,32 ~— -
85,50 53,60 192,28 141, %a 27,50 89,50 106,01 15,49 - -—
12,30 80,00 8%,20 2,30 85,30 77,30 94,88 15,37 - -
72,50 85,40 85,20 &2, 30 0%, 30 F7.30 94,88 15,27 - -
12,50 €D, 0G £5,20 92, 30 85,30 7,50 94,88 15,27 — -—
72,50 88,00 £5,20 82,30 85,30 17,30 94,88 15,2 S -
72,50 B9, 00 £5,20 82,30 85,30 77,30 04,88 1%,27 - --
72,50 B0, PO B5, 20 2z, 50 85,30 11,20 24,88 15,27 - -
72,50 $0,06 85,20 53,30 a5, 30 11,38 84,88 13,27 -~ --
73,60 17,98 87,80 90,10 33,00 88,70 95,54  1£.81 B -
13,60 17,88 87, 80 60,10 22,00 68,70 95,54 1&,38] —— -
73, 60 71,58 81, 80 89,10 23,00 68,10 $5,54 18,56 -- -
73, 60 87.80 94,10 83,00 58,70 25,54 12,56 -- -
73,80 87,80 0, 1o 81, 00 68, 70 §5,54 18, %6 - -
72,00 84,80 87,70 §0. 50 11,40 53,25 21,60 - .
93,00 92,10 57,00 S1,30 51,60 102,71 25,32 -- -
93,00 $2Z,10 97,400 54,30 1, 50 g2, 73 26,32 --
3,00 s2,1Q 51,00 91,30 91, 60 152,74 26,32 - -—
3,00 §2,16 47, 00 81,30 a1, 66 102,74 25,22 - -
2,08 82,19 37,90 51,30 91,60 102,174 25,32 - -
73.70 93,00 52,10 97.60 91,30 51.60 02,74 26,32 - --
13,70 93,00 92,10 57,00 91,30 91,60 102,74 26,32 -- -
13,70 23,00 92,10 97,00 91,30 §1, %0 18,74 26,32 -- -
73,78 23,00 92,10 97,00 a3, 30 51,60 Loz, %t 16,32 --
73,710 53,00 92,10 97,04 91,30 21,60 102,.7¢ 2E,32 - -
13,7¢ 23,00 aT, 60 92, 1 %7, 00 51,30 91, 6C 102,79 26,32 - -
72,70 ¥3,00 37,80 92,10 47,00 91,30 31,60 102,74 26,32 - -
73,70 93,00 97,80 92,10 97,00 1,30 51,80 162,74 25,32 - -~
73,70 93,00 $7.80 $2,10 37,00 41,30 91,380 102,74 26,2 - -
73,70 3,00 87,983 92,1 37.00 91.30 1,60 102,74 26,32 - -
33,15 %3,00 a7, 80 92,1 57,00 21,30 8160 102,74 18,32 - -
T3, 70 23,00 37,80 92,10 57,00 81,30 91,60 102,74 36,32 - -
1210 93, 00 87, 98 22, 10 97,00 ©1,30 51,66 102,74 25,32 - -
72.70 23,00 a7, 80 92,10 27,00 93, 30 91,60 102,74 26,37 - --
73,70 83,00 a7, 8g 92,10 97. 00 21,30 31,60 102,79 24,32 - --
73,70 33,00 87,23 52,10 57,00 91,30 $1, 60 102,74 18,32 - -~
73,70 93,00 87,80 83,10 57,60 91,30 21,60 192,74 25,32 -- -
73,70 93, 80 £7,80 82,19 $7,00 81,30 81,60 102,74 26,32 - —
13,76 33,00 E7,BD 92,10 £7,00 21,30 a2, 60 102,74 26,32 .- -
13,70 3,00 87,80 SR, 10 27,00 5130 $1, 60 62,74 26,32 - -=
35,340 45,70 52,9008 55,80 52,50 17,70

ah.20 u,e9 ¢, 00 0, 00

22-11-2007 13:45:00
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Rekenresultaten AKWESS
Langtljidgemiddetd beoordelingsnivesu Bijlage 1M1

Hodelt eerste model - veraie van Hieuwve Schuttingshanazl wr - Nicuwe Schutcingshanaal wz
Dijdrage ven Groep Langtijdgemiddold besordelingsnivesu op alla oncwvapgexpuncen
Rakenmothods Industrielawaai - Il Pexieder Alle perioden

Id Omachrijving Hooyte bag Avand Nacht Exmaal i
n1_k 2iJgevel Hicowe Schutiingskanaal 30 1,5 25,8 22,1 18,0 28,8 49,86
vl 8 Zijyevel Hisuwe Sehuttlngskanaal 30 5.0 27,4 23,9 20,5 30,5 30,4
a2 A Veorgeval llfauwe Schuttingakanaal 20 1,5 17,4 12,1 4,8 TE. 8 45,4
02_8 Veocgeval Mievws Schuttingskanasl 30 540 17,7 17,5 2,2 19,2 45,1
8y 4 Zljgavel Veonakkers & 1.5 r2. 8 16,5 13,2 23,2 44,80
038 ziigevel Veenakkers § 5,0 24,7 18,7 15,3 25,3 4a,

04 _n Voorgeval Veanakiers 5 1,% 22,7 16,4 12,0 23,0 18,9
od_3 Voorgevel Vesnskketa % 5,0 24.7 18,8 15,3 25,3 50,0
LR Re{ecantiepunt noord 5.9 28,9 15,7 3z, 4 42,4 55,0
n&_B Referanciepunt west 5,0 34,7 16,4 33,8 43,0 ELI
n?_8 Referentispunt zuid 5,0 44,6 41,9 38,5 18,48 10,7
a8 8 Refarenticpunt oost 5,0 41,7 33,3 .0 41.7 64,13

Alle geroonde dB-waacdan zijn A-geowoyen

Geonoise V5,41 22-11-2007 14:06:00



AKWESS

Rekenresultaten (deelbijdragen)

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Bijlage I1I
Hodel: aerste madel - versie van Nicuwe Schuttingskanaal wz - Niouwe Schurtingskanaal wz

Bijdzage ven Groep Langtijdgemiddeid beoordelingsniveauw op ontvangerpunt Ok A ~ 2tjigevel Hicwwa Schurtingskanaal 10

Rehenmebhode Industrielawaal = TLs Periede: Alle perioden -

id ersshrijving Hoogra Dag Avond Hacht Etmral L o)
vi-11 vitlaat Juchtwassers stal B 4.5 24,1 23,2 17,2 27,8 31,3 4.4
ul-10 Uitlaat luchtwassers scal A 4.5 17,7 14,8 11,4 214 27,0 4.5
ui-1z yitlpat luchtwassecs stnl © 4.3 &, 1.4 a,4 10,4 16,0 4.5
Ya-04 Vallen silo'as stal © .8 %6 - b 9.6 29,8 4.8
Ya-01 Mullen silo's stal A 2 1.6 8.2 s ~~ 9.2 24,4 i@
Vi 02 Wrachtwagens nooxd 1.0 7,8 - - 7.8 45,1 i.8
V=81 Vrachtwagens zuid 1,0 7.2 - - 7.2 42,9 4.5
vy-07 verladen biggenfvarkens .0 5,5 - - 5,8 28,6 4,8
Va-42 vullen silo's stal A 2 L0 5.0 -- - 5,0 25,1 4,8
Trih~-16 Trekker / loader / hwEtruck 1.0 2.3 -~ - 3.3 3 4,8
Trlh=11 Trekker / londer / haftruck 1,0 3,0 - - 3,0 34,1 4,8
Trih-15 Trekker / loader / hofhruck 1,2 2.5 - - 2,8 34 4,8
Telh-04 Trekker / lomder / heftyuck 1,0 2,8 - == % 33,6 4.8
Trlh-01 Teekker / loader / heftruchk 1,0 2.2 - .- 2,2 13,2 1o
Trlh-25 Trekker / lozdar / heftruck 1,0 1,9 - - L% ina 4,0
Teih-18 Trekker / loadar / heftruck 1,0 1,9 - - 1.9 .0 4.3
Vu-0l Vallen silo's stal A 1 L0 i,2 - - L2 26,2 4.8
V02 verladen biggen/vaochena 1,0 9,1 - - n,1 20,2 1.3
Tzlh-23 Trekker / loader / heftiuck 1,0 vl d - - -, 4 20,7 4.8
Trih-24 Trakker / londer / hefuiuck 1.0 0,7 - -- -0,7 30,5 1.2
V=03 Vrachtwagnno stal A-C 1,0 0.1 - - =07 31,3 4,
Tzlh-03 Trekker / loader / hefrruek 1,0 -1, 8 - .- -1,8 25,6 4,8
Lhk-02 baden kadavers met vrachtwngonkrasn 1,5 -1,8 - - ~1,8 24,5 4.7
Tulhe95 Teekken / loader / heltruck 1,9 -1,9 - - -3,9 25,2 4,48
Trin-02 Trakher / leader / haftruck L0 -2,2 A b “2,2 26,9 4,98
Vz-0) Verladen zuur 1,0 -2,6 — B -2,6 26,1 1.8
k=01 Kadaverkoaling 1,0 ~14,9 -14,9 ~14,9 4,9 -10,2 i.8
Trlh-14 Frekker / loader / heftouek i.Q ~6,1 — - ~6, 1 25,9 4,8
Vz-02 Verladen zuur 1.0 v, 3 -- Eas -6,3 17,k 4.8
Vu-01 ¥erladen biggen/vagkana 1,0 -G, B - = =6, 13.2 4,8
Telh-0% Trakkar / joader / heftzuck L9 =72 v -- =1,3 1,4 4.8
Tzih-05 Teckker / loador / heftrueck 1,0 =74 - - =14 23,7 4,8
Trlh-08 Teekkor [ loader / heftruck 1.8 -1:8 hid - =18 23,5 L8
Vv-d§ Verladen biggen/varkens 1,0 -84 - had ~8,4 1,6 4.8
Vv-05 Vacladen blggen/varkena 1.0 -68,7 b - -4,7 .4 4.8
Trih-13 Trekker / loader / heftruck L0 9,0 - -- =90 22,1 i@
Vew-01 Verporpen spuiwater Lo =10, 4 bl - =104 11, 2 48
Telh-0% Trekker / losder / heftruck 1,0 -1l == -~ ~L11 20,0 4.8
Trlh-1% Teekker / loader / hefrruck 1.0 =11,7 == - =-11,7 19,4 4,8
Trih-20 Trekker / loader / hefhouck 1,0 =111 B - -11,1 g1 4,0
Yz-03 ¥eriaden zuur L0 -12, - -- ~12,t . 11,2 4,8
Trih-12 Trekker / loader / hefbzuck 1,0 -12,3 - - -12,2 62 4.8
Po-DLl Peraonsnouto’s 0,3 -12,3 e e -12,3 10,8 4,8
Telh~1l Trekker / leader / heftruck 10 -17,3 - - -12,3 18,8 4,8
Trih-10 Teekker / loader / heftruck 1,0 =124 - - =12, 4 w7 68
Vau-02 Vegpompen spuiwater 1,0 -12,5 -- - ~12,% 9.1 4,8
W04 Verladen biggenfvarkena L0 -12,5 - - =iL5 (5] 4L
Vu~03 Yerladen higgen/vazkens 1,0 -13,5 - - -i3,5 &5 4.8
Trlh-21 Ttekker / loader / heftcuek L0 -156,4 - - =L6 4 14,7 Ard
Telh-22 Teekker / loader / heftruck 1,0 -15,7 -~ - -16,7 14,4 A&
Tatalen 25,8 22,1 13,8 28,0 4¢,6

Alle gotoonde da-waardeb xijn A-gewogen

Geongise V5,41 22-11-2007 14:06:37



Rekenresuttaten {deelbijdragen) AKWES5E
Langtijdgerniddeld beosrdetingsnivesu Bijlage I

Hodcl: merzte model - versis van Hisuwe Szhuttlngskanasl w2 - Micuwe Schuttingskanzal wz
Bijdeaye van Groep Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau op ontvangerpunt 01_B - 2ijyevel Hiewwe Schuttingakanaal 30

Rekenmethoda Industriclawasi - I1) Perieder Alle perioden
14 Omachrijving Hoogte Dag Avond Nacht Etmaak 23 <m
ul-1% Uitloac luchctwascerc stal @ 4,8 25,7 22,19 19,4 22,4 6 d.l
gl-1¢ Uiclaat luchtwazsars gtal A 4.5 15,5 16,95 13,6 23,6 23,8 1,2
¥1-12 Uiclaat luchtwassara stal © £,5 9,4 €5 3,1 13,1 15,4 3,2
vs=04 Vullen silo’s stal € 1.0 i, 5 - -- 10,5 30,4 4,5
V-3 Wullen silo's stnl A 2 L0 10,1 e - 151 27,4 45
Vu- 02 Vrachtwagens uvoord Lo 4,1 - e e,7 46,3 4.4
Vu-01 Vrachtwagens auid 1,0 a5 - B 8.5 42,9 4,5
Yu-07 Varladen biggen/vackens 1,¢ 6,8 e e 6,8 28,5 1.5
V5-07Z wvullen stlo's scal A 7 1,8 5,1 -- .= 4.7 25,86 49
Trih-16 Teekkher / loader / heftruck 1.0 4.5 - e 4,5 5.3 1,5
Telh-17 Trekker / loader / hefbruch 10 4,0 - - i b 13,8 4,04
Trlh-04 Trekkar / leader / heftruck 1,0 1,8 - - 3,0 34,6 4,5
Trlh=15 Trekker / londar / hefrruck 1.0 3,8 - - 3,8 39,6 4,5
Yv-02 Yerladen blggsn/varkens 1,0 L7 - - 52 23,0 4,4
Frih-01 Trekker / loader / heftruck 1.0 3,2 e k= 3,2 33,9 1.
Trlh-25 Trakker / loadex / heftruck 1.0 2,1 - e 2,7 33,4 4.4
{ Trlh-18 Trekker / Joader / heftruck 1,80 2.7 - - 2,7 33,4 4.4
i Trlh-03 Trekker 7 loader ! hefrruck 1,0 2.8 - - 2,3 31,3 1,5
l Va-0} Vullen silo's stal Al 1,90 29 - - 2,0 26,7 4,5
1 Telh~23 Teekker ¢ loader / heftruck 1.0 0,4 - - 0,4 3.2 1,5
Trlh-24 Trehkar / loader / heftruck 1,0 1 — - 0,2 n.e 4,5
Vim0 Vrachtungens stal A-C 1,0 -0, 1 - - -0,1 11,8 4.5
Trlh-02 Trekker / loader 7 heftruck 1.0 -0.2 - - -0,2 10,8 4,5
Vz-a] Verladen zuur L0 -0,5 - - -4 5 22,48 4.4
Trih-0% Teekker / loader / heftrzuck k.0 ~0,6 - == -0, 6 30,2 4.4
i Lk-0l Laden Madavers met vrachtwagenkraan 1,5 =-0,8 e e =0, 8 28,2 4.3
Ve-0j Warladen blggan/varkens 1,0 -2,3 - = -2,8 11,0 PR
Ky=03 Kadaverkoaling 1,4 ~13,7 -13,7 -13,7 »3,7 -9,3 1,4
V=07 verladen zuur 1,0 -4, - e -4, 5 18,6 ity
Tfrih-14 Trekker / loadec / heftzruck 1,0 ~d,.8 - - ~1, 8 25,0 .5
f
i Telh-06 Trekker / loader / haftruck 1,8 v8,0 - - -8, 0 24,8 a.4
! Trli-08 Trelker / loader / heftruch 1,0 -5,2 - - -6,2 M, 6 4,3
| Telh-07 Treskexy f loader / hefteuck 1,0 -5,3 - - -6, 24,4 1,3
i V=08 Yerladen biggen/veckens 1,0 -6, .- LT -8,7 13,1 3.5
V=05 Varladan biggen/varkens 1,6 =-7.0 - - =1,0 12,4 4.5
Trlh-13 Trekker 7 loadec / heftruck 1.0 -7.8 - - -7,9 22,9 4,5
i Vou~07 Verpompen spuiwater 1,0 8,7 -- - ~0,7 12,7 1.5
H Trih-0% Trakker / loader / heftruck 1.0 %9 - - -9,9 20,9 45
i Trih-20 Trekker / losder / heibruch 1,0 -1, - - -lu, 4 20,4 LR
; Trih-19 Tzekker / loader / hafteuck 1,0 -18,5 -- -- -10,5 26,3 kO
Vi-03 Verladen zuur 1,0 “10,7 - -— ~10,1 12,3 4.5
Telh-12 Prakker / loader / heftryek 1,0 -13,1 - — -1i,1 18,7 4,5
Trlh-11 Trekker / loader / heftrush 1,8 -11,2 - - -11,2 19,6 L]
I Tzlh-10 Trekker / leader / hefteouck 1,0 -11,2 hd - ~11,2 19,6 4.5
Bp-0} Pzrsonenauteo’s ¢35 -11,6 - - ~11, 8 31,2 LT}
|
i Vsw-02 Verpempen apujwatex 1.0 ~11,7 - - -11,1 9.6 4,5
1 Vu-03 Yeriaden bjlggen/varkensg 1,0 -12,0 - - -12,0 7. 445
Vy-={4 Veriaden blogan/varxkens 1,0 -12,0 - -12,0 T8 1,8
Telh-21 Trekker / loadar / heftruck P -15,& - -15,& 15,2 1,5
Telh-22 Trekkar / loader / hefetuck 1,0 -15, 8 - e 15,9 15,0 4.5
27,4 23,8 70,5 30,5 56,4

Tekalen

ALle getoonda dB-waacden ziin A-gewogen

Geonplse V5,41 22-11-2007 14:06:47
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Rekenresultaten {deelbljdragen) AKWESS

Langtljdgemiddeld beoordelingsniveau Bijlage J1I
Model: eorste model ~ versin van ¥ieuwe Schuttingskanaal w2z + Nlewws Schuttingshanaal wz

Bijdtvage van Groep hangeijdgeiciddeld becotdelingsniveay op antvanjecpunt 02_M - Moorgavel Wieuwe Sehuteingskanaal 30

Rehenmethode Industrialawsal -~ TL:; Peciede: Alle pecloden

Id omschrijving Hoogte Rag Avend Hicht Brrsal <m
yl-11 Uitlaat luchcowassers stal B 45 3.7 10,8 T4 17,4 4.4
uL-1p Ustiast luchtwsssars atal A 4,5 8,4 5.5 2,2 12,2 12,7 4,5
V=04 villen aile's stal C 1,0 T4 - -- 1,4 21,5 4,8
Ui-12 vhtlase luchiwassegs stal C© 4,5 2,6 ntd -3,7 £.3 11,9 4,5
Va=03 Vullen silo’s szal A 2 1.4 4,8 - -~ 4,8 23,0 4.8
V-2 Vrachtwagens noord Lo 4,1 - -- 4,1 12,4 1.8
Viw-y1 Viachtwagens zuid 1,0 1,9 S “ 1,8 3,6 4,
Telh-25 Teekker / lexder / heftruck 1,0 1,4 - -- 1,8 32.% 4.2
Yy0? Vezladan biggan/varkens 1,0 0,9 - - 9,9 21,9 4.0
Vs-2 Vullen sifo’s atal A 2 1,9 -0, -- -- -0, 6 19,¢ 4,9
Trin-24 Trekker / loader / helezuck 1,0 -0, 7 -- -- -0, 20,4 4.8
Telh-16 Trakker / loader / heftruck 1,0 -0,8 - - ~0,8 G, 3 4,8
Toliw-17 Teekkeco / doader / hsfbruck 1,0 -1,4 - - =1, 24,7 4,8
Trin-15 trekker / loader / heftguek 1,0 -1,8 - - -L.5 29.6 48
Lk~01 Laden kagavers met wrachtwagenkzazn 1,5 -1,9 - - -1,9 24,4 4,7
Trlh-18 Trokker / leader / heftruck 0 -2,6 .- - -2,6 2EB,5 4.8
Un-n2 Yrachtwagehs stal A-C 1,0 -4,4 - - 4,4 32,6 L
vs-0] vulten silo's stal A 1 10 -4,1 - - -4,7 20,3 4.2
Telh-23 Trakkar / leader / hefrruch 1,4 “4,9 -~ - ] 25,3 4.8
Telhe-nd Trakker / Loader / beftruchk 1,0 -1,8 - -~ ~7,8 - 23,3 4.8
k- 01 Kadaverkoeling 1,0 “19,2 ~19.2 ~19,2 ~9,2 4,8
Trlh-14 Teekkar / loader / heftrech 1,0 -g,3 e - ~q,3 4.8
Trlh-01 Trekker / loader / heftzuck 1,4 8,3 - - +,3 8
Trlh-05% Trekkec / loadez / heltruck 1,9 -10,9 -- - a1, % 4,8
Telh-02 Trakker ¢/ loader / heftruck 1,0 ~10,9 - - -0, 8 A, 8
Vv-ii2 ¥erladen higgen/varkens 1,0 11,2 - - »11,2 B, 5 4,8
Yau-02 Verpompen spuiwvater 1,0 ~11,4 . - ~I1,4 10,3 4,8
Trlh-03 Trekker / loader / heftruck 1,0 ~11,4 - -- -1, 19,7 1,8
Telh-13 Trekker / loader / heftruck 1,0 -12,4 B -~ -12,4 18,8 o8
vz-01 Verladen Tuur 1,0 -12,4 -- -- -12,4 10,9 4,3
V=05 Verlsden higgen/vackens 1,0 ~12,8 - - -i2,B T2 4.8
Vy-06 Vorisden biggen/vazkens 1,0 ~12,9 - - ~12, % 7.2 4,8
Trih-07 Trakkezr / leader / heltruck 1,0 ~13,3 -- - ~33,13 17,8 4,8
Trlh-21 Trekker / loader / heltruck 1.0 ~13,7 - - -13,1 17,4 1.8
Tribh-Dg Trekker / loader / beftrusk 1,0 ~14,5 -- - -34,% 16, & 1,8
Telh-08 Trekkar / loadez / heforwoh 1,0 -15,4 - - =154 . 15,7 4,6
Yy-01 verladen biggen/vaxkans 3,0 ~15,6 - -- -15,6 A4 1,8
vz-02 verladen zuur 1,0 ~15,7 - - ~15,7 7,5 4.8
v-03 Verladen zuuc 1,0 -35,8 - -- -15,8 1,5 4,8
Trih-12 Trekkar / loadex / beftzruck 1Le ~15,% - - ~15,9 15,2 4,8
Pa=n1 Persenenaute’s ¢,5 -16,0 -- - -16,0 27,1 48
Telh-22 Frakker / loader / heftruek 1,0 ~16,5 - - -i6, 5% 14,7 14
Trlh-11 Trekker / loater / heftruck 1,0 ~18,6 - - ~16,6 14,5 4,3
Txih-20 Tzekker / leoader 7 heleruek 1,40 ~16,8 - - -6, @ 14,4 4,8
Trlh-1% 7rekkar / loades / heftzuck 1,0 -11,2 e -- -17.2 4,8 4,8
Trlh-1G Trexker / loader / heftruck 1,0 »17,4 - - +17,4 13,7 4,8
Trlh-0% Trekker / loader / heftcuck 1,0 ~17,5 e -~ ~17,5 13,6 4,8
Vsn-01 Verpompen Ipuiwakec 1,0 ~18,4 - - ~18,14 2,3 1.8
Ve vorladen biggenfvarkens 1.0 ~20,9 - -~ -20,9 -o,8 4.8
Vu-01 Verladen bhggenfvarkens 1,0 -21,7 - - =21, 7 -7 4.8
Taralen

Alle gatoende dB-vaarden zijn A-gevogen

22-11-2007 14:06:50
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Rekenresultaten (dee!bijdragen}
Langthdgemiddeld beoordelingsniveau

Hodel: eerste model - vecsie ven Hiewwe Schutztingskanaal wz - fliegus Schuttingskanaal wz
Bijdrage van Gruep Lengtijdyemiddald heoordelingshivesu op snivengerpunt 02 8 - Voorgavel Nisuwe Schuttlpgskanaal 30
Rekenmethade Industrielawsai = IL; Petfode! Alle perisden -

Uitlaat luchtwassers stal B
Uitlaat luchbtwssxers stal A
Yellen silo's stal C
Uitlzat Luchtwassers stal C
Vullen silo's stal a 2

02 Vrzehtwagens noord
Trclh-25 Trekker f loadsr / heftruck
Va0l ¥rachtwsgens zuid

Yu-07 Yeriaden biggen/varkens
Telh-24 Trakker / leadar / heftruck
V5~02 Vellan silo's sval A 2
Telh=-16 Trekkar f leadec / heftruck
Lk-0L Laden Xadavers met vrachtwagenkcaan
Trlh-17 irekker f leader / heftruck
Telh-15 Trakker / Leader / haftruck
Tzlh-18 Trekker / loader / heftruck
Vu-03 Vrachtungena stal A-¢

Ys-Q1 Vullen sile's stal & 3
Trlh-23 Trekker / loodar / haftruck
Trih-03 Trekker f loadac / heftruck
Trih-04 Txekker / loader / heftruck
Kk-GL Radaverkoeling

Felh-01 Trelker / loader / heftruck
Teih-14 Trekker / loader / heftruck
V=02 Verladen biygon/vazhens
Vale-02 Yerpompen spiinator
Trlh-02 Trakker / loader / hefrruck
T=lh-0% Teehker / lfoader / hsteruch
Vz-0L verladen zuur

=05 verladen biggen/varkensa
Yy-08 Varloden biagen/vackans
Telh-13 Trakker / loader / leftruck
Trlh-21 Trakker [ loader / heftruck
Telh-07 Trekker / loader / hattruck
Ttlh-06 Trekhez / loader / hefrruek
V-0l verladev biggen/verkens
V-2 Varladen zusr

Vz-03 Voriaden zuur

Fa~01 fersongnuito’s

Telh-08 Trakker / leader / haforuck
Trlh-12 Trekker / leader / heftruck
Trlh-22 Trekker / leader / hefrruck
Trlh-20 Teokker / londer / hefiouck
Trlh-1i Trekkez / loader / helcruck
Trlh-19 Teekkez / loader / heftzuck
Vew-01 Verpompan spulwater
Teih-10 Trekker f loader / heftruck
trih-0% Trekker f loader f heftruck
Vy-04 Verladen biggen/varkens
Yy-03 Verladen biggen/vatrkens
Totalen

Alle getoonde dB-waarden rijn A-genogen

{Seonolse V5.41

AKWES5S

Bljlage IiI

Hacht Frmaal Li =]

a5 .1 3,8 P15 4,1
LIy 8,2 12,5 17.8 4.2
1,0 7.5 ~— - 1,5 2.4 P
LIE 2,9 -1 3,4 6.6 1,9 4,2
L0 4.9 - -~ 4.8 2L, 8 4,3
1,0 4.3 - -— 4,3 11,9 Ad
4o 28 - b 2,6 34 4,4
1,0 2,2 - - 2,2 37,6 4,5
1,0 1,2 - -- 1,2 Fis) 1,3
1,6 oL - - gL 9 4,5
1,0 -0,5 -— - 0,5 19,4 4,3
1,0 ~0,8 - - -0, 8 30,0 4,5
L5 =0,9 .- s -0, 9 25,1 4,2
1,0 -1, - - ~1,3 29,5 4
1.0 =15 . - -1, 5 8,3 4,5
L0 A4 -— - =24 29,1 4.4
L0 -4,4 - -- -4, 33,4 [N
1,0 ~d,6 - -- -4, 6 20,1 4.5
1.0 -5, 8 - -- -4,8 26,1 1.5
1.0 -2,0 - .. -8, 22,8 4,5
Lg ~4,2 i - -8,2 22,7 4,5
1,0 -19,1 -19,1 -1g,1 -4,1 -14,7 4,4
1,0 -4, - ~-- =G, 8 21,1 404
1,0 -9,7 -- -- -9,7 21,1 4,5
1,0 -10,2 - - 10,2 G0 4,5
1,0 -11,1 -- - -i1,1 10.2 4,5
1.0 -11,4 - - -11,4 18,4 1,5
1,0 -11,4 - - -1l 15,4 4,4
1,0 -12,0 - - -12, 4 11,0 1,4
1,0 -13,7 - - -12,7 7.0 4,5
L0 -12,8 e - ~12,8 7.0 4,5
1,0 -13,0 e - -13,0 17,8 4,5
1,0 “14,0 e - -15,0 16,8 4,5
L0 -14,1 - - -id, 1 16,1 4,9
1,0 =15, - - -15,3 15,5 4,8
1,0 -15,4 - -- ~15,4 4,3 4,9
1,0 ~15,4 - - -15,4 1,6 4,5
1.0 -1%5, 6 - - ~15,6 1.5 1,5
0.5 -15,7 - - -15,% 27.1 4,5
1,0 ~16,3 -- - -16,3 14,6 4,5
1,0 ~16,6 g - 16,6 14,2 1,5
1,0 -16,7 -16,7 JEF 4,5
1.0 -17,3 =17, 3 13,5 4.5
1.0 ~17,4 =174 13,4 4.5
1.0 - ¥ - - ~17,% 12,5 4.5
Lo -19,2 -- -— ~10,2 A5
1.0 +18,3 = +18,3 1,5
1.8 ~18,3 - - -18,3 4,5
1.0 -20,8 - -~ ~20, 8 4,5
1,9 -21,7 - - -21,1 1.5

n. 12,5 9.2 15,2 45,3

22-11-2007 14:06:53



Rekenresultaten {deeiblidragen) AKWE55

Langtifdgemidgeld beoordelingsnivead Biflage H1
Model: werste model - versie van Hisuwe Schuttingakanaal wi - Hleuws dehuttingshanaal w2

BLjdrage van Grotp Langtijdgemlddeld beoordelingshivesw op ontvangcrpunt 03_h - Lijgevel Veenskkers &

Aekuamsthode Industriclowadi - Iit feciodar Alle perloden

Td omschrijving KFoogte tag Avondd Nacht Etmaal Li om
Ul-3} Uitlsat luchtwassers scal B 4,5 13,5 13,5 10,2 20,2 26,0 1.7
vL-10 4 pitlzat luchtwasser® stal K £ 16,3 13,3 W 0 20,0 25.8 1.7
Va-02 Mullen sile's stal A 2 Lo 15,5 - - 19, % 36,8 4.9
Vs-213 Yullen sile's stal A 2 RO 12,5 -- -- 4,3 29,7 4.8
va-Qt Vullen sila's atal A 1 1.0 11,5 -- -- 13,5 36,6 4.8
Us- Vullen zile’s stal © 1.0 3,6 -- a— S, 6 29,8 509
Vua-01 Veaehtwagens zoid 1.0 8,6 -- -- 46 G4, 2 1,9
-1z Uitlaat luchiwassars scal ¢ &5 1,1 -1, 3 ~4, 6 5,4 11,2 47
M= 02 Yrachtwagens noord 1.0 2,5 - - N 41,5 4,9
Yu-03 Veachowagens stal A-C 1,0 2,5 -- - 2,5 40,E 49
V-7 Verladen biggen/varkens 1.0 1,7 -- -~ 1,7 21,0 e
Yu-33 Verladen biggen/vackesns Lo 1,4 - - 1,4 21,5 4,5
“TElh-14 Trekkar / leader / heEtruck 1,0 0,3 - - 3 3,5 4.9
Trih-21 Trekkar ¢ loader / heftruek 1.0 0,3 -- - 9,3 4 4,8
Yan-01 Verpanpan spuivater 1,8 =21 - - =Nt 21,6 4.8
Peih-22 Trakker / loader / hefnruck 1.0 ~0,4 - == =0, 4 a0, e 4.9
Telh-69 Teekher / loadec 7 heftruch 1.0 -0,5 == -- -ms 30,7 4,8
Telh-19 Trekker / loader / heftruch 1,0 -1.2 -- -- -1,2 o, a4,
Telh-16 Trexker / loader / hetiruck 1,0 ~1,3 - -- 1.2 25,9 4.9
Trlli-i5 Trakker / loader J haftruck 1.0 -1, 5 -- -- -1,8 29,7 4 ®
Trih-12 Trekker / loader / heftruck 1.0 -2,2 - - -2.2 29,0 4,9
Trih-~2& Trakker / loader / heftruck 1,0 ~%,4 - . -2,4 20,7 4,8
Trlh-20 Teekker / leader / heftruck 1,0 -2, 6 - - -4.% 28,6 1.0
Trih=10 Treokher ¢ loader / heftruck L0 -2.1 - - =27 24,5 4,9
Trih-08 Trokker / loader / heftruck e -3,2 - - =32 29,0 4o
Trih-25 Trekker / loader / hoftruck 1,0 -3,2 - -- -3,2 28,0 4,9
Trlh-23 rrekker / londer / heftruck 1,0 -3,4 - - =34 27,8 4,4
Trih-04¢ Teekker / loader / heftruchk 1,n -3,6 - -—- -3, 6 27,6 [
Trih-17 Trekker / loader / haftruck 1, -3, B - - ~3,8 20,4 4.8
va-03 vecrluden Tuur 1,0 -1,1 — - -1, 16,3 4,5
Ek~01 Kadeverkorlling 1,0 ~17,2 -17,2 ~17,2 -h2 -1z, 8 4,9
Vu-04q verladan bhggen/vackens 1,0 =7, - - ~1,4 12,4 4.2
Lk-01, Loden kadavers mat vrachteagenkraan 1,5 4.9 - - -1, % 18,6 i.0
Telh-11 Trekkee / Loader / heftruck 1,0 “8,2 - -- -8,2 23,0 4.
Yu-48 Yerleden biggen/vackens 1,0 4,9 - - w9, 4 10,2 4,9
Vy-05 varladen blggen/vackens 5La -1a,0 - - ~10,0 10,1 4.9
Telh-G2 Trekker / loadez / heftxuek 1,0 -1, & - - ~10,6 206 4.9
Telh-13 Trekkar / loader / hafrruek 10 -0, 7 - - ~10,7 PR ] 4.5
Vap-02 Verpompeh ipuidater 1.0 ~10,7 - - ~10, 13,0 1,3
Trih-03 Trekker / loader / heftruck L9 -10,8 - - i, 4 20,4 a8
Teih-12 Teakker / leader / heftruck 1,6 +11,1 - e -kl o .9
Telh-01 Teekker / loader / hetftruek 1.0 v12,% - - “12,9 19,3 4.3
Vz-02 Verladan zuur 1.0 ~13,1 - -~ “13,3 18,1 1,9
Vu-02 Verladan blggen/warkana 1,0 -13,8 -- - ~13,8 6,4 4,9
Trih-09 Trekker / loadex / neitruck 1,0 ~15,1 - - ~15,1 16,1 4.9
vz~0} Verladen 2uur 1,0 -15.4 - - =15, ¢ 8,0 4,9
Vy-01 Verladen higgen/varkens 10 =15, & = =-15%.% 4,7 4:9
Trlh-06 ‘rekker / loadar / heftruck 1,0 -16,2 - =10, 3 14,9 409
Pa~D] Personenavtots 0,5 -18,§ - ~18, 6 24,6 4.0
PElA-0T Trekker / loadar f haftruck 1,0 -18,6 - -- ~18,6 17,6 4,8
Tatalen 22,8 15,8 13,2 21,2 49,9

Allp gateonde dB-waardsn Tiin A-gewogen

Geonolse V5,41 22-11-2007 14:06:50
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AKWESS
Bijlage 111

Rekenresultaten {deeibljdragen)
Langtijdgemiddeld beoordelingsnlveau

Modal: ecrste model - versie wan Kiauwe Svhuttingskanasl wz - Misuwe Schurtingskanaal wz
Sijdragn van Grosp Lengtljdycmiddeid besordelingsniveau op ontuahgerpunt 03 8 - Zijgavel Veenakkars 5
Rekenmethode Industrielawaai = IL: Perlods: Alle perloden

e omschrijving

vi-11 ticlaat lughtuassers stal B 45 12,3 22,3 28,0 L1332
UL-19 Uitlaat luchtwassers stal A 4.5 12,k 22,1 27,7 48
N5-02 vullen s1lo's stal A 2 1,8 - 17,2 37,4 w7
Y5-03 Yullen sile's stal A 2 1,90 o 13,3 10,9 4,7
V-8l Vulien ailo's stal A 1 1,0 R 13,4 5,2 a7
Vi~04 Vullan ajle's stal ¢ 1,0 -- .- .z 21,2 4.7
Vhe=Q} Veachtwagens zuid 1,0 - - 2,7 45,3 47
vi-12 itlaat luchtwassecs stal € 4,5 1,7 - 8,3 13,5 4,5
W02 Veachtwagens neotrd [9] - 4,4 42,2 4,7
V=03 Vrachtwagens stal A-C 1,0 - 3,8 A1, 5 4,7
V=03 Vecladen biggen/varkens I, e - 2.8 2.5 4,1
Vu-07 Verladen higdendviekens 1,0 - 2,5 22,4 4,1
Trlh-21 Trekker / loeder / huftruck Lo - L1 32,7 47
Txlh-14 Teelker / laader / heftruck 1,8 R 1.6 32,6 7
Vaw-0] Verpompan spuiwater Lo -- - L5 23,0 4,7
Trlh-0¢ loadec / hefbruck 1.0 L i 3z, 0 4,7
Trih-22 / loader / hefrruck 1.0 2,9 a, e 47
Trih-18 £ loadar / heftruck 1o 2,1 31,4 47
Telh-16 Trekiez [ loadet / heftruck Lo 9,0 3,0 1,7
Trih-15 Trekher / loader / hefriuck 1.0 - - -0.4 3n, & 4,7
Tzlh-19 Trekker / loader / heftruck L8 - - ~0.8 30,5 4.7
Tzih-24 Trekker / loader / heftruck 1,4 - -1,2 25,8 46
Teih-20 Trekker / loader / beftzuck 1,8 - -- -1,2 25,8 1.1
Trih-10 Trekker / loader / hefreuck 1,0 -- - 1,3 29,7 2,7
Trih-25 Rrekker / loader / heftouck 1.4 - - -1, 8 24,4 17
Telh-08 Trakker / leader / heftcuck 1,0 - - -1, 7 29,3 7
Trlh-04 Yrakker / loader { heftruck 1,0 e -2, 2 28,8 4,7
Trlh-17 Yravkex / Loader / heftruck L0 - -2,3 28,7 4l
Txlh«23 Trekker / loader / heftruck Lo -~ - -2.4 28,6 47
Kk-01 Kadaverroeling 1,0 -14, 6 14,4 -4,8 -9,9 .7
Vu-D4 Verladen biggen/vackens 1,8 =50 - -= -3.0 15,0 47
Vz-02 Werladen zuuc 1,¢ ~5,0 - -- =5,0 18,2 4,7
Telh-11 Treklker !/ loeder f heftruck 1,8 ~5,2 - -- -9.2 25.8 4,7
Lk~01 Laden kadavers meg vrachidagenhizazn 1,5 ~6,4 - - -6, 4 is,8 4,6
Vy-ite Verladen biggan/verkans 1,0 ~7,4 -- - -t 12,6 4.1
Wu-a5h Verladen biggen/vzrkens 1,0 =7, % -- -- =13 12,8 4.7
Txlh-12 Trekkexr / loader / heftruck L0 =75 -hh 23,5 1.7
Trlh-02 Trekkex [ loader / heftpuek 1.0 ~8,3 -8,3 22,1 47
Trlh-02 Trekkex / loadar / heftruck Lo ~8,4 =84 22,7 ha
Telh-13 Trekkexy / loader / heftruck e -8, 4 -— - =8,d 22,6 +7
VsH-02 Vezpompen spuiwater 1,0 ~8,7 .- o =3,7 12,8 4y
Trih-01 Teekker / londer / heftruck 1,8 -10,5 m - -10. 6 20,5 1,7
Vy-02 varladen blggenfvzchens L8 -13,3 - - -11,3 8.7 4,1
Vz-02 Vezladen zuuz 1,0 ~11,5 - -1L,5 1,8 47
Trli-65 orokker / loadar / hafrruek 1.9 -32.4 - -- -12,9 18,2 4.7
wy-01 Verladen biggen/vackens 1,0 -13,1 - - -13,1 8,9 4
Vz-01 Verladen zwur 1,0 -1%,5 - - -13,5 58 4
Trlih-06 Teekker / loader / heftzuck 1,0 ~13,4 -- -- -13,6 11,4 a7
Telh-07 Trekker / lopder / heftruck 1,Q ~16,5 - - ~16,5 14,6 LIy
Pa-01 Personenavte’s [ -11,5% - == =173 25,6 1.7
Totalen 24,7 18,7 15,3 25,3 50,1

Alle gecoonde dB-wairden rljn A-gewoegen

Geonglse V5.41 22-11+2007 14:06;39
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Rekenresultaten (deeibidragen) AKWESS
Bijiage I}

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau

Hodelt corste model - versio van fileune Schuttingskanaal we - Hicuwe Schuttingskanaal wz
Bxjdrage van Groep Langtijdgemiddeld beoordelingsnivezu op entvangerpunt 04_A - Yoorgsvel Vecnakkers §
fekannothode Industrielawaak — ILi ferfode: Alle periogen

Id Omsehrliving Hoegte

Yi~-11 Bitlaae luchiwassers stal 8 4,5 18,4 13,4 10,1 2,1 75,9 4.7
Yi-10 Uitlaat luchtwassers sexl A 45 16,2 iz,2 9.9 19,9 25,7 4,7
V=02 Vullen sile’s stal A 2 1.0 15,4 -- - 15,4 35.7 48
Vs-03 Vullen slle's stal A 2 1.0 12,4 - - 12,4 29,7 4 s
Vs~ Vullen silots stal A L 1,0 11,4 -- - 11,4 36,9 49
v5-0d Yullen silo's stal € 1,0 9,5 -- - 9.5 29,8 4.9
Viy-01 Vzachtwagens iid 10 8.4 B -- 3.4 44,2 4,9
uL-12 uitlant fuchtwasserz srel ¢ 4,5 L6 “1.4 -4,1 5,3 1,1 4,7
W02 Vrachtuugens noocd 1.0 3.4 -- - 3,4 11,4 44
Vi 03 Vrachtuagens stal A-G 1.0 2.4 - - 2,4 40,5 1.5
Vy-07 varladen biggen/varkens 1.0 1§ -- -- 1,6 1,7 a9
My-03 Verladen bigganivarkena 1.6 1,3 -- - 1,3 2,4 iy
Trlh-14 Trekker / loader / heftruck 1,0 2 - -- 0,2 n,2 4.9
Telh-21 Trekber / loader / heftyuck 1,8 0,1 - - 0,1 31,3 a,%
Vw01 Verponpen apulwzter 1,8 0,3 - - -0,1 214 4,8
Trlh- i Trekkar / loadex / heitruck 1.0 -84 -- -- ~t B 30,8 ¥
Telh-18 Trekkex / loader / heftruck 1,0 -1,3 -- - -1,3 2%, 2 4He
Txlh-16 Trakker / leader / heftruck Lo -1, - -- B 29,7 45
Trih-15 Trekkar f lozdar / haftyuck Lo -1,6 - - -1,8 25,8 1,8
Teih-22 Trekker / loader / hefrpuck 10 -2.1 - - -2,1 29,1 45
Trli-19 Trokker / leader / haftruch 1,0 -2.2 - - ~2.2 29,0 4,9
Trlh-24 Trakker / leader / hefrruck 1,0 -2,6 - - -2,6 28,8 4,9
Trln-20 Trokker ¢ leader / heftruck 1,0 ~2,1 - - -2,1 28,3 4,9
Trin-10 Trehker / loader / hefcruck 1,0 =3,0 - -- =3,0 28,2 N34
Trii-08 Trekher / loadar / hefyruck 1,4 -3,2 - - -3,3 21,9 1.9
Trlh-25% Trekher / loader / hefrrugh 1,9 ~3,4 - - ~3,4 7.8 A8
Trih-23 Prekker / loader / hofrruck 1,0 -3,5 - -- ~3.5 27,6 i 8
Trlh-{4 Teekkexr [/ loader / hefteuck 1,0 -3,0 - - -3,4 1,5 48
Teih-17 Teakker [ londer 7 hefrruch 5,0 -3, -- -9 27,3 4,9
Rk~01 Kadaverkeeling 1,0 ~1%,¢ =174 -4 15 1,4
Yu-04 Vecladen higgen/vackens 1.0 ~-1.6 -- 1,6 12,5 1,9
k-0l Laden kadavers met veachtwagenksaan 1,5 -8,0 - ~-8,0 18,5 1,8
Trli-11 Trekker / londer / hefrreck 1,0 3,3 -a,1 22,9 1%
Yz-03 Verleden Tuur 1,0 -9,5 -85 14,9 4,9
Vu-0d Veriaden blggen/varckens 1,0 -9,58 - - =9, 5 19,2 &3
Vy-05 Verladen blggenfvackens 1,0 -10,1 - - ~10,1 10,1 .9
Trih-13 trekker / loedsr / hefrrusk 1.0 -19,7 - -- -10,7 20,5 4,9
Trih-02 Trekker f loader / heftruck 1,0 -1, 7 - - -10, 7 20,5 4,9
Van-02 Verpompen spuiwater 1,0 -10,8 -~ -- -1, 10,8 4,8
Telh-02 Trelker / loedet / heftruck 1,0 -10,9 - -- ~10,% 20,3 L7
Txlh-12 Trekker / losder / hefrpuch 1,0 -L1,1 - -—- =14, 1 24,1 4,2
Trih-01 Trekier / loader / heftruck 1,0 ~13,0 - -- -13,8 16,2 4.9
Va-02 Vezladen zwur 1,8 ~11,4 -- -- -13,4 10,1 4,9
V=02 Yerladen biggen/vorkens 1,0 -13,9 ~= - ~13,9 6.1 i, 9
Trlh=-03 Trekker § leader / heftcuck 1,0 ~15,13 - - -15.3 16.0 4,0
Vz-0l Verladen 2uurc 1,0 -18,% - -— -15.5 8,0 4, %
Yu-0L Verladen higgen/varkens 1,0 ~15,6 -- e -15,6 4,6 1.8
Trlk-06 Trekker / loader / hefrruck 1,0 ~1%,9 - - -13,9 15,2 1,8
Trlh-07 Trekker / loader / heftruck 1.0 -1a,8 - - -14.8 12,3 1,9
oD Personenauto's 0,5 -149,0 -— - “19,0 . 24,2 4,9
Tolalen 22,7 16,4 13,8 23,0 49,9

Alie getoonde ¢8-wazrden zijn A-gavogen

Geonoise V5.41 22-11-2007 14:07:03
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Rekenresuttaten (deelbijdragen) AKWASS

Langtijdgemiddeld beoordelingsniveau Bijlage 11X
Madel: eexste model - vprsia van Nfsuws Schuttingskanaal w2 - Mieuwe Schuttingskanasl wz

Pijdzage van Groep Langtijdgoniddeld beocordellnganivean op entvangerpunt 04_B -~ Voorgevel Vaenakhers 5

Rehenethade Industrielawaal - IL; Perdede: Alle pesleden -

T owschrijving bay Avand Hacht Btenal Li e
Ui-11 Uitlant luchtwassars stal B i8.6 15,7 123 2.2 28,0 4.6
¥i- ULtlast luchtvassegs stal & 19,4 15,4 12,1 22,1 27,7 1,6
Vs-02 Vullen sile's stal A 2 17,2 -- -- 17,2 27,1 4,1
Va-03 Vullen allo's stal A 2 13,6 - -- 13,8 30,8 4,7
Y=gl Vullen ailo'a 3tal A} 13,4 = -- 13,4 38,13 1,7
Va-d vulian sile's stal C 11,2 - -- 11,2 31,2 1,7
Vivenl Viachewayena zuid 5,7 - - 4,7 45,3 4,1
vL-12 Uitlant luchtwasaers otal € 1,6 17 -1,7 3,1 13,9 1,5
W 002 Yrachtwageas nosrd 4,3 - - 1,2 42,2 4,7
Wi 1) Vrachtwagens stal A-C 3,6 . -~ 3,6 41,5 4,7
V-3 VorLaden biggenfuar¥ens 1,0 2,6 B -~ 2,6 22,6 1,7
V-0l verladen biggen/varkens 1,9 2,4 - - Z,4 22, W7
Trih-21 Prekker / loader / heftruck 1,0 L7 - -- 1,1 32,7 41
Trlh-14 Trakker / oader / heftcuck 1,¢ 1,6 -~ - L& a5 4.7
Van-01 Varpompen spuiwatex 1,8 1,¢ -- o L4 230 3.7
Telh-04% Trakker / loader / heftruck 1,0 1,0 -- - L4 32,0 4.7
Trih-iB Trekker / loader / heftruck 1,9 9,4 - - 0,4 31,4 1,7
Telh-16 Trekker / lozder / heftruck 1,9 &.0 -- e a0 at, o 1,7
Telh-15 Trekkex / loader / hefiruck 3,0 -0, - - -0,4 30,6 L
Trlh-19 Trekhet / loader / heltruek 1,0 ~0,5 - — -0,5 30,5 4,7
Trlh-22 Tzekker / loader / heftruck 1,0 -0,58 - - -0, 8 30,5 4.7
Trlh-20 Teekkor / loader [ hefrruck 1,0 ~1,2 - -~ -1,2 29,8 4,7
Trlh-24 Trekkar / loader / hefcyuch 1.8 -L,2 e - -2 29,1 4,6
Trih-310 Trekker / loader / hefrruek 1L,e -1,5 R - -1.5 29,6 4.7
Trlh-08 Trekker / loader 7 hefrruch 1,0 1,7 ~— - =11 292 4.7
Trih-2$ Trekker / lozder / heftruck 1,0 =11 -- - L7 29.3 1.7
Txlh-04 Trakker / loader / heftruck 1,0 -2.2 - = -2,2 28,8 4.7
Trlh-17 Praiker / loadox / hefteuch 1,0 2,4 - - =204 28,6 4.7
Trlh-23 Trakker f lesder / heftruck 1,0 3,4 - - -2,4 28,6 q.1
Kh-ol Kadaverkoeling 1,0 14,7 -14,7 -14,7 ~i, 7 ~L0,0 a7
yz-01 Verladen zuub 1,0 -5, 2 -- -- -4,8 18,4 4,7
Yy-0d Vezladen biggen/veckens 1,8 -5,1 - -- ~5,1 14,9 1,7
Teih-11} Trekker / loader / heftruck 19 -5,2 - - -5,2 35,8 1,7
Lhe=01 Ladan kadevera mak vrachtwagenkeaan 1,9 ~6,5 - e 5,5 18.7 1,6
Trih~12 Trokker f joader / heltruchk i,V -7,3 - - =72 @37 4,7
Vy-05 Veriaden biggen/veckens I ~7,4 - R =T, 12.6 4,7
Yv-08 verladen biggen/varkens 1,0 “7,5 - - ~7.5 12.5 4,7
Tzlh-03 Trakkor / loader / heftruck 1,0 -8,2 - A -8,2 22,8 497
Trlh=-02 Trekkar / loader / heftruck 1,8 -8,3 - - ~8,3 22,8 4,7
Trlh-i2 Trekkex / leader / beftruck 1,0 -8,3 - - -8.3 22,7 4.7
You- 03 varpompen spuivatar 1,0 -8,8 - - -8,3 12,2 4.7
Trih-01 Trekkar / loader / hefcruck 1,9 ~10,4 - - -20,4 20,6 7
Vuy~02 veriaden biggenfvarkens 1,0 -11,3 - -- -11,3 a7 4,7
viz-01 Verladon zuut 1,0 -11,4 - - -i1,4 11,8 4,1
Telh-05 Trekkaz / loadac / heftzuck 1,8 -12,4 - - -12,9 18,2 47
Wy g Verladen biggsn/vackens 1,0 -11,1 - - ~13,1 6,9 1,7
Tz1h~08& Trekkaz / loader / heftruck 1,0 ~13,5 - - ~13,% 17,6 47
V=01 Verladen zuur 1,0 ~13,5 .- -- -13,3 9.8 17
Teln=-07? Trabkex / lowder J heferuck 5.0 -16,4 - -- ~16, 4 14,1 4.7
2a~6l Persnpenaute’s 6,5 -17,2 -~ -- -17.% 25,2 47
Tekslen 24,7 18,6 15,3 25,3 50,0

Alle getoonds dB-Waarden Zlin A-gewagen

Gaonoise v5.41 22-11-2007 14:07:06
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Rekenresultaten (deelbijdragen) AKWBSS5

tangtlidgemiddeld beosrdelingsniveau Bljlage i1t
Madelt eerste model ~ vacsie van Hiouwe Schuttingskanazl wi - Hicuwe Schuttingskamaal wz

Bijdzoye vap Groep Lapgrijdyjemiddeld beoordelinganiveau op entvangerpunt §3_3 - Refcrontiepunt noord

Rekanmethode Industeizlawaal - ibr Periede: Alle pecioden -

Id onscheijving Hoogte Dag Avond Hacht Etmaal {53 =]
Ui-11 uvltlast luchtwassesy stal 3 4,5 13,4 35,5 Iz, 1 42,1 15,3 2,1
ur-18 vitlaat luchtwassers stal A 4,5 23,5 22,8 15,2 29,7 33,2 2,8
ul-12 Uitlaat luchtwassess atal © 4,5 16,8 11,9 1,5 20,3 24,6 1,0
V-0 Vullen slle's stal C 1,0 19,6 -- - 18,56 37,7 2,7
¥a-03 Yullen silo's stal A 2 1,0 15,4 - - 16,4 11,4 3,6
Trlh-25 Trekher / leader / hafteuek 1,0 16,7 - - 16,2 45,8 3,3
V-2 Vrachtwagens noord 1,0 13,8 b - 13,8 50,3 3.2
Lk-a1 Laden kadaverz met veachiwsgenkoaan 1,5 12,3 - . 12,3 37,0 3,1
Vi-A2 vullen silo's stal A 2 1.0 12,2 - - 12,2 31,3 2,7
=01 Vrachbwagens zuid 1,0 12,1 — - 12,1 48,7 1,8
Trlh-18 Trekker / loader / heftruck 1,0 8,8 - - 5,8 16,3 1,7
v-1 verladen biggen/varkens 1.0 5.4 - -- 2,4 28,0 34
Ya-01 Vullen silo's stal A I 1.0 1,2 - - 1.2 51,1 2.0
vz={11 Verladen tuer 1.0 3.8 .- - 6,6 20,8 3,4
frlh-02 Trekker / loader / heftruck 1,0 3,8 - -~ 6,6 36,5 3.6
Trlh-01 Teehker / loadexr / heftrwek 1,4 3,3 - - 6,3 36,1 5.5
V=02 Verleden blggen/varkens 1,0 6,0 - — 6,0 24.8 3,5
V=07 Veacohtuoygens sbok A~ 1,0 5.2 e - 5,2 42,1 3,1
Trin-0% Teskker / loader / heftruek 1,0 5,0 -- -~ 5,0 I1,8 3,3
Trih-06 Teakkox / lopder / haftivek 1,0 4,9 - - 4,% 34,7 3,5
Trlh-16 Tegekker / loadar / hoftruch 1,0 4,0 - - 4,0 34,8 3,3
Trih-17 Trekker 7 leader 7 heftruck 1,0 4,5 - - 4,8 34,3 3,3
Trlh-063 Trekker / londer / heftonck 1,06 3,5 - -— 3,5 13,08 3,7
=03 Kadavariocking 1,0 “T,1 =7t -7,k 3,4 -4, 0 3
Vu-g7 Yerladen biggen/vackons 1,0 2,7 -- - 2,7 1.7 3B
Vu-03§ Yerladen blggen/vackens 1,0 2,3 e - 2,5 21,4 3,1
Vy-08 Yeciaden biggen/vackens 1,0 2.4 - - 2,4 21,1 3,7
Telh-04 Trekker / loader / hefrruchk 1,0 2,2 R - 2.2 12,3 R
Frlh-24 Trekkers / loader / hefkruck 1,0 2,0 .- Ead 2,0 32,3 4.0
Telh-15 Trekker / londer / heftenck 1,0 1.1 - - 1,3 1,5 3,8
Telh-14 Trakker / loader / heltruck 1,0 t.1 - -- 1.1 3,7
VN2 Verladan suuy 1,0 T, -- - 1.1 3a
Trili-23 Teekker / loader / haftruck 1,0 8,7 - - 0,17 1,9
Trih-13 Teekker / leader / heftruck 1,0 9,5 -- -—- 0,5 T
Teih-19 Frekher / loader / heftouck 1Le -1,3 -- - -3 38
Trlh-21 Trekier / loader / heftzuck 1,0 -1,4 - - -1.¢ P
Trlh-£0 Teekker / loader / heftruch 1,0 ~1,5 - == -1,5 3.8
Y-l Verladen biggen/varkens 1,0 -1,8 -- - -1,B 36
Vz-03 Verladen zuuc 1,0 2,0 - - ~2.0 L7
Maw-02 Verpompen spuiwater 1,0 -2,2 - - -2.2 3,8
Vu-03 Verladen biggen/vackens 1,0 -2,3 - - =2.2 3,7
Telh=-07 Trekker / loadez / heftruck L0 -2,6 - B -2,8 3,5
Vw01 Varpompen spuinater 1,0 -2,? - e -2,7 3,8
Trlh-12 Trekker / leadsg / hoftruck 1,0 -3,2 - - =32 3,7
Trlh-08 Trakker 7 loader / hofhrupk 1,0 ~1,3 -— L -3,3 . 25,8 3,8
Pa-Ql1 Prracnepauto's 4.5 -2, 4 - . =34 i, d 3.1
Trik-11 Trakkar / loader / haftruck L0 =34 - - -4 26,6 3.7
Teih-08 Trekker / landar / helcruck L0 ~3,8 —-- -- ~3,8 26,3 3,8
Trih-10 Trekker / leader / heftruck 1,0 -3,8 - - -4, 26,2 31
Trlh~22 Teekber / loadsr / heftxuck 1,0 -5,9 - - -8, 9 23,3 T
Totalen 38,8 15,7 az.4 42,4 85,0

Alle getoonde d-waarden zijn A-gouogen

Geapnoise V5.41 22-11-2007 14:07:08
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Rekenresyltaten (desibljdragan)

Langtijdgemiddeld begordelingsniveau Bijlage III
Model: merste madel - vaergie van Micuwz Schottingskankal wz - Hicuus ehuttingskanasl wz

Blidrage van Groep Langrijdyemiddeld beoordelingstiveaw op entvanyerpunt 05_B - Refsrenticpunt west

Rekenmethode Tndustrislawsai -~ IL; Periede:r Alle petladen

1d omscheiiving Heogte Dag Avoned rache Etm3el Li [
ul-1L Uitiaat juchtwazsers stol B 4,5 ¥, 34,1 20,8 a0, 8 '3 2%
ul-10 Yitlaat Juchtwassers stel A 4,5 15,3 32,4 29,0 19,8 12,0 1,2
ut-12 Uiclaat luchzwassers stal © 1,5 17,9 15,0 1.6 21,6 24,1 3,6
Va-pd vullen sile’s stal € 1,0 21,2 - -- 21,2 40,1 i
V=01 Viachtwagens zuld 1,0 21,0 - - 2i,0 55,6 3.7
Tein-07 Trekker / loader / heltruchk 1.0 - - 17,2 4.2 2,6
Vaw-01 Varpompen spulwater 1,7 - .- 17,9 2,5 3,8
Trih-04 Trekkar / loaduer / heftruck 1,0 == - 16,5 16,5 3.8
Trlh-08 Trekkex / leadac / heftruek 1,0 - - 16,5 96,5 3.1
Va-fi3 ¥Yollen ailo's stol A 2 1.0 - - 15,6 32,4 4,1
Trlh-03 Veakker / losder / heftruck 1,0 - - 14,8 44,5 3,5
Vs-01 Yullen silo's stal A 1 1,0 - - 14,8 38,4 3,0
w302 Wullen sile*s stal A 2 1,0 - -- 14,2 33,5 3,9
Vu-07 ecladen biggen/vazkens 1,0 - - 12,9 31,7 3,5
Vz-02 Yerladen zuur 1,0 - - 12,6 34,7 5
Trih-06 Trekker / loader / heftruck 1,0 - - 9,3 39,1 3,5
Telh-01 Teekker 7 loader /7 heftruchk 1,0 - -- B8 29,4 3,1
Trih-05 Teekker f loader / heftruck 1,0 - - .0 35,6 A
vy 41 Verladen biggen/varkens 1,8 -- -- 5,9 25,7 1,5
Trih-20 Trekker / losder f hefrruck 1,0 - m~— 6,6 3¢ 4,1
Yhe U3 Vrachtuagens stal A-C 1,0 - - 5,5 43,3 4,0
V-8l Werladen Tuur ] - - 5,2 27,2 3,4
Vaw-02 Verpompen spuivater 1,0 - - 3,1 26,0 1,1
Trlh-02 Trokkez / leader / heftruck 1,8 - - L7 . 23,5 3,2
Trih-19 Teakher / loader [/ heftzuch 1,0 - - 3,3 33,6 1,0
V02 Vrachtwagens noord 1,0 - - 3.2z AR, 5 4,2
Vv-0§ Werladen biggen/varkens 1,0 - - 2,3 21,7 4,1
Trln-0% Trekker £ loador f heftruck 1,8 - - L9 22,1 3,9
Trlh-12 Trekker / loadar / hefcruck 1,0 - - 1,0 n,s 1,1
Trin-2} Teekker / leadex / hofczuchk, 1,0 - - 1,8 31,4 q, !
Frin-14 Trekker / loader / hefrruchk L9 - - a5 Lo 4,2
Trih-11 Trokker / leader / heftruck 1,0 -- - -0,3 0,1 4,8
Trlh-10 Trekker / loader / heftruek Lo - - ~0§ 29,5 3,9
Trlh-25% Trekker / loadex / heftruck 1,0 e e -1, 2 29,4 4,2
wz-03 Verlsden Zbur 1,0 - e -1,2 21,5 4,
Yu-03 Warladen biggen/varkens 1,0 - - -1.5 11,3 1,8
[RRL3) Ladan xacdavera wmet vrsthtwagenkraan 1,5 -~ R =24 22,3 4,4
Vv-05 Varladen bigyen/vazkens 1,¢ - .- -2,6 16,0 4k
Y-t Verladen blggensvarkena 1,0 - B -3, 0 16,2 4,0
Trlh~12 Trekker / londaxz / heltruck 1.0 - - ~3.6 26,8 Al
Trih-24 Trekker / loader / hefrzuck 1.9 - - =46 25,1 4,3
Trlh-23 Trekkes / leader / heftruch 1,0 o= - -4.7 25,9 4,2
Trlh-1% Trekker f leader / heftruck 1.0 - - -6,1 24,3 4,2
Trlh-22 Trekkey / leadez 7 heftruck 1,0 - -- ~6,8 23,7 4,2
V0T Verladen blggen/varkens 1,0 =18 - — 7,8 11,7 4,2
Trih-17 Trekker / looder / heftruck 1,90 -8,2 - b -8,2 22,3 1,2
Trlh-16 Trekker / loader / heitruck 1,0 -9,3 -= - =9,3 2,7 1.2
Kk-01 Kndaverkoeling 1,9 -20,3 -20,2 ~20,3 ~19,2 ~1§,2 4,4
Trih-i5 Trekker { londer / haftruck 1.0 ~10,4 - - -10,4 20,2 4,2
pa-01 Personenauto's ) -19,8 - - ~19,% 22,7 4,3
Tutalen 39,1 36,4 31,9 43,6 59,4

Alle getoonde di-wzarden zijh A-gedoyen

Geanoise V5.41 22-11-2007 14:07:11



Rekenresultaten (deelbijdragen)
Langtlijdgemiddeid beoordelingsniveau

Model: eexste model - versie van Nisuwe Schuttingskanzal wz ~ Hicuws SchutTingskanaal wz

Bljdrage vxn Groep Langtljdgemiddeld beoordelingsniveau op entvangerpunt 07 B - peforentiepunt zujd
Rekemsethode Industrielawani ~ Ib: Pecliode: Alle perioden

Haogte Tag Avend
ul-1o Ultlaet luchtwassers stal A 4,5 12,9 40,0
ur-i Uitlast luchbwassers stal B 4.5 is, 1 35,3
Va-§2 Vullen sile's stal A 2 1,4 41,0 b
vs-03 Vullen silo’s stal A 2 1,9 40,8 b
ul-1z Uitlaat luzhtwassers stal © 4,5 36,1 331.3
V01 Yullen sile’s stal A 1 1,0 31,9 ==
VE~04 Vullen silo's stal ¢ 1,4 3.7 ==
Vir-01 Wrachtwagens cuid 1,0 0 -
Yu-03 Yertaden biggen/varkens 1,0 28,7 bl
Vaw-01 Vazpompen spuiuwster 0 24,8 e
V=03 Vrachtwagens atal A-C l.a 27,2 -
Ny-04 Varladen biggendvezhens 1,0 26,3 -
Trih-va Trexker { loader / heftruck 1.0 26,1 -
Wsu~02 Varpompen spirivatez 1,0 16,2 -
Teih-1% Trexker / loadsr / hoftruck 1.0 25,7 -
Yrin-to Trekker f lesder / heltruck 1,0 24,5 -
Vy-0% Verladen higgen/varkens L0 24,3 --
Trlh-11 Trekker / loader / heftruchk 1,4 ELIS --
Trlh-20 Trekker / loader 7 hafcruck 1,0 24.0 -
Trlh-08 Trekkar / laader J heltiuck Le 23,3 -
Trlh-04 Teokker / loader / heltruck 1.0 22.6 -
Trik-03 Trekker / loader / hefiruck 1,0 21,9 ==
Va-03 Varxladen zuur L0 21,7 -
Tril-21 Trekker f loader / heftruck 1,0 21,8 -
Telh-22 Tzekker / loader / haftruck 1,0 2,4 -
Telhe12 Trakkez / Leader / heftruck 1.0 21,3 -
V=02 Yerlsden biggen/varkens 1.0 21,0 -
Trih-01 Teekker ¢ loader / hefuruck L0 2e,8 g
Vz~-02 Veriaden fuur 1,6 19,9 -—
Trlh-23 Trekker / loader / heftruek 1,0 19,4 -
Via-01 Veriaden cuur 10 19,0 R
Trih-06 Trekker 7 leader / hetbruck 1,q 18,7 -
TElh-07 Trakker / leoader / heftcuck 1,0 18,6 -
Vu-01 Yacladen hlggen/varkena 1,0 18,1 ==
Telh-05 Teokker / loader / neftzuck p I3 11,3 -
Trih-01 Teakker / loader / heftruck 1,0 17,3 -
Frih-24 Trekker / loader / heltruck L0 16,1 ==
Txlh=12 Trekker / loader 7 heforuck 1,0 11,2 -
V=08 ¥Yerladen biggen/vorkens 1,0 111 ==
V-2 Vrachtwagens naotd 1,6 1,6 -
Trih-14 Trekker / loader / heftruck 1,0 4.4 --
Txlh-25 Trekkar f leador 7 heftruck 1,0 8,4 -
vy-0? Veriaden biggen/varkens 1,0 3,2 -
Txih-18 Trekker / loader / heftruck 1,0 2.0 -
Telh~17 Trekker / loader / heftruck 1,0 1,9 ==
Trlh~1% Trekker / loader / heftruck 2,0 1,6 -
Trlh-16 Trekkor f loader / haftgusk L0 1,1 -
Lik-0L Laden kadavers met vzachtuwagenkzann 1,5 =L ==
k01 Kadaveckoeling 1.0 -12,2 -la,2
Pa~-01 Parsonensuto's a,5 -12,8 -
Tatalen 48,6 41,9

Alls getoonds dB-wabeden zijn A-gewegen

Geonoise V5.41
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AKWESS

Rekenrasultaten {deelbljdragen)

Langtijdgerniddeid beoordelingsniveau Bijlage 11
Madel: eerste model - versia van Hieuws Schuttingshanzal we = Nicuwwe Schutiingshanasl wz

Bijdrage win Groep Langtijdgemiddeld beoordelingsniveauw cp entvangerpunt 08_p - Referentiepunt sost

Relkenmethoda Industeielawaal « IL; Pericde! Alle perloden

1d Onachreljving Hoogta Bag Avend Hacht Eemaal i cm
Ul-1g Uitlaat lughtvasyers stal A 4,5 33,1 30,2 26,8 36,8 41,0 3,4
ul-12 Uiclusn Juchtwassers skal ¢ 4,5 % 24,8 25,4 35,4 38,5 2,4
Vz-04 vallen silo's sknal C 1,0 34,1 - - 24,1 32,8 3,3
VESLE] Yullen sile's stal A 2 1,¢ 33,1 -- 33,7 59,5 3,5
V3-02 Yullen sile's 3zal A 2 1,0 33,1 - .= 33,1 52,3 1,8
ul-il Ulklant luchbwassers skal B 4.5 28,3 25,3 2,0 32,0 34,6 35
vs- 01 Vullen silo's axal A 1 i,0 27,0 -- - Thy §1,1 3%
V=81 Vreachtwagens 2uid 1,0 25,0 - -- 25,8 59,5 2.7
Yy-087 Yerladen biggén/variens Lo 25,4 - -- 25,0 42,5 2,8
Yv-06 Verladen biggen/varkens L9 24,4 - - 24,7 42,7 31
Vi~ (12 Yrachtwagens noord 1,0 23,5 - - 23,5 58,6 2%
Teih-24 Teakkes / leader / hefzruck 1,0 23,4 - -- 23,4 51,5 1,8
Ysi-03 Vrachtwsgens stal A-C L0 22,4 -- - ad 59,0 3,3
Trlh-13 Trakkar / leader / heftruck 1,0 21,4 -- - 21,4 50,3 2,48
Tzih-23 ‘Trokker [ loadar / heltpuck 1.0 21,4 - - 21,4 50,2 2,5
Trih-16 Trokker / loader / heftruck 1,8 N - - 21,1 54,2 2,8
Yv-04 Vardaden biggen/varkens 1,0 20,8 - - 20,8 39,9 3.8
Vu-0% Verladen biggan/varkens 1,0 19,9 - - i9.8 38,5 LR
Trih-25 Trekkex / leader / heftruch Lo 19,4 - - 19,4 8,6 2.
Trlh-18 Tzukker / leader / heftruch i.0 18,4 - - 16,4 48,8 3.3
Yv-03 Verladen biggen/varkens 1,0 19,1 - - 18,1 38,2 B
Trlh-14 Trekkar / loadar / heftruck 1.0 18,7 - - 18,7 47,9 2.8
Telh-32 Trekker / leader / hefiruch 1.0 18,2 - g 8.2 41,7 o
Pell-17 Trarhar / loader / hafiruck 1.0 17,8 - - ihe 47,1 0
Telh-22 Teekker [/ lorder / hoftrzuck 1.0 16,8 - - 16,8 48,1 e
Frih-12 Trekker / loadar / hefbruck 1,¢ 16,4 Ehd -- 16,4 16,2 3.4
Frih-~18 Trekker / Joader / heftruck 1,0 16,4 - - 1€, A6, 4 2,8
Vaw-il Verpompan spuiwater 1,9 15,1 -- -= 15,1 35,8 4,0
Trlh-11 Trekber / loader / hefyuck b 15,0 - - 15,0 i5,¢ 3,6
Tilh-21 Trekker / leadar / hefteuck 1,0 14,8 -- e 14,8 44,4 3,3
Trih-038 Trekker / lender / heftruck 1,0 14,7 - - 12,7 44,4 3,8
Lk-03 Iaden kadavera met vischiwagenkraan 1.5 14,3 - —- 14,3 38,6 2,1
Va0l Varladen 2uux 1,0 16 -~ -- 13,6 EETL] 3.4
Rk~01 Kadaverkoeling 1,42 14,6 36 16 13,4 4.8 3,2
T li-19 Trekker / leader / heftouch 1,9 3,8 - - 5.6 35,7 3.3
Trh-04 Trekker / loadar / heftruch 1,0 6,2 -- - 6,2 36,6 LI
Vu-02 Yerladen biggen/varkens La 5,3 e had 5.3 293 4.0
Teih-03 Trekker / loesder / heftruck 1.0 4,7 - = 4.7 5.1 4.1
Trlh-20 Trekkaxr / loader / heftruck 1.0 4,5 . ~— 4,5 34,4 5,6
Vg2 Vecladen zuuy 1,9 3,4 - - 3,4 26,0 4,0
Po~01 Personenauto's 0.5 2,6 . -— 2,6 44,1 3,1
Trlh-Ga Trakker / leader / heftruck 1,0 2.5 o - 2,5 iz, 8 4,0
Trlh-02 Trekker / londer / heftruck L0 1,8 s - 1.6 321 1,1
Vw02 Verpompen apulwatur 1,0 L& v - 1.6 21,8 3.4
Trlh-01 Trakker / loader / heftruck 1,0 -2.7 - - -2.7 27,1 4,1
Telh-06 Teekker / loader / heftruck 1,0 -3,2 - - 3,2 2L 4.0
Telh-07 Trekker f leader / heftruck 1,0 -46 - - ~3. & 26,7 4.0
Vsl Verladan blggen/vazkens 1,0 -3,7 b =37 15.6 4.0
Trlh-0% “rakker / Leades / heftzuch 1.0 ~3,7 .- -1,1 26,6 4,1
Vaw0l Verladen zuur Lo -4,9 - - -4,9 1,7 4,0
Tokalan 44,7 33,2 39,0 41,7 65,3

Alle yetoonds dB-wasrden zljn A-~gewogen

Geonoise V5.41 22-11-2007 14:07:18
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Rekenresultaten
Maximaal getuiddrukniveau {piek rijden vrachtwagens)

LPnex totaal resulbates voor onivangers
Model: mecste model
Groep: Piek rijden vrachtwegens

Identificatic

ancvanges omschrijving

v1_a Zijgavel Niewwe Schutting
g1 8 Zijgevel Mieuws Schukting
424 Veorgevel Micuwe Schuttin
02 B voorgave) Nizuwe Schuttin
434 Zidgevel Vecnakkers 5

03 8 2ijgevel Vesnakkeza §

047 A Voorgevel Veen

0d B Voorgevel Vean:

0578 Reforentiepunt noerd
0e_8 Referenciepunt Wesc

47 B Referenxispunt 2uid

o8 B Referontiepunt soat

Geonolse V.41

linagte

1,54
5,09
1,50
5,00
1,3

5,00
1,50
5,00
5,00
5,00

5,00
5,00

Hacht

AKWE55
Bijlage IV
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Rakenresyltaten AKWESS
Maximaal geluiddrukniveau (plek trekkers / foader / heftruck) Bijlage 2V

LAmay Lotaz) zesultateh voor ontvangses
Hodel: earsta model
Groep: Plek trekkers / loader / hefrruck

Identificatis

Qakvanger omscheljving Hoogra
a1_A wijgevel ¥ieuwws Schucring 1,30
el s 2ijgevel Hieuwe Schutting 5,00
07 A Voorgevel Niewws schurcin i,50
0278 Voorgevel Hieuwe Schuttin 5,00
837A zilgevel Vesnskhers S 1,50
03 8 Zijgeval Veenahkeps 5,00
04_A Voorgevel Veen. 5 1,54
[TX] Vascgevel Veenak 5,00
05 B Referentivpunt noord 5,80
nG_p Refecantiepunt wast %, 00
07 3 Refarantispunt guld 5,00
0878 Raferentiepunt oosc 5,00

Gegnolse V5,41 22-11-2007 14:07:55
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AKWESS
Bijlage IV

Rekenresuitaten
Maximaal gefvigdrukniveau {piek vertaden vee)

Ldman totaal resultaten veor ontuangers
lodel: persto model
Groep: Piek verladun vee

ldentificazie
ontvahgar cmgcheliving Hoogrs Pag Avond Nacht
el A zLigevel Micuwe Schutring 1,58 10,35
o1B Zijgevel Nieuwe Sehutring 5,00 10,76 - --
BEA Vosegevel Nieuwe Selutrin 1,58 34,40 - -
a2 n Voorgeval Hiswwe Schottia 5,00 34,80 - -
EEN sitgevel Veenakkers 5 1,50 36,93 - —
a3_& Zitgevel Vaenakkers & s, 09 37,33 e
{ R voorgevel Veenzkkera § 1,50 36,79 -
8 Yoorgevel Veenakkers § 5,00 37,24 bl -
05 6 Referenticpunt noord 5,00 42,14 - -
06 B Referentiepunt west 5,00 56,23 - e
! 078 Referentiepunt zulid 5,00 63,48 - -
N 08 1) Referenticpunt oozt 5,00 60,50 -- e

Geonoise V5,41 22-11-2007 14:08:06
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Rekenresuitaten ' AKWESS
Indirecte hinder Bijlage v

Model: cerste msdal - versie van Niouws Schuttingshanasl wz - Nisuwe Schuttingakanaal wz
Bijdraga ven Groep Indirecte hinder op atls ontvangerpunten
Ackenmzthode Industrlelavaal - IL; Poriede: Allc perioden

Id Omechrliving Bag hvond Hacht
oL A Zijgevel Mieuws Schpttingskanaal 30 1,5 33,4 e -
91_8 Zijgevel Mieuwe Schuttingskanaal 30 50 35,8 - -
02_n vootgevel Niouwwy Schuttingskanazi 30 1.5 36, % - --
02_B voprgevel Nisuwa Schutting paai 30 5,0 38,8 --
01 A 2higevel Veznakkers 5 4,5 52 --
03_B 2ijgevel Veenakkers 5 5,0 5,8 -- -
04 A Voorgevel Vesnakkers 3§ 1,5 5.2 ==
047B Wontgavel Vesnakkers 5 5,0 5.1 --
05 B Referentiepint toord 5.0 20,1 --
[ 1) Reférantiepynt uest 5,0 14,2 - -
a1 8 Referentlepunt zuid 50 12,4 - -
088 Referentiepunt cost 5,0 15,6 .- -

Alle getoonde dB-Waarden 2ijh A-gewogen

Geonoise V5.41 22-11-2007 14:08:25
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Rekenresuftaten incldentele badriffssituatie . AKWBS55
Langtiidgemlddeld beoordelingsniveau Bijiage VI

Hodel: Incidentele bedrijEsasitucktle - versie van ¥ieuwe Schutbingakenaal wz - Miewwe Schuttingskanaal wa
Bijdrage van Groep Langt!jdgemiddeld bacozdelingsnivaau op alle vnbvangerpunten
Rekenmethode Industriclavaal - IL; Periode: alle poriaden

1d ewrchrijulag Hoogte bag Rvend facht

01 A 2ijguvel Nicwwa Schuitingskonzasl 30 1,8 26, % 24,2 18,0

o1 B Zijgevel Hicuwe Schubtingskanaal 30 5.0 28,7 26,1 20,5

wa_A Vepcgevel Hiewne Schuttingskanazl 39 1.5 18,5 14,9 8,8

025 Yaorgavel Nisuwe Schuttingskanazl 30 5,9 18,8 15,1 4,2

037A tijgevel Veenatkers 5 1,5 23,3 18,0 13,2

03_a zijgevel Veenokkors § 5,0 25,1 20,6 15,3 25,3 51,3
o4 A Yoargevel Veenekiers & 1,5 23,2 11,8 13,9 23,2 50,1
84”8 Vaorgeval Veenakkers § 5,0 28,1 20,0 15,3 25,3 51,3
©5_ 3 Refercatlesunt rooxd 5,0 39,1 36,1 | 42,4 55,7
4€_8 Refersntiopunt wesr 5,0 40,1 31,2 31,0 . 43,0 &0, 0
a7 8 Referzntiepunt tuid S0 49,1 43,8 38,5 19,1 ]2.9
03 B Referenticpunt oost 5,0 41, % 34,17 3e, 0 41, % &7,2

Alle getoonde dB-waarden zijn A-gewogen

Geonoise V5.41 22-11-2007 14:08:56
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Rekenresuftaten Incldentele bedrijfssituatie
Maximaal geluiddruknlvesu

LAmax totaal rezultacen veol ontvangera
Model: Inc:dentele bedrijfssituatlc
Groep: Incidentele bedpijfssituacie

Tdentificatie
antvanger

opachiijving

ul_A
o1’
02 A
42 B
e1_A
018
047R
[ZN
LERE]
L1

078
=]

Geonpise V5,41

2Ljgeval Mieuwa Sehutting
2i3geval Hiewde Schutiing
Veargswval Nisuwe Schutkin
Voorgevel Wieuws 3chuckin
Zljgevel Veenakkers 3

tijgevel Vesnakkers 5
Voorgevel Meenzhhers 5
voorgevel Yeenakkers 5
Refzrenticpunt noocd
Referentivpunt west

Referentiepont zuid
Referentlepunt cosc

AKWESS
Bijlage V{1

Hooyte Dag Avand Itseht
1,50 35,97 35,57
3,00 37,63 31,63
1,50 34,03 30,00
5,00 30,35 30,33
1,50 24,37 33,37 -
5,00 30,68 35,68 -
1,50 14,28 34,26
5,00 35, 63 35,62
4,00 14,83 14,83
5, 00 50,70 50,70 -
&, 80 60, 67 £0,62 -
5,00 56,31 55,31 -
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