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De provinciale weg N279 tussen‘s-Hertogenbosch en
Veghel heeft een belangrijke functie voor het regionale
verkeer en is primair bedoeld om verkeer uit de regio naar
de autosnelwegen te brengen. Het traject’s-Hertogen-
bosch-Veghel van de N279 heeft te kampen met structu-
rele vertragingen. De opstoppingen ontstaan vooral in de
ochtend- en avondspits nabij de verkeersregelinstallaties
(VRI).

De oorzaken van de groei zijn onder andere grootschalige
ruimtelijke ontwikkelingen in de regio, en de verbreding
van de Rondweg ‘s-Hertogenbosch naar 4x2 rijstroken. De
verwachting is dan ook dat de huidige problemen op de

N279 in de toekomst alleen maar gaan toenemen.

Er zijn diverse verkeerskundige studies uitgevoerd. De
conclusie hieruit was dat een capaciteitsvergroting van
de N279 noodzakelijk is. De verbreding van de N279 vindt
plaats in de vorm van een stroomweg met ongelijkvloerse

kruisingen.

Deze verbreding leidt tot verdere ontlasting van het omrin-
gende wegennet, de verkeersveiligheid wordt bevorderd

en een Duurzaam Veilig wegennet wordt gerealiseerd.

Bij deze verbreding is een goede inpassing gewenst.
Landschap en cultuurhistorie staan hoog in het vaandel
bij de projectorganisatie. De N279 ligt in een prachtige
omgeving, waar de weg haar identiteit aan kan ontlenen.
Er wordt dan ook ingezet op een zorgvuldige inpassing
van het toekomstige tracé van de N279in het landschap
en de karakteristieken van het landschap worden zoveel

mogelijk versterkt.

Deze zorgvuldige inpassing begint bij een referentiekader,
een beeldkwaliteitsplan, Een beeldkwaliteitsplan wordt

ook wel als volgt omschreven.

‘Een instrument om het ruimtelijk beeld actief te

beinvloeden; dat uitspraken doet over de gewenste land-
schappelijke en architectonische vorm en structuur van
gebied en de visuele kwaliteiten van de openbare ruimte
en van de architectuur, waarbij behoud of het bereiken
van samenhang tussen architectuur en openbare ruimte
essentieel is'!

In het voor u liggende beeldkwaliteitsplan geven we de
uitgangspunten weer voor de zo gewenste zorgvuldige
inpassing van de N279in het landschap. Deze uitgangs-
punten zijn op locatie en situatie afgestemd, ze vormen

samen één referentiekader.

Dit referentiekader is:

- gebiedsspecifiek;

. gericht op ontwikkeling en beheer;

. voorzien van intenties, aanbevelingen, richtlijnen;

. tehanteren als sturend instrument vooraf: proactief

optreden, handelen.

1 MerN279
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Een goede inpassing van de N279 is essentieel. Het BKP is
dan ook opgesteld in het kader van het Provinciaal Inpass-
ingsPlan (PIP). Niet alle elementen uit het BKP kunnen
worden verankerd in het inpassingsplan. Het betreft enkel
elementen die ruimtelijk relevant zijn. Daarbij kan onder
meer worden gedacht aan de situering van bouwwerken,
de goot- en bouwhoogten van gebouwen en het al dan
niet toestaan van bepaalde functies. Verankering van

de kwalitatieve elementen is niet direct mogelijk in het
inpassingsplan. Wel hebben deze elementen als leidraad
gediend bij de opstelling van de verbeelding en de regels.
Het BKP is de belangrijkste basis voor het landschappelijk
inpassingsplan van de N279

In de eerste hoofdstukken zijn doelstelling en uitgangs-
punten weergegeven.

Vervolgens gaan we in op het landschap. Aan de basis
van de inpassing van de N279 ligt immers een analyse
van - en een visie op het landschap. De karakteristieken
en kwaliteiten van het landschap zijn in beeld gebracht en
er is nagedacht over de wijze waarop ze versterkt kunnen
worden in de directe omgeving van de N279. Daarnaast
vormde het landschap een grote inspiratiebron voor de
beleving van de weg vanuit de omgeving en voor de

beleving vanaf de N279 op de omgeving.

De visie op de inpassing van de N279 vormt het tweede
deel van dit beeldkwaliteitsplan. Na een beschrijving van
de visie op hoofdlijnen volgt een nadere toelichting en

uitwerking van een deel van de voorstellen.

Wie graag snel een indruk wil hebben van de voorstellen
voor de landschappelijke inpassing kan het best beginnen
met het hoofdstuk over de visie. Daar waar gewenst kan
de onderbouwing van de voorstellen in de eerdere hoofd-

stukken opgezocht worden.

Het plan- en studiegebied wordt op de linker pagina
weergegeven, Het plangebied omvat het tracé van 13,4
kilometer tussen de aansluiting op de A2 (aansluiting De
Brand) en op de A50 (aansluiting Veghel) * . Het noordelijke
deel van dit tracé, tussen Berlicum / Dungense brug en de
A2, is uitgevoerd in 2x2 rijstroken. Het overige deel bestaat

uit 2x1 rijstroken.

Het studiegebied ligt in de gemeenten Schijndel, Bern-

heze, Veghel, Sint-Michielsgestel en ‘s-Hertogenbosch.

3 Het traject loopt van kilometerpaal 60.000 tot kilometer-
paal 73.400






Het uitgangspunt voor het beeldkwaliteitsplan bestaat

uit het technisch ontwerp dat is vastgelegd op tekening

met de serie tekeningnummers: 9W0870.A0-0324-001 t/m

9W0870.A0-0324-022, 9W0870.A1-0324-501 en9W0870.

A0-0324-511 t/m 9W0870.A0-0324-514.

Onderdeel van het technisch ontwerp zijn:

+  deverbreding van de N279 tot een 2x2 baans
stroomweg met een snelheid van 100 km/u;

«  optimalisatie huidige aansluitingen N279 - A2 en
N279 - A50 door toevoeging van extra opstelstroken;

. de bestaande aansluitingen op Den Dungen, de
Runweg, de Kapelstraat — Middelrode en de Steeg
worden ongelijkvloers;

+  voor de aansluiting op de nieuwe ontsluitingsweg
Heeswijk-Dinther zuid is een extra ongelijkvloerse

aansluiting opgenomen.

Doel van het beeldkwaliteitsplan voor de N279 is aan te
geven op welke wijze de beeldkwaliteit van de weg en
haar directe omgeving vergroot kan worden. Daartoe
wordt een aantal randvoorwaarden voor de verdere archi-
tectonische en technische uitwerking en landschappelijke

inpassing van de N279 gegeven.

Om te komen tot een goed onderbouwd beeldkwaliteits-

plan is de opgave gesplitst in de volgende onderzoeks-

vragen:

- Met welke parallelle ontwikkelingen moeten we
rekening houden in het BKP?

< Watzijn de belangrijkste structuren in het landschap;

«  Watzijn de meest kenmerkende elementen voor het
landschap, en de beleving van het landschap?

+  Welke kwaliteiten van de weg zijn nu al aanwezig?

. Wat betekent dit voor een optimale inpassing van de
N279 in het landschap?

Bij de inpassing van de N279 is dus niet alleen gekeken
naar de structuur van het landschap en de belangrijkste
landschappelijke elementen, maar ook naar de beleving.
De beleving is bewust van alle kanten bekeken. Niet

alleen de beleving van de weg vanuit het landschap is
meegenomen in dit beeldkwaliteitsplan, maar ook de
beleving van het landschap vanaf de N279. Tenslotte is ook
aandacht besteed aan het landschap van de weg en de

beleving ervan.
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Een beschrijving van het beleid vanuit:

«  De Structuurvisie Ruimtelijke Ordening (SVRO) en
gebiedspaspoorten. Op 1 januari 2011 is de SVRO
Noord-Brabant in werking getreden. Provinciale
Staten hebben deze op 1 oktober 2010 vastgesteld;

- DeVerordening ruimte (2011);

. Structuurvisie Ruimtelijke Ordening;

. Gebiedsvisie N279 (Arcadis, oktober 2008).

Huidige situatie

Het oppervlaktewatersysteem binnen het plangebied
bestaat uit de Zuid-Willemsvaart, de Aa en een aantal
sloten die het water van de hoger gelegen Peelhorst in
noordwestelijke richting afvoeren. De beek de Aa is het
belangrijkste natuurlijke afwateringssysteem. De Aa is
in het verleden genormaliseerd om de afvoersnelheid te

vergroten.

De Aa met haar beekdal vormt de oudste structurerende
factor in het plangebied. Bij de aanleg van de Zuid-
Willemsvaart kreeg het landschap een nieuwe hoofdstruc-
tuurlijn, die tevens deels een nieuwe begrenzing aan de

zuidzijde van het Aadal vormt.

Beleidslijn

De beekdalen van de diverse waterlopen zijn zoekge-

bieden voor regionale waterberging en potentieel natte

gebieden met kansen voor ontwikkeling van natte natuur
en waterberging. Er wordt voor de Aa gestreefd naar

een meanderende loop en herstel van een natuurlijk(er)

beeksysteem, waardoor de ecologische verbinding wordt

verbeterd. Deze ambities zijn verder uitgewerkt in het

Inrichtingsplan Dynamisch Beekdal (Heeswijk-Dinther tot

's-Hertogenbosch) en het Masterplan Aa (Veghel). Hoofd-

doelen zijn:

- Inte zetten op de ontwikkeling van robuuste
beeksystemen waarin naast duurzame waterhuis-
houding ook de landschappelijke kwaliteit van het
watersysteem versterkt wordt, zodat de ruimtelijke
verschillen tussen de systemen van Aa en Dommel

beter beleefbaar worden;

«  Het maximaal sparen en bergen van water in de haar-
vaten van het watersysteem, alvorens het water af te
voeren naar de beken;

- Hetreserveren van ruimte voor waterberging;

- Het benutten van de ecologische potenties van het
watersysteem;

. Beschermen van kwetsbare grondwaterwinningen.

De gemeente 's-Hertogenbosch geeftinvulling aan

waterberging grenzend aan beken rond de stad in project

HoWaBo.

De Zuid-Willemsvaart is in de huidige vorm geschikt voor
scheepvaart van klasse Il. Het provinciaal - en rijksbeleid

is gericht op stimulering van vervoer over water. Om hier
ruimte aan te bieden is besloten tot verbreding van de
Zuid-Willemsvaart, omlegging van het kanaal bij ‘s-Herto-
genbosch en verruiming van de sluizen. Met de omlegging
kan het scheepvaartverkeer uit de historische binnenstad
van 's-Hertogenbosch worden geweerd. De diverse
ingrepen zijn opgenomen in het TB Zuid-Willemsvaart van
Rijkswaterstaat. De vaarweg wordt hiermee opgewaar-

deerd tot een klasse IV vaarweg.






Opwaardering N279

Bij de verbreding van de N279 zijn de technische
ontwerpen aangepast op de grenzen van de ontwikkeling
van het dynamisch beekdal. Ook de verbreding van de
Zuid-Willemsvaart is in het technisch ontwerp van de N279

verdisconteerd.

Verder moet als gevolg van de verbreding van de N279
{toename verhard oppervlak) het areaal aan opperviakte-
water en/of waterberging met 3 ha toenemen.

Conclusie voor de inpassing

Bij de inpassing moet uitgegaan worden van een
locatie om extra water te bergen van ruim 4 ha (12.500
m3 water met een waterschijf van 0.3 meter). De
waterbergingsopgave komt voort uit de volgende
twee ontwikkelingen:

1 Waterberging als gevolg van toename (15,3 ha)
verhard opperviak: 8.500 m3.

2 Waterberging als gevolg van te dempen sloten:
5.000 m3 (aanname op basis van visueel zicht).

Vanuit de beeldkwaliteit is het wenselijk dat deze
ruimte wordt gevonden in de bermsloot langs het
tracé en in de oksels van de verschillende aanslui-
tingen.

De aanleg van waterberging in de vorm van een
bermsloot heeft de voorkeur. De varmgeving van de
waterberging moet bijdragen aan een goede land-
schappelijke inpassing van de N279.
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Huidige situatie

Een aanzienlijk deel van het studiegebied rondom de N279
wordt gevormd door als Ecologische Hoofdstructuur (EHS)
aangeduide gebieden. Het beekdal van de Aa is een van de
belangrijkste ecologische verbindingszones in het gebied,
maar kan deze functie door de gekanaliseerde vorm van
de beek niet optimaal invullen. De Aa vormt de lijnvormige
verbinding tussen de verschillende gebieden. Er wordt
onderscheid gemaakt in natte ecologische verbindings-
zones die de tracés van de beken en weteringen volgen, en
droge verbindingszones die veelal verbindingen vormen

tussen verschillende bosgebieden.

In de Structuurvisie Ruimtelijke Ordening zijn binnen het
studiegebied rondom de N279 een aantal ecologische
verbindingen opgenomen, die gehandhaafd moeten
worden, en waar mogelijk versterkt (ecologische verbin-
dingszone langs de N279 en Zuid-Willemsvaart). In het
reconstructieplan Maas en Meierij is voor de zone ten
oosten van's Hertogenbosch het voornemen opgenomen

een ecologische verbinding langs de om te leggen Zuid-

Willemsvaart te realiseren. In de planvorming rond de
N279 zal rekening gehouden dienen te worden met de

ecologische waarden en ambities.

Beleidslijn

Het provinciaal beleid ten aanzien van natuur is

beschreven in de Structuurvisie Ruimtelijke Ordening .De

provincie heeft de volgende ambitie:

1. Het versterken van de ecologische waarden van
het landschap door te sturen op te behouden of te
ontwikkelen kenmerken van het landschap;

2. Een positieve ontwikkeling van de biodiversiteit;
Een robuuste en veerkrachtige structuur;

4. De natuurlijke basis en landschappelijke contrasten
versterken;

5. Degebruikswaarde van natuur en water verbeteren.

Gevolg verbreding N279
Met de verbreding van de N279 zal de barriérewerking van

deze weg in omvang toenemen. Gekeken moet worden

naar de ecologisch meest relevante structuren en deze te
behouden en / of te versterken. De natuurwaarden en de
vereiste natuurcompensatie worden in detail beschreven
in het conceptrapport natuurcompensatie N279 van 1
maart 2011.

Conclusie voor de inpassing

Met de inpassing van de N279 moet niet alleen reke-
ning gehouden worden met de natuurcompensatie
als gevolg van de verbreding maar ook wat deze
ingreep kan betekenen voor het behoud of ontwik-
kelen van de aanwezige natuur-, ecologische- en
landschappelijke kenmerken in het gebied. Gedacht
kan worden aan het in stand houden of herstel van
gebiedsoverstijgende noord-zuid-verbindingen. Deze
verbindingen bevinden zich vooral langs de histo-
rische wegen en bestaan uit waardevolle laanstruc-
turen. De verbindingen komen met de verbreding
extra onder druk te staan, te meer omdat de locatie
van deze lanen samenvallen met de ongelijkvioerse

kruisingen.






Huidige situatie

De aanwezigheid van de Zuid-Willemsvaart heeft een
belangrijke rol gespeeld in de ontwikkeling van bedrijven
in de regio. Bedrijvigheid heeft zich op bepaalde plaatsen
direct grenzend aan de N279 en/of de Zuid-Willemsvaart
gevestigd. De oude jaagpaden aan weerszijden van

het kanaal zijn in de loop der tijd verstedelijkt. Ook de
N279 aan de noordoostzijde ligt op de locatie van een
oud jaagpad. Ook is een aantal grotere bedrijventer-
reinen ontwikkeld aan havenarmen van het kanaal in
‘s-Hertogenbosch en Veghel. Langs het traject tussen
's-Hertogenbosch en Veghel is echter slechts sporadisch
sprake van bebouwing, waardoor het landelijke karakter is

blijven overheersen.

Kenmerkend voor de leefomgeving in de dorpen op

de hoger gelegen gronden, is dat de kernen van elkaar
worden gescheiden door niet-verstedelijkte, groene
ruimten. De geleidelijke overgang van landschap naar
gebouwde omgeving is karakterbepalend. Op basis van
deze kenmerken kunnen de kleinere kernen rond de N279
worden aangemerkt als landelijk woonmilieu. De kleine
kernen hebben functionele verbanden met de grotere
kernen Veghel en ‘s-Hertogenbosch, die zich regionaal
profileren, maar hebben verder sterk hun eigen identiteit

als afgebakende kern in een groene omgeving.

Beleidslijn wonen

Het landelijke en provinciale beleid legt, net als het beleid
van de afzonderlijke gemeenten, zoveel mogelijk de
nadruk op concentratie van woningbouw en bedrijvigheid
binnen bestaand stedelijk gebied. Inzet is om de relatief
open landschappen zoals de beekdalen en waardevolle
zandontginningen zoveel mogelijk als open ruimtes te
behouden, waardoor de bestaande kernen als afzonder-
lijke dorpen herkenbaar blijven. De groene en blauwe
dragers die zich in deze gebieden bevinden dienen te
worden gerespecteerd, hier is verstedelijking uitgesloten
(nee-tenzij principe). Voor de woningbouwopgave
betekent dit dat allereerst de mogelijkheden binnen het
bestaand bebouwd gebied zo goed mogelijk worden
ingezet en benut.

1. Concentratie van verstedelijking

Inspelen op demografische ontwikkelingen
Zorgvuldig ruimtegebruik

Meer aandacht voor ruimtelijke kwaliteit

ok wN

Betere verknoping van stedelijke ontwikkelingen aan
de infrastructuur

6. Versterking van de economische kennisclusters
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Ontwikkelingen binnen bestaand stedelijk gebied dienen te
passen bij de karakteristieken, identiteit en het woonmilieu.
Daar waar dit niet tot het gewenste beeld leidt kan worden
gekeken naar mogelijkheden buiten bestaand bebouwd
gebied. In de Structuurvisie Ruimtelijke Ordening zijn
gebieden aangeduid waar mogelijke uitbreiding van het
stedelijke gebied afweegbaar is (zoekgebied verstede-
lijking). Het gaat om (beperkte) uitbreiding veelal aan

de randen van de kernen. Stedelijke ontwikkelingen zijn
alleen gewenst daar waar zich al verstedelijking bevindt,
op de hogere en drogere delen van het landschap. Hier

van toepassing is de kaart Bestaand stedelijk gebied en
zoekgebieden verstedelijking de Structuurvisie Ruimtelijke

Ordening.

Beleidslijn bedrijvigheid

Voor de (uitbreiding van) bedrijvigheid gelden verschil-
lende aanvullende ambities en randvoorwaarden. Ook

rond het traject van de N279 doet zich een aantal ambities
tot uitbreiding van bedrijventerreinen voor, Met name bij
Heeswijk-Dinther, en bij's- Hertogenbosch. De bedrijvigheid
in kleinere kernen is beperkt. Er wordt in deze kernen vooral
ingezet op herstructurering, intensivering en inbreiding van

bestaande bedrijven(terreinen).

Agrarische bedrijvigheid

De N279 grenst voor een groot deel aan het landelijk
gebied. Voor wat betreft landbouw staan de belangrijkste
uitgangspunten in de Structuurvisie Ruimtelijke Ordening,
het reconstructieplan en de verschillende bestemmings-
plannen voor het buitengebied. Multifunctioneel gebruik
van het landelijk gebied is daarbij het centrale uitgangs-
punt. In gebieden waar de ontwikkeling van de landbouw
samen met ontwikkeling van natuur, landschap, recreatie,
wonen, werken en zorg van belang is voor de platte-
landseconomie, biedt de provincie ruimte voor menging
van deze functies. De provincie wil dat de verschillende
functies zich daar in evenwicht met elkaar ontwikkelen.
Het gaat hier om gebieden als De Meierij, De Baronie, Het
Groene Woud, De Kempen, De Maashorst, De Brabantse

Wal en de oeverwallen langs de rivieren.

Bedrijvigheid Heeswijk-Dinther

Er wordt niet uitgebreid binnen het Aa-dal aan de zuid-
Zijde.

De gemeentelijke plannen voorzien in een beperkte
uitbreiding aan de oostzijde van Heeswijk-Dinther. Bedrij-
venterrein ‘t Retsel wordt uitgebreid. Aan de bestaande

12 hectare wordt in de eerste fase 3 hectare toegevoegd.
Voor de tweede fase van 1,8 hectare netto start de uitgifte
afhankelijk van de behoefte. Het gaat om lokale en
ambachtelijke bedrijven en woon-werkcombinaties. In het
gebied aan de oostzijde van Heeswijk-Dinther is een LOG
(landbouwontwikkelingsgebied) geprojecteerd. Dit gebied

biedt plaats aan ongeveer 50 agrarische bedrijven.






Bedrijvigheid ‘s Hertogenbosch

Bedrijventerreinen van de stad ‘s-Hertogenbosch hebben
een regionaal bereik. Bedrijventerreinen aan de A2 hebben
zelfs een nationaal bereik. De A2 corridor heeft een lande-
lijke betekenis als kennis- en dienstenas. Aan de oostkant
van de stad ligt een groot aantal bedrijventerreinen
waarmee de stad ruimte biedt aan vooral de logistieke
sector en gemengde terreinen (zakelijke dienstverlening,
kennisintensiteit). Hier liggen kansen tot profilering
vanwege de ligging aan de A2. De behoefte aan uitbrei-

ding van bedrijventerreinen is groot.

Een mogelijkheid hiervoor is bedrijventerreinontwikkeling
paraltel aan de Zuid-Willemsvaart (Meerseplas). De ontwik-
kelingen op het bedrijventerrein van De Brand liggen in
het verlengde hiervan. Hier blijft de inzet herstructurering.
Er dient verdichting plaats te vinden, en er worden
hoogwaardige bedrijveniocaties ontwikkeld aan de assen
van de A2 en N279 / Zuid-Willemsvaart. Hierbij worden de

aanwezige groene waarden gerespecteerd.

Tenslotte is er nog voorzien in de uitbreiding van bedrij-
venterrein De Brand in de vorm van De Brand Il (ongeveer
15 hectare bruto). De Brand Il kan haar ligging direct
grenzend aan de om te leggen Zuid-Willemsvaart optimaal
benutten door in te zetten op watergebonden bedrijvig-
heid.

Conclusie voor de inpassing

Kijkend naar de dynamiek binnen het plangebied
moet naar de toekomst toe met aandacht worden
gekeken naar nieuwe ontwikkelingen. Vanuit het
beleid wordt voor de woningbouwopgave ingezet

op ontwikkeling binnen bestaand bebouwd gebied.
Voor bedrijvigheid wordt ingezet op herstructu-
rering, intensivering en inbreiding van bestaande
bedrijven(terreinen). Voor de inpassing van de N279
betekent dit dat er geen uitbreiding van woningbouw
en bedrijvigheid in de directe omgeving van de N279
mag plaatsvinden. Inzet is het behoud van relatief
waardevolle en open landschappen waardoor de
bestaande kernen als afzonderlijke dorpen herkenbaar
blijven.






Huidige situatie

De N279 vormt in het studiegebied de belangrijkste hoofd-
route voor autoverkeer. Op een lager schaalniveau is het
verkeerssysteem toegesneden op het weinig verstedelijkte
karakter van het gebied. Er is een grofmazig netwerk
afleesbaar van regionale en lokale verbindingswegen die
de kernen met elkaar verbinden. Er is maar een beperkt
aantal verkeersovergangen over de N279 en het kanaal.
Samen met de Zuid-Willemsvaart en de goederenspoorlijn
bij Veghel (niet meer als zodanig in gebruik, maar wel
plannen tot verbreding) is het gebied goed en multi-

modaal ontsloten.

Gevolg verbreding N279

Met de verbreding van de N279 ontstaat een groter
hiérarchisch onderscheid tussen de N279 en het lokale
verkeersnetwerk. De aantakkingen van de N279 op het
onderliggende wegennetwerk veranderen nauwelijks in

aantal.

Conclusie voor de inpassing

Als gevolg van de verbreding van de N279 ontstaat
er een groter hiérarchisch onderscheid tussen de
N279 en het lokale verkeersnetwerk. De afslagen
vormen in de toekomst meer dan nu de overgang en
koppeling tussen deze twee typen ontsluiting. Een
geleidelijke overgang van en naar de N279 toe moet
deze verandering in snelheid en gebruik inleiden,
“de Afslag als overgangszone tussen twee werelden”.
Door het gebruik van lokale karakteristieken voor de
inrichting van de afslagen kan deze overgang vorm

worden gegeven.

Huidige situatie

Het gevarieerde landschap is uitermate geschikt als
recreatief uitloopgebied voor wandelaars en fietsers. Er is
een uitgestrekt fietsnetwerk aanwezig. Het fietsnetwerk
bevindt zich met name parallel aan - en op afstand van de
N279. Het netwerk verzorgt op een aantrekkelijke mannier
de verbinding tussen de woonkernen aan de noord- en
zuidzijde van de Zuid-Willemsvaart (respectievelijk:
Berlicum, Heeswijk-Dinther en Den Dungen, Schijndel). Het
fietspad parallel aan de N279, de ventweg, functioneert
tot op heden puur als functionele fietsverbinding tussen

‘s-Hertogenbosch en Veghel.

Beleidslijn

De grote variatie aan natuurgebieden maakt de woon-
omgeving voor de inwoners van deze regio aantrekkelijk
en biedt vele recreatieve mogelijkheden. Het Groene
Woud, Natuurparel Wijboschbroek, de beken de Aa en de
Dommel zijn enkele van deze uitloopgebieden, maar ook
op niveau van de kernen zijn er vele mogelijkheden. Deze
gebieden worden beschermd, verder ontwikkeld en beter
toegankelijk gemaakt voor recreatie door het realiseren

van een goede ontsluiting.
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Er zijn veel cultuurhistorisch interessante attracties
aanwezig, waar het gebied mede haar recreatieve
kwaliteiten aan ontleent. Landgoed De Wamberg, Kasteel
Heeswijk, ruine Seldensate en de Kilsdonkse molen zijn
bijzonder, net als de restanten van de voormalige verde-
digingslinies rond ‘s-Hertogenbosch. De potentie van het
beekdal van de Aa wordt beter benut met de uitwerking
van het Inrichtingsplan Dynamisch Beekdal en het
Masterplan Aa. Het is belangrijk dat de landschappelijke
ontwikkeling samengaat met het toegankelijk maken van
het gebied voor recreatie. Er wordt met de herinrichting
van het beekdal vooral een extra impuls gegeven aan
extensieve recreatie, om te voorkomen dat er een te grote

druk wordt gelegd op het beekdal.

Gebruik van de Zuid-Willemsvaart als route voor recreatief
vaarverkeer wordt gewenst geacht (o.a. Mozaiekmetropool
Brabantstad). ’s-Hertogenbosch en Veghel hebben de
beschikking over havens. Ter stimulering van het vaar-
verkeer kunnen de aanlegmogelijkheden verder worden
uitgebreid. Het netwerk voor fietsers en wandelaars is vrij
uitgestrekt. Toch zijn er nog plannen ter uitbreiding. Ter
stimulering van zowe! het recreatieve fietsverkeer als het

bieden van een alternatief voor het woon- werkverkeer

wordt vanuit de stedelijke regio Waalboss het initiatief
genomen om een regionaal fietspadennetwerk te reali-
seren. Het bestaande fietspadennetwerk dient te worden
onderzocht op ontbrekende verbindingen. In het kader
van de omlegging van de Zuid-Willemsvaart is tevens een
aantal nieuwe fietsverbindingen voorzien. In het kader
van verbreding van de landbouw komen ook recreatieve
mogelijkhedenin beeld.

(bron: gebiedsvisie N279, Arcadis juni 2008)

Gevolg verbreding N279

Met de verbreding van de N279 bestaat het gevaar dat de
visuele ervaarbaarheid van de N279 vanuit de omgeving
toeneemt. Hierdoor kan de recreatiewaarde van het
recreatieve netwerk onder druk komen te staan. Met de
verbreding van de N279 wordt de weg ook voorzien van
een parallel aan de weg gelegen fietspad / ventweg. Met
het toenemen van het aantal verkeersbewegingen en de
rijsnelheid kan de aantrekkelijkheid van deze functionele
fietsverbinding tussen‘s-Hertogenbosch en Veghel

afnemen.

Conclusie voor de inpassing

Een goede landschappelijke inpassing van de N279
waardoor de ruimtelijk visuele impact op de omge-
ving wordt beperkt is één van de uitgangspunten van
het inpassingsplan.

Om de parallelle fietsstructuur een aantrekkelijk
alternatief te laten zijn voor de N279 dienen de nega-
tieve invioeden als gevolg van de verbreding van de
N279 zo veel als mogelijk te worden beperkt en dient
kwaliteit te worden toegevoegd! Met de aanleg van
een extra fietsverbinding over de Zuid-Willemsvaart

(aansluiting Runweg) wordt hier gehoor aan gegeven.






Het huidige landschap wordt in detail beschreven in
hoofdstuk 5. Hieronder volgen wel de beleidslijnen, en
de conclusies ten aanzien van wat meegenomen moet

worden in het inpassingsplan.

Beleidslijn

In de Structuurvisie Ruimtelijke Ordening, gebiedspas-

poort uitwerking De Meierij van de provincie wordt het

ruimtelijk beleid tot 2015, met een doorkijk naar 2040, op
hoofdlijnen uiteengezet. De provincie heeft de ambitie het
volgende te bereiken:

1. Versterken karakter van De Meierij als groen hart van
Brabant;

2. Mogelijkheden bieden voor menging van functies in
buitengebied en verbreding van de landbouw;
Versterken van de recreatieve verbindingen;

4. Inzetten op de ontwikkeling van een robuust beeksy-
steem van de Aa waarin, naast duurzame waterhuis-
houding, ook de landschappelijke kwaliteit van het
watersysteem versterkt wordt, zodat de ruimtelijke
verschillen tussen de systemen van Aa en Dommel

beter beleefbaar worden;

5. Inzetten op behoud van de fijnmazigheid van de oude
ontginningen;

6. De cultuurhistorische waarden van de Meierij in hun
samenhang verder ontwikkelen, beschermen en
toeristisch-recreatief ontsluiten;

7. Hetduurzaam en in samenhang behouden van het
bodemarchief;

8. Versterken van de ecologische waarden van het land-
schap door sturen op behoud of ontwikkeling van
kenmerken van het landschap.

Dit wil men bereiken door het nastreven van een gemengd

landelijk gebied. Dit is een gebied waarbinnen verschil-

lende functies in evenwicht met elkaar worden ontwikkeld.

Agrarische functies worden in samenhang met andere

functies (in de omgeving) uitgeoefend.

Conclusie voor de inpassing

Het beleid geeft de mogelijkheid om de verdubbe-

ling van de N279 landschappelijk hoogwaardig in te

passen. Aansluitend op het beleid bestaat het doel

van de inpassing op hoofdlijnen uit:

. Versterken zichtbaarheid diversiteit van het land-
schap;

«  Verzachten visuele impact verdubbeling N279 op

de omgeving.

Voor de viteindelijke vormgeving van de hierboven
gestelde doelen gelden de provinciale ambities

(1 t/m 8) als randvoorwaarden.






Uit de voorgaande punten 3.1 t/m 3.6, bestaand beleid
en de parallelle ontwikkelingen, worden de volgende
punten als randvoorwaarden voor het beeldkwaliteitsplan

meegenomen:

Water

De vormgeving en inpassing van de wateropgave moet

bijdragen aan een goede landschappelijke inpassing.

Natuur

De natuuropgave bestaat uit drie hoofddoelen:

1. Hetversterken van de ecologische waarden van het
landschap door te sturen op behoud of ontwikkeling
van kenmerken van het landschap;

2. Hetinpassen van de natuuropgave parallel aan de
N279;

3. Hetbehouden en versterken van de noord-zuid

verbindingen over de N279 en het kanaal heen.

Bedrijvigheid
Geen uitbreiding van woningbouw en bedrijvigheid in
de directe omgeving van de N279 en behoud herken-

baarheid bestaande kernen als afzonderlijke dorpen.

Netwerken

Afslagen als geleidelijke overgang tussen de N279 en de
lokale ontsluiting “de Afslag als overgangszone tussen
twee werelden”, De afslagen maken onderdeel uit van
het lokale landschap. Ze worden ingericht aansluitend

op deze lokale karakteristieken.

Recreatie
De inpassing van de N279 moet als doel hebben de
negatieve ruimtelijke impact op de omgeving zo veel

als mogelijk te beperken.

Landschap

«  Structuurvisie RO (1 t/m 8 paragraaf 3.6)
«  Verscheidenheid en diversiteit

- Verzachten visuele impact
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Vanuit het nationaal en provinciaal beleid bestaat de
opgave om EHS welke verloren gaat, als gevoig van ruim-
tebeslag of aantasting van kwaliteit, te compenseren. Deze
compensatie dient bij voorkeur in oppervlakte nieuwe

EHS-natuur te gebeuren.

Daarnaast bestaat de mogelijkheid om deze oppervlakte
dusdanig in te zetten dat daardoor meerdere doelen en/
of een hogere ambitie gehaald kan worden. De provincie
heeft aangegeven dat zijzelf als initiatiefnemer een voor-
beeldfunctie heeft en daardoor enerzijds minimaal aan de
oppervlakteopgave wil voldoen, maar daarnaast ook een

meerwaarde wil bereiken.

Eén aspect bij het behalen van deze hogere ambitie is de
te compenseren natuurwaarden in te zetten “ten diensten”
van een betere landschappelijke inpassing van de N279.

in dit BKP zijn de bevindingen en de gestelde opgaven,

uit de eerste aanzetten van het deelonderzoek Concept
compensatieplan N279, mee genomen en geimple-
menteerd. Dit heeft geresulteerd in het landschappelijk

en ecologisch versterken van de oost- west verbinding

en het optimaliseren van de noord- zuid verbinding. De
verbindingen worden voornamelijk vorm gegeven door
de aanplant van laan- en haag structuren, singels en stru-

welen en door de aanplant van bos(jes).

Om de compensatiehectares optimaal in te zetten is
uitgegaan van de huidige natuurwaarden en kansen en

knelpunten in het gebied.

Voorstel is daarom de compensatiegronden in te zetten bij:

- Versterken verbindingszone en leefgebied van de Das.
Dit speelt vooral ten oosten van het nieuwe tracé van
de Zuid-Willemsvaart. Hierdoor kunnen bestaande
leefgebieden duurzaam met elkaar verbonden
worden en wordt bijgedragen aan een plek waar de
Das de Zuid-Willemsvaart kan kruisen.

«  Herstel van het beekdal en landschapsstructuur.
Hierbij kunnen gronden ingezet worden ten behoeve
van typische beekdalhabitats als vochtige graslanden
of moerasjes en poeltjes maar ook voor stroken

waarop landschapselementen als singels en struwelen

aangeplant kunnen worden. De in te richten gronden
kunnen gezocht worden op van nature al vochtige
plekken, zoals bij bestaande meanders, maar ook

om landschapelementen zoals bosjes en singels
onderling te verbinden. Dat draagt tevens bij aan het
versterken van verbindingszones en vergroten van
leefgebieden voor vleermuizen, vogels, vlinders en
libellen. Bijkomend voordeel is dat een kleinschaliger
landschap de weg meer aan het zicht onttrekt.
Uitbreiden leefgebied kamsalamander. Vlak bij de A50
ligt een kiein stukje EHS waar een kleine populatie van
de zwaar beschermde en kwetsbare kamsalamanders
leven. Door de omlegging en verbreding van de weg
wordt hun leefgebied geisoleerd. Door echter het
gehele gebiedje in te richten ten behoeve van deze
soort (en daarmee voor veel andere minder gevoelige
soorten) kan de populatie versterkt worden. Door
tegelijk te zorgen voor een verbindingsmogelijkheid
onder de weg door kan vanuit dit gebiedje de kamsa-

lamander ook in de omgeving terecht komen.
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Het landschap van nu is het resultaat van een lange
historie, een ontwikkeling die loopt vanaf de vroegste
tijden tot nu. Voor een goed begrip van het landschap, de
structuur en samenhang en de beleving is een begrip van
de ontstaansgeschiedenis belangrijk.

In dit hoofdstuk beginnen we dan ook met het ontstaans-
verhaal van het landschap. Vervolgens gaan we in op het

resultaat van deze geschiedenis, de nog zichtbare histori-

sche elementen en de beleving van het huidige landschap.

Afsluitend wordt ingegaan op de uit de analyse voort-
komende uitgangspunten en randvoorwaarden voor de

inpassing van de N279.

Natuurlijke basis

De Meierij, waarbinnen het plangebied is gelegen, maakt
deel uit van het dekzandplateau en bestaat uit verschil-
lende dekzandruggen, afgewisseld door dekzandvlaktes.
Aan de noordkant wordt het gebied begrensd door de
grote en brede oost-west lopende dekzandrug tussen Oss

en Waalwijk. In het oosten ligt het dal van de rivier de Aa.

Deze beek werd gevoed vanuit het Peelhorstgebied en de
daar aanwezige veenmoerassen.
Bron: Structuurvisie Ruimtelijke Ordening, Gedeputeerde

Staten van Brabant, januari 2011.

Het dal van de Aa is voor mensen al heel lang een aantrek-
kelijk gebied om te wonen. Vondsten uit de steentijd en

de Romeinse tijd zijn bekend uit zowel de beekdalen en

de beek zelf, als uit de bijbehorende oeverwallen. De basis
voor het huidige landschap is echter gelegd in de Middel-
eeuwen. De eerste boeren vestigden zich in ongeveer 700
na Chr. binnen het plangebied, op de rand van de hoge
dekzanden en het beekdal. Deze nederzettingen zijn uitge-
groeid tot de dorpen Berlicum, Middelrode, en Heeswijk-
Dinther. De oorspronkelijke kern van de dorpen is nog te
herkennen aan lintvormige bebouwingsstructuur of de
vanuit een markt (brink) uitwaaierende wegen (esdorpen-
structuur). De boeren in het gebied hadden gemengde
bedrijven met bouwland op de hoge dekzandrug, grasland
in de natte beekdalen, en bos en heide voor de schapen

op de gronden die verder van de nederzettingen aflagen.
Door overbegrazing en te intensief plaggen van de heide
ontstonden op sommige plaatsen zandverstuivingen

(buiten het plangebied).

Rond 1080 werd aan de rivier de Aa ten noordwesten van
het dorp Heeswijk een kasteel gebouwd. Het kasteel had
aanvankelijk de vorm van een motte: een kunstmatig uit
lagen klei, leem en zand opgeworpen en ronde ‘vlucht-
heuvel’ met gracht en een kleine toren erop. Het kasteel
werd in de navolgende eeuwen regelmatig vergroot en
verbouwd.

Gedurende de geschiedenis werden op beperkte schaal
ingrepen in het watersysteem ondernomen om de water-
overlast te verminderen en de gebruiksmogelijkheden van
het water te vergroten. Al in 1498 waren er klachten over
een onvoldoende ontwatering van het gebied door de Aa.
Om aan deze klachten tegemoet te komen werd de rivier
uitgediept, verbreed en waar nodig verlegd. Aan het begin
van de 17e eeuw werd de Aa verder aangepast om deze
bevaarbaar te maken voor platte schuiten.

De Zuid - Willemsvaart is in 1826 gegraven, ten behoeve
van de scheepvaart (transport over water). Daarnaast heeft
het kanaal een belangrijke functie in het verwerken van
hoge afvoeren in de Aa. Bij piekafvoeren wordt een deel
van het water via het kanaal richting 's-Hertogenbosch
getransporteerd. Voor 's-Hertogenbosch, via het afleidings-
kanaal, wordt het afgelaten water weer op de Aa gezet.

Het waterpeil in het kanaal is hoger dan het maaiveld in
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de omgeving. Dit zorgt voor enige kweldruk en daarmee
een lichte stijging van de grondwaterstand in de gronden
langs het kanaal.

In de periode 1960 - 1980 hebben in het plangebied twee
ruilverkavelingen plaatsgevonden. Het oppervlaktewa-
tersysteem is tijdens deze ruilverkavelingen ingrijpend
aangepast. Bestaande watertopen zijn rechtgetrokken
(genormaliseerd) en soms verlegd. Er zijn veel sloten
gegraven om de natte gronden beter te ontwateren. Ook
de toegankelijkheid van het landschap en de locatie van
boerderijen is aangepast aan de agrarische bedrijfsvoering

van nu.

Het Moderne landschap

Het groene en afwisselende landschap heeft een belang-
rijke recreatieve functie gekregen voor het stedelijk gebied
van‘s-Hertogenbosch. De landbouw is meegegroeid met
de ontwikkeling van een primaire productie naar een
menging van activiteiten op het gebied van recreatie, zorg,
landschapsbeheer, streekproducten en educatie.

Gevolg hiervan is verdere verbreding en afstemming van
de landbouw op natuur en landschap, een sterke gericht-
heid op grondgebonden veehouderij en investeringen in

natuur en landschap.

Verspreid in het plangebied zijn routenetwerken voor
wandelen en fietsen ontstaan.

Door de groei van agrarische bedrijfsbebouwing en de
groei van de steden en dorpen is de verstening binnen
het plangebied toegenomen. Het plangebied wordt geka-
rakteriseerd door veel kleine dorpen, met ieder hun eigen
karakter en relatie met het landschap. Ook is een aantal
plattelandsdorpen uitgegroeid tot middelgrote steden of

industriekernen, zoals Veghel en Schijndel.

De ontwikkeling resulteerde in een uniek landschap, dat
gekenmerkt wordt door een grote diversiteit. Uiteenlo-
pende landschapstypen vormen als het ware een mozaiek;
een veelkleurig landschap van onder andere akkerland,
graslanden, broekbossen, broekland, jonge ontginningen
van voormalige heidevelden en stedelijke kernen. Het
mozaieklandschap bestaat uit begrensde deelgebieden
met hun eigen kenmerken - samen vormen ze één geheel.
Het mozaieklandschap wordt doorsneden door de lange
lijnen van het beekdal de Aa, de Zuid-Willemsvaart en

provinciale weg N279.

De landschappelijke identiteit van het plangebied wordt
vooral bepaald door het voorkomen van de in zuidoost-
noordwest stromende beekdalen, de Aa en de Leijgraaf.
Hiertussen bevinden zich oude cultuurgronden (akkers,
landgoederen, oude bossen). Binnen het plangebied zijn
meerdere cultuurhistorische bouwkundige, landschap-

pelijke structuren aanwezig.

De hierin te onderscheiden landschapstypen langs de
N279 zijn:

- Beekdallandschap (Aadal)

«  Oude zandontginningen

- Dorps woonmilieu en linten

Beekdallandschap

Het beekdallandschap is herkenbaar aan haar laaggelegen
stroomdal met oude meanders. Het beekdallandschap
wordt ten hoogte van Berlicum / Den Dunge door de Zuid-
Willemsvaart doorsneden en bevindt zich hierdoor zowel
aan de noord als zuidzijde van het kanaal. Het gebied is
relatief open met op de lagere delen een kenmerkend
verkavelingspatroon. Het grondgebruik bestaat voor het
grootste deel (lagere delen) uit hooi- en weilanden. Op

de hogere delen komen bossen, bouwland en fruitteelt
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voor. Het wegenpatroon is grillig. Op de overgang van het
beekdal naar de oude zandontginningen bevinden zich
houtwallen. Dit gebied is kleinschalig van karakter. De

Aa zelf ligt ten westen van Kasteel Heeswijk tussen kades
“opgetild”in het landschap en is duidelijk herkenbaar. Ten
oosten van het kasteel heeft de Aa zich “ingesneden”in het
landschap. Hierdoor is de beekloop in het oostelijk deel

minder goed herkenbaar.

Oude zandontginningen

Het gebied kenmerkt zich door verspreide boerderijen.
Oorspronkelijk had iedere boer zijn eigen bouw- en gras-
land in de buurt. Het bouwland ligt op de hoge plekken.
Om het bouwland lagen singels van bomen en struiken,
die als afrastering voor het vee dienden en als houtvoorzie-
ning. Het grasland ligt in de lagere vochtigere delen langs
de Aa. Het gebied is kleinschalig en bevat veel bossen en

beplanting (lanen, singels en houtwallen).

Dorps woonmilieu en linten

De dorpslinten op de hogere delen aan de noordkant van
het beekdal zijn nog duidelijk herkenbaar in het landschap
en vormen een karakteristiek binnen het plangebied. De

kernen worden van elkaar gescheiden door niet verste-

delijkte groene ruimte. De dorpsrand op de overgang van
dorp naar beekdal is organisch gegroeid, rafelig en groen
van karakter. De geleidelijke overgang van landschap naar
bebouwde omgeving is karakterbepalend. De dorpen

zelf zijn kleinschalig van karakter. Op basis van deze
kenmerken kunnen de kleinere kernen ten noorden van de
N279 worden aangemerkt als landelijk woonmilieu. Vanaf
de N279 bestaat een zichtrelatie op de kerktorens van

Heeswijk, Dinther en Middelrode.

Conclusie

Kenmerkend van de hiervoor omschreven ontwikke-
ling is dat de verschillende landschapstypen binnen
het plangebied nog steeds hekenbaar zijn maar dat
de onderlinge verschillen zijn afgenomen. De opti-
malisatie, van het watersysteem en de ruilverkaveling
ten behoeve van de landbouwkundige en de verdere
verstedelijking, is hier debet aan. Door deze aanpas-
sing zijn de verschillen tussen droog en nat minder
groot geworden met als resultaat een meer eenduidig
grondgebruik en beeld.

Op de Cultuurhistorische Waardenkaart Noord-Brabant zijn
de belangrijkste cultuurhistorische waarden opgenomen.
In het bijzonder dient rekening gehouden te worden

met de historisch landschappelijke vlakken met hoge en
zeer hoge waarden; waardevolle structuren, patronen en

objecten.

Het traject N279 en Zuid-Willemsvaart grenst aan een veel-
voud van als waardevol aangeduide gebieden. Ingrepen
hierin zijn niet vanzelfsprekend, en zullen met aandacht
moeten worden ingepast. Ook de archeologische en
bouwkundige monumenten moeten worden beschermd,

evenals de aardkundig waardevolle gebieden.

Binnen dit gevarieerde landschap zijn nog diverse
historisch landschappelijke structuren aanwezig, en een
aantal historische stedenbouwkundige elementen. Deze

bijzondere structuren worden hieronder toegelicht.

Historische landschappelijke structuren
In het plangebied is één zeer waardevol landgoed gelegen,

landgoed Kasteel Heeswijk. Het landgoed ligt aan de
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noordelijke zijde van het beekdal van de Aa tussen Hees-
wijk en Middelrode. Het dateert uit de periode 1100-1200
en is later nog uitgebreid. De huidige inrichting van het
landgoed dateert uit de periode 1700-1900.

De wegenstructuur rondom Kasteel Heeswijk is zeer karak-
teristiek te noemen. De inrichting kenmerkt zich door een
onregelmatige structuur van oude lanen met een breed
profiel die in alle richtingen uiteenlopen. De wegen zijn
gedeeltelijk verhard met klinkers en gedeeltelijk onverhard
en van begeleidende laanbeplanting (eiken, beuken) voor-
zien. Het grasland wordt doorsneden door ontwaterings-
sloten, met vele zichtrelaties. Bijzonder zijn de onverharde,
kaarsrecht op het kasteel gelegen dreven aan de zuid- en

zuidwestzijde van het kasteel.

Hoewel het karakter van de wegen sterk is veranderd,
volgen ze vaak nog hun oorspronkelijke eeuwenoude
tracé. In het plangebied betreft dit de wegen vooral
rondom het Kasteel Heeswijk, ten zuiden van Berlicum,
Middelrode, Heeswijk en Dinther, doorlopend (zie cultuur-
historische waardenkaart, legenda historisch-geografische

lijn).

Historische groenstructuren

Binnen het plangebied zijn ook enkele historische
groenstructuren aanwezig. Vermeldenswaardig zijn de
oude eiken langs de wegen en de lanen rondom Kasteel
Heeswijk. Zeer oude eikenbeplantingen vormen het
Zomereikhakhout of eikenspaartelgen die deels uit de
middeleeuwen dateren. Daarnaast staan op de cultuur-
historische waardenkaart nog diverse groenstructuren
benoemd die het behouden waard zijn waaronder: de
laanstructuur die zich tussen de wegen: Laverdonk, De
Knokert en de A50 bevindt, het bosje tussen de Laverdonk
en de Aa terzijde van Dinther, de begeleidende groen-
structuur langs de Poeldonksedijk en Hooidonksedijk, de
groenstructuur langs de Molendijk-Noord en het gehele

boscomplex De Prekers en Wijboschbroek.

Historische(steden) bouwkundige structuren

Kasteel Heeswijk is ontstaan als een kunstmatige heuvel-
burcht (motte) in de elfde eeuw. Op het einde van de
veertiende eeuw werd de burcht omgebouwd tot een
veelhoekige waterburcht, met zeer zwaar muurwerk in
de kelders. Het kasteel was in 1672 de verblijfplaats van
Lodewijk XIV.

Ruine Seldensate

Rond 1300 verschijnt het eerste gebouw, een boerderij
het Gewad of Gewathe genoemd. Het fietspad naast

de ingang van Seldensate herinnert nog aan die naam.
Rond 1450 word het gebouw uitgebreid en krijgt het

de naam Seldensate. Het huis groeit uit tot een kasteel
met duiventoren en kapel. In 1934 besluit men de rivier
de Aa te kanaliseren en dat zorgt ervoor dat het verval
bespoedigd wordt. Het gewijzigde waterpeil zorgt voor
scheefstand. De laatste resten van Seldensate worden in
1973 gered door de "Plaets’, de heemkundige kring van
Berlicum. De gemeente koopt het landgoed, restaureert
het poortgebouw grotendeels, samen met de duiventoren.

De tuin wordt hersteld en de gracht uitgegraven.






Conclusie

De hieronder genoemde cultuurhistorische waarden
vormen de belevingswaarden van het landschap. Deze
karakteristieken dienen als uitgangspunt voor het inpas-

singsplan.

De behoudenswaardige karakteristieken op hoofdlijnen

zijn:

Gevarieerde opbouw van het landschap;

- Open landschappen van het Aadal (met hierbij
horende zichtlijnen);

. Kleinschaligheid van de oude zandontginning;

»  De karakteristieke historische lintbebouwing;

+  De karakteristieke historische bouwkundige struc-

turen;

«  Het historische grillige wegenpatroon met de daarbij

horende groenstructuur;

- De afzonderlijk herkenbare kernen, met groene
buffers ertussen;

+  De"zachte”overgangen van buitengebied naar de

verschillende kernen.

In tegenstelling tot de kernen ‘s-Hertogenbosch en Veghel
wordt het gebied tussen beide steden gekenmerkt door
een lage graad van verstedelijking en een zeer groen en
agrarisch karakter. Verschillende kleinere kernen liggen
verspreid in het landschap. Het landschap is vanuit

de steden en dorpen nog altijd onder handbereik en

andersom. Dit is een belangrijke kwaliteit.

De N279 neemt in het gebied tussen 's-Hertogenbosch en

Veghel ruimtelijk gezien een prominente plaats in.

De invloedssfeer van de weg beperkt zich niet alleen tot
het tracé zelf maar heeft door alle aan de weg gerelateerde
ontwikkelingen en randverschijnselen direct of indirect

haar uitwerking op de directe omgeving. De N279 bepaalt

voor een groot aantal bewoners en weggebruikers het
beeld van de omgeving.

De ruimtelijke invloed van de N279 op de omgeving, de
ruimtelijke beleving vanaf de weg en de beleving van

de weg zelf zijn drie belangrijke belevingslijnen voor de
bewoners van het gebied en de (toekomstige) gebruiker.
Hieronder worden de drie belevingslijnen uiteengezet aan

de hand van de huidige situatie:

Beleving vanuit omgeving

N
St

Beleving vanaf de N279

Beleving van de weg



Panorama i

Panorama 2

Panorama 3




5.6.1 Ruimtelijke impact N279 op omgeving

Door de aanwezigheid van begeleidende beplanting en
aan de weg gerelateerde ontwikkelingen, zoals bruggen,
een benzinestation, wegrestaurants etc., is de ligging van
de N279in het gebied zeer manifest. De begeleidende
beplanting ontneemt voor een groot deel het zicht op het
passerende verkeer maar versterkt, ruimtelijk gezien, de
aanwezigheid van de N279. Met als gevolg een‘nieuwe’
ruimtelijke begrenzing van het Aadal aan de zuidzijde.

Kijkend vanaf de dorpsranden van Berlicum, Middelrode,

Berlicum / Middelrode

Locatie panorama 1t/m 4

Den Dunge, Heeswijk en Dinther, richting de N279is er
een groot verschil in de mate van zichtbaarheid van de
weg. Zo is in het relatief open westelijk deel, tussen bedrij-
venterrein De Brand tot en met Berlicum, de N279 goed tot

matig zichtbaar vanaf de dorpsrand.

De aanwezigheid van begeleidende laanbeplanting, in dit
relatief open gebied, accentueert de ligging van de weg
en versterkt hiermee de zichtbaarheid. Waar hoge begelei-
dende beplanting ontbreekt neemt de zichtbaarheid van

de weg af.

Heeswijk / Dinther

Door de aanwezigheid van bos(jes), laanbeplanting en
houtwallen tussen de dorpsranden van Middelrode, Den
Dunge, Heeswijk en Dinther en de N279 wordt de N279
vanaf de verschillende dorpsranden voor het overgrote
deel aan het oog onttrokken

Voor dit deel van het tracé geldt niet dat hoogopgaande
begeleidende beplanting de ervaarbaarheid van de weg
versterkt, maar de weg onderdeel laat uitmaken van de

landschappelijke context.
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56.2 Ruimtelijke beleving vanaf de weg

Het zicht op het omliggende landschap wordt in sterke
mate bepaald door de hoogteligging van de weg ten
opzichte van haar directe omgeving (kaart Hoogteligging
N279). Grof genomen kan men spreken over een tweede-
ling. Het westelijke deel van het tracé (tot Kasteel Heeswijk)
ligt hoger en het oostelijk deel ligt op gelijke hoogte

ten opzichte van de omgeving. Waar de N279 hoger is
gelegen is er vanaf de weg zicht op het kanaal en op het
omliggende landschap. Waar de N279 lager ligt is er geen
of slechts beperkt zicht op het kanaal en het omliggende

landschap .

Zicht op Aadal ten westen van Berlicum

Tussen s hertogenbosch en kasteel Heeswijk
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Aansluitend op bovenstaand hoofdkenmerk zijn langs

het tracé duidelijke karakterverschillen. Hieronder zijn de
karakterverschillen over het traject van de N279 van west
naar oost beschreven (kaart landschappelijke karakteris-
tiek langs tracé N279). De westzijde van het studiegebied
bij ‘s-Hertogenbosch en Berlicum is stedelijk van karakter.
Bij bedrijventerrein De Brand neemt de bebouwingdicht-
heid toe, en is er sprake van een knooppunt van kanaal,
provinciale weg en A2. Aan de overzijde bepaalt de belen-
dende beplanting langs het kanaal het beeld. Het gebied
tussen het bedrijventerrein De Brand en Berlicum is relatief
onbebouwd. Daarnaast ontbreekt voor een groot deel hier
de beplanting aan weerszijde van de weg wat het gebied

dus zeer open van karakter maakt. Bij Berlicum nadert de

bebouwing de weg. Het karakter hier is meer besloten en
dorps. Contrasten met de zuidzijde van de N279 zijn sterk,
omdat daar sprake is van een open en groen gebied. Rich-
ting Middelrode en Heeswijk-Dinther wordt het landschap
steeds opener. Het beekdal van de Aa krijgt hier meer
ruimte en is weinig sprake van bebouwing. De N279 door-
snijdt bij Heeswijk-Dinther een bosgebied. Hier is het beeld
meer gesloten; bos en groene coulissen bepalen het beeld.
Ook de bebouwing nadert de weg aan de noordzijde wat
dichter. Bij Veghel tenslotte neemt de stedelijkheid snel
toe, en bepalen bedrijventerreinen direct grenzend aan de
weg en kanaal het beeld.

(bron: gebiedsvisie N279, Arcadis juni 2008)
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Het afwisselende beeld, zoals hiervoor omschreven, wordt
ontkracht door de enigszins gesloten beplanting welke
zich langs de weg bevindt. Door de aanwezigheid van een
haag, met een gemiddelde hoogte van 1.6 meter tussen de
N279 en de ventweg en de begeleidende laanbeplanting
wordt voor een groot gedeelte van het tracé het zicht

op de omgeving voor de automobilist ontnomen. Door

de aanwezigheid van deze beplanting is het zicht op de
omgeving en de ruimtelijke zone langs het tracé smal. Met
uitzondering van het gebied tussen de Brand en Berlicum

en tussen Middelrode en Kasteel Heeswijk.

Afbeelding Zichtrelaties / Ruimtelijke opbouw is een
schematische weergave van het zicht op het omliggende
landschap vanaf de N279.

‘Diogrsnijding bo_sge!a'{qd_' Lia

Bedrijventerrein De Amert
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5.6.3 Beleving van de weg zelf
Het beeld van de weg zelf wordt sterk bepaald door:
1. Derijsnelheid;

2. Objecten die zich langs en boven de weg bevinden.

De huidige N279 bestaat uit twee rijbanen met gelijk-
vloerse kruisingen. Dit betekent dat de rijsnelheid niet
over het gehele tracé gelijk is. Bij het benaderen van een
verkeerslicht zal de rijsnelheid af nemen en heeft de
weggebruiker meer tijd om rond te kijken. Voor delen op
het tracé waar 80 km/uur haalbaar is zal de weggebruiker
met name gefocust zijn op de weg zelf. In het eerste
geval zullen naast opvallende objecten ook de meer
subtiele verschillen beleefbaar zijn. In het tweede geval,
waar het behalen van de maximum snelheid haalbaar

is, wordt het beeld van de weg en haar omgeving sterk
bepaald door een opeenvolging van incidenten die zich
langs of over de weg bevinden. Opvallende objecten zijn:
hoogspanningsmast(en), een voedersilo, het sluizencom-
plex, wegrestaurant De Barones, een pompstation en
bedrijventerrein De Amert.

De kaart'Beleving van de weg anno 2010’geeft een

volledig overzicht van de meest opvallende objecten langs

en over het tracé bij een rijsnelheid van 80 km/h.

Beleving vanuit de omgeving

De beleving van de weg vanuit de omgeving is globaal op
te delen in twee gebieden. Het westelijk deel vanaf bedrij-
venterrein De Brand tot en met de dorpskern Berlicum

en het oostelijk deel vanaf de dorpskern Berlicum tot het
knooppunt met de A50.

Het westelijk deel van het tracé is voor een groot deel
zichtbaar vanuit de omgeving. Deze zichtbaarheid wordt,
in dit relatief open gebied, versterkt door de aanwezigheid
van begeleidende laanbeplanting langs de weg. Deze
accentuering kan vanuit het open karakter van het gebied
als onwenselijk worden beschouwd.

Het oostelijk deel van het tracé wordt voor een groot deel
aan het oog onttrokken door de aanwezigheid van bos,
lanen en of houtwallen. Voor dit deel van het tracé vormt
de begeleidende laanbeplanting een eenheid metde
omgeving. De laanbeplanting versterkt de kleinschalig-
heid van het coulissenlandschap en ontneemt voor een

deel het zicht op de weg.

Bedrijventerrein De Brand
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De N279 en de naastgelegen Zuid-Willemsvaart zijn een
sterk lijnelement dat het landschap doorsnijdt.
Opwaardering is niet alleen negatief maar biedt ook
kansen. Daarom is een SWOT analyse uitgevoerd waarbij

de focus ligt op natuur, cultuurhistorie en landschap.

Als kans benoemen we alle mogelijkheden om bestaande
kwaliteiten te ondersteunen of versterken. Daarnaast
kunnen we bedreigingen zien, waar de verbreding van

de N279 juist afbreuk gaat doen of kan gaan doen aan de
kwaliteiten in het gebied.

Voorbeelden van kansen zijn betere benutting van het
traject als ecologische verbindingszone, en betere koppe-
ling aan het recreatieve netwerk. Het is hierbij van belang
dat de toegankelijkheid en oversteekbaarheid voor mens
en natuur (waar gewenst en mogelijk) wordt verbeterd, en
er aandacht is voor de beeldkwaliteit rond de weg en het
kanaal. De voorgenomen verbreding van de N279 brengt
het moment en de kans met zich mee om knelpunten
integraal in de opgave mee te nemen.

Een bedreiging waaraan in het beeldkwaliteitsplan tege-

moet gekomen moet worden is bijvoorbeeld de ruimtelijke

impact van de ongelijkvloerse kruisingen.
Een analyse van de kansen en bedreigingen draagt bij aan

een nauwkeurige formulering van de ontwerpopgave.

Kansen:

1. mogelijkheid tot"definitieve” ruimtelijke afronding van
het Aadal aan de zuidzijde;

2. mogelijkheid tot versterken en benutten van het
aanwezige Mozaieklandschap;

3. mogelijkheid tot het behouden en versterken van de
verschillende identiteiten rond de N279;

4. mogelijkheid tot behouden en versterken van het
landelijke karakter;

5. benaderen van de N279 en Zuid-Willemsvaart als een
zelfstandig element in het landschap;

6. hetoptimaal benutten van de recreatieve mogelijk-
heden langs de N279 en Zuid-Willemsvaart;

7. optimale inpassing dynamisch beekdal (aanpassing

brug Runweg welke voldoet aan de ecologische eisen).

1. Met de aanleg van de Zuid-Willemsvaart door en aan de
zuidelijke rand van het Aadal is de zuidelijke begrenzing
verstoord. We zien kansen om met de verbreding van de
N279 de zuidzijde van het Aadal ruimtelijk en landschap-
pelijk af te ronden. Dit door de landschappelijke inpassing
van de N279 aan te laten sluiten bij de locale karakteristiek
van het Aadal.

2. Belangrijke waarde van het studiegebied is de aanwe-
zige variatie in landschapstypen. De landschappelijke
opbouw in het gebied kan als karakterbepalend worden
gezien. Het mozaiek van landschapstypen, met de lange
lijnen die hier doorheen snijden vormt een bijzondere en
waardevolle karakteristiek. Tevens heeft deze landschaps-
opbouw belangrijke ecologische en recreatieve waarden

{denk aan dynamisch beekdal).

3.Wanneer we het zicht op het omliggende landschap
vergroten resulteert dit in een grote variatie in uitzichten
op het landschap. Er vinden overgangen plaats van
stedelijke naar meer gesloten landschappen, naar open

gebieden met lange zichtlijnen en bos- en coulisseland-
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schappen. Deze contrasten tussen open en gesloten
landschappen hebben een meerwaarde voor de beleving
van het gebied, en zijn tevens belangrijk voor de identiteit

van plekken langs het traject van de N279.

4. Het gebied rond de N279 is landelijk van karakter en
weinig verstedelijkt. Het gebied profileert zich op basis
van haar identiteit als landelijk woonmilieu en recreatief
uitloopgebied. Dit is kenmerkend voor de regio en vormt
een randvoorwaarde voor ontwikkelingsmogelijkheden

van natuur en bijvoorbeeld ecologische verbindingszones.

5.We zien de verbreding als een kans om deze zone als een
zelfstandig element in het landschap te benaderen. Niet
alleen als een functioneel “noodzakelijk” infrastructureel
object, maar ook als een verbindende zone die haar eigen

waarden kent.

6. De recreatieve mogelijkheden zijn groot. Er liggen
kansen om de cultuurhistorische waarden en recreatieve
mogelijkheden verder te benutten en het gebied zo
goed mogelijk toegankelijk te maken als uitloopgebied
voor bewoners van de aangrenzende kernen en de regio.

Aanwezige recreatieve voorzieningen, cultuurhistorische

waarden en attracties dienen in stand gehouden te
worden en waar mogelijk versterkt, Overgangen bij het
kanaal, en de sluizen, in het verlengde van de Runweg
bieden nieuwe recreatieve mogelijkheden en worden deze

versterkt.

7. Met de verbreding van de N279 ontstaat er de kans om
de maatvoering van de te realiseren viaducten aan te laten
sluiten op het ecologisch wensbeeld van het dynamisch
beekdal. Afstemming tussen beide projecten kan leiden

tot ruimtelijke en functionele meerwaarden.

1. eenverdere verfletsing van het mozaiek van karakte-
ristieke landschapstypen;

2. deverbreding van de N279 levert op plekken een
conflict op met de Aa;

3. debarriérewerking van weg en kanaal neemt verder
toe en bemoeilijkt relaties tussen noord en zuid;

4, devoorziene ingrepen kunnen leiden tot een grotere
invloedssfeer van de N279 in het landschap;

5. devoorgenomen verbreding van de N279 zorgt voor

directe conflicten met bestaande bebouwing;

6. verdere ontwikkeling van het kanaal en N279in
het landelijk gebied, kan in de toekomst leiden tot
problemen met leefbaarheid; en een niet passende
stedelijke ontwikkeling langs het traject;

7. Toename aantal verkeersbewegingen lokale ontslui-

tingswegen.

1. Allereerst noemen we de dreigende verfletsing van het
kleurenmozaiek van karakteristieken en afwisseling land-
schapstypen. Verder uitbreiding van de kernen, vervaging
van de grenzen tussen landschapstypen en ongestructu-
reerde ruimtelijke ontwikkeling zorgen voor het vervagen

van dit bijzondere landschap.

2. De voorgenomen verbreding van de N279 brengt zelf
een knelpunt met zich mee. Er is in de huidige situatie al
sprake van een doorsnijding van het landschap door de
Zuid-Willemsvaart en de N279. Ze vormen gezamenlijk een
element dat het beekdal van de Aa doorkruist. De verdere
verbreding van de N279 aan de noordzijde van de weg
vergroot de barriérewerking en de weg komt nog dichter
in de buurt van de Aa te liggen. Op een aantal plekken

levert dit een concreet conflict op met de voorgenomen






ambities tot hermeandering van de Aa. Er ligt op deze
plekken een integrale ontwerpopgave om deze functies

op een optimale wijze in te passen in het landschap.

3.In het verlengde hiervan benoemen we de toenemende
barriérewerking van kanaal en N279. De verbreding van de
weg leidt ertoe dat de barrierewerking niet alleen fysiek
maar ook psychisch verder zal toenemen. Waar er sprake

is van ambities tot het in stand houden en ontwikkelen
van ecologische verbindingszones in noord-zuid richting
wordt dit bemoeilijkt door de breder wordende zone van
kanaal en weg. Hiervoor zullen specifieke oplossingen
moeten worden gezocht. De verbreding maakt de zone
van kanaal en weg tevens moeilijker oversteekbaar.

Er dient aandacht te worden besteed aan toegankelijkheid,
aantrekkelijkheid en oversteekbaarheid voor met name

het langzaamverkeer.

4. In de huidige situatie is het traject van kanaal en N279
op een zodanige manier ingepast dat het traject niet
overal per definitie als storend beeldelement in het land-
schap hoeft te worden ervaren. Op delen van het traject

is er visueel contact mogelijk tussen het noordelijk en

zuidelijk gelegen landschap, en kijkt men "over” de weg
en het kanaal heen. De voorgenomen ingrepen zouden
ertoe kunnen leiden dat gekozen wordt voor een andere
inpassing, met een grotere impact voor de omgeving. Er
dient bij het ontwerp rekening gehouden te worden met

de gevolgen voor het landschap.

5. De voorgenomen verbreding van de N279 zorgt voor
directe knelpunten met bestaande bebouwing langs het
traject van de provinciale weg. Het gebied is niet dichtbe-
bouwd. Maar voornamelijk aan de noordzijde van de weg
bevindt zich bebouwing. Op een aantal plekken zal deze
bebouwing moeten wijken om de wegverbreding moge-
lijk te maken. Hiervoor zal een passende oplossing moeten
worden gezocht. Daarnaast maakt dit het extra van belang
dat de vormgeving van de weg uiterst zorgvuldig plaats-
vindt. Kansen om met de aanpak van de N279 meerwaarde

voor het gebied te betekenen moeten worden benut.

6. Een verdere ontwikkeling van het kanaal en N279 zou in
de toekomst kunnen leiden tot niet-passende stedelijke
ontwikkeling langs het traject. Gezien de huidige karak-
teristiek en identiteit van het vooral landelijke gebied
dient men hierop voor te sorteren en een ruimtelijke
ontwikkeling voor te staan die past bij het kleinschalige en
landelijke karakter van het traject tussen ‘s-Hertogenbosch
en Veghel. Bij de grotere kernen is uiteraard meer ruimte

voor verstedelijking.

7. Parallel aan de verbreding van de N279 bestaat er de
kans dat de verkeersdruk op de lokale toeleidende wegen
zal toenemen. Met een aanpassing van de verkeerskun-
dige inrichting tot gevolg. Met deze aanpassing bestaat
de kans dat plaatselijke landschappelijke, ruimtelijke en

ecologische waarden onder druk komen te staan.






De N279 met Zuid-Willemsvaart zien we als een belangrijk
element in de landschapsstructuur, en is als zodanig mede
bepalend voor het aanzien van het gebied. Vanaf het
kanaal en weg, en vanuit de omgeving gezien, dient de
hoge landschappelijke kwaliteit van de regio tot uiting te
komen. Dit maakt dat aandacht voor de beeldkwaliteit van

groot belang is bij alle toekomstige ingrepen in het gebied.

In het bijzonder vraagt de verbreding van de weg extra

aandacht vanwege de voorziene impact.

De ingrepen bieden vooral ook een kans tot verbreding

van het lijnelement van kanaal en weg.

De ontwerpopgave na verbreding zou moeten zijn:

Ontwerp een nieuwe N279 met een eigen karakter. Met
de landschappelijke inpassing van de N279 wordt de
zuidzijde van het Aadal ruimtelijk en landschappelijk
afgerond.

Bij de vormgeving van de N279 zijn daarbij de volgende

vragen van belang:

- Hoe wordt de N279 vanuit de omgeving beleefd?
«  Hoe kan het landschap vanaf de N279 optimaal
worden beleefd?

- Wat bepaalt de eigen identiteit van de N279 zelf?



Beleving vanaf de N279
Zicht op omgeving

Beleving vanuit het beekdal
Zichtbaarheid N279 vanuit de dorpen




Met de aanleg van de Zuid-Willemsvaart (1826) heeft er
een forse functionele en landschappelijke verandering
plaatsgevonden in het plangebied. Het kanaal vormt,
door zijn ligging en landschappelijke inpassing, ruimtelijk
gezien, met uitzondering van het gebied ten noorden

van Den Dungen, de nieuwe zuidgrens van het beekdal.
Aansluitend op deze ingreep hebben zich diverse ontwik-
kelingen aan de noordzijde van het kanaal voorgedaan. Te
noemen zijn: de aanleg en verdere verbreding van de N279
en de verdere industrialisatie nabij‘s-Hertogenbosch en
Veghel.

Tot op heden hebben deze veranderingen sluipenderwijs
plaatsgevonden. Met als gevolg een onduidelijke land-
schappelijke relatie tussen het kanaal en het beekdal met
de N279 als “storende” factor.

Met de verbreding van de N279 dreigt de reeds verstoorde
landschappelijke relatie tussen kanaal, beekdal en het
omliggende landschap nog verder onder druk te komen

staan.

In de conclusies uit de analyse wordt het belang van de
N279 met Zuid-Willemsvaart als een hoofdstructuurin

het landschap nog benadrukt. De ingrepen geven niet
alleen een mogelijke kans op verdere verstoring van de
landschappelijke structuur. Zij bieden ook een kans tot
verbreding van de zuidgrens van het beekdal, door verbre-

ding van het lijnelement van kanaal en weg.

Visie

Het uitgangspunt voor de landschappelijke inpassing van
de N279 s als volgt samen te vatten: “De N279 met een
eigen karakter vormt tevens een nieuwe grens voor het
Aadal”. De inpassing van de N279 is te zien als een onder-
deel van de ruimtelijke en landschappelijke afronding van
de zuidelijke rand van het beekdal.

De landschappelijke begrenzing van het beekdal wordt
gerealiseerd door de landschappelijke karakteristieken
verder te versterken. Hierbij gaan we uit van zowel de
beleving vanuit het beekdal als de beleving vanaf de N279.
De N279 en de zuid-Willemsvaart functioneren hierbij als

een zelfstandige structuur in het landschap.



Versterken locale gebiedskenmerken

Versterken gebiedskarakteristiek

Zuid-Willemsvaart en N279 als autonoom
infrastructureel kunstwerk



Om dit te realiseren zijn de volgende drie ontwerpuit-

gangspunten geformuleerd:

+  Versterken locale gebiedskenmerken;

»  Versterking gebiedskarakteristieken;

«  N279 en Zuid-Willemsvaart als autonoom infrastructu-
reel kunstwerk;

De hierboven genoemde ambities sluiten aan op de

in paragraaf 5.4 gestelde vragen en worden vanuit de

invloedssfeer van de inpassing van de N279 nagestreefd.

Aspecten die buiten deze invioedssfeer zijn gelegen

worden niet meegenomen.

Versterken locale gebiedskenmerken

Een afslag, waarbij de N279 aantakt op het lokale netwerk
vormt een markante ontmoeting tussen twee ontslui-
tingstypen. ledere afslag is uniek, wat de oriéntatie van
de weggebruiker bevordert. De randvoorwaarde voor de
landschappelijke inpassing is dan ook dat de vormgeving
van de afslag in zijn karakter aansluit op de omgeving van
de weg. Dit zorgt voor vergroting van de herkenbaarheid
van de afslagen en van het omliggende landschap. Op
deze wijze worden de afslagen onderdeel van hun directe

omgeving.

Versterken gebiedkarakteristieken

Op hoofdlijnen kan worden gesproken over een ruimte-
lijke tweedeling in een meer open en een gesloten gebied.
Het open gebied ligt tussen het bedrijventerrein De Brand
en Kasteel Heeswijk. Het meer gesloten gebied (bos- en
coulissenlandschap) ligt tussen Kasteel Heeswijk en de
opritten naar de A50.

Deze contrasten tussen open en gesloten landschappen
hebben een meerwaarde voor de beleving van het gebied,
en zijn tevens belangrijk voor de identiteit van plekken
langs het traject van de N279.

Als randvoorwaarde voor de landschappelijke inpassing
geldt dan ook dat deze ruimtelijke diversiteit behouden
moet worden. Hierbij wordt de landschappelijke karak-
teristiek van het aanwezige mozaieklandschap met zijn
afwisseling in gebruik en ruimtelijke opbouw zoveel

mogelijk gevolgd.

N279 en Zuid-Willemsvaart als autonoom infrastructureel
kunstwerk

De verbreding van de N279 wordt aangegrepen om deze
zone als een zelfstandig element in het landschap vorm te
geven. Niet alleen als een functioneel “noodzakelijk” infra-
structureel object, maar vooral ook als een verbindende
zone die haar eigen waarde en vormgeving kent.

Als uitgangspunt voor deze eigen vormgeving van de weg
en wegelementen geldt dat de vormgeving van de N279
niet die van het omliggende landschap overstijgt. De N279
vormt een ingetogen, functionele en autonome koppeling
tussen de A2 en de A50. Binnen deze ingetogen vormge-
ving zijn continuiteit en samenhang de centrale thema's.
Dit betekent dat elementen die deel uitmaken van de weg
overal hetzelfde worden vormgegeven. Dit zijn onderdelen

zoals: geluidsschermen, verlichting, middenberm, enz.
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Aansluiting landschap noordzijde

Aansluiting landschap zuidzijde

Cultuurhistorische lijnen

Op-en afrit A2 en A50

Afslagen N279

Viaducten

Grondlichamen

Geluidsschermen

Bermen
Geleiderails
Bebording

Verlichting



De vaststelling van de beeldkwaliteit van de N279 heeft

niet alleen consequenties voor de weg zelf maar ook voor
haar naaste omgeving. Kijkend naar de opgave kan gesteld
worden dat de mogelijkheid van beinvloeding van de
beeldkwaliteit op het omliggende landschap weliswaar
groot is, maar dat mogelijke maatregelen beperkt blijven tot
de directe omgeving van de weg. Binnen de opgave van het
beeldkwaliteitsplan vallen dus hoofdzakelijk de civieltechni-

sche inrichtingselementen en de naaste omgeving.

De vormgeving van deze inrichtingselementen speelt een
belangrijke rol in de beeldkwaliteit van de weg zelf. Deze
elementen ondersteunen het visuele karakter van de weg.
Daarnaast speelt de vormgeving van de inrichtingsele-
menten een belangrijke rol in het uiteindelijke beeld van
de weg in zijn omgeving en de impact van de weg op de
omgeving. Door een juiste vormgeving en inpassing van de
inrichtingselementen kan het beeld: “De N279 als zelfstandig
element dat tevens voorziet in een nieuwe grens voor het

Aadal” worden bepaald en vormgegeven.






8. Uitwerking BKP per inrichtingselement

8.1 Inleiding

De volgende onderdelen van het wegontwerp worden in
woord en beeld beschreven.

+  Aansluiting landschap noordzijde
- Aansluiting landschap zuidzijde
+  Cultuurhistorische lijnen

- Op-enaftit A2en AS0

- Afslagen N279

- Viaducten

«  Grondlichamen

«  Geluidsschermen

+  Bermen

«  Verkeer geleiderails

»  Bewegwijzering en bebording

«  Verlichting

Beeldkwaliteitsplan N279 September 2012 67
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Functie van de inpassing: versterking identiteit van het
gebied. De aansluiting van de N279 op het landschap ten
noorden ervan is van groot belang. De ruimte om de inpas-
sing te realiseren varieert in breedte. De breedte van de
berm en de mogelijkheden voor inpassing nemen vooral
toe ter hoogte van de afslagen en knooppunten.

De inrichting van de berm sluit aan en versterkt het moza-
ieklandschap en de beleving daarvan. In deze zone zijn
langs het tracé vier verschillende landschappelijke karakte-
ristieken te onderscheiden. Van west naar oost zijn dit:

- Stedelijk karakter

«  Landelijk open karakter

- Landelijk besloten karakter

- Coulissen landschap

Voor ieder “deelgebied” gelden andere inrichtingsprin-
cipes. Als uitgangspunt voor de beeldkwaliteit geldt dat
de lokale karakteristieken worden behouden en waar
mogelijk versterkt.Voor de verschillende landschapstypen

gelden de volgende uitgangspunten:

Stedelijk karakter

De zone met stedelijk karakter ligt

tussen de aansluiting op de A2 en de
geprojecteerde verlegging van de
Zuid-Willemsvaart. Deze zone fungeert
als een nauwe doorgang vanaf de A2 naar het meer open
landelijk gebied ten oosten van het nieuwe tracé van

de Zuid-Willemsvaart. Het beeld van deze zone wordt
gedomineerd door de bebouwing van bedrijventerrein De
Brand. Dit beeld is onrustig en ondermijnt de ruimtelijke

eenduidigheid van de N279 en de Zuid-Willemsvaart.

Gewenst is een duidelijke begrenzing aan de noordzijde
van de N279. Deze begrenzing kan gerealiseerd worden
met een bomenrij. Deze bomenrij heeft als functie de
ruimtelijke eenheid van de N279 en de Zuid-Willemsvaart
te versterken, Beide elementen liggen nu meer in één
ruimte, Een tweede beoogd effect is het vergroten van
het contrast tussen het meer besloten westelijk deel en
het open gebied ten oosten van het nieuwe tracé van de
Zuid-Willemsvaart.

Landelijk open karakter

De zone met landelijk open karakter

loopt van de geprojecteerde verleg-

-_
\ |

het behoud of versterken van de openheid centraal.

ging van de Zuid-Willemsvaart tot aan

Kasteel Heeswijk. In dit gebied staat

De openheid wordt behouden door:

«  Beperken van opgaande beplanting nabij de weg:

- Bijtoepassing van opgaande beplanting deze te
concentreren nabij bestaande bebouwing of Aa-loop;

«  Bijtoepassing van geluidsbeperkende maatregelen,
op afstand van de weg, deze te plaatsen nabij de
kwetsbare objecten en in te passen door middel van
inheemse beplanting;

- Bijtoepassing van geluidswerende maatregelen in
de nabijheid van de weg deze uit te voeren in een
transparante variant;

+  Hetbeperken van en keuze voor eenduidige toepas-

sing van het aantal verkeersborden.

Principeprofiel bermsloot noordzijde
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Landelijk besloten karakter
De zone met een landelijk besloten
karakter begint bij de landgoedbe-

planting van Kasteel Heeswijk en loopt

tot aan de afslag Heeswijk.

in deze zone staat het behoud en het versterken van het
besloten karakter centraal.

Ook het versterken van het karakter van de N279 als
“smalle” ruimtelijke eenheid staat in deze zone centraal.

Uitgangspunten voor de inpassing zijn dan ook:

- Aanplantvan een haag tussen de ventweg / fietspad
en hoofdrijbaan, met een maximale hoogte van 1
meter;

»  Aanplant van een bomenrij aan de noordzijde van
ventweg / fietspad;

«  Aanplant van bos in de verkeersoksels van de afslag
Heeswijk;

«  Bijtoepassing van geluidsbeperkende maatregelen
deze te plaatsen nabij de kwetsbare objecten eninte

passen d.m.v. inheemse beplanting.

Coulissen landschap

Het coulissenlandschap ligt tussen de

afslag Heeswijk en de aansluiting op
de A50.

In deze zone staat het behoud en

versterken van de ruimtelijke afwisseling en kleinschalig-
heid centraal. Uitgangspunten voor de inpassing zijn dan

ook:

Behoud / versterken van kleine landschapselementen

op geringe afstand van de N279;

+  Het behoud en versterken van aanwezige laanstruc-
turen in de nabijheid van de N279;

»  Versterken van de coulissenwerking door aanplant
van een transparante bomenrij aan de noordzijde van
ventweg / fietspad;

«  Inpassing van bestaande bebouwing d.m.v. inheemse
beplanting;

«  Bij toepassing van geluidsbeperkende maatregelen

deze te plaatsen nabij de kwetsbare objecten enin te

passen d.m.v. inheemse beplanting.
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Functie van de landschappelijke inpassing: versterking van
de identiteit van het gebied.

De aansluiting van de N279 op de Zuid-Willemsvaart
maakt deel uit van het autonome karakter van de N279 en
de Zuid-Willemsvaart als infrastructurele bundel. De zone
maakt hiermee integraal deel uit van de landschappelijke
inpassingsopgave. De zone is op te delen in twee deelge-
bieden:

Deelgebied 1: het westelijk deel, vanaf de A2 tot aan het
sluizencomplex, deze zone bestaat uit een berm met

gras en bloemen aansluitend op de hoogteligging van

de N279. Het water van het kanaal is ervaarbaar voor de
weggebruiker;

Deelgebied 2: het oostelijk deel, vanaf het sluizencomplex
tot aan de A50, bestaat uit een dijklichaam. De dijk
ontneemt het zicht zowel op het water van het kanaal als

op het achterliggende landschap.

Het zicht op het kanaal sluit aan bij het open karakter van
het landschap ten westen van het sluizencomplex. Het
ontbreken van het zicht op het kanaal en het achterlig-
gende landschap, door de dijk, sluit aan bij het meer

besloten karakter van het oostelijke deel van het tracé.

Het behoud en versterken van dit contrast tussen het
westelijk en oostelijk deel staat centraal in deze zone. Dit

wordt gerealiseerd door:

- Behoud / versterking zicht op het water van het
kanaal voor het westelijk deel van het tracé;

«  Behoud / versterking van het beperkte zicht op het
kanaal en het achterliggende landschap voor het
oostelijk deel van het tracé;

- Dezone moet een eenduidige behandeling krijgen.
Bij voorkeur gras met bloemen en het daarop aanslui-

tende beheer.
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Functie van de inpassing: versterking identiteit van het

gebied.

Waar een cultuurhistorische lijn de N279 overlapt wordt de
cultuurhistorische lijn letterlijk door het kanaal en de N279
doorsneden. Door de onderbreking wordt deze lijn onder-
geschikt aan de N279. Deze ondergeschiktheid versterkt
het autonome karakter van de N279. De locatie waar een
cultuurhistorische lijn de N279 “raakt” zijn bijzondere
punten in het tracé en maken de historie van het gebied

inzichtelijk en afleesbaar.

Accentuering doorsnijding laanstructuur d.m.v. doortrekken laan in bermen

h

Het accentueren van deze doorsnijding staat centraal. Om
deze doorsnijding te accentueren gelden de volgende

principes (aflopend in ambitieniveau):

- Herstel laanstructuur waar mogelijk. Door aanplant
laanbomen in de bermen van de N279;

»  Het doortrekken en herstellen van de cultuurhistori-
sche lijnen tot aan de ventweg / het fietspad;

- Accentuering onderbreking laanstructuur door

middel van accenten.

Doortrekken cultuurhistorische liinen tot aan ventweg/fietspad Accentuering onderbreking laanstructuur d.m.v. accenten



Schematische weergave Massa/Ruimte

Visualisatie aansluiting N279/A2
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Accentuering entree Eenduidige behandeling grondviak Zichtrichting van visualisatie




Functie van de inpassing: versterking identiteit van het

snelwegenlandschap.

De afslagen A2 / N279 en A50 / N279 vormen de koppeling
tussen het nationale- en het provinciale wegennet. De
hoofdrijbanen inclusief de op- en afritten maken deel uit
van het nationale snelwegenlandschap. Ze overstijgen

de lokale kenmerken. Ze zijn autonoom en worden als

zodanig los van het locale landschap vormgegeven.

A2/N279

De A2 sluit aan op de vormentaal van het nationaal
snelwegennetwerk en is een zelfstandig lijnelement met
een geheel eigen karakter dat onafhankelijk van het locale
landschap is vormgegeven. Het autonome karakter van de
afslag ten opzichte van haar directe omgeving is dan ook
belangrijk voor de landschappelijke inpassing.

De afrit A2 / N279 ligt op de ruimtelijke overgang van

het sterk verstedelijkte gebied aan de noordzijde van

de Zuid-Willemsvaart en het open agrarische landschap
aan de zuidzijde van het kanaal. De accentuering van de
landschappelijke overgang is dan ook het tweede element
dat centraal staat in de verdere landschappelijke inpassing

van de afslag.

Om het knooppunt meer als autonome entiteit binnen het
snelweglandschap vorm te geven en de overgang tussen
besloten en open te accentueren gelden de volgende

principes :

- Duidelijke ruimtelijke inkadering van de hoofdrijweg

ten noorden van de Zuid-Willemsvaart door de

aanplant van lanen en of bosschages aan de randen;

. Uitbreiding van de hoogopgaande beplanting tussen
de rijwegen in de verkeersoksels;

- Accentuering van een duidelijke overgang tussen
het besloten noordelijk deel en het open zuidelijk
deel door afronding van de laanbeplanting aan de
zuidzijde van de Zuid-Willemsvaart;

. Eenduidige behandeling van het grondvlak, dat
bij voorkeur van kort gras wordt voorzien, met het
daarop aansluitende beheer;

«  Geluidswerende maatregelen laten aansluiten op de
vormentaal en kleur van de aanwezige geluidswe-

rende maatregel langs de A2.

Beleving vanuit de omgeving

De overgang van het besloten verstedelijkte deel naar

het weidse open agrarische landschap wordt versterkt
voor de weggebruiker door de beplanting rond om het
knooppunt. Door deze beplanting gaat het knooppunt
bovendien op in zijn omgeving, en wordt het knooppunt
aan het zicht onttrokken gezien vanuit het landschap in de

omgeving van de N279.



Schematische weergave Massa/Ruimnte
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Zichtrichting van visu

Eenduidige behandeling grondviak




A50/N279

De A50 vormt de fysieke en functionele begrenzing tussen
het geindustrialiseerde Veghel aan de oostzijde en het
kleinschalige agrarisch landschap aan de westzijde. De
beleefbaarheid van dit sterke landschappelijke contrast
wordt bepaald door de zichtbaarheid van het industrie-
gebied aan de oostzijde en de ervaarbaarheid van het
kleinschalige agrarische landschap aan de westzijde. De
A50 is een zelfstandig lijnelement dat onafhankelijk van
het locale landschap is vormgegeven.

De A50 vormt nu en in de toekomst de scheidslijn tussen
de twee bovengenoemde werelden. Behoud van het

landschappelijk contrast staat centraal.

Voor dit deel van de A50, inclusief de afslag naar de N279

gelden de volgende principes:

«  Behoud van vrij zicht op de omgeving;

. Behoud en versterking van het contrast tussen de
verstedelijkte oostzijde en de landelijke westzijde;

- Geen hoogopgaande beplanting tussen de rijwegen
(in verkeersoksels);

- Eenduidige behandeling van het grondvlak. Bij

voorkeur in de vorm van kort gras met het daarop

aansluitende beheer;

- Bij voorkeur geen gebruik van geluidswerende
maatregelen;

+  Bijgebruik van geluidswerende maatregelen keuze
voor transparant materiaal en het aansluiten op
de vormentaal en de kleur van de reeds aanwezige
geluidswerende maatregelen langs de A50;

«  Geen gebruik van verlichtingsarmatuur op de
hoofdrijbaan;

«  Duidelijke markering “begin”N279, 's Hertogen-
bosch-Veghel bijvoorbeeld door aanplant van een
begeleidende haag- en laanbeplanting aan de
noordzijde van de N279.

Beleving vanuit de omgeving

Door het behoud en versterking van het coulisseland-
schap zullen de afslag en de A50 zelf op afstand voor een
groot deel aan het oog worden onttrokken. Een belang-
rijk aspect voor de beperkte ervaarbaarheid van de A50
is het ontbreken van verlichting van de hoofdrijbaan, en

een begeleidende groenstructuur.



Visualisatie afslag Runweg

Eenduidige behandeling

Ruimtebeleving weggebruiker vanaf de rijweg grondlichamen Zichtrichting van visualisatie
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Functie: versterking identiteit van het landschap in de

omgeving van de N279.

Een afslag, waarbij de N279 aantakt op het lokale netwerk
vormt een markante ontmoeting tussen twee ontslui-
tingstypen. ledere afslag is uniek, hetgeen de oriéntatie
van de weggebruiker bevordert. Als uitgangspunt voor de
vormgeving geldt dat het karakter van de landschappelijke
inpassing bij de afslag aansluit op het omliggende land-
schap.

Dit vergroot de herkenbaarheid van de route van het
knooppunt en van het omliggende landschap. De
afslagen worden hierdoor één met hun directe omgeving.
De verschillende landschappen vragen om specifieke
inpassing van de kunstwerken. Hierbij wordt onderscheid
gemaakt tussen een tweetal hoofdgroepen: het open en
lager gelegen beekdal en het besloten en hoger gelegen

coulissenlandschap.

Afslag Runweg
Beleving vanuit de omgeving

De afslag Runweg ligt als een verheven grondlichaam in

een open ruimte. Dit contrast tussen het gebiedsvreemde
opgetilde grondlichaam in de weidse, relatief laaggelegen
omgeving wordt zoveel mogelijk versterkt. Het grondli-
chaam (kunstwerk) dient zo veel mogelijk als civieltechnisch
object herkenbaar te zijn.

De open ruimte rondom de afslag wordt verder zoveel

mogelijk intact en open gelaten.

De fietsbrug maakt integraal deel uit van het kunstwerk. De
fietsbrug wordt wel helder maar niet opvallend vormge-
geven. Een aandachtvragende dominante uitstraling past

niet in dit landschap (zie par. 8.7 viaducten).

Het accentueren van de afslag als gebiedsvreemd volume

in een weids landschap staat centraal. Voor de vormgeving

van de inpassing zijn de principes:

. Geen hoogopgaande beplanting tussen de rijwegen (in
verkeersoksels);

- Geen opgaande beplanting in de nabijheid van de
afslag;

- Accentuering grondlichamen door eenduidige afwer-
king van de taluds. Bij voorkeur taluds voorzien van
gras met bloemen en bijbehorend extensief beheer;

«  Duidelijke overgang tussen het talud en het

onderliggende landschap;
. Opvang hoogteverschil waar mogelijk d.m.v. grond;

«  Geen obstakels op de op- en afritten;

Beleving van de weggebruiker

De gewenste beleving vanuit de weggebruiker is: minimali-
sering van de onderbreking van het open westelijke deel. De
weggebruiker wordt voor een zo kort als mogelijk deel van

het traject het zicht op het omliggende landschap ontnomen.

Het beperken van de onderbreking van de openheid en het
zicht op het omliggende landschap vormt de belangrijkste
randvoorwaarde.

We stellen de volgende principes voor om de afslag verderin

te passen:

- Minimalisering lengte waarop de omgeving aan het oog
wordt onttrokken;

- Maximaal zicht op de omgeving vanaf de bovenzijde van
het viaduct en fietsbrug;

. Geen hoogopgaande beplanting tussen de rijwegen (in
verkeersoksels);

- Geenopgaande beplanting in de nabijheid van de
afslag.



Visualisatie afslag Middelrode
Ruimtelijke beleving weggebruiker vanaf de rijweg

Dijklichaam als onderdeel van totaal dijkstructuur Verkeersoksel als onderdeel van Dynamisch Beekdal Zichtrichting van visualisatie



Afslag Middelrode

Beleving vanuit de omgeving

De afslag Middelrode maakt deel uit van de aanwezige
landschapselementen zoals laan- en dijkstructuren en

wordt hierdoor opgenomen in de omgeving.

Het wegvallen van de grondvolumes in de omgeving door
het gebruik van locatiegebonden landschapselementen
staat hier centraal.

We stellen de volgende principes voor om het beoogde

effect te bereiken:

- Behoud en versterking van bestaande laanstructuren
ten noorden van de afslag;

+  Hetdijklichaam aan de noordzijde van de N279 maakt
deel uit en sluit aan op de bestaande dijk langs de

Kapelstraat.

Beleving vanuit de weggebruiker

De afslag maakt in zijn geheel deel uit van het dynamisch
beekdal. Het grondlichaam aan de noordzijde van de N279
maakt deel uit en sluit aan op de bestaande dijk langs de
Kapelstraat. Deze “dijk” vormt de nieuwe begrenzing van
het dynamisch beekdal. De inrichting van de “oksels” sluit
in beeld en beheer aan op het dynamisch beekdal.

Het grondlichaam ten zuiden van de N279 maakt deel uit
van het viaduct over het Zuid-Willemskanaal en is daarin

autonoom van vormgeving.

Het accentueren van de afslag als onderdeel van het
dynamisch beekdal staat centraal. We stellen de volgende

principes voor om het becogde effect te bereiken:

- Hetdijklichaam aan de noordzijde van de N279 vormt
de ruimtelijke en functionele begrenzing van het
dynamisch beekdal;

- Hetdijklichaam aan de noordzijde van de N279 sluit
qua aankleding en vorm aan op de bestaande dijk
langs de Kapelstraat;

- Geen hoogopgaande beplanting tussen de rijwegen

(in verkeersoksels);

Accentuering van grondlichamen door eenduidige
behandeling van de taluds. Bij voorkeur taluds voor-
zien van gras met bloemen en bijbehorend extensief
beheer;

Duidelijke overgang tussen het talud en het onderlig-
gende landschap;

Opvang hoogteverschil alleen d.m.v. grond.



Schematische weergave Massa/Ruimte

Visualisatie afslag Heeswijk

Ruimtelijke beleving weggebruiker vanaf de rijwey

Landschappelijke aansluiting verkeersoksel op omgeving +

Eenduidige behandeling grondlichamen Zichtrichting van visualisatie

inpassing benzinestation



Afslag Heeswijk

Beleving vanuit de omgeving:

De afslag Heeswijk maakt deel uit van het kleinschalige
coulissenlandschap. De inpassing van de geplande verzor-
gingsplaats in de beide verkeersoksels reageert op deze
omgeving. De wijze van inrichting legt een visuele verbin-
ding tussen de wereld van de automobilist en die van de
omgeving van de weg. Voor het beeld betekend dit dat de
inrichting van de verkeersoksels hoofdzakelijk zal bestaan
uit bos. Het bos in de verkeersoksels en de grondlichamen
maken deel uit van het coulissenlandschap en versterken
deze. De grondlichamen worden in het landschap
opgenomen door het op de achtergrond aanwezige bos
of de laanbeplanting. De grondlichamen sluiten aan op de
vormentaal van de N279. Ze zijn functioneel, herkenbaar
en alleen begroeid met gras en bloemen. De vormgeving
van het benzinestation en de horecagelegenheid zijn
ingetogen en sluiten aan op het boskarakter. De herken-
baarheid van de voorzieningen wordt vorm gegeven
door middel van kleine doorzichten vanaf de N279 op het
aanwezige tankstation en horecagelegenheid.

Het integreren van de afslag en de horecagelegenheid in

het coulisselandschap staat centraal.

We stellen de volgende principes voor om het beoogde

effect te bereiken:

- Behoud en versterking kleinschaligheid door het
behoud of versterken van bestaande laanstructuren
ten noorden van de afslag;

- Versterking kleinschaligheid landschap door aanplant
van bos in de verkeersoksels;

«  Architectuur benzinestation en horecagelegenheid
aansluitend op boskarakter;

«  Minimaliseren voet print benzinestation en horecage-

legenheid.

Beleving vanuit de weggebruiker

Voor de beleving van de weggebruiker vormt de afslag,

naast de aanwezigheid van het benzinestation en hore-
cagelegenheid, een smalle corridor waar het zicht op de
omgeving aan het oog wordt onttrokken. Visueel wordt
het boscomplex rond om Kasteel Heeswijk in oostelijke

richting uitgebreid.

Het versterken van de afslag als een verlengde van het
boscomplex staat centraal. We stellen de volgende prin-

cipes voor om het beoogde effect te bereiken:

+  Versterking van een smalle corridor door het bos door
aanplant van bos in de verkeersoksels;

«  Accentuering grondlichamen als onderdeel van
de N279 door een eenduidige behandeling van de
taluds. Bij voorkeur taluds voorzien van gras met
bloemen met bijbehorend extensief beheer;

- Opvang hoogteverschil alleen d.m.v. grond.



Visualisatie afslag Heeswijk-Dinther zuid

Schematische weergave Massa/Ruimte

Zichtrichting van visualisatie \\

Eenduidige Sehandeling grandlichamen

Accentuering entreek

Schematische weergave laanstructuur
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Afslag Heeswijk-Dinther zuid

Beleving vanuit de omgeving:

Net als de afslag Heeswijk maakt de afslag Heeswijk-
Dinther zuid ook onderdeel uit van het kleinschalige
coulisselandschap. Het integreren van de afslag in het
coulisselandschap staat centraal. Om het geintegreerde
effectin dit kleinschalige landschap te behalen worden de

volgende samenhangende maatregelen voorgesteld:

«  Versterking coulisselandschap door: doortrekken
laanstructuur in de twee noordelijke verkeersoksels;

+  Versterken coulisselandschap door aanplant van
erfbeplanting rondom aangrenzende agrarische
bedrijven;

«  Versterking van kleinschaligheid door behoud en
versterking van bestaande landschapselementen;

- Accentuering grondlichamen als onderdeel van
de N279 door een eenduidige behandeling van de
taluds. Bij voorkeur taluds voorzien van gras met
bloemen met bijbehorend extensief beheer;

= Opvang van het hoogteverschil geschiedt alleen

d.m.v. grond.

Beleving vanuit de weggebruiker

De inrichting zorgt er allereerst voor dat de grondlichamen
worden opgenomen in het landschap en dat er een
duidelijke overgang ontstaat tussen de N279 en het

locale wegennetwerk. Om te bereiken dat de grondli-
chamen in het landschap worden opgenomen wordt de
begeleidende laanstructuur aan de noordzijde van de
N279 in de verkeersoksels doorgezet. De doorgetrokken
laanstructuur versterkt het kleinschalige karakter van het
gebied en vermindert, gezien vanaf de noordzijde, de
ruimtelijke impact van het grondlichaam. Daarnaast wordt
met het doortrekken van de laanstructuur een duidelijke
overgang van en naar het coulisselandschap gecreéerd. De
ruimte tussen de afslag en de noordelijk gelegen rotonde
wordt zo veel mogelijk vrij gehouden van beplanting en
sluit in maat en schaal aan op de overige ruimtes in het
omliggende landschap. De zuidzijde van de ruimte wordt

gevormd door het grondlichaam van de afslag.



Hoofdvorm viaduct principe 1

Hoofdvorm viaduct principe 2

\ I / Ondergeschiktheid steunpunt

Aankleding onderdoorgang principe 1

Aankleding onderdoorgang principe 2

Behoud zicht op omgeving door toepassing ‘lage’ brugrand




Functie van de inpassing: versterking van de identiteit van

het omliggende landschap

Zover als mogelijk vormen de bestaande en nieuwe
viaducten in de toekomst één vormfamilie. De geplande
aanpassing van de bestaande viaducten geeft hier de
mogelijkheid toe. De viaducten hebben een aantal
overeenkomsten zoals: kleur/ materiaal, talud, landhoofd,
leuning / vangrail en brugrand. Binnen deze familie zijn
twee typen te onderscheiden:

- inhet westelijke deel van het tracé (Knooppunt
Runweg en Middelrode) symboliseren de viaducten
de openheid van het gebied en loopt de tunnelruimte
naar boven wijder uit;

« Inhet oostelijk deel symboliseren de viaducten de
beslotenheid van het gebied. In dit besloten gebied
wordt de tunnelruimte naar boven toe juist iets

smaller.

Voor de optimale beleving van het landschap en de N279
als autonoom element, is een een heldere vormgeving van

de kunstwerken gewenst. De kunstwerken worden wel

helder maar niet opvallend vormgegeven. Een aandacht-

vragende dominante uitstraling past niet in dit landschap.

De wijze van aankleding sluit aan op de eenduidige
vormgeving van de N279. Er wordt gestreefd naar visuele
rust. Deze visuele rust uit zich vooral in het aanzicht van de
kunstwerken. Het kunstwerk bestaat dan ook bij voorkeur
uit één element met zo min mogelijk anders vormgegeven
details. Tussensteunpunten maken deel uit van het
kunstwerk maar zijn ondergeschikt aan de hoofdvorm en

worden zo minimaal als mogelijk gedimensioneerd.

Landhoofd: de aankleding van de landhoofden is verschil-
lend en sluit aan bij de twee hoofdtypologieén. Zo wordt
ter versterking van de openheid bij dit type het gras zover
mogelijk doorgezet onder het viaduct. De aankleding

van de onderdoorgang bij het besloten type wordt in zijn

geheel uitgevoerd in beton.

Kleur en materiaal van de viaducten:

De kunstwerken bestaan voor het grootste deel uit beton.
Dit heeft een functionele uitstraling. Door toepassing van
standaard “kaal” beton, worden de kunstwerken opge-

nomen in de omgeving in plaats van dat ze gaan afsteken

r\ v

tegen het omliggende landschap. Deze toepassing geldt
voor alle te realiseren viaducten. Het komt ten goede aan

de beleving van de N279 als autonoom element.

Brugrand

Om zoveel mogelijk visuele rust te realiseren worden
leuningen en geleiderails tot een minimum beperkt. Door
de brugrand iets te verhogen — zonder het zicht op het
landschap te blokkeren — wordt de geleiderail weggewerkt
en het beeld vanaf de N279 rustiger.

Referentie materiaalgebruik, beton
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8.8 Grondlichamen

Functie van de landschappelijke inpassing: continuiteit en

karakter van de N279 versterken,

Voor een verdere versterking van de N279 als autonoom

element worden de grondlichamen helder, eenvoudig,

functioneel en eenduidig vormgegeven.

1. Overgang grondlichaam binnenzijde verkeersoksel

2. Overgang grondlichaam aansluiting omgeving

Beplanting

Voor de versterking van de grondlichamen als autonoom
element in het landschap wijkt de beplanting op de grond-
lichamen af van de beplanting in haar directe omgeving.
De beplanting bestaat bij alle grondlichamen uit gras

met bloemen. Hierdoor onderscheidt de civieltechnische
ingreep zich van haar directe omgeving en versterkt dit

de leesbaarheid van de N279 als autonoom element in het

landschap.

Ligging profielen

AT
'

Overgang talud naar landschap

Ter versterking van het grondlichaam als autonoom
element is er geen toevoeging op de overgang van grond-
lichaam naar grondvlak. Er zijn twee principes:

1 Het grondlichaam ligt als het ware direct op de onder-
grond. Deze overgang wordt toegepast in de verkeersok-
sels;

2 De overgang grondlichaam / grondvlak wordt vorm
gegeven door middel van een sloot. Deze overgang wordt
toegepast aan de “buitenzijden”van de afslagen (aanslui-
ting ventweg / fietspad, agrarisch gebied). De sloot zorgt

voor zowel een ruimtelijke als functionele begrenzing.




Type geluidsscherm begroeid Type geluidsscherm eenzijdig ingepast Type geluidsscherm tweezijdig ingepas:

Refere:.... toegepaste geluidsschermen A2 en ASQ



Functie van de inpassing: versterking van de continuiteit
en herkenbaarheid van de weg en versterking van de

landschappelijke karakteristiek.

e el Bl Bl Bl

Al naar gelang er ruimte beschikbaar is voor de landschap-
pelijke inpassing van de geluidsschermen kan gekozen

worden uit een drietal principes (oplopend in ruimtebeslag

zijn dit):
De toepassing van de geluidsschermen is onderverdeeld 1. Hetgeluidsscherm is zowel aan de dorps-/ landsc-
in twee categorieén: hapszijde als aan de N279 zijde begroeid;
. Categorie 1 sluit aan bij het nationaal snelwegen- 2. Het geluidsscherm wordt aan dorps / landschapszijde

netwerk en omvat de knooppunten N279/ A2 en
A50. De geluidsschermen maken deel uit van het

snelwegpanorama, zijn duidelijk aanwezig en sluiten 3.

aan op de reeds toegepaste geluidsschermen langs
de A2 en A50.

Categorie 2 omvat de geluidsbeperkende maatre-
gelen langs de N279. De geluidsschermen worden
vormgegeven als een samenhangende vormfamilie.
Voor het scherm geldt een standaard constructie

en paneelgrootte. Als uitgangspunt geldt dat de
geluidsschermen niet of nauwelijks waarneembaar
zijn vanuit de dorpen, landschap en vanaf de N279. Ze
worden, waar mogelijk op enige afstand, geintegreerd
met lokale landschappelijk karakteristieke beplanting.
In de meer open gebieden wordt gekozen voor een

transparant geluidsscherm.

voorzien van een begroeiing aan de wegzijde wordt
de geluidswal voorzien van een houtwal;
Het geluidsscherm wordt aan beide zijden voorzien

van een houtwal.



N279 + Kanaal | Beekdal
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Ruimtelijke tweedeling N279 / beekdal

| ; I Kanaal

Schematische weergave bermen N279 Visueel contact weggebruiker achterliggend landschap

Refere..... gras met bloemen



8.10 Bermen
Functie van de landschappelijke inpassing: versterking van
de continuiteit en het autonome karakter van de N279

De berm vormt een belangrijk onderdeel van het wegtracé
en bepaalt mede de herkenbaarheid en het autonome
karakter van de weg. De bermen sluiten aan op de
toegepaste beplanting van de grondlichamen. Beplanting

bestaat bij voorkeur uit gras met bloemen.

Binnen het totale profiel van de N279 zijn vier bermen te

onderscheiden. Van noord naar zuid zijn dit:

1 De berm tussen ventweg en/of fietspad en bermsloot.
Het versterken van de ruimtelijke opbouw van het aanslui-
tende landschap staat centraal.

De berm wordt als volgt vormgegeven:

- Versterking open karakter westelijk deel van het tracé
(A2 tot Kasteel Heeswijk). Het beeld van deze zone
bestaat uit gras met bloemen;

- Versterking besloten karakteristiek oostelijk deel
(Kasteel Heeswijk tot A50). Het beeld van deze zone

bestaat uit een bomenlaan en gras met bloemen.

2 De berm tussen de rijweg en ventweg / fietspad

Het vormgeven aan het ruimtelijk en functionele onder-
scheid tussen de N279 en het aangrenzende landschap
zonder het verlies van visueel contact met het landschap

staat hierin centraal.

De berm wordt als volgt vormgegeven:

«  Versterking van de ruimtelijke tweedeling door de
aanplant van een haag.

- Behoud van visueel contact, van de weggebruiker,

met het achterliggende landschap.

3 De middenberm
De middenberm maakt onderdeel uit van het autonome

karakter van de weg en bestaat uit gras met bloemen.

4 De berm tussen de N279 en de Zuid-Willemsvaart
Deze berm maakt onderdeel uit van het autonome

karakter van de weg en bestaat uit gras met bloemen.
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Referes..._ geleiderails




Functie van de landschappelijke inpassing: versterking Door de plaatsing van geleiderails aan beide zijden van

autonome karakter N279 de middenberm wordt voorkomen dat de geleiderail ter
plaatse van objecten zoals; tussensteunpunten viaducten,

De geleiderails vormen een continue lijn langs het gehele verlichtingsmasten, e.d. moet uitwijken. Met als resultaat

tracé. Ze geven de functionele en ruimtelijke begrenzing een rustig en eenduidig beeld.

aan van de rijbanen. De geleiderail bepaalt mede het zicht

vanaf de weg op de omgeving en het beeld van de weg

vanuit de omgeving.

Voor de vormgeving staan de continuiteit en het auto-
nome karakter van de N279 in het landschap centraal.

Continuiteit wordt gerealiseerd doot: Eenduidige toepassing geleiderails zuidzide
- Toepassing van hetzelfde type geleiderails langs het

gehele tracé;
- De afstand tussen de rijbaan en de geleiderails dient

constant te zijn; [ — [S— p—y
- Plaatsing van geleiderails aan beide zijden van de

middenberm; I

«  Dehoogte van de geleiderails ten opzichte van de

rijbaan moet gelijk blijven. i

Principe toepassing plaatsing geleiderails
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Slimme combinaties palen / verkeersborden

Frincipe 1 plaatsing bewegwijzering

Principe 2 plaatsing bewegwijzering en bebording

Eenduidige toepassing geleiderails (rechtstanden) in relatie tot bebording

| ] 1 I b

Geleiderails zorgt voor bescherming bewegwijzering

|

Beeld vanaf ventweg / fietspad



Functie van de landschappelijke inpassing: versterking van
de continuiteit en herkenbaarheid van de weg.

Voor de vormgeving staan samenhang en herkenbaarheid

centraal.

De samenhang wordt door een tweetal aspecten bepaald:

+  De plaatsing van de bebording ten opzichte van het
wegprofiel;

- Eenduidig gebruik.

Voor het bereiken van een continu en eenduidig wegbeeld
is het van belang dat de benodigde bebording langs het
gehele tracé op gelijke afstand, ten opzichte van de rijweg,
wordt geplaatst. Binnen dit BKP stellen we voor om voor
de plaatsing drie zoekzones aan te wijzen waarbinnen, bij
voorkeur, zowel de bewegwijzering als de bebording hun
plek moeten krijgen.

De berm tussen rijweg en fietspad / ventweg vormt ten
opzichte van de overige bermen een uitzondering. Op de

locatie wordt incidenteel, ter plaatse van de bewegwijze-

ring, een geleiderails geplaatst. Voor de beeldkwaliteit is
van belang dat zowel de voet van de bewegwijzering als
de geleiderails vanaf het fietspad / ventweg aan het zicht
wordt onttrokken. De toepassing van de geleiderail zelf
dient zoveel als mogelijk aan te sluiten bij de plaatsing van

de overige geleiderails.

Onder eenduidige bebordingstypologie wordt verstaan:
dat over de gehele lengte van het tracé voor dezelfde
verkeersaanduidingen dezelfde typen bebording worden

toegepast.

Ter versterking van de samenhang en herkenbaarheid van
het tracé stellen we voor om het“oerwoud”aan palen zo
veel als mogelijk te beperken. Door het maken van slimme
functionele combinaties tussen bijv. verlichtingsmasten
en camera's wordt het aantal palen beperkt. Met als gevolg
een rustiger beeld van de weg vanuit de omgeving en

vanaf de weg zelf.






Functie van de landschappelijke inpassing: versterking van

de continuiteit en herkenbaarheid van de weg.

Om de beleving van het tracé tussen de A2 en de A50

tot een samenhangend geheel te maken wordt voor het
gehele tracé gebruik gemaakt van dezelfde verlichtings-
masten. Door eenduidige toepassing van sobere verlich-
tingsmasten trekken deze zo min mogelijk de aandacht
van de weggebruiker. De aandacht dient zo veel als
mogelijk op het omliggende landschap gelegd te worden.
Bij voorkeur wordt de verlichting alleen aangebracht

in de middenberm van de hoofdrijbaan bij de op-en
afritten. Deze toepassing kan doorgang vinden mits deze
voldoet aan de daarvoor opgestelde technische eisen en

voorschriften.

—_— N o ] v

Plaatsing verlichting in middenberm

R G iy O

Verruiming reikwijdte verlichting d.m.v. verhoogde verlichtingsmast

Lijnopstelling / vaste onderlinge afstand verlichting



nm
e n
nia m

]

ROYAL HASKONING
urban
solutions

Barbarossastraat 35

Postbus 151

6500 AD Nijmegen
+37(0)24 328 47 60
m.bom@royalhaskoning.com

www.royalhaskoning-urbansolutions.com
Provincie'Noord Brabarit OPDRACHTGEVER

9WO0870.F1/R007/902177 NUMMER
Definitief  STATUS
‘Septmber2012 DATUM

Landschapsontwerper
+31(0)243284523
+31(0)65 100 14 47

d.martens@royalhaskoning.com

Stedenbouwkundige

Michiel Brink
November 2011

Rebecca Planteijdt
September 2012

®\‘4L/\_' Dennis Martens

* September 2012



Bijlage bij PIP N279 Noord

Bijlage 3
Milieueffectrapport




Zie aparte map

MER Capaciteitsvergroting N279
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SAMENVATTING

Planvoomemen

De provincie is voornemens om de N279 tussen 's-Hertogenbosch en Veghel te
verbreden om de doorstroming van het verkeer te verbeteren. Daarbij worden tevens de
aansluitingen op het regionale wegennet en de rijkswegen verbeterd. De aansluitingen
op het regionale wegennet worden ongelijkvloers, de aansluitingen op het rijkswegennet
A2 en A50 blijven gelijkvioers met aanvullende maatregelen. De weg wordt ingericht
voor een snelheid van 100 km/u.

De verbreding van de N279 heeft een relatie met de verlegging van het Zuid-
Willemsvaart. De N279 zal de Zuid-Willemsvaart ter hoogte van knooppunt De Brand via
een brug gaan kruisen. De brug en het knooppunt De Brand zijn door de
bouwcombinatie Willemsunie uitgewerkt. De verbreding van de N279 is in opdracht van
de provincie Noord-Brabant door Royal HaskoningDHV uitgewerkt tot een ontwerp. De
watertoets van knooppunt De Brand en de brug over de Zuid-Willemsvaart is apart van
de verbreding van de N279 doorlopen. Het waterschap heeft positief geadviseerd op het
waterhuishoudkundige ontwerp. Deze wordt begin december afgerond en zal worden
bijgevoegd als bijlage 4B bij het PIP N279 Noord wanneer deze beschikbaar is.

Wateropgave knooppunt De Brand en brug Zuid-Willemsvaart

Het afstromende wegwater wordt ingezameld door middel van een rioleringssteisel en
naar grote infiltratievoorzieningen geleid. De infiltratievoorzieningen zijn dusdanig ruim
gedimensioneerd dat overloop naar het opperviaktewater vrijwel niet voorkomt. In enkel
geval liggen de infiltratievoorzieningen geheel geisoleerd. Daar waar het echt niet
anders kan, wordt wel direct naar opperviakwater afgevoerd. Dit betreft echter maar een
zeer beperkt oppervlak. Het hier beschreven principe komt overeen met hetgeen bij de
verbreding van de N279 is gehanteerd.

Watertoets verbreding N279
In de onderliggende rapportage is de watertoets van de verbreding van de N279
beschreven. De watertoets richt zicht vooral op de volgende onderdelen:

o Doorsnijding van het regionale waterbergingsgebied zoals vastgelegd in de
Provinciale Verordening Ruimte en bestaand inundatiegebied zoals aangewezen
door het waterschap Aa & Maas;

e Het concept van ‘hydrologisch neutraal ontwikkelen’ zoals verwoord in het beleid
van waterschap Aa & Maas (beheerder van het hoofdwaterlopenstelsel en regionale
keringen) en Rijkswaterstaat (beheerder van de Zuid-Willemsvaart);

e Als gevolg van de wegverbreding moeten sloten, schouw- en leggerwatergangen
gedempt worden. Daar waar nodig moeten nieuwe sloten en watergangen worden
teruggelegd.

Daarnaast wordt getoetst op effecten op omliggende landbouw- en natuurgebieden,
grond- en opperviaktewaterkwaliteit, risico op wateroverlast en regionale veiligheid
(keringen).

Waterparagraaf N279 Noord -i- 9W0870/R/900420/DenB
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Regionaal waterbergingsgebied

De N279 wordt over het gehele traject 's-Hertogenbosch — Veghel verbreed van 2x1
rijpaan naar 2x2 rijpanen. Daarnaast nemen de ongelijkvioerse aansluiting op het
regionale en rijkswegennet meer ruimte in. Hierdoor gaat circa 20 hectare van het
regionale waterbergingsgebied tussen Rosmalen en Heeswijk verloren. De overiap met
het bestaande inundatiegebied bedraagt 32 hectare. Provincie Noord-Brabant en
waterschap Aa & Maas hebben een overeenkomst afgesloten over de compensatie van
het verloren bergingsgebied. Deze bestaat uit een financiéle vergoeding van de
provincie aan het waterschap, waarmee het waterschap maatregelen kan treffen om
knelpunten in het beekdal van de Aa op te lossen. Het waterschap maakt inzichtelijk hoe
de gelden worden besteed en welk effect dit heeft op regionale wateroverlast en
veiligheid.

Hydrologisch neutraal ontwikkelen

Het concept ‘hydrologisch neutraal ontwikkelen’ houdt in dat ontwikkelingen niet mogen
ieiden tot meer afvoer op het regionale watersysteem of een achteruitgang van de
waterkwaliteit. In de huidige situatie voert de noordelijke rijpaan van de N279 via de bem
af op de watergangen in het Aa-dal en de zuidelijke rijbaan grotendeels op de Zuid-
Willemsvaart. De afwatering verloopt via de wegberm, zodat een deel van het
regenwater in de bodem kan infiltreren. Door de verbreding van de N279 zal de directe
afstroming van het wegdek toenemen. Een wegberm zoals in de huidige situatie kan
deze hoeveelheid water niet verwerken. Daarom worden aan de beekdalzijde bergings-
finfiltratiegreppels aangelegd waarin het afstromende regenwater wordt opgevangen en
de tijd krijgt om in de bodem te infiltreren. Om te voorkomen dat in extreme
neerslagsituaties de infiltratievoorzieningen alsnog overlopen, worden noodoverstorten
naar het regionale oppervlaktewatersysteem aangelegd. De infiltratievoorzieningen zijn
dusdanig ontworpen dat deze een bui met een herhalingstijd van 10 jaar volledig
kunnen bergen. Bij een bui met een herhalingstijd van 100 jaar mag de afvoer via de
noodoverstorten niet meer bedragen dan de landelijke afvoer (situatie zonder
planontwikkeling).

Aan de zijde van de Zuid-Willemsvaart is geen ruimte voor infiltratievoorzieningen.
Rijkswaterstaat heeft gesteld dat de afvoer op de Zuid-Willemvaart niet mag toenemen.
Daarom wordt het afstromende wegwater van de 2 zuidelijke rijpanen onder de weg
door afgevoerd naar infiltratievoorzieningen aan de beekdaizijde. Bij de dimensionering
van de voorzieningen is rekening gehouden dat ook de zuidelijke rijpanen hierop
afvoeren.

Bij de aansiuiting Runweg is niet voldoende ruimte voor infiltratievoorzieningen, omdat
de Aa direct langs de weg loopt en de weg iets verdiept ligt. De afvoer van de weg zal
daarom direct op de Zuid-Willemsvaart plaatsvinden. Aangezien verder de gehele
zuidelijke weghelft op de infiltratievoorzieningen wordt aangesloten zal er netto minder
afvoer naar de Zuid-Willemsvaart plaatsvinden dan in de huidige situatie.

De infiltratievoorzieningen worden veelal aangelegd in de strook tussen de noordelijke
rijbaan en de parallelweg. Doordat de voorziening in het wegcunet ligt en hoger dan de
omgeving is infiltratie mogelijk. De infiltratiecapaciteit is conservatief ingeschat en dient
in de constructieve fase nader bepaald te worden. Zo nodig moet de dimensionering van
de infiltratievoorziening hierop worden aangepast. Bij de aansluitingen op het regionale

9W0870/R/900420/DenB =i - Waterparagraaf N279 Noord
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wegennet wordt berging in de oksels van de toe- en afritten aangelegd. De potentiele
bergingscapaciteit in de oksels is vele malen groter dan de bergingsopgave.

In totaal is circa 33.000 kuub berging nodig (tot aan de noodoverstorten op het
opperviaktewater) om aan de bergingsopgave van het ‘hydrologisch neutraal
ontwikkelen’ te kunnen voldoen.

Maatregelen ten aanzien van het opperviaktewatersysteem

Hieronder worden de belangrijkste aanpassingen van het opperviaktewatersysteem

besproken:

o De watergang die in de huidige situatie langs vrijwel de gehele paralleiweg van de
N279 ligt, moet worden gedempt om de verbreding mogelijk te maken. De
watergang wordt vrijwel overal teruggelegd ten behoeve van de afvoer uit het
aanliggende gebied. Ten oosten van de Kapelstraat wordt de watergang niet
teruggelegd, omdat hier natuurontwikkeling in het kader van het dynamisch beekdal
wordt nagestreefd;

o Bij de Runweg komt de Aa tegen de weg aan te liggen. Hierdoor moet een
leggerwatergang worden gedempt. Deze leggerwatergang dient te worden
teruggelegd ten noorden van de Aa tussen de Runweg en het knikpunt van de Aa
benedenstrooms daarvan;

e Ten oosten van de Runweg dient een sifon onder de Aa te worden verplaatst die de
wegsloot verbindt met de polder ten noorden van de Aa;

Grond- en opperviaktewaterkwaliteit

Door de aanleg van infiltratievoorzieningen zullen verontreinigingen die worden
meegevoerd met het afstromende wegwater in de bermen en de infilratievoorzieningen
achterblijven. Door de verkeersaantrekkende werking van een verbreedde N279 zal het
aantal voertuigen en daarmee de belasting van verontreinigingen toenemen. Deze
verontreinigingen blijven grotendeels achter in de bovenste bodemlaag.

Grondwaterstanden en grondwaterstromen

Door de aanleg van de infiltratievoorzieningen zal de grondwateraanvulling ongeveer
gelijk blijven of mogelijk zelfs iets toenemen ten opzichte van de huidige situatie. Deze
kleine verandering heeft geen invioed op regionale grondwaterstanden of
grondwaterstromingen.

Tiidens de aanlegfase van de weg wordt mogelijk op een aantal locaties bemaling
toegepast, ook in de buurt van de natte natuurparel. Bemalingen kunnen een
grondwaterstandsverlagend effect hebben in een beperkte omtrek. Met aanvullende
maatregelen kan dit effect tot een minimum worden beperkt. Het effect op aanwezige
natuurwaarden is beperkt en van tijdelijk aard.

Keringen

De N279 heeft over het trajecten brug Zuid-Willemsvaart-Westerbroek en Brugstraat —
Kasteel Heeswijk de functie als kering voor hoogwater. Dit betekent dat het wegtalud
stabiel moet blijven als daar gedurende een hoogwaterperiode water tegenaan staat. Dit
dient bij het constructieve fase verder te worden uitgewerkt. Tevens dient dit
meegenomen te worden in de verbeelding en de regels van het PIP.

Waterparagraaf N279 Noord - i - 9W0870/R/900420/DenB
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Conclusies

e De verbreding van de N279 wordt uitgevoerd volgens het concept van ‘hydrologisch
neutraal ontwikkelen’. De benodigde berging wordt gerealiseerd in infiltratiegreppels
tussen de hoofdrijpaan en de parallelweg en zo mogelijk in de oksels van de
ongelijkvicerse aansluitingen op het regionale wegennet;

¢ Compensatie doorsnijding regionaal waterbergingsgebied en bestaand
inundatiegebied wordt geregeld in een financiéle overeenkomst tussen de provincie
en het waterschap;

e De huidige watergang langs de parallelweg wordt naar het noorden toe verlegd.
Overige ingrijpende maatregelen in het watersysteem zijn de aanleg van een
leggerwatergang bij de Runweg ten noorden van de Aa en een nieuwe sifon onder
Ag;

* Het talud van de nieuwe N279 heeft op twee gedeeltes een waterkerende functie bij
hoog water van de Aa;

* Door de verkeersaantrekkende werking van de verbreding van de N279 neemt het
aantal voertuigbewegingen toe en daarmee ook de uitstoot van verontreinigingen.
De verontreinigingen die worden meegevoerd met het afstromende regenwater van
het wegdek, blijven in de berm en de infiltratiegreppels achter en waardoor de
uitspoeling naar grond- en opperviaktewater beperkt blijft. Door de aanieg van de
infiltratiegreppels kan de uitspoeling naar grond- en opperviaktewater mogelijk zelfs
minder worden dan in de huidige situatie:

¢ De grondwaterstand en grondwateraanvulling veranderen niet of nauwelijks. Door
de infiltratiesystemen kan hier mogelijk zelfs een verbetering optreden. Tijdens
aanlegfase kunnen door bemaling mogelijk wel tijdelijke effecten. Deze kunnen door
aanvullende voorzieningen tot een minimum beperkt worden.

Proces

De watertoets is in nauw overleg met het waterschap en Rijkswaterstaat uitgevoerd.
Waterschap en Rijkswaterstaat hebben in een aantal overleggen input geleverd ten
aanzien van de waterparagraaf. Daarnaast hebben zij concept-waterparagrafen
becommentarieerd en is het commentaar in de definitieve waterparagraaf verwerkt. De
waterparagraaf legt in belangrijke mate de ruimtelijke structuur en principe-maatregelen
van het toekomstige watersysteem vast. Het is echter van belang dat het waterschap en
Rijkswaterstaat ook bij de uitwerking van het constructieve ontwerp betrokken worden.
Uiteindelijk moeten de waterhuishoudkundige ingrepen in het systeem vergund worden
door de waterbeheerder.

9WO0870/R/900420/DenB ~iv- Waterparagraaf N279 Noord
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INLEIDING
Aanleiding

Provincie Noord-Brabant is voornemens om de verkeerstroom op de provinciale weg
N279 tussen Den Bosch en Veghel beter af te wikkelen. Hiertoe is in het kader van de
MER een 5-tal alternatieven opgesteld die in tabel 1.1 worden toegelicht.

Tabel 1.1: Alternatieven MER verbreding N279

Alternatief | Maximale snelheid | Kruisingen N279 | Aansluitingen A2 en A50

0 (ref) 80 km/u gelijkvloers gelijkvloers

A 80 km/u gelijkvioers gelijkvloers

B 80 km/u gelijkvioers gelijkvioers, met aanvullende maatregelen
C 80/100 km/u ongelijkvloers gelijkvloers, met aanvullende maatregelen
D 100 km/u ongelijkvloers gelijkvloers, met aanvullende maatregelen
E 100 km/u ongelijkvloers ongelijkvloers

leder alternatief (A t/m E) gaat uit van een verdubbeling van het aantal rijpanen.
Afhankelijk van de maximale snelheid gelden eisen aan de aansluitingen op het
regionale en rijkswegennet. De 80 km alternatieven gaan uit van gelijkvioerse kruisingen
met het regionale wegennet en gelijkvloerse aansluitingen op de A2 en A50. De 100 km
alternatieven gaan uit van ongelijkvloerse kruisingen met het regionale wegennet en
verbetering van de aansluitingen op de A2 en A50. Alternatief E gaat hierin het verste
met ongelijkvioerse aansluitingen op de A2 en A50.

De provincie heeft besloten het alternatief D verder uit te werken tot
voorkeursalternatief. De inrichting gaat uit van 100 km/u. Dit alternatief is tevens
uitgangspunt voor de watertoets. Om de ruimtelijke inpassing van de weg mogelijk te
maken, wordt een provinciaal inpassingsplan (PIP) opgesteld. In deze waterparagraaf
een toelichting gegeven hoe wordt omgegaan met de waterhuishouding van het gebied.
De weg doorsnijdt het beekdal van de Aa en EHS-gebied. De verbreding van de weg
heeft onder andere invioed op het regionaal waterbergingsgebied en het grond en —
opperviaktewatersysteem.

De brug over de (omgeleide) Zuid-Willemsvaart en knooppunt De Brand zijn in opdracht
van Rijkswaterstaat door de bouwcombinatie WillemsUnie uitgewerkt. Inmiddels is met
de voorbereiding van de aanleg begonnen. Het waterhuishoudkundige ontwerp is met
het waterschap afgestemd en wordt vastgelegd in de watertoets/waterparagraaf. Het
waterschap heeft positief geadviseerd op het waterhuishoudkundige ontwerp. Deze
wordt begin december afgerond en zal worden bijgevoegd als bijlage wanneer deze
beschikbaar is.

Waterparagraaf N279 Noord 9W0870/R/900420/DenB
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Figuur 1.1: Plangrens verbreding N279 (rode contour) en plangrens Knooppunt De Brand/brug
Zuid Willemsvaart (rood gearceerd)

Watertoets

Sinds 1 november 2003 is de watertoets verplicht en verankerd in het Besluit op de
ruimtelijke ordening. De watertoets is een bestuurlijk instrument waarmee ruimtelijke
plannen worden getoetst op waterhuishoudkundige aspecten.

Met de watertoets moeten de eventuele negatieve effecten van ruimtelijke plannen en
besluiten op de waterhuishouding zoveel mogelijk voorkomen worden. De watertoets is
de schakel tussen het waterbeheer en de ruimtelijke ordening.

Het doel van de watertoets is om waterhuishoudkundige problemen (nueninde
toekomst) te voorkomen en kansen te benutten. De watertoets verplicht daarom bij alle
ruimtelijke plannen en besluiten die invioed hebben op de waterhuishouding, te toetsen
in hoeverre bij de planvorming rekening wordt gehouden met water.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt het beleidskader beschreven. In hoofdstuk 3 worden de technisch
inhoudelijke aspecten verder uitgewerkt. Hierbij worden de effecten op ruimtelijke
functies beschreven en wordt getoetst aan het beleid van de waterbeheerders. Het
hydrologisch neutraal ontwikkelen is hierbij een belangrijk uitgangspunt. In het kader
hiervan zijn compensatie maatregelen uitgewerkt.

9WO0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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BELEIDSKADER
Rijksbeleid
Nationaal Waterplan

Het Nationaal Waterplan (NWP) is het rijksplan voor het waterbeleid en is in december
2009 vastgesteld. Het Nationaal Waterplan bouwt voort op De Vierde Nota
waterhuishouding, de Commissie Waterbeheer 21e eeuw en het Nationaal
Bestuursakkoord Water. Het NWP beschrijft de maatregelen die in de periode 2009-
2015 genomen moeten worden om Nederland ook voor toekomstige generaties veilig en
leefbaar te houden en de kansen die water biedt te benutten. Belangrijk thema hierbij is
het klimaatbestendig maken van Nederland. In het kader hiervan is een nieuwe
Deltacommissie in het leven geroepen.

De stroomgebiedbeheerplannen 2009-2015 van de Eems, Maas, Rijndelta
(Nederlandse deel) en Schelde zijn een bijlage van het NWP. Het stroomgebied-
beheerplan geeft onder andere een beschrijving van dit stroomgebied, de doelen voor
de oppervlakte- en grondwaterlichamen en een samenvatting van de maatregelen die
genomen gaan worden.

Onderdeel van het Nationaal Waterplan is de Beleidsnota Waterveiligheid. De
Beleidsnota Waterveiligheid sluit aan bij 2 pijlers van het regeerakkoord: duurzame
leefomgeving en veiligheid. Het waterveiligheidsbeleid is een onmisbare uitwerking van
de nationale strategieén voor de veiligheid en het omgaan met klimaatverandering.

Nationaal Bestuursakkoord Water

Het Nationaal bestuursakkoord water heeft tot doel om in 2015 het watersysteem op
orde te hebben. Voor veiligheid en wateroverlast zijn taakstellende afspraken gemaakt.
Voor watertekorten, verdroging, verzilting, water(bodem)kwaliteit, sanering van
waterbodems en ecologie zijn procesafspraken gemaakt. Een belangrijk principe is de
trits van vasthouden, bergen, afvoeren. Dit betekent dat waterproblemen niet
afgewenteld moeten worden op anderen, maar dat gezocht moet worden naar
oplossingen ter plaatse. Dit betekent vooral vasthouden en bergen van water.

In het NBW zijn werknormen gedefinieerd voor wateroverlast. Deze normen zijn
uitgedrukt in de kans dat het peil van het opperviaktewater het niveau van het maaiveld
overschrijdt ('kans op inundatie vanuit opperviaktewater”). Daarbij worden voor
verschillende bestemmingen van de grond uiteenlopende normen gehanteerd (variérend
van eens per honderd jaar voor bebouwd gebied tot eens per tien jaar voor
weidegebied).

Waterbeheer 21e eeuw

De kern van het advies van de commissie Waterbeheer 21e eeuw is het water meer
ruimte geven voordat het die ruimte neemt. Dit betekent dat in het landschap en de stad
meer ruimte beschikbaar moet komen voor het opslaan van water. De strategie van het
waterbeheer 21e eeuw valt uiteen in 3 sporen:

Waterparagraaf N279 Noord 9W0870/R/900420/DenB
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Anticiperen in plaats van reageren.

Door nu maatregelen te nemen wordt wateroverlast in de toekomst voorkomen. Deze
maatregelen moeten een blijvende bescherming geven. Op deze manier wordt
voorkomen dat er in een gebied meerdere malen een ingreep plaats moet vinden.

Ad i hnials
Méér ruimte naast techniek.
Meer ruinie naast iecnniex.

Naast het geven van ruimte aan het water zullen ook de dijken en gemalen goed
onderhouden moeten worden. Alleen het geven van ruimte aan het water is niet genoeg
om de waterproblematiek op te lossen.

Vasthouden, bergen, afvoeren.

De nadruk van het waterbeleid lag in het verleden vooral op het afvoeren van water. Het
Waterbeleid 21e eeuw gaat uit van een drietrapsstrategie waarbij uitgegaan wordt van
het principe dat een overvioed aan water wordt opgevangen waar hij ontstaat. Dit
betekent dat het water niet zo snel mogelijk wordt afgevoerd maar zo lang mogelijk
wordt vastgehouden, onder andere in de bodem. Is vasthouden niet meer mogelijk dan
wordt het water geborgen in daarvoor aangewezen gebieden.

Regionaal waterbeleid
Provinciaal Waterplan 2010-2015

Het Provinciaal Waterplan 'Waar water werkt en leeft' beschrijft het provinciale
waterbeleid voor de periode 2010 tot en met 2015. Het waterplan bestaat uit een
strategisch deel en een operationeel deel. Het Provinciaal Waterplan vertaalt de
beleidskaders op Europees en Rijksniveau naar het waterbeleid van de provincie. Op
Europees niveau is in dat verband de Kaderrichtlijn Water belangrijk. Daarin is
aangegeven hoe met waterkwaliteit en ecologische waterdoelstellingen moeten worden
omgegaan. Ook het Europese natuurbeleid en zwemwaterbeleid zijn van invioed op het
waterplan. Op Rijksniveau speelt vooral de Waterwet een rol, omdat die wet de
verantwoordelijkheden regelt in het waterbeheer en de hoofdrichting bepaalt van het
waterbeleid. Op provinciaal niveau geeft de Interimstructuurvisie (2008) de kaders voor
het ruimtelijke beleid, zoals bijvoorbeeld voor de Ecologische of de Agrarische
Hoofdstructuur.

Provinciale verordening Ruimte

Provinciale Staten hebben op 17 december 2010 de Verordening ruimte Noord-Brabant
2011 vastgesteld. De provincie wil hiermee de ruimtelijke kwaliteit van Brabant
bevorderen. De onderwerpen die in de verordening staan komen uit de provinciale
structuurvisie. Daarin staat welke belangen de provincie wil behartigen en hoe ze dat wii
doen. De verordening is daarbij €&n van de manieren om die provinciale belangen veilig
te stellen. In de Verordening Ruimte zijn de volgende aanwijzing en begrenzingen met
betrekking tot water vastgelegd:
* regionale waterbergingsgebieden en reserveringsgebieden voor waterberging;
s beschermingszones voor grondwaterwinningen voor de openbare
drinkwatervoorziening;
primaire waterkering en beschermingszone en aansluiting primaire waterkering;
winterbed en lange- termijnreservering winterbed:
groenblauwe mantel en beheergebied ecologische hoofdstructuur;

De Verordening ruimte Noord-Brabant 2011 is op 1 maart 2011 in werking getreden.

9W0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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in tabel 2.1 is de relatie met de verbreding van de N279 weergegeven. De functies zijn
ruimtelijk weergegeven in de figuren 2.1 en 2.2.

Tabel 2.1: Functies Verordening Ruimte

Functies Verordening Ruimte Relatie met N279

Regionaal waterbergingsgebied tussen Rosmalen en Heeswijk
Reserveringsgebied waterberging tussen Heeswijk en Veghel.
Groenblauwe Mantel tussen Rosmalen en Middelrode
EHS en Attentiegebied EHS tussen Middelrode en Veghel
Zoekgebied voor behoud en herstel watersystemen beekdal Aa

Waterbergingsgebied en Reserveringsgebied waterberging - strekt mede tot behoud
van het waterbergend vermogen van dat gebied en vraagt om verantwoording over de
wijze waarop de geschiktheid van het gebied voor waterberging behouden blijft

EHS en Attentiegebied EHS — verbiedt fysieke ingrepen met een negatief effect op de
waterhuishouding van de hierbinnen gelegen ecologische hoofdstructuur.

Groenblauwe mantel - strekt tot behoud, herstel of duurzame ontwikkeling van het
watersysteem en de ecologische en landschappelijke waarden en kenmerken van de
onderscheidene gebieden en stelt regels ter bescherming daarvan .

Waterbeheersplan Aa en Maas 2010-2015

In het waterbeheersplan Aa en Maas 2010-2015 “Werken met water voor nu en voor
later” beschrijft het waterschap haar activiteiten voor het op orde houden van het
watersysteem en de afvalwaterketen en de investeringen om maatschappelijke ambities
voor water waar te maken. Het waterschap heetft hierbij de volgende thema'’s benoemd:

¢ veilig en bewoonbaar beheergebied,

e voldoende water,

e schoon water en,

e natuurlijk en recreatief water.

Het Waterbeheerplan is afgestemd met het Provinciaal waterplan, het Nationaal
Waterplan en het stroomgebiedbeheerplan voor de Maas dat naar aanleiding van de
KRW is opgesteld.

Het waterschap zet in op het uitbreiden van haar regierol voor het regionale
watersysteem, zo ook in het project Dynamisch Beekdal. Het Dynamisch Beekdal heeft
als doel om het water in het Aa-dal tussen Heeswijk-Dinther en ’s-Hertogenbosch meer
ruimte te geven. Hierdoor ontstaat een natuurlijke dynamiek van de Aa en worden
overstromingsproblemen stroomafwaarts richting 's-Hertogenbosch voorkomen. Om dit
te realiseren werkt het waterschap samen met de gemeenten Sint-Michielsgestel en
Bernheze en de provincie Noord-Brabant. Het project is gestart in 2002.

Waterparagraaf N279 Noord 9W0870/R/900420/DenB
Definitief rapport -5- 28 november 2012



‘:,Royal

HaskoningDHV

g o ¥ I ¥ v
op : L

Nistelrado |

< Batlicun

 Viorstenasch

Water

- Regionaal waterbergingsgebied
- Reserveringsgebied waterberging

- Waterwingebied

254aarszone kwetshaar

25jaarszone zeer kwetsbaar
100jaarszone zeer kwetsbaar
D Boringvrije zone
! Primaire waterkering en beschermingszone
®  Aansluiting primaire waterkering
NI Winterbed
[]IDI] Langetermijnreservering winterbed

Figuur 2.1: Functies water Provinciale Verordening Ruimte (Provincie Noord-Brabant, 2011)

9WO0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
28 november 2012 -6- Definitief rapport



S

~ Royal
HaskoningDHV

._ -
P \{ar;alantp:_é;h f

1 ¥

e

Natuur en landschap

Ecologische hoofdstructuur

Zoekgebied voor ecologische verbindingszone
=== Attentiegebied ehs
" Zoekgebied voor behoud en herstel watersystemen

Groenblauwe mantel

m Beheergebied ehs

Figuur 2.2; Functies Natuur en landschap Provinciale Verordening Ruimte (Provincie Noord-
Brabant, 2011)
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Uitgangspunten watertoets waterschap Aa en Maas

Bij ruimtelijke ontwikkelingen, waaronder ver- en nieuwbouwplannen, hanteert het
waterschap Aan en Maas een aantal uitgangspunten ten aanzien van het duurzaam
omgaan met water, die van belang zijn als verirekpunt van het overleg tussen

initiatiefnemer en waterbeheerder. Bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen dient de
initiatiefnemer hier invulling aan te geven:

1. Wateroverlastvrij bestemmen
Bij de locatiekeuze voor nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen dient rekening te worden
gehouden met de norm uit het Nationaal Bestuursakkoord Water (NBW). In eerste
instantie zal bij de locatiekeuze van een ontwikkeling gezocht moeten worden naar
een plek ‘die hoog en droog genoeg'’ is. Mocht dit echter niet mogelijk of wenselijk
zijn, dan zal in de compenserende of mitigerende sfeer gezocht moeten worden
naar maatregelen die het gewenste beschermingsniveau tegen wateroverlast helpen
reaiiseren. Liever nog dan mitigeren of compenseren, wordt bij voorkeur gebouwd
op locaties die als gevolg van hun ligging nu al voldoen aan de NBW-norm voor de
toekomstige functie.

2. Gescheiden houden van vuil water en schoon hemelwater
Het streefbeeld is het afvoeren van het vuile water via de riolering en het binnen het
plangebied verwerken van het schone hemelwater.

3. Doorlopen van de afwegingsstappen: “hergebruik - infiltratie - buffering -afvoer’
In aansluiting op het landelijke beleid (NW4, WB21) hanteert het waterschap het
beleid dat bij nieuwe plannen altijd onderzocht dient te worden hoe omgegaan kan
worden met het schone hemelwater. Hierbij worden de afwegingsstappen
“hergebruik - infiltratie - buffering - afvoer” (afgeleid van de trits “vasthouden -
bergen - afvoeren”) doorlopen. Binnen grondwaterbeschermingsgebieden kunnen
door de grondwaterbeheerder (provincie) aanvullende kwalitatieve eisen gesteld
worden in de Provinciale Milieu Verordening. Ook kan een vergunning nodig zijn van
de grondwaterbeheerder.

4. Hydrologisch neutraal ontwikkelen
Nieuwe ontwikkelingen dienen te voldoen aan het principe van hydrologisch neutraal
ontwikkelen, waarbij de hydrologische situatie minimaal gelijk moet blijven aan de
uitgangssituatie. Hierbij mag de natuurlijke GHG (Gemiddeld Hoogste
Grondwaterstand) niet verlaagd worden en mag bijvoorbeeld bij transformatie van
landelijk naar bebouwd gebied de oorspronkelijke landelijke afvoer in de normale
situatie niet overschreden worden. Het waterpeil sluit aan bij optimale
grondwaterstanden en in poldergebieden worden seizoensfluctuaties toegestaan.

5. Water als kans
"Water” wordt door stedenbouwkundigen bij inrichtingsvraagstukken vaak benaderd
als een probleem (“er moet ook ruimte voor water gecreéerd worden, en m? ziin
duur’). Dat is erg jammer, want “water” kan ook een meerwaarde geven aan het
plan, bijvoorbeeld door gebruik te maken van de belevingswaarde van water. Zo is
‘wonen aan het water’ erg gewild, een mooie waterpartij met bijbehorend groen
wordt door vele inwoners gewaardeerd etc.

8. Meervoudig ruimtegebruik
“Er moet ruimte voor water gecreéerd worden, en m? zijn duur”. Maar door bij de
inrichting van een piangebied ruimte voor twee of meer doeleinden te gebruiken, is
het “verlies” van m? als gevolg van de toegenomen ruimtevraag vanuit water te
beperken. Zo is het in bepaalde gevallen mogelijk om het flauwe talud ook te

9W0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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gebruiken als onderhoudsstrook. Flauwe taluds geven veel ruimte voor buffering van
water, maar zijn ook te gebruiken voor recreatieve doeleinden (een fietspad dat af
en toe niet te gebruiken is).
7. Voorkomen van vervuiling
Bij de inrichting, het bouwen en het beheer van gebieden wordt het milieu belast.
Vanuit zijn wettelijke taak ten aanzien van het waterkwaliteitsbeheer streeft het
waterschap ernaar om nieuwe bronnen van verontreiniging zoveel mogelijk te
voorkomen. Deze bronaanpak is ook verwoord in het Emissiebeheersplan. Het
waterschap besteedt hier reeds aandacht aan in de fase van de watertoets, zodat dit
aspect als randvoorwaarde kan worden meegenomen in het verdere ontwerpproces.
8. Waterschapsbelangen

Er zijn ‘waterschapsbelangen’ met een ruimtelijke component. Dit betreft het
volgende:

a) ruimteclaims voor waterberging

b) ruimteclaims voor de aanleg van natte EVZ's en beekherstel

c) aanwezigheid en ligging watersysteem

d) aanwezigheid en ligging waterkeringen

e) aanwezigheid en ligging van infrastructuur en ruimteclaims tbv de

afvalwaterketen in beheer van het waterschap.

Indien deze belangen een rol spelen in het ruimtelijke plan dan zou hieraan in de
toelichting, de voorschriften en de plankaart aandacht besteed moeten worden.

Waterparagraaf N279 Noord 9W0870/R/900420/DenB
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een inpassingsplan overleg worden gepleegd met het besturen van de betrokken
waterbeheerders. In de waterparagraaf van het inpassingsplan wordt vervolgens
vastgelegd op welke wijze rekening is gehouden met de belangen van het waterbeheer.
De waterparagraaf heeft vooral betrekking op ruimtelijke aspecten van water.

In het kader van het Besluit op de Ruimtelijke Ordening moet bij de voorbereidin

In het kader van de watertoets heeft overleg plaatsgevonden met het waterschap. Hierin
zijn de volgende uitgangspunten voor het ontwerp vastgelegd:

1. De verbreding van de N279 moet volgens het principe van “hydrologisch
neutraal bouwen” worden wtgevoerd

2. Het afstromende regenwater van de weg moet omwille van de waterkwaliteit via
berminfiltratie worden afgevoerd;

3. Daarnaast is door de provincie vastgesteld dat voor de doorsnijding van het
regionale waterbergingsgebied een compensatieplan moet worden opgesteld.

In 2012 heeft overleg plaatsgevonden met Rijkswaterstaat, beheerder van de Zuid-
Willemsvaart. In de huidige situatie watert de zuidelijke weghelft van de N279 via de
wegberm af op de Zuid-Willemsvaart. Alleen een kort tracé langs het sluiscomplex
watert via een hemelwaterstelsel af, omdat hier een kade langs de Zuid-Willemsvaart
loopt. Door de verbreding van de N279 van 1x1 naar 2x2 banen zou de afvoer op de
Zuid-Willemvaart toenemen, omdat de zuidelijke weghelft op afschot ligt richting het
kanaal. Rijkswaterstaat heeft in een waterakkoord met het waterschap afspraken
gemaakt over de afvoer op de Zuid-Willemsvaart. Rijkswaterstaat sluit aan bij het
principe van waterneutraal bouwen. Dit houdt onder andere in dat de toename van de
verharding niet afgewenteld mag worden door extra af te voeren naar het kanaal. De
berging dient in het plangebied zelf gerealiseerd te worden.

Hydrologisch neutraal ontwikkelen
Inleiding

In aansluiting op het landelijke beleid (Waterbeheer 21e eeuw, Nationaal Waterplan)
hanteert het waterschap het beleid dat bij nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen altijd in
beeld moet worden gebracht hoe kan worden omgegaan met vuil en schoon water en
dat hierin een afweging met betrekking tot hydrologlsch neutraal ontwikkelen’
plaatsvindt. Uitgangspunt daarbij is dat het vuile en schone water gescheiden biijven.
Het vuile water wordt afgevoerd via de riolering. Voor de verwerking van het schone
water worden de afwegingsstappen “hergebruik - infiltratie - buffering - afvoer”

doorlopen (afgeleid van de trits “vasthouden - bergen - afvoeren”).

Nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen dienen te voldoen aan het principe van hydrologisch
neutraal ontwikkelen, waarbij de nieuwe hydrologische situatie minimaal gelijk moet
blijven aan de oorspronkelijke situatie voor de ingreep. Daarbij mag de natuurlijke GHG
(Gemiddeld Hoogste Grondwaterstand) niet verlaagd worden en mag bij transformatie

9W0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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van onbebouwd naar bebouwd gebied de oorspronkelijke afvoer in de normale situatie
niet toenemen. Het waterpeil sluit aan bij optimale grondwaterstanden en in
poldergebieden worden seizoensfluctuaties toegestaan.

De omvang van de retentie voor het afstromend wegwater dient te voldoen aan de
normering in kader van HNO (Hydrologisch neutraal ontwikkelen), zoals vastgelegd in
de beleidsnota ‘Uitwerking uitgangspunten watertoets, toetsingscriteria voor het
duurzaam omgaan met regenwater’ (Aa en Maas d.d. 6-11-2007). Hierin staan onder
andere de volgende uitgangspunten:
¢ Infiltratievoorziening of bergingsvoorziening met nooduitlaat naar
opperviaktewater gedimensioneerd op een retentie vergelijkbaar met de
regenduurlijn T=10 +10% met vertraagde afvoer (locatie-afhankelijke norm
tussen 0,2 en 1,4 l/s/ha) naar grondwater of opperviaktewater.
e De bui T=100 (78 mm in 24 uur bij een afvoer van 1 I/s/ha) mag niet tot
overlast/schade leiden.
e Bij het berekenen van het verhard opperviak worden alle verhardingen die direct
dan wel indirect afwateren op een opperviaktewaterlichaam meegerekend.
e De retentievoorziening dient binnen 3 dagen leeg te zijn om zo een eventuele
volgende hevige bui te kunnen opvangen

Op basis van de afvoercoéfficiéntenkaart van het waterschap, zie figuur 3.3, is afgeleid
dat bij de T=10 +10% situatie de landelijke afvoer van 0,67 I/s/ha (gemiddeld genomen
over het hele tracé) niet mag worden overschreden.

Figuur 3.3 Afvoercoéfficiéntenkaart waterschap Aa en Maas (Bron: Waterschap Aa en Maas,
2012)

Waterparagraaf N279 Noord 9W0870/R/900420/DenB
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Naast de technische noodzaak van een retentievoorziening is het beleid er op gericht
een zo natuurlijk mogelijk watersysteem te behouden, zodat er geen wateroverlast kan
optreden (hydrologisch neutraal ontwikkelen) en geen negatief verdrogend effect op
treedt. Dit geldt zowel voor het landelijke als het stedelijke gebied.

Voor de verbreding van de N279 is gekozen voor de volgende oplossing. Het
afstromende regenwater van de weg wordt via de berm of riolering afgevoerd naar
infiltratievoorzieningen langs de weg. Langs de hoofdrijbaan worden infiltratiegreppels
aangelegd. Ter plaatse van de knooppunten en aansluitingen zal zoveel mogelijk
oppervlak naar infiltratiebekkens (wadi's) in de oksels afwateren.

Bij de uitwerking van het “hydrologisch neutraal ontwikkelen” wordt onderscheid
gemaakt tussen de afwatering richting het Aa-dal en de Zuid-Willemsvaart. In de huidige
situatie voert de zuidelijke weghelft (1 rijbaan) grotendeels af op de Zuid-Willemsvaart.
Het gedeelte nabij de sluis ligt lager dan het peil in de Zuid-Willemsvaart en voert via
riclering af.

Rijkswaterstaat heeft aangegeven dat extra afvoer op de Zuid-Willemsvaart ongewenst
is. Provincie Noord-Brabant heeft daarop te kennen gegeven dat de compensatie in het
Aa-dal zal worden gezocht. Provincie, Rijkswaterstaat en waterschap hebben
afgesproken om een deel van de zuidelijke weghelft (2 rijpanen) te voorzien van
riolering en onder de weg door afvoeren op de infiltratievoorzieningen langs de
noordelijke rijbanen. De afmetingen van de infiltratievoorzieningen moeten hierop
worden ontworpen.

Bij capaciteitsberekening van de bergings-/infiltratievoorzieningen (zie hoofdstuk 3.3.4)
is er van uit gegaan dat de afvoer van de hele weg in principe naar infiltratie-
voorzieningen aan de Aa-zijde zal plaatsvinden. Uitzondering is de aansluiting Runweg
waar geen ruimte is voor infiltratievoorzieningen, omdat de Aa viak langs de weg komt
te liggen. De aansluiting Runweg (circa 2,5 ha) zal daarom via zuiveringsvoorzieningen
op de Zuid-Willemsvaart afvoeren. Het verhard opperviak dat in de toekomst op de Zuid-
Willemsvaart zal gaan afvoeren is echter beduidend minder dan het oppervlak dat in de
huidige situatie op de Zuid-Willemsvaart afvoert (circa 6 hectare minus het gedeelte dat
via riolering afvoert).

Het traject knooppunt De Brand - brug over de verlegde Zuid-Willemsvaart is niet
opgenomen in de watertoets voor de verbreding van de N279. Knooppunt De Brand en
de brug over de verlegde Zuid-Willemsvaart zijn door de bouwcombinatie WillemsUnie
uitgewerkt. De rapportage van de watertoets wordt integraal overgenomen het
Provinciaal Inpassingsplan.

De maatregelen voor de bergingsopgave worden voor ieder deeltraject afzonderlijk in

beeld gebracht, waarbij naar de specifieke gebiedskenmerken is gekeken:

- Is er ruimte voor de aanleg van bergings-/ infiltratievoorzieningen?

- Isinfiltratie mogelijk en zo ja hoeveel?

- Wanneer is de infiltratievoorziening weer leeg en beschikbaar voor de volgende
bui?

- Hoe vindt de aansluiting op het opperviaktewater plaats?

- Hoe groot is de afvoer op het opperviakiewater bij maatgevende neerslagsituaties?

9W0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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De uitwerking per deeltraject is uitgevoerd met een waterbalansmodel van de
infiltratievoorziening waarmee de infiltratie en afvoer bij de maatgevende bui met een
herhalingstijd van 10 jaar (+10%) en 100 jaar (+10%) zijn doorgerekend. De
bergingsopgave per deelgebied wordt in hoofdstuk 3.3.4 verder uitgewerkt.

3.2.2 Compensatiemaatregelen toename verhard oppervlak Aa-dal

In deze paragraaf worden de compensatiemaatregelen besproken voor de toename van
het verhard oppervlak dat richting het Aa-dal afwatert

Infiltratiegreppels

Voor de aanleg van infiltratiegreppels wordt veelal de ruimte benut tussen de
hoofdrijpaan en de paralielweg. in de huidige situatie ligt hier al over grote lengte een
sloot/watergang. Door het verbreden van de N279 moet de sloot/watergang naar het
noorden van de parallelweg worden verlegd. Aan de rand van de obstakelvrije zone
langs de nieuwe rijbaan is in de toekomstige situatie ruimte voor een infiltratiegreppe!.
Bij de toe- en afritten is in een aantal gevallen aan weerszijde een infiltratiegreppel
mogelijk. Voor infiltratiegreppels geldt dat de berging boven de gemiddeld hoogste
grondwaterstand (GHG) moet worden aangelegd. De infiltratiegreppel kan in de meeste
gevallen op het talud van het wegcunet en boven het maaiveldniveau van het beekdal
worden aangelegd, waardoor infiltratie mogelijk is. Bij het bepalen van de benodigde
bergingscapaciteit van de infiltratievoorzieningen conform de uitgangspunten
“Hydrologisch neutraal ontwikkelen” is een conservatieve aanname gedaan voor de
infiltratiecapaciteit op basis van bodemtype en grondwaterstand. Daarbij is 10 mm/uur
aangehouden voor de natte en laaggelegen gronden en 20 mm/uur voor de hogere
droge gronden. De werkelijke infiltratiecapaciteit moet worden bepaald op basis van
metingen ten behoeve van het definitieve ontwerp.

In figuur 3.4 is een schematische dwarsdoorsnede weergegeven van de weg en het
beekdal. De infiltratiegreppel ligt hierin tussen de noordelijke weghelft en de
parallelsloot. De gestippelde lijn stelt de GHG (gemiddeld hoogste grondwaterstand)
voor. Deze moet onder de bodem van de infiltratiegreppel liggen, zodat het regenwater
naar het grondwater kan infiltreren.

infiltratie

greppel rijbaan rijbaan

parallel
weg

ZWV

sloot
beekdal

Figuur 3.4 Schematische doorsnede van de weg en het Aa-dal
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Na een hevige bui moet de infiltratiegreppel binnen 3 dagen weer ieeg zijn. Indien blijkt
dat de infiltratiecapaciteit onvoldoende is, moeten aanvullende maatregelen worden
genomen zoals het verbeteren van de ondergrond en/of de aanleg van infiltratiebuizen.
Om te voorkomen dat de infiltratiegreppels bij extreme buien overlopen, moeten
noodoverlaten worden aangelegd naar het opperviaktewater. Dit kan door middei van
een overstortleiding iets onder het maximale niveau in de infiltratiegreppel (dus boven
het niveau van een peilstijging bui T=10+10%).

In figuur 3.5 is het principeprofiel van de infiltratiegreppel weergegeven. Afhankelijk van
de benodigde bergingscapaciteit kan de bodembreedte worden gevarieerd. In hoofdstuk
3.3.4 is aangegeven waar infiltratiegreppels zijn voorzien en hoe deze gedimensioneerd
dienen te worden. De totale lengte van greppels aan de zijde van het Aa-dal bedraagt
circa 10 km.

boveninsteek

/ overloop

bergingsprofiel diepte

talud rechts
talud links

S

bodembreedte

e e e e S e wmm wmn WS M wew wew wms emw www e

Figuur 3.5: Principeprofiel infiltratiegreppel

Oksels

Nabij de aansluitingen kunnen bergings-/infiltratievoorzieningen worden aangelegd in de
oksels van de toe en afritten. Als gevolg van het talud is de beschikbare ruimte in de
oksels kleiner dan het bruto opperviak. Bij de berekening van de potentiéle berging is
uitgegaan dat maximaal 2/3 van het bruto opperviak als berging ingezet kan worden. Bij
de aansluiting Berlicum/Runweg loopt de Aa vlak langs de weg en is er geen ruimte
voor aanleg van extra berging. Bij de aansluiting Heeswijk/De Steeg is een tankstation
en horeca voorzien in de oksels.

Per afwateringsgebied is gekeken of voldoende berging kan worden aangelegd. De
compensatiemaatregelen per afwateringsgebied worden beschreven in hoofdstuk 3.4.4.
Daarin wordt ook vermeld of e een tekort aan berging is en hoe dit tekort mogeiijk kan
worden opgelost.

Compensatie demping watergangen
Als gevolg van de verbreding en de nieuwe aansluitingen van de N279 moet een groot

aantal watergangen gedempt worden. Het waterschap maakt hierbij onderscheid tussen
kavelsloten, schouwsloten en leggerwatergangen.

9W0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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De compensatie van leggerwatergangen dient volgens de Keur 1 op 1 te geschieden.
Dat wil zeggen dat de watergang met (1) hetzelfde profiel moet worden teruggelegd en
(2) de watervoerende functie gehandhaafd blijft plus regels van de keur.

Schouwsloten mogen worden gedempt als deze in de toekomst geen functie meer
hebben voor de ont/ en afwatering van de aanliggende percelen en het achterliggende
gebied. Indien de schouwsloot wel een afvoerende functie voor een achterliggend
gebied heeft, dient de afvoer in overleg met het waterschap te worden gegarandeerd. In
principe moet hetzelfde profiel worden teruggelegd.

Kavelsloten mogen worden gedempt als deze geen aantoonbaar effect hebben op de
grondwaterstand van de aanliggende percelen van derden.

De Keur stelt verder de volgende regels:

- Het dempen van een oppervlaktewaterlichaam kan alleen als het normdebiet -
inclusief de vergunde lozingen - niet wordt aangetast en de water aan- en afvoer
van het achterliggende gebied is gewaarborgd.

- Het dempen van een oppervlaktewaterlichaam mag geen significante negatieve
invloed hebben op de grondwaterstanden in het beinvloedingsgebied van het
oppervlaktewaterlichaam.

- Binnen ‘volledig beschermde gebieden', waar het zogenoemde ‘stand-still' principe
geldt, kunnen vergunningen voor het (ver-)graven, dempen of vergroten van
oppervliaktewaterlichamen alleen worden verleend indien deze onderdeel uitmaken
van een project dat is gericht op behoud, herstel en ontwikkeling van
natuurwaarden of specifieke waterhuishoudkundige doelstellingen als
verdrogingbestrijding en waterconservering.

- Vergunning kan worden verleend indien het dempen van een
opperviaktewaterlichaam onderdeel uitmaakt van een stedelijk ontwikkelingsplan en
de afvoer van overtollig hemel-, en grondwater op andere wijze is voorzien in een
door het waterschap goedgekeurd waterhuishoudingsplan.

Opgemerkt wordt dat de waterhuishoudkundige situatie in een aantal gevallen wijzigt
bijvoorbeeld als gevolg van de verlegging van de Zuid-Willemsvaart en de aansluitingen
van de N279. Hierdoor kan het voorkomen dat functies van watergangen veranderen of
vervallen. In het kader van het definitieve ontwerp dienen de profielen conform Keur
verder uitgewerkt te worden. Daarnaast geldt dat de afvoercapaciteit van
leggerwatergangen en schouwsloten gewaarborgd dient te blijven. Het waterschap dient
bij de uitwerking betrokken te worden.

Watergangen of sloten met een afvoerende functie die in het kader van de verbreding
van de N279 gedempt worden, worden in principe naar de noordzijde van de
parallelweg verlegd. Bij alle watergangen en sloten die worden verlegd, wordt in principe
hetzelfde profiel aangehouden als in de bestaande situatie, tenzij anders wordt
aangegeven door het waterschap.

Maatregelen per afwateringstracé
In dit hoofdstuk worden de maatregelen per afwateringstracé beschreven. Hierbij wordt

ingegaan op de opvang van het afstromende wegwater in infiltratievoorzieningen en het
dempen, danwel verleggen van watergangen en sloten. Tevens zijn de dwarsprofielen
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van het wegontwerp weergegeven. Hierin is indicatief de locatie van de
infiltratievoorzieningen weergegeven. Bij het berekenen van de benodigde bergings-
/infiltratiecapaciteit is uitgegaan van de uitgangspunten van het “hydrologisch neutraal

ontwikkelen”, zie bijlage 1. De invoergegevens van de berekening en de resultaten
staan in bijlage 2.
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Afwatering - Het afwaterende oppervlak betreft de- hoofdrijbanen van de N279. De toekomstige
situatie is vrijwel gelijk aan de huidige situatie. Daarom zijn in dit weggedeelie geen
waterhuishoudkundige maatregelen voorzien.
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Afwatering - Het afwaterende opperviak betreft de hoofdrijpanen van de N279. Het afwaterende
oppervlak bedraagt 1,1 ha. Het gearceerde gedeelte valt onder het ontwerp voor de brug verlegde
Zuid-Willemsvaart en knooppunt De Brand (bouwcombinatie Willemsunie)
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Infiltratievoorziening — De infiltratievoorziening kan aan de noordzijde van de weg worden aangelegd
en mogelijk worden gecombineerd met de bestaande watergang als een soort vooroever. De
infiltratievoorziening heeft een lengte van ca. 400 m, een talud van 1:2 aan de linkerzijde en 1:3 aan
de rechterzijde, een bodembreedte van 0 m en een bodemhoogte van 4,5 m NAP. Door de
infiltratievoorziening in het bermtalud (ca. 5,5 m NAP) aan te leggen ligt deze hoger dan de GHG (ca.
4,0 m NAP). Bij een T=10 bui stijgt de waterstand met ongeveer 60 cm, bij een T=100 bui tot ongeveer
74 cm. Bij T=10 en T=100 is er geen afvoer naar het opperviaktewater.

Demping - verlegging — De huidige watergang ten zuiden van bedrijventerrein De Brand kan blijven
liggen. De ontsluiting van het bedrijventerrein verloopt via de bestaande weg De Tweeling/ De
Schorpioen op het bedrijventerrein die in dit kader zal worden verbreed. Hierdoor bestaat de kans dat
de bestaande watergang iets smaller wordt. Bij de definitieve uitwerking zal worden bekeken welke
consequenties dit heeft op het watersysteem.
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2 t/m 4. Knooppunt De Brand/brug Zuid-Willemsvaart

De toekomstige waterhuishouding van knooppunt De Brand en de brug over de verlegde Zuid-
Willemsvaart wordt toegelicht in rapport van de WillemsUnie <NAAM>, <DATUM> dat als bijlage is
bijgevoegd in het Provinciaal Inpassingsplan.
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Afwatering - Het afwaterende oppervlak betreft hoofdrijbaan en de op- en afritten van de aansluiting
Runweg. Het afwaterende opperviak bedraagt 2,5 ha. Het water van de hoofdrijbanen voert af op de Zuid-
Willemsvaart, omdat aan de Aa-zijde geen ruimte is voor infiltratievoorzieningen. Alleen de noordelijke toe-
en affitten wateren op een infiltratiegreppel af.

Dwarsprofiel km 4.500 =

/| - ] EEIESSTEE I N -3 113 £
- il O | INETE SN L3 b 1

Pes - 1 1l -
i I — |  — 5

Infiltratievoorziening — Bij de aansluiting Runweg is de aanleg van infiltratievoorzieningen beperkt mogelijk,
omdat er geen ruimte is. De Aa loopt hier direct langs de weg. Alleen de noordelijke toe/ en afritten kunnen op
de infiltratiegreppel worden aangesloten. Het afstromende wegwater moet via riolering worden ingezameld en
via een zuiveringsinstallatie (olie-vetafscheider of zandfilter) naar de Zuid-Willemsvaart worden afgevoerd. De
extra afvoer op de Zuid-Willemsvaart wordt gecompenseerd door de weggedeeltes die in de huidige situatie
op de Zuid-Willemsvaart afvoeren (>2,5 ha) aan te sluiten op infiltratievoorzieningen in het beekdal. De afvoer
op de Zuid-Willemsvaart bedraagt maximaal 0,54 m¥s bjj een hui T=10 en 0,8 m%s bij sen bui T=100.

Demping - verlegging — Als gevolg van de verlegging aansluiting Runweg wordt ca. 1.000 m
leggerwatergang gedempt. De leggerwatergang dient aan de noordzijde van de Aa te worden teruggelegd en
aan te sluiten op de watergang in de knik van de Aa.

9W0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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Afwatering - Het afwaterende opperviak betreft de oostelijke helft van de aansluiting Runweg en een weggedeelte
ten oosten daarvan. Het afwaterende opperviak bedraagt 1,4 ha. Het water voert naar het westen toe af naar de

watergangen langs de Aa
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Infiltratievoorziening — Tussen de hoofdrijpaan en de parailelweg kan een infiltratiegreppel met een lengte van 780

m worden aangelegd. De berm tussen

de N279 en de parallelweg ligt op ca. 6,4 m NAP. De GHG ligt op ca. 3,5 m

NAP. De infiltratievoorziening heeft een talud van 1:2 aan de linkerzijde en 1:3 aan de rechterzijde, een bodembreedte
van 0 m en een bodemhoogte van 5,4 m NAP. Bij een T=10 bui stijgt de waterstand met ongeveer 50 cm, bij een
T=100 bui met ongeveer 62 cm. Het water bilijft bij T=10 en T=100 binnen het profiel van de infiltratievoorziening. Bij
een T=10 en T=100 is er geen afvoer naar het opperviaktewater.

Demping - verlegging — Langs de noordzijde van de huidige weg loopt een schouwsloot met een lengte van 760 m
die de kopsloten met elkaar verbindt. Deze moet in het kader van de verbreding worden gedempt (infiltratiegreppel
komt hiervoor terug) en worden verlegd ten noorden van de parallelweg. Het aan te leggen profiel dient met het
waterschap te worden afgestemd. Als gevolg van de aansluiting Runweg moet het sifon onder Aa worden verplaatst.
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Afwatering - Het afwaterende opperviak betreft de 2 hoofdrijbanen en bedraagt 1,8 ha.
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Infiltratievoorziening — Tussen de hoofdrijbaan en de parallelweg is ruimte voor een infiltratiegreppel. De
wegberm ligt op een hoogte van ca 6,6 m NAP, de GHG op ca. 4,6 m NAP. Er is voldoende
ontwateringsdiepte. De infiltratievoorziening heeft een talud van 1:2 aan de linkerzijde en 1:3 aan de
rechterzijde, een bodembreedte van 0 m en een bodemhoogte van 5,4 m NAP. Bij een bui T=10 bui stijgt de
waterstand met ongeveer 52 cm, bij een bui T=100 met ongeveer 65 cm. Het water blijft bij een bui T=10 en
T=100 binnen het profiel van de infiltratievoorziening; er is geen afvoer naar opperviaktewater.

Demiping - veriegging — Als gevolg van de verbreding van de N279 wordt 885 m schouwsloot gedempt.
Langs de noordzijde van de parallelweg dient deze met hetzelfde profiel te worden teruggelegd. Hierover
dient afstemming met het waterschap plaats te vinden.
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Afwatering - Het afwaterende oppervlak betreft de 2 hoofdrijpanen plus de toe- en afritten en bedraagt 1,5
ha.
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Infiltratievoorziening — In de oksels van de toe- en afritten is ruimte voor bergings-/infiltratievoorzieningen.
De wegberm ligt op een hoogte van ca. 6,9 m NAP, de GHG op ca. 6,1 m NAP. Er is dus weinig
ontwateringsdiepte, maar wel voldoende ruimte. De voorziening moet minimaal een afmeting hebben van
1500 m2,_om een bui T=10 en T=100 volledig te kunnen bergen.

Demping - verlegging — Als gevolg van de verbreding van de N279 wordt 843 m aan watergangen
gedempt. Langs de noordzijde van de parallelweg dient een schouwsloot te worden teruggelegd met
hetzelfde profiel. Hierover dient afstemming met het waterschap plaats te vinden.
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Afwatering - Het afwaterende opperviak betreft de hoofdrijbanen van de N279. Het afwaterende opperviak
bedraagt 2,0 ha.
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Infiltratievoorziening — Tussen de hoofdrijbaan en de parallelweg is ruimte voor een infiltratiegreppel. De
wegberm ligt op een hoogte van ca. 7.6 m NAP, de GHG op ca. 2,2 m NAP. Er is voldoende
ontwateringsdiepte. De infiltratiegreppel heeft een lengte van ca. 1.062 m, een talud van 1:2 aan de
linkerziyde en 1:3 aan de rechterzijde, een bodembreedte van 0 m en een bodemhoogte van 6,6 m NAP. Bij
een bui T=10 bui stijgt de waterstand met ongeveer 47 cm, bij een bui T=100 met ongeveer 59 cm. Het water
blijit bij een bui T=10 en T=100 binnen het profiel van de infiltratievoorziening; er is geen afvoer naar
opperviaktewater.

Demping - verlegging — Als gevolg van de verbreding van de N279 wordt 1.056 m watergang (overige
sloten) gedempt. In het gedeelte van de natuurontwikkeling in het dynamisch beekdal hoeft geen
schouwsloot te worden aangelegd, in het andere gedeelte wel.
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Afwatering - Het afwaterende oppervlak betreft de hoofdrijbanen van de N279. Het afwaterende opperviak
bedraagt 3,0 ha.
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Infiltratievoorziening — Tussen de hoofdrijpbaan en de paralleiweg is ruimte voor een infiltratiegreppel. De
wegberm ligt op een hoogte van ca. 7.7 m NAP, de GHG op ca. 3,9 m NAP. Er is voldoende
ontwateringsdiepte. De infiltratiegreppel heeft een lengte van ca. 1770 m, een talud van 1:2 aan de
linkerzijde en 1:3 aan de rechterzijde, een bodembreedte van 0 m en een bodemhoogte van 6,7 m NAP. Bij
een bui T=10 bui stijgt de waterstand met ongeveer 45 cm, bij een bui T=100 met ongeveer 56 cm. Het water
blijft bij een bui T=10 en T=100 binnen het profiel van de infiltratievoorziening; er is geen afvoer naar
opperviaktewater.

Demping - verlegging — Als gevolg van de verbreding van de N279 wordt 1.723 m watergang (overige
sloten) gedempt. Vanwege de afwaterende functie voor het gebied, dient deze met hetzelfde profiel te
worden teruggelegd. Hierover dient afstemming met het waterschap plaats te vinden.
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Afwatering - Het afwaterende opperviak betreft de aansiuiting De Steeg (hoofdrijbanen en toe- en afritten).
Het afwaterende oppervlak bedraagt 2,8 ha.
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Infiltratievoorziening — In de oksel van de toe- en afritten is ruimte voor de aanleg van
infiltratievoorzieningen. Aangezien hier onder andere een tankstation is gepland worden geen
infiltratiebekkens, maar infiltratiegreppels aangelegd. De wegberm ligt op een hoogte van ca. 7,5 m NAP, de
GHG op ca. 3,1 m NAP. De infiltratiegreppels hebben een gezamenlijke lengte van ca. 2.828 m, een talud
van 1:2 aan de linkerzijde en 1:3 aan de rechterzijde, een bodembreedte van 0 m en een bodemhoogte van
6,5 m NAP. Bij een bui T=10 bui stijgt de waterstand met ongeveer 32 cm, bij een bui T=100 met ongeveer
40 cm. Het water blijft bij een bui T=10 en T=100 binnen het profiel van de infiltratievoorziening; er is geen
afvoer naar opperviaktewater.

Demping - verlegging — Als gevolg van de aanleg van de aansliuiting De Steeg wordt 1.150 m watergang
(overige sloten) gedempt. Ten behoeve van de afvoer van het gebied worden aan de noordzijde van de
aansluiting nieuwe watergangen aangelegd met een lotale lengte van 870 m.
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Afwatering - Het afwaterende oppervlak betreft de hoofdrijpanen van de N279. Het afwaterende opperviak
bedraagt 1,6 ha.
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Infiltratievoorziening — Tussen de hoofdrijbaan en de parallelweg is ruimte voor een infiltratiegreppel. De
wegberm ligt op een hoogte van ca. 8.6 m NAP, de GHG op ca. 2,8 m NAP. Er is voldoende
ontwateringsdiepte. De infiltratiegreppel heeft een lengte van ca. 1.286 m, een talud van 1:2 aan de
linkerzijde en 1:3 aan de rechterzijde, een bodembreedte van 0 m en een bodemhoogte van 7,6 m NAP. Bij
een bui T=10 bui stijgt de waterstand met ongeveer 36 cm, bij een bui T=100 met ongeveer 46 cm. Het water
blijft bij een bui T=10 en T=100 binnen het profiel van de infiltratievoorziening. Bij een bui T=10 en T=100 is
er geen afvoer naar opperviaktewater.
Demping - verlegging — Als gevolg van de verbreding van de N279 wordt 717 m watergang (overige sloten)
gedempt. Vanwege de afwaterende functie voor het gebied, dient deze met hetzelfde profiel te worden
teruggelegd. Hierover dient afstemming met het waterschap plaats te vinden.
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Afwatering - Het afwaterende opperviak betreft de hoofdrijpanen van de N279. Het afwaterende opperviak
bedraagt 1,5 ha.
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Infiltratievoorziening — Tussen de hoofdrijpaan en de parallelweg is ruimte voor een infiltratiegreppel. De
wegberm ligt op een hoogte van ca. 8.7 m NAP, de GHG op ca 2.1 m NAP. Er is valdoende
ontwateringsdiepte. De infiltratiegreppel heeft een lengte van ca. 580 m, een talud van 1:2 aan de linkerzijde
en 1:3 aan de rechterzijde, een bodembreedte van 0 m en een bodemhoogte van 7,7 m NAP. Bij een bui
T=10 bui stijgt de waterstand met ongeveer 57 cm, bij een bui T=100 met ongeveer 71 cm. Het water blijft bij
een bui T=10 en T=100 binnen het profiel van de infiltratievoorziening. Bij een bui T=100 en T=10 is er geen
afvoer naar oppervlaktewater.

Demping - verlegging — Als gevolg van de verbreding van de N279 wordt 680 m watergang (overige sloten)
gedempt. Vanwege de afwaterende functie voor het gebied, dient deze met hetzelfde profiel te worden
teruggelegd. Hierover dient afstemming met het waterschap plaats te vinden.

9W0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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Afwatering - Het afwaterende oppervlak betreft de hoofdrijpbanen en de toe- en afritten. Het totaal
afwaterende oppervlak bedraagt 2,2 ha.
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Infiltratievoorziening — In de oksels van de toe- en affitten is ruimte om infiltratievoorzieningen aan te
leggen. De infiltratievoorzieningen hebben een potentieel oppervliak van 1,0 ha, wat ruimschoots genoeg is.
De wegberm ligt op een hoogte op ca. 8,6 m NAP, de GHG op ca. 2,6 m NAP. De infiltratievoorziening heeft
een talud van 1:6 aan weerszijden, een bodemhoogte van 7,6 m NAP. Bij een bui T=10 bui stijgt de
waterstand met ongeveer 6 cm, bij een bui T=100 met ongeveer 9 cm. De infiltratievoorziening kan dus met
minder oppervlak toe.

Demping - verlegging — Als gevolg van de aanleg van de aansluiting HD wordt 607 m watergang gedempt,
(overige sloten). Er zijn geen nieuwe sloten voorzien.
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Afwatering - Het afwaterende oppervlak betreft de hoofdrijpaan tot aan de aansluiting A50. De toe- en
afritten zijn hierin niet meegenomen. Het afwaterende oppervlak bedraagt 2,2 ha.
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infiitratievoorziening — Tussen de hoofdrijpaan en de parallelweg is ruimte voor een infiltratiegreppel. Het
maaiveld ligt op een hoogte op ca. 9,0 m NAP, de GHG op ca. 3,7 m NAP. De infiltratiegreppel heeft een
talud van 1:2 aan de linkerziide en 1:3 aan de rechterziide. een bodembreedte van 1 m en een bodemhoogte
van 8,0 m NAP. Bij een bui T=10 bui stijgt de waterstand met ongeveer 51 cm, bij een bui T=100 met
ongeveer 67 cm. Het water bilijft bij een bui T=10 en T=100 binnen het profiel van de infiltratievoorziening; er
is geen afvoer naar oppervlaktewater.

Demping - verlegging — Als gevolg van de verlegging van de ZWV wordt 393 m schouwsloot gedempt.
Langs de noordzijde van het talud wordt een nieuwe schouwsloot. De afmeting hiervan dient in het
definitieve ontwerp afgestemd te worden met het waterschap.
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Conclusie

Door bovenstaande compensatiemaatregelen kan de bergingsopgave voor de toename
van verhard opperviak grotendeels worden ingevuld. Uitzondering is de aansluiting met
de Runweg, waar - vanwege de ligging van de Aa - geen ruimte is voor
bergingsvoorzieningen. De Runweg zal via een zuiveringsvoorziening op de Zuid-
Willemsvaart afvoeren. Ter compensatie zal het oppervlak dat in de huidige situatie op
de Zuid-Willemsvaart afvoert (zuidelijke rijpaan) op de infiltratievoorzieningen aan de
Aa-zijde worden aangesloten. Hiermee is rekening gehouden in de
capaciteitsberekeningen van de infiltratievoorzieningen.

De definitieve uitwerking vindt plaats bij het constructieve ontwerp van de N279,
bijvoorbeeld in het rioleringsplan en het waterhuishoudkundig onderzoek. De
bergingsopgaven wordt zoveel mogelijk geintegreerd met de landschappelijke inpassing
van de N279 en, indien mogelijk, met de natuurcompensatie.

Waterparagraaf N279 Noord 9W0870/R/900420/DenB
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Effect op Regionale waterberging

In de Provinciale Verordening Ruimte zijn regionale waterbergingsgebieden en
reserveringsgebieden waterberging aangewezen. De grens van het waterbergings-
gebied van de Aa ligt tegen het talud van de huidige N279 aan. Door de verbreding van
de N279 gaat circa 20 hectare van het waterbergingsgebied verloren. Door de
verlegging van de Zuid-Willemsvaart gaat een ander deel (circa 6 hectare) van het
waterbergingsgebied van de Aa verloren. De compensatie ten westen van de Zuid-
Willemsvaart wordt in het kader van de verlegging van de Zuid-Willemsvaart

gecompenseerd (verlegging Zuid-Willemsvaart valt buiten het PIP).

Regionaal waterbergingsgebied _
. Ova;lﬁ"g verbreding N279 - 20 ha 2
/] Overlap verlegging Zuid-Willemsvaart - 6 ha |

RS
S
L

A

1

Figuur 3.1: Doorsnijding regionaal waterbergingsgebied Provinciale Verordening Ruimte

Bestaande inundatiegebieden

De regicnale waterbergingsgebieden komen niet helemaal overeen met de bestaande
inundatiegebieden (zie groene contourlijn figuur 3.2) zoals deze door het waterschap in
kaart zijn gebracht. Deze liggen deels ook in het reserveringsgebied waterberging
tussen Heeswijk en Dinther. Verder bovenstrooms tussen Dinther en Veghel komt het
hoge water niet tot aan de N279. De overlap van de N279 met het inundatiegebied

bedraagt in totaal 32 hectare

9W0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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Figuur 3.2 Bestaand inundatiegebied beekdal Aa (groene lijn) (Bron: Waterschap Aa en Maas,
2011)

Compensatieplan

De provincie Noord-Brabant heeft overleg gevoerd met het waterschap Aa en Maas
over compensatie van het verlies van het areaal waterbergingsgebied. Provincie Noord-
Brabant en Waterschap Aa en Maas hebben de compensatie onderling geregeld in een
overeenkomst waarin een financiéle vergoeding door de provincie aan het waterschap
wordt betaald. De financiéle vergoeding wordt door het waterschap ingezet om het
beekdal van de Aa verder te optimaliseren voor de functie van waterberging. Hierbij
moet gedacht worden aan het oplossen van knelpunten in de afvoer, aankoop van
percelen of schaderegelingen met agrariérs. Deze maatregelen moeten voorkomen dat
als gevolg van de verbreding van de N279 een verslechtering van de situatie optreedt.
Het waterschap zal de effecten van de maatregelen inzichtelijk maken.

Waterparagraaf N279 Noord
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Effect op attentiegebied EHS

De N279 loopt van Middelirode tot aan Veghel door attentiegebied EHS.
Attentiegebieden EHS zijn zones die de hydrologisch afhankelijke delen van de EHS

i 1A ENN v mdn -
(natte natuurparels) bedekken en tevens een zone van gemiddeld 500 meter breed

rondom een natte natuurparel omvatten. Om te voorkomen dat de huidige hydrologische
situatie van natte natuurparels verslechtert wordt een beschermingsbeleid gevoerd,
waarbij wordt uitgegaan van een hydrologische standstill. In de Waterverordening
Noord-Brabant wordt het hydrologisch standstill-beginsel geéffectueerd voor wat betreft
de grondwateronttrekkingen waarvoor de provincie bevoegd gezag is. Het waterschap
effectueert via de keur het standstill-beginsel met betrekking tot de
grondwateronttrekkingen waarvoor het waterschap bevoegd gezag is en het
oppervlaktewaterbeheer. In de Keur zijn de volgende gebieden aangeduid als volledig
beschermd gebied:
o De GHS-natuur;
e De natte natuurpareis
* De beschermingszones rondom de natte natuurparels inclusief de zgn.
attentiegebieden (deze gebieden komen overeen met de beschermingsgebieden
uit de Verordening Water Noord-Brabant)
e De Vogel- en Habitatrichtlijn gebieden.

In het kader van de MER en de watertoets zijn de effecten op grondwater in beeld
gebracht. Hierin wordt geconcludeerd dat er geen effect optreedt op de
grondwaterstanden en grondwaterstromen in de EHS. Het afstromende wegwater wordt
via infiltratievoorzieningen naar het grondwater afgevoerd. De grondwateraanvulling kan
zelfs toenemen als gevolg van de aanleg van infiltratievoorzieningen, waardoor in
vergelijking tot de huidige situatie minder water direct afstroomt naar het
oppervlaktewater. Bovendien zal in de toekomst mogelijk minder water op de Zuid-
Willemsvaart afvoeren. De precieze verhoudingen worden in het constructieve ontwerp
bepaald.

Tijdens de aanleg van de weg kan de grondwaterstand lokaal beinvioed worden. Door
aanvullende maatregelen te nemen, bijvoorbeeld retourbemaling, en door in de natte
seizoenen niet te bemalen kunnen effecten worden gemitigeerd.

De verbreding van de N279 heeft een toename van het aantal verkeershewegingen als
gevolg. Hierdoor zal de kwaliteit van het afstromende regenwater verslechteren. Door
het toepassen van berminfiltratie en infiltratiegreppels kan de vervuiling grotendeels
worden afgevangen voordat het regenwater het grond- en oppervlaktewater bereikt. De
vervuiling blijft dan beperkt tot de berm en de infiltratiegreppels. Bij het schonen van de
greppels kan, afhankeliik van de bodemkwaliteit, de verontreinigde bovenlaag worden
verwijderd en afgevoerd.

Effect grondwater

Door de aanleg van infiltratiegreppels zal het regenwater op verhard oppervlak — nieuw
en bestaand - via de infiltratiegreppels afstromen. Dit betekent dat per saldo evenveel
of zelfs meer water in de bodem infiltreert als in de huidige situatie (zie ook hoofdstuk
3.4).

9W0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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De verbreding van de N279 heeft naar verwachting een verkeersaantrekkende werking.
Hierdoor wordt de vuillast naar het grond- en oppervlaktewater groter. Door de
verbeterde doorstroming van het verkeer wordt dit effect deels teniet gedaan.

Het afstromende water van de weg is licht verontreinigd. Het water van provinciale
wegen wordt in de regel via de berm afgevoerd. Hierdoor blijft de meeste vervuiling in
de berm achter, waardoor het opperviaktewater minder vervuild raakt. In de huidige
situatie vindt de afwatering via berminfiltratie plaats. In het ontwerp voor de verbreding
van de N279 wordt hetzelfde principe toegepast.

Bij de aanleg van de aansluitingen zal naar verwachting op een aantal plaatsen een
bemaling nodig zijn. Deze bemalingen zijn bedoeld om de bouwkuipen droog te houden
en zijn daarom tijdelijk (enkele maanden). De bemalingen kunnen een negatief effect
hebben op de grondwaterstanden en grondwaterstromingen in omliggende
natuurgebieden. Door het toepassen van retourbemaling kunnen deze effecten
grotendeels teniet worden gedaan. Bovendien kan rekening worden gehouden met het
seizoen waarin de bemalingen worden toepast. Dit vindt bij voorkeur niet het najaar en
de winter plaats, wanneer de grondwaterstand hoog is.

Effect waterkeringen

Een groot deel van het tracé waarover de N279 wordt verbreed heeft een waterkerende
functie (zie figuur 3.6):

e Tussen de verlegde Zuid-Willemsvaart en Hersend heeft de N279 een kerende
functie.

¢ Tussen Hersend en Brugstraat ligt de kering elders, Tussen de Brugstraat en
kasteel Heeswijk is de N279 weer kerend. Bij Middelrode ligt de waterkering even
noordelijker in het Aa-dal langs bestaande kades en wegen.

o Verder richting Veghel ligt de N279 weer verder weg van de Aa en is deze niet meer
kerend. De exacte hoogwatergrens in het plangebied van de Aa Heeswijk-Dinther is
bij het schrijven van deze tekst nog niet bekend (T=100 inundatievlakte). De huidige
Aa ligt hier sowieso niet meer tussen de kades, dus hier worden geen bijzondere
waterstanden verwacht tegen het talud van de parallelweg.

Waterparagraaf N279 Noord 9W0870/R/900420/DenB
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Figuur 3.6: Ligging waterkering

Het waterschap beschouwt de waterkerende functie als een overige kering en is niet
van belang voor de veiligheid. Het is wel van belang dat het talud stabiel blijft wanneer
er water tegenaan staat of langs stroomt: erosiebestendig. Hiermee moet in het ontwerp
rekening worden gehouden.

Effect leidingen

Riooltransportleiding

Op de riooltransportleiding (figuur 3.6) is tot de ligging van de huidige N279 een zakelijk
recht gevestigd. Dit betekent dat extra maatregelen voor de leiding (mantelbuis) bij
verbreding niet ten laste komen van het waterschap.

Sifons

In het te verbreden wegtracé liggen 2 sifons onder de weg en de Zuid-Willemsvaart
door, ten oosten van Nijvelaar en bij de Biezenloop (zie figuur 3.7). De sifon ten oosten
van Nijvelaar is in het kader van de verlegging van de Zuid-Willemsvaart al een stuk
naar het oosten verplaatst (locatie globaal weergegeven). Deze sifons dienen in de
toekomstige situatie te worden gehandhaafd. Door de verbreding van de weg zullen de
sifons mogelijk aangepast c.q. verlengd moeten worden. Hierover dient afstemming met
het waterschap piaats te vinden.

9W0870/R/900420/DenB Waterparagraaf N279 Noord
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Figuur 3.7: Ligging sifons onder de Zuid-Willemsvaart
Waterparagraaf N279 Noord 9W0870/R/900420/DenB
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Conclusies

e De verbreding van de N279 wordt uitgevoerd volgens het concept van ‘hydrologisch
neutraal ontwikkelen’. De benodigde berging wordt gerealiseerd in infiltratiegreppels

tussen de hoofdrijbaan en de parallelweg en zo mogelijk in de oksels van de

ongelijkvioerse aansluitingen op het regionale wegennet;

e Compensatie doorsnijding regionaal waterbergingsgebied en bestaand
inundatiegebied wordt geregeld in een financiéle overeenkomst tussen de provincie
en het waterschap;

* De huidige watergang langs de parallelweg wordt naar het noorden toe verlegd.
Overige ingrijpende maatregelen in het watersysteem zijn de aanleg van een
leggerwatergang bij de Runweg ten noorden van de Aa en een nieuwe sifon onder
Aa;

* Hettalud van de nieuwe N279 heeft op twee gedeeltes een waterkerende functie bij
hoog water van de Aa;

¢ Door de verkeersaantrekkende werking van de verbreding van de N279 neemt het
aantal voertuigbewegingen toe en daarmee ook de uitstoot van verontreinigingen.
De verontreinigingen die worden meegevoerd met het afstromende regenwater van
het wegdek, blijven in de berm en de infiltratiegreppels achter en waardoor de
uitspoeling naar grond- en oppervlaktewater beperkt blijft. Door de aanleg van de
infiltratiegreppels kan de uitspoeling naar grond- en oppervlaktewater mogelijk zelfs
minder worden dan in de huidige situatie;

* De grondwaterstand en grondwateraanvulling veranderen niet of nauwelijks. Door
de infiltratiesystemen kan hier mogelijk zelfs een verbetering optreden. Tijdens
aanlegfase kunnen door bemaling mogelijk wel tijdelijke effecten. Deze kunnen door
aanvullende voorzieningen tot een minimum beperkt worden.

=0=0=0=
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Uitgangspunten berekeningen infiltratievoorzieningen:

Uitgangspunten conform instrumentarium “Hydrologisch neutraal ontwikkelen”;
Dimensionering op basis van de bui T=10 +10% en T=100+10%;

De neerslagduur is 1 dag;

Omdat er sprake is van een nieuwe situatie, is bij de dimensionering van de
infiltratievoorzieningen uitgegaan van het toekomstig verhard oppervlak (dus niet
de toename van verhard opperviak!);

e De infiltratievoorziening is in principe 1,0 m diep met een overlaat op 0,75 m.
Het talud links is 1:2 en rechts 1:3. De bodembreedte is 0 meter. Hiervan kan
worden afgeweken per situatie. Indien meer berging nodig is of de GHG hoog
ligt wordt de bodembreedte aangepast;

e De infiltratiecapaciteit is 10 mm/uur voor de laaggelegen nattere gronden en 20
mm/uur voor de hogere droge gronden;

e De infiltratiecapaciteit is indicatief en dient door middel van infiltratieproeven in
het veld nader bepaaid te worden!;

e De infiltratiecapaciteit neemt af met de waterdiepte in de sloot volgens de

benadering:

1= Imax (1-exp© ™ en € =10 (-)

¢ De infiltratie stopt als de waterstand onder de GHG komt;

e Het infiltratieoppervlak is berekend over de bodembreedte plus de helft van het
talud;

e De initiéle waterstand is nul als de GHG onder de bodem van de
infiltratievoorziening ligt en gelijk aan de GHG als deze boven de bodemhoogte
ligt;

* Bij een bui T=10+10% dient het afstromend water in principe geheel geborgen te
worden binnen de infiltratievoorziening, zonder dat afvoer naar het
opperviaktewater plaatsvindt (dit lukt niet overal!);

¢ Bij een bui T=100 +10% mag tot maaiveld geborgen worden (maar geen
overlast naar de omgeving!) en maximaal 0,67 I/s/ha naar het opperviaktewater
afvoeren;

e De overlaat van de infiltratievoorziening functioneert als een knijpstuw met een
begrensde afvoer,;

» De ledigingstijd is berekend als het aantal uur dat de infiltratievoorziening nodig
heeft om leeg te stromen (via infiltratie) beginnend na de bui van 24 uur;

¢ In de onderstaande tabellen staan de kenmerken per deeltracé en de
berekeningsresultaten.
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Bijlage 2
Berekening "hydrologisch neutraal ontwikkelen"
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1 Inleiding

1.1 Algemeen
Aan de oostzijde van ’s Hertogenbosch wordt de nieuwe Zuid-Willemsvaart gerealiseerd. Voor de omlegging
van de Zuid-Willemsvaart worden een aantal wegen over het kanaal gerealiseerd. Bij de aanleg of verbreding
van een weg wordt er (meer) oppervlak verhard en kan de neerslag niet meer direct in de bodem wegzakken.
Vanwege de verkeersveiligheid is het niet gewenst dat er water op de weg blijft staan {plasvorming). Gim plas-
vorming te voorkomen wordt verkanting toegepast waardoor het wegwater afgevoerd wordt naar de zijkant
van de weg. Vervolgens is in de berm of lus een opvang noodzakelijk om berging en/of transport van het wa-

ter mogelijk te maken. Behalve de hoeveelheid op te vangen en/of te transporteren wegwater is ook de kwali-

teit van het afstromende water beschreven.
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Figuur 1 Ligging Viaduct N279, Brug Beusingsediik en brug N279

In dit ontwerprapport wordt de afwatering van de provinciale weg N279, de Beusingsedijk en de Nijvelaar be-
schreven. De rapportage gaat in op de wijze van afwatering, de benodigde berging en de dimensionering.
rapport de lokale aanpassingen in het watersysteerm in de om-

Naast de wegafwatering worden in dit ontwerp
geving van Nijvelaar en Beusingsedijk beschreven om de omlegging van de Zuid-Willemsvaart mogelijk te ma-

ken. De te dempen en de locatie en afmetingen van nieuw te graven sloten worden in dit rapport opgenomen

1.2 Scopeoimschirijving

De ontwerpactiviteiten DO betreffende waterhuishouding N279 en Beusingsedijk zijn opgenomen in respec-
tievelijk werkpakket WP-00246 en WP-00252. Het object waarop de WPA betrekking heeft is 0-00093 (wegin-
richting N279), 0-00030 (weginrichting Beusingsedijk), 0-00053 (Nijvelaar) en 0-00077 (detail waterhuishou-

ding). in Figuur 2 en Figuur 3 is de uitsnede van de objectenboom weergegeven,

Ontwerprapport Afwatering N279, Bausingsedijl en blz. 4 van 47
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Figuur 2 Uitsnede objectenboom
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Figuur 3 Uitsnede objectenboom
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De bij de objecten behorene WPA's zijn vermeld in Tabel 1 Relatie Objecten-WPA's.

Objectid Omschrijving Object Bijbehorende WPA’s

0-00093 Weginrichting N279 WPA-Uitvoeren duikers waterhuis-
houding kruising N279

WPA Uitvoeren rioleringen wegen-
werk kruising N279

WPA Uitvoeren watergangen water-
huishouding kruising N279

0-00030 Weginrichting Beusingsedijk WPA Uitvoeren watergangen kruising
Beusingsedijk

WPA uitvoeren duikers kruising Beu-
singsedijk

0-00053 Nijvelaar WPA Uitvoeren watergangen kruising
Beusingsedijk

WPA uitvoeren duikers kruising Beu-
singsedijk

0-00077 Detail Waterhuishouding WPA Uitvoeren detail waterhuis-
houding

Tabel 1 Relatie Objecten-WPA’s

121 Buiten de scope van dit rapport

e Voor de omlegging van de Zuid-Willemsvaart moet de bestaande waterhuishouding worden
veranderd. Dit is beschreven in ontwerpnota waterhuishouding niet kruisende watergangen
WU-ONO-0042. Hierin wordt ingegaan op de lokale aanpassingen aan de waterhuishouding van
het gebied die nodig zijn om de omlegging van de Zuid-Willemsvaart mogelijk te maken. Voor de
kruising N279 en omgeving is onderhavig rapport een aanvulling op het ontwerprapport Niet
kruisende watergangen.

e De dimensionering van de leidingen/kolken van de brug in de N279 is beschreven in rapport
WU-KW-DO-B, Hemelwaterafvoer brug N279.

e De dimensionering van de leidingen/kolken in de N279 is beschreven in rapport WU-RAP-0661-
vs-1.0, Hemelwaterafvoer N279.

e De afwatering van de kruisende wegen Nieuwe Empelseweg, Empelsedijk, Graafsebaan, en
Bruistensingel wordt in aparte ontwerprapporten behandeld. Per kruisende weg wordt een af-
zonderlijk ontwerprapport opgesteld. Hiervoor wordt verwezen naar de volgende ontwerprap-

porten:

Object Rapport nr.
Object-1D
0-00096 Graafsebaan WU-RAP-0425
0-00098 Bruistensingel! (WU-RAP-0428
0-00103 Nieuwe Empelseweg WU-RAP-0426
0-00106 Empelsedijk [WU-ONO-0054

Tabel 2 Overzicht ontwerprapporten kruisende wegen

13 Ontwerpproces

De eisen worden beheerd met ViSE, een computerprogramma om te werken volgens de systems enginee-
ringsmethodiek. In ViSE zijn en worden eisen afgeleid tot objectniveau. Van alle eisen behorend bij het object
wordt vastgesteld door wie, hoe en waar ze worden geverifieerd in het verificatieplan. Het uiteindelijke aan-
tonen van de eisen vindt plaats in het verificatierapport.

WillemsUnie Ontwerprapport Afwatering N279, Beusingsedijk en blz. 7 van 47
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1.4 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 zijn de uitgangspunten verwoord die zijn gehanteerd voor het ontwerpen van de afwatering.
Hoofdstuk 3 bevat een beschrijving van de huidige hydrologische situatie. Hoofdstuk 4 omschrijft de toekom-
stige waterhuishoudkundige situatie en de benodigde aanpassingen van het watersysteem. In hoofdstuk 5
worden de benodigde hemelwatervoorzieningen ten behoeve van het afstromende hemelwater van verhar-
dingen van de N279, Beusingsedijk en de Nijvelaar beschreven. Hierbij wordt de afwateringsmethode per
deelgebied en de afmetingen van de benodigde voorzieningen en riolering toegelicht. In hoofdstuk 5 wordt

Yo e W a T aWe =R TV vy | Rl PINeul Yo LI
de effecten van de weg op de water/bodemkwaliteit.

Q
el

inonoaan
n IBCBEGI

In bijlage | zijn de achterliggende berekeningen van de hemelwatervoorzieningen opgenomen. Als bijlage Il zijn
de berekeningen van de benodigde nieuwe duikers en watergangen toegevoegd. Bijlage Il zijn ontwerp bere-
keningen ten behoeve van de riolering ter plaatse van de Beusingsedijk toegevoegd.

De toekomstige waterhuishouding is uitgewerkt op de tekeningen WU-60-al-t-120 t/m 127 (N279). De teke-
ningen zijn aan de ontwerpnota toegevoegd.
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2

Uitgangspunten

In dit hoofdstuk zijn de gehanteerde uitgangspunten voor het ontwerp van de afwatering N279, Nijvelaar en
de Beusingsedijk beschreven.

2.1

Gebruikte gegevens

Voor het ontwerpen van de afwatering zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd:

2.2

Vastgestelde GHG en GLG (zie memo WU-MEM-0063). De GHG (Gemiddeld Hoogste Grondwa-
terstand)en GLG (Gemiddeld Laagste Grondwaterstand) zijn vastgesteld op basis van bestaande
TNO-peilbuizen en geplaatste peilbuizen in het kader van de omlegging Zuid-Willemsvaart. Hier-
van zijn gebiedsdekkende kaarten gemaakt.

Voor de aanleg van de zaksloten is vooral de ondiepe bodemopbouw van belang. Hiervoor zijn de bo-
ringen gebruikt van firma De Ruiter Boringen en Bemalingen (zie 0ODS/BB090809h/3840775). De bo-
ringen uitgevoerd door de firma’s Mos en Fugro zijn incidenteel als aanvulling gebruikt.

De locatie van bestaande watergangen is bepaald op basis van de leggergegevens van het wa-
terschap Aa en Maas en de GBKN en het MX-model. In de rapportage WU-RAP-0330 is het ont-
werp van de niet kruisende watergangen beschreven.

Voor de hoogteligging is gebruik gemaakt van het MX-model (versie DTM ZWV totaal 121029).
Dit MX-model is door de WU zelf ingemeten. Daarnaast wordt het door de WU zelf up to date
gehouden. Op alle tekeningen wordt het DTM nummer vermeld dat gebruikt is. Waar het MX-
model niet beschikbaar is, is gebruik gemaakt van de AHN (Actueel Hoogtebestand Nederland,
nauwkeurigheid +15 cm). Dit betreft vooral locaties op grotere afstand van het kanaal.
Afvoercoéfficiéntenkaart, Waterschap Aa en Maas.

Toetsingsinstrument Hydrologisch Neutraal Ontwikkelen, achtergronddocument, Waterschap de
Dommel en Waterschap Aa en Maas.

Eisen

De kruising N279 heeft objectnummer 0-00028, kruising Beusingsedijk heeft objectnummer 0-00094 en de
Nijvelaar objectnummer 0-00053. De afwatering is ondergebracht bij respectievelijk objectnummer 0-00093
en 0-00030. De detail waterhuishouding is ondergebracht onder object 0-00077. Navolgend zijn de eisen
weergegeven die betrekking hebben op de betreffende afwatering.

Kruising N279

E-01965 In géén geval mag er, zonder vergunning, hemelwater worden ge-
loosd op het gemeentelijk rioleringsstelsel van de gemeente Den
Bosch in de definitieve situatie.

E-01966 De doorstroming van bestaande bermsloten en duikers mag tijdens
de werkzaamheden niet worden onderbroken of beperkt.

E-01967 Te handhaven gemeentelijke riolering en duikers die binnen de tracé-
grenzen van het projectgebied liggen moeten véor de uitvoering van
de werkzaamheden gereinigd en geinspecteerd zijn.

E-02211 Tijdens de bouwfase dienen bij taluds aansluitend aan wegen en
voetpaden steiler dan 2:3 bigbags of geogrid toegepast te worden.

E-03028 De watergang dient dezelfde functie te behouden, wat inhoudt dat
de nieuwe voorzieningen minimaal dezelfde bestaande capaciteit
(nat oppervlak) houden en dat ze aansluiten op de bestaande situatie

Tabel 3 Op object O-00028 betrekking hebbende eisen

WillemsUnie
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weginrichting N279 -

E- 01963 De minimaal toe te passen duikerdiameter binnen gemeente 's-
Hertogenbosch bedraagt 500 mm.

E- 01964 Bermen en wegen dienen afwaterend gemaakt te worden op sloten
binnen de tracégrenzen.

E-03048 Bij de weginrichting dient rekening gehouden te worden met de
constructiedikte en de locatie van de HWA afvoer en verkeersgelei-
ding op de brugconstructie.

E-03420 De binnenkant onderkant buis (bob) van de tijdelijk aan te leggen
duikers dienen op een hoogte van -0,05 meter ten opzichte van de
vaste waterbodem te liggen.

E-03761 Gronddammen in watergangen moeten bekleed zijn met graszoden

E-01564 Tijdens de uitvoeringsperiode dienen de wijzigingen in de grondwa-
terstanden in de omgeving van de bouwlocaties tot een minimum
beperkt te worden.

E-03840 Binnen het beheergebied van de gemeente 's-Hertogenbosch die-
nen houten stuwen in plaats van gronddammen te worden toege-
past om waterberging te maken.

Tabel 4 Op object O-00093 betrekking hebbende eisen

Weginrichting Beusingsedijk

E-01942

De standaard materiaalsoorten en constructies, waarnaar verwezen
wordt in het PVE (C9.B2), dienen te worden uitgevoerd conform bijlage
C9.B4 (standaardmaterialen en constructies gem. 's-Hertogenbosch
versie september 2006).

In de standaard is het volgende opgenomen:

Er dienen minimaal 4,0 m brede onderhoudspaden naast bergingsslo-
ten te worden aangelegd, zodat de gemeente met onderhoudsvoertui-
gen bij de sloten kan komen.

E- 01963

De minimaal toe te passen duikerdiameter binnen gemeente 's-
Hertogenbosch bedraagt 500 mm.

E- 01964

Bermen en wegen dienen afwaterend gemaakt te worden op sloten
binnen de tracégrenzen.

E- 01965

In géén geval mag er, zonder vergunning, afvalwater en hemelwater
worden geloosd op het gemeentelijk rioleringsstelsel; niet in de houw-
fase en niet in de definitieve situatie.

E-02766

Het object dient te kunnen worden beheerd op een wijze die aansluit
bij het gewenste toekomstige beheer van Gemeente 's-Hertogenbosch
(gemeente DB)

E-02767

Het object dient te kunnen worden beheerd op een wijze die aansluit
bij het gewenste toekomstige beheer van Gemeente Sint-
Michielsgestel (gem. St-Michielgestel).

E-03420

De binnenkant onderkant buis (bob) van de tijdelijk aan te leggen dui-
kers dienen op een hoogte van -0,05 meter ten opzichte van de vaste
waterbodem te liggen.

E-03048

Bij de weginrichting dient rekening gehouden te worden met de con-
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Weginrichting Beusingsedijk

structiedikte en de locatie van de HWA afvoer en verkeersgeleiding op
de brugconstructie.

E-03106 Bij het ontwerp van de Beusingsedijk dienen materiaalsoorten en con-
structies te worden toegepast conform bijlage C9.B4.

E-03761 Gronddammen in watergangen moeten bekleed zijn met graszoden

E-03762 Aan weerszijden van leggerwatergangen moet een obstakelvrije strook
van minimaal 5m worden aangehouden

E-03840 Binnen het beheergebied van de gemeente 's-Hertogenbosch dienen

houten stuwen in plaats van gronddammen te worden toegepast om
waterberging te maken.

Tabel 5 Op object O-00030 betrekking hebbende eisen

Nijvelaar

E-01966

De doorstroming van bestaande bermsloten en duikers mag tijdens de
werkzaamheden niet worden onderbroken of beperkt.

E-01964

Bermen en wegen dienen afwaterend gemaakt te worden op sloten
binnen de tracégrenzen.

E-03028

De watergang dient dezelfde functie te behouden, wat inhoudt dat de
nieuwe voorzieningen minimaal dezelfde bestaande capaciteit (nat op-
perviak) houden en dat ze aansluiten op de bestaande situatie

E-03677

Aangepaste en nieuwe watergangen dienen te worden aangesloten op
het oppervlaktewater-systeem.

E-03417

Voordat met de demping van oppervlaktewaterlichamen wordt begon-
nen, dient de eventuele baggerspecie eerst te worden verwijderd.

E-03418

De te dempen oppervlaktelichamen dienen eenzijdig stroomafwaarts te
worden gedempt, zodat de in het water levende organismen kunnen
ontsnappen.

E-03419

Voor aanleg van een (dam met) duiker dient eerst het desbetreffende
opperviaktelichaam tot de vaste waterbodem uitgebaggerd te worden.

E-03420

De binnenkant onderkant buis (bob) van de tijdelijk aan te leggen dui-
kers dienen op een hoogte van -0,05 meter ten opzichte van de vaste
waterbodem te liggen.

E-03421

De uiteinden van de tijdelijk te plaatsen duikers dienen te worden be-
schermd tegen beschadigingen als gevolg van mechanisch onderhoud.

E-03422

Over een lengte van tenminste 5 meter aan weerszijden van de tijdelijk
te plaatsen duikers dient de waterloop vrij te worden gehouden van
obstakels.

E-03678

De afvoercapaciteit van het oppervlaktewater-systeem, binnen het ob-
ject, dient gebaseerd te zijn op een overlastkans gelijk aan of kleiner
dan bestaand.

E-04447

Bij het dimensioneren van de aanvoerende watergangen naar gemaal
Aa2 dient te worden uitgegaan van een debiet van 0,2 m3/sec.

Tabel 6 Op object 0-00053 betrekking hebbende eisen
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Detail waterhuishouding

E-01389 Om de nadelen van doorsnijding van landbouwpercelen door de vaar-
weg zoveel mogelijk te beperken, dienen maatregelen te worden ge-
troffen, zoals de aanleg of aanpassing van de ontsluiting van percelen
en de aanleg of aanpassing van de ontwateringsstructuur.

E-01393 Om de regionale / lokale waterhuishouding tijdens de aanlegfase in
stand te kunnen houden, dienen waar nodig parallel aan het kanaal
lopende sloten te worden aangelegd t.b.v. de ontwatering van aan-
grenzende percelen.

E-01966 De doorstroming van bestaande bermsloten en duikers mag tijdens de
werkzaamheden niet worden onderbroken of beperkt.
E-01967 Te handhaven gemeentelijke riolering en duikers die binnen de tracé-

grenzen van het projectgebied liggen moeten v6r de uitvoering van de
werkzaamheden gereinigd en geinspecteerd zijn.

E-02764 Het object dient te kunnen worden beheerd op een wijze die aansluit
bij het gewenste toekomstige beheer van Waterschap Aa en Maas
(WSAM)

E-02771 Het object dient eenvoudig, met bewezen of aantoonbaar geschikte

methodes, economisch verantwoord en met gebruikelijke of bij te leve-
ren middelen kunnen worden onderhouden door Waterschap Aa en
Maas (WSAM)

E-03028 De watergang dient dezelfde functie te behouden, wat inhoudt dat de
nieuwe voorzieningen minimaal dezelfde bestaande capaciteit (nat op-
pervlak) houden en dat ze aansluiten op de bestaande situatie

E-03677 Aangepaste en nieuwe watergangen dienen te worden aangesloten op
het oppervlaktewater-systeem.
E-03678 De afvoercapaciteit van het oppervlaktewater-systeem, binnen het ob-

ject, dient gebaseerd te zijn op een overlastkans gelijk aan of kieiner
dan bestaand.

E-03762 Aan weerszijden van leggerwatergangen dient een obstakelvrije strook
van minimaal 5m te worden aangehouden.

Tabel 7 Op object O-00077 betrekking hebbende eisen

23 Uitgangspunten dimensionering waterhuishouding

Eis van waterschap Aa en Maas voor de afwatering is hydrologisch neutraal ontwikkelen. Nieuwe ontwikkelin-
gen dienen te voldoen aan het principe van hydrologisch neutraal ontwikkelen, waarbij de nieuwe hydrolo-
gische situatie zoveel als mogelijk gelijk moet blijven aan de oorspronkelijke situatie vé6r de ingreep. Concreet
betekent dit dat voor de verwerking van het afstromende hemelwater eerst naar mogelijkheden binnen het
eigen plangebied wordt gezocht, voordat op bestaand oppervlaktewater wordt geloosd.
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Het hydrologische mechanisme binnen de plangrenzen kan terug gebracht worden tot de voigende formule:

Aanvoer (hemelwater) = Berging + Infiltratie + Afvoer Neerslag
Hierbij is: l
e Aanvoer: de neerslag die op het plangebied S, Al
valt; .
p— Mg Afvoercosffigént
¢ Berging: het hemelwater dat in de bergings- Q| Borong infilratievoorziening - (afvoer open water)
voorziening geborgen wordt; ‘ P R ; e
e Infiltratie: het hemelwater dat door de infil- |Piengebied l
tratievoorziening geinfiltreerd wordt;

Infiltratie

e Afvoer: de toegestane afvoer van het opper- (afvoer grondwater)

vlaktewater uit het plangebied.
Figuur 4 schematisatie hydrologisch mechanisme
binnen een plangebied

Voor het afwateringssysteem van de kruising N279, Beusingsedijk en Nijvelaar, betekent dit dat bij het ont-
werp een brongerichte aanpak wordt aangehouden, waarbij het hemelwater zoveel mogelijk op een natuurlij-
ke wijze naar het (grond)watersysteem wordt gebracht en waarbij belasting van het oppervlaktewater met
milieuverontreinigende stoffen zoveel mogelijk wordt voorkomen.

Concreet betekent dit bij de afwatering van de verharding zoveel als mogelijk is uitgegaan van afvoer via de
bermen naar zaksloten waar het hemelwater infiltreert. Waar dit (mogelijk) problemen geeft of vanuit ver-
keerskundig oogpunt noodzakelijk is worden molgoten toegepast. In de molgoten worden kolken opgenomen.
De kolken voeren af naar de watergangen die in het watersysteem zijn beschreven. Afvoer naar het bestaande
gemeenteriool is bij de kruising N279, Beusingsedijk en de Nijvelaar niet aan de orde.

23.1 Uitgangspunten dimensionering hemelwatervoorzieningen

Bij een neerslaggebeurtenis van T=100 (neerslag met een intensiteit die 1 x per 100 jaar valt) mag geen over-
last op de omgeving plaatsvinden. De afwatering is bepaald op basis van de toename van het verhard opper-
viak en de afvoer bij neerslaggebeurtenis T=10, T=25, T=50 en T=100. De zaksloten bergen minimaal T=100. In
onderstaande figuur is het principe van de dimensionering weergegeven.

Zijaanzicht infiltratievoorziening

Ruimtebeslag

&
L3

Max. hoogte | Max. hoogte } Max. hoogte
VA (normaal natjaar) | (1/10jaar) &« |(1/100 jaar)

Talud voorziening "le oo oo oo oo dio oo oote Lo

Figuur 5 Principe dimensionering zaksloten

Indien de hemelwatervoorziening een overstort op opperviaktewater heeft zal deze op de hoogte van T=100
komen te liggen + 0,2 meter in verband met opstuwing. Voor de zaksloten wordt in verband met beheer en
onderhoud het volgende minimale profiel aangehouden:

e Standaard afmetingen met een bodembreedte van 0,5 meter en een talud van 1:3.
o De minimale bodembreedte is nodig ten behoeve van beheer en onderhoud.
o Standaard is een talud van 1:3, indien dit niet mogelijk is wordt maximaal een talud van
2:3 toegepast om erosie van de taluds te voorkomen.
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Een deel van het hemelwater wordt geborgen in de wegverharding, de zijbermen en de taluds. Daarnaast
komt ook niet al het wegwater tot afstroming in verband met verdamping, infiltratie e.d. Hiervoor worden de
onderstaande afvoercoéfficiénten aangehouden.

Type opperviak Afvoercoéfficiént
wegverharding 0,9
Midden- en zijbermen 0,1
Taluds 1:1 tot 1:3 0,3

Tabel 8 afvoercoéfficiénten

Voor het uitvoeren van onderhoud is voor een leggerwatergang een obstakelvrije zone van 5m (tweezijdig
indien de bovenbreedte > 7 meter) vereist. Langs de infiltratievoorzieningen wordt indien voldoende ruimte
beschikbaar een onderhoudsstrook aangelegd van 4 meter. Indien geen ruimte is voor een onderhoudsstrook

is in overleg met de beheerder (Provincie Noord Brabant) bepaald dat de strook komt te vervallen (bijvoor-
beeld in de oksels van de toeritten).

2.4 Beheer en onderhoud

Beheer en onderhoud van watergangen is afhankelijk van de juridische indeling met onderhoud voor Water-
schap Aa en Maas, Rijkswaterstaat, gemeente, waterschap Aa en Maas of aanliggende eigenaren tot gevolg.
Die valt niet onder verantwoordelijkheid van de WillemsUnie.

24.1 Uitgangspunten Beusingsedijk - kolken en afvoeren

Voor de kolken zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd:

e maximale hart op hart afstand van 20 m;

¢ aansluiten met diameter 160 mm;

* minimale diameter verzamelleiding 250 mm;

e Geen riool/ kolk indien afvoer via de berm mogelijk is.
Uitgangspunten van de leidingen/kolken van de brug in de N279 is beschreven in rapport WU-KW-DO-B, He-
melwaterafvoer brug N279. Uitgangspunten van de leidingen kolken van de weg N279 zijn meegenomen in
rapportage Hemelwaterafvoer N279, WU-RAP-0661-vs-1.0.
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3 Geohydrologische situatie

In dit hoofdstuk is de huidige geohydrologische situatie beschreven. Maaiveldhoogte, bodemopbouw, de fluc-
tuatie van de grondwaterstand en het huidige opperviaktewatersysteem is navolgend beschreven.

Maaiveldhoogte

De huidige N279 is hoger gelegen dan de directe omgeving op een niveau van circa 6,4 a 6,9 m+NAP ter plaat-
se van het toekomstig viaduct/ brug. Het industrieterrein en de landbouwgebieden liggen op een niveau van
circa 3,6 2 4,0 m+NAP. In onderstaande figuur is een uitsnede van het AHN weergegeven (Algemeen Hoogte-
bestand Nederland).
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Bodemopbouw e
Op de locatie zijn een aantal boringen en een groot aantal sonderingen uitgevoerd. In on-
derstaande tabel staat in hoofdlijnen de bodemopbouw beschreven aan de hand van de beschikbare sonde-

ringen en boringen.

Bovenkant laag Onderkant laag Grondlaag
+6,0 m NAP a +3,5 m NAP +4,0m NAPa +3,5m NAP Zand, matig fijn
+4,0m NAPa +3,5m NAP +3,5mNAPa +2,0 m NAP Klei
+3,5mNAPa +2,0m NAP +1,0m NAPa +0,5m NAP Zand, matig fijn
+1,0m NAPa +0,5m NAP +0,5m NAPa +0,0 m NAP Klei
+1,0mNAPa +0,5 m NAP -9,0m NAPa -9,5m NAP Zand, vast
-9,0mNAPa -9,5m NAP -9,5 m NAP a -10,5 m NAP Klei

-9,5m NAP 3 -10,5m NAP | -12,0 m NAP a -13,5 m NAP Zand, vast

Tabel 9 Bodemopbouw omgeving N279
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Grondwaterstand

Door Royal Haskoning is een grondwatermodel opgesteld om de effecten van de aa nleg van de Zuid-
Willemsvaart te beoordelen. In onderstaande tabel is de berekende freatische grondwaterstand weergege-
ven. (Bron: Detailliering grondwaterstand en verschillen tussen gemeten en berekende waarden, Royal Has-
koning 9V3110). Uit de berekeningen blijkt dat de grondwaterstand ter plaatse van de brug Beusingsedijk en
de brug N279 circa 3,0 en 3,75 m+NAP bedraagt.

Figuur 7 grondwaterstanden omgeving N279

Oppervlaktewater

De kruising N279- Beusingsedijk is gelegen tussen de bestaande Zuid-Willemsvaart en de rivier de Aa. De Dun-
gense Loop kruist de Zuid-Willemsvaart en de N279 middels een sifon. De Zuid-Willemsvaart heeft een nor-
maal peil van 4,7 m+NAP. De Aa een gemiddelde waterstand van 3,10 m+NAP en de Dungense Loop heeft een
streefpeil van van 3,25 m+NAP. Het oppervlaktewater van industrieterrein de Brand wordt op een peil van

2,2 m+NAP bemalen.
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In Figuur 8 is het huidige oppervlaktewatersysteem weergegeven. De watergangen ten zuiden van de Dun-
gense Loop (tussen Dungense Loop en Aa) lozen bij de Aa met een duiker op de Dungense Loop. De Dungense
Loop loost via een duiker op de kwelsloot aan de westelijke zijde van de Aa (0010) en voert via een sifon on-
der Aa af naar de oostzijde van de Aa. Vervolgens vindt via de oostelijke kwelsloot van de Aa afvoer plaats naar
gemaal Steenenkamer.

Ten noorden van de sifon (ten westen van de Aa) ligt een dam in de kwelsloot. Het gebied ten westen van de-
ze dam voert het water af richting de Nijvelaar, met een duiker onder de Nijvelaar door en vervolgens naar de
Beusingsedijk. Vervolgens met een duiker onder de Beusingsedijk door en verder richting het opperviaktewa-
ter van de Brand.

Bedriventerrein De Brang 3
‘ 1 . .

Figuur 8 Huidige opperviaktewatersysteem
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4 Toekomstige Waterhuishoudkundige situatie omgeving N279
4.1 Algemeen

In dit hoofdstuk is het toekomstig watersysteem beschreven in de omgeving van de Beusingsedijk. Dit gedeel-
te is een aanvulling op de ontwerpnota niet-kruisende watergangen WU-ONO-0042. De afvoer van het ver-
hard opperviak en de dimensionering van hemelwatervoorzieningen wordt niet meegenomen in dit hoofd-
stuk, dit is beschreven in hoofdstuk 5.

De nummering van de watergangen in volgende tekeningen komt overeen met de wijze van nummeren in
ontwerpnota waterhuishouding. De watergangen rondom de N279, Beusingsedijk en de Nijvelaar zijn ver-
deeld in de volgende deelgebieden:

- Gebied NO - vanaf het nieuwe gemaal AA2 tot aan de Beusingsede dijk

- Gebied OO - vanaf Beusingsedijk tot aan de huidige Dungense Loop

- Gebied PO - vanaf huidige Dungense Loop tot aan de toekomstig gemaal Dungense Loop.

Opgemerkt wordt dat Willemsunie enkel werkzaamheden binnen de TB-grens uit zal voeren.

4.2 Aanpassingen watersysteem

Aanpassingen Dungense Loop

Door de nieuwe sifon voor de Dungense Loop in combinatie met het nieuwe gemaai Dungense Loop vervait
de functie van de Dungense Loop binnen het gebied. Het nieuwe gemaal slaat de afvoer van de Dungense
Loop uit op de Aa. Er is geen verbinding met de omliggende sloten.
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Aanpassingen overig watersysteem Duiker NO11 (Beusingsedifk)

Gemaal
Dungense toop

Figuur 9: Situatie deeltraject NO-OO-PO

In de nieuwe situatie voert de kwelsloot langs de Aa (PO3 in Figuur 9) en de dan dode tak van de Dungense
Loop via een aanwezige duiker bij de Aa af op 0010 paraliel aan de Aa. Het sifon onder de Aa zal geen water
meer afvoeren zoals in de huidige situatie maar aanvoeren (circa 30 hectare - wens waterschap Aa en Maas).

Via watergang 006 en de duiker 005 voert het gebied af naar de watergang OOA4. Deze voert via een duiker
NO11 onder de Beusingsedijk af naar watergang NO7. NO7 voert af naar NO2 en vervolgens naar het nieuwe
gemaal Aa2 dat uitslaat op de Aa. Gemaal Aa2 krijgt een capaciteit van 200 |/sec en wordt voorzien van een
toerentalregeling waardoor een lager debiet mogelijk is. De dimensionering van de aanvoerende watergangen
dient op het debiet van 200 I/sec te zijn gebaseerd.

In het rapport van Haskoning, Optimalisatie waterhuishouding omlegging Zuid-Willemsvaart van 7 juli 2011,
wordt voor het gebied ten westen van de Aa (65 ha) een maximaal debiet in de eerste dagen na aanleg van de
Zuid-Willemsvaart van 50,5 I/sec aangegeven (door dichtslibbing van de kanaalbodem zal dit later minder
worden). Om de uitbreiding met 30 ha aan de oostzijde van de Aa in de berekeningen in te brengen is deze
hoeveelheid lineair geéxtrapoleerd met als resultaat een totaal aanvoerdebiet voor gemaal Aa2 van 73 I/sec.
Hieruit blijkt dat het huidige ontwerpdebiet van 200 I/s van gemaal Aa2 voldoet.

Op basis van een aanvoer van 200 I/sec en 73 |/sec zijn voor de zomer en wintersituatie berekeningen ge-
maakt. Het aanvoerdebiet is evenredig aan het opperviak van het aangesloten gebied verdeeld om het debiet
per sloot vast te stellen. Een oplossing zonder beschoeiing en binnen TB bleek niet mogelijk.
Na een mailwisseling waarin diverse uitgangspunten en tussenresultaten zijn gecommuniceerd met het Wa-
terschap resteerden de volgende uitgangspunten:

e Zomerpeil bij gemaal Aa2: 2,60 m+NAP

e Winterpeil bij gemaal Aa2: 2,40 m+NAP

e Zomer, begroeid, jammafactor 22,5

e Winter, onbegroeid, jammafactor 33,8
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® Bodemhoogte 1,75 m+NAP

* Zo min mogelijk beschoeiing en waar nodig bij voorkeur als onderwaterbeschoeiing (i.v.m. be-
perking onderhoud), dus beschoeiing tot een hoogte van winterpeil en daarmee permanent on-
der water.

* Beschoeiing aan de overzijde van de sloot gezien vanaf de zijde waarvandaan onderhoud zal
plaatsvinden.

® Het talud aan de kanaalzijde is om stabiliteitsredenen uitgevoerd in 1:2 en voorzien van een
kleibekleding. Beschoeiing is hier niet toegestaan.

¢ De overige taluds steiler dan 1:2 dienen eveneens te worden voorzien van een kleibekleding om
uitspoeling van de zandige bodem te voorkomen.

Per deeltraject betekende dit voor het ontwerp het volgende:

Traject Taluds beschoeiing Breedteon- | Bodem- Boven-
derhoudspad | Breedte breedte
(m) [m] (m)
Vanaf bestaande sifontot | 1:2 Nee Nvt 0,5 >8m
Nijvelaar (0010 en 006)
Duiker in inrit Jennissen
(005)
Langs Nijvelaar (004) 11 Hoge beschoei- 4m Min.0,75 | Ca.4m
ing aan perceel-
zijde
Zuidzijde Beusingsedijk 1:2 Alleen bij aan- 4m 0,5 Ca.7,7m
(004) sluiting duiker
Duiker Beusingsedijk
(NO11)
Noordzijde Beusingsedijk 1:1 Hoge beschoei- dm 0.75 Ca.3m
(NO7) ing aan perceel-
zijde
Van Beusingsedijk tot 1:2 Nee Kanaal- 0,5 Ca.75m
Smits (NO2-zuid) dijk/vanaf
perceel
Ter hoogte van Smits 1:2 aan Onderwaterbe- Kanaal- 1,5 >9m
(NO2-midden) kanaalzijde; | schoeiing aan dijk/vanaf
1:1,8tot 1,1 | perceelzijde perceel
aan per-
ceelzijde
Van Smits tot gemaal Aa2 | 1:2 Nee Kanaal- 05 Ca75m
(NO2-noord) dijk/vanaf
perceel

Tabel 10 overzicht dimensionering per watergang

Opgemerkt wordt dat Willemsunie enkel werkzaamheden binnen de TB-grens uit zal voeren. De WillemsUnie
zal geen werkzaamheden verrichten aan de watergang 006 en 0010.
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De berekeningen van de watergangen in een zomer en wintersituatie zijn toegevoegd als bijlage II. Uit de be-
rekeningen blijkt dat de opstuwing tot aan de bestaande sifon onder de Aa het volgende bedraagt:

e Aanvoer 200 |/sec, zomer, opstuwing: 0,13 m
e Aanvoer 200 I/sec, winter, opstuwing: 0,20 m
e Aanvoer 73 |/sec, zomer, opstuwing: 0,02m
e Aanvoer 73 |/sec, winter, opstuwing : 0,03 m

Opgemerkt wordt dat de hier beschreven watergangen tussen gemaal Aa2 en de bestaande sifon in de toe-
komst in de categerie leggerwatergangen (categorie A, debiet > 301/s) vallen. Voor het uitvoeren van onder-
houd is voor een leggerwatergang een obstakelvrije zone van 5m (tweezijdig indien de bovenbreedte > 7 me-
ter) vereist. Waar is afgeweken van de breedte van 5 m was dit noodzakelijk omdat niet meer ruimte binnen
TB beschikbaar was. De afwijkingen zijn afgestemd met Waterschap Aa en Maas.

Duiker OO5 (inrit Jennissen)

Om de toegang tot de noordelijk gelegen landbouwpercelen te waarborgen word een gronddam en duiker in
watergang 004 geplaatst. De duiker heeft een diameter van 1000 mm, lengte 25,0 meter. De b.o.b. wordt
0,05 m (1,70 m+NAP) onder de slootbodem gelegd. De berekening is toegevoegd in bijlage I1.

Duiker NO11 (Beusingsedijk)

De watergang 004 wordt via een duiker onder de Beusingsedijk aangesloten op de afvoersloot van deeltraject
NO. De duiker heeft een diameter van 1000 mm, lengte 57,6 meter. De b.o.b. wordt 0,05m onder de slootbo-
dem (1,70 m+NAP) gelegd. De berekening is toegevoegd in bijlage Il.

Duiker NO12 (Beusing)

Watergang NO2 wordt gekruist door de Beusing die als toegang naar het onderhoudspad gaat functioneren.
Er wordt een duiker met een diameter van 1000 mm en een lengte van 21,6 m aangelegd. De b.o.b. 0,05 m
onder de slootbodem (1,70 m+NAP). De berekening is toegevoegd in bijlage II.

42.1 Dimensionering deeltraject Nijvelaar - kanaal

Tussen Nijvelaar en het kanaal wordt een ecologische zone aangelegd. De bestaande sloten worden gedempt
en wordt er geen kwelsloot aangelegd. De landschappelijke en ecologische inpassingen wordt nader uitge-
werkt.

422 Dimensionering deeltraject PO

De bestaande watergangen in het gebied tussen de Dungenseloop en de Aa zijn aangesloten op de watergang
langs de Aa met duikers diameter 300 mm (P03).
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5 Hemelwaterafvoer wegen

5.1 Dimensionering Hemelwatervoorzieningen
5.1.1 Algemeen

Met de aanleg van de Zuid-Willemsvaart wordt de situatie ingrijpend veranderd. De kruising met de Beusings-

edijk is in de huidige situatie een gelijkvloerse kruising. De WillemsUnie realiseert een viaduct in de N279 over

de Beusingsedijk,een brug in de N279 over de Zuid-Willemsvaart en een brug in de Beusingsedijk over de Zuid-
Willemsvaart. De Nijvelaar zal worden verlegd.

Voor de afvoer van het hemelwater van de brug N279 en het viaduct N279 worden molgoten en leidingen
toegepast. De dimensionering van de leidingen/kolken van de brug N279 is beschreven in rapport, WU-KW-
DO-B, hemelwaterafvoer brug N279. De dimensionering van de leidingen/kolken in de weg N279 is beschre-
ven in rapport WU-RAP-0661-vs-1.0, Hemelwaterafvoer N279. De kolken/leidingen ter plaatse van het viaduct
N279 en de brug Beusingsedijk zijn wel meegenomen in deze rapportage (paragraaf 5.3). De wegoppervlaktes
van de N279 en de brugdekken zijn meegenomen in de berekeningen van de infiltratievoorzieningen. De di-
mensionering van de riolering van de brug Beusingsedijk wordt uitgewerkt in het DO brug Beusingsedijk en
niet meegenomen in dit ontwerprapport.

5.1.2 Principe afwatering

Het afstromende hemelwater wordt afgevoerd naar de dichtstbijzijnde lussen of zaksloten. Het hemelwater
wordt zoveel mogelijk geinfiltreerd in de droogvallende bergingsvoorzieningen zonder landbouwkundige af-
voer op oppervlaktewater. Doordat, waar mogelijk, al het hemelwater tijdelijk wordt geborgen en/of geinfil-
treerd wordt ruimschoots voldaan aan de eisen volgens de HNO-tool van het Waterschap. In paragraaf 5.2 is
een overzicht gegeven van de bestaande en toekomstige afvoer van de verharding. Uit de paragraaf blijkt dat
minder verhard oppervlak direct naar het oppervlaktewatersysteem afvoert. Meer afstromend hemelwater
infiltreert in de bodem. De hydrologische situatie verbetert.

De benodigde berging voor de zaksloten is berekend op basis van het verhard opperviak en de oppervlaktes
van de afwaterende taluds en de bermen. Per watergang is de berging voor een T=10, T=25, T=50 en T=100
neerslagsituatie weergegeven. De ligging van de zaksloten en voorzieningen in de lussen, de kolken en de dui-
kers zijn weergegeven op de tekeningen WU-60-al-t-120 t/m 127.

Standaard afmetingen met een bodembreedte van 0,5 meter en een talud van 1:3. Indien dit niet mogelijk is
wordt maximaal een talud van 2:3 toegepast om erosie van de taluds te voorkomen.

De afwatering is in 22 deelgebieden opgesplitst:
- Aansluiting op de bestaande N279 tot brug N279 (deelgebied A, B, C, D, E, F, G, H,J, K, L, M, N,
O,P, Q)
- Afwatering Beusingsedijk (deelgebied R)
- Afwatering Nijvelaar (deelgebied Sen T)
- Afwatering N279 ten noorden van de brug N279 (deelgebied U en V).

Op de volgende bladzijde zijn de deelgebieden weergegeven. Voor elke hemelwatervoorziening is de hoeveel-
heid afvoerend verhard oppervlak, berm en talud bepaald en de benodigde retentie berekend.

Door het toepassen van de minimale diepte en bodembreedte zai bij sommige voorzieningen de inhoud gro-
ter zijn dan de benodigde retentie. Bij een T=100 situatie staat de voorziening niet vol tot aan maaiveld.
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In paragraaf 5.1.4 is per deelgebied een omschrijving van de afwatering gegeven met de dimensies van de re-
tentievoorzieningen. Berekeningen zijn als bijlage | aan dit rapport toegevoegd.

5.1.3 Grondwaterstand

De droogvallende hemelwatervoorzieningen dienen boven de gemiddeld hoogste grondwaterstand (GHG)
uitgevoerd te worden. De voorzieningen worden grotendeels boven het bestaande maaiveld uitgevoerd (gro-
tendeels boven de 4,0 m+NAP). Enkel nabij de Brand hebben de voorzieningen een bodempeil van 3,0
m+NAP. Het oppervlaktewater van de Brand heeft hier een sterk drainerende (oppervlaktewaterpeil 2,2
m+NAP). De overige droogvallende greppels liggen boven de 4,0 m+NAP.

514 Omschrijving per deelgebied

Navolgend is per deelgebied een korte omschrijving van de afwaterende oppervlaktes en de dimensies van de
hemelwatervoorzieningen gegeven. Per deelgebied is een figuur opgenomen waarin het afwaterend opper-
vlak is weergegeveven. In bijlage | zijn de minimale dimensies van de voorzieningen berekend. Het ontwerp
van de infiltratiegebieden zal verder worden afgestemd met ecologie en landschapsinrichting, waarna een
definitief ontwerp wordt opgesteld. De berekeningen worden niet herzien indien aan het taludoppervlak en
benodigde inhoud wordt voldaan. Indien de hemelwatervoorziening uitgevoerd wordt als lijnvormig profiel
dient de bodembreedte minimaal 0,5 meter te bedragen en een minimale diepte van 0,5 aangehouden te
worden.

Deelgebied A

In de bestaande situatie stroomt het water afkomstig van de zuidelijke rijbaan van de N279 via de berm direct
naar het oppervlaktewater van de Zuid- Willemsvaart. In de nieuwe situatie wordt de weg eveneens uitge-
voerd in een dakprofiel. De zuidelijke rijboaan zal net als in de huidige situatie afvoeren naar de Zuid-
Willemsvaart.

Figuur 10 Afwateringsgebied A

Deelgebied A heeft een oppervlakte van 2.250 m’. Behalve deelgebied A wordt er geen afstromend hemelwa-
ter direct naar de Zuid-Willemsvaart afgevoerd.

Deelgebied B

Het afstromende hemelwater van de noordelijke rijbaan ten zuiden van bedrijventerrein de Brand zal over het
fietspad via de berm op het oppervlaktewater van de Brand afwateren. Het gedeelte van de zuidelijke rijbaan
zal via een molgoot en leidingen afwateren naar het opperviaktewater van de Brand. In totaal zal er circa
8.346 m’ verhading aangesloten worden op het oppervlaktewatersysteem van de Brand. Dit is een toename
van 2.633 m’ ten op zichte van de huidige situatie.
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Figuur 11 Afwateringsgebied B

Het gemaal waarmee het oppervlaktewater van bedrijventerrein de Brand op peil wordt gehouden heeft
overcapaciteit (informatie waterschap Aa en Maas). Daarnaast vervalt de afvoer vanaf de Nijvelaar en omge-
ving door de aanleg van het kanaal. Met waterschap Aa en Maas is afgestemd het watersysteem van de Brand
voldoende berging/pompcapaciteit heeft om het aanvullende afstromende hemelwater te ontvangen.

Over het gehele projectgebied N279/Nijvelaar/Beusingsedijk is sprake van een afname van hemelwateraan-
voer op oppervlaktewater. Dit betekent dat ondanks de lokale toename naar oppervlaktewater van de Brand
wel voldaan wordt aan de eis van het waterschap dat de ontwikkeling hydrologisch neutraal uitgevoerd moet
worden.
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Deelgebied C

In Figuur 12 is het verhard opperviak weergegeven waarvan het afstromend hemelwater dat afvoert richting
voorziening C. De zuidelijke rijbaan van de N279 in deelgebied C wordt via kolken afgevoerd naar voorziening
C. De dimensionering van de leidingen/kolken in de weg N279 is beschreven in rapport WU-RAP-0661-vs-1.0,
Hemelwaterafvoer N279.

Figuur 12 Afwateringsgebied C

Voorziening C heeft de volgende minimale afmetingen:

= Bodembreedte 2 tot 4 meter (gemiddeld 3)

= Lengte 120 meter

= Talud 1:3

= Minimaal taludoppervlak 402 m?

= Diepte 0,5 meter

= Retentie bij T=100 282 m®
De inpassing moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet mini-
maal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud opperviak.
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Deelgebied D

In Figuur 13 is het verhard oppervlak weergegeven waarvan het afstromend hemelwater afvoert richting
voorziening D. Het gedeelte van de N279 en de Beusingsedijk wordt via kolken afgevoerd naar voorziening D.
Een klein gedeelte van de afrit van de N279 naar de Beusingsedijk ten zuiden van voorziening D zal via de
berm afwateren naar voorziening D. De helft van het oppervlak van het viaduct zal afvoeren naar voorziening
D. De dimensionering van de leidingen/kolken in de weg N279 is beschreven in rapport WU-RAP-0661-vs-1.0,
Hemelwaterafvoer N279.

Figuur 13 Afwateringsgebied D

Voorziening D heeft de volgende minimale afmetingen:

®* Gemiddelde bodembreedte 12 meter

= Lengte 90 meter

= Talud 1:3

= Waterdiepte bij T=100 = 0,1 meter

* Minimaal opperviak talud 77 m?

* Retentie bij T=100 132 m*
De Beusingsedijk wordt onder het viaduct N279 verdiept uitgevoerd. Om wateroverlastsituaties te voorkomen
is de de bodem van de hemelwatervoorziening ruim onder het laagste wegniveau aangelegd op 4,0 m+NAP.
De inpassing moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet mini-
maal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud oppervlak.
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Deelgebied E
Het afstromend hemelwater van de afrit van de N279 naar de Beusingsedijk en de rijbaan van de Beusings-
edijk zal via de berm naar voorziening E afstromen.

Voorziening E

Figuur 14 Afwateringsgebied E

Voorziening E heeft de volgende minimale afmetingen:

=  Bodembreedte 0,5 meter

= Lengte 190 meter

= Talud1:3

= Diepte voorziening 0,5 meter

» Minimaal opperviak talud 375 m’

» Retentie bij T=100 85 m?
De inpassing moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet mini-
maal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud opperviak.
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Deelgebied F
Het afstromend hemelwater het fietspad zal via de berm naar voorziening F afstromen.

Voorziening F heeft de volgende minimale afmetingen:
= Bodembreedte 0,5 meter
= Lengte 200 meter
" Talud1:3
=  Minimaal oppervlak talud 394 m?
= Diepte voorziening 0,5 meter
= Retentie bij T=100 89m?

De inpassing moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting.
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Deelgebied G

Het verhard oppervlak van de N279 en een gedeelte van de toerit zal via de berm afwateren naar voorziening
G. De Beusingsedijk zal via kolken afwateren naar voorziening G. De dimensionering van de kolken is beschre-
ven in paragraaf 5.3.

Figuur 16 Afwateringsgebied G

Voorziening G heeft de volgende afmetingen:

=  Bodembreedte 7 meter

= Lengte 60 meter

= Talud 1:3

*  Minimaal oppervlak talud 124 m?

= Waterdiepte bij T=100 = 0,3 meter

= Retentie bij T=100 139 m®
Onder het viaduct N279 wordt de weg verdiept uitgevoerd. Om wateroverlastsituaties te voorkomen is de de
bodem van de hemelwatervoorziening ruim onder het laagste wegniveau aangelegd op 4,0 m+NAP. De inpas-
sing moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet minimaal vol-
daan worden aan de benodigde inhoud en talud oppervlak.
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Deelgebied H
Het hemelwater afkomstig van van het fietspad zal via de berm naar voorziening H stromen.
I

—> X \
Figuur 17 Afwateringsgebied H

Voorziening H heeft de volgende afmetingen:

= Bodembreedte 0,5 meter

= Lengte 160 meter

= Talud 1:3

=  Minimaal oppervlak talud 502 m?

= Diepte 0,5 meter

» Retentie bij T=100 157 m®
De inpassing moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet mini-
maal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud opperviak.
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Deelgebied |
Deelgebied | is samengevoegd met voorziening H en komen te vervallen.

Deelgebied J
Het fietspad ten zuiden van brug Beusingsedijk zal via de berm afvoeren naar voorziening J. Een kwart van het
brugdek stroomt via kolken naar voorziening J.
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Figuur 18 Afwateringsgebied J

Voorziening J heeft de volgende afmetingen:

= Bodembreedte 0,5 meter

= Lengte 80 meter

= Talud 1:3

» Minimaal oppervlak talud 251 m*

= Diepte voorziening 0,5 meter

» Retentie bij T=100 78 m®
De inpassing moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet mini-
maal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud opperviak.
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Deelgebied K

De oostelijke rijbaan ten zuiden van brug Beusingsedijk zal via de berm naar voorziening K afvoeren. Voorzie-
ning K wordt niet uitgevoerd als zaksloot, maar is op verzoek van de gemeente uitgevoerd als een verlaging
van het maaiveld met een flauw talud.

—& X

Figuur 13 Afwateringsgebied K

Voorziening K heeft de volgende afmetingen:

»  Oppervlakte bodem 330 m?

® Talud 1:4 tot 1:10

*  Minimaal oppervlak talud 33 m?

= Diepte water bij T=100 = 0,1 meter

* Retentie bij T=100 35 m®
De inpassing moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet mini-
maal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud opperviak.
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Deelgebied L

De noordelijke rijbaan, de afrit van de N279 en het fietspad van de Beusingsedijk zullen via de berm het he-
melwater afvoeren naar voorziening L. De Beusingsedijk ten noorden van het viaduct (oostelijke rijbaan en
fietspad) zal via kolken het water afvoeren. Een kwart van het viaduct N279 zal afvoeren naar voorziening L.
De dimensionering van de leidingen/kolken van de brug N279 is beschreven in rapport, WU-RAP-0661-vs-1.0,
Hemelwaterafvoer KW N279.

Figuur 20 Afwateringsgebied L

Voorziening L heeft de volgende afmetingen:

= Oppervlakte bodem 650 m’

= Talud 1:3

»  Minimaal oppervlak talud 250 m’

= Diepte water bij T=100 = 0,7 meter

*  Retentie bij T=100 452 m?
Onder het viaduct wordt de Beusingsedijk verdiept uitgevoerd. Om wateroverlastsituaties te voorkomen is de
de bodem van de hemelwatervoorziening ruim onder het laagste wegniveau aangelegd op 4,0 m+NAP. De
vormgeving moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet mini-
maal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud oppervlak.
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Deelgebied M
Het hemelwater afkomstig van de een gedeelte van het fietspad van de Beusingsedijk voert af richting voor-
ziening M.
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Figuur 21 Afwateringsgebied M

Voorziening M heeft de volgende afmetingen:

* Bodembreedte 0,5 meter

= Lengte 27 meter

= Talud 1:3

*  Minimaal oppervlak talud 123 m?

= Diepte 0,7 meter

= Retentie bij T=100 51 m?
Onder het viaduct wordt de Beusingsedijk verdiept uitgevoerd. Om wateroverlastsituaties te voorkomen is de
de bodem van de hemelwatervoorziening ruim onder het laagste wegniveau aangelegd op 4,0 m+NAP. De
vormgeving moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet mini-
maal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud opperviak.
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Deelgebied N
De afrit van de N279 en het fietspad van de N279 zullen via de berm afvoeren naar voorziening N.

Figuur 22 Afwateringsgebied N

Voorziening N heeft de volgende afmetingen:

= Bodembreedte 0,5 meter

= |engte 125 meter

= Talud 1:3

= Minimaal oppervlak talud 395 m’

= Diepte 0,5 meter

= Retentie bij T=100 124 m®
De vormgeving moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet
minimaal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud opperviak.
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Deelgebied O
Deelgebied O zal via de berm afvoeren naar voorziening O. Op verzoek van de gemeente ‘s-Hertogenbosch is
voorziening O afwijkend van de standaard zaksloot uitgevoerd als laagte in het maaiveld met een flauw talud.

Figuur 23 Afwateringsgebied O

Voorziening O heeft de volgende afmetingen:

= Bodembreedte O meter

= Lengte 45 meter

= Talud 1:3 tot 1:3,3

* Minimaal oppervlak talud 114 m?

= Diepte voorziening 0,4 meter

* Retentie bij T=100 = 16 m?
De vormgeving moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet
minimaal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud opperviak.
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Deelgebied P
Een kwart van het brugdek zal via kolken afwateren naar voorziening P.

Voorziening P heeft de volgende afmetingen:

= Bodembreedte 2,0 meter

= Lengte 45 meter

= Talud 1:3

* Minimaal opperviak talud 139 m’

= Diepte 0,5 meter

= Retentie bij T=100 72 m®
De vormgeving moet nog worden afgestemd met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij moet
minimaal voldaan worden aan de benodigde inhoud en talud oppervlak.
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Deelgebied Q
Deelgebied Q voert het hemelwater via de berm af naar voorziening Q. Voorziening Q wordt niet uitgevoerd

als zaksloot, maar is op verzoek van de gemeente uitgevoerd als een verlaging van het maaiveld met een flauw
talud.

Figuur 24 Afwateringsgebied Q

Voorziening Q heeft de volgende afmetingen:
=  Bodembreedte 0 meter
= Lengte 40 meter
= Talud 1:3
* Minimaal opperviak talud 92 m?
= Diepte 0,4 meter
= Retentie bij T=100 16 m®
De vormgeving moet nog worden afgestemd worden met de landschappelijke/ecologische inrichting,
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Deelgebied R

In de nieuwe situatie is er globaal evenveel verharding ten noorden van de brug Beusingsedijk als in de huidige
situatie. Watergangen met dezelfde inhoud als in de huidige situatie worden terug gebracht. Voor dit gebied
zal het afstromende hemelwater niet infiltreren. Wel is het deelgebied hydrologisch neutraal en voldoet hier-
mee aan de eisen van het waterschap.

Figuur 25 Aﬁmateringsgébied R
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Deelgebied S

Het fietspad van de Nijvelaar zal via de berm het afstromende hemelwater afvoeren naar naastgelegen voor-
ziening. De helft van de brug Beusingsedijk zal richting voorziening S afwateren. Dit gebied zal een ecologische
zone worden. Al het afstromende hemelwater wordt onder aan het talud opgevangen in een greppel.

Figuur 6 Afwateringsgebied

Voorziening S wordt uitgevoerd als een greppel.
= Bodembreedte O meter
= |lengte 465 meter
= Talud 1:3
= Minimaal oppervlak talud opperviak 894 m?
® Diepte 0,3 meter
* Retentie bij T=100 129 m*
De vormgeving moet nog worden afgestemd worden met de landschappelijke/ecologische inrichting.
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Deelgebied T

Het afstromende hemelwater van de oostelijke rijbaan van het noordelijk gedeelte van de Nijvelaar zal via de
berm op de watergangen 004 en 0011 afstromen. Hiervoor zijn geen aanvullende retentievoorziening voor-
zien. Watergang 004 en 0011 zijn weergegven in Figuur 9.

Figuur 27 afwatering direct op oppviaktewater 004 eO '
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Het hemelwater afkomstig van het zuidelijk gedeelte van de Nijvelaar zal via de berm in watergangen met de-
zelfde inhoud/oppervlakte als in de huidige situatie afvoeren.

|

Figuur 28 Afwateringsgebied T
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Deelgebied U

Het hemelwater afkomstig van het halve brugdek van brug N279 en de noordelijke en zuidelijke rijbaan van de
N279 worden in kolken opgevangen en geinfiltreerd in deelgebied U. Het ontwerp van de infiltratievoorziening
dient nog afgestemd te worden met ecologie en lanschapsinrichting.

Figuur 29 Afwateringsgebied U

Voorziening U heeft de volgende afmetingen:
= Bodembreedte 1 meter
= Lengte 500 meter
= Talud 1:3
*  Minimaal oppervlak talud 1620 m?
= Diepte 0,5 meter
* Retentie bij T=100 648 m’

Deelgebied V
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Het hemelwater van het meest zuidelijke gedeelte van de N279 wordt via de berm afgevoerd naar voorziening
V. De voorziening is een laagte met een groot bodemopperviakte. Door het grote bodemopperviak zal er
nauwelijks water in de voorziening komen te staan.

Figuur 30 Afwateringsgebied vV

Voorziening V heeft de volgende afmetingen:

= Bodembreedte 10 meter

®*  Talud 1:3

* Bodemoppervlak 2.200 m?

® |lengte voorziening 217 meter

=  Diepte water bij T=100 = 0,1 meter

» Retentie bij T=100 =103 m®
De vormgeving moet nog worden afgestemd worden met de landschappelijke/ecologische inrichting. Hierbij
moet minimaal voldaan worden aan de benodigde inhoud en bodemoppervlak.
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5.2 Verhardingssituatie

De verharding ter plaatse van de N279 (viaduct, brug) en de Nijvelaar neemt toe. Bij de Beusingsedijk blijft de
verhardingssituatie gelijk. In Tabel 11 en Tabel 12 is de huidige toekomstige verharding weergegeven. In de
huidige situatie wordt het wegwater via de berm naar de Zuid-Willemsvaart afgevoerd, naar het opperviakte-
watersysteem van de Brand of naar afwateringssloten onder aan de berm van de N279/Beusingsedijk.

Type afwatering Locatie Huidige verharding
[m?]

Direct op ZWV N279 ten westen van kruising Beusingsedijk 11.185
Direct op ZWV kruising Beusingsedijk/N279 2.136
Direct op ZWV N279 ten oosten van kruising beusingsedijk,

op één oor 5.924
Direct op ZWV N279 ten oosten van kruising beusingsedijk,

dakprofiel 1.792
Opperviaktewater de Noordelijke rijbaan N279 ten zuiden van de
Brand Brand 5.713
Afwateringssloten Fietspad Beusingsedijk 4,709
Afwateringssloten
Beusingsedijk Rijbaan Beusingsedijk 5.426
Afwateringssloten
Beusingsedijk Fietspad Beusingsedijk 1.911
Afwateringssloten Rijbaan Nijvelaar 1.474
Nijvelaar
Afwateringssloten Fietspaden ten zuid oosten van brand 2.908
Afwateringssloten N279 | Noordelijke rijstrook N279 ten oosten van

kruising beusingsedijk

4.445

Totaal 47.623

Tabel 11 bestaande verhardingssituatie

Type afwatering Verharding toekomstige situatie
[m’]

Afwatering ZWV 2.246

Afwatering op oppervlaktewater de Brand 8.346

Naar lokale infiltratievoorziening 39.466

Naar opperviaktewater 8.313

(tpv de Nijvelaar)

Totaal verharding 58.371

Tabel 12 Toekomstige verhardingssituatie
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Type afwatering Toename / afname toekomstige situatie
[m’]

Afwatering ZWV -20.927

Afwatering op oppervlaktewater de Brand +2.633

Naar lokale infiltratievoorziening +39.466

Naar opperviaktewater -12.560

Tabel 13 Huidige - toekomstige verhardingssituatie

Het verhard oppervlak neemt in de nieuwe situatie toe. In de toekomstige situatie zal de afvoer van het groot-
ste gedeelte van de verharding (39.466 m?) infiltreren. De belasting van het opperviaktewatersysteem van De
Brand neemt toe van 5.713 m’ naar 8.346 m*. De afvoer naar de Zuid-Willemsvaart neemt sterk af met 20.927

m?.

Gesteld kan worden dat de de waterhuishouding hydrologisch neutraal wordt uitgevoerd. De directe afvoer
naar oppervlaktewater neemt sterk af en het grootste deel van het afstromend hemelwater infiltreert in de
bodem.

53 Toepassing riolering

Bij de kruising van de Beusingsedijk met de N279 wordt de Beusingsedijk uitgevoerd als onderdoorgang. Af-
voer van hemelwater via de bermen is niet mogelijk: de weg ligt verzonken. Hemelwater wordt opgevangen in
kolken en vervolgens afgevoerd naar de retentievoorzieningen. Uitgangspunt bij de berekening van de kolkaf-
voerleidingen is de neerslagintensiteit van 200 I/sec/ha conform de uitgangspunten van Rijkswaterstaat bij
onderdoorgangen. Voor de verzamelleidingen met een diameter van 160 mm is een controleberekening ge-
maakt en bijgevoegd als bijlage 3. Een kolkafvoerleiding met een diameter van 160 mm blijkt ruimschoots te
voldoen. De drukhoogte in de leidingen blijft onder het laagste maaiveldniveau (straatpeil < spiegelpeil).

Aan de noordzijde van de Zuid-Willemsvaart ligt het fietspad ten oosten van de Beusingsedijk. Vanaf kilome-
trering 570 tot 700 ligt het fietspad hoger dan de weg. Het hemelwater wordt opgevangen in kolken en afge-
voerd naar de watergang ten oosten van de Beusingsedijk. Voor de kolkafvoerleiding wordt de minimale dia-
meter van 160 mm toegepast.

Er wordt geen hemel- of afvalwater naar de riolering van de gemeente 's-Hertogenbosch afgevoerd.

5.4 Beheer en onderhoud

Bij alle sloten is rekening gehouden met bereikbaarheid voor beheer en onderhoud. Er is een onderhoudspad
van minimaal 4,0 meter aanwezig aan 1 zijde van de watergang. Indien inpasbaar wordt een helling van 1:3
aangehouden. Als dit niet mogelijk is wordt een talud van 2:3 aangehouden. Bjj Leggerwatergangen wordt een
obstakeivrije zone van 5 meter toegepast. Bij leggerwatergangen met een bovenbreedte van meer dan 7 me-
ter wordt een tweezijdige obstakelvrije zone van 5 meter ingepast.
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6 Waterkwaliteit

Het opgevangen hemelwater kan vervuilingen bevatten en kan niet zonder voorziening op elke watergang
geloosd worden, In het gebied zijn kwetsbare hydrologische/ecologische systemen aanwezig waar rekening
mee gehouden dient te worden, Bij de uitwerking van de maatregelen voor waterkwaliteit wordt het CIW-
rapport over afstromend wegwater als toetsing gehanteerd. Bij de waterkwaliteit van afstromend wegwater
spelen vooral zware metalen, olie, PAK en onkruid- en gladheidbestrijding een grote rol. Bij de uitwerking van
maatregelen is hier dan ook op gefocust.

Ter voorkoming van verontreiniging van de bodem en het (grond-)water bevat het afwateringssysteem een
aantal zuiverende componenten, bestaande uit 2 stappen die zoveel mogelijk worden toegepast:

= bermpassage.

»  bezinking en bodempassage in de droogvallende bermsloten.

Naast bovenstaande stappen dragen de kolken bij aan slibvang. Deze zijn voorzien van een zandvang zodat
zwaardere bestanddelen kunnen bezinken.

Het hemelwater stroomt over de berm en via het talud naar de zaksloten. Bij kleine neerslaggebeurtenissen
zal het regenwater volledig in de berm infiltreren, bij grotere neerslaggebeurtenissen stroomt het water naar
de bergingssloten. In de berm wordt een groot deel van de verontreinigingen vastgelegd (vooral zware meta-
len) en afgebroken in de bodem (vooral PAK’s en olie).

Door het toepassen van volledige infiltratie wordt het water vastgehouden en is de stroomsnelheid beperkt,
hierdoor kunnen verontreinigingen bezinken en binden aan de slootbodem.
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Bijlage | Dimensionering Retentievoorziening
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Bijlage Il Dimensionering Duikers en watergangen

Aanvoer 200 I/sec, zomer

Aanvoer 200 I/sec, winter

Aanvoer 73 |/sec, zomer

Aanvoer 73 |/sec, winter

Duiker OO5 (inrit Jennissen) 200 I/sec winter
Duiker NO11 (Beusingsedijk) 200 I/sec winter
Duiker NO12 (Beusing) 200 I/sec winter
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Bijlage Il Controleberekening Riolering
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Bijlage bij PIP N279 Noord

Bijlage 5
Natuurcompensatieplan op hoofdlijnen
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1.1

1.2

INLEIDING
Aanleiding

De capaciteit van de N279 op het traject 's-Hertogenbosch — Veghel wordt uitgebreid
van twee naar vier rijstroken. Hierdoor is er sprake van verlies aan natuurwaarden door
vernietiging en verstoring van bestaande natuur. Om dit verlies te compenseren dient er
elders natuur ontwikkeld te worden. Het verlies aan natuurwaarden dient in zowel
oppervlakte als kwaliteit voldoende te worden gecompenseerd.

Doelstelling

Doel

De provincie stelt dat zijzelf als initiatiefnemer van de verbreding van de N279 een
voorbeeldfunctie heeft en daardoor bij de natuurcompensatie minimaal aan de
opperviakteopgave zal voldoen, en daarnaast ook een meerwaarde wil bereiken.

In de Visie op de compensatie N279 is het doel van de natuurcompensatie dan ook als
volgt geformuleerd:

- de verloren gegane natuurwaarden worden gecompenseerd;

- daarnaast zal een netto versterking van natuurwaarden en landschap plaats vinden;
- en wordt de compensatie ook ingezet om verbindingszones te versterken.

Proces

Het proces om tot een vastgesteld natuurcompensatieplan N279 te komen is in figuur
1.1 weergegeven. De visie op de natuurcompensatie N279 Noord is eind 2011
opgesteld. Deze visie is onderdeel van voorontwerp PIP dat in het voorjaar 2012 is
opgesteld en ter inzage is gelegd.

De volgende stap in het proces is het opstellen van een natuurcompensatieplan op
hoofdlijnen. Dit document is het resultaat van deze stap en maakt onderdeel uit van het
ontwerp PIP N279 Noord dat eind 2012 ter inzage is gelegd.

Figuur 1.1 proces vaststellen compensatieplan

Visie op natuurcompensatie N279 Noord

Natuurcompensatieplan op hoofdlijnen

Definitief natuurcompensatieplan + vaststelling door Provinciale Staten
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De stap die daarop volgt is het verder uitwerken van de compensatieopgave tot een
definitief natuurcompensatieplan. Daarin wordt ook uiteengezet welk budget voor de
natuurcompensatie gereserveerd moet worden. In het voorjaar 2013 ligt ter
besluitvorming aan Provinciale Staten het definitieve natuurcompensatiepian voor, ais
onderdeel van het ontwerp PIP N279 Noord.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 worden de beleidsmatige uitgangspunten en de daaruit voortkomende
aanpak voor het natuurcompensatieplan besproken. De kwantitatieve
compensatieopgave wordt in het derde hoofdstuk uiteengezet en het zoekgebied voor
geschikte compensatielocaties wordt gedefinieerd. In het vierde en laatste hoofdstuk
wordt een stappenplan gepresenteerd voor de verdere uitwerking van de
compensatieopgave om te komen tot een definitief compensatieplan.
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21

BELEIDSMATIGE UITGANGSPUNTEN EN AANPAK
Beleid

Natuurcompensatie is een wettelijk verplichting. Bij het opstellen van een
natuurcompensatieplan gelden daardoor algemene beleidsmatige en wettelijke
uitgangspunten. Het gaat hierbij om uitgangspunten van de provincie en van het Rijk. In
deze paragraaf worden de uitgangspunten op een rij gezet.

Rijksbeleid

Het landelijk beleid met betrekking tot de compensatieplicht is in meerdere
beleidsstukken en wetten vastgelegd waaronder het structuurschema Groene Ruimte en
de Boswet. Het belangrijkste uitgangspunt is daarbij dat de compensatie voor
vernietigde en verstoorde natuur moet bestaan uit natuurbeheertype van gelijkwaardig
of hoger niveau. Het Rijksbeleid is door vertaald in het provinciale beleid.

Provinciaal beleid

De provincie heeft haar regels voor het ruimtelijke beleid vastgelegd in de Verordening
ruimte 2012. Hierin zijn ook de uitgangspunten voor natuurcompensatie opgenomen.
Om precies te zijn in de artikelen 4.11 (Regels inzake compensatieplan) en 4.12
(Voorwaarden voor compensatie)

De belangrijkste regels per artikel voor dit natuurcompensatieplan op hoofdlijnen zijn als
volgt:

Regels inzake compensatieplan
- Een compensatieplan omvat ten minste:

a. het netto verlies aan ecologische waarden en kenmerken dat optreedt,
b. de wijze waarop het netto verlies, genoemd onder a, wordt gecompenseerd,;
c. de ruimtelijke begrenzing van het te compenseren gebied en de compensatie;
d. de kwaliteit en kwantiteit van de compensatie;
€. de termijn van uitvoering;
f. de inhoud en realisatie van de voorgenomen mitigerende en compenserende
maatregelen;
g. een beschrijving van het reguliere beheer en het ontwikkelingsbeheer,
een en ander onder toepassing van artikel 4.12.

- De uitvoering van het compensatieplan wordt vastgelegd in een privaatrechtelijke

overeenkomst tussen de initiatiefnemer en de gemeente waarin:

a. rollen en verantwoordelijkheden van de betrokken partijen zijn vastgelegd;
b. een financiéle onderbouwing is vastgelegd waaruit blijkt dat de uitvoering van
de compensatiemaatregelen is zeker gesteld en niet wordt gefinancierd uit
middelen die beschikbaar zijn op grond van een subsidieregeling;
c. een boeteclausule is opgenomen die van toepassing is bij het niet, niet tijdig
of onvolledig uitvoeren van de compensatie.

Voorwaarden voor compensatie
Door compensatie mag geen netto verlies ontstaan aan ecologische waarden

en kenmerken van het desbetreffende gebied in termen van areaal, kwaliteit en
samenhang.
- Compensatie:
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a. vindt plaats aansiuitend aan of nabij het aangetaste gebied, met dien
verstande dat een duurzame situatie ontstaat;
b. vindt plaats door realisering van kwalitatief gelijkwaardige waarden of fysieke
compensatie op afstand van het gebied, indien fysieke compensatie aansiuitend
aan of nabij het gebied niet mogelijk is;
c. kan plaatsvinden in de niet gerealiseerde delen van de ecologische
hoofdstuctuur.
De omvang van de compensatie wordt bepaald door de omvang van het vernietigde
areaal waarbij een toeslag op de omvang van het vernietigde areaal wordt
berekend, zowel in oppervlak, als in budget, te onderscheiden in de volgende
categorieén:
a. natuur met een ontwikkeltijd van 5 jaar of minder: geen toeslag;
b. tussen § en 25 jaar te ontwikkelen natuur: toeslag van 1/3 in opperviak, plus
de gekapitaliseerde kosten van het ontwikkelingsbeheer:
c. tussen 25 en 100 jaar te ontwikkelen natuur: toeslag van 2/3 in oppervlak,
plus de gekapitaliseerde kosten van het ontwikkelingsbeheer;
d. bij een ontwikkelingsduur van meer dan 100 jaar: de toeslag in opperviak en
de gekapitaliseerde kosten van het ontwikkelingsbeheer is maatwerk.

Bestuuriijk besluit

Het natuurcompensatieplan dient volgens de lijn van voorgaande artikelen uit de
Verordening ruimte 2012 uitgevoerd te worden. Naar aanleiding van een bestuurlijk
besluit van de provincie wordt op één punt van de Voorwaarden voor compensatie een
uitzondering gemaakt: de compensatie dient uitsluitend plaats te vinden in niet-
gerealiseerde delen van de ecologische hoofdstructuur’.

Dit besluit sluit aan op de wens van de provincie om in 2018 alle gaten in het netwerk
van de EHS te hebben gedicht met nieuwe natuur. De concrete ambities zijn vastgelegd
in het natuurbeheerplan. De taakstelling voor het realiseren van nieuwe natuur is
vastgesteld op 20.869 hectare. Daarnaast is in Brabant de aanleg van ongeveer 1.670
kilometer verbindingszones gepland (EVZ).

Dit betekent dat in dit natuurcompensatieplan op hoofdlijnen, en later het definitieve
natuurcompensatieplan, uitgegaan wordt van compensatie in de niet-gerealiseerde
EHS. In de volgende paragraaf komt de aanpak om te geschikte locaties te komen

waarin het compensatieopgave plaats kan vinden aan bod.

' De EHS is een netwerk van natuurgebieden en verbindingszones. Op plekken waar gaten in het
netwerk zitten, legt de provincie nieuwe natuur aan. De ecologische hoofdstructuur is in de eerste
plaats belangrijk als netwerk van leefgebieden voor veel planten en dieren. Robuuste leefgebieden
voor planten en dieren zijn nodig om soorten van uitsterven te behoeden. Planten en dieren kunnen
zich via de EHS van het ene naar het andere gebied verplaatsen. Maar de ecologische hoofdstructuur
is er ook voor mensen die willen genieten van de schoonheid van de natuur. Om te recreéren en tot
rust komen.
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2.2

Aanpak

Op te bepalen welke niet-gerealiseerde EHS gebieden in aanmerking komen voor de
invulling van de compensatieopgave dient een zoekgebied vastgesteld te worden.
Hierbij wordt het uitgangspunt uit de Verordening ruimte gevolgd dat: compensatie
plaats vindt aan of nabij het aangetaste gebied, met dien verstande dat een duurzame
situatie ontstaat.

Dit leidt tot de volgende formulering van het zoekgebied:
1. Deze bestaat uit de niet gerealiseerde EHS in de gemeenten waarin de weg is
gelegen (zoekgebied 1), te weten:
a. ’'s-Hertogenbosch;
b. Sint-Michielsgestel;

c. Schijndel;
d. Bernheze, en;
e. Veghel

2. Indien compensatie in voorgaande gemeenten niet (volledig) mogelijk is als gevolg
van onvoldoende aanwezigheid van niet-gerealiseerde EHS of grondposities c.q. het
niet verlenen van medewerking door grondeigenaren, wordt het zoekgebied vergroot
naar gemeenten gelegen aan voornoemde gemeenten (zoekgebied 2).

3. Indien compensatie ook dan nog niet (volledig) mogelijk is dan wordt het zoekgebied
verder vergroot naar de rest van Brabant (zoekgebied 3).

Onderstaande kaart geeft een gedeelte van zoekgebied 1 weer dat het dichtst bij de
weg N279 Noord is gelegen (grotere kaarten per gemeente zijn in de bijlagen
toegevoegd). Om te kunnen bepalen of in dit zoekgebied voldoende geschikte
compensatiegebieden aanwezig zijn zal eerst de compensatieopgave bepaald moeten
worden. Dat gebeurd in het volgende hoofdstuk.

adi2ina

Figuur 2.1: deel zoekgebied 1 tussen Middelrode en Heeswijk-Dinther met rood omkaderd de niet-
gerealiseerde EHS
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3.1

COMPENSATIEOPGAVE

Naast de (beleidsmatige) uitgangspunten voor de natuurcompensatieopgave is er de
kwantitatieve opgave. De totale compensatieopgave wordt opgebouwd uit twee

Aa PPN TGN WP
onderdelen. Ten eerste het aantal hectaren natuur dat vernietigd wordt door de

uitbreiding van de N279 en ten tweede door het aantal hectaren natuur dat verstoord
wordt.

Vernietiging en verstoring

De compensatie die ontstaat door het vernietigen van natuur wordt bepaald door het
aantal hectare natuurgebied dat letterlijk verdwijnt door de capaciteitsuitbreiding. Dit is
vervolgens onderverdeeld naar de verschillende natuurbeheertypen. In tabel 3.1 is per
natuurbeheertype (1° kolom) aangegeven hoeveel hectare er vernietigd wordt door de
capaciteitsuitbreiding van de N279 Noord (2° kolom). in totaal bedraagt dit 10,85 ha.

De provincie heeft in haar beleid vastgelegd dat bij de meeste natuurbeheertypen er
extra compensatie plaats moet vinden indien er vernietiging plaats vindt. Het percentage

exira compensatierdat per natuurbsheertypeigeld is in de'derde keloin Weergeven. In de

laatste kolom is vervolgens de totale compensatieopgave voor vernietigde natuur
opgeteld.

Tabel 3.1 Overzicht vernietigde natuur

Natuurbeheertype Vernietig Gomperizatie Totaal
| (toeslag)

_N03.01 beek en bron 1.41 0% 1,41

|_N12.02 kruiden en faunarijke graslanden 2,76 33% 3,68
N10.02 vochtig hooiland 0,49 33% 0,65
N16.02 vochtig bos met productie 3,02 33% 4,03

_N14.01 rivier- en beekbegeleidend bos 1,34 66% 2,23
N14.03 haagbeuken en essenbos 1,83 66% 3,05
N15.02 dennen-, eiken- en beukenbos = | =
Totaal 10,85 - 15,05
Verstoring

Door aanleg van een nieuwe weg of door de wijziging van de verkeersintensiteiten op
bestaande wegen neemt de geluidsbelasting op de omgeving door wegen toe of af. Met
betrekking tot natuurgebieden in de omgeving bepaald de mate van geluidsbeiasting of
er sprake is verstoring. Liggen deze gebieden binnen de 45 dB(A) contour van de weg
dan is er sprake van verstoorde natuur. Of deze verstoorde natuur ook gecompenseerd
moet worden is athankelijk van de nieuwe ontwikkelingen die plaats gaat vinden. Hierbij
is het de vraag of deze ontwikkeling een toename dan wel een vermindering van de
geluidsbelasting oplevert ten opzichte van de bestaande situatie.

In het geval van de capaciteitsuitbreiding van de N279 Noord betekent dit een
vergelijking tussen de autonome ontwikkeling (de groei van het verkeer op de N279
Noord als de capaciteit onveranderd blijft) en de capaciteitsuitbreiding inciusief de
voorgenomen geluidsmaatregelen zoals tweelaags ZOAB (alternatief C in het MER). Op
figuur 3.1 zijn de geluidscontouren van beide ‘varianten’ aangegeven.
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Hierop is te zien dat de contour van de autonome ontwikkeling (alternatief 0) een groter
oppervlak beslaat dan de contour van de capaciteitsuitbreiding. Dit is ook terug te zien
in de berekening die uitgevoerd is om te bepalen hoeveel natuurgebied verstoord wordt
binnen de 45 dB(A) geluidscontour van de weg (tabel 3.2). Daaruit blijkt dat voor alle
natuurbeheertypen de voorgestelde capaciteitsuitbreiding leidt tot minder
geluidsverstoring.

Hierdoor is compensatie door geluidsverstoring niet aan de orde en hoeft er in de
compensatieopgave geen rekening gehouden te worden met verstoorde natuur.

Figuur 3.1 Geluidscontouren autonome ontwikkeling (paars}) en variant capaciteitsuitbreiding

(groen)
o et i ’x
N
P2
(1728
=
o
Legenda
E] Altemalief 0
D Geluidscontour alternatief C maatregel 2laags ZOAB
[ niat gerealiseerde EHS (2012) 6 65 1 2 3° i
Tabel 3.2 Overzicht verstoorde natuur in hectaren
Verstoord bij Verstoord bij Verschil met
Natuurbeheertype autonome realisatie capaciteits- | autonome
ontwikkeling uitbreiding ontwikkeling
NO03.01 beek en bron 37,6 34,9 -2,7
N12.02 kruiden en faunarijke graslanden 60,5 37,9 -22,6
N10.02 vochtig hooiland 284 12,6 -15.8
N16.02 vochtig bos met productie 63,4 58,7 -47
N14.01 rivier- en beekbegeleidend bos 2324 174.9 -57.5
N14.03 haagbeuken en essenbos 89 838 -01
N15.02 dennen-, eiken- en beukenbos 14,1 10,8 -33
Totaal 4453 338,6 - 106,7
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3.2

3.3

De opgave

Doordat de verstoorde natuur geen deel uit maakt van de opgave bestaat deze alleen
uit de vernietigde natuur. In tabel 3.3 is het totaaloverzicht weergegeven met daarbij de

aanduiding van het type omgeving waarin he

P
]

tuurbeheertype thuishoort.

Tenslotte geld vanuit de Boswet dat bos wat gekapt wordt herplant moet worden. De
onder de Boswet vallende vegetaties zijn in de tabel aangeduid met een *. De
hoeveelheid bos die vernietigd wordt is 6,19 ha (3,02 + 1,34 + 1,83: tabel 3.1). Dit
betekend dat van de 15,05 hectare nieuwe natuur die ontwikkeld gaat worden er 6,19
hectare bos moet zijn.

Tabel 3.3 Totaaloverzicht compensaticopgave

Natuurbeheertype Totaal Omgeving
N03.01 beek en bron 1.41 Dal
N12.02 kruiden en faunarijke graslanden 3,68 Dal en flank
N10.02 vochtig hooiland 0,65 _ Dal )
N16.02 vochtig hos met productie * 4,03 Dal
N14.01 rivier- en beekbegeleidend bos * 2,23 Dal
N14.03 haagbeuken en essenbos * 3,05 Flank
N15.02 dennen-, eiken- en beukenbos * ' Flank
Totaal 15,05
Zoekgebied

Het zoekgebied waarin de compensatie gezocht wordt bestaat uit de vijf gemeenten.
Het totaal aan niet-gerealiseerde EHS bedraagt in totaal 625,73 hectare. Per gemeente
bedraagt dit:

Tabel 3.4 omvang niet-geraliseerde EHS per gemeente in zoekgebied en totale omvang

Gemeente —— e Omvang in hectare
's-Hertogenbosch | 190,73
Sint Michielsgestel 238,41
Bernheze 91,46
Schijndel 73,85
Veghel B 31,28
Totaal 625,73

Het totaal opperviak aan niet-gerealiseerde EHS in het zoekgebied is daarmee meer
dan 40 keer zo groot als de opgave van 15,05 ha.

De Verordening ruimte gaat uit van compensatie aan of nabij het aangetast gebied. Het
aangetaste gebied is in het geval van de capaciteitsverbreding van de N279 aan te
duiden als het gebied dat binnen de 45dB(A) contour van de weg ligt. Binnen dit gebied
is in totaal 73,2 ha niet-gerealiseerde EHS gelegen.
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In het volgende hoofdstuk wordt uiteengezet hoe binnen het zoekgebied tot een
afgewogen invulling van de compensatieopgave gekomen gaat worden.
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STAPPENPLAN INVULLING COMPENSATIEPLAN
Naar een definitief natuurcompensatieplan N279 Noord

De omvang van de opgave en het zoekgebied zijn in de vorige hoofds
vastgesteld. De volgende stap in de totstandkoming van het natuurcompensatieplan is
het selecteren van niet-gerealiseerde EHS waarin de uitwerking van de opgave plaats

vindt.

In dit hoofdstuk wordt een stappenplan geformuleerd voor de wijze waarop het selectie
proces van geschikte niet-gerealiseerde EHS gebieden in het zoekgebied ingevuld gaat
worden. Het eindresultaat van dit stappenplan is een definitief compensatieplan waarin
afspraken vastgelegd zijn over de financiering en uitvoering van het plan.

tappenpian
Het stappenplan is uit de volgende stappen opgebouwd:

Stap 1: Concretisering zoekgebied

Stap 2: Locatiebeoordeling

Stap 3: Overleg gebiedspartners — nadere beschouwing locatiebeoordeling
Stap 4: Bepaling te reserveren budget

Stap &: Uitgangspunten voor uitvoering

Stap 6: Opleveren definitief natuurcompensatieplan

Stap 1: Concretisering zoekgebied

Het zoekgebied betreft 5 gemeenten en afgrond 626 hectaren niet-gerealiseerde EHS.
Afbakening van dit gebied in kleinere deelgebieden is noodzakelijk om een concrete
selectie te kunnen maken. Nabijheid bij de weg (N279) vormt daarbij het eerste
criterium?.

Het eerste deelgebied vormt de zone die binnen de 45 dB(A) contour van de weg ligt.
Het tweede deelgebied wordt begrensd door de grens van de 45 dB(A) contour en een
(denkbeeldige) grens die 3 kilometer van de weg af ligt. Het volgende deelgebied grenst
aan het tweede deelgebied en eindigt weer drie kilometer verder. Op deze wijze wordt
het gehele zoekgebied ingedeeld in verschillende deelgebieden.

Stap 2: | ocatiebeoordeling

Na de afbakening van het zoekgebied in een kleiner deelgebied worden de delen niet-
gerealiseerde EHS die daaronder vallen beoordeeld op haalbaarheid van realisatie. De
beoordeling start in het eerste deelgebied. De haalbaarheid wordt door middel van de
volgende criteria beoordeeld:

1. Eigendom: zicht op spoedige realisatie

In de gebieden waar de grond in handen is van een overheidspartij is het zicht op tijdige
realisatie het grootst. Er hoeft dan geen grond aangekocht te worden van particulieren
waardoor er in de regel minder tijd verloren gaat aan onderhandelingen over de

2 Dit sluit aan op het uitgangspunt van de Verordening ruimte: “compensatie vindt plaats aan of nabij
het aangetaste gebied, met dien verstande dat een duurzame situatie ontstaat.”
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verwerving of het sluiten van beheersovereenkomsten met de daarbij gepaard gaan de
kosten. Voor niet-gerealiseerde EHS-gronden die niet in eigendom van de overheid zijn
worden een afweging gemaakt of onderhandeling met de betreffende eigenaar kansrijk
is of niet. In kansrijke situatie wordt de eigenaar benaderd; niet-kansrijke locaties vallen
af.

2. Natuurbeheertype

Naast de opgave van 15,05 hectare is ook het type natuur dat gecompenseerd wordt
van belang. Een van de uitgangspunten is dat de compensatie voor vernietigd natuur
moet bestaan uit natuurbeheertype van gelijkwaardig of hoger niveau. Per gebied zal
bekeken moeten worden of deze doelstelling bereikt wordt. Daarnaast dient ook
geborgd te worden dat er voldoende bos gecompenseerd wordt (6,19 ha)

3. Aansluiting op gerealiseerde EHS

Nabijheid bij bestaande EHS is het derde criterium. Door compensatie plaats te laten
vinden in gebieden die grenzen aan bestaand EHS worden gaten in de EHS gedicht en
wordt de structuur als geheel versterkt.

De beoordeling stopt wanneer drie keer de omvang van het te compenseren gebied
gehaald is (45,15 ha.). Deze omvang wordt gehanteerd zodat er ruimte ontstaat voor
onderhandeling en uitwisseling in de verdere uitwerking van de opgave. Het kan zijn dat
een geselecteerde locatie dicht bij de weg in de praktijk minder haalbaar is dan
beoordeeld. Die beschouwing wordt in stap 3 gemaakt.

Het eindresultaat van stap 2 is een overzicht van haalbare locaties gerangschikt naar
geschiktheid. Hierbij wordt er ook rekening mee gehouden dat er voldoende locaties van
de benodigde natuurbeheertypen opgenomen zijn.

Stap 3: Overleg gebiedspartners — nadere beschouwing locatiebeoordeling

Met de gebiedspartners3 wordt de locatieboordeling doorgenomen. Er wordt vanuit de
gebiedskennis van de partners bekeken of de geinventariseerde haalbaarheid van de
geselecteerde gebieden aanpassing behoeft. Er wordt daarbij ook bekeken in hoeverre
de natuurcompensatie aan kan sluiten op bestaande natuur- of landschappelijke
ontwikkelingsprojecten van de gebiedspartners.

Op basis van dit overleg wordt indien nodig het overzicht van geschikte
compensatielocaties aangepast, in die zin dat de rangschikking van locaties kan
wijzigen.

Stap 4: Nadere bepaling te reserveren budget
Voor de uitvoering van de natuurcompensatie is een budget nodig. Hiervoor heeft een

provincies reeds een reservering in de uitvoeringskosten gemaakt. Op basis van
kengetallen over grondkosten en inrichtingskosten wordt nader bepaald hoeveel budget
er nodig is en gereserveerd moet worden/blijven om de compensatieopgave van 15,05
ha uit te kunnen voeren. Dit budget wordt uiteindelijk vastgelegd in het ontwerp PIP.

% in ieder geval de vijf gemeenten en afhankelijk van de selectie Rijkswaterstaat en het Waterschap
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Stap 5: Uitgangspunten voor uitvoering

In de Verordening ruimte is aangegeven wat een compensatieplan tenminste moet
bevatten. Nadat de eerste vier stappen zijn doorlopen dienen de volgende
uutgangspunten nog te worden uitgewerkt:

de termijn van uitvoering;

=S K oI o

- de mhoud en realisatie van de voorgenomen mitigerende en compenserende
maatregelen;
- een beschrijving van het reguliere beheer en het ontwikkelingsbeheer,

Naast de periode waarin de provincie de natuurcompensatie wil uitvoeren en afronden
wordt per natuurbeheertype, die gecompenseerd dient te worden, aangegeven welke
(algemene) inrichtingseisen deze met zich mee brengen. Bij de uiteindelijke inrichting
van een specifieke locatie dienen deze inrichtingseisen als uitgangspunt voor de
realisatie. Hetzelfde geldt voor de eisen die aan het beheer van deze natuurbeheertypen
gesteld worden.

Stap 6: Opleveren definitief natuurcompensatieplan

Het resultaat van de vijf voorgaande stappen wordt in de zesde en laatste stap
uitgewerkt tot het definitieve natuurcompensatieplan dat in het voorjaar 2013 ter
vaststelling voorligt aan Provinciale Staten.
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BIJLAGEN

1. Kaart niet gerealiseerd-EHS — gemeente ’s-Hertogenbosch
2. Kaart niet gerealiseerd-EHS — gemeente Sint-Michielsgestel
3. Kaart niet gerealiseerd-EHS — gemeente Bernheze

4. Kaart niet gerealiseerd-EHS — gemeente Schijndel

5. Kaart niet gerealiseerd-EHS — gemeente Veghel
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1. Kaart niet-gerealiseerde EHS in de gemeente ’s-Hertogenbosch
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2. Kaart niet-gerealiseerde EHS in de gemeente Sint-Michielsgestel
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3. Kaart niet-gerealiseerde EHS in de gemeente Bernheze

L, S \i
L : s Y BN 49 3

:' - = p / A - ’ ‘-,

ij Voo g 5 . aﬁ ‘

(- | : ﬁ‘ o —

>

|

||'—.apri;f'fi'w;“"f'= T m T ;
IFHH | M

9W4039/R/903090/Nijm Natuurcompensatieplan op hoofdlijnen N279 Noord
9 November 2012 -16- Conceptrapport



4. Kaart niet-gerealiseerde EHS in de gemeente Schijndel
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5. Kaart niet-gerealiseerde EHS in de gemeente Veghel
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Bijlage bij PIP N279 Noord

Bijlage 6
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INLEIDING

Provincie Noord-Brabant is voornemens de N279 te wijzigen tussen de A2 en de AS0
ten oosten van ‘s - Hertogenbosch.

De wijzigingen houden in:

e Verbreding van de weg van 2x1 naar 2x2 rijstroken;

e Verschuivingen weg en wijzigingen op- en afritten o.a. richting A2 en A50;

e Verhoging rijsnelheid van 80 naar 100 km/uur.

Provincie Noord-Branbant heeft Royal Haskoning opdracht gegeven tot het verrichten
van een onderzoek om de akoestische consequenties van de wijzigingen in beeld te
brengen voor de zogenoemde 100 -min variant.

In figuur 1 is de locatie van de N279 weergegeven waar de wijzigingen plaatsvinden.

Ei_gt_x_ur 1 Locatie _plangabied.
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Het akoestisch onderzoek heeft betrekking op de woningen binnen de zone van de te
reconstrueren N279. De zonebreedte bedraagt 400 meter aan weerszijden van de weg.

Het doel van dit onderzoek is te bepalen of er, door de wijzigingen aan de N279, sprake
is van een reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder (Wgh) en of er
maatregelen te treffen zijn waarmee een eventuele toename in geluidbelasting als
gevolg van een reconstructie kan worden opgeheven.

Er is sprake van een reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder (Wgh) wanneer
de toename van de geluidbelasting ter plaatse van de gevel van een geluidgevoelige
bestemming 2 dB of meer bedraagt.

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0O002/Nijm
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De resultaten van het reconstructieonderzoek zijn in dit rapport opgenomen. Wanneer er
sprake is van reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder, wordt met behulp van
de Regeling doelmatigheid geluidsmaatregelen aangegeven welke maatregelen kunnen
worden getroffen,

Hoofdstuk 2 bevat de uitgangspunten. In hoofdstuk 3 wordt ingegaan op het wettelijke
kader en in hoofdstuk 4 worden de resultaten beschreven. De afweging van
maatregelen voligt in hoofdstuk 5. De conclusie is opgenomen in hoofdstuk 6.

Akoestisch onderzoek N279 9Wo0870.D1/R0002/Nijm
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UITGANGSPUNTEN

In de volgende paragrafen zijn de uitgangspunten in beeld gebracht die zijn gehanteerd
bij het akoestisch onderzoek.

Onderzochte situaties

In het kader van het onderzoek zijn de volgende situaties doorgerekend voor de N279
ter hoogte van het te wijzigen gedeelte:

e situatie peiljaar 1986 (voor het bepalen van sanering);

e situatie voor reconstructie: peiljaar 2013 (1 jaar voor aanleg);

e situatie autonoom: peiljaar 2026 (10 jaar na realisatie);

¢ situatie na reconstructie: peiljaar 2026 (10 jaar na realisatie).

Afbakening van het onderzoeksgebied

Als onderzoeksgebied wordt het ‘gebied van reconstructie’ gehanteerd. In de
lengterichting van de wegen ligt de grens van het onderzoeksgebied op een afstand van
1/3 van de zonebreedte vanaf de ‘einde wijzigingsgrens'.

De geluidzone is 400 meter breed met uitbollingen ter plaatse van toe- en afritten.

In onderstaande figuur is het onderzoeksgebied aangegeven. Beschouwd zijn de
geluidgevoelige bestemmingen binnen het onderzoeksgebied. In onderstaand figuur is
het wegontwerp van de 100-min variant weergegeven samen met het daarbijbehorende
onderzoeksgebied (in blauw weergegeven).

ed.

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0O002/Nijm
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Volgens de Wet geluidhinder dient per weg in beeld te worden gebracht wat de
wijzigingen tot gevolg hebben. In dit akoestisch onderzoek is gekeken naar de
wijzigingen van de N279 en de te reconstrueren wegen van het onderliggend wegennet

(Runweg, Molendijk, Kapelstraat, Steeg en Heeswijksedijk). De wijzigingen op (de

verbindingsbogen van) de A2 en A50 zijn buiten beschouwing gelaten, omdat het alleen
de aansluiting betreft met de N279 en er verder geen relevante wijziging aan de
verbindingsbogen plaats vindt.

Verkeersgegevens

Het verkeersmodel van de N279 en het onderliggend wegennet zijn door Arcadis
aangeleverd. Royal Haskoning heeft dit verkeersmodel gecorrigeerd voor een aantal
wegvakken en nieuwe verkeersgegevens gegenereerd. Voor het jaar 2026 is op de
verkeerscijfers één extra correctie uitgevoerd, omdat een nieuwe ontsluitingsweg van
Heeswijk-Dinther niet in het verkeersmodel van Arcadis was opgenomen. Daarom zijn
de verkeersintensiteiten in de omgeving van Heeswijk-Dinther aangepast, op basis van

de inzichten van een model van de gemeente Bernheze.
De gehanteerde totale etmaalintensiteiten op de heoofdbaan van de N279 ziin

VUil vail u I [R]

weergegeven in tabel 1. Een gedetailleerd over2|cht van de verdeling van de
toekomstige verkeersgegevens over de rijlijnen voor de dag-, avond- en nachtperiode
onderverdeeld in licht, middel en zwaar verkeer is opgenomen in bijlage 1.

Tabel 1: Jaargemiddelde etmaalintensiteiten op de N279.

Weg Van Naar Aantal motorvoertuigen per etmaal
2013 2026

N279 ‘s-Hertogenbosch Veghel 14.600 26.500

N279 Veghel ‘s-Hertogenbosch 13.700 23.300

De verkeersgegevens hebben betrekking op een gemiddelde weekdag. Dit is conform
het Reken- en meetvoorschrift 2006 (RMG 2006).

Snelheden

tn onderstaande tabel zijn de rijsnelheden weergegeven van het verkeer op de N279 in
de huidige en toekomstige situatie.

Tabel 2: Maximale rijsnelheid N279.

Peiljaar Maximum snelheid Rijsnelheid in het rekenmodel
licht/middelzwaar/zwaar verkeer

2013 80 80/8C/8C

2026 100 100/80/80

De rijsnelheden zijn conform opgaaf van Provincie Noord-Brabant.
In figuur 3 en 4 zijn de maximale rijsnelheden van de N279 voor het peiljaar 2026
weergegeven.
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Figuur 5 Overzicht rijsnelheden 2026 oostelijk deel N279.
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De wegvakkén van de op- en afritten zijn in drie gelijke delen verdeeld. De aflopende
snelheid vanaf het puntstuk van de snelweg naar de lokale weg is respectievelijk
80km/uur, 65 km/uur en 50 km/uur.

Type wegdek

Volgens opgaaf van de Provincie Noord-Brabant is de huidige N279 tussen de A2 en
AS50 voorzien van een deklaag van dichtasfaltbeton (DAB). De op- en afritten, bruggen
en viaducten zijn eveneens voorzien van een deklaag van dichtasfaltbeton.

Voor het akoestisch model wordt uitgegaan dat één jaar voor reconstructie de brug over
de omgelegde Zuid-Willemsvaart is gerealiseerd. In het Tracébesluit Omlegging Zuid-
Willemsvaart Maas- Den Dungen 2011, d.d. oktober 2011, afkomstig van
Rijkswaterstaat, is opgenomen dat met de realisatie van de Brug er ook een stiller type
wegdek, Dunne Deklagen B, wordt toegepast op de hoofdrijbaan tussen km 0,410 tot
km 2.010. De lengte van de dunne dekiagen bedraagt 1.600 meter. De overige
wegvakken zijn voorzien van een deklaag van dichtasfaltbeton.

In figuur 6 is de locatie van de dunne deklagen B weergegeven.

Akoestisch onderzoek N279
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Figuur 6 Locatie dunne deklagen B peiljaar 2013 en 2026

Dunne Deklagen B

AN

In het akoestisch model voor de toekomstige situatie worden dezelfde wegdekken
gehanteerd als in het akoestisch model één jaar voor reconstructie.

Bestaande geluidschermen/ -wallen

Binnen het onderzoeksgebied zijn er in de huidige situatie geen schermen aanwezig.
In de toekomstige situatie (peiljaar 2026) zijn aan de noord- en zuidzijde van de N279,
ter hoogte van de nieuwe brug over het nieuwe kanaal twee schermen van 2 meter
hoog gepland. Bij de berekeningen is ervan uitgegaan dat deze schermen ook in de
situatie 2013 aanwezig zijn. Het scherm aan de noordzijde is 1085 meter lang en is
gelegen tussen km 0,835 tot km 1,902". Het scherm aan de zuidzijde is 190 meter lang
en is gelegen tussen km 1.753 tot km 1.941. De locatie en de hoogte van de schermen
zijn afkomstig van het Tracé besluit Omlegging Zuid- Willemsvaart Maas- Den Dungen
2011, d.d. oktober 2011, afkomstig van Rijkswaterstaat. De schermen zijn reflecterend
in het model opgenomen.

Zie figuur 7.

De lengte van het inpassingsscherm wijkt af van de kilometrering vanwege de plaatsing van het scherm
langs de buitenbocht van de N279. Het scherm wordt op de as van de N279 geprojecteerd waardoor deze

in lengte afwijkt van de lengte die de kilometrering aangeeft.

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/RO002/Nijm
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Figuur 7 Locatie schermen peiljaar 2013 en 2026.

Bronnen die mogelijk voor cumulatie van belang zijn

Naast de N279 speelt voor cumulatie mogelijk een rol:
o A2

o ABQ;

e onderliggend wegennet;

e Zuid-Willemsvaart.

Geluidgevoelige bestemmingen

Binnen het onderzoeksgebied zijn als geluidgevoelige bestemmingen enkel woningen
gelegen.

Te amoveren woningen

In de toekomstige situatie wordt een aantal woningen geamoveerd. Het gaat om de
volgende 19 adressen die vanwege de verbreding niet meer kunnen blijven staan:
Beekveld 60, Berlicum

Beekveld 55, Berlicum

Beekveld 65, Berlicum

Beekveld 67, Berlicum

Beekveld 69, Berlicum

Beekveld 71, Berlicum

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0002/Nijm
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Zuid-Willemsvaart 15, Berlicum

Kapelstraat 10, Berlicum (reeds geamoveerd)
Kanaaldijk Noord 2, Heeswijk-Dinther
Kanaaldijk Noord 4, Heeswijk Dinther
Kanaaldijk Noord 10, Heeswijk Dinther
Kanaaldijk Noord 12, Heeswijk Dinther
Kanaaldijk Noord 14A, Heeswijk Dinther
Kanaaldijk Noord 14, Heeswijk Dinther
Kanaaldijk Noord 18, Heeswijk Dinther
Heeswijkseweg 2, Heeswijk Dinther
Kanaaldijk Noord 26, Heeswijk Dinther
Kanaaldijk Noord 34, Heeswijk Dinther
Kanaaldijk Noord 46, Heeswijk Dinther (reeds geamoveerd)

Datum lijst: 30 juli 2012, afkomstig van de Provincie Noord-Brabant.
Nieuwe ontwikkelingen

Binnen het onderzoeksgebied zijn geen geprojecteerde geluidgevoelige bestemmingen
gelegen.

Eerder vastgestelde hogere waarden/ sanering

Binnen het onderzoeksgebied zijn bij de woningen in onderstaande tabel eerder hogere
waarden vastgesteld.

Tabel 3: Overzicht eerder vastgestelde hogere waarden

Adres Besluit Datum Hogere waarde in dB

Hooidonksedijk 11, Den Dungen Tracébesluit omlegging Oktober 2011 | 56 (1,5m), 57 (4,5m), 57 (7,.5m)
Hooidonksedijk 13, Den Dungen Zuid-Willemsvaart Maas - 56 (1,5m), 57 (4,5m), 57 (7.5m)
Hooidonksedijk 15, Den Dungen | Den Dungen 2011 56 (1,5m), 57 (4,5m), 57 (7,5m)

Volgens de eindmeldingslijst in het beheer van Bureau Sanering Verkeerslawaai (BSV)
zijn er twee saneringswoningen in relatie tot de N279 binnen het onderzoeksgebied:

- Kanaaldijk Noord 44A, Heeswijk — Dinther;

- Laverdonk 13, Heeswijk — Dinther.

Ligging van de weg

De hoogteligging van de weg in de huidige situatie is afkomstig uit het akoestische
model van de N279 afkomstig van Arcadis. De hoogte ligging van de weg van de
toekomstige situatie is afkomstig uit de nieuwe ontwerptekening van de N279, Autocad-
tekening “ontwerp n279 3D.dwg”.

Gebruikt kaartmateriaal omgeving

Voor het modelleren van de omgeving is gebruik gemaakt van de volgende kaarten:
¢ top 10 vector (huidige situatie);

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0002/Nijm
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e 9WO0870-1Nontwerp_3D_2012-08-14.dwg;

* autocad tekening alm+dwm n279 2011-10-17 (3D).dwg, afkomstig van
Wegenbouwkundig bureau van den BoomBV, aangeleverd door Rijkswaterstaat;

» tekening Ontsluiting Heeswijk-Dinther Zuid, Landschappelijke inpassing, 22 juni

LA - ey, Lalidovli CIgNG 1

2010 afkomstig van Arcadis.

Naast de wettelijke voorschriften is voor de uitvoering van dit onderzoek de Handleiding
Akoestisch Onderzoek wegverkeer (HAOW) 2009 afkomstig van Rijkswaterstaat Dienst
Verkeer en Scheepvaart gebruikt.

Gebruikte rekenmethoden

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens het Reken- en meetvoorschrift geluidhinder
2006. Er wordt rekening gehouden met alle factoren die van belang zijn. Dit zijn onder
andere de samenstelling van het verkeer, het wegdektype, afstandsreducties, reflecties,
afschermingen.

Milieu V1.91. Dit rekenprogramma
| van het Reken- en

Er is gebruik gemaakt van het rekenprogramima Geo
voldoet aan Standaard rekenme I
meetvoorschrift geluidhinder 20

QO =
(o) e o
—
A
<
®
N
o S
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Geluidmodel

De geluidbelastingen worden berekend op een waarneemhoogte van 1,5 m ten opzichte
van de (verdiepings-) vloeren, ervan uitgaande dat een bouwlaag 3 meter bedraagt. Dit
komt overeen met de begane grond, 1°, 2° verdieping, enz. De ligging van de
waarneempunten op de woningen zijn weergegeven in bijlage 2, figuur 1 t/m 9.

Er wordt gerekend met 1 reflectie en een standaard bodemfactor van 0,8 (= 80%
absorberend bodemgebied).

De wegen en het kanaal worden ingevoerd met bodemfactor 0,0 (= 100% reflecterend
bodemgebied).

In het rekenmodel zijn bij de rotonden optrektoeslagen toegepast. Bij enkele kruisingen
is een optrektoeslag opgenomen in het rekenmodel. Verder zijn er geen obstakels
aanwezig binnen 100 meter van de geluidgevoelige bestemmingen en is ook geen
obstakelcorrectie ingevoerd.

Scheepvaart

Het geluidniveau van scheepvaart is van belang bij die woningen waar hogere waarden
moeten worden vastgesteld. Daarbij is voor scheepvaart gebruik gemaakt van de
volgende uitgangspunten:

e gemiddelde snelheid: 14 km/uur;

* gemiddelde bronvermogen: 110,4 dB(A)

Bron: rapport geluidseffecten scheepvaartlawaai, dossier W3629, Ministerie van Verkeer
en Waterstaat, Adviesdienst Verkeer en Vervoer, d.d. december 2004.

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0O002/Nijm
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Het aantal scheepvaartbewegingen en de verdeling over dag, avond en nacht zijn
aangeleverd door Rijkswaterstaat. Het betreft 14000 schepen per jaar.

Bij de berekeningen is pleziervaart niet meegenomen.

Het scheepvaartgeluid is berekend met de HRMII rekenmethode.

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0002/Nijm
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WETTELIJK KADER

Het akoestisch onderzoek is uitgevoerd op grond van de Wet geluidhinder (Wgh). In
deze wet zijn een aantal zaken vastgelegd ten aanzien van een reconstructie aan een

weg. In voorliggend hoofdstuk wordt het wettelijke kader ten aanzien van reconstructies
in het kader van wegverkeerslawaai beschreven.

Begrippen

In deze paragraaf wordt een omschrijving gegeven van de volgende begrippen:
e geluidgevoelige bestemming;

e equivalent geluidniveau;

o Lgen- waarde;

* artikel 110g Wgh.

Geluidgevoelige bestemming

Als een bestemming, dat kan een gebouw of een terrein zijn, als geluidgevoelig is
aangemerkt, gelden de regels uit de Wet geluidhinder. Geluidgevoelige bestemmingen
zijn o.a. woningen, scholen, woonwagengebieden, ziekenhuizen, zorgcentra. Niet-
geluidgevoelige bestemmingen zijn o.a. bedrijventerreinen, kantoren, parkeerterreinen,
horecagelegenheden, asielzoekerscentra.

Equivalent geluidniveau

Het equivalent geluidniveau is het energetisch gemiddelde geluidniveau over een
periode (tijd).

Voor het bepalen van het equivalent geluidniveau gaat de Wgh uit van drie perioden:
» dagperiode (7.00 uur - 19.00 uur);

e avondperiode (19.00 uur - 23.00 uur);

e nachtperiode (23.00 uur - 7.00 uur).

Lgen-waarde

Door de EU is in het kader van de implementatie van de “richtlijn omgevingslawaai” een
wijze van berekening van de geluidbelasting voorgeschreven. De naam staat voor: level
— day - evening — night. Deze dosismaat heeft als eenheid de dB. Het betekent een
soort gemiddeld geluidniveau, waarbij in de avond 5 dB als straftoeslag wordt bijgeteld
en in de nacht 10 dB.

Artikel 110g Wgh

Vooruitlopend op het steeds stiller worden van motorvoertuigen wordt in artikel 110g van
de Wet geluidhinder een correctie geregeld van de geldende grenswaarden. Alvorens fe
toetsen mag aan de geldende grenswaarden conform artikel 110g van de Wgh een
aftrek worden toegepast op de Lg.- waarde. Deze aftrek bedraagt;

* 2dB voor wegen waar de maximumsnelheid gelijk is aan, of hoger is dan 70 km/uur:
e 5 dB voor overige wegen.

Overigens mag de aftrek niet worden toegepast voor het bepalen van de in het
Bouwbesluit omschreven vereiste geluidwering.

De aftrek voor de N279 bedraagt 2 dB.

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0002/Nijm
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Geluidzone

Alle wegen met uitzondering van 30 km/uur gebieden hebben een geluidzone. De zone
beslaat tevens het gebied boven en onder de weg.

De geluidzone aan weerszijden van de weg is afhankelijk van het aantal rijstroken en de
ligging van de weg in stedelijk of buitenstedelijk gebied (artikel 1 Wet geluidhinder
(Wgh)). De zonebreedte is aangegeven in artikel 74.1 Wgh. Voor het bepalen van de
zonebreedte dient uitgegaan te worden van de toekomstige situatie (artikel 99.4 Wgh).
In onderstaande tabel is de omvang van de zones aangegeven.

Tabel 4: Overzicht geluidzones langs wegen.

Gebied Aantal rijstroken [st] Zonebreedte [m]
Binnenstedelijk 10f2 200
3 of meer 350
Buitenstedelijk gebied 10of2 250
3of4 400
5 of meer 600

De N279 bestaat in de toekomstige situatie uit 4 rijstroken en is buitenstedelijk gelegen.
De geluidzone bedraagt 400 meter.

In artikel 75 lid 1 van de Wet geluidhinder is bepaald dat de uiterste begrenzing van de
geluidzone wordt bepaald vanaf de buitenste rijstrook (toe- en afrit meegerekend). Dit is
de binnenzijde van de kantstreep van de buitenste rijstrook.

Artikel 75, lid 2 lid 2 bepaald dat in de lengterichting van de te reconstrueren weg, de
‘einde wijzigingsgrens’ op een derde van de zonebreedte ligt.

Sanering

Een saneringssituatie is volgens de Wet geluidhinder een geluidgevoelige bestemming
waarvan de geluidbelasting (als etmaalwaarde) in 1986 al hoger was dan 60 dB(A).
Hiervoor moet eenmalig een programma van maatregelen worden vastgesteld. Als dit
nog niet gebeurd is, moet de sanering alsnog in het geluidplan worden meegenomen. In
dat geval wordt in dit rapport gesproken van “nog niet afgehandelde sanering”.

Het Bureau Sanering Verkeerslawaai (BSV) heeft de eindmeldingslijsten met
betrekkingen tot Sanering in beheer. Op deze lijst staan twee woningen welke zijn
gelegen binnen het onderzoeksgebied van de N279 (gemeente Bernheze):

- Kanaaldijk Noord 44A, Heeswijk — Dinther,

- Laverdonk 13, Heeswijk — Dinther.

Reconstructie weg

Bij de aanleg of wijziging van een weg dienen volgens de Wet geluidhinder (Wgh) de
akoestische gevolgen voor geluidgevoelige bestemmingen binnen de geluidzone
getoetst te worden aan de geldende grenswaarden.

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0O002/Nijm
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In het kader van de Wet geluidhinder is er sprake van een reconstructie van een weg,

als er éen of meer wijzigingen op of aan een aanwezige weg plaatsvinden waardoor de

geluidbelasting op gevels van nabij gelegen geluidgevoelige bestemmingen toeneemt

met tenminste 2 dB ten gevolge van het verkeer op die weg.

De toename wordt bepaald door de geluidbelasting in het jaar ‘10 jaar na openstelling

van de gewijzigde weg’ te vergelijken met de laagste waarde van:

e een reeds eerder verleende hogere waarde;

» de geluidbelasting in het jaar ‘één jaar voor wijziging van de weg’ met een minimum
van 48 dB.

Indien er sprake is van een reconstructie in de zin van de Wgh moet onderzocht worden
of er maatregelen getroffen kunnen worden om de toename van de geluidbelasting
ongedaan te maken. Mochten maatregelen op onoverkomelijke bezwaren stuiten dan
kan een hogere waarde procedure worden gevolgd.

Krachtens artikel 100a mag de geluidbelasting niet met meer dan 5 dB toenemen, tenzij

aan speciale voorwaarden wordt voldaan.

Indien een hogere grenswaarde wordt aangevraagd dient men rekening te houden met
de maximaal toelaatbare binnenwaarde voor geluidgevoelige bestemmingen. Deze
waarde bedraagt voor bestaande woningen in de zone van een te reconstrueren weg 33
dB (art 112).

Artikel 99.2 Wgh

Artikel 99 lid 2 van de Wet geluidhinder geeft aan dat ook rekening moet worden
gehouden met de effecten die de reconstructie op andere plaatsen kan hebben. Indien
redelijkerwijs kan worden aangenomen dat de reconstructie van een weg kan leiden tot
een verhoging van de geluidbelasting elders met 2 dB of meer, moet het akoestisch
onderzoek zich ook tot die plaatsen uitstrekken. In onderliggend onderzoek wordt de
toe- of afname in beeld gebracht en aangegeven wat hiervan de oorzaak is.

Cumulatie

Bij het vaststellen van een hogere waarde voor een woning of andere geluidgevoelige
bestemming wordt op grond van art. 110f van de Wet geluidhinder rekening gehouden
met de cumulatie met de geluidbelasting van andere gezoneerde geluidsbronnen. Als
de woning of andere geluidgevoelige bestemming binnen de geluidzone van andere
geluidbronnen ligt, wordt inzicht geboden in de gecumuleerde geluidsituatie vanwege de
gezamenlijke geluidbronnen. De geluidbelasting wordt gecumuleerd met de andere
gezoneerde geluidbronnen waarbij sprake is van een geluidbelasting hoger dan de
zogenaamde voorkeurswaarde. Voor scheepvaart worden ook de lagere
geluidbelastingen ter indicatie in beeld gebracht aangezien scheepvaart geen duidelijke
voorkeurswaarde heeft (soms wordt die van railverkeer aangehouden), Het vaststellen
van een geluidbelasting mag er niet toe leiden dat een onaanvaardbare gecumuleerde
geluidsbelasting kan ontstaan die zich zonder deze vaststeliing niet zou kunnen
voordoen.

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0002/Nijm
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De geluidbelastingen van verschillende bronnen kunnen echter niet eenvoudigweg
gesommeerd worden tot één totaalniveau. Verschillende soorten geluid leveren bij
dezelfde geluidbelasting in dB namelijk in verschillende mate hinder op.

Voor de cumulatie is aangesloten op de methodiek in hoofdstuk 2 van bijlage 1 van het
RMG2006. Hierbij is de aftrek ingevolge art. 110g Wgh niet toegepast.

Scheepvaart is niet opgenomen in de methodiek van het RMG2006. Echter, deze bron
dient wel meegenomen te worden bij de cumulatie en wordt berekend met de
omrekeningsfactoren die voor railverkeer van toepassing zijn.

Wanneer er geen sprake is van het vaststellen van hogere waarden, wordt de cumulatie
niet in beeld gebracht.

NoMo-woningen

In projecten van RWS en Prorail worden voor rijkswegen en spoorwegen aanvullende
streefwaarden gehanteerd in verband met de Nota Mobiliteit. In de Nota Mobiliteit
(NoMo) is opgenomen dat het Rijk in de periode tot 2020 naast het wetgevingsregime
extra inzet op de aanpak van woningen met een geluidbelasting boven 63 dB bij
riikswegen en boven 70 dB bij spoorwegen (de waarde 63 dB voor rijkswegen is de
waarde inclusief aftrek op grond van artikel 110g Wgh).

In onderliggend onderzoek gaat het niet om een rijks- of een spoorweg. Wel wordt
aangegeven of ten de gevolge van de N279 de waarde van 63 dB in de toekomstige
situatie wordt overschreden.

Doelmatigheidscriterium
In de informatiebrochure van het doelmatigheidscriterium is het volgende opgenomen:

Het doelmatigheidscriterium is bedoeld om op een eenduidige wijze de financiéle
doelmatigheid van geluidbeperkende maatregelen te onderzoeken. Dat houdt in dat
bezien wordt of er overwegende bezwaren van financiéle aard bestaan tegen het treffen
van een doeltreffende maatregel. Wanneer dat zo is kan besloten worden om af te zien
van het treffen van een dergelijke maatregel, en in plaats daarvan een of meer hogere
waarden vast te stellen. Wanneer een bepaalde maatregel niet financieel doelmatig is,
betekent dat echter niet dat er dan maar helemaal geen maatregel hoeft te worden
getroffen. Een minder omvangrijke maatregel is mogelijk wel doelmatig. Er zullen
daarom in de regel meerdere maatregelvarianten op doelmatigheid moeten worden
beoordeeld.

De andere mogelijke ontheffingsgronden: overwegende bezwaren van
stedenbouwkundige, landschappelijke en stedenbouwkundige aard, worden bij de
toepassing van het doelmatigheidscriterium niet beschouwd maar zijn bij de uiteindelijke
vaststelling van een hogere waarde van gelijk belang en moeten in het besluit waarvoor
het akoestisch onderzoek wordt uitgevoerd uiteindelijk een gelijkwaardige plaats krijgen
in de totale afweging.

Zijn er voor het terugdringen van de geluidbelasting geluidmaatregelen nodig, zoals
geluidschermen en/of stille wegdekken dan vindt de financiéle afweging vaak als eerste
plaats. Het doelmatigheidscriterium bepaalt hoe deze afweging verloopt. Deze komt er
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op neer dat de kosten van de maatregelen worden afgewogen tegen de akoestische
baten. De regels van het doelmatigheidscriterium verzekeren dat deze afweging altijd op
dezelfde wijze verioopt. Afgewogen wordt of een geluidmaatregel zowel akoestisch
effectief (doeltreffend) als kosteneffectief is. De kosteneffectieve maatregel die de
meeste geluidreductie oplevert, is in beginsel doelmatig (afgezien van mogelijke
overwegende bezwaren van stedenbouwkundige, landschappelijke of verkeerskundige
aard).

In sommige situaties schrijft de Wet geluidhinder voor dat maatregelen moeten worden
getroffen, ook als die volgens het doelmatigheidscriterium niet (financieel) doelmatig
zijn. Dat is bijvoorbeeld het geval wanneer zonder maatregel een weltelijke
maximumgrenswaarde zou worden overschreden, of wanneer de toename van de
geluidbelasting hoger zou zijn dat wetteljjke is toegestaan. In dat geval is de
doelmatigheidsbeoordeling van zo’n maatregel geen reden meer om van het treffen van
de maatregel af te zien, want het voldoen aan wettelijke voorschriften gaat voor.

Provinciaal beleid

In het provinciaal beleid zijn aanvullend op het wettelijk kader eisen en wensen
opgenomen op het gebied van geluidluwe gevels. Onderstaande tekst is afkomstig uit
het beleid van de provincie Noord-Brabant, d.d. 2 juli 2009.

Het beleid van Gedeputeerde Staten van Noord-Brabant hierin is, conform de
beleidsnotitie “Ontheffingenbeleid Wet geluidhinder” (1998), dat voor
woningen waarvoor een hogere waarde wordt afgegeven, er bij aanleg of
reconstructie van een weg, bij die woningen tenminste één geluidiuwe gevel of
plek (geluidbelasting Lden niet meer dan 48 dB) wordt gehandhaafd dan wel
veilig gesteld. Deze voorwaarde geldt voor de gecumuleerde geluidbelasting
(verschillende soorten geluidbronnen).

Indien het nodig is hogere waarden vast te stellen, dient gekeken te worden of
geluidluwe gevels aanwezig zijn bij de desbetreffende woning. De geluidluwe gevel
dient wel bij een niet-dove-gevel (een gevel met te openen delen) aanwezig te zijn.
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BEREKENINGEN

Voor zowel de huidige (2013) als de toekomstige situatie (2026) is een akoestisch
model opgesteld. Deze modellen bevatten onder andere de geometrie van wegen,
gebouwen en hard-zachtovergangen waarbij hoogteverschillen ten opzichte van het
maaiveld zijn weergegeven.

Onderzocht zijn de effecten van de wijzigingen aan de N279.

N279

Sanering

Volgens de eindmeldingslijst van Bureau Sanering Verkeerslawaai (BSV) is er sprake
van sanering voor de volgende woningen:

o Kanaaldijk Noord 44A, Heeswijk - Dinther

¢ Laverdonk 13, Heeswijk - Dinther

Voor deze woningen dienen maatregelen te worden onderzocht.

Reconstructie

De toename van de geluidbelasting van 2026 ten opzichte van 2013 bedraagt ten
hoogste 7 dB voor de geluidgevoelige bestemmingen waar niet eerder hogere waarden
zijn vastgesteld en die boven de 48 dB zijn gelegen. Er is sprake van een overschrijding
van de reconstructie norm van 1,50 dB. Er is daarom noodzaak tot bepaling van
maatregelen.

In bijlage 3 zijn de geluidbelastingen op de gevels van representatieve woningen
opgenomen, na aftrek conform artikel 110g van de Wet geluidhinder. De waarden die
voldoen aan de voorkeurswaarde van 48 dB in het groen weergegeven. De waarden
boven deze voorkeurswaarde zijn in het zwart weergegeven. In het rood zijn de
waarden weergegeven met een toename van meer dan 5 dB.

Toenames bij geluidbelastingen onder de voorkeurswaarde van 2 dB of meer worden
niet meegenomen bij de toetsing aan de Wet geluidhinder. Wanneer in de huidige
situatie de geluidbelasting onder de voorkeurswaarde ligt en in de toekomstige situatie
boven deze voorkeurswaarde, wordt het verschil berekend vanaf 48,00 dB.

Runweg, Molendijk, Kapelstraat, Heeswijkseweg, Steeg

Binnen het onderzoeksgebied van de N279 wordt ook een aantal wegen van het
onderliggend wegennet gewijzigd. Deze wijzigingen zijn het gevolg van de
veranderingen aan de N279. De volgende wegen worden gewijzigd:

¢ Runweg

¢ Molendijk

e Kapelstraat/ Brugstraat

¢ Heeswijkseweg

e Steeg

Voor deze wegen is in beeld gebracht of er sprake is van reconstructie in het kader van
de Wet geluidhinder.
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Van de volgende wegen is het reconstructie-effect niet in beeld gebracht:

e De Eenhoorn krijgt ter plaatse van de kruising met de N279 een extra uitvoegstrook.
De geluidzone van de weg bedraagt 250 meter. Er zijn echter geen geluidgevoelige
bestemmingen binnen de geluidzone van deze weg.

® De Schorpioen wordt aangesloten op de op- en afritten van de brug over de
omgelegde Zuid Willemsvaart. De verkeersintensiteiten van deze aansluiting is
gering, 100 motorvoertuigen per etmaal. In de directe omgeving van de weg zijn
geen geluidgevoelige bestemmingen gelegen.

* Laverdonk wordt van de N279 afgesloten waardoor er allen nog maar
bestemmingsverkeer op deze weg rijdt.

De resultaten van het onderliggend wegennet zijn opgenomen in bijlage 4.
Geconcludeerd kan worden dat er bij de Runweg, Molendijk en Heeswijkseweg geen
sprake is van reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder. Bij de Kapelstraat is er
sprake van reconstructie bij één woning (Assendelftseweg 1). De maximale toename is
3 dB. Ten gevolge van de Steeg is ook sprake van reconstructie bij één woning
(Heeswijkseweg 5). De maximale toename is 5 dB. Onderzocht dient te worden of
maatregelen doelmatig zijn voor deze woningen, of dat, indien maatregeien niet
doelmatig of gewenst zijn, hogere waarden dienen te worden vastgesteld.

Overig onderliggend wegennet

Artikel 99 lid 2 van de Wet geluidhinder geeft aan dat ook rekening moet worden
gehouden met de effecten die de reconstructie op andere plaatsen kan hebben. Dit zijn
wegen/wegvakken waar geen fysieke wijzigingen plaatsvinden, maar waar wel de
verkeersintensiteiten kunnen wijzigen.

In de figuren in bijlage 4 zijn toe- en afnames te zien van de geluidbelastingen wanneer
de projectsituatie 2026 wordt vergeleken met de huidige situatie (2013). In bijlage 4 is
tevens te zien wat de verschillen zijn tussen de projectsituatie 2026 vergeleken met de
autonome situatie (2026). Hierin is te zien dat de plansituatie op veel wegen een afname
van de geluidbelasting tot gevolg heeft of een kleine toename (tot 1 dB) op wegen in de
omgeving van de N279. Op een paar locaties is de toename meer dan 1,5 dB. Op de
Steeg is de toename 1,7 dB vanwege toename in verkeersintensiteiten. Langs deze weg
zijn enkele boerderijen gelegen. Bron- of overdrachtsmaatregelen zullen financieel niet
doelmatig zijn door het beperkte aantal woningen en de verspreide ligging. De te
reduceren decibellen op (het beperkt aantal) woningen zullen niet opwegen tegen de
hoge kosten van de maatregelen.

Verder is er nog een toename te zien ten zuidoosten van Heeswijk-Dinther. Dit is het
gevolg van een nieuwe ontsluitingsweg en niet het gevolg van de wiiziging aan de

N279.
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MAATREGELAFWEGING

Uit de resultaten blijkt dat er sprake is van reconstructie in het kader van de Wet

geluidhinder. Bij een reconstructie-effect van 1,5 dB of meer dienen in principe

maatregelen te worden beschouwd, waarbij drie opeenvolgende categorieén van belang

zijn:

1. Bronmaatregelen (stiller wegdektype);

2. Overdrachtsmaatregelen (scherm/wal) al dan niet in combinatie met
bronmaatregelen;

3. Gevelmaatregelen.

Uit de resultaten volgt dat er woningen zijn waar het geluidniveau toe neemt met meer
dan 5 dB. De maximale toename volgens de Wgh is 5 dB. Boven de 5 dB toename is
het verplicht maatregelen te treffen ook als deze financieel niet doelmatig zijn. De
woningen bevinden zich in de clusters 7, 8, 13 en 16. In bijlage 5 is een overzicht van de
clusterindelingen weergegeven.

Doelmatigheidscriterium

Een onderzoek naar maatregelen is uitgevoerd door gebruik te maken van de afweging
conform Regeling doeimatigheid geluidmaatregelen Wet geluidhinder.

Volgens het maatregelcriterium is een geluidbeperkende maatregel in beginsel
financieel doelmatig indien het aantal maatregelpunten van de geluidbeperkende
maatregel (‘de kosten’) niet hoger is dan het aantal reductiepunten behorende bij het
cluster waar de maatregel voor bedoeld is (‘het budget/de baten’ = reductie van de
geluidbelasting). Wanneer met een doelmatige maatregel op alle geluidgevoelige
objecten aan de grenswaarde kan worden voldaan, hoeft geen verdergaande maatregel
meer te worden onderzocht. Wanneer alle reductiepunten voor een cluster zijn ingezet
maar met de bijbehorende maatregelen nog niet alle grens-/streefwaarden zijn gehaald,
hoeven geen verder gaande maatregelen te worden aangebracht maar dient bij de
geluidgevoelige objecten met een resterende grenswaarde-overschrijding een hogere
waarde vast te worden gesteld.

De volgende stappen zijn doorlopen:

e woningen waar sprake is van reconstructie volgens de Wet geluidhinder, zijn
onderverdeeld in clusters (zie bijlage 5);

o budget (aantal reductiepunten) is vastgesteld per cluster (zie bijlage 6);

« optimale akoestische lengte voor een maatregel is bepaald door middel van de 2D
zichthoek vanuit de woningen waar sprake is van reconstructie volgens de Wet
geluidhinder;

e berekenen maatregelen;
bekijken of wordt voldaan aan de grenswaarde of dat het budget (‘de
reductiepunten’) onvoldoende is om maatregelen te treffen die ervoor zorgen dat er
aan de grenswaarde wordt voldaan.
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Maatregelen N279

Aangezien over het gehele traject de grenswaarde wordt overschreden, dienen
maatregelen te worden onderzocht. Volgens de Wet geluidhinder wordt eerst gekeken

naar maatregelen aan de bron. Indien die niet doelmatig zijn of niet voldoen, kan
bekeken worden of (aanvullende) schermen doelmatig zijn.

Voor de afweging van maatregelen is het onderzoeksgebied opgedeeld in clusters met
knelpunten. Per cluster waar sprake is van reconstructie is eerst bekeken of
bronmaatregelen doelmatig zijn. Een overzicht van de clusterindeling is weergegeven in
bijlage 5. Tevens is in bijlage 5 weergegeven hoe clusters zijn bepaald.

Per cluster wordt het aantal reductiepunten bepaald. Per geluidbelasting is in het
doelmatigheidscriterium een waarde toegekend. De maximale geluidbelasting per
woning wordt gebruikt voor het bepalen van je reductiepunten.

De maatregelpunten worden berekend door het opperviak van de weg te
vermenigvuldigen met een factor voor het desbetreffande wegdektyne:

e maatregelpunten ZOAB = 4 per 10 m?

e wegbreedte: 2x2 rijstroken = 15 meter

e maatregelpunten= 4/10 x 15 x lengte weg

De omrekening van de reductiepunten per cluster is opgenomen in bijlage 7.

Wanneer de maatregelpunten hoger zijn dan de reductiepunten (‘kosten zijn hoger dan
de baten’), is een maatregel niet financieel doelmatig.

Bronmaatregelen

Met enkellaags ZOAB wordt een reductie bereikt van maximaal 4 dB. Hiermee zZijn er
geen toenames meer van meer dan 5 dB ten opzichte van de huidige situatie of een
eerder vastgestelde waarde. In een aantal clusters wordt nu voldaan aan de
grenswaarde, in een aantal clusters is er nog een kleine toename (ca. < 1 dB) en in een
aantal clusters is nog sprake van een grotere toename (maximaal 4 dB). In
onderstaande tabel staat aangegeven om welke clusters het gaat.

Voldoet met ZOAB Toename 0-1dB na | Toename 1-4 dB na
toepassing ZOAB toepassing ZOAB

Clusters 6,9, 10 11,14, 15 4,5 12 1,2,3,7,8,13,16

Voor cluster 6, 9, 10, 11, 14 en 15 is een aanvullend onderzoek naar
schermmaatregelen niet meer van toepassing. Er blijven nog reductiepunten over bij
deze clusters, maar aangezien de grenswaarde uit de Wet geluidhinder wordt bereikt, is
het niet nodig nog wat met deze reductiepunten te doen.

Voor clusters 4, 5 en 12 blijven nog kleine toenames over na toepassing van enkellaags
ZOAB. Met de overblijvende reductiepunten is geen aanvullend scherm te plaatsen die
financiee! doelmatig is. Voor de woningen in deze clusters dienen hogere waarden te
worden vastgesteld van maximaal 56 dB.
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Een andere mogelijkheid is een nog stiller asfalttype toe te passen. Dunne deklagen B

geeft net een betere reductie dan ZOAB. Met dunne deklagen B hoeven er geen hogere

waarden te worden vastgesteld voor cluster 4, 5 en 12.

Echter, omdat

¢ niet bij alle clusters dunne deklagen B financieel doelmatig is,

e geen lappendeken (ZOAB afgewisseld met dunne deklagen B) moet worden
neergelegd en,

e waarschijnlijk veel meer onderhoud nodig is wanneer dunne deklagen B bij een
rijsnelheid van 100 km/uur wordt toegepast (kortere levensduur),

wordt enkellaags ZOAB geadviseerd bij cluster 4, 5 en 12, waarbij nog enkele hogere

waarden moeten worden vastgesteld.

Voor de clusters 1, 2, 3, 7, 8, 13 en 16 kunnen naast het enkellaags ZOAB, aanvullende
schermen doelmatig zijn. De schermafwegingen worden hieronder beschreven.

In het doelmatigheidscriterium is opgenomen dat dunne deklagen B niet dient te worden
toegepast bij snelheden boven de 80 km/uur. De te wijzigen N279 wordt 100 km/uur.
Dunne deklagen is verder ontwikkeld en kan nu ook bij 100 km/uur toegepast worden.
Echter, er dient erop gelet te worden dat de onderhoudskosten hoger zullen zijn
wanneer de snelheid hoger ligt dan 80 km/uur en het percentage vrachtverkeer hoog is.
Het wegdek zal doordat het sneller kapot wordt gereden, sneller vervangen moeten
worden. Om deze reden is voor ZOAB gekozen, of een wegdek met akoestisch gezien
dezelfde eigenschappen.

Schermmaatregelen

Cluster 1

In cluster 1 is na toepassing van enkellaags ZOAB nog sprake van één overschrijding
(Nijvelaar 14). Voor 1 woning is een ophoging van het reeds geplande scherm niet
financieel doelmatig. Voor deze woning dient een hogere waarde te worden vastgesteld.
Wel dient het reeds geplande scherm in verband met reflecties naar de omgeving
absorberend te worden uitgevoerd.

Cluster 2

In cluster 2 is na toepassing van enkellaags ZOAB nog sprake van overschrijdingen
volgens de Wet geluidhinder. Voor cluster 2 zijn schermmaatregelen doelmatig.
Wanneer een scherm van circa 1500 meter wordt geplaatst van 1,5 meter hoog, wordt
er voldaan de Wet geluidhinder. Het gedeelte tegenover cluster 1 dient absorberend te
worden uitgevoerd.

In cluster 1 en 2 zijn de effecten van enkellaags ZOAB beperkt zichtbaar wanneer de
toekomstige situatie met ZOAB wordt vergeleken met de huidige situatie omdat bij deze
clusters al dunne deklagen was voorzien, geadviseerd in het kader van de verlegging
van het kanaal en nieuwe brug. In de huidige situatie is dit meegenomen bij de
berekeningen.

Cluster 3

In cluster 3 is na toepassing van enkellaags ZOAB nog sprake van drie overschrijdingen
(Hooidonksedijk 11, 13 en 15). Met het aantal reductiepunten voor cluster 3 kan geen
financieel doelmatig scherm worden geplaatst voor cluster 3. Echter, aangezien de
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maximale ontheffingswaarde van 58 dB (bij woningen waar eerder een hogere waarde
is vastgesteld in buitenstedelijk gebied) wordt overschreden, dient het geplande scherm

van 2m hoog en 190m lang opgehoogd te worden naar 3m en verlengd te worden naar
300m. Met dit scherm wordt er voldaan aan de Wet geluidhinder en is het n
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nieuwe hogere waarden vast te stellen.

Cluster 7

In cluster 7 is na toepassing van enkellaags ZOAB nog sprake van één overschrijding
(Zuid Willemsvaart 27). Voor deze enkele woning is een scherm niet financieel
doelmatig. Met het aantal reductiepunten kan geen scherm worden geplaatst waar een
reductie van 5 dB wordt bereikt. Volgens het doelmatigheidscriterium dient een scherm
in ieder geval bij één woning binnen het cluster waarvoor het scherm geldt, een reductie
van 5 dB te behalen. Deze 5 dB- eis is hier aangehouden om aan te geven of een
scherm doelmatig is.

Voor de woning Zuid Willemsvaart 27 dient dan ook een hogere waarde te worden
vastgesteld.

Cluster 8

In cluster 8 is na toepassing van enkellaags ZOAB nog sprake van 17 overschrijdingen
van de grenswaarde conform de Wet geluidhinder. Met het resterende ‘budget’ aan
reductiepunten is een scherm van 1m hoog en 1100 meter lang te realiseren of een
scherm van 2m hoog en 650m lang. Een reductie van de geluidbelasting zodat voldoet
aan de grenswaarde wordt niet gehaald, waarmee schermen als niet doelmatig worden
beschouwd. Verder kunnen schermen niet effectief worden geplaatst aangezien er een
op- en affit is gelegen voor de woningen. Hier dient rekening te worden gehouden met
goed zicht dat niet belemmerd mag worden door schermen. Ook zijn de woningen
binnen het cluster erg verspreid van elkaar gelegen. Voor cluster 8 dienen voor 17
woningen hogere waarden te worden vastgesteld met een maximumwaarde van 60 dB.

Cluster 13

In cluster 13 is na toepassing van enkellaags ZOAB nog sprake van twee
overschrijdingen (Heeswijkseweg 5 en 7). Met het overige aantal reductiepunten is geen
scherm te plaatsen die er voor zorgt dat de geluidbelasting wordt gereduceerd met 4 dB
zodat de grenswaarde conform de Wet geluidhinder wordt gehaald. Voor de
Heeswijkseweg 5 en 7 dienen hogere waarden te worden vastgesteld met een
maximumwaarde van 59 dB.

Cluster 16

Sanering

In cluster 16 is sprake van twee saneringswoningen (Kanaalweg Noord 44A en
Laverdonk 13). Voor deze woningen is met het beschikbare budget per woning in bijlage
6 aangegeven of maatregelen doelmatig zijn. Met het beschikbare budget kunnen geen
bronmaatregelen worden toegepast waarbij de lengte van het stillere asfalt meer dan
500 meter is (minimale gewenste lengte vanuit oogpunt beheer en onderhoud).

Een scherm bij Laverdonk 13 is financieel doelmatig aangezien daar een geluidreductie
van 5 dB wordt gehaald. De geluidbelasting met dit scherm wordt als streefwaarde
gezien bij de afweging van het totale cluster 186.

Bij Kanaalweg Noord 44A wordt een reductie van 5 dB niet bereikt. Voor deze woning
wordt een scherm als niet doelmatig beschouwd.
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Reconstructie

Nadat de sanering is bekeken volgt de integrale afweging met de woningen in cluster 16
waarbij sprake is van reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder. Gekeken
wordt welke maatregelen er doelmatig zijn wanneer naar alle knelpuntwoningen
(sanering + reconstructie) wordt gekeken.

Naast doelmatige bronmaatregelen bleken aanvullende schermmaatregelen niet
doelmatig te zijn. Enkel het scherm bij de saneringswoning Laverdonk 13 wordt
geadviseerd.

In onderstaande tabel staan de maatregelen die worden geadviseerd.

Tabel 6: Overzicht geadviseerde maatregelen

Cluster Bronmaatregel Schermmaatregel Hogere
waarden
t.g.v. N279
1 ZOAB 2m hoog, 1085m lang (is Ja (1)

reeds gepland, maar dient
absorberend te worden
uitgevoerd)

2 ZOAB 1m hoog, 300m lang + 1,5m | Nee
hoog, 1100m lang (gedeelte
t.o. cluster 1 absorberend)

3 ZOAB 3m hoog, 300m lang (2m Nee
hoog, 190m lang was reeds
gepland) Dit scherm sluit
aan bij scherm cluster 2.

4 ZOAB - Ja (2)
5 ZOAB £ Ja (4)
6 ZOAB - Nee
7 ZOAB - Ja (1)
8 ZOAB - Ja (17)
9 ZOAB - Nee
10 ZOAB - Nee
11 ZOAB - Nee
12 ZOAB - Ja (1)
13 ZOAB - Ja (2)
14 ZOAB - Nee
15 ZOAB - Nee
16 ZOAB 2m hoog, 96m lang Ja (5)

Voor alle clusters is een enkellaags ZOAB financieel doelmatig. Om geen lappendeken
van verschillende wegdektypes te krijgen (DAB — ZOAB), wordt voorgesteld de gehele
N279 tussen de A2 en A50 te voorzien van ZOAB.
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Maatregelen Kapelstraat, Steeg

Kapelstraat en Steeg

Er is sprake van reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder bij wijziging van de
Kapelstraat bij €én woning (Assendelftseweg 1). De maximale toename is 3 dB. Tevens
is er sprake van reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder bij wijziging van de
Steeg bij één woning (Heeswijkseweg 5). De maximale toename is 5 dB.
Bronmaatregelen zijn voor een enkele woning niet financieel doelmatig. Vanwege
onderhoud is het niet gewenst voor een korte afstand een stiller wegdek toe te passen.
Een stiller wegdek nabij kruisingen/ rotondes is niet gewenst vanwege het vele
remmende en optrekkende verkeer.

Een scherm is vanwege veiligheid (zichtbaarheid, overzicht kruisingen) ook niet
gewenst. Gekeken vanuit het doelmatigheidscriterium van Rijkswaterstaat (dat ook is
gebruikt bij de afweging van maatregelen voor de N279) en de daarbij behorende
reductiepunten (resp. 2400 en 2100) wordt niet voldaan aan een reductie van 5 dB wat
nodig is om een scherm (financieel) doelmatig te laten zijn.

Uitgaande van het doelmatigheidscriterium dient voor de woning Assendelftseweg 1 een
hogere waarde te worden vastgesteld ten gevolge van de Kapelstraat. Voor de woning
Heeswijkseweg 5 dient een hogere waarde te worden vastgesteld ten gevolge van de
Steeg.

De Kapelstraat en de Steeg zijn gemeentelijke wegen die nu worden onderzocht
aangezien ze binnen de zone vallen van de te wijzigen N279. De gemeente kan andere
eisen stellen aan het doelmatig zijn van maatregelen. Dit dient nog nader afgestemd te
worden met de gemeente Heeswijk-Dinther.
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AANVULLENDE MAATREGELEN
Aanleiding

Naar aanleiding van de bestuurlijke notitie over de afweging van geluidmaatregelen (zie
notitie d.d. 26 september 2012) heeft provincie Noord-Brabant besloten in plaats van het
wegdek ZOAB, het stillere asfalt tweelaags ZOAB toe te passen. Uitgangspunt is wel
dat de schermen die in hoofdstuk 5 worden geadviseerd qua hoogte en lengte gelijk
blijven. Dit heeft gunstige gevolgen voor het geluidniveau bij de woningen langs het
tracé van de N279. In dit hoofdstuk worden de effecten in beeld gebracht van deze
aanvullende maatregel.

Effecten

Aantal vast te stellen hogere waarden

Bij toepassing van tweelaags ZOAB neemt de geluidbelasting in de toekomstige situatie
af. Dit heeft onder andere tot gevolg dat het aantal vast te stellen hogere waarden af
neemt.

Naast de financieel doelmatige maatregelen die uit hoofdstuk 5 volgden, dienen nog bij
33 adressen hogere waarden te worden vastgesteld. Indien de maatregel ZOAB wordt
vervangen door tweelaags ZOAB, met gelijkblijvende schermen (die volgen uit
hoofdstuk 5), zijn er nog 6 adressen resterend waar hogere waarden dienen te worden
vastgesteld.

In onderstaande tabel zijn de maatregelen en het aantal hogere waarden weergegeven
die voor de eindvariant van toepassing zijn.

Tabel 6: Overzicht maatregelen eindvariant

Cluster Bronmaatregel Schermmaatregel Hogere
waarden
t.g.v. N279
1 Tweelaags ZOAB 2m hoog, 1085m lang (is Nee

reeds gepland, maar dient
absorberend te worden
uitgevoerd)

2 Tweelaags ZOAB 1m hoog, 300m lang + 1,5m | Nee
hoog, 1100m lang (gedeelte
t.0. cluster 1 absorberend)

3 Tweelaags ZOAB 3m hoog, 300m lang (2m Nee
hoog, 190m lang was reeds
gepland) Dit scherm sluit
aan bij scherm cluster 2.

4 Tweelaags ZOAB - Nee

5 Tweelaags ZOAB - Nee

6 Tweelaags ZOAB - Nee

7 Tweelaags ZOAB - Nee

8 Tweelaags ZOAB - Ja (3)

9 Tweelaags ZOAB - Nee

10 Tweelaags ZOAB - Nee

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0002/Nijm
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11 Tweelaags ZOAB - Nee
12 Tweelaags ZOAB - Nee
13 Tweelaags ZOAB - Ja (2)
14 Tweelaags ZOAB - Nee
15 Tweelaags ZOAB - Nee
16 Tweelaags ZOAB 2m hoog, 96m lang Ja (1)

Geluidluwe gevels

De woningen waar een hogere waarde voor moet worden vastgesteld, dienen volgens
het provinciaal beleid in het bezit te zijn van een geluidiuwe gevel. in onderstaande tabel
is aangegeven bij welke woningen daar wel of niet sprake van is. Hierbij is nog niet
gecontroleerd of deze geluidluwe gevels zich bevinden op een dove gevel.

Tabel 7: Overzicht vast te stellen hogere waarden in combinatie met geiuidluwe gevel.
Adres Cluster Geluidluwe gevel aanwezig?
Assendeifiseweg i 8 Alleen op 1,5m hoogte

Assendelftseweg 6 8 Alleen op 1,5m hoogte

Assendelitseweg 15 8 Ja

Heeswijkseweg 5 13 Alleen op 1,5m hoogte

Heeswijkseweg 7 13 Ja

Laverdonk 13 16 Nee

In hoofdstuk 8 volgen voor de woningen zonder geluidluwe gevel enkele
oplossingsrichtingen om zoveel mogelijk te voldoen aan het beleid van de provincie. De
uiteindelijke maatregelen zijn nog afhankelijk van onder andere de wensen van de
bewoners en de aanwezigheid van dove gevels.

Cumulatie

Voor de cumulatie zijn de A2, A50, het onderliggend wegennet en scheepvaart van
belang.

In bijlage 3 zijn de gecumuleerde waarden van de N279 met het onderliggend wegennet
en de A2 en A50 weergegeven. De geluidbelasting ten gevolge van zowel de A2 als de
AS50 bedraagt minder dan 48 dB exclusief reductie artikel 110g Wgh op de woningen
waarvoor een hogere waarde voor moet worden vastgesteld.

In de Wet geluidhinder wordt niets gezegd over scheepvaartlawaai, maar tegelijkertijd
moet bij de cumulatie wel rekening houden worden met alle relevante geluidbronnen. In
bijlage 3 zijn de geluidbelastingen van scheepvaart van de Zuid-Willemsvaart in beeld
gebracht. De maximale geluidbelasting (Lgen-waarde) is 53 dB. Voor scheepvaart is
geen duidelijk wettelijk kader. Vaak wordt gerefereerd aan het toetsingskader voor
railverkeer (voorkeurswaarde 55 dB).

De invioed van het scheepvaartlawaai is te verwaarlozen bij geluidbelastingen ten
gevolge van het wegverkeer.
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CONCLUSIE

Provincie Noord-Brabant is voornemens de N279 aan te passen. Onderzocht is of in het
kader van de Wet geluidhinder sprake is van een reconstructie wanneer de wijzigingen
worden doorgevoerd en of er nog sprake is van niet-afgehandelde sanering.

De volgende conclusies kunnen getrokken worden:
N279

Sanering
Er is sprake van niet-afgehandelde sanering bij twee woningen (Kanaaldijk Noord 44A
en Laverdonk 13).

Reconstructie N279

Ten gevolge van de wijzigingen aan de N279 tussen de A2 en de A50 is er sprake van
reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder (toename >= 1,5 dB). De maximale
toename is 7 dB.

De geluidstoename is het gevolg van de toename in de verkeersintensiteiten en (lokaal)
de verschuiving van de weg en in mindere mate het gevolg van de snelheidsverhoging
van 80 naar 100 km/uur.

Bron- en overdrachtsmaatregelen dienen te worden onderzocht.

Uit het doelmatigheidscriterium volgt dat bronmaatregelen in de vorm van enkellaags
ZOAB doelmatig zijn voor alle clusters. Na het toepassen van deze maatregel wordt de
geluidstoename nog niet op alle woningen teruggebracht tot de geluidbelasting van de
huidige situatie (of een eerder vastgestelde hogere waarde).

Aanvullende schermmaatregelen om de geluidbelasting verder te reduceren tot aan het
geluidniveau van de huidige situatie, zijn voor cluster 2 doelmatig. Voor de
saneringswoning (Laverdonk 13) is eveneens een scherm doelmatig. Voor de overige
clusters niet. In deze clusters dienen hogere waarden te worden vastgesteld.

Echter, bij cluster 3 (Hooidonksedijk 11, 13 en 15) dient het geplande scherm te worden
opgehoogd aangezien de maximale ontheffingswaarde wordt overschreden.

Om te voorkomen dat de weg een lappendeken aan wegdektypes wordt, wordt
geadviseerd de gehele N279 tussen de A2 en A50 te voorzien van enkellaags ZOAB.

Naar aanleiding van de bestuurlijke notitie over de afweging van geluidmaatregelen
heeft provincie Noord-Brabant besloten in plaats van enkellaags ZOAB, tweelaags
ZOAB toe te passen. Uitgangspunt daarbij is geweest dat de schermen zoals die eerder
met enkellaags ZOAB zijn gedimensioneerd, hetzelfde blijven. In onderstaande tabel
zijn de maatregelen en het aantal vast te stellen hogere waarden van de eindvariant
opgenomen.
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Tabel 7: Overzicht maatregelen eindvariant

Cluster Bronmaatregel Schermmaatregel Hogere
waarden
t.g.v. N275
1 tweelaagsZOAB 2m hoog, 1085m lang (is Nee
reeds gepland, maar dient
absorberend te worden
uitgevoerd)
2 tweelaagsZOAB 1m hoog, 300m lang + 1,5m | Nee
hoog, 1100m lang (gedeelte
t.0. cluster 1 absorberend)
3 weelaagsZOAB 3m hoog, 300m lang (2m Nee
hoog, 190m lang was reeds
gepland) Dit scherm sluit
aan bij scherm cluster 2.
4 tweelaagsZOAB - Nee
5 tweelaagsZOAB - Nee
6 weelaagsZOAB - Nee
7 tweelaagsZOAB - Nee
8 tweelaagsZOAB - Ja (3)
9 tweelaagsZOAB - Nee
10 tweelaagsZOAB - Nee
11 tweelaagsZOAB - Nee
12 tweelaagsZOAB - Nee
13 tweelaagsZOAB - Ja (2)
14 tweelaagsZOAB - Nee
15 tweelaagsZOAB - Nee
16 tweelaagsZOAB 2m hoog, 96m lang Ja (1)

De eindvariant is opgenomen in bijlage 3.
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Reconstructie Runweg, Molendijk, Kapelstraat, Heeswijkseweg, Steeg

Geconcludeerd kan worden dat er bij de Runweg, Molendijk en Heeswijkseweg geen
sprake is van reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder. Bij de Kapelstraat is er
sprake van reconstructie bij €én woning (Assendelftseweg 1). De maximale toename is
3 dB. Bij de Steeg is er ook sprake van reconstructie bij €én woning (Heeswijkseweg 5).
De maximale toename is 5 dB. Bron- en overdrachtsmaatregelen worden als niet
doelmatig beschouwd. Voor de woning Assendelftseweg 1 dient een hogere waarde te
worden vasigesieid van 54 dB ten gevoige van de Kapelstraat. Voor de woning
Heeswijkseweg 5 dient een hogere waarde te worden vastgesteld van 53 dB ten
gevolge van de Steeg.

Onderliggend wegennet

Op veel wegen in de omgeving van de N279 die zelf niet fysiek wijzigen is een afname
van de geluidbelasting te zien of een kleine toename (tot 1 dB). Op een paar locaties is
de toename meer dan 1,5 dB. Op de Steeg is de toename 1,7 dB. Langs deze weg zijn
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enkele boerderijen gelegen. Bron- of overdrachtsmaatregelen zullen financieel niet
doelmatig zijn door het beperkte aantal woningen en de verspreide ligging. De te
reduceren decibellen op (het beperkt aantal) woningen zullen niet opwegen tegen de
hoge kosten van de maatregelen.

Verder is er nog een toename te zien ten zuidoosten van Heeswijk-Dinther. Dit is het
gevolg van een nieuwe ontsluitingsweg en niet het gevolg van de wijziging aan de
N279.

Maatregelen Geluidluwe gevels

De woningen waar een hogere waarde wordt vastgesteld, dienen volgens het beleid van
de provincie een geluidluwe gevel te bezitten. Dit is niet het geval bij vier woningen
langs het tracé van de N279. In hoofdstuk 8 worden oplossingsrichtingen aangedragen
om zoveel mogelijk te voldoen aan een geluidluwe gevel.

NoMo-woningen

De maximale geluidbelasting in de huidige situatie is 64 dB, de maximale
geluidbelasting in de toekomstige situatie zonder maatregelen zou 68 dB zijn. Met
tweelaags ZOAB en schermen wordt de maximale geluidbelasting 61 dB. Aangezien de
maximale geluidbelasting na maatregelen de 63 dB (incl. art 110g Wgh) niet
overschrijdt, is er geen sprake van zogenoemde NoMo-woningen.
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OPLOSSINGEN GELUIDLUWE GEVELS

Uit de resultaten kwam naar voren dat bij vier woningen waarbij een hogere waarde
dient te worden vastgesteld ten gevolge van de N279, Kapelstraat en Steeg, geen
sprake is van een geluidluwe gevel.

In dit hoofdstuk worden mogelijke oplossingsrichtingen aangegeven om daar (zoveel als
mogelijk) aan te voldoen. Deze oplossingen zullen nog besproken worden met
bewoners en er zal nog een afweging gemaakt moeten worden tussen de effectiviteit
van de maatregelen en de kosten die daaraan verbonden zijn. Ook zal nog
gecontroleerd moeten worden of de geluidluwe gevels niet aanwezig zijn op dove
gevels.

In de huidige situatie hebben veel van deze woningen geen geluidluwe gevel. Echter het
beleid van de provincie dient zo goed mogelijk te worden nageleefd. Daarom wordt in
onderstaande paragrafen het effect besproken van aanvullende afschermende
maatregelen ten behoeve geluidluwe gevels.

Bij de afschermende maatregelen (in onderstaande figuren met een zwarte lijn
weergegeven) wordt als uitgangspunt gebruikt dat ze niet hoger dan 2 meter worden
gedimensioneerd. Indien afschermende maatregelen geen geluidluwe gevel of
geveldeel realiseren, zal in een later stadium gekeken worden of een geluidluwe plek in
de tuin van de desbetreffende bewoners te realiseren is.

De resultaten van de geluidluwe gevels zijn opgenomen in bijlage 9.
Assendelftseweg 1 en 6

Bij Assendelftseweg 1 en 6 zijn geluidluwe geveldelen aanwezig op de begane grond,
wanneer tweelaags ZOAB wordt toegepast met de geadviseerde schermen. Wanneer
aan de noordkant van de rotonde een scherm wordt geplaatst van 1 of 2 meter wordt bij
Assendelftseweg 1 nog geen geluidluwe gevel gerealiseerd op 4,5 meter.

Bij Assendelftseweg 6 wordt met een 1 meter scherm ook een geluidluwe gevel
gerealiseerd op de 1° verdieping (4,5m).

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0002/Nijm
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Figuur 8a: afscherming Assendelftseweg 1 en 6.

I

Door een scherm/wal van ca. 2 meter hoog te plaatsen tussen de rotonde en de
woningen Assendelftseweg ontstaat bij Assendelftseweg 1 en 6 een geluidluwe gevel op
de begane grond. Het lukt niet om met deze afscherming (zie figuur 8b) een geluidluwe
gevel te creéren op de verdieping.

Figuur 8b: afscherming Assendelftseweg 1 en 6.

In een aanvullend onderzoek kan nog gekeken worden of er in de tuinen een geluidluwe
plek te creéren is.
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Heeswijkseweg 5

Zonder scherm is een geluidluwe gevel aanwezig op de begane grond. Met een scherm
van 1 of 2 meter hoog aan de zuidkant van de woning (aan de noordkant van de Steeg)
ontstaat een geen geluidluw geveldeel op de verdieping.

Figuur 9: afscherming Heeswijkseweg 5

Laverdonk 13

Bij Laverdonk 13 kan gedacht worden aan een afscherming aan de oostzijde van de
woning (zie figuur 14), aanvullend op het doelmatige scherm langs de N279. Echter,
deze afscherming van maximaal 2 meter hoog zorgt er niet voor dat een geluidluw
geveldeel ontstaat. Doordat de woning lager ligt dan de N279 zal bij een afscherming
aan de westzijde ook geen geluidluwe gevel ontstaan. In een aanvullend onderzoek kan
nog gekeken worden of er in de tuin geluidluwe plaatsen te creéren zijn.

Figuur 10: afscherming Laverdonk 13.
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Bijlage 1
VERKEERSGEGEVENS
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Figuur 1 Verkeersgegevens SW0870.A0
N279 2013 deel 1 Royal Haskoning - locatie Nijmegen
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Figuur 2 Verkeersgegevens
N279 2013 deel 2
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Figuur 3 Verkeersgegevens 9W0870.A0
N279 2013 deel 3 Royal Haskoning - locatie Nijmegen
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Figuur 4 Verkeersgegevens
N279 2013 deel 4
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Figuur 5 Verkeersgegevens
N279 2013 deel 5
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Figuur 6 Verkeersgegevens 9W0870.A0
N279 2013 deel 6 Royal Haskoning - locatie Nijmegen

177

161000

schaal = 1: 8999

U™ el

s

160000

159000
Wegverkeerslawaai - RMW-2008, [Okiober2011 - PIP_2013] , Geomilieu V1.81

408000



Figuur 7 Verkeersgegevens
N279 2013 deel 7

9W0870.A0
Royal Haskoning - locatie Nijmegen
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Figuur 8 Verkeersgegevens 9W0870.A0
N279 2013 deel 8 Royal Haskoning - locatie Nijmegen
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Figuur 9 Verkeersgegevens 9W0870.A0
N279 2013 deel © Royal Haskoning - locatie Nijmegen
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Bijlage 1
‘Wegverkeer 2013

SW0870.A0

Model: PIP_2013
Oktober2011 - N279

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaal - RMW-2006

Naam Omschr. Invoertype Hbron Wegdek V(LV) VI(MV) VI{ZV) LvVI(D) LV (A) LV{N)
11082x11088 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 B0 80 999,04 134,20 109,35
11226x11232 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 649,24 311,12 133,09
12366x12380 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 397,69 199,95 78,49
21164x21165 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 763,31 383,78 150,64
28218x%28219 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 514,43 69,10 56,31
28219x31206 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 a0 80 906,93 524,17 127,53
11088x31207 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 919,22 440,49 188,43
12359x31211 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 590,12 296,70 116,46
12359x31512 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 461,84 232,20 91,14
12366x31512 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 461,84 232,20 91,14
31527%31528 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 a0 80 763,31 383,78 150,64
31527%31529 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 724,83 364,43 143,05
31528x%31530 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 763,31 383,78 150, 64
21164x%31576 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 776,14 390,23 153,17
31530%x31592 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 712,00 357,98 140,52
11232x31594 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 649,24 311,12 133,09
31592x31594 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 687,81 329,60 140,99
21165x32467 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 712,00 357,98 140,52
31211x32468 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 590,12 296,70 116,46
32467x32468 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 BO 712,00 357,98 140,52
11232x11226 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 686,67 396,87 96,55
123B0x12366 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 398,94 226,74 75,71
21165x%21164 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 702,90 399,50 133,40
31211x12359 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 569,92 323,92 108,16
31512x12359 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 449,60 255,54 85,33
31512x12366 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 449,60 255,54 85,33
31528%31527 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 709,23 403,10 134,60
31529x31527 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 740,89 421,10 140,61
31530%31528 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 709,23 403,10 134,60
31576x21164 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 715,56 406,70 135,81
31592x31530 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 652,24 370,71 123,79
31594x11232 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 686,67 396,87 96,55
31594x31592 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 647,80 374,41 91,09
32460x32477 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 122,13 58,53 25,04
31766x32477 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 617,10 295,72 126,50
32475x32477 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 80 80 80 738,50 426,82 103,84
31768x32476 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 116,60 67,39 16,40
32451x31576 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 677,57 385,10 128,60
32475x11220 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 738,50 426,82 103,84
32467x21165 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 709,23 403,10 134,60
32468x31211 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 569,92 323,92 108,16
32468x32467 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 782,89 105,34 85,49
31206x31763 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 803,28 464,27 112,95
31763x31764 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 803,28 464,27 112,95
31207x31765 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 745,66 3551, 82, 152,85
31765x31766 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 745,66 357,32 152,85
31764x31768 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 123,08 71,14 17,31
31576x32451 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 737,66 370,88 145,58
31766x32460 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 128,56 61,61 26,35
11220x32475 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 790, 65 378,89 162,07
31764x32476 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 80 80 80 673,72 389,38 94,73
21165x21164 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 702,90 399,50 133,40
21164x%21165 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 763,31 383,78 150,64
28218x28219 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 514,43 69,10 56,31
11082x11088 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 999,04 134,20 109,35
31766x32477 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 80 80 80 617,10 295,72 126,50
3176331764 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 80 80 80 803,28 464,27 112,95
11220x32475 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 80 80 80 790,65 378,89 162,07
32475%11220 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 80 80 80 738,50 426,82 103,84
31764%31768 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 123,08 71,14 17,31
31764x31768 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 123,08 71,14 17,31
31768x32476 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 116,60 67,39 16,40
31768x32476 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 116,60 67,39 16,40
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Bijlage 1
Wegverkeer 2013

9W0870.A0

Model: PIP 2013

Oktober2011 - N279

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai — RMW-2006

Naam MV (D) MY (R) MV (M) 7V (D) 7V (B) ZV(N)
134,20 18,03 14,69 43,73 6,01 4,90
66,23 16,04 24,49 7,02 21,39 33,91
46,65 12,30 15,96 45,21 13,46 20,86
5,31 17,22 22,34 63,30 18,85 29,21
33,55 4,51 3,67 11,18 1,50 1,22
83,74 23,86 12,27 90,21 28,97 25,39
71,99 17,44 26,62 80,46 23,25 36,86
62,20 16,40 21,28 60, 28 17,95 27,81
13,54 11,48 14,89 42,20 12,57 19,47
16,65 12,30 15,96 45,21 13,46 20,86
74,65 19, 68 25,53 72,34 21,54 33,38
74, 65 19, 68 25,53 72,34 21,54 33,38
74, 65 19,68 25,53 72,34 21,54 33,138
65,31 17,22 22,34 63,30 18,85 29,21
71,54 18,86 24,47 69,33 20, 64 31,99
66,23 16,04 24,48 74,02 21,39 33,91
66,23 16,04 24,49 74,02 21,39 33,91
68,42 18,04 23,40 66,31 19,75 30,60
62,20 16,40 21,28 60, 28 17,95 27,81
b8, 42 18,04 23,40 66,31 19,75 30, 60
14,07 21,11 10, 85 74,80 25,63 22,46
53,53 16,54 12,35 55,86 19,13 18,23
72,43 22,37 16,71 15,57 25,88 24,67
59,83 18,48 13,81 62,43 21,38 20,38
47,23 14,59 10, 90 49,29 16,88 16,009
44,09 13,62 10,17 46,00 15,75 15,01
75,57 23,35 17, 44 78,86 27,00 25,74
15,57 23,35 17,44 78,86 27,00 25,74
15,57 23,35 17,44 78,86 27,00 25,74
66,13 20,43 15,26 69,00 23,63 22,52
72,43 22,37 16,71 75,57 25,88 24,67
74,07 21,11 10,85 79, 80 25,63 22,46
74,07 21,11 10, 85 79, 80 25,63 22,46
8, 64 2,08 3,19 a,66 2,79 4,42
57,60 13,95 21,29 64,37 18, 60 29,49
74,07 21,11 10,85 79, 80 25,63 22,46
6,44 1,84 0,94 6,94 2,23 1,95
62,98 19,46 14,53 65,71 22,50 21,45
74,07 21,11 10,85 74,80 25,63 22,16
75,57 23,35 17,44 78,86 27,00 25,74
59,83 18, 48 13,81 62,43 21,38 20,38
188, 98 25,43 20,68 101,76 13,69 11,14
67,63 19,27 9,91 72,86 23,40 20,51
67,63 19,21 9,91 72,86 23,40 20,51
60,47 14,65 22,36 67,58 19,53 10,97
60,47 14,65 22,36 67,58 19,53 30,97
3,22 0,92 0,47 3,47 1,11 0,98
59,09 15,58 20,21 57,27 17,05 26,42
2,88 0,70 1,07 3,22 0,93 1,48
66,23 16,04 24,49 74,02 21,39 33,91
67,63 19,27 9,91 72,86 23,40 20,51
72,43 22,37 16,71 75,57 25,88 24,67
65,31 17,22 22,34 63,30 18,85 29,21
33,55 4,51 3,67 11,18 1,50 1,22
134 320 18,03 14,69 12,73 6,01 4,30
57, 60 13,95 21,29 64,37 18,60 29,49
67,63 19,27 9,91 72,86 23, 40 20,51
66,23 16, 04 24,49 74,02 21,39 33,91
74,07 21,11 10, 85 79,80 25,63 22,46
3,22 0,92 0,47 3,47 1,11 0,98
3,22 0,92 0,47 3,47 1,11 0,98
6,44 1,84 0,94 6,94 2,23 1,95
6,44 1,84 0,94 6,94 2,23 1,95
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Bijlage 1 9W0870.A0
‘Negverkeer 2013

Model:  PIP 2013
Oktober2011 - N279
Groep: (hoofdgroep)
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Invoertype Hbron Wegdek V{LV) WV{MV)  V(ZV) LVID) LVI(A) LV (N)
32460x32477 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 122,13 58,53 25,04
32460x32477 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 B85 122,13 58,53 25,04
31766232460 Intensiteit 0,75 referentiewagdek 65 65 65 128,56 61,61 26,35
31766%32460 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 128,56 61,61 26,35
10932%x10984 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 429,28 53,71 29,23
10972210977 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 454,76 61,09 19,78
10977%x10984 Intensiteit 0,75 referentiewsgdek 50 50 50 454,76 61,09 49,78
11082x28214 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 492,06 66,10 53,86
28214x28217 Intensiteit 0,75 referentiewsadek 50 50 50 566,62 76,11 62,02
28217x28218 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 566,62 76,11 62,02
10972x25444 Intensiteit 0,75 referentieweqgdek 50 50 50 492,06 66,10 53,86
25444x26214 Intensitelt 0,75 referentiewegdek 50 50 50 192,06 66,10 53,86
10077x10972 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 186,39 25,04 20,40
10984x10977 Intensiteit 0:;75 referentiewegdek 50 50 50 186,39 25,04 20,40
25444x10972 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 566,62 76,11 62,02
28214%25444 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 566,62 76,11 62,02
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Bijlage 1 9W0870.A0
Wegverkeer 2013

Model: PIP 2013
Ohktober20ll - N278
Groap: {hoofdgroep)
Lijst wvan Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaal - RMW-2006

Naam MV (1) MV {A) MV (N} V(D) FARES) ZV (N)
8, 61 2,09 3,19 9, 66 2,79 4,42
8, 64 2,09 3,19 9,66 2,79 4,42
2,88 0,70 1,07 3,22 0,93 1,48
2,88 0,70 1,07 3,22 0,93 1,48

33,29 3,43 1,48 5,87 0,61 0,26
27,96 3,76 3,06 9,32 1,25 1,02
27,96 3,76 3,06 9,32 1,25 1,02
2,37 3,00 2,45 7,46 1,00 0,82
33,55 4,51 3,67 11,18 1,50 1:27
33,55 4,51 3,67 11,18 1;50 1,22
22,37 3,00 2,45 7,486 1,00 0,82
22,37 3,00 2,45 7,46 1,00 0,82
5,59 0,75 0,61 1,86 0,25 0,20
5,59 0,75 0,61 1,86 0,25 0,20
33,55 4,51 3,67 11,18 1,50 1,22
33,55 4,351 3,67 11,19 1,50 1,22
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Figuur 10 Wegverkeersgegevens 9W0870.A
N279 2026 deell Royal Haskoning - locatie Nijmegen
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Figuur 11 Wegverkeersgegevens
N279 2026 deel 2
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Figuur 12 Wegverkeersgegevens SW0870.A
N279 2026 deel 3 ng - locatle Nijmegen
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Figuur 12 Wegverkeersgegevens
N279 2026 deel 3
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Figuur 13 Wegverkeersgegevens 9W0870.A
N279 2026 deel 4 Royal Haskoning - locatie Nijmegen
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Figuur 14 Wegverkeersgegevens
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Figuur 15 Wegverkeersgegevens 9W0870.A
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Figuur 16 Wegverkeersgegevens
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Figuur 17 Wegverkeersgegevens 9W0870.A
N279 2026 deel 8 Royal Haskoning - locatie Nijmegen
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Figuur 18 Wegverkeersgegevens
N279 2026 deel 9

9W0870.A
Royal Haskoning - locatie Nijmegen

RMW-2008, [Oitnber2011 - PIP variant 100-] , Geomilieu V1 81

402000

Wegverkesrsiav



Bijlage 1
‘Negverkeer 2026

9W0870.A0

Model: PIP variant 100-
Oktober2011 - N279

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaal - RMW-2006

Naam Omschr. Invoertype Hbron Wegdek VILVY v{MV) V(ZV) LviD) LV [A) LV (N}
11082x11088 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1617,84 217,32 177,08
12366x12380 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 526,65 212,59 91,23
21164%21165 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1353,28 546,28 234,43
28218x28219 TIntensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 B05,19 108,16 88,13
28219x31206 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1740,90 953,76 224,26
11088x31207 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1601,01 664,40 316,28
12359%31211 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 979,96 395,59 169,76
12359x31512 Intensiteit 0,75 referentieweqgdek 80 80 80 653,31 263,72 113,18
12366x31512 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 686,64 277,18 118,95
31527x31528 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1453,28 586, 65 251,76
31527x32535 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1313,28 530,14 227,51
31528x31530 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1286,62 519,37 222,89
32642x32562 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1446,88 646,08 219,12
21165x32467 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1033,29 417,11 179,00
31211x32468 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 979,96 395,59 169,76
32467x32468 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1033,29 417,11 179,00
12380x12366 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 566,75 253,07 85,83
21165x21164 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1273,53 568,607 192,87
31211x12359 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 886,80 395,99 134,30
31512x1235%9 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 680,11 303,69 103,00
31512x12366 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 646,77 288,80 97,95
31528%31527 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1300,20 580,58 196,91
32535x31527 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1433,56 640,13 217,10
32467x21165 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1113,51 497,21 168,63
32468x31211 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 886,80 395,99 134,30
32468x32467 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1168,20 156,92 119,25
31206x31763 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1576,67 863,78 203,11
31763x31764 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1576,67 863,78 203,11
31207x31765 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1410,73 585,44 278,69
31765x31766 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1410,73 585,44 278,69
31766x32460 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 177,16 BIn5 35,00
32460x32477 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 52,49 21,78 10,37
31766x32477 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1233,57 511,92 243,69
31768x%32476 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 39,42 21,59 5,08
32867x32642 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 179,72 24,14 18,35
32642x32866 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 173,33 69,87 30,03
32866x31528 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 164,75 22,13 16,82
32867x12062 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 351, 9¢ 47,28 35,93
33084x33085 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 157,26 21,12 16,05
33085x33082 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 14,98 2,01 1,53
33085x33083 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 149,77 20,12 15,29
33083x33084 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 149,177 20,12 15,29
21164x33084 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1566,91 699, 67 237,30
33084x21164 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1505,18 202,19 153,65
31527x31528 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1453,28 586, 65 251,76
31528x%31530 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1286, 62 519,37 222,89
11220x32654 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 100 80 80 1279,50 530,98 252,71
11232x32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1312,30 544,59 259,25
32654x32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1036,72 430,23 204,81
11470x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 328,08 136,15 64,81
32520x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 243,07 133,17 37,31
32520x32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 137,79 57,18 27,22
11470x%32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 151,10 82,78 19,46
32657x32658 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 186,66 75,35 32,34
32562x32659 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1273,29 513,99 220,58
32659x%32660 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1273,29 513,99 220,58
32658x32664 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1233,57 511,92 243,69
11232x32665 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1181, 07 490,13 233,32
32657x32665 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 72,26 39,59 9,31
32664x32665 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1233,57 511,92 243,69
32654%11220 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 100 80 80 1471,56 806,20 189,57
32655x11232 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1169, 36 640,64 150,64
32660x32658 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1260,20 562,72 190,85
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Bijlage 1
Wegverkeer 2026

9W0870.A0

Model : PIP variant

Oktober2011 - N279

Groep: {hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

100-

Naam MV{D} MV (A} MV (M) ZV (D) 7V (i) ZV (N}
221,71 25,14 20,49 73,90 8,38 6,03
61,96 15,73 21,89 60,05 17,22 28, 62
108,43 27,53 18,31 105,09 30,13 50,08
51,16 5,80 4,73 17,05 1,93 1,58
143,05 37,96 20,28 154,11 46,09 41,96
115,83 26,37 42,48 129,44 35,16 58,84
26,04 24,38 33,93 93,08 26,69 44,36
58,86 14,94 20,80 57,05 16,36 27,19
68,06 16,52 22,09 63,05 18,08 30,05
130,12 33,03 45,97 126,10 36,16 60,10
120,83 30, 67 42,69 117,10 33,58 55,80
127,02 32,25 44,88 123,10 35, 30 58, 67
129,92 38,88 29,22 135,56 a4,97 43,13
99,14 25,17 35,03 96,08 27,55 45,79
96,04 24,38 33,93 93,08 26,69 44,36
99,14 25,17 35,03 96, 08 21,55 45,79
72,88 21,81 16,39 76, 05 25,23 24,19
110,91 33,19 24,95 115,72 38,30 36,82
91,89 27,50 20,67 95, 89 31,81 30,50
66,54 14,92 14,97 69,43 23,03 22,09
60,21 18,02 13,54 62,82 20,84 19,99
123,58 36,99 27,80 128,095 42,78 41,02
133,09 30,83 29,94 138,87 46,07 44,18
107,74 32,24 24,23 112,42 31,29 35.76
91,89 27,50 20,67 a5, 59 31,81 30, 50
264,97 29,88 42,61 142, 68 16,00 22,94
136,55 36,23 19,36 147,11 43,99 40,05
136,55 36,23 19,36 147,11 43,99 40,05
110,04 25,05 0,36 122,97 33,40 55, 90
110,04 25,08 40,36 122,97 33,40 55,90
2,90 0,66 1,06 3,24 0,88 1,47
107,14 24,39 39,30 119,74 32,52 54,43
4,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
3,10 0,79 1,09 3,00 0,86 1,43
14,19 1,60 2,28 7,64 0,86 1,23
18,93 2,13 3,04 10,19 1,15 1,64
4,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
4,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
1,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
133,09 39,83 29,91 138,87 46,07 44,18
307,55 34,68 49,45 165, 61 18, 68 26,63
130,12 33,03 45,97 126,10 46, 16 60, 10
127,02 32,25 44,88 123,10 35,30 58,67
110,04 25,05 40,36 122,97 33,40 55,40
115,83 26,37 42,48 129, 44 35,16 58,84
107,14 24,39 39,30 119,74 32,52 54,43
2,90 0,66 1,06 3,24 0,88 1,47
3,25 0,86 0,46 3,50 1,05 0,95
3,10 0,79 1,09 3,00 0,86 1,4
123,02 31,146 43,78 120,18 afal, o SNz
123,92 31,46 43,78 120,10 34,44 57,24
115,83 26,37 42,48 129, 44 35,16 58,84
107,14 24,39 39,130 119,74 32,52 54,43
115,83 26,37 42,48 129,44 35,16 58,84
133,29 35,37 18, 89 143,60 42,95 39,10
120,29 31,92 17,05 129,59 3, 76 35,29
126,75 37,93 28,51 132,26 13,88 42,07
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Bijlage 1
‘Negverkeer 2026

9W0870.A0

PIP variant 100-
Oktober2011 - N279
(hoofdgroep)

Model:

Groep:

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Invoertype Hboron Wegdek VILV) VIMV) V(ZV) LV (D} LV A} LVIN)
32664x32658 Intensiteit 0,75 referentieweqdek 100 80 80 1097,10 601,05 141,33
32665x%11232 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1300,75 712,62 167,56
32665x%32664 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1097,10 601,05 141,33
3266132665 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 18,74 32,68 15,55
32562x32661 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 186,66 75,35 32,34
32475%x32476 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 100 80 80 1489,46 618,11 294,25
32475x32477 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 100 80 80 1267, 90 694,63 163,33
11220x32475 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 100 80 80 1489,46 618,11 294,25
32475x11220 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 100 80 80 1267,90 694,63 163,33
31764x31768 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 137,96 75,58 17,71
31764x32476 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 80 80 80 1432,14 784, 60 184,49
32655x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1149, 65 629,84 148,10
32562x32642 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1333,28 538,21 230,97
31530x31528 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1146,84 512,10 173,68
32451x33082 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1313,28 530,14 227,51
33082x32451 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1433,56 640,13 217,10
33084x%33082 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1420,22 634,17 215,08
11082x11088 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1617,84 217,32 177,08
28218x%28219 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 805,18 108,16 88,13
32654x32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1036,72 430,23 204,81
32655x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1149,65 629,84 148,10
32654x32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1036,72 430,23 204,81
32655x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1149, 65 629,84 148,10
32654x32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1036,72 430,23 204,81
32655x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1149, 65 629,84 148,10
32661x32665 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 78,74 32,68 15,55
32665x32664 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1097,10 601,05 141,33
32867x32642 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 BO 80 179,72 24,14 18,35
31528x31530 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1286, 62 519,37 222,89
31530x31528 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1146,84 512,10 173,68
31528x31527 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1300, 20 580,58 196,91
31527x31528 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1453, 28 586, 65 251,76
33084x33082 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1420,22 634,17 215,08
33082x33084 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1355,41 182,07 138,36
21164x21165 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1353,28 546,28 234,43
21165x21164 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1273,53 568,67 192,87
31766x32477 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 80 80 80 1233,57 511,92 243,69
11220x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1279,50 530,98 252,171
32654x11220 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1471,56 806,20 189,57
31766x32477 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 100 80 80 1233,57 511,92 243,69
33084x33082 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1420,22 634,17 215,08
31764x%32476 Intensiteit 0,75 dunne deklagen B 100 80 80 1432,14 784,60 184,49
33082x33084 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 1355,41 182,07 138,36
33082x33084 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 100 80 80 1355,41 182,07 138,36
31766x32460 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 177,16 73,52 35,00
31766x32460 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 177,16 73,52 35,00
32460x32477 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 52,49 21,78 10,37
32460x32477 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 52,48 21,78 10,37
31768x32476 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 39,42 21,59 5,08
31768x32476 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 39,42 21,58 5,08
31764x31768 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 137,96 75,58 17,77
31764x31768 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 137,96 75,58 17,77
32520x32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 137,79 57,18 27,22
32520x32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 137,79 57,18 27,22
11470x32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 151,10 82,78 19,46
11470x32655 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 151,10 82,78 19,46
11470x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 328,08 136,15 64,81
11470x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 328,08 136,15 64,81
32520x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 243,07 133,17 31,31
32520x32654 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 243,07 133,17 35 dill
32661x32665 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 78,74 32,68 15,55
32661x32665 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 78,74 32,68 151,155
32562x32661 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 186,66 75,35 32,34

3eomilieu V1.91
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Bijlage 1
Wegverkeer 2026

9W0870.A0

Model:  PIP variant

Oktober2011 - N279

Groep: (hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

100-

Haam My (1) MV {A) MV (N) ZVim ZV (A) ZV(N)
120,29 31,92 17,05 129,59 38,76 35,29
130,04 34,51 18,43 140,10 41,90 38,15
120,29 31,92 17,08 129,59 38,76 35,24

3,10 0,79 1,09 3,00 0,86 1,43
118,72 217,03 43,55 132, 68 36,04 60,32
123,54 32,78 17,51 133,10 39,80 36,24
118,72 27,03 43,55 132, 68 36,04 60,32
123,54 32,78 117,51 133,10 39,80 36,24

3,25 0,86 0,46 3,50 1,08 0,95
133,29 35,37 18,89 143,60 42,95 39,10
130,04 34,51 18,43 140,10 41,90 38,15
120,83 30,67 42,69 117,10 33,58 55,80
120,41 36,04 27,08 125,64 41,68 39,97
120,83 30,67 42,69 117,10 33,58 55,80
133,09 39,83 25,94 138,87 46,01 44,14
133,048 39,83 29,94 138,87 46,07 44,18
221,71 25,14 20,49 73,90 8,38 6,83

51,16 5,80 4,73 17,08 1,93 1,58
10n7,14 24,39 39,30 119,74 32,52 54,43
130,04 34,51 18,43 140,10 41,90 38,15
107,14 24,39 349,30 119,74 32,52 54,43
130,04 34,51 18,43 140,10 41,90 38,15
107,14 24,309 39,30 119,74 32,52 54,43
130,04 34,51 18,43 140,10 41,90 38,15
120,29 31,92 17,05 129,59 38,76 35,29

4,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
127,02 32,25 44,88 123,10 35,30 58,67
120,41 36,04 27,08 125, 64 41, 68 39,97
123,58 36,99 21,80 128,95 42,78 41,02
130,12 33,03 45,97 126,10 36,16 60,10
133,09 39,83 29,91 138,87 46,07 44,18
3anz,82 3,18 48,69 163,086 18,39 26,22
108,43 27,53 38,31 105,08 30,13 50,08
110,91 33,19 24,95 115,72 38,39 36,82
107,14 24,349 39,30 119,74 2,52 54,43
110,04 25,05 10,36 122,97 33,40 55,90
133,29 35,37 16,89 143,60 42,995 39,10
107,14 24,39 349,30 118,74 32,52 54,43
133,09 39,83 29,94 138,87 46,07 44,18
133,29 35,37 18,89 143,60 42,95 30,10
302,82 34,15 48, 69 163,06 18,39 26,22
302,82 34,15 418,69 163,06 18,39 26,22

2,90 0,66 1,06 3,24 0,88 1,47

2,00 0,66 1,06 3,24 0,88 1,47

3,25 0,86 0,46 3,50 1,05 0,45

325 0,86 0,486 3,50 1,05 0,95

2,90 0,66 1,06 3,24 0,88 1,47

2,90 0,66 1,06 3,24 0,88 1,47

325 0,86 0,46 3,50 1,05 0,95

3,25 0,86 0,46 3,50 1,05 0,95

3,10 0,79 1,09 3,00 0,86 1,43

Geomilieu V1.91
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Bijlage 1 9W0870.A0
‘Negverkeer 2026
Model: PIP variant 100-
Oktober2011 - N279
Groep: {hoofdgroep)

Lijst van Wegen, voor rekenmethode Wegverkeerslawaai - RMW-2006

Naam Omschr. Invoertype Hbron Wegdek V(LV) VIMV) VI(ZV) LV{D) LV (&) LV (N}
32562%32661 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 186G, 66 75,35 32,34
32642x32866 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 173,33 69,97 30,03
32642%32866 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 173,33 69,97 30,03
32866231528 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 164,75 22,13 16,82
32866%31528 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 164,75 22,13 16,82
32867x32642 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 179,72 24,14 18,35
32867x32642 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 179,72 24,14 18,35
32867x12062 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 351,96 47,28 35,93
32867x12062 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 351,96 47,28 35,93
33085x%33083 Intensitelt 0,75 referentiewegdek 65 65 65 149,77 20,12 15,29
33085x33083 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 149,77 20,12 15,29
33085x33082 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 14,98 2,01 1,53
33085%33082 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 14,98 2,01 1,53
33083x33084 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 149,77 20,12 15,29
33083x33084 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 149,77 20,12 15,29
33084x%33085 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 157,26 21,12 16,05
33084x33085 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 157,26 21,12 16,05
32657x32665 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 72,26 39,59 9,31
32657%32665 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 72,26 39,59 9,31
32657x32658 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 65 65 65 186,66 75,35 32,34
32657x32658 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 80 80 80 186, 66 75,35 32,34
10932x10984 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 513,60 64,26 34,97
10972x109877 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 626,26 84,12 68,55
10977x10984 Intensitelt 0,75 referentiewegdek 50 50 50 626,26 84,12 68,55
11082228214 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 693,36 93,14 75,89
28214x28217 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 820,10 110,16 89,76
28217%28218 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 820,10 110,16 89,76
10972225444 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 693,36 93,14 75,89
25444x28214 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 693,36 93,14 75,89
10977x10972 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 290,76 39,06 31,82
10984x%10977 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 290,76 39,06 31,82
25444x10972 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 820,10 110,16 89,76
28214x25444 Intensiteit 0,75 referentiewegdek 50 50 50 820,10 110,16 89,76

seomilieu V1.91
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Bijlage 1 9W0870.A0
Wegverkeer 2026
Model: PIP variant 100-

Oktober2011 - N279

Groep: (hoofdgroep) _
Lijst van Wegen, voor rekenmathode Wegverkeerslawaai — RMW-2006

Naam MV (D) MV (A) MV (N) 2V (D) 2V (&) 2ZV(N)
3,10 0,74 1,00 3,00 0,686 1,43
3,10 0,79 1,09 3,00 0,86 1,43
3,10 0,79 1,00 3,00 0,86 1,43

14,19 1,60 2,28 7,64 0,86 1,23
14,19 1,60 2,28 7,64 0,86 1,23
4,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
4,73 a,53 0,76 2,55 0,29 0,41
18,93 2,13 3,04 10,19 1,15 1,64
18,93 2,13 3,04 10,19 1,15 1,64
4,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
4,73 0,53 0,76 2,55 0,20 0,41
4,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
4,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
4,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
4,73 0,53 0,76 2,55 0,29 0,41
3,10 0,19 1,00 3,00 0,96 1,43
3,10 0,79 1,09 3,00 0,86 1,43
40,15 3,79 1,63 7,09 0,67 0,29
45,48 5,16 4,20 158,16 1,72 1,40
45,48 5,16 4,20 15,16 1,72 1,40
39,79 4,51 3,68 13,26 1,50 1,23
51,16 5,80 4,73 17,05 1,93 1,58
51,16 5,80 4,73 17,08 1,93 1,58
39,79 4,51 3,68 13,26 1,50 1,23
39,79 4,51 3,68 13,26 1,50 1,23
11,37 1,29 1,05 3,79 0,43 0,35
11,37 1,29 1,05 3,79 0,43 0,35
51,16 5,80 4,73 17,08 1,93 1,58
51,16 5,80 1,13 17,05 1,903 1,58

Geomilieu V1.91 21-11-2011 15:39:16
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ROYAL HASKONING

Bijlage 4
RESULTATEN ONDERLIGGEND WEGENNET

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0O002/Nijm
Concept -38- 11 oktober 2012



Bijlage 4 Onderliggend wegennet 9W0870
Rekenresultaten Runweg
Reken- [Omschrijving [Hoogte [m] |2013 Toetswaarde (2026 Toename |Sprake
punt Lden incl |[dB] Lden incl [2026 ten |van recon-

art. 110 art. 110 |opzichte |[structie

Wgh [dB] Wagh [dB] [van 2013

[dB]

025_A [Beekveld 45 1,5 - Nee
025_B |Beekveld 45 45 Nee
026_A |Beekveld 48 1,56 - Nee
026_B |Beekveld 48 4,5 - Nee
027_A |Beekveld 48 1,5 - Nee
027_B |Beekveld 48 4,5 Nee
028 _A |[Beekveld 49 1,5 Nee
028 B |Beekveld 49 45 - Nee
029 A |Beekveld 50 1,5 Nee
029 B |Beekveld 50 4,5 Nee
029_C |Beekveld 50 7,5 Nee
030_A |Beekveld 50 1,5 - Nee
030_B [Beekveld 50 45 Nee
030 _C |Beekveld 50 7.5 Nee
031_A |Beekveld 51 1,5 - Nee
031_B |[Beekveld 51 4.5 - Nee
032 _A |Beekveid 51 1,5 - Nee
032_B |Beekveld 51 4,5 - Nee
033_A |Beekveld 53 1,5 Nee
033 _B |Beekveld 53 4,5 - Nee
034_A [Beekveld 53 1,5 - Nee
034_B |[Beekveld 53 4,5 - Nee
037_A |Beekveld 56 1,5 Nee
037_B |Beekveld 56 4,5 - Nee
038_A |Beekveld 56 1,5 - Nee
038_B |Beekveld 56 45 Nee
038_C |Beekveld 56 7,5 Nee
039 A |Beekveld 56 1,6 Nee
039_B |Beekveld 56 45 Nee
039 _C |Beekveld 56 7,5 Nee
040_A |[Beekveld 56 1,5 - Nee
040 B |Beekveld 56 4,5 - Nee
163 _A |Overbeeke 5 1,5 - Nee
163_B |Overbeeke 5 4.5 Nee
164 A [Overbeeke 5 5 Nee
164 B |Overbeeke 5 4,5 - Nee

5-9-2012



Bijlage 4 Onderliggend wegennet 9W0870
Rekenresultaten Molendijk
Reken- |Omschrijving Hoogte [m] [2013 Toetswaarde |2026 Toename |Sprake
punt Lden incl ([dB] Lden incl |2026 ten |van recon-

art. 110 art. 110 |opzichte |structie

Wagh [dB] Wgh [dB] [van 2013

[dB]

001_A |Kapelstraat 2 1,5 - Nee
001 B |Kapelstraat 2 4,5 - Nee
002_A |Kapelstraat 2 1,5 Nee
002_B |Kapelstraat 2 4,5 Nee
011_A |Assen Delftseweg 1 1,5 - Nee
011_B [Assen Delftseweg 1 4,5 - Nee
011_C |Assen Delftseweg 1 75 - Nee
012_A |Assen Delftseweg 1 1,5 - Nee
012_B |Assen Delftseweg 1 4,5 - Nee
012_C |Assen Delftseweg 1 7,5 - Nee
013_A [Assen Delftseweg 10 1,5 - Nee
013_B |Assen Delftseweg 10 4,5 - Nee
014 A |Assen Delftseweg 15 1,5 - Nee
014 B |Assen Delftseweg 15 45 - Nee
015_A |Assen Delitseweg 15 1,5 - Nee
015 B |Assen Delitseweg 15 45 - Nee
019_A |Assen Delftseweg 8 1.5 - Nee
019_B |Assen Delftseweg 8 4,5 - Nee
020_A |Assen Delftseweg 8 1,5 - Nee
020 B |Assen Delftseweg 8 4,5 - Nee
049 A |Brugstraat 13 1,5 - Nee
049 B |Brugstraat 13 45 - Nee
098 A |Kapelstraat 1 1,5 - Nee
098 B |Kapelstraat 1 4,5 - Nee
099 A |Kapelstraat 1 1,5 - Nee
099 B [Kapelstraat 1 45 - Nee
101 _A [Assen Delftseweg 2 1,5 - Nee
101_B |Assen Delftseweg 2 4,5 - Nee
102_A |Assen Delftseweg 2 1,5 - Nee
102_B |Assen Delftseweg 2 45 - Nee
103_A |Assen Delftseweg 4 1,5 - Nee
103_B |Assen Delftseweg 4 4,5 Nee
104_A |Assen Delftseweg 4 1,5 - Nee
104 B |Assen Delftseweg 4 4,5 Nee
105_A |Assen Delftseweg 6 1,5 Nee
105 B |Assen Delftseweg 6 4,5 - Nee
106_A |Assen Delftseweg 6 1,5 Nee
106_B |Assen Delftseweg 6 4,5 - Nee

5-9-2012




Bijlage 4 Onderliggend wegennet 9W0870
Rekenresultaten Kapelstraat
Reken- |Omschrijving Hoogte [m] 2013 Toetswaarde [2026 Lden |Toename [Sprake
punt Lden incl |[dB] inclart. 110 [2026 ten |van recon-
art. 110 Wagh [dB] opzichte [structie
Wgh [dB] van 2013
[dB]

011_A [Assen Delftseweg 1 1.5 - Nee
011_B |Assen Delftseweg 1 4,5 Nee
011_C |Assen Delftseweg 1 7.5 - Nee
012_A |Assen Delftseweg 1 1,5 50,04 204 |Ja
012_B |Assen Delftseweg 1 4,5 49,26 49,26 52,371 3,11 |Ja
012_C |Assen Delftseweg 1 7,5 52,02 52,02 54,02 2,00 |Ja
013_A |[Assen Delftseweg 10 1,5 - Nee
013_B |Assen Delftseweg 10 4,5 Nee
014_A |Assen Delftseweg 15 1,5 Nee
014_B |Assen Delftseweg 15 4,5 Nee
015_A |Assen Delftseweg 15 1,5 Nee
015_B |Assen Delftseweg 15 4,5 - Nee
101_A |Assen Delftseweg 2 1,5 55,64 55,64 56,09 0,45 |Nee
101_B |Assen Delftseweg 2 4,5 55.86 55,86 56.28] 042 |Nee
102_A |Assen Delftseweg 2 1,6 61,83 61,83 61,67 -0,16 [Nee
102_B [Assen Delftseweg 2 45 62,06 62,06 61,86] -0,20 |[Nee
103_A |Assen Delftseweg 4 1,5 61,46 61,46 61,45 -0,01 |Nee
103_B |Assen Delftseweg 4 45 61,60 61,60 61,49 -0,11 |Nee
104_A |Assen Delftseweg 4 1.5 60,12 80,12 60,381 028 [Nes
104_B |Assen Delftseweg 4 4.5 60,45 60,45 60,61 0,16 |Nee
105_A |Assen Delftseweg 6 1,5 - Nee
105_B |Assen Delftseweg 6 4,5 - Nee
106_A |Assen Delftseweg 6 1,56 55,85 55,85 56,77] 0,92 [Nee
106_B [Assen Delftseweg 6 45 56,45 56,45 57,44 0,99 |Nee
019 _A [Assen Delftseweg 8 1,5 - Nee
019_B |Assen Delftseweg 8 4,5 - Nee
020_A [Assen Delftseweg 8 1.5 - Nee
020_B |Assen Delftseweg 8 4,5 - Nee
049 _A |Brugstraat 13 1,5 51,34 51,34 51,50 0,16 |Nee
049 B |Brugstraat 13 4,5 52,79 52,79 52,98| 0,19 |Nee
050_A |Brugstraat 5 1,5 53,46 53,46 53,24 -0,22 |[Nee
050_B |Brugstraat 5 4,5 54,41 54,41 54,31 -0,10 |[Nee
051_A |Brugstraat 7 1,5 53,96 53,96 53,82| -0,14 |Nee
051_B |Brugstraat 7 4,5 55,07 55,07 54,99 -0,08 [Nee
052_A |Brugstraat 9 1,5 49,36 49,36 49,26{ -0,10 |Nee
052_B |Brugstraat 9 4,5 51,10 51,10 51,05 -0,05 |[Nee
098 A [Kapelstraat 1 1,5 55,44 55,44 51,88| -3,56 [Nee
098 B |Kapelstraat 1 4,5 55,96 55,96 53,08/ -2,88 |[Nee
099 A [Kapelstraat 1 1,5 60,46 60,46 58,98| -1,48 [Nee
099 B |Kapelstraat 1 4,5 60,80 60,80 59,72] -1,08 |Nee
001_A |Kapelstraat 2 1,5 Nee
001 B |Kapelstraat 2 4,5 - Nee
02 A |Kapelstraat 2 1,6 59,66 59,66 60,49 0,83 |[Nee
002 B |Kapelstraat 2 4,5 59,12 59,12 60,09] 0,97 [Nee
166_A |Pastoor Verlindenstraat 31 1.5 55,55 55,55 55565 0,00 [Nee
166_B |Pastoor Verlindenstraat 31 4,5 56,10 56,10 56,171 0,07 |Nee




Bijlage 4 Onderliggend wegennet
Rekenresultaten Kapelstraat

Met maatregelen (1m scherm)

Reken-|Omschrijving Hoogte [m] (2013 2026 Lden [2026 Lden |Afname
punt Lden incl [inclart. 110 [incl art. 110 [met
art. 110 |Wgh [dB] Wgh [dB] scherm in
Wgh [dB] [dB]
1m scherm

011 A |Assen Delftseweg 1 1,5 0
011_B |Assen Delftseweg 1 4,5 0
011_C |Assen Delftseweg 1 7,5 0
012_A [Assen Delftseweg 1 1,5 50,04 2
012_B |Assen Delftseweg 1 4,5 49,26 52,37 51,32 1
012 _C |Assen Delftseweg 1 7,5 52,02 54,02 53,78 0
013_A |Assen Delftseweg 10 1,5 1
013 B |Assen Delftseweg 10 45 1
014_A |Assen Delftseweg 15 1,5 0
014_B |Assen Delftseweg 15 4.5 0
015 _A |Assen Delftseweg 15 1,5 0
015_B |Assen Delftseweg 15 4,5 0
101_A |Assen Delftseweg 2 1,5 55,64 56,09 56,09 0
101 B |Assen Delftseweg 2 45 55,86 56,28 56,28 0
102_A [Assen Delftseweg 2 1,5 61,83 61,67 61,67 0
102 _B |Assen Delftseweg 2 4,5 62,06 61,86 61,85 0
103_A |Assen Delftseweg 4 1,5 61,46 61,45 61,47 0
103 _B |Assen Delftseweg 4 45 61,60 61,49 61,51 0
104_A |Assen Delftseweg 4 1,5 60,12 60,38 60,38 0
104 _B |Assen Delftseweg 4 4,5 60,45 60,61 60,61 0
105_A |Assen Delftseweg 6 1,5 1
105_B |Assen Delftseweg 6 4,5 1
106_A |Assen Delftseweg 6 1,5 55,85 56,77 56,76 0
106 _B |Assen Delftseweg 6 45 56,45 57,44 57,43 0
019 A |Assen Delftseweg 8 1,6 1
019_B |Assen Delftseweg 8 4,5 1
020 _A |Assen Delftseweg 8 1,5 1
020_B |Assen Delftseweg 8 4,5 1
049 A |Brugstraat 13 1,5 51,34 51,50 51,50 0
049_B |Brugstraat 13 4,5 52,79 52,98 52,98 0
050 _A |Brugstraat 5 1,5 53,46 53,24 53,24 0
050_B |[Brugstraat 5 45 54,41 54,31 54,31 0
051_A |Brugstraat 7 1,5 53,96 53,82 53,82 0
051_B |Brugstraat 7 4,5 55,07 54,99 54,99 0
052_A |Brugstraat 9 1,5 49,36 49,26 49,26 0
052_B [Brugstraat 9 45 51,10 51,05 51,05 0
098 _A |Kapelstraat 1 1,5 55,44 51,88 52 67 -1
098 _B |Kapelstraat 1 4,5 55,96 53,08 53,07 0
099 A |Kapelstraat 1 1,5 60,46 58,98 59,13 0
099 B |Kapelstraat 1 4,5 60,80 59,72 59,72 0
001 _A |Kapelstraat 2 1.5 1
001 B |Kapelstraat 2 45 1
002_A |Kapelstraat 2 1,5 59,66 60,49 60,49 0
002 B |Kapelstraat 2 45 59,12 60,09 60,08 0
166 _A [Pastoor Verlindenstraat 31 1,5 55,55 55,565 55,565 0
166 _B [Pastoor Verlindenstraat 31 4,5 56,10 56,17 56,17 0




Bijlage 4 Onderliggend wegennet 9W0870
Rekenresultaten Heeswijkseweg
Reken- [Omschrijving Hoogte [m] [2013 Toetswaarde |2026 Toename |Sprake
punt Lden incl |[dB] Lden incl (2026 ten |van recon-
art. 110 art. 110 |opzichte [structie
Wagh [dB] Wgh [dB] |van 2013
[dB]
062_A [Heeswijkseweg 5 1,5 54,05 54,05 - Nee
062_B |Heeswijkseweg 5 45 54,62 54,62 Nee
063_A [Heeswijkseweg 7 1,5 56,26 56,26 Nee
063_B [Heeswijkseweg 7 4.5 56,92 56,92 - Nee

5-9-2012
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Bijlage 4 Onderliggend wegennet
Rekenresultaten Steeg
Reken- |Omschrijving Hoogte [m]|2013 Toetswaarde |2026 Toename |Sprake
punt Lden incl |[dB] Lden incl [2026 ten |van recon-
art. 110 art. 110 |opzichte |[structie
Wgh [dB] Wgh [dB] |van 2013
[dB]
062_A Heeswijkseweg 5 1,5 51,14] 314 |Ja
062_B Heeswijkseweg 5 4,5 52,72 4,72 |Ja
063_A Heeswijkseweg 7 1,5 - Nee
063_B Heeswijkseweg 7 4,5 Nee
Reken-  |Omschrijving Hoogte [m]|2013 2026 Lden |2026 met |Afname
punt Ldenincl linclart. 110 |scherm |met
art. 110 [Wgh [dB] im scherm in
Wgh [dB] [dB]
062_A Heeswijkseweg 5 1,5 51,14 49,45 2
062 B Heeswilkseweg 5 4.5 52,72 51,96 1
063 A Heeswijkseweg 7 1,5 0
063 B Heeswijkseweg 7 45 0
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Figuur 2

Ligging clusters deel 2
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Figuur 3
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Bijlage 6a

Overzicht reductiepunten en maatregelpunten wegdekken
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Totaal 473300

* bij de overlap van de clusters bij het afwegen van bronmaatregelen is voor de maatregelpunten de 50/50 verdeling aangehouden voor het overlappende gedeelle



Overzicht maatregelpunten (schermen)

Bijlage 6b

Overige Maalr riten Reden
reductiepunten [Bm |7m |6m |5m [4m [3m [2m |1m |[Scherm
[Cluster 327|289 |251 |212 |173 153 |B3 |53 |dosimalig?
i 31800] 97| 110 127] 150] 184] 208] 342] 600Nee Niet beter dan geplande scherm {2m hoog en 1085m lang)
2 124100 380, 429| 494) 585{ 717} 811} 1334} 2342|Ja
3 43020] 132| 148] 171] 203] 249] 2681] 463] B812|Nee \oldoet niet aan 5 dB eis, te kort scherm voor geheel cluster, aanlal woningen te ver van weg om scherm doelmatig te laten zlin
4 12020{ 37| 42| 48] 57] 69 79] 129] 227|Nee Te kort scherm, scherm op affitten doglmatiger dan langs hoofdweg, echter deze moeten onderbroken worden ivm kiuisende wegen en zicht
5 6360) 16 22| 25] 30] 37| 42] 66] 120{Nee \Voldoat nlel aan 5 dB eis, te kort scherm voor geheel cluster, woningen le ver van weg om scherm daeimatig te laten zijn
£l 7140 22| 25| 28] 34] 41| 47] 77] 135{Nee Vieddot niet aan 5 ¢f efs
8] 53100] 162 184} 212} 250) 307} 347} 571] 1002{Nes Viciros! nist ann § oF els, te koit scham voor gahnel cluster, weningen fe ver van weg om scherm doslmatig te laten 24n
12| -900 -at EEE R Guen udget
13 6300 19} 22| 25| 30| 36] 41] 58] 119{Nee Voldasd niat aan 5 dB eis
16) 26900] 68| 100f 115] 138] 167] 189 311| 545|Nee, alleen saneringsscherm [Voidaet niet aan 5 dB eis, te kort scherm voor gahoel clusier, nantal mnln!n b wer vitn weg om scherm doelinatig te lalen il




Saneringswoningen

Controle 5 dB reductie bij financieel doelmatige schermen.

Bijlage 6c

Adres |Hoogste g Aantal r p Scherm 1m (53} Scherm 2m (83) IS dB reductie scherm 1m |6 dB reductie scherm 2m Scherm doelmatig
Kanaaldijk 44A 67 8600 162 92|Nee Nee Nes

Laverdonk 13 68 8900 168 96|Nee Ja Ja, 2m hoog, 96m lang
Waameem- g In dB incl. art 110g Wgh

punt Omschrijving Hoogte Zonder maatregelen 1m scherm 2m scherm Verschil ZM-1m Verschil ZM-2m

095_A Kanaaldijk Noord 44A 1.5 64,38 6131 6042 31 4,
095_B Kanaeldijk Noord 44A 45 66,93 65,30 63,52 1.6 3.4
096_A Kanaaldijk Noord 44A 1.5 61,58 58,89 58,02 27 3.8
088_B K dijk Moord 444 4.5 63,94 62,27 60,66 1.7 3.3
{233_A Laverdonk 13 1,5 66,01 61.08 58,16 4.9] 7.9
[233_8 Laverdonk 13 4.5 68,31 67,30 64,05 1.0 4,31
|234_a Laverdank 13 1.6 65.48 60,66, 5843 48 7.4]
|224 8 Laverdonk 13 45 67,34 66,34 63.43 10 34|
l235_A Laverdonk 13 1.8 63,73 59,84 58,51 3.9 5. 3|
I235 2] Laverdonk 13 4.5 66,05 64,58 62,63 1.5 34
|235_A Laverdonk 13 15| 60.23] 57,51 57,07 2.7 32
|o3s_ B Laverdonk 13 48| 62,45 61,11 60,00] 1.3 2,8
|237_a Laverdonk 13 1.5 58,76 55,71 56.49 24 23
|_237_B Laverdonk 13 4.5 60.66| 59,24 58,71 14 2.0
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Regeling doelmatigheid geluidmaatregelen Wet geluidhinder

(Tekst geldend op: 05-04-2011)

Regeling van de Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu en de Minister van Verkeer en
Waterstaat, van 14 december 2009, nr. BJZ2009064879, houdende nadere regels voor het criterium ter beoordeling
van de kosten van maatregelen gericht op het terugbrengen van de verwachte geluidsbelasting van de gevel van
woningen of andere geluidsgevoelige gebouwen, onderscheidenlijk aan de grens van geluidsgevoelige terreinen in

> i Aiy b | e
relatie tot kwaliteit, aard en gebruik van geluidsgevoelige objecten en tot de doeltreffendheid van die maati egelei

(Regeling doelmatigheid geluidmaatregelen Wet geluidhinder)

De Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu en de Minister van Verkeer en Waterstaat;

Gelet op de artikelen 87b, vierde en vijfde lid, en 106, vierde lid, van de Wet geluidhinder en de artikelen 3.9 en
4.22 van het Besluit geluidhinder;

Besluiten:

Artikel 1

In deze regeling wordt verstaan onder:

aantal maatregelpunten: aantal maatregelpunten bepaald overeenkomstig artikel 4;

aantal reductiepunten: aantal reductiepunten bepaald overeenkomstig artikel 5;

bronmaatregel: geluidbeperkende maatregel als bedoeld in tabel 1 en tabel 3, onder 1, van Bijlage 1;

cluster: geluidsgevoelig object of verzameling bijeengelegen geluidsgevoelige objecten, gelegen binnen de zone van
een weg of spoorweg, die een relevante verlaging van de geluidsbelasting vanwege een weg of spoorweg zou kunnen
ondervinden van een aaneengesloten geluidbeperkende maatregel;

financieel doelmatig: de omstandigheid dat er geen overwegende bezwaren van financiéle aard bestaan;

geluidbeperkende maatregel: maatregel of combinatie van maatregelen als bedoeld in de tabellen 1, 2 en 3 van
Bijlage 1, voor zover toegepast onder de in die tabellen genoemde voorwaarden;

geluidsgevoelige objecten: woningen, andere geluidsgevoelige gebouwen, geluidsgevoelige terreinen en
woonwagenstandplaatsen;

geluidreductie: geluidreductie bepaald overeenkomstig artikel 7;
overdgrachtsmaatregel: geluidbeperkende maatregel als bedoeld in tabel 2 van Bijlage 1;

Saneringsobject: een geluidsgevoelig object waarvoor niet eerder een hogere waarde op grond van de Wet
geluidhinder, de Interimwet stad-en-milieubenadering of de Spoedwet wegverbreding is vastgesteld, dat is gelegen
binnen de zone van een te wijzigen of verbreden hoofdweg of landelijke spoorweg op grond van de Tracéwet en waar
de geluidsbelasting:

a. vanwege de hoofdweg of vanwege binnen het tracé van de hoofdweg of de landelijke spoorweg gelegen wegen
ob 1 maart 1986, van de gevel van de woning of ander geluidsgevoelia gebouw op dat tijdstin, onderscheidenlijk

na ingebruikneming van de hoofdweg of binnen het tracé van de hoofdweg of de landelijke spoorweg gelegen
wegen, hoger was dan 60 dB(A);

b. vanwege de landelijke spoorweg of vanwege binnen het tracé van de landelijke spoorweg of de hoofdweg
gelegen spoorwegen op 1 juli 1987, van de gevel van de woning of aan de rand van het geluidsgevoelige terrein
op dat tijdstip, onderscheidenlijk na ingebruikneming van de landelijke spoorweg of binnen het tracé van de
landelijke spoorweg of de hoofdweg gelegen spoorwegen, hoger was dan 65 dB(A), of

c. vanwege de landelijke spoorweg of vanwege binnen het tracé van de landelijke spoorweg of de hoofdweg
gelegen spoorwegen op 1 juli 1987, van de gevel van het andere geluidsgevoelige gebouw, onderscheidenlijk na
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ingebruikneming van de landelijke spoorweg of binnen het tracé van de landelijke spoorweg of de hoofdweg
gelegen spoorwegen, hoger was dan 60 dB(A);

situatie zonder maatregelen: situatie waarin

a. geen andere geluidbeperkende maatregelen aanwezig zijn, of
b. geen andere geluidbeperkende maatregelen aanwezig zijn dan
1. op een rijksweg een wegdek met de akoestische kwaliteit van ZOAB, of

2. bij een hoofdspoorweg voegloos spoor op betonnen dwarsliggers, tenzij overwegende bezwaren van
technische aard zich tegen een dergelijke uitvoering verzetten.

Artikel 2

1. Indien deze regeling wordt toegepast in het kader van afdeling 3.2 of 4.3 van het Besluit geluidhinder, bestaat
een cluster enkel uit de geluidsgevoelige objecten waarvoor een programma van maatregelen is opgesteld als
bedoeld in artikel 89 van de Wet geluidhinder of artikel 4.18 van het Besluit geluidhinder en de geluidsgevoelige
objecten waar in het kader van de Nota Mobiliteit geluidbeperkende maatregelen overwogen worden.

2. Deze regeling is van toepassing in het kader van hoofdstuk VI, afdeling 2A en afdeling 3, en hoofdstuk VII,
afdeling 2, van de Wet geluidhinder en afdeling 3.2 en afdeling 4.3 van het Besluit geluidhinder bij de afweging
omtrent het nemen van geluidbeperkende maatregelen.

Artikel 3

1. Een geluidbeperkende maatregel als bedoeld in tabel 1 en tabel 2 van Bijlage 1 is financieel doeimatig, indien het
aantal maatregelpunten van de geluidbeperkende maatregel niet hoger is dan het aantal reductiepunten
behorende bij het cluster waar de maatregel voor bedoeld is.

2. In afwijking van het eerste lid is een geluidbeperkende maatregel niet financieel doelmatig, indien uit het
akoestisch onderzoek blijkt dat:

a. toepassing van de geluidbeperkende maatregel de grootste geluidreductie oplevert voor het cluster,

b. het aantal maatregelpunten voor deze maatregel hoger is dan het aantal maatregelpunten voor een andere
geluidbeperkende maatregel die een gelijke of nagenoeg gelijke geluidreductie kan realiseren, en

c. in vergelijking met de andere maatregel de extra maatregelpunten niet in redelijke verhouding staan tot de
extra geluidreductie die door het treffen van deze maatregel bereikt kan worden.

3. In afwijking van het eerste lid is een overdrachtsmaatregel niet financieel doelmatig indien deze maatregel een
bestaande overdrachtsmaatregel zou vervangen, die:

a. naar verwachting bij de start van de uitvoering niet ouder dan tien jaar zal zijn;
b. niet ophoogbaar is, en

¢. een bijna gelijke geluidreductie realiseert als de nieuw te treffen maatregel.

4. De financiéle doelmatigheid van een maatregel als bedoeld in tabe! 3 van Bijlage 1 kan worden bepaald door de
werkelijke kosten van aanleg en onderhoud van de maatregel af te wegen tegen de geluidreductie die de
maatregel kan realiseren en tegen het aantal geluidsgevoelige objecten in het cluster waar de maatregel voor
bedoeld is.

Artikel 4

1. Het aantal maatregelpunten van een geluidbeperkende maatregel wordt bepaald op grond van de in tabel 1 en
tabel 2 van Bijlage 1 opgenomen maatregelpunten per eenheid.

2. Het aantal maatregelpunten, bedoeld in het eerste lid, omvat het totaal van de maatregelpunten van bestaande
en van nieuw te treffen geluidbeperkende maatregelen ten opzichte van een weg of spoorweg in de situatie
zonder maatregelen.

3. Bij het toepassen van tabel 2 van Bijlage 1 wordt de hoogte van een geluidscherm bepaald ten opzichte van de
bovenkant van het spoor of de kantstreep van de weg aan de zijde van het scherm.
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Artikel 5

1.

Het aantal reductiepunten behorende bij een cluster wordt bepaald door de reductiepunten van alle
geluidsgevoelige objecten in het cluster bij elkaar op te tellen.

Tabel 1 van Bijlage 2 bevat de reductiepunten van een woning op basis van de toekomstige geluidsbelasting op
de woning vanwege een weg of spoorweg in de situatie zonder maatregelen.

Bij toepassing van deze regeling in het kader van afdeling 4.3 van het Besluit geluidhinder wordt in tabel 1 van
bijlage 2 in plaats van de getallen 1000 tot en met 3000 telkens gelezen: 0

Ten behoeve van de toepassing van het tweede lid worden andere geluidsgevoelige objecten dan woningen
omgerekend naar woningen, waarbij:

a. elke 15 strekkende meter geluidsbelaste gevel van een geluidsgevoelig gebouw per bouwlaag, wordt
gelijkgesteld aan één woning;

b. elke 50 strekkende meter geluidsgevoelig terrein dat behoort bij een geluidsgevoelig gebouw, voor zover dat
gebruikt wordt of bestemd is voor de in dat gebouw verleende zorg, in de lengte van de richting van de weg
of spoorweg wordt gelijkgesteld aan één woning;

c. een woonwagenstandplaats wordt gelijkgesteld aan één woning.

Artikel 6

1.

Bij de toepassing van deze regeling worden in de eerste plaats bronmaatregelen in overweging genomen en in
de tweede plaats de andere geluidbeperkende maatregelen, al dan niet in combinatie met bronmaatregelen, die
achtereenvolgens leiden tot de meeste geluidreductie.

Overdrachtsmaatregelen, al dan niet in combinatie met bronmaatregelen, worden bij de toepassing van deze

regeling uitsluitend in overweging genomen voor zover deze maatregelen strekken tot een geluidreductie van ten
minste 5 dB op ten minste een geluidsgevoelig object in een cluster.

Artikel 7

1.

De geluidreductie is het verschil tussen de toekomstige geluidsbelasting, die door geluidsgevoelige objecten zou
worden ondervonden vanwege een weg of spoorweg in de situatie zonder maatregelen, en de toekomstige
geluidsbelasting vanwege een weg of spoorweg in de situatie dat er geluidbeperkende maatregelen getroffen
zijn.

Bij toepassing van het eerste lid wordt de waarde uit tabel 2 van Bijlage 2, die op de betreffende situatie van
toepassing is, gehanteerd als toekomstige geluidsbelasting vanwege een weg of spoorweg in de situatie dat er

geluidbeperkende maatregelen zijn getroffen, ingeval de berekende toekomstige geluidsbelasting in deze situatie
lager is dan de waarde, genoemd in tabel 2 van Bijlage 2.

Artikel 8

1.

Deze regeling kan buiten toepassing blijven op de onderstaande besluiten, totdat deze onherroepelijk zijn
geworden:

a. het vaststellen van een tracébesluit waarvan het ontwerp, respectievelijk een gewijzigd ontwerp als bedoeld
in artikel 11, eerste lid, van de Tracéwet, is vastgesteld véér de eerste dag van de derde kalendermaand
volgend op het tijdstip van inwerkingtreding van deze regeling;

b. het vaststellen van een saneringsprogramma waarvoor voorbereidingssubsidie is verstrekt voor 1 januari
2009;

c. het vaststellen van een wegaanpassingsbesluit ten aanzien van de in de Bijlage, onder a, van de Spoedwet
wegverbreding opgenomen projecten waarvan het ontwerpbesluit is vastgesteld véér de eerste dag van de
derde kalendermaand volgend op het tijdstip van inwerkingtreding van deze regeling;

d. het vaststellen van een saneringsprogramma waarvoor ten behoeve van het ontwerpprogramma toepassing

is gegeven aan artikel 3:12 van de Algemene wet bestuursrecht voor de eerste dag van de derde
kalendermaand volgend op het tijdstip van inwerkingtreding van deze regeling.
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2. Deze regeling kan tevens buiten toepassing blijven op het vaststellen van een besluit of het doorlopen van een
procedure voor de projecten genoemd in Bijlage I1I, totdat deze onherroepelijk zijn geworden respectievelijk zijn
afgerond.

Artikel 9

Deze regeling treedt in werking met ingang van 1 januari 2010.

Artikel 10

Deze regeling kan worden aangehaald als: Regeling doelmatigheid geluidmaatregelen Wet geluidhinder.

Artikel 11

Deze regeling zal met de toelichting in de Staatscourant worden geplaatst.

‘s-Gravenhage, 14 december 2009

De

Minister

van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieu,
J.M. Cramer

De

Minister

van Verkeer en Waterstaat,
C.M.P.S. Eurlings

Bijlage 1
Tabel 1 Bronmaatregelen, de randvoorwaarden en de maatregelpunten
omschrijving bronmaatregel randvoorwaarden maatregelpunten
Weg
wegdek Zeer Open Asfalt Beton - voldoende verkeersintensiteit - 4 per 10 m2 t.o.v. DAB
- geen wringend of remmend verkeer
- snelheid meer dan 70 km per uur
wegdek 2-laags Zeer Open Asfalt Beton - voldoende verkeersintensiteit - 26 per 10 m2 t.o.v. DAB
- geen wringend of remmend verkeer - 22 per 10 m2 t.o.v. ZOAB
- snelheid meer dan 70 km per uur
wegdek dunne deklaag - snelheid niet boven 80 km per uur - 13 per 10 m2 t.o.v. DAB
- niet op kruisingen of rotondes - 9 per 10 m2 t.o.v. ZOAB
spoorweg
raildemper - niet tegen wissels of voegen — 46 per meter enkel spoor
- alleen bij betonnen dwarsliggers
betonnen dwarsliggers - aanwezigheid ballastbed - 45 per meter enkel spoor
Tabel 2 Overdrachtsmaatregelen, de randvoorwaarden en de maatregelpunten
omschrijving voorwaarden maatregelpunten
overdrachtsmaatregel
Weg
Per strekkende meter bij een hoogtel van:
im 53
2m 93
3m 133

4m 173
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omschrijving voorwaarden maatregelpunten

overdrachtsmaatregel

geluidscherm niet van toepassing 5m 212
6m 251
7m 289
8 m 327
elke m hoogte boven 8 m 44

geluidwal - ruimtebeslag Gelijk aan het aantal maatregelpunten van een

- grondgesteldheid geluidscherm

Per strekkende meter bij een hoogtel van:

im 64
2m 112
3m 160
middenbermscherm niet van toepassing 4 m 207
5m 254
6 m 301
7m 347
8 m 392
schermtop (T-top) - op bestaand scherm 44

passend;
— passend in het profiel

spoorweg
Per strekkende meter bij een hoogtel van:
Im 66
1,5m 89
geluidscherm niet van toepassing 2m 112
3m 155
4m 197
elke m hoogte boven 4 m 42
geluidwal - ruimtebeslag Gelijk aan het aantal maatregelpunten van een
- grondgesteldheid geluidscherm
Per strekkende meter bij een hoogtel van:
1m 66
scherm tussen sporen - niet bij wissels 1,5m 89
2m 112
3m 155
4m 197

1 bepaald overeenkomstig artikel 4, derde lid.

. Tabel 3 Overige geluidbeperkende maatregelen
_Omschrijving maatregel :Voorwaarden
1. bronmaatregelen

[ -
Aanpassen en vervangen van |Niet van toepassing
|
een spoorbrug

2. Overige maatregelen

Onttrekken van een woning aan |Alleen mogelijk in het kader van sanering en alleen voor zover met andere
|de bestemming [maatregelen niet het beoogde resultaat kan worden behaald
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Bijlage 2

Toekomstige geluidsbelasting op een woning| Toekomstige geluidsbelasting op een woning

vanwege een weg (dB) vanwege een spoorweg (dB)

‘Situatie

aanleg of wijziging of verbreding
van een hoofdweg of landelijke
spoorweg als bedoeld in Hoofdstuk

48
49
50
51
52
53
54
55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77

Tabel 1 Bepaling reductiepunten, bedoeld in artikel 5

Tabel 2 Waarde, bedoeld in artikel 7

Waarde weg

55
56
57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
83
84

Waarde spoorweg

1L ugv v vL v

Reductiepunten per

woning
0
1000
1300
1600
1900
2100
2400
2700
3000
3300
3600
3900
4100
4400
4700
5000
7800
8100
8300
8600
8900
9200
9500
9800
10100
10300
10600
10900
11200
11500

|De voor bedoelde objecten ten hoogste |De voor bedoelde objecten ten

[toelaatbare geluidsbelasting als bedoeld |hoogste toelaatbare geluidsbelasting
als bedoeld in hoofdstuk VII, afdeling

V1, afdeling 2A, of hoofdstuk VII, |Wet geluidhinder
afdeling 2, van de Wet

geluidhinder, ten aanzien van

andere geluidsgevoelige objecten
dan saneringsobjecten

wijziging of verbreding van een
hoofdweg of landelijke spoorweg
als bedoeld in hoofdstuk VI,
afdeling 2A, of hoofdstuk VII,

'afdeling 2, van de Wet

geluidhinder, ten aanzien

saneringsobjecten

in hoofdstuk VI, afdeling 2A, van de

2, van de Wet geluidhinder

Ide geluidsbelasting van de gevel van de de geluidsbelasting van de gevel

voor deze saneringsobjecten financieel

doelmatige geluidbeperkende

maatregelen zouden zijn getroffen op

|saneringsobjecten, in de situatie dat er |onderscheidenlijk aan de grens van de

|saneringsobjecten, in de situatie dat
er voor deze saneringsobjecten

financieel doelmatige

grond van hoofdstuk VI, afdeling 3, van |geluidbeperkende maatregelen
de Wet geluidhinder en afdeling 3.2 van |zouden zijn getroffen op grond van
afdeling 4.3 van het Besluit

|het Besluit geluidhinder

geluidhinder
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Situatie

sanering op grond van hoofdstuk
VI, afdeling 3, van de Wet
geluidhinder en afdeling 3.1 en 4.3
van het Besluit geluidhinder
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Waarde weg

De ten hoogste toelaatbare
geluidsbelasting als bedoeld in
Hoofdstuk VI, afdeling 3, van de Wet
geluidhinder en afdeling 3.1 van het

Lugv 1 v v

Waarde spoorweg

De ten hoogste toelaatbare
geluidsbelasting als bedoeld in
afdeling 4.3 van het Besluit
geluidhinder

|Besluit geluidhinder

wijziging van een spoorweg, als 'n.v.t.
bedoeld in artikel 4.7 van het

Besluit geluidhinder, ten aanzien

van geluidsgevoelige objecten die

zijn gemeld op grond van artikel

4.17 van het Besluit geluidhinder

wijziging van een spoorweg, als n.v.t.
bedoeld in artikel 4.7 van het

Besluit geluidhinder, ten aanzien

van andere geluidsgevoelige

objecten dan die zijn gemeld op

grond van artikel 4.17 van het

Besluit geluidhinder

de geluidsbelasting van de gevel
onderscheidenlijk aan de grens van de
gemelde objecten, in de situatie dat
er voor deze objecten financieel
doelmatige geluidbeperkende
maatregelen zouden zijn getroffen op
grond van afdeling 4.3 van het Besluit
geluidhinder

De ten hoogste toelaatbare

geluidsbelasting als bedoeld in §
4.2.2. van het Besluit geluidhinder

Bijlage 3. Lijst van projecten als bedoeld in artikel 8, tweede lid

Tyne Besluit Pro

1y tRELH

fWegen

1 [waB/MER
2 |waB

'3 |TB/MER
4 7B

5 |TB

6 |TB/MER
7 | TB/MER
8 1B

9 1B
'10/TB

11 TB/MER
12|18
13|TB/MER
14/TB
'15/78

16| TB/MER
17| WAB/MER
'18|TB/MER
19|78

120 OTB/MER
121/ OTB/MER
22|0TB/MER
!Spoorwegen
1 [TB

2 |78

13 |TB

4 |SAN

Rw9 Alkmaar-Uitgeest

Rw2 Maasbracht-Geleen (spitsstrook)
Rw28 Utrecht -Amersfoort

Rw2 Oudenrijn—Everdingen

A1/A6/A9 Schiphol-Amsterdam-Almere
IN11 Leiden/Zoeterwoude-Alphen a/d Rijn
Rw2 Passage Maastricht '
Rw74 Venlo

IRw4 Delft-Schiedam

'Rw12 Ede-Grijsoord

Rw12 Zoetermeer—-Zoetermeer-Centrum
“A9 Omlegging Badhoevedorp

;Rw 1/27 Utrecht-Hilversum-Amersfoort
N33 Assen-Zuidbroek (zuid)

5Rw61 Hoek-Schoondijke

|A29 Vaanplein Barendrecht

|A2/A27 Everdingen-Lunetten

(A2 Den Bosch-Eindhoven

A4 Dinteloord-Bergen op Zoom

|A12 Gouda - Woerden

:A12 Woerden - Ouderijn

iA27 Lunetten - Rijnsweerd

OV SAAL

.Sporen in Den Bosch

Vrije spoorkruising Amersfoort-West
Zeeuwse lijn
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WAB = wegaanleggingsbesluit
MER = Milieu-effectrapportage
TB = Tracébesluit

SAN= Saneringsprogramma
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Overzicht reductiepunten

Max of 2026 plansituatie ZM

Clusler Adres Total
1[5275HN1 56
Nijvelaar 11 58
Nijvelaar 13 59
Nijvelaar 13A 59
Nijvelaar 14 64
Nijvelaar 3 58
Nijvelaar 5 57
Nijvelaar 7 56
Nijvelaar 9 55

1 Total 64
2|Groene Weide 1 57
Groene Weide 2 58
Groene Weide 3 57
Groene Weide 3A 58
Hooidonk 17 54
Hooidonksedijk 2 55
Poeldonk 1 55
Poeldonk 10 50
Poeldonk 10A 54
Poeldonk 11 54
Poeldonk 11A 55
Poeldonk 12 53
Poeldonk 13 56
Poeldonk 14 56
Poeldonk 16 55
Poeldonk 17 57
Poeldonk 2 54/
Poeldonk 20 56
Poeldonk 22 57
Poeldonk 25 63
Poeldonk 26 57
Poeldonk 3 55
Poeldonk 30 58
Poeldonk 5 56
Foeidonk o su
Poeldonk 7 55
Poeldonk 8 54
Poeldonk 9 55
Poeldonksedijk 16 54
Poeldonksedijk 17 54
Poeldonksedijk 18 52
Poeldonksedijk 19 56
Poeldonksedijk 20 52
Poeldonksedijk 20A 56
Poeldonksedijk 21 57
Poeldonksedijk 22 55
Poeldonksedijk 23 57
Poeldonkseweg 23 57
Poelsonksedijk 24 56
Rijndonksestraat 4 54
Rijndonksestraat 6 54
Rijndonksestraat 8 54
Poeldonk 24 57
Poeldonk 32 61
Poeldonk 32 At/m | 61
Poeldonk 32 K 50
Poeldonk 4 54

2 Total 63
3|Beemdweg 1 52
Beemdweg 3 53
Hooidonksedijk 13 66
Hooidonksedijk 14 56
Hooidonksedijk 15 66
Hooidonksedijk11 66
Hooidonksestraal 3A 53
Hooidonksestraat 3B 54
Hooidonksestraat 4 54
Hooidonksestraat 5 53
Hooidonksestraat 5A 53|
Hooidonksestraat 5B 53
Hooidonksestraat 7 5
Hooidonksestraat 9 52

3 Total 66
4|Beekveld 45 50
Beekveld 48 52
Beekveld 49 52
Beekveld 50 54
Beekveld 51 52
Beekveld 53 55
Beekveld 56 59
Overbeeke 5 51

4 Total 59
S[Hersend 12 53
Hersend 5 56
Hersend 7 55
Hersend 9 54

5 Total b6

12

rfieluldtlelasﬁng Reductiepunten
4@!‘ 0
49 1000
50 1300
51 1600
52 1900
53 2100
54 2400
55 2700
56 3000
57 3300
58 3600
59 3900
60 4100
61 4400
62 4700
63 5000/
64 7800
65 8100
66 8300
67 8600
68 8900
69 9200
70 9500
71 9800
72 10100
73 10300
74 10600
75 10900
76 11200
77 11500

Bijlage 7b



Overzicht reductiepunten

6|Beemd 7 53

Hoek 10 57

Hoek 2 52

Hoek 7 53

Hoek 9 54

Hoek11 56

Spurkstraat 63A 52

Spurkstraat 65 54

Spurkstraat B0A 52

Spurkstraat 82 55

Spurkstraat 88 57

Spurkstraat 90 57

6 Total 57

7]Zuid Willemsvaart 27 65

7 Total 65

B|Assen Delftseweg 1 58

Assen Delftseweg 10 57

Assen Delftseweg 15 57

Assen Delftseweg 19 56

Assen Delftseweg 2 54

Assen Delftseweg 21 56

Assen Delftseweg 4 54

Assen Delftseweg 6 55

Assen Delftseweg 8 57

Assen Delitseweg 22 54

Assen Delftseweg 25 56

Brugstraat 13 54

Brugstraat 5 50

Brugstraat 7 52

Brugstraat 9 53

Kapelstraat 1 58

Kapelstraat 2 57

Laan van Seldensate 10 60

Laan van Seldensate 12 64

Laan van Seidensate 6 56

Pastoor Verlindenstraat 31 49

(8 Total 64

9|Spurkstraat 44C 64

Woud 3 55

Woud 4 58

Woud 6 56

9 Total 64

10[Molendijknoord 2 60

10 Total 60

11|Dungense Steeg 2 51

Houterdsedijk 35 54

Houterdsedijk 37 58

Houterdsedijk 39 60

Kanaaldijk Zuid 1 58

Nieuwe Molenheide 11 53

Nieuwe Molenheide 17 59

Nieuwe Molenheide 2 51

Nieuwe Molenheide 3 51

Nieuwe Molenheide 4 53

Nieuwe Molenheide 5 53

Nieuwe Molenheide 6 52

Nieuwe Molenheide 7 52

Nieuwe Molenheide 8 52

11 Total 60

12[Almoezenier Francis L. Sampson Laan 6 53

12 Total 53

13|Heeswijkseweg 5 62

Heeswijkseweg 7 56

Monseigneur van Qorschotstraat 31 48

13 Total 62

14|Aardenburgsesteeg 10 56

Aardenburgsesteeg 9 54

Dinthersediik 12 59

14 Total 59

15|Laverdonk 1 60

Laverdonk 2 60

Laverdonk 2B 60

15 Total 60

16{Kanaaldijk noord 44 64

Kanaaldijk Noord 44A 67

Laverdonk 11 52

Laverdonk 12 52

Laverdonk 12A 58

Laverdenk 13 68

Laverdonk 5 58

Laverdonk 5A 53

Laverdonk 7 50

16 Total 68

(blank) |(blank)

(blank) Total

Grand Total 68

2/2

Bijlage 7b
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Bijlage 8
GEADVISEERDE/ GEPLANDE MAATREGELEN

Akoestisch onderzoek N279 9W0870.D1/R0O002/Nijm
Concept -42 - 11 oktober 2012



Geadviseerde schermmaatregelen cluster1, 2en 3

Donkerblauw = 1m hoog scherm
Blauw = 1,5m hoog scherm

Cyaan = 2m hoog scherm
Groen = 3m hoog scherm




Geadviseerde schermmaatregelen cluster 16 (Laverdonk 13

Cyaan = 2m hoog scherm
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Bijlage 9
GELUIDLUWE GEVELS

Akoestisch onderzoek N279
Concept
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Geluidbelastingen ten gevolge van wegverkeer (cumulatief)

* ervan uitgaande dat de geluidluwe gevel niet een dove gevel betreft.

|Rekenpunt |Adres Hoogte In |Geluidbelasting |Geluldluwe |Voldoet Afscherming
[m] latief Incl. art |gevel/geveldeel |aan beleid
110g Wgh 1im(langs [2m{langs  [scherm/wal Zm
rotonde blj [rotonde bi) |bl}
Assendelfts |Assendelfts |Assendelftsewe
aanwezlg? provincie? * eweg) eweg) g
011a_A Assendelftseweg 1 1,5 52 nee 51 50 50|
0l1la_B Assendelftseweg 1 4,5 53 nee 52 51 53]
011a_C Assendelftseweg 1 7.5 53 nee 53 52 53
011b_A Assendelftseweg 1 1,5 ja
011b_B Assendelftseweg 1 4,5 49 nee 49 49 49
011b_C Assendelftseweg 1 s} 49 nee Nea 49 49 49
011c_A Assendeiftseweg 1 1,5 51 nee e 50 50 51
011c_B Assendelftseweg 1 4,5 53 nee 53 52 53
011c_C Assendelftseweg 1 7,5 55 nee 55 54 55,
012_A Assendelftseweg 1 1,5 55 nee 3 52 54
012_8 Assendelftseweg 1 4,5 56 nee 55 54 56
012_C Assendelftseweg 1 7,5 57 nee 57 56 57,
105_A Assendelftseweg 6 1,5 50 nee 49 49 (
105_8 Assendelftseweg 6 4,5 51 nee 51 50 52
106a_A Assendelftseweg 6 1,5 57 nee Nee 57 57 52
106a_B Assendelftseweg 6 4,5 58 nee 58 58 57
106b_A Assendelftseweg 6 15 ja b 51
106b_B Assendelftseweg 6 4,5 49 nee 55
062a_A Heeswiikseweg 5 15 ia
062a_B Heeswijkseweg 5 4,5 52 nee 52 52
062b_A Heeswijkseweg 5 1,5 57 nee Nee 54 52
062b_B Heeswijkseweg 5 4,5 58 nee 58 57
062c_A Heeswijkseweg 5 1,5 55 nee 53 51
062c_B Heeswijkseweg 5 4,5 57 nee 56 55|
233_A Laverdonk 13 1,5 54 nee 53 52
233_B Laverdonk 13 4,5 59 nee 59 59
234 A Laverdonk 13 15 A3 nee S3. 53
234 B Laverdonk 13 4,5 58 nee 58 58]
235_A Laverdonk 13 p 53 nee 53 53
235 B Laverdonk 13 4,5 57 nee Nee 57 57
236_A Laverdonk 13 15 53 nee 52 49
236_B Laverdonk 13 4,5 56 nee 55 55
237a_A Laverdonk 13 1,5 53 nee 53 53
237a_B Laverdonk 13 4,5 52 nee 52 52
237b_A Laverdonk 13 1,5 53 nee 52 50
237b_B Laverdonk 13 4,5 54 nee 54 54§





