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‘ZUSAMMENFASSUNG DES UMWELTVERTRAGLICHKEITSBERICHTS ZUR GEBIETSENTWICKLUNG DES FLUGHAFENS TWENTE UNDIUMGEBUNG

Gebietsentwicklung als
wirtschaftliches Schwungrad fir
Twente

Plangebiet Flughafen Twente und
Umgebung (Gebiet innerhalb der

schwarzen Linien)

Plangebied Gebiedsontwikkeling Luchthaven Twente e.o. = Plangebiet Gebietsentwicklung Flughafen Twente und Umgebung

Luchthavengebied = Flughafen
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‘ZUSAMMENFASSUNG DES UMWELTVERTRAGLICHKEITSBERICHTS ZUR GEBIETSENTWICKLUNG DES FLUGHAFENS TWENTE UND‘UMGEBUNG

Gebietsentwicklung des Flughafens
Twente und Umgebung

Anlass

2003 hat die Regierung beschlossen, den Betrieb des Militarflughafens Twente einzustellen.
Dies veranlasste alle Beteiligten in der Region dazu, eingehend tiber die Entwicklung des
gesamten Geldndes im Umfeld des Flughafens sowie iiber dessen kiinftige zivile
(Mit-)Nutzung nachzudenken. Die Konsequenzen des angekiindigten Abzugs der
Koniglichen Luftstreitkrafte betreffen den Verlust von Arbeitsplatzen (ca. 2500 direkte und
indirekte Arbeitsplétze), die bestehende Mitnutzung des Flughafens durch den
Zivilflugverkehr sowie die Nutzung der tibrigen militdrischen Gelande.

Die Vliegwiel Twente Maatschappij (VIM)' wurde beauftragt, das Gelinde des ehemaligen
Militarflughafens Twente neu zu entwickeln. Dabei stellt sich die Frage, welche
Entwicklungen in dem Gebiet der Region einen wirtschaftlichen Impuls geben kénnen und

welche Rolle die Weiterentwicklung des Flughafens dabei spielen kann.

Das Plangebiet umfasst aufSer dem Militarflugplatz auch die ehemaligen Militarlager
Oostkamp, Prins Bernhardkamp, Kamp Overmaat und Zuidkamp sowie einen
Gelédndestreifen entlang der Al.

Zur Umwidmung des Plangebiets wird ein Strukturprogramm erstellt. Um eine fundierte
endgiiltige Entscheidung fiir ein Strukturprogramm treffen zu kénnen, wurden zwei
Alternativen detailliert ausgearbeitet: ein Modell mit Flughafen und ein Modell ohne
Flugverkehr. Parallel zur Erstellung des Strukturprogramms muss ein Verfahren der
Umweltvertraglichkeitspriifung (UVP) durchlaufen werden.

Umwveltvertréglichkeitsbericht

VTM hat beschlossen, das Strukturprogramm einer Umweltvertraglichkeitspriifung zu
unterziehen. Der Zweck dieses Verfahrens besteht darin, bei der Beschlussfassung die
vollwertige Berticksichtigung des Umweltinteresses zu gewahrleisten. Abgesehen davon
besteht in diesem Fall sogar die gesetzliche Pflicht zur Durchfiihrung einer
Umweltvertraglichkeitspriifung, da das Strukturprogramm Elemente enthalt, die fiir sich
bereits UVP-pflichtig sind, beispielsweise die Entwicklung einer umfangreichen

Freizeiteinrichtung und der eventuelle Erlass einer Flughafenverordnung.

Das UVP-Verfahren wurde 2006 mit der Bekanntmachung der Startnotiz (Startnotitie)
eingeleitet. Ausgangspunkt der in dieser Startnotiz dargelegten Alternativen war ein
Durchstart des Flughafens mit gewerblichem Luftverkehr. Nachdem die Startnotiz zur

Einsicht ausgelegen hatte, erstellte eine unabhédngige Kommission (die UVP-Kommission)

' Die Vliegwiel Twente Maatschappij (VTM) ist eine in Griindung befindliche
Gebietsentwicklungsgesellschaft, in der der Staat, die Provinz Overijssel und die Gemeinde Enschede
gemeinsam an der Gebietsentwicklung des ehemaligen Militarflughafens Twente und Umgebung

arbeiten.
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Durchlaufene und noch
bevorstehende Schritte im

UVP-Verfahren

ZUSAMMENFASSUNG DES UMWELTVERTRAGLICHKEITSBERICHTS ZUR GEBIETSENTWICKLUNG DES FLUGHAFENS TWENTE UNDIUMGEBUNG

ein Gutachten mit Richtlinien, in denen niedergelegt war, welche Anforderungen der
Umweltvertraglichkeitsbericht erfiillen muss. In diesem Gutachten weist die UVP-
Kommission darauf hin, dass angesichts der Ziele der Initiative (Férderung der
Wirtschaftskraft und der Nachhaltigkeit der Region Twente, siehe im Folgenden) eine
Flachennutzung ohne Flugverkehr ebenfalls moglich ware. Auf der Grundlage dieses
Gutachtens wurde beschlossen, eine phasenweise Strategie zu verfolgen, bei der zunéichst
eine Abwagung zwischen einer Gebietsentwicklung mit bzw. ohne Flughafen
vorgenommen wird. Anschlieflend wird auf Detailebene die ndhere Gestaltung
ausgearbeitet. In der nachstehenden Abbildung sind die bereits durchlaufenen und noch

bevorstehenden Schritte dargestellt.

Starthotiz

Ausgzngspunkt Durchstart des
Flughafens

Offentichkeitsbeteligung und Empfehing

Gutachten mit Richtlinien

Ziele maglicherweise auch ohne
Flughafon realisictar. Phasemyveises
Worgehan.

Reduzierung

Reduzierug auf zvei
Alternativan:mitiolne Flugkafen

Flanbezogene UVP Strukturprogramm
Abwwagung mitfohne Flughafen Mitiokne Flugtafen

Offiertlichisitsbate Egung und Emplehlung

Beschlussfassung

Ertscheidung fir Variaite mitfohne
Flughafen

Beschlussbezogehe UVF

Alternztiven Jnd Gestaltungsvarianten

Offentichkeitsbetoligung und Empfehing

Flachennutzungsplane/
gaf. Flughafenverordnung
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Ziele der Gebietsentwicklung

Engpdsse und Chancen

Die Einstellung des Betriebs des Militarflughafens hat fiir das Gebiet zwischen Enschede,
Hengelo und Oldenzaal Konsequenzen unterschiedlicher Art. So gingen mit der SchlieSung
des Militarflughafens in der Region ca. 2500 direkte und indirekte Arbeitspldtze verloren.
Auch die Mitnutzung des Flughafens fiir zivile Zwecke (u. a. Charterfliige und Segelfliegen)
kam hierdurch in Gefahr. Neben den wirtschaftlichen Folgen konnen auch negative
Konsequenzen fiir die bestehenden Natur- und Landschaftswerte entstehen, wenn der
Militarflughafen und seine Umgebung neu eingerichtet werden. Neue Funktionen wie

Wohnen, Arbeiten und Freizeit konnen die bestehenden Werte in Bedréngnis bringen.

Die Stilllegung des Flughafens bietet aber auch Chancen. Die vorhandene
Flughafeninfrastruktur kann von der gewerblichen Zivilluftfahrt genutzt werden und trégt
so zur Beschiftigung und wirtschaftlichen Entwicklung bei. AufSerdem kann das Gebiet
einen wirtschaftlichen Impuls erhalten, indem die Ansiedlung neuer Betriebe und

Wissenszentren oder bestimmter Formen der Freizeitgestaltung ermdoglicht wird.

Die Entwicklungen bieten auch Chancen fiir Natur und Landschaft. So kénnen alte
Wasserldufe renaturiert und Wassersysteme optimiert werden. Auch Landschaftsstrukturen
konnen wiederhergestellt werden. Dariiber hinaus bietet die Einstellung des
Militarflugbetriebs die Chance, die Schutzgebiete Lonnekerberg und Lonnekermeer/De
Wildernis miteinander zu verbinden. Ferner entstehen Chancen fiir die Wasserspeicherung,

die Verringerung der Larmbelastung und die Starkung der vorhandenen Freizeitwegenetze.

Ziel der Gebietsentwicklung des Flughafens Twente und Umgebung
Auf der Grundlage der festgestellten Probleme und Chancen wurde fiir die

Gebietsentwicklung das folgende Ziel formuliert:

,Umwandlung des ehemaligen Militirflughafens zu einem ,Schwungrad’ fiir die Stirkung
der Wirtschaftskraft und der Nachhaltigkeit der Region Twente.”

Die VTM will damit erreichen, dass die Gebietsentwicklung neue Moglichkeiten fiir

verschiedene Funktionen innerhalb des Gebiets schafft, beispielsweise Natur,

Freizeitgestaltung, Wohnen und Arbeiten. Dabei muss der Eingliederung in die Landschaft,

dem Erhalt kulturhistorisch wertvoller Gebdude und der Erhaltung oder Verbesserung der

Erreichbarkeit des Gebiets Aufmerksamkeit gewidmet werden. Im Mittelpunkt der

Perspektive der VIM fiir die Neuentwicklung des Flughafens Twente und Umgebung

stehen darum die folgenden Ziele:

* Erneuerung und Verstarkung des Charakters des Lonnekerland;

= Schaffung von Raum fiir standortspezifische und innovative (Investitions-)Impulse, die
die Standortbedingungen in Twente verbessern und neue Arbeitsplitze schaffen, unter

anderem durch Verbesserung der Infrastrukturnetze und der Erreichbarkeit.
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Entwicklung von Alternativen fUr
das Strukturprogramm

Prozess der Alternativenentwicklung

In der Startnotiz zur Umweltvertraglichkeitspriifung bei der Neuentwicklung des
Flughafens Twente und Umgebung werden 4 Alternativen fiir einen Durchstart des
Flughafens als Zivilflughafen genannt. Auf der Grundlage der Empfehlung tiber die UVP-
Richtlinien hat die VIM auch ein Szenario fiir die Neuentwicklung des Gebiets ohne
Flughafenfunktion ausgearbeitet. Die von der VTM entwickelten Alternativen umfassen
zwei Modelle ohne und zwei Modelle mit Flughafen. Dariiber hinaus haben zahlreiche
gesellschaftliche Organisationen (sowohl Befiirworter als auch Gegner eines Flughafens) ein
fiinftes Modell ausgearbeitet. Dabei handelte es sich um ein Konzept ohne Flugverkehr, das

den Namen T-Xchange erhielt (siehe den nachstehenden Textkasten).

RESONANZGRUPPEN
Gesellschaftliche Plattform
Zu verschiedenen Schlusselmomenten im Gebietsentwicklungsprozess wurden die
Zwischenergebnisse mit einer Resonanzgruppe besprochen: der Gesellschaftlichen Plattform, in
der insgesamt 35 Organisationen vertreten sind. In Zusammenarbeit mit der VTM hat die
Gesellschaftliche Plattform eine intensive Untersuchung der Zielvorstellungen und Wunsche der
35 beteiligten gesellschaftlichen Organisationen hinsichtlich der Gebietsentwicklung des
Flughafens Twente und Umgebung durchgefuhrt. Im Rahmen der Arbeitsstruktur von T-
Xchange® fanden diese Vorstellungen und Wiinsche Eingang in ein breit akzeptiertes
Gebietsentwicklungskonzept einschlieBlich Gestaltung und Hinzufigung von Funktionen. Daraus
entstand die Alternative T-Xchange, die zu einem der beiden im Rahmen dieser planbezogenen
UVP untersuchten Strukturprogramme weiterentwickelt wurde. Dartber hinaus wurden in die

Flughafenalternative verschiedene Vorschlage tbernommen.

Beteiligungsarbeitsgruppe

Zur Fortsetzung des T-Xchange-Prozesses wurde eine Beteiligungsarbeitsgruppe gegriindet, der

die folgenden Organisationen angehoren:

= die Handelskammer (Kamer van Koophandel);

= der Landschaftsschutzverband Landschap Overijssel:

= die Naturschutzorganisation Natuurmonumenten;

= die Stiftung Alternativen fir den Flughafen Twente (Stichting Alternatieven Vliegveld
Twente/SAVT);

= der Landschaftsschutzverband Stichting Lonnekerland;

= der Unternehmerverband VNO/NCW;

= die Entwicklungsgesellschaft Oost NV (Beteiligung laut Tagesordnung tber die

Handelskammer).

* T-Xchange ist eine Methodik zur Gestaltung komplexer Beschlussfassungsprozesse, die unter

Begleitung der Universitat Twente und der Ingenieurgesellschaft Grontmij angewandt wurde.
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Die Aufgabe dieser Arbeitsgruppe bestand darin, die Beteiligung relevanter gesellschaftlicher
Organisationen und von Interessenvertretern der Twenter Wirtschaft an der Ausarbeitung der
beiden Strukturprogramme zu organisieren. Die Beteiligungsarbeitsgruppe lieferte Input zum

Prozess und zu inhaltlichen Fragen.

Reduzierung der Zah/ der Alternativen
Mitte 2008 wurden aus den fiinf in Frage kommenden Alternativen die zwei besten
Alternativen ausgewahlt (jeweils ein Modell mit und ohne Flughafen). Diese Auswahl
erfolgte anhand einer Gesamtanalyse (Multikriterienanalyse) der fiinf Alternativen auf der
Basis ihrer Umweltauswirkungen und ihrer wirtschaftlichen und finanziellen Ergebnisse.
Das T-Xchange-Modell und das Modell des kompakten Flughafens in griinem Umfeld
wurden am besten bewertet. Auf dieser Grundlage legte die VIM in Form des Berichts , Ein
Schwungrad fiir Twente” ihre erste formale Empfehlung vor. In diesem Bericht wurde unter
anderem vorgeschlagen, die beiden nachstehend abgebildeten globalen Lagepldne zu
Strukturprogrammen auszuarbeiten.

Globale Lageplane ,Ein Schwungrad fur Twente”

"~ " Viekkenplan B N AR =
|  Luchthaven' 3

.
VieKkenplan A
Geen luchthaven

137,7 ha

Zwesfviagbaan (B) [l Defarssie: gehandhanide gebisden
Globaler Lageplan A - Ohne Flughafen Globaler Lageplan B - Mit Flughafen
Wirtschaft und Freizeit [l Wohnen
Resort Park (A) / Flughafen (B) Griinflichen
Segelflugplatz (B) . Weiterhin militdrisch genutzte Gebiete

Ausarbeitung der Strukturprogramme

Die beiden globalen Lagepldne aus dem Bericht , Ein Schwungrad fiir Twente” wurden im
Rahmen des Strukturprogramms fiir die Gebietsentwicklung des Flughafens Twente und
Umgebung weiter ausgearbeitet und optimiert; hieraus gingen eine Alternative ohne
Flughafen (Strukturprogramm A) und eine Alternative mit Flughafen (Strukturprogramm
B) hervor. Diese beiden Strukturprogramme wurden im Rahmen der planbezogenen

Umweltvertraglichkeitspriifung auf ihre Umweltauswirkungen gepriift.
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Strukturprogramme

Strukturprogramm A: kein Flughafen

In Strukturprogramm A wird die ehemalige Landebahn in eine lang gezogene,
monumentale Weide umgewandelt, die von den Flussauen des Jufferbeek, des
Blankenbellingsbeek und des Hesbeek durchzogen wird. Die Landschaft wird durch ein
System von Alleen strukturiert, die als Zufahrten zu den verschiedenen in das Gebiet
eingebetteten Programmen fungieren. Neben den Zufahrten verlaufen Wege, die Bestandteil
des neuen Freizeitwegenetzes sind. Die PflasterstrafSe des ehemaligen Flugplatzes verbindet
alle Funktionen im Umfeld des lang gezogenen Grasstreifens zu einem Ring fiir den
langsamen Freizeitverkehr.

Nordlich dieses Streifens werden Einrichtungen des Care&Cure-Programm:s realisiert. Bei
der Gruppe von Sheltern (iiberdachte Flugzeugabstellplidtze) kann ein Bungalow-Ferienpark
realisiert werden, und die grofien Schuppen und Hangars bieten Raum fiir ein
Freizeitprogramm, beispielsweise einen Themapark. Siidlich des Grasstreifens sind
Landgiiter, agrarische Nutzungen und ein Wohnviertel fiir Pferdebesitzer entlang eines der
ehemaligen Rollfelder geplant. Die historischen Gebdaude am Fufl des Lonnekerberg bieten
sich zur weiteren Nutzung an, kombiniert mit begrenzten Moglichkeiten fiir den Neubau
von Wohn-Arbeits-Gebauden auf grofSen Grundstiicken. Der ehemalige Tower ist als
Landmarke Teil dieses Gebiets.
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Die ehemaligen Militdrlager Zuidkamp, Prins Bernhardkamp und Overmaat werden zu
attraktiven, in die Landschaft eingegliederte Wohnenklaven umgewandelt, wobei ein grofier
Teil der historischen Bebauung und der urspriinglichen rdumlichen Struktur erhalten bleibt.

Oostkamp bietet Raum fiir die Organisation von Veranstaltungen und ein extensives
Freizeitprogramm.

Zuidkamp und Overmaat
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Strukturprogramm B: mit Flughafen

Vorhandene Bebauung | -

In Strukturprogramm B wird der ehemalige Militarflughafen in einen Zivilflughafen
umgewandelt, der jahrlich 1,2 Millionen Passagiere bewéltigen kann. Die Parkplitze, das
Flughafenterminal, die Vorfelder und das daran gebundene Gewerbe sind nordwestlich der
Landebahn situiert. Die Flughafenfunktionen werden iiber einen direkten Anschluss an die
A1 erschlossen. Nordlich der Erschlieffungsstrafle steht Raum fiir ein Freizeitprogramm
oder flughafengebundenes Gewerbe zur Verfiigung. Die Flughafenparkplitze und ein
eventuelles Freizeitprogramm werden ebenfalls nordlich dieser Strecke realisiert.

Stidlich des Flughafengeldndes liegt der Schwerpunkt auf der landschaftlichen
Entwicklung. Die neuen Flussauen des Leutinkbeek und des Jufferbeek werden um die
Landebahn herum gefiihrt. Das Netz geschiitzter Gebiete wird weiter verstarkt. Die
Landschaft wird von einem System von Alleen durchzogen, die teilweise als Freizeitwege
und teilweise als Zufahrten zu den verschiedenen Funktionen in diesem Gebiet fungieren.
AufBler Naturfldchen befindet sich in diesem Gebiet siidlich des Leutinkbeek ein Wohnviertel
fiir Pferdebesitzer. Die historischen Gebdude am Fuf$ des Lonnekerberg werden in
Kombination mit begrenztem Neubau weiterhin genutzt.

Im Streifen entlang des Rollfelds am Fuf$ des Lonnekerberg bieten sich historische
Flugplatzgebaude zur weiteren Nutzung an, kombiniert mit begrenzten Moglichkeiten fiir
Neubauten fiir saubere, innovative Gewerbeaktivitdten. Der ehemalige Tower ist als
Landmarke Teil dieses Streifens. Die ehemaligen Militdrlager werden auf dieselbe Weise
wie in Strukturprogramm A genutzt.
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Teilgebiete A1-Zone
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Al-Zone

Die Al-Zone wird beiderseits der Al von der Hengelosestraat und der Eisenbahnstrecke
Amsterdam—Berlin begrenzt. An diesem Gebiet hat die Gemeinde Dinkelland auf der
Grundlage des Gesetzes iiber das kommunale Vorkaufsrecht (Wet Voorkeursrecht
Gemeenten/WYVG) ein Vorkaufsrecht bestellt. In Strukturprogramm B spielt die A1-Zone
eine Schliisselrolle fiir die Erschliefung des Flughafens. Dieses Strukturprogramm sieht
einen direkten Anschluss des Flughafens an die Al vor. Um die Erreichbarkeit des
Flughafens mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln zu verbessern, ist auSerdem ein
Vorstadtbahnhof geplant, gekoppelt an Biiroflachen in begrenztem Umfang und ein
Umsteigezentrum (das sog. Transferium). Mittelfristig kann moglicherweise ein 6ffentlicher

Pendelverkehr zwischen dem Flughafen und dem Bahnhof/Umsteigezentrum realisiert

werden, um den Parkplatzbedarf auf dem Flughafengeldnde zu verringern.

Gk | NN TN 2
Das Gebiet 6stlich des Umsteigezentrums und westlich der Ausfahrt Oldenzaal wird durch
den neuen Anschluss und die damit verbundenen Entwicklungen belastet. Um eine
planlose Bebauung dieses Gebiets zu verhindern, ist es wichtig, eine Strategie zu
entwickeln, durch die die griine Landschaft zwischen dem Anschluss und Oldenzaal
(grofitenteils) erhalten werden kann. Am nahe liegendsten wire eine ,,Rot fiir Griin”-
Konstruktion, wobei Neubauten in begrenztem Umfang zur Finanzierung des Erwerbs und

der Gestaltung des iibrigen Gebiets dienen.
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Vergleich der Strukturprogramme A
und B

Im Rahmen der planbezogenen Umweltvertraglichkeitspriifung wurden die Auswirkungen
beider Strukturprogramme hinsichtlich verschiedener (Umwelt-) Aspekte untersucht. Diese
Auswirkungen sind in der nachstehenden Tabelle wiedergegeben und werden anschlieiend

erlautert.

Als Bezugssituation fiir die Auswirkungen wurde das Jahr 2020 gewéhlt. Fiir dieses
Bezugsjahr wird, was den Flughafen betrifft, von der Situation ausgegangen, wie sie sich im
Jahr 2003 darstellte (das letzte Jahr mit aktivem Militarflugbetrieb), einschlieflich aller
zugehorigen Flugbewegungen und der entsprechenden Nutzung und Instandhaltung des
Geldndes und der Gebdude. AuSerdem werden in der Bezugssituation Entwicklungen aus

relevanten, bereits festgestellten Planen berticksichtigt (im Bereich Wohnen, Arbeit, Freizeit

usw.).
o . . Strukturprogramm = Strukturprogramm
Umweltaspekt = Kriterium Bezugssituation
Verkehr Tragfahigkeit des StraBennetzes 0
(Verkehrsaufkommen/Kapazitat)
Verkehrssicherheit 0
Chancen fur 6ffentlichen Verkehr 0
Larm Flache innerhalb der 56-dB-Lden- 0
Kontur
Wohnungen innerhalb der 56-dB- 0
Lden-Kontur
Luft NO, 0
PM,, 0
Externe Flache innerhalb der 10-6PR Kontur 0
Sicherheit (PR = Otrsgebundenes Risiko)
Wohnungen innerhalb der 10-6PR 0
Kontur
Natur Zerstoérung (Verbrauch von 0
Naturflachen)
Zerschneidung (Unterbrechung 0
okologischer Korridore)
Storung (geschutzter Arten und 0
Lebensraume)
Austrocknung (Anderung des Grund- 0
und Oberflachenwassers)
Landschaft, Auswirkung auf landschaftliche Werte 0
Kultur- (Strukturen, Muster, Elemente)
geschichte

Auswirkung auf das 0
Landschaftserlebnis (Zusammenhang,
Erkennungswert, Orientierung,

Zuganglichkeit, Bebauung)

Auswirkung auf kulturhistorische 0
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Werte (Strukturen, Muster, Elemente)

Auswirkung auf wertvolle Bebauung

Archéologie Gelegen in einem Gelénde der 0 0 0
Archéologischen Denkmalkarte
(Archeologische Monumenten
Kaart/AMK) oder in dessen Nahe oder
Beobachtung oder Meldung im
Registrierungs- und

Informationssystem Archis II

Gelegen in einem Gebiet mit mittlerer 0
oder groBer Wahrscheinlichkeit
archéologischer Funde, ermittelt
anhand von Untersuchungen, der
Wahrscheinlichkeitskarte IKAW
und/oder der kommunalen
Erwartungskarte

Boden Anderung der umwelthygienischen 0
Qualitat durch SanierungsmaBnahmen
bei der Neueinrichtung

Auswirkungen der kiinftigen Nutzung 0
auf die umwelthygienische
Bodenqualitat

Wasser Beeinflussung des 0
Wasserhaushalts/Wahrscheinlichkeit
Durchschneidung von Wasserlaufen 0
Trennung des Niederschlagswassers 0
von den Wasserldufen
Beeinflussung der Wasserqualitat 0
(Grund- und Oberflachenwasser)

Beeinflussung des Grundwasserstands 0

Raum- Beeinflussung der Freizeitfunktion 0

ordnung Beeinflussung der Landwirtschaft 0

Weniger Riickhalt fiir das StraBBennetz, bessere Chancen fiir den éffentlichen Verkehr

Der Riickhalt fiir das Strafiennetz ist bereits in der Bezugssituation unzureichend. Die

Strukturprogramme A und B verschirfen diese Entwicklung leicht, was zur Verstiarkung

bestehender und zur Bildung neuer Engpésse fiihrt. Die wichtigsten Engpésse befinden sich

auf:

= der N733 (Oldenzaalsestraat) und der N737 (Weerseloseweg) insgesamt und vor allem
auf der nordlichen ErschlieBungsstrafSe zum Flughafen;

= Al Hengelo-Oldenzaal, insbesondere um den neuen Anschluss an die N737
(Weerseloseweg) bei der Raststétte , Frans op den Bult*;

= N342 zwischen dem Al-Anschluss Oldenzaal und der Hengelosestraat.

B02022/CE9/063/000007 ARCADIS 14



ZUSAMMENFASSUNG DES UMWELTVERTRAGLICHKEITSBERICHTS ZUR GEBIETSENTWICKLUNG DES FLUGHAFENS TWENTE UNDIUMGEBUNG

Wichtigste Engpasse im

StraBennetz

Infolge des Wachstums der Verkehrsleistungen innerhalb des Studiengebiets erhoht sich

auch die Unfallgefahr. In diesem Zusammenhang verdient vor allem die (begrenzte)
Zunahme der Zahl der Fahrzeugkilometer auf Strafien mit Hochstgeschwindigkeit 80 km /h
und Radverkehr auf der Fahrbahn Aufmerksamkeit.

Eine der Moglichkeiten zur Entscharfung der Engpésse im Strafiennetz ist der Einsatz
offentlicher Verkehrsmittel. Strukturprogramm B bietet fiir den 6ffentlichen Verkehr bessere
Chancen als Strukturprogramm A, da die Entwicklung eines Flughafens mit der Entstehung
eines konzentrierten, starken Verkehrsstroms einhergeht, der eine wichtige Voraussetzung
fiir ein lebensfahiges OV-System ist.

Weniger Ldrm im Vergleich zur Bezugssituation

Die kumulativen Larmauswirkungen der Luftfahrt, der Industrie und des StrafSen- und
Schienenverkehrs sind in beiden Strukturprogrammen geringer als in der Bezugssituation,
in der von einem Militarflugbetrieb ausgegangen wird. Da Strukturprogramm A keinen
Flugverkehr vorsieht, ist hier die Flache innerhalb der Lairmkontur am kleinsten. Der
Unterschied zwischen den Strukturprogrammen A und B hinsichtlich der larmbelasteten
Wohnungen ist geringer als der Unterschied zwischen den innerhalb der Larmkontur

liegenden Flachen.
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In Strukturprogramm B verlauft die 56-dB-Kontur tiber den geplanten Wohn-Arbeits-
Standort ,De Volharding” in Oldenzaal. Innerhalb dieser Kontur ist kein Wohnungsbau
moglich, es sei denn, es wird eine Ausnahmegenehmigung (Unbedenklichkeitserklarung)
eingeholt.

Grenzwerte fiir Luftqualitit werden nicht iiberschritten

Im Rahmen der Umweltvertraglichkeitspriifung wurde ermittelt, ob die Luftqualitat in
beiden Strukturprogrammen den im Gesetz tiber die Luftqualitdat (Wet Luchtkwaliteit)
niedergelegten Grenzwerten entspricht. Bei keinem der beiden Strukturprogramme werden
diese Grenzwerte tiberschritten. Die Zunahme der Konzentration von NO, und PM,; im

Vergleich zur Bezugssituation ist vernachlédssigbar gering.

Ortsgebundenes Risiko und Gruppenrisiko infolge des Flugverkehrs in beiden
Strukturprogrammen geringer

Beide Strukturprogramme haben im Vergleich zur Bezugssituation eine starke Verringerung
des mit dem Flugverkehr zusammenhéngenden ortsgebundenen Risikos und
Gruppenrisikos zur Folge. Bei Strukturprogramm A entfallt dieses Risiko ganz. Die Risiken
infolge der Beférderung gefahrlicher Giiter iiber die Strafie und die Schiene entsprechen in
beiden Strukturprogrammen den Risiken in der Bezugssituation. Eine Ausnahme stellt das
Gruppenrisiko in der Al-Zone dar. Strukturprogramm B fiihrt zu einer geringfiigigen
Erhohung des Gruppenrisikos infolge der Beférderung gefahrlicher Giiter tiber die Schiene.
Ursache hierfiir ist die Gestaltung der Al-Zone in Strukturprogramm B (Zunahme der Zahl
der Personen innerhalb der Risikokontur).

Verstdrkung des Netzes geschiitzter Gebiete

Das Netz geschiitzter Gebiete wird in beiden Strukturprogrammen verstarkt, da neue Natur
entwickelt wird, Wasserldufe wiederhergestellt werden und die Flachenzerschneidung
reduziert wird. Strukturprogramm B hat allerdings infolge des Flugverkehrs Stérungen
geschiitzter Arten und Lebensrdume zur Folge. Dem steht gegeniiber, dass dieses
Strukturprogramm die umfangreichste Entwicklung neuer Natur stidlich der Landebahn
vorsieht. Dadurch entsteht in Strukturprogramm B eine robuste Verbindung zwischen den
Schutzgebieten Lonnekerberg und De Wildernis. In Strukturprogramm A wird der
nattirliche Verlauf der Wasserldufe wiederhergestellt, wobei die ehemalige Landebahn
durchschnitten wird. Strukturprogramm B bietet bessere Moglichkeiten fiir die Entwicklung
wasserabhédngiger Natur, da die Oberldufe mit den Wasserlaufen mit dem hochsten
okologischen Potenzial in diesem Gebiet verbunden werden. Die nachstehenden

Abbildungen zeigen das Netz geschiitzter Gebiete in beiden Strukturprogrammen.
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Schutzgebietsnetz

Strukturprogramm A

— Staatliche Grundstticke
= Flachen mit Vorkaufsrecht
== Schutzgebiet Wald/Natur

Schutzgebiet neue Natur
Schytz %bi]gt
Bewirtschattung
Schutzgebiet Wasser

Renaturierte Wasserlaufe

onstige neue Natur
= ? |e,_segn§Lan wirtschaft/La
ndguter,

Schutzggbiete
Gesam%ﬁéc e 34,3 ha

Eryveiterung bestehender
= SEWU z %})igte )
innerhalb i%tgatllcher
e 49,70 ha

Reduzier n%x bestehender

rundstiic
esamtflac

%ﬂg&sghca;fl%cshﬁa%uﬁerzone

—b \erstarkte Verbind%n
zwischen Schutzgebieten
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EHS structuurvisie B
—— Staatliche Grundsttcke

Flachen mit Vorkaufsrecht

|

Schutzgebiet Wald/Natur

Schutzgebiet neue Natur
Schutzgebiet
Bewirtschaftung
Schutzgebiet Wasser

— Renaturierte Wasserlaufe
Sonstige neue Natur

== (Wiesen/Landwirtschaft/La
ndguter)

—— Reduzierung bestehender
Schutzgebiete
Gesamtflache 54,6 ha

== Erweiterung bestehender
Schutzgebiete
innerhalb staatlicher
Grundstticke
Gesamtflache 127,30 ha

Erweiterung bestehender
Schutzgebiete

auBerhalb staatlicher
Grundsticke durch
Flurbereinigung/Provinz
(Flache ca. 29,5 ha)

Landschaftliche Pufferzone
A1 (Flache ca. 48 ha)

—p Verstarkte Verbindung
zwischen Schutzgebieten
tzzg Oostkamp (Flache 14,3 ha)
Renaturierung
Erweiterung
-+ Gewerbegebiet (Flache
13,8 ha)
als Ausgleich fur Oostkamp

Strukturprogramm A erhoht landschaftlichen und kulturhistorischen Wert des Gebiets
In Strukturprogramm A wird den bestehenden landschaftlichen und kulturhistorischen
Werten im Plangebiet Rechnung getragen. Diese Werte werden sogar verstérkt, indem neue
Strukturen und Elemente entwickelt werden (Landgtiter, Alleen, Wasserlaufe, Heide). Der
Zusammenhang zwischen offenen und geschlossenen Raumen, der Mafistab und der
Umfang dieser Rdume und ihre Erkennbarkeit bleiben in Strukturprogramm A erhalten,

ebenso wie die kulturhistorisch wertvollen Gebaude.

Strukturprogramm B beriicksichtigt landschaftliche und kulturhistorische Werte

Auch in Strukturprogramm B wird den bestehenden landschaftlichen und
kulturhistorischen Werten im Plangebiet so weit wie moglich Rechnung getragen. Dartiber
hinaus werden neue landschaftliche Elemente und Strukturen realisiert (Naturflachen,
Wasserldufe, Aussichtshiigel). Die bestehende Wald- und Strafienstruktur nérdlich der
Landebahn wird allerdings beseitigt. Der Zusammenhang zwischen offenen und
geschlossenen Rdumen, der Maf3stab und der Umfang dieser Rdume und ihre Erkennbarkeit
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bleiben in Strukturprogramm B mehr oder weniger erhalten. Andererseits nimmt die
Bebauung an der Nordseite erheblich zu, wodurch sich der Charakter der offenen Rdume

andert.

Bekannte archdologische Werte werden nicht beeintréchtigt

Die Strukturprogramme beeintrdchtigen keine bekannten archidologischen Denkmaler oder
Fundstellen. Auflerdem weist das Plangebiet grofsitenteils einen niedrigen Erwartungswert
auf, unter anderem infolge der Tatsache, dass der Boden im Zuge des Baus des Flugplatzes
in der Vergangenheit bereits gestort wurde. Auf der Hohe von Oostkamp weist das Gebiet
allerdings einen mittleren Erwartungswert auf, wodurch beide Strukturprogramme
Auswirkungen auf eventuell vorhandene Werte haben kénnen. Was die A1-Zone betrifft, so
ist das Freizeitprogramm in Strukturprogramm B in einem Gebiet mit hohem
Erwartungswert geplant. Auch hier ist also eine Stérung archaologischer Werte méglich. Ob
tatsdchlich archéologische Werte vorhanden sind, muss in einem spateren Stadium

untersucht werden.

Beide Strukturprogramme wirken sich positiv auf Boden und Wasser aus

In beiden Strukturprogrammen fiihren die notwendigen Bodensanierungsmafinahmen zu
einer Verbesserung der Bodenqualitit. In Strukturprogramm B wird der Teil des Flughafens
nordlich der Landebahn fiir gewerbliche Zwecke eingerichtet, wodurch der iiberwiegende
Teil dieses Gebiets befestigt wird oder bleibt. Auch wird in Strukturprogramm B die Al-
Zone entwickelt, wodurch in diesem Programm weniger Sanierungsmafinahmen

durchgefiihrt werden.

In Strukturprogramm A sind keine bodenstérenden Aktivitidten geplant, sodass negative
Auswirkungen auf die Bodenqualitét nicht zu erwarten sind. Die Auswirkungen des
Flugverkehrs in Strukturprogramm B sind mit der Bezugssituation vergleichbar; die tibrigen

Aktivitaten sind aber weniger belastend fiir die Bodenqualitét.

Strukturprogramm A bietet die besten Chancen fiir die Entwicklung eines robusten
Wassersystems. Dies ist vor allem eine Folge der Tatsache, dass das Gebiet nordlich der
Landebahn in Strukturprogramm A extensiveren Charakter aufweist, wodurch ein
geringerer Teil der Flache befestigt ist. AufSerdem bietet Strukturprogramm A bessere
Chancen fiir eine oberirdische Abtrennung des Niederschlagswassers, wéahrend die
Entwésserungseinrichtungen unterhalb des Flughafens so weit wie moglich entfernt
werden. Bei Strukturprogramm B bleibt die Entwéasserung unter der Landebahn erhalten.

Die tibrigen Entwisserungseinrichtungen werden ebenfalls entfernt.
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Weiteres Vorgehen

Auf der Grundlage der Ergebnisse der verschiedenen Umweltstudien, wirtschaftlichen
Untersuchungen und Kosten-Nutzen-Analysen wird die VIM eine Empfehlung dariiber
vorlegen, welches der beiden Strukturprogramme fiir Twente am besten geeignet ist. Im
Herbst 2009 wird das Strukturprogramm fiir die Gebietsentwicklung des Flughafens
Twente und Umgebung endgiiltig festgestellt. Anschlieffend werden auf der Grundlage des
Strukturprogramms Flachennutzungspldne ausgearbeitet, in denen die Gestaltung des
Gebiets im Detail festgelegt wird. Wenn die Entscheidung zugunsten der Alternative mit
Flughafen fillt, muss aufSerdem eine Flughafenverordnung erlassen werden. Je nach
Entscheidung werden dann eine oder mehrere beschlussbezogene
Umweltvertraglichkeitsberichte (Besluit-MER) erstellt.

Weitere Informationen
Weitere Auskiinfte tiber die Gebietsentwicklung des Flughafens Twente und Umgebung
erteilt:

Vliegwiel Twente Maatschappij
Regentesselaan 2

3818 HJ Amersfoort
Niederlande

Informationen im Internet: www.vliegwieltwente.nl
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