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1  Inleiding

Het traject Assen-Zuid - Zuidbroek van de N33 is een belangrijke schakel in de
wegverbinding tussen Nederland ten zuiden van Assen en Eemshaven. Op het traject
doen zich twee belangrijke problemen voor. De weg is thans uitgerust als een 2x1
autoweg zonder geleiderail tussen de rijbanen, en is niet alleen bijzonder
verkeersonveilig (nr. 6 op de landelijke lijst van gevaarlijke wegen) maar ook niet
berekend op het verkeersaanbod. Daarom is besloten om het traject tussen Assen-
Zuid en Zuidbroek aan te passen. Na een afweging van alternatieven is gekozen voor
een verdubbeling van de weg tot 2x2 autoweg zonder vluchtstroken.

De realisatie van de verdubbeling zal plaatsvinden op basis van een Tracébesluit,
waarbij de verkorte procedure uit de Tracéwet zal worden gevolgd. Deze houdt in,
dat voor de aanpassing geen Trajectnota zal worden opgesteld, maar dat het
Ontwerp-Tracébesluit (OTB) tezamen met een Milieueffectrapport (MER) ter inzage
zal worden gelegd.

Tot het OTB/MER behoort de nota Geluid. Voorliggend deelrapport behandeld het
MER-deel van de nota Geluid. Er wordt ingegaan op de huidige en toekomstige
akoestisch situatie voor zover het vergelijkingen tussen de verschillende
alternatieven betreft.
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Figuur 1. Te verdubbelen N33 tussen Assen en Zuidbroek, en aanliggende gemeenten
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1.1 Doel van dit onderzoek

Infrastructurele maatregelen om de problematiek op autowegen als deze op te lossen
hebben vaak aanzienlijke gevolgen voor mens en milieu. Het is daarom belangrijk
dat er een zorgvuldige procedure wordt doorlopen. De spelregels hiervoor zijn
vastgelegd in onder andere de Tracéwet en de Wet milieubeheer. Eén van de
spelregels houdt in dat er voorafgaand aan de besluitvorming een MER moet worden
opgesteld. In voorliggend geval wordt gebruik gemaakt van de zgn. ‘verkorte’
procedure, waarbij het MER en het Ontwerptracébesluit (OTB) gelijktijdig ter visie
komen te liggen.

Voorliggende rapportage betreft een van de twee onderzoeksdocumenten voor het
aspect Geluid, onderdeel van de OTB/MER verbreding N33. Object van de studie is
het effect van de N33 op de mate van geluidhinder, zowel voor natuur-
/stiltegebieden als voor omwonenden, een en ander op basis van geluidscontouren.
Hierbij worden een aantal alternatieven met elkaar vergeleken.

1.2  Richtlijnen voor de MER

In de “Richtlijnen voor het Ontwerptracébesluit/MER N33 Assen-Veendam-
Zuidbroek™, d.d. 29 maart 2007 staat het volgende opgenomen met betrekking tot
het MER-deel van het verlangde akoestisch onderzoek:

Kansen benutten om geluidhinder te minimaliseren, met aandacht voor
geluidsgevoelige bestemmingen, rustgebieden voor vogels (bv. ganzen bij
Veendam) en stiltegebieden;

Ten behoeve van het Ontwerptracébesluit/MER wordt het akoestisch ruimtebeslag
(geluidscontouren) en het aantal geluidsgevoelige objecten c.q. geluidsbelaste
woningen per geluidsklasse, van 48 tot > 70 dB (lden) bepaald. Dit gebeurt in stappen
van 5 dB voor ieder beschreven alternatief. Wanneer er sprake is van akoestisch
relevante verschillen tussen de alternatieven adviseert de Commissie voor de m.e.r.
om de feitelijke toename van het aantal gehinderden te berekenen. Ook relevante
akoestische verschillen ten gevolge van de gewijzigde verkeersintensiteiten op het
onderliggende wegennet worden in beeld gebracht. Daarnaast wordt indicatief
bepaald welke geluidsmaatregelen getroffen worden bij uitvoering van het project.
Voor dit onderzoek zal worden onderzocht wat de vO6r de wijziging heersende
geluidbelasting in het jaar voor reconstructie is en wordt de geluidsbelasting in de
toekomstige 10 jaar na openstelling onderzocht. Ten behoeve van het bepalen van
de geluidsmaatregelen wordt ook de geluidbelasting bepaald die in 1986 werd
ondervonden.

Naast de geluidsbelastingen van woningen en andere geluidsgevoelige
bestemmingen wordt het effect van de voorgenomen wijzigingen aan de weg op de
geluidsbelasting van natuur- en stiltegebieden bepaald in Laeq24 uur. De commissie
voor de m.e.r. adviseert om in het MER de contouren ter hoogte van de natuur- en
stiltegebieden vanaf 38 dB (lsen) weer te geven in oplopende stappen van 5 dB.
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1.3 Scope van het onderzoek

De wijzigingen van de N33 vinden plaats tussen de aansluiting op de A28 bij Assen
tot iets voorbij de kruising met de A7. De weg wordt verbreed tussen
hectometerpaaltje 5.83 en 44.37. Het akoestisch onderzoek strekt zich uit over 38.81
kilometer tussen hectometerpaaltje 5.7 en 44.51. In de directe omgeving van de weg
liggen de dorpskernen Assen, Rolde, Gieten, Bareveld, Wildevank, Veendam en
Zuidbroek.

Ook de invloed van het geluid vanaf de A7 en de A28 is meegenomen. Voor de
aansluiting op de A28 loopt het onderzoeksgebied van km 168.62 tot km 171.2. Bij
de kruising van de N33 met de A7 komt een botonde waardoor op de A7 het
onderzoeksgebied loopt van km 222.65 tot km 224.67.

1.4 Relatie met andere rapportages

Ook voor het OTB-deel van de OTB/MER N33 is een onderzoek uitgevoerd. De
resultaten hiervan staan vermeld in de ‘OTB/MER verdubbeling N33 — Akoestisch
onderzoek voor Ontwerptracébesluit, Hoofdrapport’ d.d. 19 november 2010, versie
03.

Met dit onderzoek is bepaald voor welke geluidsgevoelige bestemmingen langs het
aangegeven weggedeelte sprake is van een overschrijding van de grenswaarden uit
de Wet geluidhinder. Er wordt een advies gegeven over de eventueel te treffen
maatregelen om de geluidsbelasting terug te brengen, en over de woningen waarvoor
een hogere waarde moet worden vastgesteld om ontheffing te verlenen voor het
overschrijden van de grenswaarde.

Onderdelen van voorliggend rapport zijn gebruikt in de ’OTB/MER Verdubbeling
N33 - Nota Ecologie” en de "OTB/MER Verdubbeling N33 — Toetsing
Natuurbeschermingswet 1998 (inclusief Passende beoordeling Natura 2000
gebieden)”, d.d. 19 november 2010 i.v.m. de berekeningen van en effecten op
verstoorde habitats t.g.v. de geluidsbelasting in de huidige, de referentie- en de
projectsituatie.
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2 Alternatieven

2.1 Inleiding

Voor de MER-studie zijn de akoestische effecten van de volgende alternatieven
onderzocht:

— de huidige situatie, vastgesteld op het jaar 2009'. Hierbij is al een voorschot
genomen op het feit dat ter hoogte van het verkeersplein de N33 verdiept wordt
aangelegd en onder de N34 doorgaat. Deze verdiepte ligging wordt sinds april
2010 gerealiseerd.

— de autonome ontwikkelingen voor het jaar 2025. Hierbij wordt er vanuit gegaan
dat er geen aanpassingen plaatsvinden aan de N33 tussen Assen en Zuidbroek
(het Referentiealternatief).

— Het Voorkeursalternatief, vastgesteld op het jaar 2025. Hierbij wordt er vanuit
gegaan dat de verbreding als 2x2 autoweg zonder vluchtstroken is uitgevoerd,
en met de maatregelen zoals vermeld in het OTB-rapport. Een en ander conform
het wegontwerp van Movares d.d. oktober 2010.

— Het Meest Milieuvriendelijke Alternatief. Op grond van de Wet milieubeheer
moet in een MER altijd een zogenaamd Meest Milieuvriendelijk Alternatief
(MMA) worden beschreven. Dit is het alternatief waarbij de nadelige gevolgen
voor het milieu worden voorkomen, dan wel zo veel mogelijk worden beperkt,
met gebruikmaking van de best bestaande mogelijkheden ter bescherming van
het milieu.

Daarbij is aangesloten bij de algemene uitgangspunten betreffende de bestaande
toestand en de autonome ontwikkeling, zoals beschreven in de “Richtlijnen voor het
Ontwerptracébesluit/MER N33 Assen-Veendam-Zuidbroek”.

2.2 Beschrijving Referentiealternatief (autonome ontwikkeling in 2025)

De referentiesituatie beschrijft de situatie in 2025 die ontstaat als het vastgestelde
bestaande beleid wordt uitgevoerd, maar zonder dat de N33 wordt verdubbeld: de
zogenaamde autonome ontwikkeling. De referentiesituatie dient als uitgangspunt
voor de probleembeschrijving en als referentiekader voor de beoordeling van de
effecten van het voorkeursalternatief en het MMA.

! Voor de geluidberekeningen is 2009 gekozen als de *huidige situatie’ (1 jaar voor de geplande start uitvoering). Nu
de daadwerkelijke start uitvoering vermoedelijk in 2011 plaatsvindt zou als huidige situatie 2010 moeten worden
genomen. Voor wat betreft het verschil tussen de situatie in 2009 en 2010 is er geen reden om aan te nemen dat de
toename in verkeer in 2010 t.0.v. 2009 meer dan enkele procenten zal bedragen. Voor de effectbeschouwing dient
gekeken te worden naar het verschil tussen de huidige situatie en de situatie in 2025. Dat verschil is groter wanneer
2009 genomen wordt i.p.v. 2010, waarmee er dus in ieder geval geen sprake zal zijn van onderschatting van het
effect van geluid.
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Voor de beschrijving van de autonome ontwikkeling is een peildatum gehanteerd
van 1 januari 2009. In 2025 zullen de verkeersintensiteiten op het HWN
(hoofdwegennet) en OWN (onderliggend wegennet) als gevolg van autonome groei
toenemen. Omdat een autonome groei niet altijd leidt tot aanvullende maatregelen
zal ook het aantal gehinderden in de situatie bij autonome groei toenemen. De
geprognosticeerde verkeersintensiteiten (als gevolg van autonome groei) in 2025
zijn samengevat weergegeven in bijlage I.

2.2.1. Toekomstige ruimtelijke ontwikkelingen

Er heeft een inventarisatie plaatsgevonden van de ruimtelijke ontwikkelingen binnen
het studiegebied. Daarbij is onderscheid gemaakt tussen harde en zachte plannen. In
de OTB/MER N33 wordt alleen rekening gehouden met de harde plannen, dat wil
zeggen de plannen (bestemmingsplannen en bouwplannen) die op 1 juli 2009 zijn
vastgesteld. Voor een nadere uitwerking van de geinventariseerde bouwplannen, de
status daarvan en de informatie die bekend is met betrekking tot de concrete
invulling wordt verwezen naar het onderdeel Ruimtelijke Ordening in het
overkoepelende MER-rapport.

De locaties waar in de toekomst woningbouw gepleegd zal worden liggen allen
buiten de geluidszone van de N33. Een uitzondering vormen de geprojecteerde
woningen binnen het bestemmingsplan Rolde-Zuid (‘Nooitgedacht’). De relevante
bestemmingsplannen worden hierna kort behandeld.

2.2.2. Rolde-Zuid

Het bestemmingsplan “Rolde-Zuid” is op 22 oktober 2003 door de gemeenteraad
vastgesteld. Een deel van de bijbehorende tekening is weergegeven in figuur 2. Het
bestemmingsplan is op 7 juni 2004 met uitzondering van een aantal onderdelen
goedgekeurd door Gedeputeerde Staten van Drenthe. Tegen dit besluit is beroep
aangetekend bij de Afdeling Bestuursrechtspraak van de Raad van State. Op 13 april
2005 heeft de Afdeling het ingediende beroep ongegrond verklaard. Het
bestemmingsplan is vervolgens op 13 maart 2007 onherroepelijk verklaard.
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Figuur 2. Ontwikkeling van Rolde-Zuid. Bron

Voor de ontwikkeling van het plangebied Rolde-Zuid heeft bureau Copijn in mei
2008 een ontwikkelingsplan opgesteld. Als programma worden ongeveer 350
woningen gerealiseerd. Het plan moet passen binnen het vastgestelde
bestemmingsplan. De voorgestelde bebouwingshoogte is maximaal 10 meter met
een goothoogte van 3,5 meter.

2.2.3. Autonome ontwikkelingen overige bronnen

Ook met betrekking tot de overige geluidsbronnen kunnen zich ontwikkelingen
voordoen. De geluidscontouren, zoals opgenomen in bijlage III zijn gebaseerd op de
verwachte situatie in het peiljaar 2025. De ontwikkelingen met betrekking tot het
railverkeer zijn gebaseerd op prognoses opgenomen in het akoestisch spoorboekje
Aswin 2008.

De geluidszones van gezoneerde industrieterreinen komen overeen met de vigerende
zones. Er zijn binnen het plangebied 2 gezoneerde industrieterreinen die van belang
zijn voor de geluidsstudie N33. Het betreft industrieterrein Ommelanderwijk en
industrieterrein Dallen.
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Figuur 3. Ontwerp-bestemmingsplan Industrieterrein Ommelanderwijk (28 april 2009)

In 1991 is bij Koninklijk besluit nummer 91.011308 voor Veendam ten gevolge

van het industriegeluid van het oostelijk gelegen industrieterrein 02, waar A-
inrichtingen werden toegestaan, een 50 dB(A)-geluidszone vastgesteld. De zone ligt
om alle gezoneerde industrieterreinen tezamen. De geluidszone is recent (gewijzigd)
vastgelegd in het facetbestemmingsplan ‘Zone industrielawaai Veendam en
Menterwolde’. Aan dit facetbestemmingsplan ligt het rapport ‘Akoestisch onderzoek
wijziging geluidszone rond de industrieterreinen te Veendam’ door het Noordelijk
Akoestisch Adviesburo B.V. d.d. 10 juli 2006 ten grondslag. Het plangebied van de
N33 ligt deels binnen de geluidszone. De ligging van de geluidszone behorende bij
industrieterrein Ommelanderwijk is in de verbeelding aangegeven (zie figuur 3).

In het rapport ‘OTB/MER verdubbeling N33 — Akoestisch onderzoek voor
Ontwerptracébesluit, Hoofdrapport’ d.d. 19 november 2010, versie 03 is berekend
voor welke woningen een hogere waarde t.g.v. de verdubbelde N33 dient te worden
aangevraagd. De woningen bevinden zich voornamelijk langs de Ommelanderwijk.
Een aantal van deze woningen ligt binnen de geluidszone van 50 dB(A). Door de
gemeente Veendam zijn gegevens m.b.t. de geluidsbelasting op de gevels van een
aantal woningen binnen de zone verstrekt. Voor deze woningen is nagegaan wat in
verband met de cumulatie van verschillende bronnen van geluidshinder de bijdrage
van het industrieterrein is op de totale geluidsbelasting (zie verder de ‘OTB/MER
verdubbeling N33 — Akoestisch onderzoek voor Ontwerptracébesluit, Hoofdrapport’
d.d. 19 november 2010, versie 03).
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Figuur 4. Geluidszone van (50 dB(A)). Bron: Ontwerp-bestemmingsplan Dallen II,
Veendam, 2 juni 2009

Rond de industrieterreinen in Veendam is op grond van de Wet geluidhinder (Wgh)
een zone vastgesteld (Bestemmingsplan Zone industrielawaai). Buiten deze zone
mag de geluidsbelasting van de industrieterreinen gezamenlijk niet meer bedragen
dan 50 dB(A) etmaalwaarde. Voor elke woning gelegen binnen deze zone geldt een
maximaal toelaatbare geluidsbelasting (MTG). Deze bedraagt in het gebied rondom
Dallen II 55 dB(A).

De geluidszone kan op basis van een bestuurlijke afweging worden gewijzigd,
indien dit nodig of gewenst is. Dit moet worden gerealiseerd door middel van een
bestemmingsplanherziening van het gebied van de huidige en toekomstige zone. In
geval van uitbreiding van de geluidszone dient voor elke woning binnen de zone een
hogere waarde te worden vastgesteld. De gemeente Veendam heeft hiervoor tot nu
toe geen beleid vastgesteld en hanteert de criteria van de Wgh zoals die golden tot de
wetswijziging van 1 januari 2007.

In Akoestisch onderzoek invulling industrieterrein Dallen te Veendam’ door het
NAA d.d. 30 september 2008, kenmerk 3517/NAA/jd/fw/5 is de te verwachten

IN190002 Kenmerk RU-SG-090022233 - vrijgegeven - Versie 3.0 - 19 november 2010 P

Movares

10



geluidsbelasting op de woningen binnen de zone vermeld. Het blijkt dat de
woningen in de zuidwesthoek van het industrieterrein (C.W. Lubbersstraat en
Nijverheidskade) het meest kritisch zijn. Deze woningen vallen niet binnen de
geluidszone t.g.v. de verdubbelde N33. Er liggen binnen de zone van het
industrieterrein geen aanpassingswoningen vanwege de verdubbeling van de N33.
Een beschouwing voor de cumulatie tussen verkeerslawaai en industrielawaai is
voor deze woningen dus niet aan de orde. Zie ook § 5.5 voor een afweging van hoe
deze cumulatie te beschouwen in de MER-criteria.

2.3 Voorkeursalternatief 2x2 autoweg ongelijkvloers zonder vluchtstrook

Het ontwerp van de verdubbeling van de N33 is beschreven in het rapport
‘OTB/MER verdubbeling N33 — verantwoording definitief wegontwerp v. 4.0” d.d.
10 juni 2010. In de volgende paragrafen zijn de voor de akoestische situatie
relevante hoofdzaken uit die vooral technische en verkeerskundige beschrijving
samengevat.

De bestaande N33 is een 1x2 autoweg met één rijbaan en twee niet door een
middenberm gescheiden rijstroken. De ombouw vindt plaats door, afthankelijk van
de mogelijkheden voor een vloeiend verloop van de autoweg 2x2, afwisselend links
of rechts van de bestaande rijbaan over de gehele lengte van de N33 een nieuwe
rijbaan aan te leggen.

Tussen Assen en het verkeersplein bij Gieten ligt de nieuwe rijbaan aan de
noordzijde van de bestaande weg in een strook die reeds bij de aanleg van de weg
daarvoor is vrijgehouden (reserveringsstrook). In het verkeersplein sluit de weg aan
op een reeds gebouwde onderdoorgang onder de N34. Aansluitend ligt de nieuwe
rijbaan ook tussen het verkeersplein Gieten en de Oude Groningerweg aan de
noordzijde van de bestaande rijbaan.

Vanaf de Oude Groningerweg, aan de voet van de Hondsrug, wisselt de nieuwe
rijbaan naar de zuidzijde. Hiervoor is niet alleen gekozen ten behoeve van een
vloeiender verloop, maar ook met het oog op de ruimtelijke mogelijkheden in
Bareveld.

Tussen de Hilte en Bareveld buigt de weg af in noordelijke richting. Ten noorden
van Bareveld wordt de nieuwe rijbaan ten westen van de bestaande weg gelegd, om
bij de reeds op verdubbeling voorbereide aansluiting Wildervank Dalweg op de
juiste manier aan te komen.

Ten noorden van Wildervank wisselt de nieuwe rijbaan met het oog op de
beschikbare ruimte ter hoogte van de aansluiting Veendam weer naar de oostzijde.
Vanaf deze aansluiting tot aan de aansluiting met de A7 blijft de nieuwe rijbaan aan
de oostzijde. Niet alleen ontbreekt aan de westzijde voldoende ruimte door de
ligging van de N33 langs het A.G. Wildervanckkanaal, maar bovendien sluit de N33
7o beter aan op de aansluiting Veenam - Duurkenakker, die reeds op de
verdubbeling van de N33 is voorbereid. Direct ten noorden van de aansluiting op de
A7 gaat de N33 van autoweg 2x2 over in een autoweg 1x2.
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2.4 Meest milieuvriendelijk alternatief

In het MER, horend bij het OTB, wordt ook een meest milieuvriendelijk
alternatief (MMA) gepresenteerd. Het MMA is een realistisch alternatief dat de
verkeersproblemen aanpakt met de minste belasting voor de kwaliteit van de
leefomgeving en kosteneffectief is. Voor het MMA zal het voorkeursalternatief
vanuit een oogpunt milieu en leefbaarheid in feite verder geoptimaliseerd worden.

Voor het aspect Geluid geldt dat er strikte afwegingen zijn om te bepalen of een
maatregel aan de bron, overdracht of gevel al dan niet ‘doelmatig’ is. Hiervoor
wordt verwezen naar rapport ‘OTB/MER verdubbeling N33 — Akoestisch
onderzoek voor Ontwerptracébesluit, Hoofdrapport’ d.d. 19 november 2010, versie
03.

Het MMA is voor wat betreft het aspect Geluid te definieren als het alternatief
waarbij het streven is om woningen in zo laag mogelijke geluidsbelastingklassen te
krijgen, en waarbij het akoestisch ruimtebeslag zo klein mogelijk is. De daarvoor
benodigde maatregelen dienen zoveel mogelijk te worden genomen volgens de
voorkeursvolgorde van:

1.bronmaatregelen, 2. overdrachtsmaatregelen, 3. gevelmaatregelen.

Een voorwaarde is verder dat de milieumaatregel ‘realistisch’ moet zijn. Realistisch
betekent in dit geval dat de maatregel voldoende effect moeten hebben, technisch en
financieel haalbaar moet zijn en binnen een redelijke termijn gerealiseerd kan
worden.

Ter optimalisatie van de geluidsbelasting kan bij het MMA volgens bovenstaande
criteria tweelaags ZOAB (of een open asfaltsoort met tenminste dezelfde
akoestische eigenschappen) toegepast worden op de hoofdrijbanen van de verbrede
N33, dus ongeacht of deze maatregel op basis van het maatregelencriterium van
Rijkswaterstaat kosteneffectief is (zie rapport ‘OTB/MER verdubbeling N33 —
Akoestisch onderzoek voor Ontwerptracébesluit, Hoofdrapport’ d.d. 19 november
2010, versie 03). De extra geluidsreductie van de geluidsbelasting als gevolg van het
hoofdwegennet bedraagt dan circa 2 dB. Tweelaags ZOAB wordt vanuit technische
overwegingen niet toegepast bij krappe bochten en open afritten.
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3  Uitgangspunten, methoden en technieken

3.1 Inleiding

In dit hoofdstuk wordt besproken hoe het geluidsonderzoek is uitgevoerd Tevens
staat de afbakening van het studiegebied beschreven en welke uitgangspunten en
randvoorwaarden m.b.t. de belangrijkste invoergegevens zijn gehanteerd. Ten slotte
zijn in § 3.9 de mitigerende maatregelen (standaard maatregelen) weergegeven,
e.e.a. conform de afleiding zoals die in de rapport ‘OTB/MER verdubbeling N33 —
Akoestisch onderzoek voor Ontwerptracébesluit, Hoofdrapport® d.d. 2 augustus
2010, versie 02 uitvoerig is beschreven.

Voor het onderzoek en alle beoordelingen zijn de volgende informatiebronnen
geraadpleegd:

e Top 10 (huizen, bebouwing, infra, water, namen);

ACN-bestand (Adrescodrdinatenbestand Nederland: locatie, woningtype,

aantal woningen);

Actueel Hoogtebestand Nederland;

Topgrenzen gemeenten;

Stiltegebieden en (P)EHS-gebieden binnen het onderzoeksgebied N33;

Verkeersmodel NRM 3.0 d.d. mei 2010 van 4Cast

NWB-wegen;

Wegen, inclusief de hoogte in CAD of GIS op basis van de ontwerpen;

Het digitaal terreinmodel (DTM geluid) van het onderzoeksgebied en van de

weg plus eventueel reeds aanwezige geluidsafschermende voorzieningen in

de huidige situatie, inclusief straatnamen en huisnummers, noklijnen, goot
en nokhoogtes;

e Input van de heer L. Sinninghe (RWS DNN) t.a.v. verharding van de
bestaande N33, A28 en A7;

Maximumsnelhedenbestanden;

e Overige situatietekeningen evenals lengte en dwarsprofielen (digitaal of
analoog);

o Digitaal model van het toekomstige wegontwerp v. 3.0 d.d. 21 april 2010;

e Gegevens van eveneens te wijzigen wegen of spoorwegen binnen het tracé
van de te wijzigen weg;

o Informatie over de aanwezige geluidsafschermende voorzieningen (hoogte,
absorptie, plaats);

e De inventarisatie van eerder vastgestelde hogere waarden vanwege de te
wijzigen (rijks)wegen;

e Databasebestanden met saneringswoningen;

e Inventarisatie van de gegevens die nodig zijn om daar waar cumulatie van
wegverkeerslawaai met geluid van andere gezoneerde bronnen kan
optreden, deze cumulatie te kunnen berekenen:

% Geluidszones gezoneerde industrieterreinen;
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+» Gezoneerde spoorwegen.

3.2 Het geluidsmodel en de rekenmethode

Voor het onderzoek wordt een computersimulatiemodel, oftewel een geluidsmodel
gemaakt. Dit model is een “schematisatie” van de werkelijke situatie waarbij alle
akoestisch relevante gegevens worden verwerkt. Denk hierbij onder meer aan de
ligging en hoogte van de wegen, de ligging en hoogte van bebouwing en andere
geluidsafschermende objecten als schermen en grondlichamen. Het
computersimulatiemodel is doorgerekend met het rekenprogramma Geomilieu versie
1.51 van leverancier DGMR.

De geluidscontouren op 1,5 meter hoogte zijn gehanteerd voor het bepalen van het
geluidbelast oppervlak van natuur- en stiltegebieden (verstoringsoppervlakte
natuur). Als dosismaat is daarbij de 24-uursgemiddelde geluidbelasting gehanteerd
(Laegs> 24 wur)- Op basis van de berekende contouren is met behulp van GIS het
verstoringsoppervlak binnen de verschillende natuurgebieden bepaald. De nadere
uitwerking van bovenstaande is terug te vinden in de Nota Ecologie.

3.3 Het onderzoeksgebied

Voor het geluidsonderzoek geeft de Tracéwet, de Wet geluidhinder of daaruit
afgeleide Besluiten en Richtlijnen geen directe afbakening van het studiegebied
waarop de effectbepaling moet worden betrokken. Bij een (O)TB is er wel sprake
van afgebakend studiegebied voor geluidonderzoek: het onderzoeksgebied wordt
dan bepaald door het gebied waar de aanleg of fysieke aanpassing plaatsvindt en de
wettelijk zonebreedte van de autoweg.

Om in de fase MER te komen tot een afbakening van het studiegebied voor geluid
zijn de volgende uitgangspunten aangehouden:

1. Langs de te verbreden wegen wordt een onderzoeksgebied met een breedte
van 1.000 m aan weerszijde aangehouden. Deze afstand is gebaseerd op de
eis van 38 dB uit de Richtlijnen.

2. In het algemeen worden bij MER-studies die wegvakken in het akoestisch
onderzoek betrokken waarvan de verkeersintensiteiten als gevolg van de
ingreep in een significante mate wijzigen. Voor bestaande wegen kan
gehanteerd worden dat de geluidseffecten in kaart moeten worden gebracht
indien er sprake is van een verandering in verkeersintensiteiten van 20%
afname of 30% toename (overeenkomend met een verandering van 1 dB).
Voor het project ‘verdubbeling N33’ zal dit uitgangspunt als basiscriterium
worden genomen.

3. De bijdragen van wegen met een intensiteit van minder dan 2.450
motorvoertuigen per etmaal worden niet in het onderzoek opgenomen. Van
deze wegen is op basis van ervaring bekend dat er geen sprake is van een
relevante geluidbelasting.
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4. Wegen met meer dan 15.000 motorvoertuigen per etmaal worden
meegenomen in het model, ongeacht of aan het -20%/+30%-criterium wordt
voldaan.

Het onderzoeksgebied is gegeven in bijlage 1. Voor de MER is voor woningen de 48
dB grenswaarde van belang. Voor natuur- en stiltegebieden is de 38 dB-contour van
belang. Voor het akoestische ruimtebeslag is uitgegaan van het gebied dat in de
computerplots gekleurd is en waar de geluidsbelasting groter is dan 38 dB (l4en),
oplopend in stappen van 5 dB.

3.4 Verkeersintensiteiten en snelheden

3.4.1. Intensiteiten

Voor het maken van de verkeersprognoses is het verkeersmodel Regiovisie
Groningen-Assen (RGA) gehanteerd. Voor deze specifieke studie zijn aan het
verkeersmodel enkele specificke aanpassingen op de N33-corridor toegevoegd. Voor
een beschrijving hiervan wordt verwezen naar de rapportage ‘Verkeersmodel N33
Assen-Zuidbroek’ (4Cast in opdracht van RWS Noord-Nederland, 2008). Met
behulp van het Overdraagbaar Groeimodel (OGM) zijn nieuwe herkomst-
bestemmingsmatrices voor het zichtjaar 2020 afgeleid. Deze matrices zijn
vervolgens met het softwarepakket OmniTRANS toegedeeld aan het wegennetwerk.

In het verkeersmodel zijn naast de rijkswegen ook provinciale en gemeentelijke
wegen opgenomen. Het verkeersmodel genereert verkeerscijfers voor een
gemiddelde werkdag — met een onderscheid naar ochtendspits, avondspits en rest
van de dag — voor personen- en vrachtverkeer voor een bepaald jaar. Voor de
berekening van de effecten op geluid zijn verkeerscijfers nodig voor een gemiddelde
weekdag, andere periodes van de dag, voor zwaar vrachtverkeer en voor de jaren
2009 en 2025. Deze verkeerscijfers zijn afgeleid van de resultaten van het
verkeersmodel, met behulp van standaard methoden. Zie verder ‘Rapport
verkeersgegevens N33 Assen — Zuidbroek’, opgesteld door 4Cast, d.d. 31 mei 2010.

3.4.2. Snelheden van de voertuigen

De maximum snelheid bedroeg op de hoofdrijbaan N33 voor het jaar 1986 100
km/uur, en voor het jaar 2009 eveneens 100 km/uur. Ook op de relevante delen van
de A7 en A28 bedroeg in 1986 de maximum snelheid 100 km/uur. Voor het
maatgevende jaar na openstelling van de gewijzigde N33 (het jaar 2025) is
uitgegaan van een maximumsnelheid van 100 km/uur. In 2009 bedroeg de
maximumsnelheid op het relevante deel van de A7 en A28 120 km/uur. Dit zal ook
in 2025 het geval zijn.
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3.5 Type wegdek

Het type wegdek heeft invloed op de geluidsproductie. Zo is ZOAB (Zeer Open
Asfalt Beton) bijvoorbeeld stiller dan het ‘normale’ dicht asfalt beton (DAB), en is
tweelaags ZOAB stiller dan ZOAB.

De hoofdrijbaan van de N33, de A7 en de A28 was in het jaar 1986 voorzien van
DAB. Voor het jaar 2009 is voor wat betreft de N33 uitgegaan van verschillende
wegdektypen, zijnde DAB, Steen mastick asfalt (SMA) en ZOAB. De A7 en A28
waren in 2009 afgewerkt met een wegdek bestaand uit ZOAB. Een en ander zoals in
2009 opgegeven door Rijkswaterstaat Dienst Noord-Nederland. Voor het
maatgevende jaar na openstelling van de weg (2025) is voor alledrie de wegen
uitgegaan van een type verharding met de akoestische kwaliteiten van ZOAB. Zie
verder Bijlage 5 in het “Bijlagerapport uitgangspunten ‘OTB/MER verdubbeling
N33”.

ZOAB of een verharding die akoestisch daaraan gelijkwaardig is, werd als
ontwerpuitgangspunt vastgesteld door RWS DNN. Een en ander i.v.m.
verkeersveiligheid en het waterbufferend vermogen van open asfalt.

Op de op- en afritten wordt conform het beleid van Rijkswaterstaat uitgegaan van
een dicht wegdek (DAB). Dat begint bij het 'los-vast' stuk. Bij het toepassen van
ZOAB of tweelaags ZOAB (2LZOAB) als maatregel op de hoofdrijbaan blijven de
op- en affrit in de regel afgewerkt met DAB. Het 'los-vast' stuk is het punt waar het
asfalt van de toe- en afrit loskomt van het asfalt van de hoofdrijbaan.

3.6 Hoogteligging van de weg

De hoogteligging van de bestaande weg, het naastliggend maaiveld en de bebouwing
is verkregen uit het Digitaal Terrein Model (DTM) geleverd door iDelft Software
Systems Support. De aldus verkregen data zijn direct in het rekenmodel ingelezen en
indien nodig nabewerkt. Voor de ligging van de nieuwe weg is uitgegaan van de
hoogteligging uit het wegontwerp d.d. 21 april 2010, opgesteld door Movares
Nederland BV.

3.6.1. Zwolle - Assen

In knooppunt Assen-Zuid worden in de huidige situatie de A28, N33 en de
aansluiting Assen-Zuid met elkaar verbonden door onder andere enkele gelijkvloerse
kruisingen. Omdat er twee stroomwegen met elkaar kruisen moet dit een volwaardig
knooppunt worden. Daarvoor worden een aantal verbindingswegen nieuw
aangelegd.

De verbindingsweg Zwolle — Assen voegt uit op de verbindingsweg Zwolle —
Gieten. Waarna deze hier onder door kruist middels een S-boog R=300 en R=280
(passend bij een ontwerpsnelheid 80 km/h in de stappentheorie). Daarop voegt de
verbindingsweg samen op de Haarweg, juist voor het noordelijke deel van de
botonde (zie figuur 6).
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Figuur 6. Verdiepte ligging van verbindingsweg Zwolle-Assen.

De verbindingsweg wordt verdiept aangelegd, tot een maximumdiepte van ca. 5,7 m
beneden maaiveld (zie figuur 6).

3.6.2. Verkeersplein Gieten

Het verkeersplein Gieten (aansluiting N34) ligt tussen Gieten en Eext in het
buitengebied. Het wordt in het kader van de reconstructie van de N34 geheel
vernieuwd. De N33 wordt onder de N34 doorgeleid, waardoor ten behoeve van toe-
en afritten meer ruimte benodigd zal zijn. Deze aansluiting valt in principe niet
binnen de scope van de OTB voor de N33 maar binnen het (gewijzigde)
‘Bestemmingsplan Gieten OV knooppunt en verkeersplein’ d.d. 21 april 2009. De
verbreding van de weg onder de N34 valt wel onder de werking van dit Tracebesluit.
Het Bestemmingsplan is in maart 2010 door de Raad van State onherroepelijk
verklaard. Op 12 maart 2010 is de aannemer begonnen met de werkzaamheden.

3.7 Bestaande geluidsschermen en -wallen

Langs de te wijzigen weg liggen de geluidsschermen of -wallen uit tabel 1. De
gegevens zijn op basis van waarnemingen ter plaatse gecontroleerd.
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Tabel 1. Ligging geluidsschermen, middenbermbarriers of geluidswallen in de huidige situatie

Locatie Ligging Hoogte ten opzichte van Type Reflectie Bouwjaar
t.0.v. N33 kant verharding weg [m] (wegzijde)
Km21.3-21.9 Zuid 4m wal Absorberend Onbekend
Km203-21.3 Zuid 4m wal Absorberend Onbekend
Km27.1-273 Noord 0,80 m wal Absorberend Onbekend
Km273-274 Noord 0,80 m wal Absorberend Onbekend
Km27.2-273 Zuid 0,80 m wal Absorberend Onbekend
Km273-274 Zuid 0,80 m wal Absorberend Onbekend
Km 222.6 - 223.4 | Noorden 3m wal + Absorberend (wal)/ Onbekend
van de A7 scherm reflecterend (scherm)

3.8 Voorstel tot maatregelen

3.8.1. Algemeen

Voor de nieuw aan te leggen wegen zijn maatregelen bepaald om overschrijdingen
van de wettelijke grenswaarden te mitigeren (verzachten). Daartoe is de toename
van de geluidsbelasting tussen één jaar voor aanvang van de werkzaamheden (2009)
en 10 jaar na realisatie van de verbredingen van belang (2025). Indien er sprake is
van een toename van de geluidsbelasting zijn maatregelen bepaald om deze toename
te mitigeren. Hierbij is rekening gehouden met de maximale grenswaarde.

3.8.2. OTB-maatregelen

In rapport ‘OTB/MER verdubbeling N33 — Akoestisch onderzoek voor
Ontwerptracébesluit, Hoofdrapport’ d.d. 2 augustus 2010, versie 02 staat een
doelmatigheidsafweging voor de mogelijk te nemen maatregelen uitgewerkt. Om de
doelmatigheid van maatregelen te kunnen bepalen wordt gebruik gemaakt van een
maatregelcriterium. Met het maatregelcriterium wordt een kosten/batenanalyse
gedaan, waarbij de mate van geluidsreductie gerelateerd wordt aan de kosten van
maatregelen. Afgewogen wordt of een geluidsmaatregel zowel akoestisch effectief
(doeltreffend) als doelmatig is. Als meerdere maatregelen doelmatig zijn, wordt de
maatregel die het grootste akoestische effect sorteert in beginsel geadviseerd
(afgezien van mogelijke overwegende bezwaren van stedenbouwkundige,
landschappelijke of verkeerskundige aard).

Volgens het systeem van de Wet geluidhinder wordt bij de keuze van
geluidreducerende maatregelen eerst gekeken naar bronmaatregelen (tweelaags
ZOAB) en daarna naar (eventueel aanvullende) overdrachtsmaatregelen (schermen).

In tabel 2 staat weergegeven voor welke maatregelen er in de ‘OTB/MER

verdubbeling N33 — Akoestisch onderzoek voor Ontwerptracébesluit, Hoofdrapport’
d.d. 2 augustus 2010, versie 02 uiteindelijk gekozen is.
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Tabel 2. Voorgestelde bronmaatregelen

Maatregel locatie van km tot km
600 meter tweelaags ZOAB A7, beide rijbanen 1.800 2.400
280 meter enkellaags ZOAB * N33, Zuidelijke afrit 0.040 0.320

Dunne deklaag A **

K.J. de Vriezestraat

vanaf de noordelijke toe-
en afrit van de N33, 350
meter in de richting van

de brug
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4

Beoordelingscriteria

Uit de Richtlijnen voor de MER:

Ten behoeve van het Ontwerptracébesluit/MER wordt het akoestisch ruimtebeslag
(geluidscontouren) en het aantal geluidsgevoelige objecten c.q. geluidsbelaste
woningen per geluidsklasse, van 48 tot > 70 dB (lden) bepaald. Dit gebeurt in stappen
van 5 dB voor ieder beschreven alternatief. Wanneer er sprake is van akoestisch
relevante verschillen tussen de alternatieven adviseert de Commissie voor de m.e.r.
om de feitelijke toename van het aantal gehinderden te berekenen. Ook relevante
akoestische verschillen ten gevolge van de gewijzigde verkeersintensiteiten op het
onderliggende wegennet worden in beeld gebracht. Daarnaast wordt indicatief
bepaald welke geluidsmaatregelen getroffen worden bij uitvoering van het project.
Voor dit onderzoek zal worden onderzocht wat de voor de wijziging heersende
geluidbelasting in het jaar voor reconstructie is en wordt de geluidsbelasting in de
toekomstige 10 jaar na openstelling onderzocht. Ten behoeve van het bepalen van
de geluidsmaatregelen wordt ook de geluidbelasting bepaald die in 1986 werd
ondervonden.

Naast de geluidsbelastingen van woningen en andere geluidsgevoelige
bestemmingen wordt het effect van de voorgenomen wijzigingen aan de weg op de
geluidsbelasting van natuur- en stiltegebieden bepaald in Laeq24 uur. De commissie
voor de m.e.r. adviseert om in het MER de contouren ter hoogte van de natuur- en
stiltegebieden vanaf 38 dB (lsen) weer te geven in oplopende stappen van 5 dB.

De onderzochte criteria voor geluidhinder zijn:

1. woningen met geluidsbelasting: het aantal woningen in dat gebied met
geluidsbelasting > 48 dB.

2. akoestisch ruimtebeslag: natuur- en stiltegebied waarbinnen de
geluidsbelasting de grens van 38 dB, op een waarneemhoogte van 1,5 meter
of hoger overstijgt,

Zie tabel 3.

Tabel 3. Onderzochte criteria, methode en norm

Criterium Methode Toetsing/norm

Geluidsbelaste woningen en Kwantitatief Aantal geluidgevoelige

overige geluidsgevoelige bestemmingen > 48 dB

bestemmingen

Geluidsbelast stiltegebied Kwantitatief Aantal hectare stiltegebied
> 38 dB

Geluidsbelast natuurgebied (N2000 | kwantitatief Aantal hectare natuurgebied

en EHS) > 38 dB

Allereerst is zijn op basis van het gehanteerde beoordelingskader de effecten op de
referentiesituatie bepaald. Vervolgens zijn op analoge wijze de effecten op het
voorkeursalternatief en het MMA bepaald.
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4.1 Methode

4.1.1. Het studiegebied
In de richtlijnen voor dit MER is bepaald dat in het akoestisch onderzoek het aantal
geluidgevoelige objecten binnen de 48 dB contour moet worden bepaald.

4.1.2. Onderzoeksmethode

Het akoestische ruimtebeslag is berekend met de voorgeschreven ‘Standaard
Rekenmethode II’. Bij de berekeningen zijn de geluidniveaus bepaald voor de dag
(7.00 tot 19.00 uur), de avond (19.00 - 23.00 uur) en de nacht (23.00 - 7.00 uur).
De hoogste geluidniveaus bepalen de geluidcontouren en het daarmee
samenhangende akoestisch ruimtebeslag. Bij het berekenen van de geluidcontouren
is conform artikel 110g Wet geluidhinder een aftrek van 2 dB toegepast.

Het aantal woningen binnen het studiegebied met een geluidbelasting van meer dan
48 dB is bepaald met het bestand Adres Coordinaten Nederland (ACN-bestand).

Bij het bepalen van de cumulatieve geluidbelasting is rekening gehouden met het
geluid van andere wegen in het gebied, het spoor en industrielawaai.

De effecten van de N33 op geluid in het jaar 2025 zijn voor drie varianten
doorgerekend:

1. verdubbeling van N33 zonder de in de OTB en § 3.8.2 genoemde
geluidsmaatregelen maar met geluidsreducerend asfalt;

2. verdubbeling van N33 met in de OTB en § 3.8.2 voorgestelde
geluidsmaatregelen en geluidsreducerend asfalt (voorkeursalternatief);

3. verdubbeling van N33 volgens het meest milieuvriendelijke alternatief (=
over de hele hoofdrijbaan dubbellaags ZOAB).

Dubbellaags ZOAB heeft een extra geluiddempende werking t.o.v. ZOAB.
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S  Berekeningsresultaten

De geluidscontouren zijn berekend en gevisualiseerd voor de volgende situaties:
— 2009 huidige situatie, zie bijlage 11

— 2025 autonome ontwikkeling, zie bijlage 11

— 2025 na verdubbeling, zonder maatregelen, zie bijlage [V

— 2025 na verdubbeling, met voorgestelde maatregelen (VKA), zie bijlage V
— 2025 na verdubbeling, volgens het MMA, zie bijlage VI

Op basis van deze contouren is het akoestische ruimtebeslag bepaald,
gebruikmakend van een nabewerking in GIS. Voor de bepaling van het totaal aantal
woningen binnen de geluidsbelastingklassen is gebruik gemaakt van het werkelijke
aantal woningen zoals deze de basis vormt voor de zogenaamde Wgh-database.

5.1 Geluidsbelaste woningen en overige geluidsgevoelige bestemmingen

Tabel 4. Aantal woningen per geluidsbelastingklasse, inclusief de aftrek van 2 dB conform art.
110g Wgh

2009 2025 2025 2025 2025
Verdubbeling,
zonder

Geluidsbelastingklasse Huidig maatregelen VKA Autonoom MMA
48.5 tot 53.5 dB 175 158 158 326 61
53.5 tot 58.5 dB 29 27 26 34 18
58.5 tot 63.5 dB 5 7 7 11 1
63.5 tot 68.5 dB 0 0 0 0 0
>=68.5 dB 0 0 0 0 0

Uit de resultaten van de berekeningen (tabel 4) blijkt dat de projectsituatie
(verdubbeling) een gunstig effect heeft op het aantal tot boven de grenswaarde
geluidsbelaste woningen. Dit effect wordt na het toepassen van de maatregelen
binnen het voorkeursalternatief nog iets sterker.

Na toepassen van tweelaags ZOAB (MMA) vindt er opnieuw een verschuiving
plaats van woningen in de geluidsbelastingklassen. De verschuiving bestaat uit een
sterke afname van woningen in de hogere geluidsbelastingklassen en een toename in
de lagere geluidsbelastingklassen. Het geluidsreducerend effect van dubbellaags
ZOAB bedraagt circa 2 dB, waardoor een dergelijke verschuiving optreedt.

5.2 Aantallen geluidgehinderden

In de ‘Richtlijnen voor het Ontwerptracébesluit/MER N33 Assen-Veendam-
Zuidbroek’, d.d. 29 maart 2007 staat:
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Wanneer er sprake is van akoestisch relevante verschillen tussen de alternatieven
adviseert de Commissie voor de m.e.r. om de feitelijke toename van het aantal
gehinderden te berekenen.

Zoals uit bovenstaande paragrafen blijkt zijn de verschillen tussen de alternatieven
niet zeer groot. Uit de klasse-indeling van de woningen komt een duidelijk beeld van
het effect van verdubbeling en het treffen van wel of geen maatregelen naar voren.
Het berekenen van het aantal geluidgehinderden voegt hier geen extra informatie aan
toe.

5.3  Geluidsbelast stiltegebied en natuurgebied (Natura 2000 en EHS)

Nagegaan is in hoeverre het geluidsbelast oppervlak van de stilte- en natuurgebieden
langs de N33 aan weerszijden van de weg verandert tussen de situatie één jaar voor
de start van de wijzigingen (2009) en de toekomstige situatie (2025). Voor de
toekomstige situatie 2025 gaat het om zowel de autonome situatie als de
voorgenomen situatie met de maatregelen (= voorkeursalternatief). Hiervoor is de
ligging van de 43 en de 38 dB Loy, contour bepaald (op 1,5 m hoogte) en is de
oppervlakte van het gebied bepaald met een hogere geluidsbelasting dan 43
respectievelijk 48 dB. In bijlage II t/m VI zijn de betreffende natuur- en
stiltegebieden door middel van arceringen weergegeven. Tevens zijn op deze kaarten
de huidige en toekomstige geluidscontouren ter plaatse van deze gebieden
aangegeven. In onderstaande tabel 5 is de ontwikkeling van de oppervlakte van deze
gebieden waarbinnen de 24-uurs gemiddelde geluidsbelasting meer dan 38 dB(A)
bedraagt weergegeven.

Tabel 5. Akoestisch ruimtebeslag in ha in natuur- en stiltegebieden voor de verschillende

alternatieven
Drenthe Drenthe Drenthe Drenthe Drenthe Drenthe Groningen Groningen
stiltegebieden | stiltegebieden || Natura 2000 | Natura 2000 EHS>38dB | EHS>43 dB || EHS >38 dB | EHS > 43 dB
>38dB(ha) |>43dB(ha) | >38dB(ha) |>43dB(ha) [ (ha) (ha) (ha) (ha)
2009 56,4 54,2 65,9 86,6 311,9 387,8 20,2 53,1
2025 AUT
(autonome situatie) 78,3 65,2 87,7 97,9 367,3 460,9 20,4 57,5
2025 BS
(verdubbeling zonder
maatregelen) 51,4 46,6 81,1 69,6 308,9 327,7 16,5 60,9
2025 Maatr.
(VKA) 51,4 46,6 81,1 69,6 308,9 327,7 18,0 58,7
2025 MMA 35,7 34,4 48,0 51,9 247,6 245,6 20,5 51,4
Uit de vergelijking tussen de huidige (2009) en voorgenomen situatie (2025) met en
zonder maatregelen blijkt dat:
1. voor de diverse natuur- en stiltegebieden geldt dat het geluidsbelast
oppervlak > 38 dB in 2025 t.0.v. 2009 bij alleen autonome groei met name
in de Drentse gebieden beduidend toeneemt. De reden hiervoor is de
toename van het verkeer.
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2. voor alle natuur- en stiltegebieden geldt dat het geluidsbelast oppervlak >38
dB in 2025 t.0.v. 2009 na verdubbeling van de N33 overal beduidend
afneemt, met uitzondering van het Gronings EHS-gebied dat binnen de >43
dB contour ligt. De reden hiervoor is dat de verdubbelde weg wordt

afgewerkt met geluidsreducerend asfalt, vergelijkbaar met ZOAB. De

3.

gemeten oppervlaktes zijn na maatregelen vergelijkbaar met die zonder

maatregelen.

voor alle natuur- en stiltegebieden geldt dat het geluidsbelast oppervlak >38
dB in 2025 t.0.v. 2009 na verdubbeling van de N33 sterk afneemt (met ca.
30 a 40%) wanneer gekozen wordt voor het meest milieuvriendelijke
alternatief (MMA). De afname in belast oppervlak is in het Gronings EHS-
gebied minder uitgesproken. De verlaging wordt veroorzaakt door de

toepassing van tweelaags ZOAB over de hele hoofdrijbaan.

In tabel 6 staan voor het aspect geluid per criterium de effectscores weergegeven.
Daarbij is de referentiesituatie (of autonome situatie) als ‘0’ gewaardeeerd.

Tabel 6. Overzicht effectscores geluid

Waardering van de alternatieven

Aspect | Criterium Referentie VKA MMA
Geluid Aantal geluidsgevoelige 0 + ++
bestemmingen > 48 dB
Aantal hectare stiltegebied 0 + ++
> 38 dB
Aantal hectare natuurgebied |0 + ++

> 38 dB
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Bijlage I: Gehanteerde verkeersintensiteiten

In de onderstaande tabellen zijn de verkeersintensiteiten gegeven voor de te onderzoeken
situaties. De intensiteiten zijn uitgesplitst naar dagdeel en type motorvoertuig en
betreffen weekdaggemiddelden. De ligging van de rijlijnen met bijbehorende
nummering staan weergegeven in de onderstaande figuren, zowel voor de huidige (2009)
als de toeckomstige (2025) situatie.
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Ligging van de rijlijnen (2009 en 2025)

Knooppunt A28 - N33

1 3
210 211
5 7 9 N33
_6 8 10
3 210 211 4
A28 8
91 90
87
88 89 2009
N376 N34 De Hilte Bareveld
200 208 25 27
%5 Y 18 —7 m]\ 23 /29\ 31 3%7 ¥ 40
N A T S T
N385 Dalweg 12 N366 Duurkenakker
49 51
- 45% 47 s 55 5761 N 63 b 69 z n
mll(iﬁ‘ 48 %\ 54 /52 56 58\62 4 64 % 7%3 72

2009
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Knooppunt A7 — N33
73 78 79 81
71 92 92
N33
72 93 93
» 78 79 %0
76 75
A7
2009
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Knooppunt A28 - N33

79 24 N33
41 42 44 38
37 45
83 84
106
55
53 54 2025

N376 N34 De Hilte N385

71 74

61 60
%o& 19 7 N~ 46 ~ 15\ 85 2/1 U 27

70( >68
R e AN e T e T S

Dalweg 12 N366 Duurkenakker

27 y 29\31 32 y 105 2 40 V 34 N 97

2 ZNR/W 30 5\87%% 39 \3% 35

2025
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76‘ ‘75

Knooppunt A7 — N33

Nauliey

N33
100
\\ 2 13
48 10 102
99
/
50 51 2025
A7
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Verkeersintensiteiten 1986

Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)

Dag (7.00 - 19.00)

Avond (19.00 - 23.00)

Nacht(23.00 - 07.00)

Rijliin Licht Middel- zwaar Licht Middel- zwaar Licht Middel- zwaar
nr# zwaar zwaar zwaar
1 34 3 4 18 1 1 5 0 1
2 15 1 2 8 0 1 0 0
3 167 15 19 86 4 7 25 2 5
4 155 14 18 80 4 7 23 2 5
5 80 7 9 41 2 3 12 1 3
6 67 6 8 35 2 3 10 1 2
7 46 4 5 24 1 2 7 1 1
8 52 5 6 27 1 2 8 1 2
9 222 17 23 95 4 7 34 3 7
10 206 16 23 122 5 10 30 3 6
11 42 4 5 22 1 2 6 1 1
12 70 6 8 36 2 3 10 1 2
13 72 7 10 37 2 4 11 1 3
14 45 4 6 23 1 2 7 1 2
15 167 16 23 87 4 8 25 3 6
16 134 13 18 69 4 7 20 2 5
17 221 19 26 97 4 8 33 4 8
18 205 18 26 122 6 11 30 3 7
23 204 17 29 83 4 8 40 4 8
24 190 16 27 117 5 11 31 3 7
25 15 8 0 1 0 1
26 8 4 0 0 0 0
27 16 8 0 1 0 1
28 8 4 0 0 0 0
29 182 17 29 93 5 9 33 3 7
30 182 17 29 93 5 9 33 3 7
31 204 17 30 83 4 8 40 4 8
32 186 17 30 115 6 12 31 3 7
33 8 1 1 4 0 0 1 0 0
34 28 3 4 14 1 1 5 0 1
35 7 1 4 0 0 1 0 0
36 27 3 14 1 2 5 1 1
37 185 19 33 95 5 11 34 4 8
38 158 16 28 81 4 9 29 3 7
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Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)

Dag (7.00 - 19.00)

Avond (19.00 - 23.00)

Nacht(23.00 - 07.00)

Rijlijn Licht Jlleletsl zwaar Licht bileleteli zwaar Licht JleeiEl zZwaar

nri zwaar zwaar zwaar

39 200 18 32 82 4 9 39 4 9
40 186 17 30 115 6 12 31 3 7
41 33 3 6 17 1 2 6 1 1
42 69 7 12 36 2 4 13 1 3
43 71 8 11 35 2 3 13 1 2
44 100 12 15 49 3 5 18 2 3
45 163 19 25 79 4 7 29 3 6
46 119 14 18 58 3 5 21 2 4
47 221 25 32 108 5 9 36 5 7
48 222 22 30 107 5 9 43 5 8
49 53 6 8 26 1 2 9 1 2
50 53 6 8 26 1 2 9 1 2
51 23 3 4 11 1 1 4 0 1
52 25 3 4 12 1 1 5 1 1
53 181 22 29 87 5 8 32 4 7
54 176 21 28 85 5 8 32 4 6
55 203 24 32 98 5 9 32 3 6
56 204 21 30 97 5 9 40 5 7
57 146 18 23 70 4 7 26 3 5
58 118 14 19 57 3 6 21 2 4
59 97 10 13 46 2 4 17 2 3
60 67 7 9 32 2 3 12 1 2
61 55 6 8 26 1 2 10 1 2
62 86 9 12 40 2 3 15 1 3
63 154 16 21 73 4 6 25 2 4
64 154 14 19 72 3 6 31 3 5
65 46 5 6 22 1 2 8 1 1
66 25 3 4 12 1 1 4 0 1
67 64 6 8 29 1 2 10 1 2
68 41 4 5 19 1 1 7 1 1
69 110 10 14 50 2 4 18 2 3
70 131 12 16 60 3 5 22 2 4
71 176 15 21 83 3 6 26 2 4
72 173 15 20 77 3 6 32 3 5
73 103 10 13 47 2 4 17 2 3
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Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)

Dag (7.00 - 19.00)

Avond (19.00 - 23.00)

Nacht(23.00 - 07.00)

Rijlijn Licht Jlleletsl zwaar Licht bileleteli zwaar Licht JleeiEl zZwaar

nri zwaar zwaar zwaar

74 142 13 17 65 3 5 23 2 4
75 572 66 94 260 14 27 94 11 21
76 572 66 94 260 14 27 94 11 21
77 151 18 25 69 4 7 25 3 6
78 425 49 70 193 10 20 70 8 16
79 421 49 69 191 10 20 69 8 15
80 147 17 24 67 4 7 24 3 5
81 237 28 39 108 6 11 39 4 9
82 661 77 109 300 16 31 108 12 24
83 661 77 109 300 16 31 108 12 24
84 239 28 39 108 6 11 39 5 9
86 442 39 51 228 11 19 66 6 14
87 442 39 51 228 11 19 66 6 14
88 803 71 93 415 19 35 121 11 26
89 803 71 93 415 19 35 121 11 26
90 346 31 40 179 8 15 52 5 11
91 378 33 44 195 9 16 57 5 12
92 72 8 12 33 2 12 1

93 72 8 12 33 2 12 1
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Verkeersintensiteiten 2025 na verdubbeling

Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)

Dag (7.00 - 19.00) Avond (19.00 - 23.00) Nacht(23.00 - 07.00)
Rijlijn Licht Middel- zwaar Licht Middel- zwaar Licht Middel- zwaar
nri zwaar zwaar zwaar
1 89 3 4 33 1 1 12 0 1
2 97 9 18 34 2 5 13 2 5
3 187 7 13 65 1 4 25 1 4
4 463 31 62 161 6 17 62 7 16
5 155 4 9 78 1 3 16 1 2
6 213 8 12 84 2 3 38 2 3
7 87 3 4 34 1 1 16 1 1
8 433 44 65 171 10 15 78 11 14
9 323 32 68 164 8 25 34 5 15
10 359 33 67 125 7 19 49 7 17
11 97 2 4 34 0 1 13 0 1
12 397 30 63 201 8 24 42 5 14
13 74 9 18 38 2 7 8 1 4
14 403 34 72 205 9 27 43 5 17
15 484 36 71 168 7 20 65 8 19
16 494 8 19 234 1 7 55 1 4
17 269 22 58 102 4 18 46 4 15
18 417 34 72 211 9 27 44 5 17
19 456 36 71 158 7 20 62 8 19
20 141 4 9 72 1 3 15 1 2
21 282 30 63 143 8 24 30 5 14
22 155 2 5 78 1 2 16 0 1
23 168 0 0 85 0 0 18 0 0
24 173 0 0 60 0 0 23 0 0
25 551 34 72 280 9 27 58 5 17
26 114 2 5 58 1 2 12 0 1
27 657 36 71 228 7 20 89 8 19
28 430 32 68 218 8 25 45 5 15
29 518 36 71 180 7 20 70 8 19
30 491 34 72 249 9 27 52 5 17
31 48 0 0 17 0 0 7 0 0
32 574 36 71 199 7 20 77 8 19
33 281 6 8 105 1 2 38 1 1
34 460 50 71 172 11 15 62 6 13
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Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)

Dag (7.00 - 19.00) Avond (19.00 - 23.00) Nacht(23.00 - 07.00)
Rijlijn Licht Ll zwaar Licht il zwaar Licht s zwaar

nr# zwaar zwaar zwaar

35 653 52 77 257 11 17 117 13 16
36 316 5 160 1 2 33 0 1
37 303 4 9 153 1 3 32 1 2
38 608 36 71 211 7 20 82 8 19
39 526 47 69 207 10 16 95 12 14
40 549 50 71 205 11 15 74 6 13
41 270 4 9 94 1 2 36 1 2
42 200 2 4 70 0 1 27 0 1
43 477 37 77 242 10 29 50 6 18
44 373 4 9 130 1 2 50 1 2
45 518 34 72 263 9 27 55 5 17
46 505 36 71 175 7 20 68 8 19
47 417 5 15 158 1 5 71 1 4
48 921 22 58 349 4 18 157 4 15
49 954 25 58 453 3 21 106 2 13
50 1217 49 116 578 6 42 135 3 25
51 1189 44 117 451 8 36 203 7 30
52 999 44 51 453 16 16 112 10 18
53 1690 87 119 669 21 33 256 19 33
54 1618 90 106 734 34 34 181 22 38
55 625 47 55 284 17 17 70 11 19
56 999 44 51 453 16 16 112 10 18
57 946 36 50 374 9 14 143 8 14
58 195 2 5 99 1 2 21 0 1
59 101 2 5 51 1 2 11 0 1
60 83 0 0 29 0 0 11 0 0
61 21 0 0 7 0 0 3 0 0
62 20 0 0 10 0 0 2 0 0
63 74 2 5 38 1 2 8 0 1
64 309 23 34 115 5 7 41 3 6
65 823 33 67 285 7 19 111 7 17
66 847 34 72 430 9 27 89 5 17
67 807 32 68 409 8 25 85 5 15
68 666 28 59 338 7 22 70 4 13
69 148 6 14 75 2 5 16 1 3
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Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)

Dag (7.00 - 19.00) Avond (19.00 - 23.00) Nacht(23.00 - 07.00)
Rijlijn Licht Ll zwaar Licht il zwaar Licht s zwaar
nr# zwaar zwaar zwaar
70 684 27 54 237 5 15 92 6 14
71 138 4 9 48 1 2 19 1 2
72 318 31 62 110 6 17 43 7 16
73 424 34 72 215 9 27 45 5 17
74 187 7 13 65 1 4 25 1 4
75 1136 29 78 431 5 24 194 5 20
76 1447 33 77 687 4 28 160 2 17
77 63 0 0 29 0 0 4 0 0
78 131 2 4 46 0 1 18 0 1
79 69 0 0 24 0 0 9 0 0
80 520 8 12 206 2 3 79 2 3
82 155 0 0 78 0 0 16 0 0
83 408 6 7 185 2 2 46 1 2
84 230 39 54 91 10 15 35 8 15
85 567 38 76 197 7 21 76 8 20
86 477 37 77 242 10 29 50 6 18
87 215 24 50 109 6 19 23 4 11
88 329 15 32 167 4 12 35 2 7
89 304 9 18 106 2 5 41 2 5
90 304 16 31 106 3 9 41 3 8
91 282 9 18 143 2 7 30 1 4
92 215 15 32 109 4 12 23 2 7
93 166 20 40 58 4 11 22 4 10
94 215 15 32 109 4 12 23 2 7
95 408 40 80 141 8 22 55 9 21
96 463 9 18 161 2 5 62 2 5
97 774 44 89 269 9 25 104 10 23
98 169 20 48 80 3 18 19 1 10
100 329 19 41 167 5 15 35 3 9
101 155 18 49 59 3 15 26 3 12
102 114 4 9 58 1 3 12 1 2
103 81 0 31 0 0 14 0 0
104 336 5 15 127 1 5 57 1 4
105 270 27 54 94 5 15 36 6 14
106 215 30 63 109 8 24 23 5 14

IN190002 Kenmerk RU-SG-090022233 - vrijgegeven - Versie 3.0 - 19 november 2010

—_—

Movares

Xi




Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)

Dag (7.00 - 19.00) Avond (19.00 - 23.00) Nacht(23.00 - 07.00)
Rijlijn Licht Middel- zwaar Licht Middel- zwaar Licht Middel- zwaar
nrit ZWaar Zwaar Zwaar
107 249 2 4 86 0 1 34 0 1
108 61 0 0 31 0 0 6 0 0
109 408 40 80 141 8 22 55 9 21
110 423 9 24 161 2 8 72 2 6
111 336 5 15 127 1 4 57 1 5
112 750 47 66 297 12 18 114 10 18
113 376 37 77 191 10 29 40 6 18
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Verkeersintensiteiten 2009 (huidige situatie)

Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)
Dag (7.00 - 19.00) Avond (19.00 - 23.00) Nacht(23.00 - 07.00)
Rijlijn Licht Middel- zwaar Licht Middel- zwaar Licht Middel- zwaar
nrit zwaar zwaar zwaar
1 47 0 0 21 0 0 7 0 0
2 58 3 3 35 1 1 7 0 1
3 289 35 38 126 9 11 41 7 11
4 285 31 35 172 11 14 36 4 10
5 195 3 3 85 1 1 28 1 1
6 149 6 7 90 2 3 19 1 2
7 148 3 3 65 1 1 21 1 1
8 91 3 3 55 1 1 11 0 1
9 437 38 42 191 10 12 62 7 12
10 376 34 38 227 12 15 47 5 10
11 195 3 3 85 1 1 28 1 1
12 156 3 3 94 1 1 20 0 1
13 71 3 3 43 1 1 9 0 1
14 74 3 3 32 1 1 11 1 1
15 242 35 38 106 9 11 34 7 11
16 220 31 35 133 11 14 28 4 10
17 316 38 42 138 10 12 45 7 12
18 298 34 38 180 12 15 38 5 10
23 342 38 42 150 10 12 49 7 12
24 285 34 38 172 12 15 36 5 10
25 13 0 0 6 0 0 2 0 0
26 13 0 0 8 0 0 2 0 0
27 74 0 0 32 0 0 11 0 0
28 71 0 0 43 0 0 9 0 0
29 329 35 38 144 9 11 47 7 11
30 272 34 38 165 12 15 34 5 10
31 403 38 42 176 10 12 57 7 12
32 344 34 38 208 12 15 43 5 10
33 62 6 9 29 2 2 5 0 1
34 62 3 5 29 1 1 5 0 0
35 7 0 0 3 0 0 1 0 0
36 14 0 0 6 0 0 1 0 0
37 342 32 35 150 8 10 49 6 10
38 281 32 34 179 11 14 39 5 10
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Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)
Dag (7.00 - 19.00) Avond (19.00 - 23.00) Nacht(23.00 - 07.00)
Rijlijn Licht Ll zwaar Licht s zwaar Licht s zwaar

nrit zwaar zwaar zwaar

40 305 31 35 184 11 14 38 4 10
40 305 31 35 184 11 14 38 4 10
41 20 0 0 9 0 0 3 0 0
42 26 0 0 16 0 0 3 0 0
43 121 0 0 53 0 0 17 0 0
44 110 0 0 67 0 0 14 0 0
45 329 32 35 144 8 10 47 6 10
46 279 31 35 168 11 14 35 4 10
47 450 35 38 197 9 11 64 7 11
48 389 34 38 235 12 15 49 5 10
49 148 0 0 65 0 0 21 0 0
50 130 0 0 78 0 0 16 0 0
51 81 0 0 35 0 0 11 0 0
52 91 0 0 55 0 0 11 0 0
53 309 35 38 135 9 11 44 7 11
54 259 34 38 157 12 15 33 5 10
55 389 35 38 170 9 11 56 7 11
56 387 34 55 181 10 10 29 1 5
57 235 13 14 103 3 4 34 2 4
58 220 13 14 133 4 5 28 2 4
59 13 0 0 6 0 0 2 0 0
60 279 22 24 168 7 9 35 3 7
61 154 22 24 68 6 7 22 4 7
62 136 22 24 82 7 9 17 3 7
63 392 39 52 178 8 13 60 5 10
64 396 37 51 189 8 14 74 8 13
65 73 0 0 33 0 0 11 0 0
66 78 0 0 37 0 0 15 0 0
67 193 9 12 87 2 3 30 1 2
68 169 8 12 80 2 3 32 2 3
69 319 39 52 145 8 13 49 5 10
70 325 37 51 155 8 14 61 8 13
71 512 48 64 232 10 17 78 6 12
72 493 42 59 235 9 17 92 9 14
73 356 18 15 171 5 7 44 2 4
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Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)
Dag (7.00 - 19.00) Avond (19.00 - 23.00) Nacht(23.00 - 07.00)
Rijlijn Licht Ll zwaar Licht s zwaar Licht s zwaar

nrit zwaar zwaar zwaar

75 836 74 59 360 19 20 141 14 17
76 865 74 61 416 20 26 106 9 16
77 201 33 27 97 9 12 25 4 7
78 671 41 34 323 11 14 82 5 9
79 650 44 35 280 11 12 110 8 10
80 192 30 24 83 8 8 33 6 7
81 338 19 15 146 5 5 57 4 4
82 988 63 50 425 16 17 167 12 14
83 1020 59 49 490 16 21 125 7 13
86 726 35 41 407 11 16 94 8 16
87 673 33 39 308 9 13 99 6 13
88 1227 69 82 560 18 27 180 12 26
89 1198 66 78 672 22 31 155 15 30
90 471 32 37 264 10 15 61 7 14
91 547 39 46 250 10 15 80 7 15
92 239 18 24 109 4 6 37 2 5
93 234 17 23 111 4 7 44 4 6
200 114 6 7 50 2 2 16 1 2
201 201 32 35 88 8 10 29 6 10
202 181 28 31 110 10 12 23 4 9
203 117 6 7 71 2 3 15 1 2
205 537 29 31 235 8 9 77 5 9
206 658 35 38 288 9 11 94 7 11
207 538 34 38 325 12 15 68 5 10
208 141 6 7 62 2 2 20 1 2
209 110 6 7 67 2 3 14 1 2
210 687 39 46 314 10 15 101 7 15
211 408 6 9 191 2 2 31 0 1
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Verkeersintensiteiten 2025 (autonoom)

Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)
Dag (7.00 - 19.00) Avond (19.00 - 23.00) Nacht(23.00 - 07.00)
Licht LR zwaar Licht il ER zwaar Licht IR ER zwaar
Rijlijn nr# zwaar zwaar zwaar

1 61 0 0 23 0 0

2 72 2 5 41 1 0

3 361 33 67 137 7 19 53 7 17
4 355 32 68 202 8 25 42 5 16
5 238 4 90 1 35 1 2
6 190 4 108 1 23 1 2
7 177 4 67 1 26 1 2
8 112 2 64 1 13 0 1
9 537 36 71 204 7 20 79 8 19
10 466 34 72 265 9 27 55 5 17
11 231 88 0 34 0 1
12 184 105 1 22 0 1
13 85 49 1 10 0 1
14 88 34 0 13 0 1
15 313 33 67 119 7 19 46 7 17
16 282 32 68 161 8 25 33 5 16
17 401 36 71 152 7 20 59 8 19
18 368 34 72 209 9 27 44 5 17
23 449 36 71 170 7 20 66 8 19
24 374 34 72 213 9 27 44 5 17
25 20 0 0 8 0 0 0 0
26 20 0 0 11 0 0 0 0
27 75 0 0 28 0 11 0

28 85 2 5 49 1 10 0

29 429 36 71 163 7 20 63 8 19
30 361 34 72 206 9 27 43 5 17
31 510 38 76 194 7 21 75 8 20
32 447 36 77 254 10 29 53 6 18
33 69 10 20 33 5 2 1 1
34 83 10 20 40 5 2 1 1
35 7 0 0 3 0 0 0 0
36 14 0 0 7 0 0 0 0
37 442 29 58 167 6 16 66 6 15
38 364 27 57 214 5 27 a7 5 16
39 449 29 58 170 6 16 66 6 15
40 388 30 63 221 8 24 46 5 14
41 20 2 4 8 0 1 0 1
42 26 0 0 15 0 0 0 0
43 143 7 13 54 1 4 21 1 4
44 131 4 9 75 1 3 16 1 2
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Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)

Dag (7.00 - 19.00) Avond (19.00 - 23.00) Nacht(23.00 - 07.00)
Rillijn nré Licht I\:\I:::rl- zwaar Licht '\:\I::aerl- zwaar Licht '\::::ae:- zwaar
45 429 29 58 163 6 16 63 6 15
46 361 30 63 206 8 24 43 5 14
47 571 36 71 217 7 20 84 8 19
48 493 34 72 280 9 27 58 5 17
49 184 70 0 27 0 1
50 164 93 1 19 0 1
51 109 0 0 41 0 0 16 0 0
52 118 0 0 67 0 0 14 0 0
53 388 33 67 147 7 19 57 7 17
54 328 32 68 187 8 25 39 5 16
55 490 36 71 186 7 20 72 8 19
56 483 42 84 232 20 7 34 4 5
57 293 9 18 111 2 5 43 2 5
58 269 11 23 153 3 8 32 2 5
59 327 16 31 124 3 9 48 3 8
60 342 15 32 194 4 12 40 2 7
61 197 24 49 75 5 14 29 5 13
62 177 24 50 101 6 19 21 4 11
63 504 50 71 212 11 15 76 6 13
64 502 47 69 219 10 16 100 12 14
65 94 4 39 1 14 0 1
66 91 4 40 1 18 1 1
67 249 8 104 1 38 1 1
68 215 12 94 2 43 2 3
69 403 47 67 169 10 14 61 5 12
70 404 47 69 176 10 16 81 12 14
71 652 56 80 274 12 17 98 6 14
72 619 52 77 270 11 17 123 13 16
73 438 8 19 211 1 7 49 1 4
75 1186 44 117 456 8 36 205 7 30
76 1227 49 116 592 6 42 138 3 25
77 270 25 58 130 3 21 30 2 13
78 957 25 58 462 3 21 108 2 13
79 925 22 58 355 4 18 160 4 15
80 261 22 58 100 4 18 45 4 15
81 422 7 19 162 1 6 73 1 5
82 1341 29 78 515 5 24 232 5 20
83 1396 33 77 674 4 28 157 2 17
86 997 44 51 457 16 16 113 10 18
87 961 36 50 391 9 14 150 8 14
88 1640 87 119 668 21 33 256 19 33
89 1601 90 106 734 34 34 181 22 38
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Intensiteit (aantal/uur) (weekdaggemiddelde)
Dag (7.00 - 19.00) Avond (19.00 - 23.00) Nacht(23.00 - 07.00)
Rillijn nré Licht I\:\I:::rl- zwaar Licht '\:\I::aerl- zwaar Licht '\::::ae:- zwaar
90 604 a7 55 277 17 18 68 11 19
91 679 47 66 276 12 18 106 10 18
92 316 26 38 133 6 8 48 3 7
93 803 33 67 305 7 19 119 7 17
200 129 4 9 49 1 2 19 1 2
201 272 31 62 103 6 17 40 7 16
202 243 30 63 138 8 24 29 5 14
203 131 4 9 75 1 3 16 1 2
205 674 27 54 256 5 15 99 6 14
206 803 31 62 305 6 17 119 7 16
207 644 28 59 366 7 22 76 4 13
208 177 7 13 67 1 4 26 1 4
209 138 6 14 79 2 5 16 1 3
210 847 50 69 345 12 19 132 11 19
211 511 7 15 245 4 1 36 1 1
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Bijlage II: Akoestisch ruimtebeslag bij de huidige situatie 2009
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Bijlage III: Akoestisch ruimtebeslag bij autonome ontwikkeling, 2025
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Bijlage IV: Akoestisch ruimtebeslag na verdubbeling met maatregelen, 2025
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Bijlage V:  Akoestisch ruimtebeslag na verdubbeling volgens MMA, 2025
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Bijlage VI  Akoestisch ruimtebeslag na verdubbeling zonder maatregelen,
2025
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