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Samenvatting en conclusies 

 

Het traject Assen-Zuid - Zuidbroek van de N33 is een belangrijke schakel in de 

wegverbinding tussen Nederland ten Zuiden van Assen en Eemshaven. Op het 

traject doen zich twee belangrijke problemen voor. De weg is bijzonder 

verkeersonveilig (het gedeelte Wildervank - Veendam staat nr. 6 op de landelijke 

lijst van de 25 gevaarlijkste wegen) en niet berekend op het verkeersaanbod. Daarom 

is besloten om het traject tussen Assen-Zuid en Zuidbroek aan te passen. Na een 

afweging van alternatieven is gekozen voor een verdubbeling van de weg tot 2x2 

autoweg zonder vluchtstroken. Onderzocht is welke effecten de geplande 

wegaanpassing heeft op de luchtkwaliteit. Dit rapport doet verslag van dat 

onderzoek en is opgesteld zowel ten behoeve van het MER als ter onderbouwing van 

het OTB.  

 

In de Wet milieubeheer zijn de EU-kaderrichtlijn luchtkwaliteit en de daarbij 

behorende  EU-dochterrichtlijnen in de Nederlandse wetgeving opgenomen. Bijlage 

2 van de Wet milieubeheer geeft grenswaarden voor de luchtverontreinigende 

stoffen stikstofdioxide (NO2), fijn stof (PM10), zwaveldioxide (SO2), lood (Pb), 

benzeen (C6H6), koolmonoxide (CO) en stikstofoxiden. In de praktijk zijn in 

Nederland de stoffen NO2 en PM10 bepalend voor het al dan niet voldoen aan de 

grenswaarden
1
. Voor NO2 is de grenswaarde van 40 µg/m

3
 voor de jaargemiddelde 

concentratie bepalend. Voor PM10 is de grenswaarde voor de 24-uurgemiddelde 

concentratie bepalend, waarbij geldt dat deze per kalenderjaar maximaal 35 maal 

boven de waarde van 50µg/m
3
 mag komen. De grenswaarde voor de 24-

uurgemiddelde concentratie PM10 is equivalent aan een indicatorwaarde voor de 

jaargemiddelde concentratie PM10 van 32,5 µg/m
3
.  

 

 

Uitgangspunten van het onderzoek 

 

Het onderzoek is uitgevoerd conform de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 

.De berekende concentraties uit het onderzoek zijn getoetst aan de 

luchtkwaliteiteisen uit de Wet milieubeheer, hoofdstuk 5, titel 5.2. 

 

Varianten en zichtjaren 

Het jaar van openstelling van de wegaanpassing is geprognosticeerd op 2014. Dit 

betekent dat 2015 het eerst volledige kalenderjaar na openstelling is en daarmee het 

eerste zichtjaar van dit onderzoek. Het overige beschouwde zichtjaar is 2020. Ten 

behoeve van het MER is ook het jaar 2010 als referentiejaar beschouwd. Voor de 

zichtjaren 2015 en 2020 zijn de zowel de autonome ontwikkeling (AO) als het 

wegontwerp (WO) onderzocht. Het meest milieuvriendelijke alternatief (MMA) 

zoals dat in de MER besproken wordt is in het luchtonderzoek gelijk aan het 

wegontwerp. 

 

 

                                                      
1 Voor de overige stoffen waarvoor grenswaarden gelden, wordt in het bijlagenrapport van TNO onderbouwd dat 

overschrijding van deze grenswaarden nergens langs het Nederlandse wegennet zal optreden (TNO. Keuken, M. P. 

et al. Bijlagen bij de luchtkwaliteitberekeningen in het kader van ZSM/Spoedwet; status september 2008. 
Rapportnummer 2008-U-R0919/B.)  
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Gebiedsafbakening 

De invloed van de verdubbeling van de N33 op de luchtkwaliteit strekt zich uit tot 

voorbij de projectgrenzen. Op basis van artikel 15a lid 4 van de Tracéwet is het 

rapportagegebied voor het luchtonderzoek afgebakend. De luchtkwaliteit langs 

wegen die binnen dit rapportagegebied vallen wordt getoetst aan de grenswaarden 

uit de Wet milieubeheer. Figuur 0-1 geeft het rapportagegebied weer alsmede de 

wegen en wegvakken die zijn geselecteerd met de methodiek voor de 

gebiedsafbakening. 

 

Figuur 0-1 Afbakening van de te onderzoeken wegen 
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De berekende concentraties uit het onderzoek zijn getoetst aan de luchtkwaliteiteisen 

uit de Wet milieubeheer, hoofdstuk 5, titel 5.2. 

 

Resultaten van het onderzoek 

 

Emissies 

Uit de resultaten van de berekeningen volgt dat de emissie van NOx in het 

wegontwerp licht stijgt ten opzichte van de autonome ontwikkeling. Dit wordt 

veroorzaakt door de verkeersaantrekkende werking van de wegverdubbeling. 

Hetzelfde geldt voor de emissie van PM10. 

Concentraties  

In Tabel 0-1 is voor alle alternatieven/varianten een overzicht gegeven van de 

hoogste concentraties. 

 

Tabel 0-1 Overzicht van overschrijdingsoppervlakken en hoogste concentraties 

voor huidige situatie, autonome ontwikkeling (AO) en wegontwerp (WO)  

Situatie NO2  PM10  

Overschrijdingsoppervlak 

(ha) grenswaarde 

Hoogste 

jaar-

gemiddelde 

concentratie 

(µg/m3) 

Maximum 

aantal over-

schrijdingen 

uur-

gemiddelde 

concentratie 

200 µg/m3 

Overschrijdingsoppervlak 

(ha) grenswaarde 

Hoogste 

jaar-

gemiddelde 

concentratie 

(µg/m3)* 

Maximum 

aantal over-

schrijdingen 

24-uur-

gemiddelde 

concentratie 

50 µg/m3* 

Jaar-

gemiddelde 

concentratie 

Uur-

gemiddelde 

concentratie 

Jaar-

gemiddelde 

concentratie 

24-uur-

gemiddelde 

concentratie  

Grenswaarde   40 18   40 35 

2010 Huidig 0 0 30,7 0 0 0 23,8 13 

2015 AO 0 0 25,5 0 0 0 22,6 11 

2015 

WO/MMA 
0 0 25,5 0 0 0 22,7 11 

2020 AO 0 0 18,6 0 0 0 21,5 9 

2020 

WO/MMA 
0 0 18,5 0 0 0 21,5 9 

*na zeezoutcorrectie 

 

De jaargemiddelde concentratie NO2 is in alle varianten en zichtjaren onder de 

grenswaarde van 40 µg/m
3
. Ook de grenswaarde voor de uurgemiddelde 

concentratie NO2 wordt in geen van de zichtjaren overschreden (grenswaarde is 

equivalent aan een indicatorwaarde voor de jaargemiddelde concentratie van 82,2 

µg/m
3
).  

De jaargemiddelde concentratie PM10 is in alle varianten en zichtjaren onder de 

grenswaarde van 40 µg/m
3
. Ook het aantal dagen waarop de etmaalgrenswaarde van 

50 µg/m
3
 wordt overschreden ligt beneden de grenswaarde van 35 dagen. Op basis 

van de concentratie PM10 kan geconcludeerd worden dat de jaargemiddelde 

concentratie PM2,5 ook onder de grenswaarde zal liggen. 

Overschrijdingsoppervlakken 

Er zijn geen overschrijdingen van de grenswaarden en daarmee ook geen 

overschrijdingsoppervlakken.  
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Blootgestelden 

Er zijn geen concentraties boven de grenswaarden in het toetsgebied. Er worden 

daarom geen mensen blootgesteld aan concentraties boven de grenswaarden uit de 

Wet milieubeheer.  

 

 

Wat betreft de overschrijdingsoppervlakken en maximale concentraties is er in het 

WO / MMA geen verbetering of verslechtering ten opzichte van de autonome 

ontwikkeling (AO). De emissies NOx en PM10 laten in het WO en MMA een geringe 

verslechtering zien ten opzichte van de autonome ontwikkeling. Tabel 0-2 bevat de 

scoringsmatrix ten behoeve van het MER. 

 

Tabel 0-2 MER scoringsmatrix luchtkwaliteit 

 AO WO MMA 

Overschrijdingsoppervlakken 

NO2, PM10 

0 0 0 

Emissies NOx, PM10 0 - - 

Maximale concentraties 

NOx, PM10 

0 0 0 

0: geen verbetering of verslechtering 

-: geringe verslechtering ten opzichte van de autonome ontwikkeling  

  

 Conclusie 

 

In geen van de onderzoeksjaren doen zich overschrijdingen voor van de 

grenswaarden voor de jaargemiddelde concentratie NO2, de uurgemiddelde 

concentratie NO2, de jaargemiddelde concentratie PM10 en de 24-uurgemiddelde 

concentratie PM10. De emissies nemen echter in het wegontwerp gering toe ten 

opzichte van de emissies in de autonome ontwikkeling. 

 

Nu de concentraties in het wegontwerp onder de grenswaarden blijven, kan de 

voorgenomen wegaanpassing gerealiseerd worden op grond van artikel 5.16, lid 1, 

sub a van de Wet milieubeheer. 
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1 Inleiding 

Het traject Assen-Zuid - Zuidbroek van de N33 is een belangrijke schakel in de 

wegverbinding tussen Nederland ten Zuiden van Assen en Eemshaven. Op het 

traject doen zich twee belangrijke problemen voor. De weg is bijzonder 

verkeersonveilig (het gedeelte Wildervank - Veendam staat nr. 6 op de landelijke 

lijst van de 25 gevaarlijkste wegen) en niet berekend op het verkeersaanbod. Daarom 

is besloten om het traject tussen Assen-Zuid en Zuidbroek aan te passen.  

Het traject dat wordt aangepast en de aanliggende gemeenten zijn weergegeven in 

Figuur 1-1. 

 

 
Figuur 1-1 Te verdubbelen N33 tussen Assen en Zuidbroek, en aanliggende 

gemeenten. De rode cirkels geven locaties weer van aansluitingen naar de 

aanliggende gemeenten en snelwegen weer. 

 

De realisatie van de verdubbeling zal plaatsvinden op basis van een Tracébesluit, 

waarbij de verkorte procedure uit de Tracéwet zal worden gevolgd. Deze houdt in, 

dat voor de aanpassing geen Trajectnota zal worden opgesteld, maar dat ter 

voorbereiding van het Tracébesluit een Milieueffect-rapport (MER) wordt opgesteld. 

Na een afweging van alternatieven in de keuzenota
2
 is gekozen voor een 

verdubbeling van de weg tot 2x2 autoweg zonder vluchtstroken.en is zodoende 

aangewezen als Voorkeursalternatief (VKA). In het kader van het MER wordt het 

VKA afgezet tegen het MMA (dat voor het aspect luchtkwaliteit gelijk is aan het 

VKA) en de autonome ontwikkeling. Op basis van het MER wordt uiteindelijk 

                                                      
2 Keuzenota Voorkeursalternatief Verdubbeling N33 Onderbouwing. Movares Nederland B.V.  Kenmerk RM-HW-

08L47760008 - Versie 3.0, 3 september 2008 
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gekozen het VKA als WO in het (O)TB te hanteren. Tezamen met het Ontwerp-

Tracébesluit (OTB) zal het MER ter inzage worden gelegd. 

 

 

Voor u ligt de nota Luchtkwaliteit nota, behorend tot het OTB/MER. In deze nota 

wordt ingegaan op de huidige en toekomstige situatie wat betreft luchtkwaliteit bij al 

dan niet verwezenlijking van het Voorkeursalternatief/WO. De nota is opgesteld 

volgens de eisen die de Wet milieubeheer aan luchtkwaliteitsonderzoeken stelt. 

Omdat aan deze eisen is voldaan, kan de nota ook dienen als volwaardig 

luchtonderzoek ter onderbouwing van het Tracébesluit in het kader van artikel 5.16 

van de Wm. Het deelrapport beschrijft voor de Milieueffectrapportage het onderzoek 

van de verschillende alternatieven en de afweging daarvan. Voor het Tracébesluit 

beschrijft het dat de toets voldoet aan de luchtkwaliteitseisen uit de Wet 

milieubeheer.  

 

Leeswijzer 

Nadat in hoofdstuk 2 het wettelijk kader is geschetst, worden in hoofdstuk 3 de 

uitgangspunten, invoergegevens en werkwijze besproken. In hoofdstukken 4 en 5 

zijn de resultaten van het luchtkwaliteitonderzoek gepresenteerd. Hoofdstuk 4 geeft 

een overzicht van de berekende emissies en hoofdstuk 5 van de berekende 

concentraties. Hoofdstuk 6 bevat de MER afweging, en tot slot staan in Hoofdstuk 7 

de conclusies. 
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2 Wettelijk kader 

In dit hoofdstuk wordt het wettelijk kader omschreven waarbinnen het project zal 

worden gerealiseerd. 

2.1 Wet milieubeheer 

De Wet milieubeheer, hoofdstuk 5 titel 2, onderdeel luchtkwaliteitseisen, is op 15 

november 2007 (Stb. 2007, 434) in werking getreden. Omdat hoofdstuk 5 titel 2 

handelt over luchtkwaliteit staat deze nieuwe titel ook wel bekend als de 'Wet 

luchtkwaliteit'. In het vervolg van deze rapportage wordt voor de leesbaarheid deze 

omschrijving aangehouden. 

 

Met de Wet luchtkwaliteit is de EU-kaderrichtlijn luchtkwaliteit en de daarbij 

behorende EU-dochterrichtlijnen in de Nederlandse wetgeving geïmplementeerd. In 

de Wet luchtkwaliteit (Wlk) zijn grenswaarden opgenomen voor onder meer de 

luchtverontreinigende stoffen stikstofdioxide (NO2), fijn stof (PM10 en PM2,5), 

zwaveldioxide (SO2), lood (Pb), benzeen (C6H6) en koolmonoxide (CO). Verder zijn 

er voor een aantal stoffen richtwaarden opgenomen in de Wlk. Uit hoofdstuk 5, 

artikel 5.16, lid 2, sub d Wm van de Wet milieubeheer (hierna: Wm) volgt de 

wettelijke plicht om bij projecten die vallen onder de Tracéwet (hierna: Tw) te 

onderbouwen dat het (O)TB voldoet aan de wetgeving voor luchtkwaliteit.  

 

Het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) is op 1 augustus 

2009 in werking getreden. Als een project al in het NSL is opgenomen, dan is er 

geen aanvullend luchtonderzoek nodig zolang de uitgangspunten overeenkomen met 

de uitgangspunten gehanteerd in het NSL. De noordelijke provinciën zijn niet 

opgenomen in het NSL, omdat hier ook zonder het NSL tijdig aan de grenswaarden 

wordt voldaan. Dit project ligt in de noordelijke provinciën en is dus niet 

opgenomen in het NSL. Er is aanvullend luchtonderzoek nodig om aannemelijk te 

maken dat het project aan de Wet luchtkwaliteit voldoet. 

In de Wm en Tw zijn verschillende grondslagen voor deze onderbouwing 

opgenomen. Voor de verdubbeling van de N33 is de volgende grondslag van belang: 

Niet leiden tot overschrijden van de grenswaarden. Dit betekent dat aannemelijk 

gemaakt moet worden dat uitvoering van het project niet leidt tot overschrijding van 

grenswaarden (artikel 5.16, eerste lid, onder a Wm). Een toename van concentraties 

boven de grenswaarden is dus niet toegestaan, een toename van concentraties onder 

de grenswaarden is dat wel. 

 

Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 

De Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 (RBL2007) bevat voorschriften over 

metingen en berekeningen om de concentratie en depositie van 

luchtverontreinigende stoffen vast  te stellen. Verder schrijft de regeling rapportage 

voor van de uitkomsten van metingen en berekeningen. De belangrijkste regels uit 

de Regeling beoordeling luchtkwaliteit zijn hieronder samengevat: 

 VROM verstrekt elk jaar generieke gegevens (bijv. achtergrondconcentraties, 

emissiefactoren voor weg en dier, dubbeltellingcorrectiegegevens en 

meteorologische gegevens) die gebruikt worden bij het uitvoeren van berekeningen.  
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 Het berekenen van de luchtkwaliteit langs wegen gebeurt volgens twee standaard 

rekenmethoden. Er wordt daarbij onderscheid gemaakt in wegen binnen een 

stedelijke omgeving (methode 1) en wegen in het open veld (methode 2).  

 Bij het berekenen van de luchtkwaliteit langs wegen worden de concentraties van 

stikstofdioxide en PM10 bepaald op maximaal tien meter van de wegrand (zie ook 

paragraaf 2.3).  

 Bij toetsing van een berekende waarde aan een grenswaarde, wordt uitgegaan van 

een afgeronde waarde. Een halve eenheid (0,5) wordt afgerond naar het 

dichtstbijzijnde even getal. 39,5 wordt dus 40 en 38,5 wordt 38.  

 De manier waarop het luchtkwaliteitsonderzoek gerapporteerd wordt, moet aan een 

aantal vereisten voldoen. Zo moet in ieder geval worden verantwoord waarom een 

bepaalde rekenmethode wordt toegepast en worden onderbouwd waarom bepaalde 

invoergegevens zijn gebruikt. 

2.2 Grenswaarden 

In Nederland zijn de maatgevende luchtverontreinigende stoffen stikstofdioxide 

(NO2) en fijn stof (PM10). Overschrijdingen van grenswaarden van de andere stoffen 

komen in Nederland slechts in exceptionele gevallen voor, de grenswaarde voor 

benzeen kan bijvoorbeeld worden overschreden in een parkeergarage. Langs 

rijkswegen komt overschrijding van de grenswaarden van andere stoffen dan 

stikstofdioxide en fijn stof niet voor.  

Dit luchtkwaliteitonderzoek richt zich derhalve op de toets van de concentraties fijn 

stof (PM10) en stikstofdioxide aan de grenswaarden. Daarnaast wordt er in het kader 

van het MER een uitspraak gedaan over de concentratie fijn stof (PM2,5), aangezien 

de grenswaarde hiervoor in 2015 van kracht wordt. Voor de overige stoffen 

waarvoor grenswaarden gelden, wordt in het bijlagenrapport van TNO
3
 onderbouwd 

dat overschrijding van deze grenswaarden nergens langs het Nederlandse wegennet 

zal optreden. De grenswaarden zijn weergegeven zoals opgenomen in bijlage 2 van 

de Wet Milieubeheer. 

2.2.1. Stikstofdioxide (NO2) 

In Tabel 2-1 zijn de grenswaarden voor stikstofdioxide weergegeven zoals deze 

vanaf 2015 gelden in het grootste deel van Nederland, waaronder de omgeving van 

de N33
4
. 

 

Tabel 2-1 Grenswaarden voor stikstofdioxide (NO2) 

Toetsingseenheid Grenswaarde Opmerking 

Jaargemiddelde 

concentratie: 

40 µg/m
3
 Geldig vanaf  01-01-2015

5
 

Uurgemiddelde 

concentratie: 

200 µg/m
3
 overschrijding maximaal 18 

maal per kalenderjaar toegestaan 

geldig vanaf 01-01-2015
4
 

                                                      
3 TNO. Keuken, M. P. et al. Bijlagen bij de luchtkwaliteitberekeningen in het kader van ZSM/Spoedwet; status 

september 2008. Rapportnummer 2008-U-R0919/B. 
4 bijlage 2 van de Wet milieubeheer (voorschrift 2.1a en voorschrift 4.2). 
5 De Europese commissie heeft derogatie verleend tot 1 januari 2015. Tot 1 januari 2015 geldt een grenswaarde van 

60 µg/m3 voor de jaargemiddelde concentratie NO2 en een grenswaarde van 300 µg/m3 voor de uurgemiddelde 

concentratie NO2. Omwille van de vergelijkbaarheid zijn de concentraties voor alle zichtjaren vergeleken met de 
grenswaarden voor NO2 die vanaf 1 januari 2015 gelden. Deze grenswaarden zijn strenger dan de grenswaarden die 

vóór deze termijn van kracht zijn. 
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Voor de berekeningen en toetsing is met name de grenswaarde voor de 

jaargemiddelde concentratie relevant. Deze grenswaarde is voor stikstofdioxide 

maatgevend. De grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie wordt pas 

overschreden bij jaargemiddelde concentraties vanaf 82,2 µg/m
3
. Dergelijke hoge 

concentraties treden in Nederland niet op.  

2.2.2. Fijn stof (PM10) 

In Tabel 2-2 staan de grenswaarden voor fijn stof PM10 zoals deze van toepassing 

zijn in de omgeving van de N33. 

 

Tabel 2-2 Grenswaarden voor fijn stof (PM10) 

Toetsingseenheid Grenswaarde Opmerking 

Jaargemiddelde 

concentratie: 

40 µg/m
3
 geldig vanaf 01-01-2005

6
 

 

24-uurgemiddelde  

concentratie: 

50 µg/m
3
 overschrijding maximaal 35 

maal per kalenderjaar toegestaan 

geldig vanaf  11-06-2011
7
 

 

Voor de berekeningen en toetsing is met name de grenswaarde voor de 24-

uurgemiddelde concentratie relevant. Deze grenswaarde is voor fijn stof 

maatgevend. De grenswaarde voor de 24-uurgemiddelde concentratie wordt al 

overschreden bij jaargemiddelde concentraties hoger dan 32,5 µg/m
3
 (zonder 

toepassing van de zeezoutcorrectie).  

 

Correctie voor zeezout 

De concentraties fijn stof mogen conform de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 

2007 gecorrigeerd worden voor het gedeelte fijn stof dat zich van nature in de lucht 

bevindt, als het kwaliteitsniveau hoger is dan de grenswaarde. Voor Nederland heeft 

deze correctie betrekking op het aandeel zeezout in de buitenlucht. De 

zeezoutcorrectie voor de jaargemiddelde concentratie is plaatsafhankelijk en ligt, 

afhankelijk van de locatie in Nederland, tussen de 3 en 7 µg/m
3
. De zeezoutcorrectie 

voor het aantal dagen per kalenderjaar dat de 24-uurgemiddelde concentratie PM10 

hoger is dan 50 µg/m
3
 is voor geheel Nederland gelijk. Deze correctie bedraagt 6 

dagen.  

 

2.2.3.  Fijn stof (PM2,5) 

Vanaf 1 januari 2015 wordt de grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie fijn 

stof (PM2,5) van kracht. Tot 1 januari 2015 blijft het toetsen aan deze grenswaarde 

voor PM2,5 buiten beschouwing, ongeacht of het project na die datum een effect 

heeft of kan hebben op de luchtkwaliteit. In het kader van de MER voor de N33 is 

het echter wenselijk om (toekomstige) milieueffecten van het project op een 

dusdanige wijze inzichtelijk te maken dat een goede vergelijking van alternatieven 

                                                      
6 Voor de noordelijke provincies heeft de Europese commissie geen derogatie verleend voor de jaargemiddelde 

grenswaarde PM10 en blijft de bestaande ingangsdatum van de grenswaarde van kracht. 
7 De Europese commissie heeft derogatie verleend tot 1 juni 2011. Tot 11 juni 2011 geldt een grenswaarde van 75 

g/m3 voor de etmaalgemiddelde grenswaarde PM10, die maximaal 35 maal per jaar overschreden mag worden. 

Omwille van de vergelijkbaarheid zijn de concentraties voor alle zichtjaren vergeleken met de etmaalgemiddelde 
grenswaarden voor PM10 die vanaf 11 juni 2011 gelden. Deze grenswaarden zijn strenger dan de grenswaarden die 

vóór deze termijn van kracht zijn. 
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mogelijk is. Omdat de PM2,5-norm duidelijk is en de datum van inwerkingtreding 

van toetsing aan de grenswaarde op of omstreeks het jaar van realisatie van het 

project ligt, wordt in het kader van het MER de concentratie PM2,5 beschouwd in dit 

onderzoek. 

 

In Tabel 2-3 is de grenswaarde weergegeven zoals deze vanaf 2015 geldt voor 

PM2,5.  

 

Tabel 2-3 Grenswaarden voor fijn stof (PM2,5) 

Toetsingseenheid Grenswaarde Opmerking 

Jaargemiddelde 

concentratie: 

25 µg/m
3
 Geldig vanaf  01-01-2015 

 

2.3 Toetsafstanden 

Conform de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007 moeten de concentraties op 

representatieve locaties worden berekend en getoetst. Voor zowel NO2 als PM10 

moet de concentratie in beginsel
8
 vanaf 10 meter van de wegrand worden getoetst. 

Daarnaast geldt dat de volgende locaties geen onderdeel uitmaken van het 

toetsgebied: 

 Het gebied gelegen tussen de rijksweg en de op- en afritten (de ‘lussen’ en 

‘klaverbladen’); 

 De middenberm, tenzij deze voor publiek toegankelijk is; 

 De stroken tussen de rijksweg en eventueel aanwezige geluidswerende constructies, 

zoals schermen, langs de weg. 

 

                                                      
8 Uitzondering is een situatie waarin bebouwing zich, over 100 m lengte van de weg, bevindt op minder dan 10 m 
van de wegverharding (gevelafstand). In die situatie is de maximale afstand waar de luchtkwaliteit wordt bepaald de 

(over 100 meter) gemiddelde afstand tot de bebouwing. Deze situatie doet zich bij dit project niet voor. 
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3 Uitgangspunten, invoergegevens en werkwijze 

In dit hoofdstuk worden de belangrijkste uitgangspunten en invoergegevens 

behandeld. Een detailoverzicht van de invoergegevens is opgenomen in bijlagen II 

t/m IV. Tevens wordt in dit hoofdstuk de wijze uiteengezet waarop het 

luchtkwaliteitonderzoek is uitgevoerd. 

3.1 Voorgenomen wegaanpassing 

De voorgenomen wegaanpassing vindt plaats op de N33 tussen Assen-Zuid en 

Zuidbroek, waar op het volgende wegvak de bestaande 2x1 autoweg wordt ingericht 

als 2x2 autoweg:  

- De N33 tussen km 7,5 (knooppunt Assen) en km 44,4 (ten noorden van knooppunt 

Zuidbroek). Dit traject doorkruist de gemeenten Assen, Rolde, Gieten, Veendam en 

Menterwolde. 

 

Daarnaast zullen de aansluitingen van de N33 op de A28 en op de A7 worden 

ingericht als knooppunten, waardoor er ook wegaanpassingen zijn op:  

- De N33 tussen km 5,8 en km 7,5 (knooppunt N33-A28 bij Assen) 

- De A28 tussen km 169,6 en km 171,2 (knooppunt N33-A28 bij Assen) en  

- De A7 tussen km 222,7 en km 224, 3 (knooppunt N33-A7 bij Zuidbroek). 

 

De maximumsnelheid zoals deze op het tracé geldt in de autonome ontwikkeling en 

na de wegaanpassing is weergegeven in Tabel 3-1.  

 

Tabel 3-1 maximumsnelheden 

Weg Maximumsnelheid 
autonome ontwikkeling 
[km/uur] 

Maximumsnelheid 
wegontwerp 
[km/uur] 

N33 tussen km 5,8 

(Assen) en km 45,2 
100 100 

A28 tussen km 168,7 en 

km 170,5 
120 120 

A7 tussen km 222,2 en 

km 225,4 
120 120 

3.2 Varianten en zichtjaren 

In het luchtkwaliteitonderzoek zijn verschillende varianten en zichtjaren beschouwd. 

In onderstaande Tabel 3-2 is hier een overzicht van gegeven: 

Tabel 3-2 Varianten en zichtjaren 

Variant Specificaties onderzoeksjaren 

Huidige situatie De bestaande situatie voor de 

wegaanpassing 

2010 

Autonome 
ontwikkeling (AO) 

Alleen autonome aanpassingen 

van het wegontwerp  

2015 en 2020 
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Wegontwerp (WO) Zie § 3.1 2015 en 2020 

 

In de autonome ontwikkeling vindt er een aanpassing plaats aan de rotonde bij 

Gieten. De N33 wordt verdiept aangelegd en gaat onder de rotonde door. Deze 

aanpassing wordt gedaan voordat de N33 wordt verdubbeld, en is derhalve 

opgenomen in de autonome ontwikkeling. De verdiepte ligging is ook verwerkt in de 

huidige situatie, hoewel de bouwwerkzaamheden aan de verdiepte ligging anno 2010 

plaatsvinden, en het niet zeker is of de verdiepte ligging al in 2010 in gebruik wordt 

genomen. Door de verdiepte ligging in de huidige situatie op te nemen wordt wat 

betreft het verschil tussen de huidige situatie en de toekomst een "worst case 

scenario" berekend. Een verdiepte ligging in de huidige situatie leidt namelijk tot 

lagere concentraties dan een maaiveldligging. De afname naar de toekomst ten 

gevolge van de dalende achtergrondconcentraties en emissiefactoren wordt hierdoor 

niet overschat. 

 

Het wegontwerp is voor het MER het enige alternatief dat onderzocht wordt, voor 

het aspect luchtkwaliteit is het meest milieuvriendelijke alternatief (MMA) gelijk 

aan de het wegontwerp. In het wegontwerp wordt de N33 ter plaatse van de rotonde 

bij Gieten eveneens verdiept aangelegd, in combinatie met de verdubbeling naar een 

2x2autoweg zoals beschreven in paragraaf 3.1. 

 

Het jaar van openstelling van de wegaanpassing is geprognosticeerd op 2014. Dit 

betekent dat 2015 het eerst volledige kalenderjaar na openstelling is en daarmee het 

eerste zichtjaar van dit onderzoek. Het onderzoeksjaar 2020 geeft inzicht in de 

ontwikkeling van de luchtkwaliteit naar de toekomst. De huidige situatie is voor de 

MER berekend voor het jaar 2010, zijnde het laatste kalenderjaar voordat met de 

werkzaamheden een aanvang is gemaakt. 

3.3 Gebiedsafbakening  

3.3.1. Methode afbakening 

 

De gebiedsafbakening is conform artikel 15a, lid 4 Tw uitgevoerd. Uit dit artikel 

volgt dat het luchtonderzoek zich beperkt tot het vaststellen en beoordelen van de 

concentraties tot één kilometer aan weerszijden van alle wegvakken tussen de  

voorafgaande tot en met de eerstvolgende aansluiting op de aan te passen weg.  

Daarbij wordt met een ‘aansluiting’ ook een knooppunt bedoeld. 

 

Het komt er op neer dat de rapportage van het luchtonderzoek voor de volgende 

wegen plaats vindt: 

 Alle wegen op het hoofdwegennet tot en met de eerste aansluiting of het eerste 

knooppunt na de wegaanpassing; 

 De wegen van het onderliggend wegennet binnen het onderzoeksgebied; 

 De wegen op het onderliggend wegennet binnen 200 meter van het hoofdwegennet, 

waarvan de intensiteiten op doorsnedeniveau meer dan 10% t.o.v. het 

hoofdwegennet bedragen. 

 

Bij het onderliggend wegennet is als aanvullend criterium op de gebiedsafbakening 

uit de tracéwet gehanteerd dat het onderliggend wegennet alleen berekend wordt als 

het voorkomt in de Saneringstool versie 3.0. Langs wegvakken die niet zijn 

opgenomen in de Saneringstool zullen grenswaarden naar verwachting niet 
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overschreden worden
9
. De concentraties luchtverontreinigende stoffen zijn in het 

rapportagegebied van de N33 erg laag ten opzichte van andere delen van Nederland. 

Uit het NSL hoofddocument
10

, bijlage 4, tabel 1 volgt dat er in de provincies 

Drenthe en Groningen in 2008, 2011 en 2015 geen enkele overschrijding van de 

grenswaarden voor NO2 en PM10 optreedt. 

 

De resultaten van de toepassing van de methodiek voor de gebiedsafbakening zijn 

opgenomen in bijlage I van dit rapport.  

3.3.2. Rapportagegebied en onderzoeksgebied 

Op grond van voorgaande stappen is de gebiedsafbakening doorlopen. In bijlage I 

van dit rapport is in tabelvorm opgenomen voor welke wegen het 

luchtkwaliteitonderzoek heeft plaatsgevonden. Het rapportagegebied omvat de 

volgende wegvakken van het hoofdwegennet:  

 de N33 tussen km 5,8 en km 46,7;  

 de N34 tussen km 91,7 en km 99,0; 

 de A28 tussen km 159,7 en km 174,4; 

 de A7 tussen km 221,3 en km 229,9. 

 

In Fout! Verwijzingsbron niet gevonden. is de uiteindelijke afbakening 

weergegeven. Het lichtgroene gebied is het rapportagegebied waarbinnen in dit 

onderzoek gerapporteerd wordt. De zwarte wegen in dit gebied zijn de wegen van 

het hoofdwegennet waar de wegaanpassing plaats vindt. De groene wegen zijn de 

overig wegen van het hoofdwegennet binnen het rapportagegebeid.  

De lichtblauwe wegen in de figuur zijn de wegen van het onderliggend wegennet die 

voorkomen in de Saneringstool. De donkerrode wegen zijn de wegen uit het 

onderliggend wegennet die zijn opgenomen vanwege cumulatie met het 

hoofdwegennet. 

 

Om grenseffecten
11

 te voorkomen en de zogenoemde dubbeltellingcorrectie
12

 op de 

juiste wijze uit te voeren, worden ook alle wegvakken van de rijkswegen tot ruim 

3,5 km vanaf het rapportagegebied meegenomen in het wegmodel en de 

concentratieberekening. In de figuur zijn deze aansluitende wegen van het 

hoofdwegennet blauw weergegeven. Samen met de wegen in het rapportagegebied 

vormen deze wegvakken het onderzoeksgebied. 

 

                                                      
9 In het kader van het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) is de zogenoemde Saneringstool 

ontwikkeld (www.saneringstool.nl). De Saneringstool is een analyse-instrument in de vorm van een 

computerprogramma waarmee snel een gedetailleerd overzicht kan worden verkregen van de ontwikkeling van de 
luchtkwaliteit in Nederland. Tegenwoordig wordt de Saneringstool Monitoringstool genoemd. 

De Saneringstool bevat een selectie van wegvakken. Deze wegvakken zijn geselecteerd op basis van een 

‘drempelwaarde’ voor de intensiteit waaronder het zeer onwaarschijnlijk is dat overschrijding van grenswaarden 
plaatsvindt als gevolg van het wegverkeer. Voor verschillende combinaties van omgevingskenmerken en het aandeel 

vrachtverkeer zijn drempelwaarden vastgesteld. Gemiddeld ligt de drempelintensiteit rond de 10.000 

motorvoertuigen per etmaal. In specifieke situaties zijn er wegvakken meegenomen met intensiteiten van minder 
dan 5.000 motorvoertuigen per etmaal. Veel rapportageplichtige lokale en regionale overheden hebben het wegennet 

uitgebreid tot alle wegen binnen hun beheersgebied (m.u.v. wijkwegen en andere lagere categorie wegen).  

10 Programmabureau luchtkwaliteit. "Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL), kabinetsbesluit", 
10 juli 2009 
11 Het onterecht ‘vervormen’ van contouren aan de rand van het rapportagegebied, door een onderschatting van de 

concentraties aan de randen van het rapportagegebied. 
12 Het corrigeren voor de concentratiebijdragen van het hoofdwegennet die in de achtergrondconcentraties zijn 

opgenomen, om te voorkomen dat de concentratiebijdragen vanuit het hoofdwegennet dubbel in rekening worden 

gebracht. Zie ook hoofdstuk 2 van het TNO Bijlagenrapport (TNO. Keuken, M. P. et al. Bijlagen bij de 
luchtkwaliteitberekeningen in het kader van ZSM/Spoedwet; status september 2008. Rapportnummer 2008-U-

R0919/B). 
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Figuur 3-1 Definitieve afbakening van de te onderzoeken wegen 

3.4 Rekenmodellen 

Berekeningen van de luchtkwaliteit zijn uitgevoerd met twee rekenmodellen. Wegen 

die vallen binnen het toepassingsbereik van standaard rekenmethode 2 (SRM 2), 

zoals beschreven in de Rbl 2007, zijn doorgerekend met het rekenmodel Pluim 

Snelweg, versie 1.5, van TNO. Wegen die vallen binnen het toepassingsbereik van 
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standaard rekenmethode 1 (SRM 1), zoals beschreven in de Rbl 2007, zijn 

doorgerekend met het rekenmodel CAR II versie 9.0. 

 

Alle wegen van het hoofdwegennet zijn berekend met SRM2. De wegen van het 

onderliggend wegennet zijn gedeeltelijk berekend met SRM1 en gedeeltelijk met 

SRM2. In bijlage I staat in tabel 1 en tabel 2 aangegeven welke wegen van het 

onderliggend wegennet zijn berekend met SRM 1, en welke met SRM2. 

3.5 Invoergegevens luchtkwaliteitberekeningen 

De minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer publiceert 

invoergegevens die gebruikt moeten worden bij berekeningen van de luchtkwaliteit. 

Deze taak van de minister is vastgelegd in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 

2007. De invoergegevens betreffen achtergrondconcentraties, emissiefactoren, 

meteorologische gegevens en de ruwheidskaart. Deze invoergegevens worden 

jaarlijks vóór 15 maart geactualiseerd. Daarnaast wordt bij de berekeningen van de 

luchtkwaliteit gebruik gemaakt van verkeersgegevens en omgevingskenmerken van 

de wegen. De gehanteerde invoergegevens van de Pluim Snelweg berekeningen 

staan in Bijlage III. 

 

Verkeersgegevens hoofdwegennet 

De berekende emissies en concentraties vanwege de rijkswegen zijn gebaseerd op 

weekdaggemiddelde verkeersintensiteiten, rijsnelheden en congestiepercentages 

(fractie van het verkeer dat in de vrije doorstroming wordt belemmerd). De 

gehanteerde verkeersgegevens van de rijkswegen zijn opgenomen in bijlage II. Bij 

de verkeersintensiteiten is onderscheid gemaakt in licht, middelzwaar en zwaar 

verkeer. De verkeersintensiteiten zijn ontleend aan het verkeersmodel RGA
13

, versie 

1.2. 

 

Verkeersgegevens onderliggend wegennet 

De berekende emissies en concentraties zijn gebaseerd op weekdaggemiddelde 

verkeersintensiteiten, snelheidskarakteristieken en de fractie van het verkeer dat in 

de vrije doorstroming wordt belemmerd. Bij de gehanteerde verkeersintensiteiten is 

onderscheid gemaakt in licht, middelzwaar en zwaar verkeer. De 

verkeersintensiteiten zijn ontleend aan een aangepaste versie van het 

RGA
13

verkeersmodel (versie1.2). De gehanteerde verkeersgegevens van het 

onderliggend wegennet zijn opgenomen in bijlage II. De totale etmaalintensiteiten 

van het vrachtverkeer zijn afgerond op 100-tallen. 

 

Omgevingskenmerken onderliggend wegennet 

De kenmerken van de wegen uit het onderliggend wegennet zijn overgenomen uit de 

Saneringstool (www.saneringstool.nl), die tegenwoordig Monitoringstool heet. Dit 

gaat om het wegtype, het snelheidstype en de bomenfactor. Het wegtype geeft aan 

wat voor soort bebouwing langs de weg aanwezig is. Het snelheidstype kenmerkt het 

type verkeer op de weg, bijvoorbeeld stagnerend stadsverkeer of doorstromend 

stadsverkeer. De bomenfactor geeft aan in hoeverre de weg is overdekt door 

boomkruinen.  

 

                                                      
13 RGA: verkeersmodel  voor  de Regio Groningen-Assen. Het RGA is een verfijning van NRM Noord-Nederland 

(versie 3.3). NRM: Nieuw Regionaal Model. 

http://www.saneringstool.nl/
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3.6 Werkwijze 

De emissies van NOx en PM10 zijn berekend voor de zichtjaren 2010, 2015 en 2020. 

De emissieverschillen tussen de varianten en de zichtjaren vloeien voort uit de 

verandering van de factoren die de emissie bepalen. Deze factoren zijn de 

verkeersintensiteit, de voertuigverdeling, de rijsnelheid, de mate van congestie en de 

representatieve emissiefactoren.  

 

Naast de emissies zijn per zichtjaar ook de concentraties van NO2 en PM10 berekend. 

De concentraties van de SRM2 wegen zijn berekend voor een regelmatig grid, 

waarbij om de 10 m een rekenpunt ligt. De berekende concentratie van een 

rekenpunt vertegenwoordigt de concentratie per gridcel. Het programma Pluim 

Snelweg voert op de jaargemiddelde concentraties NO2 en PM10 een 

dubbeltellingcorrectie uit door gebruik te maken van voor dubbeltelling 

gecorrigeerde achtergrondconcentraties. Daarnaast zijn de jaargemiddelde 

concentraties PM10 gecorrigeerd voor het van nature in de lucht aanwezige zeezout 

indien het kwaliteitsniveau zonder correctie hoger is dan de grenswaarde. De 

correctie voor zeezoutaërosol voor de gemeenten in het studiegebied van dit 

onderzoek varieert van 4 tot 5 µg/m
3
. In tabel 5 vanBijlage III is een overzicht 

opgenomen van de gehanteerde zeezoutcorrecties. 

 

Er is voor de SRM2 wegen in dit onderzoek geen gebruik gemaakt van het 

toepasbaarheidsbeginsel zoals omschreven in de Wet milieubeheer. De concentraties 

in het onderzoeksgebied zijn dermate laag dat ook zonder toepasbaarheidsbeginsel 

ruimschoots aan de grenswaarden wordt voldaan. Het is een worst case scenario om 

het toepasbaarheidsbeginsel niet toe te passen. De toetsafstand is voor SRM2 wegen 

zodoende steeds 10 meter vanaf de wegrand. De concentraties van de SRM1 wegen 

zijn berekend op de toetsafstanden zoals gegeven in Bijlage 4. 

Voor alle varianten en zichtjaren zijn, voor zover van toepassing, de oppervlakken 

berekend waar grenswaarden overschreden worden. Voor het maatgevende zichtjaar, 

2015,  is ook een verschilanalyse uitgevoerd. In geval van overschrijding is 

nagegaan hoeveel woonadressen binnen de overschrijdingscontour gelegen zijn. 

 

Voor de luchtkwaliteit in Nederland zijn de concentraties van NO2 en PM10 kritisch 

ten opzichte van de normen. De berekende concentraties van NO2 en PM10 zijn 

jaargemiddelde concentraties. Deze zijn getoetst aan de geldende grenswaarden. De 

berekende concentraties zijn eveneens getoetst aan indicatorwaarden
14

 voor de 

jaargemiddelde concentraties waarbij de grenswaarden voor de uurgemiddelde 

concentratie NO2 en de 24-uurgemiddelde concentratie PM10 overschreden worden. 

De procedure is toegelicht in de Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007. 

 

PM2,5 

Vanaf 1 januari 2015 geldt een grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie 

fijn stof (PM2,5) van 25 μg/m
3
. Tot 1 januari 2015 blijft het toetsen aan deze 

grenswaarde voor PM2,5 buiten beschouwing, ongeacht of het project na die datum 

een effect heeft of kan hebben op de luchtkwaliteit. In het kader van het MER voor 

de N33 is het echter wenselijk om (toekomstige) milieueffecten van het project op 

een dusdanige wijze inzichtelijk te maken dat een goede vergelijking van 

                                                      
14. Bij een jaargemiddelde concentratie NO2 van 82,2 μg/m3 of hoger wordt de grenswaarde voor de uurgemiddelde 

concentratie NO2 overschreden. Bij een jaargemiddelde concentratie PM10 hoger dan 32,5 μg/m3 wordt de 

grenswaarde voor de 24 uurgemiddelde concentratie PM10 overschreden. 
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alternatieven mogelijk is. Omdat de PM2,5-norm duidelijk is en de datum van 

inwerkingtreding van toetsing aan de grenswaarde op of omstreeks het jaar van 

realisatie van het project ligt, kan in het kader van het MER van de N33 het 

volgende worden opgemerkt. 

 

PM10- en PM2,5-concentraties zijn sterk gerelateerd. In de analyse15 van het 

Planbureau voor de Leefomgeving is opgenomen dat, uitgaande van de huidige 

kennis over emissies en concentraties van PM10 en PM2,5, kan worden gesteld dat als 

vanaf 2011 aan de grenswaarden voor PM10 wordt voldaan, ook aan de 

grenswaarden voor PM2,5 wordt voldaan. Daarmee is de kans zeer klein dat de norm 

voor PM2,5 wordt overschreden op locaties waar de PM10-norm wordt gehaald16. 

 

Daarnaast heeft Rijkswaterstaat, los van dit project, specifiek voor PM2,5 een 

knelpuntenanalyse laten uitvoeren voor de zichtjaren 2015 en 2020. Uit deze analyse 

komt naar voren dat in de genoemde zichtjaren geen knelpunten langs rijkswegen te 

verwachten zijn. Uitgangspunt hierbij is wel dat de maatregelen zoals deze zijn 

verwerkt in de Saneringstool daadwerkelijk worden uitgevoerd en dat 

achtergrondconcentratie en emissie van PM2,5 niet toenemen. 

 

Op basis van het bovenstaande kan worden geconcludeerd dat in het kader van het 

MER voor de N33 uitgangspunt is dat de conclusies voor PM10 ook gelden voor 

PM2,5. 

 

 

Toetsing overige stoffen 

Voor de luchtkwaliteit zijn de stoffen NO2 en PM10 maatgevend, omdat deze stoffen 

bij drukke wegen de grenswaarden benaderen of overschrijden. Voor de overige -

stoffen (zwaveldioxide, koolmonoxide, lood en benzeen) is met behulp van het 

rekenmodel CAR II een screening uitgevoerd. Voor deze stoffen is het verschil 

tussen de grenswaarde en de som van de verkeersbijdrage en de 

achtergrondconcentratie dermate groot dat overschrijding van de grenswaarden in 

2010, 2020 en de tussenliggende jaren redelijkerwijs kan worden uitgesloten. In het 

bijlagenrapport van TNO
17

 is dit nader toegelicht en onderbouwd. 

                                                      
15 Uitgevoerd in het kader van de jaarlijkse bepaling van de grootschalige concentratiekaarten, PBL, 2010. 
16 Ook in het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit is het uitgangspunt dat het ingezette beleid om de 

PM10-concentraties te verlagen tevens een positief effect heeft op de PM2,5-concentraties. 
17 TNO. Keuken, M. P. et al. Bijlagen bij de luchtkwaliteitberekeningen in het kader van ZSM/Spoedwet; status 

september 2008. Rapportnummer 2008-U-R0919/B. 
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4 Resultaten van de emissieberekeningen 

De emissies en verkeersprestaties
19

 zijn berekend voor het referentiejaar 2010, de 

autonome ontwikkeling (AO) en het wegontwerp (WO) voor de zichtjaren 2015 en 

2020. Tabel 4-1 bevat een overzicht van de emissies (NOx en PM10) en 

verkeersprestaties. De emissie van NOx (stikstofoxiden) bestaat uit de directe 

uitstoot van NO2 (stikstofdioxide) en NO (stikstofoxide). Eenmaal in de buitenlucht 

oxideert NO onder invloed van zonlicht en ozon tot NO2.  

 

Tabel 4-1. Verkeersprestaties (km/etmaal x 1.000) en emissies (ton/jaar) door 

wegverkeer vanwege de rijkswegen in het rapportagegebied. Resultaten 

weergegeven voor 2010 (huidige situatie) en de zichtjaren 2015 en 

2020(autonome ontwikkeling en wegontwerp). 

Hoofdwegennet  2010  2015 2015 2020 2020 

(SRM 2) huidig AO WO AO WO 

            

Verkeersprestatie  
1607 1744 1791 1943 2011 

personenauto’s 1393 1514 1562 1690 1759 

 vrachtwagens 214 230 229 253 253 

            

Emissies            

NOx 602 428 432 245 248 

 personenauto’s 186 141 145 101 104 

 vrachtwagens 416 288 287 144 144 

            

PM10  29.4 21.5 21.8 19.8 20 

 personenauto’s 18.7 13 13.4 11.6 11.9 

vrachtwagens 10.7 8.5 8.4 8.2 8.1 

 

 

De emissies van het verkeer nemen van 2010 tot 2015 sterk af, ondanks de toename 

van het verkeer. Dit wordt veroorzaakt door strengere emissienormen voor 

wegverkeer en ontwikkelingen in de autotechniek (minder uitstoot per voertuig). De 

getallen voor 2020 laten zien dat dit zich voortzet: de emissies nemen verder af 

terwijl de verkeersprestatie toeneemt. 

 

Door de wegaanpassing neemt het personenverkeer in 2015 in het rapportagegebied 

toe ten opzichte van de autonome ontwikkeling in het zelfde jaar. De toename van 

de emissie is iets kleiner dan de toename van de verkeersprestatie. Dit wordt 

veroorzaakt door de afnemende congestie bij de aanpassing aan de N33. Voor NOx 

resulteert het bovenstaande er in dat de emissie toeneemt (+0,7%), als het 

wegontwerp wordt vergeleken met de autonome ontwikkeling. Ook voor PM10 treedt 

een beperkte toename van de totale emissie op ( +1,8%).  

 

                                                      
19 Verkeersprestatie = het aantal kilometers dat het totale aantal motorvoertuigen per etmaal rijdt. Een verschil in de 

verkeersprestatie is een maat voor de groei van het verkeer. 
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In 2020 neemt de verkeersprestatie van personenauto’s in het wegontwerp ten 

opzichte van de autonome ontwikkeling toe in het rapportagegebied. Deze groei 

wordt evenals in 2015 veroorzaakt door de wegaanpassing (verkeersaantrekkende 

werking). Het toegenomen personenverkeer bij het wegontwerp veroorzaakt in 2020 

een stijging van de emissies. In het wegontwerp treedt in 2020 een toename (+1,2%) 

van de totale emissie NOx op ten opzichte van de autonome ontwikkeling. In totaal 

is er een toename (+1,4%) van de emissie van PM10, in het wegontwerp in 

vergelijking met de autonome ontwikkeling. De toename van de emissie is iets 

kleiner dan de toename van de verkeersprestatie. Dit wordt veroorzaakt door de 

afnemende congestie bij de aanpassing aan de N33. 

 

Resumé  

Uit de resultaten van de emissieberekeningen blijkt dat in 2015 en 2020 de emissies 

NOx,en PM10 in het wegontwerp hoger zijn dan in de autonome ontwikkeling. Door 

de verdubbeling van de N33 ontstaat er een verkeersaantrekkende werking, 

waardoor het verkeer toeneemt. De relatieve toename van de emissie is iets kleiner 

dan de verkeerstoename. Dit wordt veroorzaakt door de verminderde congestie op 

de N33. De emissies nemen tussen 2010 en 2015, en tussen 2015 en 2020 af, 

ondanks een toename van het verkeer. 
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5 Resultaten van de concentratieberekeningen 

In dit hoofdstuk worden de resultaten van de concentratieberekeningen in de vorm 

van concentratiekaarten en tabellen met overschrijdingsoppervlakken gepresenteerd 

en toegelicht.  

 

De concentraties langs het hoofdwegennet zijn opgenomen in bijlage V. De 

concentraties zijn weergegeven op een schaal van groen tot rood, waarbij rood de 

hoogst voorkomende concentratie is.  

 

In bijlage V zijn tevens de concentraties van de SRM-2 cumulatiewegen van het 

onderliggend wegennet opgenomen. De concentraties langs het overige 

onderliggend wegennet zijn weergegeven in bijlage VII. Deze bijlage bevat tabellen 

met de maximale concentraties langs de wegen op de toetsafstand. In de volgende 

paragrafen worden de hoogste concentraties voor het hoofdwegennet en 

onderliggend wegennet weergegeven en nader besproken. 

5.1 Jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide 

In Tabel 5-1 zijn de hoogste concentraties stikstofdioxide weergegeven bij de 

verschillende varianten, voor zowel het hoofdwegennet als het onderliggend 

wegennet. 

 

Tabel 5-1 Hoogste jaargemiddelde concentraties NO2 (g/m
3
) langs HWN en 

OWN 

 HWN OWN 

2010 Huidig 30.7 25.7 

2015 AO 25.5 24.7 

2015 WO/MMA 25.5 25.3 

2020 AO 18.6 18.2 

2020 WO/MMA 18.5 18.5 

 

 

In de huidige situatie (2010) komen geen overschrijdingen van de grenswaarde van 

voor. De hoogste berekende jaargemiddelde concentratie in het rapportagegebied 

bedraagt 30,7 g/m
3
, en dat is ruim beneden de grenswaarde voor de jaargemiddelde 

concentratie van 40 g/m
3
, die geldt vanaf 1 januari 2015. 

 

In het jaar 2015 is de hoogste jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide verder 

afgenomen tot 25,5 g/m
3
 in de autonome ontwikkeling en in het wegontwerp. De 

jaargemiddelde concentratie NO2 is daarmee in het gehele rapportagegebied ruim 

onder de grenswaarde van 40 µg/m
3
.  

 

Aan de resultaten voor het jaar 2020 is te zien dat de jaargemiddelde concentratie 

stikstofdioxide in de loop van de tijd verder afneemt tot 18,6 en 18,5 g/m
3
 in 

respectievelijk de autonome ontwikkeling en het wegontwerp ondanks een toename 

van het verkeer. De afname is het gevolg van het schoner worden van het verkeer 

(afname emissiefactoren). 
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Ook langs het onderliggend wegennet treden er geen overschrijdingen van de 

grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie op. De hoogste jaargemiddelde 

concentratie in treedt op langs de Balkenweg in Assen en bedraagt 25,3 g/m
3
 in het 

wegontwerp in 2015. In de huidige situatie bedraagt de hoogste concentratie 25,7 

g/m
3
 langs de Balkenweg in Assen. De jaargemiddelde concentratie stikstofdioxide 

neemt ook hier in de loop van de tijd af door afnemende prognoses voor de 

achtergrondconcentraties en emissiefactoren, ondanks een toename van het verkeer. 

 

In bijlage VI is een verschilanalyse opgenomen voor de jaargemiddelde concentratie 

NO2. De verschilanalyses zijn gemaakt voor het hele rapportagegebied voor de 

zichtjaren 2015 en 2020. De verslechteringen die in deze kaarten te zien zijn, zijn 

concentratietoenamen onder de grenswaarde. 

 

Over de gehele N33 komt er een rijbaan bij. De concentraties nemen vooral aan de 

kant van de nieuwe rijbaan toe. Bij de aansluiting Veendam wordt de gehele 

rijksweg echter over een nieuw tracé gelegd. Hier nemen in de omgeving van het 

huidige tracé de concentraties af, terwijl de concentraties toenemen in de directe 

omgeving van de nieuwe aanleg. 

5.2 Uurgemiddelde concentratie stikstofdioxide 

Bij een jaargemiddelde concentratie NO2 van 82,2 μg/m
3
 of hoger wordt de 

grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie NO2 overschreden. De hoogst 

berekende jaargemiddelde concentratie in het rapportagegebied bedraagt  30,7µg/m
3
 

(huidige situatie). Daarmee voldoet de uurgemiddelde concentratie NO2 in alle 

onderzochte varianten en voor alle zichtjaren, inclusief de huidige situatie, aan de 

grenswaarde van de Wet luchtkwaliteit. 

5.3 Jaargemiddelde concentratie fijn stof PM10 

In Tabel 5-2 zijn de hoogste concentraties fijn stof PM10 weergegeven bij de 

verschillende varianten, voor zowel het hoofdwegennet als het onderliggend 

wegennet. 

 

Tabel 5-2 Hoogste jaargemiddelde concentraties PM10 (g/m
3
) langs HWN en 

OWN 

 HWN OWN 

2010 Huidig 23.8 22.7 

2015 AO 22.6 22.0 

2015 WO/MMA 22.7 22.1 

2020 AO 21.5 20.8 

2020 WO/MMA 21.5 20.9 

 

De hoogst berekende jaargemiddelde concentratie fijn stof PM10 bedraagt 23,8 
μg/m

3
 (huidige situatie). De jaargemiddelde concentratie fijn stof PM10 neemt in de 

loop van de tijd af, ondanks een toename van het verkeer. De afname is het gevolg 

van het schoner worden van het verkeer (afname emissiefactoren), en afnemende 

prognoses voor achtergrondconcentraties. Zowel in de autonome ontwikkeling als in 

het wegontwerp ligt de jaargemiddelde concentratie fijn stof PM10 in het 



 

IN190002 Kenmerk IN-WG-090013626 - vrijgegeven - Versie0.4 – 19 november 2010 

 
 

 

23/29 

rapportagegebied in alle zichtjaren dan ook ruim onder de grenswaarde van 40 

µg/m
3
. In de huidige situatie zijn er geen overschrijdingen van de grenswaarde. 

 

Hoge concentraties fijn stof PM10 doen zich vooral voor op plaatsen met een hoge 

achtergrondconcentratie. De hoge achtergrondconcentraties hangen samen met 

andere bronnen dan wegverkeer, zoals bijvoorbeeld intensieve veehouderijen. 

 

Langs het onderliggend wegennet zijn er in de autonome ontwikkeling en in het 

wegontwerp geen overschrijdingen van de jaargemiddelde grenswaarde. De hoogste 

jaargemiddelde concentratie treedt op in Assen langs de Balkenweg, nabij de A28, 

en bedraagt 22,1 g/m
3
 in het wegontwerp  in 2015. In de huidige situatie bedraagt 

de hoogste concentratie 22,7 g/m
3
 langs de Balkenweg in Assen. 

 

De verschilanalyse voor fijn stof in Bijlage VI laat geen zichtbare verschillen zien 

tussen de concentraties voor het wegontwerp en de autonome ontwikkeling voor de 

zichtjaren 2015 en 2020. 

5.4 24-uurgemiddelde concentratie fijn stof PM10  

Bij een jaargemiddelde concentratie fijn stof PM10 hoger dan 32,5 µg/m
3
 (exclusief 

zeezoutcorrectie) wordt de grenswaarde voor de 24-uurgemiddelde concentratie fijn 

stof PM10 overschreden. De hoogst berekende jaargemiddelde concentratie in het 

rapportagegebied bedraagt 23,8 µg/m
3
. Daarmee voldoet de 24-uurgemiddelde 

concentratie fijn stof PM10 in alle onderzochte varianten en voor alle zichtjaren aan 

de grenswaarde van de Wet luchtkwaliteit.  

5.5 PM2,5 

Op basis van de concentraties PM10 kan er een kwalitatieve uitspraak worden gedaan 

over de concentraties PM2,5, zoals beschreven in paragraaf 3.6. Hieruit kan 

geconcludeerd worden dat er voor PM2,5 geen overschrijdingen van de grenswaarde 

zullen optreden. 

5.6 Overschrijdingsoppervlakken  

Er zijn in het rapportagegebied geen overschrijdingen van de grenswaarden. 

Hierdoor komen er in het rapportagegebied geen overschrijdingsoppervlakken voor 

waar de grenswaarden worden overschreden. 

5.7 Blootgestelden 

Binnen het rapportagegebied komen geen overschrijdingsoppervlakken van de 

grenswaarden voor. Binnen het rapportagegebied worden daarom geen adressen 

blootgesteld aan concentraties boven de grenswaarden. 
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5.8 Overzicht resultaten 

Tabel 5-3 geeft voor de verschillende alternatieven en zichtjaren het 

overschrijdingsoppervlak en de hoogste jaargemiddelde concentraties. Daarnaast is 

per alternatief en zichtjaar aangegeven hoe vaak de uurgemiddelde concentratie voor 

NO2 van 200μg/m
3
 en de 24-uurgemiddelde concentratie voor PM10 van 50μg/m

3
 

maximaal worden overschreden. 

 

Tabel 5-3 Overzicht van overschrijdingsoppervlakken en hoogste concentraties 

voor huidige situatie, autonome ontwikkeling (AO) en wegontwerp (WO). 

Situatie NO2  PM10  

Overschrijdingsoppervlak 

(ha) grenswaarde 

Hoogste 

jaar-

gemiddelde 

concentratie 

(µg/m3) 

Maximum 

aantal over-

schrijdingen 

uur-

gemiddelde 

concentratie 

200 µg/m3 

Overschrijdingsoppervlak 

(ha) grenswaarde 

Hoogste 

jaar-

gemiddelde 

concentratie 

(µg/m3)* 

Maximum 

aantal over-

schrijdingen 

24-uur-

gemiddelde 

concentratie 

50 µg/m3* 

Jaar-

gemiddelde 

concentratie 

Uur-

gemiddelde 

concentratie 

Jaar-

gemiddelde 

concentratie 

24-uur-

gemiddelde 

concentratie  

Grenswaarde   40 18   40 35 

2010 Huidig 0 0 30,7 0 0 0 23,8 13 

2015 AO 0 0 25,5 0 0 0 22,6 11 

2015 

WO/MMA 
0 0 25,5 0 0 0 22,7 11 

2020 AO 0 0 18,6 0 0 0 21,5 9 

2020 

WO/MMA 
0 0 18,5 0 0 0 21,5 9 

* na zeezoutcorrectie 

 

In de onderzochte zichtjaren en varianten vinden geen overschrijdingen van 

grenswaarden voor NO2 en PM10 in de alternatieven plaats. De hoogste concentraties 

NO2 en PM10 komen voor langs de A28 in de gemeente Midden Drenthe bij de 

zuidelijke begrenzing van het rapportagegebied.  

5.9 Conclusie 

Nu de concentraties in het wegontwerp onder de grenswaarden blijven, kan de 

voorgenomen wegaanpassing gerealiseerd worden op grond van artikel 5.16, lid 1, 

sub a van de Wet milieubeheer. 
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6 MER afweging 

6.1 Afwegingskader MER 

Ten behoeve van het MER vindt er een afweging van de alternatieven plaats. In 

eerste instantie bestaat deze afweging uit een vergelijking van de oppervlakken waar 

de normen voor NO2 en PM10 worden overschreden op basis van de berekende 

concentraties. De concentratie PM2,5 zal hierbij kwalitatief worden beoordeeld.  Als 

er in het rapportagegebied geen normoverschrijdingen voorkomen, dan zal de 

afweging gebeuren op basis van de totale emissie van luchtverontreinigende stoffen, 

en op basis van de maximaal voorkomende concentraties in het rapportagegebied. 

Hoe deze aspecten worden gewogen staat in Tabel 6-1. 

 

 

Tabel 6-1 MER wegingstabel 

Betekenis Scores overschrijdings-

oppervlakken  

NO2, PM10 

Emissies 

NO2, PM10 

maximale 

concentraties  

NO2, PM10 

Aanzienlijke verbetering ++ Overschrijdings-

oppervlakken 

verdwijnen volledig 

Afname emissies 

van 20% of meer 

Afname concentraties 

van 3% of meer 

Geringe verbetering + Concentraties binnen 

overschrijdings-

oppervlakken nemen 

af 

Afname van 

emissies tussen de 

1% en 20% 

Afname van 

concentraties tussen 

de 1% en 3% 

Geen verslechtering of verbetering 0 Per saldo geen 

toename van 

overschrijdings-

oppervlak 

Verschil emissies 

tussen de  

-1% en 1% 

Verschil concentraties 

tussen de  

-1% en 1% 

Geringe verslechtering - Concentraties binnen 

overschrijdings-

oppervlakken nemen 

toe 

Toename van 

emissies tussen de 

1% en 20% 

Toename van 

concentraties tussen 

de 1% en 3% 

Aanzienlijke verslechtering  - - Nieuwe 

overschrijdings-

oppervlakken 

Toename emissies 

van 20% of meer 

Toename 

concentraties van 3% 

of meer 

 

 

Het Meest Milieuvriendelijke Alternatief (MMA) is gebaseerd op het wegontwerp 

(WO). In het MMA zijn aanvullende maatregelen genomen om de negatieve 

effecten van de aanleg van de weg te compenseren of mitigeren. Alle factoren die 

invloed hebben op de luchtkwaliteit zijn voor het MMA en WO identiek.  
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6.2 Resultaten MER 

 

De resultaten van het luchtonderzoek voor het MER zijn weergegeven in Tabel 6-2. 

De hoogste concentraties liggen in het rapportagegebied ver beneden de 

grenswaarden. Er komen dan ook geen oppervlakken voor waar de grenswaarden 

voor luchtkwaliteit overschreden worden. In Tabel 6-2 staan de resultaten die ten 

behoeve van de MER afweging gebruikt worden. Tabel 6-3 bevat de scoringsmatrix 

ten aanzien van het aspect luchtkwaliteit voor het MER.  

 

Tabel 6-2 Overzicht van emissies en hoogste concentraties ten behoeve van de 

MER afweging. 

 Overschrijdings

-oppervlakken 

Emissie NOx 

(ton/jaar) 

Emissie PM10 

(ton/jaar) 

Hoogste jaar-

gemiddelde 

concentratie 

NO2 (µg/m3) 

Hoogste jaar-

gemiddelde 

concentratie 

PM10 

(µg/m3)* 

Grenswaarde ha n.v.t. n.v.t. 40 40 

2010 Huidig 0 602 29.4 30,7 23,8 

2015 AO 0 428 21.5 25,5 22,6 

2015 WO/MMA 0 432 21.8 25,5 22,7 

2020 AO 0 245 19.8 18,6 21,5 

2020 WO/MMA 0 248 20.0 18,5 21,5 

* na zeezoutcorrectie 

 

 

Tabel 6-3 MER scoringsmatrix luchtkwaliteit 

 AO WO MMA 

Overschrijdingsoppervlakken 

NO2, PM10 

0 0 0 

Emissies NOx, PM10 0 - - 

Maximale concentraties 

NOx, PM10 

0 0 0 

0: geen verbetering of verslechtering ten opzichte van de autonome ontwikkeling 

-: geringe verslechtering ten opzichte van de autonome ontwikkeling  

 

Wat betreft de overschrijdingsoppervlakken en maximale concentraties geven het 

wegontwerp en het MMA een neutrale score. Ten opzichte van de autonome 

ontwikkeling laten zowel het wegontwerp als het MMA een geringe toename van de 

emissies NOx en PM10 zien in 2015 en 2020. Verder is te zien dat ten gevolge van de 

dalende emissiefactoren en achtergrondconcentraties de emissies en concentraties 

afnemen tussen 2010 en 2015, en tussen 2015 en 2020. 
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7 Conclusies 

Ten behoeve van het MER TB N33, is het effect van de verdubbeling van de N33 op 

de luchtkwaliteit is onderzocht. 

 

Emissies NO2 en PM10 

Ten gevolge van de verkeersaantrekkende werking van de wegverbreding ontstaan 

er door de verdubbeling van de N33 beperkt meer emissies van 

luchtverontreinigende stoffen dan in de autonome situatie.  

 

Concentraties NO2 en PM10 

In geen van de onderzochte zichtjaren komen overschrijdingen van de grenswaarden 

voor NO2 en PM10 voor.  De maximale concentraties in het rapportagegebied komen 

voor langs de A28 en zijn met het nieuwe wegontwerp vrijwel gelijk aan de 

concentraties in de autonome ontwikkeling. Concentratieverslechteringen komen 

voor aan de zijde van de wegverbreding van de N33 en nabij locaties waar de N33 

wordt verlegd zoals bij de aansluiting Veendam. Concentratieverbeteringen komen 

voor op locaties waar het oude tracé wordt verlaten. 

 

Concentraties overige luchtverontreinigende stoffen  uit de Wet milieubeheer en 

PM2,5 

Voor de concentraties van de overige luchtverontreinigende stoffen waarvoor 

grenswaarden zijn genoemd in de Wet milieubeheer zijn geen berekeningen 

uitgevoerd omdat de concentraties van deze stoffen overal langs het Nederlandse 

wegen ruim beneden de grenswaarden liggen.  

 

Voor de concentraties PM2,5 worden kwalitatieve uitspraken gedaan aan de hand van 

de resultaten berekend voor PM10. Aangezien in het gehele rapportagegebied aan de 

etmaalgrenswaarde voor PM10 wordt voldaan kan worden gesteld dat er ook aan de 

grenswaarde voor PM2,5 wordt voldaan.. 

 

Overschrijdingsoppervlakken 

Oppervlakken waar de grenswaarden worden overschreden komen in het 

rapportagegebied niet voor omdat er geen overschrijdingen van de grenswaarden 

voor NO2, PM10 of overige luchtverontreinigende stoffen zijn. 

 

Blootgestelden 

In het rapportagegebied worden geen mensen blootgesteld aan concentraties boven 

de grenswaarden, omdat concentraties boven de grenswaarden niet voorkomen in het 

rapportagegebied. 
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MER 

Het wegontwerp (WO) en meest milieuvriendelijk alternatief  (MMA) zijn voor het 

aspect luchtkwaliteit identiek. Wat betreft de overschrijdingsoppervlakken en 

maximale concentraties is er in het WO of MMA geen verbetering of verslechtering 

ten opzichte van de autonome ontwikkeling. De emissies NOx, en PM10 laten in het 

WO en MMA een geringe verslechtering zien ten opzichte van de autonome 

ontwikkeling. 

 

Hoofdconclusie 

In het rapportagegebied van de N33 worden geen grenswaarden overschreden. 

Hiermee kan de voorgenomen wegaanpassing gerealiseerd worden op grond van 

artikel 5.16, lid 1 sub a van de Wet milieubeheer. 
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Bijlage I Afbakening onderzoeksgebied 

De wijzigingen in de Spoedwet (artikel 4, vijfde lid) en de Tracéwet (artikel 15a. 

vierde lid) geven aan tot welk gebied het luchtonderzoek zich beperkt. 

Ten behoeve van de afbakening van het onderzoeksgebied zijn de volgende stappen 

uitgevoerd: 

 

Afbakening onderzoeksgebied 

- Selecteren wegvakken hoofdwegennet 

Het hoofdwegennet tot en met de eerste aansluiting of het eerste knooppunt na de 

wegaanpassing. Dit leidt tot de volgende wegvakken: 

o de N33 tussen km 5,8 en km 46,7;  

o de N34 tussen km 91,7 en km 99,0; 

o de A28 tussen km 159,7 en km 174,4; 

o de A7 tussen km 221,3 en km229,9. 

- Bepalen onderzoeksgebied 

Het onderzoeksgebied is een zone van 1 km aan weerszijde van de wegvakken van 

het hoofdwegennet 

 

Selecteren wegvakken hoofdwegennet ter voorkoming van grenseffecten en voor het 

correct uitvoeren van de dubbeltellingcorrectie 

Aan het hoofdwegennet worden toegevoegd alle wegen van het hoofdwegennet tot 

op 3,5 km afstand van bovenstaand hoofdwegennet (om op een juiste wijze de 

dubbeltellingcorrectie in de achtergrondconcentratie te verdisconteren, en om 

grenseffecten op de randen van het onderzoeksgebied te voorkomen); 

 

Selecteren wegvakken onderliggend wegennet 

Het onderliggend wegennet tot 1km van het hoofdwegennet voor zover dat aan het 

volgende criterium voldoet: 

o Het wegvak is opgenomen in de "Saneringstool". Langs de wegvakken die 

niet zijn opgenomen in de Saneringstool zullen zich naar verwachting geen 

overschrijdingen van grenswaarden voordoen
18

; 

In tabel 1 is weergegeven welke wegen van het onderliggend wegennet hieraan 

voldoen. 

                                                      
18 In het kader van het Nationaal Samenwerkingsprogramma Luchtkwaliteit (NSL) is de zogenoemde 

Saneringstool ontwikkeld. De Saneringstool is een analyse-instrument in de vorm van een 

computerprogramma waarmee snel een gedetailleerd overzicht kan worden verkregen van de 

ontwikkeling van de luchtkwaliteit in Nederland. In de Saneringstool is een selectie van OWN-

wegvakken opgenomen op basis van een potentiële overschrijding van de grenswaarde voor de 

jaargemiddelde concentratie NO2. Deze wegvakken zijn geselecteerd op basis van een ‘drempelwaarde’ 

voor de intensiteit waaronder het zeer onwaarschijnlijk is dat overschrijding van grenswaarden 

plaatsvindt als gevolg van het wegverkeer. Voor verschillende combinaties van omgevingskenmerken 

en het aandeel vrachtverkeer zijn drempelwaarden vastgesteld. Gemiddeld ligt de drempelintensiteit 

rond de 12.000 motorvoertuigen per etmaal. In specifieke situaties zijn er wegvakken meegenomen met 

intensiteiten van minder dan 8.000 motorvoertuigen per etmaal. 

 



 

 

 

Toevoegen wegvakken onderliggend wegennet ivm cumulatie met het 

hoofdwegennet 

De bijdrage van wegvakken van het onderliggend wegennet in de directe omgeving 

van het hoofdwegennet kan gevolgen hebben voor de concentraties langs het 

hoofdwegennet. Daarom zijn wegvakken van het onderliggend wegennet die binnen 

200m van het hoofdwegennet liggen èn in enig zichtjaar minimaal 10% van de 

intensiteit van het nabijgelegen hoofdwegennet hebben, meegenomen in de 

berekeningen. 

In tabel 2 is weergegeven welke OWN-wegvakken zijn toegevoegd ivm cumulatie 

met het hoofdwegennet. 

 

In  figuur 1 is de definitieve afbakening van het onderzoeksgebied weergegeven.  

 

Tabel 1  Selectie van wegvakken onderliggend wegennet 

Straatnaam Plaatsnaam Rekenmethode 

Balkenweg Assen SRM-1 

Beneden Oosterdiep Veendam SRM-1 

Geert Veenhuizenweg Veendam SRM-1 

Jakob Bruggemalaan Veendam SRM-1 

Lloydsweg Veendam SRM-1 

Van Stolbergweg Veendam SRM-1 

Provinciale weg Veendam SRM-2 

 

 

Tabel 2  Wegen uit onderliggend wegennet te beschouwen in verband met 

cumulatie met het hoofdwegennet 

Straatnaam Plaatsnaam Rekenmethode 

Nijend Anderen SRM-2 

Anreep Assen SRM-2 

Balkenweg Assen SRM-2 

De Haar Assen SRM-2 

Diepstroeten Assen SRM-2 

Graswijk Assen SRM-2 

Haarweg Assen SRM-2 

Twee Provincienweg Beilen SRM-2 

Provincialeweg Eext SRM-2 

Stationsstraat Eext SRM-2 

Dorpsstraat Eexterveen SRM-1 

Dalweg Eexterzandvoort SRM-2 

Asserstraat  Gieten SRM-1 

Gieterveldweg Gieten SRM-2 

Oelenboom Gieten SRM-2 

Oelenboom Gieten SRM-1 

De Hilte Gieterveen SRM-1 

Marwijksoord Marwijksoord SRM-2 

Duurkenakker Muntendam SRM-1 

Borgerderstraat Nooitgedacht SRM-2 

Grolloerstraat Rolde SRM-1 

Provincialeweg Veendam SRM-2 



 

 

Dalweg 12 Wildervank SRM-2 

KJ de Vriezenstraat Wildervank SRM-1 

Kerkstraat Zuidbroek SRM-1 
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Bijlage II Verkeersgegevens 

Deze bijlage bevat tabellen met de extracten van de verkeersgegevens voor: 

 2010 huidige situatie HWN SRM-2 (hoofdwegennet, Pluim Snelweg) 

 2015 en 2020 wegontwerp HWN SRM-2 

 2015 en 2020 autonome ontwikkeling HWN SRM-2 

 

 2010 huidige situatie OWN SRM-1(onderliggend wegennet, Geoair) 

 2015 en 2020 wegontwerp OWN SRM-1 

 2015 en 2020 autonome ontwikkeling OWN SRM-1 

 

 2010 huidige situatie OWN SRM-2 (onderliggend wegennet, Pluim 

Snelweg) 

 2015 en 2020 wegontwerp OWN SRM-2 

 2015 en 2020 autonome ontwikkeling OWN SRM-2 

 

 2010 huidige situatie OWN SRM-1 Cumulatie (onderliggend wegennet, 

Geoair, ten behoeve van cumulatie met hoofdwegennet) 

 2015 en 2015 wegontwerp OWN SRM-1 Cumulatie 

 2015 en 2015 autonome ontwikkeling OWN SRM-1 Cumulatie 

 

 2010 huidige situatie OWN SRM-2 Cumulatie (onderliggend wegennet, 

Pluim Snelweg, ten behoeve van cumulatie met hoofdwegennet) 

 2015 en 2015 wegontwerp OWN SRM-2 Cumulatie 

 2015 en 2015 autonome ontwikkeling OWN SRM-2 Cumulatie 

 

 

 



 

 

Verkeerscijfers huidige situatie (2010, SRM 2) 

 

WEG-
NUM-
MER TRAJECT 

Heen 
/ 
Terug 10P 10MV 10ZV congestie Vpers Vvracht 

N33 Assen - Rolde H 5900 412 788 0.000 100 80 

N33 Assen - Rolde T 6600 430 770 0.000 100 80 

N33 Rolde - Gieten H 4600 412 788 0.000 100 80 

N33 Rolde - Gieten T 4800 430 770 0.000 100 80 

N33 Gieten - Eexterveen H 4500 378 722 0.000 100 80 

N33 Gieten - Eexterveen T 5200 430 770 0.000 100 80 

N33 Eexterveen - Stadskanaal H 5500 412 788 0.000 100 80 

N33 Eexterveen - Stadskanaal T 6100 430 770 0.000 100 80 

N33 Stadskanaal - Wildervank H 6200 378 722 0.000 100 80 

N33 Stadskanaal - Wildervank T 6900 394 706 0.000 100 80 

N33 Wildervank - Veendam H 5600 378 722 0.000 100 80 

N33 Wildervank - Veendam T 5900 394 706 0.000 100 80 

N33 Veendam - Meeden H 6400 481 919 0.000 100 80 

N33 Veendam - Meeden T 6000 569 831 0.000 100 80 

N33 Meeden - Rijksweg A7 H 7700 657 943 0.000 100 80 

N33 Meeden - Rijksweg A7 T 7900 650 950 0.000 100 80 

N33 Rijksweg A7 - Noordbroek H 3700 246 354 0.000 100 80 

N33 Rijksweg A7 - Noordbroek T 3700 244 356 0.000 100 80 

N34 N34 Gieten - N33 H 9600 412 788 0.000 100 80 

N34 N34  Gieten - N33 T 9400 394 706 0.054 100 80 

N34 N34 Gieten - Annen H 7300 343 657 0.000 100 80 

N34 N34 Gieten - Annen T 6600 287 513 0.000 100 80 

A28 A28 Westerbork - RW 33 H 20800 1165 1435 0.000 120 90 

A28 A28 Westerbork - RW 33 T 18800 1004 1396 0.000 120 90 

A28 A28 RW 33 - Assen H 14300 618 782 0.000 120 90 

A28 A28 RW 33 - Assen T 12800 502 698 0.000 120 90 

A7 A7 zuidbroek - noordbroek H 15600 458 1142 0.000 120 90 

A7 A7 zuidbroek - noordbroek T 15200 456 1144 0.000 120 90 

A7 A7 noordbroek  - Scheemda H 13300 573 1427 0.000 120 90 

A7 A7 noordbroek  - Scheemda T 15000 565 1635 0.000 120 90 

 



 

 

 

Verkeerscijfers wegontwerp (2015 en 2020, SRM 2) 

 

WEG-
NUM-
MER TRAJECT 

Heen 
/ 
Terug 15P 15MV 15ZV 20P 20MV 20ZV 

congestie 

Vpers Vvracht 
2015 2020 

N33 Assen - Rolde H 6800 398 902 7600 459 1041 0.000 0.000 100 80 

N33 Assen - Rolde T 7800 450 950 8600 482 1018 0.000 0.000 100 80 

N33 Rolde - Gieten H 5500 398 902 6100 459 1041 0.000 0.000 100 80 

N33 Rolde - Gieten T 5700 418 882 6500 482 1018 0.000 0.000 100 80 

N33 Gieten - Eexterveen H 5400 398 902 6200 459 1041 0.000 0.000 100 80 

N33 Gieten - Eexterveen T 6300 418 882 7200 482 1018 0.000 0.000 100 80 

N33 Eexterveen - Stadskanaal H 6100 429 971 6900 490 1110 0.000 0.000 100 80 

N33 Eexterveen - Stadskanaal T 7100 450 950 8000 514 1086 0.000 0.000 100 80 

N33 Stadskanaal - Wildervank H 7200 398 902 8000 459 1041 0.000 0.000 100 80 

N33 Stadskanaal - Wildervank T 8300 418 882 9300 482 1018 0.000 0.000 100 80 

N33 Wildervank - Veendam H 6400 398 902 7200 459 1041 0.000 0.000 100 80 

N33 Wildervank - Veendam T 7200 418 882 8100 482 1018 0.000 0.000 100 80 

N33 Veendam - Meeden H 6900 617 883 7700 658 942 0.000 0.000 100 80 

N33 Veendam - Meeden T 7000 604 896 7800 644 956 0.000 0.000 100 80 

N33 Meeden - Rijksweg A7 H 8500 442 1258 9500 468 1332 0.000 0.000 100 80 

N33 Meeden - Rijksweg A7 T 9400 684 1016 10600 725 1075 0.000 0.000 100 80 

N33 Rijksweg A7 - Noordbroek H 4100 288 412 4600 370 530 0.000 0.000 100 80 

N33 Rijksweg A7 - Noordbroek T 4200 225 475 4600 257 543 0.000 0.000 100 80 

N34 N34 Gieten - N33 H 10300 398 902 11100 429 971 0.100 0.195 100 80 

N34 N34  Gieten - N33 T 10200 386 814 11000 386 814 0.154 0.244 100 80 

N34 N34 Gieten - Annen H 7900 306 694 8600 337 763 0.000 0.000 100 80 

N34 N34 Gieten - Annen T 7200 289 611 7900 322 678 0.000 0.000 100 80 

A28 A28 Westerbork - RW 33 H 21000 1165 1435 23400 1300 1600 0.000 0.000 120 90 

A28 A28 Westerbork - RW 33 T 21700 1066 1534 24600 1189 1711 0.000 0.000 120 90 

A28 A28 RW 33 - Assen H 16200 672 828 18200 717 883 0.000 0.000 120 90 

A28 A28 RW 33 - Assen T 16100 533 767 18400 574 826 0.000 0.000 120 90 

A7 A7 zuidbroek - noordbroek H 18400 416 1184 21000 390 1110 0.000 0.000 120 90 

A7 A7 zuidbroek - noordbroek T 17200 385 1115 19600 385 1115 0.000 0.000 120 90 

A7 A7 noordbroek  - Scheemda H 15300 546 1554 17700 572 1628 0.000 0.000 120 90 

A7 A7 noordbroek  - Scheemda T 15000 565 1635 17400 590 1710 0.000 0.000 120 90 

 



 

 

 

Verkeerscijfers autonome ontwikkeling (2015 en 2020, SRM 2) 

 

WEG-
NUM-
MER TRAJECT 

Heen 
/ 
Terug 15P 15MV 15ZV 20P 20MV 20ZV 

congestie 

Vpers Vvracht 
2015 2020 

N33 Assen - Rolde H 6400 398 902 7000 459 1041 0.000 0.000 100 80 

N33 Assen - Rolde T 7200 450 950 7800 482 1018 0.000 0.030 100 80 

N33 Rolde - Gieten H 5100 398 902 5500 459 1041 0.000 0.000 100 80 

N33 Rolde - Gieten T 5300 418 882 5800 482 1018 0.000 0.000 100 80 

N33 Gieten - Eexterveen H 5100 398 902 5600 459 1041 0.000 0.000 100 80 

N33 Gieten - Eexterveen T 5800 450 950 6500 482 1018 0.000 0.000 100 80 

N33 Eexterveen - Stadskanaal H 6000 429 971 6700 490 1110 0.000 0.000 100 80 

N33 Eexterveen - Stadskanaal T 6700 450 950 7400 514 1086 0.000 0.000 100 80 

N33 Stadskanaal - Wildervank H 6700 398 902 7400 459 1041 0.000 0.000 100 80 

N33 Stadskanaal - Wildervank T 7500 418 882 8200 482 1018 0.000 0.000 100 80 

N33 Wildervank - Veendam H 6100 398 902 6700 459 1041 0.000 0.000 100 80 

N33 Wildervank - Veendam T 6500 418 882 7100 482 1018 0.000 0.000 100 80 

N33 Veendam - Meeden H 7100 459 1041 7800 521 1179 0.000 0.000 100 80 

N33 Veendam - Meeden T 6700 604 896 7300 644 956 0.000 0.000 100 80 

N33 Meeden - Rijksweg A7 H 8500 699 1001 9300 740 1060 0.056 0.158 100 80 

N33 Meeden - Rijksweg A7 T 8700 684 1016 9500 725 1075 0.086 0.189 100 80 

N33 Rijksweg A7 - Noordbroek H 4100 288 412 4600 370 530 0.000 0.000 100 80 

N33 Rijksweg A7 - Noordbroek T 4200 282 418 4700 322 478 0.000 0.000 100 80 

N34 N34 Gieten - N33 H 10300 398 902 11000 398 902 0.077 0.171 100 80 

N34 N34  Gieten - N33 T 10200 386 814 11000 418 882 0.132 0.175 100 80 

N34 N34 Gieten - Annen H 7900 306 694 8500 337 763 0.000 0.000 100 80 

N34 N34 Gieten - Annen T 7200 289 611 7900 322 678 0.000 0.000 100 80 

A28 A28 Westerbork - RW 33 H 20800 1165 1435 23200 1300 1600 0.000 0.000 120 90 

A28 A28 Westerbork - RW 33 T 21200 1066 1534 24000 1189 1711 0.000 0.000 120 90 

A28 A28 RW 33 - Assen H 15900 672 828 17800 717 883 0.000 0.000 120 90 

A28 A28 RW 33 - Assen T 14700 533 767 16900 574 826 0.000 0.000 120 90 

A7 A7 zuidbroek - noordbroek H 17800 390 1110 20300 390 1110 0.000 0.000 120 90 

A7 A7 zuidbroek - noordbroek T 17300 411 1189 19700 385 1115 0.000 0.000 120 90 

A7 A7 noordbroek  - Scheemda H 15400 546 1554 17900 572 1628 0.000 0.000 120 90 

A7 A7 noordbroek  - Scheemda T 15000 565 1635 17400 590 1710 0.000 0.000 120 90 

 



 

 

 

Verkeerscijfers huidige situatie (2010, Onderliggend wegennet, SRM 1) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 10P 10MV 10ZV 

Balkenweg Assen 32200 613 1087 

Beneden Oosterdiep Veendam 2200 73 127 

Geert Veenhuizenweg Veendam 12300 421 779 

Jakob Bruggemalaan Veendam 4200 73 127 

Lloydsweg Veendam 3500 182 318 

Van Stolbergweg Veendam 20100 255 445 

 

 

Verkeerscijfers ontwerp (2015 en 2020, Onderliggend wegennet, SRM 1) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 15P 15MV 15ZV 20P 20MV 20ZV 

Balkenweg Assen 34900 429 771 38400 429 771 

Beneden Oosterdiep Veendam 2601 0 0 2900 0 0 

Geert Veenhuizenweg Veendam 12700 346 754 13800 346 754 

Jakob Bruggemalaan Veendam 4500 72 128 4900 72 128 

Lloydsweg Veendam 3700 143 257 4000 143 257 

Van Stolbergweg Veendam 7800 251 449 8500 286 514 

 

 

Verkeerscijfers autonoom (2015 en 2020, Onderliggend wegennet, SRM 1) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 15P 15MV 15ZV 20P 20MV 20ZV 

Balkenweg Assen 35000 394 706 38400 429 771 

Beneden Oosterdiep Veendam 2400 0 0 2700 0 0 

Geert Veenhuizenweg Veendam 13300 377 823 14500 377 823 

Jakob Bruggemalaan Veendam 4500 72 128 4900 72 128 

Lloydsweg Veendam 3800 143 257 4200 143 257 

Van Stolbergweg Veendam 8300 251 449 8900 286 514 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



 

 

Verkeerscijfers huidige situatie (2010, Onderliggend wegennet, SRM 2) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 10P 10MV 10ZV Vpers Vvracht 

Provincialeweg Veendam 16700 772 1428 80 80 

 

 

Verkeerscijfers ontwerp (2015 en 2020, Onderliggend wegennet, SRM 2) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 15P 15MV 15ZV 20P 20MV 20ZV Vpers Vvracht 

Provincialeweg Veendam 19800 691 1509 21400 660 1440 80 80 

 

 

Verkeerscijfers autonoom (2015 en 2020, Onderliggend wegennet, SRM 2) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 15P 15MV 15ZV 20P 20MV 20ZV Vpers Vvracht 

Provincialeweg Veendam 18300 691 1509 19900 691 1509 80 80 

 



 

 

 

Verkeerscijfers huidige situatie (2010, SRM 1 Cumulatie) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 10P 10MV 10ZV 

Dorpsstraat Eexterveen 1500 0 0 

Asserstraat  Gieten 4000 73 127 

Oelenboom Gieten 3500 0 0 

De Hilte Gieterveen 1500 0 0 

Duurkenakker Muntendam 8400 255 445 

Grolloerstraat Rolde 8400 255 445 

KJ de Vriezenstraat Wildervank 5700 109 191 

Kerkstraat Zuidbroek 9200 146 254 

 

 

Verkeerscijfers ontwerp (2015 en 2020, SRM 1 Cumulatie) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 15P 15MV 15ZV 20P 20MV 20ZV 

Dorpsstraat Eexterveen 1500 0 0 1700 0 0 

Asserstraat  Gieten 4100 72 128 4400 72 128 

Oelenboom Gieten 3600 72 128 3700 72 128 

De Hilte Gieterveen 1700 0 0 1800 0 0 

Duurkenakker Muntendam 9500 215 385 10500 286 514 

Grolloerstraat Rolde 9300 251 449 10000 251 449 

KJ de Vriezenstraat Wildervank 6800 322 578 7500 573 1027 

Kerkstraat Zuidbroek 10500 107 193 11600 72 128 

 

 

Verkeerscijfers autonoom (2015 en 2020, SRM 1 Cumulatie) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 15P 15MV 15ZV 20P 20MV 20ZV 

Dorpsstraat Eexterveen 1500 0 0 1600 0 0 

Asserstraat  Gieten 4200 72 128 4500 72 128 

Oelenboom Gieten 3600 72 128 3700 72 128 

De Hilte Gieterveen 1700 0 0 1800 0 0 

Duurkenakker Muntendam 9200 251 449 10200 251 449 

Grolloerstraat Rolde 9000 251 449 9600 251 449 

KJ de Vriezenstraat Wildervank 6300 179 321 6900 322 578 

Kerkstraat Zuidbroek 10200 72 128 11400 72 128 

 

 



 

 

 

 

Verkeerscijfers huidige situatie (2010, SRM 2 Cumulatie) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 10P 10MV 10ZV Vpers Vvracht 

Nijend Anderen 3900 36 64 80 80 

Anreep Assen 1800 0 0 80 80 

Balkenweg Assen 26400 400 700 50 50 

De Haar Assen 2100 0 0 80 80 

Diepstroeten Assen 1700 0 0 80 80 

Graswijk Assen 6400 0 0 80 80 

Haarweg Assen 17000 218 382 70 70 

Twee Provincienweg Beilen 7300 600 700 100 80 

Provincialeweg Eext 3900 36 64 80 80 

Stationsstraat Eext 1500 0 0 80 80 

Dalweg Eexterzandvoort 200 0 0 50 50 

Gieterveldweg Gieten 4000 73 127 50 50 

Oelenboom Gieten 8200 146 254 50 50 

De Hilte Gieterveen 1500 0 0 80 80 

Marwijksoord Marwijksoord 3300 146 254 80 80 

Duurkenakker Muntendam 6700 146 254 50 50 

Borgerderstraat Nooitgedacht 5700 182 318 80 80 

Grolloerstraat Rolde 8700 255 445 80 80 

Dalweg  Wildervank 4100 73 127 50 50 

K J de Vriezestraat Wildervank 4500 109 191 50 50 

Kerkstraat Zuidbroek 7300 73 127 50 50 

 



 

 

 

Verkeerscijfers ontwerp (2015 en 2020, SRM 2 Cumulatie) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 15P 15MV 15ZV 20P 20MV 20ZV Vpers Vvracht 

Nijend Anderen 4100 72 128 4400 72 128 80 80 

Anreep Assen 1800 0 0 1800 0 0 80 80 

Balkenweg Assen 29000 394 706 32300 429 771 50 50 

De Haar Assen 2800 0 0 3100 0 0 80 80 

Diepstroeten Assen 1800 0 0 2000 0 0 80 80 

Graswijk Assen 6900 0 0 7300 0 0 80 80 

Haarweg Assen 20000 179 321 22000 215 385 70 70 

Twee Provincienweg Beilen 8200 533 767 8300 574 826 100 80 

Provincialeweg Eext 4000 72 128 4300 72 128 80 80 

Stationsstraat Eext 1600 0 0 1700 0 0 80 80 

Dalweg Eexterzandvoort 400 0 0 400 0 0 50 50 

Gieterveldweg Gieten 4100 72 128 4400 72 128 50 50 

Oelenboom Gieten 8400 143 257 8500 143 257 50 50 

De Hilte Gieterveen 1700 0 100 1900 36 164 80 80 

Marwijksoord Marwijksoord 3700 107 193 3900 107 193 80 80 

Duurkenakker Muntendam 7500 143 257 8400 143 257 50 50 

Borgerderstraat Nooitgedacht 6100 179 321 6500 179 321 80 80 

Grolloerstraat Rolde 9500 251 449 10200 251 449 80 80 

Dalweg  Wildervank 4900 72 128 5300 72 128 50 50 

K J de Vriezestraat Wildervank 6200 215 385 6800 358 642 50 50 

Kerkstraat Zuidbroek 8200 72 128 9100 72 128 50 50 

 



 

 

 

Verkeerscijfers autonome ontwikkeling (2015 en 2020, SRM 2 Cumulatie) 

 

Straatnaam Plaatsnaam 15P 15MV 15ZV 20P 20MV 20ZV Vpers Vvracht 

Nijend Anderen 4200 72 128 4500 72 128 80 80 

Anreep Assen 1800 0 0 1900 0 0 80 80 

Balkenweg Assen 29200 358 642 32400 358 642 50 50 

De Haar Assen 2300 0 0 2500 0 0 80 80 

Diepstroeten Assen 1900 0 0 2100 0 0 80 80 

Graswijk Assen 7000 0 0 7600 0 0 80 80 

Haarweg Assen 18500 251 449 20200 251 449 70 70 

Twee Provincienweg Beilen 8200 574 826 9300 650 750 100 80 

Provincialeweg Eext 4200 72 128 4500 72 128 80 80 

Stationsstraat Eext 1600 0 0 1700 0 0 80 80 

Dalweg Eexterzandvoort 400 0 0 400 0 0 50 50 

Gieterveldweg Gieten 4200 72 128 4500 72 128 50 50 

Oelenboom Gieten 8400 143 257 8500 143 257 50 50 

De Hilte Gieterveen 1700 0 0 1900 36 64 80 80 

Marwijksoord Marwijksoord 3500 107 193 3700 107 193 80 80 

Duurkenakker Muntendam 7500 143 257 8200 143 257 50 50 

Borgerderstraat Nooitgedacht 6000 179 321 6300 179 321 80 80 

Grolloerstraat Rolde 9200 251 449 9800 251 449 80 80 

Dalweg  Wildervank 4400 72 128 4800 72 128 50 50 

K J de Vriezestraat Wildervank 5000 143 257 5500 215 385 50 50 

Kerkstraat Zuidbroek 8000 72 128 8800 36 64 50 50 

 

 



 

 

Bijlage III Invoerparameters Pluim Snelweg 

Deze bijlage behandelt de invoerparameters van de Pluim Snelweg berekeningen 

(SRM-2). 

Emissiefactoren  

In dit luchtkwaliteitonderzoek is gebruik gemaakt van de NOx- en PM10-

emissiefactoren van maart 2010. De emissiefactoren worden geleverd door het 

RIVM en zijn op basis van het BGE-scenario van maart 2010 opgesteld met het 

TNO emissiemodel Versit+
19

. De set emissiefactoren bestaat uit emissiefactoren 

voor combinaties van verschillende rijsnelheden en voertuigcategorieën (licht, 

middelzwaar en zwaar wegverkeer). 

 

Tabel 1 Emissiefactoren (g/km/voertuig) voor verschillende rijsnelheden in 

2010 (BGE Scenario van maart 2010). 

 
Voertuigtype Rijsnelheid 

[km/uur] 
NOx NO2 PM10 

licht wegverkeer 80 0.246 0.089 0.033 

  100 0.302 0.117 0.036 

  120 0.434 0.173 0.038 

  file 0.478 0.189 0.047 

middelzwaar vrachtverkeer 80 4.516 0.446 0.136 

  file 6.851 0.743 0.308 

zwaar vrachtverkeer 80 5.770 0.371 0.136 

  file 9.488 0.685 0.374 

 

                                                      
19 Zie ook hoofdstuk 5 van het TNO Bijlagenrapport (TNO. Keuken, M. P. et al. Bijlagen bij de 

luchtkwaliteitberekeningen in het kader van ZSM/Spoedwet; status september 2008. Rapportnummer 2008-U-
R0919/B) 



 

 

 

Tabel 2 Emissiefactoren (g/km/voertuig) voor verschillende rijsnelheden in 

2015 (BGE Scenario van maart 2010). 

Voertuigtype Rijsnelheid 
[km/uur] 

NOx NO2 PM10 

licht wegverkeer 80 0.170 0.081 0.022 

  100 0.209 0.105 0.023 

  120 0.301 0.156 0.024 

  file 0.323 0.165 0.036 

middelzwaar vrachtverkeer 80 3.087 0.189 0.108 

  file 3.805 0.282 0.218 

zwaar vrachtverkeer 80 3.603 0.141 0.095 

  file 4.220 0.194 0.224 

 

 Tabel 3 Emissiefactoren (g/km/voertuig) voor verschillende rijsnelheden in 

2020 (BGE Scenario van maart 2010).  

Voertuigtype Rijsnelheid 
[km/uur] 

NOx NO2 PM10 

licht wegverkeer 80 0.111 0.056 0.018 

  100 0.134 0.073 0.018 

  120 0.191 0.108 0.019 

  file 0.205 0.113 0.031 

middelzwaar vrachtverkeer 80 1.653 0.078 0.095 

  file 1.851 0.104 0.175 

zwaar vrachtverkeer 80 1.508 0.050 0.083 

  file 1.611 0.059 0.174 

 

 

Achtergrondconcentraties  

De toegepaste achtergrondconcentraties zijn de officiële door de Minister van 

VROM ter beschikking gestelde achtergrondconcentraties van maart 2010. De 

achtergrondconcentraties geven een grootschalig beeld van de luchtkwaliteit. 

 

Meteorologische gegevens  

De berekeningen van de luchtkwaliteit voor de toekomstige jaren zijn gebaseerd op 

meerjarige klimatologie (1995-2004), waarbij is gerekend met geïnterpoleerde data 

van de meteorologische stations Schiphol en Eindhoven. Het meteorologische 

bestand bestaat uit een tabel met de frequenties van voorkomen van de verschillende 

combinaties van windrichting en windsnelheid. 

 

 

 



 

 

Geluidschermen en -wallen 

Geluidschermen en -wallen hebben invloed op de verspreiding van 

luchtverontreinigende stoffen. Schermen en wallen langs wegen die met SRM2 

berekend zijn, zijn in de berekeningen meegenomen conform de voorschriften zoals 

opgenomen in de handleiding van Pluim Snelweg. Informatie over deze 

geluidswerende voorzieningen is overgenomen uit het geluidonderzoek. De bronnen 

voor de schermen in het geluidonderzoek bestonden uit het DTB (Digitaal 

Topografisch Bestand) van Rijkswaterstaat, een geluidsonderzoek van het 

Noordelijk Akoestisch adviesbureau voor de rotonde bij Gieten en een visuele 

inspectie door Movares in het veld.  

 

Deze bijlage bevat een kaart met de locatie van de geluidschermen en -wallen, en 

een tabel met de ligging van deze geluidwerende voorzieningen. De geluidschermen 

en -wallen zijn gelijk in de huidige situatie, de autonome ontwikkeling, en het 

wegontwerp. 

 

In de bestaande toestand is uitgegaan van een geluidwal met daarop een scherm met 

een hoogte van 4 m aan de zuidoostzijde van de rotonde bij Gieten en walletjes van 

0,80 m ter plaatse van de aansluiting ‘De Hilte’. 

 

Ten noorden van de A7 ter hoogte van Noordbroek ligt een geluidwal met daarop 

een scherm. De gehele constructie heeft een hoogte van 3 m. Deze afscherming 

wordt in de toekomstige situatie afgebroken en vervolgens langs de 

gereconstrueerde A7 weer teruggebracht. Verder bevindt zich langs de A28 bij 

Assen nog een 5 m hoge geluidswal ten oosten van de A28. De thans gehanteerde 

schermen en wallen staan weergegeven in onderstaande Tabel 4. 

 

Tabel 4. Ligging geluidsschermen of –wallen in huidige situatie 

Locatie 

van km …  

tot km … 

Ligging 

t.o.v. N33 

Hoogte ten opzichte 

van kant verharding 

weg 

Type 

N33 Km 21.3 – 21.9 zuid  4 m wal + scherm 

N33 Km 27.1 – 27.3  noord 0,80 m wal 

N33 Km 27.3 – 27.4 noord 0,80 m wal 

N33 Km 27.2 – 27.3  zuid 0,80 m wal 

N33 Km 27.3 – 27.4 zuid 0,80 m wal 

A7 Km 221.8 – 223.4   noorden van 

de A7 

3 m wal + scherm 

A28 Km 172.9 - 173.5 oosten van de 

A28 

5 m wal 

 

 

 



 

 

 

Ruwheidskaart 

De zogeheten ruwheidskaart geeft informatie over de ruwheidslengte. Deze 

ruwheidslengte is een parameter voor de wrijving tussen de luchtstromen en het 

landoppervlak. Obstakels zoals huizen, bomen en kerktorens hebben invloed op deze 

wrijving; hoe meer wrijving, hoe meer de luchtvervuiling verdunt. In de 

ruwheidskaart zijn de waarden voor de ruwheidslengten omgezet naar een 

schaalniveau van één bij één kilometer. Het KNMI levert de ruwheidskaart. De 

gehanteerde ruwheidskaart is van maart 2010. 

 

De ruwheid is in Pluim Snelweg is ingedeeld met de volgende klassificering: 

Ruwheidsklasse Ruwheidslengte 

van  

Ruwheidslengte 

tot  

omschrijving 

landschap 

1 0 5.48 cm Open 

2 5.48 cm 17.3 cm Ruwweg open 

3 17.3 cm 54.8 cm Ruw 

4 54.8 cm maximaal Gesloten 

 

 

Hoogteligging wegen 

De hoogteligging van de wegvakken ten opzichte van het omliggende maaiveld is 

bepaald aan de hand van het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN). De 

hoogteligging van wegen die met SRM2 berekend zijn, is in de berekeningen 

meegenomen conform de voorschriften zoals opgenomen in de handleiding van 

Pluim Snelweg. 

 

Zeezoutcorrectie PM10 

 

In Tabel 5 staat de hoogte van de zeezoutcorrectie weergegeven in de gemeenten die 

de N33 doorkruist. 

 

Tabel 5 Hoogte zeezoutcorrectie (uit bijlage 4 van het RBL 2007) 

Gemeente 
Hoogte 

zeezoutcorrectie 
(ug/m3) 

Assen 4 

Rolde 4 

Gieten  4 

Veendam 4 

Menterwolde 5 
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Bijlage IV Omgevingskenmerken onderliggend wegennet (OWN) 

Omgevingskenmerken SRM-1 wegen onderliggend wegennet 

In de volgende tabel zijn de CAR-II kenmerken20 van de SRM-1 wegen opgenomen 

voor het onderliggend wegennet. Het gaat om de volgende gegevens: 

 CAR-II snelheidstype 

 CAR-II wegtype 

 CAR-II bomenfactor 

 CAR-II parkeerbewegingen 

 CAR-II toetsafstand 

De kenmerken zijn steeds gegeven voor de locatie waar de maximale concentratie 

langs de weg optreedt. 

 

Straatnaam Plaatsnaam snelheidstype wegtype bomenfactor park bew toetsafst (m) 

Balkenweg Assen Vc 2 1 0 25 

Beneden Oosterdiep Veendam Vc 2 1 0 14 

Geert Veenhuizenweg Veendam Vc 2 1.25 0 24 

Jakob Bruggemalaan Veendam Vc 2 1 0 7.5 

Lloydsweg Veendam Vc 2 1 0 13.5 

Van Stolbergweg Veendam Vc 2 1 0 14 

 

 

Omgevingskenmerken SRM-2 wegen onderliggend wegennet 

Voor de SRM-2 weg van het onderliggend wegennet geldt in dit onderzoek het 

volgende uitgangspunt: 

 

Straatnaam Plaatsnaam toetsafst (m) 

Provincialeweg Veendam 21.5 

 

De SRM-2 weg is opgenomen in de Pluim Snelweg berekening van het 

hoofdwegennet, waardoor ook de bijdrage van het hoofdwegennet in de concentratie 

wordt opgenomen. 

                                                      
20 Infomil, Handleiding webbased CAR Versie 7.0, 17-03-2007 



 

 

 

Omgevingskenmerken SRM-1 cumulatie wegen 

 

SRM-1 cumulatie wegen zijn opgenomen als er aan de volgende voorwaarden is 

voldaan: 

 De weg ligt binnen 200m van het hoofdwegennet 

 In enig zichtjaar is de intensiteit minimaal 10% van het hoofdwegennet (op 

een doorsnede) 

 De weg valt in het toepassingsbereik van SRM-1 

Voor alle SRM-1 Cumulatie wegen zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd: 

 

Straatnaam Plaatsnaam snelheidstype wegtype bomenfactor park bew toetsafst (m) 

Dorpsstraat Eexterveen Ve 2 1.25 0 14 

Asserstraat west van N34 Gieten Vc 2 1 0 9 

Asserstraat oost van N34 Gieten Vc 3a 1.25 0 12 

Oelenboom Gieten Vc 3a 1.25 0 12 

De Hilte Gieterveen Ve 2 1 0 16 

Duurkenakker Muntendam Ve 2 1 0 17 

Grolloerstraat Rolde Vb 2 1 0 22 

KJ de Vriezenstraat Wildervank Ve 4 1.25 0 8 

Kerkstraat Zuidbroek Ve 2 1 0 14 

 

Bovenstaande eigenschappen zijn CAR-II eigenschappen, en gelden voor de locatie 

langs de weg waar de hoogste concentraties optreden. 

 

 

Omgevingskenmerken SRM-2 cumulatie wegen 

 

SRM-2 cumulatie wegen zijn opgenomen als er aan de volgende voorwaarden is 

voldaan: 

 De weg ligt binnen 200m van het hoofdwegennet 

 In enig zichtjaar is de intensiteit minimaal 10% van het hoofdwegennet (op 

een doorsnede) 

 De weg valt in het toepassingsbereik van SRM-2 

Voor alle SRM-2 Cumulatie wegen zijn de volgende uitgangspunten gehanteerd: 

 Weghoogte: 0m (worst case) 

 Schermhoogte: 0m (worst case) 

 Toetsafstand: 13.5m van de wegas 

 Maximumsnelheid ≥ 70 km/uur: Pluim Snelweg wegtype 2 

Maximumsnelheid <70 km/uur: Pluim Snelweg wegtype 1 (veelal 

toegangsweg naar bebouwde kom door open terrein). 

 

De SRM-2 wegen zijn opgenomen in de Pluim Snelweg berekening van het 

hoofdwegennet, waardoor ook de bijdrage van het hoofdwegennet in de 

concentraties worden opgenomen. 



 

 

Bijlage V Concentratiekaarten  

Deze bijlage bevat de volgende plots van het hoofdwegennet (SRM-2): 

 Jaargemiddelde concentratie NO2 huidige situatie 2010 

 Jaargemiddelde concentratie NO2 autonome ontwikkeling 2015 

 Jaargemiddelde concentratie NO2 autonome ontwikkeling 2020 

 Jaargemiddelde concentratie NO2 wegontwerp 2015 

 Jaargemiddelde concentratie NO2 wegontwerp 2020 

 Jaargemiddelde concentratie PM10 huidige situatie 2010 (exclusief 

zeezoutcorrectie) 

 Jaargemiddelde concentratie PM10 autonome ontwikkeling 2015 (exclusief 

zeezoutcorrectie) 

 Jaargemiddelde concentratie PM10 autonome ontwikkeling 2020 (exclusief 

zeezoutcorrectie) 

 Jaargemiddelde concentratie PM10 wegontwerp 2015 (exclusief 

zeezoutcorrectie) 

 Jaargemiddelde concentratie PM10 wegontwerp 2020 (exclusief 

zeezoutcorrectie) 
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Bijlage VI Verschilanalyse 

Deze bijlage bevat de volgende plots van het hoofdwegennet (SRM-2): 

 

 Verschil jaargemiddelde concentratie NO2 wegontwerp – autonome 

ontwikkeling 2015 

 Verschil jaargemiddelde concentratie NO2 wegontwerp – autonome 

ontwikkeling 2020 

 Verschil jaargemiddelde concentratie PM10 wegontwerp – autonome 

ontwikkeling 2015 

 Verschil jaargemiddelde concentratie PM10 wegontwerp – autonome 

ontwikkeling 2020 
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Bijlage VII Concentraties onderliggend wegennet 

Deze bijlage bevat tabellen met de concentraties langs het onderliggend wegennet. 

De Balkenweg en de Geert Veenhuizenweg komen zowel in de gebiedsafbakening 

van het onderliggend wegennet als in de selectie van SRM-1 cumulatie wegen voor. 

De gerapporteerde concentratie is de hoogste voorkomende concentratie langs de 

weg. 

 

Alleen de SRM-2 wegen van de gebiedsafbakening van het onderliggend wegennet 

zijn hier opgenomen. De SRM-2 cumulatie wegen zijn meegenomen in de 

concentratieberekening van het hoofdwegennet en staan weergegeven in Bijlage V. 

 

Concentratie onderliggend wegennet SRM-1 wegen 

    huidig 2010 aut 2015 aut 2020 ontw 2015 ontw 2020 

Straatnaam Plaatsnaam NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 

Balkenweg* Assen 25.7 22.7 24.7 22.0 18.2 20.8 25.3 22.1 18.5 20.9 

Beneden Oosterdiep Veendam 14.9 21.2 13.0 20.5 10.3 19.5 13.1 20.5 10.3 19.5 

Geert Veenhuizenweg* Veendam 21.7 22.2 19.9 21.4 14.3 20.1 19.5 21.4 14.1 20.3 

Jakob Bruggemalaan Veendam 17.0 21.8 15.6 21.0 11.9 20.0 15.6 21.0 11.9 20.0 

Lloydsweg Veendam 16.3 21.3 14.6 20.6 11.2 19.6 14.6 20.6 11.1 19.6 

Van Stolbergweg Veendam 19.8 22.3 16.2 20.9 12.3 19.9 16.1 20.9 12.3 19.8 

* met bijdrage van het hoofdwegennet 

 

 

Concentratie onderliggend wegennet SRM-1 Cumulatie wegen 

    huidig 2010  aut 2015 aut 2020 ontw 2015 ontw 2020 

Straatnaam Plaatsnaam NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 

Dorpsstraat Eexterveen 17.1 21.0 15.5 20.2 11.6 19.2 15.5 20.2 11.6 19.2 

Asserstraat  Gieten 17.1 20.9 17.1 20.6 12.5 19.5 17.1 20.6 12.5 19.5 

Oelenboom Gieten 15.4 20.9 15.4 20.4 11.6 19.3 15.4 20.4 11.6 19.3 

De Hilte Gieterveen 14.4 20.6 13.0 20.0 10.1 19.0 13.0 20.0 10.1 19.0 

Duurkenakker Muntendam 20.3 22.1 20.9 21.5 15.2 20.4 20.7 21.5 15.4 20.5 

Grolloerstraat Rolde 17.6 21.1 14.9 20.2 11.3 19.1 14.9 20.2 11.3 19.2 

KJ de Vriezenstraat Wildervank 19.9 21.8 19.7 21.1 15.3 20.1 22.2 21.2 18.1 20.5 

Kerkstraat Zuidbroek 20.8 21.3 20.2 20.8 14.9 19.8 20.5 20.9 14.9 19.8 

 

 

Concentratie onderliggend wegennet SRM-2 wegen 

    huidig 2010 aut 2015 aut 2020 ontw 2015 ontw 2020 

Straatnaam Plaatsnaam NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 NO2 PM10 

Provincialeweg Veendam 22.7 21.7 20.6 21.0 14.9 19.9 21.0 21.0 15.0 19.9 
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