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Het Structuurplan Lokerbroek bestaat uit een viertal deten;
Deel A: Structuurplan Lokerbroek

Deel B: Milieurapport plan-m.e.r.

Deel C: Waterstructuurplan

Deel D: Bijlagen

Deze rapportage behelst deel D van het structuurplan Lokerbroek,

Deze rapportage omvat de volgende onderzoeken:
Akoestisch, luchtkwaliteits- en verkeerstechnischonderzoek Lokerbroek
Quick-scan flora en fauna Lokerbroek

Plangebied Lokerbroek te Holten; archeologisch vooronderzoek: een bureaucnderzoek

Bijlagen structuurpian Lokerbroek 950596.A0/R/FBAA/ERSC
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Besluit luchtkwaliteit 2005
Recente ontwikkelingen

CARII 5.0

Uitvoer luchtkwaliteitberekeningen
Correctie zeezout

Vergelijking situaties

Resultaten en conclusie

Verkeersmodel 2004 Basis
Verkeersmodel 2020 Autonoom
Verkeersmodel 2020 Autonoom inclusief ontwikkeling Lokerbroek 85 ha
Verkeersgegevens provinciale wegen
Verkeersgegevens Rijksweg A1
Selected Link Lokerbroek 85 ha
Verkeersgegevens relevante wegvakken t.b.v. akoestisch en luchtkwaliteitsonderzoek
Kaart oplossingen en maatregelen
Kengetallen voor industrie en toelichting op methode Miedema

10. 50 dB(A)-contour activiteiten Lokerbroek
11. Waarneempunten wegverkeerslawaai
12. Contouren MKM-klassen huidige situatie

13. Contouren MKM-klassen autonome ontwikkeling

14. Contouren MKM-klassen inclusief Lokerbroek

15. Invoergegevens en rekenresultaten luchtkwaliteitsberekeningen
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1 INLEIDING

11 Aanleiding

De gemeente Rijssen — Holten bereidt een structuurplan
voor om de realisatie van het bedrijventerrein Lokerbroek
mogelijk te maken. Gekoppeld aan de voorbereiding van
het structuurplan wordt een Plan-m.e.r. uitgevoerd. De
MER Commissie vraagt in haar advies over reikwijdte en
detailniveau van de op te stellen Plan-m.e.r. een nadere
onderbouwing met verkeersgegevens,
luchtkwaliteitsgegevens en akoestische gegevens.

In het voorliggende onderzoek worden de effecten van de
realisatie van Lokerbroek op verkeer en vervoersgebied in
beeld gebracht. Het doel hiervan is om knelpunten in de
bereikbaarheid, verkeersafwikkeling of —veiligheid helder
te krijgen. Oplossingsrichtingen geven aan hoe met deze
knelpunten omgegaan kan worden.

In afbeelding 1.1 is de globale planlocatie van Lokerbroek
weergegeven. Afbeelding 1.1: Globale planlocatie Lokerbroek

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461.A0/RO03/RF/DLEN/Ensc
Definitief rapport -1- 15 november 2006
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1.2

Aanpak en leeswijzer

Om de gewenste verkeerscirculatie en —structuur van
bedrijventerrein Lokerbroek in beeld te brengen worden in
deze rapportage de volgende stappen doorlopen:

+ inventarisatie verkeersgegevens en bepalen
productie, attractie en verdeling verkeer op omliggend
wegennet;

e opzetten verkeersstructuur voor diverse doelgroepen;

+ bepalen kruispuntvormen;

+ oplossingen en aanbevelingen.

Hoofdstuk 2 Verkeersgegevens

De huidige verkeerssituatie wordt in beeld gebracht.
Gegevens over de verkeersintensiteiten, verdeling naar
vervoerwijze en dag- en nachtverdeling zijn verzameld en
worden geordend gepresenteerd. Deze verkeersgegevens
worden tevens geschikt gemaakt voor het luchtkwaliteits-
en akoestische onderzoek.

Hoofdstuk 3 Verkeersstructuur

Een onderdeel van het structuurplan Lokerbroek betreft
het programma van eisen waarin technische en
functionele randvoorwaarden benoemd worden. Dit
programma van eisen is vertaald in een structuurschets.
Het akoestisch, verkeerstechnisch- en
luchtkwaliteitsonderzoek zijn gebaseerd op deze
structuurschets. De verkeersstructuur van Lokerbroek is
een afgeleide van deze structuurschets. Door middel van
de verkeersstructuur worden diverse doelen mogelijk

ooo
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gemaakt te worden, bijvoorbeeld:

e de doorstroming op de N332 garanderen;

e de ontsluiting ten tijde van een calamiteit garanderen;
* een goede fietsverbinding realiseren;

s bereikbaarheid per openbaar vervoer.

Hoofdstuk 4 Kruispuntvormen

Het afwikkelingsniveau en veiligheidsniveau van de
verkeersstructuur wordt in belangrijke mate bepaald door
de wegfunctie, wegontwerp en het gewenste
afwikkelingsniveau op de kruispunten.

Afhankelijk van het gewenste niveau van
verkeersafwikkeling en verkeersveiligheid worden
voorstellen gedaan voor een bepaald type kruispuntvorm.

Hoofdstuk 5 Oplossingen en aanbevelingen

In stap 3 en 4 stellen wij oplossingen voor om eventuele
knelpunten te voorkomen en doen wij aanbevelingen om
een optimaal afwikkelings- en veiligheidsniveau te
bewerkstelligen.

De aard en omvang van deze oplossingen worden
gepresenteerd op een kaart aan de hand van symbolen.

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
Definitief rapport

952461 AO/RO03/RF/DLEN/Ensc
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VERKEERSGEGEVENS

Om de verkeerskundige consequenties van de
ontwikkeling van Lokerbroek in beeld te brengen is eerst
een verkeerskundige verkenning uitgevoerd. De gegevens
zijn gebaseerd op de studie ‘Hoe leiden we het verkeer
rond Holten’, DHV d.d. juni 2005 en op aangeleverde
gegevens van de provincie Overijssel en Rijkswaterstaat.

Intensiteiten op wegvakken

Gemeente

De realisatie van Lokerbroek zal leiden tot een

verandering van de verkeersdruk op de omliggende

wegen. Om inzicht te krijgen in de verandering van de

verkeersdruk ten opzichte van de huidige situatie en

autonome situatie in toekomstige jaren zijn voor het

verkeers-, luchtkwaliteits- en akoestisch onderzoek de

onderstaande situaties van belang:

e 2006 huidige situatie;

e 2020 toekomstige autonome situatie;

s 2020 toekomstige autonome situatie inclusief
ontwikkeling Lokerbroek.

Deze situaties zijn reeds in het kader van de studie ‘Hoe
leiden we het verkeer rond Holten' uitgewerkt in
verkeerskundige modellen. Deze modellen zijn bijgevoegd
in bijlage 1 t/m 3.

De toekomstige autonome situatie is gedefinieerd als het
toekomstige verkeersnetwerk met een algemene

ooo
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verkeersgroei, voorgenomen ontwikkelingen maar
exclusief de ontwikkeling van Lokerbroek. De belangrijkste
voorgenomen ontwikkelingen zijn het verkeersluw maken
van het centrum van Holten door de aanleg van het
Wansinktracé en het Zilverzandtracé.

Provincie Overijssel

Om een zo compleet mogelijk beeld te krijgen van de
intensiteiten op wegvakken en een controle uit te kunnen
voeren van de resultaten van het verkeersmodel zijn
tevens telgegevens van de Provincie Overijssel bij deze
rapportage gevoegd.

De verkeersgegevens van de provincie Overijssel zijn
bijgevoegd in bijlage 4.

Rijkswaterstaat

De verkeersgegevens van de rijksweg A1 zijn voor de
huidige situatie verkregen van de Adviesdienst Verkeer en
Vervoer van Rijkswaterstaat. De intensiteiten en verdeling
over de dag-, avond-, en nachtperiode op de A1 zijn
afgeleid van een meetpunt op het wegvak van de A1
tussen Markelo en Rijssen. Van dit meetpunt is geen
voertuigverdeling bekend. In dit onderzoek is daarom de
voertuigverdeling aangehouden van een meetpunt nabij
de op- en afrit 23 ter hoogte van Deventer.

De verkeersgegevens van de Rijkswaterstaat zijn
bijgevoegd in bijlage 5.

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
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2.2

2.3

Verkeersproductie —attractie Lokerbroek

De ontwikkeling van Lokerbroek zal leiden tot een stijging
van de verkeersdruk op de omliggende wegen. In het
verkeersmodel van de gemeente Rijssen — Holten is voor
het bepalen van de verkeersproductie —attractie van
Lokerbroek uitgegaan van 25 arbeidsplaatsen per hectare
bruto bedrijventerrein. Per 30 arbeidsplaatsen is
vervolgens een ritproductie van 10 ritten in de avondspits
bepaald. Het totaal aantal verplaatsingen in de avondspits
komt hiermee op circa 700.

Van het bedrijventerrein is een selected-link analyse uit
het verkeersmodel bij deze rapportage gevoegd. Aan de
hand van deze selected-link is voor de avondspits de
herkomsten en bestemmingen van verkeer dat een relatie
heeft met Lokerbroek inzichtelijk gemaakt. De selected-
link is bijgevoegd als bijlage 6.

Overzicht verkeersgegevens

In bijlage 7 zijn van de wegvakken welke relevante zijn
voor het akoestisch, luchtkwaliteits- en verkeersonderzoek
de verkeersgegevens opgenomen. Deze
verkeersgegevens worden als input gebruikt voor het
akoestisch en luchtkwaliteitsonderzoek (zie hoofdstukken
6 en 7) en zijn ingevoerd op basis van de inputgegevens
uit hoofdstuk 2.1.

ROYAL HASKONING

Enkele belangrijke opmerkingen ten aanzien van de

inhoud van de tabel:

¢ Intensiteiten voor gemeentelijke wegen op basis van
het verkeersmodel. Omdat het verkeersmodel
spitsuurintensiteiten produceert zijn deze waarden
vermenigvuldigd met een ophoogfactor 10 om zo de
gewenste etmaalintensiteit te verkrijgen;

* In het kader van het akoestisch onderzoek is de
verdeling van het verkeer over de dag-, avond- en
nachtperiode alleen opgenomen van de provinciale
wegen en Rijksweg A1;

« De verdeling van het verkeer over de categorieén
licht, middelzwaar en zwaar zijn ontleend aan
telgegevens van de gemeente Rijssen-Holten;

De verkeersverdeling van het verkeer op de
ontsluitingsweg van Lokerbroek is in dit stadium nog niet
bekend. Voorgesteld wordt om de volgende verdeling te
gebruiken:

Middelzware
voertuigen
70% 10% 20%

Lichte voertuigen

Zware voertuigen

7.00 - 19.00 23.00-7.00
70% 10% 20%

19.00 - 23.00

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek

Definitief rapport il

952461 A0/RO03/RF/DLEN/Ensc
15 november 2006



2006

De huidige situatie in 2006 vormt het basisjaar voor de
luchtkwaliteitsberekeningen. De intensiteiten voor het jaar
2006 autonoom zijn grotendeels afkomstig uit het
verkeersmodel. Een uitzondering hierop betreffen de
provinciale wegvakken van de N332 en de N350. De
intensiteiten uit het verkeersmodel op deze wegen wijken
af van de telgegevens van de Provincie Overijssel. Omdat
het verkeersmodel niet gekalibreerd is met telgegevens
van de Provincie Overijssel’ worden de provinciale
waarden in de autonome situaties 2006 t/m 2010 als
maatgevend beschouwd.

De modelintensiteiten op de gemeentelijke wegen uit 2004
en de provinciale wegen uit 2005 zijn opgehoogd met een
groeipercentage van 1,5% per jaar. De intensiteit op de
rijksweg A1 is afkomstig uit 2006 en hoeft dus niet
opgehoogd te worden.

2007 t/m 2010

De intensiteiten voor de jaren 2007 t/m 2010 zijn
verkregen door op de intensiteiten voor 2006 een
groeipercentage van 1,5% per jaar toe te passen.

2015

De intensiteiten 2015 zijn verkregen door op de
intensiteiten voor 2020 een groeipercentage van 1,5% per
jaar in mindering te brengen.

' Bron: gemeente Rijssen - Holten
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2020

De intensiteiten voor het jaar 2020 autonoom zijn
grotendeels afkomstig uit het verkeersmodel. Een
uitzondering hierop betreffen de provinciale wegvakken
van de N332. De intensiteiten uit het verkeersmodel op
deze weg wijken meer dan gemiddeld af van de
prognoses van de Provincie Overijssel. Omdat het
verkeersmodel niet gekalibreerd is met prognoses van de
Provincie Overijssel worden de provinciale waarden als
maatgevend beschouwd en in de tabel gehanteerd.

De intensiteit op de N350 wordt wel conform het
verkeersmodel gehanteerd. De gemeente Rijssen —
Holten heeft besloten om het centrum van Holten
verkeersluw te maken door de aanleg van het
Wansinktracé en het Zilverzandtracé. Door de realisatie
van het Zilverzandtracé daalt de verkeersdruk op de N350
Rijssenseweg tussen de Zilverzandweg en de
Markeloseweg. Deze daling is niet voorzien in de
provinciale prognose. We gaan uit van de hoogste
intensiteit conform de prognoses van de provincie.

2020 inclusief Lokerbroek

De intensiteiten voor het jaar 2020 autonoom inclusief de
ontwikkeling van Lokerbroek zijn tevens grotendeels
afkomstig uit het verkeersmodel.

Een uitzondering hierop betreft de intensiteit op de N332
ter hoogte van de op en afrit van de Rijksweg A1 en
Vletgaarsmaten in de situatie inclusief de ontwikkeling van
Lokerbroek. Op deze locatie is de provinciale prognose

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
Definitief rapport -5-
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opgehoogd met het verschil tussen de modelintensiteit zoals stedenbouwkundige voorwaarden of
variant autonoom en variant autonoom inclusief de omgevingskenmerken zijn niet of slechts beperkt
ontwikkeling van Lokerbroek. meegenomen in de wegvakcapaciteit in het
verkeersmodel.
2.4 Intensiteit/capaciteit-verhouding
2020

De MER Commissie vraagt in haar advies over reikwijdte Autonoom
en detailniveau van de op te stellen Plan-m.e.r een nadere Netwerkcapaciteit incl.
onderbouwing van de verhouding tussen de optredende o.b.v. Lokerbroek
intensiteit en capaciteit van de wegen in het studiegebied. verkeersmodel [mvt/etm] l/IC-verhouding

1. N332 t.h.v. op en afrit rijksweg A1 17500 15880 0,91
In tabel 2.4 is per wegvak de geprognosticeerde intensiteit 2. N332 t h.v. Vletgaarsmaten 17500 13370 0.76
in 2020 inclusief de ontwikkeiingv van bedrijventerrein _ 3. Larenseweg t.h.v. de sportvelden 15000 4210 0.28
Lokerbroek en de netwerkpapacntett van het wegdeel in 4. Larenseweg th.v. de
het verkeer;model (capaqltelt per Yvegvak) weergegeven. Looikolkstraat 15000 6550 0.44
De verhoudl.ng tussen de intensiteit en dg capaciteit is de 5 Pottorisatisut 10000 2340 0.23
|/C-verhouding. Wanneer de |/C-verhouding beneden =

. 6. Oranjestraat 15000 7400 0,49

factor 0,9 ligt kan het wegvak de verkeersdruk goed :
verwerken. Een |/C-verhouding boven 0,9 betekent L S'at'onsf’"aat 15000 e e
mogelijk een te hoge verkeersdruk op het wegvak. 2. 100 Fsensewai) 1700 6040 040

9. Deventerweg 15000 9780 0,65
In tabel 2.4 is af te lezen dat de netwerkcapaciteit slechts 10. Ontsluiting Lokerbroek 10000 6680 0.67
wordt overschreden op de N332 ter hoogte van de op en 11. Rijksweg A1 > 60000 81710 -
afrit van de Rijksweg A1. Deze overschrijding is echter Tabel 2.4 Intensiteit/capaciteitverhouding relevante wegvakken
gering. De marges in de capaciteitsinschatting en de
verkeersprognoses zijn reden om deze overschrijding niet
direct in maatregelen te vertalen.
De I/C-verhouding betreft een indicatie van de verhouding
tussen verkeersdruk en capaciteit op een wegvak.
Randvoorwaarden die de wegvakcapaciteit beinvioeden
Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461 A0/RO03/RF/DLEN/Ensc
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3 VERKEERSSTRUCTUUR

In het Structuurplan Bedrijventerrein Lokerbroek is uit de
vergelijking van drie varianten variant Singels naar voren
gekomen als voorkeursvariant voor Lokerbroek. Deze
variant is uitgewerkt naar een structuurschets welke is
weergegeven in afbeelding 3. Deze structuurschets vormt
de drager van de verkeersstructuur van Lokerbroek.

Noordelijk wordt het gebied begrensd door de Boterbeek
en de Scholmansdijk. Oostelijk ligt het gebied ingesloten
door de Oude Stationsweg en westelijk wordt het
begrensd door de Doorlopendedijk. De Larenseweg vormt
de zuidelijke begrenzing van het gebied.

Oude Statlomﬂ//

3.1 Interne ontsluiting Tar |
Lokerbroek wordt gekenmerkt door een rechtlijnige , \/ & e
opbouw met een ontsluitingsas welke een verzamelende "_ /:'__ - casr § |
functie heeft. Twee wegen welke de toekomstige bedrijven Mb“;d,ng 11: sw:tuu,,ch.t, Lokerbroek
zullen ontsluiten staan loodrecht op deze ontsluitingsweg.
Zowel het gemotoriseerde verkeer als het fietsverkeer zal 3.2 Externe ontsluiting
gebruik maken van de interne ontsluitingsstructuur.
Voetgangers kunnen gebruik maken van de ruime De locatiekeuze van het bedrijventerrein op Lokerbroek is
groenstroken langs de wegen. mede bepaald door de goede ontsluitingsmogelijkheden.
Door de snelle verbinding met de rijksweg A1 kan
(inter)nationaal verkeer het terrein goed bereiken.
Daarnaast wordt Lokerbroek goed regionaal ontsloten
door de N332 richting Zwolle en Deventer via de N344.
Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461 A0/RO03/RF/DLEN/Ensc
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3.3

De effecten voor de verkeersdruk op de omliggende
landelijke wegen door de ontwikkeling van Lokerbroek
blijven door de enige ontsluiting via de N332 achterwege.
Slechts een toename van recreatief auto of fietsverkeer is
mogelijk, maar dit zal naar verwachting beperkt blijven. In
de selected-link van het bedrijventerrein (zie hoofdstuk
2.2) is te zien dat het verkeer met de herkomst of
bestemming Lokerbroek hoofdzakelijk afwikkelt via de
N332, de A1 en de Larenseweg.

De stijging van de verkeersdruk op de Larenseweg,
Oranjestraat en Stationsstraat in combinatie met de
toekomstig geprognosticeerde intensiteit op deze wegen
kan aanleiding geven tot ongewenste effecten. Met name
een stijging van de vrachtverkeersdruk kan gevolgen
hebben voor de lokale leefbaarheid.

Ontsluiting fietsverkeer

Het fietsverkeer dat een relatie heeft met het
bedrijventerrein zal een plaatselijke of regionale herkomst
of bestemming hebben. Om de juiste ontsluiting voor

OeQn
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fietsverkeer naar de omliggende wegen te bepalen dienen
eerste de mogelijke relaties van fietsers met de
omliggende plaatsen inzichtelijk te worden gemaakt. In de
onderstaande afbeelding 3.2 zijn deze relaties in beeld
gebracht.

S Laren

Afbeelding 3.2: Relaties voor fietsverkeer

In het Locatieonderzoek nieuw bedrijventerrein? is de
Dorperdijk / Oudendijk aangeduid als onderdeel van de
fietsnetwerk tussen Bathmen en Holten.

2 BRO, januari 2006

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
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Dagelijks maken veel scholieren uit Bathmen en omgeving
gebruik van deze weg om naar de scholengemeenschap
De Waerdenborch in Holten te fietsen.

De herkomsten en bestemmingen ten noorden van
Lokerbroek kunnen direct of indirect bereikt worden via de
Dorperdijk. De herkomsten en bestemmingen ten zuiden
van Lokerbroek, Laren en Markelo, kunnen bereikt worden
via de Larenseweg aan de zuidzijde van het plangebied.
Om fietsers een zo kort mogelijke reistijd te garanderen en
op die wijze een aantrekkelijke ontsluiting voor
fietsverkeer te bewerkstelligen wordt voorgesteld om
Lokerbroek op drie locaties te ontsluiten. Alle relaties uit
afbeelding 3.3 kunnen hiermee bediend worden.

Aan de noordzijde van Lokerbroek kan aansluiting i it

gezocht worden op de Doorlopendedijk en de Oude 2 ' \
Stationsweg, beide wegen staan in verbinding met de N

Dorperdijk. Aan de zuidzijde kan er een doorsteek van het \ %

bedrijventerrein op het kruispunt van de Oude e T= = .
Stationsweg gerealiseerd worden. Wanneer de relaties uit oo 'ﬁ: ! W,
afbeelding 3.3.1 worden toegedeeld aan deze £ AT i
ontsluitingspunten vormen zich de routes voor fietsers van Afbeelding 3.3: Routes voor fietsverkeer
en naar Lokerbroek als weergegeven in afbeelding 3.3.

De routes zijn toegekend op basis van het principe ‘de

kortste route’. De voorgestelde routes kunnen zowel voor

utilitair als recreatief gebruik worden.

agia =
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3.4

3.5

Ontsluiting hulpdiensten

De ontsluiting voor gemotoriseerd verkeer wordt
vormgegeven door één aansluiting op de N332. De
ontsluiting dient echter ook ten tijde van een calamiteit
gegarandeerd te zijn. Voorgesteld wordt om de
fietsontsluitingen tevens geschikt te maken voor gebruik
door hulpdiensten zoals ambulance, politie en brandweer.

Ontsluiting openbaar vervoer

Openbaarvervoermaatschappij Syntus verzorgt tussen
Zutphen en Rijssen een busverbinding, lijn 54. Deze
buslijn verbindt onder andere het horecabedrijf 't
Langenbaergh in Laren en de scholengemeenschap De
Waerdenborch in Holten. De busroute tussen deze twee
bestemmingen maakt gebruik van de Larenseweg aan de
zuidzijde van Lokerbroek.

Bedrijventerrein Lokerbroek kan eenvoudig aangesloten
worden op deze bestaande halte, wanneer blijkt dat er
voldoende vraag vanuit het bedrijventerrein is naar
ontsluiting per openbaar vervoer. Om een goede
ontsluiting te realiseren dient de frequentie van de
halteringstijden van de bus wellicht verhoogd te worden.

OeDO
T —
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In afbeelding 3.4 is de huidige busroute tussen Laren en
Holten met haltelocaties weergegeven. De mogelijkheid
bestaat om de bus over het bedrijventerrein te laten rijden.
Het voordeel hiervan is een directere relatie tussen de
busverbinding en het bedrijventerrein. De bus kan op het
kruispunt van de aansluiting op de N332 bij toepassing
van verkeerslichten geprioriteerd worden ten opzichte van
het overige verkeer.
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" . Halte Lokerbroek b= A | ]
‘ - bl =} _\‘-“ \'r
a LI =)
p o< 00 ot el Ho &
-l === Mogelijke route v 1-"’\ PR -:1\ >
\ J e - . y LY \ - L \
p. _:“\.: : X A
. &, 2

.__". T
. b ¥ a f
TN &}ﬁe‘v—’——'—h - Sl O
-  Beitmynscie Voon g

Afbeelding 3.4: Busroute 54
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4.1

KRUISPUNTVORMEN

In hoofdstuk 3.1 en 3.2 zijn de interne en externe
ontsluiting van Lokerbroek behandeld. Afhankelijk van het
gewenste niveau van verkeersafwikkeling en
verkeersveiligheid worden in dit hoofdstuk voorstellen
gedaan voor de kruispuntvormen.

Uitgangspunt bij het bepalen van de kruispuntvormen is
dat Lokerbroek vanaf de N332 een snelheidsregime zal
kennen van maximaal 50 km/uur.

Interne kruispunten

Intern wordt het bedrijventerrein ontsloten door twee
wegen die loodrecht staan op de centrale ontsluitingsweg.
Deze centrale ontsluitingsweg vervult een verzamelende
functie voor de aansluitende wegen.
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Noordoost
Het meest noordelijk gelegen kruispunt is dé
entree van het bedrijventerrein. Het kruispunt dient
enerzijds als zodanig herkenbaar te zijn, maar
dient tegelijkertijd ook het verkeer veilig en soepel af te
wikkelen. Het kruispunt vormgeven als een rotonde past
goed in deze gedachte.

Een rotonde als kruispuntvorm heeft de volgende

voordelen:

 Veilige en herkenbare oplossing;

e  Fietsers kunnen voorrang krijgen;

* Het doorgaande karakter van de aansluitende wegen
wordt onderbroken;

* De snelheid wordt verlaagd;

¢ Duidelijke entree bedrijventerrein Lokerbroek.

Zuidwest
Het zuidwestelijk gelegen kruispunt fungeert als
v aansluiting op de centrale ontsluitingsweg. De
verkeersdruk op dit kruispunt ligt op een relatief
laag niveau. Voorgesteld wordt om dit kruispunt vorm te
geven door een standaard voorrangskruispunt oplossing,
een zogenaamd T-kruispunt.

Aansluiting N332

De aansluiting van Lokerbroek op de N332 is een
voorwaarde voor een goede regionale ontsluiting. De
N332 vormt een belangrijke verbinding tussen Raalte en
Lochem en tussen Zwolle en Twente en wordt in

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
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combinatie met de rijksweg A1 gezien als alternatieve
route voor de N35. Om goed inzicht te krijgen in de
mogelijkheden van de aansluiting van Lokerbroek op de
N332 worden eerst de belangrijkste randvoorwaarden in
beeld gebracht.

Huidige situatie

De N332 tussen de aansluiting Vletgaarsmaten en de
grens met de provincie Gelderland is in de huidige situatie
vormgegeven als een autoweg. Dit tracédeel kent een
maximum snelheid van 100 km/uur.

Provinciaal verkeers- en vervoersplan (PVVP)

De provincie Overijssel heeft conform het Convenant
Startprogramma Duurzaam Veilig Verkeer voor haar
weginfrastructuur een wegennetvisie opgesteld. De
wegennetvisie is opgenomen in het provinciale verkeers-
en vervoersplan.

De wegen in de wegennetvisie zijn ingedeeld in de
volgende categorieén:

e stroomwegen;

« gebiedsontsluitingswegen A & B;

« erftoegangswegen;

e overige wegen.

In afbeelding 4.1 is de wegennetvisie rondom de kern
Holten weergegeven. Op deze afbeelding is te zien dat de
N332 gecategoriseerd is als een gebiedsontsluitingsweg
A

OeQ
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Een gebiedsontsluitingsweg dient volgens de
wegencategorisering te voldoen aan een aantal
kenmerken. Deze kenmerken komen de herkenbaarheid
en de verkeersveiligheid ten goede. In onderstaande tabel
zijn de belangrijkste kenmerken voor de
gebiedsontsluitingsweg N332 weergegeven.

stroomweg

gebiedsontsiuitingsweg A
gebledsontsiuitingsweg B

overgang gebieds-
ontsluitingsweg buiten
bebouwde kom / gebieds-
ontsluitingsweg binnen
emMoegangsweg
(thans in beheer van

‘ \ /
o de provincie of rjk)
2" gum Deveror A1 overige gemeenteljke
_______,.’-————"' / wegen buiten de
bebouwde kom, in

principe erfloegangsweg

ll |

N350 2
s N332\\ /

»)-l\-r-m',‘ ¥
g gt e Dot i g e -

Afbeelding 4.1: Wegennetvisie Provincie Overljsse!

Criterium Operationele eis
max. toegestane 80 km/uur
snelheid/ontwerpsnelheid
markering in lengterichting

onderbroken kantstreep,
doorgetrokken dubbele
asstreep

rijrichtingscheiding moeilijk overrijdbaar
Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461.A0/R003/RF/DLEN/Ensc
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kruispunten gelijkvioers met voorrang en
snelheidsbeperkende
maatregelen

aantal rijstroken 2x1 (1 rijbaan met 2 rijstroken)

erfaansluitingen Nee

oversteken ongelijkvioers of bij kruispunten

openbaar vervoerhaltes niet op rijbaan

De kruispuntvorm voor de aansluiting van Lokerbroek op
de N332 kan in het kader van het provinciale beleid
worden vormgegeven door middel van een rotonde of een
verkeersregelinstallatie. De afstand van de aansluiting tot
de snelweg is bij een 1- of 2-strooksrotonde voldoende om
geen doorstromingseffect op de rijksweg A1 te hebben.

Visie Provinciale Staten van Overijssel

De Provinciale Staten van Overijssel hebben in 2005
bepaald dat de N332 van Raalte naar de Rijksweg A1 bij
Holten in afwijking van de provinciale wegennetvisie in
aanmerking komt voor de status van autoweg. De
provincie vindt dat de weg een goede alternatieve route is
tussen Raalte en Lochem en tussen Zwolle en Twente
voor de drukke rijksweg 35. De N35 wordt in de komende
jaren aangepast met onder andere de combitunnel in
Nijverdal. De provincie vindt dat niet genoeg, omdat de
verkeersdruk in het algemeen steeds verder stijgt’.

Het opwaarderen van de N332 tot een stroomweg
zal consequenties hebben voor de type aansluiting

* Bron: Website Provincie Overijssel

--u§:-—-
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van Lokerbroek op de N332. Het uitwisselen van verkeer
tussen stroomwegen en overige wegen vindt bij voorkeur
plaats door middel van een ongelijkvioerse kruising of
eventueel een verkeersregelinstallatie.

Het opwaarderen van de N332 naar een stroomweg zal
naast een ongelijkvioerse aansluiting van Lokerbroek
grootschalige aanpassingen eisen aan het wegprofiel en
inrichting van kruispunten elders op het tracé van de
N332. Deze aanpassingen zullen grote investeringen en
een lange voorbereidingsperiode vragen. In het kader van
de ontwikkeling van Lokerbroek lijkt het zinvol om het type
kruispuntvorm voor de aansluiting van Lokerbroek te
baseren op de provinciale wegennetvisie, maar met uitkijk
naar eventuele omvorming van de N332 tot stroomweg.

De aansluiting Vietgaarsmaten op de N332 is
vormgegeven door middel van een rotonde. Geredeneerd
vanuit het gemeentelijk beleid ligt het voor de hand om
ook de aansluiting van Lokerbroek met de N332 vorm te
geven door een rotonde.

Twente Mobiel

In het project Twente Mobiel hebben de Regio Twente en
veertien Twentse wegbeheerders, waaronder de
gemeente Rijssen — Holten, een masterplan ontwikkeld
voor duurzame benutting van de Twentse wegen. Het plan
geeft aan hoe de wegen in Twente bijdragen aan de
bereikbaarheid in de spitsperiode en tijdens calamiteiten.
In het project is door middel van een regelstrategie
aangegeven hoe belangrijk een wegvak is voor de
bereikbaarheid van Twente.

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
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Voor het optimaal afwikkelen van verkeersstromen wordt
er naar gestreefd bij voorkeur gebruik te maken van het
netwerk van stroomwegen en gebiedsontsluitingswegen
welke gedefinieerd zijn in het PVVP (voorkeursroutes). De
voorkeursroutes zijn in het project Twente Mobiel
gekenmerkt met een prioritering. De wegen met de
hoogste prioriteit zijn van vitaal belang voor het regionale
verkeer. Hoe groter het belang, des te hoger is de prioriteit
van het wegvak. In figuur 4.2. is per wegvak in Twente de
prioriteit aangegeven, de onderstaande codering is van
toepassing.

« Hoogste prioriteit (1, rood) Dit is de ruggengraat van Twente.
Een goede afwikkeling op deze wegen is van groot belang
voor vele interne, externe en doorgaande relaties.

« Prioriteit 2 (paars/roze) In het westen de belangrijkste
verbinding tussen Twente en west Nederland. In het oosten
betreft het delen van de A1 en de A35 waarop zeer grote
stromen regionaal verkeer samenkomen, gecombineerd met
extern verkeer.

» Prioriteit 3 (oranje) Op deze wegen worden vaak grotere
hoeveelheden zware regionale (interne en externe)
verkeersstromen gebundeld. Ook betreft dit de belangrijkste
invalsroutes van de drie grote steden.

* Prioriteit 4 (groen) De wegen waarop meerdere regionale
relaties richting de drie grote steden gebundeld worden,
evenals de ontsluiting richting Noord-Nederland.

e Prioriteit 5 (blauw) De wegen die een rol spelen bij enkele
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Afbeelding 4.2: Prioriteitenkaart Twents wegennet

Naast deze voorkeursroutes is aangegeven welke wegen
een bijzondere functie hebben voor het opvangen van
verkeer bij calamiteiten en grote ongevallen op de wegen
met een hogere prioriteit, zie afbeelding 4.3. In situaties
waarop de hoogst geprioriteerde wegen geblokkeerd
raken is het voor de robuustheid van de bereikbaarheid
van Twente belangrijk dat er alternatieve routes
voorhanden zijn.

In het project Twente Mobiel is als beleidsuitgangspunt
gesteld om invioed te kunnen uitoefenen op
verkeerstromen op wegen met een hoge prioriteit. De
N332 is bij calamiteiten een hogere prioriteit toegekend

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
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dan tijdens de reguliere spitsperioden (3 i.p.v. 4). Dit
betekent dat de N332 normaliter fungeert als regionale
verbindingsweg naar de drie grootste steden Almelo,
Hengelo en Enschede. Tijdens calamiteiten fungeert de
N332 echter als verbinding voor grote hoeveelheden
regionale interne en externe verkeersstromen.

Het kunnen uitoefenen van invioed op de verkeersstromen
op de N332 is mogelijk door het kruispunt van de N332
met de aansluiting Lokerbroek vorm te geven als een
verkeersregelinstallatie of ongelijkvloers. Deze
kruispuntvormen hebben vanuit Twente Mobiel
waarschijnlijk de voorkeur hebben.

regelstrategie spitspenodes versie 12 juli 2005
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Rijkswegen

De verkeersdruk op de rijksweg A1 neemt in de toekomst
toe. Daarmee neemt niet alleen de kans op files, maar ook
op ongelukken toe. Door het verkeer te informeren, te
bewaken en zonodig bij te sturen, verbetert zowel de
doorstroming als de veiligheid.

Het verkeer op onder andere de A1 wordt vanuit de
Verkeerscentrale Noord- en Oost-Nederland te Wolfheze
geleid. Dit betekent dat Rijkswaterstaat invioed kan
uitoefenen op de verkeersstromen op de A1. Daarnaast
bestaat de mogelijkheid om vanuit de verkeerscentrale
invioed uit te oefenen op de wegen die aansluiten op de
rijikswegen, mits daarvoor maatregelen zijn getroffen.

Vanuit Rijkswaterstaat bestaat nadrukkelijk de wens om
invioed te kunnen uitoefenen op de aansluitende wegen
van de rijkswegen, met name op wegen die een sterke
relatie hebben met de rijkswegen. Vanuit deze
regelstrategie van Rijkswaterstaat verdient een geregeld
of ongelijkvioers kruispunt tussen de N332 en de
aansluiting Lokerbroek de voorkeur.

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
Definitief rapport -15-

952461 AO/RO0O3/RF/DLEN/Ensc
15 november 2006



Samenvatting

In het onderstaande schema zijn de mogelijke
kruispuntvormen en voorkeuren vanuit de diverse plannen
inzichtelijk gemaakt door middel van de volgende

waardering:
+  voorkeursoplossing
0 neutraal

- niet gewenste oplossing

OeQO
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Het vormgeven van de aansluiting van Lokerbroek op de
N332 door middel van een verkeersregelinstallatie sluit
aan bij Twente Mobiel en Rijkswaterstaats regelstrategie
en past bij zowel de wegennetvisie als de lange
termijnvisie van de provincie. Geconcludeerd wordt dat de
aansluiting van Lokerbroek op de N332 het beste vorm
gegeven kan worden door middel van een
verkeersregelinstallatie.

Functie Ongelijkvioerse  Verkeersregel- Rotonde 4.3 Aansluiting Larenseweg
aansluiting installatie
Provinciaal verkeers- en - 0 + De kern Holten heeft op dit moment 4 aansluitingen op de
vervoersplan provinciale weg N332:
Lange termijnvisie + 0 - e Raalterweg;
Provinciale Staten van » Deventerweg;
Overijssel . Handelsweg / Keizersweg;
Twente Mobiel o* + e Larenseweg.
Rijkswaterstaat 0" +
* Vanwege kosten niet als voorkeursvariant aangemerkt De Provincie Overijssel heeft gesteld dat er geen stijging
mag plaatsvinden van het aantal aansluitingen op de
N332*. Dit betekent dat met het ontwikkelen van
Het vormgeven van de aansluiting door middel van een bedrijventerrein Lokerbroek een bestaande nieuwe
rotonde vindt geen aansluiting bij de plannen die het aansluiting op de N332 opgeheven zal moeten worden.
meest recent zijn ontwikkeld. Het realiseren van een
ongelijkvloerse aansluiting is pas voldoende onderbouwd Om de doorstroming en veiligheid op het wegvak van de
als de N332 volledig wordt omgebouwd tot stroomweg. N332 tussen de rijksweg A1 en de aansluiting
Omdat de plannen tot ombouw naar een stroomweg nog Vletgaarsmaten ter hoogte van de Handelsweg minimaal
niet concreet zijn ligt de voorkeur bij het plaatsen van een op hetzelfde niveau te handhaven dient de aansluiting van
verkeersregelinstallatie. de Larenseweg op de N332 opgeheven worden.
“ ‘Hoe leiden we het verkeer rond Holten’, DHV d.d. juni 2005
Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461.A0/R003/RF/DLEN/Ensc
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Regionaal verkeer met de kern Holten als bestemming
kan vanuit noordelijke richting gebruik maken van de
aansluiting van de N332 ter hoogte van de N344
Deventerweg. Door de Larenseweg aan te sluiten op het
kruispunt van de aansluiting van Lokerbroek met de N332
kan verkeer vanuit zuidelijke richting Holten bereiken door
gebruik te maken van deze parallelweg van de N332, de
Larenseweg. In afbeelding 4.4 is dit weergegeven.

Het opheffen van de aansluiting van de Larenseweg op de
N332 kan tevens een ondersteuning geven bij het veiliger
maken van de N332 en het opwaarderen tot stroomweg.
Daarnaast verdient het aanbeveling om op de
Larenseweg (gedeelte parallelweg) een maximum
snelheid in te stellen van 60 km/uur.

Effecten

De effecten van het opheffen van de aansluiting van de
Larenseweg op de N332 dienen nader uitgewerkt te
worden. Te denken valt aan het beantwoorden van de
vraag of het opheffen van de aansluiting wenselijk is ten A
aanzien van de entree van het centrum van Holten. Ook Afbeelding 4.4: jzigda e ohef:len asssluiting
de verkeerskundige effecten zoals het een stijging van de Larenseweg op N332

verkeersdruk op vervangende wegen in relatie met de

functie van deze wegen dienen in beeld te worden

gebracht, evenals de gevolgen voor de inrichting van de

parallelle route van de N332. Het opheffen van de

aansluiting Larenseweg zal géén effecten hebben op de

keuze van de kruisingsvorm van de N332 met Lokerbroek.

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461 A0/RO03/RF/DLEN/Ensc
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5 OPLOSSINGEN EN AANBEVELINGEN

De maatregelen uit hoofdstuk 3 en 4 zijn in bijlage 8
vervat in een kaart met symbolen. Op de kaart zijn de
aanbevelingen samengevat om een optimaal afwikkelings-
en veiligheidsniveau te bewerkstelligen. Alle
aansluitpunten, kruispuntvormen en routes voor
(vracht)autoverkeer en fietsverkeer zijn weergegeven.

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461 AD/ROOI/RF/DLEN/Ensc
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6.1

AKOESTISCH ONDERZOEK
Toetsingskader

Lokerbroek betreft geen gezoneerd industrieterrein voor
het toetsingskader van het geluid. Daarom is de
‘Handreiking industrielawaai en vergunningverlening’
gehanteerd. Voor woningen in de onmiddellijke nabijheid
van het bedrijventerrein zijn gesitueerd zijn ons inziens de
volgende richtwaarden uit de handreiking reéel:

e Dag 50 dB(A);

« Avond 45 dB(A);

e Nacht 40 dB(A).

De richtwaarden hebben in principe betrekking op één
inrichting. Het bedrijventerrein wordt bij de toetsing aan de
richtwaarde gezien als één grote inrichting. Dit omdat in
deze fase van het proces nog niet duidelijk is welke
bedrijven zich waar zullen gaan vestigen op het terrein.

Wegverkeer

Per 1 januari 2007 treedt de nieuwe Wet geluidhinder in
werking. In deze nieuwe Wet is de Europese regelgeving
verwerkt. De belangrijkste wijziging in de Wet is de
dosismaat. In de huidige wet wordt getoetst op basis van
Leimaa- Per 1 januari wordt deze dosismaat voor
vervangen door Lsen. Om een normneutrale overgang te
bewerkstelligen worden alle in de huidige Wet genoemde
toetsingswaarde met 2 dB verminderd. Volgens de nieuwe
wet wordt Lge, uitgedrukt in dB, en Leimaa in dB(A). In dit
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onderzoek wordt getoetst aan de nieuwe Wet
geluidhinder.

ledere weg is volgens de Wet geluidhinder voorzien van

een zone, met uitzondering van:

e wegen die zijn gelegen binnen de zone van een
woonerf;

« wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km/h
geldt,

e wegen waarvan op grond van een geluidsniveaukaart
vaststaat dat de geluidbelasting op 10m uit de as van
de meest nabijgelegen rijstrook ten hoogste 50 dB(A)
bedraagt.

De wegen in het studiegebied hebben alle 2 x 1 rijstroken
en liggen in buitenstedelijke gebied, waarmee deze wegen
een zone van 250 meter hebben.

Reconstructie

Er is sprake van reconstructie in het kader van de Wet
geluidhinder wanneer tien jaar na gereed komen van de
reconstructie de geluidbelasting op de gevel van
geluidgevoelige bestemmingen toeneemt met 2 dB of
meer ten opzichte van de geluidbelasting één jaar voor
reconstructie.

Nieuwe aanleg

Voor de nieuwe aanleg van een weg binnen een
bestemmingsplan geldt een voorkeursgrenswaarde van
48 dB. De maximale ontheffingswaarde in buitenstedelijk
gebied is 53 dB. In binnenstedelijk gebied is de maximale
ontheffingswaarde 58 dB. Toetsings vindt plaats voor de
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wegen die binnen de zone van de nieuw aan te leggen
weg liggen. In dit onderzoek betreft het de ontsluitingsweg
van het bedrijventerrein.

Artikel 103 Wet geluidhinder

In navolging van art 103 van de Wet geluidhinder is het
mogelijk om een aftrek toe te passen op de berekende
geluidbelasting alvorens te toetsen aan de Wet. De aftrek
kan toegepast worden op alle wegen. Deze aftrek is bij
wegen met een maximaal toegestane snelheid van 70 km
/ uur of meer, 2 dB. Bij wegen met snelheden lager dan 70
km/uur is deze aftrek 5 dB.

Beoordelingsmethode
Bij het berekenen van de geluidoverdracht vanuit de

ooo
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van 55 dB(A)/m’ gehanteerd. Deze waarde is gebaseerd
op de kengetallen voor industrie zoals deze is opgenomen
in bijlage 9.

Geluidbelasting

In bijlage 10 is de 50 dB(A)-contour weergegeven als
gevolg van de geprognosticeerde activiteiten op het
bedrijventerrein. Uit de figuur blijkt dat een klein aantal
woningen binnen of dichtbij de 50 dB(A)-contour ligt. Voor
deze woningen is de geluidbelasting op de gevel bepaald.
In tabel 6.2 zijn de geluidbelastingen weergegeven.

Tabel 6.2: geluidbelasting als gevolg van geprognosticeerde
activiteiten op het bedrijventerrein

inrichting naar de omgeving toe is gebruikt gemaakt van

het programma Geonoise, versie 5.24 van DGMR. De | e | Ao Haoks

werkwijze van de programmatuur is conform methode 1.8 |-'2—{ Adres — ol [dB(A)] [dB(A)] [dB(A)]

uit de “Handleiding Meten en rekenen industrielawaai” van | 1| Oude stationsweg 9 | 1.5 42 37 2

1999. De gebruikte methode voor wegverkeerslawaai is 1__| Oude stationsweg 9 45 43 38 33

Standaard Rekenmethode Il uit het Reken en 2 | Doorlopendedijk 6A , 1.5 51 46 41

Meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002. 2 | Doorlopendedijk 6A T 45 L 52 ' 47 2 |
) ) 3 Doorlopendedijk 6 1.5 49 44 39

VidusIIsvEst | 3| Doorlopendedijk 6 45 51 46 41

Op het geplande bedrijventerrein zullen zich hoofdzakelijk | 4 Deoriopendedijk 8 ——— 50 45 40

transport- en materieelopslagbedrijven vestigen. Om een 4 | Doorlopendedijk 8 4.5 | 52 | 47 42

voorspelling te kunnen doen van het akoestisch effect op
de omgeving van het bedrijventerrein zijn er aannamen
gedaan ten aanzien van het bronvermogen van het
bedrijventerrein. In het onderzoek is een bronvermogen

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
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huidige en toekomstige situatie gegeven van de woningen
binnen de zone van het te reconstrueren deel.

Uit tabel 6.2 blijkt dat bij 3 woningen de richtwaarde van
50 dB(A) wordt overschreden. Mogelijkheden om deze
overschrijding weg te nemen liggen bij de inrichting van

het terrein. Zo zou bij de toedeling van de bedrijven kleine | } Hoogte | Huldige situatie |  Toekomsti

lawaaimakers aan de grenzen van het terrein geplaatst —— ' Adies [mf ? 48] ‘:a‘::: d’:;

kunnen worden. o - [ -

|—2 Doorlopendedijk 6A 45 | 43 44 ]
6.3 Wegverkeerslawaai 3 Doorlopendedijk 6 45 ' 43 44
| 4 Doorlopendedijk 8 | 4.5 52 1 52

De aanleg van het bedrijventerrein is van invioed op de |5 | Larenseweg 104 : 45 | 49 o s0

omliggende wegen, de A1 en de N332. Tegelijkertijd met 6 | Langstraat 11 | 45 59 59

de aanleg van het bedrijventerrein vindt er een Tabel 6.3.1: geluidbelasting als gevolg van N332 op maatgevende

reconstructie plaats van de N332 en de Larenseweg ter hoogte incl. aftrek art. 103 Wgh

hoogte van de aansluiting van het bedrijventerrein. In dit

onderzoek is globaal inzicht gegeven in de akoestische : .

gevolgen van deze reconstructie. De ontsluiting van het LJ;tnd;et?\l%e;;i ‘tz.r1h\:::|;::epvtaenn:jaekir?tglitit?r%r\?:rc:r;ls;tn:ﬁgﬁwe

industrieterrein wordt beschouwd als aanleg van een 2 s O p e

nieuwe weg binnen een bestemmingsplan. Om deze bedrclivevr:’tetrrer? nc;ﬁt Izrdt tot een reconstructie in het kader

reden is onderzocht of de aanleg van de weg de i it

voorkeursgrenswaarde op de woningen binnen de zone Reconstructie Larenseweg

van deze weg overschrijdt. In bijlage 11 zijn de .

waarneernpu%ten opge riomen J'ag ) Door de aansluiting van de Larenseweg op de N332 ter

’ hoogte van de ontsluiting van het industrieterrein nemen

Reconitiicts N382 de verkeersintensiteiten op de Larenseweg sterk toe. Om

Ter hoogte van de aansluiting van het industrieterrein is ::;eiznreier; 'gedf gelundbelas:glf o dde gyl van.de

een geregeld kruispunt gepland. In de huidige situatie is elui dgelzstin isair:r::lseetv:::?(omst?r; ;l;zo;:_ht. e

de toegestane snelheid 100 km/uur. Voor de snelheid ?econ tructi g 1 dB (incl aftrek 31031\13 o, :

tussen de snelweg en het te realiseren kruispunt wordt on ders dr:voirkeursg:lrre]isa:vs::r dz De aan?h) - Dit It:gtt ruim

uitgegegaan van 70 km/uur, gezien de relatief korte ) ' SN i 4 VAN s

afstand tussen het kruispunt en de 70 km/uur zone nabij :leduwe kru(;sp‘:j\? ttleld: n;t;t tgt een fecansryche in hot

de rijksweg A1. In tabel 6.3.1 is de geluidbelasting in de sl i e

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461 A0/RO03/RF/DLEN/Ensc
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Bij het maken van de akoestische berekeningen is ontwikkeling inclusief Lokerbroek. In tabel 6.4.1 is het
uitgegaan van een maximum snelheid op de Larenseweg aantal woningen weergegeven in de drie situaties.

van 60 km/uur.
Tabel 6.4.1: Aantal woningen per belastingsklasse (MKM)

Nieuwe Aanleg ontsluitingsweg
s Aantal Aantal Aantal
In tabel 6.3.2 zijn de resultaten gegeven van de ki woniasen | wonben caincun
geluidbelasting op de gevel van de woningen als gevolg N 9 | Beoordeling "9 ¢ g
: i in mkm . huidige autonome | voorgenomen
van de nieuw aan te leggen ontsluitingsweg. : )
) situatie | ontwikkeling | ontwikkeling
Tabel 6.3.2: geluidbelasting als gevolg van N332 op maatgevende =L ok : L L4 £
hoogte incl. aftrek art. 103 Wgh 51-56 Redelijk | 10 L N
T 56 - 60 | Matig 5 | 6 10 |
Hoogte | Toekomstige [ tamelijk [
_Identificatie | Adres [m] | _situatie [dB] 61-65 Saci . 7 7 8
| 2 Doorlopendedijk 6A | 4.5 L 4 66 — 70 Slecht T N
|3 | Doorlopendedijk 6 | 45 | 40 > 70 ——— 0 o 0
4 Doorlopendedijk 8 | 45 | 40
B Uit tabel 6.4.1 blijkt dat door autonome ontwikkeling het
Uit de tabel blijkt dat aan de voorkeursgrenswaarde wordt aantal woningen met de beoordeling “Slecht” met 2
voldaan. woningen is toegenomen. De komst van het
S ) ) bedrijventerrein leidt er toe dat het aantal woningen met
6.4 Cumulatieve geluidbelasting (MKM) beoordeling “tamelijk slecht” met 1 woning toeneemt.
Om inzicht te krijgen in de akoestische effecten van de In tabel 6.4.2 is het geluidbelaste opperviak per MKM-
aanleg van het bedrijventerrein is met behulp van de klasse weergegeven.
methode Miedema (zie bijlage 9) de geluidbelastingen van
de verschillende bronnen gewogen gecumuleerd. In de
bijlagen 12, 13 en 14 zijn de contouren van de
verschillende MKM-klassen weergegeven van de huidige
situatie, de autonome ontwikkeling, en de voorgenomen
Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461.A0/RO03/RF/DLEN/Ensc
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Tabel 6.4.2: Geluidbelast oppervlak per belastingsklasse (MKM)

T | |
opperviak opperviak Opperviak
geluidsbelasting _ huidige autonome voorgenomen
; beoordeling . . :
in mkm situatie | ontwikkeling ‘ ontwikkeling
: S 1 | [ha] [ha] | [ha]
<50 goed - 150 147 125 |
51 - 55 (redelik | 134 | 139 124
56 - 60 matig a7 105 ] 104
tamelijk
61-65 ’ 57 65
slecht B ne:
66-70 | secht | 27 30 48
> 70 | zeersiecnt | 22 | 26 | 27

Uit tabel 6.4.1 blijkt dat de autonome groei zorgt voor een
toename van het oppervlak in de hogere geluidsklassen.
Echter de komst van het bedrijventerrein zorgt voor een
sterke groei van het opperviak in de hogere geluidsklasse.
Dit is onder andere te verklaren door het opperviak van
bedrijventerrein zelf waar een slechte geluidssituatie geldt.

Conclusie

Industrielawaai

Op een drietal woningen wordt de richtwaarde uit de
Handreiking industrielawaai en vergunningverlening
overschreden. De overschrijding is maximaal 2 dB. De
overschrijding kan voorkomen worden door bij de
inrichting van het terrein rekening te houden de locatie
van grote en kleine lawaaimakers. Door bijvoorbeeld de

ROYAL HASKONING

kleine lawaaimakers aan de rand te vestigen kan een
overschrijding van de richtwaarde naar verwachting
voorkomen worden.

Wegverkeerslawaai

De N332 en de Larenseweg worden gereconstrueerd. Er
wordt een geregeld kruispunt aangelegd ter hoogte van de
aansluiting van het nieuwe bedrijventerrein. Uit het
reconstructie-onderzoek blijkt dat de aanpassing niet leidt
tot een reconstructie in het kader van de Wet geluidhinder.
Maatregelen zijn dan ook niet noodzakelijk.

De ontsluitingsweg van het nieuwe bedrijventerrein dient
aangelegd te worden. Met de aanleg van de nieuwe weg
wordt de voorkeursgrenswaarde van de geluidbelasting op
de gevel niet overschreden. Maatregelen zijn dan ook niet
noodzakelijk.

Cumulatieve geluidbelasting (MKM)

Uit de analyse van het cumulatieve geluidbelasting (MKM)
blijkt dat er in de autonome situatie een beperkte
verslechtering van de geluidkwaliteit optreedt ten opzicht
van de huidige situatie. De komst van het bedrijventerrein
zorgt voor een lichte verslechtering van de geluidkwaliteit
in de omgeving van het bedrijventerrein.

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
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LUCHTKWALITEITSONDERZOEK

In dit hoofdstuk wordt allereerst ingegaan op de
achtergronden van de luchtkwaliteitsberekeningen zoals
het Besluit Luchtkwaliteit 2005 (Blk 2005) en de laatste
fijnstof concentratieprognoses. Vervolgens worden de
maatgevende toekomstige situaties besproken en worden
de gebruikte verkeersgegevens behandeld. Ten slotte
worden de resultaten en conclusies van de
luchtkwaliteitsberekeningen behandeld.

Besluit luchtkwaliteit 2005

In Europees verband zijn normen vastgelegd voor de
maximum concentratie van een aantal stoffen in de
buitenlucht. Deze normen zijn voor de Nederlandse
situatie sinds augustus 2005 vastgelegd in het Blk 2005.
Het doel van het Blk 2005 is mensen te beschermen
tegen risico's van luchtverontreiniging. Het bevat
luchtkwaliteitsnormen voor zwavel- en stikstofdioxide, fijn
stof, koolmonoxide en benzeen. Het besluit geeft aan op
welke termijn de normen gelden en gehaald moeten
worden en welke bestuursorganen verantwoordelijk zijn
voor het halen van die normen. In Nederland dient iedere
ruimtelijke ontwikkeling getoetst te worden aan het Besluit
luchtkwaliteit.

Recente ontwikkelingen

Nieuwe inzichten in de fijnstofproblematiek wijzen er sterk
op dat het fijnstofprobleem kleiner is dan tot voor kort

—g e
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werd aangenomen. De fijnstofmetingen van het Landelijk
Meetnet Luchtkwaliteit (LML; beheerd door het RIVM)
vertonen de afgelopen twee jaren in de landelijke
omgeving een relatief sterke concentratiedaling van circa
15%. De belangrijkste verandering heeft plaats gevonden
in de fijnstof achtergrondconcentratie prognose voor 2010.
Deze is overal in Nederland omlaag gegaan ten opzichte
van de achtergrondconcentratie prognose uit 2005. Op
een aantal plaatsen in Nederland bedraagt de
concentratieverlaging meer dan 5 ug/m®. Ook zijn de
achtergrondconcentraties van 2015 en 2020 gedaald ten
opzichte van de oude prognose”.

Het aantal locaties waar naar verwachting in 2010 de
Europese grenswaarde voor daggemiddelde
fiinstofconcentraties wordt overschreden, is ruim
gehalveerd ten opzichte van eerdere schattingen. De
resterende knelpunten liggen vooral in de grote steden in
de Randstad, in zuidelijk Nederland en langs een aantal
drukke snelwegen. In de afbeelding op de volgende
pagina is een indicatie van de overschrijdingen van de
grenswaarde voor de daggemiddelde fijnstofconcentraties
in 2010 volgens de nieuwe (links) en de oude prognose
(rechts) weergegeven. Deze grenswaarde is het aantal
dagen met een daggemiddelde fijnstofconcentratie boven
de 50 pyg/m?; dit aantal mag niet meer dan 35 bedragen.
Deze grenswaarde komt overeen met een jaargemiddelde

* Nieuwe inzichten in de omvang van fijnstofproblematiek, MNP rapport
500093003/2006
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fijnstofconcentratie van 32 pg/m*® (Omrekende EU-
grenswaarde).

Polentisie overschrijdingen van de fiinstofgrenswaarde in 2010

Nmsuwe prugnose

CARII 5.0 7.5

Om de luchtkwaliteit in Holten vast te stellen, is in dit
onderzoek het model CARII versie 5.0 gebruikt. CARII
(Calculation of Air pollution from Road traffic) is een
geschikte methode om de luchtkwaliteit langs wegen vast
te stellen. Behalve voor het vaststellen van de
luchtkwaliteit in de huidige situatie kan met CARII ook de
luchtkwaliteit voor toekomstige situaties in 2007, 2008,
2009, 2010, 2015 en 2020 worden doorgerekend.

Uitvoer luchtkwaliteitberekeningen

De resultaten van de berekeningen met CARII bestaan uit
een overzicht met per stof de jaargemiddelde
concentraties, jaargemiddelde achtergrondconcentraties
en/of de aantallen overschrijdingen van grenswaarden

ooo
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en/of plandrempels. In de resultaattabellen worden de

volgende waarden opgenomen:

« NO,, PM,,, benzeen, SOz2en benzo(a)pyreen (BaP):
de jaargemiddelde concentratie en de jaargemiddelde
achtergrondconcentratie.

e NO,;en PM;o: het aantal overschrijdingen van de 24-
uursgemiddelde grenswaarde en de plandrempel
(wanneer van toepassing) voor de uurgemiddelde
respectievelijk 24-uursgemiddelde concentratie.

 SOz: het aantal overschrijdingen van de 24-
uursgemiddelde grenswaarde.

e CO: het 98-percentiel van 8 uurgemiddelden (3.600
pg/m?) en 98-percentiel achtergrond.

Correctie zeezout

Voor fijn stof (PM,,) geldt een grenswaarde van 50 pg/m®
als vierentwintig-uurgemiddelde concentratie, waarbij
geldt dat deze waarde maximaal vijffendertig maal per
kalenderjaar mag worden overschreden. Daarnaast geldt
een grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie
van 40 ug/m®. In de Meetregeling luchtkwaliteit 2005° is
een regeling opgenomen die bepaalt dat er van de
berekende waarden voor fijn stof een correctie mag
worden toegepast. Dit omdat in de concentratie van
zwevende deeltjes die zich van nature in de lucht
bevinden niet schadelijk zijn voor de gezondheid van de
mens. Dit wordt ook wel de 'zeezoutaftrek' genoemd.

® Regeling VROM van 11 juli 2005, nr. LMV2005165892, houdende
luchtkwaliteit (Meetregeling luchtkwaliteit 2005)
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In dit luchtkwaliteitsonderzoek is als uitgangspunt
Voor de gemeente Rijssen — Holten betreft deze genomen dat Lokerbroek in 2015 volledig gerealiseerd zal
zeezoutaftrek een 3 pg/m® op de jaargemiddelde zijn.
concentratie PM,,. Daarnaast staat de meetregeling ook
een vaste aftrek toe van zes dagen voor de 24-
uursgemiddelde grenswaarde van fijn stof. Met deze
aftrek mag het aantal dagen overschrijding van de 24-
uursgemiddelde grenswaarde overal in Nederland met 6
dagen verlaagd worden. De zeezoutcorrectie is niet
verwerkt in de resultaattabellen in de bijlagen van deze
notitie, wel in de tekst van deze notitie.

7.6 Vergelijking situaties

De realisatie van Lokerbroek zal leiden tot een
verandering van de verkeersdruk op de omliggende
wegen, zie hoofdstuk 2.1. De gevolgen hiervan zijn onder
andere een verandering van de lokale luchtkwaliteit ten
opzichte van de autonome situatie. De wegvakken waar
de luchtkwaliteit zal worden berekend betreffen sec de
locaties waar de luchtkwaliteit mogelijk de normen
overstijgt of wijzigt door een significante toe- of afname
van de verkeersdruk ten gevolge van de realisatie van
Lokerbroek (wegvakken 1 t/m 10 in bijlage 7). Op deze
wijze is er een vergelijking mogelijk van de autonome !
situaties, wanneer er geen ontwikkelingen plaats vinden, Afbeelding 7.6: wegvaklocaties luchtkwaliteitsonderzoek
met de situaties inclusief realisatie van Lokerbroek. In

afbeelding 7.6 zijn de locaties van de wegvakken 1 /m 10

weergegeven.
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CARII 5.0 biedt de mogelijkheid de luchtkwaliteit in de &7 Resultaten en conclusie

huidige situatie 2006 en voor toekomstige situaties in

2007, 2008, 2009, 2010, 2015 en 2020 door te rekenen. In De invoergegevens en resultaten van de

combinatie met de uitgangspunten uit hoofdstuk 2.1 en luchtkwaliteitsberekeningen zijn per situatie, planjaar en
7.6 worden in de volgende situaties de luchtkwaliteit wegvak bijgevoegd in bijlage 15. Uit de resultaten van de
bepaald: berekeningen blijkt dat zich geen knelpunten in de

¢ 2006 Huidige situatie; luchtverontreiniging vormen voor de stoffen

s 2007 Autonome situatie; stikstofdioxide, zwaveldioxide, fijn stof, koolmonoxide,

. 2008 Autonome situatie; benzeen en benzo(a)pyreen. De normen voor

« 2009 Autonome situatie; luchtkwaliteit worden zowel in de huidige situatie als

e 2010 Autonome situatie; tijdens de autonome situaties in de jaren 2007, 2008,

e 2015 Autonome situatie; 2009, 2010, 2015 en 2020 niet overschreden. Ook tijdens
e 2015 Autonome situatie inclusief Lokerbroek; de situaties in de jaren 2015 en 202 inclusief de

. 2020 Autonome situatie; ontwikkeling van Lokerbroek worden de normen voor

e 2020 Autonome situatie inclusief Lokerbroek. luchtkwaliteit niet overschreden.
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Bijlage 1
Verkeersmodel 2004
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Bijlage 2
Verkeersmodel 2020 Autonoom
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Bijlage 3
Verkeersmodel 2020 inclusief
ontwikkeling Lokerbroek 85 ha
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Bijlage 4
Verkeersgegevens provinciale wegen
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provincie

Provincie Overijssel

urlijke Aang

1 Beleidsinformatie

verijssel e

Memo

Aan: Royal Haskoning
Van: W. van Beek
Onderwerp:

Verkeersintensiteit N 332 bij Holten

ng

telefoon: 038

e-mail

Wouter van Beek
499 9448

w.v. beek@overijssel.nl

De verkeersgegevens zijn onderscheiden naar werkdagintensiteiten (tabel 1) en weekdagintensiteiten (tabel 2).

Tabel 1: Gemiddelde werkdagintensiteit met dag/nacht en voertuigverdeling

MEETVAK INTENSITEIT DAG/NACHT VOERTUIG
WEG begin en eind hmp verdeling verdeling
NR. OMSCHRIJVING MEETVAK begin eind__ lengte | 2005 2020 dag nacht li mz Zw
N332 Keizersweg - Larenseweg 15,400 16,235 0,8 9700 12400 | 815% 9.9%| 86% 4% 10%
N332 Larenseweg - Grens Gelderland 16,235 19,296 3,1|11300 14700 | 81,0% 99%| B6% 6% B%
N350 Markeloseweg - Rijssen 2,500 7,917 5.4 | 9600 12300 | 774% 106%| 90% 4% 6%
Tabel 2: Gemiddelde weekdagintensiteit met dag/nacht en voertuigverdeling
MEETVAK INTENSITEIT DAG/NACHT VOERTUIG

WEG begin en eind hmp verdeling verdeling
NR. OMSCHRIJVING MEETVAK begin eind__ lengte | 2005 2020 dag nacht li mz_ zw
N332 Keizersweg - Larenseweg 15,400 16,235 0,8 | 8500 11400 | 805% 98% | B86% 4% 10%
N332 Larenseweg - Grens Gelderland 16,235 19,296 3,1]9900 13300 | 79.9% 9,7% | 86% 6% 8%
N350 Markeloseweg - Rijssen 2,500 7,917 54 | 8300 10500 | 772% 10,3%| 90% 4% 6%
Tabel 3: Verharding bovenlaag
WEG | OMSCHRIJVING MEETVAK verharding
N332 | Keizersweg — Larenseweg sma 0/8
N332 | Larenseweg - Grens Gelderland sma 0/8
N350 | Markeloseweg — Rijssen:

hmp 2,5 - hmp 3,4 sma 0/8

hmp 3,4 - hmp 5,1 DAB16

hmp 51 -hmp 7,9 sma 0/8
Tabel 4: Maximum toegestane snelheid
WEG | OMSCHRIJVING MEETVAK MAX SNELHEID
N332 | Keizersweg — Larenseweg 100
N332 | Larenseweg - Grens Gelderland 100
N350 | Markeloseweg — Rijssen 80

Pagina 1
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Kentallen industrie

In het kader van prognosticeren van geluidbelastingen
vanwege bedrijven en bedrijfsterreinen wordt veel gebruik
gemaakt van kentallen. Dit zijn opperviakte gerelateerde
geluidvermogens in dB(A)lmz. Nadrukkelijk wordt
opgemerkt dat kentallen een gemiddelde waarde gegeven
over een groot aantal onderzochte situaties. Dit betekent
dat gemakkelijk spreidingen van +/- 5 dB kunnen
voorkomen op de hier gepresenteerde waarden. Op basis
van de kavelgrootte en het kental voor de desbetreffende
categorie kan worden bepaald hoeveel geluidvermogen
door het kavel wordt geémiteerd. Dikwijls wordt het totale
geluidvermogen van het kavel dan weer gesplitst in
deelbronnen (-10 log N, waarin N het aantal deelbronnen
is). De mate waarin de splitsing dient plaats te vinden
hangt sterk af van de afstanden waarop wordt gerekend.
Is de afstand tot het kavel (r) groter dan 1,5 x de grootste
dwarsafmeting van het kavel dan zou kunnen worden
volstaan met één vervangende geluidbron. Is de afstand
waarop wordt berekend dichterbij dan neemt het aantal
deelbronnen toe. Ook de verdeling van de kentallen over
het kavel is van belang. Bijvoorbeeld: een op- en overslag
van scheepsgoederen vindt, ook akoestisch gezien, veelal
plaats langs de kade. Het "egaal” verdelen van de
kentallen over de gehele site is dan niet verstandig. Als u

een idee wil hebben waar dit toe leidt, is er een rekenblad.

Een aantal kentallen is niet opperviak gerelateerd doch is
per stuk opgegeven. Dit is in onderstaande tabel vermeld.
Ook vermeld is of het kental gerelateerd is aan het

O 0006060600 & 00 ® ® ®© 06 0 & ®
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productieopperviak d.w.z. het omsloten viak van de
installaties of over het gehele opperviak van de inrichting.

KENTALLEN INDUSTRIELAWAAI

raffinage en petro-chemie ;g A productieopperviak
. 68 :
chemie dB(A)m? productieopperviak
2 : 65 oy e .
proces-industrie dB(A)/m? inrichtingsopperviak
. 65 M- |
overslag grind/ersts/kolen dB(A)/m? inrichtingsopperviak
overslag drijvende 105 tuk
elevatoren dB(A) per:sal
- 45 s s
overslag olie dB(A)/m? inrichtingsopperviak
58 |
overslag gassen dB(A)/m? inrichtingsopperviak
: 65 s e
overslag containers dB(A)/m? inrichtingsopperviak |
65 W
overslag stukgoed dB(A)/m? inrichtingsopperviak
) 65 —
overslag multi-purpose dB(A)/m? inrichtingsopperviak
; — 55 e
warehousing/distriparken dB( A)fmg inrichtingsoppervlak
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scheepswerf (overdekt) 23 (AYm? vloeropperviak hal
: 70 .
scheepswerf (buiten) dB(A)lmz productieopperviak
; : 65 by st
constructiebedrijven dB(A)/m? inrichtingsopperviak
70 AR
off-shore dB(A)/m? inrichtingsopperviak
; . 110 :
gritstralen (buiten) dB(A) per spuitmond
) 61 WA
energie centrales dB(A)/m? inrichtingsopperviak
: ; 65 .
windturbines (parken) dB(AY/m? productieopperviak
cleaning-, grondreinigin 53 e
en afva?begrijven e dB(A)/m? inrichtingsopperviak
puin- en schrootbrekers Sg (A)/m? inrichtingsopperviak
65 T
beton- en asfaltcentrales dB(A)/m? inrichtingsopperviak
inrichting in gebouw 55 hal
(lichte constructie) dB(A)/m? Weamppaniak
[inrichting in gebouw 50 hal
|(zware constructie) dB(A)/m’ s

® O 009 0000000 00000060000 0 6 0
-0
goo
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Bovenstaande kentallen zijn ontleend aan het
Geluidsconvenant Rijnmond-west en geven een redelijk
beeld van de Stand der techniek anno 1991. Nadere,
meer gedetailleerde informatie, kan worden gevonden in:

1. "Kentallen stand der techniek industriéle inrichtingen",
M+P Raadgevend Ingenieurs bv Aalsmeer. MVM 91.5.1
d.d.911017.

2. Gritstraalonderzoek, Dorsser d.d. 1991

3. Bestuursovereenkomst Rijnmond-West,d.d. 9 april 1992
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Cumulatie van geluid volgens Miedema

Door het Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer is in de publicatiereeks
"Verstoring" het rapport "Geluid, geur en milieukwaliteit”
(Milieu Kwaliteit Maat (MKM) normering voor geluid en
geur) uitgegeven. Deze normering beschrijft een
methodiek die het mogelijk maakt cumulatie van
verschillende geluidbronnen en geur in rekening te
brengen door middel van een getal. Dit getal dat van < 40
tot > 70 loopt geeft een kwalificatie in de beoordeling van
goed tot extreem slecht (zie tabel 2.1).

Tabel 2.1: Beoordeling cumulatie van geluid.

Goed <40

Tamelijk goed 40 -45
Redelijk 45 -50
Matig 50 -55
Tamelijk slecht 55-60
Slecht 60 - 65
zeer slecht 65-70
extreem slecht | 070

De L« waarde voor wegverkeer (niet snelweg), die
evenveel hinder veroorzaakt als een combinatie van
geluidbronnen, wordt hier de MKM (geluid) genoemd.

Qeg
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Uitgangspunt zijn de verschillende bijdragen in dag-,
avond- en nachtperiode van de geluidbronnen
snelwegverkeer, overig wegverkeer, vliegverkeer,
railverkeer, industrielawaai (zonder impulsgeluid) en
impulsgeluid. Deze bronnen die ieder een bepaalde
beoordeling met zich meedragen in de graad van goed tot
extreem slecht, worden via een wegingsfactor opgeteld per
periode. De wegingsfactoren (zie tabel 2.2) worden bepaald
al naar gelang hinderscore ondervonden door de mens.
Hierbij dient de hinderscore van wegverkeer (geen
snelweg) als referentiewaarde (1,00). Uit onderzoek blijkt
dat deze hinder voor railverkeer het laagst is en dit vertaalt
zich in een wegingsfactor van 0,82. Impulsgeluid heeft een
iets hogere hinderscore van 0,84. Voor snelweg en
industrielawaai (geen impuls) geldt dat zij als hinderlijker
worden ondervonden en deze krijgen een wegingsfactor
van 1,21. De grootste hinder wordt ondervonden
tengevolge van luchtverkeer. De wegingsfactor is hier 1,31.
De verschillende bijdragen worden gewogen logaritmisch
opgeteld en vertalen zich in een MKM (geluid) score per
periode. De periode met de hoogste waarde dient als MKM
(geluid) bijdrage: de zogenaamde etmaalwaarde.

Tabel 2.2: Wegingsfactoren bijdragen in cumulatieve
geluidbelasting.

snelwegverkeer 40 1,00
onderliggend wegennet | 40 1,00
railverkeer 40 | 0,82
vliegverkeer |40 1,31

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
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niet impulsachtig | 40 [ 1,21
| industrielawaai , -
impulslawaai | 40 0,84

De verschillende bronbijdragen per periode worden
aangegeven met LAeq,i(07-19), LAeq,i(19-23) en
LAeq,i(23-07) waarmee respectievelijk de dag-, avond en
nachtperiode wordt voorgesteld. In deze benadering geeft
de index i het type bron aan. Met behulp van de volgende
formules wordt voor elk van de drie perioden de som van
de geluidbijdragen van de individuele bronnen afgeleid:

Ygeiia(07-19) = I 10(@i " [LAeq,i(07-19) - biy10)
Ygewia(19-23) = I 1@ " [LAeq(18-23) + 5- bIY10)
Yga!u;d(23‘0T) = X 10(3' * [LAeq,i(23-07) + 10 - bij/10)

In de formule voor de avond- en nachtperiode wordt een
straffactor van 5 en 10 toegepast op de werkelijk
berekende waarden. Op de positie in de formule
aangegeven met a, en b, worden de getallen gebruikt zoals
aangegeven in tabel 2.2.

De hoogste van drie resulterende waarden leidt tot de Lem
voor wegverkeer (niet snelweg) dat even hinderlijk zou zijn
als de beoordeelde combinatie van geluidbronnen. De Letm
in dB(A) wordt gedefinieerd als:

MKM(geluid) = Lerm = 10 * "®log(Ygeluid) + 40

L BN B BN B BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN BN
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Aantal matig, normaal en ernstig gehinderden

In de publicatie "Response functions for environmental
noise in residential areas" wordt uiteengezet welke relatie
bestaat tussen het absolute geluidniveau van een
gespecificeerde bron en het percentage mensen dat door
dit geluid gehinderd wordt. Binnen de dosis-effect relatie
wordt onderscheid gemaakt in de mate van gehinderd zijn;
de categorieén die beschreven worden zijn in oplopende
gradatie matig gehinderden, gehinderden en ernstig
gehinderden. Op basis van het aantal bewoners binnen
een geluidbelastingsklasse wordt het aantal ernstig
gehinderden en gehinderden ten gevolge van het totale
wegverkeerslawaai met GIS afgeleid. Om eenvormigheid
in de bepaalde gegevens te krijgen moet in deze studie
een aanname voor de dosis-effect relatie gemaakt
worden. De formules voor dosis-effect relatie van
buitenstedelijk wegverkeerslawaai toegepast in de
afleiding van het aantal gehinderden.

Het aantal ernstig gehinderden, gehinderden en matig
gehinderden worden bepaald met de relaties:

het percentage ernstig gehinderden = 0,0612 x (Lety - 45)°

het percentage gehinderden en ernstig gehinderden =
0,0132 X (Letm - 40)* + 1,161 X (Leym - 40)

het percentage matig gehinderden, gehinderden en
ernstig gehinderden =

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
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2,07 x (Letm - 35)

In tabel 2.3 kan voor de relevante geluidbelastingsklasse
het percentage gehinderden worden afgeleid. Hierbij is
onderscheid tussen het percentage ernstig gehinderden
en anderszins gehinderden gemaakt.

Tabel 2.3: Percentage gehinderden per
geluidbelastingsklasse voor wegverkeerslawaai.

_....-u'
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Geluidbelastin | ernstig gehinderden matig | totagl
gs-klasse in | gehinderden [%] gehinderden gehinderden
| [dB(A)] [%] { - [%] %] |
| <40 ¥ | * 15 | 5
| 40 - 45 I < 112 16
|45-50 | * 13 13 26 ]
50-55 |3 19 14 |36 |
| 55-60 [ 10 o 22 15 47 |
60 - 65 19 - 24 14 | 57 ]
' 65- 70 31 23 13 67
>70 | 46 | 20 | 12 | 78

Bij de cumulatie van geluid wordt gebruik gemaakt van de
genoemde methodiek. Op de positie van Ley moet dan de
cumulatieve geluidbelasting bepaald volgens de
Milieukwaliteitsmaat-benadering (MKM) in de formules
worden vervangen.

952461 A0/RO03/RF/DLEN/Ensc
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Bijlage 10
50 dB(A)-contour activiteiten
Lokerboek
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Bijlage 11
Waarneempunten
wegverkeerslawaai
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Bijlage 12
Contouren MKM-klassen huidige
situatie
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Bijlage 13
Contouren MKM-klassen autonome
ontwikkeling 2020

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461.A0/R0O03/RF/DLEN/Ensc
Definitief rapport 15 november 2006



® 0000000060606 0000600 0 0. 00
—Le0

ooo

ROYAL HASKONING

g

L

A T e,
ais CGingeE/

e g

"J_l "'_f:f'{ .- Tl

[
Y
~
%

r’ \"\ e
3.3 -

”

ok‘{‘ broek
//&(\

hY

-

H3

o

HEW I E S

S *‘
st
o by 1 <
zapysk g:nﬁ:s—iﬁ
* *. + h
s i . =
L T [ hdge sate
ot rtoiohr b - | EEH 40 - 45 MxM
: 45 . 50 MKM
—— g 50 - 55 MxM
yis4f | | | 55- 680 MKM
g e iy 6 60 - 65 MKM
- 65 - 70 MKM
- > 70 MKM
i
At
. - Q- -
8 msme
" < Pt t-is

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek
Definitief rapport

952461.A0/RO03/RF/DLEN/Ensc
15 november 2006



A ComFaNY BY

0oao
0Oen
ogoo

ROYAL HASKONING

Bijlage 14
Contouren MKM-klassen inclusief
Lokerbroek 2020

Aanvullende onderzoeken Lokerbroek 952461 A0/R0O03/RF/DLEN/Ensc
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Bijlage 15
Invoergegevens en rekenresultaten
luchtkwaliteitsberekeningen
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Stratenbestand: D:1952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek'\Technical Data\CARII 5.0

901347 1]
Royal Haskoning |
Enschede —

1. N332 1 h v_op en afrit A1 | 224070 474193 11470 5 ]
_ |2 N332thv Vieigaarsmaten 224235 = | 477047 19650 oWy ——— —— 3 —
3. Larensewsg Lh.v. de 224734 476707 510 0.05 Doorstromend | 2 125 S
. sportvelden o . _ o sladsverkeer —
— — | Sponives — S S— - VN 1 S— —
Holten 4. Larensewsg th.v. de 225291 477090 5160 0, | 0,06 0,05 0 o Doorstromend | 3b | 1 5
L |Lookokstaal I | e e g = [ 1 stadsverkeer | E—
| Hoften 5. Pastoniestraat | 225657 477279 1520 I 0,06 0,05 |0 [] Normaal ) 1 5
| { | PSS - S . bisi - - i R E— —
Holten 6. Oranjestraat 225857 477364 9170 0,86 0.07 0.07 I 0 0 Doorstromend | 3a 1 5
["Holten 7. Stationssiraat 225576 [a77737 Me20 l 086 01 | 0,04 [0 0 Doorstromend | 3b K 5 ]
1 | ) I S— sl o | | stadsverkeer o |
| Holten | 8. N350 Rijssenseweg 226561 | 477788 5740 _ DRWF 508 | 0,04 0,06 10 — |0 ) B [3a 1 5
Holten | 9. Deventerweg | 225101 477749 | 7500 0, A | 0,07 0,07 ] | 0 Doorstromend | 3a | 1,25 5
[Hoiten | 10, Onisiuitingsweg Lokerbroek | 223744 | 47479 0 o7 X 0.2 0 0 Doorstromend |2 |15 15 —
| e o — | B B ! | o o | stadsverkeer | . |
L | — | —_— [ Sh_D L I | | [ =if]



Stratenbestand: D:\952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical _Data\CARIT 5.0\2006.txt Versie 5.0.0

901347
RoyalHaskoning =~~~ |
Enschede

1.N332thy.op en afrit | 34 30 ' 26 3 | 04
Al
Hollen 2 N332thv 3t 8 0 0 ] 25 7 27 1 1 3 2 0 720 556 E 04 03
Vielgaarsmaten
Holten 3. Larenseweg Lhv.de | 25 18 0 0 27 26 24 24 1 1 3 2 0 714 571 l’m T
Holten 4 Larenseweg thv.de | 30 19 0 0 2 b3 28 28 1 1 3 2 0 B59 554 04 03
Lootkolkstraat !
Holten 3 123 19 0 26 25 23 23 1 0 862 554 03 3
Holten 33 19 0 30 25 31 31 1 0 917 554 04 =
Hollen 24 18 0 27 25 23 23 1 0 666 554 0,3 =
| Holten 8 N350 Rissenseweg | 30 1 28 25 27 27 1 0 745 551 K 0,
| Holten 9. Deventerweg 33 1 30 25 3 31 1 0 926 554 4 0,
Holten 0. Ontsluitingsweg 19 19 [ 3 26 21 21 1 0 613 613 3 0,
Lokerbroek ] ]

Pagina 1



Stratenbestand: D:\952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical Datal\CARII 5.0%2007 Autonoom.txt Versie 5.0.0

801347

1. N332 th.v. op en afrit A1 [} 5
Holten_ 2 N332 Lhv. 0 5 =]
[Holten 0 5
| sportvelden _ _J
"Holten 4. Larenseweg Lh.v. de 225291 477090 5240 0,89 0.06 0,05 |0 [i] Doorstromend | 3b 1 5
o | | stadsverh
Hollen 5. Pastonestraat 225657 477279 1540 0,89 | 0,06 10,05 0 0 " Normaal T3 I 5 —
| | stadsverkeer — _‘
| Hoiten 6. Oranjestraat 225857 477364 3310 0,86 0,07 [0.07 0 0 Doorstromend | 3a E 5 |
| Hollen 7. Stationsstraat 225576 477737 1950 [08 LK 0,04 0 0 Doorstromend | 3b 1 5 j
b B T—— | stadsverkeer
| Holten 8. N350 Rijssenseweg 226561 477788 5830 0.8 | 0,04 0,06 0 0 Buitenweg 3a 1 5 ]
Holten 9. Deventerweg 228101 477749 7610 0,88 0,07 0,07 0 0 Doorstromend | 3a 125 5
| Holten 10. Onisiuitingsweg Lokerbrosk | 223744 474796 0 0.7 I 0.1 02 0 0 Doorstromend | 2 15 5
stadsverkeer 1
SRR ] —

Pagina 1



Stratenbestand: D:1.952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical Data\CARII 5.0%.2007 Autonoom.txt Versie 5.0.0

901347 | -
Royal Haskoning
schede |
—— Schalingstactor emissiefactoren

Legenda

L .

Holten 1. N332 Lh.v. op en afrit "
Al | |

[Holten 2. Naa2thv. 30 18 [} To 28 %5 % 26 I 7 2 2 o 705 556 o4 03

Holten 3. Larenseweg Lhv. 08 25 18 [} [} — [z 25 23 ’ 23 [ i 2 2 0 598 571 B _]_o_a' ' 4’
Holten 4. Larenseweg Lhv. de 30 18 0 0 28 25 '| 27 27 1 1 3 2 0 825 554 04 |03

Holten _ Pastonestraat 23 18 0 RES 12 3 22 7 1 [0 650 554 0,3 K

Holten | 6. Oranjestraat 13 18 28 25 29 29 1 1 0 878 554 0,4 0,3

Holten 17 Stationsstraat 7 [ C BES 25 [23 23 1 1 0 654 554 E Toa

| Holten | 8 N350 Rissenseweg 30 1 28 25 |26 26 1 1 0 726 551 | 04 | 0,3

Rolien [ 9.0 weg 33 K 25 25 (2 29 13 1 0 885 55¢ 0.4 10,3

Holten | 10. Ontsiuitingsweg 19 1 25 25 [ 20 K 20 1 1 0 613 513 03 03

| Lokerbroek 1

Pagina 1



Stratenbestand: D:\952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical Data\CARII 5.0\2008 Autonoom.txt Versie 5.0.0

- Spor =
Holten 4. Larenseweg Lh.v. de 225291 477090 5310 0,89 0,06 0,05 ] 1] Doorstromend | 3b 1 5
Looikolksiraat — stadsverkeer | |
Holten 5. Pastonestraat 225657 477279 1570 0,89 0.06 0.05 |0 0 Normaal 3b LKl 5 |
- : | stadsverh B
Holten 6. Oranjestraat 225857 477364 9450 | 0,86 0,07 0,07 0 0 Doorstromend | 3a 1 5
Holten T 7. Stationsstraat 225576 477737 1980 I 086 0.1 0,04 o 0 Doorstromend 3 | 1 5
j : “ -l
Holten 8. N350 Rijssenseweq 226561 477788 10030 08 0,04 0,06 o 0 Buitenweg 3a 1 5
Holten 9. Deventerweg 22510 477749 7730 | 0,53_ 0,07 0,07 0 0 Doorstromend 3a 1,25 5
stadsverkeer
Holten 10. Ontsluitingsweg Lokerbroek 223744 474796 (V] o7 0.1 02 o 0 Doorstromend | 2 15 5
Ir— } i stadsverkeer | |
C 1 e I I —]

Pagina 1



Stratenbestand: D:.952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek‘\Technical_Data‘\CARII 5.0%

| Hoiten 1.N332Lhv.openaimt 34 19 0 ) 25 28 28 [ 791 600 1
Al |
["Hoften 2 N332thv. 30 18 0 o 28 25 25 25 1 1 |2 2 0 688 556 04 R
| _| Vietgaarsmaten - 2|
Holten 3 Larenseweg Lhv.de | 24 1B 0 0 26 25 23 23 i 1 2 2 0 682 571 03 03
sportvelden |
Holten [ 4 Larenseweg thv de ' 30 18 IC] 0 -] 25 2% | 26 1 1 3 2 [] | 790 | 554 | 0.4 0.3
| Looikoikstraat | ;
Hollen . Pasic aal 23 |18 | 26 25 22 22 1 1 F 0 538 554 [ 03 1l
“Holten . Oranjestraat a3 1 29 25 28 28 1 1 g ] }38 554 0.4
Holten Stationsstraat 24 1 26 25 22 2 1 1 2 [} 4, 554 0.3
Holten B. N350 Rijssenseweg 29 1 ] 25 25 25 1 1 E ['] 706 ] 551 04
[ Holten 9 Deventerweg 3 1 = 25 | 28 28 1 11 ] B45 | 554 |04
i Halten 10 Ontshutingsweg 13 19 25 25 20 20 1 1 F 0 613 1613 0,3
. Pt | | | |

Pagina 1



Stratenbesrand: D:19524681 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical Data‘\CARII 5.0%2009 Autonoom.txt Versie 5.0.0

901347

Ll

" Lh.v. op en airit A1
1 2 N332Lh v. Vielgaarsmaten
3 Larenseweg Lh.v. de r-ﬂ'.ﬁ
stadsverkeer |
th,m 225291 477090 5390 0,89 0,06 0,05 0 0 Doorstromend | 3b 5 1
Looikolkstraat | stadsverkeer |
Holten LS_ Pastonestraat 225657 | 477278 1590 0,89 0,06 0,05 0 0 Normaal 3 | 1 3
|
| Holten 6. Oranjestraat 225857 477364 3580 0,86 0.07 0,07 0 0 3a K 5
| |- stadsverkeer J
Holten | 7. Stationssiraat 225576 477737 2010 0,86 0,1 0,04 0 0 Doorstromend | 3b [‘1 5
| stadsverkeer |
["Holten | 8. N350 Rijs eg 226561 477788 10180 08 [ 0,04 0,06 0 0 Buitenweg 3a i g
[Holten | 9. Devenlerweg | 225101 477749 7840 0,86 0,07 0,07 0 0 Doorstromend | 3a 11,25 5 |
g | | stadsverkeer | |
chen 10, Ontshutingeweg Lokecbrook. | 223744 474796 [ a7 o 02 a [ Doorstromend | 2 fl 15 15
| _] | stadsverkeer |
[ ) | | { [ | 1 ] 1

Pagina 1
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Stratenbestand: D:.952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek'\Technical Data\CARII 5.0.200% Autonoos.txt

901347

Holten 1.N332thv.openalrit | 34 19 1} |
| Al ! B
Hoiten 2 N332thv 30 18 | o 0 27 125 24 24 1 1 |2 2 1] &72 558 04 0.3
Vietgaarsmaten | ]
Hoiten 3. Larenseweg t.h.v. de 24 18 0 0 26 |25 22 2 1 1 2 2 [+] 665 571 03 03
Hoalten 4. Larenseweg 1.h.v. de 29 18 [i] 0 27 25 25 25 1 1 2 2 o 755 554 04 03
Looikolkstraat | |
Holten 5. Pastonestraat 23 1 | 26 25 1 21 1 1 2 [} 625 | 554 103 L
Holten | 6_Oranjestraat 33 1 I 2 25 6 26 1 1 2 0 7% 554 04 S
| Hoiten 7 Station: 24 1 26 25 1 1 1 1 2 0 629 | 554 03 2 |
Holten 8. N350 Rijssenseweg 28 1 D 27 25 4 4 1 1 0 685 551 04 X ]
Holten 9. Deventerweg 33 1 28 25 T 7 1 1 0 Bo2 ! 554 104 3 |
Holten 0. Ontsluitingsweg 19 19 0 25 25 20 20 1 1 0 613 l 613 K] 2
| Lokertroes | -




Stratenbestand: D:\952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical Data\CARII 5.0\2010 Autonoom.txt Versie 5.0.0

501347

RoyalHaskoning =~ |

Holten A h.v. op en afrit A1 0
Holten I 2 N332 Lh.v, Vieigaarsmalen 86 ,04 0 i
Hoften — 13 Larenseweg Lh.v. de 476707 3720 N ,06 0,05 0 Doorstromend 125 |
| | stadsverh
Fiien T4 Laronsowsg Lhv. 0 225291 T477090 5470 0,89 3 0.05 0 ) Doorstromend | 35 T 5
Looikolkstraat ooy | | stadsverk | .
Hoiten 5. Pastoniestraal 225657 477279 1610 089 | 0.06 0,05 0 0 | Normaal 3b [ I8 1
| stadsverkeer | B __}
Holten & Oranjestraat 225857 477364 9720 0,86 0.07 0.07 0 0 Doorstromend | 3a E 5
| s 4 I
“Hohen 7. Stabonssiraat 225576 477737 2040 0,86 [ 0.1 | 0,04 0 0 Doorstromend | 3b 1 | § |
§ _ ‘. | stadsverkeer |
Holten 8. N350 Rijss g 226561 477788 10320 0.9 10,04 0,06 [i] 0 Builenweg 3a i | 5
“Holten 9. Deventerweg 225101 4777439 7950 0,86 10,07 0,07 ] 0 Doorstromend | 3a 125 5
. | | 1 stadsverkeer
ollen I_'.O.WMLW I 23744 | ATATIE a a7 R lﬂ.z (1] a | Doorstromend TJZ ] 15 J] 5 !.
t | s ap
! I | r =t S I 1 ! —f— L 1 —

Pagina 1



Stratenbestand: D:\952461 - Aanvullend onderroek Lokerbroek'\Technical Data‘\CARIT 5.002010 Autonoom.rxt Versie 5.0.0

|Humn 1, N332 Lh.v. op en afnt [23 |25 l ln [
Al |
Holten 2 N332rhv 18 0 0 |z? 25 23 23 1 K] 2 2 |0 655 | 558 0.4 03 I
Vielgaa — ! . | |
Holten 3. Larensewegthyv de 24 JEL] 0 0 | 28 25 21 21 1 1 2 2 0 648 571 0.3 0.3
= sportveiden N |
Holten 4 Larenseweg thv de 29 18 [}] 0 27 25 24 24 1 1 2 2 0 718 554 0.4 0.3
| Looikolkstraat
Holten S Pastonestraat 22 1 o |35 25 20 20 1 1 2 2 0 611 554 .3 0,
Holten 6 Oranesiraal 32 & o 28 25 | 5 25 1 1 753 554 A 0,
| Holten 7. Stationsstraat 23 1 0 26 25 F3 21 K 1 515 554 3 0,
Holten 8. N350 Rij weg | 2¢ 18 0 27 25 23 — |28 1 1 64 551 A 0,
Holten 9.D weg 3 18 0 0 28 25 25 25 1 1 758 | 554 4 0,
| Holten 0. Ontsiuitingsweg 1 19 0 o 25 25 19 19 1 1 2 613 613 0.3 0.3
Lokerbroek | | | 1

Pagina 1



Stratenbestand: D:\952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical Data\CARII 5.0%2015 Autonoom incl. Lokerbroek.txt Versie 5.0.0

_ ”g 21 S‘E"

| 47418 .86 2
| He | 477047 12370 ,86 J 2
Holten 476707 3880 0,89 0 2
Holten 4. Larenseweg Lh.v. de 225291 477090 6060 | 0,89 0,06 0,05 |0 0 Doorstromend | 3b 1 5
Looikolkstraat 1 stadsverkeer
Holten 5 Pastoriestraat 225657 | 477279 2160 ' 0,89 | 0,06 0,05 o 0 Normaal 3b 1 5
| stadsverkeer
Holten 6. Oranjestraat 225857 477364 6850 0.86 0,07 0,07 0 0 Doorstromend | 3a 1 5
| stadsverkeer _‘_
Holten 7. Stationsstraat 225576 | 477737 8220 0,88 I 0.1 0,04 0 0 Doorstromend | 3b ’ 1 5
| stadsverk
" Holten B_N350 Ris = 226561 477788 6420 08 0,04 0,06 [1] 0 i 3a i s
Holten 9. Deventerweg 225101 ATTT49 8050 0,86 0,07 0,07 0 0 | Doorstromend | 3a 1,25 5
| stadsverk
" Holten 10. Ontsiuitingsweg Lokerbroek 223744 [ 474796 6180 07 0.1 0,2 0 0 | Doorstromend | 2 15 s
£ . | stadsverkeer | | |
] 2] 1 | ] 1 ]

Pagina 1



Stratenbestand: D:\952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek'Technical Data\CARII 5.0,2015 Auytoncom incl. Lokerbroek.rxt Versie 5.0.0

0137
aiHsshoning = |

Holten 1. N332 t.h.v. op en aint | 27 | 600
Al 1 | 1 | 1
[Holten 2 N33ZLhv 26 BB o 0 2% En 21 BELD 1 1 2 2 [} I 558 0.4 0.3
. Vietgaarsma __1__ | = | | ) |
’Tﬁmn 3. Larenseweg th.v. de | 20 16 0 0 25 2 19 19 1 1 2 2 0 633 571 03 0.3 |
L _| sportvelden _— ] ! | B |
Hoiten 4 Larenseweglhyv de 25 16 0 0 3] 2 21 21 1 1 2 2 0 €93 554 04 03
Looikolkstraat | = | | | | |
| Holten 5P siraat 20 1 0 24 24 19 118 1 1 2 [2 0 61 554 0,3 [0, |
|"Holten 6_Oranjestraal 24 1 25 4 20 20 1 1 2 2 0 667 554 0.4 [0, |
Holten 7. Statw 28 1 26 | 24 22 22 I 1 2 F: 0 74 554 04 | 0,2
Holten 8. N350 Rijsse g 21 1 P 4 19 19 1 1 0 605 55 03 ; |
Hoiten 9. Deventerweg 28 1 0 26 4 |22 22 1 I 0 734 554 |04 i
|i Holten 0. Ontsluitingsweg 31 1 ] 2% 4 [ 22 22 1 T1 [ 753 613 05 2
Lokerbroek |

Pagina 1



Stratenbestand: D:%952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical Data\CARII 5.0\2015 Autonoom.txt Versie 5.0.0

901347 |
Enschede

Holten 1. N332 Lh.v. Op en alrit A1 224070 474183 0 0,86 0,06 [ Buttenweg 1,25
| Holten | 2 N332 Lh.v. Vietgaar 224235 477047 11470 o% 0,04 0 | Buitenweg 1 5
| Holten 3. Larenseweg Lh.v. de 224734 476707 3390 0, 0,06 0 | Doorstromend 125
L sp el stadsverkeer
| Holten 4. Larenseweg Lh.v. de 225291 477080 5460 0.89 0,06 | 0,05 0 0 Doorstromend | 3b [ 1 5
| | Looikolkstraat | dsverkeer |
erm 5. Pastoriestraat 225657 477279 2040 0,89 0,06 ] 0,05 0 0 Normaal l b 1 r 5
- v . + —]
6. Oranjestraat 225857 477384 | 6030 0,86 0,07 0,07 0 0 Doorstromend | 3a | 1 IS |
stadsver | | |
7. Stationsstraat 225576 477737 7690 0,86 01 0,04 0 0 Doorstromend 3b 1 I 5 ]
stacsverkaer | |
8_N350 Rijssenseweg 228561 477788 5880 09 0,04 0,06 0 [1] —_ Buitenweg | 3a | &L 5
9 Deventerweg 225101 477743 8780 0.86 007 0.07 0 0 Doorstromend | 3a 125 '[ 5 ]
stadsverk |
10. Ontsluitingsweg Lokerbroek 223744 474796 0 0.7 0,1 0,2 0 [] Doorstromend l 2 15 |8 [
| stadsverkeer | | | |
= 1 1 1 J

Pagina 1



stratenbestand: D:.952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek'Technical Data\CARII 5.0%201% Autonogm.tTxt Versie %.0.0

901347

Holten 1.N332Lhy openaint | 29 16 0 2 ]z-t : ] |2 | | ; i -
| ] Al 1 | ] | | | | —
[Holten 2 N332thv. 25 15 [0 o 25 24 [20 '20 | i 2 2 0 G TTSE 0.4 03
b |Vieigaasmalen | ] | = ]

[ Hoiten 3. Larenseweg Lhv.de | 20 16 0 ]o 24 ] 24 IEE 6] I 1 2 2 0 625 J 571 03 0.3
| ‘ sportvelden | |

Holten 4 Larenseweg Lhv.de 24 16 0 |'u F- 24 20 20 1 1 [2 2 0 | 80 | 554 0.4 0.3

of aal { !
[ Hol |'5. Paston 19 10 24 |24 19 19 1 1 2 2 610 | 554 03 ~ o3

Holten . Oranjestraat 23 [ 0 25 24 20 20 1 1850 554 04 03

Holten ;ﬁm 28 ] 0 26 24 22 22 1 733 | 554 04 0.3

Holten 8_N350 Rissenseweg | 21 1 0 25 4 13 iE] 1 | 601 551 03 0, i
| Holten 9 Deventarweg 28 1€ 0 2 4 22 22 1 | | 729 | 554 04 0, |
| Holten [ 0 Ontsiuitingsweg 16 1 In 24 4 18 18 1 1 ’ 613 ‘sm 0.3 0,

L "y Lokerbroek

Pagina 1



Stratenbestand: D:\952461 Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical_Data\CARII 5.0.2020 Autoncom incl. Lokerbroek.txt Versie 5.0.

|IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII o

1. N332 t.h.v. op en afrit A1
2 N332 L.h.v. Vietgaarsmalen —
| 3. Larensewsg Lh.v. de R T—
stadsverkeer - |
Holten 4. Larenseweg Lh.v. de 225291 477090 0,89 0,06 | 0,05 0 0 Doorstromend | 3b [ 1 5 {
L R Looi | stadsverkeer |
Holten 5. Pastonesiraal 225657 477279 0,89 0,06 0.05 0 0 Normaal D) 1 5 —
| | e - stadsverkeer ] |
Holten 6. Oranjestraat 225857 477364 0,86 0,07 0,07 0 0 | Doorstromend | 3a 11 |5 ’
- o e stadsverkeer
Holten 7. Siationsstraat 225576 ATTT3T 0,86 [X] 0,04 0 0 Doorstromend | 3b 1 5 |
| | stadsverkeer
[Holten 8. N350 Rijssenseweg 226561 477788 | 0.9 0,04 10,06 0 0 | Buitenweg 3a 1 ] — '
| Hotten 9. Deventerweg 225101 477749 0,88 0,07 [ 0,07 0 0 | Doorstromend | 3a | 1,25 I's |
["Holten 10. Ontsiultingsweg Lokerbroek | 223744 474796 6680 0,7 01 | 0,2 0 [ Doorstromend | 2 15 H
L J | | stadsverkeer | | l |
i 5 [ ] | ]

Pagina 1



Stratenbestand: D:\952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek'\Technical Data‘\CARII 5.0,2020 Autcnoom incl. Lokerbroek.txt Versie 5.0.0

301347

I | | R
24 20 20 Bl 1 2 2 0 631 | 556 |04 03 |

Holten ‘ 1 N3321hv.openaim | 29 J 2 | 04
A ] !
“Holten 2 N332thv 24 15 [0 0 |25
T, L | | | |
Holten 3. LarensewegLhv. de 19 | 15 0 0 24 24 IBL 18 Kl 1 2 2 0 618 571 03 103
- - tvaiden | ] ] |

Holten 4 Larenseweg thv. de 24 15 l 0 0 25 24 [ 20 20 1 1 2 |2 0 659 554 0.4 0.3

| Looikolkstraat | | |
| Hollen 5. Past at 19 1 | 0 24 24 18 18 1 1 2 0 598 | 554 03 0, )
 Holten 6. 23 11 ] 25 4 |38 19 1 1 638 554 A [ |
Holten 7. Siationsstraat 7 1 [1] 26 4 21 2 1 700 554 4 0, |
Hollen | 8. N350 Rijssenseweg 0 1 [}] 24 4 19 19 1 583 551 3 0, |
Holten | 9. Deventerweg 7 1 ] 26 | 24 21 21 1 632 554 4 [N |
Hollen | 0 Ontsiuitingsweg 0 l 1 |o 2% ] 4 21 21 1 1 731 613 05 0.
| Lokerbroe | | |

Pagina 1



Stratenbestand: D:\952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical Data\CARII 5.0%2020 Autcnoom,txt Versie 5.0.0

_ fos |

_ | 1 N332thv open aint Al _ 474193 14700 |0 |
2 N332 1 h.v_Vietgaarsmaten | 477047 | 12400 [0 |
| 3. Larenseweg Lh.v. de | 476707 3660 .88 |o | | § |
1 sportvelden ! | L | il stadsvark | | |
Holten 4. Larenseweg Lh.v. de | 225291 | 477090 5900 0,88 | 0,08 0,05 0 0 Doorstromend | 3b Kl 5
Looil | | stadsverkeer |
Holten 5. Pastoniestraat 225657 477279 2200 0, 0,06 0,05 [ 0 0 Normaal 3b 1 5
Holten 6. Oranjestraat 225857 477364 6520 086 0,07 0,07 0 0 Doorstromend | 3a 1 s |
| stadsverh
Holten 7. Stationsstraat 225576 ATT737 8310 0,86 01 0,04 0 0 Doorstromend | 3b 1 5
["Holten ‘8. N350 Rijssenseweg 226561 477788 6360 109 0,04 0,06 0 0 Buitenweg | 3a 1 K
["Holten | 8. Deventerweg 225101 477749 9490 0,86 0,07 0,07 [] 0 Doorstromend | 3a 1,25 5
— | ! stadsverkeer
Holten l 10. Ontslultingsweg Lokerbroek 223744 474796 0 LoZ 0,1 0.2 0 0 Doorstromend | 2 15 5

Fagina 1



Stratenbestand: D:\952461 - Aanvullend onderzoek Lokerbroek\Technical_ Data\CARII 5.0%2020 Autonoom.TXt Versie 5.0.0

A e

Hotten 1.N332Lh.v.op en aint | 27 15 G 0 26 l ' 701 600
A1 ]
| Holten 2 N332 Lh.v. 24 15 0 0 25 24 20 20 1 1 2 2 0 625 556 04 103
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1.1

1.2

INLEIDING
Aanleiding quick-scan

De gemeente Rijssen is voornemens het bedrijventerrein Lokerbroek te ontwikkelen
nabij de kern Holten en de A1. De omvang van het nieuwe bedrijventerrein bedraagt
ongeveer 72 ha.

Mogelijk komen in het plangebied wettelijk beschermde dier- en plantensoorten voor. De
bescherming van planten- en diersoorten is geregeld in de Flora- en faunawet.
Ongeveer 500 soorten - van de ruim 36.000 soorten die in Nederland voorkomen -
vallen onder de bescherming van deze wet. Het uitgangspunt van de wet is dat er geen
schade mag worden gedaan aan beschermde dieren of planten, tenzij dit nadrukkelijk is
toegestaan (het “nee, tenzij-beginsel’). Vaak gaan werkzaamheden en de bescherming
van soorten prima samen, maar soms is het echter onvermijdelijk dat schade wordt
gedaan aan beschermde soorten. In die situatie is het nodig dat bekeken wordt of
hiervoor een vrijstelling geldt, of dat een ontheffing moet worden aangevraagd. Om na
te gaan of een vrijstelling geldt dan wel een ontheffing nodig is, is er een onderzoek
nadig naar het vaarkamen van beschermde soorten.

De realisatie van het bedrijventerrein heeft wellicht een verstorende werking op
beschermde soorten en leidt daarmee tot overtreding van de Flora- en faunawet. Door
vOor de uitvoering inzicht te hebben in de aanwezige beschermde natuurwaarden,
mogelijke verstoringen en aanvullende maatregelen om deze verstoringen te
voorkomen, zijn overtredingen van de wetgeving te voorkomen. Indien effecten
onvoldoende kunnen worden voorkomen, moet op basis van de verkregen informatie
een ontheffing van de Flora- en faunawet worden aangevraagd.

In deze quick-scan is nagegaan of in het plangebied beschermde planten- en
diersoorten voor (kunnen) komen. Deze quick-scan richt zich met name op soorten van
tabel 2 en 3 (zie hoofdstuk 2 voor een nadere toelichting). Voor soorten van tabel 1 geldt
een algemene vrijstelling. Het is nog niet bekend hoe het ontwerp van het
bedrijventerrein er in detail uit gaat zien. Daardoor is het niet mogelijk om een
effectanalyse uit te voeren. Wel wordt aangegeven waar er knelpunten op kunnen
treden bij de aanleg van het terrein.

Gebiedsbeschrijving

Het Lokerbroek is gelegen net ten noorden van de A1 in gemeente Holten. Het is een
jong ontginningslandschap. Het is een agrarisch gebied en bestaat zowel uit weilanden
als uit akkers. Dwars door het plangebied loopt een hoogspanningsleiding. Het
plangebied is spaarzaam beplant. De meeste aanplant is relatief jong. Rond de
aanwezige erven is er ook beplanting. Er zijn een aantal lanen met eik, wilg, witte abeel
en els. Op een aantal plaatsen is hierbij ook sprake van een struiklaag. Van noord naar
zuid loopt de Grote broerswatergang door het gebied. Van oost naar west begrenst de
Boterbeek het gebied.
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Figuur 1. Overzichtskaart van het plangebied ten behoeve van de quick-scan. Bron: Het Natuurloket
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In de omgeving bevindt zich het Snatersgat, een bosrijk broeklandenlandschap.
Daardoorheen loopt de Oude Schipbeek, die in verbinding staat met de Boterbeek. Aan
de zuidzijde, net buiten het plangebied, bevindt zich een zandafgraving. Deze is
ingericht als visvijver met bossages er omheen.

Leeswijzer

Na dit inleidende hoofdstuk wordt kort ingegaan op de vigerende natuurwetgeving, dat
van toepassing is op deze quick-scan (hoofdstuk 2). In hoofdstuk 3 worden de
aanwezige natuurwaarden en de mogelike knelpunten van de aanleg van het
bedrijventerrein op deze natuurwaarden besproken. in hoofdstuk 4 zijn de belangrijkste
conclusies en aanbevelingen opgenomen.
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JURIDISCH KADER

Het Nederlandse natuurbeleid is onder te verdelen in soortenbescherming en
gebiedsbescherming. Een groot aantal in Nederland voorkomende soorten is
beschermd door de Flora- en faunawet. Daarnaast zijn diverse gebieden beschermd
waar (deze) bijzondere soorten en hun leefgebied voorkomen.

Soortenbescherming: de Flora- en faunawet

Sinds 1 april 2002 is de Flora- en faunawet van kracht. Deze wet beschermt planten en

dieren tegen negatieve invioeden en bevat hiervoor diverse concrete
verbodsbepalingen:

beschermde inheemse dieren mogen niet verstoord, gevangen of gedood worden;
beschermde inheemse plantensoorten mogen niet vernield, beschadigd of
ontworteld worden;

nesten, rustplaatsen en voortplantingsplaatsen van beschermde soorten mogen niet
verstoord of vernield worden.

In eerste instantie kende de wet geen officieel onderscheid in beschermingsregimes. Bij
de beoordeling van de ontheffingsaanvraag werd echter wel gekeken naar de
zeldzaamheid van de soorten in relatie tot de voorgenomen activiteit. Op 23 februari
2005 is de AMvB artikel 75 in werking getreden, waarmee een aantal wijzigingen in de
Flora- en faunawet zijn doorgevoerd. De eerste grote wijziging betreft het vaststellen
van drie verschillende beschermingsregimes. Hiertoe zijn de beschermde planten en
dieren onderverdeeld in drie categorieén, elke categorie kent een eigen
beoordelingstoets voor ontheffingverlening.

Tabel 2.1. Beschermingsregimes Flora- en faunawet

Beschermde flora en fauna _}J.a.!!ﬂ.mvﬂ__ | Zonder gedragscode Met gedragscode i
Algemenesoorten | Tabel1 | Aigemene vrijsteling | Algemene vrijstelling
Overigesooten | Tabel2 | “lichie'tosls | Vristeling -
Streng beschermde soorten Tabel 3 | “Uitgebreide" toets “Uitgebreide” toets*

*bij werkzaamheden i k.v. bosbouw, landbouw of natuurbeheer geldt een vrijstelling

in tabel 2.1, staat dat voor algemene soorten {tabel 1) een algemene vrijsielting geldt.
Deze quick-scan richt zich met name op soorten van tabel 2 en 3. In de tabel wordt al
melding gemaakt van de gedragscode. De invoering hiervan is de tweede grote
wijziging van de Flora- en faunawet. In een gedragscode is opgenomen hoe
werkzaamheden worden uitgevoerd zodanig dat schade aan beschermde soorten wordt
voorkomen of tot een minimum wordt beperkt. Wanneer er bij uitvoering van de
werkzaamheden gehandeld wordt volgens de gedragscode, en dit ook aangetoond kan
worden, geldt een vrijstelling of lichtere toetsing (zie tabel 2.1). De gedragscode moet
wel door de Minister van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit goedgekeurd zijn,
alvorens deze een wettelijke status heeft. In bijlage 3 is een voorbeeld van een
relevante, goedgekeurde gedragscode opgenomen,
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Algemene vrijstelling

Veel soorten die in de Flora- en faunawet zijn opgenomen, komen in Nederland
algemeen voor. Voor verstoring van deze soorten bij uitvoering van werkzaamheden in
het kader van bestendig onderhoud, beheer of gebruik, of bij ruimtelijke ontwikkeling of
inrichting, geldt een algemene vrijstelling en is dus geen ontheffing nodig.

“Lichte” toets

Wanneer soorten uit de tweede categorie negatief beinvioed worden en niet gehandeld
wordt volgens een goedgekeurde gedragscode, geldt bij de ontheffingsaanvraag de
“lichte” toets. Hierbij moet aangetoond worden dat de werkzaamheden er niet toe
mogen leiden dat het voortbestaan van de soorten in gevaar wordt gebracht.

“Uitgebreide” toets

Ontheffingsaanvragen voor streng beschermde soorten worden volgens een uitgebreide
toetsing beoordeeld. Niet alleen moet worden aangeloond dat de werkzaamheden het
voortbestaan van de soort niet in gevaar brengen, tevens moet worden aangetoond dat
er geen bevredigend alternatief voor de activiteit is en deze dwingende redenen van
groot openbaar belang (met inbegrip van redenen van sociale of economische aard) dan
wel het milieu dient. Werkzaamheden die niet vallen onder de noemer natuurbeheer
moeten bovendien zodanig worden uitgevoerd dat er sprake is van zorgvuldig handelen.
Dit houdt in dat er geen “wezenlijke invioed” op beschermde soorten is en dat schade
aan de soorten zoveel mogelijk wordt voorkomen, bijvoorbeeld door het nemen van
mitigerende en/of compenserende maatregelen.

Zargplicht

Naast bovenstaande verplichtingen voor beschermde soorten geldt bovendien voor alle
soorten, plant en dier, de zogenaamde zorgplicht. In de zorgplicht is opgenomen dat alle
planten en dieren een intrinsieke waarde hebben en onvervangbaar zijn. De zorgplicht is
een fatsoenseis en houdt in dat bij menselijk handelen voldoende zorg in acht genomen
wordt om in het wild levende planten en dieren zoveel mogelijk te beschermen.

Gebiedsbescherming: Natuurbeschermingswet 1998

Op 1 oktober 2005 is de nieuwe Natuurbeschermingswet 1998 in werking getreden.
Deze wet is een wijziging op de eerdere Natuurbeschermingswet uit 1998 waardoor
ook internationale verplichtingen uit Vogelrichtlijn, Habitatrichtlijin en diverse
verdragen (bijvoorbeeld het Verdrag van Ramsar betreffende de bescherming van
wetlands) in de nationale regelgeving zijn verankerd. Het merendeel van de
beschermde gebieden bestaat uit gebieden die zijn aangewezen of aangemeld voor
de Europese Vogelrichtlijn en Habitatrichtlijn, de “Natura 2000-gebieden”.

Van nieuwe activiteiten in de vorm van projecten en/ of plannen die in of rondom
een Natura 2000-gebied plaatsvinden, moet getoetst worden of deze mogelijk
negatieve effecten hebben op de soorten en/of habitattypen en daarmee ingaan
tegen de instandhoudingdoelstellingen.

In de directe omgeving van het plangebied liggen geen gebieden die bescherming
genieten onder de Nb-wet; in de regio ligt wel de Sallandse Heuvelrug. Ingrepen in het
plangebied zullen echter geen effect hebben op de natuurwaarden van beschermde
gebieden in de regio, omdat dit een ander ecosysteem betreft en op een ruime afstand
gelegen ligt. Er is in dit geval geen vergunning op grond van de Nb-wet nodig.
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Figuur 2.1 Ligging van het Vogel- en Habitatrichtlijngebied Sallandse Heuvelrug (blauw gearceerd) ten
opzichte van het plangebied (blauwe cirkel). Bron: Het Natuurloket
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2.3 Gebiedsbescherming: de Ecologische Hoofdstructuur

De term 'Ecologische Hoofd Structuur’ (EHS) werd in 1990 geintroduceerd in het
Natuurbeleidsplan (NBP) van het ministerie van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit.
De EHS is bedoeld om de natuurgebieden te vergroten en met elkaar te verbinden.
Daardoor ontstaat een betere ruimtelijke samenhang tussen de populaties van planten
en dieren en zijn de gebieden beter bestand tegen negatieve (milieu)invioeden van
buitenaf. De realisatie en waarborging van de EHS ligt bij de provincies en is vastgelegd

in de Provinciale EHS (PEHS). Schadelijke ingrepen zijn in deze gebieden niet
toegestaan.

Het plangebied Lokerbroek is geen onderdeel van de PEHS van provincie Overijssel.
Ingrepen in het gebied zullen geen effect hebben op PEHS gebieden in de omgeving.
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NATUURWAARDEN
Aanpak

Om inzicht te krijgen in het voorkomen van beschermde planten- en diersoorten zijn
verschillende bronnen geraadpleegd. Allereerst is bij het Natuurloket een globale
rapportage opgevraagd van de kilometerhokken waarin het plangebied gelegen is.
Hierbij bleek dat de gegevens van inventarisaties voor veel diergroepen minimaal of niet
beschikbaar is (zie bijlage 1). Inventarisaties van vaatplanten was in twee km-hokken
goed, de overige km-hokken waren matig tot niet geinventariseerd. Gezien het feit dat
er zeer weinig inventarisatiegegevens beschikbaar zijn, is er geen uitgebreide,
gedetailleerde rapportage aangevraagd. Voor een algemene indruk over het voorkomen
van soorten in het plangebied is gebruik gemaakt van verspreidingsatlassen
(Broekhuizen et al, 1992; Crombaghs et al., 2002; Limpens et al.,1997) en
waarnemingen van vrijwilligers (www . waarneming.nl). Op de website van FLORON is
informatie verzameld over het voorkomen van Drijvende waterweegbree.

Op 28 juni 2006 is een veldbezoek aan het plangebied gebracht. Er is niet gezocht naar
specifieke soorten, maar er is een habitatanalyse gedaan. Hierbij is beoordeeld of er
geschikt habitat voor beschermde soorten in het plangebied aanwezig is. Voor
vleermuizen en vogels zijn mogelijke functies van het plangebied voor de levenscyclus
van de soorten onderscheiden: foerageergebied, vaste verblijffplaats en corridorfuncties.
Voor de overige groepen is geen onderscheid gemaakt in functionaliteit van het
plangebied.

Op basis van deze habitatanalyse is beoordeeld of er beschermde soorten kunnen
voorkomen in het plangebied. In de volgende paragrafen wordt na een toelichting op de
habitatanalyse per soortgroep beschreven of er beschermde soorten in het plangebied
aangetroffen kunnen worden en welke uitgesloten kunnen worden. Daar waar
gesproken wordt over soorten van tabel 1, 2 of 3 (dit valt samen met de mate van
bescherming) wordt verwezen naar hoofdstuk 2 en bijlage 2.

Er is nog geen definitief ontwerp van het bedrijventerrein gemaakt. Hierdoor is het
onmogelijk om te bepalen wat het effect van het plan op eventueel aanwezige
beschermde soorten is. Indien er beschermde soorten verwacht worden, worden
aangegeven welke mogelijke verstoringen op kunnen treden als gevolg van de realisatie
van het bedrijventerrein en worden aanbevelingen gedaan voor eventueel te nemen
vervolgstappen.
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3.2 Beschermde flora en fauna

3.2.1 Habitatanalyse

Tildens het veldbezoek is beoardeeld of er verschillende biotopen voor beschermde
soorten in het plangebied aanwezig zijn. Voor een overzicht van beschermde soorten
wordt verwezen naar bijlage 2. Langs de Oude stationsweg staan Eiken. In het zuidelijk
deel staan geen bomen langs de weg. Ook is er aan beide kanten een afwateringssloot.
Langs de Langstraat staan Elzen, Eiken en Witte abelen. Langs de Doorlopendedijk
staan jonge lepen. Ook kruist een laan met hoge wilgen en vervolgens knotwilgen het
plangebied. Het gebied is ofwel intensief gebruikt grasland, ofwel beplant met Mais. Er
is een perceel ingezaaid met grassen en klaverachtigen. De erven markeren met de
erfbeplanting de ruimte. In het plangebied bevinden zich twee brede watergangen: De
Boterbeek en de Groteboers Watergang. Ze staan in verbinding met o.a. de Oude
Schipbeek en kunnen een corridarfunctie hebben. De Boterbeek vormt de noordgrens
van het plangebied. De oevers hiervan zijn geschikt habitat voor kleine zoogdieren,
amfibieén, libellen en verschillende plantensoorten. Het water in de sloten is ijzerrijk en
bestaat uit regenwater en kwelwater. Hieronder wordt per soortgroep een beschrijving

gegeven, waarbij er dieper ingegaan wordt op het belang van het gebied voor die
soortgroep.

Figuur 3.1: De Groteboers Watergang met op de achtergrond twee boerderijen met bomenianen. Ook is de
qugﬂsm[r@g‘lasidla hat_gebied donrkrg_lst te zien (kijkrichting naar noorden vanaf de Langstraat)
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322 Vaatplanten

Uit de analyse van bestaande gegevens is gebleken dat er uit drie kilometerhokken
beschermde plantensoorten bekend zijn. Er zijn twee waarnemingen bekend van
beschermde planten uit tabel 2 en/of 3 in één van de kilometerhokken. Omdat er geen
aanvullende informatie aangevraagd is, is het niet bekend om welke soorten het gaat.
Het grootste deel van dat km-hok maakt echter geen deel uit van het plangebied,
waardoor de mogelijkheid bestaat dat de betreffende soorten niet in het plangebied
voorkomen. Mogelijk komen in het plangebied beschermde soorten voor die gebonden
zijn aan oevers van watergangen. Zowel Rietorchis (tabel 2) als Gewone dotterbloem
(tabel 1) kunnen voorkomen langs slootranden.

Conclusie: Uit de omgeving zijn beschermde plantensoorten uit tabel 2 en/of 3 bekend.
Mogelijk dat binnen het plangebied Rierorchis en Gewone dotterbloem voorkomt.

Mogelijke consequenties: Indien bij de realisatie van het bedrijventerrein de sloten in het
plangebied gedempt of vergraven worden, kan dit betekenen dat er standplaatsen van
beschermde soorten vernietigd worden, In het geval van de Rietorchis betekent dat een
overtreding van de Flora- en faunawet waarvoor mogelijk een ontheffing aangevraagd
dient te worden.Indien bij de uitvoering gewerkt gaat worden volgens de goedgekeurde
gedragscode voor de Waterschappen, is het niet nodig om een ontheffing aan te vragen
voor verstoring van de standplaats van de Rietorchis.

Aanbeveling: Indien de watergangen geintegreerd worden in het ontwerp van het
bedrijventerrein treedt er geen vernietiging op van de standplaats van beschermde
plantensoorten. Indien de watergangen gedempt of vergraven worden dient aanvullend
onderzoek uit te wijzen of er daadwerkelijk beschermde soorten in het plangebied
voorkomen. Zo nodig dient er een ontheffing aangevraagd te worden.

Zorgplicht: maaien van de vegetatie langs de sloten kan het beste na de bloeitijd van de
soorten plaatsvinden. De planten kunnen dan hun zaden afzetten, zodat het
voortbestaan van de populatie niet in gevaar komt.

323 Zoogdieren
Deze paragraaf maakt onderscheid tussen vleermuizen en overige zoogdieren.

Vieermuizen

In het plangebied komen mogelijk vleermuizen voor. Deze genieten het strengste
beschermingsregime (tabel 3). Mogelijk komen in het plangebied Gewone en Ruige
dwergvleermuis, Laatvlieger en Rosse vleermuis voor. Het is mogelijk dat de Gewone
dwergvleermuis, Watervleermuis en Laatvlieger -gebouwbewonende vleermuizen-, in
het plangebied foerageren en mogelijk ook gebouwen gebruiken als verblijffplaats in
zomer en/of winter. De bomenlanen en watergangen zijn hierbij belangrijk als eventuele
migratieroute of als foerageergebied. De aanwezige bomenlanen met oude bomen bij
het open agrarisch gebied maakt het habitat ook geschikt voor de Ruige
dwergvleermuis. De zomerverblijfplaatsen zijn meestal holle bomen of spouwmuren. De
bomenlanen en bosranden (aan de rand van het plangebied) zijn wellicht nog te jong
voor de Rosse vleermuis om te gebruiken als verblijffplaats maar de aanwezigheid van
deze soort kan niet worden uitgesloten.
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De Rosse vleermuis gebruikt open gebieden als migratieroute en als foerageergebieden
en vliegt over grote afstanden. De Rosse vleermuis is de enige van de genoemde
soorten die minder gevoelig is voor licht verstoring van bijvoorbeeld straatverlichting met
betrekking op de migratieroute. De andere soorten zijn dit wel. Zij vermijden licht op
vliegroutes. Nieuwe verlichting kan daarom tot gevolg hebben dat foerageergebieden
niet meer bereikt worden. Om de aan- of afwezig in het plangebied van Gewaone
dwergvleermuis, Laatvlieger, Rosse vleermuis en/of Ruige dwergvieermuis te
bevestigen is aanvullend onderzoek nodig.

Conclusie: In het plangebied komen mogelijk streng beschermde vlieermuissoorten voor.
Vaste verblijfplaatsen kunnen zich bevinden in gebouwen in boomholten. Ook kan het
gebied gebruikt worden als foerageergebied.

Mogelijke consequenties: Een effectbepaling van de realisatie van een bedrijventerrein
op vieermuizen §s niet mogelijk, omdat er geen detailontwerp van het terrein
beschikbaar is. Hierdoor is niet bekend welke ingreep op welke plek plaats gaat vinden.
Indien na het vaststellen van het ontwerp niet uitgesloten kan worden dat er mogelijke
verblijfplaatsen aangetast worden (in bomen of in gebouwen) en dat deze verstoring niet
gemitigeerd kan worden is aanvullend onderzoek nodig. Dit onderzoek moet er op
gericht zijn te achterhalen welke soorten in het plangebied voorkomen en hoe ze van
het plangebied gebruik maken (verbliffplaats, migratieroute, foerageergebied).
Vervolgens kan het effect van het bedrijventerrein op het voorkomen van de
vlieermuizen bepaald worden. Mocht blijken dat er een niet te mitigeren verstoring
opireedt, dient een ontheffing van de Flora- en faunawet angevraagd te worden.

Aanbevelingen: Bomenrijen dienen bij voorkeur zoveel mogelijk geintergreerd te worden
in het ontwerp. Deze bomen dienen als migratieroute en jachtgebied voor vieermuizen.
Veel soorten vlieermuizen zijn zeer gevoelig voor lichtverstoring. Bjj het ontwerp kan
getracht worden om de lichtverstoring zo veel mogelijk te beperken, met name langs de
rand van het terrein en in de buurt van bomenrijen. Elders kan ervoor gezorgd worden,
dat lichtbronnen voornamelijk naar beneden gericht zijn (bijvoorbeeld door kappen

boven de verlichting te plaatsen). De vleermuizen ondervinden dan zo min moglijk
verstoring van de lichtbronnen.
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Figuur 3.2: De Boterbeek met aan beide zijden bomen en struiken. De lanen kunnen door vieermuizen

gebruikt worden als migratieroute of foerageergebied. Ook staat de Boterbeek in verbinding met de Oude
Schipbeek, waaruit de Kleine modderkruiper bekend is

Overige zoogdieren

Aan de hand van de habitatanalyse tijdens het veldonderzoek kan gesteld worden dat er
waarschijnlijk zoogdiersoorten uit tabel 1 voorkomen in het plangebied. Het betreft hier
bijvoorbeeld Mol, Haas, Ree en kleine knaagdieren (allen tabel 1). Voor deze soorten
geldt een algemene vrijstelling. Het voorkomen van boom- of steenmarter is niet
waarschijnlijk, omdat geschikt habitat ontbreekt. Ook zijn er geen waarnemingen van
marters in de nabije omgeving van het plangebied bekend (Broekhuizen et al., 1992).

Conclusie: In het plangebied komen beschermde zoogdiersoorten, niet zijnde
vieermuizen, uit tabel 1 van de Flora- en faunawet voor, Verstoring van deze soorten

valt onder de algemene vrijstelling. Er hoeft geen ontheffing voor deze soorten
aangevraagd te worden.

324 Amfibieén, reptielen en vissen

Uit de habitatanalyse is gebleken dat er geschikte habitat aanwezig voor beschermde
amfibieén uit tabel 1 zoals Bruine kikker, Gewone pad en Groene kikker. De
Rugstreeppad leeft veelal op open, dynamische gronden waar de bodem snel op kan
warmen. Dit habitat is in het plangebied niet aanwezig. Het voorkomen van de
Rugstreeppad in het plangebied is daarom op grond van de habitatanalyse uitgesloten.
Geschikt habitat voor reptielen, zoals de Hazelworm, die leeft in bos(randen),
houtwalien en heide, ontbreek! in het plangebied. Het voorkomen van reptielen kan ook
worden uitgesloten.

Conclusie: In het plangebied komen mogelijk beschermde amfibieénsoorten uit tabel 1
van de Flora- en faunawet voor. Mogelijke verstoring valt onder de algemene vrijstelling
van deze wet. Het voorkomen van deze soorten vormt geen belemmering voor de
aanleg van het bedrijventerrein.
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Vissen

Uit de gegevens van het Natuurioket is gebleken dat er mogelijk twee beschermde
vissoorten in het plangebied of de nabije omgeving voorkomen. Uit de
verspreidingsatlas van zoetwatervissen van de provincie Overijssel (Crombaghs et al.,
2002) is gebleken dat er in de nabije amgeving twee beschermde vissoarten uit tabel 2
voorkomen; de Kleine modderkruiper en het Bermpje. De wateren waar deze soorten
zijn waargenomen staan in verbinding met de watergangen in het plangebied. Het
voorkomen van deze soorten binnen het plangebied kan niet uitgesloten worden. Het
plangebied bevat geen geschikt habitat voor andere beschermde vissoorten. Het
voorkomen van andere beschermde soorten in het plangebied wordt uitgesloten.

Conclusie: In het plangebied komen mogelijk de Kleine modderkruiper en het Bermpje
voor.

Magelijke cansequenties: : Indien bij de realisatie van het bedrijventerrein de sloten in
het plangebied gedempt of vergraven worden, kan dit betekenen dat er habitat van
beschermde vissoorten vernietigd wordl!. De Kleine modderkruiper en het Bermpje staan
vermeld in tabel 2 van de Flora- en faunawet. Verstoring of vernietiging van het
leefgebied betekent een overtreding van de Flora- en faunawet. Als er bij de uitvoering
gewerkt wordt met de ‘Gedragscode Flora en Faunawet voor Waterschappen' geldt er
een vrijstelling van de Flora- en faunawet. In andere gevallen dient er

Aanbeveling: Indien de watergangen geintegreerd worden in het ontwerp van het
bedrijventerrein treedt er geen vernietiging op van het leefgebied van beschermde
vissoorten. Indien de watergangen gedempt of vergraven worden dient aanvullend

onderzoek uit te wijzen of er daadwerkelijk beschermde soorten in het plangebied
voorkomen.
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3.25 Vogels

De habitatanalyse is gebruikt om inzicht te krijgen in het voorkomen van broedvogels in
het plangebied. In tabel 3.1 is weergegeven welke soorten tijdens het veldbezoek
werden aangetroffen en welke soorten met een vaste verblijfplaats er mogelijk voor
kunnen komen.

Tabel 3.1: Overzicht van aangetroffen broedvogels in het plangebied en soorten met een vaste verblijfplaats
die mogelijk voorkomen in en rond het plangebied. GE: gevoelig, KW: kwetsbaar

Nederlandse naam [ Bron Rode Lijst ! Voorkomen binnen het TEcologlsche functie
| R I B _| plangebied langebied |
_Steenuil | Habitatanalyse | {a, KW ~waarschijnlijk | vaste verbliffplaats
Kerkuil | Habitatanalyse | Ja, KW | mogelijk vaste verblijfplaats
| Veldleeuwerik | Habitatanalyse ja, GE zeker o | broedbiotoop
Graspieper | Habitatanalyse jaGE  fzeker =~~~ | broedbiotoop |
| Grutto | Habitatanalyse | ja, GE | zeker broedbiotoop .
| Groene specht | Habitatanalyse ja, KW | mogelijk R N
| Boerenzwaluw | Habitatanalyse | ja, GE | mogelijk I S S —
Huiszwaluw | Habitatanalyse a, GE | mogelijk :
bﬂefw_ﬂss_taa_n | Habitatanalyse | ja, GE | zeker . broedbiotoop _ -
| Witte kwikstaart _Habitatanalyse nee zeker ) broedbiotoop |
| Klevit ___| Habitatanalyse { oo Zopar . . broedbiotoop ==
Wulp | Habitatanalyse | nee zeker = | - B
Bosuil | Habitatanalyse | nee | mogelijk .
Grote bonte specrﬂ Habitatanalyse nee mogelijk

Soorten als de Steenuil, Kerkuil, Groene specht, Grote bonte specht, Boerenzwaluw en
Huiszwaluw zijn honkvast wat betreft nestplaats. Deze nest- en verblijfplaatsen zijn
daarom het gehele jaar door beschermd. De andere soorten keren vaak terug naar
hetzelfde gebied maar bouwen ieder jaar een nieuw nest. Deze verblijffplaatsen zijn
beschermd als ze in gebruik zijn. De vaste verblijfplaatsen kunnen zich bevinden in
gebouwen en in bomen.

Momenteel bereidt LNV een handreiking voor, waarin opgenomen is voor welke soorten
met een vaste verblijffplaats de nesten jaarrond beschermd zijn. Het is denkbaar dat
voor (zeer) algemene soorten een vrijstelling gaat gelden, indien de verstorende
werkzaamheden buiten het broedseizoen plaatsvinden. Tijdens het opstellen van deze
rapportage is de handreiking nog niet beschikbaar.

Daarnaast komen er in het plangebied ook broedvogels voor die geen gebruik maken
van vaste nest- en verblijfplaatsen, maar die elk aar een nieuw nest bouwen.

Conclusie: In het plangebied komen mogelijk de streng beschermde Steenuil, Kerkuil,
Huiszwaluw en/of Boerenzwaluw voor. Dit zijn saorten met een vaste verblijfplaats.
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Mogelijke consequenties: Mogelijk gaan als gevolg van het bedrjventerrein vaste
verblijfplaatsen van vogelscorten verloren. Of dit daadwerkelijk het geval zal ziin is pas
te beoordelen nadat het ontwerp van het bedrijventerrein definitief is. Mochi blijken dat
er gebouwen of bomen moeten verdwiinen, dient nagegaan te worden of deze vaste
verblijffofaatsen bevatten. Aanvullend onderzoek is dan nodig om de effecten te kunnen
bepalen.

Voor soorten zonder vaste verbliiffplaats geldt dat de werkzaamheden niet verstorend
moeten zifn voor hun nesten en eieren. Dit houdt in dat indien de werkzaamheden, die
verstorend kunnen zijn voor broedvogeis, buiten de broedlijd gestart worden, er geen
verstoring op zal treden,

3286 Insecten en andere ongewervelden

Op basis van de analyse van bestaan de verspreidingsgegevens en de habitatanalyse
kan worden geconcludeerd dat er geen beschermde insecten of andere ongewervelden

in het plangebied voorkomen. In het plangebied is geen geschikt habitat voor deze
soorten aanwezig.

Conclusie: Het is uitgesioten dat er in het plangebied beschermde insecten of andere
beschermde ongewervelden voorkomen.
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4 CONCLUSIES EN AANBEVELINGEN

41 Natuurwaarden

De in dit rapport beschreven habitatanalyse heeft geleid tot de volgende conclusies en
aanbevelingen:

in het plangebied Lokerbroek komen (mogelijk) verschillende soorten voor die onder
bescherming staan van de Flora- en faunawet. Op basis van de habitatanalyse en
andere verspreidingsgegevens gaat het hier over de volgende soorten (broedvogels

staan niet vermeld in een tabel, maar worden behandeld als ware het tabel 3
soorten):

Soort S B . F&Fwettabel
Gewone dotterbloem

_Egel S N N— : _— 1
Haas : | ) 1

| Huisspitsmuis _ ~ g
Mol . : _ 1
Ree o _ 1

NVos S : . 1.

Wezel e
Veldmuis
Hermelijn

Bruine kikker

Gewone pad
Groene kikker
_Bermpje

Kleine modderkruiper

Rietorchis )
Rosse vieermuis e SN 3
_Gewone dwergvleermuis = 3

Laatviieger : 3

_Watervieermuis

_Ruige dwergvieermuis

Broedvogels (o0.a. Steenuil, Kerkuil, Veldleeuwerik, Boerenzwaluw)

de meeste soorten zijn opgenomen in tabel 1. Voor deze soorten geld een
algemene vrijstelling van de Flora- en faunawet omdat de plannen ruimtelijke
ontwikkeling betreffen;

mogelijk komen in het plangebied beschermde vissoorten voor. Het betreft Kleine
modderkruiper en Bermpje (zie hoofdstuk 3). Indien de watergangen niet in het
ontwerp geintergreerd worden, dient aanvullend onderzoek uitgevoerd te worden
om de aanwezigheid van deze soorten te bevestigingen, dan wel uit te sluiten;

in het plangebied komen mogelijk beschermde vlieermuissoorten voor. Indien in het
ontwerp mogelijke vaste verblijfplaatsen zullen verdwijnen, is aanvullend onderzoek
nodig om de aan- of afwezigheid vast te stelien en het evenluele gebruik van het
plangebied. Onderzoek naar het vaststellen van vaste verblijfplaatsen kan het beste
plaatsvinden in april en augustus/september. In juni kan er geinventariseerd worden
naar kolonies en foerageergebieden;

Quick-scan flora en fauna Lokerbroek 980596a0/R00001/902036/Rott1
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- mogelijk broeden er in het plangebied beschermde vogelsoorten. Voor socorten
zonder vaste verblijffplaats geldt dat er indien de verstorende werkzaamheden buiten
het broedseizoen starten er geen ontheffingsaanvraag nodig is. Voor
werkzaamheden binnen het broedseizoen geldt een vrijstelling, mits er gewerkt
wordt volgens een goedgekeurde gedragscode. Bij aanwezigheid van soorten met
vaste verblijfplaats is bij een niet te mitigeren verstoring een ontheffing van de Flora-
en faunawet noodzakelijk. Deze wordt onderworpen aan de uvigebreide toetsing. Het
betreft hier de Steenuil, Kerkuil,Groene specht, Grote bonte specht Huiszwaluw en
Boerenzwaluw. Aanvullend onderzoek kan de aan- of afwezigheid van deze soorten
bevestigen;

- als blijkt dat er geen beschermde soorten van tabel 2 en/of 3 in het plangebied
voorkomen is een ontheffing van de Flora- en faunawet niet nodig;
als blijkt dat er wel soorten van tabel 2 en/of 3 in het gebied voorkomen, en de
werkzaamheden zijn verstorend en niet te mitigeren, dient een ontheffing van de
Flora- en faunawet aangevraagd worden;
voor alle werkzaamheden dient de zorgplicht in acht genomen te worden. Dit houdt
in dat er “voldoende zorg" in acht genomen moet worden voor alle in het wild
voorkomende soorten en hun leefomgeving. De voorstellen hiertoe in deze quick-
scan dienen te worden opgevolgd.

Tabel 4.1: Mogelijk aanwezige soorten uit tabel 2 en 3. De kruisjes poxx) geven aan wanneer de
voortplantingsperiode van de verschillende soorten is. De strepen (- - -) geven aan wanneer de
soorten zich in winterverblijven bevinden. Buiten deze periode is de kans op verstoring klein. Er moet
voor gewaakt worden dat er bij de werkzaamheden geen (tijdelijk) habitat gecreéerd wordt voor
beschermde soorten

Soort jan feb mrt apr mei | juni | juli aug | sep | okt nov | dec
Kleine .- --- .- XX | XXXX | XXXX -am -
modderkruiper

Bermpje --- --- -== Xx | oo | 0o i s
Gewone - --- .- XX | HOOKK | XK - iz

dwergvleermuis

Nathusius’ - --- --- OO | KOO0E | OO | XXX --- "
dwergvleermuis

| Laatviieger =5 okt --- L R R IR IR S R == e
Rosse --- - --- XOOOC | 000 | XXX | oo | xx .- "--
vieermuis
Grootoor- --- --- --- WO | 00 | o | xxxx | xx . .--
vieermuis
Broedvogels XXXX l OO | 0000 | XXX | XXXX l

In de tabel op de volgende bladzijde staat weergegeven in welke periode
aanvullende inventarisaties voor soorten van tabel 2 en 3 het beste uitgevoerd
kunnen worden. Ook is aangeven hoeveel bezoeken aan het plangebied gebracht
moeten worden om een betrouwbare inventarisatie uit te kunnen voeren.
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1 T |

Soort - - 2
g . | # g 18 (o |2 |8
e w & & Q ® x |8 @
s 2|2 |8lelslelo (81318 (3 (2
S5 | % | 3| 3|2 |2 |5 |E |5 % |8 %%

Kleine modderkruiper 1 XX | xx x| xx

Bermpie 1 . XX XX, ¥X,

Vieermuizen 3 XX | XX XX | Xx

Broedvogels 3-5 XX XX | oxx | xx | xx ]

4.2 Procedure ontheffingsaanvraag

Indien er soorten die ontheffingsplichtig zijn in het plangebied aanwezig zijn en de
werkzaamheden werken verstorend en zijn niet te mitigeren, geldt de volgende
procedure:

De ontheffing moet worden aangevraagd bij Dienst Regelingen van het Ministerie van
LNV. Dienst Regelingen legt de ontheffingsaanvraag voor een inhoudelijke toets voor
aan Dienst Landelijk Gebied van het Ministerie van LNV.

Na ontvangst van een ontheffingsaanvraag moet zo spoedig mogelijk, maar uiterlijk
binnen zes maanden een besluit genomen worden. Wanneer het Ministerie van LNV
meer tijd nodig heeft voor de beoordeling kan de termijn, binnen acht weken na
ontvangst van de aanvraag, worden verlengd.

Tegen het besluit tot het al dan niet verlenen van een ontheffing kan binnen een termijn
van zes weken bezwaar worden aangetekend. Dienst Regelingen heeft zes weken de
tijd om een besluit te geven op het bezwaarschrift. Na bekendmaking van het besluit op

het bezwaarschrift kan binnen zes weken beroep worden aangetekend bij de
bestuursrechter.

Een ontheffing Flora- en faunawet is maximaal vijff jaar geldig. Indien de
werkzaamheden langer duren dan vijf jaar is verlenging van de ontheffing mogelijk. Het

Ministerie van LNV vraagt hierbij eventueel aanvullend onderzoek naar de aanwezige
beschermde soorten.
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Rapportage voor kilometerhok X:223 / Y:475

Soortgroep FF*  FF23* H/V* RL*  Volledigheid®*  Detail*  Actualiteit*
Vaatplanten matig - 1991-2004
Mossen niet onderzocht 1996-2006
Korstmossen niet onderzocht 1991-2006
Paddestoelen niet onderzocht 1990-2005
Zoogdieren niet onderzocht 1995-2005
Broedvogels 20 5 goed 0% 1994-2005
Watervogels niet onderzocht 96/97-03/04
Reptielen niet onderzocht 1991-2005
Amfibieén niet onderzocht 1991-2005
Vissen niet onderzocht 1991-2005
Dagvlinders redelijk 1595-2005
Nachtviinders Rl o B it onderzocht 1980-2005
Libellen 2 redelijk 51-100% 1991-2005
Sprinkhanen --- niet onderzocht 1991-2005
Overige ongewervelden niet onderzocht 1991-2005
Landelike vegetatiedatabank:

Quick-scan flora en fauna Lo;(efhmek Bijlage ﬁ 3505%a0/RO0001/902036/Rotty
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Bijlage 2

Beschermingsregimes Flora- en faunawet
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Tabel 1. Algemene soorten
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Zoogdieren

aardmuis Microtus agrestis

bosmuis Apodemus sylvaticus
dwergmuis Micromys minutus

bunzing Mustela putorius
dwergspitsmuis Sorex minutus

egel Erinaceus europeus

gewone bosspitsmuis Sorex araneus
haas Lepus europeus

hermelijn Mustela erminea
huisspitsmuis Crocidura russula

konijn Oryctolagus cuniculus

mol Talpa europea

ondergrondse woelmuis Pitymys subterraneus
ree Capreolus capreolus

rosse woelmuis Clethrionomys glareolus
tweekleurige bosspitsmuis Sorex coronatus
veldmuis Microtus arvalis

vos Vulpes vulpes

wezel Mustela nivalis

woelrat Arvicola terrestris

Reptielen en amfibieén

bruine kikker Rana temporaria

gewone pad Bufo bufo

middelste groene kikker Rana esculenta
kleine watersalamander Triturus vulgaris
meerkikker Rana ridibunda

Mieren

behaarde rode bosmier Formica rufa
kale rode bosmier Formica polyctena
stronkmier Formica truncorum
zwartrugbosmier Formica pratensis
Slakken

wijngaardslak Helix pomatia

Vaatplanten

aardaker Lathyrus tuberosus

akkerklokje Campanula rapunculoides
brede wespenorchis Epipactis helleborine
breed klokje Campanula latifolia
dotterbloem® Caltha palustris

gewone vogelmelk Ornithogalum umbellatum
grasklokje Campanula rotundifolia

grote kaardenbol Dipsacus fullonum
kleine maagdenpalm Vinca minor
knikkende vogelmelk Ornithogalum nutans
koningsvaren Osmunda regalis

slanke sleutelbloem Primula elatior
zwanebloem Butomus umbellatus

*m.u.v. spindotterbloem
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Tabel 2. Overige soorten

Zoogdieren

damhert Dama dama

edelhert Cervus elaphus

eekhoorn Sciurus vulgaris

grijze zeehond Halichoerus grypus
grote bosmuis Apodemus flavicollis
steenmarter Martes foina

Wild zwiin Sus scrofa

Reptielen en amfibieén
alpenwatersalamander Triturus alpestris
levendbarende hagedis Lacerta vivipara
Dagvlinders

moerasparelmoerviinder Euphydryas aurinia
vals heideblauwtje Lycaeides idas
Vissen

bermpje Noemacheilus barbatulus
kleine modderkruiper Cobitis taenia
meerval Silurus glanis

rivierdonderpad Cottus gobio

Kevers

vliegend hert Lucanus cervus
Kreeftachtigen

rivierkreeft Astacus astacus

Vaatplanten

aangebrande orchis Orchis ustulata
aapjesorchis Orchis simia

beenbreek Narthecium ossifragum
bergklokie Campanula rhomboidalis
bergnachtorchis Platanthera chlorantha
bijenorchis Ophrys apifera

blaasvaren Cystopteris fragilis

blauwe zeedistel Eryngium maritimum
bleek bosvogeltje Cephalantera damasonium
bokkenorchis Himantoglossum hircinum
brede orchis Dactylorhiza majalis majalis
bruinrode wespenorchis Epipactis atrorubens
daslook Allium ursinum

dennenorchis Goodyera repens

duitse gentiaan Gentianella germanica
franjegentiaan Gentianella ciliata
geelgroene wespenorchis Epipactis muelleri
gele helmbloem Pseudofumaria lutea
gevlekte orchis Dactylorhiza maculata
groene nachtorchis Coeloglossum viride
groensteel Asplenium viride

grote keverorchis Listera ovata

grote muggenorchis Gymnadenia conopsea
gulden sleutelbloem Primula veris
harlekijn Orchis morio
herfstschroeforchis Spiranthes spiralis
hondskruid Anacamptis pyramidalis
honingorchis Herminium monorchis
jeneverbes Juniperus communis

klein glaskruid Parietaria judaica

kleine keverorchis Listera cordata

kleine zonnedauw Drosera intermedia
klokjesgentiaan Gentiana pneumonanthe
kluwenklokje Campanula glomerata
koraalwortel Corallorhiza trifida
kruisbladgentiaan Gentiana cruciata
lange ereprijs Veronica longifola

lange zonnedauw Drosera anglica
mannetjesorchis Orchis mascula
maretak Viscum album
moeraswespenorchis Epipactis palustris
muurbloem Erysimum cheiri

parnassia Parnassia palustris
pijlscheefkelk Arabis hirsuto sagittata
poppenorchis Aceras anthropophorum
prachtklokje Campanula persicifolia
purperorchis Orchis purpurea
rapunzelklokje Campanula rapunculus
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rechte driehoeksvaren Gymnocarpium robertianum

rietorchis Dactylorhiza majalis
praetermissa

ronde zonnedauw Drosera rotundifolia
rood basvogeltje Cephalanthera rubra
ruig klokje Campanula trachelium
schubvaren Ceterach officinarum

slanke gentiaan Gentianella amarella
soldaatje Orchis militaris

spaanse ruiter Cirsium dissectum
spindotterbloem Caltha palustris araneosa
steenanjer Dianthus deltoides
steenbreekvaren Asplenium trichomanes
stengelloze sleutelbloem Primula vulgaris

stengelomvattend havikskruid Hieracium amplexicaule

stijf hardgras Catapodium rigidum
tongvaren Asplenium scolopendrium
valkruid Arnica montana
veenmosorchis Hammarbya paludosa
veldgentiaan Gentianella campestris
veldsalie Salvia pratensis

vieeskleurige orchis Dactylorhiza incarnata
vliegenorchis Ophrys insectifera
vogelnestje Neottia nidus-avis
voorjaarsadonis Adonis vernalis
wantsenorchis Orchis coriophora
waterdrieblad Menyanthes trifoliata
weideklokje Campanula patula
welriekende nachtorchis Platanthera bifolia
wilde gagel Myrica gale

wilde herfstlijloos Colchicum autumnale
wilde kievitsbloem Fritilaria meleagris
wilde marjolein Origanum vulgare

wit bosvogeltje Cephalanthera longifolia
witte muggenorchis Pseudorchis albida
zinkviooltje Viola lutea calaminaria
zomerklokje Leucojum aestivum
zwartsteel Asplenium adiantum-nigrum
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Tabel 3. Soorten bijlage IV HR/bijlage 1 AMvB
Bijlage 1 AMVB Bijlage IV HR
Zoogdieren Zoogdieren
das Meles meles baardvleermuis Myotis mystacinus
boommarter Martes martes bechstein's vieermuis Myotis bechsteinii
eikelmuis Eliomys quercinus bever Castor fiber
gewone zeehond Phoca vitulina bosvieermuis Nyctalus leisleri
veldspitsmuis Crocidura leucodon brandt's vieermuis Myotis brandtii
waterspitsmuis Neomys fodiens bruinvis Phocoena phocoena
Reptielen en amfibieén euraziatische lynx Lynx lynx
adder Vipera berus franjestaart Myotis nattereri
hazelworm Anguis fragilis gewone dolfijn Delphinus delphis
ringslang Natrix natrix gewone dwergvleermuis Pipistrellus pipistrellus
vinpootsalamander Triturus helveticus gewone grootoorvieermuis Plecotus auritus
vuursalamander Salamandra salamandra grijze grootoorvleermuis Plecotus austriacus
Vissen grote hoefijzerneus Rhinolophus ferrumequinum
beekprik Lampetra planen hamster Cricetus cricetus
bittervoorn Rhodeus cericeus hazelmuis Muscardinus avellanarius
elrits Phoxinus phoxinus ingekorven vieermuis Myotis emarginatus
gestippelde alver Alburnoides bipunctatus kleine dwergvleermuis Pipistrellus pygmaeus
grote modderkruiper Misgurnus fossilis kleine hoefijzerneus Rhinolophus hipposideros
rivierprik Lampetra fluviatilis laatvlieger Eptesicus serotinus
Dagviinders meervieermuis Myotis dasycneme
bruin dikkopje Erynnis tages mopsvleermuis Barbastella barbastellus
dwergblauwtje Cupido minimus nathusius’' dwergvleermuis Pipistrellus nathusii
dwergdikkopje Thymelicus acteon noordse woelmuis Microtus oeconomus
groot geaderd witje Aporia crataegi otter Lutra lutra
grote ijsvogelvlinder Limenitis populi rosse vieermuis Nyctalus noctula
heideblauwtje Plebejus argus tuimelaar Tursiops truncatus
iepepage Strymonidia w-album weekleurige vieermuis Vesperiilio murinus
kalkgraslanddikkopje Spialia sertorius vale vleermuis Myotis myotis
keizersmantel Argynnis paphia watervleermuis Myotis daubentonii
klaverblauwtje Cyaniris semiargus wilde kat Felis silvestris
purperstreepparelmoerviinder Brenthis ino witflankdolfijn Lagenorhynchus acutus
rode vuurvlinder Palaeochrysophanus witsnuitdolfijn Lagenorhynchus albirostris
hippothoe Reptielen en amfibieén
rouwmantel Nymphalis antiopa boomkikker Hyla arborea
tweekleurig hooibeestje Coenonympha arcania geelbuikvuurpad Bombina variegata
veenbesparelmoerviinder Bolaria aquilonais gladde slang Coronella austriacus
veenhooibeestje Coenonympha tullia heikikker Rana arvalis
veldparelmoerviinder Melitaea cinxia kamsalamander Triturus cristatus
woudparelmoervlinder Melitaea diamina knoflookpad Pelobates fuscus
zilvervlek Clossiana euphrosyne muurhagedis Podarcis muralis
Vaatplanten poelkikker Rana lessonae
groot zeegras Zostera marina rugstreeppad Bufo calamita
vroedmeesterpad Alytes obstetricans
zandhagedis Lacerta agilis
Dagvlinders
donker pimpernelblauwtje Maculinea nausithous
grote vuurvlinder Lycaena dispar
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pimpernelblauwtje Maculinea teleius
tijmblauwtje Maculinea arion
zilverstreephooibeestje Coenonympha hero
Libellen

bronslibel Oxygastra curtisii

gaffellibel Ophiogomphus cecilia

geviekte witsnuitlibel Leucorrhinia pectoralis
groene glazenmaker Aeshna viridis
noordse winterjuffer Sympecma paedisca
oostelijke witsnuitlibel Leucorrhinia albifrons
rivierrombout Stylurus flavipes

sierlijke witsnuitlibel Leucorrhinia caudalis
Vissen

houting Conegonus oxyrrhynchus

steur Acipenser sturio

Vaatplanten

drijvende waterneegbree Luronium natans
groenknolorchis Liparis loeselii

kruipend moerasscherm Apium repens
zomerschroeforchis Spiranthes aestivalis
Kevers

brede geelrandwaterroofkever Dytiscus latissimus
gestreepte waterroofkever Graphoderus bilineatus
heldenbok Cerambyx cerdo

juchtleerkever Osmoderma eremita
Tweekleppigen

bataafse stroommossel Unio crassus
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Bijlage 3

Gedragscode Flora- en faunawet voor waterschappen
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Gedragscode Flora- en faunawet voor waterschappen
Deze gedragscode is opgesteld in opdracht van de Unie van Waterschappen en
goedgekeurd door de minister van LNV op 10 juli 2006. Door met deze gedragscode te

werken geldt er voor beschermde soorten uit tabel 2 van de Flora en Faunawet een
vrijstelling.

Er wordt gestreefd naar een optimalisatie van verschillende doelen zoals ecologische,
waterhuishoudkundige en uitvoeringstechnische doelen. Hierbij wordt gebruik gemaakt

van inzichten in ruimtelijke verspreiding, periodes van voortplanting, rust en/of migratie
van soorten.

Voorbeelden:

Maaien kruidachtige vegetaties

De werkzaamheden worden bij voorkeur uitgevoerd na 15 juli en voor 15 maart. Bij het
afzetten van maaisel op land wordt rekening gehouden met beschermde terrestrische
soorten. Schadebeperkende maatregelen worden toegepast als fasering in tijd en ruimte
onvoldoende waarborg bieden voor het voorkomen van schade.

Schonen waterlopen en oevers

Schoning wordt in beginsel uitgevoerd tussen 15 juli en 1 november, bij voorkeur in
september of okiober. Het schonen gebeurt op een dusdanige wijze dat water en de
daarin voorkomende zaden en dieren kunnen terugstromen naar het water. Het
schoonsel dient minimaal 48 uur naast de watergang te liggen opdat amfibieén terug
naar de watergang kunnen viuchten. Bij het afzetten van slootmaaisel op land dient
rekening gehouden te worden met beschermde terrestrische soorten. Bij soorten die

voorkomen als lokale populaties op specifieke locaties zijn aanvullende maatregelen
nodig.

Baggeren van bodems & herprofilering aan oevers

De werkzaamheden dienen in beginsel uitgevoerd te worden als de watertemperatuur
tussen 10 en 25 C en tussen 15 juli en 1 november. Bij voorkeur in september of
oktober. Bij te hoge temperatuur kan zuurstofloosheid ontstaan. Bij te lage temperatuur
zijn vissen en amfibieén inactief. Bij het voorkomen van lokale populaties op specifieke
locaties zijn aanvullende schadebeperkende maatregelen noodzakelijk. De maatregelen
worden gespecificeerd in het onderhoudsplan.

Afdammen, dempen of vergraven van wateren

Ook hierbij geldt dat de maatregelen in beginsel tussen 15 juli en 1 november worden
uitgevoerd. Voorafgaand aan de maatregelen worden juridisch zwaarder beschermde
planten uitgestoken en elders teruggeplaatst. Juridisch zwaarder beschermde dieren die
bedreigd worden door de ingreep worden weggevangen en teruggeplaatst in geschikte
biotopen in de omgeving. Wanneer het gaat om leefgebieden van soorten uit tabel 3
wordt voorafgaand aan het dempen voldoende nieuw habitat ingericht. Bij het dempen
wordt het water één richting uitgedreven naar een naastliggende sloot. Bij het
leegpompen van een watergang worden vissen en amfibieén tijdig weggevangen.
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Het uitvoerend personeel moet op de hoogte zijn van de gedragscede en voldoende
geinstrueerd zijn om die na te kunnen leven. Door middel van kaart of markering in het
terrein is duidelijk waar zich de juridisch zwaarder beschermde soorten zich bevinden.

Het vangen en verplaatsen van juridisch zwaarder beschermde socrten gebeurt
uitsluitend door bevoegde personen.
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Plangebied Lokerbroek te Holten, gemeente Rijssen-Holten; archeologisch vooronderzoek: RAAP
een bureauonderzoek N

Samenvatting

In opdracht van Royal Haskoning Nederland heeft RAAP Archeologisch Adviesbureau
in juli 2006 een bureauonderzoek uitgevoerd in verband met de voorgenomen
realisatie van een bedrijventerrein in plangebied Lokerbroek te Holten in de
gemeente Rijssen-Holten. Doel van het onderzoek was het opstellen van een
gespecificeerde archeologische verwachting voor het plangebied, op basis waarvan
adviezen over een vervolgtraject gegeven zullen worden.

Het plangebied ligt in een dekzandlandschap waarbinnen twee landschappelijke
eenheden te onderscheiden zijn: een dekzandlaagte met daarbinnen enkele
(lage) dekzandopduikingen. Door een gebrekkige of stagnerende waterafvoer
heeft zich in een groot deel van het plangebied broekveen gevormd.

De afdekkende bodemlagen bestaan uit beekeerdgronden en moerige eerdgronden.
Het zijn bodems die onder {zeer) natte omstandigheden zijn ontstaan. Veelal zijn
deze bodems recentelijk vergraven en/of opgehoogd. Voorts blijkt uit het Actueel
Hoogtebestand Nederland (AHN) dat delen van de dekzandopduikingen zijn verstoord.

Archeologische vindplaatsen uit plangebied Lokerbroek zijn niet bekend. Wel is
het aannemelijk dat in het noorden van het plangebied de resten van een laat-
middeleeuwse verdedigingslinie bewaard zijn gebleven. Het betreft een gegraven
waterloop en een dijk. In combinatie met een direct buiten het plangebied gelegen
landweer uit de 14e eeuw vormen deze landschapselementen een verdedigings-
stelsel.

Voor het grootste deel van het plangebied geldt een lage archeologische verwachting.
Alleen voor de dekzandopduikingen geldt een verhoogde kans op het voorkomen
van archeologische resten uit de Steentijd. Voor deze hogere delen van het landschap
geldt een middelmatige archeologische verwachting.

Aanbevolen wordt de zones waarvoor een middelmatige archeologische verwachting
geldt door middel van een inventariserend veldonderzoek te onderzoeken. Voor
het deel van het plangebied waarvoor een lage archeologische verwachting geldt,
wordt geen vervolgonderzoek aanbevolen.

Voorts wordt voorgesteld om de cultuurhistorische elementen waarbij een laat-
middeleeuwse oorsprong wordt verondersteld, te ontzien bij de toekomstige
ontwikkeling van het plangebied of bij de geplande inrichting van het bedrijven-
terrein te accentueren.
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1 Inleiding
1.1 Kader en doelstelling

In opdracht van Royal Haskoning Nederland heeft RAAP Archeologisch Adviesbureau
in juli 2006 een bureauonderzoek uitgevoerd in verband met de voorgenomen
ontwikkeling van een bedrijventerrein in plangebied Lokerbroek te Holten in de
gemeente Rijssen-Holten. Het onderzoek diende te worden uitgevoerd omdat
realisatie van de plannen zou kunnen leiden tot aantasting of vernietiging van
eventuele archeologische resten. Doel van dit onderzoek was het opstellen van
een gespecificeerde archeologische verwachting voor het plangebied, op basis
waarvan adviezen over een vervolgtraject gegeven zullen worden.

1.2 Plangebied

Het plangebied (ca. 85 ha) ligt ten zuidoosten van Holten (figuur 1). In het
noordwesten wordt het plangebied begrensd door de Boterbeek, in het zuidwesten
door de Oude Stationsweg en in het zuidoosten door de Larense Weg en de N332.
Het gebied staat afgebeeld ap de kaartbladen 28C en 34H van de topagrafische
kaart van Nederland (schaal 1:25.000); de centrumcodrdinaat is 223.500/474.800.

1.3 Onderzoeksopzet en richtlijnen

Het onderzoek bestond uit een bureauonderzoek en is uitgevoerd volgens de
hiervoor geldende normen en richtlijnen die zijn vastgelegd in het Handboek
ROB-specificaties (Brinkkemper e.a., 1998). RAAP Archeologisch Adviesbureau en
de door RAAP toegepaste procedures zijn goedgekeurd door het College voor de
Archeologische Kwaliteit (CvAK), de instelling die het beheer heeft over de
Kwaliteitsnorm Nederlandse Archeologie (KNA) en die valt onder de Stichting
Infrastructuur Kwaliteitsborging Bodembeheer (SIKB; http://www.sikb.nl).

Zie tabel 1 voar de dateringen van de in deze notitie gencemde archealogische
perioden.
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2 Bureauonderzoek

2.1 Methoden

Tijdens het bureauonderzoek worden diverse landschappelijke en archeologische
gegevens omtrent het plangebied en de directe omgeving geinventariseerd en
bestudeerd. De resultaten van het bureauonderzoek worden gebruikt voor het
opstellen van een gespecificeerde archeologische verwachting voor het gebied.
Op deze verwachting wordt eventueel vervolgonderzoek in het veld gebaseerd.
Tijdens het bureauonderzoek zijn de volgende werkzaamheden verricht:

- het bestuderen van bodem-, geologische, hoogtelijnen-, historische en
topografische kaarten (zie literatuurlijst);

- het analyseren van het Actueel Hoogtebestand Nederland (AHN) en het in
kaart brengen van relevante informatie;

- het inventariseren van archeologische gegevens in het Centraal Archeologisch
Archief (CAA) en het Centraal Monumenten Archief (CMA) uit het ARCHeologisch
Informatie Systeem (ARCHIS) van de Rijksdienst voor het Oudheidkundig
Bodemonderzoek (ROB) te Amersfoort (in de loop van 2006 gaat de ROB op
in de Rijksdienst voor Archeologie, Cultuurlandschappen en Monumentenzorg
[RACM]);

- het bestuderen van archeologische kaarten zoals de Indicatieve Kaart van
Archeologische Waarden (IKAW) en de Archeologische Monumentenkaart
(AMK);

- het bestuderen van literatuur met betrekking tot het plangebied (zie literatuur-
lijst).

Een goed inzicht in de landschappelijke kenmerken van een gebied vormt de
basis van elk gebiedsgericht archeologisch onderzoek. Op basis hiervan kunnen
uitspraken worden gedaan aver de genese van het landschap, de hodemapbouw
en de ligging en stratigrafische positie van sedimenten waarin archeologische
vindplaatsen kunnen zijn ingebed. Op basis van bestudering van luchtfoto’s kunnen
natuurlijke elementen zoals (voormalige) meanders en beeklopen, maar ook oude
perceelsindelingen en voormalige wegen worden aangetoond. Ook topografische
en kadasterkaarten zijn vaak een belangrijke bron van informatie met betrekking
tot het gebruik van het landschap in historische tijd. Door het kaartmateriaal
onderling te combineren kan aanvullende informatie worden verkregen over
verstoringen van de bodem in het gebied.
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2.2 Resultaten

Geologie en bodem

Geologisch gezien ligt het plangebied Lokerbroek in een gletsjerbekken dat gevormd
is door het landijs dat in het Saalien vanuit het noorden ons land binnendrong.
Aan weerszijden van dit bekken vormden zich de stuwwalcomplexen van de
Veluwe en de Sallandse heuvelrug. Het door de gletsjer uitgeschuurde bekken
raakte opgevuld met gestuwde rivierzanden, klei en keileem. In de daaropvolgende
ijstijd, het Weichselien, bereikte het landijs ons land niet. Omdat zich tijdens
zeer koude perioden niet of nauwelijks vegetatie kon ontwikkelen, had de wind
vrij spel. Hierdoor traden grote zandverstuivingen op, waarbij dekzanden werden
afgezet. Deze dekzanden hebben in de lagere delen van het landschap een dikte
van enkele meters. Geomorfologisch kan het plangebied Lokerbroek aangemerkt
worden als een dekzandlaagte (Spek, 1996b).

Omstreeks 10.000 jaar geleden zette een definitieve klimaatsverbetering in die
het begin van het Holoceen markeert. Door een toenemende begroeiing kwam
een eind aan grootschalige erosie-en sedimentatieprocessen die het landschap
tijdens de ijstijden in hoofdlijnen hebben vormgegeven. Vanaf dat moment was
er alleen nog sprake van een bescheiden erosie en sedimentatie op een lokaal
niveau. In laaggelegen delen van het landschap ontwikkelden zich uitgestrekte
veengebieden door een gebrekkige of stagnerende waterafvoer. In plangebied
Lokerbroek, een kwelwatergebied, vormde zich broekveen (Spek, 1996a).

De beschreven geologische situatie weerspiegelt zich duidelijk in de bodem-
gesteldheid van het plangebied. De bodem bestaat uit beekeerdgronden en moerige
eerdgronden (Ebbers & Visschers, 1983; Stiboka, 1979). In beide gevallen gaat
het om bodems die onder (zeer) natte omstandigheden zijn gevormd.
Beekeerdgronden zijn bodems met een 10 tot 30 cm dikke, donker gekleurde,
humeuze en vaak kleiige of sterk lemige bovengrond of bouwvoor die in de regel
rechtstreeks op het moedermateriaal (C-horizont) rust. Als gevolg van hoge
grondwaterstanden is de C-horizont vaak rijk aan ijzerconcreties en/of roestvlekken,

Moerige eerdgronden zijn bodems waarvan het oorspronkelijke veenpakket is
vergraven en/of geoxydeerd. Doorgaans gaat het om een verschraalde bovengrond
met daaronder een met zand gemengde laag restveen of een humeuze laag met
veenbrokken met een dikte van 10 tot 20 cm. Het verschralen en vergraven van
(veen)gronden betreft een verbetering van de bodemkwaliteit ten behoeve van de
landbouw. In de regel rusten deze bodems rechtstreeks op het moedermateriaal
(C-horizont). De C-horizont wordt veelal gekenmerkt door ijzerconcreties en/of
roestvlekken en het voorkomen van plantenresten.

Een gedetailleerder beeld biedt de bodemkaart die in het kader van de ruil-
verkavelingen in het gebied Holten-Markelo is vervaardigd (Van den Hurk, 1967).
Bovendien staan op deze kaart met een schaal van 1:10.000 per perceel diverse
bodemingrepen aangegeven.
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Uit deze bodemkaart blijkt dat de beekeerdgronden veelal bestaan uit een 10 tot
40 cm dikke kleilaag onder een dunne bouwvoor. Voorts blijkt dat in grote delen
van het plangebied de oorspronkelijke bodem is vergraven en/of opgehoogd ten

behoeve van grondverbetering.

Op basis van het AHN is een kaart met hoogtezones vervaardigd (figuur 2).
Hieruit blijkt ook dat het vooral om een vlak en laaggelegen gebied gaat. Binnen
het plangebied zijn slechts enkele (lage) dekzandopduikingen te onderscheiden.
Deze liggen aan de wegen die het plangebied doorsnijden; het zijn zonder
uitzondering de locaties waar de boerderijen staan.

De kaart verschaft echter nog meer informatie. Veelal gaan hoogtezones in een
vloeiende, gelijkmatige manier in elkaar over. Bij een aantal van de dekzand-
opduikingen in het plangebied is dit niet meer het geval. Hier zijn abrupte,
scherpe overgangen duidelijk zichtbaar. Dit duidt erop dat deze delen van de
opduikingen in het recente verleden door menselijk handelen zijn verstoord.
0ok door de aanwezigheid van bebouwing op de hogere delen van het landschap
zullen delen van de natuurlijke ondergrond zijn verstoord.

Archeologie en historie

Voorzover bekend zijn in het plangebied nooit archeologische vondsten gedaan.

In ARCHIS staan geen archeclogische vindplaatsen uit het plangebied geregistreerd.
Wel zijn in de directe omgeving (ca. 500 m) ten zuidwesten van het plangebied

twee vindplaatsen bekend. Het betreft de melding van enkele kook- of voorraad-
potten (ARCHIS-waarnemingsnummer 3051). Nadere informatie over deze potten

ontbreekt echter. De andere vindplaats betreft de vondst van een vuurstenen bijl
uit het Midden of Laat Neolithicum (ARCHIS-waarnemingsnummer 4911).

De historische informatie over het plangebied gaat terug tot de Late Middeleeuwen.
Het betreft de aanleg van een landweer in tweede helft van de 14e eeuw tussen
de kastelen Arkelstein en Waardenborg. De landweer maakte deel uit van een
verdedigingsstelsel tegen het hertogdom Gelre. Landweren bestonden doorgaans
uit een of meer aarden wallen, veelal begroeid met doornige, ineengevlochten
struiken en aan een of beide zijden voorzien van een greppel. In de eerste plaats
werden landweren aangelegd als verdedigingsstelsel, bedoeld om ongewenste lieden
de toegang tot een gebied zo lastig mogelijk te maken. Naast deze defensieve
functie dienden ze mogelijk ook om vee tegen te houden. Sommige landweren
vormden waarschijnlijk ook een grens tussen rechtsgebieden (Offerein, 1996).

De landweer, althans een deel daarvan, wordt direct ten noorden van het plangebied
gesitueerd. Het zou kunnen gaan om de huidige Dorperdijk (Van der Schrier, 1997).
Volgens Van der Schrier maakten de Scholmansdijk en de Boterbeek ook deel uit
van de verdedigingslinie. In tijden van nood kon men het gebied tussen de beide
dijken inunderen door de Boterbeek te laten overstromen.

Zie figuur 3 voor de ligging van deze cultuurhistorische elementen.
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De oudste gedetailleerde kaart waar het plangebied op staat afgebeeld is de
zogenaamde Hottingerkaart uit circa 1780 (Versfelt, 2003). Uit deze kaart blijkt
dat het plangebied aan het eind van de 18e eeuw nog geheel uit woeste gronden
(heide, veen en moeras) bestond. In de daaropvolgende eeuw zijn de woeste
gronden in cultuur gebracht. Een topografische kaart (figuur 3) uit het midden
van de 19e eeuw laat zien dat het gebied toen in gebruik was als bouw- en
akkerland (Wolters-Noardhoff Atlasprodukties, 1990). De op de dekzandopduikingen
gelegen boerderijen staan op deze kaart nog niet vermeld. Deze staan ook nog
niet afgebeeld op een kaart van rond 1900 (ROBAS Producties, 1990).

Uit het kaartbeeld van historisch-topografische kaarten blijkt dat de ontginning van
plangebied Lokerbroek pas laat op gang is gekomen. Gezien de landschappelijke
situatie, een laaggelegen en nat gebied, is dit niet verwonderlijk. Het verschijnen
van de aan de hogere delen van het landschap gebonden boerderijen is op basis
van de geraadpleegde kaarten ook niet voor het begin van de 20e eeuw te dateren.

Archeologische verwachting

Het plangebied ligt in een dekzandlandschap waarbinnen twee landschappelijke
eenheden te onderscheiden zijn. Het grootste deel van het plangebied bestaat
uit een dekzandlaagte en binnen deze laagte zijn enkele (lage) dekzandwelvingen
te onderscheiden. Voor de afzonderlijke landschappelijke eenheden geldt een
verschillende archeologische verwachting.

Voor dekzandwelvingen geldt een middelmatige archeologische verwachting. In
deze gebieden, die wat betreft hoogteligging, reliéf en bodemvochtigheid een
positie innemen tussen de dekzandruggen en de dekzandlaagten, is de kans op
het voorkomen van archeologische resten middelmatig. Het gaat in dit geval om
enkele relatief kleine opduikingen in het landschap. Binnen de landschappelijke
eenheid van de dekzandwelvingen is sprake van een verhoogde kans op het
voorkomen van archeologische resten uit de Steentijd op de hoogste delen van
dekzandwelvingen. Doorgaans gaat het dan om relatief kleine vindplaatsen,
veelal jachtkampjes uit het Mesolithicum.

Voor het gebied dat is aangeduid als dekzandlaagte geldt een lage archeologische
verwachting. Het betreft (voormalige) natte gebieden die in het verleden ongeschikt
of minder geschikt waren voor bewoning. De kans op het voorkomen van archeo-
logische resten is in deze gebieden gering.

Het feit dat in de onmiddellijke nabijheid van het plangebied een vuurstenen bijl
is aangetroffen, draagt niet direct bij aan de archeologische verwachting voor het
plangebied. Dergelijke artefacten worden veelal in de lagere, natte delen van het
landschap aangetroffen en kunnen in dat geval als rituele depositie beschouwd
worden. Op grond van het aantreffen van een dergelijke vondst kan dan ook niet
gesteld worden dat er in de directe omgeving resten van nederzettingen verwacht
kunnen worden.
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0ok de vermelding van enkele kook- of voorraadpotten die in de omgeving van het
plangebied zijn aangetroffen voeqt niets toe aan de archeologische verwachting
voor het plangebied.

Wel zijn in het noorden van het plangebied mogelijk nog de resten van een
{aat-middeleeuwws verdedigingssysteem aanwezig. Het gaat om de Boterbeek,

die de noordgrens van het plangebied vormt, en de ten zuiden daarvan gelegen
Schelmansdijk.

Voorgenomen inrichting van het plangebied

In het kader van de geplande realisatie van het bedrijventerrein in plangebied
Lokerbroek is de voorgenomen inrichting uitgewerkt in een aantal modellen. In
eerste instantie zijn drie inrichtingsmodellen gepresenteerd waarin echter niet
voldoende recht wordt gedaan aan de bovengenoemde cultuurhistorische elementen,
Een vierde inrichtingsmodel is ontworpen in overleg met Royal Haskoning
Nederland (de heer P.1J. Ziel). In dit ontwerp worden zowel de Boterbeek als de
Scholmansdijk in hun huidige vorm gehandhaafd.
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3 Conclusies en aanbevelingen

3.1 Conclusies

Op basis van het bureauonderzoek kan geconcludeerd worden dat plangebied
Lokerbroek is gesitueerd in een laag en nat deel van het landschap. Het betreft
een dekzandlaagte waarin 2ich stechts enkele (lage) dekzandopduikingen aftekenen.
De afdekkende bodemlagen bestaan uit beekeerdgronden en moerige eerdgronden.
In beide gevallen gaat het om bodems die onder (zeer) natte omstandigheden
zijn gevormd. In een groot deel van het plangebied zijn deze bodems vergraven
en/of opgehoogd ten behoeve van grondverbetering. Voorts blijkt op basis van
het AHN dat delen van de dekzandopduikingen in het recente verleden door
menselijk handelen zijn verstoord.

Archeologische vindplaatsen uit plangebied Lokerbroek zijn niet bekend. Wel is
het aannemelijk dat in het noorden van het plangebied de resten van een laat-
middeleeuwse verdedigingslinie bewaard zijn gebleven. Deze cultuurhistorische
elementen bestaan uit de Boterbeek en de Scholmansdijk.

Voor het grootste deel van het plangebied geldt een lage archeologische verwachting.
Alleen voor de dekzandopduikingen geldt een verhoogde kans op het voorkomen
van archeologische resten uit de Steentijd. Voor deze hogere delen van het
landschap geldt een middelmatige archeologische verwachting.

3.2 Aanbevelingen

Op grond van de resultaten van het bureauonderzoek wordt voor plangebied
Lokerbroek aanbevolen de zones waarvoor een middelmatige archeologische
verwachting geldt door middel van een inventariserend veldonderzoek te onder-
zoeken. Dit veldanderzaek dient voornamelijk om de archealogische verwachting
te toetsen.

Voor het deel van het plangebied waarvoor een lage archeologische verwachting
geldt, wordt op grond van de resultaten van het bureauonderzoek geen vervolg-
onderzoek aanbevolen.

Voorts wordt voorgesteld om de cultuurhistorische elementen waarbij een laat-
middeleeuwse oorsprong wordt verondersteld, te ontzien bij de toekomstige
ontwikkeling van het plangebied of deze expliciet in het inrichtingsplan op te
nemen. Dergelijke elementen kunnen bijdragen aan het versterken van de identiteit
van het gebied.
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Bovenstaande in ogenschouw nemend is in overleg met Royal Haskoning
Nederland voor plangebied Lokerbroek een inrichtingsmodel ontwarpen waarin
geen van beide cultuurhistorische elementen worden aangetast.
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Gebruikte afkortingen

AHN
ARCHIS
CAA
CMA
=My
RACM
ROB

Actueel Hoogtebestand Nederland

ARCHeoglogisch Infarmatie Systeem

Centraal Archeologisch Archief

Centraal Monumenten Archief

beneden maaiveld

Rijksdienst voor Archeologie, Cultuurlandschappen en Monumentenzorg
Rijksdienst voor het Qudheidkundig Bodemonderzoek

Verklarende woordenlijst

artefact Alle door de mens gemaakte of gebruikte voorwerpen.

dekzand Fijnzandige afzettingen die onder periglaciale omstandigheden
vaornamelijk door windwerking ontstaan zijn: de dekzanden van
het Weichselien vormen in grote delen van Nederland een ‘dek’
(Saalien: Formatie van Eindhoven; Weichselien: Formatie van
Twente),

depositie Het opzettelijk deponeren van een voorwerp of voorwerpen op
een bepaalde locatie, wordt vaak geinterpreteerd als een rituele
handeling.

eerdgrond Laag met donkere, min of meer rulle grond, met organische en
anorganische bestanddelen.

genese Wording, ontstaan.

horizont Een bodemlaag waarin zich bepaalde bodemkundige processen
afspelen.

keileem Grondsoort bestaande uit een mengsel van leem, zand, grind en
stenen (in het spraakgebruik gekoppeld aan het begrip grondmorene).

kwel Door hydrostatische druk aan het opperviakte treden van
grondwater.

kwelwater Water dat door de grondslag van een dijk dringt/sijpelt {zie kwel).

landijs Dik ijspakket dat onder bepaalde omstandigheden een landgebied
van grote omvang bedekt.

landweer Een verdedigingswerk bestaande uit een aarden wal en/of gracht,
daterend uit de Middeleeuwen.

leem Grondsoort die wordt gekenmerkt door een hoog siltgehaite
(bodemdeeltjes tussen 0,002 en 0,05 mm),
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meander Min of meer regelmatige lusvormige rivierbocht (genoemd naar de
Meander in Klein Azié, thans Menderes).

Saalien Voorlaatste glaciaal, waarin het landijs tot in Nederland doordrong
(vorming stuwwallen), ca. 200.000-130.000 jaar geleden.

stratigrafisch De ligging der lagen betreffend.

stuwwal Door de druk van het landijs in het Saalien opgedrukte rug van
scheefgestelde preglaciale sedimenten.

veen Geheel of grotendeels uit enigszins ingekoolde, maar nauwelijks

vergane plantenresten opgebouwde afzetting.
Weichselien  Geologische periode (laatste ijstijd, waarin het landijs Nederland
niet bereikte), ca. 120.000-10.000 jaar geleden.

Overzicht van figuren en tabellen
Figuur 1. Ligging plangebied (omlijnd); inzet: ligging in Nederland (ster).
Figuur 2. Hoogtezones op basis van het AHN.

Figuur 3. Het plangebied op de topografische kaart van circa 1900.

Tabel 1.  Archeologische tijdschaal.

Datering

Late Middeleeuwen 1050 - 1500 na Chr.

Romeinse tijd 12 voor 450  na Chr.

2000 800 voor Chr.

Mesolithicum (midden steentijd) 8800 - 4900  voor Chr.
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Figuur 2. Hoogtezones op basis van het AHN.
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Figuur 3. Het plangebied op de topografische kaart van circa 1900.
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