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Geachte mevrouw Smai,

Op 28 oktober 2009 hebben wij het milieueffectrapport voor het bedrijvenpark Usseler Es naar de Commissie
voor de mifieueffectrapportage (Commissie) gezonden. De Commissie heeft op 15 december 2002 geadviseerd
om op een aantal punten aanvullende informatie aan te leveren.

In deze brief volgt een puntsgewijze opsomming in lijn met uw memo van 15 december 2009, Deze is vergezeld
van een leeswijzer, zodat u gemakkelijk de aanvuliende informatie in de bijgesioten documenten kunt
terugvinden. Op het onderdeel verkeer was een eerste notitie per email d.d. 22 december jl. door de heer van
der Steege aan u verzonden. Volledigheidshalve is deze informatie nogmaais bijgevoegd.

Met deze brief willen we allerserst van de gelegenheid gebruik maken om het belang van, alsook de door ons
betrachte zorgvuidigheid met het bedrijvenpark over het voetticht te brengen. Ons gemeentebestuur voelt het
als een bijzondere verantwoordelijkheid om juist binnien de eigen gemeentegrenzen te zorgen voor voldoende
werk en inkomen voor zijn relatief laagopgeleide beroepsbevolking. Enschede is namelijk met een 50° plaats in
2008 hekkensluiter in de sociaal-economische index van grote steden in ons land (zie Atlas voor Gemeenten).
Zo bedraagt het actuele werkloosheidciifer voor Enschede 14 procent.

Daarbij hebben wij het afgelopen decennium dit traject zowel qua planontwikkeling als qua besluitvorming met
de nodige zorgvuldigheid bewandeld. Dit in samenspraak met diverse belanghebbenden: bewoners,
belangengroeperingen, maatschappelijke organisaties etc. En dit in verschillende projectstadia; vanaf het
initiatief tot en met het ontwerp. Afgelopen december zijn er nog diverse informatiebijsenkomsten geweast naar
aanleiding van de tervisielegging van het bestemmingspian e.d.

De locatiekeuze Usseler Es is een traject dat meer dan tien jaar geleden startte met het vaststellen van de
behoefte aan bedrijventerrein. £r zijn toen toekomstgerichte uitgangspunten gehanteerd zoals selectiviteit,
intensief ruimtegebruik, regionalisering en inzet op de bestaande stad. Na de definitieve aanwijzing van Usseler
Es Noord (voor maximaal 60 hectare modern gemengd bedrijventerrein) door de gemeenteraad van Enschede
in het najaar van 2001, zijn we nu vele jaren verder.

De planontwikkeling is een tangdurig traject geweest. De historische en landschappelijke waarde van de es
heeft ons genoodzaakt om zeer zorgvuldig met dit gebied om te gaan, om daarmee de ruimtelijke kwaliteit hoog
te houden. Uitgangspunt is daarbij geweest om het typische krans-es systeem te behouden en bestaande
boerderijen, erven, water en groen in te passen in het ontwerp van het bedrijvenpark. Door een uitgekiende
invulling van de kransen wordt het oorspronkelijke kleinschalige karakter met veel groen weer versterkt. U ziet
dit alles terug in het Stedenbouwkundig en Beeldkwaliteitplan dat u op 10 december . is overhandigd.
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Er wordt door ons fors geinvesteerd in kwaliteit en duurzaamheid. De extra investeringen in duurzaamheid
(water, groen, archeologie, etc.) bedragen vele miljoenen euro's. Eveneens zetten we zwaar in op CO,-reductie
via de (collectieve) energievoorziening en wordt Landschap Overijsse betrokken bij het onderhoud van
houtwallen en overige gronden ir: de kransen, mede ter bescherming van flora en fauna. Tenslotte is de Usseler
Es Noord onderdeel van het Rondje Enschede, een recraatief en educatief netwerk van fiets- en wandelpaden
langs onze stadsrand, waarin ook ruimte is voor cultuurhistorie onder meer door het inrichien van een
belevingsplek op de Es.

Gezien voornoemde inspanningen en extra investeringen blijft het onze inzet om de hoge plankwaliteit van deze
gebiedsontwikkeling in stand te houden. Zo is Bedrijvenpark Usseler Es recentelijk als pilot aangemeld bij de
Dutch Green Building Council (DGBC) voor de ontwikkeling van een keurmerk Gebiedsontwikkeling.

Onderstaand volgt nu de eerder in deze brief aangekondigde puntsgewijze opsomming.
1. Stikstofdepositie op Natura 2000 gebleden

in navolging van het advies van de Commissie is een aanvulling opgesteid bestaande uit een passende
beoordeling waarin de effecten op de omliggende Natura 2000 gebieden worden beschreven. De passende
beoordeling is toegevoegd in bijlage 1 bij deze brief.

In de passende beoordeling wordt ingegaan op de instandhoudingsdoelstellingen en de kritische
depositiewaarden voor de habitattypen in de relevante Natura 2000-gebieden, alsmede op de
achtergrondconcentraties van de belangrijkste vermestende stoffen. Het gebruikte rekenmodet wordt tosgelicht
en de daarmee berekende maximale depositie in een worst case situatie. De worst case situatie om de
maximale uitstoot te berekenen, is gedefinieerd aan de hand van een inschatting van de toekomstige
bedrijvigheid op de Usseler Es waarbij het gehele bedrijventerrein is gevuld met bedrijven die een relevante
stikstofuitstoot veroorzaken. Onderzocht is tevens wat de bijdrage vanuit verkeer en vervoer is aan de depositie
ten gevolge van de ontwikkeling van het bedrijventerrein. Dit blijkt verwaarloosbaar te zijn ten opzichte van de
uitstoot door bedrijven, uitgaande van de worst case bedrijfssifuatic waarmee gerekend is.

In de passende beoordeling wordt onderzocht of ten gevolge van de ontwikkeling van de Usseler Es Noord een
verdere overschrijding van de kritische depositiewaarden aan de orde is en of zekerheid kan worden verkregen
dat het plan de natuurlijke kenmerken van de Natura 2000-gebieden niet aantast. Daarbij is eveneens

nagegaan of in de ruime omgeving ontwikkefingen plaatsvinden die in cumulatie tot een stikstof toename leiden,

Uit de Passende Becordeling blijkt het volgende. De maximale depositie van vermestende stoffen vanuit het
Bedrijvenpark Usseler Es op een tiental Nederlandse en tiental Duitse Natura 2000-gebieden is zodanig gering
dat op basis van de berekeningen, expert judgement en de huidige wetenschappelijke kennis kan worden
geconcludeerd dat de natuurlijke kenmerken van deze Natura 2000-gebieden niet zullen worden aangetast door
de ontwikkeling van het Bedrijvenpark Usseler Es. Significant negatieve effecten op deze Natura 2000-gebieden
ten gevolge van de ontwikkeling van de Usseler Es Noord kunnen derhalve worden uifgesloten. Ook is er geen
sprake van significante effecten in cumulatie met andere projecten of ontwikkelingen in de omgeving.

2. Onderbouwing locatieketze in relatie tot regionaal aanbod

In navolging van de aanbeveling van de Commissie om nadere informatie te verstrekken, wordt in bijlage 2
ingegaan op de locatickeuze waarbij de gemeente Enschede avant Ia letire de systematiek van de SER-ladder
al toepaste. Ingegaan wordt eveneens op aanbod en bestaande leegstand in de regio, en op wat er met
vrijkomende kavelsfterreinen elders binnen de gemeente en de regio gebeurt.

In bijlage 2 wordt eveneens toegelicht hoe de regionale en provinciale afstemming plaatsvindt, die in het kort
neerkomt op de volgende werkwijze. Via bestuurlijke afspraken per gemeente stuurt de provincie op de
capaciteit en kwaliteit van de bedrijventerreinen in de regio. Eind 2009 hebben alle gemeenten middels
prestatieafspraken met de provincie aangegeven hoe zij met de planning van de bedrijventerreinen zullen
omgaan. Ook hier blijft het uitgangspunt dat de Netwerksteden (waaronder Enschede} de bovenregionale groei
moeten opvangen en de kleine{re} gemeenten alleen mogen ontwikkelen voor de opvang van hun lokaal
gebonden bedrijven. De ontwikkeling van het XL Businesspark {nabij Almelo), dat uitsluitend bedoeld is voor
bedrijven die zeer grote kavels nodig hebben, maakt onderdeel uit van de opgave voor (Netwerkstad) Twente.
De hiervoor geschetste afspraken zijn opgesteld volgens de richtlijnen van het convenant Bedrijventerreinen
2010-2020 tussen Rijk, IPO en VNG.
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De leegstand in Twente en in het bijizonder in Enschede is beperkt, namelijk circa vijf procent. De leegstand zit
vooral in oude, incourante gebouwen. Ten aanzien van het ruimtelijke beleid van de gemeente kan verder
opgemerkt worden dat dit bij het ontwikkelen van terreinen al jaren uitgaat van: ‘inbreiding voor uitbreiding’.

3. Leefmilieu: verkeer en geluid

Verkeer

De Commissie adviseert in een aanvulling de inschatting van de verkeerscijfers nader te onderbouwen en waar
nodig aan te passen. In bijlage 3 is een verdere toelichting opgenomen op de verkeersciifers en de
modelberekeningen door het onderzoeksbureau Goudappel Coffeng. In bijlage 4 is toegevoegd een specifiek
voor deze aanvulling vilgevoerde second opinion op de gehanteerde verkeersciffers en de uitkomsten van de
modelberekeningen, uitgevoerd door een tweede onathankelijk bureau (RBOL).

Blijkens de nadere toelichting door het onderzoekbureau Goudappel Coffeng komen de in het MER vermelde
verkeersgegevens overeen met andere gegevens die landelijk ter zake worden gehanteerd. Dit geldt voor zowel
de spits als voor de etmaalperiode. Eveneens zijn de voor toekomstige situaties gedane aannames realistisch
en gebaseerd op gezaghebbende bronnen en gangbare {modeljtechnieken.

in de gencemde second opinion door RBOI wordt geconcludeerd dat er geen sprake is van een te lage
inschatting van de verkeersgeneratie van het bedrijventerrein. De etmaalgegevens die van belang zijn voor
milieuberekeningen, liggen boven de CROW-kencijfers omdat gerekend is met een relatief hoge
verkeersgeneratie per hectare; de etmaalgegevens berusten derhalve niet op een te lage inschatting. Ook de
spitsuurintensiteit die van belang is voor het beoordelen van de verwachte verkeersafwikkeling, ligt relatief
hoog. RBOI concludeert dat zelfs als het MER-uitgangspunt van 65 arbeidsplaatser: per hectare doorgerekend
wordt met de CROW kengetallen voor de verkeersgeneratie per arbeidsplaats (worstcaseberekening), de in het
MER gehanteerde avondspitsuurintensiteit hoger is. De verkeersgeneratie op etmaalbasis ligt dan weliswaar
lager, maar bij een hoger aantal arbeidsplaatsen per hectare mag uitgegaan worden van een lagere
verkeersgeneratie per arbeidsplaats.

Geluid

De Commissie adviseert als aanvulling op het MER een kaart op te nemen met de geluidbelastingcontouren.
Deze is opgenomen in bijlage 5. In deze kaart is zichtbaar gemaakt welke maximale geluidsconfouren berekend
zijn voor de verschillende gebieden binnen het Bedrijvenpark Usseler Es op basis van de aidaar toegestane
maximale bedrijfscategorietn. Ook is de vast te stellen geluidszone voor industrielawaai aangegeven: de voor
de bedrijven berekende geluidscontour valt hierbinnen.

Op aangeven van de Commissie is de cumulatie berekend van industriegeluid met verkeersgeluid ten gevolge
van de ontwikkeling van Bedrijvenpark Usseler Es. Dit is uitgewerkt in de notitie in bijlage 5. Uit de notitie biijkt
dat bij cumulatie van verkeersgeluid en industriegeiuid een relatief geringe toename van de geluidsbelasting op
verschillende geluidsgevoelige objecten opfreedt. Er ontstaat geen ander beeld van de geluidsbeiasting dan
wanneer de geluidshelasting door verkeersgeluid en industriegeluid separaat, dus niet in cumulatie, beschouwd
wordt.

4. MMA

in navolging van het advies van de Commissie mer is het meest milieuvriendelijke alternatief (MMA) op een
aantal aspecten nader beschouwd en aangevuld met extra maatregelen. Vooral ten aanzien van de aspecten
verkeer en geluid zijn extra maatregelen opgenomen. Eén en ander is verwerkt in bijlage 6.

5. Milieueffscten en doelbereik

In bijlage 6 is op advies van de Commissie de bestaande samenvattende scoretabel opgedeeld in twee tabellen
die respectievelijk de omvang van de milieusffecten en de mate van doelbereiking weergeven. Onder beide
tabellen is een nieuwe samenvattende beschrijving en conclusie per aspect gegeven ten aanzien van het
voornemen, MMA en het voorkeursalternatief (VKA). In deze beschrijving is eveneens aandacht besteed aan de
kanttekeningen van de Commissie ten aanzien van de effect- en doelbereikscores, Dit heeft naast een nadere
verduidelijking van de overwegingen om een bepaalde score toe te kennen, ook geleid tot het aanpassen van
enkele scores (in de tabel gearceerd aangegeven). Extra aandacht is daarbij besteed aan de wijze van borging
van de uitvoering van een aantal maatregelen. Door het opsplitsen van de tabel, de nadere toelichting en de
aanpassing van de scores, ontstaat een beter beeld van de milieueffecten ten gevolge van het realiseren van
het bedrijveriterrein.
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Ten slotte

Wij vertrouwen erop dat we met deze aanvullende informatie voldoende hebben aangeleverd om de vragen van
de Commissie voor de milisueffectrapportage te beantwoorden en we gaan er vanuit dat het MER hiermes
duidelijker en beter is geworden. Wij wachten uw nadere berichten ¢.g. advies af. Uiteraard nemen wij
eventuele suggesties en adviezen van de Commigsie zeer ter harte.

Hoogachtend,

Burgemeester en Wethouders van Enschede
hamens dezen

de directeur van de dienst Stedelijke Ontwikkeling

T. Wassenaar

Bijlage 1.  Passende Beoordsling, Stikstofdepositie Usseler Es (Royal Haskoning, 23 februari 2010)

Bijlage 2.  Nadere toelichting locatiekeuze in relatie tot lokaalfregionaal aanbod en beleid (Gemeente
Enschede, 10 februari 2010)

Bijlage 3:  Toelichting op vragen van de commissie MER {memo Goudappel Coffeng, 16 december 2009)

Bijlage 4.  Verkeersgeneratie Usseler Es, Second opinion (RBOM, 23 februari 2010)

Bitage 5.  Aanvullende informatie t b.v. de commissie MER — aspect geluid. (Gemeente Enschede,
22 december 2009)

Bijlage 6.  Aanvulling op het MER: milieueffecten en doelbereiking, borging en MMA (Royal Haskoning,
22 februari 2010)
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INLEIDING
Achtergrond

De behoefte aan nieuwe bedrijventerreinen binnen de gemeente Enschede heeft geleid
tot plannen voor de inrichting van de Usseler Es als bedrijventerrein. Deze es bevindt
zich ten zuidwesten van de stad Enschede (figuur 1.1), en bestaat uit kleinschalig
cultuuriandschap met boerderijen, singels en houtwallen, en landbouwpercelen. Binnen
het noordelijk dee! van het plangebied is maximaal 60 ha netto aangewezen als
vestigingslokatie voor bedrijven uit de milieucategorieén 2, 3 en 4.

Hanges

Efschede
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Eg_uur 1.‘1 Ligging van de pla_::elxokatia

De realisatie van het bedrijventerrein kan een toename in stikstofdepositie tot gevolg
hebben in het omliggende gebied. Het gaat hierbij voornamelijk om stikstofoxiden (NO,)
als gevolg van activiteiten op het bedrijventerrein zelf, en van de verkeersaantrekkende
werking ten gevolge van de activiteiten op de Usseler Es. De depositie van stikstof kan
negatieve gevolgen hebben voor de natuurwaarden in de omliggende Natura 2000-
gebieden.

Op 6 oktober 2008 is het definitieve MER voor de realisatie van de Usseler Es
gepubliceerd (Arends & Van de Bilt 2008). Aansluitend op dit MER is op 7 september
2008 sen notitie verschenen waarin de effecten van stikstofdepositie op de nabij
gelegen Natura 2000-gebieden worden beoordeeld (Jochems 2009a). Gezien de hoge
achtergronddepositie in de regio en recente jurisprudentie heeft de commissie-MER
geoordeeld dat een Passende Beoordeling noodzakelijk is om de effecten van

PB UsselerEs
Definitief rapport
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1.2

1.3

stikstofdepositie op deze Natura 2000-gebieden nader te beoordelen. In onderhavig
document wordt een dergelijke beoordeling gegeven.

Doelstelling

Het doel van deze Passende Beoordeling is te bepalen of er sprake is van significant
negatieve effecten op de instandhoudingsdoelen van omliggende Natura 2000-gebieden
als gevolg van verhoogde stikstofemissies door het bedrijventerrein op de Usseler Es.

Leeswijzer

Deze Passende Becordeling (PB) begint in hoofdstuk 2 met een uviteenzetting van het
huidige toetsingskader waaraan de effecten van stikstofdepositie worden getoetst.
Vervolgens wordt in hoofdstuk 3 besproken op welke wijze de stikstofdepositie is
berekend en op welke parameters het verspreidingsmodel is gebaseerd. in hoofdstuk 4
wordt een overzicht gegeven van de Natura 2000-gebieden die binnen de invioedssfeer
van de Usseler Es liggen. Het gaat hierbij om zowel Nederlandse als Duitse gebieden.
Voor etk gebied wordt per Habitattype de gevoeligheid voor stikstofdepositie besproken.
I hoofdstuk 5 wordt uiteengezet welke ecologische effecten kunnen optreden als
gevolg van stikstofdepositie. Vervolgens wordt in hoofdstuk 6 gekeken of deze effecten
ook daadwerkelijk zullen optreden in de relevante gebieden. In dit hoofdstuk wordt per
gebied op basis van Kema Stacks berekeningen aangegeven wat de stikstofdepositie is
in de (gevoelige) Habitattypen van de Natura 2000-gebieden. Op basis van deze
informatie wordt een ecologische inschatting gegeven of de stikstofdepositie de
wezenlijke kenmerken van het gebied zal aantasten. in de conclusie (hoofdstuk 7} wordt
de vraag beantwoord of het bedrijventerrein significante effecten op de Natura 2000-
gebieden heeft.

In de bijlagen is diverse relevante achtergrondinformatie terug te vinden, zoals de
instandhoudingsdoelen van de Natura 2000-gebieden, de scenariobestanden van de
Stacks berekeningen en verschiliende contourplots. Deze bijlagen worden gegeven in
een apart document.

OV7656/RO0003/EKL/Gron PB Usseler Es
23 februari 2010 -2- Definitief rapport
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TOETSINGSKADER
Infziding

Gebieden met bijzondere natuurwaarden zijn beschermd via de Natuurbeschermingswet
1998. Deze wet zet ondermeer de gebiedsbescherming uit de Eurcpese Vogel- en
Habitatrichtiijn om in Nederlandse wetgeving. In het kader van deze Vogel- en
Habitatrichtlijn zijn verscheidene gebieden aangewezen die speciale bescherming
genieten: de zogenaamde Natura 2000-gebieden.

Projecten of plannen in de buurt van Natura 2000-gebieden dienen getoetst te worden
op effecten op de beschermde waarden van het Natura 2000-gebied. In de omgeving
van de Usseler Es liggen verscheidene Natura-2000 gebieden, waarin enkele
Habitattypen liggen die (zeer) gevoelig zijn voor stikstofdepositie. Om de inviced van de
stikstofemissies op deze Natura 2000-gebieden te onderzoeken moet een Passende
Beoordeling (PB) worden uitgevoerd. in deze PB wordt nagegaan of de te verwachten
effecten van stikstofdepositie daadwerkelijk significant zijn.

Op dit moment is het juridische toetsingskader met betrekking tot de effecten van
stikstofdepositie op Natura 2000-gebieden onduidelijk. Hierdoor is het niet mogelijk om
aan een bepaalde depositienorm te toetsen. In de ‘Handreiking beoordeling activiteiten
die stikstofdepositie veroorzaken op Natura 2000-gebied’ van het ministerie van LNV
{2008) worden echter handvatten geboden voor de beoordeling van
vergunningaanvragen en voor de beoordeling van bestaand gebruik en voorgenomen
activiteiten in het kader van het opstellen van beheerplannen. De handreiking ziet
nadrukkelijk op het aspect stikstofdepositie. Bij het beoordelen van activiteiten dienen zo
veel mogelijk relevante factoren te worden betrokken.

In dit hoofdstuk worden de verschillende relevante onderdelen van het toetsingskader
nader besproken, zoals de relevante natuurwetgeving, de recente jurisprudentie van de
Raad van State en de als reactie daarop ontwikkelde methodieken om de effecten van
stikstofdepositie te kunnen beoordelen.

Natuurbeschermingswet 1998

Op 1 oktober 2005 is de nieuwe Natuurbeschermingswet 1298 in werking getreden.
Deze wet vervangt de Natuurbeschermingswet uit 1867 en is primair gericht op het
behoud van Habitattypen en de leefgebieden van diersoorten (gebiedbescherming).

De bescherming van de dier- en plantensoorten zelf valt niet onder de Natuur-
beschermingswet maar onder de Flora- en faunawet die in 2002 in werking is getreden.
Met de Natuurbeschermingswet zijn enkele Europese verplichtingen, zoals de Europese
Vogelrichtlijn (1879), Habitatrichtiijn (1992) en Wetlands Conventie (1984) opgenomen
in de Nederlandse wetgeving.

Het doel van de Natuurbeschermingswet is om die natuurwaarden die door de Vogel- en
Habitatrichtlijn zijn aangewezen in een gunstige staat van instandhouding te brengen of
te houden. Om de natuurwaarden te beschermen zijn speciale beschermingszones
samenhangend netwerk van beschermde natuurgebieden in de Europese Unie, met als
doel het behoud en herstel van de biodiversiteit in Europa. Elk gebied is aangewezen
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vanwege het belang voor bepaalde diersoorten (Habitatrichtlijnsoorten) of Habitattypen.
In totaal worden 162 gebieden in Nederland aangewezen als Natura 2000-gebied.
Naast speciale beschermingszones (Natura 2000-gebieden) vallen ook zogenaamde
Beschermde natuurmonumenten onder de Natuurbeschermingswet.

De Natuurbeschermingswet heeft dus betrekking op de volgende gebieden:

* Natura 2000-gebieden (Vogelrichttijn- en Habitatrichtlijngebieden).
s Beschermde natuurmonumenten.
¢  Weliands vallend onder de Wetlands Conventie.

De nieuwe Natuurbeschermingswet bepaait dat voor ieder Natura 2000-gebied een
aanwijzingsbesiuit moet worden opgesteld, waarin heldere instandhoudingsdoelen zZifn
vastgelegd. Deze beschrijven per soort en/of habitattype wat de doelen zijn om de
natuurwaarden in een ‘gunstige staat van instandhouding’ te brengen en/of te
behouden.

Op dit moment is er sprake van een overgangssituatie met betrekking tot de
bescherming van de Habitatrichtfjngebieden. De gebieden zijn aangemeld maar nog
niet allemaal aangewezen (het proces is op dit moment gaande). De aanwijzing van de
Vogelrichtlijngebieden is reeds definitief. Voor de gebieden geldt het regime conform
artikel 6 van de Vogel- en Habitatrichtlijn zoals het in de Natuurbeschermingswet 1998
is geTmplementeerd. Dit artike! verplicht de lidstaten positieve en proactieve
instandhoudingmaatregelen en maatregelen ter voorkoming van kwaliteitsverlies en
verstoring van soorten te treffen. Artikel 6 bevat waarborgen met betrekking tot plannen
en projecten die significante gevolgen kunnen hebben voor de richtlijngebieden. Op
basis van het voorzorgsbeginsel (artikel 19d en 19f} dient er een procedure te worden
gevoigd om te loetsen of de plannen of projecten de kwaliteit van de habitat van de
soorten in een Natura 2000-gebied kunnen verslechteren of ertoe kunnen leiden dat er
storende factoren met significante gevolgen voor de soorten optreden.

Om schade aan de natuurwaarden waarvoor Natura 2000-gebieden zijn aangewezen, te
voorkomen, bepaalt de wet dat projecten en andere handelingen die de kwaliteit van de
habitats kunnen verslechieren of die een verstorend effect kunnen hebben op de
soorten, niet mogen plaatsvinden zonder vergunning. Dit geldt niet alleen voor
activiteiten binnen het beschermde gebied. Ook activiteiten die in de omgeving van een
beschermd gebied plaatsvinden, kunnen een negatieve invioed hebben op het
beschermde gebied. Er is dan sprake van externe werking.

Passende Beoordeling

Een PB is noodzakelijk voor het verkrijgen van een vergunning in het kader van de
Natuurbeschermingswet 1998 als op voorhand niet is it te shuiten dat een initiatief
significant negatieve effecten tot gevolg kan hebben op de beschermde soorten en
habitats waarvoor de betreffende Natura 2000-gebieden zijn aangewezen.

De opzet van een PB is grotendeels vergelijkbaar met die van een MER. Er is dan ook

een grote mate van overlap. Het grote verschil is dat in de PB alleen getoetst wordt aan
de instandhoudingsdoelen van de Habitattypen en ~soorten waarvoor de gebieden zijn

aangewezen als Vogel- en Habitatrichtlijngebied. Eventuele conflicten met andere
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natuurwetgeving of beleid {e.g. Flora- en faunawet, EHS) worden niet in een PB
behandeld. Ook vallen abiotische milieu-effecten als bodem- en luchtkwaliteit buiten een
PB.

Toetsingskader stikstofdepositie
Tostsingskader Nederland

Het Nederlandse toetsingskader voor stikstof en ammoniak verkeert op het moment van
schrijven in een fase van transitie. Tot voor kort werd bij de beoordeling van
vergunningaanviagen in het kader van de Nb-wet gebruik gemaakt van het
‘Toetsingskader Ammoniak en Natura 2000"." Op basis van dit toetsingskader kon een
vergunning worden verleend als de ammoniakdepositie door een bedrijf op de
dichtstbijzijnde rand van het Natura 2000-gebied niet hoger is dan 5% van de kritische
depositiewaarden voor dat gebied. In 2008 heeft (de Voorzitter van} de Afdeling
bestuursrechtspraak van de Raad van State geoordeeld dat deze wijze van toetsing in
strijd is met het stelsel van de aan de Nb-wet ten grondslag liggende Europese
Habitatrichtlijn.? Uit de uitspraken volgt dat in het geval van overbelaste situaties niet op
voorhand kan worden uitgesloten dat de natuurlijke kenmerken van een Natura 2000-
gebied worden aangetast indien de ammoniakdepositie de 5% nief overschrijdt. De
effecten zullen van geval tot geval moeten worden beoordeeld.

Volgend op de uitspraak van de Raad van State heeft het Ministerie van LNV, op basis
van het advies van de Taskforce Trojan {2008}, op 24 november 2008 een handreiking
uitgevaardigd met als doel het vergunningverienend gezag te ondersteunen bij de
afweging of bestaand gebruik, nieuwvestiging of uitbreiding van activiteiten met
stikstofuitstoot in of in de omgeving van Natura 2000-gebieden kan worden toegestaan
(LNV 2008). De handreiking gaat uit van een integrale, gebiedsgerichte benadering en
formuleert de volgende vragen die bij de projectspecifieke afweging moeten worden
beantwoord:

1. wat zijn de instandhoudingsdoelstellingen voor de te beschermen soorten en
habitattypen die gevoelig zijn voor stikstofdepositie?

2. wal is de locatie binnen het Natura 2000-gebied van betreffende soorten en

habitattypen?

wat is de huidige staat van instandhouding van deze sooft en habitattypen?

wat zijn de abiotische condities die belangrijk zijn voor deze soorten en habitatlypen

en welke (beperkende) condities bepalen op dit moment de huidige staat van

instandhouding?

5. wat is de prognose voor de ontwikkeling van de relevante abiotische condities (zijn
de beperkende abiotische condities te beinvioeden naar een meer gewenst niveau)?

6. wat is het effect van de (voorgenomen) activiteiten op de abiotische condities? (is er
effect op de meest heperkende abiotische condities en daarmee op de
mogelijkheden om de instandhoudingsdoelstellingen te behalen?)

7. enwat zijn de relevante verschillende activiteiten in en nabij het Natura 2000-gebied
en wat is het cumulatieve effect daarvan?

Hw

* TK 2006-2007, 30654, nr. 3.
2 7ig VZABRYS 26 maart 2008 (200800289/1) en ABRvS 24 september 2008 (20070818071},
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2.3.2

Een verdere invulling wordt gegeven door het rapport ‘Meer dynamiek bij de uifvoering
van nationale en Europese natuurwetgeving’, gepubliceerd door de adviesgroep Huys
{Huys et al. 2008). De beoordeling in deze PB volgt de lijn zoals uitgezet in
bovenstaande documenten. In de verschillende hoofdstukken van dit rapport zal
antwoord worden gegeven op bovenstaande vragen. Deze set van vragen leidt
uiteindelijk tot beantwoording van de kernvraag:

is er sprake van significant negatieve effecten op de instandhoudingsdoelen van
de Natura 2000-gebieden als gevolg van verhoogde stikstofemissies door het
bedrijventerrein op de Usseler Es?

Deze vraag kan echter niet worden beantwoord zonder invulling van het begrip
‘significant effect’. Het Steunpunt Natura 2000 ge=ft de volgende definitie:

‘Een significant negatief effect is een wezenljjke verslechtering van de kwaliteit en/of
vermindering van de omvang van een habilattype zoals bedoeld in het
instandhoudingsdoel ten gevolge van menselijk handelen, afhankelijk van de staaf van
instandhouding en de lrends en natuurijjke fluctuaties in omvang/kwaliteit van
habitaftypen dan wel populatie-omvang van soorfen’.

Analoog aan andere recente Passende Beoordelingen omtrent stikstofdepositie (e.g.
Ten Brink et al. 2009) zal ook in deze PB deze definitie worden gevolgd. In de
effectbeoordeling (hoofdstuk 6) wordt beoordeeld of de mate van stikstofdepositie een
wezenlijke verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen tot gevolg heeft. De
effecten van depositie hangen af van vele factoren, zoals de gevoeligheid van het
Habitattype, de abiotische factoren, de hoogte van de achtergronddepositie, fluctuaties
en trends in de achtergronddepositie, het beheer, enzovoorts. Meer informatie over de
ecologische effecten van stikstofdepositie is te vinden in hoofdstuk 5.

Beleidskader

Gezien het ontbreken van een duidelijk toetsingskader voor de effecten van
stikstofdepositie, worden door verschillende provincies eigen beleidkaders opgesteld.
De juridische status van deze beleidskaders is op dit moment onzeker. Geadviseerd
wordt echter wel zoveel mogelijk rekening te houden met het relevante beleidskader.

Toetsingskader Duitsland

De Duitse systematiek inzake de beoordeling van stikstofdepositie staat beschreven in
het ‘Arbeidskreis Ermittiung und Bewertung von Stickstoffeintragen’ uit 2006. Een
samenvatting wordt gegeven door Gies ef al. (2007). Bij de beoordeling wordt in eerste
instantie gekeken of de bestaande depositie plus de verwachte toename kleiner of
groter is dan een kritische waarde. Een vergunning wordt altijd verleend indien de totale
belasting kleiner is dan de kritische waarde. Indien de belasting boven de kritische
waarde komt, kan alsnog een vergunning worden verleend mits de toename in depositie
kiginer is dan 30% van de kritische waarde. Bij een overschrijding van de 30% waarde
wordt een vergunning geweigerd. De Duitse systematiek staat samengevat in figuur 2.1.
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Toetsingskader stikstofdepositie in Duitsland. Bron: Gies et al. (2007)

Figuur 2.1

Als kritische waarde wordt in Duitsland de critical load gebruikt. Deze critical loads ziin in
2002 vastgesteld tijdens een Expert Workshop in Berne, Zwitserland, georganiseerd
door de Swiss Agency for the Environment, Forests and Landscape (SAEFL 2003). De
critical loads van de ‘Berne lijst’ worden gegeven als een bereik waarbinnen de waarde
valt (tabel 2.1). Waar precies de critical load binnen dit bereik valt, hangt af van
verschillende abiotische factoren als bodemvochtigheid, kationenbeschikbaarheid van
de bodem, fosforliimitatie enz. Aangezien deze parameters voor de gebieden niet
bekend zijn, wordt hier van een worst-case scenario uitgegaan en de ondergrens
gebruikt. Waar de critical load niet bekend is, is de Nederlandse KDW gebrutkt.

Tabel 2.1 KDW's en critical loads voor Habitattypen in de Duitse Natura 2000-gebieden
Habitaitype | Naam van het Habltattype KDW (Van Dobben & Van Criticel loads Berne lijst
__ Hinsberg 2008} (SAEFL 2003)
... i bee | KT Wl TS Bl 1 siiinaly molhaljr ka/hafir molfhafir
Sandtrockenrasen auf 10.4 740 10-20 74 -1.429
H2330 - X
B ___|Bimendmen 0000 | 0000000 | = | = :
Nahrstoffarme basenarme 5.8 410 10-20 714 — 1429
10| sumewnsser
Dystrophe Seen 5.8 410 10-20 714 ~ 1 429
H3160
o, Feuchle Heidegebiete mit 18 1.300 10-25 714 - 1.786
|| Glockenheide — e ; : —
Trockene Heidegebiete 15 1.100 10 - 20 714~ 1.429
H4030
Wacholderbesiénde auf 30,5 2180 s ?
H5130 Zwiergsrauchhelden oder
| Kalktrockenrasen N i E— —
H7120 Noch renaturierungsfahige 5 400 5-10 357 - 714
degradierie Hochmoore
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Habitattype | Naam van hot Habltatiype KDW (varr Dobben & Van Critical loads Berne Hjst
Hinsberg 2008) (SAEFL 2003}
) kahafir molhaly |  koMafr | mobhafr |
Ubergangs- und 10- 16,8 700 - 1.200 10-20 714 - 1.429
H7140
- | Schwingrasenmoore ——
- M.oofsehfanken 22 1.600 ? ?
Pioniergeselischaften
HO160 Alte bodensaure Eichenwdlder auf 15 1.100 - 20 714 - 1.429
L ' Sandebenen mit Quercus robur
Moorwakier 25 1.800 10-20 714 — 1.429
HI1DO
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METHODIEK
Inleiding

Deze PB richt zich op de effecten van vermestende stikstofoxiden (NO,). Om de
hoeveelheid stikstof die neerslaat op de Natura 2000-gebieden te berekenen is gebruik
gemaakt van verspreidingsmodellen. Deze modellen zijn gebaseerd op
emissieparameters als de hoeveelheid vervoerbewegingen en de stikstofuitstoot door
bedrijven, en leveren als output een contourenkaart waarop de depositie rondom de
planlocatie is af te lezen. De hoeveelheid depositie op (gevoelige} Habitattypen wordt
vervolgens beoordeeld op negatieve ecologische effecten.

Beschouwde componenten

Naast NO, kunnen ook andere stoffen een verzurende enfof vermestende werking
hebben, zoals ammoniak (NH;) en zwaveldioxide (SO,}). Emissies van NH; en SO;
vanuit de Usseler Es worden echter nauwelijks verwacht. De focus zal in deze PB dan
ook liggen op de effecten van NO,. In hoofdstuk 6 wordt nader op de emissies van NH;
en SO, ingegaan.

Berekeningen

De emissies van NO, kunnen invioed hebben op de nabijgelegen Natura 2000
gebieden. Om een correcte passende beoordeling uit te kunnen voaren is het
noodzakelijk dat zowel de emissies als gevolg van de activiteiten op het bedrijventerrein
Usseler Es als de verkeersaanirekkende werking van en naar het bedrijventerrein
worden meegenomen in het onderzoek.

in de depositieberekeningen zijn dan ook de volgende activiteiten meegenomen:

+ Activiteiten op het bedrijventerrein Usseler Es.
* Verkeersaantrekkende werking ten gevolge van de activiteiten op de Usseler Es.

Hierbij is enkel de ‘worst-case’ invulling van het bedrijventerrein in beschouwing
genomen. Dit betreft dezelfde invuiling als gehanteerd in het luchtonderzoek
‘Ontwikkeling bedrijvenpark Usseler Es’ (Jochems 2009b), welke is opgesteld ten
behoeve van de MER. In deze PB wordt voor de betreffende onderdelen aangesloten bij
de uitgangspunten in dit luchtonderzoek.

Stap 1: Activiteiten op bedrijventerrein Usseler Es

Om de depositie op de natuurgebieden te kunnen bepalen dient allereerst een
inschatting te worden gemaakt van de emissies van de nieuw te realiseren bedrijven op
het terrein en de daaruit voortkomende verkeersbewegingen. Voor het bepalen van
deze emissies is uitgegaan van gegevens van Emissieregistratie
(www.emissieregistratie.nl). In de emissieregistratie worden procesemissies
gepresenteerd van verschiliende Nederlandse bedrijven en voor verschillende stoffen.
Om de gegevens uit de emissieregistratie te vertalen naar de NO, emissies die
veroorzaakt worden door de nieuw te realiseren bedrijven op de Usseler Es, zijn alle
bedrijven uit de emissieregistratie geselecteerd met de geregistreerde NO, emissie van
het jaar 2006 (het meest volledige jaar). Deze selectie is uitgevoerd op basis van de
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categorieén van de le vestigen bedrijven, de grooite van de te vestigen bedrijven (wat
betreft opperviakie) en de geplande invulling van bedrijven op de Usseler Es. Dit alles in
analogie met het uitgevoerde luchtonderzoek voor de Usseler Es (Jochems 2009b).

In onderhavig onderzoek wordt ervan uitgegaan dat in het jaar 2020 de volledige 70 ha
(58 ha bedrijfsterrein en circa 10 ha nieuwe bedrijvigheid op reeds aanwezige erven)
gevuld zal zijn met bedrijven waardoor hier de hoogste depositie wordt verwacht, Deze
situatie is derhalve in beschouwing genomen. in elk ander jaar en elke andere situatie
(minder ha terrein gevuld) zal de depositie iager zijn.

Naast de emissies ten gevolge van productieprocessen worden hierbij ook de volgende
emissies meegenomen:

» Emissies ten gevolge van interne vervoerbewegingen die op het perceel van de
verschillende bedrijven plaatsvinden, waarbij wordt uitgegaan van
overslagactiviteiten door heftrucks.

+ Emissies ten gevolge van vervoerbewegingen op het percee! bestaande uit licht
verkeer, middelzwaar verkeer en zwaar verkeer. Het betreft hier de door de
motorvoertuigen af te leggen afstand binnen de inrichtinggrenzen van de bedrijven
op het bedrijvenpark. Deze afstand is hierbij gesteld op 200 meter.

Bovenstaande werkwijze is in overeenstemming met het uitgevoerde luchtonderzoek.

Om vervolgens de depositie in de omgeving te berekenen is gebruik gemaakt van het
Nieuw Nationaal Model (rekenmethode 3, Rbl 2007) zoals toegepast in het
rekenprogramma Kema Stacks (versie 9.1, update juni 2009). Middels dit Stacks model
kan de depositie vanuit puntbronnen berekend worden. Voor de algemene
uitgangspunten wordt aangeslioten bij het uitgevoerde luchtonderzoek.

Stap 2: Verkeersaantrzkkende werking

De realisatie van het bedrijventerrein Usseler Es leidt eveneens tot veranderde
verkeersintensiteiten op de omliggende wegen. Hierdoor zulfen de emissies van NO,
beinvioed worden en dienen dus ook onderzocht dienen te worden.

In dit deel van het onderzoek wordt de emissie bepaald van het extra verkeer van de
Usseler Es, PR (Projectrealisatie = situatie na Usseler Es) minus AO (Autonome
Ontwikkeling = situatie voor Usseler Es) op de omliggende wegen voor het jaar 2020 (in
analogie met de bedrijfsemissies). Als omliggende wegen zullen dezelfde wegen gelden
als gehanteerd in het luchtonderzoek, te weten de Afinkstraat, Haaksbergerstraat,
Usseler Rondweg, Rijksweg en de Westerval.

De berekeningen zijn eveneens uitgevoerd met het rekenprogramma Kema Stacks. Dit
model is echter niet geheel in staat te rekenen met lijnbronnen. Om toch een lijnbron te
benaderen zijn de emissiebronnen afkomstig van het wegverkeer als puntbronnen
gemodelleerd over een vaste afstand (circa 250 m} over de weg. De lijnbronnen ziin dus
opgeknipt in een groot aantal puntbronnen waarmee vervolgens weer een lijnbron
verkregen wordt. Dit betreft een veel toegepaste systematiek gezien het nog steeds
ontbreken van een goed toepasbaar rekenmodel en voorschriften met betrekking tot de
te hanteren rekenmethodieken.
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De puntbronnen hebben een fictieve diameter van 30 m, omdat de verkeersemissies als
diffuse bronnen zijn op te vatten. De emissie per puntbron is vervolgens bepaald aan de
hand van emissickentallen zoals deze worden toegepast in het CAR I model. De
emissie per seconde wordt per wegstuk bepaald door de totale emissie per
voertuigcategorie te sommeren. De emissie per wegdeel (in kgfs) per wegstuk is aan de
hand van de volgende formule berekend:

S - weglstukjlengte [km] : S anissl 2 e
Emissie[kgfs] 24 [arenietmaal} 3,600 [sfuur}® 1.mmglkg}h"mv:‘::mrsssekerlah [gfvkm]* intensiteit [rvifetmaal]

middelamaarvedzer
ehzwaar vekesr

Stap 3: Depositiecontouren

De resultaten van de berekeningen betrefien de tciale depositiebijdrage van de Usseler
Es in de omgeving weergegeven in mol NO/ha/jaar. Hierbij zijn de emissies van de
activiteiten op het terrein gecumuieerd met de emissies van de verkeersaantrekkende
werking. Met het uiteindelijke resultaat is de ecologische beoordeling opgesteld.

Ecologische beoordeling
Bij de ecologische beschouwing van de PB is de volgende werkwijze gehanteerd:

Stap 1: Beschrijving van de Natura 2000-gebieden

Op basis van bestaande gegevens en literatuur is in beeld gebracht welke Habitattypen
in de relevante Natura 2000-gebieden liggen, en wat de gevoeligheid is voor
stikstofdepositie.

Stap 2: Beschrijving stikstofdepositie

Op basis van Kema Stacks berekeningen is aangegeven wat de stikstofdepositie is op
een bepaalde afstand van de bron. De depositiecontouren zijn vervolgens over de
Habitattypenkaart van de Natura 2000-gebieden gelegd zodat duidelijk is wat de
stikstofdepositie zal zijn in de (gevoelige) Habitattypen.

Stap 3: Interpretatie effecten

Op basis van de depositiecontouren, de huidige wetenschappelijke kennis en expert
judgement is een ecologische inschatting gegeven of de stikstofdepositie de wezenlijke
kenmerken van het gebied zal aantasten.

Stap 4: Mitigerende maatregelen
Indien significante effecten niet kunnen worden uitgesloten, worden de mogelijkheden
besproken om effecten op gevoelige Habitattypen te verzachten.

Stap 5: Conclusie

In de conclusie wordt antwoord gegeven op de vraag of sprake is van significant
negatieve effecten op de omliggende Natura 2000-gebieden als gevolg van verhoogde
stikstofemissies door het bedrijventerrein op de Usseler Es.
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NATURA 2000-GEBIEDEN
Inleiding

in de omgeving van het plangebied zijn diverse Natura 2000-gebieden gelegen die
mogelijk effect ondervinden van stikstofdepositie door de Usseler Es. Het gaat hierbij
om zowe! Nederlandse als Duitse gebieden (zie figuur 4.1). In dit hoofdstuk wordt een
beschrijving gegeven van deze gebieden en de kwalificerende Habitattypen waarvoor
de gebieden zijn aangewezen. Ook wordt per Habitattype de gevoeligheid voor
stikstofdepositie besproken. De gebiedsinformatie is gebaseerd op de
aanwijzingsbesluiten van het Ministerie van LNV, terwijl de informatie over de
gevoeligheid voor stikstof (weergegeven als de kritische depositiewaarde) afkomstig is
van Van Dobben & Van Hinsberg (2008). De doelstellingen per Habitattype worden
gegeven in bijlage 1.

lf\ Athiter de Voort, Ageierbiosk & Voltherbroek
7y
& Lemselermates
Landgoederen Oldenzast
Lonnekermeer "
Binketland
Heagelo
.+ Ruenberger Venr
Ens chede
O
Boddenbroek
Aamsg ve.e!f 1

©  Amtsvenn t Huandfeider Moor

Teesefinkven Vogelschutzyabief Moore und Hewlen des westichen Munstesiandes

Witte Veen Eper-Graeser Venn! Lasterfeld
Legenda
Plangebied St L
Natura 2000-gebieden Lunle.ner Fischierch u, Ammeloes Venn
Nederland
| Nalura 2000-gebieder Wacholderhekde Horsteloe
= Duitsland
. Land en provinciegrens Schwatlet Gatt
‘ Steden Overijssel Witte Verur, Krosewicker Granzwakd
1 o] 4,000 8000
. S S
2willbrocker Venn u_._E]iemcirer Feld _Mel ers
Figuur 4.1 Ligging van de relevante Natura 2000-gebieden ten opzichte van het plangebied
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4.2

4.2.1

Voor elk Habitattype waarvoor de betreffende gebieden zijn aangewezen wordt de
gevoeligheid voor stikstofdepositie gegeven. Deze wordt weergegeven door de kritische
depositiewaarde (KDW). Bij deposities boven de KDW kunnen significant negatieve
effecten niet op voorhand worden uitgesloten. Voor elk gebied wordt per Habitattype ook
de overschrijding van de KDW door de achtergronddepositie gegeven. De actuele
achtergronddepositie betreft data van 2007 en is gebaseerd op de grootschalige
concentratiekaarten (figuur 5.2) van het Planbureau voor de Leefomgeving (2009). Uit
deze gegevens blijkt dat het relevante deel van Overijssel een achtergronddepositie
kent van gemiddeld 2.670 mo! N/ha/jaar.

Meer informatie over de interpretatie van de KDW en de ecologische effecten van
stikstofdepositie wordt gegeven in hoofdstuk 5.

Nederlandse Natura 2000-gebieden
Aamsveen

Het Aamsveen is een hoogveengebied dat ooit deel uitmaakte van een veel groter
hoogveencomplex, dat zich ook over de grens heen uitstrekt. Het gedeelte op
Nederlands grondgebied is betrekkelijk klein, maar omvat een goed ontwikkelde
gradi€nt van hoogveen in het oosten naar het beekdallandschap in het westen. De
vegetatie verandert van hoogveen met natte heide via vochtige heide en heischrale
graslanden op de overgang naar natta schraalgraslanden in het beekdal zelf. Langs de
randen van het veen komen natuurlijke berkenbroekbossen voor met gagelstruwes!. Het
broekbos langs de beek is van een zeer gevarieerde samenstelling met soorten van
rijkere bodems.

De Habitattypen waarvoor het Aamsveen is aangewezen als Natura 2000-gebied staan
vermeld in tabel 4.1. in deze tabel staat ook per Habitattype de gevoeligheid voor
stikstof vermeld, en de overschrijding van de KDW door de achtergronddepositie.

Tabel 4.1 Kwalificerende Habitattypen van het Aamsveen, en de gevooligheid voor
stikstofdepositie
Habitattype | Naam van hot KDW {mo! | Gevoeligheld Achtergrond- Overschrijding
| Habitattype Nihaljr} s-kiazse depositie {molfhaljr)
ned . - - o Smotthaljr) |
Vochtige heiden (h
H4010A EtEea e | ot | e gevoslig 2670 1.376
e jzandgronde) | | 77 S| SES———
H4030 | Drogeheiden | 1100 | zeer gevoelig 2.670 1570
| HB230 | Heischrale graglanden 830 | zeergevoeliy | 2670 _ 1840
Acti hoogvel
H7110A | FSEH 400 zeer gevoelig 2670 2.270
_ _ (heogveenlandschap) | = ke e "
_H7120 Hersteflende hoogvenen | 400 | zeergevoeliy | 2670 | 2270
H81DG | Hoogveenbossen 1800 | gevoelg 2870 ___ 80
| Vochtige alluviale
HO1EQ0C bossen (beekbege- 1.860 gevoelig 2670 8§10
leidende bossen: - | L
OV7656/ROD003/EKL/Gron PB Usseler Es
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Achter de Voort, Agelerbroek en Voltherbroek

Achter de Voort, Agelerbroek en Voltherbroek zijn drie loofbosgebieden in Twente. Door
de plaatselijke aanwezigheid van kalkrijke leem in de ondergrond en door het
waterregime zijn dit vanouds zeer soortenrijke gebieden. Achfer de Voort bestaat uit
twee deelgebieden. Het Loomanskamp is een eiken-haagbeukenbos en vogelkers-
essenbos, Asbroek is een natter bos met tussenliggende graslandjes en enkele poelen.
Agelerbroek is een elzenbroekbos met daarin enkele graslandjes, moerassen en een
voormalige eendenkooi. Voltherbroek bevat een uitgestrekt moerasbos {elzenbroekbos)
en vochtige graslanden.

Tabel 4.2 Kwalificerende Habitattypen van Achter de Voort, Agelerbroek en Voltherbroek, en
de gevoeligheid voor stikstofdepositie
Habitatty | Naam van het KDW {mol | Gevoeligheids- Achiergrond- Overschrijding
pe Habltattype Nthalfry kiasse depositie (moithalir)
= | i 1 _ . (mobthafr) |
_Hb6410 Blatiwgrasianden 1108 | zeer gevoelig 2.670 1l 1570
Eiken-
HO160A haagbeukenbossen 1.400 gevoelig 2870 1.270
. | thogere zandgrondeny | | S | | |
Vochtige alluviale
HO1EQC bossen (beekbege- 1.866 gevoelig 2670 810
leidende bossen)
Beoddenbroek

Het Boddenbroek betreft een heideterreintje op het Landgoed Twicke!l. Het gebied
bestaat uit vochtige en natte heide, voedselarme vennen en moerassen, schraailand,
gagel- en wilgenstruwelen en elzen- en berkenbroekbossen. De openheid van de
heideterreinen wordt geaccentueerd door verspreide bomen en boomgroepen. In de
heide ligt een laagte die door grondwater gevoed wordt, wat hier heeft geleid {ot de
vorming van kalkmoerassen. De randen zijn met bos begroeid, een zeer gevarieerde
samenstelling met soorten van rijkere bodems.

Tabel 4.3 Kwalificerende Habitattypen vah het Boddenbroek, en de gevoeligheid voor
stikstofdepositie
Habitatty | Naam van het KDW (mol | Gevoellghelds- | Achtergrond- Overschrijding
pe Habitattype Nihaljr} kiasse depositie {mollhafjr}
e o e = .| (mo¥haljr} §
H3130 | Zwakgebufferdevennen | 410 | zeergevoeliy | 2670 | 2260
Vochtige heiden (hogere .
H4010A 1.300 zeer gevoelig 2670 1.370
| zendgronden) - e . S S e

H7230 Kalkenoerassen 1.100 zeer cevoelly 2,670 1.570

PB Usseler Es N7656/RODD0IEKL/Gron
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424 Buurserzand & Haaksbergerveen

Het gebied Buurserzand en Haaksbergerveen bestaat uit twee deelgebieden. Het
Haaksbergerveen in het zuiden is een veenputtencomplex met goed ontwikkelde
gradiénten naar het omliggende zand- en (basenrijk) leemiandschap. Door
vernattingsmaatregelen in het verleden zijn de nog aanwezige, met hoogveenvegetatie
begroeide veenpakketten verandert in drijftillen, die qua vegetatie sterk lijken op
moerasheiden. Er is een afwisseling van veenputten en dijkjes. Het Buurserzand in het
noorden is een heidegebied op voormalig stuifzand. Er komen hier op uitgebreide
schaal natte heidebegroeiingen voor met her en der zwakgebufferde vennen,
afgewisseld met droge heide met jeneverbesstruweel.

Tabel 4.4 Kwatificerende Habitattypen van het Buurserzand & Haaksbergerveen, en da
gevoelighsid voor stikstofdepositie

Habitattype | Naam van het KDW {mo! | Gevoeligheid Achiorgrond- Overschrijding
Habitattype Nihaljs) s-klasso depositie {mof/haljr}

PEe— = = — _ (mol/haljr} |

g Stuifzandheiden met 0 ) 3 :

H2310 B 1.100 zeer gevoelig 28670 1,570
stuikhei | | N S— =E

 H3130 | Zwakgebufferde vennen | 410 | zeergevoeliy | = 2670 2.260
Vochtige heiden (hogere :

H4010A g heidart (fiog 1300 | zeer gevoelig 2670 1.370
_Zandaronden) D0 S e o S | s

_H5130 | Jeneverbesstruwelen 2180 | gevosig 2670 490 0 |
Actieve hoogvenen

H7110A S 400 zeer gevoelig 2670 2270

|| (hoopveenlandschap) | [ 7 .
H7120 ] 400 | zesrgevoelly | 2670 2270
H91D0D Hoogveenbossen 1.800 gevoelig 2.870 870

4.2.5 Dinkelland

Het gebied Dinkelland bestaat uit het beekdal van de Dinkef met een aantal zijbeken,
waaronder het oostelijk deel van het beekdal van de Snoeijinksbeek, en een drietal
gevarieerde heideterreinen langs de Puntbeek en Rammelbeek, {e weten Punthuizen,
Stroothuizen en het Beuninger Achterveld. De Dinkel is een kleine laaglandrivier.
Bovenstrooms van de aftakking van het Omleidingskanaal heeft de Dinkel een vrij
natuurlijke hydrodynamiek. Benedenstrooms van deze aftakking is de hydrodynamiek
sterk gereguleerd. Landschappelijk is het een gaaf beekdal, gekenmerkt door
hoogteverschillen, houtwallen, bossen en vochtige en schrale graslanden en
heideterreinen. De losliggende delen nabij Punthuizen bestaan uit vochtige en droge
heide en heischrale graslanden en blauwgraslanden, afgewisseld met bosjes.

9V7656/RO0003/EKL/Gron PB Usseler Es
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Tabel 4.5 Kwalificerende Habitattypen van Dinkelland, en de gevoeligheid voor
stiksiofdepositie
Habitattype | Naam van het KDW {mo! | Gevoeligheids- | Achtergrond- Overschrijding
Habitattype Nfhalir) klasse depositie {mol/haljr}
_ N A | (molnalir) .
Zwakgebufferde )
H3130 410 zeer gevoelig 2.670 2.260
< | vennen S - P S TR e CECE | (S eS|
Vochlige heiden -
H4010A 1.300 zeer gevoelig 2870 1.370
[A— | (hopere zandgronden) | L I ) J =
| H4030 Drogeheiders 1300 | zeergevoelig | 2670 1.870
H6120 Stroomdalgrastanden 1.250 zeer gevoelig 2.670 1.420
HB6230 Heischrale grasfanden 830 _zeer gevoellg 2870 | 1.840
HE410 Blauwgrasianden | 1100 | =zeergevoelly | 2670 1.570
Pioniervegetaties met
H7150 s 1.600 gevoelig 2670 1.070
- snavelbiezen R [ _
Vochiige alluviale
HOM1EOC bossen (beekbege- 1.860 gevoelig 2670 810
leidende bossen)

Landgoederen Oldenzaal

Het gebied Landgoederen Oldenzaal ligt aan de voet van de stuwwal van Oldenzaal
tussen Oldenzaal, Losser en Lutte. Het zuidelijk deel omvat het westelijk deel van het
beekdal! van de Snoeijinksbeek, gekenmerkt door hoogteverschillen, houtwallen,
opgaand geboomte, bossen en vochtige en schrale graslanden en heideterreinen. De

bossen bestaan uit eiken-berkenbos, beuken-eikenbos, eiken-haagbeukenbos en elzen-
vogelkersbos. Voorts komen doornstruwelen voor en restanten van droge
rivierduingraslanden. in het gebied liggen een aantal landgoederen die bestaan uit een
afwisseling van naald- en loofbos, houtwallen, weilanden en akkers. Een groot deel van
het gebied bestaat uit oud beuken- en eikenbos. In Boerskotien ontspringt de
Snoeijinksbeek. In het noordelijk deel ligt een heuvelachtig terrein met een afwisseling
van oude loof- en naaldbossen, graslanden (waaronder dotterbloemhooilanden),
houtwallen en boerderijen. Aan de voet van de Tankenberg liggen enkele bronnen.

Tabel 4.5 Kwalificerende Habitaitypsn van Landgoederen Oldenzaal, en de gevoeligheid voor
stikstofdepositie
Habitatty | Naam van hei KDW (mol | Gevoelighelds- | Achtergrond- Overschrijding
pe Habitattypo Nihaljr) klasse depositie tmol/halir)
S —— IS (molihaljr)
Eiken-
HS160A haagbeukenbossen 1400 gevoelig 2670 1.270
: |_thogere zandgronden) : :
H9190 Oude alkenbossen 1.100 zear gevoelig 2670 1.570
Vochlige alluviale
HY1EQC bossen (beekbege- 1.860 gevoelig 2870 810
leidende bossen)
PB Usseler Es OV 7656/RO0D03/EKLIGron
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L emselermaten

Lemselermaten bevat vochtige heiden, schrale graslanden en moerasbos. Het ligt langs
de Weerselerbeek en Dollandbeek, aan de westelijke voet van de stuwwal van
Oldenzaal. In dit reliéfrijke, kleinschalige landschap treedt op laaggelegen plekken

basenrijk grondwater uit. In het verieden lag hier een reeks van maten met

orchideeénrijk kalkmoeras, maar van deze soortenrijke graslanden resteert nog een
enkel maatje.

Tabel 4.7 Kwalificerende Habitattypen van de Lemselermaten, en de gevoeligheid voor
stikstofdepositic
Habitattype | Naam van het KDW {mol | Gevoeligholds | Achtergrond- | Overschrijding
Habitattype Nfhaljr} -klasse depositie {mol/ha/jr)
i _ — ! L | (moMhali) |
_H3130 Zwakgebufferde vennen 410 | zeer gevoelig 2670 2280
Vochtige hei
H4010A Ghtge DeRBR o0 | s zeer gevoelig 2670 1.370
= __zandgrondent = MR N . -
H4039 Broge heiden 1300 | zeergevoelin | 2670 1570
Overgangs- en trilvenen
H7140A LR S 1.200 zeer gevoelig 2670 1.470
| linivenen) = e I
H7230 Kalkmoerassen 1.100 zeergevoelg | @ 2670 1.570
Vochtige alluviale
H21ECC bosseri (baskbege- 1.860 gevoeiig 2670 810
leidende bossen) B D
Lonnekermeer

Het Lonnekermeer is een relatief jong landgoed waar een tweetal gegraven
waterplassen in liggen. Deze oligotrofe tot mesotrofe meren herbergen zeldzame
pionierbegroeiingen. Naast het landgoed beslaat het gebied ook het aangrenzende 'De
Wildernis', een kleinschalig beekdallandschap met vochtige en droge heiden, heischrale
graslanden, blauwgraslanden en dotterbloemhooiland. Aan de oostzijde zijn
heideveldjes te vinden.

Tabe! 4.8 Kwalificerende Habitattypen van het Lonnekermeer, en de gevoeligheid voor
stikstofdepositie
Habltattyp | Naam van het KDW (mol | Gevoelighelds | Achtergrond- | Overschrijding
o Habitatlype N/haljr) -klasse depositie {molihaljr)
_______ . e 2 S | imolthaljr) _ ]
H3130 Zwakgebufferde vennen 410 | zeergevoelg | 2870 2.260
H3180 | Zwrevemnen 410 | zeergevoefg | 2670 | = 2260
Haoton | ocigeheidenthogere | g zeer gevoelig 2670 1370
: | zandgronden) - § —— —
H4030 Drogehelden | 1100 | zeercevoeliy 2670 | 1570
H6230 _ Heischrale grastanden . 830 | zeergevoelig | 2670 1.840
HB410 Blauwgrastanden 1.100 zegigevoelia | 2870 1.570
OV7656/RO0003/EKL/Gron PB Usseler Es
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4.2.9 Witle Veen
Het Witte Veen met het Duitse Witte Venn is een vrij klein en ondiep voormalig
hoogveen (komveen} dat voorat van belang is vanwege een hoogveenrestant met
vochtige heide en enkele vennen. Een groot deel van het gebied is in de 20ste esuw
ontgonnen, in het niet ontgonnen deel is veel bos opgeslagen. Door
inrichtingsmaatregelen wordt geprobeerd de kwaliteit van het gebied te vergroten en
uiteindelijk ook herste! van het hoogveen te bereiken.
Tabel 4.9 Kwalificerende Habitattypen van het Witte Veen, en de gevoeligheld voor
stikstofdepositie
Habitattype | Naam van het KOW (o} | Gevoelighsids | Achiorgrond- | Overschrijding
Habitattype Wrhaljr) -klasse depositie (molihajr}
e imolhadr) =
| H3130 _Zwakgebufferde vennen | 410 zeergevoeliy | 2 2670 2.260
H3160 | Zure vennen 410 zeer aevoehs 2870 2260
Vochtige helden (hogere
H4010A ochtige he thoger 1.300 zeer gevoelig 2.670 1.370
zandgronden; _ :
H4030 | Drogeheiden | 1100 | =zeer gevoeli _2670 _ 1570
H7110A Actieve hoogvenen 400 zeer gevoelig 2670 2.2:0
J—— (hoogveenlandsehap) |\ | " " | e g )
_H7120 | Herstellende hoogvenen 400 zeer gevoelig 2670 2.270
H91D0 Hoogveenbossen | 1800 |  gevoelig 2670 | &0
4210  Teeselinkven

Het Teeselinkven bestaat uit een kleinschalig landschap met onder andere twee
loofbosjes, heide en een ven. Het ven is ontstaan toen hier in het verleden baggertuif is
gewonnen (het zogenaamde 'klunen'). Het ven is verder uitgegraven en er is een
ijsbaantje aangelegd. Toen dit niet meer gebruikt werd, zijn de venocevers dichtgegroeid.
In de afgelopen jaren is het ven opgeschoond, waarna de oeverkruidbegroeiingen
terugkeerden. Rondom het ven komen kleine stukjes vochtige en droge heide voor.

Tabel 4.10 Kwalificerende Habitattypen van het Teeselinkven, en de gevoeligheld voor
stikstofdepositie
Habitattype | Naam van het KDW {mol | Gsvoslighelds | Achtergrond- | Overschrijding
Habitattype Nihaljr) -klasse depositie {molihaljr)
i | _ ) | _{molinali) |
_H3130 1 Zwakgebufferde vennen 410 | zeerdevcelig | 2.670 2260 |
| Vechtige heiden (hogere
HeO10A | oo thog 1.300 zeer gevoelig 2,670 1.370
___ | zandgrondenj
H4030 '[ Droge heiden 1400 | zeergevoeliy | 2670 L 1.570
H7Z10_ | Galizaanmoerassen 1.100 zeer gevoelig 2670 | 1.570
PB Usseler Es 9V7656/RO0003/EKL/Gron
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4.3

4.31

Duitse Natura 2000-gebleden

In totaal vallen tien Duitse Natura 2000-gebieden binnen de invicedssfeer van de
depositie vanuit de Usseler Es (figuur 4.2). Hiervan zijn negen gebieden aangewezen
als ‘FFH-gebiet’ (Habitatrichtiijngebied) en &én gebied als ‘Vogelschutzgebiet'
(Vogelrichtliingebied). Dit laatste gebied overlapt met meerdere Habitatrichtlijngebieden
(figuur 4.2). De Duitse gebieden worden hieronder nader beschreven. De
gebiedsbeschrijvingen en kwalificerende Habitattypen zijn afkomstig van het Landesamt
fur Natur, Umwelt und Veerbraucherschutz Nordrhein-Westfalen (http:/natura2000-
meldedok.naturschutz-fachinformationen-nrw.de}. De critical loads zijn afkomstig van de
‘Berne lijst’ (SAEFL 2003). Meer informatie over de critical loads wordt gegeven in
paragraaf 2.3.2.

L
o T GmaserVenn - Guf Mobrhol
Wille Vénh. Krosawick=-Grenswaid -

)
)
&”‘\
S, . .

Luntener Fischteich o, Ammetcer Venn

Wacholdesheide Horsteloe
L.egenda
Plangebied Schwallet Gafl

Natura 2000-gebieden

Nederkand

Naiuvra 2000-gebieden
T

; : ) . Land en provinciegrens [ 2.500 5.000
% Steder Overisset e
Y e ifs6el Metprs
Eettiwocker Veis u Btewicke: Feld Vageschutzgebial Moote und Heiden des westichen Munstedandes

Homaberger Venn

Figuur 4.2 Ligging van de Duitse Natura 2000-gebiaden ten opzichte van het plangebied

Amtsvenn und Hundfelder Moor

Es handelt sich um einen ca. 9 gkm grofien aus vier Teilftachen bestehenden
Gebietskomplex aus weitgehend abgetorften ehemaligen Hochmoorbereichen mit
einigen noch erhaltenen Hochmoorrestflachen und teilweise wassergefiiliten Torfstichen
sowie extensiv genutztem Feuchtgriiniand im nordwestlichen Miinsterland unmittetbar
an der hollandischen Grenze.

SV7656/ROCO03/EKL/Gron PB Usseler Es
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Tabel 4.11 Kwalificerende Habitattypen van het Amtsvenn und Hiindfelder Moor, en de
gevoeligheid voor stikstofdepositie

Habitattype | Naam van het Habitattype Critical load {mol
e e 4 Nhallip

H3160 | Dysirophe Seen S 714-1428
_H4010 Feuchle Heidegebiete mit Glockenheide | 714-1786
H7120 | Noch renaturierungsiihize degradierte Hochmoore | 357 -714

H7150 | Moorschienken Ploniergeselischafien | 1.600 KDW) |

H81D0 Mogrwiider 714 - 1429

Vogelschutzgebiet Moore und Heiden des Westlichen Miinstertandes

Die Moore, u.a. Naturschutzgebieten ' Zwilibrocker Venry', ‘Ammeleor Venn', ‘Hiindfelder
Mecor' und ‘Amtsvenn’, an der deutsch-niederiandischen Grenze zéhlen zu den letzten
grésseren zusammenhéangenden Moorgebieten in Nordrhein-Westfalen. Das
bestehende und erweiterte Vogelschutzgebiet umfasst die noch erhaltenen Moorreste
sowie einige Feuchtwiesenkomplexe. Infolge der Kultivierung haben sich vielfaitige
Lebensraume wie trockene Heidegebiete, feuchte Heiden mit Glockenheide- und Gagel-
Bestdnden sowie Nass- bzw. Feuchtgriinl&nder herausgebildet. Neben der
Unterschuizstellung wurden grossfiichig Optimierungs- und
Extensivierungsmassnahmen durchgefiihrt. Dadurch konnten viele Indikatorarten der
Moore, Heiden und Feuchtwiesen in ihrem Bestand gesichert und geférdert werden.
Insgesamt hat das Vogelschutzgebiet ‘Moore und Heiden des westiichen
Miinstertandes’ eine iiberregionale Bedeutung fiir britende, rastende und oberwinternde
Vogelarten.

Voor dit Vogelrichtlijngebied zijn geen kwalificerende Habitattypen aangewezen.
Eper-Graeser Venn / Lasterveld

Dieser Venn- und Feuchtgriintandkomplex befindet sich im Band der Moorniederungen
des Westmunsterlandes. Er bainhaltet Hoch- und Ubergangsmoorfiachen,
Zwergstrauch- und Feuchtheideflachen und einen gréfieren Heideweiher und ist
verzahnt mit strukturreichen Feuchtgriinlandflachen, die durch vegetationsreiche
Grében und Geholzreihen gegliedert sind.

Tabel 4.12 Kwalificerende Habitattypen van het Eper-Graeser Venn f Lasterveld, en de
gevoeligheid voor stikstofdepositie
Habitattyps | Naam van het Habitattype Critical load (mol
—_ _ Nhafng |

H3160 | Dystrophe Seen - 1 _T14-1428
H4010___ | Feuchte Heidegebiete mit Glockenheide 714-1786 |
_H4030 | Trockene Heidegebiete 714 - 1428

H7140 Ubergangs- und Schwingrasenmeore 714 - 1429
PB UsselerEs VT7656/RO0003/EKL/Gron
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Graeser Venn - Gut Moorhof

Das Naturschutzgebiet Graeser Venn-Gut Moorhof wird durch ein relativ
kieingekammertes Lebensraummosaik auf feuchten bis nassen, teilweise abgetorften
Hochmoorstandorten charakterisiert. Im Norden dominieren teilweise stark vernasste
Birkenwalder, wahrend im Stden ausgedehnte Sumpf- und Feuchtheidefldchen mit
einigen meist nahrstoffarmen Gewassern vorherrschen. Die zentralen Fl4chen im
Umfeld von Gut Moorhof werden afs Griinland extensiv bewirtschaftet.

Tabel 4.13 Kwatificerende Habitattypen van het Graeser Venn — Gut Moorhof, en de
gevoeligheid voor stikstofdepositie
Habitattype | Naam van het Habitattype Critical Ioad (mol
= = - - | Nihafirp
H3130 | Wahrsloffarme basenarme Stillgewasser | 714-1429
H3160 | Dystrophe Seen e e 1 Tia-1428
H4010 | Feuchie Heidzgebiete mit Glockenheide |  714-1786
| H4030 | Trockene Heidegebiete S L 714-1429
H7120 | Noch renaturierunigstahige degradierte Hochmoore 3b7-714 |
|.H7140 | Obergangs- und Schwingrasenmoore | 714-1428 |
H7150 | Moorschlenken Pioniergeselischaflen = | 1.600 (KDW) _ |
) Alte bodensaure Eichenwilder auf Sandebenen mit

H9190 2 714 - 1429
| Quercus robur B SO )
HO1DO Moorwéider 714 - 1429
Rienberger Venn

Das Gebiet besteht aus vier Teilfizchen und befindet sich im Bereich des Dreildnderecks
{Nordrhein-Westfalen, Niedersachsen, Niederlande) im duBersten Nordwesten des
Kreises Borken. Eine Teilflache bildet das NSG Riienberger Venn. Die Gewssser sind
teils afte Heideweiher, zumeist aber in den letzten Jahren neun angelegt worden. Das
Gebiet liegt im Naturraum ‘Gildehauser Venn', das in Mitteleuropa als
Verbreitungszentrum der heute Uiberwiegend als gefahrdet eingestuften - insbesondere
der atlantisch verbreiteten - Pflanzenarten der nahrstoffarmen Gewasser gilt. Im nahen
Umfeld der Gewasser sind weitere Biotoptypen nahrstoffarmer Standorte wie
Gagelgeblsche, Feuchtheiden oder wechseinasse Pionierfluren vorhanden, die
ebenfalls eine reichhaltige Flora beherbergen. Im Bereich des NSG ‘Ruenberger Venn'
ist ein weitgehend von Pfeifengrasbesténden dominierter Hochmoorrest erhalten, in
dem noch kleinfiachig moortypische Lebensréume (Feuchtheide, Torfstiche mit
Schnabelried-Vegetation) vorkommen. In einem der Waldgebiete ist ein kieinerer
Birkenbruchwald mit torfmoosreicher Krautschicht erhalten. In das Gebiet einbezogen
wurden Verbindungsfidchen zwischen den einzelnen Gew&ssern und ein an den
Hochmoorrest angrenzender Acker als Pufferzone.
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Tabel 4.14 Kwalificerende Habitattypen van het Rilenberger Venn, en de gevoeligheid voor
stikstofdepositie
Habitattype | Naam van hot Habitattype Critical load {mol
s ] __Nihaljr)
| H3130 Nahrstoffarme basenarme Stiflgewisser ) 714- 1428
H3160 Dystrophe Seen : = | pAa-jey
H4010 | Feuchte Heidegebiete mit Giookenhelde 714 - 1786
H4030 _ | _Trockene Heidegebicte 714-1429 |
H7150 Moorschienken Pioniefgesellschaften 1.600 \’KDM
436 Liintener Fischteich und Ammeloer Venn

Der Gebietskomplex ist ein sehr abwechslungsreicher Ausschnitt der typischen Moor-
und Heidefandschaft des Westminsterlandes. Es handelt sich um feilweise abgetorfie
und wieder aufgestaute Hochmoorbereiche, Heideweiher und Zwergstrauchheiden,
eingebettet in ein ausgedehnies Kiefernwaldgebiet mit eingestreuten
naturraumiypischen Laubwaldgesellschaften. Erganzt und gegliedert werden diese
Strukturen durch groe, meist extensiv genutzte Feuchtgriinlandfi&ichen.

Tabie! 4.15 Kwalificerende Habitattypen van het Lintener Fischieich und Ammeloer Venn, en
de gevoeligheid voor stikstofdeposatse

HabHattype tﬂaam van het Habitattyps Critical load (mo!

s — e ST Rfhafr)
H3130____ | Nabrsloffarme basenarme Stlgewasser 714-1420

| H3160 | DystiopheSeen : L Tt4- 1428
H4010 Feuchte Heidegebiete mit Gtockenhende 714 - 1786
H4030 | Frockene Heidegehiele 714 - 1428
H7120 | Noch renaturierungsfihiye degradierdle Hochmoore 357 -714
H7140 !LUbergangg und Schwingrasenmoore | 714 - 1429
H7150 ] Moorschienken Pioniesgeselischaflen | 1800 (KDW)
HO100 ‘ Alte bodensaure Eichenwaider auf Sandebenen mit _—

| Quercus robur 5 S -

| H91DB ‘ Moorwilder 714 - 1428

437 Wacholderheide Horsteloe

Es handeit sich um sieben kleine Teilflachen mit gut ausgepragten Wacholderbestanden
auf Gelandekuppen bzw. flachen Dinenhligein in der Bauerschaft Horsteloe beiderseits
der Strafke Ottenstein-Alstatte. Die Teilflichen sind meist durch Acker voneinander
getrennt und randlich mit Fragmenten des Eichen-Birkenwaldes bestanden. In der
nordlichen Teilflache befindet sich ein verlandeter Heideweiher mit Réhrichtbesténden.
Das Gebiet steht unter Naturschutz.
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Tabel 4.16 Kwalificerende Habitattypen van de Wacholderheide Horsteloe, en de gevoelighelid
voor stikstofdepositie
Habitatltype | Naam van het Habitattypo Critical ioad (mol
IV 4 : | Nihaljr) _
H2330 | SandirockenrasenaufBinnendtinen | 714 - 1429
Wacholderbestdnde auf Zwergsrauchheiden ode:
H5130 e i i 2.180 (KDW)
Homewy | Kalktrockenrasan e L = |
Al ichenwaid d it
— ie bodensaure Eichenwdider auf Sandebenen m 744 . 1438
Quercus robur

438 Schwattet Gatt

Das NSG 'Schwattet Gatt' ist ein Heide-Moor-Komplex im westlichen Miinsterland. Es
liegt zwischen den Ortschaften Lanten und Ottenstein im nordwestlichen Kreis Borken.
Das Gebiet beherbergt eine Reihe moortypischer Lebensraume wie Ubergangsmoor,
Hochmoorregenerationskomplex, Feuchtheiden sowie oligo- bis mesotrophe
Stillgewdsser mit entsprechender Verlandungsvegetation. Aufgrund bislang
durchgeflhrier Pllegemafinahmen hat sich der Zustand des Gebietes in den letzten
Jahren verbessert. Dies gilt insbesondere fir die Feuchtheiden, deren Flachenanteil
sich deutlich erh6ht hat und die zu den am besten ausgebildeten und botanisch
wervolisten des Landes gehéren. Auch die Verlandungsbereiche der Gewasser
beherbergen oftmals eine artenreiche Flora mit bemerkenswerten Arten. Das Gebiet
vermittelt trotz der geringen Grofle ein gutes Bild von der ehemaligen Heide-Moor-
Landschaft des Westminsterlandes.

Tabel 417 Kwalificerende Habitattypen van het Schwaitet Gatt. en de gevosligheid voor
stikstofdepositie
Habitattype | Naam van het Habltattype : Critical load {msi
. _ | § __Nihatip
| H3130 | Nahrstoffarme basenarme Slillgewsisser . 714- 1429
| H3160 Dystrophe Seen = | 714-1429
| H4010 | Feuchte Heidegeblete mit Glockenheide | 714-1786 |
| H7140 | Ubergangs- und Schwinirasenmoore — 714-1420
H7150 Moorschlenken Pioniergesellschaften 1600 (KDW)

439 Witte Venn und Krosewicker Grenzwald

Zwei voneinander getrannt liegende Niederungsgebiete an der deutsch-
niederlandischen Grenze mit feuchten, z.T. torfmoosreichen Zwergstrauch-Heideflichen
mit eingestreuten Heidemooren und Heideweihern bilden diesen Gebietskomplex. Das
weitgehend baumfreie und sich auf niederiandischer Seite weitisufig fortsetzende Witte
Venn und die Heiden und Weiher im Krosewicker Grenzwald sind in Kiefernforste,
Eichen-Birkenwald sowie Birken- und Erlenbruchwald eingebettet.
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Tabel 4.18 Kwalificerende Habltattypen van het Witta Venn und Krosewicker Grenzwald, en de
gevoseligheid voor stikstofdepositie
Habitattype | Naam van het Habitattype Critical oad (mof
. | R N S : Nihaljr)
_H3130 | Nébrstoffarme basenarme Stilldewdsser . T14-1420
H3160 Dystrophe Seen S— 714- 1429
_H4010 _Feuchte Heidecebiete mit Glockenheide |  714-1766
H4030 Trockene Heidegebiete - | Tta-1429
H7120 _Noch renaturierungsfdhige degradierte Hochmoore 367-714
H7140 Ubergangs- und Schwiigrasenmoore _ 714-1429 |
H7150 _Mporschienken Pioniergeselischatten _ — 1600 (KDW)
H91D0 Moorwalder 714 - 1428

Zwillbrocker Venn und Ellewicker Veld

Es handelt sich um einen Gebietskomplex aus einer grofleren Feuchtheide auf
ehemaligem Hochmoorstandort mit verschiedenen Moorvegetationseinheiten sowie
einem Feuchtgrinlandgebiet, daflt z.T. durch Grében und Gehoizstrukturen gegliedert
ist. Der Komplex liegt im Westminsterland unmittelbar an der Grenze zu den

Niederianden.
Tabet4.19 Kwalificerende Habitattypen van het Zwiltbrocker Venn und Etewicker Veld, en de
gevoeligheid voor stikstofdepositie
Habitattypz | Naam van het Habitattype Critical load (mol
: ; i — Nfhaljr)
H4010 Feuchte Heidegebiete mit Glockenheide 714 - 1786
H4030 | Trockens Heidegebiete __ 714-1420
H7120 Noeh renaturierunosfahige degradierte Hochmoore _357-714 |
| H7140 | {berganas- und Schwingrasenmoore ) 714 - 1429
Hi150 | Moorschlenken Pioniergesellschaften 1.600 KDW)
Al de Eichenwdilder auf Sandebenen mit
Hitan | Alte bodensaure Eiche at 744 . 145G
= | Quercus robur = S ——
He1bC Moorwéider 714 - 1429
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BESCHRIJVING INITIATIEVEN IN RELATIE TOT STIKSTOFDEPOSITIE
Voorgenomei initiatieven

De Usseler Es bevindt zich ten zuidwesten van de stad Enschede. Het gebied wordt
omsioten door de Usselerrondweg, de A35 en de Weasterval. Het plangebied bestaat uit
drie deelgebieden: de westkrans, de bolling en de oostkrans. De bolling van de es
bestaat nu uit akkerbouwgebieden. Rondom de bolfing liggen de kransen, welke
bestaan uit kleinschalig cultuurlandschap met boerderijen, singels en houtwallen, en
fandbouwpercelen.

Op het bedrijventerrein mogen bedrijven uit de milicucategorieén 2, 3 en 4 zich
vestigen. Op de westkrans is 8 ha gereserveerd voor bedrijven, op de bolling 39 ha en
op de oostkrans 11 ha. Een meer uitgebreide beschrijving van de initiatieven is fe
vinden in het MER (Arends & Van de Bilt 2009). De realisatie van het bedrijventerrein
kan een toename in stikstofdepositie tot gevolg hebben in het omliggende gebied. Het
gaat hierbij voornamelijk om stikstofoxiden (NO,) als gevolg van activiteiten op het
bedrijventerrein zelf, en van de verkeersaantrekkende werking ten gevolge van de
activiteiten op de Usseler Es. De depositie van stikstof kan negatieve gevolgen hebben
voor de natuurwaarden in de omliggende Natura 2000-gebieden. Deze mogelijke
effecten worden hieronder nader besproken.

Ecologische effecten stikstofdepositie

De depositie van stikstof vindt voornamelijk plaats in de vorm van stikstofoxiden (NO,}
en ammoniak {NH;). Tweederde van de stikstofdepositie in Nederland bestaat uit
ammoniak. Deze wordt grotendeels vercorzaakt door de intensieve veehouderij.
Stikstofoxiden ontstaan door verbranding van fossiele brandstoffen in verkeer en
industrie. Naast verschillende gezondheidsrisico’s kunnen hoge NO, emissies leiden tot
nadelige effecten op de natuur. Talloze studies hebben negatieve ecologische effecten
van stikstofdepositie aangetoond, waaronder een verminderde soortendiversiteit en het
verdringen van zeldzame soorten uit de vegetatie door stikstofminnende soorten {e.g.
Aerts & Berendse 1988, Power ef af. 1995, Bobbink ef al. 1998, 2003, Van Wimnen 1999,
Tomassen et al. 2003, Maskell ef al. in press)

De belangrijkste directe effecten van stikstofdepositie op vegetaties zijn sutrofiéring,
verzuring en een verhoogde gevoeligheid voor secundaire stressfactoren zoals ziekten
en droogte (Bobbink ef al. 2003). De mate waarin effecten optreden hangt af van
verschillende abiotische factoren als bodemvochtigheid, kationenbeschikbaarheid van
de bodem, fosforlimitatie enz. Hoge stikstofdeposities leiden meestal tot een verarming
van de vegetatie door de dominantie van snelgrosiende, stikstofrinnende soorten als
brandnetel en grassen. Veel zeldzame soorten van voedselarme milieus zullen hierdoor
verdwijnen. In voedselarme biotopen als hoogvenen en heidegebieden kunnen hoge N
deposities leiden tof invasie door berken en grassen, met name pijpenstrootie (Molinia
caerulea) en bochtige smele (Deschampsia flexuosa).
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Bovenstaande processen kunnen leiden tot een aanzienlijke reductie in de
soortenrijkdom van vegetaties. Stevens et al. (2004) vonden een lineaire afname in
soortenrijkdom in Britse graslanden, waarbij een depositie van 17 kg N hafjr leidde tot
een reductie in soortenrijkdom van 23% ten opzichte van graslanden met een lage
depositie. Experimenten hebben aangetoond dat de grootste afname in soortenrijkdom
plaatsvindt bij toenames van relatief lage deposities (Clark & Tilman 2008). Ook in
heidevelden heeft stikstofdepositie vaak veranderingen in de vegetatie tot gevolg (e.g.
Aerts & Berendse 1988). Het moet worden opgemerkt dat het verdwijnen van soorten uit
de vegetatie niet aftijd zichtbaar hoeft te zijn in gegevens over soortenrifkdom; zo kan
een foename van nitrofiele soorten compenseren voor het verlies van andere soorten
(Bobbink 2004). Stikstofdepositie leidt in die gevallen tot een verandering van
soortensamenstelling maar niet van soortenrijkdom.

Effecten bij deposities boven de KDW

De gevoeligheid van een Habitattype voor stikstofdepositie wordt gewoontijk
weergegeven door de kritische depositiewaarde (KDW). De KDW wordt door Van
Dobben & Van Hinsberg (2008) als volgt gedefinieerd:

De kritische depositiewaarde is de grens waarboven het risico niet kan worden
uitgesloten dat de kwaliteit van het Habitaltype significant wordt aangetast als gevolg
van de verzurende en/of vermestende invioed van de atmosferische stikstofdepositie.

Zoals blijkt uit de definitie kan bi} deposities boven de KDW een significant negatief
effect niet op voorhand worden uitgesloten. Aan de andere kant betekent een
overschrijding van de KDW niet dat er gegarandeerd effecten op zullen treden. De mate
waarin negatieve effecten optreden hangt ondermeer samen met plaatselijke
omstandigheden (e.g. bodemsoort, grondwaterpeil} en het beheer. In veel Nedetlandse
Natura 2000-gebieden, met name in Oost- en Zuid-Nederland, wordt de KDW ruim
overschreden door de achtergronddepositie. Deze achtergronddepositie is afkomstig
van bronnen buiten de directe omgeving van de Natura 2000-gebieden, zoals
landbouwbronnen in andere provincies, emissies uit het buitenland, enz. Een cruciale
vraag in dit kader is welke effecten optreden door toenames in depositie indien de KDW
reeds ruim wordt overschreden door de achtergronddepositie.

Verschillende studies laten zien dat vegetaties vooral gevoelig zijn voor veranderingen
in stikstofdepositie rond de KDW. Bij deposities ver boven de KDW zijn de effecten van
(beperkte) veranderingen gering (Ten Brink et al. 2009). In een recent artikel in Nafure
laten Clark & Tilman (2008) zien dat met toenemende stikstofdepositie het verlies aan
soortenrijkdom via een logaritmische functie verloopt. Met andere woorden, bij relatief
lage deposities zijn de effecten van veranderingen in depositie groter dan bij hoge
deposities. Eenzelfde beeld wordt gegeven door Bobbink et al. (in PBL 2008, p. 25). Uit
de resultaten van 44 veldexperimenten blijkt dat bij een toenemende overschrijding van
de KDW het verlies in soortenrijkdom afviakt. Ook Van Hinsberg ef af. (2008) vonden
relatief grotere effecten (verlies aan soortenrijkdom) bij kieine overschrijdingen van de
KDW.
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In verschillende recent opgestelde provinciale beleidskaders zijn drempelwaarden
opgesteld ten behoeve van de vergunningverlening voor stikstofemitterende initiatieven.
Deze drempelwaarden zijn gebaseerd op de aanname dat geen significante effecten
optreden bij depositieloenames lager dan een bepaald percentage van de KDW. In
Overijssel is deze drempelwaarde op 0,5% vasigesteld. Uit bovenstaande studies wordt
duidelijk dat de effecten van een toename in depositie tot een bepaalde drempelwaarde
afhangen van de mate waarin de KDW reeds wordt overschreden. Gezien de hoge
achtergronddepositie in Twente (fot meer dan zes maal de KDW van sommige
Habitattypen} zullen effecten waarschijnlijk alleen optreden bij relatief grote
depositietoenames (zie Clark & Tilman 2008). Hoeveel ‘relatief groof’ is blijft echter
subjectief.

Beheer

Negatieve effecten van stikstofdepositie kunnen deels worden gemitigeerd door
effectgerichte maatregelen. Deze maatregelen hebben betrekking op beheer- en
herstelmaatregelen, zoals plaggen, baggeren, begrazing, branden, het mechanisch
verwijderen van bosopslag etc. In veel Natura 2000-gebieden vindt echier al een grote
inspanning plaats aan effectgerichte maatregelen om de effecten van een te hoge
stikstofdepositie tegen te gaan. De winst die momentee! nog te behalen valt met exira
maatregelen is waarschijnlijk gering.

Autonome ontwikkeling

Trends in stikstofdepositie worden bijgehouden van het Planbureau voor de
teefomgeving (www.ruimtelijkplanbureau.nl}. De depositie van stikstofverbindingen in
Nederland is in de 20°° esuw sterk toegenomen. Een maximum werd bereikt in de jaren
‘80, waarna de depositie weer is afgenomen. De binnenlandse emissies van NH;, NO,
en SO; zijn in de periode 1980 - 2002 afgenomen met respectievelijk 40%, 30% en 80%
{figuur 5.1) (De Ruiter et al. 2006}. In de jaren na 2002 heeft de dalende trend zich
voortgezet.

Emissies verzurende stofizn in Nederland

kton/jaar
aee Stikstofoxiden
Ammoniak
= Zwaveldioxide
600~

400~

200~

D . I = L  E— - e A S
1980 1985 1990 1995 2000 2005
Figuur 5.1 Trends van emissies van NO,, NH; en $O;. Bron: De Ruiter et al. (2006)
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De gemiddelde landelijke stikstofdepositie is in de periode 1980 - 2000 afgenomen van
ruim 3.200 mol naar 2.300 molfhaljr (De Ruiter et af. 2006). De afname vanuit
Nederlandse bronnen is voornamelijk het gevolg van emissiebeperkende maatregelen in
de landbouw voor ammoniak. De ruimtelijke verspreiding van stikstofdepositie in
Nederland is te zien in figuur 5.2. De gemiddelde landelijke NO, concentratie is sinds
1880 met gemiddeld 1,8% per jaar gedaald, hoewel deze trend sinds 2000 lijkt af te
zwakken naar 1,2% per jaar.

Ondanks de dalende trend is het duidelijk dat de achtergronddepositie nog steeds
dermate ver boven de kritische depositiewaarden zit dat hierdoor de
instandhoudingsdoelen van de Natura 2000-gebieden in gevasr komen. Een
voortzetling van een stringent reductiebeleid is nodig om de instandhoudingsdoeten op
termijn te bereiken. Dit kan worden gerealiseerd door (1) generiek beleid gericht op het
terugdringen van de provinciale en landelijke stikstofemissies, en (2)
emissiebeperkende maatregelen direct rondom de gebieden. Het provinciale
beleidskader geeft invulling aan dergelijke maatregelen, onder andere door het
formuleren van streefwaarden per beheerperiode, en het vaststellen van
drempelwaarden met betrekking tot vergunningvertening.

Naast emissiebeperking kunnen ook effectgerichte maatregelen worden genomen als
onderdeel van het beheer van de gebieden. Het doel van dergelijke maatregelen is het
afvoeren van stikstof uit het ecosysteem. Met behulp van beheermaatregelen ontstaat
enige ruimte in het behalen van de instandhoudingsdoelen. Zoals beschreven in
paragraaf 5.4 is het echter de vraag hoeveel winst nog valt te behalen met extra
maatregelen.

Repositie totaal stikstof 2007

Stiketef (motfha)
<1660
1000 - 1500
1500- 2600
606- 2500
2500 - 3000
3006 - 3500

T 3500 - £000

I - 4000

b kol

Figutr 5.2 Totale stikstofdepositie in Nederiand in 2007. Bron: Planbuteau voor de
Leefomgeving
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EFFECTBEOORDELING
inleiding

in dit hoofdstuk wordt per Natura 2000-gebied de toename in stikstofdepositie als gevolg
van de Usseler Es besproken. Op basis van de grootte van de veranderingen, de
gevoeligheid van de Habitattypen en de (veranderingen in} achtergronddepositie wardt
beoordeeld of de effecten als significant kunnen worden aangemerkt. Het relevante
toetsingskader is reeds gegeven in hoofdstuk 2.

Resultaten depositieberekeningen
Emissie NO,

De emissie van NOy vanuit de Usseler Es bestaat uit twee onderdelen, te weten de
emissie vanuit de Usseler Es zelf en de emissie als gevolg van de
verkeersaantrekkende werking.

De berekende emissie vanuit de Usseler Es is weergegeven in bijlage 2 en in
overeenstemming met het luchtkwaliteitsonderzoek (Jochems 2008b). De NO, emissie
vanuit de Usseler Es bedraagt hierbij in totaal circa 62.734 kg/jr. Deze emissie bestaat
uit circa 62.667 kg/jr vanuit de bedrijven en circa 369 kgfjr vanuit verkeerbewegingen op
het terrein. Met behulp van het Kema Stacks rekenmode! is vervolgens de depositie
vanuit het bedrijfsterrein in de omgeving berekend. De scenariobestanden van de
Stacks berekeningen zijn weergegeven in bijlage 3. Het resultaat van deze Stacks
berekening, als contourplot, is weergegeven in bijlage 4.

De NO, emissie als gevolg van de verkeersaantrekkende werking op de omliggende
wegen is berekend op basis van de verkeerscijfers en met behulp van kentallen uit het
CAR Il model. Hierbij zijn de lijnbronnen opgeknipt in een groot aantal puntbronnen
welke als invoer dienen voor het Kema Stacks rekenmodel. Deze invoer is weergegeven
in bijlage 5. De scenarichestanden van de Stacks berekeningen zijn weergegeven in
bijlage 6. De totale NO, emissie vanuit het verkeer op de omliggende wegen bedraagt
hierbij circa 1.990 kgfjr. Het resultaat van deze Stacks berekening, als contourplot, is
weergegeven in bijlage 7.

De resultaten van beide berekeningen zijn vervolgens gecumuleerd teneinde de totale
depositiebijdrage als gevolg van de realisatie van de Usseler Es te kunnen bepalen. Het
resultaat hiervan, als contourplot, is weergegeven in bijlage 8.

Emissie NH; en SO,

Zoals eerder vermeld kunnen naast NO, ook andere stoffen een verzurende enfof
vermestende werking hebben, zoals ammoniak {NH;) en zwaveldioxide {(SO;). In
analogie met het bepaten van de bedrijfemissies van NO; zijn voor het bepalen van de
bedrijfemissies NHs en SO, ook gegevens van de Emissieregistratie gehanteerd. Hierbij
is uitgegaan van de reeds voor NO, geselecteerde bedrijven. Van deze bedrijven is
bepaald of deze ook een NH; dan wel SO, uitstoot hebben. De resultaten hiervan ziin
weergegeven in tabel 6.1. In deze tabel is weergegeven wat van de reeds eerder
geselecteerde bedrijven het aantal bedrijven is met NH; en SO, uitstoot. Daarnaast is
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6.3

aangegeven wat de emissie van deze bedrijven bedraagt. Deze emissies kunnen
afwijken van de emissies welke uiteindelijk in het rekenmodel worden ingevoerd
aangezien de specifieke emissies vanuit de bedrijven nog bewerkt dienen te worden
(omgezet naar gemiddelde emissie in bedrijffcategorieén en vermenigvuldigd met aantal
gewenste bedrijven in deze categorieén) teneinde deze te kunnen hanteren in de
depasitieberekeningen.

Tabel 6.1 Uitstoot relovante componenten vanuit de bedrijven conform ‘Emissiereglstratie’
Criteria | Component ey
i . = _HO, ~ NHy | = 80,
_Aantal bedriven met emissie . [ 46 & | 25 |
Totale emissie vanuit alie bedrijven [kg/jazr] 30.910 3.881 1.008

Uit bovenstaande tabel komt naar voren dat er bij vijf van de 46 geselecteerde bedrijven
sprake is van een uitstoot van NH; en bij 25 bedrijven een uitstoot van SO,. Het aandes!
bedrijven met een NH; emissie is dus gering (circa 10%).

Ten aanzien van de emissie van SO, komt deze bij circa de helft van de bedrijven vij.
Met behulp van de toedeling aan categorie#n en de gewenste vulling van het terrein kan
bepaald worden wat de totale emissie aan SO, vanuit de Usseler Es zal bedragen.
Deze berekening voigt de gehanteerde methodiek voor de NO, depositie en het
luchtonderzoek en is weergegeven in bijlage 9. De totale emissie aan SO, vanuit de
bedrijven bedraagt ca. 5.465 kg/jr. Dit betreft circa 9% van de NO, emissie. De
eventuele verkeersemissies van NH; en SO, als gevolg van de verkeersaantrekkende
werking bedragen 3% van de bedrijfsemissies.

Effectbeschrijving

De depositie van NO, veroorzaakt door het bedrijventerrein op de Usseler Es wordt
weergegeven in figuur 6.1. De contouren zijn berekend door het mode! Kema Stacks
{zie hoofdstuk 3 voor details omtrent de berekeningen) in een gebied van 30 x 30
kilometer., Depositiecontouren buiten dit gebied kunnen niet worden berekend. Wel kan
gesteld worden dat de depositie afneemt naarmate men verder van de bron (het
bedrijventerrein} verwijderd raakt. In tabel 6.2 is de bijdrage per Habitattype voor alle
Natura 2000-gebieden weergegeven. Aangezien sommige gebieden buiten de
contouren valien is de relatieve bijdrage voor sommige gebieden of Habitattypen niet
bekend.
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Figuur 6.1 Stikstofdepositie op de Natura 2000-gebieden. Contouren op basis van Kema
Stacks berekeningen (zie hoofdstuk 3)
Tabel 6.2 Depositiebijdrage NOx van de Usseler Es op de beschouwde Natura 2000-gebieden
en hun Habitattypen
Gahied Code van het Naam van hot Depositie % van
habitattype habitattype bijdrage {(mol KOwW
i B S, sy ) SH EONE | YRR _ NOxfhadjaar) |
A Vochtige heiden (h
amsveen HAO10A ‘achlige en (hogere 15 0.12
et zandgronden) P o e
H4030 Droge heiden 1.5 614
H6230 Heischrale graslanden 1.5 0,18
Aclieve hoogvenen
H7110A _ 1,5 0,38
i _| (hoogveentandschap) _ — : s
_H7120 _ _| Hersteliende hoofvenen 45 | 038
HS1DO | Hoogveenbossen 15 | ..608
Vochtige alluviale bossen
H91EQC 1 {beekbegeleidende 1.5 0,08
| bossen)
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gdeks Code van het Naam van het g e
habltatiype habltattype bljdraga.(mo! KDW
(I SN == 1 HNOwxhajjaar) |
Achter de Voort, H6410 Blauwgrastanden | 0.5 gos5 |
Agelerbroek en HE8OA Eiken-haagbeukenbossen
Voltherbroek I (hogere zandgronden) 05 004 |
Vochtige alluviale bossen
H81EDC (beekbegeleidende
" bossen) |l _ @65 003
Boddenbroek H3130 Zwakuebufferde vennen 0.5 0,12
HAG10A Vochiige heiden (hogere 05 0.04
S| zandaronden) -
H7230 Kalkmoerassen 05 605
Buurserzand & - Stuifzandheiden met
Haaksbergerveen struikhel =~ 1,2 .11
H3130 Zwakgebuiferde vennen 1.2 029
tHiA Vochtige heiden {hogere
zandgronden) 1.2 0,09
H5130 Jeneverbessiruwelen 1.2 0o
p— Actieve hoogvenen
i (hoogveenlandschap) 06 015
| H7120 Herslellende hoogvenen 06 | 815 |
H91D0 Hoogvsenbossen 1.2 N .
Dinkeliand | H3130 | Zwakgebufferde vennen | 0B 0,15
Vochtige heiden (hogere
. S zandgronden) |
H4030 Drogeheiden | 2 2
HE120 Stroomdalgrasianden 10 0,08
| HB230 Heischrale graglanden SISy NN S
| HG6410 Biauwgraslanden § (NN S W
H7150 Ptomew.egetaties met
| snavelbiezen o ] T
Vaochlige alluviale bossen
HO1E0C (beekbegeleidende
S _bossen) —  __ BE 0.06
Landgoederen Oldenzaal HO1B0A Etken-haagbeukenbossen 0.8 6.06
A {hogere zandgrondent =
_H9180 Qude eikenbossen b8 a07 |
Vochtige alluviale bossen
H31EBC {beekbegeleldende 08 0,04
bosseni
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Soed Code van het Naam van het F!epogﬁig s
habitattype habitattype Wjdrage (mol KDW
- _ = | NOwnhataar) _
f.emselermaten H3130 Zwakgetufferde vennen 0.7 017
HAO10A Vochlige hei(fen {hogere 0.7
- izandgeondemy | 000 _ 1. 805
H4B30 | Droge helden 07 6,06
Overgangs- en trilvenen
H7140A 07
Auilvenen) i § 006
H7230 | Katkmoerassen 67 | G608 |
Vochtige alluviale bossen
HS1E0C (beekbegeleidende 07
= e . - bossen} 0,04
Lonnekermeer H3M30 | Zwakgebufferdevermen | 15 | 037
H3160 Zure vennen 1§ 15 0,37
{aataR Vochtige heiden (hogere 15 0.12
- zandgrondeny 0 | ]
| H4030 | Droge heiden 1.5 0,14
HE230 _Heischrale graslanden 1.5 | o188 |
. = HE410 Blauwgraslanden 15 | 614
Witte Veen | H3130 __ | Zwakgebufferdevennen | 1.1 _| 027
H3160 Zure vennan 1,0 0,24
Vochtige heiden (hogere
H4010A
o zandgronden) 18 | o008
H4030 | Droge heiden 10 609
H7$10A Aclieve hoogvenen
| {hoogyveenlandschap) 7 _ 7
H7120 Herstellende hoouavenen L 1.1 0,28
; HiDO | Hoogveenbossen | 10 | 008
Teeselinkven H3130 _Zwakgebuffarde vennen _ B5 012
HAO10A Vochtige heiden (hogere
. |zandgronder) 0.5 004
H4030 Droge heiden 0,5 0,05
H7210 Galigaanmoerassen 0.5 005
Aamsveen

Het Aamsveen ligt op circa zeven kilometer van het plangebied. De meest gevoelige
Habitattypen in het gebied zijn H7110A (Actieve hoogvenen) en H7120 (Herstellende
hoogvenen). De KDW van deze Habitattypen ligt op 400 mol/ha/jr. Zoals is te zien in
figuur 6.1 is sprake van een toename in depositie van 1,0 tot 1,5 molfhaljr, wat neerkomt
op 0,25 tot 0,38% van de KDW van deze twee Habitattypen (zie tabel 6.2). Vanwege de
hogere KDW's van de overige Habitattypen is de relatieve bijdrage hier lager. De
gemiddelde relatieve toename bedraagt 0,19%.

De bijdrage van de Usseler Es aan de overschrijding van de KDW's is zeer marginaail
ten opzichte van de overschrijding van de KDW door de achtergronddepositie. Zoals
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6.3.2

6.3.3

6.3.4

wordt aangetoond in de wetenschappelijke literatuur (e.g. Clark & Tilman 2008) zijn
vegetaties vooral gevoelig voor veranderingen in stikstofdepositie rond de KDW. Bij
deposities ver boven de KDW zijn de effecten van {beperkte) veranderingen gering.
Daarbij komt dat de achtergronddepositic ondethevig is 2an verandering en fluctuaties,
en ook andere factoren zoals het grondwaterpeil de kwatiteit van de Habitattypen
beinviceden.

Gezien de hoogte van de achtergronddepositie en de variatie hierin is de depositie
vanuit het plangebied verwaarioosbaar. Er is dan ook geen sprake van een wezenlijke
verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op de
instandhoudingsdoelen van de Habitattypen zijn daarom uit te siuiten.

Achter de Voort, Agelerbroek en Voltherbroek

Dit gebied ligt op 18 kilometer van het plangebied. Vanwege deze afstand valt het
gebied buiten de Kema Stacks contourberekeningen, en is het onbekend 6f en hoevee!
depositie vanuit de Usseler Es op het Natura 2000-gebiod fe verwachten is. Uit figuur
6.1 is af te leiden dat de eventuele depositiebijdrage waarschijnlijk minder dan

0,5 mol/haljr bedraagt.

Met een KDW van 1.100 mol/haljr is H6410 (Blauwgraslanden) het meest gevoelige
Habitattype van het gebied. Een depositie van 0,5 mol komt dan neer op 0,05% van de
laagste KDW van het gebied. Deze bijdrage is dermate kiein dat er geen sprake is van
een wezenlijke verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten
op de instandhoudingsdoelen van de Habitattypen zijn daarom uit te sluiten.

Boddenbroek

Het Natura 2000-gebied Boddenbroek ligt op circa 9,5 kilometer van het plangebied. In
figuur 6.1 is te zien dat er sprake is van een toename in depositie van maximaal

0,5 molfhaljr. Het meest gevoetige Habitattype van het gebied is H3130
(Zwakgebufferde vennen), dat een KDW van 410 molfhaljr heeft. De relatieve bijdrage
vanuit de Usseler Es is dan 0,12% van de KDW van dit Habitattype. Voor de overige
twee Habitatlypen is de relatieve bijdrage lager, namelijk kleiner dan 0,05%.

Gezien de marginale bijdrage vanuit de Usseler Es in relatie tot de hoogte van de
achtergronddepositie is geen wezenlijke verslechtering van de kwaliteit van de
Habitattypen te verwachten. Significante effecten op de instandhoudingsdoelen van de
Habitattypen zijn daarom uit te sluiten.

Buurserzand & Haaksbergerveen

Dit grote Natura 2000-gebied ligt op een afstand van circa 4,5 kilometer van het
plangebied. Vanwege de grootte van het gebied is sprake van een aanzienlijke variatie
in depositie vanuit de Usseler Es. Het noordelijkste puntje van het gebied valt tussen de
contouren van 1,0 en 1,5 mol, terwijl het zuidelijke gedaelte van het gebied minder dan
0,5 mol/haljr ontvangt.

Van de zeven kwalificerende Habitattypen zijn er drie uitgesproken gevoelig voor
stikstof, namelijk H3130 (Zwakgebufferde vennen), H7110A {Actieve hoogvenen) en
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H7120 {Herstellende hoogvenen). De KDW van deze drie Habitattypen ligt op circa
400 mol/haljr. In figuur 6.2 is de ligging van de Habitattypen te zien ten opzichte van de
depositiecontouren. Uit deze kaart biijkt dat de maximale depositie op H7110A en
H7120 circa 0,6 mo¥/haljr bedraagt, of 0,15% van de KDW. De maximale depositie op
H3130 bedraagt circa 1,2 molthafjr, wat gelijk is aan 0,29% van de KDW.

Deze bijdragen vanuit het plangebied zijn dermate kiein dat er geen sprake is van een

wezenlijke verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op
de instandhoudingsdoelen van de Habitatlypen zijp daarom uit te sluiten.
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Figuur 6.2 Stikstofdepositie op het Buurserzand & Haaksbergerveen. Contouren op basis van

Kema Stacks berekeningen {zie hoofdstuk 3}

6.35 Binkelland

Dit langgerekie gebied ligt op sen afstand van circa 10 kilometer van de Usseler Es.
Evenals bij het Buurserzand en Haaksbergerveen is vanwege de vorm en ligging van
het gebied sprake van een aanzienlijke vanatie in depositie vanuit het plangebied. Het
zuidelijkste puntje van het gebied ligt ter hoogte van de contour van 1,0 mol, terwijl het
noordelijke gedeelte van het gebied waarschijnlijk minder dan 0,5 of 0,6 mol/haljr krijgt.
De exacte bijdrage op het noordelijke gedeelte is echier onbekend aangezien dit
gedeelte buiten de Kema Stacks contourberekeningen valt.

Het meest gevoelige Habitattype van het gebied is H3130 (Zwakgebufferde vennen), dat
een KDW van 410 mol/haljr heeft. Dit Habitattype komt alleen voor in het meest
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6.3.8

noordelijke en noordoostelijke deel van het gebied, waar de depositie waarschijnkijk
minder dan 0,5 of 0,6 mol/haljr bedraagt. Dit komt neer op 0,15% van de KDW. De
hoogsts depositie binnen het gebied valt op Habitaltype H6120 (Stroomdalgraslanden),
dat een KDW van 1.250 molha/jr heeft. De maximale bijdrage vanuit het plangebied
bedraagt hier circa 1,0 molthaljr, of 0,08% van de KDW.

Ook voor dit gebied geldt dat er geen sprake is van een wezenlijke verslechtering van
de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op de instandhoudingsdoelen van
de Habitattypen zijn daarom uit te shuiten.

Landgoederen Oldenzaal

Het gebied ligt op circa 12 kilometer van het plangebied, en valt grotendeels tussen de
depositiecontouren van 0,7 en 0,8 molfhaljr. Met een KDW van 1.100 molfhafjr is H9120
(Oude eikenbossen} het meest gevoelige Habitattypen binnen dit gebied. De relatieve
bijdrage vanuit de Usseler Es bedraagt circa 0,07% van de KDW. Voor de overige
Habitattypen is dit 0,04% (H91EOC; Vochtige alluviale bossen) tot 0,06% (H9160A;
Eiken-haagbeukenbossen). Deze bijdragen zijn dermate kiein dat geen sprake is van
een wezenlijke versiechtering van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten
op de instandhoudingsdoelen van de Habitattypen zijn daarom uit te sluiten.

Lemselermaten

Dit kleine Natura 2000-gebied ligt op circa 14,5 kilometer van de Usseler Es. Vanwege
deze afstand valt het gebied buiten de Kema Stacks contourberekeningen. Het is
daarom onbekend hoeveel depositie er vanuit de Usseler Es op het Natura 2000-gebied
te verwachten is. Uit figuur 6.1 is af te leiden dat de eventuele depositiebijdrage
waarschijnlijk minder dan 0,7 molfhal/jr bedraagt.

Met een KDW van 410 molfhaljr is H3130 (Zwakgebufferde vennen) het meest
gevoelige Habitattype van het gebied. Indien wordt uitgegaan van een maximale
depositie van 0,7 molthadr, is de relatieve bijdrage vanuit het plangebied maximaal
0,17% van de laagste KDW van het gebied. De KDW's van alle overige Habitattypen
zijn hoger dan 1100 molfhaljr, en de relatieve bijdrage varieert hier van 0,04 tot 0,06%
van de KDW.

Gezien de hoogte van de achtergronddepositie en de variatie hierin is de depositie
vanuit het plangebied verwaarioosbaar. Er is geen sprake van een wezenlijke
verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op de
instandhoudingsdoglen van de Habitattypen zijn daarom uit te siuiten.

Lonnekermeer

Het Lonnekermeer ligt op 6,5 kilometer van hef plangebied en ontvangt een depositie
van 1,0 tot 1,5 mol/haljr vanuit de Usseler Es. De meest gevoelige Habitattypen in het
gebied zijn H3130 (Zwakgebufferde vennen) en H3160 (Zure vennen). Beide
Habitattypen hebben een KDW van 410 mol/haljr. De maximale relatieve bijdrage vanuit
het plangebied bedraagt 0,37% van deze KDW. Vanwege de hogere KDW's van de
overige Habitattypen is de relatieve bijdrage hier lager, en varieert van 0,12 tot 0,18%.
Deze bijdragen zijn dermate klein dat geen sprake is van een wezenlijke verslechtering
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van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op de instandhoudingsdoelen
van de Habitattypen zijn daarom uit {e sluiten.

Witte Veen

Het Witte Veen ligt op 5,5 kilometer van de Usseler Es. De depositie vanuit het
plangebied varieert van 0,6 tot circa 1,0 mol/haljr. In het gebied liggen vier Habitattypen
met een KDW van 400 of 410 mol/ha/jr, namelijk H3130 (Zwakgebufferde vennen),
RH3160 (Zure vennen), H7110A (Actieve hoogvenen) en H7120 (Herstellende
hoogvenen). In figuur 6.3 is de ligging van deze drie Habitattypen te zien ten opzichte
van de depositiecontouren. Hieruit blijkt dat de maximale depositie circa 1,1 molfhafjr
bedraagt, of 0,28% van de KDW.
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Figuur 6.3 Stikstofdepositie op hat Witte Veen. Contfouren op basis van Kema Stacks

berekeningen (zie hoofdstuk 3)

QOok voor het Witte Veen geldt dat geen sprake is van een wezenlijke verslechtering van
de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op de instandhoudingsdoelen van
de Habitattypen zijn daarom uit te sluiten.

Teeselinkven

Het Teeselinkven ligt op circa 14 kilometer van het plangebied. Vanwege deze afstand
valt het gebied buiten de Kema Stacks contourberekeningen. De exacte depositie vanuit
de Usseler Es op het Natura 2000-gebied is daarom onbekend, maar bedraagt in ieder
geval minder dan 0,5 molfhal/jr. Met een KDW van 410 mol/haljr is H3130
(Zwakgebufferde vennen) het meest gevoelige Habitatlype in het gebied. Indien wordt
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6.3.11

6.3.12

6.3.13

uilgegaan van een deposiliebijdrage van 0,5 molfha/jr is de relatieve bijdrage maximaal
0,12% van de laagste critica! load.

De bijdrage vanuit het plangebied Is dermate kiein dat geen sprake is van een
wezenlijke verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op
de Habitattypen zijn daarom uit te sluiten.

Amisvenn und Hiundfelder Moor

Dit gebied ligt aan de Duitse kant van het al besproken Aamsveen, op circa 7,5
kilometer van het plangebied. Vanwege de grootte van het gebied is sprake van een
aanzienlijke variatie in depositie vanuit de Usseler Es. Het noordelijkste puntje van het
gebied vait tussen de contouren van 1,0 en 1,5 mol, terwijl het zuidelijke gedeelte van
het gebied minder dan 0,7 mol/halir krijgt.

Het meest gevoelige Habitattype van het gebied is H7120 (Noch renaturierungsfahige
degradierie Hochmoore}, met een critical load van 357 tot 714 mol/haljr (gebaseerd op
5 - 10 kg/haljr). Uitgaande van een depositiebijdrage van 1,5 mol/haljr is de relatieve
bijdrage maximaal 0,42% van de laagste critical load. De bijdrage vanuit het plangebied
is dermate klein dat geen sprake is van een wezenlijke verslechtering van de kwaliteit
van de Habitattypen. Significante effecten op de Habitattypen zijn daarom uit te sluiten.

Vogelschutzgebiet Moore und Heiden des Westlichen Miinsterlandes

Zoals is te zien in figuur 4.2 overlapt dit Vogelrichtlijngebied met verschillende '‘FFH-
gebiete’ (Habitatrichtijngebieden). Vanwege de grootte en ruimtefijke spreiding van het
gebied is sprake van grote variatie in depositie vanuit het plangebied. De kieinste
afstand tot het plangebied bedraagt circa zes kilometer. De depositiebijdrage vanuit de
Usseler Es bedraagt hier circa 1,2 molfhaljr. Voor dit Vogelrichtlijngebied zijn geen
kwalificerende Habitatiypen aangewezen en toetsing aan een critical load is dus niet
mogelijk. De bijdrage vanuit de Usseler Es is echter dermate klein dat geen sprake is
van een wezenlijke verslechtering van de kwaliteit van de vegetaties waarvan de
kwalificerende vogelsoorten afhankelijk zijn. Significante effecten zijn daarom uit te
sluiten.

Eper-Graeser Venn / Lasterveld

Dit Natura 2000-gebied ligt op circa 11,5 kilometer van de Usseler Es. Alle
kwalificerende Habitattypen in het gebied hebben een minimale critical load van
714 mol/haljr. De depositie vanuit het plangebied bedraagt 0,6 - 0,7 mol/hafjr, wat
neerkomt op 0,1% van de critical load. Deze bijdrage is dermate klein dat er geen
sprake is van een wezenlijke verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen.
Significanie effecten op de Habitattypen zijn daarom uit te sluiten.

OV7656/RO000I/EKLGron 7 PB Usseler Es
23 februari 2010 -40- Definitief rapport



6.3.14

6.3.15

6.3.16

6.3.17

G

ase

[Xi13]
ROVAL HASKONING

Graeser Venn - Gut Moorhof

Dit Natura 2000-gebied is op een afstand van circa 11 kilometer van de Usseler Es
gelegen. Het meest gevoelige Habitattype is H7120 (Noch renaturierungsfahige
degradierte Hochmoore}, met een critical load van 357 fot 714 molfhafjr. De depositie
vanuit het plangebied bedraagt 0,6 - 0,7 mo¥fhaljr, wat neerkomt op 0,2% van de critical
load. Deze bijdrage is dermate klein dat er geen sprake is van een wezenlijke
verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op de
Habitattypen zijn daarom uit te sluiten.

Rbenberger Venn

Het Rienberger Venn ligt op een afstand van circa 16 kilometer van het plangebied,
Vanwege deze afstand valt het gebied buiten de Kema Stacks contourberekeningen.
Het is daarom onbekend hoeveel de depositie vanuit de Usseler Es op het Natura 2000-
gebied bedraagt. Uit figuur 8.1 is af te leiden dat de eventuele depositiebijdrage
waarschijnlijk minder dan 0,5 mol/haljr bedraagt.

De laagste critical load voor het gebied bedraagt 714 moVhaljr. Uitgaande van een
depositie van 0,5 mol/haljr bedraagt de relatieve bijdrage vanuit de Usseler Es circa
0,07% van de crilical load. Deze bijdrage is dermate klein dat geen sprake is van een
wezenlijke verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op
de Habitaltypen zijn daarom uit te sluiten.

Lintener Fischteich und Ammeloer Venn

Dit gebied ten zuiden van het Buurserzand & Haaksbergerveen ligt op circa 9,5
kilometer van het plangebied. Zoals is te zien in figuur 6.1 is de depositie vanuit de
Usseler Es minder dan 0,5 molfhaljr. Het meest gevoelige Habitattype van het gebied is
H7120 (Noch renaturierungsfahige degradierte Hochmoore), met een critical load van
357 tot 714 mol/haljr (gebaseerd op & - 10 kg/hajr). De relatieve bijdrage vanuit het
plangebied bedraagt maximaal 0,14% van de laagste critical load.

De depositie vanuit het plangebied is verwaaricosbaar ten opzichte van de
achtergronddepositie en de fluctuaties hierin. Er is geen sprake van een wezenlijke
verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op de
Habitattypen zijn daarom uit te sluiten,

Wacholderheide Horsteloe

Dit kleine Natura 2000-gebied ligt op circa 13 kilometer van de Usseler Es. Vanwege
deze afstand valt het gebied buiten de Kema Stacks contourberekeningen. Hef is
daarom onbekend hoeveel depositie er vanuit de Usseler Es op het Natura 2000-gebied
te verwachten is. Uit figuur 6.1 is af te leiden dat de eventuele depositiebijdrage
waarschijnlijk minder dan 0,3 of 0,4 mol/haljr bedraagt.

Uitgaande van een laagste critical load van 714 mol/haljr is de relatieve bijdrage vanuit
het plangebied circa 0,05% van de critical load. Deze bijdrage is dermate klein dat er
geen sprake is van een wezenlijke verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen.
Significante effecten op de Habitattypen zijin daarom uit te sfuiten.
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6.3.18

6.3.19

6.3.20

6.4

Schwattet Gatt

Dit Natura 2000-gebied ligt op circa 13,5 kilometer van het plangebied. Evenals het
bovenstaande gebied valt het gebied buiten de Kema Stacks contourberekeningen. De
exacte depositie vanuit de Usseler Es op het Natura 2000-gebied is daarom onbekend,
maar is waarschijniijk lager dan 0,3 of 0,4 mol/hafjr. De laagste critical load voor het
gebied bedraagt 714 molfhaljr. Uitgaande van een depositie van 0,4 moWhaljr bedraagt
de relatieve bijdrage vanuit de Usseler Es circa 0,06% van de critical load. Deze
bijdrage is dermate klein dat er geen sprake is van een wezenlijke verslechtering van de
kwaliteit van de Habitattypen. Significante effecten op de Habitattypen ziin daarom uit te
sluiten.

Witte Venn und Krosewicker Grenzwald

De kleinste afstand tot aan het piangebied bedraagt circa 6,5 kilometer van de Usseler
Es. De depositie bedraagt hier maximaal 0,9 mol/haljr. Met een critical load van 357 tot
714 molfhaljr is H7120 (Noch renaturierungsfahige degradierte Hochmoore) het meest
gevoelige Habitattype van het gebied. Uitgaande van een depositie van 0,9 molfhafjr
bedraagt de relatieve bijdrage vanuit de Usseler Es circa 0,26% van de critical load.
Deze bijdrage is dermate klein dat geen sprake is van een wezenlijke verslechtering van
de kwaliteit van de Habitaitypen. Significante effecten op de Habitattypen zijn daarom uit
fe shuiten.

Zwillbrocker Venn und Elfewicker Veld

Dit Natura 2000-gebied ligt op circa 19 kilometer van de Usseler Es, en valt evenls de
bovenstaande drie gebieden buiten de Kema Stacks contourberekeningen. Het is
daarom onbekend 6f en hoeveel depositie er vanuit de Usseler Es op het Natura 2000-
gebied te verwachten is. Naar verwachting is dit minder dan 0,2 mol/haljr. Het meest
gevoelige Habitattype van het gebied is H7120 (Noch renaturierungsfahige degradierte
Hochmoore}, met een critical load van 357 tot 714 mol/haljr. Uitgaande van een
depositiebijdrage van 0,2 molfhafjr is de relatieve bijdrage maximasal 0,06% van de
laagste critical load. De bijdrage vanuit het plangebied is dermate kiein dat geen sprake
is van een wezenlijke verslechtering van de kwaliteit van de Habitattypen. Significante
effecten op de Habitattypen zijn daarom uit te sluiten.

Effecten van NH; en SO,

Zoals beschreven in paragraaf 6.2 zijn de emissies van ammoniak en zwaveldioxide
vanuit de Usseler Es gering ten opzichte van de uitstoot van stikstofoxide. Aangezien de
depositie van NO, bij alle gebieden dermate klein is dat geen sprake is van significante
effecten, kan worden geconcludeerd dat significante effecten van NH; en SO, zijn uit te
sluiten.
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Cumulatieve effecten

Uiteraard 2ijn in een stad met de omvang van Enschede altijd diverse ontwikkelingen
aan de orde zoals woningbouw, wegverbredingen en -verieggingen en de uitgifte van
een klein bedrijventerrein (Josink Es) maar deze zijn kleinschalig en hebben geen
relevante stikstofuitstoot fof gevolg. Er zijn ons dan ook geen andere projecten of
ontwikkelingen bekend die stikstofdepositie (kunnen gaan) veroorzaken op de
betreffende Natura 2000-gebieden. Ook de gezamenlijke depositie van NO,, NH; en
SO, is dermate klein dat significante cumulatieve effecten zijn uit e sluiten. De
voornaamste stikstofbron betreft de achtergronddepositie. De effecten van de Usseler
Es in relafie tot de achtergronddepositie zijn in de voorgaande secties uitgebreid
besproken.
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CONCLUSIE

Als gevolg van de realisatie van een bedrijventerrein op de Usseler Es komen tien
Nederlandse en tien Duitse Natura 2000-gebieden binnen de invioedssfeer van
stikstofdepositie te liggen. In deze gebieden liggen enkele zeer gevoslige Habitattypen
zoals hoogvenen en zure vennen. Deze Habitattypen hebben een kritische
depositiewaarde van circa 400 mol/ha/jr.

De maximale depositie van stikstofoxide (NO,} vanuit de Usseler Es op een Natura
2000-gebied bedraagt 1,2 tot 1,5 moithaljr (op de gebieden Aamsveen en
Lonnekermeer). Bij de meeste gebieden bedraagt de depositie minder dan 1 mol/haijr.
Voor alle Nederlandse gebieden is de bijdrage vanuit de Usseler Es minder dan 0,4%
van de meest kritische depositiewaarde. Hoewel een scherpe drempelwaarde waarbij
significante effecten optreden niet is te geven, zijn deze waarden dermate laag dat geen
meetbare effecten zullen optreden. Zoals beschreven in hoofdstuk 5 zullen effecten
waarschijnlijk alleen optreden bij relatief grote depositietoenames, waarvan hier geen
sprake is. Dit geldt ook voor de hier behandelde Duitse gebieden. Het Duitse
toetsingskader voor stikstofdepositie gaat uit van vergunningverlening indien de
toename minder is dan 30% van de critical load. Dit is voor alle Duitse gebieden het
geval.

Zoais biijkt uit hoofdstuk 6 zullen de effecten van depositie door de Usseler Es zodanig
gering zijn dat op basis van de hier gepresenteerde berekeningen, expert judgement en
de huidige wetenschappelijke kennis kan worden geconcludeerd dat de natuurfijke
kenmerken van de Natura 2000-gebieden niet zulien worden aangetast. Door de
dalende frend in de achtergronddepositie zal de stikstofbelasting op de gebieden
afnemen. Gezien deze trend en de marginale bijdrage vanuit het plangebied kunnen
significant negatieve effecten op de instandhoudingsdoelen van de Natura 2000-
gebieden worden uitgesioten.
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Datum : 10 februari 2010

Van ¢ LJ.A. Lissberg - Grondstra, Economische Zaken

Aan ¢ J.G. van der Steege, Afdeling Beleid & Advies

Onderwerp : Onderbouwing locatiekeuze in relatie tot regionaal aanbod

Nadere toelichting lokatiekeuze in relatie tot lokaal/regionaal aanbod en beleid

De provincie geeft in haar Omgevingsvisie (2009) aan dat de regionale markt voor bedrijventerreinen primair bediend
moet worden vanuit stedelijke netwerken zoals Netwerkstad Twente. Dit betekent een extra vraag en ruimtebehoefte
vanuit de omliggende, kieinere, gemeenten voor de steden. In de provinciale Omgevingsvisie is de Usseler Es als
gepland bedrijventerrein opgenomen. Ondertussen is zij via het bestuurlijk overleg op 17 november j.I. benoemd tot
hard plan (een hard plan is een vasigesteld bestemmingsplan of een ontwerpbestemmingsplan dat ter inzage is
gelegd en ook een ontwerp-bestemmingsplan dat met goed gevolg het vooroverleg heeft dooriopen en dat dus ter
inzage kan worden gelegd).

Gemeentelijk beleid

In de vorige Toekomstvisie (1999} en in de Ruimtelijke Ontwikkelingsvisie (2001} heeft de gemeente Enschede
vastgelegd dat inbreiding voor uitbreiding gaat. De berekende behoefte van circa 110 ha netlo modern gemengd
bedrijventerrein in de periode tot 2015 (bron: ruimtelijke ontwikkelingsvisie 2001) moest worden gecregerd via
herstructurering, vergroten van aanbod in bestaand stedelijk gebied, aangevuld met de aanleg van nieuw terrein op
een uitleglocatie. Op het moment dat de plannen voor de ontwikkeling van de Usseler Es tot bedrijvenpark
ontstonden, bestond er aldus een Enschedese versie van SER-ladder.

In de gemeente Enschede zijn meerdere herstruciureringsgebieden die in verschillende stadia van herontwikkeling
zijn. De grootste opgave is het Havengebied (ca. 220 ha). In de stad is het terrein Hardick & Secke! volledig op de
schop gegaan en wordt per maart 2010 opnieuw uitgegeven aan kleinschalige bedrijven. De gemeente heeft hier ca. €
2 miljoen aan extra middelen gestoken. Naast herstructurering van terreinen worden ook gebouwen aangepakt. In
2007 is de Spinnerij Oosterveld heropend, een voomalige garenspinnerij. Nu zitten in het historische pand
kieinschalige bedrijven en biedt het tevens plaats aan culturele en cursusvoorzieningen voor de wijk. Gemeente en
Provincie hebben hier ca. € 5 miljoen in gestoken. Ook het voormalige kantoorgebouw van Grolsch in de wijk
Roombeek is weer in gebruik. Samen met 0.a. de Universiteit Twente wordt hier ruimte geboden aan kennisintensieve
bedrijven met bijvoorbeeid laboratoriumbehoefte. Het oude pand van Polaroid heeft een voorlopige invulling gekregen
met een bedrijf dat een doorstart maakt met Polaroidproducten, de zgn. Zwarte markt en sociale voorzieningen.

Het in 2007 vastgestelde beleid Binnenstedelijke bedrijventerreinen gaat uit van behoud en herstructurering van
(kleine) binnenstedelijke terreinen om zo nisuwe uitleglokaties zovee! mogelijk te voorkomen.

in 200472005 heeft het bureau Ecorys (rapport "Enschede in de Ruimte”, 2005} in opdracht
van de gemeente de behoefteramingciifers herijkt en in 2008 heeft Ecorys de behoefteraming opnieuw geactualiseerd
en herijki tot 2020 (rapport Ecorys "Kwaliteitsmatch vraag en aanbod bedrijventerreinen Enschede” d.d. 29 januari
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2008). Hieruit bleek een lagere behoefte, namelijk 112 ha netto tot 2020 {dus we kunnen een langere periode met
dezelfde voorraad voldoen aan de vraag). Het Ecorys onderzoek is gebaseerd op zowel kwalitatieve (0.a. ontsluiting,
beeldkwaliteit) als kwantitatieve aspecten (hectares/m2).

Er is in 2020 sprake van een verwacht (beperkt) tekort aan bedrijfsgrond van ongeveer 3 ha. Zonder de Usseler Es
(Usseler Es “levert” 58 ha nieuw) zou dit 61 hectars zijn. Ergo, er is een (grote) behoefte aan een nieuwe
(uitieg)tocatie voor modern gemengde industrie.

Reglonale planning en afstemming (Afspraken met Provincie)

Via prestatie-afspraken per gemeente stuurt de provincie op de capaciteit en kwaliteit van de bedrijventerreinen. Eind
2009 hebben alle gemeenten middels een bestuurlijk gesprek (november 2009) met de provincie aangegeven hoe zif
met de SERladder en de planning van de bedrijventerreinen zullen omgaan. De ondertekening van de prestatie-
afspraken zal in het voorjaar 2010 plaatsvinden. In bijlage 1 is een deel van de (concept)Prestatie-afspraken voor
Enschede met de provincie Overijssel toegevoegd. Deze afspraken zijn opgesteld volgens de richtliinen van het
convenant Bedrijventerreinen 2010-2020 tussen Rijk, IPO en VNG.

Bij de afspraken biijft het uitgangspunt dat de Netwerkstad de bovenregionale groei moeten opvangen en de kieine{re)
gemeenten alleen mogen ontwikkelen voor de opvang van hun lokaal gebonden bedrijven. De ontwikkeling van het
Businesspark XL maakt onderdee! uit van de opgave voor Twente / Netwerkstad.

De tabelien 2.2.1.b en 2.2.1.c in de MER zijn gebaseerd op oudere gegevens van de Provincie. Onderstaande tabel
vervangt deze. De tabel geeft aan welke opgave de regio Twente heeft gekregen naar aanleiding van het landelijke
TM-model. De tabel is tevens de basis voor de prestatie-afspraken met de gemeenten in de regio.

Tabel 1 Overzicht bedriiventerreinplannen regio Twente (netto} 2008 - 2020
Twente Totaal Ruimtewin | Hard plan | Pijplijnpla | Zacht plan | Totaal
behoefte st door {incl. XL n aanbod
(TM- herstructur | Businessp
scenario) rin ark) |
2008 - 808 ha. 99 ha 356 ha. 223 ha. 264 ha. 942 ha.
2020

Bron: Provincie Overijssel

Totaal aanbod = ruimtewinst door herstructurering + totaal harde plannen (incl. XL Businesspark} + pijplijnplannen +
zachte plannen.

Hard plan: Bindend plan (onherroepelijk} of door g.s. goedgekeurd bestemmingsplan of door de gemeenteraad
vastgesteld plan of ontwerp-bestemmingsplan daf wettelijk overieg met gunstig resultaat heeft dooriopen

Pijpliinplan: Plangebied staat op streekplankaart (werklocatie tot 2010} of provincie heeft met ontwerp)plan of
Structuurvisie ingestemd (advies uitgebracht door provincie); plannen hebben dus al zekere mate van
hardheld
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Zacht plan: Plan is wat locatiekeuze betreft conform Streskplan, maar onderbouwing behoefte moet nog gebeuren of
er is nog geen enkele uitspraak gedaan door provincie,

Er is dus sprake van een overschot aan plannen in Twente maar veel van deze plannen zitten nog in het stadium van
‘idee’ en zijn dus zeer zacht en niet op korte termijn te ontwikkelen. Ook niet alle plannen zijn opgenomen in de
Omgevingsvisie. Het overschot aan plannen kan worden doorgeschoven naar de periode na 2020 en een aantal
gemeenten schrappen ook al in hun zachte plannen. De evaluatie in 2015 met Rijk en Provincie geeft hierovert.z t.
uitsluitsel.

Leegstand &n aanbod aan bestaande bedrijfsgebouwen

Het aanbod ¢.q. leegstand van industriele bedrijfspanden in de gemeente Enschede is kwantitatief in 2009 nagenoeg
onveranderd gebleven. Het aanbod is in 2009 circa 100.000 m2 waarvan 8% nieuwbouw. Deze nieuwbouw bevindt
zich met name op het herstructureringsgebied Havengebied. Via herstructureringsprojecten worden verouderde
gebouwen en terrzinen weer aantrekkelijk gemaakt voor ondernemers. Vrijkomende panden kunnen namelijk goed
passen bij (door)startende bedrijven die niet al te hoge lasten kunnen dragen.

Regionaal gezien was er een aantal jarsn sprake van een daling van het aanbod van bedrijfspanden wat in 2009 weer
teniet werd gedaan. Zowel voor de regio als voor Enschede geldt, dat het aanbod van met name oude, incourante,
gebouwen betreft. Herstructurering en sloop/verbouw moeten hier een oplossing bieden (bron: Twentse
Vastgoedrapportage 2008). Het totale aanbed in Twente is ca. 5% van de voorraad waarvan het bij 3% langdurige
leegstand befreft,



Gemeente & Enschede
MEMO

Bijlage 1:
(concept)Prestatie-afspraken voor Enschede met de provincie Overijssel

1. Partijen spreken af dat de indicatieve ruimtelijke planningsopgave aan nieuwe
bedrijventerreinen (2009-2020) voor de Netwerkstad Twente maximaal 219,5 ha netto is
waarvan in principe 94,2 ha voor Enschede.

2. De gemeente Enschede maakt afspraken met de andere gemeenten binnen de Netwerkstad
Twente om deze ruimtelijke planningsopgaven te realiseren.

3. Binnen de Netwerkstad Twente komt de gemeente Enschede tot een regionale planning
inclusief fasering, segmentering, locatiekeuze en uitgiftebeleid voor nieuwe bedrijventerreinen,
daar waar sprake is van boveniokale aspecten. Hierbij wordt de herstructurerings-afspraak per
gemeente meegenomen.

4. De provincie gaat er van uit dat het XL Business Park Twente in hoofdzaak voorziet in een
regionale behoefte aan vestigingsmogelijkheden voor grootschalige bedrijvigheid (>2 ha) die
de hele regio ten goede komt. In de behoefteberekening is deze functie verdisconteerd door
een correctie toe te passen die voorziet in toedeling van de capaciteit van het XL Businesspark
Twente voor de periode van 2009-2020 naar rato van de gemiddelde uitgifte van de Twentse
gemeenten in de periode 1997-2006. Partijen spreken af deze toedeling bij de evaluatie en
eventuele herijking van de ramingen en planontwikkeling in 2015 op zijn redelijkheid en
evenwichtigheid te toetsen en zonodig bij te stellen.

Nieuwe terreinen:

De gemeente Enschede heeft nog een ontwikkelingsruimte van bijna 60 ha aan nieuwe terreinen,
na aftrek van ca. 8 ha herstructureringswinst en correctie voor XL Business Park. De gemeente
heeft pijplijn- en zachte plannen voor 64 ha, waarvan het grootste deel het plan bedrijvenpark

Usseler es betreft: 58 ha.

Redgionale samenwerking en afstemming:

Samenwerking bestaat binnen de Netwerkstad Twente wat betreft de ontwikkeling XL
Businesspark en op het vlak van grondprijzen.

Het verdient aanbeveling dat deze gemeenten komen tot een regionale planning inclusief fasering,
segmentering, locatiekeuze en uitgiftebeleid voor nieuwe bedrijventerreinen.

Overige punten:

Voor alle Twentse gemeenten hebben we (= Provincie) een correctie op de behoefteciifers
doorgevoerd om de capaciteit van het XL Businesspark toe te delen. Daarbij is de
berekeningswijze geweest dat voor de periode 2009-2020 85 ha (het deel wat tot 2015 ontwikkeld
gaat worden) is verdeeld over alle gemeenten naar rato van hun gemiddelde uitgifte aan
bedrijventerrein in de periode 1997-2006. Enschede heeft 16,6 ha. toegewezen gekregen
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1 Inleiding

Op basis van het MER die door de gemeent= is opgesteld voor de ontwikkeling van het
bedrijventerrein Usseler Es is door de commissie MER gevraagd om op cen aantal
purten een toelichting te geven. Omdat Goudappel Coffeng BV betrokken is geweest
bij het aanleveren van modelgegevens voor deze MER is door de gemeente gevraagd
om ten aanzien van de gegevens het een en ander toe te fichten.

De aangeleverde gegevens zijn afkomstig uit het verkeersmodel voor de Regio Twente.
Alvorens concreet op de situatie voor het bedrijventerrein Usseler Es vraag in fe gaan,
wotrdt eerst, als achtergrondinformatie, aantal specifieke kenmerken en methoden van
dit verkeersmodel toegelicht.

2 Achtergrondinformatie verkeersmodel

Versie

Voor deze studie is gebruik gemaakt van het model Regio Twente {versie 2005].
Ondertussen zijn er actuelere modellen. Maar er is bewust voor deze versie gekozen,
omdat ook de voerstudies met dit model zijn uitgevoerd. De gehanteerde regionale
uitgangspunten voor de toekomst (2020} sluiten nog steeds goed aan bij de laatste
inzichten. Hier en daar is in de regio nog wel een en ander gewijzigd, maar dit heeft
alleen lokale gevolgen en niet in de directe omgeving van de Usseler Es.

Perioden

Dit model geeft een beschrijving van het verkeer gedurende de ochtend- en avond-
spitsperiode (respectievelijk 07.00-09.00 en 16.00-18.00 uur} met onderscheid naar
personenauto- en vrachtverkeer. Basisjaar van het verkeersmodel s 2004, Als prog-
nosejaar is witgegaan van 2010 en 2020,
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Van oclitendspits naar weekdag

Voor milieuberekeningen kan niet alleen worden volstaan met spitsintensiteiten. Hier-
bij moet worden uitgegaan van weekdagintensiteiten. Binnen het milicumodel wordt
op basis van de berekerde avondspitsintensiteiten {1notorvoertuigen) een omrekening
uitgevoerd naar weekdagintensiteiten. Tevens wordt onderscheid aangebracht in
dagdelen {dag-, avond- en nachtperiode) en aandelen vrachtverkeer (met onderscheid
naar zwaar en middelzwaar vrachtverkeer). De omrekerfactoren zijn gebaseerd op
waamemingen voor verschillende typen wegen. Afhankelijk van het wegtype worden
ardere factoren gehanteerd. Dat alleen wordt uitgegaan van de avondspitsperiode,
heeft te maken met de historie van het verkeersmodel (dat eerder alleen betrekking had
op de avondspits) en het daaraan gekoppelde milieumodel.

4-stapsinadel

Het verkeersmodel voor de Regio Twente is opgebouwd conform het traditionele
4-stapsmodel bestaande uit ritproductie, bestemmings-, vervoerswijzekeuze en toede-
ling. Omdat het in dit geval een unimodaal automodel is, komt de stap vervaerswijze-
keuze rsiet voor. De overige drie stappen worden hierna kort toegelicht.

Productie en attractie
De productic en attractie is gebaseerd op data uit het MON/OVG {2003-2005) en het
aantal inwoners en type arbeidsplaatsen (detail, kantoor, industrie, landbouw er:
overig} in de regio. Met behulp van lineaire regressie zijn met onderscheid naar motie-
ven (woon-werk, zakelijk, winkel et overig) en stedelijkheidsgraad, productie- en
attractiefactoren bepaald. Het betreft dus ge:ziddelde factoren voor de Regio Twente,
Deze factoren zijn direct gerelateerd aan autoritten en zijn dus exclusief openbaar
verveer en langzaam verkeer (bromfiets, fiets en lopen). Voor het vrachtverkeer is een
vergelijkbare methode gehanteerd, waarbij de productie en attractie zifn gebaseerd op:
- Goederenvervoer en bedrijventerreinen. (Kentallen veoor het inschatten van de
omvarig en aard van goederenvervoer van en naar bedrijven} 2002, TNO Inro,
RWS AVV, RWS Zuid Holland;
- Resultaten uit het Regionaal Goederenvervoer model RGM, 1998-2004, RWS
AVV.

Besteinmingskeuze

Op basis van de berekende ritproductic en attractie, de weerstand (gegeneratiseerde
kosien) tussen alle herkomsten en bestemmingen (zones) binnen het verkeersmodel en
de distributiefuncties is met behulp van het zwaartekrachtmodel per motief cen
herkomst-bestemmingsmatrix geschat, De distributiefuncties zijn geschat op basis van
het MON/OVG (2003-2005). De distributiefunctie voor het vrachtverkeer is gebaseerd
op ervaringscijfers van Goudappel Coffeng, aangevuld met gegevens van enkele
landelijke enquétes op het hoofdwegennet.



Toedelingstechniek
De matrices worden toegedeeld met behulp van een capaciteitsafhankelijke techmick,
de zogenaamde ‘volume averaging'-methode. Hierbij wordt tevens kruispuntmodel-

lering toegepast, zodat bij de routekeuze ook rekening gehouden wordt met de

vertragingen op kruispunteii.

3

Usseler Es
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Op basis van de achtergrondinformatie wordt in dit hoofdstuk specifick ingegaan op
de Usseler Es. De Usseler Es is een nieuw te ontwikkelen bedrijventerrein dat in 2020
volledig zal zijn gerealiseerd. Conform opgave van de gemeente worden op de nieuwe

bedrijfspercelen de valgende typen bedrijven verwacht.

Bedrijfstyplogie
Productie, circa 25%:

drukkerijen;

vieesverwerkende industrie;
electrotechnische industrie;
kunststofverwerkende industrie;
voedingsmiddelenindustrie;
nietaalbewerkingsbedrijver;
houtbewerkingsbedrijven;
meubelmakers.

Groothandel, circa 30%:

groothandel in metalen en halffabrikaten;
groothandel in bouwmaterialen;
grootkandel in groente en fruit;
groothandel in textiel en kieding;
groothandel in machines en apparaten;
groothande! in voedingsiiddelen;
technische groothandel.

Transpott en logistiek, circa 30%:

goederenwegv=rvoer;
koeriersdiensten;

op- en overslag, packaging;
distributie.

Bouwbedrijven, circa 10%:

bouwbedrijven met werkplaats;
technische instaltatiebedrijven;
timmerwerkbedrijven;
schildersbedrijven, stukadoren;
sloopbedrijven.
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Overige (dienstverlening], circa 5%

- Autohandel en ~reparatie

= Verhuur van transportmiddelen en machines
- Beveiligingsdiensten

= Schoonmaakbedrijver:

- Overige facilitaire diensten

Aantal arbeidsplantsen
Verkeer ontstaat door activiteiten van mensen die ergens wonen, werken en recreéren.

ontwikkelen gebied naar het aantal arbeidsplaatsen dat hier wordt gerealiseerd.

Naast de ontwikkeling van eeii locatie voor modem gemengde industric op de Bolling
is gezocht naar een passende invulling van de Westkrans. De bestaande erven - inge-
vuld met {agrarische) woonbebouwing - krijgen in het bestemmingsplan een verrui-
ming van hun gebruiksmogelijkheden. In de praktijk blijkt dat een deel van deze be-
bouwing al gebruikt wordt voor o.a. kicinschalig bedrjfsactiviteiten aan huis. In de
toekomst kan elk erf gebruikt worden voer esn combinatic van wonen en werken of
puur werken in de meer ambachtelijke branches zoals meubelstoffering, boekbinderij,
reparatie maar ook aannemers en onderzock. Alleen bedrijven in de milieucategoricén
1 en 2 en met een zeer lage verkeersaantrekkende werking worden hier toegestaan.
Detaithandel en grotere kantoren zijin uiteraand ook hier uitgesloten. In de praktijk
blijkt ook dat het aantal arbeidsplaatsen {en dus de verkeersaantrekking) laag zal zijn.

Op basis hiervan zijn door de gemeente zijn volgende uitgangspunten gehanteerd:
rieuwe bedrijven; 58 ha x 65 arbeidsplaatsenfha ~ 3.770 arbeidsplaatsen;
- bestaande bedrijven: 9,15 ha x 40 arbeidsplaatsen/ha = 366 arbeidsplaatsen.

Ini het verkeersmodel is daaron: uitgegaan van 4.136 arbeidsplaatsen voor de Usseler
Es. Inwoners worden er niet verwacht.

Opgemerkt wordt dat door de gemeerite wordt vilgegaan van een viij hoge inschatting
van het aantal arbeidsplaatser: per hectare. Ter illustratie is tabel 3.1 opgenomen,
waarbij op basis van de huidige waargenorzen situatie per provincie het aantal ar-
beidsplaatsen per hectare is bepaald. Voor Overijssel geldt een gemiddelde van circa
40 arbeidsplaatsen per hectare.
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 aantal arbeids plaatsen | l}rEic_t_a;e_( 1996-2003)

- e 2003
Grsningen 30,2 30,5
Friesland 3L,6 29,8
Drenthe 31,3 31,8
Overijssel 41,1 40,0
Flevoland 5.4 18,1
Geldertand 45,6 45,0
Utrecht 71,7 77.4
HNoord-Holland 65,0 66,7
Zuid-Holland 62,5 67,9
Zecland 36,3 25,5
Noord-Brabant 44,0 44,6
Limburg 31,2 30,2
Nederland 46,0 - 46,5

Tabel 3.1: Arbeidsplaatsen per hectare (bron: VROM/DGR, Stichting Lisa)

Het feit dat voor de Usseler Es van hoge waarden wordt uitgegaan, heeft te maken met
specifieke inschattingen van de gemeente.

Tvpen arbeidsplaatsen

In het verkeersmodel wordt onderscheid gemaakt naar verschillende typen arbeids
plaatsen {industrie, kantoor, detail, landbouw en overig]. Deze typering is minder
uitgebreid dan de bedrijfstyzen die voor de Usseler Es geptand ziju. Er is daarom voor
het verkeersmodel uitgegaan van het type industrie. Dit is van belang, omdat de
productie en attractie van dit type arbeidsplaats anders is dan van de andere fypen.

Ritproductie en attractie

Voor het type arbeidsplaats ‘industrie’ wordt binnen het model uitgegaan van de
factoren, zoals weergegeven in tabel 3.2, Genoemde facioren hebben betrekking op
een gemiddelde werkdag, Er is in eerste instantie alieen uitgegaan van de avendspits-
periode omdat vanuit deze gegevens een omrekening is gemaakt naar werkdag- en
weekdagperiode.

poonenauto veacht
productiefactor: 0,602 producticfactor: 0,054
attractiefactor: 0,060 attracticfactor: 0,005

Tabel 3.2: Gehanteerde productie- en attracticfactoren gemiddelde werkdag avondspits
(bron MON 2003-2005)

Motorvoertuigen Usseler Es

Uitgaande van 4.136 arbeidsplaatsen levert dit op basis van de productie- en attractie-
factoren voor de avondspits (2 uur) voor een gemiddelde werkdag circa 2,950 motor-
voertwigen op, waarvan 250 aankomsten en 2.700 vertrekken. In de uiteindelijke
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toedeling resuiteert dit in totaal in 2.722 aankomsten en vertrekken. Dit is minder dan

de, in eerste instantie, ingevoerde 2,950 motorvoertuigen. Deze verschillen kunnen

ontstaan door:

- Kalibratie-effecten (effecten als gevolg van kalibratie op telcijfers in de huidige
situatie. Deze effecten worden meegenomen in de toekomst.

- Intrazoneale verplaatsingen.

- Mobiliteitseffecten tussen 2005 en 2020, zoals die vanuit het NRM worden over-
genomer.

Voor milieuberekeninger: is het van belang on: etmaalintensiteiten te hanteren. Daar-
om worden er in het milicumodel omrekenfactoren gehantcerd om van 2 wur avond-
spits naar etmaalintensiteiten te komen. De omrekenfactoren zijn gebaseerd op waar-
nemingen (telgegevens van de gemeente Enschede). Afhankelijk van het wegtype zin
verschillende omrekenfactoren bepaald. Voor het wegtype binnen Usseler Es is hierbi
een omrekenfactor van 5,8 gehanteerd. Dit resulteert in een etmaalintensiteit van
15.787 motorveertuigen op de in- en uitgangen van Usserler Es.

Usserler Es vergeleken met andere bronnen

Om inzicht te krijgen in de verkeersproductie en -attractie van industriegebieden is
een aar:tal vergelijkingen gemaakt met andere bronnen. De resultaten staan in tabel
3.3, Om een goede vergelijking te maken, is uitgegaan van een cenheid per 1.060D
arbeidsplaatsen.

_aankomsten en vertrekken pex 1,000 arbeidsplaatsen_

Bron typologie etmaal avondspits (1 uwr) aandeel avondspits
RBT Almelo deels hoogwaardig 3.150 560 16%
BBP Oosterhout deels hoogwaardig 3.240 400 120
Publicatie CROW 256 gemengd terrein 4.500 360 8%
Publicatie CROW 256 hoogwaardig bedrijvenpark  3.500 280 8%
Usseler Es (verkeersmodel)  industie ___ 3.800 350 i 9%

Tabel 3.3: Vergelijking verkeersproductie —attractie Usseler Es inet andere bronnen

Op basis van de vergelijking met andere bronnen kan niet geconstateerd worden dat
voor de etmaalperiode Usseler Es dors afwijkt van andere bronnen. Wel kan worden
opgemerkt dat voor Usseler Es het aandeel verkeer van 9 % in de avondspits (1 uur
ten opzichte van de etmaalwaarde it: vergelifking met bedrijventercinen in Almelo en
Oosterhout lager is. Dit sluit overigens wel weer aan bif aan bij de gegevens van het
CROW waarin 8 % wordt gehanteerd terwijl Usseler Es nitkomt op 9%. Het feit dat de
spitsaandeler op de terreinen in Almelo en Oosterhout hoger zin is te verklaren door
het hogere aandeel kantoren (minder ploegendiensten] op deze locaties,

Ten slotte wordt opgemerkt dat als wordt uitgegaan van gegevens conform de CROW-
publicatie 256, voor een avondspitsuur (1 uur) voor Usseler Es de hoeveetheid verkeer
{aankomsten en vertrekken) uitkomt op circa 1.500 motorvoertuigen (=360/1.000x
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4.136).

Aandeel vrachtverkeer

Het verkeersmodel schat de specifieke vrachtautoritten en deelt deze toe. Hierbij is
alleen informatie beschikbaar voor de spitsperioden en geen onderscheid naar zwaar
en middelzwaar vrachtverkeer. Daarom is er in ovetleg met de gemeente voor gekozen
om ten aanzien van het vrachtverkeer uit te gaan van de gegevens uit het milieu-
model. De gehanteerde gegevens voor Usseler Es zijn weergegeven in tabel 3.4

periode veachttotaal ~~~~ zwaar  middelawaar aandeel
dag 9,7 5,1 4,6 82,8
aveod 7.8 4,1 3,7 I1,5
nacht 14,2 7.0 1.2 5,7
el 000000 8r 0 5F 46 1060

Tabel 3.4: Aandelen vrachitverkeer {lokale wegen Usseler Es)

Voor een etmaalperiode is uitgegaan van 9,7% vrachtverkeer, Dit is gebaseerd op
waarnemingen in andere industriegebieden in Enschede. Het nabijgelegen bedrijven-
terrein “De Marssteden” kent volgens opgave van de gemeente 7,4 9% vrachtverkeer.
Terugkijkend naar het verkeersmodel is het aandeel vrachtverkeer berekend op 9,2%
in de avondspits,

Verkeersafwikkeling in de directe omgeving

Door de ontwikkeling van Usseler Es neemt het verkeer in de directe omgeving toe.
Met name op de Usselerrondweg, Afinkstraat en de Haaksbergerstraat. Deze toename
van het verkeer is echter niet evenredig met de toename van verkeer als gevolg van de
ontwikkeling van Usseler Es. Dit heeft te maken inet de capaciteitsafhankelijke toede-
ling op wegvakken en kruispunten. Door de toegenomen hoeveelhieid verkeer vanuit
Usseler Es zal ander verkeer op de Usselerrondweg, Afinkstraat en de Haaksberger-
straat andere routes gaan nemen om bij hun bestemming te komen. Met andere woor-
der; er ontstaat een nieuw gebruikersevenwicht.

4 Conclusie

Op basis van de gegeven toelichting en de vergelijking van berekende verkeersintensi-
teiten voor Usseler Es met andere bronnen, is Goudappel Coffeng van mening dat deze
goed overeenkomen nict andere gegevens die landelifke worden gehanteerd. Dit voor
zowel de spits als voor de etmaalperiode. Natuurdijk worden er voor toekomstige situa-
ties veel aannames gedaan maar ons inziens ziju deze aannames realistisch en geba-
seerd op gezaghebbende bronnen en gangbare (modeljtechnieken.
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1. Inleiding :

Aanleiding

De gemeente Enschede heeft het voornemen het nieuwe bedrijvenpark Usseler Es te ontwik-
kelen in het gebied dat begrensd wordt door de wegen Westerval-Usselerrondweg-N18-A35.
Voor het bedrijvenpark is een MER opgesteld”). Het terrein bestaat uit S8 ha nieuw te ont-
wikkelen terrein. Daarnaast gaat het om maximaal 9,15 ha dat op de bestaande (boerde-
rijyerven kan worden ingevuld met lichte bedrijvigheid (met name in de Westkrans).

De Commissie voor de m.e.r. heeft bij beoordeling van het MER vraagtekens gezet bij de
gehanteerde verkeersgeneratie. Volgens de Commissie is de verkeersgeneratie te laag inge-
schat. De Commissie geeft aan dat de aantallen woon-/werkverkeer en vrachtverkeer erg
laag lijken en stelt daarbij het volgende: 'een verkeersproductie/-attractie van circa 2.700 a
3.000 mvt/uur lijkt aannemelijk. Deze hogere verkeersintensiteiten kunnen leiden tot grotere
stikstofdepositie, grotere gevolgen voor de ontsluiting en tot verdere toename van de ge-
luidsoverlast en verslechtering van de luchtkwaliteit'. Omdat er twijfels bleven bestaan, ook
na nadere onderbouwing door het bureau Goudappel Coffeng (in opdracht van de ge-
meente), heeft de gemeente RBOI gevraagd een second opinion op te stellen naar de ver-
keersgeneratie van het bedrijvenpark.
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Figuur 1.1 Plangebied Usseler Es

1} MER Usseler Es, definitief rapport, Royat Haskoring, 6 oktober 2009,
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4 Inleiding

Doel

In de second opinion zal ingegaan worden op een aantal aspecten. Het doel van de second
opinion is om te komen tot een verkeersgeneratie welke gebaseerd is op lendelijk erkende
richtlijnen en kengetallen en een vergelijking met de in het MER gehanteerde verkeersgene-
ratie. Er zal in de second opinion ingegaan worden op de volgende aspecten:

- definitie van het bedrijvenpark Usseler Es;

= de verkeersgeneratie van bedrijventerreinen;

- beschouwing van de gehanteerde gegevens;

- conclusies en aanbevelingen.

Afbakening

Zoals gesteld bestaat het terrein uit 58 ha nieuw terrein en maximaal 9,15 ha op de be-
staande (boerderijjerven (met name in de Westkrans). Dit bestaande terrein kan worden
verdicht door een meer bedrijfsmatige invulling in bestaande gebouwen (schuren), Op de
bestaande erven is in de huidige situatie {agrarische) woonbebouwing aanwezig. Deze erven
krijgen in het bestemmingsplan een verruiming van hun gebruiksmogelijkheden door middel
van een wijzigingsbevoegdheid. In de praktijk blijkt dat een deel van deze bebouwing al ge-
bruikt wordt veor onder andere kleinschalige bedrijfsactiviteiten aan huis. In de toekomst
kan elk erf gebruikt worden veor een combinatie van wonen en werken it de meer ambach-
telijke branches, aannemers en onderzoek, Alleen bedrijven in de milieucategorieén 1 en 2
met een zeer lage verkeersaantrekkende werking worden hier toegestaan. Detalthande! en
grotere kantoren zijn hier uitgesloten. In de praktijk blijkt ook dat het aantal arbeidsplaatsen
(en dus de verkeersaantrekkende werking} laag zal zijn. In dat kader is in het verkeersmodel
uitgegaan van 40 arbeidsplaatsen/ha. Dit is hetzelfde als bij andere kieine binnenstedelijke
locaties (Hardick & Seckel, in totaal 1,8 ha), waar de gemeente ook uitgaat van
40 arbeidsplaatsen/ha bij kleine kavels. Een ander terrein in Enschede, het bedrijvenpark
Euregio met bedrijfswoningen, kent 35 arbeidsplaatsen/netto ha. Op basis hiervan kan bij
voorbaat al gesteld worden dat voor de Westkrans titgegaan is van een juist aantal arbeids-
pfaatsen/ha. Dit geldt temeer daar in de praktijk maar een beperkt deel bedrijfsmatiger zal
worden ingevuld.

In deze rapportage wordt vervolgens alleen de verkeersgeneratie van het nieuw te ohtwik-
kelen bedrijvenpark, betreffende 58 ha nieuw terrein, getoetst. Vervolgens wordt in hoofd-
stuk 5, bij de berekening van de totale verkeersgeneratie, ook het verkeer van de 9,15 ha
bedrijven in de Westkrans meegenomen. Hierdoor kan het totaal worden vergeleken met de
kengetallen van het CROW.

In deze rapportage wordt ingegaan op de verkeersgeneratie over het etmaal en in de spits-
perioden. De voertuigsamenstelling is op basis van de notitie van Goudappel Coffeng? on-
derbouwd, uitgaande van het verkeersmodel en informatie over de nabijgelegen bedrijven-
terreinen.

Leeswijzer

In hoofdstuk 2 zal een korte toelichting worden gegeven op de belangrijikste gehanteerde
bronnen voor het bepalen van de verkeersgeneratie. In hoofdstuk 3 wordt een definitie ge-
geven van het bedrijvenpark Usseler Es, waarna in hoofdstuk 4 de parameters worden be-
paald voor het berekenen van de verkeersgeneratie. Vervolgens volgt in hoofdstuk 5 een
samenvattende berekening van de verkeersgeneratie en een beschouwing op de werkwijze
die in het MER is gehanteerd. In hoofdstuk 6 worden op basis hiervan conclusies getrokken
en worden, vanuit de second opinion, aanbevelingen gedaan met betrekking tot het MER.

1) Usseler Es, toelichting op vragen van de Commissie voor de m.er., Goudappel Coffeng (kenmerk
XMP103/Pae/4952), 16 december 2009,
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2. Gehanteerde bronnen 2

In de second opinion worden diverse bronnen gehanteerd. Deze bronnen worden aangewend
om te komen tot een verantwoorde berekening van de verkeersgeneratie van het bedrijven-
park. Op basis hiervan worden parameters als aantal arbeidsplaatsen/ha, verkeersgenera-
tie/arbeidsplaats en per ha en voertuigverdeling onderzocht en becordeeld. Naast diverse
bronnen, zoals kengetallen uit de eigen adviespraktijk, informatie van statistische instituten
(zoals LISAY)) en beschikbare sociaaleconomische data is het CROW de belangrijkste bron.
Het CROW geldt als hét nationale kennisplatform voor infrastructuur, verkeer, vervoer en
openbare ruimte in Nederland. In 2007 heeft het CROW publicatie 256 uitgegeven. In deze
publicatie, getiteld ‘Verkeersgeneratie van woon- en werkgebieden', worden kengetallen ge-
geven aangaande de verkeersgeneratie (som van de vertrekkende en aankomende ritten)
van woongebieden en bedrijvenparken en enige additionele functies. In datzelfde kader heeft
het CROW in 2008 publicatie 272 uitgegeven, waarin voor vele maatschappelijke en com-
merciéle functies kengetallen voor de verkeersgeneratie worden gegeven. Deze kengetalien
zijn samengevat op de website verkeersgeneratie.nl. Voor deze second opinion is met
name gebruikgemaakt van publicatie 256 van het CROW,

Van het CROW zijn eerder publicaties verschenen met kengetallen waarmee de verkeersge-
neratie van functies berekend kan worden, bijvoorbeeld publicatie 227, 'Goederenvervoer en
bedrijventerreinen, vuistregels en kengetallen vrachtverkeer' (CROW, 2005).
In publicatie 227 is echter een fout geconstateerd, waardoor het aandeel vrachtverkeer te
hoog is ingeschat. Daarom geldt op basis van navraag bij het CROW publicatie 256 als lei-
dend bij het berekenen van verkeersgeneratie voor woon- en werkgebieden.

De verkeersgeneratie van bedrijventerreinen is in publicatie 256 met name gebaseerd op
informatie uit de IBIS?- en LISA-databases en uit diverse onderzoeken, waarvan enkele in
deze second opinion worden aangehaald.

Verder zijn  internetbronnen  gehanteerd. De  belangrijkste bron daarbij Is
www.twentsebedrijventerreinen.nl.

1} Werkgelegenheidsregister Nederland.
2} IB1S, Inventarisatie werklocaties, brengt jaarlijks de bedrijventerreiren in Nederland in kaart op basis van engé-
tes.
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3.1. Onderzoek

Om de verkeersgeneratie van functies te bepalen zijn twee parameters vereist: het aantal
functie-eenheden {bijvoorbeeld opperviakte) en het kengetal voor de verkeersgeneratie,
behorend bij een specifiek type functie. Binnen de functie bedrijvenpark wordt een aantal
subcategorieén onderscheiden. Om op een juiste manier te komen tot een verantwoorde
onderbouwing van de verkeersgeneratie van bedrijvenpark Usseler Es is het belangrijk het
bedrijvenipark te categoriseren op basis van het beoogde ruimtelijk programma. In dit hoofd-
stuk wordt onderbouwd binnen welke categorie(en) bedrijvenpark Usseler Es behoort. On-
derdeel daarvan vormt het ten behoeve van de kengetalien defini€ren van het bedrijvenpark.
Dit vormt een essentieel uitgangspunt voor de berekening van de verkeersgeneratie.

Programma

Bedrijvenpark Usseler Es wordt voornamelifk gekenmerkt door productie-, groothandel- en

transportbedrijven. Op basis van de gronduitgifte in de afgelopen jaren binnen de gemeente

Enschede en het onderzoek van Ecorys uit 2008 (zie MER en bestemmingsplan) naar kwali-

teit en aantrekkelijkheid van de Usseler Es voor de verschillende branches is onderstaande

segmentering van het bedrijvenpark Usseler Es aangehouden:

“ circa 25% productiebedrijven (bijvoorbeeld drukkerijen, vleesverwerkende, elektro-
technische en kunststofverwerkende industrie, voedingsmiddelenindustrie, metaalbe-
werkingsbedrijven, houtbewerkingsbedrijven, meubelmakers);
circa 30% groothandel (bijvoorbeeld groothandel in metalen en halffabricaten, bouw-
rmaterialen, groente en fruit, textiel en kleding, machines en apparaten, voedingsmid-
delen en technische groothandel);

= circa 30% transport en logistiek (bijvoorbeeld goederenwegvervoer, koeriersdien-
sten, op- en overslag, packaging, distributie};
circa 10% bouwbedrijven (bouwbedrijven met werkplaats, technische installatiebe-
drijven, timmerwerkbedrijven, schildersbedrijven, stukadoren, sloopbedrijven);
circa 5% overige dienstverlening (autchandel en -reparatie, verhuur van transport-
middeten en machines, beveiligingsdiensten, schoonmaakbedrijven, facilitaire diensten).

Om de definitie van het bedrijvenpark te kunnen vaststellen, wordt publicatie 256 van het
CROW (uitgave 2007} gehanteerd.

Uitgangspunten voor kengetallen

In de publicatie 256 van het CROW wordt onderscheid gemaakt tussen kantoren en bedrij-
ven. Bedrijvenpark Usseler Es is op basis van de begripsomschrijving in publicatie 256 een
‘bedrijventerrein’; kantoren zijn hierin mogelijk, maar ondergeschikt en ter ondersteuning
van de bedrijven. Separate kantoren en detailhandel zijn binnen het bestemmingsplan uitge-
sloten.

Adviesbureat RBOI T 15300.15140.00
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8 Pefinitie bedrijvenpark

De definitie voor bedrijventerreinen op basis van publicatie 256 CROW luidt:

‘Terrein dat bestemd en geschikt is voor gebruik door handel, nijverheid, commerciéle en
niet-commerciéle dienstverlening en industrie. Onder de omschrijving vallen tevens (delen
van) bedrijventerreinen die gedeeltelijk bestemd en geschikt zijn voor kantoren.'

Onder bedrijventerreinen worden voorts vijf verschillende {sub)categorieén onderscheiden:
gemengd terrein;

- hoogwaardig bedrijvenpark;

= distributieterrein;

- Zwaar industrieterrein;

- zeehaventerrein.

De laatste twee categorieén vallen voor Usseler Es per definitie af, omdat het daarbij gaat
om grootschalige industriéle bedrijvigheid met hindercategorie 5 of 6 dan wel zeehavens. Dit
is op basis van het bestemmingsplan op de locatie in ieder geval niet mogelijk.

De overige categorieén worden hieronder toegelicht. De definities zljn overgenomen uit pu-
blicatie 256 van het CROW.

Gemengd terrein

Bij gemengde terreinen gaat het om bedrijven met een hindercategorie van maximaal 4
welke bestemd zijn voor reguliere bedrijvigheid en niet behorend tot de categorieén hoog-
waardig bedrijvenpark of distributieterrein. Er zijn bedrijven gevestigd met een gevarieerd
aanbod aan bedrijvigheid. Het gaat voornamelijk om lichte industrie. Voor een gemengd
terrein wordt doorgaans uitgegaan van gemiddeld 48 arbeidsplaatsen/netto ha.

Hoogwaardig bedrijvenpark

Het gaat hier om een bedrijventerrein met 'hoogwaardige' activiteiten {productie en research
en development) behorende tot de elektrotechnische industrie, instrumenten- en optische
industrie en fotolaboratoria. Een voorbeeld van een hoogwaardig bedrijvenpark is High tech
campus Eindhoven. Een hoogwaardig bedrijvenpark kent een refatief hoog aantal arbeids-
plaatsen/ha van gemiddeld 83.

Over de term _Thooé_waadﬂig__ﬁéartj_vgﬁbﬁk' in verband met de veﬁceers_gé?te_r:a?é kan een
misverstand ontstaan. De term, gerelateerd aan onderzoek naar de verkeersgeneratie, doelt
op de aard van de bedrijvigheid: elektrotechniek, research en development en dergelijke.
De term ‘hoogwaardig' kan echter ook duiden op een hoogwaardige ruimtelijke inrichting,
hoogwaardige energievoorziening of hoogwaardige architectuur. In het kader van onderzoek
naar verkeersgeneratie wordt dit echter niet bedoeld met de term ‘hoogwaardig'.

Distributieterrein

Het gaat hier om een terrein voor transport-, distributie- en groothandelsbedrijven. De be-
drijvigheid is voornamelijk gerelateerd aan vervoer {spoor, weg enfof water). Het aantal
arbeidsplaatsen/ha bedraagt gemiddeld 57.

3.2. Usseler Es

Op basis van het genoemd programma voor bedrijvenpark Usseler Es behoort het bedrijven-
park niet tot de categorieén hoogwaardig bedrijvenpark, zwaar industrieterrein of zeeha-
venterrein. De op het bedrijvenpark voorziene activiteiten maken geen onderdeel uit van de
bedrijvigheid binnen deze categorieén. Hoewel er onder productiebedrijven wel elektratech-
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nische industrie wordt genoemd, is er geen aanleiding om deze separaat als hoogwaardig
bedrijvenpark te benoemen. Het uitgangspunt hierbij is dat de elektrotechnische industrie
geen opzichzelfstaand segment binnen het bedrijvenpark vormt, maar een mogelijk onder-
deel van de categorie productiebedrijven. In Enschede, nabij Universiteit Twente, is het
hoogwaardige bedrijventerrein 'Kennispark Twente' volop in ontwikkeling.

Ten aanzien van Usseler Es zijn de categorieén productiebedrijven, bouwbedrijven en 'overig'
te vatten binnen de indeling 'gemengd terrein'. De overige categorieén (groothandel en
transport/logistick} behoren tot de categorie 'distributieterreinen’. Zoals eerder gesteld wor-
den kantoren niet separaat opgenomen, omdat deze ondergeschikt zijn en ter ondersteuning
dienen van de bedrijven.

3.3. Conclusie

Voor de verkeersgeneratie zal in deze second opinion op basis van paragraaf 3.1 worden

tttgegaan van de volgende bedrijfstypen:

= 40% gemengd terrein (25% productiebedrijven + 10% bouwbedrijven + 5% overige
dienstveriening);

= 60% distributieterrein {30% groothandel + 30% transport en logistiek).

Het aantal arbeidsplaatsen/ha ligt voor een distributieterrein hoger dan voor een gemengd
terrein, maar de verkeersgeneratie per arbeidsplaats is lager.

Per saldo is er voor distributieterrein op basis van het CROW juist sprake van een hogere
verkeersgeneratie dan voor gemengd terrein.

‘Adviesbureat RBOI ' 15300.15140.00
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4. Verkeersgeneratie 1t

4.1. Arbeidsplaatsen per hectare

In dit hoofdstuk wordt nader ingegaan op de verkeersgeneratie van bedrijventerreinen. Pu-
blicatie 256 van het CROW geeft informatie over het aantal arbeidsplaatsen/netto ha naar de
verschillende typen bedrijvenparken. Deze informatie is gebaseerd op een aantal recente en
oudere bronnen en op eerdere CROW-publicaties.

Het CROW geeft landelijke kengetallen voor het aantal arbeidsplaatsen/ha. Het maakt hierbij
onderscheid naar de verschillende genoemde bedrijfscategorieén. Het CROW gaat voor ge-
mengd terrein uit van 48 arbeidsplaatsen/netto ha. Voor distributieterrein wordt uvitgegaan
van 57 arbeidsplaatsen/netto ha. De kengetallen zijn gebaseerd op diverse onderzoeken en
analyses van bedrijventerreinen. Het betreft zowel recente als oudere onderzoeken. Op basis
van het brede scala aan onderzoek kan gesteld worden dat de clifers van het CROW robuust
zijn. In bepaalde specifieke gevallen is het echter mogelijk om van de CROW-kengetallen af
te wijken. Hier moet dan een gegronde motivatie aan ten grondslag liggen.

Specifiek kijkend naar de situatie in Enschede bestaat er reden om het aantal arbeldsplaat-
sen/(netto) ha bij te stellen als we kijken naar het in de nabijheid van Usseler Es gelegen
bedrijventerrein De Marssteden. Het aantal arbeidsplaatsen/ha voor bedrijventerrein Mars-
steden bedraagt 68, uitgaande van circa 3.756 arbeidsplaatsen en een netto opperviakte van
55 ha, op basis van informatie van de gemeente Enschede. Andere bedrijventerreinen in
Enschede en omgeving laten een lager aantal arbeidsplaatsen/ha zien, zoals in tabel 4.1 is
weergegeven, Hierbij is gebruikgemaakt van met Usseler Es vergelijkbare terreinen.

Tabel 4.1 Arbeidsplaatsen/ha bedrijventerreinen Twente

'bedrijvenpark_ type bedrijvenpark | arbeidsplaatsen/netto ha onderzoeksja;

De Marssteden, Enschede | gemengd 68* 2009

Havengebied, Enschede | gemengd, tot hin- |  45%% 2009 1
dercategorie 5

Twentekanaal-Zuld, Hen- | transport en dis- | S6%¥** 2008

gelo tributie

Hazewinkel, Oldenzaal | gemengd ' j T _ ) ___'_ 2008 |

"Hanzepoort, Oldenzaal gemengd | 63+ | 2008 |

| Bornsestraat, Almelo gemengd 47FF% | 2008 |

‘gemiddeldle | [ 56 [ —

* Brofi: gemeente Enschede.
#*  Bron: gemeente Enschede, lager aantal arbeidsplaatsen/hia in verband met havengebonden activiteiten,
&% Bron: LISA databestanden 2008.

Op basis van bovenstaande tabel blijkt dat er voor Usseler Es geen reden is om het aantal
arbeidsplaatsen/ha naar boven bij te stelen. Het gemiddelde van de 'referentieterreinen’ ligt
op 56 arbeidsplaatsen/ha. De Usseler Es is nog het meest vergelijkbaar met het nabijgelegen
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bedrijvenpark Josink Es. Van de Josink Es ontbreken echter adequate gegevens. Het zo'n
15 jaar oude bedrijventerrein De Marssteden heeft 68 arbeidsplaatsen/ha en ligt
3 arbeidsplaatsen/ha hoger dan het uitgangspunt voor de verkeersmodelberekeningen van
de Usseler Es. Dit hangt met name samen met het relatief grote aandeel groothandel- en
detailhandelsbedrijven (bijvoorbeeld reparateurs van aute's). Door deze relatief
arbeidsintensieve bedrijven ligt het aantal arbeidsplaatsen/ha hoog.

Door Goudappe! Coffeng!’ wordt gesteld dat het gemiddelde aantal arbeidsplaatsen in Oost-
Nederland relatief laag ligt. De bron hlervoor is een overzicht van het aantal arbeidsplaat-
sen/ha per provincie. Omdat hier alle bedrijvenparken binnen de provincieés meegenomen
worden, kan hieruit geen beeld gedestilleerd worden voor een specifiek terrein, De website
www.ruimtemonitor.nl, waar deze tabel van afkomstig is, geeft deze kantiekening ook.

Op basis van publicatie 256 van het CROW wordt uitgegaan van 48 arbeidsplaatsen/ha voor
gemengde terreinen en 57 arbeidsplaatsen/ha voor distributieterrein, Het gewagen gemid-
delde hiervan voor Usseler Es (uitgaande van 40% gemengde bedrijven en 60% distributie)
bedraagt 53,4 arbeidsplaatsen/ha en ligt beperkt lager dan de gegevens in tabel 4.1 en ver-
gelijkbare bedrijventerreinen in Twentz.,

Usszler Es

In het MER voor bedrijvenpark Usseler Es is de verkeersgeneratie bepaald op basis van het
verkeersmodel Regio Twente (basisjaar 2005) van Goudappel Coffeng en op basis van het
door de gemeente opgegeven aantal arbeidsplaatsen/ha. Het verkeersmodel Regio Twente is
een regionaal verkeersmodel dat voor diverse studies in Twente wordt gebruikt. Op basis van
het aantal arbeldsplaatsen en de herkomst-/bestemmingsrelaties is in het verkeersmodel een
ritproductie en -attractie opgebouwd. In het MER is uitgegaan van 65 arbeidsplaatsen/ha
voor het nieuw te realiseren deei van Usseler Es. bit berekeningsgetal ligt boven het gemid-
delde van het CROW en komt overeen met het beeld uit tabel 4.1 en bedrijventerrein De
Marssteden. Omdat op Usseler Es geen detailhandel is voorzien, ligt het aantal arbeidsplaat-
senfha lager dan op bedrijventerrein Marssteden, maar hoger dan de CROW-kengetallen.
Derhalve wordt gesteld dat het aantal arbeidsplaatsen/ha niet berust op een te lage inschat-
ting, maar juist aan de hoge kant van de marge figt.

4.2. Verkeersgeneratie per arbeidsplaats en per hectare

Algemeen

De verkeersgeneratie voor bedrijvenparken kan worden bepaald op basis van de opperviak-
temaat (netto ha} en het aantal arbeidsplaatsen. Voor bedrijven noemt publicatic 256 de
vuistregel dat er sprake is van 4,5 mvt/arbeidsplaats (fte) per werkdagetmaal. Verder stelt
de publicatie dat deze vuistrege! robuust is (pagina 26), omdat dit getal zowel het resultaat
is van oudere als recentere onderzoeken. In dit berekeningsaantal is zowel de primaire ver-
plaatsing van de werknemer als de aan- en afteverende diensten en logistiek meegenomen.
In publicatie 256 wordt voorts een nadere specificatie gegeven voor de verschillende typen
bedrijventerrein.

De gemiddelde verkeersgeneratie/arbeidsplaats voor bedrijvenpark Usseter Es kan ontleend
worden aan het verkeersmodel. DIt getal is een voortvioeisel uit de H/B-berekeningen uit het
verkeersmodel. In het model wordt uitgegaan van circa 3,8 mvt/arbeidsplaats. In onder-
staande tabel is een overzicht gegeven van de voor Usseler Es gehanteerde parameters

1} Usseler Es, toelichting op vragen van de Commissie voor de m.e.r., Goudappel Coffeng (kenmerk
XMP103/Paef4952), 16 december 2009,
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{(welke deels een voortvioeisel zijn uit het verkeersmodel} in vergelijking met het CROW, De
CROW-cijfers voor de Usseler Es zijn gebaseerd op een gewogen gemiddelde van de

bedrijfscategorieén gemengd en distributie.

Tabel 4.2 Verkeersgeneratie per arbeidsplaats en per hectare

Usseler Es

‘verkeersgeneratie/ | aantal arbeidsplaat- | verkeersge-
arbeidsplaats sen/ha neratie/ha
Usseler Es op basis van CROW 4,32 mvt 53,4 231 mwvt
CROW gemengde terreinen (40%) 4,5 mvt 48 216 mvt
CROW distributieterreinen {60%) 4,2 mvt 57 239 mvt
:Uge!er Es op basis van MER 3,8 mvt 65 235 mvt

Voor bedrijvenpark Usseler Es is, zoals in paragraaf 4.1 geconstateerd, uitgegaan van een
refatief hoog aantal arbeidsplaatsen/ha. Uit tabel 4.2 blijkt dat uitgegaan is van een relatief
lage verkeersgeneratie/arbeidsplaats. De verkeersgeneratie/ha ligt echter wel hoger dan de
CROW-kengetallen. Als gevolg van het hoge aantal arbeidsplaatsen/ha is er geen sprake van

een te lage inschatting.

4.3. Spitsuurpercentage

Algemeen

Spitsuurpercentages verschillen heel sterk naar de aard van de bedrijvigheid. Zo liggen de
percentages op primaire kantorenlocaties hoger dan op bedrijvenparken waar veel aan- en
afleverende diensten zijn. Publicatie 256 geeft een indicatie van spitsuurpercentages op be-
drijvenparken. Voor gemengde terreinen en distributieterreinen wordt uitgegaan van een 1-

uur avondspits van 8% van de totale etmaalintensiteit.

Usseler Es

Voor het beoordelen van de verkeersafwikkeling van dergelijke bedrijventerreinen is de
spitsperiode maatgevend. In het verkeersmodel van Goudappel Coffeng wordt rekening ge-
houden met een bepaald spitsuurpercentage. In een 2-uur spitsperiode berekent het model
{na kalibratie} 2.722 aankomsten en vertrekken. Na omrekening komt dit overeen met een

1-uur avondspits van 9% van de totale etmaalintensiteit.

Het avondspitsuurpercentage berust dus niet op een lage inschatting.

4.4. Conclusie

Geconcludeerd wordt dat in het MER voor Usseler Es uitgegaan is van:
- een relatief hoog aantal arbeidsplaatsen/ha (ten opzichte CROW 256 en diverse bedrij-

venterreinen in de regio};

- een relatief lage verkeersgeneratie/arbeidsplaats;
een relatief hoge verkeersgeneratie/ha;

- een relatief hoge verkeersgeneratie in het spitsuur.

Adviesbureatu RBOI
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5. Berekening Usseler Es s

In hoofdstuk 3 is de definitie van het bedrijvenpark vastgesteld. Deze definitie is gebaseerd
op beschikbare informatie over de segmentatie van de bedrijfsactiviteiten die voorzien zijn
op de Usseler Es. In hoofdstuk 4 is een beschouwing gegeven van de kengetallen voor
verkeersgeneratie. Het betref: het aantal arbeidsplaatsen/ha, de verkeersgeneratie/ha en
per arbeidsplaats. Samengevat leiden beide werkstappen tot de volgende gegevens, waarbij
ten aanzien van de CROW-cijfers het gewogen gemiddelde voor Usseler Es is weergegeven.

Tabel 5.1 Samenvatting gegevens

parameter - CROW Usseler Es MER Usseler Es
aantal arbeidsplaatsen/ha 534 65
‘verkeersgeneratie/arbeidsplaats 4,32 3,81
verkeersgeneratie/ha o L 231 | 235

Op basis van bovenstaande tabel wordt de verkeersgeneratie voor het totale bedrijvenpark
Usseler Es berekend en vergeleken met de verkeersgeneratie op basis van het CROW, baar-
bij zal een analyse worden gegeven van de verschillen die optreden. De verkeersgeneratie
1. de kengetallen uit CROW publicatie 256;

2. de parameters zoals doorgerekend in het verkeersmodel voor het MER.

be verkeersgeneratie/arbeidsplaats per etmaal (zie tabel 4.2) bedraagt voor gemengde ter-
reinen 4,5 mvt/farbeidsplaats en voor distributieterreinen 4,2 mvt/arbeidsplaats. In Usseler
Es is 58 ha nieuw terrein voorzien, waarvan in deze second opinion 60% als distributie en
40% als gemengd terrein is gecategoriseerd. De bestaande erven met mogelijkheid tot ver-
dichting (met name in de Westkrans, maximaal 9,15 ha) wordt meegenomen in de bereke-
ning om de totale verkeersgeneratie van het bedrijvenpark te kunnen berekenen. Zoals aan-
gegeven in hoofdstuk 1 wordt voor dit gebied aangesioten bij de gehanteerde gegevens. In
tabel 5.2 wordt een berekening van de verkeersgeneratie op basis van de twee boven-
staande scenario’s weergegeven. Daarin is op basis van de opperviakte het aantal arbeids-
plaatsen berekend. Vervolgens is, uitgaande van het aantal mvt/arbeidsplaats de verkeers-
generatie op etmaalbasis en spitsuurbasis berekend.
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Tabel 5.2 Berekening verkeersgeneratie

arbeidsplaat- | arbeidsplaatsen | mvt/arbeids- mvt/ | mvt/
sen/ha _plaats/etmaal etmaal | spitsuur
1. Op basis van CROW-publicatie 256 -
nieuw terrein 53,4 3.098 4,32 132,380 | 1.070 (8%)
(58 ha)
bestaande erven | 40 366 3,61697 1.397 | 112 (8%)
(9,15 ha} (func-
tiemenging)
totaal 114777 | 1182

2. Op basis van de parameters uit het verkeersmodel voor het MER

nieuw terrein 65 3.770 3,81697 14.390 | 1.295 (9%)
(58 ha) B

bestaande erven 40 366 3,81697 1.397 | 126 (9%)
(9,15 ha) B

totaal | 15.787 1.421

Op basis van tabel 5.2 wordt geconcludeerd dat de in de MER gehanteerde verkeersgeneratie
voor bedrijvenpark Usseler Es hoger ligt dan op basis van de berekening met de CROW-ken-
getallen. Het MER gaat uit van 15.787 mvifetmaal (+7% ten opzichte van CROW) en
1.421 mvt/spitsuur (+21% ten opzichte van CROW). Met name voor het spitsuur is van een
hoge intensiteit uitgegaan, als gevolg van het hogere spitsuurpercentage. Ook op etmaalba-
sis is er sprake van een hogere verkeersgeneratie dan berekend op basis van de CROW-ken-
getallen.

Worstcasesituatie

Zelfs al zouden de CROW-kengetallen doorgerekend worden met 65 arbeldsplaatsen/ha, ligt
de spitsuurintensiteit op basis van het MER hoger dan op basis van de CROW-kengetallen.
De in het MER gehanteerde verkeersgeneratie op etmaalbasis ligt dan echter circa 11% la-
ger, zie tabel 5.3. Daarbij moet echter worden opgemerkt dat bij een hoger aantal arbeids-
plaatsen/ha de verkeersgeneratie/arbeidsplaats lager wordt. Niet alfe arbeidsplaatsen ken-
nen hetzelfde mobiliteitsgedrag. Dit blijkt ook uit CROW-publicatie 256 waar voor hoogwaar-
dige bedrijvenparken uit wordt gegaan van 80 arbeidsplaatsen/ha met een verkeersgeneratie
van 3,5 mvt/arbeidsplaats, terwijl voor gemengde terreinen uit wordt gegaan van 48 ar-
beidsplaatsen/ha met een verkeersgeneratie van 4,5 mvt/arbeidsplaats. Hoeveel lager is niet
exact aan te geven, maar op basis van het CROW kan wél gesteld worden dat zelfs bij
65 arbeidsplaatsen/ha het aantal motorvoertuigen niet significant afwijkt van de in het MER
gehanteerde cijfers.

Tabel 5.3 Arbeidsplaatsen MER met verkeersgeneratie publicatie 256

arbeidsplaat- | arbeidsplaatsen | mvt/arbeids- mvt/ | mvt/
sen/ha i plaats/etmaal etmaal | spitsuur
nieuw terrein 65 3.770 4,32 16.286 1.303 |
(58 ha) B -
bestaande erven 40 366 3,81697 1.397 112
(9,15 ha) (func-
tiemenging) _ -
tetaal | [ 17683 1a1s
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Conclusie

In het verkeersmodel voor het MER is geen sprake van een te lage verkeersgeneratie. Uit
bovenstaande blijkt dat de geprognosticeerde verkeersintensiteit gedurende het avondspits-
uur gebaseerd is op een hoge inschatting. De verkeersgeneratie op etmaalbasis ligt even-
eens hoger dan berekend op basis van de kengetallen van het CROW. Zelfs wanneer de hy-
pothetische situatie doorgerekend wordt, waarbij het aantal arbeidsplaatsen/ha op basis van
de CROW-kengetallen worden doorgerekend, ligt het avondspitsuur in het verkeersmodel
voor het MER hoger dan de berekening op basis van het CROW. Op etmaalbasis is weliswaar
sprake van een hogere verkeersgeneratie, maar bij een hoger aantal arbeidsplaatsen/ha
mag uitgegaan worden van een lagere verkeersgeneratie/arbeidsplaats.

Adviesbureau RBOT ' 15300.15140.00
Rotterdam / Middelburg
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6. Recapitulatie en conclusies =

6.1. Bevindingen

In dit hoofdstuk worden de conclusies, die in de vorige hoofdstukken naar voren zijin geko-
men, gerecapituteerd. Hieronder worden eerst de belangrijkste bevindingen uit de second
opinion samengevat.

Op basis van de analyse in deze second opinion wordt het volgende gesteld:

. bedrijvenpark Usseler Es valt decls binnen de categorie gemengd terrein en deels bin-
nen de categorie distributie;

- op basis daarvan bedraagt het aantal arbeidsplaatsen, uitgaande van publicatie 256
CROW 48-57/ha;
op basis van inventariserend onderzoek naar het aantal arbeidsplaatsen/ha op andere
vergelijkbare bedrijventerreinen in de regio ~ gemiddeld 56 — blijkt dat voor Usseler Es
uitgegaan is van een relatief hoog aantal arbeidsplaatsen/ha.

In vergelijking met de modelberekeningen voor Usseler Es wordt het volgende gesteld:
- uitgegaan is van een relatief hoog aantal arbeidsplaatsen/ha;
- gerekend is met een relatief lage verkeersgeneratie/arbeidsplaats;
- gerekend is met een relatief hoge verkeersgeneratie/ha;
gerekend is met een relatief hoge verkeersgeneratie tijdens het spitsuur.

6.2. Conclusies

Voor bedrijvenpark Usseler Es is uitgegaan van:

- een hogere verkeersgeneratie dan berekend op basis van kengetallen van het CROW
(15.787 mvt/etmaal ten opzichte van 14.777 mvt/etmaal);

- een relatief hoog percentage voor het avondspitsuur, dat resulteert in een hogere inten-
siteit voor het avondspitsuur dan op basis van kengetallen van het CROW
(1.421 mvt/etmaal ten opzichte van 1.182 mvt/etmaal).

Daarom wordt vanuit deze second opinion geconcludeerd dat er geen sprake is van een te
lage inschatting van de verkeersgeneratie van het bedrijventerrein. Zelfs als het MER uif-
gangspunt van 65 arbeidsplaatsen/ha doorberekend wordt met de CROW-kengetallen voor
de verkeersgeneratie/arbeidsplaats (worstcaseberekening), is de in het MER gehanteerde
avondspitsuurintensiteit hoger. De verkeersgeneratie op etmaalbasis ligt weliswaar lager,
maar bij een hoger aantal arbeidsplaatsen/ha mag uitgegaan worden van een lagere ver-
keersgeneratie per arbeidsplaats. Overigens bedraagt de afwijking, zonder deze nuancering,
op basis van deze worstcaseberekening 11%. Deze afwijking ligt binnen de marges van een
verkeersmodel en heeft geen significante effecten op milieuonderzoeken zoals naar geluid en
lucht.

Adviesbureau RBOI ' . e Mo 5 T
Rotterdam / Middelbura



20 Recapitulatie en conclusies

De etmaalgegevens zijn van belang voor milieuberekeningen. De in het MER gehanteerde
verkeersgeneratie op etmaalbasis figt boven de CROW-kengetalien en berust derhalve niet
op een lage inschatting.

De spitsuurintensiteit is van belang om onderzoek te doen naar de verkeersafwikkeling.
Doordat er gerekend is met een relatief hoog spitsuurpercentage ligt de intensiteit voor één
avendspitsuur relatief hoog en is er niet uitgegaan van een te lage inschatting.

Geconcludeerd wordt dat de verkeersintensiteitgegevens die ten grondslag liggen aan bo-
vengenoemde onderzoeken, plausibel zijn en niet gebaseerd zifn op een te lage inschatting.

15300.15140.00 Adviesbureau RBOT
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Bijlage 5

Aanvullende informatie t.b.v. de commissie MER — aspect geluid
(Gemeente Enschede, 22 december 2009)



Gemeente € Enschede
ADVIES

Afdeling Beleid & Advies

Datum: 22 december 2009 Datum controle:

Van: Werkveld geluid Paraaf
Martin van der Vegt

Aan: Afdeling Beleid & Advies Kenmerk:
Jan van der Steege

Onderwerp: Aanvullende informatie t.b.v. de commissie MER — aspect

geluid.
1. Inleiding

Door de commissie MER zijn tijdens de toetsing van het MER Bedrijventerrein Usseler Es enkele tekortkomingen
geconstateerd. De tekortkomingen zijn verwoord in de memo van 15 december 2009 van de commissie. De
commissie adviseert om aanvullende informatie aan te leveren. Voor het aspect geluid verzoekt de commissie om
aanvullende informatie over de zonering van het industrieterrein en over de cumulatie van industriegeluid en
verkeersgeluid. In het navolgende wordt voor het aspect geluid de gevraagde aanvullende informatie gegeven.

2. Zonering industricterrein

Ten behoeve van het MER is door de gemeente op 15 januari 2009 het advies “Berekeningen geluid t.b.v. (plan-
)m.e.r.-procedure en bestemmingsplan Usseler Es” opgesteld. In dit advies wordt ingegaan op wegverkeerslawasi en
industrielawaai. De in het advies gehanteerde verkeerscijfers zijn nadien aangepast. In verband met de aanpassing
van de verkeerscijfers zijn aanvullende geluidsberekeningen uitgevoerd. De resultaten van de aanvullende
berekeningen zijn opgenomen in het door de gemeente opgestelde advies van 20 augustus 2009. Dit advies heeft
uitsluitend betrekking op wegverkeerslawaai. Op 7 september 2009 is door de gemeente nog een advies opgesteld
waarin ingegaan wordt op de vast te stellen hogere waarden.

In het MER Bedrijvenpark Usseler Es van 6 oktober 2009 zijn als bijlage 8 uitsluitend de adviezen van 20 augustus
2009 en 7 september 2009 opgenomen. Hierdoor ontbreekt in het MER de specifieke informatie over de zonering van
het industrieterrein die in het advies van 15 januari 2009 is opgenomen. De ontbrekende informatie wordt hieronder
gegeven.

24 Algemeen

Op het te ontwikkelen bedrijventerrein op de Usseler Es mogen Wet getuidhinder inrichtingen zich vestigen. Op grond
van artikel 40 van de Wet geluidhinder ontstaat daardoor een industrieterrein en dient rond het betrokken terrein een
zone te worden vastgesteld, waarbuiten de geluidsbelasting vanwege dat terrein de waarde van 50 dB(A) niet te
boven mag gaan.

2.2 Rekenmethode

Voor de bepaling van de geluidsbelasting vanwege het industrieterrein is met behulp van het computerprogramma
Geonoise {V5.41) een rekenmodel opgesteld. Het rekenmodetl is gebaseerd op methode I1.8 van de “Handreiking
Meten en Rekenen industrielawaai (1999)".



Omdat het een nog te ontwikkelen industrieterrein is waarvan niet bekend is welke inrichtingen zich erop zullen
vestigen is het niet mogelijk om de per inrichting vergunde geluidsruimte in het rekenmodel op te nemen. In het
rekenmodel zijn daarom opperviaktebronnen van 50, 55, 60 en 65 dB(A)m? opgenomen. De opperviaktebronnen
representeren de voor een betreffende locatie gereserveerde geluidsruimte. De ligging van de opperviaktebronnen is
globaal gebaseerd op de hindercontouren kaart van de Usseler Es, waarbij inwaarts is gezoneerd. In bijlage 1 is de
ligging van de opperviaktebronnen opgenomen. Voor het spectrum van de opperviaktebronnen is uitgegaan van het
gemiddelde industrielawaai spectrum. De bronhoogte bedraagt 5 meter boven maaiveldhoogte en de
bedrijfsduurcorrectie 0, 5 en 10 dB(A) voor respectievelijk de dag-, avond- en nachtperiode.

In het rekenmodel is voor het industrieterrein een bodemvlak ingevoerd met een bodemfactor van 0,0. Dit komt
overeen met een harde bodem. Als algemene bodemfactor voor het gebied buiten het industrieterrein is een factor 0,8
aangehouden. Dit komt overeen met een voornamelijk onverharde bodem. Hetgeen realistisch is omdat tussen de
grens van het industrieterrein en woningen rond het industrieterrein veel onverharde bodem (akkers/weilanden)
aanwezig is.

Op en rond de Usseler Es varieert de maaiveldhoogte. Door middel van hoogtelijnen is deze variatie in
maaiveldhoogte in het rekenmodel opgenomen. De maaiveldhoogten zijn ontleend aan de tekening “Hoogten Usseler
Es.dwg”.

Ter plaatse van rond het te ontwikkelen industrieterrein Usseler Es gelegen bestaande en toekomstige woonblokken
zijn rekenpunten op een hoogte van 5 meter boven maaiveldhoogte neergelegd. De ligging van de rekenpunten is
opgenomen in bijlage 1. Voor de berekening van de geluidscontouren is een grid ingevoerd met een hoogte van 5
meter boven maaiveld.

2.3 Rekenresultaten

Ter plaatse van de bestaande en toekomstige woonblokken is de geluidsbelasting berekend. De 50 dB(A) en 55 dB(A)
etmaalwaarde contouren zijn eveneens berekend. De rekenresultaten en de geluidscontouren zijn opgenomen in
bijlage 2.

Als voorkeursgrenswaarde voor woningen binnen de zone van een industrieterrein geldt een waarde van 50 dB(A}.
Onder voorwaarden kan een hogere waarde worden vastgesteld. De bestaande woningen op de Usseler Es liggen
allemaal buiten de 50 dB(A) contour.

In de nabijheid van het industrieterrein wordt één nieuwe woning gebouwd als vervanging van de woning
Haaksbergerstraat 800. De vervangende woning ligt binnen de 50 dB(A) contour. Op grond van artike! 45 van de Wet
Geluidhinder kan voor nieuwe woningen een hogere waarde tof 55 dB(A) worden vastgesteid.

Het vast stellen van een hogere waarde is pas mogelijk nadat aangetoond is dat maatregelen om de geluidsbelasting
terug te brengen tot de voorkeursgrenswaarde onvoldoende doeltreffend zijn dan wel overwegende bezwaren
ontmoeten van stedenbouwkundige, verkeer- of vervoerskundige, landschappelijke of financigle aard. Tevens dient
voldaan te worden aan de voorwaarden uit de Geluidnota Enschede 2009-2012. In het advies van 7 september 2009
is nader ingegaan op maartregelen, de Geluidnota en de vast te stellen hogere waarden.

De procedure voor het vaststellen van een hogere waarde dient gelijktijdig met de bestemmingsplanprocedure plaats
te vinden.



2.4 Geluidszone

Het bestemmingsptan maakt de vestiging van Wet geluidhinder inrichtingen op het industrieterrein Usseler Es
mogelijk. In verband hiermee dient rond het industrieter-ein een geluidszone te worden vastgesteld. De geluidszone
dient ten minste het gebied tussen het industrieterrein en de barekende 50 dB(A)-contour te bevatten. Meestal ligt een
geluidszone wat ruimer om de berekende 50 dB(A) contour. Voor het industrieterrein Usseler Es wordt ook een
ruimere zone dan de berekende 50 dB(A) contour vastgesteld. Uitgangspunt daarbij is dat op de bestaande woningen
voldaan wordt aan de voorkeursgrenswaarde van 50 dB(A) uit de Wet geluidhinder. In de praktijk betekent dit dat alie
bestaande woningen buiten de geluidszone komen te liggen. De berekende 50 dB(A) contour en de geluidszone voor
het industrieterrein Usseler Es zijn weergegeven in bijlage 3.



3. Cumulatie

tn het MER is de cumulatie van wegverkeerslawaai en industrielawaai niet meegenomen. In het MER is uitsluitend
gekeken naar de cumulatie van wegverkeerslawaai, omdat wegverkeer voor de meeste geluidsgevoelige
bestemmingen de maatgevende bron is. Op verzoek van de MER commissie wordt de cumulatie van
wegverkeersiawaai en industrielawaai alsnog in beeld gebracht. Op 10 december 2008 heeft ecn overleg
plaatsgevonden met de MER commissie. Tijdens dit overleg is afgesproken dat overeenkomstig artikel 110f van de
Wet geluidhinder de cumulatie in beeld wordt gebracht voor de geluidsgevoelige bestemmingen waarop de
voorkeursgrenswaarde wordt overschreden en een hogere waarde wordt vasigesteld.
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Binnen het plangebied zijn vier geluidsgevoelige bestemmingen gelegen waarvoor een hogere waarde wordt
vasigesteld. Het betreft de woningen Haaksbergerstraat 900, Harberinksweg 2 en 2A en Usselerschoolweg 44, De
woning Haaksbergerstraat 900 is een nieuw te bouwen woning als vervanging van de bestaande woning
Haaksbergerstraat 900. Voor deze woning wordt zowel voor wegverkeerslawaai als voor industrielawaai een hogere
waarde vastgesteld. De woningen Harberinksweg 2 en 2A en Usselerschoolweg 44 zijn bestaande woningen. Voor
deze woningen wordt voor wegverkeerslawaai een hogere waarde vastgesteld. Voor industrielawaai wordt voor deze
drie woningen geen hogere waarde vastgesteld omdat ze buiten de geluidszone van het industrieterrein Usseler Es
zijn gelegen.

3.2 Cumulatiemethode

In artike! 110f Wet geluidhinder is bepaald dat in het kader van een hogere waarde procedure onderzoek naar
cumulatie moet plaatsvinden als geluidsgevoelige bestemmingen in twee of meer geluidszones (op grond van de Wet
geluidhinder of luchtvaartwet) zijn gelegen. De wijze waarop de cumulatie bepaald dient te worden is opgenomen in
hoofdstuk 2 van bijlage | van het Reken- en Meetvoorschrift 2006. Hierin is aangegeven dat allereerst bepaald moet
worden of van een relevante biootstelling door meerdere bronnen sprake is. Dit is alieen het geval indien de
zogenaamde voorkeurswaarde van die onderscheiden bronnen wordt overschreden. Op de vier onderzochte
woringen is dit voor één of meerdere bronnen het geval.

3.3 Berekehing cumulatie

Ten behoeve van het MER is zowel voor wegverkeerslawaai als industrielawaai een akoestisch rekenmodel
opgesteld. Met behulp van de rekenmodellen is op de verschillende gevels van de woningen de geluidsbelasting
berekend. De berekende geluidsbelastingen zijn opgenomen in bijlage 4.

Met behulp van de formules uit hoofdstuk 2 van bijlage | van het Reken- en Meetvoorschrift 2006 is de cumulatie voor
wegverkeerslawaai (Lw cum) €n industrielawaai (L, cuy) berekend. Bij de berekeningen is uitgegaan van de waarden
voor wegverkeerslawaai exclusief aftrek ex. artikel 110g Wet geluidhinder. Deze aftrek is conform de wijziging van het
Reken- en meetvoorschrift geluidhinder 2006 van 17 augustus 2009 pas toegepast op de gecumuleerde waarde voor
wegverkeerslawaai.

De aftrek ex. artikel 110g Wet geluidhinder is afhankelijk van de wettelijk toegestane risneltheid 2 of 5 dB. Op de
gecumuleerde waarde voor wegverkeer kan niet zondermeer een aftrek van 2 of 5 dB worden toegepast omdat de
cumulatieve geluidsbelasting voor wegverkeer bepaald wordt door wegen met een verschillende aftrek. In het
rekenmodel is voor de verschillende wegen als groepsreductie de bijbehorende aftrek ingevoerd. De per rekenpunt
toegepaste aftrek is het verschil tussen de berekende geluidsbelasting exclusief en inclusief groepsreductie (aftrek ex.
art. 110g Wgh).

De berekeningen van de gecumuleerde waarde voor wegverkeerslawaai {(Lw.cum) en industrielawaai (Ly_cum) zijn
opgenomen in bijlage 5



3.4 Beoordeling gecumuleerde waarden

In hoofdstuk 2 van bijlage | van het Reken- en Meetvoorschrift 2006 is aangegeven dat de gecumuleerde waarden
vergeleken kunnen worden met de voor die bronsoort van toepassing zijnde normering uit de Wet geluidhinder. De
normen in de Wet geluidhinder zijn echter gesteld voor toetsing van afzonderlijke bronnen. Lefterlijke toepassing van
de normen is daardoor niet mogelijk. Wel kan een indruk worden verkregen van de aanvaardbaarheid van de totale
geluidssituatie. Als uitgangspunt wordt daarbij door de gemeente Enschede gehanteerd dat indien de gecumuleerde
waarde fager is dan de ten hoogste toegestane waarde uit de Wet geluidhinder de totale geluidssituatie als
aanvaardbaar wordt beschouwd. Indien de gecumuleerde waarde hoger is, dan de ten hoogste toegestane waarde uit
de Wet geluidhinder, dan dient een nadere motivering gegeven te worden voor de aanvaardbaarheid.

in de onderstaande tabel is per woning per gevel de gecumuleerde waarde en de ten hoogste toegestane waarde uit
de Wet geluidhinder voor wegverkeersiawaai en industrielawaai opgenomen.

Omschrijving | Wegverkeerslawaai X Industrielawaai
beoordelingspunt Lvicum ten hoogste Lacum ten hoogste
toegestane toegestane

— - | waarde Wgh" | waarde Wgh®

Haaksbergerstraat 990 - 52 58 55 55

hoord

Haaksbergerstraat 900 - 52 58 53 55

oost

Haaksbergerstraat 900 - 56 58 57 56

Zuid

Haaksbergerstraat 300 - 54 58 55 55

west

Harberinksweg 2 noord 51 63 53 60

Harberinksweg 2 - gost 52 63 55 60

Harberinksweg 2 - west 51 63 52 60

Harberinksweg 2A - cost 54 63 58 60

Harberinksweg 2A - zuid 54 63 56 60

Harberinksweg 2A - west 52 63 54 60

Usselerschoolweg 44 - 52 63 54 60

noord

Usselerschoolweg 44 - 52 63 53 60

oost

Usselerschoolweg 44 - 53 63 56 60

Zuid

Usselerschoolweg 44 - 54 63 57 60

west




1) De woning Haaksbergerstraat 900 is een te projecteren woning buiten de bebouwde kom als vervanging van
een bestaande woning en langs een bestaande weg. Do ten hoogste toegestane waarde is 58 dB (art 83, lid 7
Wagh).
De overige woningen zijn bestaande woningen in stedelijk gebied langs te projecteren wegen. De ten hoogste
foegestane waarde is 63 dB (art 83, lid 3, sub a Wgh).

2) De woning Haaksbergerstraat 900 is een nisuwe woning, de overige woningen zijn bestaande woningen. De
ten hoogste toegestane waarde is voor nieuwe woningen 55 dB(A) en voor bestaande woningen 60 dB(A) (art
45, lid 1 Wagh).

Uit de tabel blijkt dat op elk becordelingspunt de gecumuleerde waarde voor wegverkeerslawaai lager is dan de ten
hoogste toegestane waarde per afzonderlijke bron uit de Wet geluidhinder. Voor vrijwel alle becordelingspunten is dit
ook het geval voor industrielawaai. Uitzondering is het beoordelingspunt Haaksbergerstraat 900 — zuid. Dit is echter
de van het industrieterrein Usseler Es afgekeerde zijde van de woning. Op deze zijde van de woning is industrielawaai
niet relevant. de gecumuleerde waarde wordt vitsluitend bepaald door wegverkeerslawaai. Toetsing aan de norm voor
industrielawaai is dan ook niet reéel.

Op grond van het voorgaande kan geconcludeerd worden dat de geluidssituatie als aanvaardbaar kan worden
beschouwd.
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Usseler Es

Geluidsbelasting wegverkeerslawaai

Usseler Es - wegverkeerslawaai

Geluidsbelasting 2020 + Usseler Es, excl aftrek art 110g Wgh

Bijlage 4

Rapport:
Model:

Result atentabel
Autonoon + Usseler Es + rekenpunten thvy cumulatie
Lieq totaalresultaten voor toetspunten

Sroep: thosEdgroep)
Graepstedustie: Hee
Haam
Toetspunt Omschrijving Hoogte Dag Avcned Nacht Liden
ha%tt — 1_A Hazkshergerstraat 900 - noord E,66 53,5 50,0 44,3% €©4,1
hazop — Z2_, Hasksbergerstraat 900 - caost E, B 8%, 49,1 g2, 27
hazpl — 3, Haaksbergerstraat 9d4 - zuid L.bv 57,4 g4, 4 {4,4 E3,2
hatolr - 4_ Haskshergerstraat 940 - west E,00 BR, 3 1 46,5 €8,1
HarZ-1_Aa Harberinksweqg 2 nccord 1,56 53,4 5¢,5 44,05 ©4,40
Hari-i_A Harberinksweg 2 - cost 1,50 54,7 hi, d 45,3 £Ec,z
Hari-3_h Harberinksweg ? - west 1,5¢ 6&2z,5 49,5 43,1 54,1
Baria-1 & Harberinksweg A - ocost E.00 57,5 53,8 48,2 E£3,4
Barza-i_k Harberinksweqg 2 ~ zuid E, 00 55,8 o, 0 46,3 56,1
BarZa-3 & Harberinksweg 2A - west L, 66 63,7 5, 9 44,4 £t4,4
usdd-pl_ & Usselerschoolweg 44 - noord E, 60 B3,z g, S 44, €4,z
usdd-GZ_A Usselerscheoclweg 44 - cost E. 60 53,4 Ci,1 43,9 E4,1
usdd-ui_a Usselerscheolweg 44 - ruid E,0p B, U Lo, 8 45,7 C&,6
usdd-p4_Aa Uss&lerscheclweg 44 - west L, 00 G&,% 53, 47,6 CB7,4
Usseler Es - wegverkeerslawaai
Geluidsbelasting 2020 + Usseler Es, incl aftrek art 110g Wgh
Rapport:s Resultatentabel
Model: AZutsnoom + Usseler Es + relenpunten thvy cumulatie

Lieg totaalresultaten voor tostspunten
Groep: thectdgroep)
srogpsreductie: Ja
Haam
Toet spunt Omschrijving Hoogte Lag Aveond MNacht  Lden
ka30f - 1_& Haskshergerstraat 9440 - poord E. v By, o 46, 7 40,8 Cg, 5
hazil - Z_A Hasksbergerstraat 900 - cost E. bt 43, & dn, 7 fu, 2 Sg,2
a2l - 3_A Hasksbergerstraat 949 - zuid E,U0t 55,4 Bz, 4 4n,4 E6,1
hastt - 4_A Haskshbergerstraat 900 - west E, B Bz, 44,7 44,1 E3,6
Hari-1_A Harberinksweg 2 nosrd 1,5 G&u,7 18,0 41,2 E1,3
Har:-i & Harberinksweg 2 - 50st 1,50 Gy, 7 47,4 41,3 E1,:2
Hari-3_A Harberinksweyg 2 - west 1,50 5p,3 17,4 40,9 E{,9
Har?i-1_X Harkerinksweg A - oost L, B3,1 449, 43,7 EB3,8
Haria-:_h Harberinksweg 2R - zuid E,tp 51,8 48, 4 42,5 €z,4
Harii—> A Harberinksweyg 2R - west E,vt B1,z 48, 8 §2,3% tCr, 3
usdd-vi_a Usselerschoolwag 44 - noord L, 0g 5P, 4 i1, 6 41,1 E31,1
usdd-D:i_n Usselerschoclweg 44 - cost E,Be¢ 51,3 i, o 41,9 E2,1
usdd-pi_R Usselerschoclwey 44 - zuid .00 GBI,k ig,9 43,6 53,4
usdd-pd 2 Usgelerschoslueg 44 - west L.t GRi,® 49, 4 43,6 E€3,4



Usseler Es Bijlage 4

Geluidsbelasting industrielawaal

Usseler Es - industrielawaai
Geluidsbelasting 2020 + Usseler Es

Rapport: Resultatentabel

Hodel: Hindercontour aanpassing, kavels, Bt U, rekenpunten thbv cumulatiec
Lieg totaalriesultaten voor toetspunten

Groep: ithootigrsep)

Groepsreductie: Hee

Maam

Toetspunt chrijving Hoogte Dag Avend Nacht  Etmasl
ha%ip - 1_a Haaksbergelstraat @49 -~ poord E,08 5p,¢ 45,6 44,6 €4, 4
ha2ly « 2_& Haskshergerstraat 943 — sast E, e 47,¢ 42,6 3%, 6 47,6
hazvt - 3_A Haaksbergerstraat 999 - zuid E,op 33,0 28,0 23,0 33,49
ha?Ul - 4_A Hasksbergerstraat 900 - west L L DI 7.8 3¢, 8 2,4
Hari-1_& Harberinksweg 2 nocrd 1,506 3¢,5 31,5 6.5 36,8
Hari-Z_A Harberinksweg 2 - sast 1,56 48,8 43,0 38,9 43,9
Hari->_& Harberinksweg * - west 1,50 34,3 28,3 24, 3 34,3
HarZa-1_A Harberinksweq ZA - cost E,60 56,5 45,5 40,5 £y, 8
Harii—7_A Harberinksweg 2& - zuid E,o0 45, ¢ 44,8 39,8 49, 3
Haria-3_A Harkerainksweg 2A - west E, 00 36,4 31,4 26,4 36, 4
usdd-vl_Aa Usselerschoclweg 44 - noord E, b 4F, 3 38,3 43, 3
usdd-0:_ K Usselerschoslweg 44 - cost L,o20 34,2 24,0 34,2
usdd-i_a Usselerschoclweg 44 - zuid E, o0 35,0 5,0 35,9
usld-nd & Usselerschoslweg 44 - west E.o0 48,3 38, 3 44, 3




Berekening cumulatie situatie 2020 + Usseier Es

Rekenpunt  [Omseh1living Haogee GQILIHSDQ!&SIH‘IQ Orrekaning naar waarden met avenveel Gac Ui leerde waar de

Wegverkeer USTE NGB T 21 Wagve rkaer Vegverkeer [ NausT e

Incl aftiek art |excl aftrek art incl aftrek ant

110g Wgh 110g Wgh 110g Wah

m Lag Laun_ Etmaal [ Ly, LvLow Ly

ha@i - 1_A Haakshbergerstraat 990 . noced L3 S04 5,1 xR 84,1 51,4 R0 525 ER.0
hatil-2_A |Hashsbergeretrast 800 - oost 5 502 82,7 47,8 5.7 48.6 84,1 518 §3.1
hag00- 3 A | Heaksbargaratraat 200 - zuid 2 a1 59,2 et 8.2 M0 ®].2 81 .2
hatd0 -4_A [Hasksbeygershaat 200 - wast g L] R 428 55,1 438 2.3 38 553
Har2-1_A Harbarinksweg 2 noord 15 513 540 36.5 54.0 375 54.1 514 831
Harz:2_a Hatborinkswag 2 - oost 15 5.2 55,2 489 88,2 49,9 8,3 g23 55,3
Har2-3_A Harbatinksseg 2- west 1.5 509 B3 34.3 53.1 5.3 53.2 510 52.2
Hat2h-1_A  |Havbeavirkweg 28 - oot 5 535 580 B 20 E1.5 e E 7.3
Har2h-2 &  |Hatberinksweg 24 - 2uid 5 524 55.1 40.8 8g.1 B0.8 57.2 838 58.2
Har2k-3 A [Henbatinksweg 24 - wast 5 k23 5.4 B4 T44 274 B4,8 524 B35
uedd -1 A [Usselers: hootaeg dd - noard 5 511 B4.2 48.3 542 49.3 58.4 52.3 8d.4
usdd-02 A | lgsalarechochsg 44 - cost L3 L8 84,1 .z B4,1 a5.2 54,2 82,2 832
usdd-08_ 8 | Llsgelerszhontweg 44 - zuid g 534 5536 35.0 BE8 3.0 58.5 534 555
usdd-0d A |Lksolaischoonag 44 - wast & s34 57,4 4.2 A 49,3 52,0 B4L .0

snenwmo Bujueyeieq

$3 189|988
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g HASKONING NEDERLAND B.V.
Notitie =
Aan . J.van der Steege (Gemeente Enschede)

Van © E. Arends (Pondera Consult i.0.v. Royal Haskoning)
Datum 22 februari 2010
Kopie ¢ R. den Blanken (Gemeente Enschede)
Onze referentie : 9P9B10/NOO1/Ens
Beftreft : Aanvulling op het MER: milieueffecten en doelbereiking,
g
borging en MMA
inleiding

In deze bijlage wordt ingegaan op opmerkingen 4 en 5 in ‘Memo aanvulling bedrijventerrein

Usseler Es’ van de Commissie m.e.r. d.d. 15 december 2009. Deze opmerkingen naar aanleiding

van het MER van 6 oktober 2009 hebben betrekking op:

* het maken van onderscheid bij de beoordelfing in aspecten samenhangen met milisueffecten
en met doelbereiking;

* het verduidelijken van de borging van de uitvoering van de maatregelen die in het MER
genocemd worden;

 het aanvullen van het MMA met exira maatregelen.

Onderscheid milieueffecten en doelbereiking

De Commissie m.e.r. merkt op dat in de samenvattende tabel naast aspecten die de
milieugevolgen weergeven ook een aantal aspecten wordt gepresenteerd die gekenmerkt kunnen
worden als doelbereiking. Onder doelbereik wordt verstaan: welk doelen/nevendoelen wil je met
het project bereiken en in welke mate bereik en borg je deze doelers met dit ptan. Omdat deze
aspecten positief scoren, vertroebelen zij de eindeonclusie die volgt bij de beschouwing van de
verschillende aspecten in het MER van oktober 2009. Om het onderscheid duidelijk te maken
wordt door de Commissie m.e.r. aanbevolen om de tabel op dit punt te splitsen hetgeen de
transparantie van de mitieubeoordeling van het voornemen ten goede komt.

In de tabelien opgenomen in paragraaf 1.1 en paragraaf 1.3 is per aspect een beoordeling van de
effecten gegeven voor het nulalternatief, het voornemen, het MMA en het VKA. De eerste tabel
(paragraaf 1.1) geeft de milieugevolgen weer, de tweede tabel (paragraaf 1.3) de mate van
doelbereiking. Onder de tabellen wordt per aspect een toelichting gegeven op de toegekende
scores. Ter vereenvoudiging van de vergelijkbaarheid is de nummering van de aspecten in beide
tabellen {linker kolom) gelijkgehouden aan de fummering zoals opgenomen in het MER van
okiober 2009.

Verduidelijking van de borging van de uitvoeting en het aanvullen van het MMA

In de toelichting op de scores onder de tabellen is eveneens rekening gehouden met c.q. is een

verduidelijking gegeven ten aanzien van enkele andere punten die de Commissie m.e.r. opmerkt.

Deze opmerkingen betreffen:

= De kanttekeningen bij de vertaling van de informatie uit het MER naar de effectenscores (met
name ten aanzien van de beoordelingscriteria ontsluiting, geluid en duurzaamheidsambities.
Hierop wordi bij de betreffende criteria ingegaan.

* De wijze waarop en de mate waarin de uitvoering van bepaalde voorzieningen, maatregelen
en de inrichling van het terrein geborgd is. Dit betreft met name de stedenbouwkundige en
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architectonische kwaliteit, ecologische verbindingen en houtwallen, de ontwikkeling van het
houtwallenlandschap en sommige duurzaamheidsmaatregelen. Bij de betreffende onderdelen
wordt uitgebreider op de borging ingegaan.

¢ Het gehanteerde MMA; voor de aspecten die de Commissie noemt (geluid, verkeer, energie}
is uitgebreider stilgestaan bij mogelijkheden voor aanvullende maatregelen. Dit heeft geleid
to het aanvulien van het MMA en daardoor tot enkele wijzigingen in de scores.

in de tabellen zijn eventuele wijzigingen in de scores gearceerd weergegeven.
1.1 Milieueffecten

Tabel 2a: Effectbeoordeling van de millsuetiecten (gearceerd zijn wijzlgingen in de score aangegeven ten opzichte van
hat MER van 6 okiober 2009)

Aspect Deslaspect Beoordelingscriteria Beoordeling
Nulalter- | Voor- MMA VKA
- Y R — - . | natief nemen —
1. Landschap, | Landschappelike Mate van landschappelijke samenhang 3] 0/- o- 0/-
cultuurhistorie | samenhang {extern, plangebied met de omgeving, en |
en ruimte- samenhang intern, tussen bolling en |
gebruik kransen)
Karakteristicken van | Aantasting of versterking karakteristicke 3
| dees onderdelen vandees | I
II Culttirhistorische Aantasting monumenten, waardevolle 0 43 0 0
waarden gebouwen en overige gebiedsspecilieke
L elementen | I
2. Natuur Ontwikkeling bolling | Aantasting landschapselement o
van de es
Ortwikkeling Aantasting landschapselementen 4] 0/+ + 0/+
| houtwallen- '
L landschap
| Ecologische Aanwezigheid van barriéres, mate van 0 + 4+ +
|_verbindingen samenhang
Sl | Beschermde sporten | Aantasting habitat en/of scorten o o o o/
Vermesting van Stikstofdepositie op Natura 2000 gebieden 0 0 o 0
natiurgebieden in als percentage van de kritische
de omgeving van de | depositiewaarde
| Usseler Es
3. Archeologie | Aantasting Aantasting bodemarchief 0 - 0 -
archeologische
| waarden |
4. Verkeer en Mobiliteit Intensiteit op wegvakken 1 E_ o~ | O o
VErvoer I Verkeersafwikkeling: wegen IC>0,8 | 0 of- 0/+ 0{-
i Verkeersveiligheid Verandering aantal ongevalien 0 of- 0~ 0r-
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5. Woon- en
feefmiliou

Geluid

L Frilllngen
Luchtkwaliteit

| Geur
Licht
Sociale veiligheid

(Extetne) veiligheid

Gevelbelasting in dB op geluidgevostige
bestemmingen langs de aan- en

_Afstand lussen bron en wegen/gebouwen

_Jaaigemiddelde concentratie NO,
Aantal overschrijdingen van de
uurgemiddelde concentratie NO» van 200

Aantal overschrijdingen van de 24
uurgemiddelde concentratie PM10 van 50
| microgramym’

Lichthinder _
| Lichtverontreiniging
Oblectiave sociale velligheid

Jaargemiddelde concentratie PM10

__| Subjectieve sociale veiligheid )
|_PR< 10-6 per jaar
GR inrichtingen:
kans 10-5 op meer dan 10 doden,

Kans 10-7 op meer dan 100 doden, Elc.
GR Transport:

kans 10-4 op meer dan 10 doden

_Kangs 10-5 op meer dan 100 doden. Elg.
Objecten binnen zones hoogspannings-
leiding, rioolpersielding, aardgastransport-
leidiniy en stadsverwarmingsleiding

Kans op aanwezigheid explosieven nabij

6. Bodem en
waler

Bodem

Grondwater

werkzaamheden

Wiiziginn bodemopbouw

Wijziging bodemkwaliteit

| Risico op verzakking =~

Wigziging grondwaterstanden, -stroming

Wijziging grondwaterkwaliteft cq. Infiltratie
systeemweemde stoffen

Lo = o B oo B o )

Opperviaktewater

_ Wilziging kwaliteit
Wiizkging kwantiteit

Berging

|_Berging van schoon coperviaktewsater

/-

Berging en zuivering van vervuild
_opperviakiewater

Aardkundige

waarden

0/-

Aantasting aardkundige waarden
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1.2 Toelichting op de scores van de milieuetfectibeoordeling

1. Landschap. cultuurhistorie en ruimtegebruik

Om dit aspect te beoordelen is een onderverdeling gemaakt in deelaspecten die het behoud van
de aanwezige ‘es-waarden’ beschrijven (landschappelijke samenhang, karakteristieken van de
es, cultuurhistorische waarden).

Beoordeling aan de hand van de deelaspecten geeft het volgende beeld.

De landschappelijke samenhang met het zuidelijke deel van de es — gelegen aan de andere zijde
van de A35 - gaat grotendeels verioren door het bebouwen van het grootste deel van de balling,
al blijit daarvan, om enige aansluiting te behouden, het zuidelijkste deel onbebouwd. De grotere
functionele samenhang, zowel intern als extern, die ook onder het criterium ‘landschappelijke
samenhang’ wordt geschaard, maakt dat uiteindelijk slechts een licht negatieve score wordt
behaald.

De grote schaal van de es en de kenmerkende openheid van de bolling worden aangetast, het
criterium ‘karakteristicken van de es’ scoort dan ook sterk negatief. Dit wordt wel zo goed
mogelijk verzacht door een behoud en in zekere zin versterking van de kleinschaligheid van de
kranser.

Verder geldt dat niet of slecht vervangbare onderdelen zoals bodemarchief en cultuurhigtorische
waarden door de ontwikkeling van het Bedrijvenpark Usseler Es slechts deels worden aangetast
(veornamelijk de archeologische waarden worden aangetast, zie punt 3 verderop). De
cuktuurhistorische laag is namelijk verwerkt in de hoofdstructuur van het plan (zoals eenheid van
es en kransen met behoud van zoveel mogelijk contrasten in beplanting, kleinschaligheid /
grootschaligheid en hoogteverschil).

MMA en VKA

De ontwikkeling van het bedrijventerrein op de Usseler Es scoort voor wat betreft de
bovengenoemde deelaspecten ‘Landschappelijke samenhang’, ‘Karakteristieken van de es’ en
‘Cultuurhistorische waarden’ respectievelijk licht negatief, sterk negatief en neutraal. In het MMA
wordt nagegaan of verbeteringen mogelijk ziin door de effecten teniet te doen (mitigatie) bij een
min of meer gelijkblijvende ontwikkeling of door te kiezen voor een variant in de ontwikkeling c.q.
inrichting. Tijdens het ontwerpen van de inrichting van het bedrijventerrein is voortdurend
nagedacht over het zo goed mogelijk inpassen van het terrein en het gebruik maken van de
landschappelijke en culfuurhistorische context. Realistische verbeteringen ten opzichte van het
voornemen zijn daardoor niet goed denkbaar. Hierdoor valt het voornemen samen met het MMA,
en vormt tevens het voorkeursalternatief. De score op de verschillende criteria van Voornemen,
MMA en VKA is daardoor gelijk. Dat op enkele deelaspecten een negatieve score resteert, is
onvermijdelijk, de vestiging van het bedrijventerrein tast nu eenmaal de waarden van de es op
sommige punteh aan.

2. Natuur
De ontwikkeling van de bolling van de es in het voornemen leidt tot het bebouwen van de open

es. Hierdoor verdwijnt het leefgebied voor (een beperkt aantal) typische akkersoorten volledig en
neemt de soortendiversiteit af. Hierdoor scoort het voornemen op dit punt sterk negatief (--} ten
opzichte van de huidige situatie en autonome ontwikkeling.

In het voornemen vindt een ontwikkeling van het houtwallenlandschap plaats waarin de
houtwallen die een habitat vormen voor kenmerkende soorten, in de kransen van de es aanwezig
plijven en juist worden versterkt. Het voornemen wordt daarom als positief beoordeeld (+) tens
opzichte van de huidige situatie en autonome ontwikkeling.
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De effecten op beschermde soorten zijin beoordeeld door na te gaan in welke mate habitats van
beschermde soorien of de soorten zelf worden aangetast. Realisatie van de plannen leidt vooral
tot effecten op die soorten die hun leefgebied hebben op het open akkercomplex of daarvan
afhankelijk zijn. In de kransen zuilen de effecten beperkt zijn tot lokaal verlies aan leefgebied, een
toename van de verstoring en meer sterfte door een grotere verkeersdruk. Door het aanleggen
van poelen, ecologisch beheerd grasland en het versterken van de houtwallenstructuur neemt het
potentieel habitat wet toe. Door het bebouwen van de open bolling verdwijnt het habitat van de
beschermde typische akkersoorten echter geheel. Het voornemen wordt ten aanzien van het
aspect ‘beschermde soorten’ als licht negatief (0/-) beoordeeld.

Voor wat betreft de effecten op de ecologische verbindingen wordt in het voornemen de
barriérewerking van een aantal wegen rondom het plangebied deels opgeheven door het
aanleggen van faunavoorzieningen die een min of meer ongestoorde passage mogelijk maken.
Borging van de aanleg van deze ecologische verbindingen wordt bereikt door de voorzieningen
op te nemen in het stedenbouwkundig en beeldkwaliteitplan en het bestemmingsplan en het
budget voor de aanleg op te nemen in de grondexploitatie.

Door de versterking van de houtwaltenstructuur en de aanteg van groenstructuren op de bolling
onistaan meer ecologische verbindingen binnen het plangebied. Het voornemen scoort op dit
deelaspect positief (+) ten opzichte van de huidige situatie en autonome ontwikkeling waarin de
verkeersintensiteit toeneemt terwijl de geleidende structuren van de houtwallen gedeelielijk af
zullen nemen.

Borging

Borging van de aanleg wordt bereikt door de voorzieningen op te nemen in het
stedenbouwkundig en beeldkwaliteitplan en het bestemmingsplan en het budget voor de aanleg
op te nemen in de grondexploitatie. Voorts zijn in het bestemmingsplan de mitigerende
maatregelen die uit de ecologische onderzoeken en uit het MER voortkomen ook expliciet in de
regels van het bestemmingsplan geborgd. Dit is vooral noodzakslijk geworden na het ecologische
onderzoek van Eelerwoude, "Flora- en faunaonderzoek Usseler Es” (10 september 2009). Naar
aanleiding hiervan is door bureau Eelerwoude het ‘Mitigatie- en activiteitenplan Usseler Es’
opgesteld. Naar aanleiding van dit mitigatie- en activiteitenplan zijn in de regels van het
bestemmingsplan bij de bestemmingen ‘Bedrijf’ en ‘Bedrijventerrein’ een bouwverbod en een
verbod op het bouwrijpmaken opgenomen met ontheffingsmogelijkheden. Indien aan de
voorwaarden van het Mitigatie- en activiteitenplan wordt voldaan kan door het college van
burgemeester en wethouders ontheffing van het bouwverbod en het verbod op het
bouwrijpmaken worden verleend. Op deze manier wordt geborgd dat de mitigerende maatregelen
die volgen uit het MER en uit het flora- en faunaonderzoek van Eelerwoude daadwerkelijk worden
uitgevoerd.

De regels van het bouwverbod en het verbod op het bouwrijpmaken zien er als volgt uit: {artikel 4
bestemming “Bedrijf}, lid 4.2.1, letter a, b, ¢, en d en artikel 6 (bestemming “Bedrijventerrein”y, lid
6.2.1, letter a, b, enc.:

113

a.  op de voor de bestemming "Bedrijf* aangewezen gronden mag niet worden gebouwd, on deze gronden mogen niet
bouwrijp gemaakt worden. De reden van dit verbod is dat verzekerd moot zijn, dat de ecologische maatregelen, binnen de
bestemmingen "Bedriji", "Bedrijventerrein”, "Bedrijf-Erf", "Agrarisch-Stadsrandzone”, "Groen”, "Verkeer", "Verkeer-
Parkeertorrein” en "Water", worden uitgevoerd overeenkomstig het rapport "Mitigatie- en activiteitenplan” [Bijlage 9 bij de
Regels]);

b.  wvan het beuwverbod en het verbod op het bouwrljpmaken, zoals gencemd in lid 4.2.1, onder a, kan door ket college van
burgemeester en wethouders ontheffing worden verleend, indien uit een rapport van een ecologisch adviesbureau blijkt,
dat de in lid 4.2.1, onder a, bedoelde ecologische maalregelon zijn uitgevosrd. De in dit lid genoemde ontheffing kan per
fase worden verleend volgens het "Mitigatie- en activiteitenplan” genoemd In lid 4.2.1, onder a.



8

]

ooo
ROYAL HASKONING

L
o

c. van het verbod op het bouwrijpmaken, zoals gencemd in lid 4.2. 1, onder a, kan door het college van burgemeaester en
wethouders tevens ontheffing worden verleend indien de in lid 4.2.1, onder a, bedoelde ecologische maatregelen en het
bouwrijpmaken gelijktijdig moeten plaatsvinden, Deze noodzaak en de mogeliikheid daartoe most blijken uit een rapport
var esn ecologisch adviesbureau. De in dit lid genoemde ontheffing kar per fase worden verleend volgens hel "Mitigatie-
en activiteltenplan“genoemd in lid 4.2.1, onder a.

d. het bouwverbod en het verbod op het bouwrijpmaken, zcals genoemd onder lid 4.2.1, onder a, geldt niet indien het een
bouwplan betrefi inzake een bestaand bedrijf, dal aanwezig was op het moment van inwerkinglreding van dit
bestemmingsplan.”

Hiermee zijn de mitigerende en compenserende maatregelen in de regels van het
bestemmingsplan juridisch geborgd, waarmee ook wordt voldaan aan hetgeen volgt uit de
zogenoemde "Linderveld-uitspraak” van de Raad van State {ABRvS ne. 200602510/1 d.d. 22-03-
2008).

MMA en VKA

In het MMA wordt een aantal aanvullende maatregelen genomen om de negatieve effecten te
verminderen. Door de toevoeging van exira ecologische verbindingen scoort hel MMA op dit
gebied licht beter dan het voornemen, terwijl door variabele profielen van wadi's en sloten en
greppels, vegetatiedaken, vieermuisbunker en oeverzwaluwwand het MMA enigszins positlever is
dan het voornemen op het gebied van beschermde soorten (maar dit is een geringe verbetering
die niet in de score tot uitdrukking komt}).

Het grootste negatieve effect dat optreedt, heeft te maken met het verdwijnen van de open
bolling; dit effect is niet teniet te doen.

In aanvulling op het MER van 9 okiober 2009 is als maatregel aan het MMA toegevoegd de
aanleg van extra houtwallen voor kosten en in beheer van de gemeente. Naast de aanleg van
extra houtwallen is ook de daadwerkelijke realisatie van de houtwallen beter geborgd indien de
gemeente de houtwallen zelf aanlegt in plaats van dit over te laten aan de toekomstige of huidige
particuliere grondeigenaar. Het MMA scoort hiermee op het aspect ontwikkeling van het
houtwallentandschap positiever dan het voornemen ('+' in plaats van ‘0/+).

Aangezien de meeste maatregelen en voorzieningen uit het MMA voor wat betreft het aspect
natuur niet worden overgenomen {met uitzondering van het opstellen en uilvoeren van een
maatregelenplan specifiek gericht op het zo optimaal mogelijk inrichten en beheren van het
plangebied, dat wel wordt overgenomen uit het MMA), is het voorkeursalternatief gelijk aan het
voornemen.

3. Archeologie
Het voornemen gaat uit van het voor een groot deel opgraven van archeclogisch waardevolle

sporen in gebieden waar gebouwd gaat worden. In de delen waar dit ten behoeve van bebouwing
niet nodig is, zijn geen bodemingrepen gepland en daarmee blijft het bodemarchief op die
plekken onaangetast. Door het opgraven wordt het mogelijk kennis te nemen van de archeologie
in de bodem en dit ook aan een breder publiek bekend te maken. In de opgegraven gebieden kan
vervolgens onbelemmerd gebouwd worden. Echter, het behoud in situ door het toevoegen van
een veiligstellende afdekkingslaag en een op behoud afgestemde planologische bescherming
(via het bestemmingsplan) heeft vanuit archeologisch standpunt de voorkeur, ook al zou dat
betekenen dat er over de archeologische waarden heen gebouwd wordt. Dit resulteert ten
opzichte van de huidige situatie en autonome ontwikkeling in een negatief effect (-) voor
archeologische waarden bij het uitvoeren van het voornemen.

MMA en VKA
Het MMA gaat uit van behoud ter plekke van de archeologische waarden (in situ} door het
afdekken met een circa 70 cm dikke laag zand, waardoor geen of slechts een zeer gering effect
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optreedt ter plaatse van de aanleg van wegen, riolering en dergelijke. Het VKA is gelijk aan
voornemen.

4. Verkeer en vervoer

Er worden weliswaar problemen met de verkeersafwikkeling verwacht, maar die problemen
worden voornamelijk veroorzaakt worden door de autonome ontwikkeling in de toename van de
verkeersdrukte rond de Usseler Es Noord. De intensiteit en de verkeersafwikkeling op wegvakken
verslechtert dan ook slechts licht door de verkeersbewegingen die het bedrijventerrein
veroorzaakl; de score is licht negatief (beide 0/-).

Verkeersveiligheid: Hoewel door de toenemende verkeersdrukie op en rond de Usseler Es Noord
de verkeersveiligheid enigszins zal verslechteren, zijn maatregelen genomen om deze
verkeersveiligheid optimaal te maken, zoals het aanbrengen van een middeneiland voor
overstekende voetgangers in drukkere wegen, verkeersregelinstallaties, een vrijliggend fietspad
over de bolling van de es en een verkeersiuwe fietsverbinding tussen de N18
(Haaksbergerstraat) en de Marssteden. Verkeersveiligheid scoort licht negatief (0/-).

MMA en VKA

De Commissie m.e.r. geeft in overweging om na te gaan of wel alle mogelijke maatregelen op het
gebied van verkeer in het MMA ziin opgenomen. Dit heeft ertoe geleid de verkeerssituatie en
mogelijkheden ter verbetering nogmaals tegen het licht te houden. Resultaat hiervan is een
drietal aanvullingen die betrekking hebben op congestieproblemen en verkeersvelligheid.

Congestieproblemen doen zich nu reeds voor (huidige situatie) met een verergering in de
autonome ontwikkeling, met name op het kruispunt Usselerrondweg/Haaksbergerstraat. Door het
treffen van de maatregel ‘vergroten capaciteit kruispunt Usselerrondweg/Haaksbergerstraat’
{door het deels dubbelbaans maken van het Kruispunt) is het mogelijk deze situatie te verbeteren.
Deze maatregel is in het verleden vaker door de gemeente besproken, ook los van de
ontwikkeling van de Usseler Es tot bedrijventerrein. Vanwege de aanzienlijke kosten is de
maatregel echter tot nu toe niet in een uitvoeringsprogramma opgenomen; elders in de stad
bestaan namelijk verkeersknelpunien met een hogere prioriteit. In het licht van de ontwikkeling
van de Usseler Es tot bedrijventerrein is de maatregel niet eerder onder het MMA geschaard,
juist omdat het bedrijventerrein siechts in beperkte mate bijdraagt aan de problematiek die
immers nu ook al bestaat. Vanuit het standpunt dat een MMA alle mogelijke realistische
maatregelen dient te beschrijven die werkelijk leiden tot een verbetering van de milieusituatie, is
besloten om deze maatregel toch in het MMA op te nemen.

Enkele andere maatregelen die genomen kunnen worden betreffen de verkeersveiligheid van met
name figtsers. De Usseler Es beschiki over een aantal vrijliggende fietspaden, die echter op
enkele plekken onderbroken worden in die zin dat fietsers dezelfde rijpanen als het autoverkeer
dienen te gebruiken. Door de vrijliggende fietspaden te koppelen door middef van de aanleg van
enkele vrifliggende koppelverbindingen, verbetert de verkeerveiligheidssituatie voor fietsers. Een
tweede maatregel betreft het aanieggen van exira oversteekmogelifkheden met veilige
middenberm voor fietsers in de Usselerrondweg ter hoogte van de Oude Usseler schoo! en ter
hoogte van de Willemsbeekweg en in de N18 fer hoogte van de Keuperweg. Verder kan als
aanvuliende maatregel in het MMA de snetheid op de Usselerrondweg en Haaksbergerstraat
verlaagd worden van 80 km/uur naar 50 km/uur. Dit zal eveneens een positief effect hebben op
de verkeersveiligheid op deze wegen.
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Voor de scores betekenen de toevoegingen dat:

¢ het MMA op het deetaspect mobiliteit met beocordelingscriterium ‘verkeersafwikkeling: wegen
IC>0.8', licht positief (0/+) scoort ten opzichte van de nulsituatie en autonome ontwikkeling,
omdat een betangrijk knelpunt in ernst vermindert maar er tegelijkertijd wel een toename van
verkeer is door de ontwikkeling van de Usseler Es tot bedrijventerrein.

» het MMA op het deelaspect verkeersveiligheid met begordelingscriterium ‘verandering aantal
ongevalten’ nog steeds 0/- scoort omdat deze relatief kieine verbeteringen in de
verkeerssituatie naar verwachting niet zal leiden tot een noemenswaardige verandering van
het aantal ongevallen.

Door deze aanpassingen in het MMA wijkt dit in positieve zin af van het voornemen. Na beraad
kiest de gemeente echter niet voor de uitvoering van de maatrege! ‘vergroten capaciteit kruispunt
Usselerrondweg/Haaksbergerstraat’ vanwege de hoge kosten die deze met zich meebrengt, en
evenmin voor de uitvoering van de maatregel 'koppelen vrijliggende fietspaden’ vanwege de lage
kosteneffectiviteit van deze maatregel. Ook het aanleggen van de extra oversteskmogelijkheid
wordt gezien als een refatief kostbare maatregel die nu niet getroffen zal worden. Het vertagen
van de snelheid op de Usselerrondweg en Haaksbergerstraat zal naar verwachting negatief
werken op de capaciteit van deze drukke wegen die een belangrijke verkeersfunctie hebben;
door de gemeente is daarom besloien deze maatregel niet over te nemen in het VKA. Het
voorkeursalternatief scoort daarmee op de genoemde aspecten lager dan het MMA,

5. Woon-_en leefmilieu

De hoogte van de geluidsbelasting ten gevolge van de wegden in het plangebied neemt toe en
diverse nicuwe of te reconstrueren wegen kunnen niet voldoen aan de voorkeursgrenswaarde.
Gezien de hoge cumulatieve belasting in zowet de huidige situatie als bij een autonome
ontwikkeling, waardoor alle woningen in beginsel al niet voldoen aan de voorkeursgrenswaarde,
wordt de geringe toename van de geluidsbelasting als gevolg van het wegverkeer ten gevolge
van het Bedrijvenpark Usseler Es als een verslechtering beoordeeld (score '-'}. De ontwikkeling
van het industrielawgai wordt eveneens als negatief (score -'} beoordeeld. Er wordt een
geluidszone vastgelegd en gehanteerd, waardoor bij alle bestaande woningen voldaan kan
worden aan de voorkeursgrenswaarde; bij één geplande nieuwe woning kan echter niet aan de
voorkeursgrenswaarde voldaan worden, hiervoor dient een hogere waarde aangevraagd te

worden.

Cumulatieve geluidsbelasting

De cumulatieve geluidsbelasting is naar aanleiding van de opmerking van de Commissie m.e.r.
hierover eveneens berekend en beschreven (zie: ‘Aanvullende informatie t.b.v. de commissie
MER - aspect geluid’, Gemeente Enschede, 22 december 2009). De cumulatieve
geluidsbelasting voldoet aan de normen voor wegverkeerslawaai en aan de grenswaarden die
gelden voor industrielawaai. Hierop is één uitzondering, namelijk de nieuw te bouwen woning aan
de Haaksbergerstraat 900. Daarbij gaat het echter om een overschrijding van de norm puur ten
gevolge van wegverkeerstawaai (hetgeen bij het beoordelen van het wegverkeerslawaai reeds
was gesignaleerd) en niet om een wezenlijke verhoging ten gevolge van cumulatie met
industriegeluid. Uit de cumulatieve berekeningen komt naar voren dat in cumulatieve zin
eveneens een verslechtering optreedt. Dit ondersteunt de scare *-* voor zowel verkeerslawaai als
industriclawaai.

Opgemerkt kan hierbij worden dat het arbitrair is of een score ‘0/-' of ‘- dient te worden
toegekend; indien ‘0/- wordt geinterpreteerd als een niet merkbare verslechtering dan is een
score '~ hier beter op zijn plaats omdat de verslechtering voor de bewoners van de Usseler Es
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wel waarneembaar zal zijn; wettelijk ontoelaatbare grenzen worden evenwel niet overschreden.
Daarom is, mede op basis van de kanttekeningen hierover door de Commissie m.e.r., gekozen
voor ' in plaats van ‘0/~". Het belangrijkste is evenwel dat de score duidelijk maakt dat de situatie
{enigszins) verslechterd zodat met dit feit bij de besluitvorming over de plannen rekening
gehouden kan worden.

Het voornemen scoort ten aanzien van trillingshinder door het bedrijventerrein neutraal (0). Er
worden namelijk ruime afstand aangehouden tussen de woningen en de belangrijkste
ontsluitingswegen naar het bedrijventerrein op de bolling, alsmede tussen de woningen en de op
de bolling gelegen bedrijven.

Voldaan wordt weliswaar aan de normen voor luchtkwaliteit', maar toch wordt onder invioed van
het voornemen een zekere verslechtering van de luchtkwaliteit verwacht. Het effect op de
luchtkwaliteit wordt dan ook als (licht) negatief (- tot 0/-) beoordeeld; het aantal overschrijdingen
van de norm voor de uurgemiddelde concentratie NO, wordt neutraal (0} gescoord aangezien dit
aantal niet verandert. De verwachting is dat nieuwe bedrijvigheid op de Usseler Es Noord niet
voor geurhinder zal zorgen, doordat voldoende tussenruimte wordt aangehouden tussen
eventuele bronnen en geurgevoelige objecten (score (0)).

Gezien de afstand tot woningen is het niet te verwachten dat lichthinder door directe
lichtinstraling bij woningen zal optreden (score neutraal (0}). Wel zal een deel van de verlichting
naar verwachting schijnen naar de lucht en daarmee lichtverontreiniging vergorzaken (score
negatief (-}).

Het is moeilijk aan te geven wat de invioed is van een bedrijventerrein op sociale veitigheid. In
ieder geval is duidelijk dat er een toename plaatsvindt van het aantal mensen in het plangebied
en het verkeer. Daarnaast zal het gebied ook meer verlicht zijn dan de huidige situatie en zal het
gebied beter worden ontsloten, dat geeft meestal een veiliger gevoel. De score op het deelaspect
subjectieve sociale veiligheid is dan ook neutraal (0). Met betrekking tot de objectieve sociale
veiligheid is het niet ondenkbaar dat deze zal verslechteren. De komst van een groot aantal
bedrijven, met waardevolle zaken als computers en dergelijke trekt criminaliteit aan. Met name de
goede bereikbaarheid van de Usseler Es is hierbij van invioed. De score op dit aspect is negatief

)

Het externe veiligheidsrisico zal niet toenemen (score neutraal (0})). In het bestemmingsplan is
verankerd dat geen risicovolle inrichtingen (zgn. BEVI-inrichtingen) worden toegestaan anders
dan met een wijzigingsbevoegdheid onder aanvullende voorwaarden. Ook het vervoer van
vervoer van gevaarlijke stoffen leidt niet tot een substantiéle toename van risico’s. Binnen de
toetsingsafstand van buisleidingen met gevaarlilke stoffen wordt geen nieuwbouw gepleegd.
Door de wijze waarop de hoogspanningsleidingen in het plan zijn ingepast, wordt voldoende
afstand gehouden en wordt dan ook geen toename van hieraan gerelateerde risico’s verwacht
(score neutraal (0)); ditzelfde geldt voor overige leidingen zoals rioolpersleiding en
stadsverwarmingsleiding.

' Bij het nader beschouwen van verkeersgegevens en verdeling van de verkeersstromen is na het tot stand
komen van het MER d.d. 6 oktober 2009 geconstateerd dat bij het uitvoeren van het luchtkwaliteitsonderzoek is
uitgegaan van eer onjuiste voertuigverdelingen. In bijlage A. achter deze notitie is een Addendum fosgevoegd
{Addendum Luchtkwaliteitsonderzoek ‘Ontwikkeling bedrijvenpark Usseler Es', Royal Haskoning, 14 januari 2010)
waarin onderzocht wordt of deze cnjuiste verdeling consequenties heeft voor de uitkomsten van het
tuchtkwatiteitsonderzoek. Dit laatste blijkt niet het geval te zijn.
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Met betrekking tot de mogelijke aanwezigheid van explosieven geldt dat bij de werkzaamheden
voor de aanleg van het bedrijventerrein voorzorgsmaatregelen zullen worden geiroffen om het
werk zo veilig mogelifk uit te voeren; met deze voorzorgsmaatregelen wordt geen effect verwacht.

MMA en VKA
Op een aantal punien scoort het MMA beter dan het voornemen:

Yoor het verminderen van de gevelbelasting door industriclawaai beval het MMA een
aanvullende maatregel door minder geluidsruimte te geven aan bedrijven in de nabijheid van
de nieuw te bouwen woning, door de geluidscontour ter plaatse te verkleinen. In het VKA
wordt dit niet overgenomen omdat dit ten koste gaat van de omvang van het uitgeefbare
gebied.

Voor wat betreft lichtverontreiniging scoort het MMA beter door maalregelen te treffen
waardoor lichtverontreiniging geheel of gedeeltelifk 1e voorkomen is. Het gaat daarbij om
maatregelen zoals het foepassen van minimale verlichting en naar boeven aftgeschermde
armaturen. In het VKA wordt dit niet overgenomen omdat de gemeente geen beleid
hieromirent voert.

Ten aanzien van objectieve sociate veiligheid door het treffen van maatregelen zoals
cameratoezicht, verbeterd hang- en sluitwerk, gedragsvoorschriften, particuliere beveiliging
en een veiligheidsplan. In het VKA worden deze maatregelen overgelaten aan een invulling
die de beoogde parkmanagementorganisatie er later aan kan geven, waardoor het VKA gelijk
aan het voornemen scoori, en slechter dan het MMA.

De Commissie m.e.r. geeft in overweging om na te gaan of in aanvulling op de bovenstaande
maatregelen in het MMA wel alle mogelijke maatregelen op het gebied van geluid in het MMA zijn
opgenomen. Dit heeft ertoe geleid nogmaals de geluidsituatie en mogelijkheden ter verbetering te
bezien en een aantal extra MMA-maatregelen te formuieren. De volgende overwegingen zijn
hierbij aan de orde gekomen.

in het MER is als bijlage 8 de ‘Aanvuliende berekening geluid - deel 2’ van 7 september 2009
opgenomen. Hierin zijn mogelijke bron- en overdrachismaatregelen opgenomen specifiek voor de
woningen waar een hogere waarde voor moet worden aangevraagd. Deze maatregelen voor
enkele individuele woningen kunnen ook in algemene zin getroffen worden. Dit wordt
onderstaand toegelicht.

Bovenlokale wegen

Voor de bovenlokale wegen (Rijksweg 35, Westerval, Usselerrondweg/Afinkstraat en
Haaksbergerstraat) zou gedacht kunnen worden aan het toepassen van stil asfalt en het plaatsen
van geluidsschermen/-wallen. Rijksweg 35 is al voorzien van stil asfalt (ZOAB) en deels voorzien
van schermen-/wallen, zodat dit hier geen aanvullende optie meer is. Bij de overige wegen is het
technisch eveneens mogelijk om stit asfalt toe te passen en/of schermen of wallen te plaatsen.
Geluidsreducerend asfalt kan toegepast worden Westerval, Usselerrondweg en
Haaksbergerstraat (N18).

De gemeente kiest ervoor in het voorkeursalternatief het plaatsen van schermen en wallen en het
toepassen van geluidsreducerend asfalt niet over te nemen De overwegingen hiervoor zijn als
volgt. Ten opzichte van de autonome situatie neemt de verkeersintensiteit met de ontwikkeling
van de Usseler Es op vrijwel alle wegen met minder dan 10% toe. Het effect hiervan op de
geluidsbelasting is te verwaarlozen. Op een enkel weggedeelte (zie kader blz. 142 in het MER
van oktober 2009} is de toename in intensiteit meer dan 10%. Het effect hiervan op de
geluidsbetasting is slechts circa 1 dB. De toename van de geluidsbelasting vanwege de
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bovenlokale wegen wordt in 2020 met name veroorzaakt door de autonome groei. Gezien het
geringe effect van de ontwikkeling van de Usseler Es op de geluidsbelasting vanwege de
boveniokale wegen is het voor de gemeente niet logisch om vanuit het project Usseler Es aan
deze wegen bron- of overdrachismaatregelen te treffen. Het toepassen van schermen/wallen is
bovendien vanuit landschappelijk cogpunt niet wenselijk. (Overigens bevat het geluidbeleid van
de gemeente Enschede (vastgesteld in 2009} we! de verplichting om op zijn minst te
onderzoeken of geluidreducerend asfalt bij wegreconstructies {op bijvoorbeeld Usselerrondweg,
Haaksbergerstraat) toegepast kan worden.)

Lokale wegen (wegen gelegen binnen het plangebied)

Ook op de lokale wegen in het plangebied kan geluidsreducerend asfalt toegepast worden {MMA
maatregel). De belangrijkste lokale wegen zijn de noordelijke en oostelijke ontsluiting van de
Usseler Es en de rondweg rond het industrieterrein Usseler Es.

In het VKA neemt de gemeente dit niet over gezien de grote hoeveelheid vrachiverkeer en het
aantal atslaande bewegingen {relatief veel zijwegen op de rondweg) is het aanbrengen van stil
asfalt dat minder slijtage vast is, niet wenselijk. Het plaatsen van schermen/wallen langs deze
wegen is vanuit landschappelijk oogpunt {ontwerpuitgangspunt van het beeldkwaliteitspan,
behoud contrast tussen bolling en kransen) niet wenselijk.

Een andere maatregel die de geluidsbelasting vanwege het verkeer op het Bedrijvenpark Usseler
Es (rondweg) naar de kransen toe zou kunnen verminderen, is het bedrijventerrein niet via een
rondweg maar met een weg over het midden van de krans {waar de fietsroute is aangegeven) te
ontsluiten. Een dergelijke ontsluiting past echter niet in de ontwerpuitgangspunien van de Usseler
Es. Daarom wordt ook deze maatregel niet in het VKA opgenomen.

Ten slotte kan als aanvullende maatregef in het MMA genoemd worden het verlagen van de
snelheid op de Usselerrondweg en Haaksbergerstraat van 80 km/uur naar 50 {of eventueel 60)
km/uur. Dit zal een positief effect hebben op de geluidproductie van het verkeer op deze wegen.
Eveneens zal het bijdragen aan de verkeersvelligheid op deze wegen, maar weer negatief
werken op de capaciteit van deze toch al drukke wegen. Gezien dit laatste aspect wordt de
maatregel niet overgenomen in het VKA door de gemeente.

Door bovengenoemde maatregelen in het MMA op te nemen scoort dit beter (score ‘0/-) dan het
voornemen; omdat de maatregelen in het VKA niet worden overgenomen scoort dit minder (score
‘} dan het MMA.

Industtielawaai

Bij de zonering van het industrieterrein Usseler Es is inwaarts gezoneerd. Alle bestaande
woningen zijn buiten de zone rond het industrieterrein Usseler Es gelegen. De geluidsbelasting
vanwege het industrieterrein kan worden teruggebracht door de geluidsruimte van het gehele
terrein per vierkante meter te verminderen. Dit levett een beperking van de gebruiksmaatregelen
op. Dit is niet wenselijk en niet noodzakelijk omdat op de bestaande woningen rond het
industrieterrein voldaan wordt aan de voorkeursgrenswaarde uit de Wet geluidhinder. Het
plaatsen van schermen/wallen rond het industrieterrein is geen realistische maatregel, immers
om dakgeluidsbronnen zoals ventilatoren af te schermen zijn wallen/schermen met een zeer
aanzienlijke hoogte nodig. Vanuit landschappelijk cogpunt zijn schermen/wallen eveneens niet
wenselijk. Deze extra maatregelen worden daarom, hoewel theoretisch maogelijk, niet als
realistische MMA-maatregelen gezien en derhalve niet opgenomern.

11
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6. Bodem en water
De bodem zal op enkele plaatsen worden verhoogd/verlaagd, dit wijzigt de bodemopbouw (0/-).

De kwaliteit van de bodem zal gelijk blijven en de zoutwinning zal niet leiden tot verzakkingen van
het terrein (beide scoren neufraal (0))}.

De grondwaterstanden en -stromingen blijven, globaal gezien, gelijk. De grondwaterkwaliteit zal
ticht afnemen door afstroming van regenwater van wegopperviakien en bedrijvenkavels, echier
wadi's zorgen voor zuivering (score neutraal (0)). Ook de kwaliteit en kwantiteit van het
opperviakiewater zal gelijk blijven, door de toepassing van het wadi-systeem en aanvullende
maatregelen {score neutraal (0)).

Door het toepassen van een stelsel van greppels en wadi's is berging van schoon
opperviaktewater mogelijk waarbij er wel een lichte achteruitgang is ten opzichte van de huidige
situatie zonder verharde opperviakien op de bolling (score licht negatief (0/-). Ditzelfde geldt voor
de beraing van (enigszins) vervuild opperviakte water (afstromend water van wegen en
bedrijvenkavels} dat iets negatiever scoort doordat het hier om mogelijk licht verontreinigd water
gaat (score negatief (-}}.

De bodem wijzigt plaatselijk door het opgraven van archeologie en het aanleggen van
riolering/leidingen; dit heeft een negatief effect (-} op de aardkundige waarden.

MMA en VKA

Het MMA stelt maatregelen voor om ten aanzien van de 'berging van schoon opperviaktewater'
en de ‘berging en zuivering van vervuild opperviakiewater’ tot een meer neutrale score te komen
door het regenwater dichter bij de bron (het bedrijffsperceel) te verzamelen en te infiltreren op het
bedrijffsperceel, en door goede afspraken op te nemen in het gronduitgifiecontract met bedrijven
over de omgang met potentiee! verontreinigde materialen. Het VKA neemt laatsigenoemde
maatregel over {goede afspraken in het gronduitaiftecontract opnemen) de overige maatregelen
worden niet overgenomen vanwege hoge kosten en minder uilgeefbaar bedrijventerrein. Doordat
de berging van schoon opperviaktewater niet verandert in het VKA scoort dit gefijk aan het
voornemen (licht negatief (0/-), de afspraken in het gronduitgiftecontract leiden wel tot enige
verbetering in de situatie voor berging van (enigszins) vervuild oppervlakte water (score gaat
hierdoor van — naar 0/- in het VKA).

12
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Tabel 2b: Beoordeling van de mate van dosfbsraiking (gearcesrd zijn wijzigingen in de score aangegeven ten opzichts

__van het MER van 6 oktober 2008)

Aspect Deelaspect Beoordelingscriteria Beverdeling
Nulalter- | Voor- MMA VKA
natiet Remes
1. Landschap, | Landschappelijke Mate waarin een hoog niveau van nwt +He+ +Hed e+
cultuurhistorie | kwaliteit in relatie 1ot stedenbouwkundige en architectonische
en ruimte- stedenbouwkundige | kwaliteil toegepast wordt
gebruik en architestonische
kwalitglt = (I L}
Gebruiksfuncties Veriies in opperviakie/ kwaliteit van de nwt. 4] 1] ¢
van de es gebruiksfuncties
intenzief Male waarin efficitnt met de beschikbare TR + + +
ruimtegebruik ruimte wordt omijedaan
4. Verkeeren | Mobiliteit Openbaar vervoer: aantal locaties en nvt. O/+ + 0/+
vervoer inrichling haltes, inpassing, loopafstand
Langzaam verkeer: mogetijkheden voor AAR + + +
figtsers en voelpangers s 3 . | S —
Cnisluiting: bereikbaarhisid per auto, nv.t + + +
L e _vrachtauto, bus en fiets SRS | R— S e
Parkeren Mogelijkheden voor parkeren vl 0 g 0
7. Duurzaam- Energie Ambitie en borging nv.t. 0/+ + 0/+
heid | Water en bodem Ambitie ert borging n.v.t. + ++ +
_Grondstoffen/afval | Ambitieenborging et O+ | & 0/+
Milieuzory Ambltie en borging Nl 0+ 0/+
Vervoer Ambitle en borging Sepes mvt 0/+ + O+
Biodiversitelt_ | Ambitie en boidging_ = S 15 S L S
| Ruimtegebruik | Ambitie en boraing — n.v.i + |+ £

1.4 Toelichting op de scotes van doelbereiking

Bij het scoren voor de mate van doelbereiking is een vergelijking met het nulaiternatief nict
relevant (aangegeven door n.v.t. — niet van toepassing in de betreffende kolom in bovenstaande

tabel). Immers de situatie zonder bedrijventerrein is onvergelijkbaar met een situatie met

bedrijventerrein als het om doelbereiking gaat. Hier gaat het om het beoordelen of de doelen die
gesteld zijn, onder meer in het programma van eisen voor de Usseler Es (2007} van de

gemeente Enschede, voor het vestigen van een duurzaam modern

het plan bereikt gaan worden.

gemengd bedrijventerrein met

13



oopo

e EL@EE_ =

ooo
ROYAL HASKORING

1. Landschap. eultuurhistorie en ruimtegebruik

Om de doelbereiking binnen dit aspect te beoordelen is een onderverdeling gemaakt in
deelaspecten die gericht zijn op het beschrijven van de kwaliteit van de voorgenomen
ontwikkeling. Deze deelaspecten zijn: landschappelijke kwaliteit in relatie tof stedenbouwkundige
en architectonische kwaliteit, gebruiksfuncties van de es, intensief ruimtegebruik. De beoordeling
van de ontwikkeling aan de hand van deze set aan deelaspecten laat een overwegend positief
beeld zien. De stedenbouwkundige inrichting en architectonische voorwaarden die in het
Stedenbouwkundig- en Beeldkwaliteitplan zijn verankerd, tonen dat bewust wordt omgegaan met
het onderliggende landschap en de aanwezige karakieristieken. Door de specifieke inrichting
worden de karakiteristieken van het gebied zoals grootschaligheid versus kleinschaligheid, reliéf
en aanwezige cultuurhistorische waarden belesfbaar gemaakt. De landschappelijke kwaliteit in

refatie tot stedenbouwkundige en architecionische kwalitelf wordt derhalve positief beoordeeld
met een score “+/++.

Borging

Ten aanzien van de borging van de realisatie van de zaken die vallen onder de nocemer
‘fandschappelijke kwaliteit in relatie tot stedenbouwkundige en architectonische kwaliteit” kan het
volgende opgemerkt worden. De ruimtelijike kwaliteit van het te oniwikkelen bedrijvenpark ligt
voor een belangrijk deel besloten in de stedenbouwkundige opzet van het plan. Bij het inrichten
van het bedrijventerrein zijn de aanwezige landschappelijke en cultuurhistorische kenmerken als
uitgangspunt genomen. Eén van de belangrijkste kenmerken is het grootschalige open landschap
op de bolling en het kleinschalige fandschap van houtwallen met boerderijerven in de kransen.
Het stedenbouwkundig plan speelt in op deze gegevenheden door een grootschalige structuur op
de bolling aan te brengen in de vorm van grotere en deels aaneengesloten bebouwing, versus
het instandhouden van de bestaande erven en de kleinschaligheid in de kranen. In het
bestemmingsplan worden ondermeer de stedenbouwkundige structuur, bebouwingsregels en het
gebruik op de plankaart en in de regels vastgelegd. De kosten voor de inrichting van het
openbare gebied zoals beschreven in de nota "Stedenbouwkundig en beeldkwaliteitplan
Bedrijvenpark Usseleres” vormt onderdeel van de grondexploitatie. De architectonische kwaliteit
wordt geborgd via de bouwvergunning. Het Stedenbouwkundig en beeldkwaliteitplan is
onderverdeeld in 4 hoofdsiukken: deel 1 plantoelichting, deel 2 openbare ruimte, deel 3
bouwregels en deel 4 bijlage overzicht regelgeving. In deel 3 wordt de architectonische kwaliteit
beschreven zoals de situering op de kavel, volume opbouw, oriéntatie, materialisering. Deel 3 en
deel 4 worden door de gemeenteraad vastgesteld in het kader van de welstandnota en vormen
de criteria voor de Welstandtoetsing bij de bouwvergunningaanvraag.

Als de veranderingen in de verschillende gebruiksfuncties van de es beschouwd worden, onistaat
een beeld dat de aantasting van sommige functies zoals landbouw, wonen en recreéren wordt
gecompenseerd door een sterke toename van de mogelijkheden voor werken, vooral ook omdat
er bij de inrichting van het bedrijventerrein zeker aandacht is geweest voor het behouden van de
mogelijkheden voor de overige functies (score neutraal (0}). Door de positieve invulling van de
verschillende vormen van zorgvuldig ruimtegebruik in de beschikbare ruimte, scoort het
voornemen op intensief ruimlegebruik positief {+).

MMA en VKA

Tijdens het ontwerpen van de inrichting van het bedrijventerrein is voortdurend nagedacht over
het zo goed mogelifk inpassen van het terrein en het gebruik maken van de landschappelijke en
cultuurhistorische context. Realistische verbeteringen ten opzichte van het voornemen zijn
daardoor niet goed denkbaar.
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4. Verkeer en vervoer
De doelbersiking binnen dit aspect wordt beoordeeld door te kijken naar de ontsluiting van het

bedrijventerrein, de mogelijkheden voor langzaamverkeer en de openbaar vervoers-
mogelijkheden.

Het deelaspect openbaar vervoer: aantal locaties en inrichting haltes, inpassing, loopafstand’
scoort licht positief (0/+). Er wordt geen aparte nieuwe buslijn over het Bedrifvenpark Usseler Es
voorzien, omdat de vervoersstromen gekarakteriseerd worden als spitsgebonden woon-
werkverkeerverplaatsingen waarop geen rendabele bustijn is te exploiteren. Wel wordt een
nieuwe bushalte gerealiseerd aan de Haaksbergerstraat. Van en naar de bushalte lopen
verbindingen voor langzaam verkeer.

Voor wat betreft het deelaspect langzaam verkeer: mogelilkheden voor fietsers en voetgangers
wordt een positief effect van het voornemen verwacht {+). Dit vooral door de toegenomen
mogelijkheden voor fietsers die goede en veelvuldige aansluitingen op het hoofdfietsnetwerk
krijgen en de aanleg van recreatieve routes op het bedrijventerrein. Hierbij dient voor de
volledigheid opgemerkt te worden dat de fietsbrug over de A35 waarvan onder voorbehoud
sprake is, een onzekerheid kent ten aanzien van de realisatie. De realisatie hiervan is namelijk
afhankelijk van een project dat los staat van het inrichten van de Usseler Es, namelijk het
Zzogenaamde ‘rondje Enschede’.

Ontsluiling: de bereikbaarheid per aulo, vrachtauto. bus en fiels wordt door het aanleggen van
diverse wegen en voorzieningen goed ingericht (score positief (+)). Uiteraard brengt de
ontsluiting ook negatieve effecten met zich mee in de vorm van een toename van de
verkeersdrukte op wegen die nu minder verkeer te verwerken krijgen. Verder worden nieuwe
wegen ingericht. Dit effect doet zich vooral voor op de Usseler Es zelf, in de omgeving neemt het
verkeer ten gevolge van het bedrijvenpark slechts beperkt toe in vergelijking met de autonome
groei van het verkeer. Deze milleueffecten zijn in tabel 1 gescoord en daaronider beschreven; het
gaat daarbij vooral om de deelaspecten verkeersveiligheid en verkeersgeluid.

Parkeren: bedrijven dienen parkeergelegenheid hoofdzakelijk op eigen terrein te regeien.
Verwacht wordt dat daarmee voldoende parkeergelegenheid ontstaat, zonder dat bijzondere
voorzieningen worden aangelegd. De effecten op parkeren worden daarmee als neutraal (0)
beoordeeid.

MMA en VKA

Het MMA wijkt nauwelijks af van het voornemen: aanvuilende openbaar vervoersvoorzieningen
en het stimuleren van vervoersmanagement worden aanvullend voorgesteld in het MMA. Dit
wordt in het voorkeursalternatief niet overgenomen, waardoor het voorkeursalternatief
overeenkomt met het voornemen, en slechter scoort dan het MMA.

7. Duurzaamheid
Voor het aspect duurzaamheid is een groot aantat duurzaamheidsopties (mogelijke maatregelen)

op een rij gezet en is nagegaan welke daarvan in het voornemen worden opgenhomen, met welk
ambitieniveau en met welke wijze van borging van de uitvoering/realisatie van de opties. Een
hoog ambitieniveau en een stevige borging die de uitvoering garandeert, scoort daarbij in de
beoordeling hoger dan een laag ambitieniveau met een minder vaste borging van de uitvoering.
Lastiger te beoordelen en te scoren zijn shuaties waarbij maatregelen op een hoog ambitieniveau
slecht geborgd zijn, of waarbij maatregelen met een laag ambitieniveau goed geborgd zijn.
Daarom is nagegaan bij elk deelaspect hoeveel maatregelen een hoog, gemiddeld of laag
ambitieniveau vertegenwoordigen en hoeveel maatregelen een sterke en minder sterke borging
kennen. Op basis van deze verhoudingen is tot een score gekomen op de verschillende
deelaspecten, waarbij ook gekeken is naar wefke opties wel/niet vitgevoerd en meer/minder
geborgd zijn. Immers niet elke optie voegt evenveel toe aan de duurzaamheid van het
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bedrijventerrein. Als voorbeeld van deze benadering kan het deelaspect water en bodem worden
genoemd: 62% van de opties heeft een laag ambitieniveau en 33% gemiddeld (en 5% van de
opties is niet gekozen); de borging is voor 52% zacht en voor 43% hard (en 5% van de opties is
niet gekozen). Toch scoort dit aspect positief (+) omdat erg belangrijke opties juist we/ hard
geborgd zijn zoals het opzetten van een wadisysteem dat leidt tot afkoppelen van hemelwater
van het riool en infiltreren van dit water.

Ten aanzien van de borging kan gesteld worden dat in het voornemen met name de opties die
gerelateerd zijn aan de inrichting van het bedrijvenpark in zijn geheel (terreinniveau) goed
verankerd (geborgd) zijn in bestemmingsplan, Stedenbouwkundig- en Beeldkwaliteitpian,
inrichtingsplan, grondexploitatie etc. Hierdoor scoren de deelsaspecten water en bodem,
biodiversiteit en ruimtegebruik positief (+ tot +/++). De uitvoering van deze opties staat of vait met
het opzetten en tot uitvoering brengen van deze plannen. De wijze waarop dit geregeld is kan
geillustreerd worden aan de hand van duurzaamheidsmaatregelen op gebied van de
waterhuishouding. Een watersysteem, gebaseerd op een consequente afkoppeling van
hemelwater zowel van de bedrijfskavels, de particuliere erven en het openbare gebied wordt
toegepast en is verankerd in het bestemmingsplan door het hiervoor noodzakelijke en
omvangrijke ruimtebestag voor het watersysteem, zoals wadi’s e.d. in het bestemmingsplan vast
te leggen. De kosten voor de aanleg van het watersysteem op openbaar gebied zijn opgenomen
in de grondexploitatie, terwijl de verplichting van een zichtbare bovengrondse afvoer van
hemelwater van de gebouwen en kavel naar de greppels/wadi’s in het openbare gebied in de
uitgiftevoorwaarden vastgelegd worden. Een ander voorbeeld betreft de maatregelen die
betrekking hebben op natuur en blodiversiteit. Op gelijksoortige wijze als bij het watersysteem
worden deze maatregelen verankerd in bestemmingsplan, grondexploitatie en uitgifieconiracten.

De opties die meer gericht zijn op de individuele bedrijven worden vaak gestimuleerd vanuit de
later in te stellen parkmanagementorganisatie en duurzaamheidsadviseur door voorlichting en
doorlichting van de bedrijfssituaties aan te bieden. Het is daarbij afhankelijk van de individuele
ondernemer wat daadwerkelijk gerealiseerd gaat worden. Grondstoffen/ afval, milieuzorg, vervoer
scoren hierdoor iets lager dan de eerder genoemde opties, maar scoren wel licht positief (0/+)
door de aandacht die in deze fase voor dit onderwerp aanwezig is en de verwachting dat
uiteindelijk ook een aantal zaken gerealiseerd zullen worden. De uitvoering van deze opties is
afhankelijk van het functioneren van de parkmanagementorganisatie en de
duurzaamheidsadviseur. Deelname aan de parkmanagementorganisatie zal verplicht gesteld
worden in het uitgiftecontract.

Het deelaspect energie neemt een aparte plaats in omdat de uitvoering van een aanzienlijk
aantal opties geregeld zal worden in de aanbesteding van de energie-infrastructuur van het
bedrijventerrein (met als voorwaarde minimaal 20% CO: reductie}; waardoor het nu onzeker is of
deze opties gerealiseerd zullen worden. Ook dit aspect scoort daardoor nu slechis licht positief
(0/+); bij een meer harde borging zou een aanzienlijk positievere score toegekend zijn.

MMA en VKA

Het MMA bestaat uit dezelfde opties als het voornemen, maar met een hoger ambitieniveau en/of
een stevigere verankering van de uitvoering. In het voorkeursalternatief wordt voor geen enkel
deelaspect het niveau van het MMA bereikt. Ten aanzien van het niet kiezen in het MMA van
aanvullende opties kan het volgende opgemerki worden.

Niet alle opties zijn even realistisch en tellen daardoor ook minder zwaar mee als de gemeente
ze niet omarmt. Bijvoorbeeld het benutten van zoutcavernes voor energieopslag vergt een
enorme investering in infrastructuur (leidingen, pompen, regelapparatuur etc.) terwijl alleen
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relatief laagwaardige warmte kan worden opgeslagen en een andere, concurrerende, optie in de
vorm van aansluiten op het stadverwarmingssysteem in de directe nabijheid van de Usseler Es
aanwezig is. Ook het toepassen van warmte-koude-opslag wordt als optie benoemd maar de
bodemopbouw in het gebied is hiervoor echter minder geschikt.

Ten aanzien van de optie ‘zongericht bouwen’ kan opgemerkt worden dat de verkaveling van het
terrein zo is ingericht dat zongericht bouwen in een groot deel van het plan gefaciiiteerd wordt.
De optie zongericht bouwen heeft niet voor alle type gebouwen die op het terrein zullen komen
een loegevoegde waarde omdat de koel- en verwarmingsbehoefte sterk kan verschillen en
afhankelijk zal zijn van het productieproces en de omvang van de kantoorruimte (die over het
algemeen beperkt zal zijn).

Windenergie zou in theorie een grote bijdrage kunnen leveren aan de duurzaamheid van het
terrein door een aanzienlijke hoeveetheid energie te leveren. Het realiseren van turbines valt
echter buiten het plan. Vooral gezien de ruime aanwezigheid van de functie wonen op de Usseler
Es is het vinden van een geschikte locatie voor een windturbine op de Usseler Es erg lastig. Het
zoekgebied langs de A35 (aangrenzend aan het plangebied) blijft overigens wel als gemeentelijk
beleid bestaan.

Een ander element dat speelt is de moeilijkheid om bepaalde duurzaamheidsopties verplicht te
stellen {zoals een milieuzorgsysteem, benutien van restwarmte van een ander bedrijf efc.), die
gekoppeld zijn aan de interne productieprocessen en bedriffsvoering van de te vestigen
bedrijven.

Uit een in 2009 gehouden workshop met bedrijfsmakelaars en potentiéle bedrijven voor het
terrein blijkt dat (nog) geen groot draagvlak bestaat voor hoge ambities op het gebied van
duurzaamheid en het verplicht stellen van duurzaamheidsmaatregelen. De gemeente Enschede
kiest daarom niet voor (nog) hogere ambities en hardere borging voor wat betreft bepaalde
maatregelen. Daarnaast is het budget van de gemeente te beperkt om zelf allertei
duurzaamheidsopties te bekostigen.
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BIJLAGE A

Addendum Luchtkwaliteitsonderzoek ‘Ontwikkeling bedrijvenpark
Usseler Es’, 9V7714.01/N0001/Nijm, Royal Haskoning, 14 januari 2010
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HASKONING NERERLAND B.V,

Aan © Dhr. J. van der Steege (Gemeente Enschede) ——
Van : Dhr. P. van den Eijnden (Royal Haskoning}
Datum . 14 januari 2010
Kopie . Dhr. M. Nobels (Royal Haskening)
Onze referentie : 8V7714.01/No001/Nijm
Betreft ¢ Addendum Luchtkwaliteitsonderzoek

‘Ontwikkeling bedrijvenpark Usseler Es’

Inleiding

in het kader van de realisatie van het bedrijvenpark Usseler Es hecft Royal Haskoning een
luchtkwaliteitsonderzoek uitgevoerd genaamd ‘Ontwikkeling bedrijvenpark Usseler Es, toetsing
Wet fuchtkwaliteit', ref 9V3254.01/R0001/Nijm, d.d. 4 september 2009.

Ten aanzien van de in het fuchtkwaliteitsonderzoek gehanteerde vitgangspunten kan het

volgende aangegeven worden:

s De gehanteerde voertuigverdelingen voor de verkeerscijfers op de ontsluitingswegen
‘Ontsluiting Usseler Es West' en ‘Ontsluiting Usseler Es Oost’ zijn niet juist.

* Hierdoor zijn de gehanteerde verkeercijfers bij de berekeningen van de bedrijfsemissie
onjuist;

* enzijn de berekeningen ter hoogte van deze ontsluitingswegen onijuist.

Het gebruik van deze onjuiste voertuigverdelingen kan dus van invioed zijn op de resultaten en
de conclusies van het luchtkwaliteitonderzoek.

In onderhavig addendum wordt nader ingegaan op bovenstaande opmetrkingen en de effecten
hiervan op de luchtkwaliteit en wordt tevens aangegeven of de conclusie uit het reeds eerder
uitgevoerde luchtkwalitelonderzoek gehandhaafd blijft.

Voertuigverdelingen

In het reeds uitgevoerde luchtkwaliteitsonderzoek hebben berekeningen plaatsgevonden aan de
ontsluitingswegen van de Usseler Es, te weten de ontsluiting Usseler Es West en de Ontsluiting
Usseler Es Oost. De hiervoor gehanteerde voertuigverdelingen in lichte, middelzware en zware
voertuigen is echter onjuist. Het betrof hier oude gegevens van de gemeente Enschede, terwijl
nieuwe voertuigverdelingen van de Gemeente Enschede voorhanden waren. Per abuis zijn in het
luchtkwaliteitsonderzoek nog de oude voertuigverdelingen gehanteerd.

In onderstaande tabel 1 zijn zowel de oude voertuigverdelingen, waarmee het

luchtkwaliteitsonderzoek is uitgevoerd, als de nieuwe voertuigverdelingen overzichtelijk
weergegeven.
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Tabel 1 Oude en nieuwe voertuigverdelingen van motorvoettuigen voor de jaren 2010, 2015 en 2020 inde
situaties AC, PR1 en PR2

Straalnaam ____ Verdeling motorvoertulgen [%]

Fractie Fractie middel- Fractie zwaar

\ licht verkeer zwaar verkeer verkeer

_Oude vgertuigverdelingen S e e
Ontsluiting Usseler Es west l 95.74 1_ 183 243
| Ontsluiting Usseler Es Gost T v S i 243 |
Niguwe voerluigverdelinigen o N 3 o .
_Ontglulting Usseler Eswest l _____ 8912 _| 556 __+__ 53
| Ontshulting Usseler Es Oost 89,12 556 7

Uit bovenstaande tabel kan worden afgeleid dat de berekeningen in het luchtkwaliteitsonderzoek
zijn uitgevoerd met een te laag percentage midde! en zwaar vrachtverkeer. Met deze gegevens
zijn vervolgens de berekeningen van de bedrijfsemissies uitgevoerd en de berekeningen van de
luchtkwaliteit langs de ontsluitingswegen. Voor wat betreft het percentage licht kan worden
opgemerkt dat een te hoog percentage is gehanteerd. In volgende paragraven wordt hier nader
op ingegaan.

Berekeningen bedriffsemissies

Bij het bepalen van de bedrijfemissies zijn alle verkeersbewegingen op het terrein van de
Usseler Es zelf ook meegenomen. Hierblj is gebruik gemaakt van de oude voertuigverdelingen.
In het luchtkwaliteitsonderzoek hebben berekeningen plaatsgevonden voor de jaren 2010, 2015
en 2020. In onderstaande tabel 2 is enkel voor het jaar 2020 weergegeven wat de
verkeersemissies op het terrein bedragen berekend met zowel de oude als de nieuwe
voertuigverdelingen. Het jaar 2020 is hierbij gehanteerd, aangezien de Usseler Es in dit jaar
totaal gevuld is en dus ook de meeste verkeersbewegingen lot gevolg heeft. Beschouwing van
de overige jaren zullen dus allen gelijk dan wel lager uitvallen. De berekening van de
verkeersemissies is hierbij op dezelfde wijze uitgevoerd als in het luchtkwaliteitsonderzoek'.

Tabel 2 Verkeersemissies in 2020 op de Usselsr Es middels oude en nieuwe voertulgverdelingen

Verkeer . Emissies in 2020 [kg/faar]
. _Oudeverdelingen ! = Nieuweverdelingen
. NO, PMyp | NO: Piflio
| Lichtverkeer 253 i 3.1 1285 2,8
_Middel zwaar verkeer 78 g4 24,2 1,1
Zwaar verkeef 8.9 04 194 6,8
Totaal e 42,1 38 67,1 48

Uit bovenstaande tabel kan geconcludeerd worden dat in de berekeningen van de
bedrijfsemissies (Stacks) voor de component NO; circa 25 kg/jaar te weinig is meegenomen en
voor de component PMyg circa 1,0 kg/jaar te weinig. Wanneer bij deze emissies de totale
meegenomen emissies aan NO, en PMyg in beschouwing worden genomen kan het effect van
deze 25 respectievelijk 1,0 kg/jaar te weinig meegenomen emissies bepaald worden.

' Ontwikkefing bedrijvenpark Usseler Es, toetsing Wet luchtkwaliteit’, ref oV3254.01/RO0G1/Nijm, d.d. 4 seplember 2009
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NO,

Voor de component NO; bedraagt de fotale meegenomen bedriffemissie 63.011 kg/jaar,
bestaande uit circa 62.667 kg/jaar vanuit de bedrijven en circa 344 kg/jaar vanuit
verkeerbewegingen. Hierbij geldt dat de emissie van 344 kg/jaar bestaat uit 42,1 kg/jaar als
gevolg van verkeer en 302,3 kg/jaar uit intern transport (heftrucks). Deze verkeersemissie dient
dus eigenlijk 67,1 kg/jaar te bedragen in piaats van 42,1 kg/jaar. De totale bedrijfsemissie zou
dus met de nisuwe verdeling circa 63.036,4 kg/jaar (62.667 kg/jaar bedrijfsemissie en 369 4
kg/jaar verkeersbewegingen) bedragen. Het betreft hier een toename van circa 0,04%. Gezien
de lage toename zal het effect op de resultaten van de berekeningen niet significant zijn en
daarmee verwaarloosbaar zijn.

PMyo

Voor de component PM;, bedraagt de totale meegenomen bedrijfemissie 11,568 kg/jaar,
bestaande uit ca. 11.550 kg/jaar vanuit de bedrijven en ca. 18,1 kg/jaar vanuit
verkeerbewegingen. Hierbij geldt dat de emissie van 18,1 kg/jaar bestaat uit 3,8 kg/jaar als
gevolg van verkeer en 14,8 kg/jaar vit intern transport (heftrucks). Deze verkeersemissie dient
dus eigentijk 4,8 kg/jaar te bedragen in plaats van 3,8 kg/jaar. De totale bedrijfsemissie zou dus
met de nieuwe verdeling circa 11.569 kg/jaar (11.550 kg/jaar bedrijffsemissie en 19,1 kgfjaar
verkeersbewegingen) bedragen. Dit betrefl een toename van circa 0,009%. Gezien deze iage
toename zal het effect op de resultaten van de berekeningen niet significant zijn en daarmee
verwaarloosbaar zijn.

Berekeningen luchtkwaliteit langs ontsluitingswegen

In het luchtkwaliteitsonderzoek hebben ook berekeningen plaatsgevonden van de luchtkwaiiteit
ter hoogte van de ontsluitingswegen Usseler Es West en de Ontsluiting Usseler Es Oost. Zoals
eerder opgemerkt hebben deze berekeningen dus plaatsgevonden met de verkeerde
voertuigverdeling. In onderstaande tabel zijn de verkeersintensiteiten voor deze wegen
weergegeven met zowel de oude als de nisuwe voertuigverdelingen. Hierbij is eveneens weer
enkel het jaar 2020 in beschouwing genomen aangezien bij deze variant de verkeersintensiteit
het hoogst is.

Tabel 3 Verkeersintensifeiten ontsluitingswegen

Situatios Verkearsintensileliten 2020 Plansituatie [mvifefmaal]
| Licht TMEddei N Zwaar Totaat

udle voertuigverdefingen e — e
| Usseler Es West :FOAZQ 1993 265 10.893
UsselerosOost _l4ess e [we  Tasss
Nieuwe voertuigverdelingen o
| Usseler Es West 2.708 608 979 10.893
_Ussefer es Cost 4.362 - 272 250 4.894

Teneinde de invioed van deze gewijzigde voertuigverdeling op de berekeningen van de
fuchtkwaliteit ter hoogte van de beschouwde onisluitingswegen te bepalen heeft voor de weg met
de hoogste intensiteit, te weten de ontsiuiting Usseler Es West, een nieuwe berekening
plaatsgevonden.
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De verspreidingberekeningen zijn hierbij uitgevoerd middels het CAR Il rekenmodel en met de
uitgangspunten zoals opgenomen in het reeds eerder uitgevoerde luchtonderzoek®. De
resultaten hiervan zijn weergegeven in onderstaande tabelien 4 en 5. Hierbij zijn zowe! de
berekende concentraties weergegeven met de oude voertuigverdelingen (uit het
luchtkwaliteitsonderzoek) als de berekende concentraties met de nieuwe voertuigverdelingen om
zo tot een vergelijk te kunnen komen.

Tabel 4  Resultaten berekeningen jaargemiddelde concentraties langs Usseler Es West voor jaar 2020

Locatle Component | Achtergrond Jaargamiddelde Jaargemiddelde Toename
concentratie concentratie oude econcentratie nieuws [pg!m’}
{pg/mp ¥ voertuigverdelingsn voerluigverdelingen
[ug/m®] " [pg/m’] " —
Usseler Es West NQ: 12,0 14,5 15,2 0.7
Fiin stof 18,2 18,8 19,0 0.2

1} De berekende waarden voor fijn stof zijn in deze tabel reeds gecerrigeerd voor deo bijdrage van zeezout voor de gemeente
Enschede {Regeling beoordeling luchtkwaliteil 2007): jaargemiddelde achtergrond concentratie: -3 pig/m’”.

Tabel 5 Resultaten berekeningen overschrijdingen langs Usseler Es West voor [aar 2020
Locatle Component Maximaal toelaatbaar | Aantal Aantal
aantal ovarschrijdingen overschrijdingen
overschrijdingen grenswaarde ouds grenswaarde nleuwe
[aantal per jaat] vosrtuigverdelingen voertuigverdelingen
faantal per jaar] [aantal per jaar]
Usseler Es West NO: i W 0 =i
Fiin stol 3 4 4

1) De berekende waarde voor fijn stof zijn reeds gecoriigeerd voor de bijdrage van zeezout voor de gemeente Enschede
{Regeling beoordeling luchtkwaliteit 2007).aantal overschrijdingen daggemiddelde concentratie: -6 overschrijdingen.

Uit de berekeningen komt naar voren dat zich langs de ontsluitingsweg Usseler Es West met de
nieuwe voertuigverdelingen geen overschrijdingen van de grenswaarde voordoen. De toename
aan de jaargemiddelde concentratie met de nieuwe verdeling bedraagt 0,7 ug/m® voor NO; en
0,2 pg/m® voor PMo en leidt hiermee dus niet tot overschrijdingen van de grenswaarde. Hieruit
kan eveneens worden geconcludeerd dat zich ook ter hoogte van de andere ontsluitingsweg, te
weten de Usseler Es Oost, en in de andere jaren met de nieuwe voertuigverdelingen geen
overschrijdingen van de grenswaarde zullen voordoen.

2 ‘Ontwikkeling bedrijvenpark Usseler Es, toelsing Wet luchtkwaliteit’, ref 9V3254.01/R0001/Nijm, d.d. 4 september 2009
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ROYAL HASKONING

Conclusies ten aanzien van uitgevoerde luchtkwaliteitsonderzoek

Wanneer bovenstaande en de resultaten van het reeds eerder uitgevoerde
luchtkwaliteitsonderzoek in ogenschouw worden genomen Kan geconcludeerd worden dat de
invioed van de nieuwe voertuigverdelingen niet zullen leiden tot andere conclusies of
overschrijdingen van de grenswaarde.

De in het luchtkwaliteitsonderzoek opgenomen conclusie ‘Toetsing van de invioed op de
luchtkwaliteit ten gevolge van de ontwikkeling van bedrijvenpark Usseler Es aan de ‘Wet
luchtkwaliteit’ toont derhalve aan dat in alle jaren geen overschrijdingen van de toelaatbare
waarden worden berekend. Dit geldt zowe! voor de emissies vanuit de bedrijven als vanuit het
verkeer. Uit bovenstaande kan geconcludeerd worden dat de realisatie van het bedrijvenpark
Usseler Es voldoet aan de eisen uit de Wik’ kan dan ook gehandhaafd blijven.

14 januari 2010 OV7714.01/NODDNijm 5/5



