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SAMENVATTING

Voor u ligt het ‘Milieueffectrapport/Strategische Milieubeoordeling Lage
Heideweg’, kortweg MER/SMB Lage Heideweg. De me.r. dient tevens als
milieurapport in het kader van de SMB. Het rapport wordt betrokken bi i de
ruimtelijke afwegingen in het kader van het bestemmingsplan voor de Lage
Heideweg. Op die manier krijgt het milieubelang een volwaardige positie
binnen deie afweging en planproces.

Aanleiding voor de aanleg van de Lage Heideweg (hoofdstuk 1)

In 2001 heeft de gemeenteraad van Valkenswaard de gebiedsvisie Valkens-
waard-Zuid vastgesteld. Hierin verwoordt zij haar ambities en uitgangspun-
ten voor het gebied ten zuidwesten van Valkenswaard. Eén daarvan is de
aanleg van een nieuwe gebiedsontsluitingsweg, genaamd de Lage Heideweg,

Daarvoor zijn de volgende argumenten:

Terugdringen van verkeershinder in Dommelen en Valkenswaard
De verkeersstructuur in en rond het zuidelijk deel van de kernen Val-
kenswaard en Dommelen moet worden uitgebreid met nieuwe infrastruc-
tuur, zodanig dat een bijdrage wordt geleverd aan het oplossen van de
huidige en toekomstige leefbaarheidproblemen in beide kermen, meer in
het bijzonder door het ontlasten van de bestaande oost-west verbinding
Bergstraat/Dommelseweg,
=  Ontsluiting van het plan Valkenswaard-Zuid
De verkeersstructuur ten zuiden van Dommelen moet worden uitgebreid
met nieuwe infrastructuur, zodanig dat het toekomstige plangebied Val-
kenswaard-Zuid en de daarmee samenhangende ontwikkeling van natuur
en recreéren adequaat worden cntsloten voor het verkeer.,
* Beperken van de verkeersdruk op de Bergeijksedijk/Fressevenweg
De verkeersstructuur ten zuiden van Valkenswaard en Bergeijk moet
worden uitgebreid met nieuwe infrastructuur, zodanig dat de verkeers-
druk van alle verkeer op de route Bergeijksedijk/Fressevenweg kan wor-
den teruggebracht.
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=  Onderdeel van het N69-alternatief ‘Westparallel’
De uitbreiding van de infrastructuur moet worden getraceerd, zodanig
dat ze in de toekomst eventueel onderdeel kan uitmaken van een nieu-
we wegverbinding parallel aan de N69, als duurzame oplossing voor de
huidige en toekomstige leefbaarheids- en doorstromingsproblemen op en
rond de N69 Eindhaven - Belgische grens.

De m.e.r.-procedure

Ondanks het feit dat de Lage Heideweg volgens de wettelijke bepalingen niet
m.e.r.-(beoordelings-)plichtig is, heeft de gemeente Valkenswaard toch be-
sloten tot het uitvoeren van een m.e.r.-procedure. Zij is van mening dat de
gegevenheden van het plangebied zodanig zijn, dat een nauwkeurige afwe-
ging van milieubelangen in dezen van belang is. Het beste instrument daar-
voor is de m.e.r.-procedure.

Het MER Lage Heideweg wordt gebruikt als hulpmiddel bij de besluitvorming
over het op te stellen bestemmingsplan ter plaatse van de geprojecteerde
Lage Heideweg en borgt daarmee het volwaardig meewegen van het mitieu-
belang. In dit MER worden de in de startnotitie geselecteerde alternatieve
traceringen met eventuele subvarianten afgebakend en uitgewerkt, onder-
zocht op milieueffecten en onderling en ten opzichte van het nulalternatief
vergeleken. Tevens wordt een Meest Milieuvriendelijk Alternatief (MMA)
opgesteld. Het alternatief dat na weging de voorkeur krijgt wordt verder
uitgewerkt in een ontwerpbestemmingsplan Lage Heideweg.

Als initiatiefnemer treedt op het College van Burgemeester en Wethouders
van de gemeente Valkenswaard. De gemeentelijke plannen gaan er van uit,
dat de Lage Heideweg ook voor een klein gedeelte gesitueerd wordt op het
grondgebied van de gemeente Bergeijk. Daarom worden de gemeenteraden
van zowel Valkenswaard als Bergeijk in dit m.e.r.-proces aangemerkt als
bevoegd gezag.

Samengevat kent de m.e.r. procedure de volgende stappen:

1. Opstellen en bekendmaken startnotitie {8 maart 2006).

2. Inspraak en vaststellen richtlijnen van Commissie MER (31 augustus
2006).

3. Opstellen en bekendmaken MER (voorliggende rapportage).
Inspraak, toetsing en advisering.
Het MER wordt gepubliceerd en voor zes weken ter inzage gelegd. Be-
stuurders en adviserende instanties, waaronder de Commissie voor de
milieueffectrapportage, krijgen de gelegenheid adviezen uit te brengen.

5. Besluitvorming door Gemeenteraden van Valkenswaard en Bergeijk.

6. Evaluatie.

Plangebied

Het plangebied ligt aan de zuidwestkant van de kern Valkenswaard. Binnen
dit plangebied liggen alle in deze studie te bestuderen alternatieve tracerin-
gen voor de Lage Heideweg. Het grenst aan de bestaande bebouwde kemmen
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van Vatkenswaard en Dommelen. Het plangebied omvat de Dommelzone met
aan weerszijden daarvan agrarische gebieden met bewoning aan de randen.
Een klein gedeelte van het plangebied - bij het Keersopdal - ligt binnen de
grenzen van de gemeente Bergeijk.

De grenzen van het plangebied vallen samen met achtereenvolgens de Lui-
kerweg, Marco Polostraat, bedrijventerrein Van Linschotenstraat, Bergstraat,
Irislaan, Mgr. Smetsstraat, Westerhovenseweg, Dommelse Dijkk tot aan de
Braambos en Aardbrandsche Heide. Het gebied waarbinnen de effecten van
de aanleg van de Lage Heideweg in beeld worden gebracht, is - athankelijk
van het betreffende aspect - groter dan het plangebied en wordt aangeduid
als studiegebied.
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Figuur 1: Ligging plangebied

Doelstellingen Lage Heideweg (hoofdstuk 2)

De Lage Heideweg moet de verkeersstructuur in het zuidelijk deel van Val-
kenswaard en het aangrenzende buitengebied verbeteren. Meer in het bij-
zonder is er behoefte aan een goede ontsluiting van de gebiedsontwikkeling
Valkenswaard-Zuid en een directe verbinding tussen de N69 en de provinciale
weg N397. Valkenswaard-Zuid is nodig om invulling te kunnen geven aan de
behoefte van de gemeente Valkenswaard op het gebied van wonen, werken,
recreatie en natuur. De lLage Heideweg kan mogelijk in de toekomst onder-
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deel gaan uitmaken van een nieuwe wegverbinding parallel aan de N9, die
de functie van de laatste geheel of gedeeltelijk overneemt. De probleemstel-
ling van het MER Lage Heideweg valt daarmee uiteen in twee hoofdonderde-
len, te weten problemen in relatie tot de hoofdverkeerstructuur en proble-
men in relatie tot de gebiedsontwikkeling Valkenswaard-Zuid.

Nut en noodzaak Lage Heideweg

Bij de aanleg van de Lage Heideweg is het, nee-tenzij-principe van tgegassing, vanwe-
g = natuurwaarden in het plangebied. Dit principe houdt in dat bepaalde
handelingen ten aanzien van dieren en planten in een gebied slechts onder strikte
voorwaarden zijn toegestaan. Middeis de ADC-toets moet het nut en de noodzazk van
de handeling worden aangetoond. Bij de ADC-toets dient men aan te tofien dat er
geen alternatieven (A} zijn voor de voorgénomen handeling. Daarnaast moet de han-
deling een dwingende reden (D} van groot openbaar belang kennen. Ten slotte moet
de beschikbaarheid van compensatiemegelijkheden (€) worden aangegeven,

Het maatschappelijk belang van de aanteg van de Lage Heideweg is met name gele-
gen in het verbeteren van leefbaarkisid en verminderen van de verkeershinder in
Yalkenswaard en Dommelen. Met name geluidsaverlast en de tuchtikwaliteit zljn
hierbij knelpunten. De Lage Heideweg Zorgt voor een betere afwikkeling van het oost-
west verkeer en in toekamst eventueel ook voor de afwikkeling van het noord-zuid
verkeer, [n samenhang daarmee verbetert de verkeersveiligheid op de huidige routes,
Bergstraat, Dommelseweg, Bergeiiksedijk en Fressevenweg. Terslotte is de Lage
Heldeweg van essentieel belang voor een duurzame ontsluiting van Valkenswaard-
Zuid.

Er zijn verschillende alternatieven voor de Lage Heideweg overwogen. Niets doen is
hierbij geen realistisch aitematief. Als gevolg van de autonome verkeersontwikkeling
nenmen de verkeersintensiteiten dermate foe dat de leefbaarheid en verkeershinder in
Dommelen en Valkenswaard onder onacceptabele druk komen te staas, Door de hoge
intenisiteiten biedt een betere benutting van de bestaande infrastructuur en verkeers-
strictuur van en rond de kernen onvoldoende soelaas.

De oatwikkeling van Valkenswaard-Zuid, zoals beschreven in de Structuurvsie-Plus van
de gemeente Valkenswaard, is eer gemaakte keuze en wordt derhalve beschouwd ats
een autonome ontwikkeling in het Kader van deze MER. De vithreidingslocatie s de
enig mogelijke vanwege hogere (matuur) wasrden elders. Een ongsluitingsweg dient
dan ook in relatie tot dit plangebied gerealiseerd te worden.

Geconcludeerd wordt dat de Lage Heideweg noodzakelijk is teri Zuidweasten van Val-

kenswaard. Bij de realisatie van de weg dient optimaal rekening geholden te worden

met de bestaande natuurwaarden langs Dommel en Keersep. 7o mogelijk zal natuur
verder ontwikkeld worden, bijvoorbeeld aan de noordzijde van N397 en het Dommet-
dal. [ndien nodig zullen mitigerende en cempenserende maatregelen getroffen wor-
den.
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Beleidskader (hoofdstuk 3)

De beschrijving van het beleidskader is eéen overzicht van al het relevante

beleid en wetgeving voor de aanleg van deé Lage Heideweg. Belangrijkste

kaders zijn:

= De bescherming van verschillende natuurgebieden en -waarden (Keers-
op, Dommel en Malpie).

»  Het regionaal structuurplan van de regio Eindhoven.

*  De regionale intentieverklaring inzake de N69.

*  Structuurplan Vatkenswaard-Zuid.

Huidige situatie en autonome ontwikkeling (hoofdstuk 4)

Het eerste gedeelte van de studie zich op de huidige situatie van het plange-
bied en de autonome ontwikkelingen die zich tot het jaar 2020 voordoen.
Daarbij zijn de volgende aspecten belicht:

Verkeer en vervoer

s Verkeersafwikkeling en bereikbaarheid;
»  Verkeersveiligheid;

= Barrierewerking door infrastructuur;

=  QOpenbaar Vervoer;

=  Langzaam verkeer.

Milieu

=  Bodem en water {(kwantitatief en kwalitatief);

= Natuur (ecologische structuren, flora en fauna);

= Landschap;

= Archeologie, aardkundige waarden en cultuurhistorie;
= Geluid, trillingen en luchtkwaliteit;

= Externe veiligheid;

=  Gezondheid.

Gebruiksfuncties

De autonome ontwikkeling is de situatie van het gebied in 2020. De ontwik-
keling van het plan Valkenswaard-Zuid maakt onderdeel uit van de autonome
situatie. Inzicht in de autonome ontwikkelingen is van belang omdat de mili-
eueffecten van de verschillende bestudeerde alternatieven hieraan worden
gerelateerd. De autonome ontwikkeling is met andere woorden het referen-
tickader op basis waarvan alternatieven worden vergeleken. Uit deze studie
komen onder meer de leefbaarheids- en verkeersproblemen nu en in de toe-
komst voor de kernen van Valkenswaard en Dommelen duidelijk naar voren.
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Alternatievenselectie (hoofdstuk 5)
Er zijn vier mogelijke alternatieven aangeduid voor het tracé van de Lage
Heideweg, te weten alternatieven A, B, C en D.

Alternatief A

De Lage Heideweg is in oost-west richting getraceerd, direct ten zuiden van
de bebouwde kom van Dommélen. Daardoor ontstaat een rechtstreekse
verbinding tussen de Zuidelijke Randweg en de N397 (Dommelsedijk). Het
tracé ligt in een vioeiende boog tussen beide aansluitpunten en kruist het
Dommeldal ten noorden van landgoed Het Broek.

La_ge‘ Heklows
altarnatiof A
o - - -,.pl w‘ o
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Alternatief B

Het tracé van alternatief B is met name cost-west gericht en béstaat uit de
verbinding van de Zuidelijke Randweg met de provinciale weg N397 (Dom-
melsedijk). Het trace kent een uitbuiging zuidwaarts ter hoogte van Val-
kenswaard-Zuid en doorkruist het plangebied.

altemnatief B

< WEI!DL‘{H (R
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Alternatief C

Het tracé van alternatief C is met name naord-zuid gericht en verbindt de
provinciale weg N397 (Dommelsewijk) met de N69 {Luikerweg). Het tracé
ligt direct ten westen van het plan Valkenswaard-Zuid.
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Alternatief D
Iri alternatief D vormt de Lage Heideweg een verbinding tussen de N397 in

b, | T
“¥.Dommelen

A

Deze vier alternatieven zijn in het MER teruggebracht naar twee, omdat
slechts twee alternatieven kunnen voldoen aan de uitgangspunten van de
Lage Heideweg. Deze twee alternatieven zijn diepgaand bestudeerd op hun
milieueffecten.

Uitgangspunien Lage Heideweg ten behoeve van alternatievenselectie:
1. Ontstuiting plan Valkenswaard-Zuid.

2. Ruimte bieden voor N69 westparallel.
3. Beperken effecten op beekdalen Dommel en Keersop.
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Alternatief A (een rechtstreekse verbinding tussen de Zuidelijke Randweg en
N397) en alternatief D (een haakse verbinding tussen N&9 en N397) zijn afge-
vallen, Alternatief A voldoet aan geen van de drie gestelde uitgangspunten.
Alternatief D voldoet niet aan het tweede uitgangspunt: het biedt niet vol-
doende ruimte voor een toekomstige westparallel,

Meest milieuvriendelijk alternatief (MMA)

Naast de alternatieven B en C is een Meest Milieuvriendelijk Alternatief
(MMA) ontwikkeld. Op basis van de gestelde doelen van de initiatiefnemer is
gekeken naar de mogetijkheden die het milieu het beste beschermen. De
insteek hierbij is maximale milieuwinst dan wel voorkomen van nadelige
milieueffecten. Belangrijke elementen van het MMA ayn:

*  Vormgeving van de doorsnijding van de Keersop.

*  Beperking van benodigd ruimtebeslag.

®  Materialisatie.

*  Flankerende verkeerskundige maatregelen op het omliggende wegennet,

Onderzoek naar effecten {hoofdstuk 6)

Bij de beschrijving van de effecten is een onderverdeling gemaakt in een

aantal (hoofd)aspecten:

* Verkeer en vervoer met als deelaspecten verkeersafwikkeling en be-
reikbaarhetd, verkeersveiligheid, barriérewerking, openbaar vervoer en
langzaam verkeer.

= Milieu met als deelaspecten bodem en water, natuur, landschap; cul-
tuurhistorie en archeologie, geluid, trillingen en luchtkwatiteit, externe
veiligheid en gezondheid.

*  Gebruiksfuncties met als deelaspecten landbouw, recreatie, wonen en
werken en kabels en leidingen.

Per type effect wordt bepaald hoe groot het invicedsgebied is waarop het
onderzoek zich moet richten. Daarnaast wordt in de effectbeschrijving on-
derscheid gemaakt tussen tijdelijke en blijvende effecten, De nadruk ligt op
de blijvende effecten. Gezien het karakter van het plangebied krijgen de
aspecten natuur, water, landschap enerzijds en leefbaarheid anderzijds
bijzondere aandacht bij de effectbepaling.

Met de effectbeschrijving wordt een onderlinge vergelijking en beoordeling

van de afternatieven mogelijk. Dit betekent dat:

* de effectbeschrijving zich met name richt op het in beeld brengen van
de onderlinge verschillen. Voor de besluitvorming is het vooral van be-
lang om te weten op welke punten de alternatieven wezenlijk van elkaar
verschillen;

* in de effectbeschrijving moet worden aangegeven hoe de betreffende
effecten zich verhouden tot normen en criterfa uit wet- en regelgeving
en beleidsuitgangspunten;

" met het oog op de vergelijkbaarheid van de alternatieven steeds dezelf-
de typen effecten worden bestudeerd, aan de hand van steeds dezelfde
voorspellingsmethoden.



De effectbeschrijving is tevens vertrekpunt voor het benoemen van mitige-
rende en compenserende maatregelen. Yoor eventuele verloren gegane na-
tuurwaarden moet een compensatieplan worden opgesteld. Voor elk alterna-
tief wordt nagegaan of, en zo ja hoeveel en welke compensatie nodig is.

De volgende alternatieven in ogenschouw genomen:
"  Alternatief B

Alternatief C

= Meest Milieuvriendelijk Alternatief.

De effecten worden gescoord volgens onderstaande scoringsmethode:

Score Toelichting
| Zeer positief ten opzichte van autonome ontwikkeling
| Positief ten opzichte van autonome ontwikkeling
+ | Matig positief ten opzichte van autonome ontwikkeling
0 | Neutraat ten opzichte van autonome ontwikkeling
- Matig negatief ten opzichte van autonome ontwikkeling
Negatief ten opzichte van autonome ontwikkeling
Zeer negatief ten opzichte van autonome ontwikkeling.

De uitkomsten van de verschillende onderzoeken per alternatief zijn gerela-
teerd aan de autonome ontwikkeling en vervolgens gewogen en gescaord (zie
onderstaande tabel). Zwaarst wegend zijn de aspecten natuur, verkeer en
vervoer, geluid, trillingen en luchtkwaliteit en gezondheid. Hier liggen direc-
te relaties met de doetstellingen van de initfatiefnemer met de Lage Heide-
weg. Natuur vanwege de hoge natuurwaarden van de Dommel en de Keersop.
De overige aspecten vanwege de grote problemen nu en in de toekomst met
verkeershinder en leefbaarheidsproblemen in de kernen van Dommelen,
Valkenswaard en ook Bergeijk.

Verkeer/vervoer

Bodem en water

Natuur
lLandschap
_Archeolozie

wio oo | |o
.
.

Geluid, trillingen en
luchtkwaliteit
Externe veiligheid
Gezondheid
Gebruiksfuncties

o o |o |O
e s =)
]
(=]
o
rart—

Totaal na weging
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Verkeer en vervoer

In alle alternatieven wordt de situatie voor verkeer en vervoer beter dan de
autonome ontwikkeling. De verschillen tussen de alternatieven is gering en
per saldo scoren de alternatieven B en C gelijk. Het MMA scoort het beste.
Alternatieven B en MMA scoren beter dan alternatief ¢ op het aspect afwik-
keling en bereikbaarheid. Alternatief B is het meest geschikt om als alterna-
tief te dienen voor het oost-west verkeer. Door de flankerende maatregelen
fungeert het MMA als beste alternatief om het doorgaande verkeer uit de
kernen te weren en te verplaatsen naar de stroomwegen door het gebied. De
Lage Heideweg is in geen van de beschouwde alternatieven een oplossing
voor het noord-zuid verkeer door de kern van Valkenswaard.

Alternatieven C en MMA scoren beter op het aspect barriérewerking, vanwe-
ge de barriérewerking die de Lage Heideweg zelf kent voor Valkenswaard-
Zuid in geval van alternatief B. Het MMA scoort op het gebied van verkeers
veiligheid beter dan alternatieven B en C. Met name doordat het MMA het
verkeer concentreert op de gebiedontsluitingswegen en de laagste intensitei-
ten kent op de erftoegangswegen,

Natuur

Essentieel onderscheid tussen de verschillende alternatieven is dat alterna
tief B rowel de (waardevolie) beekdalen van Keersop als Dommel kruist,
Alternatief C en MMA kruisen alleen de Keersop. Het MMA voorziet bovendien
in een aantal maatregelen met als cogmerk om de negatieve effecten op
natuur te beperken, dan wel positieve effecten op natuur te genereren. Dit
onderscheid tussen de alternatieven vertaalt zich in de effectscores waar het
MMA het beste scoort gevolgd door alternatief € en alternatief B.

Geluid, trillingen en luchtkwaliteit

Yoor alle alternatieven geldt dat zij verbetering brengen ten opzichte van de
autonome situatie. Alternatief B is het meest gunstig voor de luchtkwaliteit
De reden hiervan is dat alternatief B oost west georiénteerd is; een alterna-
tieve route voor de Dommelseweg. Voor luchtkwaliteit scoort het MMA nega-
tief. Reden is de grote toename van verkeer op de doorgaande wegen buiten
bebouwd gebied, waardoor de situatie ten opzichte van de autonome situatie
verslechtert. Het MMA scoort het beste op de onderdelen trillingen en weg-
verkeerstawaal. Reden hiervoor is dat het MMA het meeste verkeer uit de
bebouwde gebieden trekt. Qok alternatief C scoort ten aanzien van het as-
pect wegverkeerslawaai beter dan alternatief B. Het aantal gehinderden
neemt sterker af.

Gezondheid

Binnen dit aspect vindt de vertaalslag plaats van de gevolgen van de aspec-
ten geluid, stank, luchtkwaliteit en externe veiligheid naar de mensetijke
gezondheid.

Het MMA geeft de beste gezondheidsscore met betrekking tot de luchtkwali-
teit. Dit wordt vercorzaakt doordat bij dit alternatief de Bergstraat en Dom-
melseweg omgezet worden in een 30 km/h regime, tevens krijgen de wegen
ten zuiden van de Lage Heideweg belemmerende verkeersmaatregelen voor
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doorgaand autoverkeer. De andere alternatieven geven een {lichte) verbete-
ring van de luchtkwaliteit aan ten opzichte van de autonome ontwikkelingen
in 2020.

Het MMA scoort tevens het beste ten aanzien van geluid. In het MMA worden
enkele geluidbeperkende maatregelen genomen die een bijdrage leveren aan
de reductie van het aantal {(ernstig) gehinderden en slaapverstoorden. Bij
alternatief B is een toename van de geluidshinder waar te nemen. De ernstig
gehinderden en ernstig slaapverstoorden nemen wel af. Alternatief C zorgt
voor een verbetering van de geluidshinder ten opzicht van de autonome
ontwikkeling, met name ten aanzien van het aantal ernstig gehinderden en
ernstig slaapverstoorden.

De aspecten stank en externe veiligheid zijn in dit Kader niet onderscheidend
tussen de alternatieven.

Bodem en water

Op boderngebied scoort alternatief 8 op alle aspecten slechter dan alterna-
tief C en MMA. Voornaamste oocrzaak hiervan is de doorsnijding van het
Dommeldal door alternatief 8. Op watergebied zijn de alternatiéven nauwe-
lijks onderscheidend. Altermatief B scoort iets minder goed, met name van-
wege de effecten op grondwaterkwaliteit en het omliggende natuurgebied.
De oorzaak is de invioed van de noodzakelijk drainage van aiternatief B ter
hoogte van het Dommeldal.

Landschap

Het MMA scoort het beste op het aspect landschap, met name door de voor-
gestane maatregelen bij de huidige doorsnijding van de Keersop. Alternatief
C scoort beter dan alternatief B, omdat alternatief C bijdraagt aan de land-
schappelijke afronding van het stedelijk gebied van Valkenswaard. Bovendien
leidt alternatief C tot een betere planopzet voor Valkenswaard-Zuid.

Archeologie

Vanwege de gelijke tracering van de alternatieven in het gebied met hoge
archeologische verwachtingswaarde is dit aspect tussen de alternatieven niet
onderscheidend.

De cultuurhistorische en aardkundige waarden binnen het plangebied betref-
fen met name de bosgebieden en het beekdal van de Dommel. De culttuurhis-
torische waarde van het Keersopdal is beperkt. Altenatief B doorsnijdt het
Dommeldal en tast daarmee de aardkundige waarden aan. De tracés van
alternatief C en MMA kennen geen doorsnijding van het Dommeldal. Alterna-
tieven B, C en MMA doorsnijden de histarische groenstructuur in het gebied
tussen de Victoriedijk, de Luikerweg en de Mgr. Smetsstraat.

Externe veiligheid

Over het algemeen hebben de alternatieven geen effecten op het aspect
externe veiligheid. Overall scoren de alternatieven dan ook neutraal ten
opzichte van de autonome situatie. Uitzondering is het onderdeel buisleidin-
gen, want alle alternatieven kruisen een leiding met een contour voor exter-

- 1A - MER/SMB Lage Heideweg Valkénswaard (versie 9, 23 november 2006}



ne veiligheid. Het MMA scoort positief ten aanzien van wegtransport vanwege
het weren van vrachtverkeer uit de kerin Dommelen.

Gebruiksfuncties

Alternatieven C en MMA scoren positief ten opzichte van de autonome ont-
wikkeling en onderscheiden zich niet van elkaar. Dit vanwege het identieke
tracé. Alternatief B scoort minder dat de overige alternatieven. Dit komt met
name door de ligging door het Dommetdal, hetgeen een belemmering ople-
vert voor de ontwikkeling van extensieve landbouw en recreatie. Daarnaast
heeft alternatief B door haar ligging door het nieuw te ontwikkelen Valkens-
waard-Zuid de meeste negatieve invloed op de woon- en leefomgeving,

Vergelijking van alternatieven (hoofdstuk 7)

Uit de onderzoeken komt naar voren dat het MMA het beste scoort, gevoled
door alternatief € en alternatief B.

Met name de score op de aspecten natuur, verkeer en vervoer en gezondheid
dragen bij aan de score van het MMA. Hoofdoorzaak is de constatering dat
met de maatregelen van het MMA het doorgaande verkeer het beste wordt
gefaciliteerd op hoofdwegen en maximaal uit de kernen en secundaire wegen
wordt geweerd.

Alternatief C scoort beter dan alternatief B. Hoofdoorzaak van dit verschil is
terug te voeren op de doorsnijding van het Dommeldal door alternatief B. Dit
brengt tal van negatieve milieueffecten met zich mee, van recreatie tot
landschap en van natuur tot badem.

Voorkeursalternatief

Qp basis van deze uitkomst is het voorkeursalternatief gedefinieerd als het
MMA. Dit is het alternatief dat gezien de doelstellingen van de initiatiefne-
mer en de milieueffecten van de verschillende onderzochte alternatieven het
meest preferabel is. Het voorkeursalternatief wordt in de ruimtelijke plan-
vorming als zodanig ingebracht, waama verdere ruimtelijke planvorming kan
plaatsvinden.

Compensatie

Compensatie is wettelijk verplicht op basis van 3 typen regelgeving. Te we-
ten de Flora- en faunawet, de Natuurbeschermingswet en het provinciaal
natuurbeleid.

In het kader van het bestemmingsplan Lage Heideweg en in samenhang met
Valkenswaard-Zuid wordt het compensatieplan uitgewerkt. In het MER is
inzichtelijk gemaakt waarvoor in kwantitatieve en kwalitatieve zin gecom-
penseerd dient te worden.

Leemten in kennis (hoofdstuk 8)

Ondanks het feit dat uitvoerig onderzoek is gepleegd naar vele milieuaspec-
ten zijn er toch nog enkele onzekerheden of leemten in informatie. Deze
onzekerheden hebben betrekking op:

= Autorome situatie;

=  Toepassing van modellen;
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= Kabels en leidingen;

= Maatregelen MMA;

= Discussie N69;

= Aanvullende onderzceken;
= Luchtkwaliteit.

Evaluatie (hcofdstuk 9)

Met de afronding van het MER eindigt niét het onderzoek. Van belang is om
te onderzoeken of de gedane uitspraken over te verwachten effecten ook
daadwerkelijk zullen optreden. Om dit te kunnen beoordelen is een evalua-
tieprogramma opgesteld. Het definitieve evaluatieprogramma wordt direct
na het vaststellen van het bestemmingsplan opgesteld.
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INLEIDING

Voor u ligt het ‘Mitieueffectrapport/Strategische Milieubeoordeling Lage
Heideweg’, kortweg MER/SMB Lage Heideweg'. De Lage Heideweg is een
nieuw te realiseren gebiedsontsluitingsweg ten zuidwesten van de kern Val-
kenswaard. Valkenswaard heeft er voor gekozen om ter voorbereiding van de
besluitvorming omtrent de Lage Heideweg een milieueffectrapportage
{m.e.r.)’ te laten uitvoeren. De me.r. dient tevens als milieurapport in het
kader van de SMB. Als initiatiefnemer treedt op het College van Burgemees-
ter en Wethouders van de gemeente Valkenswaard. De gemeentelijke plan-
nen gaan er van uit, dat de Lage Heideweg - behalve binnen de grenzen van
de gemeente Valkenswaard - ook voor een klein gedeelte gesitueerd wordt
op het grondgebied van de gemeente Bergéi jk. Daarom worden de gemeen-
teraden van zowel Valkenswaard als Bergeijk in dit m.e.r. -proces aange-
merkt als bevoegd gezag. De voorbereiding en besluitvorming omtrent de
Lage Heideweg zullen om die reden in onderlinge samenspraak plaatsvinden.
De MER Lage Heideweg sluit aan op de begin dit jaar gepubliceerde Startno-
titie Lage Heideweg.

1 . 1 Aanleiding tot aanleg van de Lage Heideweg

in 2001 heeft de gemeenteraad van Valkenswaard de gebiedsvisie Valkens-
waard-Zuid vastgesteld. Hierin verwoordt zij haar ambities en uitgangspun-
ten voor het gebied ten zuidwesten van Valkenswaard. Eén daarvan is de
aanleg van een nieuwe gebiedsontsluitingsweg, genaamd de Lage Heideweg.
De gemeente heeft daarvoor de volgende argumenten:
=  Terugdringen verkeershinder in Dommelen en Valkenswaard
De verkeersstructuur in en rond het zuidelijk deel van de kernen Val-
kenswaard en Dommelen moet worden uitgebreid met nieuwe infrastruc-

] Verder wordt in dit rapport gesproken aver MER Lage Heideweg
z m.e.r. = milieueffectrapportage, de procedure; MER = Milieueffectrapport, het rapport
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tuur, zodanig dat een bijdrage wordt geleverd aan het oplossen van de
huidige en toekomstige leefbaarheidprobiemen in beide kernen, meer in
het bijzonder door het ontlasten van de hestaande oost-west verbinding
Bergstraat/Dommelseweg.

Ontsluiting Valkenswaard-Zuid

De verkeersstructuur ten zuiden van Dommelen moet worden uitgebreid
met nieuwe infrastructuur, zodanig dat het toekomstige plangebied Val-
kenswaard-Zuid en de daammee samenhangende ontwikkeling van natuur
en recreéren adeguaat worden ontsloten voor het verkeer.

Beperken verkeersdruk Bergeijksedijk/Fressevenweg

De verkeersstructuur fen zuiden van Valkenswaard en Bergeijk moet
worden uitgebreid met nieuwe infrastructuur, zodanig dat de verkeers-
druk van alle verkeer op de route Bergeijksedijk/Fressevenweg kan wor-
den teruggebracht.

Onderdeel van het N6%-alternatief ‘Westparalliel’

De uitbreiding van de infrastructuur moet worden getraceerd, zodanig
dat ze in de toekomst eventueel onderdeel kan uitmaken van een nieu-
we wegverbinding parallel aan de N69, als duurzame oplossing voor de
huidige en toekomstige leefbaarheids- en doorstromingsproblemen op en
rond de N69 Eindhoven - Belgische grens.



Figuur 2: Toponiemenkaart
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1. 2 Aanleiding en doelstelling van dit MER

Ondanks het feit dat de Lage Heideweg volgens de wettelijke bepalingen niet
m.&.r.-(beoordelings-}plichtig is, heeft de gemeente Valkenswaard toch be-
sloten tot het uitvoeren van een m.e.r.-procedure. Zij is van mening dat de
gegevenheden van het plangebied zodanig zijn, dat een nauwkeurige afwe-
ging van milieubelangen in dezen van belang is. Het beste instrument daar-
voor is de m.e.r.-procedure.

Het MER Lage Heideweg wordt gebruikt als hulpmiddel bij de besluitvorming
over het op te stellen bestemmingsplan ter plaatse van de geprojecteerde
Lage Heideweg en borgt daarmee het volwaardig meewegen van het milieu-
belang. In dit MER worden de in de startnotitie seselecteerde alternatieve
traceringen met eventuele subvarianten afgebakend en uitgewerkt, onder-
zocht op milieueffecten en onderling en ten opzichte van het nulalternatief
vergeleken. Tevens wordt een Meest Milieuvriendelijk Alternatief (MMA)
opgesteld. Het alternatief dat na weging de voorkeur krijgt wordt verder
uitgewerkt in een ontwerpbestemmingsplan Lage Heideweg.

Strategische milieubecordeling

Op 21 juli 2004 is de nieuwe Europese richtlitn voor Strategische Milieube-
oordeling in werking getreden. De richtlijn is bedoeld om milieueffecten van
strategische plannen op rijks-, provinciaal en gemeentelijk niveau in beeld te
brengen. De Europese richtlijn is voorlopig aanvullend op het Besluit m.e.r.,
totdat dit besluit is aangepast. Tijdens het opstelien van dit MER heeft een
aanpassing plaatsgevonden, echter een nieuw Besluit MER is (medio 2006)
nog niet in werking getreden. Omdat het bestemmingsplan een kader vormt
voor activiteiten waarop een m.e.r.-plicht rust en/of een passende beocrde-
ling® dient te worden uitgevoerd, is bij vaststelling van het plan na juli 2006
het uitvoeren van de SMB mogeliik verplicht, Gekozen is in het MER te anti-
ciperen op de werking van de SMB door de onderdelen hiervan zoveel moge-

rapport in het kader van de SMB.

Zoals reeds aangeduid in de Startnotitie is de in dit kader verplichte raadple-
ging van instanties gekoppeld aan de inspraak over de Startnotitie. Met het
vaststellen van de richtlijnen voor dit MER zijn tevens het detailniveau en de
reikwijdte van de SMB vastgesteld.

; Een ‘passende beoordeling” komt voort uit de Habitatrichtiljn. Deze richt zich specifiek op
de bescherming van natuurgebieden en (in combinatie met de Vogelrichtlijn) op de be-
scherming van saorten. De SMB-richtliin richt zich op alle milieuaspecten.
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1 . 3 De m.e.r.-procedure

De m.e.r.-procedure Lage Heideweg startte op & maart 2006 met de be-
kendmaking van de startnotitie. De startnotitie lag ter inzage gedurende de
periode van 9 maart 2006 tot en met 19 april 2006 bij de gemeenten Val
kenswaard en Bergeijk. Hierop volgend heeft de Commissie voor de Milieuef-
fectrapportage op 19 juni 2006 adviesrichtlijnen geformuleerd voor het MER.
Daarin zijn ook de ontvangen inspraakreacties meegenomen. De richtlijnen
zijn op 31 augustus 2006 vastgesteld door de gemeenteraden van Valkens-
waard en Bergeijk.

Het MER en het ontwerpbestemmingsplan Lage Heideweg worden na aan-
vaarding door het Bevoegd Gezag (i.c. de gemeenteraden Valkenswaard en
Bergeijk) gepubliceerd en gedurende ten minste zes weken ter inzage gelegd
ten behoeve van inspraak.

Samengevat kent de m.e.r. procedure de volgende stappen:

1. Opstellen en bekendmaken startnotitie
De procedure start met het ter visie leggen van de startnotitie. Een ie-
der mag reageren. De startnotitie geeft een overzicht van de doelstel-
ling, randvoorwaarden en uitgangspunten die gelden bij deze studie.

2. Inspraak en vaststellen richtlijnen
De Commissie voor de milieueffectrapportage stelt een advies op over
de richtlijnen van het MER, gericht aan het bevoegd gezag. Deze laatste
stelt de richtlijnen vast. De richtlijnen geven aan welke informatie het
MER moet bevatten om het milieubelang volwaardig in de besluitvor
ming mee te wegen.

3.  Opstelien en bekendmaken MER
De initiatiefnemer stelt het MER op. Het MER geeft inzicht in de proble
matiek en beschrijft op een zo objectief mogelijke wijze de effecten
van de alternatieven. Daarmee dient het MER als hulpmiddel bij de be-
stuitvorming. Nadat het MER door het bevoegd gezag als aanvaardhaar is
beoordeeld, wordt deze bekend gemaakt.

4, Inspraak, toetsing en advisering
Het MER wordt gepubliceerd en ter inzage gelegd. Gedurende de inza-
geperiode organiseert de initiatiefnemer een voorlichtingsbijeenkomst
waarin de studieresultaten worden toegelicht en mondeling inspraakre-
acties kunnen worden ingediend. Het is ook mogelijk om in die periode
inspraakreacties schriftetijk in te dienen bij het bevoegd gezag. Be-
stuurders en adviserende instanties, waaronder de Commissie voor de
milieveffectrapportage, krijgen de gelegenheid adviezen uit te brengen.

5. Besluitvorming
Het MER, de inspraakreacties en adviezen worden door het bevoegd ge-
zag gebruikt bij de besluitvorming.

6. Evaluatie
Na het realiseren van de voorgenomen activiteit worden de werkelijke
effecten geévalueerd.



1.4 Relatie met andere projecten

De plannen voor de Lage Heideweg hangen nauw samen met drie andere
belangrijke projecten in de regio, te weten de ontwikkeling van het plan
Valkenswaard-Zuid, de mogelijke verlegging N49 tussen Eindhoven en de
Beigische grens en het gemeentelijk verkeersbeleidsplan. Een omschrijving
van beide projecten is te vinden in hoofdstuk 2.

In het MER Lage Heideweg wordt als volgt met eventuele effecten als gevolg
van beide projecten omgegaan:

1.

Ontwikkeling plan Valkenswaard-Zuid

Bij de effectbeoordeling van de Lage Heideweg is uitgangspunt dat Val-
kenswaard-Zuid volledig is gerealiseerd conform het nu voorliggende
voorontwerpbestemmingsplan. Daarnaast wordt voor de meest kansrijke
alternatieven in beeld gebracht, hoe het niet ontwikkelen van Valkens-
waard-Zuid de effecten van de alternatieven beinvioedt,

Verlegging N69 tussen Eindhoven en Belgische grens

Om het N69-alternatief, Zoals beschreven in de intentieverklaring tussen
de verschillende overheden®, niet op voorhand te bemoeitijken of onmo-
gelijk te maken wordt bij de tracering van de Lage Heideweg een ruim-
tereservering opgenomen voor een eventuele ombouw van de weg tot
N69. De effecten van een dergelijke ombouw zutlen expliciet in de
eventuele m.e.r. N69 aan de orde komen. In het MER Lage Heideweg
worden de effecten alleen globaal in beeld gebracht, veor de meest
kansrijke alternatieven.

Eindhovenseweg / Europalaan

In het verkeersbeleidsplan (1996) is aangegeven dat de potentiéle ver-
keerscapaciteit van de Europalaan beter benut moet worden en dat de
Europazlaan haar functie als stroomweg sterk moet verbeteren. De Eind-
hovenseweg daarentegen krijgt een lagere verkeersfunctie en wordt
heringericht als 30 km/uur zone. In het MER zal aandacht besteed wor-
den aan de effecten van de aanleg van de Lage Heideweg op de {(voor-
genomen) maatregelen aan de Eindhovenseweg / Europalaan.

1.5 Omschrijving plangebied

Het plangebied dat in het MER Lage Heideweg gehanteerd wordt, ligt aan de
zuidwestkant van de kern Valkenswaard. Het grenst aan de bestaande be-
bouwde kommen van Valkenswaard en Dommelen. Het plangebied omvat de
Dommelzone met aan weerszijden daarvan agrarische gebieden met bewao:
ning aan de randen. Een klein gedeelte van het plangebied - bij het Keersop
dal - ligt binnen de grenzen van de gemeente Bergeijk.

* Zie ook hoofdstuk 3: Beleidskader
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De grenzen van het plangebied vallen samen met achtereenvolgens de Lui-
kerweg, Marco Polostraat, bedrijventerrein Van Linschotenstraat, Bergstraat,
Iristaan, Mgr. Smetsstraat, Westerhovenseweg, Dommelse Dijk tot aan de
Braambos en Aardbrandsche Heide. Binnen dit plangebied liggen alle in deze
studie te bestuderen alternatieve traceringen voor de Lage Heideweg. Het
gebied waarbinnen de effecten van de aanleg van de Lage Hetdeweg in beeld
worden gebracht, is - afhankelijk van het betreffende aspect - groter dan het
plangebied en wordt aangeduid als studiegebied.

F Y
| 3 PMlangebied

=26 - MER/SMB Lage Heideweg Valkenswaard (versie 9, 23 november 2006)



1 . 6 Leeswijzer

In hoofdstuk 2 wordt nader ingegaan op de probleemstelling en het doel van
voorliggende opgave. Het derde hoofdstuk schetst het vigerende beteidska-
der. Het vierde hoofdstuk beschrijft de huidige situatie en de autonome
ontwikkeling. Hoofdstuk 5 gaat in op de alternatiefontwikkeling. Het zesde
hoofdstuk beschrijft de te verwachten effecten van de verschillende alterna-
tieven. In het zevende hoofdstuk worden de alternatieven uit hoofdstuk 6
vergeteken en wordt er een keuze gemaakt voor een voorkeursalternatief. Iri
het achtste hoofdstuk worden de leemten in kennis beschreven en ten slotte
wordt in hoofdstuk 9 stilgestaan bij het evaluatieprogramma.

Achtergrondinformatie en onderzoeken zijn gebundeld in een separate bijla-
ge bij dit rapport.
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PROBLEEMSTELLING EN DOEL

De Lage Heideweg moet de verkeersstructuur in het zuidelijk deel van Val-
kenswaard en het aangrenzende buitengebied verbeteren. Meer in het bij-
Zonder is er behoefte aan een goede ontsiuiting van de gebiedsontwikkeling
Yalkenswaard-Zuid en een directe verbinding tussen de Né9 en de provincia-
le weg N397. Valkenswaard-Zuid is nodig om invulling te kunnen geven aan
de behoefte van de gemeente Valkenswaard op het gebied van wonen, wer-
ken, recreatie en natuur. De Lage Heideweg kan mogelijk in de toekomst
onderdeel gaan uitmaken van een nieuwe wegverbinding paralle! aan de
N69, die de functie van de laatste geheel of gedeeltelijk overneemt. De
probleemstelling van het MER Lage Heideweg valt doarmee uiteen in twee
hoofdonderdelen, te weten problemen in relatie tot de hoofdverkeerstruc-
tuur {paragraaf 2.1} en problemen in relatie tot de gebiedsontwikkeling
Valkenswaard-Zuid (paragreaf 2.2). Beiden worden hieronder toegelicht en
in een bredere context geplaatst. Tenslotte wordt de doelstelling omschre-
ven. (paragraaf 2.3)

2. 1 Probleemstelling
in relatie tot hoofdwegenstructuur

De hoofdwegenstructuur van de gemeente Valkenswaard is ontoereikend voor
de verwerking van het verkeersaanbod nu en in de toekomst. Dit wordt voor-
al veroorzaakt door het feit dat rondwegen rond Valkenswaard grotendeels
ontbreken en het meeste (dcorgaande} verkeer als gevolg daarvan dus dwars
door de bebouwde kom moet rijden. Dit gegeven én de slechte doorstroming
op bedoelde wegen - in de kern doet zich regelmatig congestie voor - leidt
tot een matige bereikbaarheid en dito leefbaarheid. lets soortgetijks doet
zich voor in de regio: ook in de regio is het beschikbare wegennet onvol-
doende om het verkeersaanbod goed te kunnen verwerken. De meeste van
deze regionale prablemen zijn terug te voeren op de Né9-prablematiek.
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Sinds het verschijnen van het Verkeersbeleidsplan probeert de gemeente Val-
kenswaard het autoverkeer in de kernen te concentreren op de hoofdwegen
ter ontlasting van de verblijfsgebieden. Bovendien wil zij de verkeersdruk op
de N69 - die de bebouwde kom in de noord-zuidrichting doorsnijdt - beper-
ken, zodat ook de hinder voor het plaatselijke verkeer vermindert. Streven is
zoveel mogelijk (doordaand) verkeer af te leiden naar andere routes buiten
het centrum om, liever nog buiten de kern om. Vooral dat laatste is moeilijk
realiseerbaar, omdat de benodigde infrastructuur rond Valkenswaard veelal
ontbreekt. Hierna worden de belangrijkste knetpunten op het gebied van
verkeer en leefhaarheid in Valkenswaard/Domimelen en de regioc omschreven.

Binnen Valkenswaard/Dommelen

Noord-zuidverkeer (N69)

De N69 wordt intensief gebruikt door (internationaal) verkeer, waaronder
veel vrachtverkeer. Dit veroorzaakt in Valkenswaard - met name in het cen-
trum - ernstige leefbaarheids- en verkeersproblemen en frustreert een goede
centrumontwikkeling. De gemeente wil deze situatie op zo kort mogelijke
termijn veranderen. Het enig beschikbare alternatief voor de N69 - de Eurg
palaan - loopt echter ook door de kern. Daardoor biedt het nauwelijks een
structurele oplossing voor de leefbaarheidproblemen. Liefst realiseert de
gemeente een alternatieve route buiten de kern om. Daar wordt in regionaal
verband al lange tijd op gestudeerd. Een oplossing die veel bestuurlijke aan-
dacht krijgt is de ‘Westparallel’. Deze verlegt de N69 westelijk om Domme-
len en Waalre-dorp - parallel aan het Keersopdal - tot aan Eindhoven {A67).
De Lage Heldeweg kan samenvallen met het meest zuidelijke deel van dit
tracé en heeft daarom mogelijk betekenis voor het oplossen van de Né9-
problematiek. Momenteel vindt in regionaal verband in een apart planproces
onderzoek plaats naar de verlegging van de N69 (Intentieverklaring N69
2004).

Qost-westverkeer (Zuidelijke Randweg)
Via de Zuidelijke Randweg / de Vest in het zuidoosten van Valkenswaard
wordt zoveel mogelijk verkeer vanuit Belgié afgeleid richting de A2-
aansluiting bij Leende (v.v.). Veel van de ter plaatse bekende automobilisten
kiezen echter voor de ‘rechtstreekse’ route door het centrum van Valkens-
waard. De Zuidelijke Randweg dient tevens als een alternatief voor het oost-
westverkeer door de kern van Valkenswaard {Leenderweg). Ook deze omlei-
ding blijkt in de praktijk minder goed te werken dan vooraf was gehoopt: de
Leenderweg door het centrum blijft erg druk. Daarvoor zijn de volgehde
redenen aan te geven:
= De alternatieve route via de Zuidelijke Randweg / de Vest telt meerdere
rotondes. De kleine dimensionering van deze rotondes in combinatie met
retatief veel vrachtverkeer zorgt érvoor dat de gemiddelde snelheid cp
de route relatief laag ligt. De ‘oude’ route via de Leenderweg is daar-
door vaak toch sneller. Deze situatie is verbeterd door bedoelde roton
des te herprofileren zodat ze beter berijdbaar worden voor vrachtver-
keer {in de hoofdrichting). In een later stadium wil de gemeente boven-



dien maatregelen treffen in het centrum, waardoor de doorgaande route
via de Leenderweg komt te vervallen.

De alternatieve route via de Zuidelijke Randweg heeft geen goede, laat
staan rechtstreekse, doorverbinding met de N397 richting Bergeijk / Eer-
sel. Qost-westverkeer {v.v.) moet gebruik maken van de Luikerweg en de
Dommelseweg / Bergstraat door de kernen van Valkenswaard en Domime-
len om de provinciale weg naar Bergeijk / Eersel te kunnen bereiken. De
Dommelsewes / Bergstraat is als ‘dorpstraat’ niet geschikt voor de ver-
werking van zoveel doorgaand verkeer.

Op de route Bergstraat / Dommelseweg / Zuidslijke Randweg ondervindt
het vrachtverkeer last van de krappe dimensionering van de kruising met
de Luikerweg, direct zuidelijk van de Valkenswaardse Markt. De capaci-
teit van dit kruispunt is ontoereikend om het verkeersaanbod goed te
verwerken, zowel op de hoofdrichting als de zijrichting. Bovendien is de
dimensionering van het kruispunt te krap (ingeklemd tussen bebouwing)
om grote vrachtwagens goed te kunnen laten manoeuvreren. Dit laatste
lefdt er weer toe dat nauwelijks voorzieningen voor langzaam verkeer
kunnen worden ingepast, wat ten koste gaat van de verkeersveiligheid
op dese fietsroute.

De route via de Zuidelijke Randweg is derhalve te onhandig en te weinig
gericht om als goed alternatief te kunnen functioneren voor het doorgaand
oost-westverkeer {v.v), Te veel verkeer volgt daarom nog steeds de oude
route over de Markt en de Dommelseweg / Bergstraat en veroorzaakt daar
veel hinder voor omwonenden.

tn onderstaande Tabel 1 zijn de verkeersintensiteiten per etmaal weergege-
ven ter ilustratie van de huidige en toekomstige verkeerssituatie (zonder
realisatie van de Lage Heideweg).

Tabel 1: Verkeersintensiteiten par etmaal

Straatnaam
Luikerweg Belgische grens - Bergeijkse- 14.500 16.000
dijk
Luikerweg Bergeijksedijk - Kemperven- 14.000 153.500
| nendireef _
| Luikerweg Kempervennendreef - Lage 14.500 14.500
B Heideweg =
Luikerweg Molenstraat - Zuidelijke 16.000 19.500
Randwes il
Westerhovenseweg Brouwerijdreef - Toegangs- 12.500 17.000
_weg (noord)
| N69/Luikerweg Antwerpsebaan - Pegerstraat 15.500 17.000
_Bergstraat Kern Dommelen 10.000 14,000
Dommelsediik Venbergseweg - Loveren 12,500 16.500
Zuidelijke Randweg Motenstraat-Maastrichterweg 12.000 9.500
| Dommelseweg | 9.500 12,000 |



In de regio

De verkeersintensiteit op de route Bergeijksedijk / Fressevenweg laat de
laatste tien jaar een explosieve groei zien. De hoeveelheid vrachtverkeer
groeit hierin mee. De groei wordt veroorzaakt door het toenemende ver-
keersaanbod vanuit Belgié. Deze stijging wordt voornamelijk veroorzaakt
door woon- en werkverkeer en economisch verkeer uit de grensstreek {omge-
ving Lommel / Neerpeit). Het laatste onder andere ten gevolge van de ont-
wikkelingen rondom het bedrijventerrein Lommel / Neerpelt (440 hectare).
De afgelopen jaren is er hard gewerkt aan de uitbouw van het profiel van de
N74 vanuit Hasselt tot Zx2 rijstroken. Het grensoverschrijdend verkeer wil
eigenlijk gebruik maken van de N69, maar omdat deze weg tussen Valkens-
waard en Eindhoven al volbelast is, wijkt veel verkeer uit naar alternatieve
routes in de regio. De belangrijkste daarvan is de route Bergeijksedijk /
Fressevenweg richting Eersel (v.v.). Vooral de Fressevenweg is vanwege het
smalle, bochtige profiel in combinatie met de bomenlaan nauwelijks geschikt
voor de verwerking van het vrachtverkeer. Bovendien veroorzaakt het ver
keer hinder aan de oostzijde van de kern Bergeijk. De gemeente Bergeiik
acht deze ontwikkeling ongewenst en zoekt naar mogelijkheden om het uit-
wijkend verkeer terug te krijgen op de N69.

Verkeersonveiligheid

In zijn algemeenheid kan worden gesteld dat een toename van verkeersin-
tensiteiten zonder aanvullende maatregeten in kernen, waarbij veel overste-
ken zijn met andersoortig verkeer, leidt tot een toename van de verkeerson-
veiligheid. Met name op de Bergstraat, Dommelseweg, Fressevenweg (Berge-
1jk) en Luikerweg vinden regelmatig verkeersongevallen plaats. Met de reali-
satie van de Lage Heideweg en het onttrekken van verkeer uit de kernen
Dommelen, Valkenswaard en Bergeijk wordt beoogd het aantal verkeerson-
gevallen te beperken.



Figuur 4: Regionale huidige verkeersstructuur
- — .

2. 2 Probleemstelling in relatie
tot Valkenswaard-Zuid

De ruimtelijke structuur van Valkenswaard en omgeving biedt nauwelijks nog
mogelijkheden voor het realiseren van nieuwe woon- en werklocaties. Dit
blijkt uit de Structuurvisie-Plus, die de gemeente heeft laten opstellen. Be-

halve diverse inbreidingslocaties wordt er vanwege de aanwezige waarden
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aan de dorpsranden slechts één uitbreidingsmogelijkheid gezien: Valkens-

waard-Zuid, gelegen aan de zuidkant van Dommelen.” Ontwikkeling van deze

locatie tot woon- en werkgebied vereist - gezien de gewvoeligheid van de
aangrenzende natuurgebieden - echter grote zorgvuldigheid. Er moet aan
belangrijke voorwaarden worden voldaan, alvorens gebouwd kan worden.

Uiteraard is één veorwaarde dat de omliggende natuurgebieden geen signifi-

cante, negatieve effecten mogen ondervinden van de nieuwe activiteiten.

Daarnaast worden de volgende planinhoudetijke voorwaarden gencemd:

= De structuur in het gebied moet worden verbeterd, waardoor beter ge-
bruik kan worden gemaakt van de mogelijkheden die het gebied biedt
ten aanzien van natuur en recreatie.

»  Valkenswaard-Zuid moet kunnen beschikken over een goede verkeersont-
sluiting. Indien deze ontsluiting wordt gerealiseerd via het bestaande
wegennet - dus geen nieuwe infrastructuur wordt aangelegd - is de ver-
wachting dat de verkeersdruk in Dommelen alleen nog verder oploopt en
dus ook de aan het verkeer gerelateerde hinder daar verder toeneemt.

In de Structuurvisie-Plus voor Valkenswaard is de ruimtelijke ontwikkeling
van de gemeente op de langere termijn beschreven. Belangrijke opgaven zijn
de herstructurering van de kernen en het buitengebied, de gespannen wo-
ningmarkt en de toename van de mobiliteit. Op basis van de zogenaamde
lagenbenadering wordt geconstateerd dat Valkenswaard-Zuid de enige reste
rende uitbreidingslocatie is. Valkenswaard heeft grote behoefte aan nieuwe
woningen. Enerzijds is dat de eigen, lokale, behoefte, anderzijds is er vraag
vanuit de regio (SRE-gebied}. In het regionaal Structuurplan Eindhoven is
Valkenswaard-Zuid dan ook aangewezen als te ontwikkelen woongebied en te
ontwikkelen bedrijventerrein (2005-2010).

Voor de gemeente Valkenswaard is geconstateerd dat zij reeds een van de
meest vergrijsde gemeenten van Brabant is. Alleen inzetten op bouwen voor
doelgroepen als senioren kan een extra vergrijzing van de gemeente met zich
meebrengen. Uitgaande van het vitaal houden van de gemeente en inspelend
op het ‘complete kern profiel’, waarin handhaving van allerlei voorzieningen
uitgangspunt is, moet vanaf 2005 ook grondgebonden woningen worden aan-
geboden. Dit type woning is in onvoldoende mate realiseerbaar in inbrei-
dingslocaties en zal geschieden in Valkenswaard-Zuid.

Het woningbouwprogramma 2006-2010 van de gemeente Valkenswaard geeft
aan dat in de periode tot 2010 behoeft is aan circa 800 woningen. Hiervan
dient 50% grondgebonden gerealiseerd te worden. Op de langere termijn
(2010-2020) is de behoefte nog eens 700 woningen, waarvan circa 35% grond-
gebonden.

? De visle gaat ook in op het gemeentelijk Structuurbeeld, waarin op basis van de lagenbe-
nadering onder meer is bepaald waar de duurzame structuren liggen en waar nog sprake is
van structurele in- en uitbreidingscapaciteit. Uit de analyse is gebleken dat Valkenswaard-
Zuid de enige resterende structurele uitbreidingslocatie van de gemeente is.



Valkenswaard-Zuid biedt ruimte aan tenminste 300 (grondgebonden) wonin-
gen (gemiddelde dichtheid 20 tot 30 woningen per hectare) en is daarmee
van cruciaal belang voor de Valkenswaardse bouwopgave.

Figuur 5: Uitbreidingsplan Valkenswaard-Zuid
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Niet alleen voor de woningbouw kampt Valkenswaard met ruimtetekort. Ook
de Valkenswaardse bedrijvigheid heeft hiermee te maken. Alle beschikbare
areaal bedrijventerrein binnen de gemeente is in gebruik. Substantieel extra
ruimte kan alleen op een uitbreidingslocatie worden gerealiseerd. Op middel-
tange termijn is die behoefte vastgesteld op 32 tot 36 hectare voor bedrijven
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met een lokaal profiel en een oppervlakte kleiner dan 5.000 mZ. De ruimte-
behoefte kan alleen worden ingevuld in het plan Valkenswaard-Zuid.

Nitt en noodzaak

Bij de aanteg van de Lage Heideweg is het nee-tenzij principe van toepassing; vanwege de
aanwezige natuurwaarden in het plangebied. Dit principe houdt in dat bepaalde kandelin-
gen ten aanzien van cieren en planten in een gebied slechts onder strikte voorwaarden
zifn toegestaan. Middels de ADC-toets moet het nut en de noodzaak van de handeling
worden aangetoond. Bij de ADC-toets dient men aan te tonen dat er geen alternatieven
{A) zijn voor de voorgenomen handeling. Daarnaast moet de handeling een dwingende
reden (D) van groot openbaar belang kennen. Ten stotte moet de beschikbaarheid van
compensatiemeogelljkheden (C} worden aangegeven,

Het maatschappelijk belang van de aanleg van de Lage Heideweg is met name gelegen in
het verbeteren van leefbaarheid en verminderen van de verkeershinder i Valkenswaard
en Dommelen. Met name geluidsoveriast en de luchtkwaliteit zijrn hierbij knelptnten. De
Lage Heideweg zorgt voor een betere afwikkeling van het oost-west verkeer en in toe-
komst eventueel ook voor de afwikkeling van het noord-zuid verkeer. in samenhang daar-
mee verbetert ook de verkeersveiligheid op de huidige routes, Bergstraat, Dommelseweg,
Bergeijksedijk en Fressevenweg. Tenslotte s de Lape Heideweg van essentieel belang
voor een duurzame ontsluiting van Valkenswaard-Zuid.

Er zijn verschillende alternatieven voor de Lage Heideweg overwogen. Niets doen is hier-
bij geen realistisch alternatief. Tabet 1 laat namelijk zien dat als gevolg van de autonome
verkeersontwikketing de verkeersintensiteiten dermate omvang krijgt dat de leefbaarheid
an verkeershinder in Domimelen en Valkenswaard onder onacceptabele druk komen te
staan. Tevens laat deze tabel zien dat door de hoge intensiteiten een betere benutting
van de bestaande infrastructuur en verkeersstructuai van en rond de kernen onvoldoende
soelaas bieden.

De antwikkeling van Valkenswaard-Zuid, zoals beschreven in de Structuurvsie-Plus van de
gemeenite Valkenswaard, is een gemaakte keuze en wordt derhatve beschouwd als een
autonome ontwikkeling in het kader van deze MER. De uitbreidingsiocatie is de eng moge
lijke vanwege hogere (natuur) waarden elders, Een ontsluitingsweg dient dan ook in rela-
tie tot dit plangebied geredliseerd te worden.

Geconcludeerd wordt dat de Lage Heideweg noodzakelijk is ten zuidwesten van Valkens-
waard. Bij de reatisatie van de weg dient optimaal rekening gehouden te worden met de
bestaande natuurwaarden (angs Dommel en Keersop. Zo mogelljk zal natuur verder ont-

wikkeld worden, bijvoorbeeld aan de noordzijde van N397 en het Dommeldal. fndien

nodig zutlen mitigerende en compenserende maatregelen getroffen worden.

Naast wonen en werken benoemt de Structuurvisie-Plus voor Valkenswaard-
Zuid nog mogelijkheden en opgaven voor waterberging, natuurontwikkeling,
recreatie (fietsen, wandelen), extensief agrarisch beheer en infrastructuur
en omschrijft ze behoefte aan nieuwe locaties binnen het plangehied voor de
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realisering van de brandweerkazerne, het politiebureau en de gemeente-
werf. Dit alles is in het stedenbouwkundig schetsplan in grote lijnen uitge-
werkt. De - deels potentiele - natuurwaarden in het gebied worden verder
ontwikkeld. In de middenzone staan ecologie en water centraal. Het coste-
lijk deel van het plan krijgt een parkachtige, openbare sfeer.

2 . 3 Doelstellingen

Bovenstaande probleemstellingen leiden tot de volgende - onderling samen-

hangende - doelen in het MER Lage Heideweg:

* De verkeersstructuur in en rond het zuidelijk deel van de kernen Val-
kenswaard en Dommelen moet worden uitgebreid met nieuwe infrastruc-
tuur, zodanig dat een bijdrage wordt geleverd aan het oplossen van de
huidige en toekomstige leefbaarheidproblemen in beide kernen, meer in
het bijzonder door het ontlasten van de bestaande oost-west verbinding
Bergstraat / Dommelseweg.

*  De verkeersstructuur ten zuiden van Dommelen moet worden uitgebreid
met nieuwe infrastructuur, zodanig dat het toekomstige plangebied Val-
kenswaard-Zuid en de daarmee samenhangende ontwikketing van natuur
en recreéren adequaat worden ontsloten voor het verkeer.

" De verkeersstructuur ten zuiden van Valkenswaard en Bergeijk moet
worden uitgebreid met nieuwe infrastructuur, zodanig dat de verkeers-
druk van met name vrachtverkeer op de route Bergeiiksedijk / Fres-
sevenweg kan worden teruggebracht.

* Bovenbedoelde uitbreiding van de infrastructuur moet worden getra-
ceerd, zodanig dat ze in de toekomst eventueel onderdeel kan uitmaken
van een nieuwe wegverbinding parallel aan de N69, als duurzame oplos-
sing voor de huidige en toekomstige leefbaarheid- en doorstremingspro-
blemen op en rond de N69 Eindhoven - Belgische grens.

Naast deze doelstellingen zijn voor de ontwikkeling en afbakening van de
alternatieven voor de Lage Heideweg randvoorwaarden van belang, die Zijn
afgeleid uit beleid en wet- en regelgeving. Het volgende is relevant:

* De te beschouwen alternatieven moeten optimaal rekening houden met
de aanwezige en potentiéle natuurwaarden in het gebied. Concreet be-
tekent dit dat:

o direct ruimtebeslag op de beschermde natuurgebieden en overige
waardevolle natuur moet worden voorkomen c.q. tot een minimum
worden beperkt (taakstellend);
vaorkomen moet worden dat de beekdalen van Dommel en de Keers-
op ten opzichte van de bestaande situatie extra worden doorsneden
(taakstellend);

o effecten op beschermde soorten moeten worden voorkomen c.q. tot
een minimum worden beperkt (gunstige staat van instandhouding,
taakstellend);



o potentiéie positieve effecten waarmee een bijdrage kan worden ge-
leverd aan de ontwikkeling van {nieuwe) natuur zoveel mogelijk
moeten worden benut (taakstellend).

Het aspect natuur vormt een belangrijke randvoorwaarde waaraan de al-

ternatieven getoetst worden en is in die zin taaksteilend.

De te beschouwen alternatieven moeten een zo groot mogelijke bijdrage

leveren aan de verbetering van de leefbaarheid in de kernen Valkens-

waard en Dommelen. Ze moeten tenminste voldoen aan de wettelijke
normen op het gebied van geluid, lucht en externe veiligheid (taakstel-
lend).

De watervoerendheid, de waterkwaliteit, de bodemkwaliteit en het

bergend vermogen van de Dommel en de Keersop mogen niet negatief

beihvloed worden (taakstellend).

Relevante en beschermde landschapselementen, cultuurhistorische

structuren en archeologische waarden moeten zoveel mogelijk behouden

worden. De alternatieven moeten optimaal ingepast worden in de omge-
ving (nastrevenswaardig).

Er moet een zo groot mogelijk aandeel cpenbaar vervoer en fietsgebruik

worden bewerkstelligd (nastrevenswaardig).



BELEIDSKADER

Onderdeel van het MER is het in beeld brengen van de beleidsptannen en
regelgeving, die direct of indirect van invioed zijn op de voorgenomen acti-
viteit: de realisatie van de Lage Heideweg. Het gaat daarbi j vooral om vast-
gestelde plannen en regelgeving die kaderstellend kan zijn voor het verder
ontwikkelen en becordelen van alternatieven en varianten. Hieronder volgt
een omschrijving.

3 . 1 Europees kader

Habitatrichtlijn/Vogelrichtlijn

De voor de realisatie van de Lage Heideweg relevante internationale bepalin-
gen met betrekking tot landschap en natuur zijn te vinden in door de Europe-
se Commissie vastgestelde richtlijnen, te weten de Habitatrichtlijn
(92/43/EEG) en Vogelrichtlijn (79/409/EEG). Ook de al eerder opgestelde en
eveneens door de EU en Nederland geratificeerde Conventie van Bern (d.d.
1% september 1979) is van belang. Doel van de Europese regelgeving is kort
gezegd de bescherming van een aantal in de bijlage van de richtlijn genoem-
de planten- en diersoorten en hun leefgebieden. De Vogelrichttijn heeft tot
doel de bescherming en het beheer van alle vogels die op het grondgebied
van de EU in het wild leven en hun leefomgeving (habitats). De Habitatricht-
lijn heeft als doel de biologische diversiteit in de EU in stand te houden. Om
de instandhouding van de beschermde soorten te garanderen, is voor de
lidstaten een aantal verplichtingen geformuleerd, waaronder het aanwijzen
van speciale beschermingsgebieden met de hierveor te nemen instandhou-
dingmaatregelen. De beschermingszones vormen samen het netwerk van
natuurgebieden. Dit netwerk heet ‘Natura 2000°. Dit netwerk vormt de hoek-
steen van het beleid van de EU voor behoud en herstel van biodiversiteit. In
onderstaande figuur is een overzicht gegeven van het netwerk van natuurge-
bieden.
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Figuur 6: Netwerk van natuurgebieden
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Nieuwe plannen of projecten in en in de nabijheid van de beschermingszones
moeten conform de richttijn worden getoetst. Voor plannen of projecten die
significante gevolgen hebben op soorten of habitats waarvoor de bescher-
mingszone is aangewezen, geldt het ‘nee-tenzij-principe’. Wanneer het be-
trokken gebied een gebied is met een prioritair type natuurlijke habitat
en/of een prioritaire soort, zijn alleen argumenten valide, die verband hou-
den met:

= de menselijke gezondheid;

*  de openbare veiligheid;

= voor het milieu wezenlijk gunstige effecten;
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= dan wel, na advies van de Europese Commissie, andere dwingende rede-
nen van openbaar belang om ingrepen te mogen plegen in het gebied.

De Nederlandse regering geeft invulling aan de uit de Europese richtlijnen
voortvloeiende verplichtingen door het toekennen van specifieke functies
aan gebieden waar beschermde soorten hun leefgebied hebben, Belangrijke
wettelijke kaders zijn in dit verband de Wet op de Ruimtelijke Ordening, de
Natuurbeschermingswet 1998 en 1968 en de Flora- en Faunawet.

Het natuurgebied Leenderbos en Groote Heide ten zuiden en oosten van
Valkenswaard is aangewezen als Speciale Beschermingszone (SBZ) in het
kader van de Vogel- en Habitatrichtlijn. De aanwijzing betekent dat het
beschermingsregime van kracht is.

Het Leenderbos en de Groote Heide kwalificeren zich als Vogelrichtlijngebied
{2524 ha) voor de soorten boomleeuwerik en nachtzwaluw en bestaat uit
jonge heidebebossing met open ruimten, in de vorm van kleine en grote
heidevelden met vennen, die tijdens de aanleg in de dertiger jaren gespaard
bleven. De boomleeuwerik is een soort die erg gevoelig is voor geluid en in
mindere mate voor verzuring en vermesting. Verstoring van de nachtzwaluw
kan plaatsvinden als gevolg van (nachtelijk) licht, geluid en fysieke verstoring
door wandelaars en werkzaamheden. De soort is in mindere mate gevoelig
voor verzuring en vermesting. Het gebied is daarnaast van belang voor tal
van (trek) vogels als de roodborsttapuit die de begrenzing mede heeft be-
paald.

Het gebied Leenderbos en Groote Heide is vanuit de Habitatrichtlijn (2661
ha) aangewezen voor acht habitattypen en vijf scorten. Een overzicht hier-
van staat in onderstaande tabel.

Tabel 2: Habitattypen en soorten met code van het Natura 2000 netwerk

Code  Habitattype

2310 | Psammofiele heide met Struikhei en Stekelbrem

3130 Oligotrofe tot mesotrofe stilstaande wateren met vegetatie behorende tot
de Littorelletaria uniflorae en/of Isoeto-Nanojuncetea

3260 | Submontane en laagland rivieren met vegetaties behorende tot het Runancy-
lion fluitantis en het Callitricho-Batrachion.

4010 Noord-Atlantische vochtige heide met Erica tatralix

6510 Laaggelegen schraal hooiland

7150 Stenken in veengronden met vegetatie behorend tot het Rhynchosporion
7210 Kalkhoudende moerassen met Cladium mariscus en soorten van het Caricion

| davallianae.
[ 91EQ

Alluviale bossen met Ainus glutinosa en Fraxinus excelsior

Gevlekte witsnuitlibel
1096 Beekprik

1134 Bittervoorn

1166 Kamsalamander

1831 | Drijvende waterweegbree




De begrenzing van de SBZ is zo gekozen dat in landschappelijk, ecologisch en
vogelkundig opzicht een samenhangend geheel is ontstaan dat voorziet in de
beschermingsbehoefte van bedoelde planten- en diersoorten en hun leefge-
bieden. In dit kader zijn in juni 2006 de beken Dommel en Keersop (niet de
beekdalen} aangewezen als hahitatgebieden.

Habitatrichtlijn/Vogelrichtlijn Vlaanderen

De omzetting van de Habitatrichtlijn in Belgische wetgeving is gerealiseerd
door het Besluit van 26 oktober 2000 betreffende “de instandhouding van de
natuurtijke habitats en van de wilde fauna en flora” dat op 28 november
2000 in het Belgische Staatsblad verschenen is. Ten gevolge van een aantal
opmerkingen en bezwaren van de Europese Commissie, werd dit Besluit op 28
november 2002 gewijzigd (Belgisch Staatsblad 20 december 2002).

Ten zuiden van het plateau, op Belgisch grondgebied, bevindt zich het Hage-
ven. Het gebied ligt op de overgang van de droge zandgrond naar het vochti-
ge beekdal van de Dommel. Het betreft een veen- heidegebied. Het gebied
Hageven-Plateaux dient te worden gezien als één gebied met het aan de
Nederlandse zijde grenzende natuurgebied (Natura 2000). Het Hageven-
Plateaux is aangemeld bij de Europese Unie.

Figuur 7: Vogel- en habitatrichtlijngebied Belgié (blauw - vogel / groen - habitat)
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De afstand tot het plangebied bedraagt circa 8 kilometer. Een mogelijke
relatie tussen het plangebied en het Belgische richtlijngebied is van hydrolo-
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gische aard. Gezien de beperkte hydrologische effecten en ingrepen als ge-
volg van de Lage Heideweg is deze relatie zeer onwaarschijnlijk.

In onderstaande tabel wordt een overzicht gegeven van de kwalificerende
habitattypen en soorten.

Tabel 3: Habitattypen en soorten Belgié met code van het Natura 2000 netwerk
Cotle  Habitatlype

2310 Psammofiele heide met Struikhei en Stekelbrem

2330 | Open grasland met Corynephorus- en Agrostis-soorten op landduinen

3110 | Mineraalarme oligotrofe wateren van de Atlantische zandviakten met amfibi-
sche vegetatie: Lobelia, Littorellia en Iscetes.

3130 | Otligotrofe tot mesotrofe stilstaande wateren met vegetatie behorende tot
de Littorelletaria uniflorae en/of Isoeto-Nanojuncetea

4010 Noord-Atlantische vochtige heide met Erica tatralix

4030 | Droge heide (allé subtypen)

6510 Laaggelegen schraal hooiland

7150 | Slenken in veengronden met vegetatie behorend tot het Rhynchosporion
7210 | Kalkhoudende moerassen met Cladium mariscus en soorten van het Caricion
davallianae.

Alluviale bossen met Alnus glutinosa en Fraxinus excelsior

91EQ

1096 | Beekprik
| 1134 | Bittervaorn

Het gebied Hamonterheide, Hageven, Buitenheide, Stamprooierbroek en
Mariahof is aangewezen vanwege het voorkomen van 11 soorten kwalifice-
rende broedvogels (woudaapie, roerdamp, wespendief, bruine kiekendief,
velduil, nachtzwaluw, ijsvogel, zwarte specht, beomleeuwerik, blauwborst
en grauwe klawier) en 15 soorten trek- of wintervogels (fuut, knobbel zwaan,
bergeend, wintertaling, wilde eend, tafeleend, kuifeend, sperwer, buizerd,
waterral, meerkoet, watersnip, houtsnip, wulp en snor).

Verdrag van Valetta/Malta

Dit Europese verdrag heeft tot doel het archeologische erfgoed in de bodem

te beschermen als bron van het Europese gemeenschappelijke geheugen, dit

in te passen in ruimtelijke ontwikkelingen en als middel voor geschiedkundi-

ge en wetenschappelijke studie toe te passen. Hiertoe worden als bestandde-

len van het archeologische erfgoed beschouwd alle overblijfseten, voorwer-

pen en andere sporen van de mens uit het verteden:

= waarvan het behoud en de bestudering bijdragen tot het reconstrueren
van de bestaansgeschiedenis van de mensheid en haar relatie tot de na-
tuurtijke omgeving;

= ten aanzien waarvan opgravingen of ontdekkingen en andere methoden
van onderzoek betreffende de mensheid en haar omgeving de voornaam-
ste bronnen van informatie zijn.
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Tot het archeologische erfgoed behoren bouwwerken, gebouwen, complexen,
aangelegde terreinen, roerende zaken, monumenten van andere aard, als-
mede hun context, ongeacht of zij op het land of onder water zijn gelegen.

Heofdpunten in het Verdrag van Malta/Valetta zijn:

1. Behoud van het archeologisch erfgoed in situ.
Uitgangspunt van het Verdrag is dat behoud en beheer in de bodem, dus
'in situ” de beste bescherming van het archeologische bodemarchief is.
Alleen daar waar behoud niet mogelijk is, zal archeologisch onderzoek
moeten worden verricht.

2. Volledige erkenning/doorwerking van archeologie in planolegische be
sluitvorming.
Door de archeclogie te betrekken in de planologische besluitvorming,
kunnen mogelijke archeologische resten in een vroeg stadium worden
herkend, waardoor planaanpassing een optie is om het bodemarchief te
behouden.

3. Veroorzakersprincipe: de initiatiefnemer betaalt.
Degene die het initiatief neemt om de ‘bodem te verstoren’ zal de kosten
voor het archeotogisch onderzoek op zich moeten nemen.

4. Verbreding archeologisch draagviak.
Het maatschappelijk draagvlak voor de archeologie moet worden ver-
hreed om meer begrip te kweken voor het cultureel erfgoed. Archeologi-
sche informatie moet toegankelijk zijn voor een breed publiek.

Dit verdrag is vertaald in het Streekplan en in de cultuurhistorische- en ar-

cheologische waardenkaarten.

Kaderrichtlijn water

Dit is een Europese richtlijn op het gebied van oppervlakte- en grondwater.
Doel is de bescherming van aquatische ecosystemien, beverdering van duur-
zaam watergebruik en verbetering van de grond- en opperviaktewaterkwali-
teit. Daarnaast zet de Kaderrichtlijn in op harmonisering van de bestaande
Europese regelgeving op het gebied van water. De implementatie van de
Kaderrichtlijn Water (KRW) in Nederland valt onder de verantwoordelijkheid
van het ministerie van Verkeer en Waterstaat. De uitvoering ervan ligt in
handen van de regionale waterbeheerders. In Nederland wordt op dit mo-
ment gewerkt aan de aanpassing van wet- en regelgeving. Het kabinet pleit
in de zogenaamde ‘ambitienota’ voor een zo pragmatisch mogelijke imple-
mentatie van de KRW in Nederland: de milieukwaliteit mag in ieder geval
niet verslechteren, ook niet als de economie groeit en de bevolking toe-
neemt. De KRW geeft aan dat de gestelde waterkwaliteits- en ecologische
doelstellingen in beginsel binnen 15 jaar, dus in december 2015, moeten zijn
bereikt. Ook geeft zij aan dat het programma van maatregelen dat hiervoor
nodig is, in 2009 onder de naam stroomgebiedsbeheersplan bestuurlijk moet
zijn vastgesteld en uiterlijk in 2012 operationeel moet zijn. in deze plannen
worden waterkwaliteitsdoelstellingen en doelstellingen betreffende de eco-
logische kwaliteit van de waterlichamen opgenomen. De KRW eist dat in 2015
minimaal een goede ecologische toestand voor natuurlijke wateren of een



goed ecologisch potentieel voor sterke veranderde en kunstmatige wateren is
gerealiseerd. Als doelen in 2015 niet haalbaar zijn, en dus fasering noodzake-
lijk is, moet dit in de stroomgebiedbeheersplannen zijn aangegeven.

3 . 2 Nationaal kader

Nota natuur, bos en landschap in de 21° eeuw /

Nota ‘Natuur voor mensen, mensen voor natuur’

De nota 'Natuur voor mensen, mensen voor natuur' {Nota natuur, bos en land-
schap in de 21e eeuw) uit 2000 schetst de aanpak van het natuurbeleid voor
de periode 2000-2010, met een doorkijk naar 2020. Deze nota vervangt vier
groene nota’s: het Natuurbeleidsplan, de Nota Landschap, het Bosbeleidsplan
en het Strategisch Plan van Aanpak Biodiversiteit. De nota vormt daarnaast
het kader voor behoud en duurzaam gebruik van biodiversiteft in tal van
sectoren {(onder meer landbouw, visserij, toerisme, water). De Nota heeft
een nauwe relatie met de vierde Nota Waterhuishouding, de Nota Ruimte en
het Nationaal Milieubeleidsplan 4.

De Nota bestaat uit twee delen: een strategisch deel en een beleidspro-
gramma. Het strategische deel beschrijft het beleid op heofdlijnen. Het
definieert de hoofddoelstelling voor het natuurbeleid als: “Behoud, herstel,
ontwikkeling en duurzaam gebruik van natuur en landschap, als essentiéle
bijdrage aan een leefbare en duurzame samenleving”,

Het tweede deel van de Nota geeft een programmatische uvitwerking van de
strategische hoofdlijnen voor vijf specifieke programma’s, waarin concrete
doeten worden benoemd met daaraan gekoppelde taakstellingen, maatrege-
len en middelen.

Het eerste perspectief, Nederland Internationaal-Natuurlijk, betreft het
versterken van de inzet voor (en aansluiting bij) het internationale natuurbe-
leid. Nederland Groot(s)-Natuurlijk is gericht op het versterken en verder tot
stand brengen van de EHS. Nedertand Nat-Natuurlijk heeft betrekking op het
benutten van kansen voor karakteristieke natte natuur. In Nederland Lande-
{ijk-Natuurlijk schetst het kabinet het perspectief voor de landelijke natuur.
Daarbij gaat het om het versterken van de kwaliteit en identiteit van het
landelijke gebied. Het perspectief voor de stedelijke natuur in Nederland
Stedelijk-Natuurlijk heeft betrekking op het reatiseren van voldoende natuur
in en rondom de stad.

Nota Ruimte

in de Nota Ruimte is het nationaal ruimtelijk beleid vastgelegd tot 2020,
waarbij de periode 2020-2030 geldt als doorkijk naar de lange termijn. De
Nota Ruimte maakt onderscheid in verantwoordelijkheden. Het rijk concen-
treert zich op de aspecten die van nationaal belang zijn, de nationale ruim-
telijke hoofdstructuur. Voor het gebied dat niet tot de nationale ruimtelijke
hoofdstructuur behoort, beperkt het rijk zich tot het stellen van enkele (al-
gemene) beleidsregels. De uvitvoering van het beleid ligt primair bij de ge-
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meenten, terwijl door de provincies een belangrijke kaderstellende, codrdi-
nerende en controlerende taak is weggelegd.

Hoofddoel van het nationaal ruimtelijk beleid is ruimte te scheppen voor de

verschiltende ruimtevragende functies op het beperkte opperviak dat in Ne-

derland beschikbaar. Meer specifiek richt het kabinet zich hierbij op vier

beleidsdoelen:

= versterking van de concurrentiepositie van Nederland;

= bevordering van krachtige steden en een vitaal platteland;

= borging en ontwikkeling van belangrijke (inter)nationale ruimtelijke
waarden, en;

»  borging van de veiligheid.

Deze vier doelen worden in onderlinge samenhang nagestreefd met tegen de
achtergrond de algemene wens om de economische, ecologische en sociaal-
culturele waarden van de ruimte te versterken en duurzaam te ontwikkelen.
Van duurzame ruimtelijke ontwikkeling is sprake als aan elk van deze waar-
den gelijkwaardig en in onderlinge samenhang recht wordt gedaan en daar-
mee de aantrekkelijkheid van de ruimte voor de bewoners, bezoekers en
ondernerners toeneemt.

Het ruimtelijk beleid moet ervoor zorgen dat de verhouding tussen bouwen in
stedelijke gebieden en in landelijke gebieden in balans blijft. Bundeling van
verstedelijking (wonen, werken en voorzieningen) staat nog steeds voorop,
echter geconstateerd wordt dat er zowel vraag is naar centrumstedelijke
milieus, groenstedelijke milieus en naar meer ruimte in en om de woning.
Daarnaast moet voorkomen worden dat de landelijke gebieden leeglopen
doordat te beperkte ontwikkelingsruimte wordt geboden. Streven is een
multifunctioneel en vitaal platteland.

Yierde nota waterhuishouding

De hoofddoelstelling van de nota is: “Het hebben en houden van een veilig
en bewoonbaar land en het instandhouden en versterken van gezonde en
veerkrachtige watersystemen, waarmee éen duurzaam gebruik blijft gega-
randeerd.” Evenals de Derde nota waterhuishouding, gaat de Vierde nota
waterhuishouding uit van integraal waterbeheer en een watersysteembena-
dering. De Nota is tevens gebaseerd op het stand-still-beginsel, het voorzorg-
principe en het principe dat de vervuiler betaalt.

Bij de langetermijnstrategie voor waterbeheer staan twee denklijnen cen-
traal. In de eersie plaats wordt uitgegaan van het zoveel mogelijk op een
natuurlijke wijze omgaan met water en watersystemen. Als tweede gaat het
er om vanuit het waterbeleid de watersysteem- en stroomgebiedbenadering
(zowel nationaal als internationaal) te benadrukken. De samenhang binnen
het waterbeheer en tussen waterbeleid, milieubeleid en ruimtelijke ordening
wordt in deze gebiedsgerichte benadering bewerkstelligd. In de nota zijn
MTR-normen (MTR = Maximaal Toelaatbaar Risico) opgenomen voor de kwali-
teit van het oppervlaktewater.



Natuurbeschermingwet

De Natuurbeschermingswet regelt de hescherming van gebieden, die als
staats- of beschermd natuurmonument zijn aangewezen. Deze juridische
status geeft een extra bescherming aan bijzonder waardevolle en kwetsbare
natuurgebieden. Hieronder vallen ook de speciale beschermingszones volgens
de Vogel- en Habitatrichtlijn, gebieden die deel uitmaken van de Ecologische
Hoofdstructuur {EHS), beschermde natuurmonumenten en staatsnatuurmo-
numenten, Het belangrijkste onderdeel van de wet is dat er een aparte ver-
gunning nodig is voor activiteiten die mogelijk schadelijk zijn voor het na-
tuurmonument. Het maakt daarbij niet uit waar die activiteiten plaatsvin-
den, dat kan Zowel binnen als buiten het natuurgebied zijn (de zogenaamde
‘externe werking').

In het plangebied van de Lage Heideweg zijn geen gronden tot natuurmonu-
ment aangewezen. In de directe nabijheid van het plangebied is dat echter
wel het geval: het natuurgebied Malpiebergsche Heide - zuidoostelijk van het
plangebied - is voor een groot deel habitatrichttijngebied en is aangewezen
als natuurbeschermingswetgebied. Ook vormt het een onderdeel van de EHS
en de groene hoofdstructuur (GHS). De bosgebieden rondom de Mgr. Smets-
straat en het Eurocircuit zijn eveneens aangewezen als EHS en GHS, respec-
tievelijk ‘bestaand bos- en natuurgebied’ en ‘overig bos- en natuurgebied’.

Het beekdal van de Keersop ten zuiden van de provinciale weg N397 is in de
EHS en de GHS aangeduid als natuurontwikkelingsgebied en als leefgebied
voor kwetsbare soorten. Het gebied ten noorden van de provinciale weg N397
is voor het grootste deel aangewezen als natuurparel (GHS) en in de EHS als
‘bestaand bos- en natuurgebied’ en ‘natuurontwikkelingsgebied’. in Figuur 8
zijn deze gebieden weergegeven.

Flora- en Faunawet

De Flora- en Faunawet beschermt vrijwel alle in het wild levende planten- en
diersoorten (soortbescherming). Daartoe zijn in de wet een aantal verbods-
beperkingen opgenomen. Uitgangspunt is het ‘nee-tenzij-principe’. Dit bete
kent dat bepaalde handelingen ten aanzien van dieren en planten slechts
onder strikte voorwaarden mogelijk zijn. Er moet nagegaan worden of er
alternatieven mogelijk zijn, aangegeven worden welke dwingende redenen
van groct openbaar belang spelen en worden aangegeven welke mogelijkhe-
den voor compensatie beschikbaar zijn. Op grond van artikel 75 Flora- en
Faunawet, uitgewerkt in het Besluit vrijstelling beschermde dier- en planten-
soorten, kan de Minister van Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit onder
bepaalde condities ontheffing verlenen van de eerder genoemde verboden,
Deze condities, voor zover het gaat om soorten als bedoeld in bijlage 4 Habi-
tatrichtlijn, vogels als bedoeld in artikel 4 lid 1 sub b Flora- en Faunawet en
bij Amvb aangewezen soorten (artikel 75 lid 5 Flora- Faunawet en artikel 2
Besluit vrijstelling beschermde dier- en plantensoorten), sluiten aan bij de
bepalingen van de eerder genoemde Europese richtlijnen. Voor de overige
dier- en plantensoorten geldt dat ontheffing kan worden verleend mits geen



afbreuk wordt gedaan aan de gunstige staat van instandhouding (artikel 75
lid 4 Flora- en Faunawet).

Figuur 8: Natuurwaarden
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Nationaal milieubeleidsplan 4

Het Nationaal Milieubeleidsplan 4 (NMP4) verschee
‘Een wereld en een wil: werken aan duurzaamheid
het milieubeleid moet bijdragen aan een gezond en veilig leven in een aan-
trekkelijke leefomgeving temidden van een vitale natuur, zonder de mondia-
le biodiversiteit aan te tasten of natuurtijke hulpbronnen uit te putten. Het
NMP4 stelt de kwaliteit van leven centraal. Een belangrijke randvoorwaarde
is dat dit duurzame invulling krijst en niet ten koste gaat van de kwaliteit

n in 2001 onder de titel

= 48 - MER/SMB Lage Heideweg Vatkenswaard (versie 9, 23 november 2006}



van het leven elders of later. Het NMP4 wil een eind maken aan het afwente-
len van milieulasten op de generaties na ons en op mensen in arme landen.
Voor zeven grote milieuproblemen geldt dat er over dertig jaar forse pro-
blemen verwacht mogen worden wanneer nationaal en internationaal niet
tijdig ingegrepen wordt. Het gaat om verlies aan biodiversiteit, klimaatver-
andering, overexploitatie van natuurlijke hulpbronnen, bedreigingen van de
gezondheid, bedreigingen van de externe veiligheid, aantasting van de
leefomgeving en mogelijk onbeheershare risico’s. Deze milieuproblemen zijn
sterk verweven en het NMP4 wil ze dus ook in clusters aanpakken: energie-
huishouding, biodiversiteit en hulpbronnen, milieudruk door de landbouw,
stoffen, externe veiligheid, milieu en gezondheid en milieubeleid en de
leeforngeving. Voor deze problemen wil het NMP4 systeemfouten wegnemen
uit de huidige maatschappelijke ordening en de nu functionerende institu-
ties. Voor het oplossen van de grote mitieuproblemen is daarom systeemin-
novatie nodig. Voor de energiehuishouding, biodiversiteit en hulpbronnen en
landbouw wil het NMP4 voor deze systeeminnovatie een transitie inzetten:
een grootscheeps veranderingsproces waarfn overheid en vele maatschappe-
lijke sectoren jarentang doelgericht samenwerken met als inzet een volledig
duurzame ontwikkeling. Voor de overige milieuproblemen wil het NMP4 in-
zetten op volledige duurzame ontwikkeling via beleidsvernieuwing.

Nota Mobiliteit

De Nota Mobiliteit geeft de nationale visie op het verkeer en vervoersbeleid
tot en met 2020 weer,

Goede bereikbaarheid is een voorwaarde voor de sociale en economische
ontwikkeling in Nederland. Op zijn beurt creeert die ontwikkeling weer
nieuwe mobiliteit. Hoofddoel van de Nota Mobiliteit is daarom verbetering
van de betrouwbaarheid van het verkeerssysteem (weg, water, spoor en
lucht) van deur tot deur binnen de maatschappelijke randvoorwaarden op
het gebied van de veiligheid en de kwaliteit van de leeformgeving. Mobiliteit
mag, maar niet altijd en overal. Mensen moeten mobiel kunnen zijn om
maatschappelijk te kunnen participeren.

De Nota Mobiliteit is een nota die in samenwerking met de provincies, ge-
meenten, kaderwetgebieden en waterschappen tot stand is gekomen. De
ruimtelijke aspecten van het verkeers- en vervoersbeleid komen terug in de
Nota Ruimte van het ministerie van VROM,

Duurzaam Veilig Verkeer

In 1997 is in overleg tussen V&W, IPO, SKVV, VNG en UvW het principe Duur-
zaam Veilig geintroduceerd. Doelstelling van dit verkeersveiligheidsplan is
om het aantal slachtoffers in het verkeer terug te dringen. Met Duurzaam
Veilig willen de gezamenlijke wegbeheerders de verkeersveiligheid op het
Nederlandse wegennet structureel verbeteren. Duurzaam Veilig wordt in
twee fasen geimplementeerd. De eerste fase is eind 2001 afgerond. De
tweede fase is in 2004 van start gegaan,



De tweede fase, die medio 2003 omgedoopt is in ‘Project Decentralisatie
Duurzaam Veilig 2° (DDV2), betreft de integrale uitvoering van Duurzaam
Veilig. Deze fase wordt volledig geintegreerd in het regionale verkeers- en
vervoersheleid. Eind 2003 heeft het MNationaal Mobiliteitsberaad ingestemd
met het rijksvoorstel voor de naticnale reductiedoelstelling verkeersveilig-
heid voor 2010. De provincies en kaderwetgebieden dienen voor het bereiken
van de landelijke doelstellingen een Duurzaam Veilig maatregelpakket in hun
regio’s te bepalen.

De Planwet verkeer en vervoer bepaalt dat essentiéle onderdeten van beleid
moeten doorwerken in regionale plannen. De nationale doelstelling zal dus
moeten doorwerken in de PVVP’s, RVVP’s en gemeentelijke plannen. De Lage
Heideweg wordt gerealiseerd conform de principes van Duurzaam Veilig.

Nota Belvedére

De Nota Belvedere staat vanuit het motto 'behoud door ontwikkeling' voor
het stimuleren van een innovatieve wijze van omgaan met cultuurhistorische
waarden door de cultuurhistorische identiteit sterker richtinggevend te laten
zijn bij de ruimtelijke inrichting van Nederland. In het kader van Belvedére is
een landsdekkend overzicht vervaardigd van de cultuurhistorisch meest
waardevol geachte steden en gebieden; de Cultuurhistorische Waardenkaart
van Nederland. Deze kaart bevat onder andere de Belvederegebieden. Dit
zijn gebieden met een hoge concentratie van cultuurhistorische waarden,
zoals het Dommeldal (deels gelegen in het plangebied voor de Lage Heide-
weg). Buiten de Belvedéregebieden zijn er ook cultuurhistorische waarden
aanwezig. Yaak zijn dat waarden die vanuit een van de drie sectorale invals-
hoeken binnen de cultuurhistorie (archeologie, bouwkunde, historisch land-
schap) als van bijzonder hoge waarde worden geacht. De cultuurhistorische
waarden zijn doorvertaald in de provinciale cultuurhistorische waardenkaart.

3 . 3 Provinciaal en regionaal kader

Streekplan 2002

Het streekplan ‘Brabant in balans’ (2002) heeft als hoofddoel zorgvuldiger

omgaan met de Brabantse ruimte. De provincie Noord-Brabant wil de econo-

mische, ecologische en sociaal-cutturele kwaliteiten meer met elkaar in

balans brengen, zodat het voor iedereen in dé provincie prettig wonen, wer-

ken en recreéren is. Dit wil zij bereiken door toepassing van vijf leidende

principes voor het ruimtelijk beleid voor de periode tot 2020:

*  Meer aandacht voor de onderste lagen: het watersysteem, de bodemty-
pologie, de geomorfologie en de infrastructuur.

= Zuinig ruimtegebruik.

=  Concentratie van verstedelijking: inbreiden, herstructureren en intensi-
veren,

= Zonering van het buitengebied.

= Grensoverschrijdend denken en handelen.



stedelijkingsopgaven met een sterk bovenregionaal karakter worden geac-
commodeerd in de stedelijke regio’s. In de fandelijke regio’s mag gebouwd
worden volgens migratiesaldo nul. De kernen Valkenswaard en Dommelen
liggen beide in de regio Eindhoven-Hetmond; het zuidelijke deel van de ge-
meente maakt deel it van de landelijke regio.

De ontwikkeling van de Lage Heideweg sluit aan op de hoofdprincipes uit het
streekplan. De weg is niet alleen bedoeld als ontsluitingsweg voor het gebied
Valkenswaard-Zuid, maar moet tevens een belangrijke schakel vormen in het
oplossen van de verkeersknelpunten in de regio Eindhoven.

Het provinciaal beleid ten aanzien van landschap is gericht op het behouden
en versterken van het landschappelijke basispatroon, het bebouwingspatroon
en het ruimtelijke patroon ten behoeve van een duidelijke landschappelijke
structuur en een gevarieerd en afwisselend landschap. Archeologische en
cultuurhistorische patronen moeten worden gerespecteerd. Dit beleid is van
toepassing op natuur- en bosgebieden en gebieden met een agrarische func-
tie. Het streekplan houdt rekening met historisch landschappelijke vlakken
met hoge en zeer hoge waarden. Ook de archeologische monumenten moeten
worden beschermd, evenals aardkundig waardevolle gebieden. Het meren-
deel van deze gebieden ligt in de GHS (groene hoofdstructuur) of AHS {agrari-
sche hoofdstructuur) landschap. Dit zijn de twee typen structuren, waarin
het gehele buitengebied is onderverdeeld. De GHS is een samenhangend
netwerk van alle natuur- en bosgebieden, landbouwgebieden en andere ge-
bieden met bijzondere natuurwaarden, en landbouwgebieden die bijzondere
potenties hebben voor de ontwikkeling van natuurwaarden. De AHS omvat
het gebied buiten de GHS en de bebouwde kernen en infrastructuur. In de
AHS staan de instandhouding en versterking van de landbouw voorop.

De GHS en AHS zijn onderverdeeld in twee hoofdzones, namelijk de GHS-
natuur (met hoofdfunctie natuur), GHS-landbouw {landbouwgebieden met
hoge natuurwaarden), AHS-landschap (landbouwgebieden met overige bij-
zondere natuur- en landschapswaarden) en AHS-landbouw ({landbouwproduc-
tiegebieden). Elk van hoofdzones is weer onderverdeeld in een aantal subzo-

nes in volgorde van kwetsbaarheid (zie Tabel 4).

MER/SMS Lage Heideweg Valkenswaard (versie 9, 23 november 2008)



Tabel 4: Onderverdeling hoofdzones/subzones

GHS-natuur Natuurparel
Overige bos- en natuurgebied

Ecologische verbindingszone

GHS-tandbouw Leefgebied kwetsbare soorten

Natuurontwikkelingsgebied

AHS-landschap Leefgebied dassen
Waterpotentiegebieden

RNLE-landschapsdeel
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In het streekplan wordt ten aanzien van luchtkwaliteit de intentie uitgespro-

ken de vastgestelde maximaal toegestane waarde (MTR) niet te overschrij-

den. Voor de vermindering van de luchtverontreiniging door verkeer en ver-

voer stelt het streekplan:

= een reductie van verzurende emissies door wegverkeer;

*  voorkomen van gezondheidsschade of hinder ten gevolge van verkeerse-
missies;

*  sanering van situaties met te hoge concentraties luchtverontreinigende
stoffen. -

Ten aanzien van geluidsoverlast is opgenomen dat in stiltegebieden (waaron-
der Malpie, grenzend aan het plangebied) geen verdere akoestische versto-
ring moet gaan plaatsvinden en dat een vermindering van de geluidsbelasting
als gevolg van wegverkeersiawaai moet optreden.

De provincie heeft een regionaal verbindend wegennet aangewezen voor het
vervoer van gevaarlijke stoffen. Deze route loopt ter hoogte van Valkens-
waard van de N69 (Luikerweg) via de Zuidelijke Randweg / de Vest naar de
Leenderweg (N396).

Regionaal structuurplan regio Eindhoven/

Provinciaal uitwerkingsplan Zuidoost-Brabant

De Regicraad van het Samenwerkingsverband Regio Eindhoven (SRE) stelde in
2004 het Regicnaal Structuurplan regio Eindhoven (RSP ‘04} vast. Het RSP 04
is een herziening van het vorige regionale structuurplan uit 1997. Gedepu-
teerde Staten van Noord-Brabant hebben in maart 2005 het RSP ’04 regio
Eindhoven goedgekeurd. Bovendien hebben ze op basis van dit plan het Pro-
vinciaal uitwerkingsplan Zuidoost-Brabant vasigesteld, als uitwerking van het
Streekplan 2002, Vanwege de intensieve samenwerking tussen het SRE en de
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provincie zijn deze nagenoeg identieke plannen in een boekwerk samenge-
voegd.

Het RSP ‘04 en Provinciaal uitwerkingsplan Zuidoost-Brabant geven weer wat
de keuzes zijn op regionaal schaalniveau voor de weningbouw - en bedrijven-
terreinontwikkeling voor de periode tot 2015, met een doorkijk naar 2030.

voor bestemmingsplannen als een kader voor strategische gebiedsontwikke-

ling, Zoals de A2-zone, het Middengebied en het Nieuwe Woud. De belang-

rijkste regionale ambities zijn:

* de positie als economisch kerngebied en Brainport te behouden en ver
der uit te bouwen;

* de twee ‘gezichten’ van de regio te behouden:

*  de belevingswaarde van het landelijk gebied te bewaren en, waar nodig,

te versierken.

Om de economische positie van de regio te kunnen behouden moet onder
meer de bereikbaarheids- en leefbaarheidproblematiek in het gebied tussen
Eindhoven en Valkenswaard worden opgelost. De aanleg van de Lage Heide-
weg vormt onderdeel van de oplossing hiervoor. De aanleg van de weg zorgt
bovendien voor een belangrijke strategisch ruimtelijke (ontwerp) opgave in
het gebied ten zuiden van Dommelen en Valkenswaard, waarin grote waar-
den voor natuur en landschap en de wens om bedrijvigheid en in beperkte
mate wonen (ook al genoemd in het RSP ’97) met elkaar moeten worden
geintegreerd. Tevens moet in de plannen de noodzaak voor het realiseren
van waterberging en de versterking van de ecologische kwaliteit van de beek-
dalen van de Dommel en Keersop een plaats krijgen. Enkel langs de weg van
een integrale ontwikkeling met een doorkijk naar de langere termijn is hier
een goede gebiedsontwikkeling mogelijk.



Figuur 9: Regionaal structuurplan Zuidoost-Brabant
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Reconstructieplan Boven-Dommel

Het reconstructieplan is de uitwerking van de visie van de reconstructie-
commissie op het gebied Boven-Dommel. Er wordt beschreven hoe Boven-
Dommel er in 2016 uit zou kunnen zien. Keuzes die in deze visie Zijn gemaakt

van de Provincie en gemeenten. Uitgangspunt bij nieuwe ontwikkelingen is
dat de afwisseling en de diversiteit in het gebieden behouden en zo mogelijk
versterkt wordt. Hoofdpunten uit de visie zijn:

= Herstel van water- en bodemsystemen.
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*=  Verbeteren van de milieukwaliteit.

*  Versterking van natuurwaarden door versnelde realisatie EHS {2011).

* Llandschappelijke kwaliteiten behouden, versterken en ontwikkelen.

=  Ontwikkelingsmogelijkheden voor duurzame landbouw.

*  Versterking van recreatie en toerisme.

*  Versterken van de sociale en economische structuur.

* Verbeteren leefbaarheid, verkeersveiligheid en bereikbaarheid bij de
uitvoering van verkeersprojecten.

= Integrale zonering voor de intensieve veehouderdj.

In het reconstructieplan is het plangebied, zoals in dit MER omschreven,
aangeduid als ontwikkelingszone voor nieuwe functies op het gebied van
wonen, werken en leefbaarheid. De ontwikkeling van de Keersop, beschreven
in het landinrichtingsplan, is aangehaald in paragraaf 3.4.



Figuur 10: Reconstructiepian
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Regionaal Verkeers- en vervoerplan

Het Regionaal Verkeers- en Vervoerplan (RVVP) van de regio Eindhoven geeft
aan welke verkeers- en vervoersproblemen de vervoerregio onderkent, welke
zij tot haar eigen verantwoordelijkheid rekent en voor welke problemen
oplossingen moeten worden aangedragen. De hoofddoelstelling van het RVVP
is “het beperken van (de groei van) de automaobiliteit en het stimuleren van
het gebruik van milieuvriendelijke vervoerswijzen als de fiets en het open-

baar vervoer”. Hierbij gelden twee randvoorwaarden:
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* Het zakelijk verkeer en het goederenvervoer over de weg hebben een
wezenlijke betekenis voor onze economie en moeten daarom zoveel mo-
gelijk worden ontzien. Als er een beperking moet komen, dienen mini-
maal gelijkwaardige alternatieven te worden geboden.

= In principe mag de vrijheid van verplaatsing niet worden aangetast; dat
wil tevens zeggen dat de bereikbaarheid van bestemmingen moet wor-
den blijven verzekerd; dit staat los van de wijze van verplaatsing.

Het RVVP heeft ten aanzien van verkeer en vervoer het doel de mobiliteit,
leefbaarheid en bereikbaarheid met elkaar in evenwicht te brengen, zonder
daarbij de economische concurrentiepositie aan te tasten. Er gelden vijf
zogenaamde aangrijpingspunten:

*  voorkomen van (auto) verptaatsingen;

*  substitutie van verplaatsingen per auto naar andere vervoerswijzen;

*  beperking van autokilometerproductie door kortere afstanden;

* selectieve bereikbaarheid;

*  betere benutting van bestaande infrastructuur,

De aanleg van de Lage Heideweg speelt een grote rol in de ontwikkeling van
de regio. Door de nieuwe verbindingsweg zal het doorgaande verkeer door de
kern Valkenswaard afnemen. Aansluiting op de N397 (Bergeijk - A&7) bete-
kent een betere benutting van deze bestaande infrastructuur. Door de aanleg
van een nieuw bedrijventerrein aan deze Lage Heideweg ontstaat er een
bedrijvenlocatie die op relatief eenvoudige wijze te bereiken is.

Ontwerp RVVP 2006

Op 23 juni 2005 heeft de Regioraad het Ontwerp RVVP vastgesteld als basis
voor het mobiliteitsbeleid voor de regio (21 SRE gemeenten). Van medio juni
tot en met medio augustus 2006 heeft de inspraakperiode van het ontwerp
plaats gehad. Definitieve besluitvorming heeft nog niet plaatsgevonden. Als
beleidskader dient derhalve uitgegaan te worden van het vigerende RVVP. Op
deze plaats wordt een doorkijk gegeven naar de inhoud van het nieuwe
RVVP.

het gebied van verkeer en vervoer aan te pakken, kansen te creéren voor de
ontwikkeling van Zuidoost-Brabant en de toekomstige problemen het hoofd
te bieden, Doelen zijn niet alleen het verbeteren van de doorstroming van
het autoverkeer, maar ook het verbeteren van de leefbaarheid, het mitieu en
de verkeersveiligheid.

Het RVVP maakt strategische keuzes voor onder meer het oplossen van de
N69 prablematiek (waar de aanleg van de Lage Heideweg een aanzet toe is),
het realiseren van HOV tussen Eindhoven en Valkenswaard, investeren in het
regionaal fietsnetwerk verbeteren van de verkeersveiligheid.

Voor RVVP is een Strategische Milieu Beoordeling (SMB) uitgevoerd. Hierin is
de aanleg van de Lage Heideweg als één van de grote projecten opgenomen.
Uit de SMB studie blijkt dat de aanleg een zeer positief effect heeft op lucht,



geluid en externe veiligheid en dat het effect ten aanzien van natuur niet
positief of negatief is. Ook is de toekomstige N69 betrokken in de SMB studie.

Provinciale notitie compensatiebeginsel

In het provinciale natuurbeleid is het compensatiebeginsel uitgewerkt. Het
hoofduitgangspunt van de compensatieregeling is dat er per saldo geen ver-
lies mag plaatsvinden van landschappelijke, bosbouwkundige of ecologische
waarden. Het ‘nee-tenzij-principe’ is van toepassing.

De algemene uitgangspunten van het natuurcompensatiebeleid komen verder

kort gezegd neer op het volgende:

= Compensatiegronid moet binnen 10 jaar na het realiseren van de ingreep
ingericht zijn voor de ontwikkeling van de te compenseren waarden.

= Compensatie moet zoveel mogelijk in de omgeving van de plaats van de
ingreep plaatsvinden.

* Indien buiten de hiervoor genoemde gebieden te weinig ruimte is voor
compensatie, of te weinig gebieden aanwezig zijn met geschikte poten-
ties voor compenserende natuurontwikkeling, kan gecompenseerd wor-
den binnen de verwervingshectaren.

=  Compensatie van natuurwaarden die verloren zijn gegaan, dient op bio-
toop-, ecotoopniveau te geschieden.

= Qnvervangbare of moeilijk vervangbare biotopen/ecotopen kunnen ge-
compenseerd worden door het ontwikkelen van ander potentieel hoog-
waardige bictopen/ecotopen in het gebied.

Provinciale milieuverordening

In de provinciale milieuverordening zijn twee hoofdcategorieén van specifie-

ke gebieden onderscheiden, te weten grondwaterbeschermingsgebieden {met

als functie bescherming van grondwaterwinning voor de openbare drinkwa-

tervoorziening) en milieustimuleringsgebieden. De gebiedsbescherming in de

milieustimuleringsgebieden vindt vanuit diverse invalshoeken plaats en is niet

voor ieder gebied dat onderdeel uitmaakt van deze hoofdcategorie hetzelf-

de. Bij de aanwijzing van specifieke gebieden speeit met name:

= het belang van de bescherming van de bodem (bodembeschermingsge-
bieden);

= het belang van het beperken en voorkomen van geluidhinder {stiltege-
bieden);

=  het belang van de bescherming van natuurwetenschappelijke en land-
schappelijk waarden.

Een gebied kan om een of meer redenen als bijzonder gebied worden aange-

wezen, waardoor deze gebieden elkaar deels overlappen. Deze gebieden zijn

in de provinciale milieuverordening aangewezen.

Hieronder is kort iets opgenomen over stiltegebieden en archeclogie, omdat
dit met name relevant is voor het MER Lage Heideweg:



= Stiltegebieden (De Malpie)
Ter bescherming van relatief onverstoorde gebieden zijn in de Provincia-
le milieuverordening stiltegebieden aangewezen en regels opgesteld ter
voorkoming van geluidsoverlast. Ter ondersteuning van deze regelgeving
is het ruimtelijk beleid erop gericht functies die tot extra geluidsversto-
ring leiden, uit deze gebieden te weren.
=  Archeologie

De provincie heeft de cultuurhistorische (landschaps)waarden van boven-
lokaal belang aangegeven op de (provinciale) Cultuurhistorische Waar-
denkaart. Bij de opstelling en uitvoering van ruimtelijke plannen moet
met deze waarden rekening worden gehouden. Dit geldt in het bijzonder
voor de historisch-landschappelijke viakken met hoge en zeer hoge
waarde. In beginsel zijn in deze vlakken alleen ruimtelijke ingrepen toe-
laatbaar die gericht zijn op de voortzetting of het herstel van de histori-
sche functie en die leiden tot behoud of versterking van cultuurhistori-
sche (landschaps)waarden. Bij de opstelling en de uitvoering van ruimte-
lijke plannen moet rekening worden gehouden met (bekende) archeolo-
gische waarden, zoals aangegeven op de Archeologische Monumenten-
kaart, en de te verwachten archeologische waarden, zoals aangegeven
op de Indicatieve Kaart Archeologische Waarden. Het uitgangspunt is dat
het archeologisch erfgoed moet worden beschermd op de plaats waar
het wordt aangetroffen. Gezien dit uitgangspunt moeten in geval van
voorgenomen ruimtelijke ontwikkelingen in gebieden met een hoge of
een middeihoge verwachtingswaarde voor archeologisch erfgoed, de ar-
cheologische waarden deor middel van een vooronderzoek in kaart wor-
den gebracht.

3 . 4, (Boven)Lokaal kader

Intentfeverklaring N69

Op 17 mei 2004 hebben de gemeenten Bergeijk, Eersel, Eindhoven, Heeze-
Leende, Valkenswaard, Veldhoven, Waalre, het Samenwerkingsverband Regio
Eindhoven en de Provincie Noord-Brabant een intentieverklaring ondertekend
inzake de integrale oplossingsrichting voor de bereikbaarheids- en leefbaar-
heidsproblemen in relatie tot rijksweg N69 tussen Eindhoven en de Belgische
grens, De gezamenlijke overheden spreken de intentie uit om de voorgestane
oplossingsrichting in studie te nemen. Basis onder de intentieverklaring is
een Variantenstudie N69. De meest gewenste oplossingsrichting uit de Vari-
antenstudie bestaat onder meer uit de aanleg van een nieuwe weg ten wes-
ten van Valkenswaard, aangeduid als ‘Westparallel’. De totale oplossing
bestaat uit 3 fases en een eindfase. De aanleg van de Lage Heideweg is de
eerste fase van deze totaal oplossing,



Figuur 11: Intentieverklaring N69
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In onderstaande figuur is fase 1 afgebeeld. De volledig intentieverklaring
N69, inclusief afbeeldingen van fase 2 en 3, is opgenomen in de bijlage van

dit rapport.

Figuur 12: Fase 1 Intentieverkl
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De aanieg van de Lage Heideweg vormt onderdeel van een pakket van maat-
regelen in fase 1; de aanleg van een regionaal fietspad en HOV-as, een
vrachtwagenverbod, het opwaarderen van de Europalaan en van de Zuidelij-
ke Randweg. De maatregelen aan de Zuidelijke Randweg zijn uitgevoerd. De
overige maatregelen zijn ter hand genomen, maar nog niet afgerond.

De betrokken bestuurders concludeerden op 7 september 2005 dat de pro-
blematiek rond de Né9 zodanig omvangrijk is, dat samznwerking met het
ministerie van Verkeer en Waterstaat nodig is om te komen tot de juiste
oplossingen. In november 2005 hebben de Provincie Moord-Brabant en het
SRE, mede namens de betrokken regionale bestuurders een pleitnota aange-
boden aan het Ministerte, waarin gevraagd wordt om deelname van het Rijk
in het proces om te komen tot oplossingen voor de regionale N69-
problematiek. Vervolgens is een netwerkanalyse uitgevoerd, waarin op het
niveau van lokale, provinciale en rijkswegen bezien wordt waar en hoe de
beste oplossingen gevonden kunnen worden voor knelpunten op het gebied
van verkeer en vervoer. In september 2006 is deze analyse vastgesteld door
de Stuurgroep Netwerkanalyse BrabantStad en verwoord in een regionaal
voorstel aan de minister van Verkeer en Waterstaat. Het voorstel, waaronder
de voorgestane oplossing voor de N69 problematiek, wordt later dit jaar
gebruikt bij de gesprekken met de minister,

Bestemmingsplan Buitengebied

Het plangebied kent drie vigerende bestemmingsplannen. Het eerste is het
uitbreidingsplan in hoofdzaken, vastgesteld op 17 mei 1962, goedgekeurd op
14 augustus 1962 en onherroepelijk geworden op 9 cktober 1963, Het tweede
vigerende plan is het Bestemmingsplan Buitengebied, vastgesteld op 23
maart 1977, goedgekeurd op 31 mei 1978 en onherroepelijk per 26 juni 1986.
Het nieuwe Bestemmingsplan Buitengebied uit 1998 heeft geen betrekking op
Valkenwaard-Zuid / Lage Heideweg. Het plangebied is gezien de ontwikkeling
van Valkenswaard-Zuid buiten beschouwing gelaten in dat plan.

Het derde bestemmingsplan is het bestemmingsplan buitengebied van de
gemeente Bergeijk. Hierin is het noordwestelijk gedeelte van het plangebied
gelegen. Het bestemmingsplan Buitengebied 1996 is door de gemeenteraad
op 28 mei 1998 vastgesteld en goedgekeurd door GS op 22 december 1998,

Strategische beleidsvisie 2001

De titel van de strategische beleidsvisie ‘Valkenswaard. Tussen Keersop en
Tongelreep’ (gemeente Valkenswaard, 2001) heeft een tweevoudige bood-
schap in zich: een verwijzing naar een gave en naar een opgave. De gave
behelst de grote natuurlifke rijkdom van Valkenswaard, Behalve de beekda-
len van de Keersop, de Tongelreep en de Dommel behoort ook de Malpie en
omgeving, en de restanten van de verveningen, tot het waardevolie biotoop.
De opgave behelst de taak aan die waardevolle elementen recht te doen en
tegelijkertijd de ontwikkeling van maatschappelijke functies mogelijk te



maken. De beleidsvisie geeft richting aan het handelen van de gemeente bij
het vervullen van deze opgaven.

Ten aanzien van infrastructuur formuleert de visie als opgave het terugdrin-
gen van de verkeersintensiteiten van het doorgaande verkeer door de kom
van Valkenswaard door het verkeer zoveel mogelijk buiten de bebouwde kom
om te leiden. Gedacht wordt aan een alternatief voor de N69 / Luikerweg /
Eindhovenseweg. De gemeente zet maximaal in op het verkrijgen van een
meer leefhare situatie in de hele regio ten aanzien van de verkeersafwikke-
ling.

Structuurvisie-Plus Valkenswaard

Aanstuitend op de strategische beleidsvisie 2001 is de Structuurvisie-Plus
Valkenswaard opgesteld. Hierin staan de ruimtelijke kwaliteiten van de ge-
meente centraal en wordt ingegaan op het ruimtelijk-functionele profiel van
de gemeente in de toekomst. Ook de toename van mobiliteit en het ontbre-
ken van een goede noord-zuid verbinding worden aan de orde gesteld. Val-
kenswaard-Zuid wordt benoemd als locatie waar mogelijkheden en opgaven
liggen op deze gebieden. De Structuurvisie-Plus moet gezien worden als kap-
stok voor het Structuurplan Valkenswaard-Zuid (zie hieronder).

De Structuurvisie-Plus bestaat uit een programma voor de korte en middel-
lange termijn en een duurzame component, het ruimtelijk structuurbeeld.
Het ruimtetijk structuurbeeld vormt het skelet, het afwegingskader, van de
Structuurvisie-Plus: de voorgestelde concrete maatregelen uit het program-
ma passen binnen dit kader. Het programma is gericht op een periode van 10
tot 15 jaar en wordt Zowel Kwalitatief als kwantitatief benaderd. In de Struc-
tuurvisie-Plus worden uitspraken gedaan op de ruimtelijke vraagstukken en
ontwikkelingen binnen de gemeente. De belangrijkste opgave waar de ge-
meente voor staat is de herstructurering van de kernen en het buitengebied.
Daarnaast is de lokale woningmarkt gespannen en kent het een eenzijdige
opbouw. Qok de vraag naar nieuwe bedrijventerreinen is groeiend. Door een
sterke toename van de mobiliteit en allerlei (grensoverschrijdende) ontwik-
kelingen en het ontbreken van een adequate noord-zuidverbinding neemt de
verkeersoverlast in de kernen Valkenswaard en Dommelen toe.

Bouwopgave

De bouwocpgave wordt zoveel mogelijk via inbreiding of herstructurering
gerealiseerd. Hierdoor vindt een versterking van de kernen plaats. Pas als de
kwalitatieve of kwantitatieve bouwopgave hiertoe vraagt en deze niet kan
worden opgevangen in bestaand stedelijk gebied, zal worden overgegaan tot
uitbreiding. Gezien de aanwe:zige waarden in de dorpsranden ziin alleen
structurele mogelijkheden aanwezig aan de zuidzijde van Dommelen en Val-
kenswaard (Valkenswaard-Zuid).

Vailkenswaard-Zuid

Uniek in het gebied is dat het landschap hier grenst aan het centrum van
Valkenswaard. Door de aanwezigheid van de Dommel en de Keersop heeft
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het gebied grote landschappelijke en ecologische waarden, Het gebied zal
worden ontwikkeld tot een ‘Landschapspark’, waarin natuur, water en land-
schap dominant blijven. Daarbinnen zijn mogelijkheden voor verstedelijking
{wonen, werken, voorzieningen en infrastructuur). In de Dommelzone moet
ecologie en water centraal komen te staan met mogelijkheden voor waterre-
tentie, recreatieve gebruiksmogelijkheden, natuurontwikkeling en extensief
agrarisch beheer. Erkend wordt dat Valkenswaard-Zuid het laatste gebied is
waar nog substantiéle ontwikkelingsmogelijkheden aanwezig zijn. Derhalve
een gebied om zuinig te zijn (intensief en duurzaam ruimtegebruik).

StructuurvisiePlus Gemeente Bergeijk

Op 24 juni 2004 is de StructuurvisiePlus vastgesteld door de gemeente Berge-
ijk. De Structuurvisie is een beleidsnota waarin de gemeente haar integrale
visie weergeeft op de meest wenselijke ruimtelijke ontwikkeling van de ge-
meente. De structuurvisiePlus benoemd vanuit verkeerskundig cogpunt één
programmatisch onderwerp wat veruit het belangrijkste is, namelijk de
nieuwe verbindingsweg N69 naar A67. Bij de realisatie van deze verbindings-
weg kan de fressevenweg / Bergeijksedijk, die nu als sluiproute fungeert, als
erftoegangsweg worden ingericht.

Op lokaal niveau zijn het weren van sluipverkeer, het verbeteren van de
leefbaarheid en het vergroten van de verkeersveiligheid de belangrijkste
doelstellingen.

Structuurplan Valkenswaard-Zuid

In het Structuurplan Valkenswaard-Zuid {door de gemeenteraad op 29 januari

2004 vastgesteld) worden de ambities en uitgangspunten zoals beschreven in

de gebiedsvisie Valkenswaard-Zuid (2001) uitgewerkt tot een concreet plan.

Nut en noodzaak van de Lage Heideweg als verbinding tussen rijksweg 69 en

provinciale weg N397 staat in dit plan niet meer ter discussie. Het tracé is in

het structuurplan vastgelegd, waarbij gezocht is naar een tracé dat 7o gering

mogelijke aantasting van natuur en landschap met zich meebrengt. Gesteld

is dat het traceé moet voldoen aan:

* complementeren van het regionaal netwerk van gebiedsontsiuitingswe-
gen (rekening houden met mogetijke uitgroei tot stroomweg);

® verzorgen van een functie in het lokale netwerk ter ontlasting van de
Bergstraat / Dommelseweg;

* minirmaliseren van de doorsnijding van ecologische structuren van de
Dommel en Keersop;

* hanteren van richtlijnen van Duuzaam Veilig en beperken van het aantal
aansluitpunten van lokale wegen op de Lage Heideweg.

Het gekozen tracé wijkt af van het eerder in de Gebiedsvisie Valkenswaard

aangegeven trace. Dit houdt verband met de logische doorkijk naar de toe-

komstige ‘Westparallel’, vermindering van geluidscverlast voor nieuwbouw,

vermindering van potentiéle kruisingen met langzaam verkeer en de keuze

om de nieuwe weg de grens van het stedelijk gebied te laten markeren.
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Groenstructuurplan Valkenswaard

Het groenstructuurptan heeft betrekking op de bebouwde kommen van Val-
kenswaard, Dommelen, Borket en Schaft en is een totaal visie op het open-
baar groen in de gemeente. Hierbij gaat het enerzijds om beheer en ander-
zijds om ontwikkeling van groen.

De visie van het groenstructuurplan is bouwsteen geweest voor het ontwerp
van Valkenswaard-Zuid. Met name de ontwikkeling van de bomenstructuur
langs de Venbergseweg en Mgr. Smetsstraat, de groenontwikkeling in het
Dommeldal en het inpassen van het beschermd dorpsgezicht Dommelen-Zuid
zijn hierbij van belang.

Tevens geeft het Groenstructuurplan een aanzet voor het toekomstig beheer
van het openbaar groen in Valkenswaard-Zuid, waarbij voor het bedrijventer-
rein gekozen is voor een extensief kwaliteitsniveau en voor het woongebied
voor een gemiddeld kwaliteitsniveau.

Landinrichtingsproject Bergeijk - Keersop

Het Landinrichtingsproject Bergeijk-Keersop heeft tot doel de ontwikkeling
van natuur langs de Keersop. Binnen éen zoekgebied van 320 hectare aan
weerszijden van de Keersop wordt getracht middels grondaankoop, bedrijfs-
verplaatsing en kavelruil maximaal 170 hectare vrij te maken van landbouw-
kundig gebruik. Dit deel wordt ingericht voor natuurontwikkeling en uiteinde-
lijk begrensd als Ecologische Hoofdstructuur. Het Zoekgebied loopt van de
Vlieterdijk in Bergefjk tot aan Dommelen. Het noordwestelijk gedeelte van
het plangebied voor de Lage Heideweg (tussen de Dommelsedijk en Mgr.
Smetsstraat) is gelegen in het zoekgebied van het landinrichtingsproject.

In het kader van het Landinrichtingsproject Bergeijk-Keersop is de ‘Visie op
natuurontwikketing langs de Keersop’ (november 2005) opgesteld. Deze visie
is door een projectgroep bestaande uit Staatsbosbeheer, Waterschap De
Dommel en Dienst Landelijk Gebied opgesteld, in opdracht van de uitvoe-
ringscormmissie van het landinrichtingsproject. Het vormt de basis voor de
inrichting van de ecologische hoofdstructuur rondom de Keersop. In deze
visie is het tracé van de Lage Heideweg indicatief weergegeven.

Luchtkwaliteitsplan Valkenswaard

In augustus 2006 is het luchtkwaliteitsplan Valkenswaard en Waalre tot stand
gekomen, In het plan worden voor het jaar 2010 verschillende mogelijke
maatregelen ter verbetering van de luchtkwaliteit geinventariseerd en be-
oordeeld op effectiviteit. Geconcludeerd wordt dat veel maatregelen nauwe-
lijks of geen effect hebben op de luchtkwaliteit. Vooral in de gemeente
Waalre zijn weinig maatregelen effectief. Het blijkt dat alleen door de aan-
leg van een nieuwe weg ten westen van Waalre en Valkenswaard, de zoge-
naamde Westparallel, de luchtkwaliteit verbetert. Er wordt veel wegverkeer
van de huidige N69 weggeleid. Maar deze maatregel alleen is niet voldoende.
Geconcludeerd wordt dat nader onderzoek nodig is voor aanvullende maatre-
gelen, maar ook wat te doen als de West-parallel niet doorgaat.



Yerkeersbeleidsplan Valkenswaard

In het gemeentelijk Verkeersbeleidsplan (1996) is een overall visie ten aan-
zien van het gemeentelijk verkeers- en vervoersbeleid opgesteld, waarbij het
beleid van het Rijk, provincie, maar met name ook het beleid zoals geformu-
leerd in het RVVP, als uitgangspunt is genomen. De hoofddoelstellingen zijn:
*  het verbeteren van de verkeersleefbaarheid;

=  het verzekeren van de bereikbaarheid van bestemmingen.

Door de toenemende automobiliteit komt de leefbaarheid steeds meer onder
druk te staan, met name in woongebieden en in het centrumgebied. Het
kiezen voor andere vervoersmiddelen dan de auto en het afschermen c.q.
kanaliseren van het autoverkeer op een aantal hoofdverbindingen staat daar-
om centraal. Voorgaande hoofddoelstellingen zijn per verkeers- en vervoers-
aspect naar doel- en taakstellingen voor het jaar 2010 vertaald:

= verhoging van de verkeersveiligheid;

= verbetering van de verkeersleefbaarheid;

= bevordering van het gebruik van de fiets en het openbaar vervoer;

= veiligstelling van de bereikbaarheid;

= terugdringing van vermijdbaar autogebruik.

Het beleid van de gemeente Valkenswaard is erop gericht om het autover-
verblijfsgebieden en de verkeersdruk op de N&9 te beperken, zodat ook de
hinder voor het plaatselijke verkeer vermindert, Dat doet ze door zoveel
mogelijk (doorgaand) verkeer af te leiden naar andere routes buiten het
centrum om en liefst buiten de kern om.

De verwachting is dat door de aanleg van de Lage Heideweg verschillende
verkeerskundige (doorstromings-)knelpunten worden opgelost en de ver-
keersveiligheid wordt vergroot.
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HUIDIGE SITUATIE
EN AUTONOME ONTWIKKELING

Dit hoofdstuk beschrijft de kenmerken van ket plangebled en omgeving die
mogelijk van belang zijn bij de aanleg van de Lage Heideweg ten zuidwesten
van Valkenswaard. De beschrijving van de huidige situatie en qutonome
ontwikkeling (nulalternatief) dient tevens als referentiekader voor de be-
oordeling van de alternatieven op hun milieueffecten verderop in dit MER.
In de autonome ontwikkeling is rekening gehouden met de ontwikkeling van
Valkenswaard-Zuid, conform het Voorontwerp Bestemmingsplan.

4 . 1 Algemeen

Bij de beschrijving van de huidige situatie en de autonome ontwikkeling is

€en onderverdeling gemaakt in een aantal (hoofd)aspecten:

*  Verkeer en vervoer met als deelaspecten verkeersafwikkeling en be-
reikbaarheid, verkeersveiligheid, barriérewerking, openbaar vervoer en
langzaam verkeer.

*  Milieu met als deelaspecten bodem en water, natuur, landschap, cul-
tuurhistorie en archeologie, geluid, trillingen en luchtkwaliteit, externe
veiligheid en gezondheid.

werken en kabels en leidingen.

Voor de huidige situatie wordt uitgegaan van peildatum 1 juni 2006, voor de
autonome ontwikkeling is de peildatum 1 juni 2020. Onder autonome ontwik-
kelingen worden verstaan de voorziene ontwikkelingen in het studiegebied,
Daarbij zijn de vastgestelde overheidsbesluiten en beleidsvoornemens bepa-
tend. De ontwikkeling van Valkenswaard-Zuid op hoofdlijnen is meegenomen
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als autonome ontwikkeling. De interne detaillering van dit plan, zoals de
interne ontsluiting en verkaveling, kan nog wijzigen en is in het kader van
deze MER dus geen vaststaand gegeven.

4. 2 Verkeer en vervoer

4,2.1 Verkeersafwikkeling en bereikbaarheid

Figuur 13: Lokale huidige verkeersstructuur
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Het wegennet van de oorspronkelijke dorpen Dommelen en Valkenswaard is
ontstaan vanuit nederzettingen op de oostoevers langs respectievelijk de
Keersop en de Dommel. Met name in de 20e eeuw hebben beide dorpen een
sterke groei doorgemaakt. Als gevolg daarvan zijn nieuwe woonwijken ge-
bouwd en wegen aangelegd. Er zijn oude wegverbindingen met Eindhoven
{via Waalre-dorp en Aalst) en met Eersel en Leende/Weert. De weg naar
Borkel en Schaft en Belgié is na het jaar 1800 tot stand gekomen.

Kenmerkend voor het huidige hoofdwegennet in Valkenswaard is de radiale
structuur: vrijwel alle invalswegen komen in het centrum uit. In de hoofdwe-
genstructuur nemen de N6% en de Leenderweg een dominante positie in. De
belangrijkste van de twee is de noord-zuidverbinding, de N69 Eindhoven /
Belgische grens, die onder andere over de Markt loopt. De N69 drukt al sinds
lange tijd een stempel op de verkeerscirculatie in en om Valkenswaard. Een
groot deel van het doorgaand verkeer door de kern wikkelt zich via deze weg
af, maar ook veel lokaal verkeer maakt er gebruik van. Buiten de bebouwde
kom heeft de N69 het profiel van een provinciale weg met 2x1 rijstroken en
gelijkvloerse kruispunten (waaronder rotondes). Binnen de bebouwde kom is
het profiel eveneens 2x1 rijstroken, maar door de aanliggende erffuncties is
het profiel met name in het centrum erg smal. Bovendien kent de weg hier
een groot aantal kort opeen volgende kruispunten, veelal met verkeerslich-
ten geregeld. De historische oost-westverbinding verbindt Valkenswaard met
Leende via de Leenderweg en met Bergeijk / Eersel via de Dommelseweg /
Bergstraat. Beide wegen komen in de kern van Valkenswaard uit op respec-
tievelijk de noord- en zuidzijde van de Markt. De Markt vormt daardoor de
verbindende schakel. Hierboven is reeds aangegeven dat de Markt tevens
onderdeel vormt van de noord zuidroute (N69) én een groot aantal erffunc-
ties vervult. Het is duidelijk dat deze combinatie van functies tot problemen
leidt.

Verkeersstructuur plangebied Valkenswaard-Zuid

Centraal in het plangebied Valkenswaard-Zuid stroomt de rivier de Dommel,
Er hebben zich - door de aanwezigheid van de rivier - in het verleden nauwe-
lijks stedelijke ontwikkelingen voorgedaan. Er is geen belangrijke infrastruc-
tuur die het dal doorkruist. Alle hoofdwegen liggen aan de rand van het plan-
gebied. Alleen de Venbergseweg loopt door het gebied, met als belangrijkste
functie de ontsluiting van enkele aanliggende boerderijen. Deze weg wordt
ook veelvuldig gebruikt als route door sluipverkeer. De Venbergseweg sluit
aan op de N69, die het plangebied in het zuidoosten begrenst. Een Zijweg
van de Venbergseweg is de Victoriedijk. Deze loopt in westelijke richting. De
N69 kruist de Dommel met de Victoriebrug. Aan de neordzijde wordt het
gebied begrensd door de provinciale weg N397. Binnen de bebouwde kom van
Valkenswaard loopt deze verbinding via de Westerhovenseweg / Bergstraat.
Net buiten de bebouwde kom kruist de provinciale weg de rivier de Keersop.
De Mgr. Smetsstraat vormt vanuit Valkenswaard een belangrijke weg naar het
Eurocircuit {zuidwestelijk van Valkenswaard).



Vanuit het plangebied is in de huidige situatie geen sprake van een betekenis-
waardige ontsluiting via de Luikerweg. Per etmaal rijden circa 14.500 motor-
voertuigen over de Luikerweg. In de huidige situatie hebben de wegen en
kruispunten rondom het plangebied voldoende capaciteit. Er is geen sprake van
congestie op de ontsluitende wegen in de omgeving. De problemen die op dit
moment worden ervaren hebben vooral te maken met de leetbaarheid / leef-
kwaliteit van de bewoners langs de routes door de kernen van Valkenswaard en
Dommelen en in de direct omgeving van de kern van Bergeilk.

Figuur 14: Straatnamen
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Autonome ontwikkeling

Op de Eindhovenseweg en de Europalaan worden voor 2010 verkeersmaatrege-
len uitgevoerd, waardoor de ‘winkelstraat’ Eindhovenseweg ontlast wordt en
een verschuiving van het verkeer plaatsvindt naar de Europalaan. Deze ver-
schuiving heeft geen invioed op de intensiteiten van de Lage Heideweg, De
maatregelen aan de Europalaan en Eindhovenseweg maken derhalve, evenals
de realisatie van Valkenswaard-Zuid, onderdeel uit van de autonome ontwikke-
lingen.®

Tabel 5: Verkeersintensiteiten per etmaal

Straatnaam Tussen 2004 2020
Luikerweg Belgische grens - Bergeijkse- 14.500 16.000
diijk
Luikerweg | Bergeijksedijk - Kemperven- 14.000 15.500
nendreef
Luikerweg Kempervennendreef - Lage 14,500 14,500
Heideweg _
| Luikerweg Molenstraat - Zuidelijke 16,000 19.500
Randweg
Westerhovenseweg Brouwerijdreef - Toegangs- 12.500 17.000
w3 (noord)
N69/Luikerweg Antwerpsebaan - Dommet- 15.500 17.000
seweg
Bergstraat Hern Dommelen 10.000 14.000
_Dommelsedijk Venbergseweg - Loveren 12.500 16.500
Zuideltjke Randweg Molenstraat - Maastrichter- 6.500 9.500
weg
Dommelseweg 9.500 12.000
Burg. Aartslaan N69 en Bergeijk 2.500 7.500
Heikantstraat Valkenswaard en Waalre 14.500 18.500
| N69 Valkenswaard en Aalst 25.000 28.000
N397 Eersel 11.060 16.500
Maastrichterwes 7.000 12.000

In de autonome ontwikkeling nemen de verkeersintensiteiten in het plange-
bied, Valkenswaard en de regio toe. Oorzaak voor deze toename is tweeledig;
de autonome groei van het autoverkeer en de ruimtelijke ontwikkelingen.

¢ Voor de beschrijving van de autonome situatie is gebruik gemaakt van het verkeersmodel dat
de verkeersstromen in 2020 beschrijft. In dit verkeersmodel is de Lage Heideweg niet opgeno-
men. Wel wordt ervan uitgegaan dat de Europalaan wordt gerecanstrueerd en de Eindhovense-
weg ter hoogte van het centrum van Valkenswaard autoluw wordt gemaakt. De ontwikkeling
van Vatkenswaard-Zuid en het bedrijventerrein is in dit madel opgenomen.
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Plangebied Valkenswaard-Zuid

De wegen die toegang bieden tot Vatkenswaard-Zuid kennen hoge intensitei-
ten. Enerzijds is dit verkeer dat een herkomst of bestemming heeft in het
plangebied. Anderzijds betreft het doorgaand (sluip)verkeer tussen de Luiker-
weg en de Dommelsedijk. De toekomstige intensiteiten op de omliggende we-
gen leiden niet tot congestie direct rondom het plangebied.

Kernen Valkenswaard en Dommelen

In het centrum van Valkenswaard leidt een toename van de verkeersbelasting
tot een aanhoudend druktebeeld. Het verkeer op de Westerhovenseweg en de
deels veroorzaakt door de autonome groei van het verkeer en deels door het
extra verkeer dat Valkenswaard-Zuid genereert. De toename op de Dom-
melsedijk is extra groot omdat ook sluipverkeer door Valkenswaard-Zuid van de
Dommelsedijk gebruik maakt.

Regio

Enkele wegverbindingen in de omgeving van Valkenswaard (N69, Heikantstraat,
Burg. Aartslaan en N397 ter hoogte van Eersel) worden tot aan de maximale
capaciteit belast waardoor dagelijks sprake is van congestie.

Op de Luikerweg wordt voor de toekomstige situatie een toename van het
verkeer voorspeld. De toename van verkeer vanuit Belgié (circa 50%) wordt
met name verklaard door de ontwikkelingen van het bedrijventerrein nabij
Lommel. Een groot deel van dit verkeer verkiest een route door het buitenge-
bied van Bergeijk boven de route via de Luikerweg. Reden hiervoor is dat de
Luikerweg aan zijn maximale capaciteit zit.

Een (klein) gedeelte van de regionale verkeersstroom vanuit Belgié in de rich-
ting van Valkenswaard verschuift van de Luikerweg naar de oostelijker gelegen
Maastrichterweg. De oorzaak kan liggen in wijzigingen aan het wegennet in
Belgié. Ook is het mogelijk dat het regionale model andere routes kiest omdat
het in de toekomst mogelijk 1s om vanuit de Zuidelijke Randweg linksaf de
Europalaan in te rijden. Vanuit bepaalde delen van Belgié kan de route via de
Maastrichterweg dan sneller zijn.



4.2.2 Verkeersveiligheid

Huidige situatie

Flguur 15 Slachtofferon evallen 1994-2005 Valkenswa?afd

[ slachtoffer ongevallen
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In Figuur 15 en Figuur 16 is het aantal verkeersslachtoffers aangegeven in de
periode 1994-2005 in Valkenswaard en Bergeijk. Hierbij is onderscheid maakt
in dodelijke slachtoffers en gewonden en onderscheid in slachtoffers op weg-
vakken {W) en kruispunten (K). Met name de N69 tot in de kern Valkenswaard
en de Bergstraat / Dommelseweg kennen relatief hoge aantallen verkeers-
slachtoffers. Voor Bergeijk vallen de hoge aantallen slachtoffers op de bin-
nenwegen in het buitengebied (Fressevenweg), de N397 richting Eersel en op
de kruising van de Luikerweg met Maaij op.

Het hoge ongevalaantal hangt onder meer samen met de hoge intensiteiten
en de (te) hoge snelheden op deze wegen, een niet ongebruikelijk beeld.
Opvallend is de hoge concentratie slachtofferongevallen op het kruispunt
Venbergseweg - Luikerweg. Ter plaatse waren tot voor enkele jaren geen
bijzondere veiligheidsverhogende voorzieningen. Wel is sprake van relatief
veel afslaand en overstekend verkeer in combinatie met hoge snelheden
{buiten de bebouwde kom). Inmiddels is ter plaatse een rotonde gereali-
seerd.

In onderstaande grafieken is over de afgelopen 12 jaar het aantal ernstige
verkeersslachtoffers in de gemeenten Valkenswaard en Bergeijk vergeleken
met de regio. Om een vergelijking in de ontwikkeling van het aantal emstige
verkeersslachtoffers mogelijk te maken is het aantal ernstige verkeersslacht-
offers in 2002 van de gebieden geindexeerd op 100. De grafiek maakt daar-
mee duidelijk of Valkenswaard en Bergeitk tot of vanaf 2002 voor wat betreft
het aantal ernstige verkeersslachtoffers een betere of slechtere ontwikkeling
doormaakt dan de regio. Geconcludeerd kan worden dat met name de ge-
meente Valkenswaard de afgelopen periode een structureel slechtere ver-
keersveiligheidssituatie heeft gekend dan de regio als geheel.

Figuur 17: Verkeersslachtoffers Valkenswaard t.o.v. regio
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Figuur 18: Verkeersslachtoffers Bergeijk t.o.v. regio
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Autonome ontwikkeling

Een toename van de verkeersintensiteiten vertaalt zich in een hogere ver-
keersonveiligheid. Niet elk type weg kent hetzelfde risico. In onderstaande
tabel is het risico per wegtype aangegeven in het risico op een slachtofferon-
geval per miljoen voertuigkilometers per jaar. Hieruit blijkt dat de erftoe-
gangswegen binnen en buiten de bebouwde kom relatief het hoogste veilig-
heidsrisico kennen. De stroomwegen en gebiedsontsluitingswegen zijn rela-
tief veilig.

Slachtofferongevailenrisico op wegvakken per miljoen voertuigkilometers per jaar

Wegtype Risico

Stroomwes 0,05 |
Gebiedsontslutingsweg 0,25
Erftoegangsweg buiten bebouwde kom 0,85
Erftoegangsweg binnen bebouwde kom 0,60

De verkeersveiligheid zal in de autonome situatie verslechteren, met name
op de wegen met de hoogste slachtofferongvallenrisica’s. Zo worden de cost
-west verbindingen in het centrum van Valkenswaard drukker (Bergstraat
+40%, Dommelsedijk +25% en Dommelseweg +20%). Ook is er een toename op
de Luikerweg (+15%) waar op enkele plaatsen fietsers en voetgangers over-
steken.

Door de sterke toename van verkeersintensiteiten ten zuidoosten van de kern
Bergeijk (m.n. Burg. Aartslaan) zal ook daar de verkeersveiligheid verslechte-
ren.
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4,2.3 Barrierewerking

Huidige situatie

In huidige situatie is er sprake van barriérewerking in de kemen van Domme-
len en Valkenswaard. Deze barrierewerking is zowel verkeerskundig als soci-
aal-maatschappelijk. De Bergstraat, de Dommelseweg en de Luikerweg /
Markt / Findhovenseweg zijn drukke routes door een bebouwd gebied met
diverse dwarsrelaties en bezoekersintensieve functies. De verkeersdrukte op
deze wegen zorgt voor een minder goede oversteckbaarheid hetgeen als
belemmerend wordt ervaren. Vaak zijn dit soort wegen letterlijke scheidslij-
nen binnen een woongemeenschap.

Autonome ontwikkeling
Door de toenemende verkeersdruk wordt de barriérewerking in de kernen
van Dommelen en Valkenswaard groter. De Bergstraat, de Dommelseweg en
de Luikerweg / Markt / Eindhovenseweg hebben te maken met een intensi-
teitstijgingen van respectievelijk 22, 24 en 12%. Door deze stijging wordt de
oversteekbaarheid slechter.

4,2.4 Openbaar vervoer

Huidige situatie

In de huidige situatie loopt er een regutliere busdienst in een halfuurfrequen-
tie door het plangebied (lijn 172), die Valkenswaard rechtstreeks verbindt
met Eindhoven. Lijn 172 loopt vanaf Valkenswaard via Dommelen en zuidzij-
de van Westerhoven naar Bergeijk / Luijkgestel. Lijn 172 behoort tot de
intensiefst gebruikte regionale bustijnen in de regio. Behalve deze lijn is er
een buurtbus 276 en een spitsdienst tussen vanaf Dommelen naar Eindhoven.
Lijn 276 loopt vanaf Borkel en Schaft via de N69 en de Markt in Valkenswaard
naar Dommelen. In het Verkeersbeleidsplan van de gemeente Valkenswaard
wordt geconstateerd dat de frequentie aan de lage kant is. Bovendien staan
de bussen regelmatig in de file op de buslijnen richting Eindhoven en Waal-
re/Veldhoven. Op de N69 zijn reeds speciale voorzieningen getroffen om de
doorstroming van het openbaar vérvoer te bevorderen. Eén van deze voor-
zieningen is een eigen rijstrook ten zuiden van Aalst via welke de bus de
wachtrijen in ochtendspits kan passeren.

Valkenswaard kent in regicnaal verband een collectief vraagafhankelijk ver-
voerssysteem (CVV). Voor afgelegen gebieden wordt intensief gebruik ge-
maakt van een buurtbus van BBA.

Autonome ontwikkeling

Op regionale schaal (SRE) is een trend van verschraling van het OV-aanbod
waar te nemen in verband met de betaalbaarbeid van deze voorziening. Deze
verschraling treft waarschijnlijk ook de buslijnen door Valkenswaard. Het is
onduidelijk hoe het aantal passagiers zich tot 2020 zal ontwikkelen.



Tussen Eindhoven en Valkenswaard zijn plannen om een HOV-as te realise-
ren. Op het bestaande openbaar vervoer traject zijn maatregelen genomen
om het traject op HOV-niveau te krijgen. Op dit moment vindt een nadere
afweging plaats binnen de gemeente Eindhoven en het SRE. De uikomst hier-
van is ongewis.

Valkenswaard-Zuid heeft voor zowel het aandeel wonen als werken door haar
omvang slechts weinig invioed op de ontwikkelingen in het openbaar vervoer.

Door de toenemende verkeersintensiteiten op de hoofdwegen in en rondom
Valkenswaard is er een toenemende vertragingskans voor het openbaar ver-
voer op deze wegen.

4.2.5 Langzaam verkeer

Huidige situatie

In het Regionaal Verkeers- en Vervoerplan (1996) van het SRE neemt het
fietsverkeer een belangrijke plaats in. Het stimuleren van het fietsgebruik is
voor de regio een van de middelen waarmee zij haar doelstelling op het
gebied van de bereikbaarheid en het leefmilieu hoopt te verwezenlijken.
Door de aanleg van een goed regionaal fietsnet beschikken de inwoners van
de regio over een alternatieve verplaatsingsmogelijkheid van goede kwali-
teit.

Het gebied langs de Dommel is in trek bij recreatieve fietsers en wandelaars.
Ter hoogte van de kruising Venbergseweg / Luikerweg komen verschillende
routes samen die aan de zuidzijde van de Luikerweg hun weg vervolgen,
onder meer naar de Venbergse watermolen. Dit levert bij de oversteekplaats
gevaarlijke situaties op. Wandelaars en fietsers moeten zonder hulpmiddels
als verkeerslichten of middenberm de drukke Luikerweg oversteken.

Enkele scholen in Valkenswaard vervullen een belangrijke regionale functie.
Dit leidt tot veel dagelijks fietsverkeer van scholieren vanuit de regio naar
Valkenswaard. Eén van de drukst gebruikte routes is de Dommelsedijk in de
relatie met Westerhoven/Bergeijk. In het studiegebied zijn voorts de Luiker-
weg, Mgr. Smetsstraat en Zuidelijke Randweg voorzien van fietsvoorzienin-
gen.

Autonome ontwikkeling

In de gebiedsvisie van Valkenswaard-Zuid wordt de Venbergseweg onderdeel
van een langzaamverkeersroute en dus alleen toegankelijk voor fietsers en
voetgangsers. Er is toename van fietsverkeer te verwachten tussen Valkens-
wadaid-Zuid en de kern van Valkenswaard (wonen - werken - winkelen). Het
gemotoriseerde verkeer gaat gebruik maken van een nieuw aan te leggen
wegenstructuur, In het kader van het plan Valkenswaard-Zuid wordt ap de
bestaande kruising Venbergseweg / Luikerweg een rotonde geplaatst. Naar
verwachting verbetert dit de verkeersveiligheid ter plaatse aanzienlijk.



4.3
4.3.1

Bodem

Milieu

Bodem en Water

Bodemopbouw
Op basis van de Grondwaterkaart van Nederland is in Tabel 7 voor het noord-
oostelijk deel van het plangebied en fabel 8 voor het centrale en zuidweste-
lijk deel van het plangebied de bodemopbouw schematisch weergegeven.

Tabel 7; Regionale bodemopbouw noordoostelijk deel plangebied

Diepte Laag Samensteiling

(m -mv)

0-5 Deklaag {(Nuenengroep) leemarm tot zwak lemig fijn zand

5. 45 1¢ watervoerend pakket (Formatie  uiterst tot middet grof zand
van Sterksel, Veghel)

45- 65 Scheidende laag (Formatie van zwak lemig matig fijn tot grof zand
Kedichem)

65- 93 2¢ watervoerend pakket (Formatie  matig grof tot fijn zand
van Kedichem, Tegelen;

93-114 Scheidende laag (Brunssum klei) kleien afgewisseid met fijn en

grofzandige taagjes

114- 245 3% watervoerend pakket (Waubach  matig tot uiterst grof zand
zanden)

> 245 Slecht doorlatende basis (Formatie  lemig uiterst fijn zand

van Breda}

Tabel 8; Regionale bodemopbouw centraie en zuidwestelijk deel plangebied

Diepte Laag Samenstelling
k) — =
0-23 1° watervoerend pakket (Formatie  uiterst tot middel grof zand
van Sterksel)
23- 34 Scheidende laag (Formatie van zandige kleien
Kedichemy}
34- 73 2° watervoerend pakket (Formatie  matig grof tot fijn zand
van Kedichem)
73- 8/ Scheidende laag (Brunssum klei) Kleien
93-114 3% watervoerend pakket (Waubach  matig tot uiterst grof zand
zanden)
» 245 Slecht doorlatende basis (Formatie uiterst fijnzandige kleien, afgewis-
van Breda) seld met fijne zanden
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Door het noordoosten van het plangebied loopt de Feldbiss, een geologische
breuklijn. De Dommel ligt ongeveer op deze breuk. De Feldbiss vormt hier de
westelijke grens van de Centrale Slenk. De oostelijke grens van de Centrale
Slenk is de Peelrandbreuk.

Door bodemdaling is de Centrale Slenk ten opzichte van de aangrenzende
gebieden steeds lager komen te liggen. Het lage gedeelte is opgevuld met
wind- en waterafzettingen (fijne zanden, leem en veentagen van de Nuenen-
groep). De dikte van deze deklaag direct ten oosten van de breuklijn is 5 & 6
meter. Het gebied ten zuidwesten van de breuklijn maakt deel uit van de
westelijke horst langs de Centrale Stenk. Hier zijn de grofzandige rivierafzet-
tingen niet bedekt met het fijnere materiaal van de Nuenen-groep.

Op de Bodemkaart van Nederland (kaartblad 57 west, schaal 1:50.000, StiBo-
Ka, 1968) zijn de gebieden langs de Dommel en de Keersop gekarteerd als
lage enkeerdgrond, bestaande wit lemig fijn zand. Beginnend op 0,4 4 0,8
meter minus maaiveld is een laag van 15 tot 40 centimeter moerig materiaal
aanwezig. In het dal van de Keersop komt daarnaast vanaf 0,4 3 1,7 meter
onder maaiveld grof zand voor. Het noordoostelijk en noordwestelijk deel
van het plangebied is bodemkundig ingedeeld als hoge zwarte enkeerdgrond
(hoofklasse dikke eerdgronden) of als gooreerdgrond (hoofdklasse kalkloze
zandgronden). Deze gronden zijn opgebouwd uit leemarm tot zwak lemig fijn
zand. Het zuidelijk deel van het plangebied is gekarteerd als veldpodzol-
grenden. Ook deze bestaan uit ieemarm tot zwak lemig fijn zand. Zowel bij
de gooreerdgronden (ten westen van de Dommet) als bij de veldpodzolgron-
den komt vanaf 0,4 a 1,2 meter beneden maaiveld grof zand voor,

Geomorfologie

Volgens de geomorfologische kaart (RLG Atlas 2005, provincie Noord Brabant)
ligt het westelijk deel van het plangebied op een vlakte bestaande uit
{dek)zand. Langs de Dommel en de Keersop is sprake van een dalvormige
laagte. Het noordoostelijk deel van het plangebied en een klein deel in het
noordwesten is gelegen op een (dekzand)rug. In Figuur 19 is de geomorfologi-
sche indeling grafische weergegeven.



Figuur 19: Geomorfologie

[Bron: provincie Noord-Brabant, RLG-atlas 2009]

Bodemkwaliteit

In het plangebied zijn verschillende bodemonderzoeken uitgevoerd. Eén
daarvan is een beknopt historisch onderzoek, waarin de uitgevoerde bodem-
onderzoeken binnen het plangebied zijn geinventariseerd. Daarnaast is voor
de gemeente Valkenswaard een Bodemkwaliteitskaart en een Bodembeheer-
plan opgesteld.

gemeente Bergeijk zijn geen gegevens bekend van de bodemkwaliteit ter
plaatse. Verondersteld wordt dat de bodemkwaliteit gelijk is aan de bodem-
kwaliteit van het buitengebied van Valkenswaard.

Op basis van de bodemkwaliteitskaart kunnen binnen het plangebied vier
zones worden onderscheiden. In Tabel 9 zijn deze zones en de bijbehorende

kwaliteit weergegeven.
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Tabel 9: Te onderscheiden zones en bodemkwaliteiten

Zone _____ Bodemkwaliteit Opmerking i

Buitengebied Schoon

Overstromingsgebied  Matig veront- 95-percentielwaarde overschrijdt de
Dommel reinigd samenstellingswaarden 1 en 2 voor

cadmium en zink

Dommelen, Barkel Schoon 95-percentielwaarde overschrijdt de
en Schaft 1900-1940 samenstellingswaarden 1 en 2 voor zink
Ondergrond gezo- Schoon

neerd gebied

[Bron: Bodemkwaliteitskaart gemeente Valkenswaard, Syricera De Straat B.V., 21 december 2005]

In het verleden is het plangebied voornamelijk in gebruik geweest als agra-
risch gebied. Hierbij zijn de volgende bodembedreigende activiteiten/ge-
bieden te onderscheiden:

= akkerbouw en veeteelt;

*  loonbedrijven;

= volkstuinen;

*  overstromingsgebied van rivier de Dommel;

*  zinkassenwegen, bekend binnen het aandachtsgebied “De Kempen”.

In bijlage 4.1 zijn de bodemonderzoeken opgenomen die binnen het plange-
bied zijn uitgevoerd. In bijlage 4.2 zijn op perceelsniveau de bodembedrei-
gende activiteiten gefnventariseerd. In bijlage 4.3 is de inventarisatie van de
voormalige stortplaatsen in de directe omgeving van het plangebied opgeno-
men.

Op basis van de bureaustudie (historisch onderzoek) zijn de volgende conelu-

sies te geven:

= Aan de oostzijde van het plangebied ligt een aantal woningen waarvan
hij de gemeente Valkenswaard het vermoeden bestaat dat daar sprake is
geweest van ondergrondse opslag van huisbrandolie.

*  Het plangebied valt binnen het aandachtsgebied “De Kempen” (zinkas-
senwegen).

= Ter plaatse van het voormalige overstromingsgebied van de Dommel zijn
(vermoedelijk} verhoogde gehalten aan zware metalen aanwezig.

" Perceeloverschrijdende bodembetasting van buiten het plangebied wordt
niet waarschijnlijk geacht.

= Uit de onderzoeksresultaten blijkt dat grond en grondwater met name
verontreinigd is met zware metalen (arseen, cadmium, nikkel en zink).

*  Op basis van de beschikbare gegevens omtrent de voormalige stortplaat-
sen wordt gesteld dat hier geen sprake is van een perceelsgrensover-
schrijdende bodembelasting tot op het plangebied.

Bij de verdere uitwerking van de plannen moet aanvultend onderzoek worden
verricht. De volgende stappen zijn nodig:



* het op detailniveau perceelsgewijs inventariseren van (historische) bo-
dembelasting;

= het op perceelshiveau bepalen van de onderzoeksstrategie en het uit-
voeren van bodemonderzoeken volgens deze strategie;

=  het mogelijk nemen van saneringsmaatregeten.

Algemene aandachtpunten binren het plangebied zijn erf- en wegverhardin-

gen (zinkassen, verontreinigd puin, asbest), ondergrondse tanks (diesel /

huisbrandolie), mestputten (zware metalen) en het overstrominggebied van

de Dommel {zware metalen).

Grondwater

Grondwaterstanden

De wisseling in grondwaterstanden wordt uitgedrukt in een gemiddeld laagste
grondwaterstand (GLG) en een gemiddeld hoogste grondwaterstand (GHG).
Op de Bodemkaart van Nederland (kaartblad 57 west, StiBoKa, 1968) zijn de
grondwatertrappen in het plangebied aangegeven als liggend in de categorie
I, V, VI en VII. In Tabel 10 is de bijbehorende GHG en GLG weergegeven. De
beekdalen van de Dommel en de Keersop vallen in grondwatertrap Ill. Naar
het midden van het plangebied komen hogere grondwaterfrappen voor: het
GHG ligt hier dieper.

Het gedeelte van het plangebied waar woningbouw en bedrijventerrein ge-
pland is, kan worden gecategoriseerd met grondwatertrap VI of VIl. Voor de
Dammelzone geldt dat de geplande westelijke en oostelijk extensieve land-
bouwzone valt in de zone met grondwatertrappen V en Vi. De ‘puur natuur’-
zone is gepland in een zone die voor het grootste gedeelte valt te categorise-
ren met grondwatertrap lll.

Tabel 10: Grondwatertrappen volgens de Bodemkaart van Nederland

Grondwater- 1 ] HI v A4 Vi Vil
trap (Gt)
GHG (cm=mv) (< 20} (< 40} < 40 > 40 < 40 40 - 80 > 80

GLG (cm-mv} < 50 50-8 80-120 80-120 >120 >120 (> 160)

[Bron: Bodemkaart van Nederland, algemene begrippen en indelingen. Uitgave 1991, Stiboka]

Onderzoek van Grontmi) geeft aan dat de gemiddeld hoogste grondwater-
stand (GHG) varieert van 24,5 meter boven NAP aan de zuidwestkant van het
plangebied tot 22,7 meter boven NAP in het noorden van het plangebied.

Grondwaterstromen

Pe Grondwaterkaart van Nederland (TNO, 1983, schaal 1:100.000) geeft aan
dat de regionale grondwaterstroomrichting van het eerste watervoerende
pakket noordoostelijk gericht is. Uit onderzoek van Grontmij [1] blijkt dat de
grondwaterstroming in het Zzuidelijk deel van het plangebied de regionale



strormingsrichting volgt (noordoostelijk). Het noordelijk deel van het plange-
bied staat meer onder invloed van de Dommel. Hier is de stromingsrichting
van het grondwater meer oostelijk gericht.

Kwel en infiltratie

De gemeente Valkenswaard kent verschillende infiltratiegebieden en kwelge-
bieden. In de infiltratiegebieden infiltreert het regenwater en wordt via het
diepe grondwater afgevoerd. Aan de randen van het regionale grondwater-
stromingsstelsel komt het geinfiltreerde water weer aan de opperviakte. In
de omgeving van Valkenswaard vindt deze infiltratie plaats op de Malpieberg-
sche en Aardbrandsche heide, het Leenderbos en het gebied ten noorden van
Valkenswaard (omgeving Waalre). De gebieden waar het geinfiltreerde water
aan de oppervlakte komt zijn de kwelgebieden. Het (diepe) kwelwater heeft
dan een lange afstand door de grond afgelegd (vanaf de infiltratiegebieden)
en is van zeer hoge ouderdom. Het diepe kwelwater komt in geringe mate
aan het oppervlak in de beken en beekdalen van de Keersop en de Dommel.
Boven dit regionale systeemn komen lokale, ondiepe deelgrondwatersystemen
voor; er komt geen diepe infiltratie of diepe kwel voor. Deze gebieden war-
den ook wel intermediaire gebieden genocemd. In het intermediaire gebied is
gebiedseigen water aanwezig dat via het ondiepe grondwater nabijgelegen
lokale kwelgebieden bereikt. In de kavelsloten langs de Bommel en Keersop
wordt ondiep kwelwater (slootkwel) afgevoerd. In de omgeving van het plan-
gebied kunnen de (ondiepe) watersystemen van de Keersop en de Dommel
worden onderscheiden. In Figuur 20 zijn de lokale kwel- en infiltratiegebieden
van het plangebied in Valkenswaard-Zuid weergegeven.

Uit analyse van meetgegevens van TNO peilbuis (aan de oostkant van het
plangebied ter plaatse waar de Mgr. Smetstraat naar het noorden buigt)
blijkt dat er in de omgeving van de peilbuis sprake is van verdroging; over
een periode van 20 jaar is de trend waarneembaar van een afname in de
gemiddelde stijghoogte met 0,25 meter.



Figuur 20: Kwel en infiltratiegebieden Valkenswaard-Zuid
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Grondwaterwinning

In de directe omgeving van het plangebied is geen sprake van gebieden waar
grondwaterwinning ten behoeve van de openbare drinkwatervoorziening
plaatsvindt.
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Het enige bedrijf in de omgeving van het plangebied waar sprake is van indu-
striéle grondwaterwinningen is de bierbrouwerij Interbrew Dommelen aan
het Brouwerijplein 87 te Valkenswaard. Dit bedrijf onttrekt jaarlijks rond de
500.000m* grondwater (vergunde hoeveelheid is 700.000m?). Dit komt over-
een met ongeveer 57m’ per uur. Het grondwater wordt onttrokken op een
diepte van 97 tot 125 meter. Volgens Tabel 7 vindt deze onttrekking plaats in
het derde watervoerende pakket, hetgeen inhoudt dat de effecter van deze
onttrekking voor de ontwikkelingen in het plangebied naar verwachting te
verwaariozen zijn. Yoor het agrarisch bedrijf gevestigd aan de Venbergseweg
42 is een vergunning afgegeven voor beregening van de landbouwgebieden.
Uit opgaven blijkt dat er de afgelopen 6 jaar gemiddeld bijna 4.000m® water
onttrokken is.

Oppervlaktewater

Stroomgebieden en waterlopen

Het gehele plangebied ligt in het stroomgebied van de Dommel en de Keers-
op en behoort zowel kwalitatief als kwantitatief tot het behesrsgebied van
Waterschap de Dommel. In het gebied liggen diverse watergangen waarvan
De Dommel en Keersop de enige hoofdwatergangen zijn. De andere water-
gangen zijn grotendeels kleine perceelsloten, maar er liggen ook drie grotere
zijwatergangen (DL 29 en DL 31 in het stroomgebied van de Dommel en KS 70
in het stroomgebied van de Keersop). De perceelsloten monden gratendeels
uit op de zijwatergangen. De kleine perceelstoten functioneren alleen in
natte tijden ten behoeve van de afwatering en ontwatering van de agrarische
percelen gedurende korte perioden.

In het plangebied ligt een monumentale watermolen, te weten de Dommel-
sche Watermolen. Deze ligt op de cever van de Dommel ter hoogte van de
Dommelseweg. De watermalen is voorzien van een stuw die het waterpeil in
de Dommel in de zomer op 22,85 meter en in de winter op 23,00 meter
boven NAP houdt.



Figuur 21: Watersysteem Valkenswaard-Zuid
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Oppervlaktewaterkwaliteit

Zowel watergang DL 29 als DL 31 vervult een rol bij de afwatering van het
stedelijk gebied van Valkenswaard door overstortwater te ontvangen uit het
gemengde rioolstelsel. De overstort die loost op DL 29 wordt uiteindelijk
gesaneerd. Achter de andere overstort is een Berg Bezink Basin (BBB) ge-
bouwd, die dusdanig is gedimensioneerd dat 50% van de vuillast wordt afge-
vangen en niet in het oppervlaktewater terechtkomt. Daarnaast moeten nog
andere maatregelen worden uitgevoerd die uiteindelijk de vuilvracht nog
meer reduceren en de overstortfrequentie verlagen naar eens in de twee
jaar. De huidige bebouwing in het buitengebied is aangesloten op de drukrio-
lering. Bii drukriolering wordt alleen vuilwater via de riolering afgevoerd.
Regenwater wordt afgevoerd via een stelsel van greppels en watergangen.
Het afvalwater van de gemengde riolering wordt verder naar de ricolwater-
zuivering Eindhoveti-Noord verpompt.

Gegevens over de waterkwaliteit in de waterlopen van het plangebied Zijn
noch bij de gemeente Valkenswaard, noch bij Waterschap De Dommel be-
schikbaar. Alleen de waterkwaliteit in de Dommel zelf wordt bermeten. Daar-
uit blijkt dat met name de concentraties zware metalen veel te hoog zijn en
dus niet aan de norm voldoen. Daarnaast is het water ook nutrientrijk (eut-
roof). Wat betreft de concentratie zuurstof en de zuurgraad voldost bet
Dommelwater wel aan de norm.

Autonome ontwikkelingen

Waterberging

In het Nationaal Bestuursakkoord Water is afgesproken dat het Waterschap
de taak heeft om haar watersysteem in 2015 op orde te hebben en tot 2050
op orde te houden. Dit is verder uitgewerkt in het reconstructieplan en de
waterbergingsvisie waarin het plangebied de functie “in te richten waterber-
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gingsgebied” heeft toegewezen gekregen, zie Figuur 22. In deze figuur zijn

gebieden zijn vastgelegd in de Reconstructieplannen.

In het Structuurplan Valkenswaard-Zuid is ook ruimte geboden aan natuur en
regionale waterberging. Hiermee sluit het structuurplan aan bij het Streek-
plan van de Provincie Noord-Brabant, het reconstructieplan ‘Boven Dommel’
en de Waterbergingsvisie van Waterschap De Dommel. De germeente Val-
kenswaard en Waterschap De Dommel hebben voor het deelgebied ‘Dommel-
dal en Het Broek’ gezamenlijk een inrichtingsvisie opgesteld, waarin de ver-
schillende doelstellingen in het gebied optimaal een plaats hebben gekregen.
Als vervolg op de inrichtingsvisie wordt een Programma van Eisen opgesteld
voor het onderdeel waterberging.

Figuur 22: Reconstructieplan Boven-Dommel
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Het beekdal van de Keersop is een zoekgebied voor regionale waterherging.
Dit thema is meegenomen in het Landinrichtingsproject Bergeijk - Keerop. in
het ontwerp en de inrichting van het beekdal wordt de wens meegenomen
is een zone in beeld van 40 hectare in het noordelijk deelgebied van het
Keersopdal (Hoeverbroek, Zwaanvoortsebroek & Goorbroek).

Vispassage

Waterschap de Dommel heeft besioten om alle stuwen in de beken met de
functie waternatuur en/of viswater vis-passeerbaar te maken. Vanuit het
Waterhuishoudingsplan 2 2003-2006 heeft de Dommel een combinatie van
deelfunctie waternatuur en de functie viswater toegekend gekregen. Dit
betekent dat zowel de stuw van de Dommelsche Watermolen als de stuw bij
de Venbergsche Watermolen (gelegen bovenstrooms van de Luikerweg) vis-
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passeerbaar moeten worden. Het vis-passeerbaar maken van de twee stuwen
mag geen consequenties hebben voor de afwatering van het stedelijk en
landelijk gebied.

Valkenswaard-Zuid

in het gebied ten zuiden van Dommelen zal een bedrijventerrein en woning-
bouw gerealiseerd worden. Er worden geen veranderingen in het grondwater-
regime verwacht naar aanleiding van de realisatie van het woningen- en
bedrijventerrein.

Als gevolg van de aanleg van een woongebied en het bedrijventerrein in
Valkenswaard-Zuid dient de bodem vanuit civieltechnisch oogpunt te worden
verbeterd en voor een deel van dit gebied eveneens te worden opgehoogd.
Als gevolg hiervan zal de bodemopbouw worden verstoord en het corspronke-
lijke bodemprofiel verloren gaan. Hierbij zullen de in het noordwestelijk en
oostetijk deel van het plangebied aanwezige enkeerdgronden {bodemtype) en
dekzandruggen (geomorfologische kenmerken)} worden vergraven. Ter plaatse
van het Dommeldal zal natuurontwikkeling plaatsvinden. Hierbij zal slechts
zeer beperkt worden ontgraven en niet worden opgehoogd. Verstoring van de
bodem is hier derhalve zeer gering,

Indien grondverzet in het plangebied Valkenswaard-Zuid verantwoord ge-
beurt op basis van het Bodembeheerplan (onder andere door melding aan en
registratie door de gemeente Valkenswaard), is het risico op aantasting van
de bodemkwaliteit als gevolg van grondverzet verwaarloosbaar.

Met de ontwikkeling van Valkenswaard-Zuid verdwijnt het huidige agrarisch
gebruik ter plaatse van de het toekomstige wocngebied, het bedrijventerrein
en in een deel van het Dommeldal. Dit zal op langere termijn een positief
effect hebben op de bodemkwaliteit. Daarnaast zal het gebruik van chemi-
sche onkruidbestrijdingsmiddeten, intensivering van verkeer en het toepassen
van strooizout ter bestrijding van gladheid een negatief effect op het milieu
{woongebied en bedrijventerrein). Op basis van de huidige beschikbare gege-
vens kan geen uitspraak worden gedaan of de bodemkwaliteit ter plaatse van
de inundatiezone negatief zal worden beinvloed als gevolg van inundatie van
de Dormmel.

Ten aanzien van verontreinigingen als gevolg van bedrijfsprocessen of cala-
miteiten kan worden gesteld dat deze geen negatieve invioed zullen hebben
op de bodemkwaliteit, daar dit nieuwe gevallen van bodermverontreiniging
betreft die volgens het huidige bodembeleid vallen onder de zorgplicht. Dit
houdt in dat deze verontreiniging, voor zover dit technisch en finarcieel
redelijkerwijs haalbaar is, volledig dienen te worden verwijderd.



4.3.2 Natuur

Algemeen

Ten behoeve van het aspect natuur is een inventarisatie van het plangebied
en omgeving uitgevoerd. De Keersopperdreef is een belangrijk natuurgebied.
Het ligt weliswaar buiten het plangebied, maar is toch bij de inventarisatie
betrokken, omdat het van belang voor de inpassing van de Lage Heideweg ter
hoogte van de Keersop. Er heeft literatuuronderzoek plaatsgevonden en er
zijn verschillende databestanden (waaronder Natuurloket) geraadpleegd.
Daarnaast is er een veldinventarisatie verricht. De veldinventarisatie van
beschermde en bedreigde natuurwaarden richtte zich op flora en vegetatie,
zoogdieren (inclusief vieermuizen), broedvogels, amfibieén, reptielen, dag:
vlinders, libellen en bijzondere soorten. De resultaten van de inventarisatie
zijn opgenomen als bijlage 4.4. Aanvullend heeft een inventarisatie plaatsge-
vonden naar het voorkomen van waterspitsmuis en vleermuizen. Deze rap-
portage is opgenomen als bijlage 4.5.

Ecologische structuren

Direct aangrenzend aan het ontwikkelingsgebied en nabij het toekomstig
trace van de Lage Heideweg ligt het natuurgebied Malpiebergsche Heide. Dit
gebied is voor een groot deel habitatrichtlijngebied (zie ook hoofdstuk 3) en
is aangewezen als natuurbeschermingswetgebied. Gok vormt het een onder-
deel van de ecologische hoofdstructuur (EHS) en de groene hoofdstructuur
{GHS). De bosgebieden rondom de Mgr. Smetsstraat en het Eurocircuit zijn
eveneens aangewezen als EHS en GHS, respectievelijk ‘bestaand bos- en
natuurgebied’ en ‘overig bos- en natuurgebied’,

Het beekdal van de Keersop ten zuiden van de provinciale weg N397 is in de
EHS en de GHS aangeduid als natuurontwikkelingsgebied en als leefgebied
voor kwetsbare soorten. Het gebied ten noorden van de provinciale weg is
voor het grootste deel aangewezen als natuurparel (GHS) en in de EHS als
‘bestaand bos- en natuurgebied” en natuurontwikkelingsgebied’. Het recente
verzoek van de Vaste Commissie voor Landbouw, Natuur en Voedselkwaliteit
(LNV} van de Tweede Kamer om de beekdalen van de Keersop en de Dommel
aan te melden in het kader van de Habitatrichtlijn, heeft in juni 2006 beslag
gekregen in besluitvorming,



Figuur 23: Natuurwaarden
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Flora en vegetatie

Op 19 juni 2006 zijn plantensoorten en vegetatiestructuren in het veld gein-
ventariseerd. In het veld zijn alle soorten (per habitattype} genoteerd. Deze
habitattypen zijn tevens gekarteerd. Er zijn de volgende habitattypen onder-
scheiden: schraalgrasland, berm, singel, sloot, beek, broekbos, naaldbos,
loofbos, gemengd bos, muur, poel.

in bijlage 4.6 is een alfabetische opsomming opgenomen van alle in Valkens-

waard-Zuidwest aangetroffen bijzondere en karakteristieke plantensoorten
met hun voorkomen in Nederland, hun preferente ecotoop, de beschermings-
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status (Flora- en faunawet), de mate van bedreiging (Rode lijst} en de na-
tuurwaarde (1-100). Op de meeste locaties bepalen algemene soorten de
vegetatie. Hiervan is de natuurwaarde gering. De grootste natuurwaarden
komen voor in het natuurgebied Keersopperdreef ten noorden van het plan-
gebied. Buiten het natiiurgebied Keersopperdreef concentreren de floristi-
sche waarden zich in de beekdalen en dan uitsluitend in en aan de beide
beken en aanwezige sloten,

* In het plangebied Keersopperdreef dat behoort tot het habitattype
schraalgrastand zijn vijf wettelijk beschermde plantenscorten in de zin
van de Flora- en faunawet aangetroffen, te weten: grasklokje, kieine en
ronde zonnedauw, brede wespenorchis en koningsvaren. Hiervan zijn al-
leen de beide zonnedauwsoorten matig beschermd via de Flora- en fau-
nawet. De overige drie soorten zijn licht beschermd via de Flora- en fau-
nawet.

= Er zijn tijdens deze inventarisatie in de Keersopperdreef vier Rode-
tijstsoorten (2004} aangetroffen, te weten: kleine en ronde zonnedauw
(gevoeligy, wateraardbei (gevoelig) en kruipend moerasweegbree
(kwetsbaar). iIn het plangebied zijn geen Rode Lijstscorten’ waargeno-
men. Daarnaast is een aantal andere soorten vanwege hun zeldzaamheid
van nationaal belang. Dit betreft alleen kruipend moerasweegbree, die
is gevonden in een poeltje in het vochtig schraalgrasland van het natuur-
gebied Keersopperdreef.

*  Eris verder een aantal plantensoorten met een natuurwaarde van regio-
naal niveau aangetroffen. Dit betreft naast bovengenoemde negen soor-
ten verder nog kruipend zenegroen, muurvaren, wijfjesvaren, kleine
watereppe, haaksterrenkroos, zompzegge, sterzegge, elzenzegge, ijle
zegge, snavelzegge, naaldwaterbies, veelstengelige waterbies, holpijp,
gewone dopheide, geel nagelkruid, waterviolier, kikkerbeet, waterna-
vel, zandblauwtje, veldrus, echte koekoeksbloem, melkeppe, duizend-
knoopfonteinkruid, penseelbladige waterranonkel, bosbies en kleine
egelskop. In totaal zijn éénendertig vermeldenswaardige soorten aange-
troffen, waarvan de meeste karakteristiek zijn voor matig voedselrijk
water of grasland op natte, voedselarme tot matig voedselrijke bodem.
De meeste hiervan zijn aangetroffen in natuurgebied Keersopperdreef.
Daarnaast komen ze ook voor in en grenzend aan de beken en sloten van
Valkenswaard-Zuidwest. De betreffende figuur in bijlage 4.4 toont de
verspreiding van alle soorten met een natuurwaarde groter dan 9.

Fauna
Grondgebonden zoogdieren
In het onderzoeksgebied is van totaal dertien scorten grondgebonden zoog-
dieren het voorkomen vastgesteld. In het inventarisatierapport in bijlage 4.4
wordt een overzicht gegeven van deze soorten en hun mate van voorkomen.

< Rode-lijstsoorten zijn soorten waarvan het voorkamen in Nederland achteruitgaat, hun
voortbestaan is bedreigd. Deze hebben daarom een natutrwaarde van nationaal niveau.



Van de dertien soorten grondgebonden zoogdieren zijn tien scorten licht
beschermd onder de Fiora- en faunawet. De lichtbeschermde soorten zijn:
bosmuis, bosspitsmuis, egel, huisspitsmuis, woelrat, vos, konijn, mol, ree en
veldmuis. De scorten bruine rat en muskusrat zijn algemeen voorkomend en
niet bedreigd. De waterspitsmuis is volgens de Rode lijst kwetshaar en zwaar
beschermd onder de Flora- en faunawet. Van de waterspitsmuis ziin op de
oever van de Keersop vermoedelijk sporen gevonden. Ook in het aanvullende
onderzoek is waterspitsmuis in lage dichtheid aangetroffen.

= Bosmuis en huisspitsmuis komt verspreid voor in bossages, houtwallen en

bermen waar voldoende dekking is en waar het niet te nat is.

Bosspitsmuis komt voor in de lager gelegen gebiedsdelen en de nattere

delen.

=  Van egel zijn vier waarnemingen verricht, waaronder twee verkeers-
slachtoffers. Op basis van deze waarnemingen en landschapsecologische
kenmerken kan gesteld worden dat egel verspreid voorkomt in het gehe-
le onderzoeksgebied. In de bossages, houtwallen en bermen, waar een
verdikte strooisellaag is, heeft de egel verblijfplaatsen.

= Konijn heeft de nesten in de houtwallen en bossages en foerageert op de
weiden en sportvelden. Plaatselijk komen hoge dichtheden voor van ko-
nijn, ondanks de konijnenziekte die (gelheerst (heeft).

= Op basis van sporen en landschapsecologische kenmerken Kan gesteld
worden dat mol verspreid voorkomt.

*  Bruine rat, muskusrat en woelrat zijn (via sporen} aan de waterkant van
de Keersop en de Dommel en aangrenzende wateren vastgesteld,

=  Ree is op enkele plaatsen vastgesteld.

= Van vos zijn enkele sporen aangetroffen. Yerder is vos niet waargeno-
men. Mogelijk ging het om een zwervend dier.

Vieermuizen

In totaal zijn acht soorten vieermuizen vastgesteld. Het betreft: gewone
dwergvleermuis, ruige dwergvleermuis, laatvlieger, watervlieermuis, baard-
vieermuis, grijze grootoorvleermuis, ingekorven vleermuis en rosse vieer-
muis. Van alle soorten zijn foerageerplaatsen vastgesteld. Van watervieer-
muis en gewone dwergvleermuis zijn kolonieplaatsen getraceerd en de daar-
aan gerelateerde vliegroutes waargenomen. In de betreffende figuur in bijla-
ge 4.4 worden de foerageerplaatsen alsook de kolonieplaatsen en viiegroutes
weergegeven.

=  De gewone dwergvleermuis is een soort die is aangetroffen bij opgaande
etementen en die in relatief hoge dichtheden foeragerend is vastgesteld.
De gewone dwergvleermuis is veruit de meest voorkomende vieermuis-
soort. Er werd één verblijfplaats vastgesteld aan de Westerhovenseweg.
Er zijn diverse paarplaatsen aangetroffen. De dieren vliegen na het uit-
vliegen naar het zuiden. Het gaat hierbij om circa 15 a 20 dieren. Gelet
op het aantal foerageerplaatsen in het gebied ten zuiden van de Victo-
riedijk, foerageert een groot deel van de kolonie daar. Een ander deel



van de foeragerende gewone dwergvleermuizen komt vermoedelijk uit
de stad(srand) van Valkenswaard. Omdat zij verspreid het onderzoeks-
gebied inkomen ligt een eventuele verblijfplaats van deze dieren moge-
lijk op grotere afstand.

*  Van ruige dwergvteermuis zijn alleen enkele foeragerende dieren aange-
troffen. Dit wordt veroorzaakt door het feit dat de ruige dwergvieermuis
nagenoeg geen kolonies in Nederland heeft en derhatve ook geen vlieg-
routes. Zij komt naar Nederland toe om te paren en wordt voornamelijk
in de herfst aangetroffen in de kuststrook. In Valkenswaard- Zuidwest is
e€en paarplaats van de dwergvleermuis aangetroffen.

* Van de laatviieger werden vijf foeragerende dieren aangetroffen. Een
kolonie bevindt zich vermoedelijk in de bebouwing van de stadsrand van
Valkenswaard (Hoge Akkers, Deelhurkse Akkers). Een kolonie is echter
niet aangetroffen en is vermoedelijk, gelet op het aantal foeragerende
dieren, klein.

" Watervieermuis is in het voorjaar/zomer boombewonend en foerageert
boven water. Een kleine kolonie bevindt zich aan de Venbergseweg. De
kolonie bevindt zich in een oude eik. De dieren vliegen na het uitvliegen,
via de efkenlaan van de Venbergseweg, naar het zuiden om vermoedelijk
boven het Molenven en de Dommel te gaan foerageren. Verspreid zijn
zowel boven de Dommet als de Keersop foeragerende dieren vastgesteld,

*  Van baardvieermuis werd één foeragerend dier vastgesteld boven de
Victoriedijk. Er werd op meerdere tijdstippen gefoerageerd.

* In de kerk van Dommelen is de ingekorven vieermuis (1 exemplaar) en
grijze grootoorvieermuis (2 exemplaren) aangetroffen, De ingekorven
vieermuis heeft naar alle waarschijnlijkheid een relatie met de kolonie
in Postol (Belgie). Het is niet uitgesloten dat in de omgeving van Val-
kenswaard-Zuidwest nog een kolonie voorkomt.

* Van de rosse vieermuis bevindt zich vermoedelijk een (kleine) kolonie
ten zuidwesten van het onderzoeksgebied. Verschillende dieren zijn oos-
telijk vtiegend in de avond vastgesteld. Hun vermoedelijke foerageer-
plaats is het Molenven en de veengebieden ten zuiden daarvan. Er is een
enkele foeragerende rosse vieermuis vastgesteld boven en in de nabij-
heid van de Dommel.

Broedvogels

In totaal zijn 58 soorten vogels waargenomen waarvan vastgesteld is dat deze
territoria/nesten hebben. Van deze 58 soorten zijn negen scorten op de Rode
lijst van bedreigde vogelsoorten geplaatst. Het betreft boerenzwaluw, gele
kwikstaart, groene specht, huismus, koekoek, patrijs, ringmus, kerkuil en
steenuil. Patrijs, groene specht, steenuil, kerkuil en koekoek zijn volgens
deze lijst kwetsbaar en boerenzwaluw, gele kwikstaart, huismus en ringmus
zijn gevoelig. Alle waargenomen broedvogels staan weergegeven in het in-
ventarisatierapport in bijlage 4.8.

De territoria en nesten van Rode-lijst soorten en overige vermeldenswaardige
soorten staan weergegeven in betreffende figuur in bijlage 4.4.



Van deze 58 soorten zijn 56 soorten beschermd via de Flora- en faunawet
(Nijlgans en Canadese gans zijn niet beschermd). De soorten worden aange-
troffen in verschillende gebieden:

1. Weiden. Deze soortgroep is slecht vertegenwoordigd. Hiervan komen
alleen kievit en scholekster voor. De dichtheden aan weidevogels zijn
laag en typische weidevogels als grutto ontbreken. Kievit en scholekster
Zijn weidevogels die niet onder druk staan als gevolg van de intensive
ring.

2. Agrarische landschappen (witte kwikstaart, steenuil, patrijs, geelgors
e.d.). Deze soortgroep is goed vertegenwoordigd. Soorten van het klein-
schalig agrarisch landschap staan in Nederland onder druk door schaal-
vergroting en intensivering van het agrarisch gebeid.

3. Bossages en bos(randen) {vink, merel, bosuil, boomklever, boomkruiper,
grote bonte specht, groene specht, grote lijster, zanglijster, buizerd).
Deze soortgroep is goed vertegenwoordigd. Opmerkelijk is ook dat rela-
tief veel soorten zijn aangetroffen van oud bos.

4. Opperviaktewater (krakeend, wilde eend, meerkoet, waterhoen, ijsvo-
gel e.d.). Deze soortgroep komt redelijk algemeen voor en wordt aange-
troffen langs de beken (de Keersop, de Dommel) en de grotere wateren.

5. Struweel (fazant, koekoek, kleine karekiet, e.d.). Deze soortgroep is
plaatselijk goed vertegenwoordigd.

6. Bebouwing. Soorten van deze scortgroep zoals huismus, ringmus,
spreeuw en boerenzwaluw komen in vrij grote aantallen voor. Deze
soortgroep wordt aangetroffen in en rond de bebouwing in het agrarisch
gehied.

Daarnaast zijn er soorten met een bredere verspreiding zoals kauw en kraai.

Amfibiegn
tn totaal zijn vijf soorten amfibieen aangetroffen. Het betreft: kleine water-
salamander; bruine kikker, grote groene kikker, heikikker en gewone pad.

De kieine watersalamander is in de kerktuin aangetroffen. De soort is verder
niet aangetroffen. Een reden hiervan kan zijn dat de meeste wateren vrij
groot ziin, vis bezitten of te veel gecultiveerd zijn (siervijvers). Bruine kik-
ker komt verspreid voor in diverse wateren waar weinig of geen vis aanwezig
was. De grote groene kikker is aangetroffen langs alle wateren die enigszins
zon hebben en is dan ook de meest aangetroffen soort. Enkele exemplaren
van heikikker zijn vastgesteld in het natuurgebied de Keersopperdreef. Hei-
kikker is zwaar beschermd via de Flora- en faunawet en is opgenomen op de
Rode lijst van bedreigde diersoorten als kwetsbaar.

De gewone pad komt verspreid voor en werd aangetroffen in tal van wateren,
vaak in combinatie met andere amfibieén.

Vissen

In totaal zijn negen soorten vissen gevangen gedurende onderhavige inventa-
risatie. Op basis van de databestanden van Waterschap de Dommel en onder-
havige inventarisatie zijn totaal zestien soorten vissen vastgesteld. Er zijn



twee vissoorten aangetroffen die bedreigd zijn volgens de Rode lijst. Dit
betreft beekprik en serpeling die respectievelijk bedreigd en kwetsbaar zijn.
Beekprik en bermpje zijn daarnaast respectievelijk strikt en matig be-
schermd via de Flora- en faunawet en vereisen een zeer goede waterkwali-
teit. De overige vissen zijn daarnaast alle niet bedreigd of beschermd.

Reptielen

De levendbarende hagedis is op twee plaatsen aangetroffen. Direct buiten
het onderzoeksgebied in het natuurgebied de Keersopperdreef zijn twee
waarnemingen verricht. Daarnaast is er één waarneming gedaan direct ten
zuiden van het Eurocircuit. In de betreffende figuur in bijlage 4.4 worden de
waarnemingen weergegeven. Het voorkomen van levendbarende hagedis in
het natuurgebied de Keersopperdreef was reeds bekend (Bureau Ecologica,
2003).

Dagvlinders

in totaal z1jn zeventien vlindersoorten aangetroffen gedurende onderhavige
inventarisatie. Aangetroffen soorten viinders zijn: atalanta, bont zandoogje,
bruin zandoogje, dagpauwoog, groot koolwitje, kiein geaderd witje, kiein
koolwitfe, hooibeestje, icarusblauwtje, zwartspriet dikkopje, kleine vuur-
viinder, landkaartje, argusvlinder, distelviinder, koevinkje en koninginnepa-
ge. Opmerkelijk is dat geen van de soorten algemeen voorkormend is. Moge-
lijk komt dit door het koude voorjaar en de zeer hete periode die daarna
volgde. Mogelijk als gevolg hiervan is oranjetipje gemist. Deze vlinder is
afhankelijk van pinksterbloemen en komt derhalve alleen voor in het voor-
jaar. De koninginnepage is niet wettelijk beschermd maar wel bedreigd (ca-
tegorie gevoelig) volgens de Rode lijst van bedreigde dieren. De koningin-
hepage is met negen waarnemingen waargenomen in het noorden, noordwes-
ten van het gebied Valkenswaard-Zuidwest. Gelet op het aantal waarnemin-
gen kan worden gesteld dat het hier gaat om een populatie.

Libellen

In totaal zijn zestien soorten libellen waargenomen gedurende onderhavig
onderzoek. Het betreft: houtpantserjuffer, azuurwaterjuffer, variabele
waterjuffer, watersnuffel, lantaarntje, vuurjuffer, paardenbijter, blauwe
glazenmaker, glassnijder, bruine korenbout, bloedrode heidelibel, bruine
korenbout, gewone oeverlibel en bruinrode heidelibel. In het natuurgebied
Keersopperdreef zijn daarnaast nog koraaljuffer, kantaartje, tangpantser-
juffer, vangglazemaker, vierviek en zwarte heidelibel waargenomen (Bureau

De waargenomen libellen zijn in vier groepen in te delen:

1. Soorten die gebonden zijn aan kieine wateren met ceverbegroeiing.
2, Soorten die gebonden zijn aan zure omstandigheden,

3. Niet specifieke soorten met een brede ecologische amplitude.

4. Soorten van stromende wateren.



Ad 1. De soorten die gebonden zijn aan kleine wateren met oeverbegroeiing
(0.a. azuurwaterjuffer, bloedrode heidelibel, glassnijder, vierviek) komen
over het algemeen vrij veel voor en zijn verspreid aan te treffen. Voor de
voortplanting zijn zij vermoedelijk aangewezen op de ontginningssloten en
de kleinere wateren langs hef spoor en dergelijke.

Ad 2. De soarten die gebonden zijn aan zure omstandigheden (bruine koren-
bout, variabele waterjuffer, watersnuffel, zwarte heidelibel, vangglazen-
maker} Komen in geringe aantallen voor. Variabele waterjuffer wordt daar-
naast veel aangetroffen op de zandgronden. Dit geldt eveneens voor de brui-
ne heidelibel die voorkomt in pas aangelegde wateren.

Ad 3. Fr is daarnaast een aantal soorten aangetroffen die in allerlei waterty-
pen voorkomen en derhalve niet gebiedsspecifiek zijn. Sommige soorten als
{antaarntje en paardenbijter zijn in relatief grote aantallen aangetroffen.
Ad 4. De beekjuffer is in grote aantallen aangetroffen boven zowel de Dom-
mel als de Keersop en toestromende wateren. Of er voortplanting optreedt in
de Dommel is niet duidelijk. In Roos en Vintges (1992) werd geschreven dat
de Dommel te vervuild was voor voortplanting en dat dit alleen optrad in de
zijbeken. Voortplanting in de Dommel is niet vastgesteld, in de Keersop een
paar keer. Tot deze groep behoort ook de koraaljuffer.

Autonome ontwikkeling

De autonome ontwikkeling van natuurwaarden in en rond het plangebied
wordt met name bepaald door de realisatie van uitbreidingsplan Valkens-
waard-Zuid en de natuurontwikkelingsplannen rondom Dommel (Inrichtingsvi-
sie Dommeldal en Het Broek) en Keersop (Landinrichtingsproject Keersop -
Bergeijk).

De waterlopen / beekdalen van de Dommel en Keersop zijn in het kader van
de Europese Habitatrichtlijn aangemeld. Op basis hiervan rust er op deze
beekdalen een strikte bescherming in het kader van de Natura-2000 gedach-
te: het realiseren van een Europees ecologisch netwerk. In het provinciaal
beleid is dit uitgewerkt in het kader van de EHS. Dit betekent dat het beek-
dal van de Dommel en de Keersgp een grotere natuurwaarde herbergt dan in
de huidige situatie; er zijn als gevolg van kwelstromen en een nutriéntenar-
me ondergrond zeer goede mogelijkheden voor natuurontwikkeling in de
beekdalen. Een goed voorbeeld hiervan is het natuurgebied de Keersopper-
dreef. In dit gebied is de nutriéntenrijke bouwvoor verwijderd en is het wa-
tersysteemi hersteld waardoor er veel zeldzame en bedreigde soorten voor-
komen.

De natuurwaarden van Valkenswaard-Zuid kunnen in de huidige situatie on-
der andere worden toegeschreven aan soorten die voorkomen in het klein-
schalig agrarisch landschap als kerkuil, boerenzwaluw, geelgors, steenuil,
patrijs, ingekorven vieermuis, grootoorvieermuis en ondergrondse woelmuis.
De ontwikkeling van de beekdalen en de verdere verstedelijking verandert
het kleinschalig agrarisch landschap waardoor het leefgebied van deze soor-
ten zal veranderen. Yoor een deel van deze soorten is deze verandering ne-



gatief (m.n. de verstedelijking) en voor een deel zal dit ook positief (m.n. de
beekdalontwikkeling) ziin®. De herinrichting van de Keersop zal op korte
termijn een negatief effect hebben op de beekprik en andere kritische vis-
soorten. Op lange termijn kan door de herinrichting de situatie voor de vissen
verbeteren.

4.3.3 Landschap

Algemeen

Het plangebied grenst aan de noordoostzijde aan de bestaande dorpsgrenzen
van Valkenswaard en Dommelen en de provinciale weg richting Bergeijk. Het
bijzondere van het gebied is dat het nu nog onderdeel uitmaakt van het
buitengebied, terwijl het bijna rechtstreeks grenst aan het centrum van
Valkenswaard. De dorpsrand van Valkenswaard heeft een gesloten karakter.
De bebouwingsrand in Dommelen is meer op het buitengebied gesitueerd.

De Luikerweg vormt de zuidelijke planbegrenzing. Dit is een belangrijke
ontsluitingsroute tussen de regio Eindhoven en de Belgische grens. De drukke
weg is een barriere in het buitengebied van Valkenswaard. Door het open
karakter van het buitengebied langs deze weg zijn de hoge verkeersintensi-
teiten op deze weg duidelijk waarneembaar.

Ten westen grenst het plangebied aan grotere bospercelen afgewisseld met
agrarische percelen. Grenzend aan het plangebied ligt het Eurocircuit. Dit
motorsportterrein is in het landschap opgenomen en niet als zodanig in het
landschap waarneembaar. Ten zuidoosten van het Eurocircuit ligt een uitlo-
per van de Malpiebergsche Heide.

Landschapskenmerken en visueel ruimtelijke structuur

Het plangebied ligt op de overgang van oude dekzandruggen en de voormali-
ge woeste (natte) gronden. In het verleden zijn de natte gebieden ontgonnen
en is een grootschalig agrarisch landschap ontstaan. Op de hoger gelegen
ruggen zijn Valkenswaard en Dommelen ontstaan. Karakteristiek in het land-
schap zijn de beekdalen van de Dommel en de Keersop. Door de aanwezig-
heid van de Dommel en de Keersop heeft het gebied grote landschappelijke
en ecologische waarden.

Om de beekdalen heen liggen de broekontginningen, de Kampen en de Es-
dekken. Aan de zuidzijde begint het (deels beboste) jonge ontginningsland-
schap. Het grondgebruik is hoofdzakelijk agrarisch. Het gebied bestaat in de
huidige situatie met name uit een open landschap met weilanden en akkers
(mats).

In feite kent het plangebied landschappelijk gezien een driedeling: de Dom-
mel- en Keersopzone met aan weerszijden de beekdalen die overgaan in
agrarische gebieden met bebouwing aan de randen.

¥ Voor een meer gedetailleerde beschrijving wordt verwezen naar “Effectbeschrijving
beschermde flora en fauna Valkenswaard-Zuidwest”, BRO, 2006.

ST



Figuur 24: Landschap
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Dommel- en Keersopzone

De rivieren de Dormmel en Keersop hebben een diepe ligging. De Dommel is
daardoor slechts waarneembaar bij de Dommelsche watermolen aan de
Dommelsestraat en bij de Venbergse molen, die ten zuiden van de Luikerweg
ligt. De loop van de Dommel is in de laatste 200 jaar nauwelijks veranderd.

Karakteristiek voor het stroomgebied van de Dommel en de Keersop is een

licht glooiend tandschap met lager gelegen beekdalen. Ten gevolge van me-
andering, beekafzetting en normalisatie is het beekdal reliéfrijk. Het land-
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schap langs de Dommel en de Keersop was in het verleden een kleinschalig
beeklandschap met kleine weiden, hooilanden en houtwallen. In de huidige
beekdalen zijn nog steeds enkele elementen als houtwallen en solitaire bo-
men van het oorspronkelijk landschap aanwezig.

Middengebied tussen Dommel en Keersop

Het gebied gelegen tussen de rivieren heeft een grote percelering en ken-
merkt zich door rechthoekige kavels waarlangs op enkele plaatsen bomentij-
en zijn geplaatst. Aan de Mgr. Smetsstraat, Pastoor Bolsiusstraat en Venberg-
seweg worden (voormalige) agrarische boerderijen afgewisseld met wvrij-
staande woningen en geschakelde traditionele woningen. Beide straten zijn
een uitloper van Dommelen. Met name op de boerenerven en langs wegen is
beplanting aanwezig.

Oostzijde Dommel

Het gebied ten oosten van de Dommel heeft een meer kleinschatig karakter,
De kleine kavels worden door bomenrijen, hagen en kleine hosjes van elkaar
gescheiden. Aan de oostzijde van de Dommel ligt de Kromstraat. Dit oude
lint staat in verbinding met de dorpskern van Valkenswaard en de Luikerweg,
De bebouwing aan de Kromstraat is uit verschillende tijdsperioden. Voorma
lige agrarische boerderijen worden afgewisseld met vrijstaande woningen op
ruime kavels.

Autonome ontwikkeling

De ontwikkeling van Valkenswaard-Zuid heeft in zijn algemeenheid een groot
effect op de visueel ruimtelijke structuur van het gebied, met name die
delen waar de nieuwe woon- en werklocaties worden gesitueerd. Dit geldt
niet alleen voor het feitelijke plangebied, maar ook voor het zicht vanuit het
omliggend landschap op het te ontwikkelen gebied.

Naar het beekdal van de Dommel toe neemt de intensiteit van de bebouwing
af en zal het accent liggen op groen en natuur. De gemeente Valkenswaard
en Waterschap De Dommel hebben voor het deelgebied ‘Dommeldal en Het
Broek’ gezamenlijk een inrichtingsvisie opgesteld. In dit deel zal er sprake
zijn van een versterking van het huidige landschap door de ontwikkeling van
natuur en extensieve vormen van landbouw.

Het Landinrichtingsplan Keersop - Bergeijk streeft naar natuurontwikkeling in
plaats van landbouwactiviteiten. Direct ten noorden van de Dommelsedijk
zijn hiertoe reeds enkele percelen verworven. Binrnen het plangebied van de
Lage Heideweg voorziet het project in bloemrijk grasland en droog schraal-
land, vochtig schraalland en elzenbroekbos.



4.3.4 Archeologie, aardkundige waarden en cultuurhistorie

Archeologie

Voor het gehele ontwikkelingsgebied Valkenswaard-Zuid is een archeologi-
sche advieskaart en een historisch geografische waardenkaart opgesteld® .
Tevens is cultuurhistorisch bureauonderzoek uitgevoerd.'® In het totale plan-
gebied zijn acht vindplaatsen aangetroffen uit het Mesolithicum (8800-4900
voor Christus), twee vindplaatsen uit de steentijd en drie vindplaatsen uit de
late middeleeuwen.

Figuur 25: ARCHIS-meldingen en arecheologische monumenten
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Nader inventariserend veldonderzoek dient uitgevoerd te worden in zones
waar bodemingrepen worden verwacht en die een middel- of hoge archeolo-
gische verwachting hebben.

Aardkundige waarden / Cultuurhistorie

De cultuurhistorische en aardkundige waarden binnen het plangebied betref-
fen met name de bosgebieden en het beekdal van de Dommel. In het Keers-
opdal zijn cultuurhistorische waarden beperkt aanwezig. 70 is het beekdal
van de Dommel op de cultuurhistorische waardenkaart van de provincie
Noord-Brabant aangeven als een historisch geografisch vlak met een redelijk
hoge waarde. Het deel van het Dommeldal binnen het huidige plangebied
Valkenswaard-Zuid behoort tot de door de Provincie aangewezen aardkundig
waardevolle gebieden. Gebieden worden als ‘aardkundig waardevol’ be-
schouwd als de verschijnselen van de niet-levende natuur nog een gave vorm
hebben of in onderlinge samenhang voorkomen. Dan tonen ze namelijk de
ontstaanswijze van het landschap, een geschiedenis die honderden tot mil-
joenen jaren teruggaat. De Provincie wil aardkundige waarden behouden en
beschrijft deze in de Aardkundig Waardevolle Gehiedenkaart Noord-Brabant.

In het beekdal zijn beemdgronden (oude hooi- en weilanden) aanwezig en
restanten van een kleinschalige percelering: lange smalle percelen haaks op
de beek. Veel perceelsscheidingen worden nog gemarkeerd door greppels en
{de resten van) houtwallen. Plaatselijk liggen nog zandpaden. De percelering
kan deels nog dateren uit de Late Middelesuwen (1250-1500), toen grote
delen van de beekdalen werden ontgonnen.

Het Dommeldal is tevens aangewezen als belvedéregebied. Centraal daarbij
staat de instandhouding, versterking en verdere ontwikkeling van de cultuur-
historische identiteit van een gebied of door een betere benutting van cul-
tuurhistorische kwaliteiten bij ruimtelijke aanpassingen. Ten noorden van de
provinciale weg Eersel-Valkenswaard ligt een gebied dat is aangeduid als
historische groenstructuur. Enkele wegen tussen de Victoriedijk, de Luiker-
weg en Mgr. Smetsstraat zijn aangeduid als waardevolle historische geografi-
sche structuur. Het gebied ten zuiden van de Luikerweg is aangewezen als
historisch geografisch waardevol met de typering hoog.

Autonome ontwikkeling

Vrijwel overal in het plangebied zullen grondwerkzaamheden plaatshebben
door de ontwikkeling van Valkenswaard-Zuid. Daar waar de grondwerkzaam-
heden plaatshebben in zones met (middel) hoge verwachtingswaarde bestaat
de mogelijkheid dat archeologische waarden worden verstoord. Voordat een
bodemingreep plaatsvindt in deze zones wordt een inventariserend veldon-
derzoek uitgevoerd.

Het beekdal van de Dommel wordt in stand gehouden en verder versterkt,
conform de inrichtingsvisie die de gemeente Valkenswaard en Waterschap De
Dommel gezamenlijk hebben opgesteld. De nog aanwezige historisch geogra-



fische elementen (wegenpatroon, restanten van houtwallen, historisch groen
en slotenpatronen) worden daarbij zoveel mogelijk gerespecteerd en inge-
past.

4.3.5 Geluid, tritlingen en luchtkwaliteit

Geluid

Wegverkeerslawaai

Er is een verkennend akoestisch onderzoek uitgevoerd voor de bepaling van
de geluidsbelasting van de belangrijkste wegen in het studiegebied: de
Bommelseweg, de Luikerweg (N69) en de Zuidelijke Randweg. De geluidbe-
rekeningen voor het wegverkeerslawaai zijn uitgevoerd conform Standaard
RekenMethode 2 (SRM2) van het ‘Reken- en Meetvoorschrift Wegverkeersla-
waai 2002°. Als basisjaar is uitgegaan van 2004.

In de huidige situatie is sprake van hoge geluidbelastingen van woningen
langs de drie beschouwde wegen (Dommelseweg, Luikerweg en Zuidelijke
Randweg), met geluidbelastingen van meer dan 60 dB(A). Voor een groot
aantal woningen langs de Dommelseweg en de Luikerweg is zelfs sprake van
een saneringssituatie (deze woningen zijn opgenomen op de A-lijst). Er is
sprake van een groot aantal gehinderden, met name ook in de hogere geluid-
belastingklassen (> 55 dB(A}). In bijlage 4.8 zijn de geluidscontouren in de
huidige situatie opgenomen.

Als gevolg van autanome ontwikkelingen verslechtert de huidige situatie wat
betreft wegverkeerslawaai. De geluidbelastingen nemen toe, evenals het
aantal gehinderden.

Tabel 11: Gehinderden verkeerslawaai

Huidige situatie Autonome Toename
Ontwikkeling
Totaal gehinderden 2079 2339 13%
| Ernstig gehinderden 229 256 12%
Ernstig staaiverstoorden 275 309 12%

In de bijlage 4.9 is voor de relevante wegen een nadere detaillering weerge-
geven van het aantal woningen, bewoners, ernstig gehinderden en ernstig
slaapverstoorden.

Stiitegebied Malpie

Ten zuiden van de kern van Valkenswaard en ten oosten van de Luikerweg is het
stiltegebied De Matpie gelegen. Dit is een gebied waarbii gestreefd wordt aan de rand
van het gebied een maximaal geluidniveau van 50 dB(A) toe te staan, en in de kern
van het gebied maximaal 48 dB{A). In de huidige situatie passeert zoveel verkeer over
de Luikerweg en nabijgelegen wegen, dat de 4G dBi{A) etmaatcontour bijna over het
hele stiltegebied is gelegen, waardoor beide streefgetuidsniveaus niet worden geres-
pecteerd. Er is sprake van een te compenseren situatie. Het beleid van de Provincie is

erop gericht op compensatie door bron- en/of overdrachtsmaatregelen.
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Industrielawaai

In het beschouwde gebied is in de huidige situatie industrielawaai niet rete-
vant. Het industrieterrein moet nog ontwikkeld worden, en de solitaire be-
drijven in het aandachtsgebied hebben naar verwachting (relatief) kleine
hindercirkels in een gebied met een kleine bebouwingsdichtheid (rondom
tracé van de Lage Heideweg).

Autonome ontwikkeling

De verwachting is dat als gevolg van autonome ontwikkelingen (bedrijventer-
rein Valkenswaard-Zuid) circa tien bestaande woningen een geluidbelasting
krijgen van 50 dB(A) of meer. Bij de vergunningverlening is daarom maatwerk
nodig om te voorkomen dat onacceptabel hoge geluidbelastingen optreden.
Het aantal (ernstig) gehinderden is aldus laag (<23 personen). De bouw van
nieuwe woningen in de gebieden GD-U" levert naar verwachting geen pro-
blemen op. Bij voorkeur dient buiten de 50 dB(A)-contour van het bedrijven-
terrein te worden gebouwd. Zie bijlage 4.9 voor een gedetailleerd overzicht
van de geluidcontouren voor het industrielawaai.

Trillingen

Voor verkeerswegen geldt dat de sterkste verkeerstrillingen afkomstig zijn
van het aandeel zwaarder verkeer (bussen en vrachtwagens). Het trillingsni-
veau is naast het type verkeer verder afhankelijk van het wegdektype en de
ondergrond. In de literatuur over trillingshinder wordt meesttijds uitgegaan
van een zone van ) meter rondom de weg waar trillingshinder ervaren kan
worden.

In de huidige situatie is het denkbaar dat er met name als gevolg van vracht-
verkeer sprake is van trillingshinder langs met name de Bergstraat / Dommel-
seweg. Hiervan zijn echter geen formele schriftelijke klachten of meldingen
bekend bij de gemeente Valkenswaard.

Autonome ontwikkeling

De invloed van de alternatieven op trillingen is vergelijkbaar met die van de
geluidbelastingen. Een toename van verkeer betekent in de regel ook een
toename van het aantal trillingen, en vice versa. Gezien de verwachtte toe-
name van verkeersintensiteiten in de autonome situatie, is ook de verwach-
ting dat trillinghinder zal toenemen. De trillingshinder zal met name ervaren
worden in de zone van 50 meter rondom de wegen; de bebouwde kernen van
Dommelen en Valkenswaard.

Luchtkwaliteit

Algemeen

Het onderwerp luchtkwaliteit richt zich op de concentraties van verontreini-
gende stoffen in de buitenlucht, gebaseerd op de normen van het Besluit
Luchtkwaliteit. Het Besluit Luchtkwaliteit is gebaseerd op de EU richtlijnen

B GD-U is de benaming in het plan Valkenswaard-Zuid voor de nader uit te werken functie
“gemengd wonen en werken” (zie ook Figuur 5 in hoofdstuk 2}
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voor luchtkwaliteit. Daarnaast is er een Meetregeling luchtkwaliteit (Mik
2005) en een Regeling saldering luchtkwaliteit (RSlk 2005) van kracht. Het
gaan om immissieconcentraties van de volgende stoffen: zwaveldioxide
(50;), stikstofdioxide (NO,), stikstofoxiden {NOx), fijn stof (PMqg), koolstof-
monoxide (CO), benzeen (C¢He) en lood (Ph).

In het Blk 2005 zijn normen voor grenswaarden, ptandrempels en alarmdrem-
pels'? opgenomen voor bovenstaande stoffen (zle onderstaande Tabel 12).

Tabel 12; Normen Bik 2005

Plandrempel Grenswaarde Toetsingsperiode
2006
NO; 43 pg/m3 | 40 ug/m? " | Jaargemiddelde
240 pg/m3 | 200 pg/m3 | Uurgemiddetden, mag max. 18
per kalenderjaar overschreden
| worden ™

Co 10.000  ps/m3 8 uurgemiddelde

CeHs 9 pg/m3 | 5 pg/m? Y | Jaargemiddelde

{benzeen)

SOy 125 ug/m? 24 uurgemiddelden, mag max. 3x
per kalenderjaar overschreden
worden

Fijn stof 40 pg/m? Jaargemiddelde

{Phto) 50 pg/m? 24 uurgemiddelden, mag maxi-
maal 35 maal per kalenderjaar
gverschreden worden,

2) Alleen geldig voor wegen met intensiteiten van ten minste 40.000 motorvoertuigen
per etmaat

in de Nedertandse situatie zijn in de praktijk alleen de normen voor NO; en
PM;q relevant, omdat voor de overige stoffen de concentraties ruim onder de
normen liggen. In het algemeen geldt dat de luchtkwaliteit in een gebied
bepaald wordt door:

1. de achtergrondconcentratie van luchtverontreiniging;

2. de bijdrage van lokale bronnen aan de luchtverontreiniging.

In Nederland is door het RIVM een zogenaamd Landelijk Meetnet Luchtkwali-
teit (LML) opgezet. Dit meetnet bestaat uit ca. 55 meetstations. Op basis van
de LML-meetgegevens en de meteorologische condities, wordt jaarlijks een
dataset van achtergrondconcentraties voor heel Nederland gegenereerd.
Deze is opgenomen in de rekenmodellen. Relevante lokale bronnen zijn met

14 Alarmdrempels zijn bedoeld voor acute overschrijdingssituaties en derhalve niet retevant
bij toetsing van plannen of ontwikkelingen.



name het wegverkeer. In de bestaande situatie zijn er geen industriéle acti-
viteiten met relevante emissies naar de lucht.

Stikstofdioxide (NO;) en fijn stof (PM,g)

In de huidige situatie wordt op meetpunten op meerdere wegvakken (Dom-
melseweg, Bergstraat, Tienendreef, Luikerweg en Zuidelijke Randweg) de
jaargemiddelde grenswaarde voor NO; overschreden. De ptandrempel wordt
niet overschreden. De jaargemiddelde grenswaarde voor PM,, wordt nergens
overschreden. De grenswaarde van 35 overschrijdingsdagen per jaar van de
etmaalgemiddeldeconcentratie wordt op drie wegen (Dommelseweg, Berg-
straat en Tienendreef) overschreden. De plandrempet wordt op één wegvak
overschreden, namelijk de Dommelseweg. De gemeente Valkenswaard heeft
een luchtkwaliteitsplan opgesteld waarin mogelijke maatregelen zijn ver-
kend. Geconcludeerd wordt dat slechts één maatregel echt leidt tot een
verbetering. Dit is de aanleg van een nieuwe verbinding die de huidige N69
en het onderliggende wegennet ontlast.

Autonome ontwikkeling

De huidige beleidsontwikkeling bestaat uit het opnemen van de tuchtkwali-
teitsregelgeving in de Wet milieubeheer (Wet luchtkwaliteit), Het wetsvoor-
stel 1s half maart 2006 naar de Tweede Kamer gegaan. De kern van het wets-
voorstel bestaat uit de programmatische aanpak, waarbij maatregelen en
plannen van gemeente, provincie en het rijk in een regio per saldo tot verbe-
tering van de luchtkwaliteit moeten leiden. Toetsing van plannen en ontwik-
kelingen vindt vervolgens plaatst aan het programma luchtkwaliteit. Plannen
die niet in betekenende mate bijdragen hoeven niet getoetst te worden. De
gen. Op EU-niveau is voorgesteld een norm voor de fijn stof fractie PM; s te
introduceren. Daarnaast heeft Nederland de EU gevraagd om uitstel van de
invoering van de grenswaarde voor NO; en PM;o naar 2015. Dit is (vooralsnog)
niet toegekend.

Voor de beschrijving van de autonome ontwikkeling wordt geanticipeerd op
verwachtte Europese wet- en regelgeving en technologische ontwikkelingen.

In 2020 wordt de luchtkwaliteit op vrijwel alle wegen beter, als gevolg van
de lagere achtergrondconcentraties en lagere voertuigemissies. De achter-
grondconcentraties en voertuigemissies verbeteren in de toekomst als gevolg
van schonere voertuigen, schonere verbrandingstechnieken en landelijk en
Europees beleid. Alleen op de ontstuitingen van Valkenswaard-Zuid verslech-
tert de luchtkwaliteit ter plaatse als gevolg van extra verkeer van de nieuw
ontwikkelde bedrijven en woningen. De normen voor NO; en PM,, worden in
2020 hier overigens niet overschreden. De Bergstraat verbetert ten aanzien
van NO, weliswaar tot onder de grenswaarde, maar blijft een aandachtspunt.



4.3.6 Externe veiligheid

Algemeen

Externe veiligheid richt zich op het incidenteel optreden van een dodelijk
ongeval van mensen die niet aan de risicodragende activiteit deelnemen.
Risico wordt hierbij gedefinieerd als kans maal gevolg (effect). Een kleine
kans op het optreden van een gebeurtenis kan toch tot een groot risico tei-
den als de gevolgen van de gebeurtenis groot zijn. Er wordt onderscheid
gemaakt tussen het plaatsgebonden risico (PR)'* en het groepsrisico (GR)™.
PBaarnaast wordt er in de normstelling onderscheid gemaakt tussen inrichtin-
gen waar met gevaarlijke stoffen gewerkt wordt en vervoer van gevaarlijke
stoffen.

Inrichtingen

In de omgeving van het plangebied zijn twee inrichtingen waargenomen met
mogelijke externe veiligheidsrisico’s: de Dommelsche Bierbrouwerij en AGH
Wienholts. De brouwerij in Dommelen heeft middels de REVI-tabellen de
volgende risicoafstanden:

« PR10% 75 meter vanaf de machinekamer

= Invloedsgebied: 260 meter

Het plaatsgebonden risico bedraagt 75 meter waardoor het plangebied buiten
de PR 10"® contour van de inrichting ligt. Gezien de afstand (> 300 meter) is
te verwachten dat het plangebied Valkenswaard-Zuid niet van invliced is op
het groeprisico van de Dommelsche brouwerij.

Binnen het plangebied Valkenswaard-Zuid, aan de Venbergseweg 34, is de
inrichting AGH Wienholts aanwezig. De inrichting heeft een opstag van 2 x
5000 liter dieseltanks en valt onder het Besluit Motorvoertuigen Inrichtingen.
Hier zijn geen externe veiligheidsrisico’s buiten de inrichting te verwachten.

Het Eurocircuit speelt in het kader van externe veiligheid van inrichtingen
geen rol.

Buisleidingen

Onder het plangebied door loopt een buisleiding met K1 stoffen: vloeibare
koolwaterstoffern. Op basis van de diameter en het type stof heeft de buis-
leiding een toetsingsafstand van 27 meter en is binnen een afstand van 5
meter wettelijk geen bebouwing toegestaan. Binnen 27 meter is wel bebou-
wing toegestaan, mits dit voldoende wordt gemotiveerd, bijvoorbeeld door
economische motieven of de noodzaak tot woningbouwontwikkeling.

id Onder het plaatsgebonden risico (PR) wordt de kans per jaar verstaan dat een persocn
komt te overlijden door ongeval bij de productie en/of opslag of het transport van gevaartij-
ke stoffen, indien deze persoen zich op het moment van het ongeval permanent en onbe-
schermd op een bepaaide plaats zou hevinden.
g Het groepsrisico (GR) is de kans per jaar dat in een keer een groep mensen komt te over
lijden bij een ongeval met gevaarlijke stoffen.



Wegtransport

Over de huidige N69 worden licht ontvlambare vloeistoffen (LF2) vervoerd.
Op basis van tetlingen uit 2002 blijken dit 731 transporten per jaar te zijn. In
de risicoatlas weg 2002 wordt gesteld dat, wanneer de vervoersstromen ge-
vaarlijke stoffen kleiner is dan 7500, een 80 km/uur weg geen PR10® contour
heeft. Het groepsrisico wordt benoemd als maximale bevolkingsdichtheid in
het invloedsgebied van de weg.

Tabel 13: Aantal tankwagens per jaar

Aantal tankwagens per jaar

Dichtheid (inw/ha) Eenzijdige bebouwing . TweeZijdige bebauwing
100 . 900 200
96 1200 300
80 1500 300 |
70 2000 400
60 2500 600
50 4000 ¢ 900 ;
40 6000 1300
30 10500 2500
20 23500 5500
10 94000 21500

In de huidige situatie mag, zonder dat de oriénterende waarde van het GR
wordt overschreven, sprake zijn van de volgende bevolkingsdichtheden:

=  Bij eenzijdige bebouwing: 100 inwoners per hectare.

*  Bij tweezijdige bebouwing: 50 inwoners per hectare.

Waterwegen en spoor

tn de huidige situatie vindt er geen vervoer van gevaarlijke stoffen plaats
over spoor of water. Deze elementen worden verder buiten beschouwing
gelaten.

Autonome ontwikkeling

Bij de invulling van het plangebied Valkenswaard-Zuid moet rekening gehou-
den worden met de toetsingsafstand voor buisleidingen, met name plange-
bieden GD-U3, GD-U6 (zie Figuur 5, uitbreidingsplankaart Valkenswaard-Zuid)
en bedrijventerrein,

Bij een invulling van het plangebied Valkenswaard-Zuid, zonder aanleg van
de Lage Heideweg, moet rekening gehouden worden rmet het groepsrisico
vanwege het transport van gevaarlijke stoffen op de N&9. Het plangebied
langs de N69 kan getypeerd worden als eenzijdige bebouwing aan de west-
kant van de weg. In het rapport ‘Verwachtingen vervoer gevaarlijke stoffen
over weg en water’ (AVV, 2003) zijn prognosecijfers beschreven over te ver-
wachten toenamen in 2010. Voor de LF2 transport wordt een totale groei van
20% verwacht. Met dergelijke groeicijfers kan aangenomen worden dat in de
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toekomst er ook geen plaatsgebonden risico is. Voor het groepsrisico zullen
ook dezelfde bevolkingsdichtheden gelden.

Figuur 26: Externe Veiligheid
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4.3.7 Gezondheid

Als basis voor de uitspraken over de gezondheidssituatie zijn de onderzoeks-
resultaten gebruikt van de verschillende deelonderzoeken. Deze resultaten
zijn vertaald in ‘gezondheid’. Aan de vertaling liggen inhoudelijke onderzoe-

ken naar oorzaak-effect-relaties ten aanzien van gezondheid ten grondslag.

- 108 - MER/SMB Lage Heidewes Valkenswaard {versie 9, 23 november 2006)



Aan de hand van de ‘GES'-methodiek Stad en Milieu 2004 is nagegaan welke
onderwerpen relevant zijn. Mogelijk relevant zijn:

*  Luchtverontreiniging.

*  Geluid.

= Stank.

*  Externe Veiligheid.

Luchtverontreiniging

Blootstelling aan fijn stof (PMy;) is geassocieerd met een toenamie aan lucht-
wegklachten, medicijngebruik en ziekenhuisopnamen vanwege luchtwegaan-
doeningen. Blootstelling aan NO; kan leiden tot een verlaagde longfunctie en
een toename in tuchtwegklachten. De grenswaarden voor NO, en PM,; zijn 40
ug/m?. Voor een beoordeling van de gezondheid zijn in de GES-methodiek
ook streefwaarden gegeven; voor PMyg is dat 20 ug/m°, voor NO, is dat 0,4
pg/me.

Huidige situatie

Voor PM;; zijn geen overschrijdingen van de grenswaarde, wel wordt de
streefwaarde overschreden. De berekeningen voor NO, laten zien dat in de
huidige situatie de jaargemiddelde grenswaarde wordt overschreden.

Autonome ontwikkeling

Zoals in de paragraaf over tuchtkwaliteit is aangegeven wordt In 2020 de
luchtkwaliteit op vrijwel alle wegen beter. Alleen op de ontsluitingen van
Valkenswaard-Zuid verslechtert de luchtkwaliteit ter plaatse als gevolg van
extra verkeer van de nieuw ontwikkelde bedrijven en woningen. De grens-
waarden voor NO, en PMyy worden in 2020 hier overigens niet overschreden.
In de autonome situatie is wel sprake van een overschrijding van de streef-
waarden voor PM;s en NO,.

Ten aanzien van de luchtverontreiniging kan het geplande industrieterrein
binnen het plangebied van invloed zijn op de gezondheld. Birnen het kader
van deze MER zijn er geen gegevens bekend over de te situeren bedrijven op
het bedrijventerrein.

Geluid

Wegverkeerslawaai

In het kader van gezondheid wordt de geluidbelasting vertaald naar het aan-
tal ernstig gehinderden en ernstig slaapverstoorden. In de onderstaande
tabel is te zien hoe groot het percentage ernstig gehinderden en ernstig
slaapverstoorden is bij een bepaalde geluidbelasting. Ook onder de wettelij-
ke normen kunnen gezondheidseffecten optreden in de vorm van ernstige
hinder of slaapverstoring. Deze gezondheidseffecten zijn hierna toegelicht.

¥ Gezondheid Effect Screening



Tabel 14: Geluidbelasting door wegverkeer

Gelufdbelasting Ernstig gehinderden %) Ernstig slaapverstoorden i%)
45 0 4
50 & ]
55 5 8
60 9 11
65 14 15
70 P4 20

In onderstaande tabel staat het aantal woningen met geluidsbelastingklasse
voor de huidige situatie en de autonome ontwikkeling.

Tabel 15: Overzicht van gehinderde mensen

aantal mensen (2,3 per woning)

totaal gehinderden ernstig gehindrden ernstig staapverstoorden
Totaal |Veranderingj Totaal JVerandering Totaal Verandering |
Huidig 2079 229 275
A0 2339 113% 256 112% 309 112%

In de bestaande situatie zijn er in totaal de bestaande situatie ruim 2000
gehinderden, ruim 220 ernstig gehinderden en 275 ernstig slaapverstoorden.
In het geval van de autonome ontwikkeling komen er meer ernstig gehinder-
den bij. Dit neemt toe met circa 12%.

Bedrijven en geluid

Uit de geluidberekeningen blijkt dat circa 10 bestaande weningen een ge-
luidbelasting krijgen van 50dB(A) of meer als gevolg van de autenome ont-
wikkelingen. In de autonome situatie liggen de geluidscontouren voor emstig
gehinderden en ernstig slaapverstoorden (tot 50 dB(A) alleen over het ge-
plande bedrijventerrein en heeft dus geen negatieve invioed op de woningen.
De geluidscontouren voor gehinderden (40 tot 50 dB(A)) ligt wel over de
geplande woongebieden en gemengde gebieden heen. De autonomie situatie
kan een negatieve inviced hebben op de geluidshinder, maar niet op ernstige
geluidshinder.

Stank

In het plangebied Valkenswaard-Zuid is een aantal bedrijven waar te nemen
met verschillende stankcirkels. De stankcirkels verschillen van categorie 1 tot
en met 4 agrarisch. Binnen dit onderzoek zijn verder geen kwantitatieve
resultaten opgesteld met geurconcentraties, waardoor geen kwantitatief
oordeel te vellen is voor de gezondheid.

voor de stankcirkels, categorieén 1 en 2, een belemmering Zijn. Deze be-
lemmering wordt weggenomen alvorens overgegaan wordt tot woningbouw.,
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Externe Veiligheid

De behandeling van het onderwerp Externe Veiligheid beperkt zich tot over-
lijdensrisica’s, in lijn met de GES-methadiek. Het plaatsgebonden risico i
kleiner dan 1 op 1 miljoen. De criénterende waarde voor groepsrisico wordt
in de huidige situatie en autonome ontwikkeling niet overschreden. Conclusie
is dat er geen sprake is van noemenswaardige gezondheidseffecten als het
gaat om het overlijdensrisico door calamiteiten met gevaarlijke stoffen.

4 P 4 Gebruiksfuncties

4.4,1 Landbouw

Het grondgebruik in het plangebied is met voornamelijk agrarisch (akkerbouw
en veeteelt). Met name aan de westzijde van de Dommel liggen verschillende
agrarische en agrarisch gerelateerde bedrijven,

Autonome ontwikkeling

Door de ontwikkeling van Valkenswaard-Zuid zal een groot deel van de agra-
rische functie verdwijnen als gevolg van de aanleg van de woonlocaties en
het bedrijventerrein.

4.4.2 Recreatie

in de omgeving van het plangebied zijn er verschillende recreatieve voorzie-
ningen (0.a. De Kempervennen, het Eurocircuit en het gebied Malpie). Er
liggen diverse fiets- en wandelroutes in en om het gebied.

Autonome ontwikkeling
Dit netwerk zal als gevolg van de ontwikkeling van Valkenswaard-Zuid verder
worden geintensiveerd.

4.4.3 Wonen en werken

Verspreid in het gebied liggen enkele woningen, (woon)boerderijen en be-
drijven. Aan de oostzijde van de Dommel, grenzend aan de bebouwde kom
van Valkenswaard, wordt de woonfunctie afgewisseld met kleinschatige be-
drijvigheid.

Autonome ontwikkeling

Bestaande bebouwing wordt zoveel mogelijk ingepast in het nieuw te ont-
wikkelen gebied Valkenswaard-Zuid.
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4.4.4 Kabels en leidingen

Door het plangebied loopt een koolstoffen transportleiding van DSM. De lei-
ding komt ter hoogte van de kruising Molenstraat / Venbergseweg het plan-
gebied binnen. De leiding loopt parallel aan de Victoriedijk in cuidwestelijke
richting de Kempervennendreef. Hier gaat de leiding ten westen van het
Eurocircuit in noordelijke richting verder, door het beekdal van de Keersop
naar de Dommelsedijk. Hier vervolgt de leiding zijn weg in noordelijke rich-
fing. Voor deze leiding geldt een belemmeringszone van 5 meter (zie ook
externe veiligheid).

Aan de noordzijde van de Dommelsedijk / Westerhovensewesg loopt een naf-
taleiding. Deze leiding heeft een vertakking naar de Mgr. Smetsstraat (tot
huisnummer 30). De leiding loopt aan de Westerhovenseweg tot huisnummer
28. Over deze leiding is geen verdere informatie bekend. Er wordt vanuit
gegaan dat deze leiding niet {meer} operationeel is ¢.g. niet meer aanwezig
is.

Door het grondgebied van de gemeente Bergeijk, ten westen van het plange-
bied, loopt een rioolpersleiding. Deze leiding is voor een klein gedeelte gele-
gen in het uiterst westelijke gedeelte van het plangebied. Ter hoogte van de
Keersopperdreef kruist deze leiding de Dommelsedijk.

Autonome ontwikkeling

Ten aanzien van kabels en leidingen zijn geen relevante autonome ontwikke-
ling te verwachten.
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VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN
ALTERNATIEVEN

Na een toelichting op de voorgenomen activiteit zijn in dit hoofdstuk de
atternatieven omschreven, die in dit MER zijn bestudeerd. Behalve het nu-
lalternatief zijn vier alternatieven bestudeerd, genummerd A tot en met D.
Aan de hand van de doelstellingen en uitgangspunten is hieruit een selectie
gemaakt. De geselecteerde alternatieven, aangevuld met het Meest Milieu-
vriendelijk Alternatief (MMA), zijn onderworpen aan de effectbepaling
(hoofdstuk 6). Op basis van de uitkomsten zijn de alternatieven ten opzichte
van elkaar vergeleken en is vervolgens het voorkeursalternatief (VKA) om-
schreven (hoofdstuk 7).

5 . 1 Voorgenomen activiteit

De voorgenomen activiteit betreft de aanleg van een nieuwe (ge-
biedsjontsluitingweg (Lage Heideweg) ten zuidwesten van Valkenswaard.
Uitgangspunt is dat deze weg wordt gerealiseerd volgens de principes van
Duurzaam Veilig. Navolgend zijn de belangrijkste elementen gencemd die
onderdeel uitmaken van de alternatieven en die relevant zijn voor de m.e.r.:

1. Profiel
De Lage Heideweg wordt uitgevoerd met een profiel van 2x1 rijstroken
{zie onderstaande figuur). Deze profilering is voldoende om de functie
van gebiedsontsluitingsweg voor Valkenswaard-Zuid en doorverbinding
naar de N397 naar behoren te kunnen vervullen. De rijrichtingen worden
conform Duurzaam Veilig van elkaar gescheiden door een dubbele as-
streep. Het dwarsprofiel van de weg zelf beslaat 7,65 meter: twee rijba-
nen van elk 2,75 m breed én een tussenberm van 0,35 m. Aan beide zij-
den van de weg hevindt zich een obstakelvrije ruimte van é meter. Di-
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rect hieraan gesitueerd ligt aan de oostzijde een bermsloot (1,83 m).
Aan de westzijde wordt eerst een wegberm van 3,95 m aangelegd met
een bermsloot (1,83 m). De weg wordt aangelegd op maaiveldhoogte. De
Lage Heideweg krijgt tussen de Dommelsedijk en de aansluiting met de
Mgr Smetsstraat aparte fietsvoorzieningen.
Aansluitpunten met het onderliggend wegennet
De Lage Heideweg krijgt enkele aansluitpunten op het onderliggend we-
gennet. Het aantal wisselt per alternatief (zfe daarvoor de beschrijving
verderop in dit hoofdstuk). Op grond van de ervaringen die in de voor-
bije jaren zijn opgedaan is het uitgangspunt dat alle aansluitpunten -
waar gemotoriseerd verkeer Kruist - worden uitgevoerd in de vorm van
rotondes met één rijstrack op het plein. Rotondes hebben belangrijke
voordelen ten opzichte van reguliere kruispunten:

rotondes hebben een relatief hoge capaciteit;

rotondes vallen voor de weggebruiker goed op;
- rotondes zijn veiliger voor zowel langzaam als snelverkeer;

rotondes zorgen voor snelheidsverlaging.
Op aansluitpunten waar behalve gemotoriseerd verkeer tevens langzaam
verkeer kruist, wordt de rotonde voorzien van vrijliggende fietspaden.
Op aansluitpunten waar alleen langzaam verkeer kruist wordt een mid-
denopstelpunt gerealiseerd tussen de rijrichtingen van de hoofdrijbaan
in. Daarmee kan het langzaam verkeer in twee fasen oversteken. Indien
de Lage Heideweg onderdeel gaat vormen van de N69 zal de verkeersin-
tensiteit waarschijnlijk zodanig toenemen, dat uit capaciteitsoverwegin-
gen de toegepaste rotondes moeten worden vergroot tot 2 rijstroken op
het plein. Hiermee wordt in de plannen voor de Lage Heideweg voor-
alsnog ruimtelijk geen rekening gehouden.
Hoogteligging
De Lage Heideweg wordt aangelegd op maaiveldniveau {exclusief even-
tueel benodigde ophoging ten behoeve van de wegfundering tot een
maximurn van circa 0,4 meter). Er zijn geen overwegende redenen om
hiervan af te wijken. Alleen ter hoogte van de beekdalkruisingen wordt
een andere hoogteligging toegepast (zie hierna).
Kunstwerken
In de alternatieven is telkens tenminste één kunstwerk opgenomen. Het
betreft een nieuwe brug over de Keersop en/of een nieuwe brug over de
Dommel. Rekening houdend met de ecologisch functie geldt voor de
bruggen dat deze worden uitgevoerd als ‘open’ constructie met terug-
wijkende landhoofden, zodanig dat de cevers van de Keersop respectie-
velijk de Dommel onder de brug doorlopen. Aan weerszijden van de brug
kan het nodig zijn dat de rijbaan enigszins verhoogd moet worden.
Faunapassages
In de alternatieven is rekening gehouden met faunapassages. In ieder
geval worden kunstwerken zo uitgevoerd, dat deze ook als faunapassage
kunnen worden gebruikt.



6. Wijze van aanleg

De eerste stap in de aanlegfase is het bouwrijp maken van het tracé. Het
bouwrijp maken begint met het verwijderen van de begroeiing die niet
gehandhaafd kan blijven en het, indien nodig, verwijderen van eventue-
le aanwezige bebouwing. Daarna wordt de bodem verkend en kan wor-
den gestart met de bouw- en aanlegwerkzaamheden. Daarvoor wordt
tijdelijke infrastructuur aangelegd voor zover die nodig is voor de uit te
voeren werkzaamheden. Bij de inrichting gaat het ook om het zonodig
ontwikkelen en compenseren van natuurwaarden in het gebied.,

Figuur 28: Wegprofielen Lage Heideweg en toekomstige N69 variant
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Indien de Lage Heideweg in de toekomst onderdeel gaat vormen van een
nieuwe route parallel aan N69 (of de N69 volledig vervangt), dan is een pro-
fiel van 2x1 rijstroken met gelijkvloerse kruisingen wellicht op delen van de
verbinding niet toereikend. In dat geval komen hogere uitvoeringsniveaus in
beeld, zoals meer rijstroken en/of ongelijkvloerse aansluitingen. Deze situa-
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tie wordt alleen actueel indien vanuit de N69-discussie de Lage Heideweg als
zinvol alternatief wordt beschouwd en de intensiteiten daartoe aanleiding
geven. Ten behoeve daarvan wordt een aparte m.e.r. opgestart met een
eigen tijdspad. In de startnotitie Lage Heideweg beperkt zich de opgave tot
het lokale belang van de verbinding. Wél wordt in het dwarsprofiel direct
een ruimtereservering meagenomen, om een toekomstige verbreding van de
weg als gevolg van medegebruik van de Lage Heideweg door de N69 niet te
frustreren. In het tracé wordt ruimte gereserveerd om het profiel uit te bou-
wen tot 2x2 rijstroken, waarbij de rijbanen van elkaar gescheiden zijn door
een middenberm.

5 o 2 Nulalternatief

Het Nulalternatief wordt gevormd door de bestaande situatie en de autono-
me ontwikkelingen (2020) indien de Lage Heideweg niet wordt aangelegd.
Daarmee levert het alternatief geen bijdrage aan de oplossing van de bereik-
baarheids- en leefbaarheidsproblematiek in Valkenswaard en Dommelen en

te ontsluiten. Omdat het Nulalternatief niet aan de doelstellingen kan vol-
doen, is het geen reéel alternatief. Toch wordt het Nulalternatief in het MER
meegenomen, als referentie voor de beschrijving van de effecten van de
overige alternatieven. Hoofdstuk 4 bevat een uitgebreide toelichting op de
huidige situatie en de autonome ontwikkelingen.

5. 3 Afbakening te beschouwen alternatieven

Mogelijke alternatieven

Naast het nulalternatief en het op te stellen MMA is in de startnotitie een
viertal van elkaar te onderscheiden alternatieven gepresenteerd die een
mogelijke oplossing kunnen hieden voor de geconstateerde problemen. Daar-
bij is getracht alle ruimtelijk/verkeerskundig mogelijke iraceringen voor de
Lage Heideweg in beeld te brengen, In deze paragraaf zijn de betreffende
alternatieven omschreven.

Alternatief A:

Rechtstreekse verbinding Zuidelijke Randweg/N397

In alternatief A wordt de Lage Heideweg in oost-westrichting getraceerd,
direct ten zuiden van de bebouwde kom van Dommelen. Daardoor ontstaat
een rechtstreeks verbinding tussen de Zuidelijke Randweg en de N397 -
Dommelsedijk. Het tracé ligt in een vlioeiende boog tussen beide aansiuitpun-
ten en kruist het Dommetdal ten noorden van landgoed Het Broek.
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In het tracé worden twee of zonodig drie aansluitingen op het onderliggend

wegennet meegenomen. Twee daarvan vallen samen met de aansluitpunten

op respectievelijk de Zuidelijke Randweg en de N397/:

1. ter hoogte van de Luikerweg/Zuidelijke Randweg met gebruikmaking
van de reeds bestaande rotonde;

2. ter hoogte van de Mgr. Smetsstraat/Westerhovenseweg,

De derde aansluiting is facultatief, ten behoeve van de ontsluiting van het

plan Valkenswaard-Zuid. Deze aansiuiting ligt tussen de beide andere in.

Eventueel kan de ontsluiting van Valkenswaard-Zuid worden gerealiseerd via

de Luikerweg en/of Mgr. Smetsstraat.

Alternatief B:

Verbinding Zuidelijke Randweg/N3%7 + uitbuiging Valkenswaard-Zuid

De tracering in dit alternatief lijkt op die van alternatief A, maar heeft een
uithuiging in zuidelijke richting, parallel lopend aan de bestaande landweg
Het Broek. De Lage Heideweg komt daardoor verder af te liggen van de be-
staande bebouwingsrand van Dommelen. De uitbuiging begint al op het
grondgebied van Bergeijk (N397), nog vdér de kruising met de Keersop. Van
daar af loopt het tracé zuidwestelijk om de lintbebouwing van de Mgr.
Smetsstraat heen richting de Zuidelijke Randweg, waar ze aansluit op de
bestaande rotonde. Het wegvak Luikerweg tussen genocemde rotonde en de
Venbergseweg wordt aan het doorgaand verkeer onttrokken.

Ter vervanging van bedoeld wegvak wordt in dit alternatief een nieuw weg-
vak aangelegd dat vanaf de Luikerweg ter hoogte van de Victoriedijk in
noordwestelijke richting afbuigt en de bestaande Venbergseweg min of meer
volgt tot aan de aansluiting op de Lage Heideweg. Het tracé van de Lage
Heideweg telt twee nieuwe beekdaldoorsnijdingen: het Dommeldal wordt
gekruist direct ten oosten van Het Broek, het dal van de Keersop krijgt een
nieuwe kruising ten zuiden van de bestaande kruising. Deze laatste wordt
omgebouwd voor langzaam verkeer en landbouwverkeer. Dit geldt ook voor
de bestaande Dommelkruising (Victoriebrug) in de Luikerweg.



Figuur 29: Lage Heideweg -
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In alternatief B worden vier aansluitingen op het onderliggend wegennet
meegenomen, waarvan €én alleen geschikt is voor langzaam verkeer. Deze
ligt ter hoogte van de aansluiting van de Keersopperdreef op de N397. Een
ander aansluitpunt is dat ter hoogte van de Luikerweg/Zuidelijke Randweg,

waarbij gebruik wordt gemaakt van de hestaande rotonde. Verder zijn de
volgende aansluitpunten meegenomen;
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1. Direct ten westen van de lintbebouwing van de Mgr. Smetsstraat als
verbinding naar Dommelen; ten behoeve daarvan wordt een verbin-
dingsweg aangelegd achteriangs genoemde lintbebouwing, die aansluit
op de Westerhovenseweg.

2. De aansluiting van de verlegde Luikerweg op het tracé van de Lage Hei-
deweg, direct westelijk van Het Broek.

De ontsluiting van het plan Valkenswaard-Zuid loopt in dit alternatief niet

rechtstreeks via de Lage Heideweg, miaar maakt gebruik van (één van de)

hierboven al omschreven aansluitende wegen.

Fiets- en voetgangersoversteken
In en om het ptangebied zijn enkele oversteken voor fietsers en voetganders gelegen
die de alternatieven voor de Lage Heideweg K :
= Aansiuiting Keersopperdreef - Domimelsedijk (N3%7).
Fietspad parallel aan de Luikerweg.
Luikerweg - Molenstraat.

Venbergseweg richting Venbergse malen.

Alternatief C:

Verbinding tussen N69/Luikerweg en N397

Anders dan bij alternatief A en B is het tracé van de Lage Heideweg hoofdza-
ketijk noord-zuid gericht. De Lage Heideweg verbindt de N397 rechtstreeks
met de Luikerweg. Alternatief C buigt vanaf de Luikerweg ter hoogte van
Venbergseweg in westelijke richting, loopt parallel aan de rand van de Aard-
brandsche Heide en het terrein van het Eurocircuit in noordelijke richting,
kruist zuidelijk van de lintbebouwing de Mgr. Smetsstraat en sluit vervolgens
op Bergeijks grondgebied vloeiend aan op de N397. De tracering volgens
alternatief C ligt zuidelijker dan die van alternatief A en B. Ter hoogte van
de afbuiging bij Venbergseweg wordt de bestaande Luikerweg aangesloten op
het nieuwe tracé. Daarvoor moet de Luikerweg over korte afstand - tot aan
nieuwe beekdaldoorsnijding, te weten een kruising van het dal van de Keers-
op, zuidelijk van de bestaande kruising. De bestaande kruising - en aanslui-
tende Keersopperdreef - blijft bestaan voor langzaam verkeer en tandbouw-
verkeer.

Alternatief C kent drie aansluitingen op het onderliggend wegennet, waarvan

één alleen geschikt is voor langzaam verkeer. Deze ligt ter hoogte van het

aansluitpunt van de Keersopperdreef op de N397. Verder zijn de volgende
aansluitpunten meegenomen:

1. Direct ten westen van de lintbebouwing van de Mgr. Smetsstraat als
verbinding naar Dommelen; ten behoeve daarvan wordt een verbin-
dingsweg aangelegd achterlangs genoemde lintbebouwing, die aansluit
op de Westerhovenseweg.

2. De aansluiting van de vertegde Luikerweg op het tracé van de Lage Hei-
deweg, ten zuidwesten van Venbergseweg.
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Pe ontsluiting van het ptan Valkenswaard-Zuid loopt in dit alternatief niet
rechtstreeks via de Lage Heideweg, maar maakt gebruik van (één van de)
hierboven al omschreven aansluitende wegen.
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Figuur 32: Lage Heldeweg Subvariant C1
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Voor alternatief C is een subvariant (C1) onderscheiden, waarin de vioeiende
aansluiting van de lLage Heideweg op de Luikerweg/N69 wordt vervangen
door een haakse aansiuiting. Voordeel van deze vormgeving is dat het tracé
van de N69 ongemoeid blijft. Nadeel is een verminderde doorstroming van
het doorgaande verkeer op de Lage Heideweg.
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Alternatief D;

Haakse verbinding tussen Né9/Luikerweg en N397

In alternatief D vormt de Lage Heideweg een verbinding tussen de N397 in
het westen en de Luikerweg/N69 in het oosten. Het tracé ligt zuidelijker dan
dat in alternatief A en B, maar noordelijker dan het tracé in alternatief C. De
Lage Heideweg buigt - nog op Bergeijks grondgebied - in zuidelijke richting
vloeiend af van de N397 en kruist het dal van de Keersop ten zuiden van de
bestaande kruising. De Dommelsedijk (het gedeelte oostelijk van de afbui-
ging van alternatief D} behoudt alleen betekenis voor langzaam verkeer.
Vanaf de Keersop loopt de weg direct zuidelijk van de lintbebouwing van de
Mgr. Smetsstraat in een min of meer rechte lijn - aan de zuidwestzijde van
de Dommel - richting de Luikerweg, waarop ze haaks aansluit.

Alternatief D kent drie aansiuitingen op het onderliggend wegennet, waarvan

eén alleen geschikt is voor langzaam verkeer. Deze ligt ter hoogte van het

aansluitpunt van de Keersopperdreef op de N397 aan de westzijde. Verder
zijn de volgende aansluitpunten opgenomen:

1. Direct ten westen van de lintbebouwing van de Mgr. Smetsstraat als
verbinding naar Dommelen; ten behoeve daarvan wordt een verbin
dingsweg aangelegd achterlangs genoemde lintbebouwing, die aansluit
op de Westerhovenseweg,

2. Een aansluiting ter ontsluiting van het plan Valkenswaard-Zuid; afhanke-
lijk van de planuitwerking is deze aansluiting één- of tweezijdig.
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Selectie alternatieven voor effectbepaling

De vraag is nu: wat zijn in het geval van de Lage Heideweg realistische alter-
natieven waarmee invulling kan worden gegeven aan de gestelde doelen en
waarmee zo goed mogelijk wordt voldaan aan de randveorwaarden op het
gebied van natuur en milieu? Het is niet zinvol alternatieven mee te nemen
waarvan op voorhand duidelijk is dat de geconstateerde problemen niet of
onvoldoende worden opgelost of die leiden tot onaanvaardbare effecten voor
natuur en milieu. In de effectbeschirijving worden daarom alleen die alterna-
tieven meegenomen, die beantwoorden aan enkele basiseisen. Deze eisen
betreffen de volgende taakstellende doelstellingen c.q. randvoorwaarden:

1. Ontsluiting plan Valkenswaard-Zuid
Het alternatief moet bijdragen aan een goede ontsluiting van Valkens-
waard-Zuid. In het MER is uitgangspunt dat Valkenswaard-Zuid wordt
ontwikkeld. Het programma voor dit plan wijzigt niet meer, de vormge-
ving kan nog wel wijzigen, zij het in beperkte zin. Voor elk alternatief
wordt nagegaan of de tracering van de Lage Heideweg voldoende ruimte
laat voor ontwikkeling van Valkenswaard-Zuid. indien het nu voorliggen-
de plan kan worden ingepast, voldoet het betreffende alternatief, in-
dien beperkte aanpassingen nodig zijn, kan het alternatief voldoen.

2. Ruimte bieden voor N69/Westparatiel
Het alternatief moet een eventuele toekomstige oplossing voor de N9
Eindhoven - Belgische grens westelijk van Valkenswaard niet onmogelijk
maken. De discussie rond de N69 lijkt voorlopig nog niet afgerond. Het is
nog niet duidelijk in welke richting de discussie zich beweegt. Het laats-
te belangrijke wapenfeit is de ondertekening van de intentieovereen-
komst door de betrokken regionale bestuurders, waarin onder meer het
tracé van de Westparallel is vermeld. in het kader van het MER Lage
Heideweg is het belangrijk dat dit tracé kan worden ingepast, ook na
aanleg van de Lage Heideweg. Alternatieven die hieraan niet voldoen
worden als kansloos gezien. In november 2005 hebben de Provincie
Noord-Brabant en het SRE, mede namens de betrokken regionale be-
stuurders een pleftnota aangeboden aan het Ministerie van V&W, waarin
gevraagd wordt om deelname van het Rijk in het proces om te komen
tot oplossingen voor de N69 problematiek.

3. Beperken effecten beekdalen Dommel en Keersop
Voorkomen moet worden dat de beekdalen van de Dommel en de Keers-
op ten opzichte van de bestaande situatie extra worden doorsneden en
dat het ruimtebeslag zoveel mogelijk wordt beperkt. Zo is door de pro-
vincie Noord-Brabant expliciet aandacht gevraagd voor het waardevolle
karakter van het Dommeldal. Uitgangspunt voor de ontwikkelifigen in
Valkenswaard-Zuid moet zijn dat het Dommetdal niet verder mag wor-
den aangetast door extra infrastructuurdoorsnijdingen. Op dit moment is
in het studiegebied sprake van twee doorsnijdingen, te weten de Lui-
kerwez / N69 (Dommel) en N397 {Keersop). Alle alternatieven, waarin
het aantal doorsnijdingen van de Dommel of Keersop toeneemt, valien
daarom af.
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Voor elk van de alternatieven is bepaald in hoeverre zij beantwoorden aan
bovenstaande doelstellingen c.q. randvoorwaarden. In onderstaande tabel
Zijn alternatieven A t/m D uitgezet tegen uitgangspunten 1 t/m 3. In de
tabel is aangegeven of het alternatief wel of niet voldoet aan het uitgangs-
punt. Alleen alternatieven die kunnen voldoen aan alle uitgangspunten zijn
reéle alternatieven die worden meegenomen in de effectbeschrijving.

Tabel 16: Alternatieven versus uitgangspunten
Alternatieven/
Uitgangspunten

kan voldoen _v_c_)iﬂéé_’g | kan voldoen
kan voldoen |led_8gf 3
voldoet | voldoet

voldoet

Toelichting bij tabel per uitgangspunt:

1. Ontsluiting plan Valkenswaard-Zuid
In de alternatief A wordt de mogelijkheid voor het plan Valkenswaard-
Zuid zodanig ingeperkt, dat nauwelijks meer bebouwingsmogelijkheden
overblijven (met name woonbebouwing). Bovendien heeft de Provincie
Noord-Brabant in haar commentaar op het structuurplan Valkenswaard-
Zuid aangegeven dat nieuwe woonbebouwing zoveel mogelijk moet aan-
sluiten bij bestaande woonbebouwing van Dommelen. Alternatief A
maakt dit onmogelijk. In de alternatieven B en D moet het nu voorlig-
gend stedenbouwkundig plan voor Valkenswaard-Zuid fors worden aan-
gepast. Er blijven in beide gevallen bebouwingsmogelijkheden over, al
zal er in geval van alternatief B sprake zijn van een verminderde planca-
paciteit bedrijventerrein van circa 5 hectare. Beide alternatieven kun-
nen dus eventueel voldeen. In alternatief C kan het plan Valkenswaard-

2. Ruimte bieden voor N69/Westparallel
De atternatieven dienen in verband met een optimale verkeersafwikke-
ling verkeer min of meer vioeiend af te leiden vanaf de N69/Luikerweg
naar een nieuw N69-trace westelijk van Valkenswaard. De alternatieven
A en D hebben een zodanige tracering, dat van een vloeiende verbinding
geen sprake is. In alternatief C i5 dat wel het geval. Het alternatief B is
weliswaar niet vloeiend aangesloten, maar kan desondanks voldoen aan
het uitgangspunt.

3. Beperken effecten beekdalen Dommel en Keersop
In alternatief A komt er één doorsnijding bij. In de andere alternatieven
blijft het aantal doorsnijdingen gelijk. In de alternatieven B, CenDiser
weliswaar sprake van nieuwe doorsnijding, maar gelijktijdig kunnen de
bestaande doorsnijdingen komen te vervallen. In de beoordeling is hier-
van uitgegaan.
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Conclusie
De alternatieven B en C beantwoorden of kunnen beantwoorden aan de ge-
stelde uitgangspunten.

Te beschouwen alternatieven

De volgende alternatieven zijn meegenomen in de effectbeschrijving:

o Nulalternatief.

* Alternatief B: Verbinding Zuidelijke Randweg/N397 + uitbuiging Val-
kenswaard-Zuid.

*  Alternatief C: Verbinding tussen N69/Luikerweg en N397.

" Meest Milieuvriendelijk Alternatief.

5 . 4 Meest Milieuvriendelijk Alternatief

Conform de richtlijnen is een MMA ontwikkeld. Het MMA moet realistisch
zijn. Dit betekent dat het moet voldoen aan de doelstellingen van de initia-
tiefnemer, waarbij tegelijkertijd uitgegaan moet worden van de best be-
staande mogelijkheden ter bescherming van het milieu. In het MMA dient een
maximale milieuwinst behaald te warden, dan wel dienen nadelige milieuef-
fecten zoveel mogelijk voorkomen te worden.

Op basis van de reeds genomen beleidsheslissingen (op rijks-, provinciaat en
gemeentelijk niveau) is een aantal uitgangspunten voor de ontwikkeling van
de alternatieven vastgesteld. Deze uitgangspunten zijn in de vorm van doel-
stellingen reeds beschreven in paragraaf 2.3.

De toetsing aan de uitgangspunten en de effectbeoordeling van de alterna-
tieven op de milieu-aspecten leidt tot de conctusie dat de tracering conform
alternatief C ten opzichte van de overige alternatieven het beste voldoet,
Derhatve dient alternatief C als basis voor de verdere ontwikkeling van het
MMA.

Ontwikkeling MMA
Het MMA is middels onderstaande stappen tot stand gekomen:

1. Vaststellen uitgangspunten MMA
Als eerste stap is een aantal uitgangspunten voor de ontwikkeling van
het MMA geformuleerd. De uftgangspunten vormen de basis voor het
MMA.
inventariseren en keuze bouwstenen
Als tweede stap zijn de relevante varianten voor onderdelen van het
plan, de zogenoemde bouwstenen, geinventariseerd.
3. Samenstelling MMA
De bouwstenen per milieuaspect zijn gewogen. De bouwstenen die het
meeste mitieurendement sorteren zijn gecombineerd tot een MMA.
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Uitgangspunten MMA
Voor het samenstellen van het MMA zijn de volgende uitgangspunten be-
paald:

1.

Behoud, ontwikkeling en compensatie van de hatuurpotenties
Aspecten: Natuur

Minimaliseren van negatieve leefbaarheidseffecten

Aspecten: Geluid, trillingen en luchtkwaliteit - Gezondheid
Minimaliseren van het benodigd ruimtebeslag

Aspecten: Bodem en water - Natuur - Landschap, cultuurhistorie en ar-
cheologie - Gebruiksfuncties

Verbeteren van de verkeersveiligheid

Aspecten: Verkeer en vervoer - Gezondheid

Verbeteren van de openbaar vervoer en langzaam verkeer verbinding
Aspecten: Verkeer en vervoer

Voorkomen van verontreinigingen

Aspecten: Bodern en water

Bouwstenen MMA

Er zijn verschillende manieren om tot een MMA te komen. Voor het MER Lage
Heideweg is gekozen voor een aanpak waar per uitgangspunt bouwstenen
worden ontwikkeld om de belangen van dat uitgangspunt te optimaliseren.

Behoud, ontwikkeling en compensatie van de natuurpotenties
Aspecten: Natuur

Vormgeving en uitvoering van de doorsnijding van de Keersop, waarbij
uitgangspunt voor Dommel en Keersop is dat er geen uitbreiding van het
aantal doorsnijdingen plaatsvindt. Een nieuwe doorsmjding leidt tot op-
heffing van een andere doorsnijding.

Minimaliseren van negatieve leefbaarheidseffecten
Aspecten: Geluid, trillingen en luchtkwaliteit - Externe Veiligheid - Gezond-
heid

Materialisering van de verharding (bij voorkeur ZOAB of soortgelijk mate-
riaal). Dergelijke materialen zorgen voor verlaging van het geluidniveau.
Het plaatsen van een wal of scherm ter hoogte van woonbebouwing,
waardoor het geluidniveau bij de ontvangen verlaagd wordt.

Het invoeren van een vrachtwagenverbod in de Bergstraat en Dommel
seweg als flankerende maatregel ter bevordering van de leefbaarheid in
de kern Dommeten.

Als flankerende maatregel het invoeren van een 30 km/uur regime in de
Bergstraat en Dommelseweg.

Het sterk verminderen van de doorrijdbaarheid van de aansluitende
wegen op de Luikerweg en een vrachtwagenverbod voor doorgaand
vrachtverkeer, zonder dat de bereikbaarheid in gedrang komt: Kemper-
vennendreef, Bergeijksedijk-Fressevenweg en Maaij-Burg. Aartstaan.



Minimaliseren van het benodigd ruimtebeslag

Aspecten: Bodemn en water - Natuur - Landschap, cultuurhistorie en archeo-

{ogie - Gebruiksfuncties

=  Beperken ruimtebeslag, bijvoorbeeld door smallere tussenberm en keuze
aansluitvorm op bestaand wegennet.

Verbeteren van de verkeersveiligheid

Aspecten: Verkeer en vervoer - Gezondheid

= Als flankerende maatregel het invoeren van een 30 km/uur regime in de
Bergstraat en Dommelseweg en de maatregelen op de aansluitende we
gen op de Luikerweg; Kempervennendreef, Bergeijksedijk-Fressevenweg
en Maaij-Burg. Aartslaan.

Verbeteren van de openbaar vervoer en langzaam verkeer verbinding
*  Voor verbeteringen op dit onderdeel zijn geen directe aangrijpingspun-
ten gevonden.

Voorkomen van verontreinigingen

Aspecten: Bodem en water

*  Materialisering van de verharding (bij voorkeur ZOAB of soortgelijk mate-
riaal). Dergelijk materiaal houdt vervuiling vast en voorkomt vervuiling
van bodem en water,

* Het plaatsen van een wal of scherm ter hoogte van wocnbebouwing,
waardoor bodemvervuiling wordt ingekaderd.

Samenstelling MMA

Op basis van de uitgangspunten en de verzamelde bouwstenen is het MMA

samengesteld. Het MMA bestaat uit de volgende elementen:

= Ecologisch verantwoorde doorsnijding Keersop. De doorsnijding is ont-
worpen op een wijze die de minst negatieve effecten heeft op de na-
tuurwaarden in en rond de Keersop (zie Figuur 34) Zo is gekozen voor een
uitvoering met doorlopende oevers onder de brug van minimaal 1,5 me-
ter breedte.

Figuur 34: Profiel doorsnijding Keersop
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Verwijderen van bestaande doorsnijding Keersop - N397 en vervangen
door een fietsbrug. Hiermee kan tevens een bijdrage geleverd worden
aan de natuurontwikkeling van de Keersop zoals beschreven in het land-
inrichtingsplan Keersop-Bergeijk en biedt het ruimte om uitvoering te
geven aan compenserende maatregelen. Bovendien komt het gemotori-
seerd verkeer verder te liggen van de Keersopperdreef met hoge na-
tuurwaarden.

Bij de nieuw aan te leggen doorsnijding door de Keersop is sprake van
vrijliggende fietspaden aan weerszijden van de weg. Deze fietspaden
worden zodanig uitgevoerd dat er sprake is van lichtinval onder de fiets-
paden. Hierdoor wordt het benodigd ruimtebeslag van aaneengesioten
verharding beperkt en wordt de lichtinval onder het kunstwerk vergroot.
Uitvoering van infrastructuur in stil asfalt/ZOAB of soortgelijk materiaal.
Geluidwerende voorzieningen ter hoogte van woonbebouwing.

De Bergstraat en Dommelseweg krijgen een verbod voor doorgaand
vrachtwagenverkeer en worden in de gemeentelijke wegencategorisering
teruggebracht tot erftoegangswegen in een in een 30 km/h zone.

Op de wegen ten zuiden van de Lage Heideweg met een aansluiting op
de Luikerweg wordt de doorrijdbaarheid sterk verminderd. Nu al is de
Burg. Aartslaan een 60 km/h-zone; met extra maatregelen wordt het ge-
bruik van deze weg door doorgaand verkeer verder ontmoedigd. Voorts is
sprake van een vrachtwagenverbod wvoor doorgaand vrachtverkeer
{Kempervennendreef, Bergeijksedijk - Fressevenweg en Maaij - Burg.
Aartslaan).

Voor het MMA is ook gekeken naar onderstaande aspecten, die echter om
moverende redenen niet zijn meegenomen:

Exteriie veiligheid, met name transportroute voor gevaarlijke stoffen.
Uit berekeningen blijkt dat de effecten van het transport op de veilig-
heid nihil zijn, derhalve is dit niet meegenotiien in het MMA.

Het streven naar een gesloten grondbalans geldt voor alle alternatieven
en vormt derhalve geen onderscheidend onderdeel van het MMA.

Het verplaatsen van de zuidelijke aansluiting van de Lage Heideweg op
de N69 in noordelijke richting ten behoeve van het stiltegebied Malpie is
niet realistisch gebleken vanwege enerzijds de geringe effecten en an-
derzijds de ingreep in het plan Valkenswaard en hestaande (waon)func-
ties.

Aanteg op maaiveldhoogte is tussen de verschillende alternatieven niet
onderscheidend en wordt derhalve niet meegenomen in het MMA.
Bodempassage. Vanuit de richtlijn afkoppelen van het Waterschap De
Dommel wordt gesteld dat afstromend water van matig verontreinigd
opperviak (wegdek) via een bodempassage op het opperviaktewater kan
worden geloosd. Derhalve is een bodempassage geen extra mogelijkheid
die in het MMA naar voren kan worden gebracht, maar éen voorziening
die in alle alternatieven gebruikt dient te worden.

Het instellen van een maximumsnelheid van 70 km/uur. Onderzoek laat
zien dat dit niet of nauwelijks bijdraagt aan een verbetering van de
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luchtkwaliteit of geluidniveau. Ook leidt het niet tot een vergroting van
de verkeersveiligheid. Bovendien kent een 70 km/uur regime het nadeel
van mogelijke verwarring bij de weggebruiker, aangezien de Lage Hei
deweg onderdeel is van een wegennet waar een 80 km/uur regime geldt.
Derhalve is dit aspect in het MMA buiten beschouwing gelaten.
Ondertunneling van de Keersop is uit het oogpunt van flora en fauna een
reéel alternatief. Gezien de hydrologische effecten, verstoring van de
bodem en financiéle consequenties is dit aspect echter buiten beschou-
wing gelaten.

Het stimuleren van fietsverkeer en openbaar vervoer is in dit kader geen
realistisch alternatief gebleken. In de autonome ontwikkeling wordt
reeds voorzien in een sluitend fietsnetwerk en goed verbinding met de
bus. Het bewerkstelligen van een verschuiving in vervoersmodaliteiten
van auto naar fiets of openbaar vervoer is een opgave die schaal van Val-
kenswaard te boven gaat.



Figuur 35: Doorsnijding, MMA
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EFFECTBEPALING

In dit hoofdstuk worden de alternatieven en varianten voor de Lage Heide-
weg op hun effecten onderzocht en met elkaar vergeleken. Het gaat daarbij
om atle effecten die relevant zijn voor het te nemen besluit. Uit de effect-
beschrijving wordt duidelijk op welke punten er aanvullende maatregelen
nodig zijn om negatieve effecten te verzachten of te compenseren. Een en
ander resutteert in alle informatie die nodig is om bij de besluitvorming een

keuze te kunnen maken uit de alternatieven.

6 . 1 Algemeen

Bij de beschrijving van de effecten is een onderverdeling gemaakt in een

aantal (hoofd)aspecten:

* Verkeer en vervoer met als deelaspecten verkeersafwikkeling en be-
reikbaarheid, verkeersveiligheid, barriérewerking, openbaar vervoer en
langzaam verkeer.

= Milieu met als deelaspecten bodem en water, natuur, landschap, cul-
tuurhistorfe en archeologie, geluid, trillingen en luchtkwaliteit, externe
veiligheid en gezondheid.

*  Gebruiksfuncties met als deetaspecten landbouw, recreatie, wonen en
werken en kabels en leidingen.

Per type effect wordt bepaald hoe groot het invtoedsgebied is waarop het
onderzoek zich moet richten, Daarnaast wordt in de effectbeschrijving on-
derscheid gemaakt tussen tijdelijke en blijvende effecten. De nadruk ligt op
de blijvende effecten. Gezien het karakter van het plangebied krijgen de
aspecten natuur, water, landschap enerzijds en leefbaarheid anderzijds
bijzondere aandacht bij de effectbepaling.
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Met de effectbeschrijving wordt een onderlinge vergelijking en beocordeling

van de alternatieven/varianten mogelijk. Dit betekent dat:

= de effectbeschrijving zich met name richt op het in beeld brengen van
de onderlinge verschillen. Yoor de besluitvorming is het vooral van be-
lang om te weten op welke punten de alternatieven en varianten wezen-
lijk van elkaar verschillen;

= in de effectheschrijving moet worden aangegeven hoe de betreffende
effecten zich verhouden tot normen en criteria uit wet- en regelgeving
en beleidsuitgangspunten;

=  met het vog op de vergelijkbaarheid van de alternatieven/varianten
steeds dezelfde typen effecten worden bestudeerd, aan de hand van
steeds dezelfde voorspellingsmethoden.

De effectbeschrijving is tevens vertrekpunt voor het bencemen van mitige-
rende en compenserende maatregelen. Voor eventuele verloren gegane na-
tuurwaarden moet een compensatieplan worden opgesteld. Voor elk alterna-
tief wordt nagegaan of, en zo ja hoeveel en wetke compensatie nodig is.

In dit hoofdstuk worden de volgende alternatieven in ogenschouw genomen:
= Alternatief B

= Alternatief C (daar waar afwijkend ook variant C1)

s Meest Milieuvriendelijk Alternatief.

De effecten worden gescoord volgens onderstaande scoringsmethode:

Tabel 17: Scoringsmethode
Score Toelichting

++ Positief ten opzichte van autonome ontwikkeling
o+ | Matig positief ten opzichte van autonome ontwikkeling
0 | Neutraal ten opzichte van autonome ontwikkeling
- ] Matig negatief ten opzichte van autonome ontwikkeling |

Negatief ten opzichte van autonome ontwikkeling
Zeer negatief ten opzichte van autonome ontwikkeling.
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6 . 2 Verkeer en vervoer

6.2.1 Algemeen

In onderstaande tabel is de totaal score van de alternatieven B, C en MMA op
het onderdeel verkeer en vervoer gerelateerd aan de autonome ontwikke-

ling.

Tabet 18: Scare Verkeer en vervoer

wy,
>

ASDE

| Afwikkeling en bereikbaarheid 0 ot +
Verkeersveiligheid 0 +4+ +
Barrierewerking 0 + 4+
Openbaar vervoer en Langzaam 0 0 0 0

| verkeer !

| Totaal - o - + +4+

In alle alternatieven wordt de situatie voor verkeer en vervoer beter dan de
autonome ontwikkeling, De verschillen tussen de alternatieven is gering en
per saldo scoren de alternatieven B en C gelijk, Het MMA scoort het beste,
Alternatieven B en MMA scoren beter dan alternatief C op het aspect afwik-
tief te dienen voor het oost-west verkeer, Dit komt tot uitdrukking in de
berekende intensiteiten. Door de flankerende maatregelen in de kern Dom-
melen en in het buitengebied van Bergeijk fungeert het MMA als beste alter-
natief om het doorgaande verkeer uit de kernen te weren en te verplaatsen
naar de stroomwegen door het gebied.

Alternatieven C en MMA scoren beter op het aspect barriérewerking, vanwe-
ge de barrierewerking die de Lage Heideweg zelf kent voor Valkenswaard-
Zuid in geval van alternatief B.

Het MMA scoort op het gebied van verkeersveiligheid beter dan alternatieven
B en C. Met name doordat het MMA het verkeer het beste concentreert op de
gebiedontsluitingswegen en de laagste intensiteiten kent op de erftoegangs-
wegen.

ven, meer dan 10.000 motorvoertuigen per etmaal. Dit verkeer wordt met
narne weggehaald van het oost-west verkeer over de Dommelseweg. De afslui-
ting van de Dommelsedijk ter hoogte van de Keersop versterkt dit effect. Een
deel van het sluipverkeer tussen de N69 en de N612 (N397/PW317) wordt ge-
concentreerd op de Lage Heideweg. Voor Bergeijk is dit een positief effect. De
Lage Heideweg blijkt geen alternatief te zijn voor het noord-zuid verkeer dat
via de Eindhovenseweg naar Eindhoven rijdt.
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Het verkeer op de Westerhovenseweg neemt in de toekomstige situatie af. De
afname op de Westerhovenseweg wordt veroorzaakt door de afstuiting van de
Dommelsedijk en het alternatief dat middels de Lage Heideweg wordt gebo-
den. Het verkeer op de Zuidelijke Randweg neemt toe. Dit komt voornamelijk
door het extra verkeer dat de Lage Heideweg aantrekt.

De toekomstige intensiteiten op de omliggende wegen zullen op wegvakniveau
niet leiden tot overbelastingen. De rotondes op de Luikerweg (Lage Heideweg
en Zuidelijke Randweg) kunnen in de toekornst wel tot problemen leiden. Voor
beide rotondes geldt dat de capaciteit met meer dan 10% wordt overschreden.
De voorspelling van de omvang van de verkeersstromen in 2020 kent een zeke-
re onnauwkeurigheid. Aanbevolen wordt daarom om in eerste instantie uit te
gaan van enkelstrookse rotondes. In het bestemmingsplan zal echter ruimte
moeten worden gereserveerd middels een verkeersbestemming zodat in de
toekomst alsnog een extra bypass kan worden gecreeerd. Bij het ontwerp moe-
ten de noodzaak en de mogelijkheden worden onderzocht voor bypasses of een
turborotondevariant.

Alternatief B heeft vooral op de Westerhovenseweg en de Bergstraat een posi
tief effect. De intensiteiten nemen hier met 40 tot 60% af. Met name de kern
van Dormmelen wordt door de aanleg van dit alternatief sterk ontlast. Ter
hoogte van de Belgische grens is op de Luikerweg vrijwel geen effect te consta-
teren. De kern van Valkenswaard wordt niet ontlast.

Alterantief C laat op de Westerhovenseweg en de Bergstraat een intensiteits-
afname van circa 40% zien. In tegenstelling tot alternatief B is er op de Luiker-
weg ter hoogte van de Zuidelijk Randweg een toename van circa 30% te zen.
Dit komt door de locatie van de aansluiting van de Lage Heideweg op de Lui-
kerweg. Evenals bij alternatief B wordt de kern van Valkenswaard door de Lage
Heideweg niet of nauwelijks ontlast.

Als gevolg van de maatregelen in de Bergstraat en de Dommelseweg (vracht-
wagenverbod en 30 km/uur) vinden er verschuivingen plaats van verkeers-
stromen binnen Valkenswaard. Zo is een zZeer forse afname te zien van het
verkeer op de Dommelseweg en Bergstraat (ruim 70%!). Hiertegenover staat
een toename van verkeer van 15-20% op Tienendreef en Brouwerijdreef. Er is
sprake van een lichte toename (ca. 10%) van de verkeersdruk op het traject
Carolusdreef - Falkenierstraat - Europalaan - Luikerweg in het Centrum.

De maatregelen aan de aansluitende wegen op de Luikerweg ten zuiden van
Valkenswaard pakken positief uit voor Bergeijk. Er is een afname van ver-
keersintensiteiten te zien op alle routes rondom Bergeijk (zuid-cost en oost).
Neveneffecten van deze maatregel zijn een verschuiving van het doorgaand
verkeer op de weg richting Eersel (N397) terug naar N69 met als gevolg niet
omvangrijke extra verkeersdruk in het centrum van Valkenswaard en moge-
lijk gebruik van sluiproutes in het buitengebied van Bergeijk.



De voorgestelde maatregelen in het MMA hebben een positief effect op de
verkeersintensiteiten en dragen bij aan de doelstellingen van de Lage Heide-
weg. De intensiteiten op de Lage Heideweg/Luikerweg nemen toe met circa
30%. Het is aan te raden om in het vervolgtraject nader te studeren op ver-
dere detaillering van de maatregelen om de negatieve bijeffecten te ver-
zachten.

6.2.2 Verkeersafwikkeling en bereikbaarheid

Voor een aantal wegen in de omgeving van de Lage Heideweg en Valkens-
waard-Zuid, in de kern Valkenswaard en Dommelen én in de omgeving van
Bergeijk is onderzocht wat de effecten op de verkeersintensiteit zijn. Hierbij
is onderscheid gemaakt in twee wegcategorieén: de hoofdwegen en de se-
cundaire wegen / wegen in de kernen. Het toenemen van de verkeersintensi-
teit op de bestaande verbindingen in de kernen en overige secundaire wegen
levert een verslechtering van de bereikbaarheid op en scoort negatief. Een
toename van het verkeer op de nieuw aan te leggen Lage Heideweg en de
hoofdwegen wordt juist positief gewaardeerd. Deze wegen dienen immers
om verkeer af te leiden van de wegen waarop dit verkeer niet thuishoort.

In onderstaande Tabel 20 en Tabel 21 is naast het betreffende wegvak en de
verschillende alternatieven de absolute verkeersintensiteit weergeven. Deze
absolute verkeersintensiteit is geindexeerd voor de autonome ontwikkeling
{=100}. In Tabel 19 wordt wijze van scoren nader toegelicht.

Tabel 19: Score uitleg

Score Indexverschil t.o.v. 100
0 <10
- + 10-30
++ 30-50
>50

Tabel 20: Verkeersintensiteiten op hoofdwegen

Straatnaam Tusseri

Luikerweg Belgische grens 14,500 | 16.000 | 15.500 | 15.000 | 18.000
Bergeiiksedijk 21 100 97 94 113

Luikerweg Bergeijksedijk - 14.000 | 16.500 14,500 | 15.000 | 18.000
Kemjiervennendreef 85 100 88 91 109

Luikerweg Kempervennendreef | 14.500 | 16.000 15.500 | 16.000 | 19.500
- Lage Heideweg 91 100 97 100_ - 122

Luikerweg Molenstraat - Zui- | 16.000 | 19.500 | 29.000% Irﬁ%‘ﬁﬁ 1 28.500
delitke Randweg 82 100 | 149 | 131 IJ 146 |

Lage Heide- 0 0 15.500 | 10.000 | 15.000

| weg"’ 100 100

i Voor alternatief B is sprake van een omiegging van de Luikerweg. De bestaande Luikerweg
tussen Zuidelijke Randweg en Molenstraat verdwijnt.
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Straatnaam Tussen
Zuidelijke Molenstraat Maas- 5
Randweg trichterweg 126 100 | 132
N69 Valkenswaard - 25.000 | 28.000 28.000 | 28.000 | 28.000
Aalst 89 100 100 100 100
Maastrichterweg 7.060 | 12.000 12.000 | 11.500 | 12.500
58 100 100 96 104
N3%7 Bergeijk - Eersel 11.000 | 16.500 16,500 | 16.000 | 15.500
67 100 100 97 94

Straatnaam Tussen 2004
Westerhoven- Brouwerijdreef - 12,500
sewel Toegangsweg noord 76
N69 / Luiker- Antwerpsebaan - 15.500
weg Peperstraat (kern N
Valkenswaard)
Bergstraat Kern Dommelen 10.000
74
Dommelsedijk Venbergseweg - 12.500
Loveren 76 )
Dommelseweg 9.500 5.500 [ % 4.000
73 42 31
Burg. Aartslaan | N69 en Bergeijk 2.500 7.500 5.000
36 107 107 71
Kemperven- N&9 en Bergeijk 1500 : 1000 1000 <500
nendreef 60 40 40 16
Bergeijksedijk N69 en Bergeijk 5.500 1.500 2.000 1000
82 33 44 22
Heikantstraat Valkenswaard en 14,500 | 18,500 | 18,500 | 18.500 | 18.500
Waalre 100 160 100 100

Het MMA scoort het beste. Het leidt tot de grootste ontlasting van de secun-
daire wegen en wegen in de kernen en de grootste belasting van de hoofd-
wegen. Het MMA faciliteert het verkeer, meer dan alternatief B en C, daar
waar het hoart.

De alternatieven B en C scoren positief ten aanzien van mobiliteit en bereik-
baarheid in de kern Dommelen. Gemotoriseerd verkeer op de Bergstraat
neemt in alle atternatieven af. Er is ten aanzien van het aspect bereikbaar-
heid dan ook een verbetering in kern Dommelen. Voor de kern van Valkens-
waard hebben alternatieven B en C een gering negatief effect door de toe-
name van verkeersintensiteiten. Op de huidige N69 wordt het iets drukker.

14 De alternatieven zijn niet gescoord op intensiteiten op de Lage Heideweg. In de autonome

situatie is er immers geen Lage Heideweg. De referentie ontbreekt.
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Uit bovenstaande tabellen blijkt dat de Lage Heideweg in geen van de be-
schouwde alternatieven een oplossing biedt voor het noord-zuid verkeer door
de kern van Valkenswaard. Bestaande problematiek (verkeersintensiteiten en
leefbaarheid) in Valkenswaard-centrum wordt dus niet verholpen met de
aanleg van de Lage Heideweg. Eveneens veranderd de circulatie van het
verkeer in Bergeijk niet wezenlijk. De alternatieven laten wel verschillen

Zien waar het gaat om sluipverkeer in het buitengebied van Bergeijk.

6.2.3  Verkeersveiligheid

Bij de beoordeling van de verkeersveiligheid van de verschillende alternatie-
ven is een driedeling gemaakt van de wegen in en rondom het plangebied.
Elk wegtype' kent een ander slachtofferongevallenrisico (zie ook paragraaf
4.2.2):

*  Gebiedontsluitingsweg (0,25)"°

*  Erftoegangsweg (binnen bebouwde kom) (0,6)

=  Erftoegangsweg (buiten bebouwde kom) (0,85)

Vervolgens is voor elk wegtype twee representatieve wegen in en rondom het
plangebied gekozen. Als basis geldt de indexering in Tabel 20 en Tabel 21. Op
deze wegen zijn voor de verschillende alternatieven de verkeersintensiteiten
bepaald. De score is bepaald volgens de formule: indexverschil * risico. Op
deze manier zijn niet alleen de altermatieven onderling te vergelitken, maar
worden ook de verschillende wegtypen meegewogen.

Tabel 22: Score uitteg

ore dexve 0 00
0 <10
+ | 10-30
fads o Te ) 30-50
>50

Vervolgens zijn de verkregen getallen op onderstaande wijze gescoord:

Tabel 23: Score Verkeersveiligheid

Zuidelijke Randweg GOW o0 | 105 6,5 6,5
Luikerweg (t.h.v. Bergeijk- Gow | o0 | 1,5 | 075 ‘ 1,5
sedijk) i

Bergstraat ETW (bibeko) 0 | 36,6 | -2/.6
Dommelseweg ETW (bibeko) ¢ 3‘4 -25,2 49 8
Burg. Aartslaan ETW (bubeko) 0 0 | 0 34
Bergeijksedijk ETW (bubeko) 1] -34 -17

Totaal 0 7 ++ + ++

i Het gebied kent geen stroomwegen.
9 Aangegeven is de kans op een ongeval per miljoen voertuigkilometers per jaar.



Uit de ongevalsanalyse komt naar voren dat tussen alternatieven enkele
verschillen zitten. Het MMA scoort per saldo het beste ten opzichte van de
referentiesituatie. Door het invoeren van een 30 km/uur regime wordt het op
een aantal wegen rustiger. Alternatief B en C zijn vergelijkbaar. De verschil-
len in scores treden met name op omdat er een deel verkeer van lagere orde
wegen, met een hoger ongevalsrisico, naar een weg getrokken wordt met een
minder hoog ongevalsrisico, het MMA doet dit in meest vergaande mate. Alle
alternatieven scoren positief ten aanzien van verkeersveiligheid in de kern
Dommeien. Gemotoriseerd verkeer in de kern Dommelen neemt in alle alter
natieven af. Er is ten aanzien van de aspecten verkeersveiligheid dan cok een
verbetering in de kern Dommelen.

Op plaatsen waar het fietsverkeer de Lage Heideweg moet kruisen, zoals
Venbergseweg - Molenstraat, worden nadere maatregelen getroffen om on-
gevallen te voorkomen. Deze aversteken en kruisingen, alsmede alle nieuw
aan te leggen wegen, worden ingericht volgens het Duurzaam Veilig principe.
Welke maatregelen die betreft is nader uit te werken tijdens de ontwerpfa-
se.

6.2.4 Barrierewerking

In onderstaande tabel is de score van de verschillende alternatieven weerge-
geven voor het onderdeel harriérewerking.

Tabel 24: Score Barriérewerking

Bergstraat / Dommel-
seweg {Dommelen)

_Kern Valkenswaard 0
Lage Heideweg 0
Totaal 0 _J

*) De minscore is in verband met de doorsnijding nleuw plangebied Yalkenswaard- Zuid

Alle alternatieven bieden in de kern van Dommelen een oplossing voor de bar-
riérewerking en daarmee de oversteekbaarheid. Intensiteiten op de Bergstraat
nemen overall met circa 50% af. Tussen alternatief B, C en MMA zitten qua
afname van intensiteiten grote verschillen. De grootste afname is zichtbaar in
het MMA waar nog sprake is van circa 2.000 mvt/etmaal. Vanwege deze grote
afname wordt het MMA het meest positief gewaardeerd.

In Valkenswaard wordt het als gevolg van autonome ontwikkelingen iets (15 tot
20%) drukker. In het MMA is er sprake van een verschuiving van de intensiteiten
van de Dommelseweg naar Tienendreef, Deze verandering is echter relatief
gering waardoor er (merkbaar) weinig aan de situatie verandert,

De nieuwe lage Heideweg zelf vormt wel een exira barriere. Altematief B
doorsnijdt het geplande bedrijventerrein, waardoor aldaar de oversteekbaar



heid verslechterd en de barrierewerking toeneemt. Alternatief C en MMA vor-
men de grens van het bedrijventerrein waardoor het niet als barriére voor de
stedelijk functies wordt gezien, maar als functionele scheiding van stedelijk
gebied en buitengebied. Bij geen van de alternatieven komt de bereikbaarheid
van het Motorsportcircuit en ander sportvoorzieningen, scouting Aerdbrand en
Kempervennen in geding. Er zal wel gelet moeten worden op de kruisende
landbouwwegen (m.n. de Victoriedijk). Het is niet uitgesloten dat hier extra
{(verkeerskundige) maatregelen getroffen moeten worden.

6.2.5 Openbaar vervoer en langzaam verkeer

In onderstaande tabel is de score van de verschillende alternatieven weerge-
geven op het onderdeel openbaar vervoer en langzaam verkeer.

Tabel 25: Score Openbaar vervoer en langzaam verkeer

Aspect e C _
_Openbaar Verveer 0 0 _0 0 ]
Fietsverkeer 0 0 0 +
Landbouwverkeer 0 0 0
| Totaal | 0 i 0o 0 0

Gezien de zeer geringe invloed van de keuze van het trace op de mogelijkhe-
den van openbaar vervoer, is dit aspect niet onderscheidend voor de verschil-
lende alternatieven.

In alle altematieven blijven de huidige fietsverbindingen gehandhaafd, De aan
te leggen Lage Heideweg voorziet in een fietsverbinding tussen Dom-
melsedijk en Mgr. Smetsstraat. In het MMA wordt daarmaast een fietsbrug
gerealiseerd ter hoogte van de huidige doorsnijding van de Keersop door de
Dommelsedijk. Door het instellen van 30 km/h zone in Bergstraat en Dom-
melseweg wordt deze route aantrekkelijker voor het fietsverkeer.

Het landbouwverkeer zal in alle alternatieven gebruik kunnen blijven maken
van de huidige doorsnijding van de Keersop (N397), met uitzondering van het
MMA. Daar vervalt de directe verbinding voor landbouwverkeer. Dit houdt in
dat landbouwverkeer om moet rijden via de nieuw aan te leggen Lage Hei-
deweg.
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6.3 Milieu

6.3.1 Bodem en Water

In onderstaande tabel is de totaalscore van de alternatieven weergegeven op
het onderdeel bodem en water.

Tabel 26: Score Bodem en water

ASDe

"y
[

Bodem | Wijziging maaiveldvertoop

| Verstoring bijzondere terreinvormen

Bodemopbouw / bijzondere bodemtypen

Zettingen
Bodemkwaliteit

Water | Grondwaterregime
Grondwateraanvulling
Grondwaterkwaliteit

'
(o) o]

Omliggende natuurgebied

Hemelwaterafvoer

]

Oppervlaktewaterkwaliteit

<
@ (o
oS

Regionaal oppervlaktewaterstelsel

i

Totaal

Bij de effecten van de alternatieven op bodemgebied is te concluderen dat
alternatief B op alle aspecten stechter scoort dan alternatief C en MMA.
Voornaamste oorzaak hiervan is de doorsnijding van het Dommeldal door
alternatief B.

De effecten van de alternatieven C en MMA op watergebied zijn nauwelijks
onderscheidend. Alternatief B scoort iets minder goed, met name vanwege
de effecten op grondwaterkwaliteit en het omliggende natuurgebied. De
corzaak is de invloed van de noodzakelijk drainage van alternatief B ter
hoogte van het Demmeldal.

In onderstaande tekst worden de effectscores per aspect nader toegelicht.

Badem

Geologie en geomorfologie

De geologische kenmerken van het plangebied hebben vooral betrekking op
de diepere bodemopbouw in het plangebied. Deze zullen door de aanleg van
de Lage Heideweg niet worden beinvioed.

De geomorfologische kenmerken van het plangebied worden met name be-
paald door de geologische ontstaansgeschiedenis, de bodemopbouw en het

L T.a.v. bodem en water is er geen effectverschil tussen alternatief C en vanant C1.
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maaiveldverloop van de verschillende terreindelen binnen het plangebied. De
aanleg van de Lage Heideweg kan hierop effect hebben door het afgraven of
ophogen van terreindelen en het omwoelen van de bodem. De diepere bo-
demlagen worden niet verstoord. De effectbecordeling spitst zich daarom toe
op de volgende criteria;

=  wijziging maaiveldverloop;

* verstoring bijzondere terreinvormen.

Wijziging maaiveldverloop

Uitgangspunt is dat de weg en alle kruisingen (rotondes) worden aangelegd
op het huidige maaiveld niveau. Ter plaatse van wegen dient de minimale
ontwateringsdiepte 0,9 meter te bedragen. In onderstaande tabel is de score
van de alternatieven op het aspect wijziging maaiveldverloop weergegeven.

o

MI:jziging maaiveldverloop

Voor alle alternatieven is ophoging noodzakelijk. Bij atternatief B zal deze
ophoging het grootst zijn, daar dit alternatief, naast het dal van de Keersop,
ook het Dommeldal doorkruist. Hier is de GHG hoger, waardoor de weg hoger
in het landschap zal komen te liggen om voldoende ontwateringsdiepte te
creéren. Er zullen geen belangrijke verschillen zijn in ophoging tussen de
alternatieven C en MMA.

Op basis van de GHG-gegevens in het gebied (zie bijlage 6.1, Ontwatering)
en de minimale ontwateringsdiepte die vereist is (0,9 m), hlijkt dat voor
zowel de varianten B, C als het MMA het wegtracé dient te worden opge-
hoogd om een voldoende ontwateringsdiepte te creéren. Vooralsnog wordt er
van uitgegaan dat het wegtracé voor alle varianten circa 0,4 m zal worden
opgehoogd. Ter plaatse van de doorkniisingen van de beekdalen (Dommeldal
ringsdiepte te creéren. Alternatief B doorsnijdt echter ook het Dommeldal,
waardoor aver een groter deel van het wegtracé juist meer ophoging noodza-
kelijk zal zijn, zeker gezien de plannen om het deel ten westen van de Dom-
mel te vernatten en vaker te laten inunderen.

Verstoring bijzondere terreinvormen

Als gevolg van de ophoging en de grondverbetering zal de huidige bodemop-
bouw worden aangetast. In het (noord)oostelijk deel en het westelijk deel
van het plangebied zijn dekzandruggen gelegen. Op deze ruggen kunnen es-
dekken aanwezig zijn. De omvang van dit effect hangt direct samen met de
oppervlakte waarover verstoring plaatsvindt. Het verstoren van deze terrein-
vorm wordt als negatief effect aangemerkt (zie tabel hieronder). In het ove-
rige deel van het plangebied zijn geen bijzondere terreinvormen aanwezig.

Verstoring bijzondere terreinvormen




Alleen alternatief B loopt voor een paar honderd meter over een gebied waar
dekzandruggen zijn gelegen (oostelijk deel wegtrace) en scoort derhalve
negatief ten opzichte van het nulalternatief. Bij de overige alternatieven
zullen geen bijzondere terreinvormen worden verstoord.

Bodemtypen, -opbouw en -kwaliteit

De bodernkundige kenmerken van het plangebied worden met name bepaald
door de aanwezige bodemtypen, de bodemopbouw en de eventuele aanwe-
zigheid van bodemverontreinigingen. Aanleg van de Lage Heideweg kan hier-
op van invloed zijn door het vergraven van bijzondere bodemtypen, het op-
treden van zettingen en eventuele verspreiding van verontreinigingen. De
effectbeoordeling voor het milieuaspect bodem spitst zich toe op de volgen-
de effecten:

= verstoring hodemopbouw en aantasting bijzondere bodemtypen;

= optreden zettingen;

= grondverzet/grondbalans;

=  bheinvloeding bodemkwaliteit.

Verstoring bodemopbouw en aantasting bijzondere bodemtypen

Bij aanleg van de Lage Heideweg dient de bodem vanuit civieltechnisch oog-
punt te worden verbeterd en voor delen van het wegtracé eveneens te wor-
den opgehoogd. Daarnaast zullen zaksloten lang de weg worden gerealiseerd.
Als gevolg hiervan zal de bodemopbouw plaatselijk worden verstoord en het
gorspronkelijke bodemprofiel verloren gaan. Wanneer er daarbij sprake is
van verlies van bijzondere bodemtypen, moet dit als een belangrijk negatief
effect worden aangemerkt. Bijzondere bodemtypen zijn met name die bo-
dems, die weinig (meer) voorkomen of zeer karakteristiek zijn voor de ont-
staansgeschiedenis van een gebied. In het plangebied wordt hoge zwarte
enkeerdgronden als bijzonder getypeerd. De ligging komt globaal overeen
met de ligging van de dekzandruggen. De omvang van dit effect hangt direct
samen met de oppervlakte waarover verstoring plaatsvindt. In onderstaande
tabel is het effect van de alternatieven op de bodemopbouw en bijzondere
bodemtypen weergegeven.

| Bodemopbouw / bijzondere bodemtypen

Bij alle alternatieven zal de bodemopbouw worden verstoord. Voor alterna-
tief B is het oppervlak waarbij het tracé over hoge zwarte enkeerdgronden
loopt het grootst (zowel het noordwestelijk deel als het oostelijk deel van
het plangebied). Het tracé van de alternatieven C en MMA loopt alleen in het
noordwestelijk deel van het plangebied over de hoge enkeerdgronden. Der-
halve scoort alternatief B het meest negatief ten opzichte van het nulalter-
natief. Tussen de overige alternatieven zullen onderling geen verschillen
zijn.



Optreden zettingen

Het al dan niet optreden van zettingen in het plangebied wordt bepaald door
de zettingsgevoeligheid van het aanwezige bodemtype, de grondwaterstand
ter plaatse en de belasting van het maaiveld. In onderstaande tabel worden
de scores van de alternatieven op het aspect zettingen weergegeven.

Zettingen | - - |

Voor alle alternatieven is ophoging noodzakelijk. Bij alternatief B zal deze
ophoging het grootst zijn, daar dit alternatief naast het dal van de Keerop
ook het Dommeldal doorkruist. Er zullen geen belangrijke verschillen zijn in
zetting tussen de alternatieven C en MMA.

In het Bodemkundig en geotechnisch onderzoek (Grontmij 1997) wordt ge-
steld dat zettingen, als gevolg van grondverbetering of ophoging, beperkt
zullen blijven als gevolg van het zandige karakter van de ondergrond. Uit:
zondering hierop vormt de bodemsamenstelling ter plaatse van de beekdalen
{Dommeldal en Keersopdal), waar in de ondergrond een laag van 15 tot 40
centimeter moerig materiaal aanwezig is. Ophoging is in alle alternatieven
noodzakelijk om een voldoende ontwateringsdiepte (= afstand maaiveld en
grondwaterstand) en drooglegging (= afstand maaiveld tot opperviaktewater)
te realiseren. Het verschil tussen de alternatieven zit met name in de dikte
van de ophooglaag die nodig is. Bij een dikkere ophooglaag neemt de totale
belasting op de bodem toe, waardoor dus ook de kans op zettingen toe-
neemt.

Grondverzet/grondbalans

Indien grondverzet verantwoord gebeurt op basis van het Bodembeheerplan
{onder andere door melding aan en registratie door de gemeente Valkens-
waard}, is het risico op aantasting van de bodemkwaliteit verwaarloosbaar.
Dit aspect zal dan ook niet leiden tot relavante verschitlen tussen de alterna-
tieven en is derhalve niet onderscheidend (zie onderstaande tabel).

Grondverzet/grondbalans

Voor de gemeente Valkenswaard is een Bodemkwaliteitskaart en een Bodem-
beheerplan opgesteld (beide rapportages Syncera De Straat, 2005%). In de
bodemkwaliteitskaart is de diffuse bodemkwaliteit beschreven en wordt
tevens beschreven hoe deze is vastgesteld. in het bijbehorende bodembe-
heerplan is beschreven hoe op basis van de bodemkwaliteitskaart grondver-
zet kan plaatsvinden en welke regels hiervoor gelden.

Bij de aanleg van de Lage Heidewey, eventueel gecombineerd met de reali-
satie van Valkenswaard-Zuid, zal zoveel mogelijk worden gestreefd naar



hergebruik van vrijkomende grond binnen het plangebied en een gesloten
grondbalans?’,

Er wordt van uitgegaan dat meer (ophoog) materiaal nodig is dan binnen het
plangebied zal vrijkomen. Er dient derhalve grond van elders te worden aan-
gevoerd. Indien deze grond van binnen de gemeente Valkenswaard komt is de
bodemkwaliteitskaart en het bijbehorende bodembeheerplan van toepassing.
Indien de grond van buiten de gemeente Valkenswaard afkomstig is dient
deze te zijn gekeurd conform het Bouwstoffenbesluit.

Betnvioeding bodemkwaliteit

Wat betreft de beoordeling van de mogelijke effecten voor de bodemkwati-
teit in het plangebied kan onderscheid worden gemaakt in mogelijke effec-
ten voor bestaande verontreinigingen en gevolgen van wijziging van het
grondgebruik. De effecten door de verschillende alternatieven zijn in onder-
staande tabel in beeld gebracht.

Bodemkwaliteft

Er zullen geen belangrijke verschillen zijn in beinvioeding van de bodemkwa-
liteit tussen de alternatieven B en C. Omdat in het MMA ZOAB (of vergelijk-
baar materiaal) wordt toegepast zal dit tot effect hebben dat de meeste
verontreinigingen in de porién van het wegdek achter blijft. De bodemkwali-
teit zal daardoor minder negatief worden beinvloed dan bij de andere alter-
natieven.

Op basis van het historisch onderzoek (Grontmij 2003) kan worden gesteld
dat vooralsnog geen ernstige gevallen van bodemverontreiniging binnen het
plangebied bekend zijn. De stortplaats aan de Victoriedijk is gelegen buiten
het plangebied. Uit het historisch onderzoek blijkt dat er geen sprake is van
verspreiding van verontreiniging tot onder het plangebied. De ophoging in het
plangebied is dusdanig gering, dat hierdoor geen wijziging in de grondwater-
stroomrichting wordt verwacht, Voorts wordt er van uitgegaan dat ten be-
hoeve van de aanleg van de Lage Heideweg het niet noodzakelijk is

2 De vrijkomende humeuze taplaag van de bodem kan worden toegepast als tuinaarde of

teelaarde in groenstroken of wegbermen en eventueel worden gebruikt voor het aanbrengen
van geluidwerende voorzieningen . Binnen het plangebied geldt hierbij dat de bovengrond
van de zone “buitengebied” mag worden toegepast in de zones “buitengebied”, “overstro-
mingsgebied Dommel” en “Dommelen, Borkel en Schaft 1900-1940” na uitvoering van een
historische toets. Bovengrond uit de Zones “overstromingsgebied Dommel” en “Dommelen,
Borkel en Schaft 1900-1940” dient te worden gekeurd volgens het Bouwstoffenbestuit,
Eventueet vrjkomende zandig ondergrond kan afhankelijk van de hoeveelheid leem die het
bevat, warden toegepast als cunetzand, aanvuizand onder bebouwing of als stelzand in
rinleringssleuven. Op basis van de bodemkwaliteitskaart blijkt dat de ondergrond mag wor-
den togpast in het hele plangebied, na uitvoering van een historische toets.
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(bron)bemaling toe te passen. Hierdoor is er ook geen kans dat verspreiding
zal optreden van eventuele grondwaterverontreinigingen in de omgeving als
gevolg van een grondwateronttrekking. Op basis van dit criterium is geen
onderscheid te maken tussen de verschillende alternatieven. Het deelaspect
‘benviceding van bodemverontreinigingslocaties’ is dan ook niet onderschei-
dend.

Met de aanleg van de Lage Heideweg verdwijnt het huidige agrarisch gebruik
ter plaatse van het toekomstige wegtracé. Hierdoor zal het gehalte aan
nutriénten (voedingstoffen) in bodem en grondwater geleidelijk afnemen,
Belangrijke verschillen tussen de alternatieven worden hierbij niet verwacht.
Dit deelaspect is dan ook niet onderscheidend.

Als gevolg van het gebruik als weg kan de belasting van bodem en water met
milieuvreemde stoffen toenemen. Deze uitstoot van stoffen spelen onder-
meer een rol bij het milieuthema verzuring. In landbouw gebieden wordt
verzuring door middel van onderhoudsbekalking (gedeeltelijk opgeheven).
Omdat de tracés van alle alternatieven zijn geprojecteerd op bodems die
door het ontbreken van kaik zijn aangemerkt als zuurgevoelig, is dit deelas-
pect niet onderscheidend.

Tevens vindt verspreiding van de door het wegverkeer geproduceerde veront-
reinigingen naar bodem (en water) plaats. De verontreiniging bestaat uit via
het wegdek afspoetende stoffen en droge of natte verwaaiing van stoffen. Bij
toepassing van ZOAB {of gelijkwaardig materiaal) wordt de mate van veront-
reiniging sterk beperkt, doordat buffering van de verontreiniging in de open
porién plaats vindt (CIW, aprit 2002).

Yoor gladheidbestrijding worden aanzienlijke hoeveelheden zout gebruikt.
Toepassing van ZOAB {of gelijkwaardig materiaal) veroorzaakt een stijging
van het gebruik van strooizout, maar verkleint het transport door verwaaiing
(Rijkswaterstaat, februari 1997). Door verwaaiing en afstroming komt circa
95% van het strooizout binnen een zone aan weerszijden van de weg terecht
(DWW, 1988)

Ten aanzien van verontreinigingen als gevolg van calamiteiten, zawel tijdens
de aanlegfase als de gebruiksfase kan worden gesteld dat deze in principe
geen negatieve invloed zullen hebben op de bodemkwaliteit. Dit zullen na-
melijk nieuwe gevallen van bodemverontreiniging betreffen die volgens het
huidige bodembeleid vallen onder de zorgplicht. Er zullen derhalve geen
belangrijke verschillen tussen de verschillende alternatieven optreden.

Grondwater

Grondwaterregime

Bij de beoordeling van de beinvioeding van het grondwaterregime van de
verschillende alternatieven wordt er vanuit gegaan dat er maximaal 0,4 m
opgehoogd wordt. Alleen in het geval van doorkruising van sen beekdal zal er



meer apgehoogd worden. Voor gedeelten waar deze maximale ophoging niet

gedraineerd moeten worden. Voor een vergelijking tussen de aiternatieven
wordt de lengte bepaald van het gedeelte van elk traject waar drainage
benodigd is. Een alternatief scoort meer negatief als de totale score (totale
lengte waarover drainage benodigd is) groter is (zie onderstaande tabel). in
bijlage 6.1 {Ontwatering) is de ontwateringsdiepte voor de verschillende

SRt

Grondwaterregime

Het gedeelte van alternatief B wat aansluit op de Luikerweg/N69 heeft op
een klein gedeelte na, niet voldoende ontwatering. Het betreft hier een
traject van circa 600 m. Vanaf de rotonde Venbergseweg naar de aansluiting
op de Zuidelijke Randweg is alternatief B over circa 700 m niet voldoende
ohtwaterd. Bij de doorkruising van het Keersopdal zal de weg verhoogd aan-
gelegd worden.

Voor alternatief C geldt dat een klein gedeelte van het traject dat richting
de N69 afbuigt niet voldoende ontwatering heeft {(over een traject van onge-
veer 25 m). Voor dit gedeelte zal ophoging dienen plaats te vinden. Derhalve
zal hier geen drainage bencdigd zijn. Het gedeelte waar de Keersop door-

Het MMA heeft dezelfde ligging als alternatief C. Derhalve zullen er geen
andere effecten te verwachten zijn.

Bij het aanleggen van de Lage Heideweg is een voldoende ontwateringsdiepte
vereist. Yoor hoofdontsluitingswegen Zzoals de Lage Heideweg wordt een
ontwateringsdiepte van 0,9 m aanbevolen {bodemkundig en geo-technisch
onderzoek, Grontmij, 1997). Op gedeeltes waar deze ontwateringsdiepte niet
gehaald wordt, zal de weg verhoogd aangelegd moeten worden of het weg-
cunet gedraineerd moeten worden om voldoende ontwatering te hebben.

In het geval van ophoging is het mogelijk om het bestaande grondwaterregi-
me niet te verstoren en zal het grondwaterniveau ten opzichte van NAP niet
veranderen.

In het geval van drainage zal gedurende natte perioden grondwater afge-
voerd worden uit het gebied wat een grondwaterstanddaling ten gevolg heeft
ten opzichte van de huidige situatie in deze natte periocden. Drainage gaat in
tegen het principe van hydrologisch bouwen en wordt derhalve gezien als een
negatief effect op de grondwaterstand.

Grondwateraanvulling
Op gedeelten van de verschillende alternatieven waar drainage benodigd is,
zal in natte perioden een wijziging in grondwateraanvulling plaatsvinden. In



onderstaande tabel is het effect van de verschillende alternatieven op
grondwateraanvulling weergegeven.

Grondwateraanvulling

Op de gedraineerde stukken wordt het hemelwater, wat in de huidige situa-
tie zou infiltreren, afgevoerd naar het opperviaktewater. Dit effect is reeds
meegenomen in de beoordeling ‘Beinviceding grondwaterregime’ en zal
daarom hier buiten beschouwing worden gelaten. Voor het MMA geldt dat
door het gebruik van ZOAB minder hemelwater tot afstroming komt en tot
relatief minder aanvulling van het grondwater leidt. Het MMA scoort hier dus
minder dan de andere altematieven. Door de geringe breedte van de weg en
het intermediaire karakter van het gebied is de verwachting echter dat het
effect gering zal zijn.

Door aanleg van de Lage Heideweg zal door toename van het verhard opper-
vlak sprake zijn van een afname van het infiltrerend oppervlak. In het profiel
van de Lage Heideweg is aan beide kanten een obstakelvrije ruimte voorzien.
Direct hieraan gesitueerd ligt aan de oostzijde een bermsloot. Aan de west-
zijde wordt eerst een wegherm aangelegd met een bermsioot.

Het afstromende wegwater zal over de obstakelvrije zone en de westelijke
berm stromen en voor een gedeelte infiltreren. Het niet geinfiltreerde he-
melwater zal in de bermsloten terecht komen. Door in de bermsloten drem-
pels aan te leggen op het GHG niveau kan voorkomen worden dat de berm-
stoten drainerend werken op het grondwater. Tevens zullen op deze wijze de
bermsloten fungeren als zaksloten en kan het hemelwater infiltreren om zo
het grondwater aan te vullen. Alleen gedurende de kortstondige periode dat
het grondwater zich op GHG niveau bevindt, zal het afstromende wegwater
afgevoerd worden uit het gebied.

Grondwaterkwaliteit
Het effect van de alternatieven op de kwaliteit van het grondwater is in
onderstaande tabel weergegeven.

Grondwaterkwaliteit

Hoewel de emissie naar het grondwater bij de genoemde maatregelen zeer
gering is, zal het effect van alternatieven B en C groter zijn dan het nulal-
tematief. Onderling zijn bij de alternatieven B en C geen effectverschillen te
verwachten.

Uit onderzoek (Afstromend wegwater, Commissie voor Integraal waterbe-
heer, 2002) blijkt dat door het gebruik van ZOAB de toevoer van verontreini-
gende stoffen van het wegdek teruggebracht wordt. In combinatie met het



absorberend vermogen van de bermen is geen invioed op het grondwater te
verwachten. Neerslag die over het wegdek afstroomt, neemt stoffen op die
op het oppervlak zijn neergeslagen. De verontreinigingen worden met name
veroorzaakt door verbranding van de brandstoffen en de slijtage van het
voertuig. De belangrijkste verontreinigingen zijn zware metalen, polycycli-
sche aromatische koolwaterstoffen (PAK) en minerale olie. Op deze manier
kan relatief schone neerslag verontreinigd raken. Het van de weg afstromen-
de regenwater komt uiteindelijk (na infiltratie) voor het grootste deel in het
grondwater terecht of verdampt.

Omliggende natuurgebieden
De invloed van de alternatieven op het grondwaterniveau van de omliggende
natuurgebieden is in onderstaande tabel weergegeven.

A Y

Omliggende natuurgebieden

Door infiltratie van het hemelwater (zie ‘Grondwateraanvulling’) en het
intermediaire karakter van het plangebied worden geen wiizigingen in het
grondwaterniveau van de omliggende natuurgebieden verwacht. Grondwater-
stromen blijven door de infiltratie gewaarborgd. Door de verhoogde ligging
van de alternatieven in het Keersopdal is daar geen drainage benodigd. Al-
leen bij alternatief B is drainage op gedeelten van het traject in het Dom-
meldal benodigd. In de directe omgeving van alternatief B waar de drainage
nodig is, kan dit negatieve effecten hebben op de grondwaterstand. Bij de
andere atternatieven wordt geen beinvloeding van de lokale grondwaterstand
verwacht.

Oppervlaktewater

Verontreinigingen van het oppervlaktewater als gevolg van aanlegwerkzaam-
heden en constructieactiviteiten zal, bij het treffen van de noodzakelijke
voorzergsmaatregelen, in de praktijk niet of nauwelijks voorkomen.

Hemelwaterafvoer

Hemelwater raakt licht verontreinigd als het in aanraking komt met verharde
oppervlakken. Het hemelwater afkomstig van verharde oppervlakten waar
intensief verkeer circuleert, wordt als "vuil hemelwater" beschouwd en mag
niet direct op oppervlaktewater worden geloosd. Volgens de handreiking
afkoppelen en niet-aankoppelen verhard opperviak van het waterschap kan
de Lage Heideweg als een matig verontreinigd oppervlak worden geclassifi-
ceerd. Dit betekent dat het afstromend regenwater geinfiltreerd of behan-
deld (bodempassage of gelijkwaardig) moet worden. In onderstaande tabel is
het effect van de alternatieven op de hemelwaterafvoer weergegeven.

Hemelwaterafvoer

- 152 MER/SMB Lage Heidewes Valkenswaard (versie 9; 23 november 2006)



in het profiel van de Lage Heideweg, zoals eerder beschreven, is plaats voor
bermsloten. Deze bermsloten zullen tevens als zaksloten fungeren en hier
kan het hemelwater infiltreren en wordt het hemelwater behandeld. Aange-
zien alle alternatieven op deze manier worden ingericht is geen verschil in
beocordeling aan te geven.

Oppervlaktewaterkwaliteit
Onderstaande tabel geeft het effect weer van de alternatieven op de kwali-
teit van het oppervlaktewater,

Opperviaktewaterkwaliteit

Zoals in voorgaande paragraaf is vermeld wordt het afstromend regenwater
in elk van de alternatieven geinfiltreerd. Op deze manier is er geen sprake
van een verslechtering van de kwaliteit van het opperviaktewater in de di
recte omgeving van de weg. Aangezen alle alternatieven op deze manier
worden ingericht is geen verschil in beoordeting aan te geven.

Regionaal oppervlaktewaterstelsel

Door het tijdelijke omleggen of afsnijden van waterlopen kan de bestaande
waterafvoer en waterberging worden verstoord. Uitgangspunt is dat bij het
omleggen en/of afsnijden van waterlopen eerst nieuwe waterlopen worden
aangelegd. De effecten van de verschillende alternatieven op het regionale
oppervlaktewaterstelsel zijn hieronder weergegeven.

Aspect

Reg. opperviaktewaterstelsel

In geen van de alternatieven vindt een wijziging plaats van de ligging van
waterlopen. Wel wordt het regionaal oppervlaktewaterstelsel doorsneden en
kan de ligging van de weg een effect hebben op de te realiseren waterber-
ging. In alle alternatieven wordt de Keersop éénmaal doorsneden. Daarin
vindt dus geen onderscheid plaats. Echter, de Dommel met zijn twee zijwa-
tergangen wordt alleen in het B alternatief doorsneden. Niet alleen de Dom-
mel wordt doorsneden, ook de waterbergingslocatie wordt doorsneden. Mits
de constructies over de hoofd- en zijwatergangen afdoende groot zijn, levert
ook dit alternatief geen negatief effect op het functioneren van het regio-
naal oppervlaktewaterstelsel en waterberging. Hierdoor krijgen alle alterna-
tieven dezelfde beoordeling.

6.3.2 Natuur

Voor de beschrijving van de effecten van de verschillende alternatieven op
natuur zijn de volgende aspecten van belang:

»  Vogelrichtlijngebieden.

= Habitatgebieden.

MER-SMB Lage Heideweyg Yalkenswaard Iversie 9, 23 novernber z006) - 153 -



= Vogel- en habitatgebieden Beigié.
= Groene hoofdstructuur,

=  Soorten (flora en fauna).

s Authentieke natuurwaarden.

In onderstaande tabel is de totaalscore van de alternatieven op deze aspec-
ten weergegeven.

Tabel 27: Score natuur

Vogelrichtliin

Habitatrichtlijn

Vogel- en Habitatrichtlijn grensgebied
Groene Hoofdstructuur

Soorten

oD O |0 |0 (O]

Biodiversiteit

(o]

Totaal

Essentieel onderscheid tussen de verschillende alternatieven is dat alterna-
tief B zowel de {waardevolle) beekdalen van Keersop als Dommel kruist.
Alternatief C en MMA kruisen alleen de Keersop. Het MMA voorziet bovendien
in een aantal maatregelen met als cogmerk om de negatieve effecten op
natuur zoveel mogelijk te beperken, danwel positieve effecten op natuur te
genereren. Dit onderscheid tussen de alternatieven vertaald zich in de ef-
fectscores waar het MMA het beste scoort gevolgd door alternatief C en ten
slotte alternatief B.

Bij de beschrijving van de effecten wordt onderscheid gemaakt in effecten
tijdens de aanlegfase en effecten tijdens de gebruiksfase. Vanwege het
structurele karakter van effecten tijdens de gebruiksfase worden deze effec-
ten zwaarder gewagen dan de tijdelijke effecten tijdens de aanlegfase.

Vogelrichtlijn

in het kader van de Vogel- en Habitatrichtlijn voor de ontwikkeling van Val-
kenswaard-Zuid is een voortoets uitgevoerd?, In de voortoets wordt ook
ingegaan op de effecten van de Lage Heideweg op het Vogelrichtlijngebied
Leenderbos-Groote Heide.

Bij de becordeling van de effecten van de alternatieven op de vogelrichtlijn-
gebieden is gekeken naar de aantasting van de hydrologische situatie, ver-
snippering van het leefgebied, verstoring door mensen, geluid, licht en tril-
lingen, verontreiniging, nutriéntentoevoer en verzuring. In onderstaande
tabel zijn de bevindingen weergegeven.

z Adviesbureau Mertens, 2006. Voortoets Vogel- en Habitatrichtlijn ontwikkeling Valkens-
waard-Zuidwest, Wageningen, 1-23.

- 154 - MER/SMB Lage Heideweg Valkenswaard {versie 9, 23 november 2006}




Tabel 28: Score Vogelrichtlijn

Aspect Nul B C MMA
Aantasting hydrologische situatie Q 0 0 0
Versnippering van leefgebied 0 G 0 0
Verstoring door mensen - 0 0 0 0
 Verstoring door geluid, licht en trillingen @ = — 0
Verontreiniging = 0 0 0 0
Nutriéntentoevoer en verzuring 0 0 0 0
Totaal 0 0 0 0

Tussen de alternatieven zijn er nauwelijks relevante verschiilen. Qok wijken
de alternatieven niet of nauwelijks af van de autonome situatie.

Voor de aanleg van Valkenswaard-Zuid zal ophoging van het maaiveld nodig
zijn om voldoende ontwateringsdiepte te creéren. Door het ophogen wordt in
de autonome situatie en bij de aanleg van de Lage Heideweg waterneutraal
gebouwd; een aantasting van de hydrologische situatie wordt derhalve niet
verwacht.

De Lage Heideweg is op ruime afstand van het Vogelrichtlijngebied Leender-
bos - Grooteheide - Plateaux gelegen. Bij de realisatie en het gebruik van de
Lage Heideweg worden derhalve geen effecten verwacht als gevolg van ver-
snippering.

Verstoring door mensen in het Vogelrichtlijngebied is minimaal. Deze situatie
zal niet veranderen bij realisatie van de Lage Heideweg. De verstoring zal
minimaal blijven. Het Vogelrichttijngebied ligt op enkele kilometers van het
geplande woongebied. Mensen zullen voornamelijk in nabijgelegen bos- en
natuurgebieden recreéren.

Door het toepassen van geluidsbeperkende maatregelen (ZOAB en Geluids-
wal} in het MMA alternatief kan worden voorkomen dat er een geluidstoena-
me zal ontstaan in het Vogelrichtlijngebied. Aangezien de overige alternatie-
ven niet voorzien in deze maatregelen is het aannemelijk dat de geluidssitu-
atie ten gevolge van deze alternatieven B en C enigszins verslechterd. Ver-
storing door licht kan ontstaan door verkeer en straatverlichting, De uitstra-
ling van licht kan echter worden gemitigeerd door beplanting langs wegen
waar geen bebouwing staat en straatverlichting tot een minimum te beper-
ken. Aannemende dat verlichting wordt gemitigeerd ontstaan er bij geen van
de alternatieven negatieve effecten als gevolg van licht. Verstoring als ge-
volg van trillingen wordt tevens niet voorzien, Uitgangspunt is om geluids-
producerende activiteiten tijdens de aanlegfase wit te voeren buiten de peri-
ode dat de kwalificerende broedvogels in Nederland zijn (september t/m half
februari).




Als gevolg van de aanleg en het gebruik van de Lage Heideweg wordt er geen
verontreiniging verwacht op de kwatificerende Vogelsoorten.

Een toename van nutriénten als gevolg van de aanleg en het gebruik van de
Lage Heideweg worden niet voorzien. Een eventueel effect op de kwalifice-
rende soorten wordt derhalve niet voorzien.

Habitatrichtlijn

Bij de beoordeling van de effecten van de alternatieven op de habitatricht-
liingebieden zi)n dezelfde aspecten beschouwd als bij de vogelrichtliingebie-
den. In onderstaande tabel zijn de scores weergegeven.

Tabel 29: Score Habitatrichtlijn

Aantasting hydrologische situatie

Versnippering van leefgebied

Verstoring door geluid, licht en triltingen

Verontreiniging !

0
0
Verstoring door mensen 0 0 0
)
0
0

Nutriéntentoevoer en verzuring _.
Totaal asiClng | {uliens - o |

Zoals reeds aangegeven bij de Vogelrichtlijn is in het kader van de Vogel- en
Habitatrichtlijn voor de ontwikkeling van Valkenswaard-Zuid een voortoets
uitgevoerd. In de voortoets wordt ook ingegaan op de effecten van de Lage
Heideweg op het Habitatrichtlijngebied Leenderbos - Groote Heide.

Door het waterneutraal bouwen van Valkenswaard-Zuid en de Lage Heideweg
wordt er geen aantasting van de hydrologische situatie verwacht.

in zowel alternatief B, C als het MMA heeft de aanleg van de weg een ver-
snipperend effect op het habitatrichtlijngebied, doordat uitwisseling van
planten- en diersoorten tussen de beekdalen van de Dommel en de Keersop
zal afnemen. In alternatief B is er sprake van de grootste versnippering van-
wege het doorkruisen van zowel de Dommel als de Keersop. Het MMA heeft
het minste versnipperend effect vanwege de ecologisch ontworpen doorsnij-
ding van de Keersop, waardoor deze doorsnijding in mindere mate een be-
lemmering vormt voor de planten en dieren.

Verstoring door mensen in de beekdalen is minimaal. Deze situatie zal niet
veranderen bij realisatie van de Lage Heideweg. De verstoring zal minimaal
blijven. Verstoring kan optreden in het gebied de Malpie. Mensen zouden
vanuit de nieuwe woningbouw kunnen gaan recreeren in dit gebied. Dit ge-
bied is echter gekwalificeerd voor voornamelijk vochtige natuur. Mensen
zullen hier niet buiten de paden gaan en effecten worden derhalve niet ver-
wacht.
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Verstoring door geluid, licht en trillingen kan alleen ontstaan op de kwalifi-
cerende soorten (fauna) en niet op de kwalificerende habitattypen {vegetatie
- ecotoop). Licht, geluid en trillingen als gevolg van de aanleg van de Lage
Heideweg en het gebruik hiervan heeft een negatief effect op de beekprik.
Omdat de Lage Heideweg bij de alternatieven B en C de Keersop kruist zijn
de effecten hierop licht negatief. Het MMA kruist de Keersop ook, maar voor
gemotoriseerd verkeer verdwijnt de huidige doorsnijding nabij het waarde-
volle gebied Keersopperdreef {Dommelsedijk). Bovendien kent het MMA een
smaller aaneengesloten wesgprofiel ter haogte van de doorsnijding van de
Keersop. Per saldo is het effect hier daarom neutraal.

De Lage Heideweg wordt uitgevoerd met niet verontreinigd materiaal en
hemelwater van het wegdek wordt gemfiltreerd door middel van bermsloten
op een dusdanige manier dat geen vervuiling van het grondwater optreedt.
Een voorwaarde is dat geen chemische onkruidbestrijding en geen zout voor
gladheidsbestrijding wordt gebruikt. Het vuil van wegen zal zich dan ophopen
in bermen en gedeeltelijk worden afgevoerd met maaisel. Een voorwaarde
hierbij is dat de berm tot een afstand van 3 tot 5 meter van de weg een
lutermgehalte heeft van 3 tot 4% en een organisch stofgehalte tussen de 2 en
4%. Deze toplaag dient 0,2 tot 0,3 meter te zijn. Uitspoeling van vervuild
water zal echter optreden als er veel neerslag is: volgens berekeningen eens
in de tien jaar. Deze uitspoeling kan invioed hebben op de kwalificerende
soort beekprik. Omdat de Lage Heideweg bij zowel de alternatieven B en C
als het MMA de Keersop kruist zijn de effecten hierop licht negatief.

De Lage Heideweg zal een iets grotere toename van verzurende en vermes-
tende stoffen teweegbrengen als gevolg van de toename van gemotoriseerd
verkeer, De toename is echter zo gering dat er geen effecten op de kwalifi-
cerende habitattypen en soorten worden verwacht.

Vogel- en habitatrichtlijn grensgebied

Mabij het plangebied, deels in Belgié, deels in Nederland, is het Natura-2000
gebied Hageven - Plateaux gelegen. De effecten van de verschillende alter-
natieven op dit gebied zijn in onderstaande tabel weergegeven.

Tabel 30: Score Vogel- en habitatrichtlijn grensgebied
Aspect Nul
Aantasting hydrologische situatie

Versnippering van leefgebied

Verstoring door mensen

Verstoring door gefuid, ticht en trillingen

Verontreiniging

Nutriéntentoevoer en verzuring

OO e |@|o | | & e
OOGO@@O%
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Totaal
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Het Natura-2000 gebied Hageven - Plateaux is op ruime afstand gelegen van
Valkenswaard-Zuid. Als gevolg van de aanleg van de Lage Heideweg is het
mogelijk dat er meer gemotoriseerd verkeer zal gaan rijden op de Luikerweg
en de Maastrichterweg en zodoende bij/door het Natura-2000 gebied Hage-
ven - Plateaux en dat zo extra versnippering, verstoring, vermesting en ver-
ontreiniging kan optreden. Uit berekeningen van de verkeersintensiteiten
voor alternatieven B, C en MMA is gebleken dat er geen extra vervoershewe-
gingen gaan optreden ten opzichte van de autonome situatie (zie tabel 20}.
Effecten van de aanleg en het gebruik van de Lage Heideweg op het Natura-
2000 gebied Hageven - Plateaux wordt derhalve niet voorzien.

Groene hoofdstructuur

De beekdalen van de Keersop en de Dommel behoren tot de Groene Hoofd-
structuur Natuur terwijl het overige gedeelte van het plangebied voorname-
lijk tot de Groene Hoofdstructuur Landbouw behoort. Het noordelijk deel van
het beekdal van de Keersop in het plangebied betreft een natte natuurparel.

Tabel 31: Score Groene hoofdstructuir

A =

(o,
T

Ruimtebeslag 0
Externe werking 0 = +
Totaal 0 = == 0

De geplande Lage Heideweg heeft bij de alternatieven B en C een negatieve
invloed op de Groene Hoofdstructuur door het fysieke ruimtebeslag. Het MMA
heeft een minder negatieve inviced door het relatief beperkte aaneengeslo-
ten ruimtebeslag van de doorsnijding ter hoogte van de Keersop (natte na-
tuurparel) en het vervangen van de huidige doorsnijding (Dommelsedijk) door
een fietsbrug. Alternatief C en MMA hebben alleen inviced op het Keersop-
dal. Alternatief B heeft daarnaast door het tracé ook negatieve invloed op
het Dommeldal vanwege het fysieke ruimtebeslag.

Bij de altermnatieven B en C zal het noordelijk deel van het Keersopdal dat is
aangewezen als natuurparel het meest worden aangetast door de externe
werking (licht en geluid) van een tweede beekdaldoorsnijding voor gemotori-
seerd verkeer. Alternatief B doorsnijdt daamaast ook het Dommeldal. In het
MMA verbetert de situatie ten opzichte van de autonome situatie wat betreft
externe werking in het gebied Keerscpperdreef door het vervallen van de
huidige doorsniiding (Dommelsedijk) voor gemotoriseerd verkeer.

Alle alternatieven voorzien in een nieuwe route tussen Mgr. Smetsstraat en
Westerhovenseweg welke gedeeltelijk gelegen is in de natte natuurparel.

Het effect van de aanleg en het gebruik van de Lage Heideweg op de Groene

Hoofdstructuur (inclusief natte natuurparel) wordt derhalve voor alternatief
B en C als negatief en voor het MMA als neutraal beoordeeld.
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Soarten

Bij de effectbepaling van de alternatieven is gekeken naar de effecten op
planten, kleine grondgebonden zoogdieren, vleermuizen, broedvogels, amfi-
bieén, vissen, reptielen, dagvlinders, libellen en bijzondere soorten. fn on-
derstaande tabel zijn de scores weergegeven.

Tabet 32; Score Soorten

A o 3 A

Planten / vegetatie

kleine grondgebonden zoogdieren

Vleermuizen

Broedvogels

Amfibieen

Vissen

Reptielen

Dagvlinders
Libellen

.
(=)

Totaal

De effecten op soorten zijn in het kader van de planontwikkeling van Val-
kenswaard-Zuid in een toetsing aan de Flora- en faunawet bepaald®. In de
toetsing wordt ook ingegaan op de effecten van de Lage Heideweg op be-
schermde soorten. De toetsing is uitgevoerd op basis van een
(veld)inventarisatie.

Met de aanleg van de Lage Heideweg is het voor alle alternatieven mogelijk
om beschermde planten van de Flora- en faunawet, bedreigde soorten van de

zZien. Hierop worden dan ook geen effecten verwacht.

De aanleg van de Lage Heideweg zal bij alle alternatieven samen gaan met
verstoring, verontrusting en vernietiging van leefgebieden en nesten van
kleine grondgebonden zoogdieren. Dit effect zal zowel optreden op de licht
beschermde grondgebonden zoogdieren die veel voorkomen als veldmuis en
bosmuis, als op de beperkt voorkomende waterspitsmuis. Directe effecten op
de waterspitsmuis zijn te verwachten in het Keersopdal en het Dommeldal.
Aangezien bij alternatief 8 zowel het beekdal van de Dommel als de Keersop
worden gekruist is het aannemelijk dat het effect van dit alternatief op de
beschermde waterspitsmuis groter zal zijn dan bij de andere alternatieven.
In het MMA wordt door het aan te leggen kunstwerk wat de bestaande cevers

e BRO, 2006. Effectbeschrijving beschermde Flora- en fauna Valkenswaard-Zuidwest, Vught,
1-27.

* (lassificatie van soorten op basis van zeldzaamheid en daarmee samenhangende noodzaak
tot bescherming.
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ontziet de verstoring van het leefgebied van de waterspitsmuis zoveel moge-
lijk gemitigeerd.

Op vleermuizen zijn de effecten van beperkte omvang. Het is mogelijk om
bii de aanleg en het gebruik van de Lage Heideweg geen kolonieplaatsen,
paarplaatsen en vliegroutes aan te tasten. Wel zal als gevolg van verlichting
een verstorend effect kunnen gaan optreden. Het gebruik van reflectoren
langs de Lage Heideweg i.p.v. openbare verlichting kan deze effecten mitige-
ren.

De omvang van het foerageergebied zal niet wezenlijk afnemen. Echter, een
Lage Heideweg is rondom voorzien van een obstakelvrije strook. Om de hout-
opstand zoveel mogelijk te sparen, dienen niet meer bomen gekapt te wor-
den dan noodzakelijk voor de aanleg van de weg. De obstakelvrije strook
wordt zo minimaal mogelijk doorgetrokken door de houtopstand.

Van de 58 soorten aangetroffen broedvogels in Valkenswaard-Zuid staan
negen soorten op de Rode lijst van bedreigde vogelsoorten. Het betreft boe-
renzwaluw, gele kwikstaart, groene specht, huismus, koekoek, patrijs, ring-
mus, steenuil en kerkuil. Patrijs, groene specht, steenuil, koekoek en kerkuil
zijn volgens deze lijst kwetsbaar. Boerenzwaluw, gele kwikstaart, hulsmus en
ringmus zijn gevoelig. De Rode lijst soorten behoren tot de soorten die voor-
komen in het kleinschalig agrarisch landschap. Een uitzondering hierop vormit
de groene specht die ook voorkomt in bos en landgoederen. De aanleg en het
gebruik van de Lage Heideweg zullen samen gaan met het fysieke gebruik en
de verstoring in dit kleinschalig agrarisch landschap. Bij alternatief B zijn
hierbij de effecten groter omdat de Lage Heideweg bij alternatief B door het
kleinschalig agrarisch landschap is geprojecteerd. Altematieven € en MMA
zijn negatief voor de bosvogels: het tracé loopt hier voor een groot gedeelte
langs bos en ter hoogte van de Mgr. Smetsstraat door het bos (ca 1000 m2).
Effecten op watervogels zijn het grootst bij alternatief B omdat dit alterna-
tief zowel de Keersop als de Dommel kruist.

Algemeen voorkomende amfibieén zijn veel aangetroffen in de beekdalen. In
het natuurgebied Keersopperdreef komt de strikt beschermde en bedreigde
heikikker voor. De Keersopperdreef wordt bij de alternatieven B, C en MMA
niet aangetast. Effecten op de heikikker zullen derhalve niet gaan ontstaan.
Wel zullen effecten gaan ontstaan op de algemeen voorkomende soorten bij
kruising van onder andere de beekdalen. Hierbi] z11n de effecten het grootst
bij alternatief B omdat dit alternatief zowel het beekdal van de Keersop als
de Dommel kruist. Effecten worden beperkt deor de voorgenomen maatrege-
len in het kader van het MMA waar het gaat om het vervangen van de be-
staande doorsnijding (Dommelsedijk}.

De Keersop is van grote waarde vanwege het voorkomen van onder andere de
vissoorten beekprik, bermpje en serpeling. Beekprik en serpeling zijn respec-



tievelijk bedreigd en kwetsbaar volgens de Rode lijst en beekprik en bermpje
zijn daarnaast respectievelijk strikt en matig beschermd via de Flora- en
faunawet. De Dommel is van mindere waarde: hierin zijn geen bedreigde en
beschermde vissen aangetroffen. De aanleg van de Lage Heideweg zal samen
gaan met de aanleg van een kunstwerk over de Keersop. De overkluizing kan
een barriére in de beekloop vormen voor kritische vissoorten (Beekprik en
Bermpje), wanneer een plaatselijke versnelling van de stroomsnelheid op-
treedt en een deel van de beek door het donker loopt vanwege de schaduw-
werking van het kunstwerk. In het MMA is een technische oplossing gevonden
waarbij de lichtinval onder de brug wordt gemaximaliseerd en oeverzones
onder de brug behouden blijven. Bovendien wardt de bestaande brug (Dom-
melsedijk) vervangen door een fietsbrug.

Er is één soort reptiel aangetroffen; het betreft de matig beschermde le-
vendbarende hagedis. De aanleg van de Lage Heideweg zal bij de alternatie-
ven B, C en MMA gepaard gaan met de vernietiging van marginaal leefgebied.

De vlinder koninginnepage is een soort die volgens de Rode lijst gevoelig is en
die, naast 15 andere soorten vlinders, is aangetroffen in Valkenswaard-Zuid.
Koninginnepage komt voor rond het natuurgebied Keersopperdreef. Alleen bij
het nulalternatief zal geen teefgebied verloren gaan. Dit zal wel plaatsvinden
bij de alternatieven B, C en MMA. Het betreft echter marginaal leefgebied.

Er zijn twintig soorten libetlen aangetroffen in Valkenswaard-Zuid en in de
omgeving waarvan bruine korenbout de enige soort is volgens de Rode lijst
die de status kwetsbaar heeft. Deze soort is zeer gering aangetroffen. Met
het kruisen van de beekdalen van de Dommel en de Keersop kunnen er be-
effecten bij alternatief B het grootst omdat dit alternatief zowel het beekdal
van de Keersop als de Dommel kruist.

Er zijn geen overige ongewervelde beschermde soorten aangetroffen. Effec-
ten hierop worden dan ook niet veorzien en zijn niet gescoord in de scoreta-
bel.

Biodiversiteit
Voor de bepaling van de effecten op de biodiversiteit wardt onderscheid
gemaakt tussen de aspecten landschapswaarden en natuurwaarden.

Tabel 33: Biodiversiteit

Asbect
Landschapswaarden

Natuurwaarden

Totaal
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De aanleg van de Lage Heideweg heeft effect op de landschapswaarden. Het
huidige kleinschalig agrarisch langschap met bossages en houtwallen en agra-
rische bebouwing zal worden aangetast. Naast fysiek ruimtebeslag zal de
Lage Heideweg resulteren in een toename van geluid en fysieke verstoring.
Ten opzichte van de autonome situatie is dit negatief. Dit effect is voor het
MMA minder groot vanwege de beperking van het fysiecke ruimtebeslag en de
geluidbeperkende maatregelen.

Het gebied is momenteel ecologisch vrij tot goed compleet. Als gevolg van de
diversiteit aan ecotopen en de gevarieerdheid van het landschap komt er een
grote diversiteit voor aan scorten en komen er bijvoorbeeld veel predatoren
als vleermuizen, spitsmuizen en uilen voor. De ecologische voedselketen is
derhalve goed ontwikkeld. Door het fysieke ruimtebeslag van de Lage Heide-
weg en een toename van geluid en fysieke verstoring is het aannemelijk dat
de compleetheid afneemt. Kritische soorten zullen effecten gaan ondervin-
den. Dit effect is voor het MMA minder groot vanwege de beperking van het
fysieke ruimtebestag en de geluidbeperkende maatregelen.

6.3.3 Landschap

Voor de beschrijving van de effecten van de verschillende alternatieven (zie
onderstaande tabel) op landschap zijn de volgende elementen van belang:

= peinvloeding visueel ruimtelijke structuur;

= landschapselementen;

= stedenbouwkundige/landschappelijke inpassing.

Tabel 34: Score Landschap

Aslie D i

Visueel ruimtelijke structuur

Landschapselementen

Inpassing stedenbouwkundig/landschappelijk |

(= B o e I
+
+

Totaal

Het MMA scoort het beste op het aspect landschap, met name door de voor-
gestane maatregelen bij de huidige doorsnijding van de Keersop. Alternatief
C scoort beter dan alternatief B, omdat alternatief C bijdraagt aan de land-
schappelijke afronding van het stedelijk gebied van Valkenswaard. Bovendien
leidt alternatief C tot een betere planopzet voor Valkenswaard-Zuid.

Benvloeding visueel ruimtelijke structuur

Het plangebied is nu nog buitengebied, een open landschap met weilanden
en akkers. Als gevolg van autonome ontwikkelingen {Valkenswaard-Zuid) zal
dit landschap veranderen. De aanblik van de zuidwest zijde van Valkens-
waard ondergaat een metamorfose. Het buitengebied zal veranderen in een
woon- en werkgebied. De visueel ruimtelijke structuur wordt in hoofdzaak
bepaald door deze autonome ontwikkeling. De bijdrage van de Lage Heide-
weg hierin is beperkt. Het MMA gaat uit van de realisatie van geluidwerende

~162 - MER/SMB Lage Heideweg Valkenswaard {versie 9, 23 november 2006}



voorzieningen. Dit heeft een negatief effect op de visueel ruimtelijke struc-
tuur ter plaatse.

Landschapselementen

Naast het open landschap wordt het gebied gekenmerkt door belangrijke
landschapselementen: de beekdalen van Keersop en Dommet. In de autono-
me ontwikketing van Valkenswaard-Zuid wordt voorzien in een sterke natuur-
ontwikkeling in het Dommeldal, verwoordt in Inrichtingsplan Dommel en Het
Broek’. Daarnaast wordt voorzien in natuurontwikkeling langs de Keersop:
‘Landinrichtingsplan Bergeijk - Keersop’. De Karakteristieke beekdalen van
Keersop en Dommel met grote landschappelijke en ecologische waarden
worden zoveel mogelijk behouden en antwikkeld.

Alternatieven B, C en MMA kennen een doorsnijding van het beekdal van de
Keersap, waardoor de Lage Heideweg dient te worden opgehoogd. Het waar-
devolle, kleinschalige reli&f van dit beekdal kan door het weglichaam niet
gevolgd warden, Dit heeft een negatief effect op de tandschappelijke waarde
van dit element. De aansnijding vindt echter haaks plaats, waardoor er wel
een heldere hiérarchie is tussen de verschillende elementen. De doorsnijding
van de Keersop wordt deels gecompenseerd door het vervallen van de be-
staande doorsnijding en deze alleen toegankelijk te maken voor langzaam
verkeer en landbouwverkeer. Het MMA gaat uit van ombouw van de huidige
doorsnijding van de Keersop naar een route alleen voor langzaam verkeer.
Hierdoor kan de doorsnijding minder breed worden uitgevoerd.

Alternatief B doorsnijdt naast het Keersopdal ook het Dommeldal. De overige
alternatieven doen dit niet, waardoor het landschapelement ongemoeid
blijft. In geval van alternatief B zal de bestaande doorsnijding van de Lui-
kerweg door het Dommeldal worden ongebouwd tot route voor langzaam
verkeer en landbouwverkeer.

Stedenbouwkundige/landschappelijke inpassing

Bij het stedenbouwkundig ontwerp van Valkenswaard-Zuid is expliciet aan-
dacht geschonken aan landschappelijke inpassing. Zowel door (zoveel moge-
lijk) inpassing van (voormalige) boerderijen en laanbeplantingen volgens de
bestaande landschappetijke structuren. Ook de inpassing van de Lage Heide-
weg in het landschap vraagt aandacht en is een nadrukkelijke opgave voor de
ruimtelijke planvorming.

Het tracé van de alternatieven C en MMA is gelegen aan de westzijde van
Valkenswaard-Zuid en is daarmee een functionele en herkenbare landschap-
pelijke en stedenbouwkundige afronding van het stedelijk gebied. Tevens
leiden deze alternatieven tot een betere planopzet voor Valkenswaard-Zuid.
Alternatief B doorsnijdt Valkenswaard-Zuid en kan daardoor niet de functie
vervullen zoals wel het geval is bij alternatieven € en MMA. Tevens leidt
alternatief B tot aanpassing van de stedenbouwkundige opzet van Valkens-
waard-Zuid.
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6.3.4 Archeologie

In onderstaande tabel is de score van de verschillende alternatieven op het
onderdeel archeologie, bestaande uit archeologie, cultuurhistorische en
aardkundige waarden, weergegeven.

Tabel 35: S5core Archeologie

Acng

w,
L=

Archeologie
| Cultuurhistorie / Aardkundige waarden
Totaal
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Archeologie

De hoge en middelhoge archeologische verwachtingswaarden zijn met name
gelegen in het noordwestelijke gedeelte van het plangebied. Grofweg het
gedeelte van de Mgr. Smetsstraat tot aan Het Broek. Hier zijn de verschillen-
de alternatieven wat betreft tracering en ruimtebeslag gelijk. Daar waar de
tracés van alternatieven verschillen is sprake van een lage verwachtings-
waarde. Dit aspect 1s voor de beoordeling van alternatieven niet onderschei-
dend.

Een groot gedeelte van het plangebied voor het toekomstig tracé van de Lage
Heideweg heeft als indicatieve archeologische verwachtingswaarde laag. Dit
betreft met name de voormalige heidegebieden. Daarnaast heeft een gedeel-
te van het plangebied een middelhoge of hoge archeologische verwachting.
Hierbij moet wel opgemerkt worden dat in een groot gedeelte van het plan-
gebied geen ingrepen zullen ptaatsvinden, gezien het ruimtebeslag van de
Lage Heideweg aanzienlijk beperkter is dan het totale plangebied.

Aardkundige waarden/Cultuurhistorie

De cultuurhistorische en aardkundige waarden binnen het plangebied betref-
fen met name de bosgebieden en het beekdal van de Dommel. De cultuurhis-
torische waarde van het Keersopdal is beperkt. Altenatief B doorsnijdt het
Dommeldal en tast daarmee de aardkundige waarden aan. De traces van
alternatieven C en MMA kennen geen doorsnijding van het Dommeldal.

Alternatieven B, C en MMA doorsnijden de historische groenstructuur in het
gebied tussen de Victoriedijk, de Luikerweg en de Mgr. Smetsstraat.

6.3.5 Geluid, trillingen en luchtkwaliteit

in onderstaande tabel zijn de scores van de verschillende alternatieven op de
aspecten geluid, trillingen en luchtkwaliteit weergegeven en geaggregeerd.
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Tabel 36: Score Geluid, triltingen en luchtkwaliteit
Aspect Nul B C

| Wegverkeerslawaai 8 + ++
Trillingen 0 + B ++
Luchtkwaliteit 0 TN + .
Totaal 0 + + +

Voor alle atternatieven geldt dat zij verbetering brengen ten opzichte van de
autonome situatie.

Alternatief B is het meest gunstig voor de luchtkwaliteit. De reden hiervan is
dat alternatief B oost-west geori€énteerd is: een alternatieve route voor de
Dommelseweg. Voor luchtkwaliteit scoort het MMA negatief. Reden is grote
toename van verkeer op de doorgaande wegen buiten bebouwd gebied,
waardoor de situatie ten opzichte van de autonome situatie verslechtert.

Het MMA scoort het beste op de onderdelen trillingen en wegverkeerslawaai.
Reden hiervoor is dat het MMA het meeste verkeer uit de bebouwde gebieden
trekt. Ook alternatief C scoort ten aanzien van het aspect wegverkeerslawaai
beter dan alternatief B. Het aantal gehinderden neemt sterker af.

Geluid

Wegverkeerslawaai

Onderstaande tabel geeft een beoordeling van het wegverkeerslawaai t.o.v.
autonome ontwikkelingen in het jaar 2020. Voor een meer gedetailleerd
overzicht van het aantal woningen en gehinderden per geluidbelastingsklasse
en geluidscontouren van de verschillende alternatieven wordt verwezen naar
bijlage 6.3.

De Dommelseweg, Lage Heideweg, Luikerweg en Zuidelijke Randweg zijn
betrokken bij de effectbepaling. De overige wegen, waarvan op grond van de
verkeersintensiteiten een significante daling van meer dan 30% mag worden
verwacht, zijn beocordeeld op basis van emissiecijfers.

Wegverkeerslawaai

Uitlez scores:
+ . Afname ernstig gehinderden en slaapverstoorden 5-10%

[ 4+ | Afname ernstig gehinderden en slaapverstoorden 10-20%
Afname ernstig gehinderden en slaapverstoorden >20%

Tabel 37: Aantallen gehinderden ten opzichte van de autonome situatie

Totaal aantal gehinderden 2415 {+ 3%) 2199 (- 6%) 2077 (- 11%)__'
Ernstig gehinderden 238 (- 7%) 220 (- 14%) 153 (- 40%)
| Ernstig slaapverstoorden 296 {- 4%) 271 {- 12%) 204 (- 34%)
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Ten opzichte van de autonome ontwikkelingen verbetert de situatie duide-
lijk. Het totaal aantal gehinderden neemt iets toe. Het aantal ernstig gehin-
derden en slaapverstoorden neemt duidelijk af. Vooral de doorgaande wegen
via de bebouwde kom van Valkenswaard en Dommelen (Dommelseweg, Berg-
straat, Westerhovensweg) geven een duidelijke verbetering te zien: een
afname van de geluidbelasting met 3 dB(A) tot 4,5 dB(A). In het buitengebied
geldt eenzelfde verbetering. Voor de overige wegen geldt een toename tot
circa 2 dB{A).

Alternatief C is duidelijk geluidhygiénisch gezien beter dan de autonome
situatie. Ook in vergelijking met alternatief B geeft alternatief C een verbe-
tering te zten. De geluidbelastingen van woningen langs de bestaande wegen
in de kom neemt met 2 tot 3 dB(A) af.

Het meest milieuvriendelijke alternatief komt grotendeels overeen met al-

ternatief C met als geluidbeperkende maatregel:

= Een wegdekverharding die akoestisch gezien tenminste gelijkwaardig is
aan enkellaags ZOAB (i.p.v. de referentieverharding = DAB of SMAD/11).

= Weren van vrachtverkeer in Bergstraat en Dommelseweg en het buiten-
gebied van Bergeijk.

Dit MMA verschilt in het totaalbeeld (m.n. het aantal gehinderden) duidelijk
positief van alternatieven B en C aangezien langs de doorgaande wegen van-
uit Valkenswaard naar Dommelen (Dommelseweg, Bergstraat en Westerho-
venseweg} veel woningen zijn gelegen, die vanwege de afsluiting voor
vrachtverkeer een duidelijk lagere geluidbelasting zutlen ondervinden. Langs
de nieuwe Lage Heideweg zijn juist nauwelijks woningen gelegen.

Door het toepassen van geluidbeperkende maatregelen op of aan de Lage
Heideweg verandert het aantal gehinderden langs de bestaande - ongewij-
zigde - wegen niet. Wel biedt het MMA meer mogelijkheden voor de bouw
van woningen langs deze nieuwe weg. Als gevolg van de genoemde getuidbe-
perkende maatregelen neemt de geluidbelasting langs de nieuwe Lage Hei-
deweg met circa 3,5 dB(A) af. Dit is iets meer dan een halvering van de ge-
luidbelasting.

Stiitegebied De Malpie

Boor de realisatie van de Lage Heideweg zal het geluidniveau in het stiltegebied
toenemen. Concreet! de geluidcontour van 40 dB(A} etmaalwaarde neemt toe van
circa 750 m vanaf de Luikerweg tot circa 1050 m (zie ook bijlage 6.3), hetgeen over-
eenkomt met een geluidtoename van circa 1,5 dB(A).

Het beleid van de Provincie Noord-Brabant is erop gericht deze verslechtering te
compenseren door bron- en/of overdrachtsmaatregeten. In dit geval moet een toe-
fame van cirea 1,5 dB(A) worden gecompenseerd, hetgeen bijvoorbeeld te realiseren
is door het bestaande wegdek van de Luikerweg (DAB) te vervangen door een ge-
luidarme wegdekverharding, bijvoorbeeld ZOAB. Het oprichten van een geluidwal
langs de Luikerweg behoort ook tot de mogelijkheden, maar is minder voor de hand

liggend aangezien bronmaatregelen de voorkeur hebben in de beoordelingssystema-

tiek van de Wet geluidhinder,
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Industrielawaai

Industrielawaai is bij het beschouwen van de diverse alternatieven niet rele-
vant en meegenomen als autonome ontwikkeling in het kader Valkenswaard-
Zuid. Het Eurocircuit speelt geen rol. Van belang hierbij is de belasting op
dichtst bijgelegen woning. Hierin is geen verandering. In het gebied langs de
nieuwe Lage Heideweg is het verkeersgeluid veruit maatgevend vanwege de
hoge verkeersintensiteiten, met geluidbelastingen van meer dan 50 dB(A).
Het industriegeluid speelt een ondergeschikte rol, aangezien bij de invulling
van het industrieterrein zoveel als mogelijk getracht moet worden de indu-
striegeluidbelasting van woningen onder de 50 dB{A) te houden.

Trillingen

Op grond van ervaring- en literatuurgegevens is bekend dat de mate van
trillinghinder samenhangt met het geluidniveau, het wegdektype, de onder-
grond en het voertuigtype wat trillingen veroorzaakt. Tritlingshinder kan
worden ervaren binnen een zone van circa 50 meter van de weg. In de prak-
tijk betekent dit dat trillingen met name ervaren worden in het bebouwde
gebied langs de Bergstraat en Dommelseweg. In onderstaande tabel zijn de
scores van de verschillende alternatieven weergegeven op het onderdeel
trillingen.

Aspect
| Trillingen

Aangezien de alternatieven voor de meeste wegen een (lichte) daling van de
geluidbelasting en verkeersintensiteiten opleveren, neemt ook het aantal
trillingen langs de bestaande wegen af. Deze afname zal het sterkst ervaren
worden in de kern van Dommelen, met name Bergstraat en Dommelseweg.
De maximale piekwaarden van de trillingen nemen het sterkst af in het MMA
waar het vrachtverkeer wordt geweerd van de Bergstraat en Dommelseweg.
Daarnaast geldt voor eventueel nieuw te bouwen woningen langs de nieuwe
Lage Heideweg dat er bij een situatie zonder verkeersobstakels (drempels
e.d.) geen noemenswaardige trillingen te verwachten zijn.

Luchtkwaliteit

Voor zestien markante punten (zie Figuur 36 op de volgende pagina) is de
luchtkwaliteit bepaald langs de rand van de weg. Op deze wegvakken veran-
deren de verkeersintensiteiten navenant als gevolg van de Lage Heideweg.
Het MMA kent een groter invloedsgebied dan de overige alternatieven en
daarom is voor het MMA op zes extra punten de luchtkwaliteit bepaald. Op
deze zes punten zijn bij de overige alternatieven geen relevante verschillen

aantoonbaar.

De normen uit het Blk worden in 2020 nergens overschreden. Er zijn danook
geen overschrijdingscontouren opgenomen in dit MER. In bijlage 6.4 zijn de
concentraties op de verschillende onderzochte wegvakken terug te vinden.
De concentraties zijn vermenigvuldigd met de weglengte waarvoor de bere-
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keningen representatief en vergelijkbaar zijn. In onderstaande tabel zijn de
scores weergegeven.

Tabel 38; Score Luchtkwaliteit
2004 Mul

| Totaal

Alle alternatieven leiden tot verbetering van de leefbaarheid in Valkens-
waard en met name Demmelen door de ontlasting van de Bergstraat en Dom-
melseweg. Ock in Bergeijk zal de luchtkwaliteit verbeteren door afnemende
verkeersdruk aldaar.

Opvallend is de negatieve score voor het MMA op de stof PM;; (jaar). Verkla-
ring hiervoor is het feit dat bij de beoordeling van het MMA rekening is ge-
houden met de flankerende maatregelen op de omliggende wegen in Berge-
ijk. Hierdoor verbetert de luchtkwaliteit op deze wegen (Kempervennen-
dreef, Burg. Aartslaan en Bergeijksedijk}, maar is er sprake van een verslech-
tering van de luchtkwaliteit langs Klein Borkel, Luikerweg-Zuid en de N397
richting Bergeijk. Qorzaak is de sterke toename van de verkeersintensiteiten
op deze wegen. Daarbij moet opgemerkt worden dat wegen waar een ver-
slechtering van de luchtkwaliteit plaatsvindt, met name de hoofdontstui-
tingswegen zijn en dat de verbeteringen voor de luchtkwaliteit plaatsvinden
op wegen van lagere orde door bebouwd gebied.

Car-ll model

» De berekeningen zijn uitgevoerd met het CAR-Il model versie 5.0. Het madel
houdt geen rekening met verhoogde/verdiepte wegligging en geluidswallen of -
schermen.
Het model is geschikt veor het toetsen van de stoffen die zijn opgenomen in het
Besluit luchtkwaliteit voor binnensiedelijke situaties. Het model is ontwikkeld
voor berekeningen langs gemeentelijke en provinciale wegen. Het modet is dus
niet geschikt voor het uitvoeren van berekeningen voor autosnelwegen.
CAR-Il is met geschikt voor het verantwoord doorrekenen van spitseffecten (tij-
delijke congestie} en andere dynamische doorstromingsprofielen. CAR-1l rekent

namelijk met een gemiddelde snetheid voor de etmaalintensiteiten.

De achtergrondconcentratie wordt aangeleverd als landelijke database op Kilo-
metergrid door het RIVM. De basis hiervan is het Landelijk Meetnet Luchtkwati-
teit (LML), Het is maogelijk dat afzondertijke meetposten een ander beetd geven
dan de geaggregeerde gegevens Uit de database, Uit metingen blijkt soms een
lagere achrergrandconcentratie gemeten te warden dan uit de database volgt,
Jaartijks kunnen meteorologische omstandigheden wissalen, Wisselingen in de
meteorologie op het gebied van bijvoorbeeld wind of temperatuur hebben grote
invioed op de concentraties van stoffen,
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Figuur 36: Meetpunten Luchtkwaliteit
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In alternatief B verbetert de situatie voor zowel NO; als PM,q per saldo. Om-
dat de situatie per saldo verbetert, is alternatief B als meest positief beaor-
deeld. Opvallend is dat alternatief B beter scoort dan de andere alternatie-
ven. De reden hiervan is dat alternatief B oost-west georiénteerd is: een
alternatieve route voor de Dommelseweg. De andere alternatieven zijn meer
noord-zuid georiénteerd en daarmee minder aantrekkelijk als alternatief
voor de Bommelseweg.
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Alternatief C gaat uit van een Lage Heideweg ten westen van Valkenswaard-
Zuid. Voor NO, en PM;; verbetert de situatie per saldo licht ten opzichte van
de autonome situatie. Het alternatief scoort dan ook licht positief.

Alternatief C1 komt in grote lijnen overeen met alternatief C. Het verschil is
de haakse aansluiting van de Lage Heideweg op de Luikerweg. Door deze
aansluiting wordt een route via de Luitkerweg aantrekkelijker. Voor NG, ver-
slechtert de situatie per saldo. Voor PM, verbetert de situatie per saldo.
Omdat de stoffen onderling niet vergeleken mogen worden en de situatie
voor NO, ten opzichte van de referentie situatie 2020 verslechtert (meer dan
alternatief C), is het C1 alternatief negatief beoordeeld.

Binnen het MMA worden de Bergstraat en Dommelseweg 30 km/uur en wordt
de doorrijdbaarheid van Kempervennendreef, Bergeijksedijk - Fressevenweg
en Maaij - Burg. Aartslaan sterk verminderd. Hierdoor neemt de verkeersdruk
op met name de Luikerweg, Lage Heideweg, Dommelsedijk, Tienendreef en
Brouwerijdreef toe. Qok ontstaat er een toename op het tracé via Klein Bor-
kel. Het MMA leidt tot een daling van concentraties in met name de kern van
Dommelen. Door het vrachtverbed op de Dommelseweg en het invoeren van
30 km/uur wordt de Dommelseweg en de in het verlengde gelegen Bergstraat
in verhouding tot de overige alternatieven nog meer ontlast. Dit leidt tot nog
lagere concentraties. Voor de stoffen NO; en PMyp (etmaal) scoort het MMA
positief. Voor het PMyg (jaar) scoort het MMA negatief. Vanwege de negatieve
score voor het PMyy (Jaar} moet het MMA, conform de systematiek van het
Blk, als geheel licht negatief beoordeeld worden.

Yerwachtingen voor 2010

Wanneer de Lage Heideweg eerder dan 2020 gerealiseerd wordt, zal zeker bij
alternatief B en het MMA sprake zijn van normoverschrijdingen op de Luiker-
weg en Zuidelijke Randweg. Voor alternatief C is voor de potentiéle pro-
bleemwegvakken een indicatieve berekening gemaakt voor 2010. Daarbij is
op basis van de modellen 2004 en 2020 de autonome groei op de wegvakken
bepaald. Vervolgens is de verkeersintensiteit op de Luikerweg en Zuidelijke
Randweg bepaald. Bij alternatief C worden de normen net niet overschreden.
Omdat de intensiteiten op de betreffende wegvakken in alternatief B en het
MMA hoger zijn, wordt in deze alternatieven de norm naar verwachting wet
overschreden. Omdat op de andere wegen waar als gevolg van de Lage Hei-
deweg verkeersverschuivingen optreden naar verwachting de grenswaarden
niet overschreden zullen worden, lijkt het in 2010 niet mogelijk om te salde-
ren. Als de Lage Heideweg en Valkenswaard-Zuid eerder ontwikkeld wordt,
wordt aanbevolen aanvullende maatregelen te treffen, ook in geval van al-
ternatief C. Alternatief C kan bij gedetailleerdere berekeningen mogelijk ook
negatiever uitvallen. Bij ongunstige meteorologische condities s namelijk al
sprake van een normoverschrijding. Een mogelijke maatregel is het instellen
van een milieuzone voor vrachtverkeer.



Luchtkwaliteitsplan

De gemeenten Valkenswaard en Waaire hebben een gezamenlijik luchtkwaliteitsplan
opgesteld met maatregelen. De voorgestelde maatregeten biijken veelal te weinig
effect te hebben. Vooral de Westparallel wordt aangegeven als belangrijke maatregel
om de concentraties en blootgestelden in Valkenswsard en Aalst te verminderen.
Daarnaast blijkt het insteflen van een v rerbad effecten te sorteren. tn het plan
van aanpak wordt geconcludeerd dat aanvuliende maatregelen echter nadig zijn naast
een eventueel vrachtverbod en de Westparaltel. In de rapportage is nog geen voorstel
gedaan tot aanvullende maatregeleri, Op basis van de berekeningen voor de Lage
Heideweg, biijkt afhanketijk van de keuze van het alternatief de luchtkwaliteit te
verbeteren. De verbeteringen treden in alle alternatieven met name op in de ke
Dommelen en niet in Valkenswaard. De Lage Heideweg draagt dan ook niet bij aan
het oplossen var: de bestaanide knelpunten in Valkenswaard. Het is daarbij de vrdag in
hoeverre een vrachtverbod i de kern van Vatkenswaard effect heeft en uitvoerbaar

is. In het kader van de studie naar de Europalaan is gebleken dat een vrachtverbod op

de Eindhovenseweg (tussen Valkenswaard en Aalst) grote regatieve consequenties
heeft voor de Heikantstraat epn de Willibrorduslaan in Waalre. Aanvutlend zou daar
dan ook een vrachtverbod ingesteld moeten worden. Dit is echter erg rigoureus en
niet handhaafbaar omdat het bestemmingsverkeer wel gebrutk mag maken van deze
wegen. In het kader van de berekeningen vaor het MER is dan ook geen rekening
gehouden met een vrachtverbod, om niet te rekenen met een maatregel die in de
toekomst waarschijniijk niet realiseerbaar is.

6.3.6 Externe veiligheid

In onderstaande tabel is de score van de alternatieven op het onderdeel
externe veiligheid weergeseven.

Tabel 39: Score Externe veiligheid

A 0
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| Inrichtingen
Buisleidingen ]
| Weg
Water
Spoor
Totaal
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Over het algemeen hebben de alternatieven geen effecten op het aspect
externe veiligheid. Overall scoren de alternatieven dan ook neutraal ten
opzichte van de autonome situatie. Uitzondering is het onderdeel buisleidin-
gen, want alle alternatieven kruisen deze leiding. Het MMA scoort positief
ten aanzien van wegtransport vanwege het weren van vrachtverkeer uit de
kern Dommelen.
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Inrichtingen
De risicocontouren van de inrichtingen zijn dusdanig beperkt dat de verschil-
lende alternatieven geen effecten hebben op de (risicocontouren van de}

Vervoer gevaarlijke stoffen via buisleiding

Op basis van de diameter (8 inch) en het type stof (K1} heeft de buisleiding
een toetsingsafstand van 27 meter en is de afstand tot woonbebouwing, een
bijzonder object, een recreatieterrein of een industrieterrein 5 meter. Bin-
nen de 5 meter is geen bebouwing” toegestaan

wing wel toegestaan, mits dit voldoende wordt gemotiveerd. In enderstaande
tabel staan de resultaten van de bebouwingsafstand en de toetsingsafstand
voor de verschillende alternatieven beschreven. De toetsingsafstand is verge:
lijkbaar met het invloedsgebied van het groepsrisico: de bebouwingsafstand
met de PR 10 contour.

Tabel 40: Bebouwings-/toetsingsafstand

Bebouwingsafstand (> 5 m) Toetsingsafstand (> 27 m)

Huidige Geen Geen
situatie
AO Geen Mogelijke overlap toetsingsaf-

stand relevant met plangebie-
den GD-U3, GD-Ué en Bedrij-
venterrein in Valkenswaard-

Zuid
B Kruising buisleiding met Kruising buisleiding met Lage
Lage Heideweg Heideweg |
C Kruising buisleiding met Kruising buisleiding met Lage i
Lage Heideweg Heideweg |
Ct Kruising buisleiding met Kruising buisteiding met Lage
Lage Heideweg Heidewez
MMA Kruising buisleiding met Kruising buisleiding met Lage
Late Heideweg Heideweg

Vervoer gevaarlijke stoffen via weg

Uitgegaan wordt van vervoer van gevaarlijke stoffen via zowel de N69 als de
Lage Heideweg. In de risicoatlas wordt gesteld dat wanneer de vervoersstro-
men gevaarlijke stoffen in tankwagens per jaar kleiner is dan 7500, een 80
km/uur weg geen PR contour heeft. In alle alternatieven is dit het geval.

24 Een weg is te beschouwen als een bouwwerk als boven bedoeld. Het krussen van de buis-

leiding vergt maatregelen aan de constructie van de weg welke in overleg met de leidingbe-
heerder geromen moeten worden



Het groepsrisico gaat uit van de maximale bevolkingsdichtheid in het in-
vloedsgebied van de weg. In onderstaande tabel zijn de resultaten voor het
groepsrisico weerdegeven.

Tabe! 41: Groepsrisico

Groepsrisico
| Huidige situatie | Geen overschriiding
Nul Bij de gebieden “gemengd- uit te werken 3; 4 en 6” langs

de N69 rekening houden met maximaal 100 inwoners per
| hectare (tot 200 meter), of risicoberekening uitvoeren. |
B Bij de gebieden “Gemengd - uit te werken 3, 4 en 6"

langs de N69 en de Lage Heideweg rekening houden met
maximaal 100 inwoners per hectare (tot 200 meter) bij

of een risicoberekening uitvoeren.

C Bij de gebieden “Gemengd - uit te werken 3, 4 en 6”
langs de N69 en de Lage Heideweg rekening houden met
maximaal 100 inwoners per hectare (tot 200 meter) of
een risicoberekening uitvoeren,

MMA Bij de gebieden “Gemengd - uit te werken 3, 4 en 6”
langs de N69 en de Lage Heideweg rekening houden met
maximaal 100 inwoners per hectare (tot 200 meter) of
een risicoberekening uitvoeren.

in de tabel is voor elk alternatief aangegeven met welke maximale inwoner-
aantallen rekening moet worden gehouden binnen een contour van 200 meter
langs de weg waarover gevaarlijke stoffen worden getransporteerd. Dit Zijn
algemeen geldende uitgangspunten voor de bepaling van het groepsrisico. In
plaats hiervan kan er ook voor gekozen worden o een risicoberekening uit
te voeren waaruit blijkt hoe groot het groepsrisico in de specifieke situatie
is. In elk van de onderzochte alternatieven is de afstand van de weg tot aan
de (geprojecteerde) structurele woonbebouwing > 200 meter. Het vervoer
van gevaarlijke stoffen over de Lage Heideweg heeft dan ook geen invloed op
de ontwikkeling van Valkenswaard-Zuid.

In het MMA krijgen de Bergsiraat en Dommelseweg een verbod voor vracht-
verkeer, alsmede een maximumsnelheid van 30 km/uur. Hierdoor scoort het
MMA licht positiever dan de andere alternatieven op dit deelaspect.

MER/SMB Lage Heideweg Valkenswaard (versie 9, 23 november 2006} 173



Figuur 37: Toekomstige situatie Externe Veitigheid volgens MMA
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6.3.7 Gezondheid

Mogelijk relevant voor de gezondheid als gevolg van de uitvoering van de
voorgenomen plannen zijn:

= Luchtverontreiniging.

= Geluid.

*  Stank.

Externe Veiligheid.

In deze paragraaf vindt de vertaalslag plaats van de gevolgen van deze as-
pecten naar de menselijke gezondheid. Deze score {zie onderstaande tabel}
kan derhalve afwijken van toetsing van de aspecten aan wet- en regelgeving.
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Tabel 42: Score Gezondheid

Luchtkwaliteit 3]
Gelu.id 0 + M o
Stank 0 0 0 0

| Externe Veilizheid 0 0 0 0
Totaal i 0 + o
Luchtverontreiniging

Wegverkeer en luchtverontreiniging
In onderstaande tabel is de score van de verschillende alternatieven op het
onderdeel luchtverontreiniging (gezondheid) weergegeven.

Adspect

Luchtverontreiniging

Het MMA geeft de beste gezondheidsscore voor de effecten op de mens met
betrekking tot de luchtkwaliteit. Dit wordt vercorzaakt doordat bij dit alter-
natief de Bergstraat en Dommelseweg omgezet worden in een 30 km/h regi-
me, tevens krijgen de wegen ten zuiden van de Lage Heideweg belemmeren-
de maatregelen voor doorgaand autoverkeer. De andere alternatieven geven
een (lichte) verbetering van de luchtkwaliteit aan ten opzichte van de auto-
nome ontwikkelingen in 2020.

De verschillen in luchtkwaliteit voor de verschitlende alternatieven (op basis
van jaargemiddelden PMo) zijn nihil. Alle toekomstige situaties geven aan
dat de situatie |Ser saldo zal verbeteren. Alleen voor de nieuwe ontwikkelde
wegen is dit niet het geval. Op de Dommelsedijk en Bergstraat zal de
luchtkwaliteit verbeteren in alle alternatieven ten opzichte van de autonome
ontwikkeling.

MMA laat de beste situatie zien, vanwege de verkeerskundige maatregelen in
de kern Dommelen en rondom Bergeijk. In totaliteit zijn de verschillen in
luchtkwaliteit van de verschillende situaties bijna te verwaarlozen.

Met betrekking tot de becordeling van de gezondheid, blijven alle wegvakken
in alle alternatieven de streefwaarde (> 20 pg/m’) overschrijden, maar
warden de grenswaarden (> 40 pg/m’) niet overschreden.

De berekeningen voor NO; laten zien dat in de huidige situatie de jaarge-
middelde grenswaarde (> 40 pg/m’) wordt overschreden. In de toekomstige
scenario’s scoort de MMA het beste, daama gaat de voorkeur uit naar alter-
natief B, Alternatief C geeft een beperkte verbetering van de luchtkwaliteit
aan. Voor alle verschillende alternatieve varianten worden de grenswaarden
niet, maar de streefwaarden (0,4 pg/m® voor de gezondheid wel overschre-

den.
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Bedrijven en luchtverontreiniging

Ten aanzien van de luchtverontreiniging kan het geplande industrieterrein
binnen het plangebied van invloed zijn op de gezondheid. Binnen het kader
van deze MER zijn er geen gegevens bekend cver de te situeren bedrijven op
het bedrijventerrein.

Geluid

Wegverkeer en geluid

In onderstaande tabel is de score van de verschillende atternatieven op het
onderdeel wegverkeerslawaai {gezondheid) weergegeven.

Wegverkeerslawaai

Bij alternatief B is een toename van de geluidshinder waar te nemen. De
ernstig gehinderden en ernstig slaapverstoorden nemen wel af. Alternatief C
zorgt voor een verbetering van de geluidshinder ten opzicht van de autonome
ontwikkeling. Met name is er sprake van een afname van de ernstig gehin-
derden en ernstig slaapverstoorden.

In het MMA worden enkele geluidbeperkende maatregelen genomen die een
bijdrage leveren aan de reductie van het aantal {ernstig) gehinderden en
staapverstoorden. Het MMA scoort dan ock beter dan alternatief C. Daarmee
is het MMA het beste alternatief met betrekking tot gezondheid en geluid.

Uit de resultaten blijkt dat de geluidbelasting op een aantal relevante be-
staande wegen (Dommelseweg, Luikerweg, Zuidelijke Randweg) significant
afneemt ten opzichte van de autonome ontwikkelingen en de huidige situa-
tie. Het aantal gehinderden in hogere geluidbelastingklassen neemt af. Dit is
exclusief nieuwe woningen in het plangebied. De realisatie van de Lage Hei-
deweg zorgt echter wel bij een aantal bestaande woningen {maximaal 10)
Het geluidsonderzoek geeft geen absolute waarden voor geluidshelasting in
en om het plangebied. Wel wordt voor een aantal representatieve geluidsge-
voelige objecten aangegeven in welke geluidsbelastingklasse ze vallen. In

voor de verschillende scenario’s.

Tabel 43; Aantal woningen abseluut en relatief t.o.v. autonome situatie

Geluidsklasse Huidig
40-45 dB(A) 234 72 327 100 | 357 | 109 | 303 | 93 232 71

45-50 dB(A) 139 95 146 | 100 | 172 | 118 | 173 | 118 | 208 142

50-55 dB(A) 140 110 | 127 100 [ 146 | 115 [ 96 | 76 134 106

55-60 dB{A) 186 | 106 | 175 | 100 | 154 | 88 | 187 | 107 | 236 135

> 60 dB{A) 205 !85 242 100 | 221 | 91 197 | 81 93 38




Tabel 44: Gehinderden (2,3 inwoners per woning)
Huidig
Totaat 2079
gehinder-

2077 | 89

den

Ernstig 229
gehinder-

89 256 | 100 | 238 | 93 220 | 86 153 | 60

den |

Ernstig 275 |89 309 100 | 296 |96 |271 |88 | 204 | 66
slaapver-
stoorden ‘

In de bovenstaande tabellen is te zien hoeveel woningen en mensen hinder,
ernstige hinder of ernstige slaapstoringen hebben in de verschillende alterna-
tieven (dit is exclusief eventuele nieuwe woningen in het plangebied).

Bedrijven en geluid

De resultaten van het MER geven aan dat circa 10 bestaande woningen een
getuidbelasting krijgen van 50dB(A) of meer. Bij de geluidsberekeningen voor
het industrieterrein is een kaart opgenomen met de geluidscontouren voor
het gebied. Op basis van deze kaart is waar te nemen dat in de autonome
situatie de geluidscontouren voor ernstig gehinderden en ernstig slaapver-
stoorden (tot 50 dB(A) alleen over het geplande bedrijventerrein ligt en dus
geen negatieve fnvloed heeft voor de woningen. De geluidscontouren voor
gehinderden (40 tot 50 dB(A)) ligt wel over de geplande woongebieden en
gemengde gebieden heen.

De verschillende alternatieven voor de Lage Heideweg zijn niet van invioed
op geluidshinder vanuit het bedrijventerrein.

Stank
De huidige situatie en autonome ontwikkeling ten aanzien van stankhinder is
beschireven in hoofdstuk 4. De in dit hoofdstuk onderzochte altermatieven

derhalve niet onderscheidend.

Externe Veiligheid

De behandeling van het onderwerp Externe Veiligheid beperkt zich tot over-
lijdensrisico’s, in lijn met de GES-methodiek. Het onderzoek geeft aan dat
het plaatsgebonden risico kleiner is dan 1 op 1 mitjoen. De oriénterende
waarde voor groepsrisico wordt in geen van de alternatieven overschreden.
Conclusie is dat de alternatieven geen noemenswaardige gezondheidseffec-
ten tot gevolg hebben als het gaat om het overlijdensrisico door calamiteiten
met gevaarlilke stoffen. Dit aspect is niet onderscheidend tussen de verschil-
lende alternatieven.
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6 = 4 Gebruiksfuncties

Yan de verschillende alternatieven is de invloed onderzocht op de gebruiks-
functies in het ptangebied in de autonome situatie. Hierbij is onderscheid
gemaakt in een positieve invloed {bijdrage aan de ontwikkeling van de ge-
bruiksfunctie) of een negatieve invloed (belemmerend voor de ontwikkeling
van de gebruiksfunctie). In onderstaande tabel zijn de scores samengevat.

Tabel 45: Score Gebruiksfuncties

C
Landbouw 0 0 0
Recreatie 0 + e ;L_ L. S
Wonen en werken 0 - 0 0
Kabels en leidingen 0 - -
Totaal 0 - ] 0

Alternatieven C en MMA scoren positief ten opzichte van de autonome ont-
wikkeling en onderscheiden zich niet van elkaar. Dit vanwege het identieke
tracé. Alternatief B scoort minder dat de overige alternatieven. Dit komt met
name door de ligging door het Dommeldal wat een belemmering oplevert
voor de ontwikkeling van extensieve landbouw en recreatie. Daarnaast heeft
alternatief B door haar ligging door het nieuw te ontwikkelen Valkenswaard-
Zuid de meeste negatieve invioed op de woon- en leefomgeving.

6.4.1 Landbouw

Door de autonome ontwikkeling zal de landbouw in het plangebied plaats
moeten maken voor woningbouw en een bedrijventerrein. Uitzondering hier-
op is de extensieve landbouw nabij de Dommel: deze zal blijven bestaan en
verder worden ontwikkeld. In onderstaande tabel zijn de scores van de alter-
natieven op het aspect landbouw weergegeven,

Landbouw 0 : " 0 0

De verschillende alternatieven voor de Lage Heideweg hebben geen inviced
op gebruik van de grond voor landbouw, alle alternatieven zijn immers gele-
gen in het plangebied Valkenswaard-Zuid. Uitzondering hierop is alternatief
B. Vanwege de doorsnijding van het Dommeldal kan dit beperkingen opleve-
ren voor de ontwikkeling van extensieve landbouw. Als gevolg van het Land-
inrichtingsplan Keersop - Bergeijk zal de landbouwgrond buiten het plange-
bied ten noorden van de Dommelsedijk gebruikt worden voor natuurontwik-
keling.
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6.4.2 Recreatie

In onderstaande tabel zijn de scores van de alternatieven op het aspect re-
creatie weergegeven.

Recreatie

Alle alternatieven voor de Lage Heideweg bieden mogelijkheden voor recrea-
tieve fietsvoorzieningen en betere hereikbaarheid van het Eurgcircuit, De
Kempervennen en het gebied De Malpie. De alternatieven ziin hierin niet
onderscheidend.

Het Dommeldal kent een belangrijke recreatiefunctie, met name voor wan-
delaars en fietsers. Met de doorsnijding van het Dommeldal door alternatief
B wordt de recreatieve beleving van het gebied verminderd. Derhalve scoort
alternatief B minder goed op dit onderdeel dan alternatief C en MMA.

6.4.3 Wonen en Werken

In onderstaande tabel zijn de scores van de alternatieven op het aspect wo-
nen en werken weergegeven,

Wonen en werken

Bestaande woon- en bedrijfsbebouwing wordt zoveel mogelijk ingepast in het
nieuw te ontwikkelen gebied Valkenswaard-Zuid. Het plan Valkenswaard-Zuid
voorziet ook in de bouw van minimaal 300 woningen en de realisatie van
circa 30 hectare bedrijventerrein.

Het trace van alternatief B kruist bestaande woonbebouwing aan de Venberg-
seweg. Hier zal de functie woren dienen te verdwijnen ten behoeve van
verkeer. Alternatieven C en MMA laten de bestaande woningbouw in het
gebied ongemoeid.

Daarnaast heeft alternatief B, vanwege haar ligging nabij de nieuwe woning-
bouw, de meeste nadelige effecten op het woongenot en de directe leefom-
geving. Alternatief C en het MMA zijn verder gelegen van woonbebouwing.

6.4.4  Kabels en leidingen

In onderstaande tabel zijn de scores van de alternatieven op het aspect ka-
bels en leidingen weergegeven,

Kabels en leidingen
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Van betang is met name de koolstoffen transportleiding van DSM. Alle alter-
natieven kruisen deze leiding ter hoogte van de Victariedijk (alternatief C en
MMA}, dan wel Venbergseweg (alternatief B). Vanwege de belemmeringszone
van 5 meter (zie ook externe veiligheid} zullen in het geval van het kruisen
van deze leiding civieltechnische maatregelen genomen moeten worden. Dit
aspect is voor de verschillende alternatieven niet onderscheidend.

De verschillende alternatieven kruisen allen de watertransportleiding ter
hoogte van de Keersopperdreef. Hierin zijn de alternatieven niet onderschei-
dend.

Vanwege de aanname dat de nafta-leiding niet in gebruik is ¢.q. niet meer
aanwezig is, is de in de effectbeoordeling deze leiding buiten beschouwing
gelaten.



VERGELIJKING EN

VOORKEURSALTERNATIEF

In dit hoofdstuk zal ten behoeve van een weloverwogen besluitvorming een
onderlinge vergelijking van de diverse alternatieven plaatsvinden. De onder-

linge vergelijking van verschillende alternatieven (alternatief B, alternatief

rentiekader wordt gebruikt. Bij de vergelijking is een weging van de afzon-
derlijke milieu-aspecten toegepast.

Bij de onderlinge vergelijking is uitgegaan van de gegevens van de voorgaan-
de hoofdstukken. Zo is in hoofdstuk 4 het nulalternatief beschreven. In
hoofdstuk 6 is per milieuaspect een beschrijving gegeven van de milieueffec-
ten van de diverse alternatieven.

7.1  Vergelijking en voorkeursalternatief
In onderstaande tabel is de totaatscore van de alternatieven B, C en MMA op
de verschillende aspecten weergegeven. De score is gewogen. De autonome

ontwikkeling in 2020 (nul-situatie) is het referentiekader,

Tabel 46: Totaalscore

0 are ore  pewoge ore  gewode e SO
Verkeer/vervoer 15 0 s + | -

Bodem en water 8 0 - - -
Natuur 15 0 1] 0
Landschap 8 0 = - - -
Archeologie 8 . o - -
Geluid, tritlingen 15 0 + + +

en luchtkwaliteit |
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herse paitic g are | e ewag o ag
Externe veilisheid 8 0 0 0 0 0 0 0
Gezondheid 15 0 - @ T oo id
Gebruiksfuncties | 8 0 - 0 0 0 0
Totaal na weging i 100 [4] + Frewes

Algemene conclusie

Op basis van de totale effectscore van de alternatieven en rekening houdend
met de weging van de verschillende milievaspecten ten opzichte van elkaar
scoort het MMA het beste. Met name de positieve score op de aspecten ver-
keer en vervoer, natuur en gezondheid dragen hieraan bij. Hoofdoorzaak van
dit resultaat is de constatering dat met de maatregelen van het MMA het
doorgaande verkeer het beste wordt gefaciliteerd op hoofdwegen en maxi-
maal uit de kernen en secundaire wegen wordt geweerd. Bovendien hebben
de mitigerende maatregelen in het MMA een positieve uitwerking op de score
voor het aspect natuur in vergelijking met de andere alternatieven.
Alternatief C scoort beter dan alternatief B. Hoofdoorzaak van dit verschil is
terug te voeren op de doorsnijding van het Dommeldal door alternatief B. Dit
brengt tal van negatieve effecten met zich mee, van recreatie tot landschap
en van natuur tot bodem.

Weging

in de totaaltabel is een weging van de verschillende onderzochte aspecten
toegevoegd. De totaalscore van de negen aspecten is gelijkgesteld aan 100.
Het zwaarste tellen de aspecten Natuur, Verkeer en vervoer, Geluid, trillin-
gen en juchtkwaliteit en Gezondheid. Hier liggen directe relaties met de
doelstellingen van de initiatiefnemer met de Lage Heideweg. Natuur vanwe-
ge de hoge natuurwaarden van de Dommel en de Keersop. De overige aspec-
ten vanwege de grote problemen nu en in de toekomst met verkeershinder
en leefbaarheidsproblemen in de kernen van Dommelen, Valkenswaard en
ook Bergeijk. Elk van deze aspecten is een weegfactor van 15 toegekend.
Minder zwaar worden de elementen bodem en water, landschap, externe
veitigheid, archeologie en gebruiksfuncties gewogen. Zij kennen ieder een
weegfactor van 8.

In de tabel is score van elk alternatief op een aspect vermenigvuldig met de
weegfactor. De gewogen score is volgens onderstaand schema bepaald.

Minder dan -21 |
7 =11 tot en met -20 ]

-1 tot en met -10
0 0

1 tot en met 10
o 11 tot en met 20

Meer dan 20




De totaalscore per alternatief is bepaald door alle plussen en minnen bij
elkaar op te tellen.

Doelstellingen

In hoofdstuk 2 zijn de doelstellingen van de initiatiefnemer met de aanleg
van de Lage Heideweg geformuleerd. In deze paragraaf worden de doelstel-
lingen kort aangehaald en wordt aangegeven in welke mate het best scoren-
de alternatief (het MMA) aan deze doelstellingen voldoet.

= De Lage Heideweg moet een bijdrage leveren aan het oplossen van de
huidige en toekomstige leefbaarheidproblemen in de kernen Dommelen
en Valkenswaard, meer in het bijzonder door het ontlasten van de be-
staande oost-west verbinding Bergstraat/Dommelseweg. Het MMA draagt
in grote mate bij aan deze doelstelling.

* De Lage Heideweg moet het toekomstige plangebied Valkenswaard-Zuid
en de daarmee samenhangende ontwikkeling van natuur en recreeren
adequaat ontsluiten voor het verkeer. Het MMA zorgt voor een adequate
ontsluiting van het plangebied.

* De Lage Heideweg moet de verkeersdruk van met name vrachtverkeer op
de route Bergetjksedijk / Fressevenweg terugbrengen. Door het verbod
voor doorgaand vrachtverkeer op deze wegen voldoet het MMA aan deze
doelstelling.

* De Lage Heideweg moet zodanig worden getraceerd, dat ze in de toe-
komst eventueel onderdeel kan uitmaken van een nieuwe wegverbinding
parallel aan de N69. Het tracé van het MMA staat een toekomstige west-
parallel niet in de weg.

Randvoorwaarden

Naast bovenstaande doelstellingen zijn voor de Lage Heideweg randvoor-
waarden van belang, die zijn afgeleid uit beleid en wet- en regelgeving. Het
MMA voldoet vanwege de genomen mitigerende maatregelen en tracékeuze
aan deze randvoorwaarden.

= De Lage Heideweg moet optimaal rekening houden met de aanwezige en
potentiéle natuurwaarden in het gebied. Concreet betekent dit dat:

o direct ruimtebeslag op de beschermde natuurgebieden en overige
waardevolle natuur moet worden voorkomen c.q. tot een minimum
worden beperkt;

¢ voorkomen moet worden dat de beekdalen van Dommel en de Keers-
op ten opzichte van de bestaande situatie extra worden deorsneden;

¢ effecten op beschermde soorten moeten worden voorkomen c.q. tot
een minimum worden beperkt;

o potentiéle positieve effecten waarmee een bijdrage kan worden ge-
leverd aan de ontwikkeling van (nieuwe) natuur zoveel mogelijk
moeten worden benut.

* De Lage Heideweg moet een zo sroot mogelijke bijdrage leveren aan de
verbetering van de leefbaarheid in de kernen Valkenswaard en Domime-



len. Ze moet tenminste voldoen aan de wettelijke normen op het gebied
van geluid, lucht en externe veiligheid.

=  De watervoerendheid, de waterkwaliteit, de bodemkwaliteit en het
bergend vermogen van de Dommel en de Keersop mogen niet negatief
beinvioed worden.

= Relevante en beschermde landschapselementen, cultuurhistorische
structuren en archeologische waarden moeten zoveel mogelijk behouden
worden. De Lage Heideweg moet optimaal ingepast worden in de omge-
ving.

= Er moet een zo groot mogelijk aandeel openbaar vervoer en fietsgebruik
worden bewerkstelligd.

7.2 Conclusie per aspect

Onderstaand wordt per aspect een korte toelichting op de resultaten gege-
ven, De zwaarst gewogen aspecten zijn het eerst genoemd.

Verkeer en vervoer

In alle alternatieven wordt de situatie voor verkeer en vervoer beter dan de
autonome ontwikkeling. De verschillen tussen de alternatieven is gering en
per saldo scoren de alternatieven B en C gelijk. Het MMA scoort het beste.
Alternatieven B en MMA scoren beter dan alternatief C op het aspect afwik-
keling en bereikbaarheid. Alternatief B is het meest geschikt om als alterna-
tief te dienen voor het oost-west verkeer. Door de flankerende maatregelen
fungeert het MMA als beste alternatief om het doorgaande verkeer uit de
kernen te weren en te verplaatsen naar de stroomwegen door het gebied.
Alternatieven C en MMA scoren beter op het aspect barrierewerking, vanwe-
ge de barrierewerking die de Lage Heideweg zelf kent voor Valkenswaard-
Zuid in gevat van alternatief B. Het MMA scoort op het gebied van verkeers-
veiligheid beter dan alternatieven B en €. Met name doordat het MMA het
verkeer concentreert op de gebiedontsluitingswegen en de laagste intensitei-
ten kent op de erftoegangswegen.

Natuur

Essentieel onderscheid tussen de verschillende alternatieven is dat alterna-
tief B zowel de (waardevolle) beekdalen van Keersop als Dommel kruist.
Alternatief C en MMA kruisen alleen de Keersop. Het MMA voorziet bovendien
in een aantal maatregelen met als cogmerk om de negatieve effecten op
natuur te beperken, dan wel positieve effecten op natuur te generéren. Dit
onderscheid tussen de alternatieven vertaald zich in de effectscores waar het
MMA het beste scoort gevolgd door alternatief C en alternatief B.

Geluid, trillingen en luchtkwaliteit

Voor alle alternatieven geldt dat zij verbetering brengen ten opzichte van de
autonome situatie. Alternatief B is het meest gunstig voor de luchtkwaliteit
De reden hiervan is dat alternatief B oost-west georienteerd is; een alterna-
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tieve route voor de Dommelseweg. Voor luchtkwaliteit scoort het MMA nega
tief. Reden is de grote toename van verkeer op de doorgaande wegen buiten
bebouwd gebied, waardoor de situatie ten opzichte van de autonome situatie
verslechtert. Het MMA scoort het beste op de anderdelen trillingen en weg-
verkeerstawaai. Reden hiervoor is dat het MMA het meeste verkeer uit de
bebouwde gebieden trekt. Ook alternatief C scoort ten aanzien van het as-
pect wegverkeerslawaai beter dan alternatief B. Het aantal gehinderden
neemt sterker af.

Gezondheid

Binnen dit aspect vindt de vertaalslag plaats van de gevolgen van de aspec
ten geluid, stank, luchtkwaliteit en externe veiligheid naar de menselijke
gezondheid.

Het MMA geeft de beste gezondheidsscore met betrekking tot de luchtkwali-
teit. Dit wordt veroorzaakt doordat bij dit alternatief de Bergstraat en Dom-
melseweg omgezet worden in een 30 km/h regime, tevens krijgen de wegen
ten zuiden van de Lage Heideweg belemmerende verkeersmaatregelen voor
doorgaand autoverkeer. De andere alternatieven geven een (lichte) verbete-
ring van de luchtkwaliteit aan ten opzichte van de autonome ontwikkelingen
tn 2020,

Het MMA scoort tevens het beste ten aanzien van geluid. In het MMA worden
enkele geluidbeperkende maatregelen genomen die een bijdrage leveren aan
de reductie van het aantal (ernstig) gehinderden en slaapverstoorden. Bij
alternatief B is een toename van de geluidshinder waar te nemen. De ernstig
gehinderden en ernstig slaapverstoorden nemen wel af. Alternatief C zorgt
voor een verbetering van de geluidshinder ten opzicht van de autonome
ontwikkeling, met name ten aanzien van het aantal ernstig gehinderden en
ernstig slaapverstoorden.

De aspecten stank en externe veiligheid zijn in dit kader niet onderscheidend
tussen de alternatieven.

Bodem en water

Op bodemgebied scoort alternatief B op alle aspecten slechter dan alterna-
tief C en MMA. Voornaamste oorzaak hiervan is de doorsnijding van het
Dommeldal door alternatief B. Op watergebied zijn de alternatieven nauwe-
lijks onderscheidend. Alternatief B scoort iets minder goed, met name van-
wege de effecten op grondwaterkwaliteit en het omliggende natuurgebied.
De oorzaak is de invloed van de noodzakelijk drainage van alternatief B ter
hoogte van het Dommeldal.

Landschap

Het MMA scoort het beste op het aspect landschap, met name door de voor-
gestane maatregelen bij de huidige doorsnijding van de Keersop. Alternatief
C scoort beter dan alternatief B, omdat alternatief C bijdraagt aan de land-
schappelijke afronding van het stedelijk gebied van Valkenswaard. Bovendien
leidt alternatief C tot een betere planopzet voor Valkenswaard-Zuid.



Archeologie

Vanwege de gelijke tracering van de alternatieven in het gebied met hoge
archeologische verwachtingswaarde is dit aspect tussen de alternatieven niet
onderscheidend.

De cultuurhistorische en aardkundige waarden binnen het plangebied betref-
fen met name de bosgebieden en het beekdal van de Dommel. De cultuurhis-
torische waarde van het Keersopdal is beperkt. Altenatief B doorsnijdt het
Dommeldal en tast daarmee de aardkundige waarden aan. De tracés van
alternatief C en MMA kennen geen doorshijding van het Dommeldal. Alterna-
tieven B, C en MMA doorsnijden de historische groenstructuur in het gebied
tussen de Victoriedijk, de Luikerweg en de Mgr. Smetsstraat.

Externe veiligheid

Over het algemeen hebben de alternatieven geen effecten op het aspect
externe veiligheid, Overall scoren de alternatieven dan ook neutraal ten
opzichte van de autonome situatie. Uitzondering is het onderdeel buisleidin-
gen, want alle alternatieven kruisen een leiding met een contour voor exter-
ne veiligheid. Het MMA scoort positief ten aanzien van wegtransport vanwege
het weren van vrachtverkeer uit de kern Dommelen.

Gebruiksfuncties

Alternatieven C en MMA scoren positief tén apzichte van de autonome ont-
wikkeling en onderscheiden zich niet van elkaar. Dit vanwege het identieke
tracé. Alternatief B scoort minder dat de overige alternatieven. Dit komt met
name door de ligging door het Dommeldal, hetgeen een helemmering ople-
vert voor de ontwikkeling van extensieve landbouw en recreatie. Daarnaast
heeft atternatief B door haar ligging door het nieuw te ontwikkelen Valkens-
waard-Zuid de meeste negatieve invioed op de woon- en leefomgeving.

7.3 Voorkeursaiternatief

Op basis van de effectscores en de vergelijking tussen de verschillende alter-
natieven wordt het voorkeursalternatief geformuleerd. Het voorkeursalterna-
tief voor de aanleg van de Lage Heideweg is het Meest Milieuvriendelijk Al-
ternatief. Dit alternatief voldoet enerzijds aan de doelstellingen van de initi-
atiefnemer en anderzijds kent dit alternatief de minst negatieve effecten op
het milieu. Het voorkeursalternatief zal ook als zodanig worden betrokken in
de bestemmingsplanprocedure voor de Lage Heideweg. Het voorkeursalterna-
tief dient in combinatie gezien te worden met onderstaande compenserende
en mitigerende maatregelen.

Valkenswaard-Zuid

Het plangebied Valkenswaard-Zuid is in deze MER studie benoemd als auto-
nome ontwikkeling. Gezien de te doorlopen planprocedures is het echter
geen onherroepelijk gegeven dat Valkenswaard-Zuid geheel of gedeeltelijk
gerealiseerd wordt zoals in deze MER wordt verondersteld. Zolang het plan



niet daadwerkelijk gerealiseerd is, blijft hierover een mate van onzekerheid
bestaan.

Om de invloed van het plan Valkenswaard-Zuid te bepalen is het verkeers-
model doorgerekend voor de situatie met de Lage Heideweg en zonder de
realisatie van Valkenswaard-Zuid. De uitkomst laat zien dat de verkeersin-
tensiteiten op de meeste onderzochte wegen niet significant (10% of meer)
afwijkt van een situatie met Valkenswaard-Zuid bij de verschillende onder-
Heldeweg, de Zuidelijke Randweg en de Luikerweg (tussen Molenstraat en
Zuidelijke Randweg). Hier zijn de intensiteiten gemiddeld circa 10 tot 20%
lager ten opzicht van de onderzochte alternatieven als gevolg van minder
verkeersaanbod van en naar Valkenswaard-Zuid. Met ruim 10.000 mvt per
etmaal trekt de Lage Heideweg nog immer een groot gedeelte van het cost-
west verkeer uit de kern Domimelen weg.

Gezien de beperkte verschillen tussen de verkeersintensiteiten met en zon-
der het plan Valkenswaard-Zuid wordt aangenomen dat de beschreven effec-
ten van de aanleg van de Lage Heideweg niet wezenlijk zullen verschilten
indien het plan Valkenswaard-Zuid (gedeeltelijk) niet gereatiseerd wordt.

7.4 Compensatie en mitigatie

In hoofdstuk 2 van dit rapport zijn het nut en de noodzaak van de aanleg van
de Lage Heideweg beschreven. In het geval van een dergelijke onontkoom-
baarheid moet verzekerd zijn dat de aantasting van de natuurwaarden en de
daarmee samenhangende landschapswaarden tot het minimum worden be-
perkt (mitigeren) en wordt gecompenseerd {compenseren).

De compensatie moet planologisch veiliggesteld zijn. Dit betekent dat tege-
lijkertijd met het ter goedkeuring voorleggen aan Gedeputeerde Staten van
het aantastende plan ook het bestemmingsplan waarin de compenserende
bestemming wordt geregeld en het daarbij behorende compensatieplan moet
warden voorgelegd.

Een integraal compensatieplan voor zowel de aanleg van de Lage Heideweg
als de ontwikkeling van Valkenswaard-Zuid wordt in het kader van de beide
bestemmingsplanprocedures opgesteld. In deze rapportage wordt volstaan
met een inventarisatie van de kwalitatieve en kwantitatieve compensatie-
verplichting als gevolg van de aanleg van de Lage Heideweg en wordt een
doorkijk gegeven naar de te nemen compenserende en mitigerende maatre-
gelen.

Compensatieplan Lage Heideweg

Compensatie is wettelijk verplicht op basis van 3 typen regelgeving. Ten
eerste dient leefgebied van beschermde soorten te worden gecompenseerd
vanuit de Flora- en faunawet. Ten tweede dient aantasting van aangewezen
en aangemelde Natura-2000-gebieden volgens de Natuurbeschermingswet te
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worden gecompenseerd. Tenslotte dienen volgens het provinciaal natuurbe-
leid gebieden die behoren tot de Groene Hoofdstructuur (GHS) te worden
gecompenseerd. Hiervoor wordt de provinciale beleidsregel natuurcompensa-
tie gehanteerd. Het uit te werken compensatieplan voorziet in deze 3 com-
pensatieverplichtingen door een integrale uitwerking en door waar mogelijk
binnen het plangebied te compenseren en mitigeren. Hierin wordt compensa-
tie voor de Lage Heideweg samengenomen met compensatie voor Valkens-
waard-zuid.

Compensatie vanuit de Flora- en faunawet

in het rapport ‘Effectbeschrijving beschermde flora en fauna Valkenswaard-
Zuidwest’ (BRO, 2006) is aangegeven voor welke soorten een ontheffing dient
te worden aangevraagd ex artikel 75 van de Flora- en faunawet. Voor een
aantal andere beschermde sporten is geen ontheffing nodig, mits hiervoor
een aantal aanvullende (inrichtings)eisen opgenomen worden in het plan. De
verstoring is vastgesteld op basis van zowel het plan Valkenswaard-Zuid als
Lage Heideweg.

De soorten die ontheffingsplichtig zijn en/of specifieke aandacht vragen
worden ingedeeld, op basis van hun ecotoop, in functionele groepen. Door de
soorten in deze groepen in te delen, kunnen de effecten van de plannen per
ecotoop onderzocht worden, en mogelijkheden voor compensatie per functi-
onele groep uitgewerkt worden. Het betreft soorten van:

1. Bos

2. Kleinschalige agrarische gebieden en parklandschap

3. Weiden

4, Beken en cevers

5. Heide

Omvang van de compensatie wordt per ecotoop bepaald. Voor opperviakte-
compensatie van iedere ecotoop wordt uitgegaan van de eisen van de meest
kritische soort. In het compensatieplan worden soortspecifieke inrichtingsei-
sen verder uitgewerkt,

Vaststelling compensatie-eisen per soortgroep

Ad 1) Voor deze soorten dient zowel compensatie van verloren en versnip-
perd leefgehied plaats als mitigatie te vinden. Het te verdwijnen leefgebied
bestaat uit aangeplant naaldbos. Compensatie voor deze soorten zal derhalve
bestaan uit de aanleg van bos. Het te compenseren hosopperviak voor de
bossoorten bestaat uit de noodzakelijke oppervlakte GH5-bos (Cverig bos- en
natuurgebied).

Mitigerende maatregelen dienen uitgevoerd te worden voor Levendbarende
hagedis, zoals gencemnd in de Effectbeschrijving beschermde flora en fauna
{BRO, 2006). Deze bestaan uit ontsnipperingsmaatregelen.



Ad 2) Vernietiging en verstoring van leefgebied vindt plaats door de aanleg
van de Lage Heideweg. Compensatie zal plaats vinden door bictoopverbete-
ring in een gebied dat overeenkomt met de te compenseren opperviakte
struweelvogelgebied (ten behoeve van GHS-compensatie).

Ad 3) Er vindt zowel vernietiging als verstoring van leefgebied van weidevo-
gels plaats door de voorgenomen plannen. Het te verdwijnen leefgebied
bestaat uit regulier beheerd akker- en weidegebied. Beide aangetroffen
soorten komen voor in regulier agrarisch gebied, maar hebben baat bij ge-
richt weidevogelbeheer. Compensatie kan plaatsvinden door het afsluiten
van beheerovereenkomsten met agrariérs. Beheer dient specifiek op Kievit te
worden afgestemd.

Ad 4) Voor de soort Gele kwikstaart vindt voornamelijk vernietiging en ver-
storing van leefgebied plaats; deze soort leeft langs oevers en op voedselrij-
ke vochtige weiden. Voor de soorten Beekprik, Bermpje en Waterspitsmuis
met name verstoring door barrierewerking. Laatstgenoemde soorten komen
voor in of aan de oevers van waterlopen. Voor de barriérewerking van de
Lage heideweg bij de kruising van de Keersop worden mitigerende maatrege-
len getroffen. Als compenserende maatregel wordt ten tussen de Dommel en
de Keersop een robuuste ecologische verbindingszone aangelegd. Voor de
Gele kwikstaart zal compensatie plaatsvinden door biotoopverbetering.

Ad 5) De soorten van heide ondervinden geen directe vernietiging of versto-
ring van leefgebied. Wel ondervinden ze de barriérewerking van de Lage
Heideweg. Hiervoor worden ter hoogte van de Keersop mitigerende maatre-
gelen getroffen. Compenserende maatregelen voor Levendbarende hagedis
zijn vermeld onder 1; voor Heikikker zijn soortspecifieke compenserende
maatregelen niet nodig. In onderstaande tabel is een overzicht gegeven van
functionele groepen waarin de te compenseren en mitigeren soorten zijn
ingedeeld.

Functionele groep (per ecotodp)  Mitigatie Compensatie
Bos _ TR X _i
 Kieinschalig agrarisch gebied X |
Weide - X
| Beken en oevers X X

Heide X

Compensatie vanuit de Natuurbeschermingswet

Op basis van de natuurbeschermingswet wordt ter compensatie het huidige
kunstwerk in de N397 (Dommelsedijk) vervangen door een fietsverbinding.
Hierdoor wordt de licht- en geluidsverstoring van de Lage Heideweg ten zui-
den van de N397 (gedeeitelijk) gecompenseerd. Daarnaast worden mitige-
rende maatregelen uitgevoerd in het kader van de natuurbeschermingswet.
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Compensatie vanuit provinciaal beleid

Door de aanleg van de Lage Heideweg verdwiint een oppervlakte van 3,08 ha
dat de status heeft van natuurontwikkelingsgebied, 1,14 ha met de status
natuurparel, 2,15 ha met de status van RNLE-landschapsdeel, 1,01 ha met de
status van ‘overig bos- en natuurgebied’” en 7,48 hectare struweelvogelge-
bied. Het natuurontwikkelingsgebied heeft volgens de provincie echter de
status van natuurparel.

Afhankelijk van de aard en de kwaliteit van de vernietigde waarden hanteert
de provinciale beleidsregel een kwaliteitstoeslag. Deze is voor de afzonder-
lijke GHS-categorieén afzonderlijk bepaald. Ten behoeve van de compensatie
is het gebruikelijk de te compenseren natuur uit te drukken in natuurdoelty-
pen, zoals vastgesteld in het Natuurgebiedsplan van de Provincie Noord-
Brabant. Dit is echter niet voor alle categorieén mogelijk, aangezien een
deel van het te compenseren gebied zijn natuurwaarde ontieent aan het
agrarische landschap en niet aan een specifiek natuurdoeltype. Dit geldt met
name voor het struweelvogelgebied. Vanwege de vastgestelde waarde van de
agrarische gebieden voor soorten van kleinschalig agrarisch landschap, is
compensatie hiervoor noodzakelijk.

Het bos aan de Mgr. Smetsstraat dat wordt doorsneden door de Lage Heide-
met een ontwikkelingstijd van 25-100 jaar. Hiervoor geldt een toeslag van
2/3 van de te compenseren oppervlakte. Compensatie zal bestaan uit de
aanplant van bos.

Het struweelvogelgebied en RNLE-landschapsdeel betreft een regulier be-
heerd agrarisch landschap dat voornamelijk gebruikt wordt als leef- en foe-
rageergebied voor vogels en vleermuizen; hieronder vallen diverse rode-
lijstsoorten. Voor het RNLE-landschapsdeel en struweelvogelgebied :zelf
wordt een 1:1-compensatie aangehouden. Theoretisch gezien is agrarisch
gebied niet te compenseren, omdat compensatiegebied altijd al uit agrarisch
gebied bestaat. Compensatie zal derhaive bestaan uit kwaliteitsverbetering
van bestaand agrarisch gebied ten behoeve van struweelvogels. De inrichting
hiervan bestaat deels uit de te compenseren landschapselementen (functio-
naliteiten), en wordt verder afgestemd op de te compenseren soorten van
agrarisch gebied vanuit de Flora- en faunawet.

Voor het te compenseren natuurontwikkelingsgebied en de natuurparel langs
de Keersop zijn de volgende natuurdoeltypen aangewezen: 10% moeras, 40%
vochtig bloemrijk grasland en braam/doornstruweel en 25% droog bloemrijk
grasland en braam/doornstruweel, en 25% beuken-eikenbos. Het te compen-
seren gebied bestaat momenteel uit regulier beheerd agrarisch gebied en is
momenteel van belang voor enkele meer kritische vogelsocrten van agrarisch
gebied (Gele kwikstaart, Roodborsttapuit). In en direct langs de Keersop
komen echter bijzondere vegetaties voor met soorten als Haaksterrenkroos



en Kleine egelskop. Deze vegetaties zijn moeilijker vervangbaar. Door het
nemen van mitigerende maatregelen kunnen deze vegetaties behouden blij-
ven. Voor de actuele waarde van het natuurontwikkelingsgebied is geen kwa-
liteitstoeslag nodig. Compensatie van het natuurontwikketingsgebied dient te
bestaan uit realisatie van de genoemde natuurdoeltypen.

Naast de opperviakte die daadwerkelijk verdwijnt, wordt een deel van de
overgebleven GHS aangetast door verstoring en versnippering. Voor versto-
ring bestaan alleen vastgestelde compensatiemethoden voor geluidsversto-
ring van broedvogels (Reijnen, 1992%%). Aan de hand van gegevens uit deze
methode en voorspelde geluidscontouren zijn compensatieopperviakten be-
rekend voor verstoring van GHS.

Versnippering van de GHS als geheel treedt op, doordat een barriére wordt
aangelegd tussen de beekdalen. Daarnaast wordt door de Lage Heideweg een
barriere gevormd in de Keersop. Deze effecten zijn getoetst in de Voortoets
{Mertens, 2006b). Hierin is aangegeven dat door het nemen van mitigerende
maatregelen de barrierewerking opgeheven kan worden. Deze maatregelen
bestaan uit het plaatsen van een kunstwerk voor de nieuwe doorkruising van
de Keersop in combinatfe met afwaardering van de bestaande doorkruising,
en de aanleg van een natte migratieroute ten zuiden van het geplande be-
drijventerrein Valkenswaard-Zuid.

Vernietiging van potentiéle natuurwaarden is aan de orde bij het natuuront-
wikkelingsgebied en de natuurparel langs de Keersop. Voor realisatie van
deze natuurwaarden zijn reeds gelden en instrumentarium gegarandeerd.
Potenti€le natuurwaarden dienen te worden gecompenseerd middels het
planologisch veiligsteilen van gelijkwaardige gebieden en/of het daadwerke-
lijk tot ontwikkeling brengen van een deel van de resterende potenties of
aanleg van landschapselementen. De tweede mogetijkheid is echter in dit
geval niet aan de orde, aangezien het gebied in de EHS ligt en er derhalve al
middelen voor natuurontwikkeling beschikbaar zijn (artikel 4.2 van de be-
leidsregel). Daarom wordt de schade aan de potentiéle natuurwaarden ge-
compenseerd door ptanologische veitigstelling van een gelijkwaardig gebied.
Deze dienen te tiggen in een beekdal in de nahijheid van het plangebied.

In onderstaande tabel is een overzicht gegeven van de te compenseren GHS-
apperviaktes.

* Reijnen, M.J.S.M., Veenbaas, G. en Foppen, R.P.B. 1992. Het voorspellen van het
effect van snelverkeer op broedvogelpopulaties. DWW / IBN.

MER/SMBE Lage Hewdeweg VYalkenswaard (versie 9, 23 november 2005} - 191



Tabel 47: Te compenseren GHS-oppervlaktes

Vernietigde  Kwaliteits:  Verstoorde  Versnipperde  Totaal

opperviakte toeslag opperviakte opperviakte
Struwvogelgebied 7,48 o niet afzon- 0
RNLE 2,15 0 derlijk 0
f Qverig bos-natuur 1,01 0,67 bepaald 0
Natuurparel® 4,22 I 0 0 -
Subtotaal 14,88 | 0,67 22,58 0 38,13

Vaststelling compansatiegebieden

Compensatie van GHS-gebieden dient volgens de provinciale beleidsregel bij
voorkeur plaats te vinden binnen de GHS in de nabijheid van de aantasting.
Compensatie binnen de EHS is niet toegestaan. Binnen het plangebied Val-
kenswaard-Zuid zijn gebieden bestemd veor natuurontwikkeling. Het betreft
hier struweelvogelgebied en leefgebied kwetsbare soorten. In totaal is dit
compensatiegebied 64,49 hectare groot.

7.5 Toekomstige N69

Eén van de doelstellingen van de Lage Heideweg is dat deze een mogelijk
toekomstig tracé van de N69 niet onmogelitk moet maken. Uit de Varianten-
studie N69 is naar voren gekomen de zogenaamde Westparallel daarbij de
voorkeur heeft. In het Ontwerp RVVP (2006) is de N69 als een van de sleutel-
projecten benoemd voor de komende periode, met name vanwege de regio-
nale bereikbaarheid en het oplossen van leefbaarheidsproblemen in met
name Valkenswaard en Aalst.

In deze paragraaf wordt kort de impact beschreven van de aanleg van dit
tracé ten opzichte van het voorkeursalternatief. Het toekomstige tracé voor
de N69 vormt nadrukkelijk geen alternatief in het kader van het MER. Indien
besloten wardt tot de aanleg van dit tracé zal hiervoor een aparte MER pro-
cedure worden doorlopen,

Uitgangspunt is dat de doorirekking van de N69 en de Lage Heideweg met
2x2 rijstroken wordt uitgevoerd. Wellicht kan, gezien de gemodelleerde
intensiteiten in 2020, volstaan worden met 2x1 rijstroken. Dit zal nader ver-
keerskundig onderzoek meet uitwijzen. Voor de globale beschrijving van
effecten wordt uitgegaan van een ‘worstcase’ benadering; de aanleg van 2x2
rijstroken.

T Yoor te compenseren landschapselementen (functionatiteiten) is een toeslag bepaald
2 Inclusief natuurontwikkelingsgebied



Verkeer en vervoer

De doortrekking heeft ten opzichte van het voorkeursalternatief een gunsti-
ger effect op het verkeer in Dommelen en Valkenswaard, met name de Berg-
straat, Dommelseweg en Tienendreef. Maar ook de doorgaande wegen naar
Aalst / Waalre (Heikantstraat - N69) worden sterk ontlast. De doortrekking
maakt echter wel dat de Luikerweg (noordelijk deel), de Dommelsedijk
(N397) en de Lage Heideweg meer verkeer te verwerken krijgen. In bijlage
7.1 is een kaart opgenomen met de verkeersintensiteiten in 2020 voor de
tockomstige N69 en het verschil ten opzichte van de autonome situatie,

Door doortrekking heeft een positieve invioed op de verkeersveiligheid en de
barrierewerking in de kernen. De barriérewerking van de Lage Heldeweg zelf
neemt toe.

Natuur

De doortrekking heeft een meer negatieve invloed op natuur dan het voor-
keursalternatief. Qorzaak is met name het toegenomen ruimtebeslag en de
toegenomen verkeersintensiteiten. Verstoring en vernietiging van leefgebied
nemen toe.

Geluid, trillingen en luchtkwaliteit

Gezien de verdere afname van verkeersintensiteiten in de kernen is het aan-
nemelijk dat de doortrekking leidt tot een verdere verbetering van de leef-
baarheidssituatie in de kemen. Echter, de toename van verkeer op de Lage
Heideweg zelf kan leiden tot overschrijding van de grenswaarden voor het
aspect luchtkwaliteit,

Gezondheid

Aangezien de doortrekking nog meer verkeer wegtrekt uit de kernen dan het
voorkeursalternatief is de verwachting dat ook de gezondheidssituatie verder
zal verbeteren. De luchtkwaliteit verbetert ter plaatse en het aantal gehin-
derden door geluid neemt verder af.

Bodem en water

Indien de doortrekking onder dezelfde randvoorwaarden wordt aangelegd als
het voorkeursalternatief is het niet de verwachting dat het effect van de
doortrekking op bodem en water wezenlijk anders is.

Landschap
De doortrekking heeft een grotere impact op het landschap vanwege het
grotere fysieke ruimtebeslag.

Archeologie

Vanwege de gelijke tracering van het voorkeursalternatief en de doortrekking
in het gebied met hage archeologische verwachtingswaarde worden geen
onderling afwijkende effecten verwacht.



De doorsnijding van de historische groenstructuur in het gebied tussen de
Victoriedijk, de Luikerweg en de Mar. Smetsstraat is vanwege het grotere
fysieke ruimtebeslag navenant groter.

Externe veiligheid

Naast de toename van het fysieke ruimtebeslag en de daarmee grotere door-
smjding van een leiding met een contour voor externe veiligheid, kan de
doortrekking ook leiden tot een groter aanbod van vervoer van gevaarlijke
stoffen over de Lage Heideweg.

Gebruiksfuncties
Op dit aspect worden geen afwijkende scores voorzien tussen het voorkeur-
salternatief en de doortrekking.



LEEMTEN IN KENNIS

In dit hoofdstuk worden de eventuele onzekerheden benocemd in de m.e.r.-
studie, die voortkomen uit leemten in kennis en informatie. Deze inventari-
satie wordt toegespitst op die milieuaspecten, die (vermoedelijk) in verdere
bestuitvorming een belangrijke rol spelen. Op die manier kan beoordeeld
worden wat de consequenties moeten zijn van het gebrek aen milieu-
informatie. Beschreven wordt:

* welke onzekerheden blijven bestaan en wat hiervan de reden is;

= in hoeverre op korte termijn zou kunnen worden voorzien in de leemten

in informatie;
*  de consequenties die leernten en onzekerheden hebben voor het besluit.

Autonome situatie

Voor de autonome situatie wordt uitgegaan van de realisatie van Valkens-
waard-Zuid. Om deze realisatie mogelijk te maken wordt een bestemmings-
plan opgesteld. Dit bestemmingsplan is nog niet onherroepelijk en daanmee
onzeker. Momenteel wordt de bestemmingsplanprocedure doorlopen met als
planning om deze medio 2007 vast te stellen,

Toepassing van modellen

In het MER rapport wordt voor een aantal aspect (verkeersintensiteiten,
geluid en luchtkwaliteit) gewerkt met modellen. Kenmerkend voor het wer-
ken met modetlen is input in de vorm van aannames en vooronderstellingen
aangaande de toekomstige situatie in 2020. Dit betekent per definitie een
onzekerheid. Of de berekende effecten daadwerkelijk bewaarheid worden,
zal eerst kunnen worden getoetst middels de situatie in 2020.

Openbaar vervoer

Het is onduidelijk hoe het aantal passagiers in het openbaar vervoer zich zal
ontwikkelen tot 2020. Er is op regionale schaal een trend van verschraling
van het OV-aanbod waar te nemen.
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Kabels en leidingen

Onduidelijk is of de geinventariseerde nafta leiding operationeel is. Deze
informatie is ten tijde van het MER-onderzoek niet beschikbaar. De invloed
van de eventuele aanwezigheid van deze leiding op de besluitvorming is
nihil. Tijdens de uitvoering van werkzaamheden is deze informatie wel van
belang.

Maatregelen MMA

De voorgestelde maatregelen in het MMA hebben een positief effect op de
verkeersintensiteiten in Dommelen en Valkenswaard en dragen bij aan de
doelstellingen van de Lage Heideweg. Het is aan te raden om in het vervolg-
traject nader te studeren op verdere detaillering van de maatregelen om de
negatieve bijeffecten te verzachten. Hierbij moet gedacht worden aan de
gevolgen voor stuipverkeer in het buitengebied van Bergeijk en de gevolgen
op luchtkwaliteit doordat de hoofdwegen in het gebied drukker worden.

Discussie N&9

Over het al dan niet doortrekken van de N69 aan de westzijde van Valkens-
waard wordt op regionaal en provinciaal niveau gediscussieerd. De uitkomst
van deze discussie 15 nog ongewis.

Aanvullende onderzoeken

Op het gebied van bodemkwaliteit en archeologie worden aanvullende on-
derzoeken uitgevoerd alvorens tot daadwerkelijke aanleg van de Lage Hei-
deweg wordt overgegaan. De uitkomsten van deze onderzoeken zullen de
besluitvorming over de Lage Heide naar verwachting niet beinvloeden.

Luchtkwaliteit
In de MER-rapportage wordt geanticipeerd op verwachtte EU regelgeving en

regelgeving zich zullen voordoen is nog onzeker.



EVALUATIEPROGRAMMA

In het MER is een aantal voorspellingen gedaan met betrekking tot de mijli-
eueffecten van de alternatieven. Er zijn tevens voorstellen gedaan voor
voorzieningen en maatregelen om negatieve effecten te voorkomen of in
omvang te beperken. Het bevoegd gezag beziet of de feitelijke milieueffec-
ten overeenkomen met de milieueffecten die in het MER zijn aangegeven.
Om dit te kunnen doen, is een evaluatieprogramma opgesteld. In het pro-
gramma is bepaald hoe en op welke termijn het evaluatieonderzoek zal
worden verricht.

De evaluatie bestaat uit de volgende onderdelen:

= Controle en inspectie tijdens de voorbereidings-, aanleg-, en gebruiksfa-
se van de weg.

*  Meten van werkelijke milieueffecten.

*  Verificatie van de effect voorspellingen en evaluatie van de toegepaste
milieubeschermende mitigerende en compenserende maatregelen.

* Opstellen en uitvoeren van extra maatregelen, wanneer blijkt dat de
milieueffecten groter zijn dan voorspeld.

De evaluatieperiode betreft de periode vanaf het vaststellen van het be-
stemmingsplan tot 5 jaar na aanleg {openstelting) van de weg. In onderstaan-
de tabel is een eerste aanzet gegeven voor een evaluatieprogramma. Hierbij
wordt erop gewezen dat er mogelijk nog onderwerpen zijn, die hier niet
genoemd zijn. De uiteindelijk te onderzoeken onderwerpen hangen onder
meer af van de uiteindelijke tracékeuze, het beleidsmatige gewicht van de
onderwerpen en van de onderzoeksmogelijkheden. Het definitieve evaluatie-
programma wordt direct na het vaststellen van het bestemmingsplan opge-
commissie voor de milieueffectrapportage en aan de wettelijke adviseurs.
Indien blijkt dat de activiteit in belangrijke mate nadeliger gevolgen voor het
milieu heeft dan bij het besluit werd verwacht, neemt het bevoegd gezag,
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indien dit naar haar oordeel nodig is, de haar ter beschikking staande maat-
regelen om die gevolgen zoveel mogelijk te beperken of ongedaan te maken
(WM art. 7.42).

Tabel 48: Eerste opzet evaiuatieprogramma

Aspect
Verkeersin-
tensiteiten

Onderwerp
Werkelijk optre-
dende verkeers-

Methode
verkeerstellingen

mogelijke maatregelen

Extra flankerende
maatregelen op omlig-

stromen gende infrastructuur
Getuid Makoming wettelij- | Modelberekening Bespoedigen uitvoering
ke verplichting a.d.h.v. nieuwe voorzieningen, aanpas-
verkeersgegevens, sen verkeersstromen,
eventueel aangevuld | saneren geluidhinder-
met metingen locaties
Luchtkwali- Nakoming wettelij- | Modetberekening Nader te bepalen
teit ke verplichting a.d.h.v. nieuwe
verkeersgegevens,
eventueel aangevuld
met metinizen
Flora en Controle op voor- Steekproefsgewijze Extra mitigerende
Fauna spelde effecten monitoring van popu- | maatregelen; eventu-

laties

eel ganpassen compen-
satieplan

Compensatie

Nakomen compen-
satieplicht

Verdere planvorming
en realisatie confron-
teren met vastgestel-
de kwaliteits- en
kwantiteitseisen

Bijsturing en/of ver
snelling planuitvoering.
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