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Memo 

Aan: 

Commissie voor de milieueffectrapportage 
Drs. H. G. Ouwerkerk 
voorzitter werkgroep Herontwikkeling 
Wijnhavenkwartier Den Haag 

Postbus 2345 

3500 GH Utrecht 

Onderwetp: 

Nadere inforrnatie MER milieueffectrapport SMB 
Herontwikkeling Wijnhavenkwartier Den Haag 

Auteur: 

A. Keers 

Ardeling 

DSO /HOB /PmDH 
Doorkiesnummer, 

070-3534815 
E-mail: 

a.keers@dso.denhaag.nl 
Datum: 

25 augustus 2006 

Via Esther van Rosmalen van bureau Tauw bv (de opsteller van het MER Wijnhavenkwartier) heeft de 
werkgroep Herontwik:keling Wijnhavenkwartier Den Haag de gemeente om nadere inf orrnatie gevraagd. 
Het betreft de volgende twee punten: 

1. Parkeernorm , 
- De parkeemorm voor de werlcnemers van de ministeries wijkt fors af van wat gangbaar. is (veel strenger). 
Graag een onderbouwing van de gehanteerde norm. 
- Voor de bezoekers is de parkeemonn heel soepel, er worden relatief veel parkeerplaatsen voor bezoekers 
aan de ministeriegebouwen gerealiseerd. Waarom is deze norm zo soepel? In ieder geval z:ou in het MMA 
een strengere parkeemonn voor bezoekers een plaats verdienen. 

2. Luchtkwaliteit 
In bet MER en in het luchtonderzoek ontbreken de achtergrondconcentraties. Deze graag beschikbaar 
stellen. 

Ad. 1. In antwoord op de eerste vraag over de Parkeeroorm kan bet volgende worden geformuleerd: 

Op basis van de uitgesproken intenties van de ministeries (brief aan de wethouder ROSY van 13 november 
2003) wordt de parkeernorm voor overheidspersoneeJ gesteld op 1 parkeerplaats per 30 werknemers. Deze 
norm is gebaseerd op bet vervoersbeleid zoals met succes gehanteerd wordt bij bet ministerie van VROM 
en dat landelijk als nieuwe norm voor overheidspersoneel ingesteld is. Het vervoersbeleid is erop gericht 
het autogebruik onder werknerners terug te dringen. Personeel krijgt geen vergoeding voor het gebruik van 
de auto (kilometervergoeding) en er worden slechts parkeerkaarten verstrekt aan een zeer beperkte groep 
werknemers (zoals mindervaliden en carpoolers). Financiele vergoedingen worden uitsluitend verstrekt op 
basis van openbaar vervoer reisbewijzen. 

V oor zakelijk verkeer is de locatie van het kantoor waar men op bezoek komt niet van invloed op de keuze 
van de wijze van vervoer. De bezoekersnonn is daarom voor de gehele stad gelijk en wordt ook hier 
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gehanteerd. Dit heeft te maken met bet feit dat bezoekers moeilijk te bemvloeden zijn als bet gaat om de 
keuze van de wijze van vervoer. Het aanleggen van minder parkeerplaatsen voor bezoekers, beperkt 
wellicht bet aantal bezoekers dat in deze garage parkeert, maar zal geen garantie geven over het 
autogebruik. Bezoekers per auto zullen bij een tekort aan bezoekersplaatsen uitwijken naar andere garages 
en ]anger op zoek zijn naar een plaats, wat juist meer kilometers tot gevolg kan bebben. Alleen een 
gedegen onderzoek naar herkomst en vervoermiddel van bezoekers van deze ministeries zou tot een 
gedeeltelijke ontheffing van de bezoekersnorm kunnen leiden, deze gegevens zijn echter vooralsnog niet 
beschikbaar. 

Ad. 2. Het antwoord op de tweede vraag over Luchtkwaliteit is in bijgaande tabel "Wijnhavenkwartier 
Den Haag, Achtergrondconcentraties N02 en PMlO in µgfm3 "weergegeven. 
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Wijnhavenkwartier Den Haag 
Achtergrondconcentraties N02 en PM10 uitgedrukt in µg/m' 

N02 N02 N02 PM10 PM10 PM10 
Plaats Straatnaam 2005 2010 2015 2005 2ofo 2015 
Den Haag Spul 1 34 32 29 28 27 26 
Oen Haag Spul 2 34 32 29 28 27 26 
Oen Haag Schedeldoekshaven -1 (cumulatief 34 32 29 28 27 26 
Oen Haag Schedeldoekshaven - 1 (bijdrage busbaan) 34 32 29 28 27 26 
Den Haag Schedeldoekshaven - 1 (bijdrage Ammunitiehaven) 34 32 29 28 27 26 
Den Haag Schedeldoekshaven - 2 (cumulatief) 34 32 29 28 27 26 
Den Haag Schedeldoekshaven - 2 (bijdrage busbaan) 34 32 29 28 27 26 
Oen Haag Schedeldoekshaven - 2 (bijdrage Pr. Bemardviaduct) 34 32 29 28 27 26 
Den Haag Schedeldoekshaven - 3 (cumulatief) 32 30 28 28 27 26 
Den Haag Schedeldoekshaven - 3 (bijdrage busbaan) 32 30 28 28 27 26 
Den Haag Schedeldoekshaven - 3 (bijdrage Pr. Bemardvladuct) 32 30 28 28 27 26 
Den Haag Schedeldoekshaven - 4 (cumulatief) 32 31 28 28 27 26 
Den Haag Schedeldoekshaven -4 (bijdrage busbaan} 32 31 28 28 27 26 
Den Haag Schedeldoekshaven - 4 (bijdrage Pr. bernardviaduct} 32 31 28 28 27 26 
Den Haag Ammunitiehaven - 1 (cumulatief) 34 32 29 28 27 26 
Den Haag Ammunitiehaven - 1 (bijdrage busbaan) 34 32 29 28 27 26 
Den Haag Ammunitiehaven -1 (bijdrage Schedeldoekshaven) 34 32 29 28 27 26 
Den Haag Ammunitiehaven - 2 (cumulatief) 34 32 29 28 27 26 
Den Haag Ammunitiehaven - 2 (bijdrage Pr. Bemardviaduct) 34 32 29 28 27 26 
Den Haag Ammunitiehaven- 3 (cumulatief) 32 31 28 28 27 26 
Den Haag Ammunitiehaven - 3 (bijdrage Pr. Bemardviaduct) 32 31 28 28 27 26 
Den Haag Oranjebuitensingel 32 31 28 28 27 26 
Den Haag Zwarteweg 32 31 28 28 27 26 
Den Haag Lekstraat 32 31 28 28 27 26 
Den Haag Bezuidenhoutseweg 32 31 28 28 27 26 
Den Haag Fluwelen Burgwal/Herengracht 32 30 28 28 27 26 
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commissie voor de milieueffectrapportage 

uwkenmerk 
SB/2006-16960 

onderwen> 
Toetsingsadvies over bet MER Heront
wi.kkeling Wijnhavenkwartier 
Den Haag 

Geachte raadsleden1 

Aan de gemeenteraad van Den Haag 
Postbus 12 651 
2500 DP DEN HAAG 

uw brief 
13juli 2006 

doorkiesnummer 
(030) 234 76 34 

ons kenmerk 
1663-75/Pi/hb 

Utrecht. 
28 september 2006 

Met bovengenoemde brief stelde u de Comm.lssie voor de milieueffectrapportage (m.e.r .) 
in de gelegenheid een toetsingsadvies uit te brengen over een milieueff ectrapport (MER) 
ten behoeve van de besluitvonning over Herontwikkeling Wijnhavenkwartier Den Haag. 
Overeenkomstig artikel 7.26 van de Wet milieubeheer (Wm) bied ik u hierbij het advies 
van de Commissie aan. 

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de be
sluitvorming. Zij zal graag vememen hoe u gebruik maakt van ha~ aanbevelingen. Dit 
houdt in dat de Commissie graag het (ontwerp)be uit en de evaluatiedocumenten krijgt 
toegestuurd. 

Postadres Poslbus 2345 

3500 GH UTRECHT 
Bezoekadres Arthur van Schendelst.raat 800 

Utrecht 

, 
... 

dis. H.o. Ouwerkerk 
Voorzittervan de werkgroep m.e.r . 
Herontwikkeling Wijnhavenkwartier 
Den Haag 

telefoon (030) 234 76 66 

telefax (030) 233 12 95 
e-mail mer@ela.nl 

website www.commisslemer,nl 



Toetsingsadvies over het milieueffectrapport 
Herontwikkeling Wijnhavenkwartier Den Haag 

Advies op grond van artikel 7.26 van de Wet milieubeheer over het milieuef

fectrapporl over Herontwikkeling Wijnhavenkwartier Den Haag, 

uitgebracht aan de gemeenteraad van Den Haag door de Commissie voor de 

milieueffectrapportage; namens deze 

de werkgroep m.e.r. 

Herontwikkeling Wijnhavenkwartier Den Haag, 

de voorzitter 

drs. H. G. Ouwerkerk 

Utrecht, 28 september 2006 
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1. 

• Zie bijtage 1. 
!l Zic bijlage 2. 

INLEIDING 

Het college van Burgemeester en Wethouders van Den Haag heeft het voor
nemen om het gebied Wijnhavenkwartier te gaan herinrichten, waardoor er 
nieuwe kantoren, nieuwe voorzieningen en nieuwe woningen gerealiseerd 
gaan worden binnen het plangebied. De gemeenteraad van Den Haag, als Be
voegd Gezag, moet daartoe een bestemmingsplanherziening gaan vaststellen. 

Omdat in dit vast te stellen bestemmingsplan toeristisch en/ of recreatieve 
voorzieningen worden opgenomen, die gezamenlijk meer dan 500.000 bezoe
kers per jaar kunnen trekken, is er sprake van een m .e.r.-plicht op grond van 
bet Besluit milieueffectrapportage. Mogelijk kan er zelfs ook nog sprake zijn 
van een SMB-plicht. Daarom is voor dit project een MER/SMB opgesteld. 

Bij brief van 13 juli 20061 heeft bet college van Burgemeester en Wethouders 
van Den Haag de Commissie voor de milieueffectrapportage (m.e.r.) in de gele
genheid gesteld om advies uit te brengen over het opgestelde milieueffectrap
port (MER). Het MER is op 13 juli 2006 ter inzage gelegd2. 

Het advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de m.e.r.s 
De werkgroep treedt op namens de Commissie voor de m.e.r . en wordt verder 
in dit advies 'de Commissie' genoemd. 

De Commissie heeft kennis genomen van de inspraakreacties en adviezen4, 
die zij van bet bevoegd gezag heeft ontvangen. In dit advies verwijst de Com
missie naar een reactie wanneer deze naar haar oordeel: 
• informatie bevat over een essentiele tekortkoming in het MER, waarvoor 

de Commissie adviseert een aanvulling op het MER op te stellen alvorens 
de besluitvorming doorgang kan vinden; 

• informatie bevat over de inhoud van het MER die van belang is voor de 
besluitvorming en waarover zij een aanbeveling doet in het advies; 

• belangrijke onjuistheden bevat die ter voorkoming van misverstanden 
weerlegd dienen te worden. 

J Zie bijlage 3 voor de samenstelling van de werkgroep en andere projectgegevens. 
~ Zic bijlage 4 voor een lijst hiervan. 
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2. 

2.1 

2.2 

OORDEEL OVER BET MER 

Algemeen 

De Commissie is van oordeel dat de easenti~le informatie in bet MER aan
wezlg is. 

Op verzoek van de Commissie heeft de Initiatiefnemer een toelichtende notitie 
opgesteld en toegestuurd aan de Comnrissie, tijdens de periode van de toet
sing van het MER, wruu-bij er informatie is gegeven over de achtergrondcon
centraties in verband met de luchtkwaliteit en een toelichting is gegeven op de 
parkeemorm. 

In het MER is voldoende feitclijke infonnatie aanwezig om te komen tot een 
goed afgewogen besluit. Echter, op bepaalde onderdelen van het MER levert 
de Commissie kritiek omdat sommige conclusies niet in overeenstemming zijn 
met de feiten. 

Algemene opmerJdng over bet MER 
In het MER staat dat er geen grote verschillen in milieueffecten zijn tussen 
bet planaltematief en het renovatiealternatief. Dit is onjuist. Het renovatieal
tematief is op een aantal onderdelen milieuvriendelijker. In de navoJgende 
tekst gaan wij daar dieper op in. 

Verschil renovatiealternatief versus planaltematief 

Het grootste verschil tussen bet planalternatief en het renovatiealternatief is 
de hoeveelheid sloopafval en nieuw bouwmateriaal, alsmede de daaraan ge
koppelde vervoersbewegingen. Dit verschil blijkt onvoldoende uit het MERS. 

• De Commissie wijst het Bevoegd Gezag bij deze op deze belangrijke verschillen 
tussen het planalternatief en het renovatiealternatief. Het renovatiealtematief zal aan
zienlijk minder sloopafval opleveren en ook zullen er minder bouwmaterialen nodig 
zijn, hetgeen ook zal leiden tot veel minder transportbewegingen tijdens de 
(ver}bouwfase. Ten aanzien van deze aspecten is het renovatiealternatief milieuvrien
delijker dan hel voorkeursalternatief. Dit komt onvoldoende tot uitdrukking in de verge
lijkingstabel op pagina 15 van het MER. Ook de conclusie op pagina 16 dient te wor
den aangepast in het licht van deze informatie. Geconcludeerd dient te warden dat er 
wel grote verschillen bestaan tussen het planalternatlef en het renovatiealtematief 
voor wat betreft de hoeveelheid sloopafval en bouwmaterialen, alsmede de transport
beweglngen tijdens de (ver)bouwfase die daaraan gekoppeld zijn. 

Een afweging tussen strippeo en volledig slopen met de bijbehorende afval
stromen vindt niet plaats. Ongetwijfeld vergt het volledig slopen en het volle
dig weer opbouwen van een bestaand pand meer energie en brengt dit meer 
milieuoverlast met zich mee, dan bet gedeeltelijk slopen en deels hergeb1ui
ken van een bestaand gebouw. Wel wordt in het MER gemeld dater in eerste 
instantie geprobeerd is om op basis van dit uitgangspunt een plan uit te wer-

s Dit komt onder andere tot uitdrukldng in de vergelijkingstabel op pagina 15, alsmede in de conclusie op pagina 
16. 
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2.3 

ken - Bureau Jo Coenen & Co heeft een dergelijke plan ontwikkeld - maar dat 
om financie.Ie redenen dit niet is gelukt6. Maar de milieuvoordelen voor het 
hergebruik van de bestaande bebouwing worden daarbij niet genoemd. 

• De Commissie advlseert om alsnog een afweging tussen het renovatiealternatief 
en het planalternatief voor dit aspect te maken en dit mee te nemen in de beoordeling 
van de bouwhinder en de duurzaamheid. 

Door dit aspect in dit advies expliciet te benoemen is dit infonnatiegebrek 
opgeheven en kan dit aspect alsnog bij de besluitvonning betrokken worden 
als een van de af te wegen aspecten en is er geen sprake van een essentiele 
tekortkoming. 

Terecht wordt in de inspraak7 gewezen op de mogelijkheid van cumulatie van 
bouwhinder. Bij de uitvoering van de plannen dient daar nadrukkelijk reke
ning mee gehouden te worden, gezien de verschillende bouwplannen die in 
Den Haag aan de orde zijn. 

• De Commissie wil aandacht vragen voor de overlast die kan ontstaan als gevolg 
van cumulatie van allerlei bouwhinder. Bij de uitvoering van dit plan - maar ook bij de 
andere plannen in Den Haag- dient daar terdege rekening mee gehouden te worden. 

Parkeerbehoefte en effecten 

In de richtlijnen is gevraagd naar een berekening en onderbouwing van de 
parkeerbehoefte van het Wijnhavengebied in relatie tot de parkeerbalans in de 
omgeving. Het MER geeft een uitgebreide berekening van de parkeerbehoefte 
binnen het plangebied, uitgaande van de programma's van huidige situatie, 
bet planalternatief en bet renovatiealternatief. Daarbij wordt voor de ministe
ries een scherpe norm van 1 parkeerplaats per 30 werlmemers gehanteerd, 
met verwijzing naar de functie en de gebruiker. Een onderbouwing met welke 
maatregelen deze norm in de toekomst wordt gehaald, is echter in het MER 
niet gegeven. In een toelichtende notitie, die de Commissie van de lnitiatief
nemer heeft ontvangen, wordt ingegaan op het totstandkomen van die norm. 
Daarbij is het uitgangspunt dat er wordt aangesloten op de bij het ministerie 
van VROM gehanteerde strenge parkeemormen voor werknemers. In bet MER 
wordt echter niet aangegeven welke concrete maatregelen er worden genomen 
om er voor te zorgen dat het aantal autobewegingen van en naar bet Wijnha
venkwartier daadwerkelijk wordt beperkt. Dit mu bij de besluitvorming alsnog 
kunnen gebeuren. Daamaast constateert de Commissie dat dit strengere be
leid voor werknemers niet wordt doorgetrokken naar andere doelgroepen, zo
als de bezoekers van deze ministeries. 

• De Commissie adviseert aan het Bevoegd Gezag om bij het besluit aan te geven 
met welke maatregelen de parkeernorm zal worden geeffectueerd. 

6 Zic daartoe bet MER op pagina 25. 
1 Zie biJlage 4, inspraakreactie nummer 3 onder het eerste punt (De MER geeft een beeld van de te verwachten 

overlastl. 
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2.4 

2.5 

Meest milieuvriendelijke altematief (MMA) 

Uit de MMA-vergelijldng blijkt dat het renovatiealternatief op onderdelen beter 
scoort dan het planalternatief. Zo blijkt uit figuur 7. 1 dat uitstoot van C02 en 
NO)$ ruim 2 keer zo laag is in het renovatiealtematief en de uitstoot van S02 
z.elfs 7x keer zo laag is. Ook deze informiltie geeft aan dat er wel verschillen 
bestaan tussen het planalternatief en het renovatiealtematief. 

Daarnaast kan een eventueel kleiner initiatief ook leiden tot minder milieuge
volgen. Maar dat is evident. 

De bouwstenen vanuit verkeer en vervoer die in het MMA worden aangedra
gen (effectuering VCP, beperking autobezit door deelautosystemen, het reali
seren van goede fietsvoorzieningen, het stimuleren van openbaar vervoer 
combi-kaarten, toepassen van vervoennanagement) worden vrijblijvend be
schreven. Nergens wordt in het MER aangegeven dat bet dan ook za1 gaan 
gebeuren. In het kader van de Wet milieubeheer zijn nu minder vrijblijvende 
afspraken mogelijk (zie bijlage 5: brief van de Minister van Verkeer en Water
staat d.d~ 5 november 2005) random het toepassen van mobiliteitsmanage
ment. 

• De Commissie vraagt in dit verband aandacht voor de verruimde reikwijdte zoals 
neergelegd in de brief van 5 november 2005 van de Minister van Verkeer en Water
staat. 

Luchtkwaliteit 

Een tabel met achtergrondconcentraties (N02 en PM10) in verschillende jaren 
in het studiegebied zou een beeld kunnen geven van de algemene situatie nu, 
en de verbetering in de toekomst. Op pagina 78 van het MER staat wel dat de 
hoge achtergrondconcentraties de overschrijdingen verklaren, maar er worden 
geen waarden gegeven. In de toelichtende notitie die de Commissie heeft ont
vangen worden die waarden wel gegeven. Het verdient aanbeveling om deze 
waarden openbaar te ma.ken, zodat iedereen er kennis van kan nemen. 

De berekeningen in het MER geven aan dat er geen sprake is van invloed op 
concentraties, terwijl er wel verschillen zijn qua intensiteit. Dit wordt veroor
zaakt door de (ruwe) afronding van het model CAR op 1 ug/m3. Er wordt nu 
geconcludeerd dat er in de altematieven geen invloed op de luchtkwaliteit is. 
De conclusie moet zijn dat er uolgens de berekeningen geen invloed door de 
altematieven is. Er is namelijk wel op enkele plaatsen binnen het plangebied 
een toename van verkeer. 

Bij alle berekeningen is er vanuit gegaan dat er langs de wegen bomen staan. 
Dit geeft een overschatting van de berekende concentraties voor beide altema
tieven. Volgens de Commissie staan er tangs de meeste wegen weinig of geen 
bomen. Maar deze constatering geeft geen verschil tussen de resultaten in de 
beide altematieven. 

• De Commissie constateert dat er in de berekenlngen op alle plaatsen rekening 
gehouden is met een verhoogde bomenfactor. Oat is volgens de Commissle op de 
meeste plaatsen onterecht. Daardoor is er op die plaatsen sprake van een overschat
ting van de berekende concentraties. Deze constatering geeft echter geen verschil 
tussen de resultaten in de beide alternatieven. 

4 



2.6 

2.7 

De opmerking dat het aantaJ blootgestelden niet relevant is, is gedeeltelijk 
juist. De Raad van State geeft aan dat de wet en regelgeving geen onder
scheid maakt tussen gebieden waar wel of geen mensen (kunnen) zijn. De 
normen zijn echter wel opgesteld voor de beschenning van de gezonclheid van 
mensen. 

Het windtunnelonderzoek wat DGMR bij TNO heeft laten uitvoeren had ook 
gebruikt kunnen worden om op enkele plaatsen (knelpunten) de concentraties 
beter {nauwkeuriger) te laten bepalen. Door bet voorkomen van veel hoge 
gebouwen is de windsnelheid grater dan de gemiddelde windsnelheid waar
mee het model rekent. Hierdaor is de verspreiding beter en zullen de concen
traties lager zijn. 

• . De Commissie wijst erop dat vanwege de hoogbouw er sprake zal zljn van hogere 
Wlndsnelheden, hetgeen een gunstig effect op de luchtkwaliteit heeft vanwege de 
snellere verspreiding. 

Volgens de conclusie in het windtunnelonderzoek geeft planalternatief A+B 
een verslechtering van het windklimaat. Hier volgt dus een versterking van de 
verspreiding van de luchtverontreiniging en dus lagere concentraties. Extra 
verhoging van de torens geeft door de verhoging van de windsnelheid op 
grondniveau een verbetering van Juchtkwaliteit. 

Geluid en geluidsbelasting 

In het MER wordt geconstateerd dat in het planaltematief het aantal gehin~ 
derden niet toeneemt omdat de gemiddelde geluidsbelasting niet toeneemt. 
Tegelijk is te zien dat de geluidsbelasting op Blok 3 (waarin woningbouw is 
gepland) erg hoog wordt en flink toeneemt. Het is niet duidelijk of zich achter 
deze gevel woningen bevinden en dus het aantal gehinderden stijgt. Bij de 
uitwerking van dit deel van het plangebied dient hier rekening mee gehouden 
worden. 

• De Commissie wijst erop dat de geluidbelasting op Blok 3 flink zal toenemen. Bij 
de uitwerking van dlt deel van het plangebied zal daar rekening mee gehouden moe
ten worden, om daarmee te voorkomen dat het aantal gehinderden wel toeneemt. 

Toeredeneren naar de locatie 

Het MER is transparant waarom deze locatie als meest geschikte locatie uit de 
totale afweging gekoroen is. Maar in een aantal gevallen worden de criteria 
niet onderbouwd, waardaar er Sprake lijkt te zijn van toeredeneren naar deze 
locatie. Gewezen kan onder andere worden op het criterium beschikbaar in 
2010 (terwijl dit criterium -oak voor het Wijnhavenkwartierniet gehaald zal 
warden), terwijl niet duidelijk wordt gemaa.kt wat de relevantie is van dit crite
rium. 
Er wordt rekening gehouden met de loopafstand tot het Binnenhof, als crite
rium, tetwijl de reisafstand een logischer cri.terium zou zijn. Daardoar worden 
de OV-verbindingen tussen andere locaties en het Binnenhof niet bij de be
oordeling betrokken, terwijl die in reistijd redelijk tot goed zouden kunnen 
scoren. 
De absoluutheid waannee de aantallen benodigde vierkante meters warden 
gehanteerd, sluit bepaalde alternatieven uit. Maar ook de mogelijkheid om dit 
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programma op bijvoorbeeld twee naast elkaar gelegen locaties te realiseren 
(Rijnstraat, Julianaplein en Babylon), wordt niet meegenomen. 

• De Commissie constateert dat er kanttekeningen zijn te maken bij de onderbou
wing van de keuze voor het Wijnhavenkwartier als voorkeurslocatie. Aangezien mili
eueffectrapportage niet leldt tot de verplichting om te kiezen voor het meest milfeu
vriendelijke alternatief, heeft deze constatering verder geen consequenties. 

Naar aanleiding van de inspraak 

Op grond van artikel 7.26, lid 1 van de Wm toetst de Commissie: 
• aan de richtlijnen van het MER, zoals vastgesteld op 2 februari 2006; 
• op eventuele onjuistheden; 
• aan de wettelijke regels voor de inhoud van een MERS. 

Tijdens de toetsing inventariseert de Commissie eerst of er tekortkomingen 
zijn in het voldoen aan de wettelijke vereisten en de richtlijnen en gaat zij na 
welke onderdelen van het MER in aanmerking komen voor een positieve ver
melding. Vervolgens beoordeelt de Commissie de ernst van de tekortkomin
gen. Daarbij staat de vraag centraal of de benodigde informatie aanwezig is 
om bet milieubelang een volwaardige plaats te geven bij bet besluit over de 
actualisatie van het bestaande bestemmingsplan. 
Is dat naar haar mening niet bet geval dan betreft het een essentiele tekort
koming. De Commissie za1 dan adviseren tot een aanvulling. Overige tekort
komingen worden in het toetsingsadvies opgenomen, voor zover ze kunnen 
worden verwerkt tot duidelijke aanbevelingen voor het bevoegde gezag. Deze 
werkwijze impliceert dat de Commissie zich in bet advies tot hoofdzaken be
perkt en niet ingaat op onjuistheden of onvolkomenheden van ondergeschikt 
belang. 

De Commissie is van mening dat voor dit MER geen aanvulling nodig is9 om
dat alle essentiele informatie ten behoeve van de besluitvorming aanwezig is. 
Terwijl de Commissie tegelijkertijd wel een aantal kritiekpunten beeft op dit 
MER en deze laitiek in dit advies ook heeft geformuleerd. De aanbevelingen, 
naar aanleiding van deze kritiekpunten, kunnen een rol spelen bij de navol
gende besluitvorming. De feitelijke informatie is in dit MER in voldoende mate 
aanwezig. Het zijn vooral enkcle conclusies waarop de Commissie commen
taar heeft: geleverd. 

a Wm, artikel 7.10. 
9 [n de inspraak (zie bijlage 4, inspraakreactic nummer 1) wordt gesteld dat ~het MER( ... ) client dus te worden 

aangevuld en gewijzigd." Tevens meldt dezelfde inspreker dat "de werkgroepen van de Cotnmissie er vaak voor 
terugdein2.en een aanpassing van het MER te vragen." De inspreker baseert dit op eigen ervaringen als m.e.r.· 
deskundige. 
De Commissie is ondertussen bij ruim 1800 projecten betrokken geweest en brengt op jaarbasis meer dan 150 
adviezen uit. Gemiddeld vrflllgt de Cou-.a-.issie in 35 tot 40% van de toetsingen van milieueffectrapporten om eea 
aanvulling. Deze gegevens zijn openbaar en zijn in bet Jaruverslag van de Commissie terug te vinden. Het 
oordeel van de inspreker, wat daar ook van zij, is gebaseerd op betrokkenheid bij onge\Teer 10 m .e.r.-projecten. 
Abusievelljk meldt dezelfde inspreker dat de Afdeling bestuursrechtspraak van de Raad van State om dit MER 
gevraagd zou bebben. Echter, de Afdeling bestuursrechtspraak hceft alleen geconstateerd dater sprake was van 
een m.e.r.-beoordelingsplicbt vanwege het Ceit da.t hct wel om een stadsproject ging zoals beschrevcn in 
onderdeel D, van de Bijlage behorende bij het Besluit m.e.r., activiteit 11.2) en dat e.r een m.e.r.
beoordelingsbesluit ge.nomen bad moeten worden. Bij m.e.r.·beoordeling is het uitgangspunt dater geen MER 
gemaakt hoeft te worden, tenzij bet project aanzienlljke m.llieugevolgen kan veroorzaken. 
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Kritiek van sommige insprekers10 richt zich op de kwaliteit van het MER, in 
het bijzonder op de discussie over de (beleving van de) hoogbouw. Zowel in 
het MER, alsook door het bijgeleverde beeldmateriaal, wordt een feitelijk beeld 
geschetst van de toekomstige hoogbouw. De feitelijke beschrijving en dat 
beeldmateriaal is voor de noodzakelijke infonnatie in het MER voldoende. 
Constateringen met betrekking tot het gewijzigde landschapsbeeld horen ook 
in het MER thuis. Maar waarderingen waar duidelijk subjectieve afwegingen 
in doorklinken, horen niet in bet MER tbuis. De geciteerde zin 'Hoogbouw 
heeft geen negatieve invloed op het beschermd stadsgezicht en past beter in 
skyline dan handhaving van de bestaande bebouwing' hoort dan ook eerder 
thuis bij de argumentatie voor het te nemen besluit, dan a1s informatie in het 
MER. Duidelijk is wel dat meerdere opvattingen en waarderingen mogelijk zijn 
over de inpassing van hoogbouw in bestaand stedelijk gebied, op basis van 
het.zelfde feitelijke (beeld)materiaal. Het is aan de besluitnemer om daar een 
keuze in te maken. De tabel op pagina 15 dient ten aanzien van het aspect 
'beleving' beoordeeld te worden tegen de achtergrond van de hier door de 
Commissie gemaakte opmerkingen. 

• De Commissie constateert dat de wijziging van het stadbeeld, vanwege de plan
nen voor het Wijnhavenkwartier, op voldoende wijze in het MER zijn beschreven. Het 
aanvullende beeldmaterlaal - visualisatie vanuit verschillende relevante posities -
levert een nog completer beeld op. Op basis van al dit materiaal kan de besluitnemer 
ook voor wat betreft het aspect ruimtelijke inpassing een verantwoorde afweging ma
ken. De toelichting in de tabel op pagina 15 bij het aspect 'beleving' is niet van feitelij
ke aard en hoort eerder bij de toelichting van het beslult thuis. De gegeven waardering 
('O' en '0/-') kan alleen met wetenschappelijk belevingsonderzoek objectlef bepaald 
worden. Maar dat heeft niet plaatsgevonden. Een dergelijk onderzoek is echter niet 
verplicht. Maar doordat dat onderzoek ontbreekt kan er geen objectief oordeel over 
het aspect 'beleving' in deze tabel worden opgenomen. 

10 Zic bijlage 4, en in het bijzander inspraakreactie nummer 4 , onder punt 11 (pagina 9 van die inspraakreactic) 
waar de inspreker stelt dater vraagtekens gezet kunnen worden bij de kwaliteit van de milieueffectrapportage. 
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BIJLAGEN 

bij het Toetsingsadvies over het milieueffectrapport 
Herontwikkeling Wijnhavenkwartier Den Haag 

(bijlagen 1 t/ m 5) 



BIJLAGE 1 

Brief van het.bevoegd gezag d.d. 13 Juli 2006 waarln de Commissie 
in de gelegenheid wordt gesteld om adviea uit te btengen 

io;;o~omen: 

Oonoml!ISie YOO! de 

ni11111u-ena.:irewonll!;B 

Commissio voor de m.c.r. 
T.a. v. dlu. S. PiCIC!l 
i>ostbus 2345 
JSOO GH UTRECHT 

°"""-' 

Ctmt .. 1< lJ<n tb>a 
OicMS-u.~: 

Milieu en Vergunningen 

a. ..... ,,.. 
Sil/2006-16960 
Ml'Wbia&t!' 

11 
Mn 
J3juli2006 

Toe2llqding MER Rcrontwikkcling Wijnhavenkwa.rtier 
o..t Haag 

Ouchtd heer Piet.m. 

Htt .~llR en mitr~umpput1 SMB lterontwikkellng Wij11Ju~aikw~rt!or Oen Ho~s is op I j nni 
2006 door de gcmcenrcraad aanvunl tn op J::!juli 20061$ ecn bckcodmal<illl! vench.:J1en Ind .. 
Po~tlloom. Ret MER lig1 Y3n•r 13 Juli 2006 ter ill%AgC en Vlln 13 Juli IOI on met :?J 11ug\151us 
2006 kM ccn itder sc.llrillelijk en mondeling ~n op b~r MER. Op 9 uu1111sM 2005 wonh 
ccn lnform11ie-/fnspro1k.bijccnl:om.st &l'houden ill hotStadhufJ, Spul 70 (De Hull)'! Lobby) tc 
Den Hug. lllll,'11ng I 9:30 uur. 

Hicrbij wil ik. u verzoekcn om ad vies ult II: bn:ngen over hCl MER. Gtt mllieurappon S?>ffi 
H!'ronrwikkellng Wijnhavcnk\vartier Don 1Ung.. Dit MER rrdl u hlcit>O ill achl\'oud un, mot 
cen !Wl!r!l<I sets oiet 4*ihi1pportcn. icvtnt veft 11 ctn afdrok on van de k~nnisgevins, 

~Uh 
Mw. L. van Lcc~won 
Hoofd afdelin_g Bcleid 

in<clr.vi;rtnl><j 

Mw. M.A.W.G.FeOer 

Milieu en Vcrgunnillgen I Bclc!d _.., .. 
Paviljoensgrac!i't I 

"""'-"' 
010. 353 6366 

070. 353 6490 



BIJLAGE2 

Keunlageving van het milieueff'ectrapport 
in De Poathoom d.d. 13 Juli 200«) 

Bestenunl11gspl a11 
911ruk 

9 hot Cemttntell1k Cont•dCentru:n C..d10$blok 1), liggcn 
II\ 13 )uli tot ""' met 23 augustus 2006 tel' lnnao. 

llet Vootontw• 1JJ·bestemm!ngcplan Wljnhovonlcwalflor. 
c1 pl11n1•!>tl'd Is 4cto1cn ~n de Turlm>.1lct. de Z\Vart1:
e4. d" Sch<:doldodcwven en de ~ters "" ltct Spul. Hct 
eV•h h~ de herontwlkltel1ng van dt loc.abcs zwute 
'adonnoa en de mlnlnetles van Justitle en Hinnen landse 
lllccn en Konlnkr!jlctd•tl~. 
~ b0$fult d.d . 11 doctnlbcr 2003 (lb 2'8) h&dt de worma 

c: •hd hct kste<nmlttpplan WIJnhavcnlcwanll't' v~g~· 
eld lllj bnlull, d.d. 6 fuJI 2«>1, hebbcn Gedopulcerde Sto· 
I von Zuld·Holl<in<I Mn dlt bcstc:mmlng•p!Ar> goedl(eurlng 
•'-lend, Ull••llJ~f~k licdl do Afd1!ll11g t esluu•'6ctdtl<pf&lllc 
~" de ~Qd ~"" $1111" V\BRS> soe<1keu1l11s o nll>oudt n oan 
It boS1emmtngrplon, omdAter In verband mot lurt to roallse
n b<tdrljfsvloeropperv1411< n'\lll' her oordecl van de Afdoling 

xtl<e b v111 •~n rl'&d19'0)e<_I, waorvoo• een M..,..~ 
•&•Procedure l\ad moeten wofden dooolc>ptn. 
•ca<lle op do ulbpruk var> de: ABR.S he~lt hct pmcenio

cru...., ""'" ~ Hug buloten om <er> Mllleue««t·rappor-
8" op I• ild!en ""' du.t.if 1e ond~n In hoover,., er 
gnlfic:anlllt a.-.olgcn YOOt het milieu tc -Adltcn zl)n bO do 
rontwtkkellng van hu W1Jllhavenkwartler. In dlt tufmtchjlco 
n k mot ck ullkCHll!~err Y11n hot MEii ~ """"'6011 

• dAt heel\ oolt gt~ld lot hot op O<>d ~tdolc:11 aanpu..:n van 
hlctboven unccha&lde besl"'""1lngsplan. 

kunl gedurende dc l111.a~1111mqn 1c:hri1trlijkc cllrnwel rnon· 
,,,. uw apmork"14en lndlcno,. bl) BU<go-tor on ..,.t• 
11fffl v-an Oen Hu•· p.a. OS0/8Tt>/SZ. Potlbus 1:ic;a,. 

OP Oen Hao.g. onder ~mctdlng van " Voorontwcrp. 
tlemlmr>&splan Wljnl\avonkwat1<e•". Wiil u mondellng uw 
nretldn&"" l(onbaor m~kcn, dan kunt u hlortoe ee,. 

Sf)rlitk mAl<ctn \II~ \ek:IOOnllllf!11'1l<:r; (17().3~ 4319, 

lltt on1helflng•vetz:ot1Uc•lu1d~,ort WH ,e1u1d l11nd tr 
Bestemrnln&'PIAn Wljnhavcnkwutlcr. 

m le voldoen aan d o bep~ncen van de Wi'l coluldhtndor 
'VI> Is ct n al<oo<tlsc:h ondo•l.ook gcdUll NlU' do ccluldbc
tTn1 ten 81'Volge van w e&· on nillvorf<eer. De &'f!klldbc· 

s ting ••nweae llel w•&· en ra~Yetl<~ oversdll\Jdt do 10go
amcle vootl:eunpenlw.a..Uen. zcdat confotm do bepalin-

van de Wgh om onlhcffing nl warden v~ocht biJ do 
oWl<lo. 
klmt gedvrende do ln .... ctcm>ljn >dwtftel~ko d.tnwcl mon
lln& uw ~tltJll&•n ovv hot _pt..,...tl>efflnpe..-k 
i.nu bl lurgomentrr ~ wethoudc:n van Den H<iai. 

_a., 0S0 TO/JZ, P011bus 12655, 2500 OP Oen H1.ag, 
tT .-. ...... ld>ng ven •011lllellinpw,roelt Wgh 8~m· 

l11c1pbn Wi1l'lh.avenkw•tller•. Wiit " mon<ldlnc uw opmer· 
"'"" 1<91\b:IAt ,,..ken, dan kunl u hiel"loe ecn akpnult 
~~ \"!: !~:!::--:~.,!.:':':~ ~:":'.: 35? ~.:?":~. 

fl•t Mlllcu·tlfe<tt• ppoft Wet mlllcub•hoer. ea1h1ft 
Miiieu •effectrappOftai!o. 

ff"--.Adtft '°d. d~ uAi.ptaolc v.11n d e Afd~Jln4 ae,-,uu.n.l'(ltd\t
t4•~ •an o Rud van St•t• (ABRS) n>Cft b~trokldn& lot het 

llommlng$plm Wllnhavel'kw•rilu, tlecft hct C'en>oenlobe
ur van Oen H• ... I bo•lot1tn om ce n mUl.,..cffoC't.r~c 
te stl!lftn en dM.rblJ IC or>derzoeken In hoevelfe « 11an1f1-

"'' 1..-ots"-n voor he>t mllleu ~ \/t>.W.<hi.n ~I" bl,j de her· 
twll<ilfkn, van hot Wljnha~t11'<Waftlor. 

" acme..,.tcrud hecft op I Junl 2006 bnloten hel Mili...· 
fe<tt~ (M£A) He~kdin& WIJnhavenlcwllltlu o.,n 
.a•i: (d.d me• 2006. k"-nme•k ~3-4'1ll075CGV·nv•· 

:z . ,..L,) .al'IV4erdb&;v le achten. 
'" le voldoen aan de bcpa! n&cn 1ran de Wet molloubcha«, 
<luil 1"<11-u1'ffcctr~e I• ttn mlllcu·elfe<trappot1 
it"steld YOol de her0ntwllcie"n1 van l>et WIJrihevenl(w.,. 
r 0. p«Xcclul'CI WI hd tt.dcr van de mlllou 0effc:cvapl'O'la· 
b g.ol.oi»cld un he! S..st&mn1if\&~pl.an Wl)11liavonl<w6t• 

r, In h..t ·mu1cu-ellectnppor1 wo~n de 1 .. nrwachton 
•lteugellOlgen van de "'OOf!lcf'Omen actMltoilen Yiln de 
meC!/11e bc>cl11cv0f'I, 
kunt CordUtondc de 1n1a,gutoflnljn uw •icn1wij1" op de kwo· 

cit van het Mll1eu·effoctrilj)p0tt "Hcrontw11(1\dng W1jnha· 
nkworoer• ker>brwf m•~tr\ ~n c:r~ Ccmcentero d. Ponbus 

1S7. 2~00 co Oan Hua. onder Yem'lcldJne van "MER 
nhavcnkwofller'" (u ltunt h11!fbij vc_rzoek1"' om uw ~r· 
nlljkc gcgever>• r>lct bel<e11d It m;i.kcru, Wiit u vw ili.-~

IJ•• 11v111defln1r lwlt>.i.u 11wk..,1. d.tn kuut u hltilv.I cetl 
1pn1'1k m'~cn ~1& tol<tloonnumn'IC!r: 010-.3Sl 6'38. 

to•ma Ua•tt11sp1aa1tblj .. nkomst 
p woenMlog 9 •Ugu•lu• 2006 van 19.30 l.0121.30 uur Cza.l 
en ••RAI 1!1.00 11111). WOidt In het Stadhws COe H"&Se 
l>by). Sp1~ 70 Alhll"t, CCII lnleztmAllc , 11nspt..,kbijecnlcom1t 

•houdct'I o•et .i~ dn.,~de,_,,,..n. er wordt ook 1r>l0t· 

tit_ 1oceve" over het b:>uwplan ~woo11·/k;ui 1oortortn• 
onilet aou .. 11ak«r> ·voor*"'llOmlln. wb Cenlfum"), 



BIJLAGE3 

Projectgegevens 

la.ftiatlefnemer: bet College van Burgemeester en Wethouders gemeente 
Den Haag 

Bevoegd gezag: de gemeenteraad van Den Haag 

Bealuit: herziening bestemmingsplan 

Categorie Gewij~d Besluit m.e.r. 1994: Cl0.1 

Actlvitelt: verschillende toeristische en/ of recreatieve voorzieningen als on
derdeel van een stadsproject waarmee zowel kantoren, woningbouw, parkeren 
als verschillende andere voorzieningen worden gerealiseerd, 

Procedurele gegevena: 
kennisgeving startnotitie: 19 ok:tober 2005 
richtlijnenadvies uitgebracht: 14 december 2005 
richtlijnen vastgesteld: 2 februari 2006 
kennisgeving MER: 13 juli 2006 
toetsingsadvies uitgebracht: 28 september 2006 

Bijzonderheden: dit project maakt onderdeel uit van bet stadsvemieuwings
programma van de Haagse binnenstad en in dit plan .zitten zowel de gebou
wen van de ministeries van Binnenlandse Zaken en Justitie, als de '"Zwarte 
Madonna". 

SamesastelliDg van de werkgroep: 
ing. J .A. Janse 
ir. J.E.M. Lax 
L. Th. de Leu 
drs. H.G. Ouwerkerk (voorzitter) 

Secretaria van de werkgroep: 
mr. S. Pieters 
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Lijst van lnapraakreactiee en advlezen 

nr. datum per.soon of lnatantfe plaats datum van 
ontvangst 
Cle. m .e .l'. 

1. 20060802 A. Tukker Den Haag 20060803 
2. 20060816 P.J. Bos. namens Vereniging Sin- Den Haag 20060830 

gelpingel 
3. 20060812 E. Reuselaars, namens Bewoners- Den Haag 20060830 

oommissie Ammunitiehaven 
4. 2006081) L.Q. Onderwater Den Haag 20060830 



BIJLAGES 

Brief van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat 
d.d. 22 november 2006 

Aan 
de voorzltter van de Tweede Kerner 
Slaten-Oenereal 
Btnnenhof 4 
2513 AA OEN f'iMG 

Contattpen-0011 

o ...... 
n t10vember 2005 
On1keM\"'1< 

OGP/MOV/U.05.01567 
Ondt™'IP 
Mobllltellsmanagement en de Wet mRleubeheer 

Geachte voo~tter .. 

Tijdens de begrotingsbehandellng van Verkeer en Waterstaat op 23 en 
24november 2004 ts door de leden Van der Hem en Oljksma een matte lngedlend om 
de toepattlng von do Wet Mtlleuboheor (Wm) ten behoevo van mobllltertamanage. 
men! van zijn VTijbO/vendheld te ontdoen. Ole rnotie hob ik gntound en ill heb \01190-
~t!gd ssmen met de Slaats&ecrelarls van Volksl\ulsvest/ng, Rulmtelijke Orden!og en 
MQreubeheer ull le zoeken of hel lnat1ume11tarklm van de Wm ell'eetlever gemeakt 
kan worden. In deze brief meld lk u, mede narnens de Staatssecreteris van VROM, 
mijn bevlndingen. 

Bij mi1n overfeg met de Staa'9secretaris van VROM hebben we vaslgesteld d.t een 
aansctierplng van de loepenlng van de Wm lri de praktUk met a1tC1.1n een poslllef ef
fect 281 hebben op de berelkbaarheid ma11r ook een gunatlge ultwerlllng op een aan
tal mnleuproblemen. OaarblJ gaat het in het kader van de luohtkwalltell onder meer 
om het terugdrlngen van de NOx-emlasie {60% Is afkornstlg vao verkeer) en lljn sto1. 

Oaamaest werd echter tevens duidelljk dat er een spanqlng beslaat lussen enerzijds 
de Wl!ll\S le komen tot aanscherplng van de (toe passing van de) regel9f!vlng en eo
derzljds de afspraken dio ook met uw K<1mer zfln gemaaM over de hen]klng van de 
VROM-regefgevfng (door onc!ef moer 111!1 leggen van meer befefdsverantwoordelljk
heden blj de decentralo ovorheden) e11 hat terugdr1ngen van de adminlstn1Ueve las
tendruk voor het bedrijf'Sleven 

Po•lll•• 2oa1M , 2~00 EX Den Haag 

Sttoe!UldlK Plesm•nv.'09 HI. 2697 JG OO<I Hug 

Tt111roon 070 • 35! 8171 

Fax 070 · 351 7895 



OnlanQs. op 2~ maart 2005, kamerstuk 2004/2005, 29383, nr. 27, hebt u van de 
staatssecretaris van VROM een overzicht ontvangen van de stand van zaken rond 
het •Herljklngsproject Modernisering algemene regels" . lk heb in het onderstaande 
reeds zoveel mogelijk rekening gehouden met de lijnen die in genoemde brief zl]n 
ultgezet. 

De aanscherplng van de toepassing van de Wm heb lk Jangs dne hoofdlljnen ge$talte 
gegeven, te weten a. een bestuurlijke lijn, b. een lijn van kennis en communlcalie en 
tot slot c. regelgeving. 

Ad a~ In de bes1uurlljke llJn heb lk In de essentlele onderdelen va11 lleteid van de Nola 
Mobtlilelt de decentrale overlieden erop gewezen dat Zjj gebrulk dlenen te maken van 
de bevoegdheden die hen, mede krachtens de Wm, ter beschikklng staan. De over
heden kunnen op die manier zcnodlg maatregelen van het bedrijfsleven afdw'lngen, 
zoals het stimuteren van de fiets en het openbaar vervoer biJ hun werkoemers. 

Ad b. Door het actief en passief uitdragen van een handreiklng over de verrutmde 
relkwljdte van het lnslrumentarlum wordt de kennls bij deoentrale overheden en 
mllleuambtenaren vergroot, 
Daamaast zal er een nleuw opleldingstraject worden gestar1 voor arnblenaren v!IO 
gemeenten en provlncles. Ook zullen duldelijk,e overzfchlen worden samengesteld 
van tnaatregelen die In diverse situatles een effectieve bljdra9E1 zouden kunnen leve
ren aa.n hat oplossen van mllleuproblemen door he! verkeer. Gebrulk makend van hel 
bestaand tol<et van VROM voor lnforma,tlevoorziening van milieuwet- en regetgeving 
(infoMil), zat VROM dll loket opdragen een eantat extra informatlebladen over deze 
meotrogolen op te stellen. 

Ad c. Bl/ de voorberefdlng van regelgevlng in het kader van het bovenvermelde 
"HerijklngsproJect Moderniserlng algemene regels" word! de verankerlng van het as
pect vervoer in de milleuregelgeving weer bezien. 

Onderstaand gt1ef ik u een ultgebreide, meer technlsch&, loellchl/ng oP de voorslel/en 
onder b, (de pvnten J llm Ill) en c, (pvnt IV) 

I. Handreiklng "Wagan naar pravontle bl! bedrl}ven" Voor hAt "tlmulArAn °"" 
reguleren van preventle blj bedrijven zijn in het verleden voor de onderwerpen ver
voer, afval en energie afzonderlUk ultvoeringsdocumenten voor het Wm~evoegd ge
zag verschenen. Deze documentett zijn op verschlllende momenten en tos van elkaar 
opgesteld. Het gtng in dat kader voor vervoer om het document: De Wet mllieubeheer 
en vervoermanagement (VNG, 2000). Hel voornemen Is de verschlllende documen
ten als lnlegraal document ult le brengen in de vorm van een handrelklng van de 
s taatssecretarls van VROM. Het gaat hler om een samenvoeging van de teksten over 
de verruimde-relkwijdte-onderwerpen. Hal effect daaivan is dat de bevoegfo gal<!gs
instanlie de beschlkking kri]gen over een gemakkelijker toegankelljk document met 
lnforrnatte over de te volgen aanpak en de hanteren ondergrenzen voor bedri)ven 
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waarop de voorschtiften van toepasslng zljn, zoal6 minimaal aantal werknemers en 
mlnlmaal aantal bezoekers. 

Hel document bevat handvatten voor de ultvoeringspraklljk zonder de bestaande re
gelgevlng uit te breiden. Daarblj moat wel worden aangetekend dat hat In het kader 
van;;de ultoefenlng van de vergunntngver1enende bevoegdheld in het kader van de 
Wei.mmeubeheer beperklngen gelden aan hetgoon van een ondernemlng kan word en 
geelst. Zo ls het bijvoorbeeld nlet mogellJk om in de vergunning vest le leggel1 met 
welk vef\/oermlddel het personae! van en near de inrichting reis.t. De keuz.e van het 
vervoerrnlddal Is aan het personeel zelf en nlet aan de inrichllnghouder. Oil betekent 
echter nlet dat het onmogelljk is le verlangen dat het bedrfjf aandacht aan het onder
werp besteedt. Bljvoorbeeld door voorzJenlngen le treffen waardoorhet personae! 
gestlmuleerd wordt om met het openbaar vef\/oer te "'lzen. 

II. Toezlcht VROM-lnepectle 
Het uitbrengen ven het genoemde dooument over de verrulmde relkWijdte (met ats 
onderdeel bepaalde aspecten van moblllteltsmanagement) door VROM vormt aanlel
ding om te bezlen op welke Wijze vervoer- of moblllteitsmenagement een plaats ken 
krljgen blnnen het loezlcht van de VROM-lnspectle op de andere overheden. Het bre
dere kader vormt hlerbij de priorltell die door de VROM-lnspectie wordt gegeven aan 
het onderwerp luchtkwalltelt (z.ie brief Minister van VROM, 30-05-'05, Tweeds Kamer 
29800XI, nr. 125). 

Ill. Kennlsovardracht en kennlsopbouw 

tnfoMll zal \lef\/oer lnlegraal In haar informatlepakket meerum1en door aen haar_ople!
d!ngslraject (een workshop-achtlge opleldlng In het kader van de Wm) een nieuw tra
Ject toe le voegen specifiek gerlcht op vervoer en de Wm; tntomil zal op haar website 
extra aandacht besteden aan vervoer. VROM en V&W zullen lnvesleren In kennisop
bouw als hel gaat om de Wmtvervoer, best practices, bljdrage aen beleld, enzo
voorts. 
Voorts zal ondersteunlng warden verleend aan gemeenlen door de tnzet van een,ser
vk:eteam van specialisten op hat terrain van vervoermanagement en door de1moge
lljkheid aan te bieden tot het verrlchten van besparingsscans bl) bedrijven. 

Ter ondersteunlng van het opleldlngstrajeot zullen informatlebladen opgesteld Wor
den. In de ultvoerlng van het stimuleringsprogramma zal ondersteunlng aan de ge
meenle verleend warden door een servloeteam van speclallsten op dil terreln an de 
mogelijkheden om besparlngsscens le Iatan ultvoeren bU bedrljven. De informatiebla
den dlenen els referentie voor de gemeenten voor hun overleg met de bedrljven en 
worden ultgebraoht speclaal gerichl op hel terugdrfngen van het nlet-noodzakelljk au
logebrulk In de sectoren gezondheidsz.org, kentoren of kantoorverzamel-gebouwen 
en publleksgebouwen (zoals stadlons, schoten, megaWinkels en attraclfeparken). 
Daamaast zal er wor<len gewerkt aan een elgemeen vervoerinformatieblad voor per
sonen en goederenveflloer. 
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Met het versterken van het opleidingstrajecl word! de effeotivltelt van eerder ge
noemde maatregelen aanzfenlijk verhoogd. In de praktlJk btifkt lmmers dat bij veel 
gemeenten de kennls omtrent het aspect verkeer en vervoer in hat kader van de Wm 
ontbreekl. Vervoer in het kader van de WM (!lent blnnen een gemeente fntegraal te 
worden opgepakt. Nlet alieen milieu, maar ook vervoer, economfe en rutmtell)ke or
deriing dienen ta worden batrokken. He! vernieuwde opleldingstra)ect rond vervoer 
zaf zich daarom niet alleen op de vergunnlngver1ener rnaar ook op deze andere seo
toren rlcl'tlen Ol'fl de lntegrafe samenwerking le bevorderen. Van een gemeente i:ullen 
daarom meerdere sectoren blj dlt lraject vervoer worden ullgenqdigd. 

Aanapreekpunt voor vervoer 
Blj lnfomil zaf een aanspreel<punt komen voor aile beleldspunten met een relatle met 
verkeer en vervoer, zoats Wm-vervoer en EU-fichtlijnen luchtkwaliteit en (In de toe
komst) geluld. Door hel versterken van de informatiefunclle blj lnfoMll over het on
derwerp veNoersmanagement vanull de organlsatle~enterNovem kan de taak op dlt 
terreln van !'let ondersteunen van het bevoegde gezag lngevuld worden . 
Het ontbreken van een heJder lnformatlepunt ten aanzlen vao dit onderdeel van de 
Wm leidt er toe, dat het bevoegde gezag nu met veel vragen blijft zitten. Het instellen 
van een aanspreekpunt Vervoer In relatle tot de milleuthema's k,an dit doorbreken. 
Het samenbrengen van deze kennls met vragen rond h,1ctitkwalite1t en geluid en toe
l<omstige. nieuwe theme's zal de integraUlett beyordenm. 
Over de inhoud van de oontacten met de decentrale overheden zat lnfomll regelmatlg 
aan VROM en Verkeer en Waterstaat rappo"eren. 
De helpdesk van lnfoMll maakt onderdeel uit van de helpdesk •overheden• van Sen· 
terNovem, waardoor de inhoudelijke kennls rond vervoennanagernent en mobnltelt en 
rutmle wordl lngevuld. 

IV. Project " Modernlserlng algemene regels voor lnrlcht!ngen" 
Ult artlkel 1.1, tweede Ud, van de Wet mllleubeheer volgt dat blj de vergunningverle
nlng en de algemene regels voor mliieurelevante bedrl]Ven rekening dient te worden 

goederen van en naar de lnrlchtfng. Het gaat daarblj om aspecten die van lnvloed zijn 
op de organlsatle van het verkeer en vervoer van bedrijVen, en die ertoe leiden dat de 
gevolgen van het ver~eer van en naar de lnriohtlng (van werknemers, bezoekers, za
kelljke klanten en goederen) zodanlg veranderen dat de mllleubelasting wordt terug
gedrongen. Blj de toetslng op de nalevlng van dlt arlikel wordt uitsluilend gekeken 
naar zaken die de aan· en afvoer van verkeer en de verlleersaantrekkende werklng 
van lndividuele bedrijven en instellingen. In veel gevallen zullen (cornbinatles met) 
maatregelen in het l(ader van de ruimtelljke ordenlng (bestemmlngsplan). of het 
gronduitgifte- en het verkeersbeleld (verkeers· en vervoersplan) noodzakelljk zljn. 
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Vervoermanagement in het kader van het milieubefeid is vooral van belang bij bedrlJ
ven waar veel mensen werken, waar veel bezoekers komen en/of waar grote stromen 
goederen worden vervoerd (bijvoorbeeld grote zlekenhulzen, grote kanloren en kan
toorverzamelgebouwen en publleksgebouwen zoals stadions, megewinkels en allrac
tieparken). In het huidige beleid zoals onder meer vastgelegd In de publlcatie "De 
Wet mllleubeheer en ver11oersmanagemenl' (VNG, 2000) wordt daarblJ uitge_gaan van 
de volgende ondergrenzen te hanteren door het bevoegd gezag In hel kader van ver
gunnin911erlenlng en algemene regets: 

meer dan 100 werknemers en/of 
meer dan 500 bezoekers per deg en/of 
meer dan 2 miljoen transportkilometers per Jaar voor verladers en ultbesteed ver
voer en/of 
meer dan 1 miljoen transportkifometers per jaer voor eigen vervoerders. 

Deze ondergrenzen worden thens doorgaans al in de praktlJk door bevoegde gezags
inslanUes aangehouden bij het stellen van (nadere) elsen en zullen tezamen met de 
andere len aanzien van de verrulmde reikwijdte bestaande documenten (voor ener
gie, en afval(water)) neergetegd in de hlerboven vermelde handreiklng. 

Zoals reeds vermeld is het minlsterie van VROM bezig met een omvangrijke operatie 
tot herijldng van de VROM-regetgevlng. Oit project is voor een groot deel van de be
drljven die mogelijk voor vervoermanagement in aanmerklng komen, relevant. De 
door dit project beoogde versobering en vereenvoudigtng van de voorschriften en de 
daarmee gepaard gaande reductle in admlnistratleve en bestuurlljke lesten zullen 
vooral worden gezocflt in hat uitbreiden van het aantel bedrijven dat onder algemene 
regets valt, het introduceren van een ticht regime voor de bedrljven met een geringe 
mlfleurelevantie en het terugdringen en afsfanken van onderzoeks-. monltorin,gs- en 
rapportageverplichtingen. 
Thans kan de gemeente In het kader van de 6.40-amvb's nadere elsen steffen ten 
aanzien van vervoermanagement indien dat bijzonder is aangewezen in het belang 
van de beschermlng van het mlfleu. Jn hel kader van de modernlsering van de alge
mene regels zaf worden bezlen of de regals concreter vorm kunnen worden gegeven. 
Zo zal worden nagegaan of de thans In de praktljk gehsnteerde ondergrenzen en re
gals ten aanzlen van vervoermanagement nog voldoen en meer ooncreet In de nieu
we algemene maatregef van bestuur moelen worden verankerd. Daarbij Is ultgangs
punt dat, wanneer het bevoegd gezag de bevoegdheld ktljgt en daarvan gebrulk 
maakt, datz.elfde gezag ook in staat gestefd wordt adequaat te handhaven. Op deze 
Wfjze wordt een bslans nagestreefd tussen de ruimte die de uitvoering nodig heeft 
voor doeflreffende en op de situatle aangepaste maatregefen gerlcht op bedrljven, de 
te verwachten rechtszekerheld voor het bedrljf sleven en de admfnistratieve fasten. 
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Ten aanzlen val) een·vessterkte koppeUng tussen mllleurelevanle actMtelten en het bou· 
wen is relevant dat In het ~er van de VROM-herijking bovendien wordt geweri<t aan de 
lola1all$!komlng va.n een omgevlngsvergunnlng, Ats het gaat om tiet oprichfen van een 
bolJWwerk waarbU sprake is van een m111eurelevaote aetlllileit (waarblj blJvoorbeeld belde 
aotMlelten·gevolgen hebhen voor het vervoer v~n en near !let bedriJf) zat er wsarachijnl!Jl< 
In de toekomst sprake zljn van een procedurele en/of lnhoudelijke koppelfng 'van hel toet
slngskader. 

Met vrlendelQke grqet, 

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT. 

Karla Pe!Js 





V erkeersprognoses Wij nhavenkwartier en omgeving. 
A. Bestemmingsplan 
B. Bouwplan ministeries 

6 November 2006 
DSO-V erkeer&Infrastructuur 



Bepaling verkeersintemlteJten 
De bepaling van de verkeersintensiteiten voor de berekening van de milieu!ffecten van de 
herontwildceling in bet Wijnhavenkwartier is gebaseerd op twee elementen. te weten bet 
verkeersmodel en de ritproductie van bet plan zelf. Het verkeersmodel geeft aan welke 
verkeers_intei:isiteiten er in de toekomst verwacbt mogen worden op bet wegennet in de omgeving 
van bet bouwpl!lD, los van het bouwpJan zelf (zie verder bij "Verkeersrnodel"). Voor het 
betreffende bouwplan wordt apart berekend hoeveel autoverkecr dit genereert (zie verder bij 
"Van parkeex:behQefte naar intensiteiten"J en welke routes dit verkeer gaat rijden. Het te 
verwachten verbersaanbod in de omgeving van bet bouwplan bestaat uit de optelling van de 
verkeefSintcnsiteit volgens het model (de .. autonome ontwikkeling") en de te genereren 
hoeve~l,hefd ri~ door het betreffende bouwplan en de toedeling daarvan over. de verschillende 
routes vao·eo naar bet plangebied. . ' . 

Verkeersmodel 
De gemeente Den Haag beschikt voor de berekening van de te verwachten verkeersintensiteiten 
over een ~geheten verkcersmodel (model "Questor" van Bureau DHV). In bet verkeersmodel 
wnrneii ver~stromen gemodelleerd op basis van variabelen en de samenhang daartussen. 
Dcze variabClen voor de b~g ~de hoeveelheid autoverkeer op een wcgvak zijn o.a.: 
de sociaal-c:conomiscbe wiling van een gebied (aantal inwoners, arbeidsplaatsen, e.d.); 
de wegen~infrastructuur; 
bet aanbod aan· openbaar vervoer; 
· autobezit en andere economische ontwikkelingen. 

Met het verkeersmodel wordt een prognose gemiakt van de verkeersontwiklceling in de toekomst. 
Daarbij kuonen verscbillende scenario's worden doorgerekend en/of een verwachting voor 
verse~llende jaartallen warden bepaald. 

Onderdect van de model-tocpassing·is een regelmatige toetsing en Jcalibratie aan de huidige 
situatie .(globaal iedcre 5 jaar). Recent ( eind 2005) is deze kalibratie van bet Haagse 
verkeCrsniodcl voor het laatst uitgevoerd aan de band van een groot aantal verkeerstellingen in de 
stad. in. d~ praktijk komt dit er op µeer dat de rekcnfactoren in de modelberekening zodanig 
·wofdep .bijgesteld dat de mOdehiitkomsten voor de huidige situatie zo gOed mogelijk overeen 
komen µlet de.recent getelde verkecrsintensiteiten. Het model wordt daannee geacht een zo 
waarheidsgetrouw mogelijk beeld te geven van de (tc verwacbten) werkelijkheid. . . 

In 200S is ook·een 'update' gemaakt van het Verkeersmodel waarbij voor 2010 de relevante 
ruimtelijke en sociaal~conomische ontWikkelingen zijn opgenomen in ·de modelvariabelen. 
Daarbij gaat het vooral om ontwik:kelingen waarover de plan- en besluitvorming is afgerond en 
oritwikkelin~ waarvan het besluitvonningsproces inmiddels zo ver gevorderd is, dat er 
redelijkerwijs van uitgegaan Jean worden dat ze gerealiseerd worden. De voor het 
Wijnhavcnkwartier meest relevante ontwikkelingen die zijn meegenomen zijn o.a. Den Haag 
Nie\lw Ceotraal, Spuimarkt en de ingebruikname. van Randstad.Rail. Plannen ·die nog in ecn pril 
stadium verkcren en/of waarover nog geen besluit is genomen, zijn voor 2010 nog niet 
meegenomeo in bet model. Voorbeelden hiervan zijn het Verkeerscirculatieplan (VCP) en de 
aanleg van het Trekvlicttrace. 

In bet kader van de berekeningen voor bet bestennningsplan zijn, op basis van de autonome groei 
ten opzichte van de berekende intensiteiten in 2010. de te verwachten verkeersintensiteiten voor 
bet jaar: ~016 bepaald. 



Van parkeerbehoefte naar verkeersintensiteiten 
De diverse functies in het plan genereren allen verkeer. Door de locatie van dit plan nabij een 
OV-knooppunt en in een binnenstedelijk gebied is bet goed be.reikbaar met openbaar VeNoer en 
fiets. Daardoor is het aandeel autogebruik in de hoeveelheid verkeer per functie beperkt. De 
boeveelheid autoverkeer ten gevolge van een functie bangt ook afvan de parkeercapaciteit die 
voor die functie in ofbij dit gebied beschikbaar is. 

Voor de diverse functies in bet gebied is niet altijd een direct verband bekend tussen de functies 
en het aantal auto-ritten dat :ze genereren en/of de verdeling daarvan over dagen en dagdelen. Om 
die reden is vQOr de berekening van verkeersintensiteit voor alte functies uitgegaan van de 
parkeerbehoefte per functie. De7.C parkeerbehoe:fte per functie (parkeemorm) is immers een 
afgeleide van bet autogebruik en ook gebaseerd op normen/ervaringscijfers elders (CROW -
richtlijnen). Daamaast is er, wat betreft de parkeerbehoefte, een redelijk goed beeld van het 
gebruik door de diverse groepen parkeerders (langparkeerders, kortparlceerders), hetgeen weer 
gebruikt lean worden voor de bepaling van bet aantal ritten per groep parkeerders en de verdeling 
daarvan over de dagen en dagdelen. 

De in Den Haag gehanteerde parkeemormen per functie, met een onderscheid naar bewoners, 
werlmemers en bezoekers, vormen de basis voor de berekeningen. Daarbij k.ennen de 
parkeernormen een onderscheid naar de ligging in de stad (binnenstad, stadvernieuwing/schil, 
overig) en is de nonn voor de binnenstad het laagste. met name, door de nabijheid van goed 
openbaar vervoer. Er zijn geen signalen dat de in Den Haag gehanteerde parkeemonnen voor de 
diverse functies in bet Wijnhavenkwartier een bijstelling behoeven. 

Op basis van de parkeerl>ehoefte is per functie het aantal te verwachten autoritten bepaald met 
een onderscheid naar werkdag, zaterdag en zondag. Het totale aantal ritten ten gevolge van het 
plan vonnt, tezamen met de autonome verkeersintensiteit volgens bet verkeersmode], de basis 
voor de beoordeling van de milieuaspecten van het plan. Z.O is voor een .kantoor een parkeemonn 
gehanteerd van 1 plaats/250m2voorwerknemers (1:10 werknemers) en 1 plaats/500m2 voor 
bezoekers met gemiddeld 2 rittea/parkeerp1aats op een werkdag en 0 ritten op 7aterdag en op 
zondag hetgeen neerkomt op 1,4 ritten/weekdag. 

De berekening van de verkeersintensiteiten staat los van te fysiek realiseren parkeercapaciteit. 
Door uit te gaan van dubbelgebruik van parkeerplaatsen in bet plan wordt een zo efficifnt 
mogelijk gebruik van de parkeervoorzieningen bereikt (bijvoorbeeld op werkdagen door 
werknemers, ' s avonds door bioscoopbezoekers, zaterdag winkelbezoekers, etc.). Parkeerplaatsen 
warden dus intensief gebruikt en genereren relatief veel ritten per plaats. Daamaast vindt er in 
enige mate medegebruik plaats van omliggende garages. De ritten van en naar die om1iggende 
garages worden wel betrokken bij de verandering van het verkeersaanbod ten gevolge van bet 
plan . 
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A2. Prognosc per wegvak Bestemmingplan Wijnhavenkwartier 2006, 201 O, 2016 



wegvak Ammunitiehaven tussen Spui en Pal1ceerontsluiting 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 13040 822 509 143 rest 13820 871 539 152 rest 14960 942 583 165 
llchl 12610 794,4 491,8 138,7 licht 13350 841.1 520,7 146,9 licht 14451 910,4 563,6 159,0 
middel 287 18,1 11 ,2 3,2 middel 304 19,2 11,9 3,3 mlddel 329 20,7 12,8 3,6 
zwaar 143 9,0 5.6 1,6 zwaar 166 10,4 6,5 1,8 zwaar 180 11.3 7,0 2.0 

822 509 143 871 539 152 942 583 165 
licht 12810 794,4 491,8 138,7 llcht 13820 841,1 520,7 146,9 licht 14820 910,4 563,6 159,0 
mlddel totaal 18,1 11,2 3,2 mid de I totaal 19,2 11,9 3,3 mid de I totaal 20,7 12,8 3,6 
zwaar 9,0 5,6 1,6 zwaar 10,4 6,5 1,8 zwaar 11 ,3 7,0 2,0 

wegvak Ammunitiehaven tussen Spui en Pal1ceerontsluiting 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 

Wegvak 6 rest 13760 867 537 151 rest 15250 961 595 168 
licht 13292 837,4 518,4 146,2 licht 14732 928,1 574,5 162,0 
middel 303 19,1 11,8 3,3 middel 336 21,1 13,1 3,7 
zwaar 165 10,4 6,4 1,8 zwaar 183 11,5 7,1 2,0 

867 537 151 961 595 168 
licht 13760 837,4 518,4 146,2 licflt 15110 928,1 574,5 162,0 
middel totaal 19,1 11,8 3,3 middel totaal 21,1 13,1 3,7 
zwaar 10,4 6,4 1,8 zwaar 11,5 7,1 2,0 



,, 
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wegvak Ammunitiehaven tussen Parkeerontsluiting en Nieuwe Haven 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
rest 12no 805 498 140 rest 13540 853 526 149 rest 14690 925 573 162 
licht 12349 n8.o 461,6 135,8 licht 13080 824,0 510,1 143,9 licht 14191 894,0 553,4 156,1 
mid de I 268 16,9 10,5 2,9 middel 298 18,8 11,6 3,3 middel 323 20,4 12,6 3,6 
zwaar 153 9,7 6,0 1,7 zwaar 162 10.2 6.3 1,8 zwaar 176 11.1 6,9 1,9 

805 498 140 853 528 149 925 573 162 
licht 12no 778,0 481,6 135,8 licht 13540 824,0 510,1 143,9 licht 14690 894,0 553,4 156,1 
middel totaal 16,9 10,5 2,9 middel totaal 18,8 11,6 3,3 middel totaal 20,4 12,6 3,6 
zwaar 9,7 6,0 1.7 zwaar 10.2 6,3 1,8 zwaar 11,1 6,9 1,9 

wegvak Ammunitiehaven fussen Parkeerontsluiting en Nieuwe Haven 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond naeht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
Wegvak 9 rest 13800 869 538 152 rest 14870 937 580 164 

licht 13331 839,8 519,9 146,6 licht 14364 905,0 560,2 158,0 
mlddel 304 19,1 11,8 3,3 middel 327 20,6 12,8 3,6 
zwaar 166 10,4 6 ,5 1,8 zwaar 178 11,2 7,0 2.0 

869 538 152 937 580 164 

llcht 13800 839,8 519,9 146,6 licht 14870 905,0 560,2 158,0 
middel totc1al 19,1 11,8 3,3 mid de I totaal 20,6 12,8 3,6 

zwaar 10,4 6,5 1,8 zwaar 11,2 7,0 2.0 



wegvak Ammunitiehaven tussen Nieuwe Hav.en en Zwarteweg 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etniaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 6370 401 248 70 rest 6730 424 262 74 rest 7260 457 283 80 
licht 60n 382,8 237,0 66,8 licht 6414 404,1 250,1 70,6 licht 6919 435,9 269,6 76,1 
middel 217 13,6 8,4 2,4 middel 229 14,4 6,9 2,5 middel 247 15,6 9,6 2,7 
zwaar 76 4,8 3,0 0,6 zwaar 87 5,5 3,4 1,0 zwaar 94 5,9 3,7 1.0 

401 248 70 424 262 74 457 283 80 
licht 6370 382,8 237,0 66,8 llcht 6730 404,1 250,1 70,6 lidlt 7260 435,9 269,8 76,1 
middel totaal 13,6 8,4 2.4 middel totaal 14,4 8,9 2.5 middel totaal 15,6 9,6 2,7 
rzwaar 4,8 3.0 0,8 

. 
5,5 zwaar 3.4 1,0 zwaar 5,9 3,7 1.0 

-

wegvak Ammunitiehaven tussen Nieuwe Haven en Zwarteweg 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 

Wegvak 20 rest 6250 394 244 69 rest 6920 436 270 76 
licht 5956 375,2 232,3 65,5 licht 6595 415,5 257,2 72,5 
mid de I 213 13,4 8,3 2,3 middel 235 14,8 9,2 2,6 
zwaar 81 5,1 3,2 0,9 zwaar 90 5,7 3,5 1,0 

394 244 69 436 270 76 
licht 6250 375,2 232,3 65,5 licht 6920 415,5 257,2 72,5 
middel totaal 13,4 8,3 2.,3 mlddel totaal 14,8 9,2 2,6 
zwaar 5,1 3,2 0,9 zwaar 5,7 3,5 1,0 



wegvak Ammunitiehaven tussen Boomsluiterskade en Lekstraat 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 186 11 8 2 bus 189 11 8 2 bus 199 12 9 2 
rest 5110 322 199 56 rest 5570 351 217 61 rest 6230 392 243 69 
licht 4875 307,1 190,1 53,6 licht 5308 334,4 207,0 58,4 lictrt 5937 374,0 231,6 65,3 
middel 174 10,9 6,8 1,9 middel 189 11,9 7.4 2,1 middel 212 13,3 8,3 2,3 
zwaar 61 3,9 2.4 0,7 zwaar 72 4,6 2,8 0,8 zwaar 81 5,1 3,2 0,9 

333 207 58 362 226 64 405 252 71 
licht 5296 307,1 190,1 53,6 licht 5759 334,4 207,0 58.4 licht 6429 374,0 231,6 65,3 
middel totaal 22,2 15,0 4,1 middel tataal ~3,4 15,7 4,4 mlddel totaal 25,4 17,0 4,7 
zwaar 3,9 2,4 0,7 zwaar 4,6 2,8 0,8 zwaar 5,1 3,2 0,9 

wegvak Ammunitiehaven tussen BoOmsluiterskade en Lekstraat 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag av and nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 189 11 8 2 bus 199 12 9 2 
Wegva.k 23 rest 5570 351 217 61 rest 6400 403 250 70 

licht 5308 334,4 207,0 58,4 licht 6099 384,2 237,9 67,1 

middel 189 11,9 7,4 2,1 middel 218 13,7 8,5 2,4 

zwaar 72 4,6 2,8 0,8 zwaar 83 5,2 3,2 0,9 
362 226 64 415 258 73 

licht 5759 334,4 207,0 58,4 licht 6599 384,2 237,9 67,1 

middel totaal 23,4 15,7 4,4 middel totaal 25,7 17.2 4,8 

zwaar 4,6 2,8 0,8 zwaar 5,2 3,2 0,9 



wegvak Afrit Prins Bernhardviaduct tussen Busafrit en Nieuwe Haven 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 281 17 12 3 bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
rest 12320 776 480 136 rest 13070 823 510 144 rest 14160 892 552 156 
licht 11926 751,3 465,1 131,2 licht 12652 797,1 493,4 139,2 licht 13707 863,5 534,6 150,8 
middel 296 18,6 11,5 3,3 middel 314 19,8 12,2 3,5 middel 340 21,4 13,3 3,7 
zwaar 99 6,2 3,8 1,1 zwaar 105 6,6 4,1 1,2 zwaar 113 7,1 4.4 1.2 

793 493 139 841 523 147 911 566 159 
licht 12601 751,3 465,1 131,2 llcht 13363 797,1 493,4 139,2 licht 14467 863,5 534,6 150,8 
middel to ta al 35,6 23,9 6,6 middel totaal 37,5 25,1 7,0 middel to ta al 40,0 26,8 7,4 
zwaar 6,2 3,8 1,1 zwaar 6,6 4,1 1,2 zwaar 7,1 4.4 1,2 

wegvak Afrit Prins Bemhardviaduct tussen Busafrit en Nieuwe Haven 

plan bestemmingsptan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 

Wegvak 12 rest 12080 761 471 133 rest 13850 873 540 152 
llcht 11693 736,7 456,0 128,iS llcht 13407 844,6 522,9 147,5 
middel 290 18,3 11,3 3,2 middel 332 20,9 13,0 3,7 
zwaar 97 6,1 3,8 1.1 zwaar 111 7,0 4,3 1,2 

ns 484 136 891 554 156 
licht 12373 736,7 456,0 128,6 licht 14157 844,6 522,9 147,5 
mid de I totaal 36,0 24,2 6,7 middel to ta al 39,5 26,5 7,3 
zwaar 6,1 3,8 1,1 zwaar 7,0 4,3 1.2 



wegvak Oprit Prins Bernhardviaduct tussen Nieuwe Haven en Busoprit 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond · nacht 201 0 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 281 17 12 3 bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
rest 12420 782 484 137 rest 13170 830 514 145 rest 14270 899 557 157 
licht 11824 744,9 461.1 130,1 licht 12538 789,9 489,0 137,9 licht 13585 855,9 529,8 149,4 

lmiddel 509 32,1 19,9 5,6 mid de I 540 34,0 21,1 5,9 middel 585 36,9 22,8 6.4 
zwaar 87 5,5 3,4 1,0 zwaar 92 5,8 3,6 1.0 zwaar 100 6,3 3,9 1,1 

799 497 140 847 527 148 918 570 161 
llcht 12701 744,9 461,1 130,1 licht 13463 789,9 489,0 137,9 llcht 14577 855,9 529,8 149,4 
middel totaal 49,1 32,2 9,0 middeJ totc1al 51,7 34,0 9,5 mlddel totaal 55,4 36,3 10, 1 
zwaar 5,5 3.4 1,0 zwaar 5,8 3,6 1,0 izwaar 6,3 3,9 1.1 

wegvak Oprit Prins Bernhardviaduct tussen Nieuwe Haven en Busoprit 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaaf dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 

Wegvak 19 rest 12410 782 484 137 rest 14190 894 553 156 
licht 11814 744,3 460,8 130,0 lichl 13509 851,1 526,8 148,6 
middel 509 32,1 19,8 5,6 middel 582 36,7 22,7 6,4 
zwaar 87 5,5 3,4 1.0 zwaar 99 6,3 3,9 111 

800 497 140 913 567 160 
llcht 12703 744,3 460,8 130,0 licht 14497 851 ,1 526,8 148,6 
middel totc1al 49,8 32.7 9,1 mlddel totaal 55,2 36,2 10,1 
zwaar 5,5 3,4 1.0 zwaar 6,3 3,9 1,1 



wegvak Prins Bernhardviaduct tussen Bus platform en Busafrit 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etrnaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 930 56 4.1 11 bus 960 - 58 42 12 bus 1000 61 44 12 
rest 24740 1559 965 272 rest 26240 1653 1023 289 rest 28430 1791 1109 313 
licht 23552 1483,8 918,5 259,1 llcht 24980 1573,8 974,2 274,8 llcht 27065 1705,1 1055,5 297,7 
middel 1014 63,9 39,6 11,2 middel 1076 ' 67,8 42,0 11,8 middel 1166 73,4 45,5 12,8 
zwaar 173 10.9 6,8 1,9 zwaar 184 ; 11,6 7,2 2.0 zwaar 199 12,5 7,8 2,2 

1615 1006 283 1711 1066 300 1852 1153 325 
licht 25670 1483,8 918,5 259,1 licht 27200 1573,8 974,2 274,8 licht 29430 1705,1 1055,5 297,7 
middel totaal 1 ~0.2 80,5 22,3 mlddel totaal 125,9 84,2 23,4 middel totaal 133,9 89,5 24,8 
zwaar 10,9 6,8 1,9 zwaar 11,6 7,2 2.0 zwaar 12,5 7.8 2,2 

wegvak Prins Bernhardviaduct tussen Bus platform en Busafrit 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 960 58 42 12 bus 1000 61 44 12 

Wegvak 24 rest 26620 ! 1677 1038 293 rest 30030 1892 1171 330 
licht 25342 1596,6 988,3 278,8 lk:ht 28589 1801,1 1115,0 314,5 
mlddel 1091 I 68,8 42,6 12.0 middet 1231 77,6 48,0 13,5 
zwaar 186 11,7 7,3 2.0 zwaar 210 13,2 8,2 2,3 

1735 1080 304 1952 1215 342 

licht 27580 1596,6 988,3 278,8 licht 31030 1801, 1 1115,0 314,5 

middel totaal .126,8 84,8 23,5 middel totaal 138,1 92,0 25,5 
zwaar 11,7 7,3 2,0 zwaar 

·~ 

13,2 8,2 2,3 



wegvak Busbaan tussen Parkeerontsluiting en Spui 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 ebnaal dag avond nacht 
bus 570 34 25 7 bus 590 36 26 7 bus 620 38 27 7 
rest 0 0 0 0 rest 0 0 0 o rest 0 0 0 0 
licht 0 0,0 0,0 0,0 licht 0 0,0 0,0 o.o licht 0 0,0 0,0 0,0 
middel 0 0,0 0,0 0,0 middel 0 0,0 o.o 0,0 middel 0 0,0 0,0 0,0 
zwaar 0 o.o 0,0 0,0 zwaar 0 0,0 o.o o.o zwaar 0 0,0 0,0 o.o 

34 25 7 36 26 7 38 27 7 
licht 570 0,0 0,0 0,0 licht 590 o.o 0,0 o.o licht 620 o.o o.o 0,0 
middel totaal 34,5 25,1 6,8 middel totaal 35,7 26.0 7,1 middel totaal 37,5 27,3 7,4 
zwaar o.o 0,0 o.o zwaar 0,0 0,0 o.o zwaar 0,0 o.o 0,0 

wegvak Busbaan tussen Parkeerontsluiting en Spui 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaat dag avond nacht 

bus 590 36 26 7 bus 620 38 27 7 

Wegvak 5 rest 0 0 0 0 rest 0 0 0 0 

licht 0 0,0 0,0 0,0 licht 0 0,0 0,0 0,0 
middel 0 o.o 0,0 0,0 middel 0 0,0 0,0 0,0 
zwaar 0 0,0 o.o o.o zwaar 0 o.o 0,0 0,0 

36 26 7 38 27 7 

licht 590 0,0 0,0 0,0 licht 620 0,0 0,0 0,0 
middel totaal 35,7 26,0 7,1 middel totaal 37,5 27,3 7,4 
zwaar 0,0 0,0 0,0 zwaar 0,0 0,0 o.o 



wegvak Busbaan tussen Nleuwe Haven en Parkeerontsluiting 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nae ht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 570 34 25 7 bus 590 36 26 7 bus 620 38 27 7 
rest 0 0 0 o rest 0 0 0 O rest 0 0 0 0 
lictrt Q 0,0 o.o o.o licht 0 0,0 0,0 0,0 llctlt 0 o.o o.o 0,0 
middel 0 0,0 0,0 0,0 middel 0 o.o 0,0 o.o middel 0 o.o 0,0 0,0 
zwaar 0 o.o o.o 0,0 zwaar 0 0,0 o.o 0,0 zwaar 0 0,0 o.o 0,0 

34 25 7 36 26 7 38 27 7 
licht 570 0,0 o.o 0,0 licht 590 0,0 o.o o.o licht 620 0,0 o.o o.o 
mid de I totaal 34,5 25,1 6,8 middel totaal 35,7 26,0 7,1 middel totaal 37,5 27,3 7,4 
zwaar o.o 0,0 o.o zwaar o.o o.o o.o zwaar o.o 0,0 0,0 

wegvak Busbaan tussen Nieuwe Haven en Parkeerontsluiting 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 590 36 26 7 bus 620 38 27 7 
Wegvak 8 rest 0 0 0 0 rest 0 0 0 0 

licht 0 o.o 0,0 o.o licht 0 0,0 o.o 0,0 
middel 0 0,0 0,0 o.o middel 0 0,0 0,0 o.o 
zwaar 0 o.o o.o o.o zwaar 0 o.o 0,0 o.o 

36 26 7 38 27 7 

llcht 590 0,0 0,0 0,0 licht 620 o.o o.o o.o 
middel totaal 35,7 26,0 7,1 middel totaal 37,5 27,3 7.4 
zwaar 0,0 0,0 0,0 zwaar o.o 0,0 0,0 



rwegvak Bus op- en afrit tussen Bus platform en Oranjebuitensingel 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 370 22 . 16 4 bus 380 23 17 5 bus 400 24 18 5 
rest 0 0 0 0 rest 0 0 0 0 rest 0 0 0 0 
licht 0 0,0 0,0 0,0 licht 0 0,0 0,0 0,0 licht 0 0,0 0,0 0,0 
middel 0 0,0 0,0 0,0 middet 0 0,0 0,0 0,0 middel 0 0,0 0,0 0,0 
zwaar 0 o.o 0,0 o.o zwaar 0 o.o o.o o.o zwaar 0 o.o o.o o.o 

22 16 4 23 17 5 24 18 5 
licht 370 0,0 0,0 0,0 licht 380 0,0 0,0 0,0 licht 400 0,0 0,0 0,0 
middel to ta al 22,4 16,3 4,4 middel totaal i3,0 16,7 4,6 middel totaal 24,2 17,6 4,8 
zwaar 0,0 0,0 o.o zwaar o.o o.o o.o zwaar o.o 0,0 o.o 

wegvak Bus op- en afrit tussen Bus platform en Oranjebuitensingel 

plan .bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 380 .23 17 5 bus 400 24 18 5 

Wegvak 17 rest 2150 135 84 24 rest 1990 125 78 22 
Ucht 2034 128,1 79,3 22,4 llcht 1883 118,6 73,4 20,7 
middel 99 6,2 3,9 1,1 mlddel 92 5,8 3,6 1,0 
zwaar 17 1,1 0.7 0,2 zwaar 16 1,0 0,6 0,2 

158 101 28 150 95 27 
licht 2530 128,1 79,3 22,4 licht 2390 118,6 73,4 20,7 
middel totaal 29,2 20,6 5,6 middel totaal 30,0 21 ,2 5,8 
zwaar 1,1 0,7 0,2 zwaar 1,0 0,6 0,2 



wegvak Spui tussen Amsterdamse Veerkade en Kalvermar1ct 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 342 20 14 6 bus 356 21 15 6 bus 373 22 15 6 
rest 14028 852 562 195 rest 14724 894 590 204 rest 15427 937 618 214 
licht 13637 828,2 547,4 188,6 licht 14313 869,3 574,6 198,0 licht 14997 910,8 602,0 207,4 
mlddel 308 18,6 11 ,2 5,0 mlddel 323 19;5 11,8 5,2 middel 339 20,5 12,3 5,5 
zwaar 85 5,3 3,2 1,1 zwaar 89 5,6 3.4 1,2 izwaar 94 5,8 3,5 1,2 

872 576 201 915 604 210 959 633 221 
licht 14370 828,2 547.4 188,6 licht 15080 869,3 574,6 198,0 licht 15800 910,8 602,0 207,4 
middel totaal 38,5 25,1 10,9 middel totaal 40,2 26,3 11,3 mlddel totaal 42,3 27,5 11,9 
zwaar 5,3 3,2 1,1 zwaar 5,6 3,4 1.2 zwaar 5,8 3,5 1,2 

wegvak Spui tussen Amsterdamse Veerkade en Kalvermarkt 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 356 21 15 6 bus 373 22 15 6 
Wegvak 1 rest 14784 898 592 205 rest 15467 940 619 215 

licht 14372 872,8 576,9 198,8 licht 15036 913,2 603,6 207,9 
middel 325 19,6 11 ,8 5,3 middel 340 20,5 12,3 5,5 
zwaar 90 5,6 3.4 1,2 zwaar 94 5,8 3,5 1.2 

919 607 211 961 635 221 

licht 15140 872,8 576,9 198,8 licht 15840 913,2 603,6 207,9 
middel totaal 40.,3 26,3 11,4 middel totaal 42,3 27,~ 11 ,9 
zwaar 5,6 3,4 1,2 zwaar 5,8 3.5 1,2 



wegvak Spui tussen Bierkade en Ammunitiehaven 

autonoom afdruk: 20-10-06 

201 6 etmaal dag avond · nacht 2010 etrriaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 30 2 1 0 bus 30 2 1 O bus 30 2 1 0 
rest 6190 390 241 68 rest 6350 400 248 70 rest 6610 416 258 73 
licht 6017 379,1 234,7 66,2 licht 6096 384,0 237,7 67,1 licht 6346 399,8 247,5 69,8 
middel 136 8,6 5,3 1,5 middel 229 14,4 8,9 2,5 middel 238 15,0 9,3 2,6 
zwaar 37 2,3 1,4 0,4 zwaar 25 1,6 1,0 0,3 zwaar 26 1,7 1,0 0,3 

392 243 68 402 249 70 418 259 73 
licht 6220 379,1 234,7 66,2 llcht 6380 384,0 237,7 67,1 licht 6640 399,8 247,5 69,8 
middel totaal 10.4 6,6 1,9 middel totc1al 16,2 10,2 2,9 mlddel totaal 16,8 10,6 3,0 
zwaar 2,3 1,4 0.4 zwaar 1;6 1,0 0,3 zwaar 1,7 1,0 0,3 

wegvak Spui tussen Biellkade en Ammunitiehaven 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond naoht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 30 2 1 O bus 30 2 1 0 
Wegvak 2 rest 6410 404 250 71 rest 7290 459 284 80 

licht 6154 387,7 240,0 67,7 licht 6998 440,9 272,9 n,o 
mlddel 231 14,5 9,0 2,5 middel 262 16,5 10,2 2,9 
zwaar 26 1,6 1,0 0,3 zwaar 29 1,8 1,1 0,3 

406 251 71 461 286 81 

licht 6440 387,7 240,0 67,7 licht 7320 440,9 272,9 n,o 
middel totaal 16,4 10,3 2,9 middel totaal 18,3 11,6 3,2 
zwaar 1,6 1,0 0,3 zwaar 1,8 1,1 0,3 



wegvak Amsterdamse Veerkade tussen Spui en Kranestraat 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 190 12 8 2 bus 200 12 9 2 bus _210 13 9 3 
rest 20300 1279 791 223 rest 17650 1018 920 219 rest 18720 1080 976 232 
licht 19048 1200,0 743,0 209,5 licht 16586 955,9 867,6 205,6 licht 17595 1014,1 920,4 218,1 
mlddel 1145 72,6 43,7 12,4 middel 995 57,8 50,2 12,6 middel 1056 61,3 53,3 13,4 
zwaar 108 6,8 4,2 1,2 zwaar 65 4,1 2,5 - 0.7 zwaar 69 4.3 2,7 0,7 

1291 799 225 1030 929 221 1092 986 235 
licht 20490 1200,0 743,0 209,5 licht 17850 955,9 867,6 205,6 licht 18930 1014,1 920,4 218,1 
middel totaal 84,1 52,1 14,7 middel totaal 69,9 59,0 15,0 middel to ta al 74,0 62,5 15,9 
zwaar 6,8 4,2 1.2 zwaar 4,1 2,5 0,7 zwaar 4,3 2,7 0,7 

wegvak Amsterdamse Veerkade tussen Spui en Kranestraat 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 200 12 9 2 bus 210 13 9 3 
Wegvak 3 rest 17710 1021 924 220 rest 18820 1086 982 233 

Ucht 16646 959,4 870,7 206,3 licht 17689 1019,5 925,3 219,3 
middet 999 58,0 50,4 12,6 middel 1061 61,6 53,5 13.4 
zwaar 65 4,1 2,5 0,7 zwaar 69 4,4 2,7 0,7 

1034 932 222 1098 991 236 

licht 17910 959,4 870,7 206,3 liCht 19030 1019,5 925,3 219,3 
middel totaal 70,1 59,2 15,0 mtddel totaal 74,3 62,7 15,9 
zwaar 4,1 2,5 0,7 zwaar 4.4 2,7 0,7 



·• ' 

wegvak Zwarteweg tussen Herengracht en Schedeldoekshaven 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 3220 203 126 35 rest 3600 227 140 40 rest 4150 261 162 46 
licht 3123 196,8 121 ,8 34.4 licht 3492 220,0 136,2 38,4 licht 4026 253,6 157,0 44,3 
middel 87 5,5 3,4 1,0 middel 97 6,1 3,8 1,1 mid def 112 7,1 4,4 1,2 
zwaar 10 0,6 0,4 0,1 zwaar 11 0,7 0,4 0,1 zwaar 12 0,8 0.5 0,1 

203 126 35 227 140 40 261 162 46 
licht 3220 196,8 121 ,8 34,4 licht 3600 220,0 136,2 38,4 licht 4150 253,6 157,0 44,3 
middel totaal 5,5 3.4 1,0 middel totaal 6,1 3,8 1,1 middel to ta al 7,1 4,4 1,2 
zwaar 0,6 0.4 0.1 zwaar 0,7 0,4 0,1 z.waar 0,8 0,5 0,1 

wegvak Zwarteweg tussen Herengracht en Schedeldoekshaven 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 

Wegvak 27 rest 4010 253 156 44 rest 4510 284 176 50 
licht 3890 245,1 151,7 42,8 licht 4375 275,6 170,6 48,1 
middel 108 6,8 4,2 1,2 mlddel 122 7,7 4,7 1,3 
zwaar 12 0,8 0,5 0,1 zwaar 14 0,9 0,5 0,1 

253 156 44 284 176 50 
llcht 4010 245,1 151,7 42,8 licht 4510 275,6 170,6 48,1 
mlddel totaal 6,8 4,2 1,2 middel totaal 7,7 4,7 1,3 
zwaar 0,8 0,5 0,1 zwaar 0,9 0,5 0,1 



wegvak Oranjebuitensingel tussen Sc;hedeldoekshaven en Bezuidenhoutseweg 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 
rest 2180 137 85 24 rest 2520 159 98 28 rest 3010 190 117 33 
licht 2115 133,2 82,5 23,3 licht 2444 154;0 95,3 26,9 licht 2920 183,9 113,9 32,1 
middel 59 3,7 2,3 0,6 middel 68 4,3 2,7 0,7 middel 81 5,1 3,2 0,9 
zwaar 7 0.4 0,3 0,1 zwaar 8 0,5 0,3 0,1 zwaar 9 0,6 0.4 0,1 

137 85 24 159 98 28 190 117 33 
licht 2180 133,2 82,5 23,3 licht 2520 154,0 95,3 26,9 licht 3010 183,9 113,9 32,1 
mlddel totaal 3,7 2,3 0,6 middel totaal 4,3 2,7 0,7 middel totaal 5,1 3,2 0,9 
zwaar 0,4 0,3 0,1 zwaar 0,5 0,3 0,1 zwaar 0,6 0,4 0.1 

wegvak Oranjebuitensingel tussen Schedeldoekshaven en Bezuidenhoutseweg 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
Wegvak 26 rest 2950 186 115 32 rest 3310 209 129 36 

licht 2862 180,3 111,6 31,5 llcht 3211 202,3 125,2 35,3 
middel 80 5,0 3,1 0,9 middel 89 5,6 3,5 1,0 
rzwaar 9 0,6 0,3 0,1 zwaar 10 0.6 0,4 0,1 

186 115 32 209 129 36 
licht 2950 180,3 111 ,6 31 ,5 Ucht 3310 202,3 125,2 35,3 
middel totaal 5,0 3,1 0,9 middel totaal 5,6 3,5 1,0 
zwaar 0,6 0,3 0,1 zwaar 0,6 0,4 0,1 



' 

wegvak Kalvermarkt tussen Spu.i en Souterrain 

autonoom afdruk: 20-10--06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 4370 275 170 48 rest 4550 281 1n 50 rest 4830 304 188 53 
licht 4204 264,8 164,0 46,2 licht 43n 275,8 170,7 48,1 licht 4646 292,7 181 ,2 51,1 
middel 153 9,6 6,0 1,7 middel 159 10,0 6,2 1,8 middel 169 10,7 6,6 1,9 
zwaar 13 0,8 0,5 0,1 lzwaar 14 0,9 0,5 0.2 zwaar 14 0,9 0,6 0,2 

275 170 48 287 1n 50 304 188 53 
licht 4370 264,8 164,0 46,2 licht 4550 275,8 170,7 48,1 licht 4830 292,7 181,2 51 ,1 
middel totaal 9,6 6,0 1,7 middel totaal 10,0 6,2 ' 1,8 mlddel to ta al 10,7 6,6 1,9 
zwaar 0,8 0,5 0,1 zwaar 0,9 0,5 0,2 zwaar 0,9 0,6 0,2 

wegvak Kalvermarkt tussen SpuJ en Souterrain 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etrnaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 

Wegvak 31 rest 4680 295 183 51 rest 4940 31 1 193 54 
licht 4502 283,6 175,6 49,5 licht 4752 299,4 185,3 52,3 
middel 164 10,3 6,4 1,8 middel 173 10,9 6,7 1,9 
zwaar 14 0,9 0,5 0,2 zwaar 15 0,9 0,6 0,2 

295 183 51 311 193 54 
llcht 4680 283,6 175,6 49,5 licht 4940 299,4 185,3 52,3 
mid def totaal 10,3 6,4 1,8 middel totaal 10,9 6,7 1,9 
zwaar 0,9 0,5 0,2 zwaar 0,9 0,6 0 ,2 



wegvak Kalvermarkt tussen Souterrain en garage Muzenstraat 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nac:ht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 bus 0 0 Q 0 
rest 4570 288 178 50 rest 4760 300 186 52 rest 5040 318 197 55 
licht 4396 2n,o 171,5 48,4 licht 4579 288,5 178,6 50,4 licht 4848 305,5 189,1 53,3 
middel 160 10,1 6,2 1,8 middel 167 10,5 6,5 1,8 middel 176 11, 1 6,9 1,9 
zwaar 14 0,9 0,5 0,2 zwaar 14 C>,9 0,6 0.2 zwaar 15 1,0 0,6 0,2 

288 178 50 300 186 52 318 197 55 
licht 4570 277,0 171,5 48,4 licht 4760 288,5 17.8,6 50,4 Ucht 5040 305,5 189,1 53,3 
mlddel totaal 10,1 6,2 1,8 middel totaal 10,5 6,5 1,8 middel totaal 11, 1 6,9 1,9 
zwaar 0,9 0,5 0,2 zwaar 0,9 0,6 0,2 zwaar 1,0 0,6 0,2 

wegvak Kalvermarkt tussen Souterrain en garage Muzenstraat 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond na~t 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 

Wegvak 32 rest 5180 326 202 57 rest 5400 340 211 59 
licht 4983 313,9 194,3 54,a licht 5195 327,3 202,6 57,1 
middel 181 11 ,4 7,1 2,0 middel 189 11,9 7,4 2,1 
zwaar 16 1,0 0,6 0,2 zwaar 16 1,0 0,6 0,2 

326 202 5·7 340 211 59 
licht 5180 313,9 194,3 54,6 licht 5400 327,3 202,6 57,1 
middel totaal 11,4 7,1 2,0 mlddel to ta al 11,9 7,4 2,1 
zwaar 1,0 0,6 0,2 zwaar 1,0 0,6 0,2 



' 

wegvak F luwelen Burgwal/Herengrach tussen garcige Muzenstraat en Zwarteweg 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etm:1al dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
rest 4no 301 186 52 rest 4960 312 193 55 rest 5250 331 205 58 
licht 4589 289,1 179,0 50,5 licht 4n2 300,6 186,1 52,5 licht 5051 318,2 197,0 55,6 
middel 167 10,5 6,5 1,8 middel 174 10,9 6,8 1,9 middel 184 11,6 7,2 2,0 
zwaar 14 0,9 0,6 0.2 ~aar 15 0,9 0,6 0,2 zwaar 16 1,0 0,6 0,2 

301 186 52 312 193 55 331 205 58 
licht 4no 289,1 179,0 50,5 licht 4960 300,6 186,1 52,5 licht 5250 318,2 197,0 55,6 
middel to ta al 10,5 6,5 1.8 mlddel totaial 10,9 6,8 1,9 middel totaal. 11,6 7,2 2,0 
zwaar 0,9 0,6 0,2 zwaar 0,9 0,6 0,2 zwaar 1,0 0,6 0,2 

wegvak Fluwelen Burgwal/Herengrachtussen garc1ge Muzenstraat en Zwarteweg 

plan bestemmingsplan 

2010 etm1aal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
Wegvak 28 rest 5670 357 221 62 rest 5860 369 229 64 

licht 5455 343,6 212,7 60,0 llcht 5637 355,2 219,9 62,0 
middel 198 12,5 7,7 2.2 middel 205 12,9 8,0 2.3 
zwaar 17 1,1 0,7 0,2 zwaar 18 1,1 0,7 0,2 

357 221 62 369 229 64 

licht 5670 343,6 212,7 60,0 licht 5860 355,2 219,9 62,0 

middel totaal 12,5 7,7 2,2 middel totaal 12,9 8,0 2,3 
zwaar 1,1 0,7 0,2 zwaar 1,1 0,7 0,2 



wegvak Bezuidenhoutseweg tussen Prinsessegracht en Koningstunnel 

autonoom afdruk: 20-10-06 13:26 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond ~cht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
rest 12360 n9 482 136 rest 12870 811 502 142 rest 13620 858 531 150 
licht 12026 757,7 469,0 132,3 licht 12484 786,5 486,9 137,3 flcht 13211 832,3 515,2 145,3 
middel 235 14.-8 9,2 2,6 middel 270 17,0 10,5 3,0 middel 286 18,0 11,2 3,1 
zwaar 99 6,2 3,9 1,1 zwaar 116 7,3 4,5 1-,3 zwaar 123 7,7 4,8 1,3 

779 482 136 811 502 142 858 531 150 
licht 12360 757,7 469,0 132,3 licht 12870 786,5 486,9 137,3 icht 13620 832.3 515,2 145,3 
middel totaal 14,8 9,2 2,6 n'liddel totaal 17,0 10,5 3,0 middel totaal 18.0 11,2 3,1 
zwaar 6,2 3,9 1.1 zwaar 7,3 4,5 1,3 zwaar 7,7 4,8 1,3 

wegvak Bezuidenhoutseweg tussen Prinsessegracht en Koningstunnel 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nactrt 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
Weg11ak 29 rest 12890 812 503 142 rest 13690 862 534 151 

licht 12503 787,7 487,6 137,5 licht 13279 836,6 517,9 146,1 
middel 271 17,1 10,6 3,0 middel 287 18,1 11,2 3,2 
zwaar 116 7,3 4,5 1,3 zwaar 123 7,8 4,8 1,4 

812 503 142 862 534 151 

licht 12890 787,7 487,6 137,5 llcht 13690 836,6 517,9 146,1 
middel totaal 17,1 10,6 3,0 middel \Qtaal 18,1 11,2 3,2 
zwaar 7,3 4,5 1,3 zwaar 7,8 4,8 1,4 



f ' 

wegvak Bezuidenhoutseweg tussen Kon ingstunnel en Pr. lrenestraat 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 21830 1375 851 240 rest 22710 1431 886 250 rest 24020 1513 937 264 
licht 21241 1338,2 828.4 233,6 licht 22029 1387,8 859,1 242,3 licht 23299 1467,9 908,7 256,3 
middel 415 26,1 16,2 4,6 middel 477 30,0 18,6 5,2 middel 504 31,8 19,7 5,5 
zwaar 175 11,0 6,8 1,9 zwaar 204 12,9 8,0 2,2 zwaar 216 13,6 8,4 2,4 

1375 851 240 1431 886 250 1513 937 264 
licht 21830 1338,2 828,4 233,6 licht 22710 1387,8 859,1 242,3 lic:ht 24020 1467,9 908,7 256,3 
middel totaal 26,1 16,2 4,6 middel totaal 30,0 18,6 5,2 middel totaal 31,8 19,7 5,5 
zwaar 11,0 6,8 1,9 zwaar 12,9 8,0 2,2 zwaar 13,6 8,4 2,4 

wegvak Bezuidenhoutseweg tussen Koningstunnel en Pr. lrenestraat 

plan bestemmingsplan 

2010 etm:1al dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
Wegvak 30 rest 22720 1431 886 250 rest 24120 1520 941 265 

licht 22038 1388,4 859,5 242,4 lic:ht 23396 1474,0 912,5 257,4 
middel 4n 30,1 18,6 5,2 middel 507 31,9 19,8 5,6 

zwaar 204 12,9 8,0 2,2 zwaar 217 13,7 8,5 2,4 
1431 886 250 1520 941 265 

licht 22720 1388.4 859,5 242,4 licht 24120 1474,0 912,5 257,4 

middel tota;1l 30,1 18,6 5,2 middel totaal 31,9 19,8 5 ,6 
zwaar 12,9 8,0 2,2 zwaar 13,7 8,5 2.4 



wegvak Lekstraat tussen Ammunitiehaven en Scheldeplein 

autonoom afdruk: 2~10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 94 6 4 1 bus 98 6 4 1 bus 104 6 4 1 
rest 28560 1799 1114 314 rest 31no 2002 1239 349 rest 36400 2293 1420 400 
licht 27503 1732,7 1072,6 302,5 licht 30595 1927,5 1193,2 336,5 lichl 35053 2208,4 1367,1 385,6 
middel 771 48,6 30,1 8,5 mlddel 858 54,0 33,5 9,4 middel 983 61,9 38,3 10,8 
2Waar 286 18,0 11 .1 3.1 zwaar 318 20.0 12.4 3,5 zwaar 364 22.9 14,2 4,0 

1805 1118 315 2007 1243 350 2299 1424 401 
llcht 28654 1732,7 1072,6 302,5 licht 31868 1927,5 1193,2 336,5 lictrt 36504 2208,4 1367,1 385,6 
middet tolaal 54,2 33,8 9,4 middet totaal 59,9 37,4 10,4 mlddel totaal 68,2 42,5 11 ,9 
zwaar 18,0 11,1 3.1 zwaar 20,0 12,4 3,5 zwaar 22,9 14,2 4,0 

wegvak Lekstraat tussen Ammunitiehaven en Scheldeplein 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 98 6 4 1 bus 104 6 4 1 

Wegvak 25 rest 31no 2002 1239 349 rest 36430 2295 1421 401 
llcht 30595 1927,5 1193,2 336,5 licht 35082 2210,2 1368,2 385,9 
mlddet 858 54,0 33,5 9,4 mlddeJ 984 62,0 38,4 10,8 
zwaar 318 20,0 12.4 3,5 zwaar 364 23.0 14 ,2 4,0 

2007 12.43 350 2301 1425 402 
licht 31868 1927,5 1193,2 336,5 ticht 36534 2210,2 1368,2 385,9 
middel totaal 59,9 37.4 10,4 middel totaar 68,2 42,5 11,9 
zwaar 20,0 12,4 3,5 zwaar 23,0 14.2 4,0 



• 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Parkeerontsluiting en Spui 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 
rest 12.400 781 484 136 rest 13050 822 509 144 rest 14020 883 547 154 
licht 12065 760,1 470,5 132,7 licht 12685 799,1 494,7 139,5 licht 13627 858,5 531 ,5 149,9 
middeJ 248 15,6 9,7 2,7 middel 261 16,4 10,2 2,9 mlddel 280 17,7 10,9 3,1 
zwaar 87 5,5 3.4 1,0 zwaar 104 6,6 4,1 1,1 zwaar 112 7,1 4,4 1.2 

781 484 136 822 509 144 883 547 154 
licht 12400 760,1 470,5 132.7 licht 13050 799,1 494,7 139,5 licht 14020 858,5 531,5 149,9 
mid de I totaat 15,6 9,7 2,7 middet totaal 16,4 10,2 2,9 mid de I totaal 17,7 10,9 3,1 
zwaar 5,5 3,4 1,0 zwaar 6,6 4,1 1,1 zwaar 7,1 4 ,4 1,2 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Par!keerontsluiting en Spui 

plan bestemmingsplan 
I 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 

Wegvak 4 rest 12990 818 507 143 rest 14320 902 558 158 
licht 12626 795,5 492,4 138,9 lidlt 13919 876,9 542,8 153,1 
middel 260 16,4 10,1 2,9 middel 286 18,0 11,2 3,2 

zwaar 104 6,5 4,1 1,1 zwaar 115 7,2 4,5 1,3 
818 507 143 902 558 158 

Ucht 12990 795,5 492,4 138,9 licht 14320 876,9 542,8 153,1 
middel totaal 16,4 10,1 2,9 middel totaal 18,0 11,2 3,2 
zwaar 6,5 4,1 1,1 zwaar 7,2 4,5 1,3 



wegvak Schedeldoekshaven tussen Nieuwe Haven en Parkeerontsluiting 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaaf dag avond nacht 2010 etmaal dag $Vond nacht 2016 etmaal dag 
11 

avond nacht 
bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
rest 13070 823 510 144 rest 13720 864 535 151 rest 14700 926 573 162 
licht 12717 801,2 496,0 139,9 licht 13336 840,2 520,1 146,7 licht 14288 900,2 557,2 157,2 
middel 261 16,5 10,2 2,9 middel 274 17,3 10,7 3,0 middel 294 18,5 11,5 3,2 
zwaar 91 5,8 3.6 1,0 zwaar 110 6,9 4,3 1.2 zwaar 118 7.4 4,6 1,3 

823 510 144 864 535 151 926 573 162 
licht 12880 801,2 496,0 139,9 licht 13720 840,2 520,1 146,7 licht 14570 900,2 557,2 157,2 
middel totaal 16,5 10,2 2,9 mlddel totaal 17,3 10,7 3,0 middel totaal 18,5 11,5 3,2 
zwaar 5,8 3,6 1,0 zwaar 6,9 ·4,3 1,2 zwaar 7,4 4,6 1,3 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Nieuwe Haven en Parkeerontsluiting 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 
Wegvak 7 rest 13180 830 514 145 rest 15400 970 601 169 

licht 12811 807,1 499,6 140,9 licht 14969 943,0 583,8 164,7 
middel 264 16,6 10,3 2,9 middel 308 19,4 12.0 3,4 
zwaar 105 6,6 4,1 1,2 zwaar 123 7,8 4,8 1.4 

830 514 145 970 601 169 
licht 13180 807,1 499,6 140,9 licht 15270 943,0 583,8 164,7 
middel totaal 16,6 10,3 2,9 middel totaal 19,4 12,0 3,4 
zwaar 6,6 4,1 1,2 zwaar 7,8 4,8 1,4 



• 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Pal1;eeruitgang en Nieuwe Haven 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 201 0 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
rest 4730 298 184 52 rest 4900 309 191 54 rest 5150 324 201 57 
licht 4602 289,9 179,5 50,6 licht 4763 300,1 185,7 52,4 llcht 5006 315,4 195,2 55,1 
mlddel 95 6,0 3,7 1,0 middel 98 6,2 3,8 1,1 middel 103 6,5 4,0 1,1 
zwaar 33 2,1 1,3 0,4 zwaar 39 2,5 1,5 0,4 zwaar 41 2,6 1,6 0,5 

298 184 52 309 191 54 324 201 57 
licht 4730 289,9 179,5 50,6 licht 4900 300,1 185,7 52,4 licht 5150 315,4 195,2 55,1 
middel totaal 6,0 3,7 1,0 middel tota1:il 6,2 3,6 1,1 middel totaal 6,5 4,0 1,1 
1ZWaar 2,1 1,3 0,4 izwaar 2,5 1,5 0,4 zwaar 2,6 1,6 0,5 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Parkeeruitgang en Nieuwe Haven 

plan bestemmingsplan 

201 0 etmaal dag avond nacht 201 6 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 

Wegvak 10 rest 3850 243 150 42 rest 5560 350 217 61 
llcht 3742 235,8 145,9 41,2 licht 5404 340,5 210,8 59,4 
mlddel n 4,9 3,0 0,8 mlddel 111 7,0 4,3 1,2 
zwaar 31 1,9 1,2 0.3 zwaar 44 2.8 1.7 0,5 

243 150 42 350 217 61 
licht 3850 235,8 145,9 41 ,2 llchl 5560 340,5 210,8 59,4 
mid de I tata;:il 4,9 3,0 0,8 middel totaal 7,0 4,3 1,2 
zwaar 1,9 1.2 0,3 zwaar 2,8 1,7 0,5 



wegvak Schedeldoekshaven tussen Zwarteweg en Parkeeruitgang 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
rest 3890 245 152 43 rest 4100 258 160 45 rest 4350 274 170 48 
licht 3633 228,9 141,7 40,0 ficht 3825 241 ,0 149,2 42,1 llcht 4059 255,7 158,3 4416 
middel 210 13,2 8,2 2,3 middel 226 14,2 8,8 2,5 mlddel 239 15,1 9,3 2.6 
zwaar 47 2,9 1,8 0,5 zwaar 49 3.1 1.9 0,5 zwaar 52 3,3 2,0 0,6 

245 152 43 258 160 45 274 170 48 
licht 3890 228,9 141,7 40,0 licht 4100 241,0 149,2 42,1 fteht 4350 255,7 158,3 44,6 
middel totaal 13,2 ·8,2 2,3 middel totaal 14,2 8,8 2,5 middel totaal 15,1 9,3 2,6 
zwaar 2,9 1,8 0,5 zwaar 3,1 1,9 0,5 zwaar 3,3 2.0 0,6 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Zwarteweg en Parkeerultgang 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
Wegvak 13 rest 3850 243 150 42 rest 4240 267 165 47 

licht 3592 226,3 140,1 39,5 llcht 3956 249,2 154,3 43,5 

middel 212 13,3 8,3 2,3 middel 233 14,7 9,1 2,6 

zwaar 46 2,9 1,8 0,5 zwaar 51 3,2 2,0 0,6 
243 150 42 267 165 47 

lie ht 3850 226,3 140,1 39,5 licht 4240 249,2 154,3 43,5 

mid de I totaal 13,3 8,3 2,3 mlddel totaal 14,7 9,1 2,6 

zwaar 2,9 1,8 0,5 zwaar 3,2 2,0 0,6 



• 

wegvak Afrit Prins Bemhardviaduct tussen Busafrit en Nieuwe Haven 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 281 17 12 3 bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
rest 12320 ns 480 136 rest 13070 823 510 144 rest 14160 892 552 156 
licht 11926 751,3 465,1 131,2 licht 12652 797,1 493,4 139,2 licht 13707 863,5 534,6 150,8 
mid de I 296 18,6 11,5 3,3 middel 314 1$,8 12,2 3,5 middel 340 21,4 13,3 3,7 
zwaar 99 6,2 3,8 1,1 zwaar 105 6,6 4,1 1.2 zwaar 113 7,1 4,4 1.2 

793 493 139 841 523 147 911 566 159 
licht 12601 751,3 465,1 131,2 licht 13363 797,1 493,4 139,2 lictit 14467 863,5 534,6 150,8 
mid de I totaal 35,6 23,9 6,6 mlddel totaal 37,5 25,1 7,0 middel totaal 40,0 26,8 7,4 
~aar 6,2 3,8 1,1 zwaar 6,6 4,1 1,2 zwaar 7,1 4,4 1,2 

-

wegvak Afrit Prins Bernhardviaduct tussen Busafrit en Nleuwe Haven 

plan bestemmlngsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
Wegvak 15 rest 12080 761 471 133 rest 13850 873 540 152 

licht 11693 736,7 456,0 12816 licht 13407 844,6 522,S 147,5 
mid de I 290 18,3 11,3 3,2 middel 332 20,9 13,0 3,7 
zwaar 97 6,1 3,6 1,1 zwaar 111 7,0 4,3 1,2 

779 484 136 891 554 156 

licht 12373 736,7 456,0 128,6 licht 14157 844,6 522,9 147,5 
middel totaal 36,0 24,2 6,7 middel totaal 39,5 26,5 7,3 

zwaar 6,1 3,8 1.1 zwaar 7,0 4,3 1,2 



wegvak Oprit Prins Bernhardviaduct tussen Nleuwe Haven en Busoprit 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag : avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 281 17 12 3 bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
rest 12420 782 484 137 rest 13170 830 514 145 rest 14270 899 557 157 
licht 11824 744,9 461,1 130,1 licht 12538 789,9 489,0 137,9 licht 13585 855,9 529,8 149,4 
lmiddel 509 32,1 19,9 5,6 middel 540 34,0 21 .1 5,9 mlddel 585 36,9 22,8 6,4 
zwaar 87 5,5 3.4 1,0 zwaar 92 5,8 3,6 1,0 zwaar 100 6,3 3,9 1,1 

799 497 140 847 527 148 918 570 161 
licht 12701 744,9 461 ,1 130,1 licht 13463 789,9 489,0 137,9 licht 145n 855,9 529,8 149,4 
rniddel totaal 49,1 32,2 9,0 middel totaal 51,7 34,0 9,5 rniddel totaal 55,4 36,3 10,1 
zwaar 5,5 3,4 1,0 zwaar 5,8 3,6 1,0 zwaar 6,3 3,9 1,1 

wegvak Oprit Prins Bemhardviaduct tussen Nieuwe Haven en Busoprit 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avbnd nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
Wegvak 22 rest 12410 782 484 137 rest 14190 894 553 156 

licht 11814 744,3 460,8 130,0 licht 13509 851,1 526,8 148,6 
middel 509 32,1 19,8 5,6 middel 582 36,7 22,7 6,4 
zwaar 87 5,5 3,4 1,0 zwaar 99 6,3 3,9 1,1 

800 497 140 913 567 160 

licht 12703 744,3 460,8 130,0 licht 14497 851,1 526,8 148,6 

middel totaal 49,8 32,7 9,1 mlddel totaal 55,2 36,2 10,1 
zwaar 5,5 3,4 1,0 zwaar 6,3 3,9 1,1 



wegvak Afrit Prins Bemhardviaduct tussen Busafrit en Nieuwe Haven 

autonoom · af.druk: 20-10-0& 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 281 17 12 3 bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
rest 12320 776 480 136 rest 13070 823 510 144 rest 14160 892 552 156 
licht 11926 751,3 465,1 131 ,2 licht 12652 797,1 493,4 139,2 licht 13?07 863,5 534,6 150,8 
middel 296 18,6 11,5 3,3 middel 314 19,8 12.2 3,5 middel 340 21,4 13,3 3,7 
zwaar 99 6,2 3,8 1,1 zwaar 105 6,6 4,1 1.2 zwaar 113 7,1 4,4 1.2 

793 493 139 841 523 147 911 566 159 
licht 12601 751,3 465,1 131,2 licht 13363 797,1 493,4 139,:l licht 14467 863,5 534,6 150,8 
middel totaal 35,6 23,9 6,6 middel totaat 37,5 25,1 7,0 middet totaal 40,0 26,8 7,4 
zwaar 6,2 3,8 1,1 zwaar 6,6 4.1 1,2 zwaar 7,1 4,4 1,2 

wegvak Afrit Prins Bemhardviaduct tussen Bus-afrit en Nieuwe Haven 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 

Wegvak 18 rest 12080 761 471 133 rest 13850 873 540 152 
licht 11693 736,7 456,0 128,6 licht 13407 844,6 522,9 147,5 
mtddel 290 18,3 11,3 3,2 middel 332 20,9 13,0 3,7 
zwaar 97 6,1 3,8 1,1 zwaar 111 7,0 4,3 1,2 

ns 484 136 891 554 156 

licht 12373 736,7 456,0 128,6 licht 14157 844,6 522,9 147,5 
middel to ta al 36,0 24,2 6,7 mid de I totaal 39,5 26,5 7,3 
zwaar 6,1 3,8 1,1 zwaar 7,0 4,3 1,2 



Wegvak Bus op- en afrit tussen 
-

Busplatfonn en Oranjebuitensingel 

autonoom afdruk: 20-10-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 370 22 16 4 bus 380 23 17 5 bus 400 24 18 5 
rest 0 0 0 o rest 0 0 0 O rest 0 0 0 0 
licht 0 0,0 0,0 o.o licht 0 0,0 o.o 0,0 licht 0 o.o 0,0 0,0 
middel 0 0,0 0,0 0,0 middel 0 o.o 0,0 0,0 middel 0 0,0 0,0 0,0 
zwaar 0 0,0 o.o o.o zwaar 0 0,0 o.o 0,0 zwaar 0 0,0 0,0 o.o 

22 16 4 23 17 5 24 18 5 
licht 370 0,0 0,0 0,0 licht 380 0,0 0,0 o.o· llcht 400 0,0 o.o 0,0 
mlddef totaal 22,4 16,3 4.4 middel totaal 23,0 16,7 4,6 middel totaal 24,2 17,6 4,8 
zwaar 0,0 0,0 0,0 zwaar 0,0 0,0 0,0 zwaar 0,0 0,0 0,0 

wegvak Bus op- en afrit tussen Busplatform en Oranjebuitensingel 

plan bestemmingsplan 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 380 23 17 5 bus 400 24 18 5 
Wegvak 21 rest 2150 135 84 24 rest 1990 125 78 22 

licht 2034 128,1 79,3 22.4 licht 1883 118,6 73,4 20,7 
middel 99 6,2 3,9 1,1 middel 92 5,8 3,6 1,0 
rNaar 17 1,1 0 ,7 0,1 rNaar 16 1.0 0,6 0,2 

158 101 28 150 95 27 

licht 2530 128,1 79,3 22,4 licht 2390 118,6 73,4 20,7 
mid de I totaal 29,2 20,6 5,6 middel totaal 30,0 21,2 5,8 

zwaar 1,1 0,7 0,2 rNaar 1,0 0,6 0,2 



• 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Rijrwstraat en Oranjebuitensingel 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 186 11 8 2 bus 189 11 8 2 bus 199 199 199 199 
rest 1630 103 64 18 rest 1860 117 73 20 rest 2180 137 85 24 
licht 1522 95,9 59.4 16,7 licht 1735 109,3 67,7 19,1 licht 2034 128,1 79,3 22.4 
middel 88 5,5 3,4 1,0 mlddel 102 6,4 4,0 1,1 middel 120 7,6 4,7 1,3 
zwaar 20 1.2 0,8 0,2 ~aar 22 1,4 0,9 0,2 zwaar 26 1,6 1,0 0,3 

114 72 20 129 81 23 149 94 26 
licht 1816 95,9 59.4 16,7 licht 2049 109,3 67,7 19,1 licht 2379 128,1 79,3 22.4 
middel totaal 16,8 11,6 3,2 middel totaal 17,9 12,3 3,4 middel totaal 19,6 13,4 3,7 
zwaar 1,2 0,8 0,2 tz.waar 1,4 o.9 0,2 zwaar 1,6 1,0 0,3 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Rijnstraat en Oranjebuitensingel 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 189 11 8 2 bus 199 12 9 2 
Wegvak 16 rest 1820 115 71 20 rest 2150 135 84 24 

llcht 1698 107,0 66,2 18,7 licht 2006 126,4 78,2 22,1 

middel 100 6,3 3,9 1,1 middel 118 7,4 4,6 1,3 

zwaar 22 1,4 0,9 0,2 zwaar 26 1,6 1.0 0,3 
126 79 22 147 93 26 

licht 2009 107,0 66,2 18,7 licht 2349 126,4 78,2 22,1 

middel totcial 17,7 12,2 3,4 middel totaal 19,5 13,4 3,7 

zwaar 1,4 0,9 0,2 zwaar 1,6 1,0 0,3 



81. V erkeersproduktie bouwplan Ministeries Wijnhavenkwarticr 2010/2016 
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B2. Prognose per wegvak bouwplan Ministeries Wijnhavenkwartier 2010/2016 



wegvak Ammunitiehaven tussen Spul en Parkeerontstuiting 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 13040 822 509 143 rest 13820 871 539 152 rest 14960 942 583 165 
licht 12610 794,4 491 ,8 138,7 licht 13350 841,1 520,7 146,9 licht 14451 910,4 563,6 159,0 
middel 287 18,1 11,2 3,2 middel 304 19,2 11,9 3,3 middel 329 20,7 12,8 3 ,6 
zwaar 143 9.0 5,6 1,6 zwaar 166 10,4 6,5 1,8 zwaar 180 11 ,3 7 ,0 2.0 

822 509 143 871 539 152 942 583 165 
licht 12810 794.4 491 ,8 138,7 licht 13820 841 ,1 520,7 146,9 llcht 14820 910,4 563,6 159 ,0 
middel totaal 18,1 11,2 3,2 mid de I totaal 19,2 11,9 3,3 middel totaal 20,7 12,8 3,6 
zwaar 9,0 5,6 1,6 zwaar 10,4 6,5 1,8 zwaar 11,3 7,0 2,0 

wegvak Ammunitiehaven tussen Spui en Parkeerontsluiting 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 o 0 o 

Wegvak 6 rest 13660 861 533 150 rest 14800 932 577 163 
licht 13196 831 ,3 514,6 145,2 licht 14297 900,7 557,6 157,3 
middel 301 18,9 11,7 3,3 middel 326 20,5 12,7 3,6 
zwaar 164 10.3 6,4 1,8 zwaar 178 11,2 6.9 2,0 

861 533 150 932 577 163 

licht 13660 831 ,3 514,6 145,2 licht 14800 900,7 557,6 157,3 
middel totaal 18,9 11 ,7 3,3 mlddel totaal 20,5 12,7 3,6 
zwaar 10,3 6,4 1,8 zwaar 11.2 6,9 2 ,0 



" 

wegvak Ammunitiehaven tussen Parkeerontsluiting en Nieuwe Haven 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 O bus 0 -0 0 0 
rest 

-

12770 805 498 140 rest 13540 853 528 149 rest 14690 925 573 162 
licht 12349 n8,o 481,6 135,8 licht 13080 824,0 510,1 143,9 llcht 14191 894,0 553.4 156,1 
middel 268 16,9 10,5 2,9 middel 298 18,8 11,6 3,3 middel 323 20,4 12,6 3,6 
zwaar 153 9,7 6,0 1,7 zwaar 162 10,2 6,3 1,8 zwaar 176 11.1 6,9 1.9 

805 498 140 853 528 149 925 573 162 
licht 12770 778,0 481,6 135,8 licht 13540 824,0 510,1 143,9 licht 14690 894,0 553,4 156,1 
middel totaal 16,9 10,5 2,9 middel tota:al 18,8. 11,6 3,3 mlddel totaal 20,4 12,6 3,6 
zwaar 9,7 6,0 1,7 zwaar 10,2 6,3 1,8 zwaar 11, 1 6,9 1,9 

wegvak Ammunitiehaven tussen· Parkeerontsluiting en Nieuwe Haven 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
Wegvak 9 rest 13710 864 535 151 rest 14850 936 579 163 

licht 13244 834,4 516,5 145,7 licht 14345 903,7 559,5 157,8 
middel 302 19,0 11.8 3,3 middel 327 20,6 12,7 3,6 
zwaar 165 10,4 6,4 1.a zwaar 178 11.2 6,9 2,0 

864 535 151 936 579 163 
licht 13710 834,4 516,5 145,7 llcht 14850 903,7 559,5 167,8 
middel to~aJ 19,0 11,8 3,3 middel totaal 20,6 12,7 3,6 
zwaar 10.4 6,4 1,8 zwaar 11,2 6,9 2,0 



INegvak Ammunitiehaven tussen Nieuwe Haven en Zwarteweg 

autonoom afdruk: 3-11.()6 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
rest 6370 401 248 70 rest 6730 424 262 74 rest 7260 457 283 80 
licht 6077 382,8 237,0 66,8 licht 6414 404,1 250,1 70,6 licht 6919 435,9 269,8 76,1 
middel 217 13;6 8,4 2,4 middel 229 14;4 8,9 2,5 middel 247 15,6 9,6 2,7 
zwaar 76 4,8 3,0 0,8 zwaar 87 5,5 3,4 1,0 zwaar 94 5,9 3,7 1.0 

401 248 70 424 262 74 457 283 80 
licht 6370 382,8 237,0 66,8 licht 6730 404,1 250,1 70,6 licht 7260 435,9 269,8 76,1 
middel totaal 13,6 8,4 2,4 middel totaal 14,4 8,9 2,5 mid de I totaal 15,6 9,6 2,7 
zwaar 4,8 3,0 0,8 zwaar 5,5 3,4 1,0 zwaar 5,9 3,7 1,0 

wegvak Ammunitiehaven tussen Nieuwe Haven en Zwarteweg 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 

Wegvak 20 rest 6110 385 238 67 rest 6640 418 259 73 

licht 5823 366,8 'lZT,1 64,1 licht 6328 398,7 246,8 69,6 

middel 208 13,1 8,1 2,3 middel 226 14,2 8,8 2,5 

zwaar 79 5,0 3,1 0,9 zwaar 86 6,4 3,4 0,9 
385 238 67 418 259 73 

Ucht 6110 366,8 227,1 64,1 licht 6640 398,7 246,8 69,6 

middel totaal 13,1 8,1 2,3 middel totaal 14,2 8,8 2,5 

zwaar 5,0 3,1 0,9 zwaar 5.4 3,4 0,9 



I • 

wegvak Ammunitiehaven tussen Boomsluiterskade en Lekstraat 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 186 11 8 2 bus 189 11 8 2 bus 199 12 9 2 
rest 5110 322 199 56 rest 5570 351 217 61 rest 6230 392 243 69 
licht 4875 307,1 190,1 53,6 licht 5308 334,4 207,0 58,4 licht 5937 374,0 231,6 65,3 
middel 174 10,9 6,8 1,9 mlddel 189 11,9 7,4 2,1 mlddel 212 13,3 8,3 2,3 
zwaar 61 3,9 2,4 0,7 zwaar 72 4,6 2,8 0,8 zwaar 81 5,1 3,2 0,9 

333 207 58 362 226 64 405 252 71 
ficht 5296 307,1 190,1 53,6 licht 5759 334.4 207,0 58.4 licht 6429 374,0 231,6 65,3 
middel to ta al 22,2 15,0 4,1 mid de I totaal 23,4 15,7 4,4 middel totaal 25,4 17,0 4,7 
zwaar 3,9 2,4 0,7 zwaar 4,6 2,8 0,8 zwaar 5,1 3,2 0,9 

wegvak Ammunitiehaven tussen Boornsluiterskade en Lekstraat 

plan ministeries 

201 0 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 189 189 189 169 bus 199 199 199 199 
Wegvak 23 rest 5530 348 216 61 rest 6200 391 242 68 

licht 5270 332,0 205,5 58,0 licht 5909 372,2 230,4 65,0 
mid de I 168 11,6 7,3 2,1 middet 21 1 13,3 8,2 2 ,3 
zwaar 72 4,5 2,8 0,8 zwaar 81 5,1 3,1 0,9 

537 405 250 590 441 267 

licht 5719 332,0 205,5 58,0 licht 6399 372,2 230,4 65,0 

middel totacil 200,8 196,3 191,1 mlddel totaal 212,3 207,2 201,3 

zwaar 4 ,5 2,8 0,8 zwaar 5,1 3,1 0,9 



wegvak Afrit Prins Bernhardviaduct tussen Busafrit en Nieuwe Haven 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaat dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 281 17 12 3 bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
rest 12320 n6 480 136 rest 13070 823 510 144 rest 14160 892 552 156 
licht 11926 751,3 465,1 131,2 licht 12652 797,1 493,4 139,2 licht 13707 863,5 534,6 150,8 
middel 296 18,6 11,5 3,3 middel 314 19,8 12,2 3,5 middel 340 21,4 13,3 3,7 
zwaar 99 6,2 3,8 1,1 zwaar 105 6,6 4,1 1,2 zwaar 113 7,1 4.4 1,2 

793 493 139 841 523 147 911 566 159 
licht 12601 751,3 465,1 131,2 licht 13363 797,1 493,4 139,2 licht 14467 863,5 534,6 150,8 
middel totaal 35,6 23,9 6,6 middel totaal 37,5 25,1 7,0 middel totaal 40,0 26,8 7,4 
zwaar 6,2 3,8 1,1 zwaar 6,6 4,1 1,2 zwaar 7,1 4.4 1,2 

wegvak Afrit Prins Bemhardviaduct tussen Busafrit en Nieuwe Haven 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 

Wegvak 12 rest 12080 761 471 133 rest 13170 830 514 145 

licht 11693 736,7 456,0 128,6 llcht 12749 803,2 497,2 140,2 
middel 290 18,3 11,3 3,2 middel 316 19,9 12,3 3,5 
zwaar 97 6,1 3,8 1 1 zwaar 105 6,6 4,1 1,2 

779 484 136 848 527 149 

He ht 12373 736,7 456,0 128,6 licht 13477 803,2 497,2 140,2 
mlddel totaal 36,0 24,2 6,7 middel totaal 38,5 25,8 7,2 
zwaar 6,1 3,8 1,1 zwaar 6,6 4,1 1,2 



' • 

wegvak Oprit Prins Bemhardviaduct tussen Niet.1We Haven en Busoprit 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 281 17 12 3 bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
rest 12420 782 484 137 rest 13170 830 514 145 rest 14270 899 557 157 
licht 11824 744,9 461,1 130,1 licht 12538 789,9 489,0 137,9 llcht 13585 855,9 529,8 149.4 
lmiddel 509 32,1 19,9 5,6 middel 540 34,0 21,1 5,9 middel 585 36,9 22,8 6.4 
zwaar 87 5,5 3,4 1,0 zwaar 92 5,8 3,6 1,0 zwaar 100 6,3 3,9 1,1 

799 497 140 847 527 148 918 570 161 
licht 12701 744,9 461,1 130,1 lfcht 13463 789,9 489,0 137,9 licht 145n 855,9 529,8 149.4 
middel totaal 49,1 32,2 9,0 middel to ta al 51,7 34,0 9,5 middel totaal ~5,4 36,3 10,1 
zwaar 5,5 3,4 1,0 1ZWaar 5,.8 3,6 1,0 zwaar 6,3 3,9 1,1 

wegvak Oprit Prins Bernhardviaduct tussen Nieoiwe Haven en Busoprit 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
Wegvak 19 rest 12270 na 479 135 rest 13370 842 521 147 

llcht 11681 735,9 455,6 128,5 licht 12728 801,9 496,4 140,0 
rniddel 503 31,7 19,6 5,5 middel 548 34,5 21,4 6,0 
zwaar 86 5.4 3,3 0,9 zwaar 94 5,9 3,7 1,0 

791 491 138 861 535 151 
llcht 12563 735,9 455,6 128,5 licht 136n 801,9 496,4 140,0 
rniddel totaal 49,4 32,5 9,0 middel totaal 53,1 34,9 9,7 
zwaar 5,4 3,3 0,9 zwaar 5,9 3,7 1,0 



wegvak Prins Bemhardviaduct tussen Busplatform en Busafrit 

autonoom afdruk: 3-11--06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 930 56 41 11 bus 960 58 42 12 bus 1000 61 44 12 
rest 24740 1559 965 272 rest 26240 1653 1023 289 rest 28430 1791 1109 313 
licht 23552 1483,8 918,5 259,1 licht 24980 1573,8 974,2 274,6 Ucht 27065 1705,1 1055,5 297,7 
middel 1014 63,9 39,6 11,2 middel 1076 67,8 42,0 11,8 middet 1166 73,4 45,5 12,8 
zwaar 173 10,9 6,8 1,9 zwaar 184 11 ,6 7,2 2,0 zwaar 199 12,5 7,6 2,2 

1615 1006 283 1711 1066 300 1852 1153 325 
llcht 25670 1483,8 918,5 259,1 licht 27200 1573,8 974,2 274,8 lich1 29430 1705,1 1055,5 297,7 
middel to ta al 120,2 80,5 22,3 middel totaal 125,9 84,2 23,4 middel totaal 133,9 89,5 24,8 
zwaar 10;9 6 ,8 1,9 zwaar 11,6 7,2 2,0 zwaar 12,5 7,8 2,2 

wegvak Prins Bernhardviaduct tussen Busplatform en Busafrit 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nae.ht 
bus 960 58 42 12 bus 1000 61 44 .12 

Wegvak 24 rest 26210 1651 1022 288 rest 28390 1789 1107 312 
licht 24952 1572,0 973,1 274,5 licht 27027 1702,7 1054,1 297,3 
middel 1075 67,7 41 ,9 11,8 middel 1164 73,3 45,4 12,8 
zwaar 183 11,6 7.2 2,0 zwaar 199 12,5 7,8 2,2 

1709 1064 300 1849 1151 324 

licht 27170 1572,0 973,1 274,5 licht 29390 1702,7 ·1054,1 297,3 

middel totaal 125,8 84,1 23,3 middel totaal 133,8 89,4 24,8 

zwaar 11,6 7,2 2,0 zwaar 12,5 7.8 2,2 



L • • 

wegvak Busbaan tussen Parkeerontsluiting en Spoi 

autonoom afdruk: ~11-0S 

2006 etmaal dag avond nacht 201 0 etmcial dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 570 34 25 7 bus 590 36 26 7 bus 620 38 27 7 
rest 0 0 0 o rest 0 0 0 O rest 0 0 0 0 
licht 0 0,0 o.o 0,0 licht 0 0,0 0,0 0,0 Ucht 0 o.o o.o 0,0 
middel 0 0,0 0,0 0,0 mlddel 0 0,0 0,0 o.o mlddel 0 0,0 0,0 0,0 
zwaar 0 0,0 0,0 0,0 zwaar 0 0,0 o.o 0,0 zwaar 0 o.o 0,0 o.o 

34 25 7 36 26 7 38 27 7 
licht 570 0,0 0,0 0,0 licht 590 0,0 0,0 0,0 licht 620 o.o 0,0 0,0 
middel to ta al 34,5 25,1 6,8 middel totaal 35,7 26,0 7,1 middel totaal 37,5 27,3 7,4 
zwaar 0,0 o.o 0,0 zwaat 0,0 o.o 0,0 rzwaar I' 0,0 0,0 0,0 

wegvak Busbaan tussen Parl<:eerontsluiting en Spui 

plan mlnlsteries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etrnaal dag avond nacht 

bus 590 36 26 7 bus 620 38 27 1 
Wegvak 5 rest 0 0 0 0 rest 0 0 0 0 

licht 0 0,0 0,0 0,0 Ucht 0 0,0 o.o 0,0 

middel 0 0,0 0,0 0,0 middel 0 o.o 0,0 o.o 
:zwaar 0 0,0 0,0 0,0 zwaar 0 0,0 0,0 0,0 

36 26 7 38 27 7 

licht 590 0,0 0,0 o.o licht 620 0,0 0,0 0,0 

mlddel totaal 35,7 26,0 7,1 mid de I totaal 37,5 27,3 7,4 
lzWaar 0,0 0,0 0,0 zwaar 0,0 0,0 0,0 



Busbaan . 
wegvak tussen Nieuwe Haven en Parkeerontsluiting 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 ebnaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 570 34 25 7 bus 590 36 26 7 bus 620 38 27 7 
rest 0 0 0 o rest 0 0 0 O rest 0 0 0 0 
licht 0 0,0 0,0 0,0 licht 0 0,0 0,0 0,0 llcht 0 o.o o.o 0,0 
middel 0 0,0 0,0 0,0 middel 0 0,0 o.o 0,0 middel 0 0,0 o.o o.o 
zwaar 0 o.o 0,0 0,0 zwaar 0 o.o 0,0 0,0 zwaar 0 o.o 0,0 0,0 

-

34 25 7 36 26 7 aa 27 7 
licht 570 0,0 0,0 0,0 licht 590 0,0 o.o 0,0 licht 620 o.o 0,0 0,0 
mlddel totaal 34,5 25,1 6,8 mlddel totaal 35,7 26,0 7,1 mlddel to ta al 37,5 27,3 7.4 
zwaar o.o o.o 0,0 zwaar 0,0 0,0 0,0 zwaar 0,0 0,0 0,0 

wegvak Busbaan tussen Nieuwe Haven en Parkeerontsluiting 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 590 36 26 7 bus 620 38 27 7 

Wegvak 8 rest 0 0 0 I() rest 0 0 0 0 
licht 0 0,0 0,0 O,IO licht 0 0,0 0,0 0,0 
middel 0 0,0 0,0 0,0 middel 0 o.o 0,0 o.o 
zwaar 0 o.o o.o 0,10 zwaar 0 0,0 o.o 0,0 

36 26 7 38 27 7 

llcht 590 0,0 0,0 0,0 licht 620 0,0 0,0 0,0 
middel totaal 35,7 26,0 7,1 mlddel totaal 37,5 27,3 7,4 
zwaar 0,0 0,0 o.o izwaar 0,0 o.o 0,0 



.. 

wegvak Bus op- en afrit tussen Bus1:>1atform en Oranjebuitensingel 

autonoom afdruk: 3-11-00 

2006 etmaal dag avond nacht 201 0 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 370 22 16 4 bus 380 23 17 5 bus 400 24 18 5 
rest 0 0 0 o rest 0 0 0 o rest 0 0 0 0 
licht 0 o.o 0,0 0,0 licht 0 o.o 0,0 0,0 licht 0 0,0 0,0 0,0 
middel 0 0,0 0,0 o.o mlddel 0 0,0 0,0 0,0 mlddel 0 0,0 0,0 0,0 
zwaar 0 0,0 0,0 0,0 zwaar 0 0,0 0,0 0,0 zwaar 0 0,0 0,0 0,0 

22 16 4 23 17 5 24 18 5 
lie ht 370 o.o 0,0 0,0 llcht 380 o.o 0,0 0,0 licht 400 0,0 0,0 0,0 
middel totaal 22,4 16,3 4,4 middel totaal 23,0 16,7 4,6 middel totaal 24,2 17,6 4,8 
zwaar 0,0 0,0 0,0 zwaar 0.0 0,0 0,0 .zwaar 0,0 0,0 0,0 

wegvak Bus op- en afrit tussen Bus platform en Oranjebultensingel 

plan ministeries 

201 0 etrnaal dag avond nacht 201 6 ebnaal dag avond nacht 
bus 380 23 17 5 bus 400 24 18 5 

Wegvak 17 rest 1870 118 73 21 rest 1870 118 73 21 
licht 1769 111,4 69,0 19,5 licht 1769 111,4 69,0 19,5 
mid de I 86 5,4 3,4 0,9 middel 86 5,4 3,4 0,9 
zwaar 15 0,9 0,6 0.2 zwaar 15 0,9 0,6 0,2 

141 90 25 142 91 25 
licht 2250 111,4 69,0 19,5 licht 2270 111,4 69,0 19,5 
middel totaal 28,4 20.1 5,5 middel totaal 29,6 21,0 5,7 
zwaar 0,9 0,6 0,2 zwaar 0,9 0,6 0,2 



wegvak Spui tussen Amsterdamse Veerkade en Kalvermarkt 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 342 20 14 6 bus 356 21 15 6 bus 373 22 15 6 
rest 14028 852 562 195 rest 14724 894 590 204 rest 15427 937 618 214 
licht 13637 828,2 547,4 188,6 licht 14313 869,3 574,6 198,0 licht 14997 910,8 602,0 207,4 
middel 308 18,6 11,2 5,0 middel 323 19,5 11,8 5,2 middel 339 20,5 12,3 5,5 
zwaar 85 5,3 3,2 1,1 zwaar 89 5,6 3.4 1,2 zwaar 94 5,8 3,5 1,2 

872 576 201 915 604 210 959 633 221 
licht 14370 828,2 547,4 188,6 licht 15080 869,3 574,6 198,0 licht 15800 910,8 602,0 207,4 
mid de I totaal 38,5 25,1 10,9 middel totaal 40,2 26,3 11,3 middel totaal 42,3 27,5 11,9 
zwaar 5,3 3,2 1,1 zwaar 5,6 3,4 1.2 zwaar 5,8 3,5 1,2 

wegvak Spui tussen Amsterdamse Veerkade en Kalvennarkt 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 356 21 15 6 bus 373 22 15 6 

Wegvak 1 rest 14744 896 590 205 rest 15447 938 619 214 
licht 14333 870,5 575,3 198,2 licht 15016 912,0 602,8 207,7 
middel 324 19,5 11,8 5,3 middel 339 - 20,5 12,3 5,5 
zwaar 90 5,6 3,4 1,2 zwaar 94 5,8 3,5 1,2 

916 605 211 960 634 221 
licht 15100 870,5 575,3 198,2 licht 15820 912,0 602,8 207,7 
middel totaal 40,2 26,3 11,4 middel totaal 42,3 27,5 11,9 
zwaar 5,6 3,4 1,2 zwaar 5,8 3,5 1.2 



t 

wegvak Spui tussen Bier1<ade en Aminunitiehaven 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2016 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 30 2 1 0 bus 30 2 1 0 bus 30 2 1 0 
rest 6190 390 241 68 rest 6350 400 248 70 rest 6610 416 258 73 
licht 6017 379,1 234,7 66,2 licht 6096 384,0 237,7 67,1 llcht 6346 399,8 247,5 69,8 
middel 136 8,6 5,3 1,5 mlddel 229 14 ,4 8,9 2,5 middel 238 15,0 9,3 2,6 
zwaar 37 2,3 1,4 0,4 zwaar 25 1.6 1,0 0,3 zwaar 26 1,7 1,0 0,3 

392 243 68 402 249 70 418 259 73 
licht 6220 379,1 234,7 66,2 llcht 6380 384,0 237,7 67,1 licht 6640 399,8 247,5 69,8 
middel totaal 10,4 6,6 1,9 mlddel totaal 16,2 10,2 2,9 middel totaal 16,8 10,6 3,0 
zwaar 2.,3 1,4 0,4 zwaar 1,6 1,0 0,3 zwaar 1,7 1,0 0,3 

wegvak Spui tussen Bierl<ade en Ammunitiehaven 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 30 2 1 o bus 30 2 1 0 

Wegvak 2 rest 6230 392 243 69 rest 6480 408 253 71 
licht 5981 376,8 233,3 65,8 licht 6221 391 ,9 242,6 68,4 
middel 224 14,1 8,7 2,5 middel 233 14,7 9,1 2,6 
zwaar 25 1,6 10 0,3 zwaar 26 1,6 1,0 0,3 

394 244 69 410 254 72 

licht 6260 376,8 233,3 65,8 licht 6510 391 .~ 242,6 68,4 
middel totac1I 15,9 10,1 2,8 middel totaal 16,5 10,4 2,9 
zwaar 1,6 1.0 0,3 zwaar 1,6 1,0 0 ,3 



wegvak Amsterdamse Veerkade tussen Spui en Kranestraat 

autonoom afdruk: 3-11·06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 190 12 8 2 bus 200 12 9 2 bus 210 13 9 3 
rest 20300 1279 791 223 rest 17650 1018 920 219 rest 18720 1080 976 232 
licht 19048 1200,0 743,0 209,5 llcht 16586 955,9 867,6 205,6 licht 17595 1014,1 920,4 218,1 
mlddel 1145 72,6 43,7 12,4 middel 995 57,8 50,2 12,6 middel 1056 61,3 53,3 13,4 
zwaar 108 6,8 4,2 1,2 zwaar 65 4.1 2,5 0,7 zwaar 69 4,3 2,7 0,7 

1291 799 225 1030 929 221 1092 986 235 
licht 20490 1200,0 743,0 209,5 licht 17850 955,9 867,6 205,6 licht 18930 1014,1 920.4 218,1 
middel totaal 84,1 52,1 14,7 mlddel totaal 69,9 59,0 15,0 middel totaal 74,0 62,5 15,9 
zwaar 6,8 4,2 1,2 zwaar I' 4,1 2,5 0,7 zwaar 4,3 2,7 0,7 

wegvak Am~terdamse Veerkade 1ussen Spui en Kranestraat 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 200 12 9 2 bus 210 13 9 3 
Wegvak 3 rest 17680 1020 922 219 rest 18750 1.081 978 233 

licht 16614 957,5 869,1 205,9 licht 17624 1015,7 921,9 218,5 
middel 997 57,9 50,3 12,6 middel 1057 61,4 53.3 13.4 
zwaar 65 4,1 2,5 0,7 zwaar 69 4,4 2,7 0,7 

1032 931 222 1094 987 235 
licht 17880 957,5 869,1 205,9 licht 18960 1015,7 921,9 218,5 
middel totaal 70,0 59,1 15,0 middel totaal 74,1 62,5 15,9 
zwaar 4,1 2,5 0,7 zwaar 4,4 2,7 0,7 



• 

wegvak Zwarteweg tussen Hemngracht en Schedeldoekshaven 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 201 0 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 O bus o 0 0 o 
rest 3220 203 126 35 rest 3600 227 140 40 rest 4150 261 162 46 
licht 3123 196,8 121,8 34,4 licht 3492 220,0 136,2 38,4 licht 4026 253,6 157,0 44,3 
middel 87 5,5 3.4 1.0 middel 97 6,1 3,8 1,1 mlddel 112 7;1 4,4 1,2 
zwaar 10 0,6 0,4 0.1 zwaar 11 0,7 0,4 0.1 zwaar 12 0,8 0,5 0,1 

203 126 35 227 140 40 261 162 46 
licflt 3220 196,8 121,8 34,4 licht 3600 220,0 136,2 38,4 licht 4150 253,6 157,0 44,3 
middel totaal 5,5 3,4 1,0 mid de I totaal 6,1 3,8 1,1 middel totaal 7,1 4,4 1.2 
zwaar 0,6 0,4 0,1 zwaar 0,7 0,4 0,1 zwaar 0,8 0,5 0,1 

wegvak Zwarteweg tussen Hemngracht en Schedeldoekshaven 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
Wegvak 27 rest 3910 246 152 43 rest 4450 280 174 49 

licht 3793 238,9 147,9 41,7 licht 4317 271,9 168,3 47,5 
mlddel 106 6,7 4,1 1,.2 middel 120 7,6 4,7 1,3 
zwaar 12 0,7 0,5 0,1 zwaar 13 0,8 0,5 0,1 

246 152 43 280 174 49 

licht 3910 238,9 147,9 41,7 licht 4450 271 ,9 168,3 47,5 

mid de I totaal 6,7 4,1 1.2 mid de I totaal 7,6 4,7 1,3 
zwaar 0,7 0,5 0.1 zwaar 0,8 0,5 0,1 



wegvak Oranjebuitensingel tussen Schedeldoekshaven en Bezuidenhoutseweg 

autonoom afdruk: 3-11-06 
' 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 2180 137 85 24 rest 2520 159 98 28 rest 3010 190 117 33 
ficht 2115 133,2 82,5 23,3 llcht 2444 154,0 95.3 26,9 licht 2920 183,9 113,9 32,1 
middel 59 3,7 2,3 0,6 middel 68 4,3 2,7 0,7 middel 81 5,1 3,2 0,9 
zwaar 7 0,4 0,3 0,1 zwaar 8 0,5 0,3 0,1 zwaar 9 0,6 0.4 0,1 

137 85 24 159 98 28 190 117 33 
llcht 2180 133,2 82,5 23.3 llc:llt 2520 154,0 95,3 26,9 licht 3010 183,9 113,9 32,1 
middel totaal 3,7 2,3 0,6 middel totaal 4,3 2,7 0,7 middel tolaal 5,1 3,2 0,9 
zwaar 0,4 0.3 0,1 zwaar 0,5 0,3 0,1 zwaar 0,6 0,4 0,1 

wegvak Oranjebuitensingel tussen Schedeldoekshaven en Bezuidenhoutseweg 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 

Wegvak 26 rest 2860 180 112 31 rest 3310 209 129 36 
licht 2n4 174,8 108,2 30,5 licht 3211 202,3 125,2 35,3 
middel 77 4,9 3,0 0,8 middel 89 5,6 3,5 1,0 
zwaar 9 0.5 0.3 0,1 zwaar 10 0,6 0,4 0,1 

180 112 31 209 129 36 
licht 2860 174,8 108,2 30,5 llcht 3310 202,3 125,2 35,3 
middel totaal 4,9 3,0 0,8 middel to ta al 5,6 3,5 1,0 
zwaar o.s 0,3 0, 1 zwaar 0,6 0,4 0,1 



• • • • 

wegvak Kalvermarkt tussen Spur en Souterrain . 
autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etinaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 4370 275 170 48 rest 4550 287 177 50 rest 4830 304 188 53 
licht 4204 264,8 164,0 46,2 licht 4377 275,8 170,7 48,1 licht 4646 292,7 181,2 5~.1 
middel 153 9,6 6,0 1,7 middel 159 10,0 6,2 1,8 middel 169 10,7 6 ,6 1,9 
zwaar 13 0,8 0,5 0,1 zwaar 14 0,9 0,5 0,2 zwaar 14 0,9 0,6 0,2 

275 170 48 287 177 50 304 188 53 
licht 4370 264,8 164,0 46,2 llcht 4550 275,8 170,7 48,1 licht 4830 292,7 181,2 51,1 
middel totaal 9,6 6,0 1,7 mlddel totaal 10,0 6,2 1,8 middel totaal 10,7 6,6 1,9 
zwaar 0,8 0,5 0,1 zwaar 0,9 0,5 0,2 zwaar 0,9 0,6 0,2 

-

wegvak Kalvermarkt tussen Spul en Souterrain 

plan ministeries 

. 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
Wegvak 31 rest 4640 292 181 51 rest 4920 310 192 54 

licht 4464 281,2 174,1 49,1 Hcht 4733 298.2 184,6 52,1 

mlddel 162 10,2 6,3 1,8 mid de I 172 10,8 6,7 1,9 
izwaar 14 0,9 0,5 0,2 zwaar 15 0,9 0,6 0,2 

292 181 51 310 192 54 
licht 4640 281 ,2 174,1 49,1 licht 4920 298,2 184,6 52,1 

mlddel totaal 10,2 6,3 1,8 middel totaal 10,8 6,7 1,9 
zwaar 0,9 0,5 0,2 zwaar 0,9 0,6 0 .• 2 



wegvak Kalvermarkt tussen Souterrain en garage Muzenstraat 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 4570 288 178 50 rest 4760 300 186 52 rest 5040 318 197 55 
licht 4396 277,0 171,5 48,4 llcht 4579 288,5 178,6 50,4 Hcht 4848 305,5 189,1 53,3 
middel 160 10,1 6,2 1,8 middel 167 10,5 6,5 1,8 middel 176 11, 1 6,9 1,9 
zwaar 14 0,9 0,5 0,2 zwaar 14 0,9 0,6 0,2 zwaar 15 1,0 0,6 0,2 

288 178 50 300 186 52 318 197 55 
licht 4570 277,0 171,5 48,4 licht 4760 288,5 178,6 50,4 licht 5040 305,5 189,1 53,3 
middel totaal 10,1 6,2 1,8 middel totaal 10,5 6,5 1,8 middel totaal 11,1 6,9 1,9 
zwaar 0,9 0,5 0,2 zwaar 0,9 0,6 0,2 zwaar 1,0 0,6 0,2 

wegvak Kalvermarkt tussen Souterrain en garage Muzenstraat 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond naoht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 

Wegvak 32 rest 5010 316 195 55 rest 5300 334 207 58 
Ucht 4820 ,303,6 188,0 53,0 llcht 5099 321,2 198,8 56,1 
mlddel 175 11,0 6,8 1,9 middel 186 11,7 7,2 2,0 
zwaar 15 0.9 0,6 0,2 zwaar 16 1,0 0,6 0.2 

316 195 55 334 207 58 
licht 5010 303,6 188,0 53,0 licht 5300 321,2 198,8 56,1 
Mi(fdel totaal 11,0 6,8 1,9 middel totaal 11,7 7,2 2,0 
zwaar 0,9 0,6 0,2 zwaar 1,0 0,6 0,2 



• • • • 

wegvak Fluwelen Burgwal/Herengrach b.lssen garage Muzenstraat en Zwarteweg 

autonoom afdruk: 3-11--00 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 4770 301 186 52 rest 4960 312 193 55 rest 5250 331 205 58 
licht 4589 289,1 179,0 50,5 licht 4772 300,6 186,1 52,5 licht 5051 318,2 197,0 55,6 
middel 167 10,5 6,5 1,8 middel 174 10,9 6,8 1,9 mlddel 184 11,6 7,2 2,0 
zwaar 14 0,9 0,6 0,2 zwaar 15 0,9 0,6 0,2 zwaar 16 1.0 0,6 0.2 

301 186 52 312 193 55 331 205 58 
llcht 4770 289,1 179,0 50,5 licht 4960 300,6 186,1 52,5 licht 5250 318,2 197,0 55,6 
middel totaal 10,5 6,5 1,8 middel totaal 10,9 6,8 1,9 middel totaal 11,6 7,2 2,0 
rNaar 0,9 0,6 0,2 zwaar 0,9 0,6 0,2 zwaar 1,0 0,6 0.2 

wegvak Fluwelen Burgwal/Herengrach b.lssen garc1ge Muzenstraat en Zwarteweg 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
Wegvak 28 rest 5450 343 213 60 rest 5740 362 224 63 

licht 5243 330,3 204,5 57.7 licht 5522 347,9 215,4 60,7 
middel 191 12,0 7,4 2,1 mlddel 201 12,7 7,8 2,2 
zwaar 16 1,0 0,6 0,2 zwaar 17 1,1 0,7 02 

343 213 . 60 362 224 63 

licht 5450 330,3 204,5 57,7 licht 5740 347,9 215.4 60,7 
middel totaal 12,0 7,4 2,1 middel totaal 12,7 7,8 2.2 
zwaar 1,0 0,6 0,2 zwaar 1,1 0,7 0,2 



wegvak Bezuidenhoutseweg tussen Prinsessegracht en Koningstunnel 

autonoom afdruk: 3-11-06 13:26 

2006 etmaal dag avond naCht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 bus 0 0 0 0 
rest 12360 n9 482 136 rest 12870 811 502 142 rest 13620 858 531 150 
1lcht 12026 757,7 469,0 132,3 licht 12484 786,5 486,9 137,3 licht 13211 832,3 515,2 145,3 
middel 235 14,8 9,2 2,6 middet 270 17,0 10,5 3,0 middet 286 18,0 11,2 3,1 
zwaar 99 s.2 3,9 1,1 zwaar 116 7,3 4,5 1,3 zwaar 123 7,7 4 ,8 1,3 

779 482 136 811 502 142 858 531 150 
licht 12360 757,7 489,0 132,3 ficht 12870 786,5 486,9 137,3 licht .136~0 832,3 515,2 145,3 
middel totaal 14,8 9,2 2,6 middel totaal 17,0 10,5 3,0 middel totaal 18,0 11,2 3,1 
zwaar 6,2 3,9 1.1 zwaar 7,3 4,5 1.3 zwaar 7,7 4,8 1.3 

-

wegvak Bezuidenhoutseweg tussen Prinsessegracht en Koningstunnel 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 

Wegvak 29 rest 12870 811 502 142 rest 13620 858 531 150 
licht 12484 786,5 486,9 137,3 licht 13211 832,3 515,2 145,3 
middel 270 17,0 10,5 3,0 middet 286 18,0 11.2 3,1 
zwaar 116 7,3 4 ,5 1.3 zwaar 123 7,7 4,8 1,3 

811 502 142 858 531 150 
licht 12870 786,5 486,9 137,3 licht 13620 832,3 515,2 145,3 
mlddef totaal 17,0 10,5 3,0 middet to ta al 18,0 11,2 3,1 
zwaar 7,3 4,5 1,3 zwaar 7,7 4,8 1,3 



• • 

wegvak Bezuidenhoutseweg tussen Koningstunnel en Pr. lrenestraat 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 21830 1375 851 240 rest 22710 1431 886 250 rest 24020 1513 937 264 
licht 21241 1338,2 828,4 233,6 licht 22029 1387,8 859,1 242,3 licht 23299 1467,9 908,7 256,3 
middel 415 26,~ 16,2 4,6 middel 4n 30,0 18,6 5,2 middel 504 31,8 19,7 5,5 
zwaar 175 11,0 6,8 1,9 zwaar 204 12,9 8,0 2 .2 zwaar 216 13,6 8,4 2,4 

1375 851 240 1431 886 250 1513 937 264 
licht 21830 1338,2 828.4 233,6 licht 22710 1387,8 859,1 242,3 licht 24020 1467,9 908,7 256,3 
middel totaal 26,1 16,2 4,6 mlddel totaal 30,0 18,6 5,2 middel totaal 31,8 19,7 5,5 
zwaar 11,0 6,8 1,9 zwaar 12,9 8,0 2.2 zwaar 13,6 8,4 2,4 

wegvak Bezuidenhoutseweg tussen Koningstunnel en Pr. lrenestraat 

plan ministeries 

2010 etm1:1al dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 

Wegvak 30 rest 22680 1429 885 249 rest 24000 1512 936 264 
licht 22000 1386,0 858,0 242,0 licht 23280 1466,6 907,9 256,1 
middel 476 30,0 18,6 5,2 middel 504 31,8 19,7 5,5 
zwaar 204 12,9 8,0 2,2 zwaar 216 13,6 8,4 2,4 

1429 885 249 1512 936 264 
llcht 22680 1386,0 858,0 242,0 lichl 24000 1466,6 907,9 256,1 
middel totai3I 30,0 18,6 5,2 mid de I totaal 31,8 19,7 5,5 
zwaar 12,9 8,0 2,2 zwaar 13,6 8,4 2,4 



wegvak lekstraat tussen Ammunitiehaven en Scheldeplein 

autonoom afdruk: 3-11..()6 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nae ht 
bus 94 6 4 1 bus 98 6 4 1 bus 104 6 4 1 
rest 28560 1799 1114 314 rest 31770 2002 1239 349 rest 36400 2293 1420 400 
licht 27503 1732.,7 1072,6 302,5 licht 30595 1927,5 1193,2 336,5 licht 35053 2208,4 1367,1 385,6 
middel 771 48,6 30,1 8,5 middel 858 54,0 33,5 9.4 middel 983 61,9 38,3 10,8 
zwaar 286 18.0 11,1 3,1 zwaar 318 20,0 12.4 3,5 zwaar 364 22,9 14,2 4,0 

1805 1118 315 2007 1243 350 2299 1424 401 
licht 28654 1732,7 1072,6 302,5 licht 31868 1927,5 1193,2 336,5 licht 36504 2208,4 1367,1 385,6 
middel totaal 54,2 33,8 9,4 middel totaal 59,9 37,4 10,4 middel totaal 68,2 42,5 11,9 
zwaar 18,0 11, 1 3,1 zwaar 20,0 12,4 3,5 zwaar 22,9 14.2 4,0 

wegvak Lekstraat tussen Ammunitiehaven en Scheldeplein 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 98 6 4 1 bus 104 6 4 1 

Wegvak 25 rest 31760 2001 1239 349 rest 36390 2293 1419 400 
llcht 30585 1926,8 1192,8 336,4 licht 35044 2207,7 1366,7 385,5 
mid de I 858 54,0 33,4 9,4 middel 983 61,9 38,3 10,8 
zwaar 318 20,0 12,4 3,5 zwaar 364 22,9 14,2 4,0 

2007 1243 350 2299 1423 401 
licht 31858 1926,8 1192,8 336,4 licht 36494 2207,7 1366,7 385,5 
mlddel totaal 59,9 37,4 10,4 mlddel totaal 68,1 42,5 11,8 
zwaar 20,0 12,4 3,5 zwaar 22,9 14,2 4,0 



wegvak Schedeldoekshaven tussen Par1<eerontsluiting en Spui 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 12400 781 484 136 rest 13050 822 509 144 rest 14020 883 547 154 
licht 12065 760,1 470,5 132,7 licht 12685 799,1 494,7 139,5 licht 13627 858,5 531,5 149,9 
middel 248 15,6 9,7 2,7 mlddel 261 16,4 10,2 2,9 mlddel 280 17,7 10,9 3,1 
zwaar 87 5,5 3.4 1,0 zwaar 104 6,6 4.1 1,1 zwaar 112 7,1 4,4 1,2 

781 484 136 822 509 144 883 547 154 
licht 12400 760,1 470,5 132,7 licht 13050 799,1 494,7 139,5 licht 14020 858,5 531,5 149,9 
middel totaal 15,6 9,7 2,7 mlddel totaal 16,4 10,2 2,9 middel totaal 17,7 10,9 3,1 
zwaar 5,5 3.4 1,0 zwaar 6,6 4,1 1,1 :zwaar 7,1 4,4 1,2 

~ 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Part<eerontsluiting en Spui 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 

Wegvak 4 rest 12900 813 503 142 rest 13870 874 541 153 
licht 12539 789,9 489,0 137,9 lich1 13482 849,3 525,8 148,3 
mid de I 258 16,3 10,1 2,8 middel 2n 17,5 10,8 3,1 
zwaar 103 6,5 4,0 1,1 zwaar 111 7,0 4,3 1,2 

813 503 142 874 541 153 
licht 12900 789,9 489,0 137,9 licht 13870 849,3 525,8 148,3 
middel totaal 16,3 10,1 2,8 middel to ta al 17,5 10,8 3,1 
zwaar 6,5 4,0 1,1 :zwaar 7,0 4,3 1,2 



\Negvak Schedeldoekshaven tussen Nieuwe Haven en Parkeerontsluiting 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 .0 bus 0 0 0 0 
rest 13070 823 510 144 rest 13720 864 535 151 rest 14700 926 573 162 
licht 12717 801,2 496,0 139,9 licht 13336 840,2 520,1 146,7 licht 14288 900,2 557,2 157,2 
middel 261 16,5 10,2 2,9 middel 274 17,3 10,7 3,0 middel 294 18,5 11,5 3,2 
zwaar 91 5,8 3,6 1,0 zwaar 110 6,9 4,3 1,2 zwaar 118 7,4 4,6 1,3 

823 510 144 864 535 151 926 573 162 
licht 12880 801,2 496,0 139,9 llcht 13720 840,2 520,1 146,7 licht 14570 900,2 557,2 157,2 
middel totaal 16,5 10.2 2,9 middel totaal 17,3 10,7 3,0 middel totaal 18,5 11,5 3,2 
zwaar 5,8 3,6 1,0 zwaar 6,9 4,3 1,2 zwaar 7,4 4,6 1,3 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Nieuwe Haven en Parkeerontslulting 

plan mlnisteries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 

Wegvak 7 rest 13090 825 511 144 rest 14060 886 548 155 
licht 12723 801,6 496,2 140,0 licht 13666 861,0 533,0 150,8 
middel 262 16,5 10,2 2,9 middel 281 17,7 11,0 3,1 
zwaar 105 6,6 4,1 1,2 zwaar 112 7,1 4A 1.2 

825 511 144 886 548 155 
licht 13090 801 ,6 496,2 140,0 licht 14060 661,0 533,0 150,3 
mlddel totaal 16,5 10,2 2,9 middel totaal 17,7 11,0 3,1 
zwa.ar 6,6 4,1 1.2 zwaar 7,1 4.4 1,2 



wegvak Schedeldoekshaven tussen Parkeeruitgang en Nieuwe Haven 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 
rest 4730 298 184 52 rest 4900 309 191 54 rest 5150 324 201 57 
licht 4602 289,9 179,5 50,6 licht 4763 300,1 185,7 52,4 licht 5006 315,4 195,2 55.1 
mlddel 95 6,0 3,7 1,0 middel 98 6,2 3,8 1,1 middel 103 6,5 4,0 1,1 
zwaar 33 2.1 1,3 0,4 zwaar 39 2,5 1,5 0,4 zwaar 41 2.6 1,6 0,5 

298 184 52 309 191 54 324 201 57 
licht 4730 289,9 179,5 50,6 llcht 4900 300,1 185,7 52.4 licht 5150 315,4 195,2 55,1 
middel to ta al 6,0 3,7 1,0 middel totaal 6,2 3,8 1,1 middel totaal 6,5 4,0 1,1 
zwaar 2,1 1,3 0,4 zwaar 2,5 1,5 0,4 zwaar 2.6 1,6 0,5 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Parlceeruitgang en Nieuwe Haven 

plan rriinisteries 

2010 etn:nal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 

Wegvak 10 rest 3570 225 139 39 rest 3820 241 149 42 
licht 3470 218,6 135,3 38,2 licht 3713 233,9 144,8 40,8 
middel 71 4,5 2,8 0,8 mlddel 76 4,8 3,0 0,8 
zwaar 29 1,8 1,1 0,3 zwaar 31 1,9 1,2 0,3 

225 139 39 241 149 42 
licht 3570 216,6 135,3 38,2 licht 3820 233,9 144,8 40,8 
middel tota•~I 4,5 2,8 0,8 middel totaal 4,8 3,0 0,8 
zwaar 1,8 1,1 0,3 zwaar 1,9 1,.2 0,3 



wegvak Schedeldoekshaven tussen Zwarteweg en Parkeeruitgang 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 O bus 0 0 0 0 
rest 3890 245 152 43 rest 4100 258 160 45 rest 4350 274 170 48 
licht 3633 228,9 141,7 40,0 licht 3825 241,0 149,2 42,1 licht 4059 255,7 158,3 44,6 
middet 210 13,2 8,2 2,3 mlddel 226 14,2 8,8 2.5 middel 239 15,1 9,3 2,6 
zwaar 47 2.9 1,8 0,5 zwaar 49 3.1 1.9 0,5 zwaar 52 3,3 2.0 0,6 

245 152 43 258 160 45 274 170 48 
lioht 3890 228,9 141,7 40,0 licht 4100 241 ,0 149,2 42,1 licht 4350 255,7 158,3 44,6 
mlddel totaal 13,2 8,2 2,3 middel totaal 14,2 8,8 2,5 middel totaal 15,1 9,3 2,6 
zwaar 2,9 1,8 0,5 zwaar 3,1 1,9 0,5 zwaar 3,3 2.0 0,6 

wegvak Schedeldoekshaven tussen Zwarteweg en Parkeeruitgang I 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 0 0 0 o bus 0 0 0 0 

Wegvak 13 rest 3570 225 139 39 rest 3820 241 149 42 
licht 3331 209,8 129,9 36,6 licht 3564 224,5 139,0 39,2 
mlddel 196 12,4 7,7 2,2 middel 210 13,2 8.2 2,3 
zwaar 43 2.7 1,7 0,5 zwaar 46 2.9 1,8 0,5 

225 139 39 241 149 42 
licht 3570 209,8 129,9 36,6 licht 3820 224,5 139,0 39,2 
middel totaal 12,4 7,7 2,2 middel totaal 13,2 8,2 2,3 
zwaar 2,7 1,7 0,5 zwaar 2,9 1,8 0,5 



wegvak Bus op- en afrit tussen Busplatfonn en Oranjebuitensingel 

autonoom afdruk: ~11..()6 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 370 22 16 4 bus 380 23 17 5 bus 400 24 18 5 
rest 0 0 0. O rest 0 0 0 o rest 0 0 0 0 
licht 0 0,0 0,0 0,0 licht 0 0,0 0,0 0,0 licht 0 0,0 0,0 0,0 
middel 0 0,0 0,0 0,0 middel 0 0,0 0,0 0,0 mlddel 0 0,0 0,0 0,0 
zwaar 0 0,0 0,0 o.o zwaar 0 0,0 0,0 0,0 zwaat 0 0,0 o.o 0,0 

22 16 4 23 17 5 24 18 5 
llcht 370 0,0 0,0 0,0 licht 380 0,0 0,0 o .. o licht 400 o.o 0,0 0,0 
middel to ta al 22,4 16.3 4,4 middel tota:al 23,0 16,7 4,6 middel totaal 24,2 17,6 4,8 
zwaar 0,0 0,0 o.o zwaar o.o 0,0 0,0 zwaar 0,0 0,0 0,0 

wegvak Bus op- en afrit tussen Bue;platfonn en Oranjebuitensingel 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 380 23 17 5 bus 400 24 18 5 
Wegvak 21 rest 1870 118 73 21 rest 1870 118 73 21 

licht 1769 111,4 69,0 19,5 licht 1769 111,4 69,0 19,5 
middel 86 5,4 3,4 0,9 mlddel 86 5,4 3,4 0,9 
zwaar 1S 0.9 0,6 0,2 zwaar 15 0.9 0,6 0,2 

141 90 25 142 91 25 
licht 2250 111,4 69,0 19,5 licht 2270 111,4 69,0 19,5 
middel totaal 28,4 20,1 5,5 middel totaat 29,6 21,0 5,7 
zwaar 0,9 0,6 0,2 z.waar 0,9 0,6 0,2 



wegvak Oprit Prins Bernhardviaduct tussen Nieuwe Haven en Busoprit 

autonoom afdruk: 3-11-06 . 
2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 281 17 12 3 bus 293 18 13 4 bus 307 19 t4 4 
rest 12420 782 484 137 rest 13170 830 514 145 rest 14270 899 557 157 
licht 11824 744,9 461,1 130,1 Ucht 12538 789,9 489,0 137,9 licht 13585 855,9 529,8 149,4 
jmiddel 509 32,1 19,9 5,6 mlddel 540 34,0 21,1 5,9 middel 585 36,9 22,8 6,4 
~aar 87 5,5 3.4 1,0 'Z.Waar 92 5,8 3,6 1,0 'Z.Waar 100 6,3 3,9 1,1 

799 497 140 847 527 148 918 570 161 
licht 12701 744,9 461 ,1 130,1 licht 13463 789,9 489,0 137,9 licht 145n 855,9 529,8 149,4 
middel totaal 49,1 32,2 9,0 middel totaal 51,7 34,0 9,5 middel totaal 55,4 36,3 10, 1 
'Z.Waar 5,5 3.4 1,0 'Z.Waar 5,8 3,6 1,0 zwaar 6,3 3,9 1,1 

Oprit Prins Bemhardviaduct 
-

wegvak tussen Nieuwe Haven en Busoprit 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 

Wegvak 22 rest 12270 na 479 135 rest 13370 842 521 147 
licht 11681 735,9 455,6 128,:5 llcht 12728 801,9 496,4 140,0 
middel 503 31,7 19,6 5,5 middel 548 34,5 21,4 6,0 
'Z.Waar 86 5,4 3,3 0,9 zwaar 94 5,9 3,7 1.0 

791 491 138 861 535 151 

lichl 12563 735,9 455,6 128,5 licht 136n 801,9 496,4 140,0 
middel totaal 49,4 32,5 9,0 middel totaal 53,1 34,9 9,7 

'Z.Waat 5,4 3,3 0,9 zwaar 5,9 3,7 1,0 
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wegvak Afrit Prins Bernhardviaduct tussen Busafrit en Nieuwe Haven 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avond nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 281 17 12 3 bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
rest 12320 ns 480 136 rest 13070 823 510 144 rest 14160 892 552 156 
licht 11926 751,3 465,1 131,2 llcht 12652 797,1 493,4 139,2 licht 13707 863,5 534,6 150,8 
mlddel 296 18,6 11,5 3,3 mlddel 314 19,.S 12,2 3,5 mlddel 340 21,4 13,3 3,7 
zwaar 99 6.2 3,8 1,1 zwaar 105 6,6 4,1 1,2 zwaar 113 7,1 4,4 1.2 

793 493 139 841 523 147 911 566 159 
licht 12601 751,3 465,1 131,2 Rehl 13363 797,1 493,4 139.2 licht 14467 863,5 534,6 150,8 
middel totaal 35,6 23,9 6,6 middet tota,aJ 37,5 25,1 7,0 middel totaat 40,0 26,8 7 ,4 
zwaar 6,2 3,8 1,1 zwaar 6,6 4,1 1.2 zwaar 7,1 4,4 1,2 

wegvak Afrit Prins Bemhardviaduct tussen Busafrit en Nieuwe Haven 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 

Wegvak 15 rest 12080 '761 471 133 rest 13170 830 514 145 
licht 11693 73~.7 456,0 128,6 licht 12749 803,2 497,2 140,2 
middel 290 18,3 11,3 3,2 mid de I 316 19,9 12,3 3,5 
zwaar 97 6,1 3,8 1,1 zwaar 105 6,6 4,1 1.2 

n9 484 136 848 527 149 
licht 12373 736,7 456,0 126,6 llcht 13477 803,2 497,2 140,2 
middel totaal 36,0 24,2 6,7 middel totaat 38,5 25,8 7,2 
zwaar 6,1 3,8 1,1 zwaar 6,6 4,1 1,2 



wegvak Afrit Prins Bernhardviaduct tussen Busafrit en Nieuwe Haven 

autonoom afdruk: 3-11-06 

2006 etmaal dag avand nacht 2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 
bus 281 17 12 3 bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
rest 12320 116 480 136 rest 13070 823 510 144 rest 14160 892 552 156 
licht 11926 751,3 465,1 131,2 licht 12652 797,1 493,4 139,2 licht 13707 863,5 534,6 150,8 
middel 296 18,6 11,5 3,3 middel 314 19,8 12,2 3,5 middel 340 21,4 13,3 3,7 
zwaar 99 6,2 3,8 1,1 zwaar 105 6,6 4,1 1,2 lzwaar 113 7,1 4.4 1,2 

793 493 139 841 523 147 911 566 159 
lictrt 12601 751,3 465,1 131,2 licht 13363 797,1 493,4 139,2 licht 14467 863,5 534,6 150,8 
middel totaal 35,6 23,9 6,6 middel totaal 37,5 25,1 7,0 middel totaal 40,0 26,8 7,4 
zwaar 6,2 3,8 1,1 zwaar 6,6 4,1 1,2 zwaar 7,1 4,4 1,2 

wegvak Afrit Prins Bemhardviaduct tussen Busafrit en Nieuwe Haven 

plan ministeries 

2010 etmaal dag avond nacht 2016 etmaal dag avond nacht 

bus 293 18 13 4 bus 307 19 14 4 
Wegvak 18 rest 12080 761 471 133 rest 13170 830 514 145 

licht 11693 7'36,7 456,0 128,6 licht 12749 803,2 497,2 140,2 
middel 290 18,3 11,3 3,2 middel 316 19,9 12,3 3,5 
zwaar 97 6,1 3,8 1.1 zwaar 105 6,6 4,1 1,2 

ng 484 136 848 527 149 

licht 12373 736,7 456,0 128,6 licht 134n 803,2 497,2 140,2 

middel totaal 36,0 24,2 6,7 middel totaal 38,5 25,8 7,2 

zwaar 6.1 3,8 1,1 zwaar 6,6 4,1 1,2 
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V.2005.1433.02.ROOl 
Ak.oestlsch onderzoek Wijnhavenkwartler 

dGmR 

Samenvatting 

In opdracht van de gemeente Den Haag, Dienst Stadsbeheer, is door DGMR Industrle Verkeer en 
Milieu B.V. een akoestisch onderzoek weg-, tram- en railverkeer verricht. Het onderzoek is 
uitgevoerd in het kader van de geplande nieuwbouw in het Wijnhavenkwartier in het centrum van 
Den Haag. In het nieuwbouwplan zijn zowel woningen, kantoren als gemengde doeleinden 
opgenomen. Deze gemengde doeleinden kunnen ook scholen zljn. 

De maximaal berekende geluidsbelasting in 2016 ten gevolge van het railverkeer is 54 dB(A) op 
de zuidoostgevel van bfok 1, toren 1 (waarneempunt k17 en k18). De hoogste geluidsbelasting op 
die gevels treedt op bij een waarneemhoogte van 65 meter. De voorkeursgrenswaarde van 
57 dB(A) wordt niet overschreden. 

De maximaal berekende geluidsbelasting voor 2016 exclusief tramverkeer, na aftrek van 5 dB(A) 
conform artikel 103 van de Wet geluidhinder, bedraagt 66 dB(A) op de zuidoostgevel van blok 3, 
het betreft hier de waarneempunten 008 en 009. De m~imale geluidsbelasting treedt op ten 
gevolge van het wegverkeer op de doorgaande route Ammunitiehaven, Schedeldoekshaven, 
Bernhardviaduct en Amsterdamse Veerkade op 4.5 meter hoogte. 

De voorkeursgrenswaarde van SO dB(A) wordt op 18 waameempunten overschreden. Op de 
waarneempunten 011, 012, 013, 018, 019, 022, 023, 024, 026, 028, 029, 030, 031, 032, 033 en 
034 wordt de voorkeursgrenswaarde niet overschreden. 

Conform artikel 83 lid 7 van de Wet geluidhinder is er geen sprake van vervangende nieuwbouw, 
zodat de maximale ontheffingswaarde voor het wegverkeer 65 dB(A) bedraagt. Deze waarde 
wordt op waameempunten 008 en 009 overschreden ten gevolge van de gecombineerde route 
Ammunitiehaven, Schedeldoekshaven, Bernhardviaduct en Amsterdamse Veerkade. Hier is 
woningbouw niet mogelijk, zonder dat een dove gevel wordt toegepast. Boven een hoogte van 
10.5 m wordt de maximale onfheffingswaarde niet meer overschreden. 

De zwaarst belaste gevels voor tramlawaai zijn de zuidoostgevels van het plangebied en 
noordwestgevel van blok 2. Op deze gevels ligt de geluidsbelasting boven de 60 dB(A). 
De maximale g~luidsbelasting voor tramverkeer is 62 dB(A) op de punten 001, 002 en 018. 

De maximaal optredende totale geluidsbelasting ten gevolge van alle wegen inclusief tramverkeer 
bedraagt 72 dB(A), exclusief aftrek conform artikel 103 van de Wet geluidhinder. 
Deze geluidsbelasting treedt op bij de zuidoostgevel van blok 3 (waarneempunt 008) op een 
hoogte van 4.5 m. 
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V.2005.1433.02.ROOl 
Akoestlsch ondermek Wljnhavenkwartler 

1. lnleiding 

In opdracht van de gemeente Den Haag, Dienst Stadsbeheer, is door DGMR Industrie Verkeer en 
Milieu B.V. een akoestisch onderzoek weg-, tram- en railverkeer verricht. Het onderzoek is 
uitgevoerd in het kader van de geplande nieuwbouw in het Wijnhavenkwartier in het centrum van 
Den Haag. In het nieuwbouwplan zijn zowel woningen, kantoren als gemengde doeleinden 
opgenomen. Binnen de bestemming gemengde doeleinden zijn ook scholen mogelijk, om deze 
reden zijn ook de geluidsbelastingen in de dagperiode in het rapport vermeld. 

Oit onderzoek betreft een onderzoek naar de geluidsbelastingen ten gevolge van zowel het 
wegverkeer, inclusief het tramverkeer, als het railverkeer van het Centraal Station Den Haag In de 
rlchtingen Amsterdam/Utrecht/Rotterdam. 

De 1• :=-:-i:Jen die meegenomen zijn in dit onderzoek zijn de Ammunltlehaven, de Schedeldoekshaven, 
het Bernardviaduct, de Amsterdamse Veerkade, de Oranje Buitensingel, de Zwarteweg, het Spui, 
de Lekstraat en de Bezuidenhoutseweg. Het wegverkeer op de Kalvermarkt/Auwelen Burgwal en 
Herengracht (tot Zwarteweg) wordt niet onderzocht orndat deze straten als 30 krn/uur-gebied zijn 
ingericht. Deze zijn daarorn niet zoneplichtig. De Arnmunitiehaven, de Schedeldoekshaven, de 
Arnsterdamse Veerkade en het Bemarcfviaduct warden als een doorgaande route beschouwd en 
zijn daarom gezamenlijk weergegeven. De Oranje Buitensingel, de Zwarteweg, alsmede de 
Lekstraat en de Bezuidenhoutseweg warden ook gezamenlijk weergegeven. 

Het tramverkeer dat in dit onderzoek is beschouwd, betreft de volgende wegvakken: Kalvermarkt, 
Spui, SChedeldoekshaven, Rijnstraat en Wijnhaven. 

In dit rapport warden de resultaten van het onderzoek gegeven. 
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Akoestisch onderzoek Wljnhavenkwartler 

2. Toetsingskader 

2.1 Algemeen 

De geluidsbelasting voor waningen wardt bepaald in de vorm van de etmaalwaarde. 

De etmaalwaarde is gelljk aan de haagste van de valgende drie waarden: 

• het equivalente geluidsniveau gedurende de dagperiade (07.00 - 19.00 uur}; 

• het equivalente geluidsniveau gedurende de avondperiode (19.00 - 23.00 uur} vermeerderd 

met 5 dB(A); 

• het equivalente geluidsniveau gedurende de nachtperiode (23.00 - 07.00 uur) vermeerderd 

met 10 dB(A); 

• voor het wegverkeerslawaai wardt de avondperiode buiten beschauwing gelaten. 

Vaor schalen wordt alleen de dagperiode in beschauwing genamen bij de taetsing aan de 

Wet geluidhinder. 

Kantaren warden volgens de Wet geluidhinder niet beschouwd als geluidsgevoelige 

bestemmingen. Vaar kantaren vindt derhalve geen toetsing aan de Wet geluidhinder plaats. 

Het Bauwbeslult daarentegen stelt wel eisen aan de optredende geluidsniveaus binnen. Om deze 

te kunnen vaststellen, dient de totale geluidsbelasting op de gevels in de dagperiode te warden 

bepaald. 

2.2 Railverkeer 

In het Besluit geluidhlnder spoorwegen ter ultvoering van de Wet geluidhinder, zijn de regels en 

procedures beschreven over de maximaai taelaatbare geluidsbelasting voor gevels van wanlngen 

en andere geluidsgevoelige gebouwen. 

In het kort samengevat geldt dat voor woningen en geluidsgevaelige terreinen, de maxlmaal 

toelaatbare equivalente geluidsbelasting voor nieuwe situaties 57 dB(A)-etmaalwaarde bedraagt. 

De maxlmaal toelaatbare hogere grenswaarde bedraagt 70 dB(A). 

Indien niet aan de voorkeursgrenswaarde wordt voldaan, kan door de provincie Zuid-Halland een 

hogere grenswaarde vastgesteld warden. 

Indien ontheffing wordt verleend, schrijft het Bgs voor dat de binnenwaarde van de 

geluidsgevoelige objecten een bepaalde waarde niet mag averschrijden. De te nemen 

maatregelen aan de gevels van de woningen dienen daarop te warden afgestemd. Voor nieuwe 

situaties geldt een maximale binnenwaarde van 37 dB(A) met geopende ventilatievaorzieningen. 

2.3 Vlegverkeer 

Voor nieuwe woningen aan een bestaande weg in stedelijk gebied geldt een 

voorkeursgrenswaarde van SO dB(A) en een maximaal taelaatbare hogere grenswaarde van 

65 dB(A). De geluidsbelastingen worden aan deze grenswaarden getoetst na aftrek valgens 

artikel 103 van de Wet geluidhinder. 
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Akoestlsch onderzoek Wljnhavenkwartler 

Indien de toepassing van maatregelen aan de bran en in de akoestische overdracht onvoldoende 
doeltreffend zal zijn of overwegende bezwaren ontmoet van stedenbouwkundige, 
verkeerskundigef landschappelijke of financiele aard, kan door de provincie Zuid-Holland een 
hogere grenswaarde vastgesteld warden. 

Indien ontheffing wordt verleend, schrijft de Wet geluidhinder voor dat de binnenwaarde van de 
geluidsgevoelige objecten een bepaalde waarde niet mag overschrijven. De te nemen 
maatregelen, aan de gevels van de woningen, dienen daarop te warden afgestemd. Voor nieuwe 
situaties geldt een maxi male binnenwaarde van 35 dB( A) met geopende ventilatievoorzieningen. 

Voor wegverkeer wordt op grond van artikel 103 van de Wet geluidhinder, een aftrek in rekening 
gebracht alvorens de geluidsbefasting te toetsen. Oeze aftrek is op grond van een te verwachten 
geluidsreductie van motoivoertuigen en is in artikel 6 van het Reken- en meetvoorschrift 
wegverkeerslawaai 2002 vastgelegd. Deze aftrek bedraagt 2 dB(A) voor wegen met een snelheid 
van 70 km/u of hoger en 5 dB(A) voor wegen met een snelheid lager dan 70 km/u. Aangezien de 
wegen binnen het plangebfed binnenstedelijke wegen zijn met een snelheid van so km/u, geldt 
voor deze wegen de aftrek van 5 dB(A) alvorens de berekende geluidsbelasting te toetsen aan de 
grenswaarden gesteld in de Wet geluidhinder. 

Toetsing aan de grenswaarden van de Wet geluidhinder vindt plaats inclusief een eventuele 
toeslag van kruisingen (voorheen kruispuntcorrectle), dit in tegenstefling tot eerdere berekeningen 
conform het Reken- en Meetvoorschrift van 1981. 

In de Wet geluidhinder worden geen regels gesteld aan tramverkeerslawaai. Het tramverkeer 
wordt derhalve niet getoetst aan de Wet geluidhinder. Wei wordt het tramverkeerslawaai 
berekend voor de bepaling van het gecumuleerde geluidsniveau voor alle wegen. 
De gecumuleerde geluidsbelasting is namelijk bepalend voor de geluidswering van de gevel. 
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3. Sltuatie 
Het Wijnhavenkwartier is gelegen in het centrum van Den Haag. In de huidige situatie staan hier 
de Ministeries van Justitie en Binnenlandse Zaken en het wooncomplex 'Zwarte Madonna'. 

Het plangebied wordt aan de noordzijde begrensd door het Ministerie van VWS en het stadhuis, 
aan de westzijde door het Spui, aan de zuidzijde door de Schedeldoekshaven en aan de oostzijde 
door de Zwarteweg. 

In het plangebied zijn vijf torens gepland, varierend van 70 tot 140 meter hoog. De tagere 
bebouwing tussen de torens wordt ongeveer 20, 40 en SO meter hoog en is voornamelijk voor 
winkels, stedelijke voorzieningen en kantoren bestemd. In onderstaande figuur is het 
onderzoeksgebied weergegeven. Het plangebied is met groen weergegeven. Ten noordoosten van 
de blauwe lijn bevinden zich geen geluidsgevoelige bestemmingen. 

Figuur 1: overzicht onderzoekgebied 

In bijlage 1 is de Jigging van het onderzoeksgebied weergegeven. De torens zijn van (noord)oost 
naar (zuid)west genummerd. 
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4. Gegevens 

4.1 Omgeving 
Voor de modellering van de toekomstige situatie is gebruik gemaakt van tekeningen van het 

bestemmingsplan Wijnhavenkwartler, van 20 juni 2006. 

De bestaande omllggende bebouwing is gemodelleerd aan de hand van de digitale ondergrond 

(Digtop), aangeleverd door de gemeente Den Haag. De hoogtes van de bestaande omliggende 

bebouwing zijn ingevoerd aan de hand van een inventarisatie ter plaatse. 

4.2 Modellering railverkeerslawaal 
Ten behoeve van de berekening van cle geluidsbelasting ten gevolge van het railverkeerslawaai is 

een computermodel opgesteld met de spoorlljnen in Den Haag volgens het onderzoek 

'Railkaart Den Haag'. De modelgegevens voor het jaar 2010/2015, zoals hoogtelijnen, taluds en 

bodemgebieden, zijn overgenomen uit dat onderzoek, hetgeen is beschreven in 

DGMR-rapport L.2001.1414.00.R002, 'Akoestisch onderzoek Railkaart, Den Haag', van 

11 juni 2004. 

De lntensiteiten en rijsnelheden zijn overgenomen uit Aswin 2006, dataversie december 2005 

(v12/05). 

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens de Standaard Rekenmethode II van de 

Reken- en Meetvoorschriften Railverkeerslawaai. Voor de berekeningen is gebruik gemaakt van 

het DGMR-rekenprogramma Geonoise versie 5.13, module RLM2. 

4.3 Modellering wegverkeerslawaai 
Voor het berekenen van de geluidsbelastlng op geluidsgevoelige objecten is het wegverkeer op de 

volgende wegen in beschouwing genomen: Ammunitiehaven/Schedeldoekshaven/ 

Bernardviaduc:t/ Amsterdamse Veerkade, de Oranjebuitensingel/Zwarteweg, 

Lekstraat/Bezuidenhoutseweg en het Spui. 

Er is in de berekeningen uitgegaan van een herlnrichting van de Schedeldoekshaven zoals is 

beschreven In DGMR-rapport V.2004.1195.00.R002, versie 003 van 30 november 2004. Uit dit 

akoestisch onderzoek volgt dat op een deel van de Schedeldoekshaven geluidsreducerend asfalt 

toegepast moet worden. 

Het wegverkeer op de Kalvermarkt/Fluwelen Burgwal en Herengracht (tot Zwarteweg) wordt niet 

onderzocht omdat deze straten ars 30 km/uur-gebled zijn ingericht. Deze zjjn daarom niet 

zoneplichtig. 

De verkeersgegevens zijn verkregen van de gemeente Den Haag, Dienst Stedelijke Ontwikkeling, 

afdeling E & V. Deze gegevens zijn af'komstlg uit het Haagse verkeers- en vervoersmodel en 

gelden tot en met het jaar 2016. 
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Een overzicht van de etmaal-, dag- en nacht-uurintensiteiten en de verdeling van de intensiteiten 
over de verschillende categorieen motorvoertuigen voor het jaar 2016, is gegeven in Tabel 1. 

Tabel 1 

Wegverkeersgegevens voor het jaar 2016 
(lntensiteiten per richtlng, behalve de wegvakken waar een 1 staat vermeld) 

uurintensltelten fmvt/uurl 
weg van tot daaoeriode nadttnertode 

lmv mzv zv lmv mzv zv 
Schedeldoekshaven Lekstraat Zwarteweg l34.6 20.0 1.7 23.5 3.8 0.3 
Schedeldoekshaven Zwarteweg parkeeruitgang 249.2 14.7 3.2 43.S 2.6 0.6 
Schedeldoekshaven parkeerultgang Nieuwe Haven 340.5 7.0 2.8 59.4 1.2 0.5 
Schedeldoekshaven Nieuwe Haven parkeerontsluiting 943.0 38.2 7.8 164.7 7.1 1.4 
SChedeldoekshaven par1<eerontslultlng Spul 876.9 36.8 7.2 153.1 6.9 1.3 
Ammunltiehaven Spui parkeerontslultlng 928.1 39.9 11.5 162.0 7.4 2.0 
Ammunltiehaven parkeerontsluitlng Nieuwe Haven 905.0 39.4 11.2 158.0 7.3 2.0 
Ammunltlehaven Nieuwe Haven Zwarteweg 415.S 14.8 5.7 72.S 2.6 1.0 
Ammunltiehaven Zwarteweg Lekstraat 384.2 25.8 5.2 67.1 4.8 0.9 
oprit Bemitrdviaduct Nleuwe Haven busoptlt 851.1 55.2 6.3 148.6 10.1 1.1 
Bemhardviaduct' busoprlt en afrit Busplatform 1801.1 138.1 13.2 314.5 25.5 2.3 
afrlt Bemardvladuct busoprlt Nleuwe Haven 844.6 39.5 7.0 147.5 7.3 1.2 
A'dam Veerkade1 Spui Kranestraat 1019.5 74.3 4.4 219.3 15.9 0.7 
Oranjebultenslngel Schedeldoek.shaven Bezuldenhoutseweg 202.3 5.6 0.6 35.3 1.0 0.1 
Zwarteweg BezuidenhoutseWeg Schedeldoek.shaven 275.6 7.7 0.9 48.1 1.3 0.2 
Spui1 Bierkade A'damse Veerkade 440.9 18.3 1.8 77.0 3.2 0.3 
Spui1 A'damse Veerkade Gedempte Gracht 913.2 42.3 5.8 207.9 11.9 1.2 
Lekstraat1 Koningstl.lnnel Amstelstraat 2210.2 68.2 23.0 385.9 11.9 4.0 
Bezuidentiootseweg1 Pr!nsessegracht Konlngstunnel 836.6 18.1 7.B 146.l 3.2 1.4 
Bezuidenhoutseweg' Koningstl.lnnel Pr. Irenestraat 1474.0 31.9 13.7 257.4 5.6 2.4 

lmv: lichte motorvoertulgen 
mzv: mlddetzware motorvoertuigen 
zv: zware motorvoertuigen 

De rijsnelheid op alle wegen is 50 km/uur. Voor alle wegen geldt dat de nachtperiode maatgevend 
is voor het bepaten van de etmaalwaarde. Het wegdek bestaat voor de Ammunitiehaven, 
het Bernardviaduct, de Lekstraat, de Bezuidenhoutseweg en het Spui uit fijn asfalt. 
De wegdekverharding op de Schedeldoekshaven bestaat gedeeltetijk uit geluidsreducerend asfalt 
(Dunne deklaag 11

) en deels uit fijn asfalt. De llgging van het geluidsreducerende asfaft is in blauw 
weergegeven in de volgende frguur. De wegdekverharding van de Oranjebultensingel .en de 
Zwarteweg bestaat uit gewone elementen verharding (klinkers). 

1 Wegdekken van het type 'Dunne deklaag 1' geVen een geluldsreductie van ongeveer 3 dB(A). Een uitgebreide 
beschrijving van de asfalttypen in dunne deklagen is beschreven in publlcatie 200 van het CROW. 
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Figuur 2: locatle toepasslng geluidsreducerend asfalt 

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens de Standaard Rekenmethode II Reken- en 
meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002 volgens artikel 102 van de Wet geluldhinder. Voor de 
berekeningen is gebrulk gemaakt van het DGMR-rekenprogramma Geonoise versie 5.13, module 
SRM2-2002. 

De objecten van het wegverkeerslawaaimodel komen grotendeels overeen met die van het 
railverkeerslawaaimodel. 

4.4 Modellering tramverkeerslawaai 
Voor het berekenen van de geluidsbelasting ten gevolge van het tramverkeer op de 
geluldsgevoellge objecten, Is het tramverkeer op de volgende wegen in beschouwing genomen: 
de Kalvermarkt, het Spui, de Schedeldoekshaven, de Rijnstraat en de Wijnhaven. 

De verkeersgegevens voor de trams zijn verkregen van de gemeente Den Haag, Dienst Stedelijke 
Ontwikkellng, afdeling E & V. 

Een overzicht van de dag- en nacht-uurintensiteiten voor het jaar 2016 is gegeven in tabel 2. 
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Tabet 2 

Tramverkeersgegevens voor het jaar 2016 
WWIV8k daa nac.bt 
Schedeldoekshaven (Zwarteweg - tramdoorsteek) 45.0 3.8 
Schedeldoekshaven (tramdoorsteek - Nieuwe Haven) 40.0 3.8 
Schedeldoekshaven (Nleuwe Haven - Spul) 40.0 3.8 
Kalvermarkt n.7 17.7 
Spul 102.3 23.1 
tramverblndinQ Wlfnhaven 5.0 0.0 

De rijsnelheid voor trams Js op alle wegvakken 40 km/uur. Voor alle wegvakken geldt dat de rails 

in het wegdek liggen. 

De geluidsemissie van de trams is bepaald op basis van het DGMR-rapport L.02.1210.A van 

17 februarl 2003 'Geluidsemissie Haagse trams in combinatie met het nieuwe Reken- en 

meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002'. Hierin is de geluidsemissie van Haagse trams in het 

nieuwe Reken- en meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002 (RMW 2002) beschreven. 

De geluldsemissie van trams in het RMW 2002 is gebaseerd op Amsterdamse en Rotterdamse 

trams. Haagse trams zijn stiller dan de trams uit het RMW 2002. Voor sporen in het wegdek is het 

verschil in emissie 5.8 dB(A). De tramintensiteiten moeten hierdoor met een factor van 0.26 

vermenigvuldigd warden om de juiste geluldsemissie voor Haagse trams te kunnen bepalen. 

De berekeningen zijn uitgevoerd volgens de standaard rekenmethode II Reken- en 

meetvoorschrift wegverkeerslawaai 2002 volgens artikel 102 van de Wet geluidhlnder. Voor de 

berekeningen is gebruik gemaakt van het DGMR-rekenprogramma Geonoise versie 5.13, module 

5RM2-2002. 

De objecten van het tramverkeerslawaaimodel komen overeen met die van het 

wegverkeerstawaaimodel. 
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s. Resultaten 

5.1 Berekeningsresultaten weg-, tram- en rallverkeerslawaal 
De berekeningen zijn uitgevoerd voor het jaar 2016. In Tabel 3 zijn de afgeronde resultaten 

(in dB(A)) op maatgevende waarneemhoogten voor de mogelijke geluidsgevoelige bestemmingen 

weergegeven. In Tabel 3 zijn zowel etmaalwaarden (voor wonlngen) als het equivalente 
geluidsniveau in de dagperiode (voor bijvoorbeeld scholen en kantoren) weergegeven. 
De maatgevende weg is bepaald op basis van de etmaalwaarde. De ligging van de 

waarneempunten is weergegeven in bijlage 1.3. 

De weergegeven geluidsbelastingen ten gevolge van het wegverkeer zijn ten gevolge van de 

maatgevende weg en exclusief aftrek conform artikel 103 van de Wet geluidhinder. 
Geluidsbelastingen lager dan 40 dB(A) zijn niet in de tabel weergegeven. Er zijn soms meerdere 
hoogten weergegeven omdat voor de verschillende bronnen de maatgevende hoogte niet altijd 

dezelfde is. De kruispuntcorrectie is voor alle punten afgerond op O dB(A), deze is daarom niet 

weergegeven in tabel 3. 

In bfjlage 2 zijn de onafgeronde geluidsbelastingen per weg afzonder1ijk weergegeven voor alle 

waarneempunten. 

Tabel3 

Berekende geluidsbelastingen in dB(A) etmaalwaarden en dagwaarden voor het jaar 2016 

(weaverkeer exclusief aftrek conform artikel 103 Wah. indusief kruisinacorrectie) 
waameemDunt etmaalwaarden daawaanlen 

* f Cl'I GI ., r GI 

u~ Ji~ ai ,, .. il"t c c 
~ 

.. .., .. in 

~ 
., ,,.. 

Ii t 1~ - UN 
! ~ ii :a .a 

1 r f~i e,, J e :!! ; 
~ 8 e §i: i: ii :a I'll 
:a II e &· ~ ! i' 1i :s '!! Q. 0 .c E Cl'I en.a Cl'I Cl'l.D 

001 Blokl 4.S Ammunitie- &. Schedeldoekshaven 69 62 69 47 68 42 
002 Blok 1 4.5 Ammunitie- & Schedeldoekshaven 69 62 69 44 68 40 
003 Blok 2 4.5 Ammunltie· & Schedeldoekshaven 68 61 69 - 67 --
004 Blok 2 4.5 Ammunitie- & Sched.eldoekshaven 69 61 69 -· 67 -
005 Blok2 7.S Ammunitie- & Schedeldoekshaven 69 59 69 - 67 .. 
006 Blok 3 10.S Ammunltle· & Schedeldoekshaven 68 S7 68 - 66 --
007 Blok 3 7.5 Ammunitie- & Schedeldoekshaven 68 57 68 .. 66 --
008 Blok 3 4.5 Ammunitle- & Schedeldoekshaven 71 60 72 - 69 -
009 Blok 3 4.S Ammunltie- & Schedeldoe.kshaven 71 S9 71 -- 69 .. 
009 Blok 3 13.S Ammunitle- & Schedeldoekshaven 70 60 71 - 68 -
010 Blok 3 Toren S 8S Ammunitie- & Schedeldoekshaven 58 54 60 ·- S7 .. 
012 Blok3 4S Spui Sl 52 SS .. 51 --
013 Blok3 30 Spui 49 S3 SS - S1 .. 
014 Blok3 13.5 Ammunltie- & Schedeldoekshaven S7 52 58 - 56 .. 
OlS Blok3 10.S Ammunitie- & Schedeldoekshaven 62 52 63 - 61 -
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Tabef 3 

Berekende geluidsbelastingen in dB(A) etmaatwaarden en dagwaarden voor het jaar 2016 

(weoverkeer exclusief aftrek conform artikel 103 WQh, lnclusfef kruisinQcorrectie) 
waameem11unt etmaalwaafden daawaarden 

* Z' 
J Cll " : GI : • GI ,c 

ai l l :g ~ ... !j il"t c 

~ 1cwi :£ t t)rl ~ 1::: ·c ~ ': -Jrt 
B ' 

~ QI 

1 B g-v ~ 
E-v ! E~f ~ r Ill :1'3.! E ~~ · !J 

i ~ el:! ~ '! :i ~'ii .... 
0 I:. Cll GI al ai:O 

016 Blok3 10.5 Ammunltle- & Schedeldoekshaven 63 53 64 -- 61 
017 Blok2 16.5 Ammunltie- & Schedeldoekshaven 57 50 58 -- 55 
018 Blok 2. 7.5 Oranjebuitensingel & Zwarteweg 43 62 62 - 59 
019 Blok 2 13.5 Oranjebultenslngel & zwarteweg 47 56 57 - 54 
020 Blok 2 1.5 Ammunltle- & Schedeldoekshaven 53 57 S8 -- 58 
020 Blok2 10.5 Ammunltle- & Schedeldoekshaven S6 SS 57 -· 57 
021 Blok 2 4.S Ammunitie- & Schedeldoekshaven 63 S9 64 -- 63 
022 Blok 2 4S n.v.t. <40 44 46 -- 43 
023 Blok2 45 Ammunitie- & Schedeldoekshaven 40 <40 42 .. 39 
024 Blok 2 45 Ammunltle· & Schedeldoekshaven 46 <40 48 -- 46 
025 Blok 2 Toren 4 8S Ammunitie- & Schedeldoekshaven S6 44 56 -- 54 
026 Blok 2 Toren 4 85 Ammunitie- & Schedeldoekshaven so 49 53 -- so 
027 Blok 1 4.5 Ammunitle: & Schedeldoekshaven 64 59 64 <40 63 
028 Blok 1 4.5 Ammunitie- & Schedeldoekshaven 54 56 58 <40 58 
028 Blok 1 10.5 Ammunltle- & Schedeldoekshaven SS 55 57 <40 57 
029 Blok 1 16.5 Oranjebuitensingel & Zwarteweg Sl 47 S2 <40 51 
030 Rlok 1 45 Oranjebu!tensinge! &. Zwartew~ ,., 

>.J 4~ C:l'I 

"'" <4C A"7 .. , 
031 Blok 1 Toren 3 90 Oranjebultensingel & Zwarteweg 41 50 Sl <40 48 
032 Blokl. 16.5 Oranjebultensingel & Zwarteweg 52 43 53 <40 51 
033 Blok 1 45 Ammunitie- & Schedeldoekshaven Sl 43 52 <40 50 
034 Blok 1 30 Ammunltie- & Schedeldoekshaven 63 53 63 50 61 
034 Blok 1 35 Ammunltle· & Schedeldoekshaven 62 SS 63 Sl 61 
*In de kolom maatgevende weg stelt Schedeldoekshaven de wegen Ammunitiehaven, Schedeldoekshaven, 
Bemhardviaduct en Amsterdamse Veerkade voor. Oranjebultensingel staat voor Oranjebultensingel en Zwarteweg. 

Ill! 
~i: 
If =s l! :a 
--
·-
--
--
-
--
-
-.. 
-
.. 
-

<40 
<40 
<40 
<40 
<40 

<40 
<40 
<40 
4S 
46 

De hoogst optredende geluidsbelasting is 66 dB(A), op de zuidoostgevel van blok 3, ten gevolge 

van de doorgaande route Ammunitiehaven, Schedeldoekshaven, Bernhardviaduct en 

Amsterdamse Veerkade. Deze geluidsbelasting is inclusief 5 dB(A) aftrek conform artikel 103 van 

de Wet geluidhinder. De geluidsbelasting is hoger dan de maximale ontheffingswaarde van 

65 dB(A). Boven de 10.5 m wordt de maximale ontheffingswaarde niet meer overschreden, vanaf 
deze hoogte Is het mogelijk woningen te realiseren. 

In tabel 4 staan de geluidsbelastingen vermeld voor de niet-geluidsgevoelige bestemmlngen. 

Hier is alleen de gecumuleerde geluidsbelasting van het wegverkeer(fnclusief trams) en de 

geluidsbelasting van het railverkeer weergegeven, als etmaalwaarden en als het equivalente 

geluidsniveau in de dagperiode. 
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Tabel4 

Berekende geluidsbelastingen in dB(A) niet-geluidsgevoelige bestemmingen voor hetjaar 2016 
(wegverkeer exclusief aftrek conform artikel 103 Wgh, inclusief kruisingcorrectie) 

waameempunt etmaalwaarde daaaeriode 

at .. J;s c 

l:l .. "" .. lft 

~ II . I~ t i! "' 

1 
11 II 1.t 11 II .. iJ ri !J e 

~ ) i' "i! i' ·e i' CL 0 .i: J:a 
KOl Blok 1 7.5 70 49 68 45 
K02 Blok 1 30 67 53 65 48 
K03 Blok 1 4.5 69 48 68 44 
K04 Blok 1 4.5 69 47 68 43 
KOS Blok 1 30 63 <40 61 <40 
K06 Blok 1 45 49 <40 47 <40 
K07 Blok 1 45 51 <40 48 <40 
KOS Blok 1 13.5 51 <40 48 <40 
K09 Blok 1 Toren 2 65 61 <40 58 <40 
KIO Blok 1 Toren 2 13S so <40 47 <40 
K11 Blok 1 16.S 43 <40 41 <40 
K12 Blokl 20 41 <40 39 <40 
K13 Blok 1Toren1 115 57 47 55 43 
K14 Blok 1 7.5 63 <40 60 <40 
KlS Blok 1 4.5 71 <40 69 <40 
KlS Blok 1 Toren 1 110 62 52 60 47 
K16 Blok 1 1.5 71 48 69 43 
Kl6 Blok 1 4.5 71 49 69 45 
K16 Blok 1 7.5 71 50 69 45 
K17 Blok 1 Toren l 85 63 54 60 50 
Kl8 Blok 1 Toren 2 75 62 53 59 49 
K18 Blok 1 Toren 2 85 62 53 59 49 

De maximale geluidsbelasting is 71 dB(A). Aangezlen het kantoren betreft, vindt er geen toetsing 
aan de Wet geluidhinder plaats. Wei moet bij de realisatie van deze kantoren rekening gehouden 
worden met de heersende geluidsbelasting. De geluidswering van de gevel moet dusdanig zijn dat 
wordt voldaan aan de eisen uit het Bouwbesluit. 

5.2 Bron- en overdrachtsmaatregelen 
In het kader van de reconstructie van de Schedeldoekshaven is bepaald dat op het gedeelte van 
de Schedeldoekshaven dat het dichtst bij de bebouwing van het Wijnhavenkwartier Hgt, een 
dunne deklaag 1 als wegdekverharding moet worden toegepast (zie DGMR-rapport 
V.2004.1195.00.002 van 30 november 2004). 

Om de geluidsbelasting ten gevolge van het wegverkeer terug te brengen, kan gebruik warden 
gemaakt van een type wegdek met een geluidsreducerend effect, zoals steenmastiek asfalt 
(SMA 0/6) of een dunne deklaag. Op grond van verkeersintensiteiten kan voor SMA 0/6 worden 
uitgegaan van een vermindering van circa 0.5 dB(A) voor alle wegen waar nu fijn asfalt Hgt 
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Voor een dunne deklaag van type 1 of 2 is de geluldsreductie respectievelijk 3 tot 4 dB(A). Als de 
wegdekverharding van de Oranjebultensingel en de Zwarteweg aangepast wordt in SMA 0/6, 
revert dlt op basis van emissleverschil een bronreductie van 6 dB(A) op. 
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6. Conclusie 

6.1 Akoestlsch onderzoek railverkeer 
De maximaal berekende geluidsbelasting in 2016 ten gevolge van het railverkeer is 54 dB(A) op 

de zuidoostgevel van blok 1, toren 1 (waarneempunt k17 en k18). De hoogste geluidsbelasting op 

die gevels treedt op bij een waarneemhoogte van 65 meter. De voorkeursgrenswaarde van 

57 dB(A) wordt niet overschreden. 

6.2 Akoestisch onderzoek wegverkeer 
De maximaal berekende geluidsbelasting voor 2016 exclusief tramverkeer, na aftrek van 5 dB(A) 

conform artikel 103 van de Wet geluidhlnder, bedraagt 66 dB(A) op de zuidoostgevel van blok 3, 

het betreft hier de waarneempunten 008 en 009. De maximale geluldsbelasting treedt op ten 

gevolge van het wegverkeer op de doorgaande mute Ammunitiehaven, Schedeldoakshaven, 

Bernhardviaduct en Amsterdamse Veerkade op 4.5 meter hoogte. 

De voorkeursgrenswaarde van SO dB(A) wordt op 18 waarneempunten overschreden. Op de 

waarneempunten 011, 012, 013, 018, 019, 022, 023, 024, 026, 028, 029, 030, 031, 032, 033 en 
034 wordt de voorkeursgrenswaarde niet overschreden. 

Conform artikel 83 lid 7 van de Wet geluidhinder is er geen sprake van vervangende nieuwbouw, 

zodat de maximale ontheffingswaarde voor het wegverkeer 65 dB(A) bedraagt. Deze waarde 

wordt op waarneempunten 008 en 009 overschreden ten gevolge van de gecombineerde route 

Ammunitiehaven, Schedeldoekshaven, Bernhardviaduct en Amsterdamse Veerkade. Hier is 

woningbouw niet mogelijk, zonder dat een dove gevel wordt toegepast. Boven een hoogte vao 

10.S m wordt de maximale ontheffingswaarde niet meer overschreden. 

6.3 Akoestisch onderzoek tramverkeer 
De zwaarst belaste gevels voor tramlawaai zijn de zuidoostgevels van het plangebied en 

noordwestgevel van blok 2. Op deze gevels ligt de geluidsbelasting boven de 60 dB(A). 

De maximale geluidsbelasting voor tramverkeer is 62 dB(A) op de punten 001, 002 en 018. 

6.4 Cumulatieve geluidsbelastingen 
De maximaal optredende totale geluidsbelastlng ten gevolge van alle wegen lnclusief tramverkeer 

bedraagt 72 dB(A), exclusief aftrek conform artikel 103 van de Wet geluidhinder. 

Deze geluidsbelasting treedt op bij de zuidoostgevel van blok 3 (waarneempunt 008) op een 

hoogte van 4.5 m. 

Oen Haag1 6 november 2006 
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V.2005.1433.02.ROOl 
Akoestisch ooderzoek Wijnhavenkwartier 

Geluldsbelast1naen in dB{ A} voor het Wiinhavenkwartier, lnduslef kruisountcorrectie, exduslef aftrek confonn art. 103 W 
Punt 

Amlftllft~· Ora .......... 
Punt Orach..tt.lo.o. 1-. ~ .. Ublnat ~ 
001 Bloltl LS &1.16 "8.05 "'6 . .IS 

lllol<l 4.S lie.A 1?.'48 ~ ... 
Blok l 7.S 6&4t 46.98 "9,66 
l!lo!( l 10.5 111.38 47,25 .50.40 
Blok I u~ 611.0I <17,63 50.61 
81ol<.L 16.S 67.as 4BJ)2 S0.52 

002 lllol<I l .S 61.27 %.01 17.12 
8lolt 1 4.5 611.71 45.48 16.92 
eict I 7.5 68.60 44.94 lf7Sl 
8lo!t 1 10.S ... ,. 45.01 48,25 
llloil l 13.5 68.15 15.35 48.78 
8lol< 1 16.S 67.91 45.72 48Jl2 
Blok 1 2C 67.'3 <16.19 49,75 
Blc)l(I 25 67,21 47.03 48.86 
Bloltl JO 66.IO 17.II '18.9S 
Bloltl lS 66.42 47.48 48.94 
8lok I 40 66.l:Z "8.44 "8.91 
Blok I 15 6$.99 4.31 "8,61 
Blok l Toren 3 50 65.19 4'.12 17.92 
-1 Torenl SS 65.60 4l1.66 '16.97 
Blol<l Torell) 60 65.DS 1U1 46.58 
8lcltlT<l(en3 65 64."4 111.9! '16.35 
lllokl Toren3 70 64.ZS 49.01 16.31 
Biol< 1 Tbtei) 75 UH 49.13 46.20 
Blol< 1 T0<en3 80 63.ff 19.JI 45.92 
Slol; l Toren 3 85 63..46 19.11 '15.91 
8lolt 1 Toren J 90 63.24 1!i.SO 16.07 
lllok l TorfJl .~ 95 6l.11 49.58 16.0S 

Blok 1 TO<el 3 10< 62.67 49.62 46.09 
8lol< I TorM 3 105 6l.S1 49.66 15.96 

Blolc lTorenJ 11( 62.36 49.73 45.81 

Olol< t Toren3 115 62.lO 49.86 15.66 
elokl Tcnn3 12~ - 19.98 45.19 

003 elolt 2 1.5 57.M ~.10 44.llS 
8loi< 2 1.5 MA7 43.62 44,0() 

l!lol<2 7.S au -4).16 44.20 
Blol<2 10.5 611.ll ·12.99 '14.70 
lllolt .2 U ,5 68.0l 43.29 45.21 

lllol<2 16.S '7.79 43,76 45.71 

Blolt2 20 67.5D 4'1.te '15.73 
8l9k 2 2S 67.09 '14.88 16,03 

elolt2 JO 66.lt ~5.60 16.29 

8lolt2 3S 66.31 15.86 46..31 

Blok 2 10 66.01 '16.Jl -16.58 
Btolc2 'IS &$.11 17.01 "6.'11 

001 Blol 2 l.S 67.19 <12.05 41.36 
f!lolc 2 .. .s 611.64 41.68 43,67 

8lolt 2 7.S 61.e 41.JZ '43.]6 

lllok l 10.S - 40.911 13.73 

Siok 2 13.S 61.27 41,13 '14.12 
9lolt 2 16.S 18.04 11,59 41,55 

!llolt 2 20 67,76 '11.93 ~.93 

Bestand: L:\PIU\V\2005\143302 Wdohavenkwartler, oldx>ber 2006\excel\rest.lltaten.xls 
Tabblad: Tabel 

EbnaalWaarde 
M ........ llnill,..... 

$lnll -.,. ....... _ ............,,. - ~ Gecu111ute.d ........ 
<40 !Amrnunllle-&~ 68.16 o.oo 61.00 68.90 *·:!l 
<<40 ~&~ 611.58 0.00 61.61 69.34 *·62 
<40 ,Alnl!Nnltle-&~ 6M9 0.00 61.52 69.26 "6.55 
~40 Ammunllle-A~ 68.30 0.00 61.23 69,07 46.73 
<40 ~lSCl-' l ol~lw>m 68.08 0.00 60.87 64.8"' 47.32 
<'40 -IL~ 67.85 0.00 60."9 68.60 '47.66 
<40 ~ .. ~ 68.2? 0.01 61.ll 68.98 43.89 
<40 ~·~ 68.n 0.02 61.75 69.45 +l.48 
<40 !Mm~&~ 68.60 0.02 61.63 69.34 44.73 
<40 Ammunl\1<>-111~ 68.39 0.01 6133 69.12 44.98 
<'IO Momunftie.&SdMde~ 68.15 0.01 60.95 68.88 45.30 
<40 ~ .. ~ 67.91 0.01 60.56 68.62 -6.40 
<40 - .. Scl!edeldoellshaven 67.63 o.o2 60.11 68.)3 46.45 
<'IO ~·~ 67.21 0.02 59.51 67.91 "8.51 
<40 Ammunille-1.~ 66.80 0.01 58.91 67.49 so.12 
<10 ~ .. ~ 66.12 0.0.2 S!l.-43 67.12 51,49 
<40 ~·~ 66.12 0.02 S7.95 66.82 51.95 
<'IO AmmlnUe- .. Sdlede~ 6S.99 0.02 $7.50 66.66 52.16 
<:40 ~l.Sdledeboeli- 65.89 0.01 57.o6 66.51 $2.24 
<<Ill Amm.NWe-111~ 65.60 0,02 56.64 66.21 52,29 
<40 Ammun~·~ 65.0S 0.02 56.26 6$.10 52.36 
<10 ~mu.llltie-l~en 64.64 0.02 55.71 65.JO S2.36 
<40 Am"""1111e·&--....i 64.lS 0.01 54.84 64.88 52.37 
<'IO Mlmun~ l Sclledeldod<shlven 63.92 0.01 54.01 64.53 52.35 
< 40 Ammunltle- a. Sc:hede--.n 63.69 0,02 53.32 64.28 52,34 
<40 ,1,, • ., •• ,..1e,. " s'dled • • t 'M'l'<n 63.'16 0.01 53.00 64.06 52.33 
<40 Ammunllle- a. Sd!edl!ldoekshalo<n 63.24 0.02 52..70 63.86 52.Jl 
<40 Ammun&-& Schode~ 62.87 (l.02 52.44 63.52 52.29 

39.56 Ml,......&~. 62.67 (l.02 52.18 63.31 52.25 
39.6S ~&.~ 62.51 0.02 51.98 63.18 52.22 
39.76 ~·~ 62.36 0.02 51..78 63.04 52.16 
39.89 Ammunltle-l~- 62.20 0.01 51.59 62.119 52.12 

"').("' ~·- 62.04 O.Q2 51.12 62.75 52.06 
<40 Amrnmlde-•~ 67.68 0.01 60.23 6839 -
<10 /\111111Unlle-&~ 68.47 0.09 60.97 69.16 -
<10 Ammunllle-l~ 68.11 0.08 60.95 69.10 -
<40 Ammunltie- • SdM!do.ldoeksll..., 68.23 o.oe 60.73 68.91 -
<10 ~·~ 68.01 0.08 60.44 68.69 -
<10 

--·~ 67.79 0.10 60.13 68.47 -
<10 
--·~ 67.SO 0.09 59.71 68.17 -

<40 ~&~ 67.09 0.09 59.21 67.75 -
<40 IAm<n ..... . ~ 66.69 0.09 58.71 67.36 -
<10 Atnmunftle-6~ 66.31 0.09 58.22 66.97 -
<10 i-·~ 66.01 0.07 57.79 66.67 -
<40 ~·~ 65.82 0.08 57.35 66.16 -
<10 ~•~en 67.119 0.18 fi0,,05 68.56 -
<40 ~ l Sclledeldoelcsnen 68.64 0.20 60.73 69.29 -
<40 ~a.~ 68.6.3 0.19 60.68 69.27 -
<1 0 i-·--- 68.'18 0.21 60.16 69.12 -
<40 ~. Schede-.,,._, 68.27 0.20 60.18 68.90 -
< 40 ~·~ 68.0'I 0.19 59.86 68.65 -
<40 ~ ... ·~ 67.76 0.20 59.48 68.37 -

Sijlage 2 

h 
D11a~riode 

Allll- ~ 
li7JM '11.62 

67.50 4U1 

67.42 'L85 
67.22 42.05 

66.97 42.6.l 

66.71 42.98 

67.16 <40 

67.62 39.75 

67.SI 39.99 
67.27 40.27 
67.01 40.59 

66.74 '40.?0 

6M2 11.75 

65.97 '13.BO 

65.54 45.79 

65.11 46.B7 

61.82 47.33 
64.63 <17.51 

6'!.45 47.62 

64;11 17.68 
63.6'1 47.71 

63.22 17,75 

62.76 IQ.75 

62.37 17.71 

62.09 17.73 

61.96 17.72 
61.65 17.70 

61.31 47.68 

61.12 47.61 

60.96 17.62 

60.80 '47.56 

60.66 47.54 
60.SO 17.~ 

66.45 -
67."12 -
67.17 -
66,98 -
66.76 -
66.51 -
66.21 -
65.77 -
65.37 -
64.97 -
61.66 -
M .'42 -
66.57 -
67.30 -
li7.27 -
67.11 -
~88 -
66,SJ -
66.31 -
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V.2005.1433.02.ROOl 
Akoestlsch ooderzoelt Wljnhavenkwartler 

Punt 
Geluidsbelastinaen In dBCAl voor het Wiinhavenkwartier, indusief krulsountcorrectie. exdusief aftrek confonn art. 103 W! h 

Amra-.r. _,.~. -~ *°"" -d-- ~ -"'"-
f!lolc2 2S 67.K 42.SI 15.04 
Blol<2 lO 6'.ts 43.08 45.09 

llk*2 35 66.51 43.52 15.lS 
l!lolc2 "° W.25 "".17 15.46 
llialt2 'IS 6'.03 4SA7 '4SAI 

005 -2 l.S 67.sa 11..n 12.90 -2 1.S MAJ 11.50 42.33 
Blolc2 7.S u.ss 11.18 1L76 
IDck 2 10.S 68.441 4().90 41.89 
ti 2 l:U &a.Jo 40.76 ~I 

Slot2 16,! 68.10 10.8? "2.55 
Blok2 2C 67.15 11.13 42.87 
lllot2 25 67.41 11.si 43.30 
&lol<2 30 67,U 12.05 43.35 
i!lc*2 35 66.71 12.61 43.SJ 
~2 40 fi6AS 13.lO 13.70 
l!ioll2 <(5 66.21 ..... Ji 43.68 

006 ... 3 t.5 65.M . 10.24 41.71 
Biol; 3 4.5 67.ot 39.94 41.21 
!!1o413 7.5 67,4$ 39.66 10.71 
-3 10..S 67.52 <'IO 'IO.s1 
Bfolt3 13.5 67.47 <40 40.81 
Bloi, J 15.S 67J1 <10 41.09 
&lot l 20 67.ll <'ID qi.12 
Slol!J lS 66.113 10.06 41.&I 
elok3 30 66.66 10.n 42.09 
BlolcJ 35 16.lt "11.92 '12.IS 
-3 <IC) 66.11 41.80 <I.VIS 
ti 3 'IS 65.&l 42.51 42.51 

007 Ilk* 3 1.5 66.41 <-\0 11.36 
Blo!<3 4.S 67.40 <10 40.94 
-3 7.5 67.65 <40 -I0.50 
Bid<) 10.l 67,U <40 10.V 
8lok3 13.! 67.55 <10 40.52 
lllok3 16.! &7.41 <40 40.85 
81ok3 '2l '7.20 <40 4LU 
f!lol<l 2S 66.M 39.50 "11.09 

lllclt3 30 66.54 40.36 41.SS 
81olrl 35 W.21 40.66 41.99 
Slolcl 40 6U7 12.04 41.1)6 
l!lok3 45 &S.54 12.75 10.SO 
9lolr3Toren5 so &S.17 43.29 40.27 
Slol<J Ta<e11S 5! 64.82 -41.21 39.94 
illokJ Toren s 60 64.23 13.SZ 39.82 
lllokl Toren 5 6S 63,30 12.98 39.99 
Blol(3 Toren 5 70 62.65 43.39 <10 
BIOk3Toren5 75 61.H 43.61 <10 

-3Tort115 80 63.75 15.82 41.41 

l!lol:lT0<enS 85 13..51 ~ 11 ..... 
008 8ioll 3 1.5 711.18 <40 <40 

lllolc 3 1.s 71.22 <10 <40 
l!loltl 7.S 71.09 <'10 <40 

Bestand: L:\PRJ\V\2005\143302 Wijnhavenkwartler, oktober 2006\excel\resultaten.xls 
Tabblad: Tabel 

Etmaalwaarde ......__. -..-. ,,.., ·--·-- vei-•t1v4 -... ,._,__. _.......,. .. .__ 
<40 !Ammumtle-11~ 67.J6 0.21 511.95 67.97 -

39.60 i----&~ 66,95 0.20 58.45 67.SS -
39,&1 ~&~ 66.'Sl D.18 57.95 67.16 -
39.68 
-·~ 66.25 0.19 57.Sl 66.44 -

39.94 1 ... llUIRle-11~._, 66.03 0.18 57.09 66.61 -
<10 Ammunll!e-11~ 67.58 O.Jl 58.55 68.10 -
<10 ~&~ 64M2 O.Jl S!l.43 68.93 -
<40 Mmrile-&~ 68.SS 031 59A7 69.05 -
<'Ill Ammooitle-lk~ 68.-.6 0.31 59.33 68.96 -
<10 MlmUnitle- lk ~ ... 68.30 D.30 59.12 68.19 -
<40 Mnulitie-&~ 68.10 0.30 58.86 68.58 -
«10 Ammunltle- & Sdlede~,....., 67.85 0.30 58.52 68.ll -
<40 IAtnmunltle-11~ 61A9 D.:IO 58.05 67.96 -
<40 -&~ 67.12 0.29 57.58 67.59 -
<40 ~Iii.~ 66.78 0.29 57.09 67.24 -
<40 Ammll!ll1fe.&~ 6MS 0.28 56.65 66.91 -
<40 Amm<.111~11~ 66.21 CUB 56.2S 66.66 -
<40 ~&~ 65.&I 0.29 55.70 66.2.S' -
<..cl ~a~-. 67.09 1),3() 57.13 67.51 -
<40 Amlnldie-ll~ 67.45 0.30 57.31 67.aS -
<40 Mlmunttle-&~ 67.S2 0.30 57.33 67.92 -
<40 '4'Mlunitle-ll~ 67.17 0.29 57.30 67.17 -
<40 -..-a.~ 6737 0.29 57.20 61.n -
<10 M1ITIUNtle-&~ 67.22 0.29 57.04 67,62 -
<40 ~ASdledcldocbl......, 66.93 0.28 56..n 67.33 -
<40 -lli.SchedddoetsNwn 56,56 Q.28 56.41 6?,06 -
<'10 ~a-~ 66.39 o.28 56.QS li6.78 -
<10 ~--Iii.~ 66.U o.28 55.69 66.50 -
<40 Amm\Jnllle-&~ 65.83 0.29 55.30 66.22 -
<-10 ~·~ 66.11 031 55.68 66.76 -
<10 ~a~ 67.10 0.31 57.l>l 67.78 -
<10 ,lr!H!llnlie- Iii SchedelclodtshaVtll 67,65" o.31 57.U 611;01 -
<40 Ammunltl,..&-- 67.65 O.Jl 57.10 68.01 -
<10 AmmuM!e-&~ 67.SS 0.30 57.02 67.91 -
<10 ~&~ 67.41 0.31 56.88 67.78 -
<10 Arnmunltie-&~ 67.20 0.31 56.68 67.57 -
<40 Ammun&-lli. Sd!ed~ 66.80 0.32 56,32 67.23 -
<-10 AmmUllltle-ll~ 66.54 0.29 55.92 66.90 -
<10 --&~ 66 .. U O.lD 55.48 66.5'1 -
<40 !Mlm-6~ 65,87 0.29 SS.04 66.22. -
<40 ~·~ 65.54 0.31 54.67 65.90 -
<40 Ammunltie-lli~ 65.17 0.211 S'l.21 65.SZ -
<10 Ammu.,;tle-ll~ 61.82 0.29 53.7 .. 65.JB -
<40 Ammunttle-lli.~ 64.23 0.29 5336 &1.60 -
<.'IO ~fllll~ & Sdl--.,..,, 63.30 0.28 S2.86 63.71 -
<40 M!mWlftle- Iii. sc:MmldoekWven 62.65 0.26 52.24 63.07 -
<40 AmfrlUnitle-lli.Sdl~ 61..81 0.26 Sl.74 62.21! -
«() !Amrntinltle-a~ (i).75 0.27 53.12 6'1.22 -
<40 -r.~ (i).51 0.25 SZ.92. 63.96 -

47.66 ................ SchecleldodahMn 70.88 0.22 511.73 71.l6 -
46.78 ~Iii.~ 71.22 0.22 59.51 7LS2 -
17.05 Ammunlll&-lk Sdi~ 71.09 0.23 59.'\8 71.40 -

Bijlage 2 

D.ant11!riode 

Alie- bl._._. 
65.92 -
65.'19 -
65. 10 -
6'1.76 -
6'1.$1 -
66.02 -
66.85 -
66.96 -
66.86 -
66.69 -
66.18 -
66.22 -
65.85 -
65.46 -
6S.U -
64.n -
64.50 -
64.09 -
65.36 -
65.69 -
65.75 -
65.71 -
65.61 -
6S.<46 -
6S.l7 -
6'1.89 -
61.61 -
64.33 -
64.03 -
6'1.57 -
65.61 -
65.83 -
6S.83 -
65.73 -
65.60 -
65.39 -
65.05 -
6'1,71 -
64.38 -
&1.IB -
63.70 -
63.32 -
62.96 -
6239 -
61.54 -
60.90 -
60.U -
62.0l -
61.76 -
68.86 -
69.24 -
69.12 -
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V.2005.1433.02.ROOl 
~sdl ondenoek Wijnnavenkwartier 

Punt 
Geluldsbelastin_gen In dB( A) voor het Wijnhavenkwartler, lnclusief krulspuntcorTeCtie. iaxdusief aftrek conform art. 103 W 

-unit!•• 0.-. lklltilNI ...... 
Punt OrnodwUvlne .._.. Sc:h9dek1Hbhn.n ~ zw---. 

81ok3 10.s 70.12 <40 <40 
Biol() 13.5 70.46 <10 <10 
!llolr.3 165 70.ot <10 <-10 
-3 20 O.&S <10 <'40 
lllol\3 25 69.10 <40 <40 
etolll 30 Ase <10 <40 
lllol<l 35 A.02 <«I <10 
Blak3 40 17.51 10.32 <40 
Blok 3 45 K .M 10.97 <'40 
BloltJTorenS so 66..Jt 41.31 <40 
Blol\lTCl<enS SS 65-'S 41.43 <40 
lllolc l Tcnn5 60 6S.56 41.97 <40 
Blok 3 T°"" S 65 65.02 4256 <40 
Blo\3 Toren S 70 64.13 12.n <10 
8lok Horen S 75 64.29 42.96 <10 
Blok 3 'Toren s 80 '3..tJ 43.07 <40 
!llol(3T0<ms 85 U.61 42.76 <1D 

009 Blolt 3 1.5 70.U <10 <10 
lllol<3 1.5 70.71 «ID <40 
llfol<J 1.S 70.64 <40 <10 
Blol<l 10.S 7D.A0 <40 <40 
f:llolt3 llS 70.U <'Ill <40 
aiok 3 16.S ff.ID <40 <10 
elol<J }.0 61.40 <40 <40 
Blot 3 25 6&.IO <10 <40 
Siok 3 3C 61.36 <40 <40 
Blok 3 35 57.to <40 <40 
8lol< J 10 '7.37 <40 <40 
llolt3 45 6'.n 10.09 <40 

010 Blok 3 Tenn 5 55 '46. 18 <'ID <40 
lllol<llcren5 6( 49.79 <10 <10 
BloklTD<enS 65 52.66 <40 <10 
l!lok 3 TO!<n 5 10 55.A <10 <40 
Blok 3T 0!91 s 75 57.71 <40 <40 
Bloltll0!8!5 BC 57.97 <40 <40 
81ok3Toie>S 85 5735 <<Ill <40 

011 BlokJT(lirt!>\5 55 <40 <AO <40 
81ok 3 Toren S 60 <40 <40 <'IO 
BloltJTarenS ~ <10 <40 <40 
Blo«J Taren 5 70 <40 <10 <l\O 
l!folr. lTaren 5 75 <40 <40 <10 
8lolt 3 'T....,, 5 80 <40 <40 <40 
Blolc 3 Taren S 85 <40 <«I <10 

012 811*3 1.5 <40 <<ID <40 
l!ldtl 45 <'10 <10 <10 

8lo4< 3 7.5 <40 <40 <40 
lllci(J 10.5 <10 <40 <40 

eiou 13.S <'10 <40 <40 
Blqk3 

·~ <<qC) <40 <40 
Blok1. 20 <40 <40 <40 
Bll*J u 39.87 <10 «'10 
i!loli;J 30 39.75 <10 <40 

Bestllnd: L:\PRJ\V\iOOS\143302 Wljnhavenkwartier, oktober 2006\excel\~t:aten.xls 
Tabblad: Taber 

Etmaalwaarde 

5"" M 11 ua1c1c.,.. 
~ .............. Knllopunt-... T......-... --........ .......... 

17.70 AmmunA!e-•~ 70.82 0.21 59.40 71.14 -
18.66 ~·~ 7 0.16 0.23 59.29 70.81 -
'1936 ~·~ 70.09 1).22 59.14 70.16 -
49.67 

--·~ 69.65 ·~22 51!.llli 70.01 -
"9.80 Ammunltll>- 6 Sdledeldoelcsl1.wen 69.10 0.22. 58 .... 6951 -
19.89 ~·~ 68.58 0.21 58.03 69.01 -
49.62 ~·~ 68.02 0.20 57.66 68.17 -
49.38 

--·~- 6751 o.21 57.Jl 67.97 -
19.17 Mlmurdlle- &. Sdledeido8s'-1 66.94 0.21 56.80 57.42 -
19.00 ~·~ 66.39 0.20 56.lO 66.119 -
4U9 Amm•nilll>-1l~ 65.95 D.18 S:S.99 66.16 -
48.57 "111111mill&-ll.~ 6556 0.19 50.69 66.09 -
48.n ~·~ 65.02 D.19 55.36 65.58 -
48.sa ~·~ 61.113 0.18 S5.16 65.12 -
48.32 ~·~ ... 61.29 0.1!1 SUI 64.!IO -48.22 

-·~ 63.93 O.i8 51.76 6157 -
18.15 Mlmllflftle.. 6 Sdledeldae!cshall"" 63.61 0.1.9 51.63 64.28 -
19.71 ~·~ 70.28 0.13 58.60 70.60 -
19.00 ~·~ 70.71 O.t1 59.46 71.0S -<19.60 - .. ~ 70.64 0.11 59.60 7i.Ol -50.74 Ammunltle-11.~ 10.40 0.11 59.65 70.80 -
52.07 ~ .. ~ 70.U D.IS sg,58 70.56 -
52.61 Almlunllje.. ~ 

69.l!O 0.15 59.59 70.28 -
52.78 ~ 6 Schedeldoel<sha 69.10 0.11 59.38 69.90 -
52.67 Arnrnunl&-&~ 68.!IO 0.11 9.1.10 69.43 -
52."9 
-·~ 68.36 0.11 58,80 68.92 -

52.07 ~·~ .... 67.90 O.IS 58.13 68.47 -
5154 ~ .. ~ ril.31 0.11 58.02 67.95 -
Sl.11 ..._...~ 66.78 Cl.l4 57.lil 67.39 -
39.65 Arnmunltle-a Sdle~ 46.18 0.00 1J.n 48.72 -46.04 ~·~ 19,79 0.01 46.60 52.58 -
52.20 Ammvnlllf!-6~ Sl.66 0,01 52.38 57.19 -
52.60 Ammllntie- .. ~ SS.68 0,0}. 53.31 58.&4 -
52.53 ~·~ .... 57.78 O.D-1 Sl.SS 60.02 -
52.'\6 MlmllolUc- & ~ 57!11 0.06 s:s.&8 60.ZD -
52.36 ~11.Sched~ 57.95 0.07 54.U 60.23 -
<'ID n .. 1t.t. <40 0.01 <40 J6.30 -
< 40 l\.V,t. <40 0.00 <40 38.08 -
<40 n.v.t <10 o.oo <10 42.16 -

17.73 Spill '(/ .. 73 0.00 16.20 SO.DI -
48.71 Sjlul 48.71 0.00 'fl.n 51.30 -
48.63 SjMJI ~.63 0.00 47.70 51.23 -
¢54 1o;,,.,1 4854 0.00 47.96 51.30 -- SCoul '16.48 o.oo '18.75 51.03 -
15,56 Spul 45.56 0.00 17.89 50.17 -
46.04 ~I 16.04 0.00 48.11 50-47 -
46,78 $i:1lll 16.78 o.oo 16,62 51.02 -
18.02 sc..l 48.02 0.00 49.45 52.01 -
49.SS ~ 19.SS 0.00 50.40 53.22 -
50.36 SIMA 50.36 0.DD 51.02 53.91 -
50.89 ~ SD.89 O.DD Sl.30 54.32 -
5Ul9 ~ SL09 0.00 SUl 51.18 -

BIJage 2 

h 
.;ode 

Alie ...... ...._.._ 
68.117 -
68.52 -
68.17 -
67,75 -
67.21 -
66.69 -
66.11 -
65.63 -
65.09 -
6'1.53 -
61.10 -
63.71 -
63.19 -
61.&3 -
62.49 -
62.16 -
61.85 -
68.ll -
68.78 -
68.73 -
68.52 -
68.27 -
67.96 -
67.58 -
67.10 -
66.59 -
66.11 -
65.59 -
65.02 -
15.50 -
19.28 -
53,97 -
ss:n -
57.10 -
57.35 -
57.13 -
33.02 -
34.69 -
38.62 -
16.17 -
47.68 -
47.62 -
1 7.69 -
47.51 -
46.67 -
.. 6.9S -
'fJ.19 -
18.'\6 -
49.66 -
S0.35 -
50.75 -
S0.90 -
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V,2005.1433.02.R,001 

Akoestisch onderzoek Wdnhavenkwartier 

Geluidsbelastingen in dll(A) voor het Wtinhavenkvtartier, indusief knlispuntcorrectie, excluslef aftrek conform art. 103 W1 
Punt 

Amm..,hle-• OtW>je ............... 
Punt Ot111dulfvlno ltoog!a SdledeldMllllNrven Le-..t zw.-. 

Blolt3 ~ 39.76 <40 <40 
Bldl<J 40 39.70 <40 <'40 
BIC>l] >\.! l'J.78 <!II) <10 

00 !lloltl 1.5 <40 <40 <40 
Slokl ·~ <40 <40 <40 •> 7.S <10 <40 <'IO 
81otl 10~ <!IO <'IO <'40 
i!lol<) 13.l <10 <40 <40 
J!lal;) 16.S <40 <40 <40 
UIGk) llJ <40 «IO <40 
l!lokl 2S <40 <«I <-40 
Blelt3 30 <40 «40 <40 

-~ 3S <40 <40 <40 
BloU <() <40 <10 <40 
Blol<J "5 <10 <40 <40 

OH lllok3 1,5 5U1 <10 <40 
l!lol(] ~.5 55.61 <<IO <40 
Blot] 7.S 56.H <<O <'40 
-3 10~ 57.12 <<ID <10 
l!ldr l 13.S 57.D <40 <10 
Blol<J 16.S $7,:U <10 «40 
~3 20 57.25 <10 <10 
Blak3 ~ 57.16 <40 <10 
l!lolt3 JO $7.06 <10 <10 
!llc:I< 3 lS 56.93 <10 <qO 
til 

"'° 
S..81 <1C) <10 

Bl<*J 4S 56.6' <1C) <40 
015 Blokl l.S ll0.31 <40 <40 

B:cl(J 1.5 61.16 <40 <10 
81alt3 7,5 62.26 <10 <10 
SlotJ IOS li2.l2 «10 <10 
lllc*l 13.S 112.:U <1C) <10 
l!IOkJ 16.S 62.1• <10 <10 
BlcMc l 20 62.05 <10 <10 
Blolt 1 25 lil.92 <10 <10 
!llokJ lC 61..$7 <10 <40 
Bloicl l! 61.lt <10 <10 
810icJ 10 61.01 <10 <10 
Ille>.] 4S &o..73 ""° <40 

016 !lltt;J 1.l 61.27 <10 <10 
Biotll 1.s 62.Sl <'10 <'10 
BIQl<3 75 62.!lt <10 <40 
-3 10.5 63.07 <..0 <'40 
!b l 13~ 63,05 <10 <10 
lllolll 16.S 62.H <10 <40 
Blok 3 20 &:z.a2 <10 <10 
B!olll 25 62.A <10 <10 
Bfolt] 30 62.25 <10 <40 
~3 35 61.117 <10 <~0 

Biol<3 10 61.•l' <..0 <40 
Slck3 "5 61.21 <«l ~ 

017 Slcll2. 1.S 5U9 <40 <40 

Bestand: L:\PRJ\V\2005\143302 Wljnhavenkwartier, oktober 2006\eJCcel\resultaten.xls 
Tabblad: Tabel 

Etmaalwaarde 

5pW MHt!I-.... 
.....,._. 

llOIUI ........... 
KNlopolllt-_.., Tra"'- Gemii- ~ 

51.12 Spul 5l.ll 0.01 51.53 51.SS -
SUB Spul 51.lS 0.00 suo 54,59 -
51.19 , .... , 51.19 0.00 51.69 54.63 -
1J,63 !ipul "1.63 o.oo 50.5'9 Sl.62 -
12.92 SjJlll 12.9Z o.oo Sl.03 51.85 -
12.80 5pl.i 42.80 0.00 Sl.81 5H8 -
43.15 SpoJJ 13.45 0.00 SZ.48 53.U -
1'!.liS 5pl.i 44.69 0.00 sz.n 53.52 -
46.23 5plol %.23 o.oo 52.98 53.93 -
17.68 51><11 17.68 0.01 Sl.17 54.36 -
48.61 ~I <16.61 o.oo 53.39 54.74 -
19.04 ~ 19.04 o.oo 53.40 54.85 -
49.31 *"' 49.31 0.00 533' 51.92 -
19.3'1 ~ 19.31 0.00 53.35 SU9 -
19.39 '""'" 19.39 0.00 SMO 54.96 -
<10 Ammun-t.~ 51.94 o.u 49.51 56.07 -
<40 Ammunitle-&~ SS.67 o.u 50.66 56.89 -
<10 Ammunlie-t.~ 56.61 o.u I 51.112 Sl.88 -
<40 Ammuniti•&.~ 57.12 0.12 52.00 SIJ.30 -
<40 Ammunllle-&~ 57,V 0.13 52.05 58.43 -
<10 ~&~ 57.28 0.13 52.01 58.43 -
<40 Ammullitie-&~ 57.25 o.u Sl.93 58.3S -
<10 Munun-&~l>aWO'I 57,16 o.13 51.80 S&.29 -
<10 Ammunlu...&~ 57.06 o.u 51.64 58.17 -
<10 

--• Schedeldodcsha' 56.93 o.u 51.45 SM3 -
<10 Arm1unltle-ll ~ 56.81 o.u 51,26 57.90 -
<10 Amm'"'1tie-&~ 56.66 0.13 51.GS 57.75 -
<40 Amm..-..&.~ 60.ll 0.29 ~.89 60.70 -
<10 ~"'~""" 61.76 0.29 51.73 62.!B -
<10 ~'~ 62.26 0.29 SIM 62.64 -
<10 Ammunltle-6~ 62.32 0.29 Sl.89 62.70 -
<10 Ammunftle.t.~ 62.28 0.29 51.79 62.66 -
<40 Amil>~·~ 62.18 0,29 51.66 62.56 -
<10 Ammunme-&~ 62.05 0.29 5-1.17 62.42 -
<10 AmnlunJlle,lllScl-- 61.82 0.30 SUS 62.19 -
<10 _,~ 61.57 0.JO 50.81 61.93 -
<10 ~&.~ 61.29 G.29 50.43 61.61 -
<10 Ammunltlt-81~ 61.01 0,2.8 S0.02. 6US -
<40 ~Ammunlt1e·&~ 60.73 0.29 49.6S 61.07 -
<40 Ammullllle-t.~ 61.27 0.1.7 Sl.31 61.70 -
<40 Mmlfi&-&~ 62.Sl 0.27 52.75 62.97 -
<40 MlmUnftle-6-.i.r.en 62.99 o.:v 53.20 63.13 -
<10 Mim1U1itle-&~ 63.07 0.26 Sl,25 6351 -
<10 ~itle-&~ 63.0S 0.2] 53.23 63.1~ -
<.40 Ammunllle-t.~ 62.96 0.26 53.13 63.10 -
<10 ~munftie.a.~ 62.82 0.26 52.98 63.26 -
<40 Ammunllle- & SchedoldolltshaYln 62.S8 0.26 52.76 63.02 -
<40 .AmlftUnllle-6 SCh~ 62.25 0.26 52.51 62.70 -
<10 Ammunttt..-llt.~ 61.97 0.26 52.13 62.1i -
<1G Ammunllle-&~ &l.67 0.25 51.80 62.10 -
<~0 Ammunt!le-llt.~ 6l..2J 0.26 51.<W 61.67 -
<10 A1MU11Ue-•~ 51.29 0,13 ~7.51 55.16 -

Bljli!Qe 2 

h 
Daaomode 

Alla- ~ 
50.98 -
51.02 -
Sl.05 -
~8.13 -
183'1 -
'Hl.96 -
~.59 -
49.99 -
S0.38 -
50.81 -
51.18 -
51.30 -
51.36 -
51.33 -
Sl.41 -
SJ.67 -
51.17 -
55.16 -
55.90 -
56.02 -
56.03 -
55.~ -
55.88 -
55.n -
SS.63 -
SS.SO -
553'! -
511.50 -
60.01 -
60.16 -
60.51 -
60.16 -
60.36 -
60.2.2 -
59.98 -
59.71 -
59.-12 -
59.12 -
58.83 -
S9.S2 -
60.82 -
6U8 -
61.35 -
61.32 -
61.23 -
61.09 -
60.85 -
60.52 -
li0.22 -
59.91 -
59"18 -
52.81 -
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V.2005.1433.02.ROOl 
Akoestisc:h onderzoek Wijnhavenkwartler 

Punt 
Geluidsbelastinaen ln dBCA) voor het Wijnhavenkwartier, indusief kruispuntcorrectie, exdusief aftrek conform art. 103 W1 h 

Aln11111M1 .. . Oni!li• IU ........... . 
Punt OmKh~ .......... SC:hed.ol~ IAbtrut zw.itowev 

8lolc 2 4.5 55.12 <40 «10 
Blok 2 7.5 56.06 « 40 <10 
!!lok2 10.S 56.54 <40 <.q(I 
Blck2 13.S 5&.63 <40 <10 
l!lc4<2 16.! 56.~ <.q(I <40 
11101<2 20 56.62 <40 <10 
~2 25 56 • .51 <'IO <40 
Blolc2 3(l Sl.38 <'IO <10 
8lolc2 3S 56.22 «10 <40 
Blok 2 4C S6.07 <10 <'IO 
Blol:2 .. 5$.12 <'IO <'IQ 

OU Slol:2 1.5 «10 <'IO 44.65 
84olt2 1.5 <40 <10 "3.98 
Blok 2 7.S <10 <.40 ~3.43 
8Coi< 2 105 <40 <40 43.75 
l!lok 2 13,5 <'IO <40 44.17 
Blok 2 16.S <10 <".40 4'1.58 
6101<2 2C <40 <10 45,07 
!MQc 2 25 <"-'lQ <10 45.Sl 
Blclt2 30 <40 <10 4556 
lllok2 ) 5 «40 <.40 1557 
ti2 411 <40 <40 45.20 
Blolt2 15 <40 <40 45.49 
Blolt2Toren1 Sil <10 <40 15.63 
8iolc2 Toren 4 55 <40 <10 45.67 
Blokl TOte!I 4 6C <'IO <10 45.84 
l!lok2Toren4 65 <40 <'411 15.62 
Siok 2 Toren 4 7(1 <40 <'IO 45AO 
l!ldt2TOlen1 75 <40 <40 '15.11 
Blolt 2T"""'~ ID <'IO <'IO 15.41 
lllclt2 Tatel 4 115 <10 <40 45.30 

019 Blclt2 1.s <40 «40 46.38 
Blolt2 1.s <'IO <10 45.54 
ti2 7.5 <~O <<IQ 45.52 
Blolt2 10.5 <40 <'IO 16.05 
8loU 13.5 <'40 <10 46.60 
ti2 16.S <40 <40 47.!2 

020 lllok 2 LS 53.35 <10 <40 
81oit2 4.5 51.48 <10 <40 
OloU 7.5 55,47 <'IO <.-CO 
l!loit2 10.5 55.511 <10 <'IO 
lllok2 13.S 55.57 <10 <40 
Blok2 16.5 SS.53 <40 <'ID 

021 llldt2 l.S 61..23 <40 <40 
Blole2 1.S 6l..l4 <'IQ <40 
Bick 2 15 63.H <'Iii <40 
Bloll 2 10.5 &J.lG <40 <40 
Blok 2 13..l 63.16 <Ii> <40 
8dolc2 16.! 61.99 <10 <40 
llfllle 2 20 62.76 <10 <40 
llloll 2 25 6241 <10 <40 
lllolcl .30 62.04 <40 10.03 

Bestand: L:\PRl\V\.2005\143302 Wljnhavenkwartier, oktober 2006\ei<cel\resultaten.xls 
Tabblad: Tabel 

Etmaalwaarde 

Spvl ........... ..,.. ----· ..,..,......,... llNI ...... 
tlMllat r .. ........., ~lee'!! llallwwblr 

<'IO !Am~•~ 55.12 0.13 •AS 56.00 -
<40 .....,__,~ 56.06 o,u 19.52 56.95 -
<'IO Ammunitle-l~ 56.54 o.u 19.99 57.42 -
<40 Ammuntit-&~ 56.6°3 0,13 49.98 57.50 -
<40 ~ ........ ~ S6.65 0.12 19.96 5751 -
<40 ~·~ 56.62 0.13 "9.92. 5MB -
<10 Ammunltie- • Schedeldoellsl! 56.51 0.13 49.Bl 57.37 -<40 Ammunllle-e.~ 56.31 0.12 "9.67 5724 -
~ Ar!lm~•~ 56.22 0,14 1952 57.09 -
<10 Ammllllltle-•~ 56.07 o.u 49.32 56.93 -
<40 Ammunftito. &.~ 55.92 0.12 "9.13 56.n -40.89 ClninJe~lZ~ 44.65 0.01 60,09 &o.28 -'I0.38 Orar1Je S..ltl!nslngel II>. ZWllU!WOg 43.98 0.00 61.79 61.90 -

39.87 OJatUe eultenslngel a ZWarteweg 13.13 o.oo 62.16 62.25 -
39.85 Oro~Je 8u"""51ngej a Z'Nlrtl!weg 4).75 0.00 62.15 62.24 -
40.,26 Om1Je Suifl!nslngeJ & ~ 44.17 o.oo 62.04 62.11 -
41.09 011111Je Suite.._• z~ 44.58 o,oo 61.'JO 62.02 -
42.0S Oninje ~. zwar-.g "5.07 o.oo 6L71 61.BS -
<U.26 Ontije ~ l.ZWll1iewl!g 15.51 0.00 61.38 61.56 -
+4.16 Clfat)je l!ulteruii1gtl 8. ZW..-g 45.56 o.oo 60.&3 61.0S -
+1.69 tnn)e Bulb!llSI,. 8. 2-teweg 15.57 0.00 60.28 60.54 -
41.87 Cl!atl)e lklltM!lllg9 8.z-teweg 45.20 0.00 59.71 60.00 -'l'!."9 °"'"le ~119<1 a.z~ 45.49 o.oo 59.30 59.62 -
13.36 OranJe 8uilenslngol Iii ZWartaweg 45.63 0.00 58.18 59.11 -
43.57 Oninje 8ubnsll1gel .. ~ 45.67 0.00 58.37 58.71 -
4354 Orai1)e S..ll1!nslngel ·~ 15.84 o.oo 58.00 58.-<12 -
42.77 Or.lrlJeS..~ •z~ 45.62 o.oo 57.66 58.08 -
12.70 Or.lf1le Bull!nsin!lel & ~ 15.10 0.00 57.12 57.&5 -
11.47 OranJe lllJltanslngel .. ~ 45.11 0.00 57.21 57.64 -
41.46 Oronje~l1!ldl~ "5.41 0.00 56.98 57.47 -
41.44 °""'"' Bultensf ....... - 45.30 0.00 56.80 57.31 -
<40 Oranje ~ a.zw.-..g 46.38 0.00 53.75 54,6] -<-IO OnlnJe ~ &Z'MllRMg 15.51 o.oo s...n 55.36 -
<10 Onln.iea.i~a~ 15.52. o.oo 55.59 56.08 -
<40 ~~·~ 46.05 0.00 55,93 56."3 -
<10 0..1\je llWm\singel . ~ 46.60 o.oo 56.06 56.60 -
<40 o..ni.--·- 47.U 0.00 56.05 56.66 -
<10 ~ .. ~~ .. , ....... 53.35 0.01 56.61 57.67 -
<40 ~'~ SMB 0.01 56.31 57.11 -
<10 ................ ~ SS.4'7 0.02 55.6'1 5156 -
<40 ~ & Sdledeldoelc.sh ... 55.58 0.02 54.9S 57.17 -
<10 ~8.~ 55.57 0.02 51.31 56.79 -
<40 1 .... _ ......... ,~ ... 55.53 0.02 53.75 56.46 -
<40 ~·~ ... 62.23 0.04 58.20 62.84 -
<40 ~·~ 63.34 0.113 5856 63.98 -
<10 ~&,~ 63.38 0,04 58.22 ~.01 -
<.1C) Atnmu1111e-&.~ 63.30 0.04 57.7'J 63.95 -
<'10 

--·~ 63.16 0.04 57.Jli 63.!IO -
<40 

_..._.~ ... 
62.99 0.05 56..97 63.63 -

<10 11111mu,._ &.~ 62.76 0.04 56.52 63.40 -
<-10 ~'~ 62.41 0.03 55.91 63,04 -
<10 AmmuCllllt- "Schedeldo9:slwMn 62.04 o.os 55.34 62.67 -

Bljlage l 

Daan~rfode 

Alie - llallwom.r 
53.68 -
54.64 -
55.11 -
55.14 -
55.19 -
55.l& -
55.05 -
54.92 -
51.7S -
54.59 -
54.44 -
56.75 -
58.Jli .. 
58.71 -
58.70 -
58.62 -
58.49 -
58.33 -
58.04 -
57.53 -
57.04 -
56.50 -
56.12 -
55.62 -
55 .. 25 -
54.95 -
51.62 -
51.38 -
54.17 -
54.01 -
53.87 -
52.00 -
52.81 -
53.36 -
53.62 -
53.74 -
SJ.]6 -
57.67 -
57.11 -
57.56 -
57.17 -
56.79 -
56.46 -
62.08 -
62.90 -
62.80 -
62.59 -
62.36 -
62.12 -
61.84 -
61.<12 -
61.00 -
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V,2005.1433.02.ROOl 
Akoestisch ondenoek Wljnhavenkwartier 

Geh.aidsbelastlngen in dB( A) voor het Wilnhavenkvwartier, indusJef krufsuuntcorrectte~ exdusief aftrek conform art. 103 W4 lh 
Punt 

Alllln<lnft»- • Onll1je IU._. ..... a 
Punt Ontsdlr11vlll9 Hooate -~ Lekltratt i .. ....,. 

ti2 3$ 61.63 <10 10."7 
Blok 2 10 61.26 <AO 11.08 

81•1<2 1S 61.10 <10 '\l.6S 
Oll ~2 20 <10 <40 <10 

81ok2 ZS <10 <40 <40 
9'ot 2 30 <10 <10 <40 
lllolt2 35 <40 <10 <10 
Blok2 10 <40 <10 <10 
eiolt2 "5 <40 <10 <40 

023 Siol 2 20 39.61 <10 <10 
Blcl\2 2$ 39,67 <10 <10 
61ck2 30 39.70 <40 <10 
lllek2 35 39.65 <"ID <10 
8lolt 2 10 39.64 <10 <10 
B1ol<2 15 J9.7S <10 <40 

021 l!1dt 2 20 39.82 <10 <40 
lllot.2 25 10.06 <10 <10 
alcll2 30 <!11.70 <10 <40 
Blct2 3$ 11.09 <40 <10 
~2 40 45.72 <10 39.~ 

-2 45 '16..12 <10 40.74 
025 M2Toren-1 SS 40.74 <40 <40 

lllct2Toren4 ii( 12.79 <40 <10 
-2 Toren 4 6S "5.43 <10 <10 
Blok 2 Toren 1 70 48.89 <40 <40 
Blol<Z Toren1 7S 51.26 <10 <10 
8iok 2 Toren 1 80 54,39 40.13 <40 
ll!o!tlTorCll 4 8S SS.71 40.,69 <40 

026 Blol.2Toren1 55 <10 <'IO <40 

l!lolt2T"""''I 60 )9.62 <10 <10 
-lToren1 65 '12.19 .,40 <40 
8lqlt 2 Toren 4 70 45.51 <10 <40 
Blcit2Torei1 75 17,56 <40 <10 
BIOl(Z Toren<\ 80 19.12 <40 <10 
!llak2Toren 4 85 50.07 <40 <40 

027 lllolt l l.S 5J.3J < 40 <40 
Bloill 1,5 Sl.53 <40 <40 
f!lct I 1.S Uff <40 <10 
Slol(1 10.! 63.SJ <10 <10 

Blotcl 11.! 63.37 <10 <40 

8lol< 1 16.5 &:ua <40 <10 

~ I 20 62.'4 <'40 <10 -· 2S 62.H <40 <40 _, 
30 62.1, <40 <10 

e;olc1 ~s 61.n <'10 <40 

~! "° 61.41 <10 <40 
l!lm( 1 15 61.04 10,27 <40 
8lclt 1 TormJ so 61.CMi 10.61 <10 

ti l Toren3 SS 61.17 <10 <40 

Bloll 1 TorenJ (0 61,2' ~10 <10 

lllol< 1 Toref!3 6S 51.49 <10 <.10 

-1 Toren3 ?t '°·" <10 <'ID 

Bestand: L:\PRJ\V\2005\143302 WijnlJavenkwartier, oldober 2006\excel\resultaten.xls 
Tabb!ad: Tabel 

Etmaalwaarde ....... , ... ~ 
Spul NM'8 ........ .......... ....... -- 1n1...- -- 11111-
<40 Mt.-&Sd>ed~ 61.63 o.os 51.76 62.26 ~ 

<10 Amm~•~ 61.26 a.OS 51.23 61.90 -
<10 1 .............. ~ 61.10 0.05" sin 61.73 -
<10 /\.V.t. <40 0.02 <10 38.18 -
<10 f\.V.t. <10 0.02 <10 39.05 -
<10 n.v.t. <'!O 0.02 <10 39.84 -
<10 ~.v.t <10 0.01 <10 "2.19 -
<40 n.v.t. <10 0.01 12.i3 11.0$ -
<"ID n.v.t. <'40 0.01 11.11 1S.63 -
<10 Amr!wnllle-•~ 19.61 0.12 <10 11.15 -
<10 ~UJ1~&.~ 39.67 0.10 <10 11.27 -
<'IO Ammuniile-•~ 39.70 0.12 <10 41.31 -
<40 M1m"'1l!le:-Iii~ 39.65 O.ll <10 41.:R -
<10 ~·~ 39.61 o.u <40 i l .36 -
<'IO Ammunitle-&~ 39.75 0.10 <10 11.61 -
<40 ,.,,,.,,..~&Scheele--.. 39.82 0.06 <10· 41.18 -
<40 AmrnlJnitle-lliSchede~ 10.06 0.06 <10 11.18 -
<40 ~&Sch~ 10.70 0.07 <10 12.12 -
<40 Ammunitle- a Schedeldoelcsllen '".09 0.10 <40 45.13 -
<'10 AmmW11tle-&~ "5.72 0.09 <10 47.12. -
<40 Ammunftje.&~ 46.12 0.09 <-40 47.79 -
<10 AmmunltJe.. Schedo- 10.71 0.10 <10 42.97 -
<10 MUllUllllle-lli~ 42.79 0.08 <10 1"'69 -
<40 ~·~ 45,43 0.08 <40 46.88 -
<10 ~nltle- Iii 5c:hedeldoebn....,, "8.89 0.08 39.1!8 49.81 -
<10 ~·~ 51.26 0.09 41.10 51.97 -
<40 Ammunllle-•~ 5'!.39 G.11 42.89 5'1.96 -
<.00 l"""""""e-t.~ SS.71 OJ4 -e.89 56.15 -
<10 n.v.L <10 0.05 <40 39.35 -
<40 Ammunllie-lli~en 39.62 0.02 10.11 43.10, -
<10 ~&~ "2.19 o.oo 47.Sl 18.69 -
<40 

-·~ 
"5.5'11 0.01 '48.22 SO.IS -

«<> AmrmJnftle-&~ 47.56 0.03 48.21 50.99 1: -
<'ID kl!~&~ 19.12 0.04 48.56 Sl.95 -
<10 Ammunilie-a.~ so.01 0.05 19.17 S2.80 -
<40 .t.mmunltie- & 5dledeldoel<shoven 62.33 a.OS 58.37 62.96 -
<40 MlnlV/lllle-6~ 63.53 0.06 59.65 61.19 -
<«l ~'~ 63.65 0.06 59.26 601 -
<-40 M!mlnae-&~ 63.$3 0.06 >l.79 61.18 Ii -
<10 ~-•~en 6337 0.06 >7.33 61.01 -
<10 MwnuNtle-'Sell- 63.18 0,06 56.91 63.81 -
<10 i-•~ 62.91 0.06 56.11 63.56 -
<'ID 

-·~ 
62.56 0.07 55 •. BJ 63.18 -

<10 ~·~ 62.16 0.06 SS.31 62.81 -
<10 ~~ 61.73 0.06 51.81 62.39 -
<40 ~·~ 61.11 0.06 51.30 62.08 -
<10 ~·~ 6Ul4 0.06 II SU3 61.72 II -
<10 ~·~ 61.06 O.Ofi Sl.32 61.69 II -
<10 Amlnu!llllt-•~- 6L17 0,06 SU3 61.72 

II 
-

<40 ~·~ 61.29 0.06 52.82 6L86 -
<~O -Ille-·~ 61.49 0.07 52.18 62.~ -
<40 ~·~ 60.89 0.07 52.42 61.~9 -

Bljlage 2 

Deaneriode 

Alie- -6Q.SS -
60.15 -
59.92 -
JS.88 -
36AI -
37.11 -
393'1 ., 

1Lll -
12..87 -
38.95 -
39.07 -
39.12 -
39.10 -
39.13 -
39..18 -
38.99 -
39.28 -
39.9i -
12..86 -
11.96 -
4S.7S -
10.SI -
42.06 -
1-1.17 -
47.20 -
49.48 -
52.45 -
53.74 -
36.41 -
39.90 -
4,5,30 -
*-96 -
-44.01 -
49.()9 -
19.96 -
62 .. 21 -
63.05 -
62.99 -
62.7$ -
62.50 -
61.24 -
61.93 -
61.49 -
61.0S -
60.6l -
60.25 -
59.86 -59.n -
59.12 -
59.83 -
59.91 -
SM3 -
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V.2005.1433.02.ROOl 
Akoestlsch ooderi:oek Wljnhavenkwartier 

Punt 
Geluidsbelastin_gen in dB<Al voor het Wijnhavenkwartier, indusief kruispuntx:orrectie, exdusief aftrek conform art. 103 W1 

Aln111unl!I ... " Ol:arOio Blftmlln991 • - -rtjvlng ........ ~ t.ladniat zw..-.. 
91okl Torenl 75 60..19 <10 <40 
8loltl Torenl ec 60.02 <'IC «iO 
Biol< l Toren l es , .... <10 <40 
Blok l TCln!l>J 91 59.71 <'IO <40 
Blok l Toren J 95 51.S4 <'IO <'40 
8lolt l Toren 3. ux St.11 <40 <40 
Blo4t l T<nn 3 105 511.03 <10 <'lO 
Blok l T°'en 3 111 51.U <40 <40 
Blak. l TOien l 11,l SS.SJ <'IO <40 
Blok. I TQ(tn 3 UI 51.38 <40 <40 

028 9loK l l.S 53.08 <40 <40 
til 4.5 51.24 <40 <40 
Blok I 7.5 SS.24 <10 <'IO 
Ilk* I 10,5 55.34 <40 <40 
Bloll:l 13.S 5533 <40 <'IO 
lllolcl 16.S 55.28 <40 <'40 
Blol<I 20 55.10 <40 <10 -I 2S 54.90 <10 <40 
Bloll:l 3() 51..SS ..,40 <'IQ 
Blolll 35 53.99 <'40 <40 
Blakl 10 53.71 <10 <40 
Bloicl 45 SMS <10 <40 

029 Bk*l 1.S <10 <llO 48.90 
8lolt l 4.5 <'IC <10 18.51 
Bi<* I 7.S <>!O <40 '!U8 
llloll l 10.• <40 <10 '9.88 
Biol<! 13.l <<IO <10 50-43 
Blolt:1 16.l <'IO <40 50.60 

030 Blok l .1.0 <'IO <40 <40 
Bk>lc l 25 <<IO <40 <40 
Biol<! 30 <40 <10 42.10 
~I 3S <40 <10 42.92 
Blol< l 10 <40 <10 43.03 
Blokl 4! <10 <40 42.87 

031 tilTON!t13 55 <-10 <'40 <40 
Blol< l TDleo 3 60 <'IQ <40 <40 
8iok 1Torm3 6S <40 <10 <40 

8lolt 1 T °""' 3 71 <40 <10 39.60 
Blok l TON!tl 3 75 <40 <10 10.94 
Blok l T°""' 3 80 <40 <10 41AS 
Blolc l T0<tn3 as <10 39.61 11.10 
llloltlT~3 9C <10 39.99 41.32 
ti l Toren l 9l <10 10.14 41.25 
81okl To..n 3 IC< <<IO 10.56 41.20 
8lclt 1Toren3 105 <40 10.n 11.10 
lllol< I Toren 3 110 <40 'IO.&:l 41.56 
Blok I Toren 3 115 <40 41.08 41.65 
l!kiltl To<en 3 !2( <40 41.18 41..60 

on 8IOli 1 l.S <40 <40 49.68 
81o1. t 4.5 <10 <40 SO.Zl 
l!lclll M ""° <40 51.06 
illolll 10..S <'40 <'40 51.lll 

Bestand: L:\PRJ\V\2005\143302 Wijnhavenkwartier, oktober 2006\excel\resultaien.xls 
Tabblad: Tabel 

Ebnllalwaarde 

5PW ............ ~· ............... ........,_ ..,..., ~ -- _._._. 
«10 Mwnllnitle-•~ 60.39 0.06 5UO 61.09 -
<40 ~·~ 60.02 0.05 52.12 60.72 -<'40 ~·~- 59.86 0.06 51.93 60.56 -
<-40 

--'Sc:heclttdoebli 59.71 o.os 51.66 60.40 -
<10 Am~·~ 59.51 0.06 Sl.47 6CU4 -
<40 Alml<jnllle- &~ S931 0.06 S1.S4 60.06 -

39.53 Ammun~&~ S'J.Ol 0.05 51.62 59.83 -
-40.04 Ammun-.a~en 58.83 0.05 SL67 59.68 -
40.56 -·~ ...... SChedeldoobt ...... 58.53 o.os n.n 59.45 -
41.70 ~·~ 58.38 0.05 Sl.71 5935 -
<40 ~·~ 53.08 0.00 56.41 57.44 -
<'IO ~·~ 54.21 0.01 56.20 57,56 -
<40 Amrnunl!ie-6.~ SS.24 0.01 55.58 57.43 -
<40 _,.,..,~ 55.34 O.Ol 5'1.91 57.04 -
<40 Arnmunitit-•~ SS.33 0.01 54.29 56.66 -
<10 Arnmunitit.-r.~....., 55.28 0.01 53.74 56.33 -
<10 Arnmun-&~ 55.lD 0.01 53,17 55.99 -
<10 .~~~ 51.90 0.01 52.66 SS.83 -<•o Am~·~ 51.SS 0,02 52.64 56,24 -
<'40 "'1'lmlnlle-6.~ 53.99 0.01 52.n 56A2 -
<'40 ~·~ 53.71 0.02 52.94 56.31 -
<'10 Amrnunltlo-&~ 51.45 0,01 52.91 56.12 -
<10 °'3nje Bulll!llMgel. ~ '8.80 0.00 17.56 50.57 <10 
<1 0 Oranle Bul1*mngel • Zwa1l!weg 48.54 0.00 48.01 50.37 <40 
<40 Ora"JellUlter>sll19el6Z~ 49.18 o.oo 17.79 50.60 <10 
<40 ~8ulterlslngel6.~ 19.88 o.oo 47.55 51.18 <10 
<10 o..n)e~ngel. ~ 50.43 0,00 47.Jl 51.69 <40 
<40 0nn1e 8ullanQ- a z~ 50.60 0.00 47.08 51.92 <'40 
<10 11.v.t <10 0.00 <10 39.10 <10 
<40 n.v.t <10 0.00 10.45 42.n <'40 
<40 Oratlje Buillmlngel • lwa111!Weg 42.40 0.00 45.76 17.62 <40 
<40 Orllije ~. ZWl!teweg 42.92 o.oo 16.99 48.59 <10 
<40 Oranje~&Z~ 43.03 0.00 17.87 49.26 <'IO 
<10 o.an1e 11011enS1noa •- 42.87 O.Oll 18.99 SO.De <40 
<40 n.v.t. <40 o.oo 17.39 47.69 <10 
<40 n.v.t. <10 o.oo SO.De 50.26 <10 
«O ..... t. <10 0.00 50,0l 50.30 <10 
<40 o.anie ~Nlngel a z-teweg 39.60 o.oo SO.DI 50.59 <10 
<10 CQnje~ &2W.-g 40.94 o.oo 50.oq 50.81 <40 
<10 Oranje !IUlt.,..jngol • 1-- 4L45 0.00 SO.II 50.99 <10 
<40 ~Bui~ &ZWarlieweg 11.10 0.00 50.21 SL09 <40 
<40 Ol'onJo~a ·~ 1Ll2 o.oo 50.26 51.15 <40 
<40 D'anjeBu~·~ 4U5 0.00 50.lS 51.15 <10 
<40 Oranjellu~ ·~ 41.20 0.00 50.25 51.18 <10 
<40 ~Bu-"911&~ 1L40 0.00 50.22 Sl.19 <10 
<10 Oranje Bu~ •zw.-g 41.56 o.oo 50.16 51.17 <10 
<-40 lnnje Bu~. Z\ol'U!Weg 41.65 0.00 50.15 51.20 <40 
<40 1°""1111!-•zwa- 4Ui0 0.00 50.U 51.IB -
<40 Onlnje Bultensill9d • ZY<ltll!weg 49.68 0.00 42.3& S0.711 <40 
<40 Orlrl)e BultenMngel. ~ 50.21 0.00 43.00 Sl.10 <40 
<40 ~~·~ 51.06 0.00 42.97 51.76 <10 
<40 Oranje~·~ 51.81 0.00 12.99 52.-0 <10 

Bijlage 2 

h 
Dann.mode 

Allli- .....__ 
S9.0S -
58.66 -
58."6 -
58 .• 27 -
58.06 -
57.85 -
57.62 -
57.44 -
57.20 -
57.08 
57.44 -
57.56 -
57.43 -
57.(H -
56.66 -
56.33 -
55.99 -
55.57 -
55.39 -
55.18 -
54.89 -
54,59 -
50.21 <10 
S0.37 <10 

so.so <"IO 

50.69 <'40 

so.as <-40 
50.85 <40 

36.40 <40 
39.79 <10 

44.53 <10 

45.48 <'40 

16.19 <10 
47Jl6 <10 

44.21 <10 

16.71 <10 

16.82 <10 

47.24 <'IO 
47.55 <40 
11.n <10 

17.118 <10 

47.93 <'IQ 

47.94 <10 

17.'Tl <40 

47.99 <10 

47.97 <40 

48.01 <40 

17.99 -
48.70 <40 

49.27 <40 

49.88 <10 

50..16 <10 
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V.2005.1433.02.ROOl 
Akoestisch onderzoek Wijnhavenkwartier 

Geluidsbelastlngen In dB(A) voor het WiJnhavenk\\iartier, indusief kndsou ••• _,. _ _;_ exduslef aftrek conform art. 103 W! h 
Punt 

Anlm...,._& Onnje-...... 
Pllnt ~l'O ~ ~ l.eltstJa• zw..-.g 

Blol<I U.5 <'40 <'10 52.06 
lllol<l 16.! <..0 <40 52.09 

Ion Bioll l 20 40.16 <40 <10 

8lolc 1 25 41.15 <40 <40 
lliol< 1 30 42.40 <40 39.53 
elok1 35 44.37 <40 10.12 
Bldr.1 40 ~.87 <40 10.47 
Bide l 15 50.54 <40 10.61 

!03'1 llloltl <t 48.57 <10 <40 
fllcl( 1 25 lil.70 45.59 47.117 
Blot I 30 62.57 15.7'). 47.51 
llloltl JS 62.3$ 45.92. 47.$3 
Blol<I 10 62.U 16.()8 47,52 
Blok I 45 62.07 46.26· 47.21 
BloklToren3 so 61.80 16.67 •5.81 
-lTOA!!13 55 &1.6' 47.46 44.10 
Bl'* 1 T°""' J 60 61.'3 18.71 14.0l 
-1TOf"'13 65 60.92 49.0S 44,42 
Bid< I Tomi 3 70 60.70 49.22 44.65 
9IOlt l Toren 3 75 60 • .a 49.33 14.89 
Blok l Toren 3 BO 60.:U 4938· 14.98 
8loUT"""13 85 ll0.11 49.'11 45.02 

-lT°"'"J 90 60.02 49.53 15.ll 
Blc*lT0<en3 95 SUD 19.60 45.14 
eiolt l T0<en 3 lOQ 59,77 19.69 45.20 
Blolt!Tonen3 105 59.63 19.80 45.10 
Blolt1T""'13 110 59.SO 19.91 44.98 
Blok l Toren 3 115 59.36 19.99 44.85 

ti 1 Toren 3 120 59.23 SOJl3 11.79 

~0 1 Blok l 1.5 67.4$ 52.38 58.Al 
811*1 1.5 611.21 51,63 5931 
Blok I 7:; M.44 51.82 ff.2!1 
alclcl 10.! li&.3? 52.35 ff.15 
$1(11(1 13.5 '8.ll 52.,86 MAS 
Blok j 16..! 611.04 SJ.26 58.47 

!(02 l!lak l 2C S.,63 43.65 qa_n 
Blot l 25 66.311 52-44 54.21 

Skit. I 30 66.U 52.50 5.5.06 

Blol:I 3! 66.12 52.71 SS.64 
9joj< t 10 65.111 S2.87 SS.46 
Jllal<l 45 65.50 SJ.OS· S5.l5 

ICD) Slot I I.! 61.!19 5ll.58 51 .61 -· 1.s u .su 49.90 52.91 
ti! 1,$ .... , 19.70 53 .. 80 
fllolll 10.! A.Jl S0.22 53.88 
l!IOlc 1 13.' 611.13 so.n 53.&4 
91<*1 IM 67.!IJ Sl.22 Sl.n 
Slojcl ~ li7.66 51.68 53.63 

lllot! 25 67.27 51..83 53.45 

Ololl! JO 6Ll7 Sl.51 53.26 
Slolc! JS 66.50 51.56 SJ.()\ 

8'ok I 40 66.21 51.29 52.69 

Bestand: L:\PRJ\V\2005\143302 Wijrmavenkwartler, oktober 2006\excel\resultaten.xls 
Tabblad: Tabet 

Etmaalwaarde 

"' t111111• ............... 
Spul 

...__._ ..... It l'I ,..,. -..... ~ --- llAl'-bw 
<40 l<Jrwije 6UilB>slngel a: Zwari2Mg 5Ul6 o.oo '13.02 52.67 <'40 
<10 loramellllilPmtnowl&- 52.09 0.00 'IJ,08 52.74 <40 

<40 Mimunitil!-&~ 'I0.16 0.00 <40 42.18 <10 
<40 ~m....,_&~ 41.15 0.00 <40 4163 <40 
<40 Atnmu~a~ 42.10 o.oo <40 44.91 <10 
<10 NnllllrtllllPa~ 44.37 0.00 <40 46.11 <40 
<40 Nnmunltle-&~ 46.87 0.00 41.33 18.n <10 
<40 IAmmoo1t11>-a.~ S0.54 0.00 42.98 51.63 <40 
<10 Mlmunlll&-&~ 48.57 0.00 <<ID 49,56 41.57 
<40 Mvnonkie>ll.~ 61.71) o.co 50.36 62.21 17.21> 
<40 Mwnllnltle-&.~ 62.57 0.00 52.92 63.18 '49.93 
<40 Ammunltle-&~ 62..15 o.oo S.4.67 63.16 50.9S 
<40 Mvnunltie-lt.~ 62.2.9 0.00 S..29 63,0f) Sl.44 
<40 iWmU111tie-ll~ 62.07 0.00 SJ,88 62.81 Sl.75 
<..O Mlmllnllle-&.Sch~ 61,80 0.00 SJ.49 62.5'1 51.9.2 
<40 Amnwn-&.~h.wert 61.65 0.00 52.911 62.35 52.12 
<10 f\mmufl- 6 Schedddoeksllo•en 61.43 0.00 52.'IJ 62.15 52.21 
<10 AnlmYnlle-&~ 60,9.2 0.00 Sl.94 61.71 S2.2S 
<40 Am'"unile-llt~ 60.70 0.00 51.30 61.49 SZ.21> 
<10 ,.,,.,.,,..,,..&.Sch~ 6G.18 o.oo S0.62 61.l6 52.29 
<10 

-·~ 60.29 0.00 50.18 61.09 52.31 
<40 --It. Sthedddc>elcsll ..... 60.U 0.00 "9.SS 60.93 52.31 
<10 [llmm..-.a.~ 60.02 0 ,00 qB.93 60.91 52..JI 
<10 llm'1>Unltie-&~. 59.90 0.00 48.82 60.71 52.29 
<40 An1n!ID1-•~en S9.n MO 48.78 60.61 S:Z.23 
<'40 Anwnunllle-ll~ 59.63 0.00 48.73 60.50 52.17 
<10 ~lit~ 59.SO 0.01 18.67 60.39 52.U 
<-IO IAmmunltSe-•~ 59.36 0.00 18.61 60.28 52.07 
<40 !Ammunl!le-&~ 59.23 0.00 48.52 60.17 52.0J. 
<10 JAmmllllltle- &. ~ 67.45 0.00 60.81 68.73 48.U 
<10 ~·SC1-~ 68.21 000 61.31 69.13 48.89 
<-40 lM!munitie- &. ~en 68.14 0.00 61.15 69.-59 49,12 
<10 !Nnmunltle-6~ 68.37 0.00 60.83 69.SO 50.36 
<.40 ~lit~ 68.22 0.00 60.12 69.32 Sl.20 
<10 ·~---6.~ 68.04 0.00 60.01 69.10 SL90 
<10 Ammunllle-&.~ 54,63 Q.00 42.05 55.32 46.27 
<10 Amm~ll- 66.38 0.00 54.52 67.02 52.47 
<40 ~llc~ 66.33 0.00 57.71 67.21 53.02 
<40 Ammunltle-a.~ 66.12 0.00 57,19 67.07 53.29 

<40 Ammunitle-&~ 65.al 0.00 56.68 66.n 53.36 
«Cl Ammu-6~ 65.SO 0.00 56.19 66.48 53.'IO 
<40 --It.~ 67.99 0.00 61.03 68.81 17.82 
<'IO ~unlllc-• ~en 68.50 0.00 61.61 69,35 1&J8 
<40 M!munele-lt.~ 68,47 O.DO 61,50 69.33 18.62 
<...cl Am~&~ 68.32 0.00 61.20 69.18 49.17 
<40 AmllWllltil!- & Sthcdekloelcshallen 68.13 a.co 60.&4 68.98 "9.84 
<40 ~lie~ 67.9J 0.00 60.45 68.n 50.Sl 
<10 -·sctied~ 67.66 0.00 60.DO 68.50 Sl.17 
<40 ,.,,,,,,,..__ & Sdledeldoelcsll 67.1.7 0.00 9.1.31 611.10 52.17 
<40 -·~ 66.87 0.00 58.79 67.69 52.79 
<40 

-·~ 
66.50 0.00 58.26 67.33 53.ID 

<10 ~11.Sdled~ 66.21 0.00 57.78 67.02 53.23 

Bijlage 2 

- ,~ode 

Alie,..... bu..ttc.r 
SQ,66 <10 
50.70 di) 

39.94 «IO 

41.35 <40 

42.65 <40 

44.21 <40 

46.87 <'IO 

19.6'1 <'IO 

47.36 <'40 

59.99 12.54 

61,06 45.32 

61.22 "6.34 

61.10 46.!n 

60,85 47,13 

60.S. 4?.JO 

60.32 1?.51 

60.09 17.60 

5'9.64 47.63 

59.38 17.65 
59.11 47.68 

58.91 17.70 

511.71 11.10 

58.56 17.70 

58.14 17.68 

58.33 47.62 

58.21 47.57 

58.l.1 47Sl 

56.00 lfl."7 

57.89 '47.14 

66.87 13.1i 

67.55 44.18 

67.67 11.n 

67.54 <15.69 

67.31 46.S"I 
67.U "7.26 
53.01 11,6t 

64.76 47.96 

65.20 18.42 

65.00 46.68 
64.69 ~8.76 

64.36 18.81 

66.99 43.11 

67.5! 13.68 

67.48 13.91 

67.30 +4.48 

67.09 15.16 

66.85 15.85 

66.56 16.53 
66.14 47.54 
65.70 "8.17 
65.32 18.19 

64.9!1 48.62 
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V.2005.1433.02,ROOl 
Akoestisch onderzoek Wljnhavenkwartier 

Punt 
Geluidsbelastingen In dBf A) voor het Wijnhavenkwartier, lnduslef kruispuntconedfe, excluslef aft:rek c:onfonn art. 103 W 

An'11111M111 .... l>nlnlelU ........... -~· .. ~ SdMMSeld........_.n ~ z-.. 
Siok I 15 K07 SUS 52.19 
lllol< 1TOll!n2 $0 '5,91 st,J7 51.90 
Siok l T-.i 2 SS u.u 5l.61 51.62 
-1r...,.,2 60 15.10 51.lill SU4 
llloltl .,....,., 2 ~ M.7J 51.63 St.CM 
~1T°""'2 70 64.41 s1.n S0.73 
l!lol<lT..-en2 'r.i 64.06 St.80 511.41 
BloklT-.iz eo 63.IO 51.84 S0.13 
BloHT-.i~ as 153.56 51.96 49.83 
Blok I T..-en 2 90 63.ll SZ.07 49.53 
lllc>l<l Toren2 9S '3.DS 52..ll 49.24 
Blolt 1T°"'"2 lOC 6l.IO 52.22 '18.91 
llloi<1Toren2 lel li2..64 52.30 48.66 
Blok I TOCVI 2 UC 62.47 52.33 48.38 
Siok l Toren 2 U! 1129 52.27 48.10 
Blok l Toren 2 UC 62.10 52.31 17.82 
8'>t 1 T..-en 2 us lil.90 

' 
52.31 475'1 

81ok 1 T0<912 1.3( u.n 52.30 <fr.21! 
elolc l Toren 2 ll! 6U2 52.31 41.02-

l«l4 Ellol<l u - 49.50 49.19 
Biol< 1 .. .s '8.52 48.89 50.76 
fllol;1 7.5 A.46 "8.16 51.n 
llloll1 10.5 61.28 48.80 Sl.22 
jti I 13.5 Y.07 19.22 S2.2S 
eloltl 16,l 67 ... 19.65 52.15 
lllolr; l 20 li7.5' 50.l6 S2.10 
Illa~ I 25 17..11 so.S3 52..09 
_, 

JC li6.77 SO.S9 52.Ql 
1111*1 35 li6.l9 50.34 51.92 
lllokl 1( H.09 S0.23 51.71 
~l 15 65.17 50.Z? 51.25 

l<05 8!oltl 20 48.68 <40 <'IO 
llloll l 2S 62.21 40.79 <40 
lliat;I 3( 12..51 11.11 40.12 
Blok I 35 '2.43 '11.08 40,63 
Blok 1 10 liZ.24 11.06 -40.58 
BIOi< 1 45 ILll 11.01 40.51 

l(06 Blok 1 2C <40 <40 <10 
8lclc 1 is ""° <40 <.qQ 
Bick 1 J( 39.73 <40 <40 
Biol< l 3S .qQ.67 <40 <40 
8lolt 1 1( 43.37 <'10 <.qo 
8lak I 45 45.56 <.qQ <40 

K07 lllolt I 20 <10 <40 40.85 
Blok I 25 <40 <40 48 . .J& 
llillk 1 30 <40 <40 48.28 
Blol: l 35 <40 <40 111.16 
BIOi< I .qj <40 <10 18.Cfol 
Blok I 15 <40 <40 47,lJ4 

l(08 8lolc \ 1.5 <10 <40 "7.56 
8lair I 4.S <10 <40 18.37 
Blok l 7.l <40 <40 49.Jl 

Bestand: L:\PRJ\V\2005\143302 Wijnhavenkwartier, oktobet 2006\excel\resultaten.xls 
Tabblad: Tabe1 

Ebnaalwaa.rde 
............... IClwlapwtt-

5ptll ................ .............. ........ Tra~ Gecum-.1 lie----<40 ~6.~ 66.07 o.oo 57.31 66.84 53.13 
<-40 ~·~ 65,96 0.00 56.86 66.70 53.31 
<40 MwTiunlUe- a. Scbeleldo<b~ 65.62 0.00 56.44 66.37 53.29 
<40 ~6.~ 65.10 11.00 56.03 65.89 53.28 
<'10 Ammun-6.~en 64.73 0.00 SS,56 65.SJ SU3 
<40 ~·~ 64.41 0.00 54.68 65.19 53.21 
<10 MlnlunllSe-6.~ 64.06 0.00 53.92 6'1.!3 53.19 
<40 l/lmmun- a Sd:>odel-....n 63.80 O.llO 53.21 64.56 53.14 
<.qQ 
~·~ 63.56 0.00 52.92 64.Jl 53.10 

<40 ~ ......... ~ 63.Jl O.llO 52.62 64.U SJ.OS 
<~ ..,,,,,,.._,~ 63.05 O.llO S2.J3 63.86 53.00 
<'IQ Mim"Mle·l~ 62.80 o.oo sz.os 63.64 52.97 
<40 ~·~en 62.64 0.00 51.79 63.18 52.91 
<'kl M!mut1itle-l~ 62A7 O.llO Sl.54 63.33 52.85 
<40 ~6.~ n29 o.oo SJ.JO 63.15 52.82 
<40 Ammunltie-l ~ 62.10 o.oo Sl.07 62.97 SZ.79 
<40 Amm<ltlltle·l~ 61.90 0.00 50.114 62.79 sz.n 
<40 .Ammun(lie-lto~ 61.72 0.00 50.63 62.6Z 52.75 
<'41> J111u,...1ille-&~ 61..52 0.00 S0.'12. 62.44 52.73 
<40 !Amm"nltle-tSd>~ 68.08 0.00 61.07 68.87 16.73 
<40 M>mUnllie-11~ 68.52 o.oo 61.67 69.33 47.28 
<>'Ill ~·~ 68.16 0.00 61.58 69.2.8 '17.3.J 
<10 AlnrN.ll>.'lie-&~ 611.28 o,oo 61.21! 69.lO 17.67 
<.qQ Ammun-.&~ 68.07 ().00 60.92 ~ 48.39 
<40 ~·~ 67.114 0.00 60.54 68.64 48.91 
<.qQ 
~·~ 67.56 0.00 60.09 68.36 19.65 

<40 Ammllllit!e-6.~ 67.17 o,oo 511.48 67.97 50.86 
<40 .......... 6. S<t>edeldoalcston 66.n 0.00 58.93 67.57 52.19 
<1() ~·~ 66.39 0.00 511.40 67.18 52.c.6 
<.qQ ~·~ 66.09 o.oo 57.92 66.117 52.88 
<10 IAmmun-ll~ 65.97 o.oo 57.46 66.71 52.97 
<'IO AmmOnllle-lli~eo 48.68 0.00 <40 "9.30 <40 
<40 M>mllllkle-l~ 62.21 0.00 50.89 62.53 <40 
<..ii Amm"n~&.~ 62.51 0.00 51.73 63.16 <40 
<40 AmlJU1ltie. l Sd>~en 62.13 0.00 54.85 63.10 <.qQ 
<40 ~ .. ~ 62.24 o.oo 51.43 62.119 <.qQ 
<40 Ammun!Ue-11.~- 61..88 o.oo 54.01 62.53 <40 
<..ii n.v.t <40 0.00 <40 10.98 <'40 
<40 n.v.t <40 0.00 41.39 'l'!.02 <«l 
<40 funmUllltle-6.~ 39.7l O.llO "12.95 45.ll <-40 
<40 ~·~ 10.67 0.00 <(J.40 45.72 <40 
<40 ~6.~ 4l.J7 o.oo 44.39 '17.27 <40 
<40 ~ 6. Schodeldoekshaven 15.56 0.00 15.71 48.92 <.qo 
<10 Oranje llulllonslnoof 6. ~ 40.85 0.00 <40 12.38 <.qQ 
<10 Oranje ~ 6. z-teweg 48.38 0.00 11.71 19.12 <40 
<10 Or.lnJe~& z--.i '48.28 0,00 12.35 19.52 <40 
<«I Omt1jellultl!nslngel Ito~ 1B.t6 o.oo 13.59 49.73 ~o 

<40 Orll1te Ml!"'*'l!d ' zw..-g 18.{11 O.llO 45.11 SO.II <'40 
<40 Or.lnle....,_•_ 47.94 o.oo 46.13 50.52 <40 
<10 O!W*~·~ "7.56 o.oo <"'1 19.70 <40 
<40 °"""9 ~ A.ZWOltl!weg 18.17 0.00 39,66 19.38 <40 
<.qQ °""""~·~ 49.31 O.llO 40.31 S0.21 <40 

lrtilage 2 

h 
Daan!riode 

..... ........ ~ 
64.)'9 48.68 
6'4.62 48.71 
64.V 48,69 
63.80 48.67 
6M3 48.63 
63.()'I 48.61 
Q.65 48.59 
62.35 48.55 
62.11 48.51 

61.90 48.'16 

61.6'1 48'42 
61.41 48-l& 
61.25 48.33 

61.08 46.27 
60.90 48.24 
60.72 18.22 
60.$3 48.20 

60.36 18.17 
60.17 48.15 
~.03 42.02 
67.SO 12.57 

67;15 42.63 
67.25 12.99 
67.01 43.71 

66.76 44.V 
66.44 +..99 
66.03 46.20 
65.61 17.57 
65.21 18.01 
64.118 48.27 

64.68 i&.36 

17,17 .,.qo 

60.33 <40 
61.22 <'IO 
61.19 <10 
60.!15 <40 
60.SS <40 
.31.60 <10 
11.13 <40 
12.16 <40 

1'2.93 <40 

11.71 <411 
46.n <40 
39.82 <40 
46.83 <10 
47.02 <40 
47.20 <40 
47.49 <40 
47.$0 <-411 
46.23 <40 
16.90 <40 
17.72 <10 
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V.2005.1433.02.ROOl 
Akoestlscll onderzoek Wijnhavenkwart!er 

Geluidsbelastingen in dB(A) voor het wtinhavenkwartier. lnclusief kruisDuntm;-- ....... - exduslef aftrek conform art. 103 W1 
Punt 

~· onulfe•u-•• 
l'llnt Ol!Wdvijwlng "-'- 5dledeldo9bh- ..__ --.. 

Blok l l0.5 <40 «10 4Ul 
Blok 1 ll.5 <40 <40 50.0l 

Bl<* l 16.5 <'q(i <40 so.oz 
Bl<* l 20 <40 <40 "9.98 
eloi<I l5 <'ID <'IC> 4930 
lllot! JO <40 <40 49.80 

Bklk I 35 <40 <'IO 1M9 
Blol<l 40 <40 <40 48.95 
Blok! 45 <40 c40 48.21 

l(09 Blok l TC<tn 2 50 12.47 c40 <40 
Biol: l Toren 2 SS 52.28 <10 <10 
81ok l Toren 2 60 57., 2 <10 <10 
Blok l T onin 2 65 60.02 <40 <40 
81oklllxW\2 70 $9.12 <'40 <40 
tlloll I Toren 2 75 59.54 <40 <40 
Blok l Toren 2 BO 59.Jfi <'40 <40 
BIOl<l Toreri 2 as 51.!l!I c40 <10 

- I TC<tn 2 .90 51.73 <40 <40 
Blol< 1 TC<tn 2 9S 51.52 <40 <40 
Blok I Tbren 2 100 511,12 <40 <10 
Bl<* l T"""' 2 105 51.U <40 <40 
1!1<1'<tT0<en2 11( Sl.03 ~ <40 
BIOt I "T0<en 2 us 57.M <<IO <40 
Jllok !Torm 2 12.0 57.14 <10 <40 
8kllt 1 Toron 2 125 57.7.J <'IO <40 
81ol I Toren 2 130 57.to <40 <40 
Blok 1 TOWI 2 135 51 .... <40 <40 

)UJI _, 
l.S <40 <10 <40 

ti 1 ~.5 <40 <'Ill <<IO 
tllclil 1.S <40 <40 <40 

Blok 1 1.0.l <40 <40 <10 

Sick I u.s <40 <'40 <'10 

8lci' 1 16.S <'40 <>!O <'10 

-1 <O <"ll <40 <40 

lilc* I 25 <40 <40 <10 
Bioil. I 30 <40 <40 <40 

"°' I l S <10 <40 <40 
Blot t 40 <40 <'1\1 <40 
lllow t <IS <'IO <40 <40 
e-... I Toren 2 s:I <40 <40 <40 
el'* l Toren2 SS <40 <'40 <40 
~l Toren ?. 60 <40 411.11 <40 
Slolt l Toren 2 6S <40 <40 <40 
Bjo1' l TO!Wl 2 70 <40 <'40 39.71 
l!lo!ll Toren2 7S <40 <40 ~1.1s 

Stolt l Toren 2 ea <«l <~Q 41.96 

-lTC«!n2 85 <40 <4() 11.91 

Siok I Toren2 90 «!O <40 12.01 

Blcll t Toren 2 9S <40 <4() 11.79 
BIOi< 1 Toren z LOI! <40 <10 42.32 
Sldlt 1 Toren2 !OS <40 <40 42.49 

Blclt I Toren 2 l1C <40 «IQ 43.03 

Bestand: L:\PRJ\V\2005\143302 Wljnhavenkwartrer, oktoberlOD6\exceJ\resultaten.~ls 
Tabblad: Tabel 

5lol'I 
<40 

<40 
<40 

<40 
<40 
<40 

«10 
<AO 

<10 

<40 

<40 

<40 
<<IO 
<40 

<40 
<10 

<'IO 

<10 
<40 
<40 

<40 
<40 
<40 
<40 
<40 

<40 
<40 
<40 

<10 
<40 

<10 

<40 
<40 

<40 
<40 

<40 
<'10 

<'40 
<40 

<40 
<'40 

<<IO 
<40 

<40 
<40 

<40 
<40 

<40 

<40 
<40 
<40 

<40 

Etmaalwaarde 

"' '• .... ICN9pllnt-
"---.. ,. ... wet geluld ........ --. ThnMftl:w ~ lltan-toMr 
°""1Je.~ll~ 49.93 0.00 40.85 so.n <40 

Or.inje~6~ SO.Ol 0.00 40.92 50.86 <40 
Or.11tj« ~ &ZWi111!weg so.oz 0.00 40.90 S0.86 <40 

Oranje lllllte!slogel • ~ 49.98 o.oo 40.88 SO.SI <10 
Oranjl 8uit2nslngel .. ZW..-g 49.'l(I 0.00 «l.79 S0.70 <40 
OranJe Buftenslngol l~ 19.!0 0.00 40.73 50.60 <40 
OranJe &Jltenslnge a 2ww:weg 19.49 0.00 '111.66 so~ <40 
Clral>Je~a.~ '18.9S 0.00 <10 49.76 <10 

ln..w. ... ..,--.. - 411,21 0.00 <40 49.15 <40 -. .-.~ 1M7 0.00 <10 13.61 <'IO 
Ammunitle- II. Sdi-l>aw!n 52.28 0.00 45.48 SJ.32 -
IAIMtll.Mlt-a~ 57.92 11 o.oo 50.47 ~ -
,Arnmu,_11.~ 60.0.2 0.00 50.93 60.55 -
AmmilnlUe-11.~ 59.82 

I• 
0.00 51.JO 60.11 -

Ammu~l~1en 59.51 o.oo 51.SZ 60.20 -
-unlllo-11.~ 59.2.6 0.00 51.ll 59.90 -
Ammunltle-l~ 51l99 o.oo so.as 59.61 -
M\nulltle-11.~ 58.73 0.00 19.96 59.33 -
-·~ 

58.52 0.00 49.72 59.13 -
Amlllllnltie- &. SChedeldoel<!hm 58.32 o.oo 49.48 58.9~ -
Atn~ll.~ Sll.l6 0.00 49.24 58.76 -
Atnmun!IJe. lll ~ $8.oJ o.co '49.04 58.64 -
......-..~ 57,94 0.00 '18.86 58.~ -
Mwnunllle-r.~ 57.84 0.00 "8.69 SMS -
~l~ 57.73 0.00 48.52 58.33 -
~munille-lk~ 57.60 0.00 48.36 58.lO -
-II.~ 57.44 0.00 48.22 SS.OS -
ft/• ,t.. <40 0.00 <40 41.27 <40 
n.v.t. <<IO o.oo <40 11.U <40 
n.v.L <40 o.oo <«l 11.21 <40 

~.v.L 11 <10 o.oo <40 41.31 <40 
n.Y1t1 <40 0.00 <40 11.47 <40 

11.•4 <40 0.00 <<IO 41.52 <40 

o.v.L <40 0.00 <40 4L60 <<IO 
n..v.t. <40 o.oo <40 41.49 <40 

f'ti.Y1t. <40 0.00 <40 4!.48 <'10 
fl/~.t, <40 0.00 <40 4L'47 <40 

n.v.t... <40 0.00 <40 41.56 <40 

n.v .. t. <40 o.oo <40 11.76 «IQ 

n.v.t. <40 0.00 <40 '12.30 <40 
n.¥.L <40 0.00 41.13 45.59 <10 
lBsttMt 4Ml o.oo 4S,01 47.62 <40 
..... t. <'!O 0.00 45.47 47.38 <40 
Orin.le IMtenSingel & Zwarteweg 39.71 0.00 16.01 47.71 <40 

Or.illjel!tlt~·~ 4L.4S 0.00 46.'18 48.1)9 <40 

°"'~"' l!\l!tenSl!9'1 a ZwarteM9 4l.96 0.00 46.95 48.59 <10 

<nnJt llllllonSil19d a zwn:weg 4L91 0.00 47.35 48.68 <40 
~ Bubmlngol a ZWio1ew<g 42.1)1 0.00 47.54 4&.83 <'40 °'"* &Jlten>lngol r.~ 41.79 0.00 47.71 48.91 <40 

OrW!JI ~· ·~ 42.32 0.00 47.83 49.11 <40 
Orall,le M)ltlSll)gd r. zw.rteweg 42.49 o.oo '17.91 49.23 <40 
OranJt &ullaull1gei a i--.g 13.0l 0.00 18.0S 49.45 <40 

Bljlage2 

h 
- ode 

"' ........ 11""""-r 
48.29 « 10 

411.39 <40 

48.38 <40 

48.34 <40 
48.21 <'Ill 
48.U <'IO 

47.IM <40 
47.211 <10 
46.67 <40 

4L48 <40 

SUS -
S6.n -
511.45 -
511.37 -
58.19 -
5"/.89 -
57.62 -
57.26 -
57.0S -
S6.85 -
S6.58 -
S6.S3 -
56:42 -
56.31 -
56.18 -
56.05 -
SS.88 -
38.111 <40 

38.68 <40 

38.79 <40 

38.92 <10 
)9.09 <40 
3'9.16 <40 
39.23 <40 
39.02 <40 
38.96 <'IO 
38.93 <40 

39.00 <<IO 

39.16 <40 

39.67 <40 

42.'n <'!O 
44Ail <10 

44.23 <40 

«.S6 <..O 
45.04 <<IO 

4S.54 <40 
45.56 <40 
15.611 <40 

15.75 <40 
15.96 <'Ill 

"6.07 <40 
46.31 <40 
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V.2005.1433.02.ROOl 
Akoestisch onderioek Wijnhavenkwartier 

Geluidsbelastingen In dB(A) voor het WHnhavenkwartler, lnduslef kruispuhtcorrectie, exduslef aftrek conform art. 103 W 
Punt 

Amtnunia. a ~.._ ... ,.., .. 
l'unt ~ ... Hoottlt ~- ..-..i: ~ 

Blot l TDrl!l l. II' <'IO <'I() 42.&4 
Blolc1Toren2 lU < 40 <40 43.78 
.Blclt l TM!n2 125 <40 <40 '\-1.23 
Blcl< l To""1.2 13C <40 <40 4'1.64 
8104<1 Toren 2 us <40 <40 4'1.S7 

klt Bloltl l.S <40 <10 «40 
8lol( l 4.S <<O <40 <'IO 
llokl 7.5 <40 <<I<> <40 
Blot 1 10 .. ! «40 <40 <40 
Blot 1 U.5 <40 <40 39.93 
Blott 1 16.S <40 <40 40.04 

kl2 Sic* I 20 <40 <40 <40 
Blol(J 25 <40 <'IO <'IO 
-1 30 <10 <40 « !O 
Blok 1 3S <40 «10 <40 
l!lok 1 40 «10 <40 «40 
-1 45 <40 «IO <'lO 

K13 Bio!< I 20 <4D <40 «10 
Blolt I 25 «IO <40 <~O 

8lolt I 30 <40 <40 <10 
!Mok 1 35 <10 <40 <40 
Bl<* I 40 <40 <40 <40 
Blok. I 45 <llO <10 <40 
ti 1 TOftl\1 so <40 <40 <40 
ti 1 Toren 1 SS «IO 40.86 <40 
Blok I Toren 1 60 <40 12.95 <40 
ti 1Toreo1 65 40.02 45.13 <.40 
81ok1 Toren l 7( 12.06 46.14 <10 
Bloll 1Twen1 75 1736 46,69 <-10 
Bio~ l Toren 1 Ill 52.96 47.10 39.75 
- I Tortnl 85 5136 47.59 12.12 
BlolclTorml 90 54.45 17,97 43.59 
Blol< l Tinn I 95 51.70 48.24 11.18 
lllol\ 1 Toren l toe 55.19 46.45 'l'!.36 
Blcltl Toren I 105 SS.JS 18:61 41.70 
Blok 1 T011!11 I ll( 56.05 48.711 44.97 
Blok 1 Toren I 11! 56.07 48.91 45.07 
tit TCRnl uo 55,93 -49.02 15.12 
llok I Tinn 1 l2S SS.78 49.11 45.03 
Blok I Tenn 1 JJO 55.61 -49.21 44.96 
Bl'* 1 Tenn l lJ5 SS.48 '49.35 4'1.83 

Kl4 - l Ll «<l <10 ..... 
Ml +.s <40 ««) 61.tS 

~· 7.S <40 <40 62.14 
Blcl>.l lQ.S <40 <1<1 112.05 
lllot:I u.s 41.17 <10 61.ft 
Siok I l~ +s.SQ 11.11 11.11 
8lolt l 20 46.1 1 44,06 61A7 
84<* 1 2.S 48.00 4&.81 UM 
l!lolt l 30 18.69 47.34 I0,61 
8lal< I .35 18.89 17..19 59.'3 
81okl 40 48.97 '17.67 st.54 

Bestand: L:\PRJ\V\2005\143302 Wljnhavenkwartler, oktober 2006\excel\resultaten.xls 
Tabbtid: Tabel 

Etmaalwaarda _.....,. _,_ 
Spul .............. ..... llbtlull ... --.. Tnllll\IOlfll- ~ ~ 
<40 Oran.lot llUlW.nSingel &. ZWWll!weg 42.84 0.00 48.22 49.5<1 <'IQ 
<40 Oranje ~tensjngd &. 2Wal1leweq 43.711 0.00 '48.35 49.85 «10 
<40 Olwlje~&.~ 44.23 0.00 4/Ml 50.04 <40 
<40 <nnje~&~- 44.64 0.00 "8.55 50.25 «40 
<40 'ClnW.!!801_ &. _ 44,57 0.00 48.60 50.36 <10 
<>40 il.v.t <'10 o.oo <40 42.55 <40 
<40 n.v.t «D 0.00 «ID 42.44 <:40 
<10 jw.t. <40 0.00 <10 42.69 <40 
<'IO n.v.t <10 o.oo <40 13.03 <10 
<40 Oranje~ &.z..-...g :19.93 0.00 <40 43.32 <40 
<40 Oranle Buhlsl-' & z- 40.04 0.00 <40 43.40 <10 
<40 n.~.t. <40 0.00 <40 40.96 <40 
<10 n.v.t. <40 0.00 <40 40,85 <llO 
<10 ~.v.t. <10 o.oo <10 40.7& <«l 
<40 n.v.l <40 0.00 <40 40.77 <40 
<40 n.v.t. <40 0.00 <40 40.fil <40 
<40 n.v.t. <40 0.00 <10 40.60 <40 
<40 n.>1.t <10 0.00 <10 40.09 <40 
<40 n.v.t. <40 0.00 <40 40.15 <40 
<40 11.v.t. <40 o.oo <40 40.23 <40 
<10 n.v.t. <40 0.00 <40 10.31 <10 
<40 •.v.t. <10 o.oo <40 '1().41 <10 
<40 n.v.l <40 0.00 <10 40.86 <40 
<40 n.v.t. <40 0.00 <40 42.01 <40 
<40 l..elcmlli1t 40.86 0.00 <10 '1-1.48 41.48 
<10 ~ 42.95 0.00 <10 46.U "6.08 
<40 L.8otraat 45.13 0.00 40.22 17.70 47.09 
<10 WstrB 46.14 o.oo 40.39 48.70 1'7.18 
<40 Mlmunltle-. Sdll!deldodosliav"1 47,36 0.00 10.67 50.76 17.18 
<40 i-.a ~icloebhaven 52.96 0.00 '11.06 51.34 17.16 
<40 ~·~ 51.36 o.oo 41.27 55.56 47.15 
<40 ~-·~ 5'1.15 0.00 41.72 SS.78 47.ll 
<40 lltnmuo'IU~ &~ 51.70 0.00 1 1.se 56.06 17.12 
<40 -...nlt-6~ 55.19 0.00 42.50 56.49 47.U 
<40 ~·~ S5.7S 0.00 41..93 56.97 47.10 
<10 ""'.-. .. 5dlodeldoflcs""""'1 56.05 0.00 43.33 S7.25 47.09 
<40 ~·~ 56.07 0.00 '13.91 57.32 47.10 
<40 Ammunltt<t-&~ 55.93 Q.00 14S3 57.27 -0.11 
<40 ~~·~ SS.711 0.00 14.87 57.18 17.12 
<40 Amml.rltlf:- 6~ 55.62 o.oo 45.0o! 57.09 47.13 
«O Ammuntllf..a.~ 55.48 II.DO 15.30 S7.02 47.14 
<40 ~~ ... ~ &oa 0.00 51.98 61.26 <40 
<40 IOtatlJe Bu~&.~ 61.95 0.00 SZ.69 62.16 <40 
<40 Oranif au~ - iwarieweQ 62.14 0.00 SZ.72 62.64 <40 
<40 OrlnJe ~"9'1' z~ 62.05 0.00 52.70 62.56 <'IO 
<10 ~ 8ullens1ngel &.Z..-- 61.89 0.00 52.66 62.42 <40 
<10 Or;wUt Bullenslr'llfl A 2WalU!Weg 61.71 o.oo SZ.61 6234 <40 
<10 Or'll!Je Bulblnsingel A 2War1l!Mg 6JA7 0,00 52.54 62.18 <40 
<40 

Orwljt ~· z-i-a 61.08 0.00 52.12 61,96 <40 
<40 Om1lt au~• z-teweg 60.68 0.00 51.65 61.60 <llO 
<40 Oran~~·~ 59.93 0.00 Sl.44 61.00 39.66 
<40 ~~·~ 59.54 o.oo 50.98 60.66 40.12 

8ijlage 2 

h 
- ·oc1e 

Alie ....... ~ 

16.37 <40 
46.71 <<ID 
46.91 «10 
47.U <40 
47.24 <40 
40.29 <40 
40.23 <40 
40.55 <40 
'40.93 <40 
41.22 <40 
11.29 <40 
38.53 <40 
3M2 <40 
38.31 <10 
38.31 <40 
38.17 <40 
38.15 «40 

37.88 <10 
37.'.M «<l 
37.99 <40 

38.06 <40 
311.18 <40 
38.55 <10 
39.65 <40 
'll.01 <40 

'll.65 41.51 
45.11 42.49 
<46.15 42.SB 
18.21 42.57 

SL85 12.56 
53.09 42.55 
53.30 42.54 
53.58 42.Sl 
51.00 42.52 
54."9 42.Sl 

54.76 42.51 
54.83 42.St 
51.77 42.52 

5'1.611 42.53 

54.S9 42.51 
5'4.Sl 42.55 
SU1 <40 
59.95 <40 
60.13 <-'40 
&o.05 <40 
59.92 <40 
59.83 <40 

59.67 <40 
59.44 <(O 

59.09 <10 

511-18 <40 
sa. l5 <40 
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V.2005.1433.02.ROOi 
Akoestlsdl onderzoek Wijnhavenkwartier 

Geluidsbelastfngeh in dB(A) voor het Wljnhavenbtartier, inclusJef kruisl>untcon'edie, exdusief aftrek conform art. 103 W1 1h 
Punt 

Ammlllllll<>-• C>nlnje luilmnol ...... 
Punt ~ ltoogtio Schedeld-.i ~.at zw....-. 

8IQlc l 15 49.10 '17.89 59M 
8lok 1 Toren 1 50 49.18 48.03 51.72 
-1 Torenl SS '!0.84 <10 57.93 
'Blolt1Toten l 60 10.64 11.63 57.n 
lllolllTattnl 6$ 'lo.91 43.!ll 57.56 
llloltl T0<enl 70 <'40 11.ZO 57.:14 
B!ol<l Toren l ~ <40 11.61 57.0:l 
llkilllT0<m 1 8C <40 14.86 56.IO 
~ l Tortn 1 85 <10 45.31 56.M 
BlalclTorenl 90 <40 15.66 56.95 
6lalc 1 Torenl 95 <10 '\5.89 56.'6 
-lTO""l 100 <10 16.0l 56.J!I 
8lcll l Toren l 105 <10 16.30 ff..11 
Slol< 1T<lf'en1 UC <40 16.39 55 • ..i 
l!lolt l Tot.., 1 11.S <40 16.37 54.63 
81c>1: I Tonm 1 120 <."IO 46.38 54.03 
81o1< 1Toten1 12.5 <10 16.31 53.67 
lll<*lforonl 130 <10 '46.13 53.15 
Blot 1 Toren 1 llS «() 16.51 53.ZS 

ru Blol<I l.S 57.2' +..oe 10.n _, 
'\.5 sa.u 43.68 70.78 

!!lo!<! 7.5 sa.u 13.74 70.:14 
Sloitl 10.S St.n +!.SS 19.80 
8lolt I ll.5 59.81 16.l2 ff.00 
Bloli:l 16.S 60.15 49.70 611.46 
Olol; 1 2l) 60.U 51.16 67,lt 
Biol!! 25 59.93 52.58 67.1.7 
Blok 1 30 59.'3 52.90 "''°' Sldi l 35 St ... 53.0l 65..46 
ll!oltl 40 St." 52.91 M .90 
~I 45 5'.46 52.86 M,2$ 
!llol() Toren 1 st 59A2 52,96 63.17 
Siok 1 Toren I SS 59.45 53.22 63~ 
Blok 1 Toren I 60 5!1.SJ 53.38 6:1.97 
Blok 1 Toten! 65 59.60 53.511 62 .. 1 
8lc>IC 1Taren1 10 5'.51 53,68 f:l.l3 
tilTcren l 7S 5'.3' 53.67 '1.JJ 
Blok 1 T°"'" l 80 59,11 SJ .71 60.M 
ti 1 Toren l 85 .R.97 53.71 60.61 
Blok I Toren 1 90 58.71 53.8'! 80.30 
9loit l T"""1 I 95 - 53.88 59.50 
M 1 Toret> l 100 51.43 53.89 S!l.Clf 
lllqlc 1T<lf'en 1 10! 58.25 53.93 sa.n 
Siakl TGn!n 1 It( 51.0!I S1.0l 51A.1 

Blok 1 T °"" l U! 57.92 51.03 59.0:l 
Blok 1 T°"" 1 120 57.75 51.05 57.61 -t Tbren 1 IZS 57,60 51.01 57.34 
- ! Tuell lJ() 57..45 54.02 SU17 
81oit 1 r ..... 1 135 57.H 53.!le 56.80 

~l6 BIOll l 1.5 fl.34 SVlll 70.69 
llliolll 1.s 62.Sl SL91 70,55 
!llolt1 7.S u.u SUB ff.to 

Bestand: L:\PRJ\V\2005\143302 Wgnhavenkwartler, olctober 2006\eiccel\resultaten.xls 
Tabblad: Tabel 

Etmaalwaarde ............. _, __ 
5tlul " ........ ,... ... uld--. -- r.--. -- Rlllvwtlow 
<10 O-Je lkri!enslnsiel • z_..._ 59.09 o.oo .50.79 60.32 10.~g 

<10 !OninJeeu~ •z~ san 0.00 50.33 60.01 40.76 
<10 IO<anJe Bu~ a.z~ 57.'13 0.00 50.05 58,71 ..0.94 
<40 OranJe lkJill!ruingol & zw..-g 57.n o.oo 49.89 58,55 <40 
<10 ior.iue~·~ 57.56 o.oo 19.74 58.16 <10 
<10 Oranje~6.Z~ S7.21 o.oo 49.52 58.14 <10 
.;10 OBnje-.&~ 57.0Z 0.00 19.21 57.94 <10 
<'40 OranJe Bulimslngd a. zw-..eg 56.90 0.00 '19.18 57.74 <10 
<10 Oranje Bultensjngel &. ZWaneweg 56.88 0.00 49.2-4 57.84 <~ 
<10 Dnlnje Bult2nslngd • ZWarteweg 56.85 0,00 49.31 57.86 -
<10 °"'""' 8uillenslngd a. Zwarteweg 56.66 o.oo 19.66 >1.n -
<40 OranJ• &Ji-ngel 6. z~ 56.39 o.oo 49.SS 57.61 -
<10 Oranje 8ufter"1ngej & z-..eg 56 . .U 0.00 "9.n 57.39 -
<40 Or.onJe Buitonstngd • .l!w"'1l!weg 55.12 o.oo 19.54 56.117 -
<40 DnlnJe llultensll19f!I. lwartsweg 54.63 0.00 49,53 $6.31 -
<40 Oranje~BIZ~ 5'1.03 0.00 "19.36 55.88 -
<'IO Oral!Je~•2~ 53.67 0.00 "19~ SS.62 ~ 

<'ID IOranJe eu1tens1nge1 e. z~ 5l.1S 0.00 "19-30 55.19 -
<40 in.. ... au_ a_ Sl..25 0.00 18.99 55.31 -
<40 °'3nje~·~ 70.77 0.00 SS.SO 71.09 <«> 
<40 OranJe Bu1ons1nge1 &. z~ 70.111 0.00 56.17 71.16 <10 
<40 K>ranJe !ullenslrogel 11. Zw.tl!wog 70.21 0.00 56.D 10.12 <10 
<40 [ononJ! llllitellSfngd a z~ 69.6() 0.00 56.33 70.18 ll0.12 
<10 ~riit~a.zw"""- 69.00 o.oo 56.29 69.71 41.84 
<40 Ofar\je llultensll1gd a.~ 68.16 0.00 562'1 69.ll 13.36 
<10 °'3nje Sulbmslngl!f 6. ZW""'""'"9 67,89 0.00 56.15 68.89 16.99 
<10 O<inJe BuRnsingll t. zw...._ 67.17 0.00 55.92 68.31 48.26 
<40 Ononje ~ngel &lwo~ 66.08 0.00 55.68 67.19 4.77 
<10 OnrnJe BU1t.ens111Qd e. zw~ 65.16 0.00 55.22 67.01 ~.IM 
<40 Oranje BultellSlll!ll!i 8< ZW..-g 6MO 0.00 54.75 66.54 "9.18 
<'!IT ~te BurreNlngea. Zwatteweg 64.ZS 0.00 5'.15 66.01 19.22 
<"IO ~~·z~ 63.77 0.00 51.15 65.70 49.21 
<..O O<inJe 8U~ a zw"""- 63.36 0.00 53.96 65.15 19.22 
<"IO O<anje Buitensingel. ~ 62.97 0.00 SJ,61 65.22 19.22 
«<I OranJe 'Sullensb\glll a ZWaiteweg 62.61 0.00 53.36 65.0l 19..25 
<10 ClBaje ~. 2warteweg 62.23 0.00 53.07 61.79 19.30 
<10 IOnir6e 8ulb!n!lnge • lw.lrlewesl 61.33 0.00 52.81 61.23 49.65'. 
<40 IOranJe BultenSlngel a z~ 60.91 0.00 52.48 63.95 50.21 
<10 foranje Bultenslngll l Zw..-g 60.61 0.00 52.20 63.70 50.79 
<10 O<ilnje ~ • ZWatUwe9 60.30 0.00 51.87 63.17 51.22 
<'IO Onlnj! llu-.gd • 2war1l1.we9 59.50 0.00 51.36 63.00 5L"6 
<10 Orarije Bollenslngel • 2~ 59.o6 0.00 5LOO 62..72 51.57 
<40 IOranJe BU-"¢ llt. Zwar1r/f09 58.73 0.00 50.55 62.50 Sl.S9 
<'40 jOr3"je Bul!lwlngel. ~ 58.43 0.00 50.17 62.29 Sl.S9 
<40 fora~ BullensJ •• Z....-g 58.02 0.00 '19.n 62.05 51.59 
<40 ~·~ 57.75 Q.00 49.47 61.80 51.58 
<40 ~6.~ 57.60 o.oo 19.09 6L62 51.58 
<10 ~·~ 57.15 0.00 18.81 61.41 51.57 
<10 lAinm..-. aSdlolld~ 57.30 o.oo *-46 6US 51.56 
<·10 Orln)t 8ultenslngel • ZWarll!Mg 70.69 o.oo 5'1.48 71.32 47.97 
<40 OranJO~·~ 70.SS 0.00 ~.82 71.36 19.21 
<10 O!ai:ut aull.tnslr!gd a z~ 69.90 o.oo 56.16 70.~ 19.115 

Bijlage 2 

l)anni!f'iode 

Alie._. lta--
57.81 <10 

57.49 <10 

56.18 «10 

56.113 <10 
55.92 <40 

55.61 <10 

55.40 <«l 

55.20 <40 

55.30 <40 

55.31 -
SS.20 -
SS.03 -
51.BI -
51.26 -
Sl.68 .. 
53.23 -
52.97 -
52.83 -
S2.66 -
68.66 <10 
68.n <40 

68.29 <40 
67.76 <'IO 

67.29 <10 

66.90 <10 
66.46 <U.39 

65.88 43.61 

65.05 44.16 

64.58 "'4.12 

64.12 44.56 

63.63 41.61 

63.31 44.61 

63.06 +MZ 
62.83 ..... 62 
62.64 44.65 

62.10 41.71 

61.85 15.06 

61.SS 45.61 

61.31 16.22 

61.07 16.66 

60.61 46,89 

60.33 47.00 

60.10 17.02 

59.91 47.02 

59.65 11,01 

59.11 47.01 

59.22 17.00 

59.05 17.00 

58.86 "6.99 

683'1 13.27 

69.01 44.56 

li8.59 15.18 
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V.2005.1433.02.ROOl 
Akoestisch ooderzoek Wtjnhavenkwartler 

Geluldsbelastingen In dB<A) voor het Wtinhavenkwartier, induslef kn.lisountam'ec:tie, exdusief aftrek conform art. 103 W1 h 
Punt 

AlnlnU.mi.• 0..ll)a .............. 
,Ul!t Omldlrijvlng .._.,. Seti .... d ..... Wln IAb9.t zwa"-

Blok 1 10.5 13.40 Sl.94 1!11.17 

Blok I 13.5 13.Sl 53.54 61.50 
Blok I 16.S 63.43 54.00 .,.., 
Blok l 20 &3.23 54.18 17."D 

Blok l 25 6111 54.24 ""' lllolcl J(I •:z.•1 54..U '5..:JJ _, 
35 ll.151 54.01 ..... 

Blok! 4C 12.43 Sl.81 64.10 
l!ld<l 45 12.25 53.88 6lAI 

((11 ilk* 1 To.en l ~ 54.96 52.16 <10 

l!ioll 1 Toren l 60 57,M 53.&4 <10 
lllolt 1Toren1 45 59.u 54.30 •J.,U 
ilkJI; l Toren 1 70 to.M 54.51 47.30 

Sloll 1 Toren L n; Ill.OJ .5'!.66 S0.60 

-1 T°"" l 80 111.45 54.7~ 50;64 
Bk* I Toren I as 61.54 S1.n 50,114 

Sestand: L;\PRJ\V\2005\143302 Wijnhavellkwartier1 oktDbef 2006\m:el\resultiiwn.>C'ls 
Tabblad: Tabet 

.5pul 
<40 
<10 
<10 
«O 

«40 

<40 
<10 
<40 

<40 
<40 
<40 
«Kl 

<10 

<40 
<10 
<40 

Ebnaalwaarde ......... ~ ................ ........... 1111 ~ ~ ~ 118.....,.,.. 
~Je llultl>nslngel • z~ 69.17 0.00 56.15 70.+I 50.66 

Ontnje 8'.iiteNjngel • z~ 68.SO o.oo 56.06 69.98 51.24 
Oran.le l!Ullansinglof • ~ 67.89 0.00 55.96 69.$4 51.79 

o.-ue au-... z..-wev 67.27 0,00 55.71 69.07 52.39 
Oranje MeltSfngel • ZWMl!weg 66.'49 0.00 5526 6'.52 52.95 

Oratije 8ubnslngel. ~ 65.33 0.00 54.90 trl.72. 53.30 
011nJe 8ult!nslngti l . zwn.oeg 64.68 0.00 54.63 67.24 53.13 
Or.>nje~a.~ 64.10 o.oo 54.J2. 66.&1 53.40 
Or.tnle"' .... .-a.T- 63.~& 0.00 53.93 66."3 53.36 
~a.Sdiel!kl ....,....., 54.96 0.00 <10 56,86 53.06 

~·~ 57.91 0.00 4'1.30 59.SO 54.24 
AmmuolUe·&~ 59.112 o.oo 45.90 61.0S 5'4.38 
MlnlUnille-8'~ 60.68 o.oo <Cf.47 61.89 54.37 

Mlnllln.'lfe-&~ 61.03 o.oo 46.70 62.31 54.33 

Amrnlll>IUe-6 ~ 6L45 0.00 46.80 62.69 54.29 
Am1n<1n~!e-&~ 61.54 0.00 46.99 62.76 S4.27 

Bljlage 2 

Daan;!f'lode 

Alie ..... ""'""-
68.10 46.00 
67.~ 16.61 
67.21 17.16 
66.74 117.77 

66.19 111.li 

65.10 48.69 

61.92 48.83 
64.52 18.80 
64.10 48.76 

54.45 4.48 
57.16 49.6S 

58.70 49.79 
59.53 '49.78 

59.9' 19.74 
60.32 ~9.71 

6Q.40 ~9.68 
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81700 81800 81900 82000 82100 

Etmaal 

2016 Etmaal bestemmingaplan i 
toetsingssoort: Maatgevende galuklsbelasting 

---- -- - -------i 

Om 
I 

schaal = 1 : 2000 

50m 
I 

82200 

Wegverl<eerslawaai - SRM2-2002. WljnhaYankwarti• - Bestemmtllgsplan ok1ober 2006 - 2016 Etmaal basterm1ing!plan ind kk maatgeven [L:\PRJ\V\2005\143302 Wi,ihavenkwmtier, oktober 2006\Rekenmodelen wtihaven oldober 2006\J , ~ VS.13 

Geluidsbelasting tg.v. maatgevende weg op maatgevende hoogte 
Resultaten in etmaalwaarde zonder aftrek confonn art. 103 Wgh 



81700 81800 81900 82000 82100 

Etmaal 

2016 Etmaal bestemmingsplan 

toetsingssoort Cumulatieve geluldsbelasting 

Om 50m 

schaal = 1 : 2000 

82200 

Wegverlcecmlawaal - SRt.Ai-2002, Wi}nhavenkwartier-Bestemmir>gsplan oktober 2006 - 2016 Elmaal bestemmlngsplan Ind kk cumulalie [l .. :\PRJ\V\2005\143302 ~nhavenkwar11er, oldober 2000\Rekenmodelen W°flOhaven oktober 2006\}, Geonoise V5.13 

Gecumuleerde geluidsbelasting wegverkeer (indusief tramverkeer) op maatgevende hoogte 
Resultaten in etmaalwaarde zonder aftrek conform art. 103 Wgh 



81700 81800 81900 82000 

LEGENOA 

penode: 

Groep: 

Etmaal 

2016 Railveri(eer Bestemmingsp 

traject531 

toetsingssoort: Maatgevende geluldsbelasting 

Om 
I 

50m 
I 

Schaal = 1 ; 2000 

oorsprong = 81700, 454825 ._ ____ _ 

82100 82200 

Railveilceersl-1-RLM2, W-pavenkwartier - Bestemmlngsplan oklober 2006 - 2016 RailYeri<aet-llestemmlngsplan maa!gellend (l:IPRJ\V\2005\143302 WijnhavenitWar11er, oktober2006\Rek8nmodelen Wijnhaven oktober 2006\], Geonolse VS.13 

Geluidsbelastingen t.g.v. railverkeer op maatgevende hoogte 
Resultaten in ebnaalwaarde 



455100 

81700 81800 81900 112000 82100 

Dag periode 

2016 Etmaal bestemmlngsplan i 

toetsingssoort Cumulatieve geluidsbelasting 

Om 
I lap! 

Schaal = 1 : 2000 

50m 
I 

82200 

Wegvert<eerslawaai -SRM2-2<l02, Wijnhavenkwar1ier - Bestemmlngsplan olctober 2006 - 2016 Etmaal bestemmingsplan ind kl< cumulatie [L:IPRJIV\2005\143302 Wijlhavenkwaltler, oktober 200Mekenmodellen Wgnhaven ok!ober 2006\J , Geonoise V5.13 

Gecumuleerde geluidsbelasting wegverkeer (inclusief tramverlceer) op maatgevende ihoogte 
Resultaten voor de dagperiode zonder aftrek conform art. 103 Wgh 

> •• 



81700 81800 81900 82000 82100 

LEG ENDA 

perlode: Dag periods 

2016 Railverkeer Bestemmlngsp 

Groep: lraject 531 

toet&lngssoort: Maatgevende geluidsbelastlng 

Om 
I 

50m 
I 

schaal; 1 : 2000 

oorsprong = 81700, 454825 

Railverk"rslawaai - RLM2. Wijnhavenkwartier - BestemmlnQS!llan alctober 2006 - 2016 Rallverlaler Beslemmlngsfl4en mlllllgeYand (l:IPRJ\11\2005\143302 ~havankwer1ier, oldDber 2006\RelleMIOdelan Wljnhaven cktllber 2006\] , Geo noise VS.13 

Geluidsbelastingen t.g.v. railverkeer op maatgevende hoogte 
Resultaten voor de dagperiode 

.· 
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Samenvatting 

Op grond van bet Besluit luchtkwaliteit 2005 (Blk 2005) moeten bij procedures in bet leader van de 
ruimtelijke ordening de grenswaarden uit bet besluit in acht worden genomen of client aangetoond te 
worden dat een planontwikkeling (per saldo) niet leidt tot een verslechtering van de lucbtkwaliteit ten 
opzicbte van de autonome ontwikk:eling. 

Dit onderzoek is uitgevoerd in bet kader van zowel bet nieuwe bestemmingsplan Wijnhavenkwartier als 
voor de bouwvergunningen voor de Ministeries (Fase 1) en de Woontoren (Fase 1) 

Het plangebied wordt begrensd door de Turfinarkt (NW), de Zwarteweg (NO), de Schedeldoekshaven 
(ZO) en het gebouw waarin onder andere het Lucent Danstheater is gevestigd (ZW). 
De belangrijkste verkeerstoevoer-ader (en ook afvoer) naar dit gebied is bet Bernhardviaduct, dat 
uitkomt op de Schedeldoekshaven. 
In bet gebied zijn momenteel twee ministeries gehuisvest (Ministerie van Justitie en Ministerie van 
Binnenlandse Zak.en en Koninkrijksrelaties) en bet woongebouw Zwarte Madonna. 
De herinrichting van bet gebied zal in 2 fasen worden uitgcvoerd. 
In de eerste fase zullen op de plek waar zich nu de Zwarte Madonna bevindt, twee nieuwe 
kantoortorens voor de beide Ministeries worden gerealiseerd alsmede een woontoren. Onder de beide 
Ministeries alsook onder de woontoren zal een parkeergarage worden gerealiseerd (beide garages met 
een in/uitganguitsluitend aan de Schedeldoekshaven). 
Op het moment dat de bouw van de nieuwe kantoortorens is afgerond (naar verwaohting in 2010) 
mllen de Ministeries verbuizen naar hun nieuwe plek.. Zodra de bestaande Ministerie-gebouwen, die 
zich bevinden op de plek van Fase 2, leeg zijn, kan worden gestart met Pase 2 (geplande start in 2011 ). 
Na de sloop van de huidige Ministeries zullen op de bestaande garage in een tweetal (bouw)blokken 
o.a. woningen, kantoren, een hotel/vergaderlUnctie, detailhandel, horeca en recreatieve voorzieningen 
worden gerealiseerd. De afronding van Pase 2 wordt in 2015 verwacht. 

In dit rapport is zowel voor bet bestemm.ingsplan als voor de beide vrijstellingen/bouwvergunningen de 
luchtkwaliteit beoordeeld voor de situatie met planontwilckeling alsook voor de situatie zonder 
planontwikkeling (autonome ontwilckeling). De berekende concentratiewaarden zijn vervolgens getoetst 
aan de geldende grenswaarden en ook zijn de betreffende plandrempels beschouwd. 

Uit bet onderzoek ten behoeve van bet bestem.mingsplan blijkt dat voldaan wordt aan het Besluit 
luchtkwaliteit 2005. 
Weliswaar worden de grenswaarden (zowel voor PMIO als voor N02) op plaatsen overschreden, maar 
de (bestemmings)planontwik.keling leidt op geen van deze beoordelingsplaatsen tot een verslechtering 
van de luchtkwaliteit ten opzichte van de autonome ontwikkeling. 

Ook uit bet onderzoek ten behoeve van de bouwvergunning voor de Ministerie-torens (in combinatie 
met het bestem.mingsplanonderzoek voor 2015) blijkt dat voldaan wordt aan het Besluit luchtkwaliteit 
2005. 
Weliswaar worden de grenswaarden (zowel voor PMIO als voor N02) op plaatsen overschreden, maar 
de bouwplanontwikkeling leidt op geen van deze plaatsen tot een verslechtering van de luchtkwaliteit 
ten opzichte van de autonome ontwikkeling. 

Tot slot wijzen de berekeningen voor het bestemmingsplan alsook de berekeningen voor de 
bouwvergunning van de Ministerie-torens uit dat ook voor wat betreft de bouwvergunning voor de 
woontoren in Fase 1 wordt voldaan aan bet Blk 2005. 
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1. Inleiding 

De gemeente Den Haag is bezig het gebied van bet Wijnhavenkwartier te herontwi.kkelen. Dit 
plangebied wordt condom begrensd door de Turfinarkt (NW), de Zwarteweg (NO), de 
Schedeldoekshaven (ZO) en het gebouw waarin onder andere het Lucent Danstheater is gevestigd 
(ZW). 
De belangrijkste verkeerstoevoer-ader (en ook afvoer) naar dit gebied is het Prins Bernhardviaduct, dat 
uitkomt op de Schedeldoekshaven. 
In het gebied zijn momenteel twee ministeries gebuisvest (Ministerie van Justitie en Ministerie van 
Binnenlandse Zaken en Koninkrijksrelaties) en bet woongebouw Zwarte Madonna. 
Om de herontwikkeling uit te k.unnen voeren wordt de huiclige bebouwing in bet plangebied gesloopt. 
De herinrichting van bet gebied zal in 2 fasen worden uitgevoerd. 

Figuur 1: Overzicht plangebied 

In de eerste fase zullen op de plek waar zich nu de Zwarte Madonna bevindt, twee nieuwe 
kantoortorens voor de beide Ministeries worden gerealiseerd alsmede een woontoren. Onder de beide 
Ministeries alsook onder de woontoren zal een parkeergarage worden gerealiseerd (beide garages met 
een in/uitgang uitsluitend aan de Schedeldoekshaven). 
Op bet moment dat de bouw van de nieuwe kantoortorens is afgerond (naar verwachting in 2010) 
zullen de Ministeries verhuizen naar bun nieuwe plek. Zodra de bestaande Ministerie-gebouwen, die 
zich bevinden op de plek van Fase 2, leeg zijn, kan worden gestart met de ontwikkeling van Fase 2 
(geplande start in 2011 ). 
Om de sloop van de dan oude Ministerie-gebouwen mogelijk te maken, zal de parkeergarage onder 
deze Ministeries worden gesloten. Deze zal gevuld worden met ballast teneinde opdrijven te 
voorkomen. Na de sloop van de gebouwen zullen op de bestaande garage in een tweetal (bouw)blokken 
o.a. woningen, kantoren, een botel/vergaderfunctie, detailhandel, boreca en recreatieve voorzieningen 
worden gerealiseerd. Na bet gereedkomen van de bebouwing zal de oude garage (met in/uitrit aan de 
Scbedeldoekshaven) weer beschikbaar komen o.a. voor de nieuw gerealiseerde functies. De afronding 
van Fase 2 wordt in 2015 verwacht. 

Op grond van bet Besluit tucbtkwaliteit 2005 (Blk 2005) moeten bij procedures in het leader van de 
ruimtelijke ordening de grenswaarden uit bet besluit in acht worden genomen of dient aangetoond te 
worden dat een planontwikkeling (per saldo) niet leidt tot een verslecbtering van de luchtkwaliteit ten 
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opzichte van de autonome ontwikkeling. 
Bij de besluitvorming rond de herinrichting van het Wijnhavenkwartier m.oeten de tnogelijke gevolgen 
voor de luchtkwaliteit zowel bij het nieuwe bestemmingsplan a1s bij de bouwvergunningen, die 
vooruitlopend op dat bestemmingsplan op grond van artikel 19 WRO worden verleend, in beeld 
worden gebracht. 
In Fase 1 is er spralce van twee vrijstellingen/bouwvergunningen: de bouwvergunning voor de beide 
Ministeries en de bouwvergunning voor de woontoren. Als deze twee bouwvergunningen zijn verleend 
en de bouw is gerealiseerd, dan is bet gebied van Fase 1 voltooid. 
Omdat deze 3 onderzoeken (1 bestemmingsplan en 2 bouwvergunningen) in bet geval van het 
Wijnhavenkwartier nauw met elkaar samenhangen is besloten dit in 1 rapport te presenteren. 

Ten behoeve van de herontwikkeling van het Wijnhavengebied is een MER opgesteld ("MER en 
milieurapport SMB, Herontwikkeling Wijnhavenkwartier Den Haag" van TAUW, 09 mei 2006). 
In dat kader zijn ook de mogelijke gevolgen voor de lucbtkwaliteit van de planontwikkeling in beeld 
gebracht ("Luohtkwaliteitsonderzoek Wijnhavenkwartier Den Hang, Onderzoek ten beboeve van MER 
en bestemmingsplan" van TAUW, 9 mei 2006). 

Inmiddels heeft, op basis van advies uit bet milieueffectrapport (MER), een nadere uitwerking 
plaatsgevonden om bet verkeer zo efficient mogelijk van en naar bet plangebied te geleiden. Teneinde 
de situatie rond de luchtkwaliteit zo gunstig mogelijk en de verkeersafwikkeling/verkeersbinder op en 
langs de nabijgelegen wegvakken zo beperkt mogelijk te laten zijri moesten "omrijdbewegingen" zo 
veel mogelijk worden voorkomen. 

In de huidige verkeerssituatie moet, met name het bestemmingsverkeer naar Fase 1 (locatie Zwarte 
Madonna) de "omrijdbewegingen" maken vanafhet Prins Bernhardviaduct via de Ammunitiehaven 
naar de Schedeldoekshaven. Ook ( een deel van) het verkeer naar de Helicon parkeergarage maakt deze 
"omrijdbeweging". 

Figuur 2: Verkeersbewegingen (heen) huidige verkeerssiluatie 
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V anuit Fase l en ook gedeeltelijk vanuit de Helicon-parkeergarage rijdt het verkeer via de 
Schedeldoeksbaven naar de oprit van het Prins Bemhardviaduct. 

Figuur 3: Verkeersbewegingen (terug) huidige verkeerssituatie 

In de realisatieperiode van Fase 1 za1 bet bouwverkeer gebruik gaan maken van de huidige busbaan 
(afrit en oprit) tussen bet Prins Bemhardviaduct en de kruising 
Schedeldoekshaven/ Ammunitiehaven/Oranjebuitensingel/Zwarteweg, waardoor voor dit bouwverkeer 
een vrij directe verbinding vanafhet Prins Bemhardviaduct naar bet Wijnhavenkwartier en vice versa 
ontstaat. 
Na realisatie van Fase 1 (in 2010) zal ook bet parkeerverkeer naar de nieuwbouw op de plek van de 
Zwarle Madonna op deze wijze via een kortere route op bet hoofdwegennet worden aangesloten. 
Hierdoor worden de eerder genoemde "omrijdbewegingen" voorkomen en wordt ook recht gedaan aan 
een van de uitgangspunten van bet MER, namelijk dat bezien moet worden of er uit milieuoogpunt 
aanvullende maatregelen mogelijk zijn in bet leader van bet Meest Milieuvriendelijke Altematief. 
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Figuur 4: Verkeersbewegingen (heen) met gebruik bus op/afrit 

Figuur 5: Verkeersbewegingen (terug) met gebruik bus op/afrit 

De bovengenoemde veranderingen in de verkeersafwi.kkeling hebben op een aantal wegvakken geleid 
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tot andere verkeersintensiteiten dan in het eerdere luchtkwaliteitsonderaoek (9 mei 2006, TAUW) is 
aangehouden. In het onderhavige onderzoek is uitgegaan van die gewijzigde verkeersintensiteiten. 

Naast een aantal wijzigingen in de verkeersintensiteiten als gevolg van het gebruik van de bus op/afrit 
wijkt dit rapport ook op een aantal andere punten af van bet luchtkwaliteitsonderz0ek van TAUW. 
Zo hebben geactualiseerde verkeersgegevens op een aantal wegvakken tot iets andere 
verkeersintensiteiten geleid, zijn de bussen op de onderzochte wegen separaat gemodellecrd, zijn 
wegvakken ter verdere detaillering opgesplitst en zijn beoordel.ingspunten in lijn met recente 
jurisprudentie gebracht.Daamaast is in plaats van 2005 nu bet jaar 2006 berekend, met uiteraard de 
verkeersintensiteiten van 2006, en zijn voor de berekening van hetjaar 2015 de geprognosticeerde 
verkeersintensiteiten voor 2016 gebruikt (zie ook paragraaf S. l ). 
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2. Normstelling 

Met ingang van 5 augustus 2005 is het Blk 2005 van kracht geworden. In het besluit zijn grenswaarden 
voor meerdere luchtverontreinigingcomponenten vastgesteld; o.a. ter bescherming van de gezondheid 
van de mens. 
De grenswaarden zijn in de onde.rstaande tabel weergegeven. 

Tabel 1. Grenswaarden (gedeelteJi'k) Blk 2005 
Component Vankracht Grenswaarden Toegestane aantal overschrijdingen I jaar 

Fijn stof(PM1o) Heden 
40 µgiro'; jaargemiddelde . 
so .µg/mJ; 24-uurgemiddelde - 35 

2006 
plandrempel = 48 µg/m1

; . 
Stikstofdiolcide 

jaargemiddelde 

(N02) 2010 40 µglm3
; jaargemiddelde . 

Heden 200 µg/m3
; uurgemiddelde 18 

Koolmonolcide (CO) Heden 10.000 µg/m1
; 8-uurgemiddelde . 

Lood(Pb) Heden O,S µg/m1
; jaargemiddelde . 

Zwaveldioxide (SOl) Heden 
125 µg/m1

; 24-uurgemiddelde 3 
350 µg/m1

; uurgemiddelde 24 
Benzeen (C6}4) Heden 10 µg/m'3; jaargemiddelde . 

2010 5 µg/m3
; jaargemiddelde . 

In bet Bllc 2005 staat aangegeven dat ooncentraties van fijn stof (PM10) die zioh van nature in de lucht 
bevinden en die niet schadeJijk zijn voor de gezondheid van de mens bij de beoorde1ing van de 
luchtkwaliteit buiten beschouwing mogen worden gelaten. Dit is onder andere bet geval met 
zeezoutkristallen. 
Jn de Meetregeling luchtkwaliteit 2005, die tegelijkertijd met het Blk 2005 van kracht is geworden, 
staat aangegeven dat in verband met dit zeezout de jaargemiddeld concentratie PM 10 in de gemeente 
Den Haag met 6 µg/m3 mag worden verminderd. 
Uitgaande van de niet voor zeezout geconigeerde jaargemiddelde concentratie van PM10 wordt het voor 
zeezout gecorrigeerde aantal overschrijdingsdagen van de 24-uurgemiddelde grenswaarde van 50 µg/m3 

verkregen door bet aantal overschrijdingsd.agen met zes dagen te verminderen. 
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3. Rekenmethode 

De berekeningen van de concentraties luchtverontreinigingscomponenten in de lucht ten gevolge van 
wegverkeer zijn uitgevoerd met bet program:ma Geoair, versie 1.42. 
Het rekengedeelte van dit programma bestaat uit bet CAR II-programma, versie 5.0. (VROMffNO, 
rnaart 2006). 
Dit is op dit moment de meest recente versie van CAR II, waarin onder andere de prognoses van bet 
Milieu- en Natuur Planbureau (MNP) zijn opgenomen. In dcze prognoses zijn de inzichten in de 
ontwikkeling van de luchtk:waliteit verwerkt, alsook maatregelen die door het Rijk worden getroffen 
teneinde de luchtkwaliteit te verbeteren (het zogenaamde Prinsjesdag(2005)pakket van 900 miljoen 
Euro). 

Met bet CAR-berekeningsmodel kunnen concentraties van Juchtvcrontreiiiiging in stedelijke 
verkeerssituaties worden berekend, met als doel na te gaan bij welke wegvakken sprake is van een 
overschrijding van grenswaarden ofplandrempels. 

De totale concentratie van een stof wordt bcpaald door de op een punt berekende immissie van bet 
verkeer (ook wel verkeersbijdrage genoemd) op te tellen bij de op hetzelfde punt beersendc of de te 
verwachten achtererondconcentratie van die stof in de lucht. A1s een andere lokale bron aanwezig is, 
zoals bijvoorbeeld een schoorsteen van een fabriek, dan dient ook deze bijdrage daarbij opgeteld te 
worden. 

De achtergrondconcentraties zijn als ecn vast gegeven in bet bcrekeningsprogramma opgenomen en 
iijn aangeleverd door het MNP/RIVM . 

Door Europese regelgeving zijn producenten van nieuwe verbrandingsmotoren al jaren verplicht om 
steeds schonere motoren te produceren. De normen daarvoor (Euro 3, Euro 4 en straks Euro 5) worden 
telkens aangescherpt. Oudere motoren verdwijnen en nieuwe, scboncre motoren verscbijnen. 
Als gevolg daarvan zal de luchtkwaliteit steeds verder verbeteren en zullen de achtergrondconcentraties 
in de loop der jaren dalen. De vastgestelde achtergrondconcentraties in het plangebied laten het 
volgendc verloop zien. 

Tabel 2: Verloop achtergrondconcentratie t.p. v. he.t Ian ebied Fase I 
------------~~--..-~~~~~~..--~~~~---. 

2006 2010 2015 
20,6 19,9 
30,4 27,5 

*) gecorrigeerd voor zeezout, zie hoofdstu.k 2, onder tabel 1 

De belangrijkste factoren die bepalend zijn voor de hoogte van de immissies (verkeersbijdrage) zijn het 
aantal motorvoertuigen per etmaal, de fracties lichte -, middclzware - en zware motorvoertuigen, de 
gemiddelde rijsnelheid en de weg- en omgevingskenmerken, zoals de aantallen bomen tangs de weg, en 
de afstand van bet berekeningspunt tot de wegas. 
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4. Uitganppunten voor de berekeningen 

4.1 Wegen en wegvakkeo 
De mogelijlre invJoed van de planontwikkeling op de luchtkwaliteit is onderzocht op de meest 
maatgevende wegvakken rondom bet plangebied. In figuur 6 zijn de beschouwde wegen weergegeven. 
Sommige wegen zijn bij de modellering in meerdere wegvakken opgesplitst omdat bijvoorbeeld de 
verkeersintensiteiten per wegvak verschillen (in/uitrit parkeergarage) of omdat de omgevingsJrenmerken 
wisselen (bebouwingsverandering, verkeerssnelheid). In figuur 7 zijn de gedetailleerde wegvakken met de 
biJl>ehorende nummers weergegeven. 
Bij de modellering in Geoair is uitgegaan van de digitale ondergrond van Den Haag (Digtop ). 

Figuur 6: gemodelleerde wegen 

4.2. Berekeningspunten 

VZZll 
Plangebied 

Gemodelleerde 
weg 

Langs al de onderzochte wegen (met uitzondering van de bus op/afrit naar het Prins Bemhardviaduct) zijn 
stoepen aanwezig waarop de burger wordt blootgesteld a.an de als gevolg van bet wegverkeer vrijkomende 
verontreinigende stoffen. De concentraties van deze stoffen zijn berekend op de rand van de weg en de 
stoop. In het geval dat een stoeprand verder is gelegen dan 4 meter uit de as van de dichtstbijzijnde 
rijstrook is de concentratie berekend op die 4 meter. 

4.3. Achtergrondconcentraties 
Met behulp van Rijksdriehoekco0rdinaten zijn de wegvakken in Geoair vastgelegd. Het midden van dat 
weg vak is bet maatgeve11de punt voor de bepaling van de achtergrondconcentratie. Deze 
achtergrondconcentratie is, zoals eerder venneld, door het MNP/RJVM vastgesleld op een raster van 1 bij 
1 kilometer. Elk punt in dat km-vlak heeft dezelfde achtergrondcoooentrntie. 

Complioerend in dit onderzoek is het feit dater een snijpnnt van 4 .km-vlakken direct naast bet plangebied 
ligt, zodat (afhankclijk van welk wegvak) er 4 verschilleode achtergrondconcentraties een rol spelen. 
Door bij het beoordelen van de planbijdrage (het verschil tussen de auronome ontwikkeling en de 
plnno.otwikkeling) de wegmodell~g hetzelfde ·re houd~ wordt voorkomen det deze ·vernchillen in 
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achtergrondconcentraties een rol gaan spelen. Elk wegvak houdt op deze manier zijn eigen 
acbtergrondconcentratie. 
Wei ontstaan hierdoor mogelijk verschillen met andere berekeningen (zoals bet eerdere 
luchtkwaliteitsonderzoek van TAUW) omdat bij die berekeningen bet berekeningspunt wellicht op een 
iets andere. plek ligt, waardoor mogelijk met een andere achtergrondconcentratie is gerekend. 

4~4. Meteo 
Op basis van de aangebouden x- en y-co0rdinaten van het midden van het wegvak bepaalt het 
berekeningsmodel de bijbehorende regio waarin het rekenpunt ligt. Vervolgens is met de regio en bet 
gekozen meteojaar gekomen tot het meerjarig gemiddeld meteo-bestand (10 jaar gemiddelde meteo). 

4.S Verkeengegevens 
De verkeersintensiteiten zijn verstrekt door de afdeling V erkeer & Infrastriictuur van de Dienst 
Stedelijke Ontwi.kkeling van Den Haag. De aannamen, de ritproducties en de bij de berekeningen 
gebruikte verkeersgegevens zijn terug te vinden in bet rapport "V erkeersprognoses Wijnhaveokwartier 
en omgeving", DSO-Verkeer&Infrastructuur, November 2006. 

De (hoofd)verkeersintensiteiten (aantalmotorvoertuigen in een bepaaldjaar op een bepaalde weg) zijn 
bepaald met behulp van het Haagse verkeersmodel. 
Een korte toelichting op dit model is te vinden in bet genoemde rapport. 
Uitgaande van een autonome groei zijn met behulp van dit model de verkeersgegevens voor de 
autonome situatie in 2010 en 2016 bepaald. 

De intensiteitswijzigingen als gevolg van de verkeersafwi.kkeling van het plan zijn bepaald aan de hand 
van meer gedetailleerde mode11en. Daarbij zijn niet alleen de parkeergarages uit de planontwikkeling~ 
maar ook de parkeergarages in de directe omgeving beschouwd. Per situatie is per parkeergarage 
gekeken naar de afwikkeling van bet verkeer vanuit die garage en de planbijdrage aan de 
verkeersintensiteit op de betreffende wegvakken. Dit resulteert uiteindelijk voor elke te toetsen situatie 
in een totale planbijdrage aan de verkeersintensiteit per wegvak. 
Door deze planbijdrage op te tellen (of aJs het afneemt af te trekken) bij de verkeersintensiteiten voor 
de autonome situatie ontstaan de geprognosticeerde verkeersintensiteiten met planontwikkeling. 

In beide gevallen (autonoom versus plan) is dus uitgegaan van dezelfde algemene ontwikkelingen 
(anders dan de planontwikk.eling) in de omgeving. Zo is in beide gevallen nietuitgegaan van bet VCP. 

4.6. Overig 
Binnen bet plangebied alsook in de directe omgeving daarvan zijn geen andere bronnen aanwezig die 
een significante invloed op de luchtkwaliteit zouden kunnen hebben anders dan bet verkeer. 
Daarom. verdienen met name de stoffen: fijn stof (PM10) en stikstofdioxide (N02) bijzondere aandacbt 
in dit onderzoek. 
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Figuur 7: gemodelleerde wegvakken met ID•nummers 

De wegsituatie nabij bet plangebied is modelleringstechnisch redelijk complex. 
Zo bestaan de riJl>anen ter hoogte van het Mercurehotel (kruising Schedeldoekshaven en Spui) uit 
Schedeldoekshaven 1 met rijrichting ZW (II:r-4). een busbaao in beide rijrichtingen (ID=5) en de 
Ammunitiehaven 1 met rijricbting NO (10=6). 
Voor bet berek:enen van de luchtkwaliteit aan de kant van de Schedeldoekshaven zijn de wegvakk:en 5 en 6 
gekoppeld aan wegvak 4, zodat de verk:eersbijdrage van deze wegvakken bij de verkeersbijdrage van 
wegvak 4 wordt opgeteld alvorens de totale verkeersbijdrage bij de achtergrondconcentratie wonlt 
opgeteld. 
Op eenzelfde manier is dat gebeurd voor het berekenen van de luchtkwaliteit aan de kant van de 
Amm.unitiehaven. Voor die berekening zijn de wegvakken 4 en 5 aan wegvak 6 gekoppeld 
Bij de berekeningen zijn bij al de wegvakken met parallelle riJl>anen deze zogenaamde koppelingen 
aangebracht. 
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5. Berekeningen Bestemmingsplan 

S.1 Beoordelingssituatie 
Omdat Fase 1 pas in 2010 op 2ijn vroegst gerealiseerd zal zijn, is dat jaar als eerste beoordelingsjaar 
van de planontwikkeling genomen. Maatgevend voor de beoordeling van de luohtkwaliteit is de situatie 
op het moment dat de bestaande parkeergarage onder de huidige Ministeries wordt gesloten. Deze 
parkeergarage bestaat thans uit twee delen, nl. een deel bestemd voor openbaar parkeren en een 
(afgesloten) deel voor de medewerkers van de Ministeries. De medewerkers van de Ministeries zullen, 
na de verbuizing, gaan parkeren in de uitsluitend voor hen bestemde nieuwe parkeergarage in Pase 1. 
De parkeerders die gebruik maakten van bet deel openbaar parkeren zullen zicb verdelen over de 
omliggende openbare parkeergarages. Dit effect is bij bet bepalen van de verkeersintensiteiten per 
wegvak meegenomen. 
Fase 2 is op zijn vroegst in 2015 gerealiseerd, zodat ook dat jaar is beoordeeld. Het parkeerverlceer dat 
elders in openbare garages moest parkeren als gevolg van de sluiting van de parkeergarage onder de 
Ministeries, zal gedeeltelijk terugkeren naar de nieuwe openbare parkeergarage (in Fase 2). Ook dit 
effect is meegenomen in de berekeningen. 
De bestemmingsplanperiode is van 2006 tot 2016. Het jaar 2016 is echter niet beschikbaar in de 
berekeningsmodellen, zodat de verkeersgegevens voor 2016 zijn gebruikt in bet berekeningsmodel voor 
2015. Dit betekent dan een (zeer) lichte overscbatting van de berekende concentraties. 

5.2. Invoergegevens 
In onderstaande tabellen zijn de verkeersgegevens voor de verschillende wegvakken weergegeven. 

Tabel 3: Verkeersintensiteiten znnder planontwikkelitu! (autonoom) 
Verkeersintensiteiten oer etmaal incl. bussen 

ID Straat/wegvak 2006 2010 2016 

1 Spui 1 14370 15080 15800 
2 Spui2 6220 6380 6640 
3 Amsterdamse V eerkade 20490 17850 18930 
4 Schedeldoekshaven l 12400 13050 14020 
5 Schedel/ Ammunitie busbaan 1 570 590 620 
6 Ammunitiehaven 1 13040 13820 14960 
7 Schedeldoekshaven 2 13070 13720 14700 
8 Schedel/ Ammunitie busbaan 2 570 590 620 
9 Ammunitiehaven 2 12770 13540 14690 
LO Schedeldoekshaven paral. 3 4730 4900 5150 
12 Schedeldoekshaven 3 hoofdrijbaan 12601 13363 14467 
13 Schedeldoekshaven paral. 4 3890 4100 4350 
15 Schedeldoekshaven 4 hoofdrijbaan 12601 13363 14467 
16 Schedeldoekshaven paral. 5 1816 2049 2379 
11 Schedeldoekshaven 5 bus op/afrit 370 380 400 
18 Scbedeldoekshaven 5 hoofdrijbaan 12601 13363 14467 
19 Ammunitiehaven 3 hoofdriibaan 12701 13463 14577 
20 Ammunitiehaven paral. 3 6370 6730 7260 
21 Ammunitiehaven 4 bus op/afrit 370 380 400 
22 Ammunitiehaven 4 hoofdrijbaan 12701 13463 14577 
23 Ammunitiehaven paral. 4 5296 5759 6429 
24 Bemardviaduct 25670 27200 29430 
25 Lekstraat 28654 31868 36504 
26 Oraniebuitensingel 2180 2520 3010 
27 Zwartewesz 3220 3600 4150 
28 FluwelenburgwaVHerengracht 4770 4960 5250 
29 Bezuidenhoutseweg 1 12360 12870 13620 
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' 30 Bezuidenhoutsewe2 2 21830 22710 24020 
31 K.alvermarkt 1 4370 4550 4830 
32 K.alvermarkt 2 4570 4760 5040 

Tabet 4: verkeersintensiteiten met p/anontwikkeling 
Verkeersintensiteiten per etmaal 

incl. bussen 
ID Straat/wegvak 2010 2016 

l Spui 1 15140 15840 
2 Spui2 6440 7320 
3 Amsterdamse Veerkade 17910 19030 
4 Schedeldoeksbaven 1 12990 14320 
s Schedel/ Ammunitie busbaan I 590 620 
6 Ammunitiehaven 1 13760 15250 
7 Schedeldoekshaven 2 13180 15400 
8 Schedel/Ammunitie busbaan 2 590 620 
9 Ammunitiehaven 2 13800 14870 
10 Schedeldoeksbaven paral. 3 3850 5560 
12 Schedeldoek:sbaven 3 hoofdrijbaan 12373 14157 
13 Schedeldoek:shaven paral. 4 3850 4240 
15 Schedeldoekshaven 4 hoofdriibaan 12373 14157 
16 Schedeldoekshaven paral. 5 2039 2489 
17 Schedeldoekshaven 5 bus op/afrit 2530 2390 
18 Schedeldoekshaven 5 hoofdrijbaan 1237.3 14157 
19 Ammunitiehaven 3 hoofdrijbaan 12703 14497 
20 Ammunitiehavenparal.3 6250 6920 
21 Ammunitiehaven 4 bus op/afrit 2530 2390 
22 Ammunitiehaven 4 hoofdrijbaan 12703 14497 
23 Ammunitiehaven l>aral. 4 

- - - . ...,... 5759 6599 
24 Bemardviaduct 27580 31030 
25 Lekstraat 31868 36534 
26 Oraniebuitensingel 2950 3310 
27 Zwarteweg 4010 4510 
28 FluwelenburRWaVHerenJ?racht 5670 5860 
29 Bezuidenhoutsewe2 1 12890 13690 
30 Bezuidenhoutsewe2 2 22720 24120 
31 K.alvermarkt I 4680 4940 
32 Kalvermarkt 2 5180 5400 

In bijlage I is een volledig overzicht gegeven van de verkeers- en overige invoergegevens in Geoair. 

Rond bet plangebied zijn langs vrijwel al de onderzochte wegvakken bomen aanwezig. Deze bomen 
kunnen, indien, ze dicht bij elkaar staan of zwaar bladdragend zijn, een belemmering vormen voor de 
verdunning van de uitlaatgassen van bet verk.eer. Om die reden is er de mogelijkheid om in bet model te 
rekenen met een zogenaamde bomenfactor, waardoor dan met deze belemmering rekening wordt 
gehouden. Langs al de wegvakken waar thans bomen aanwezig zijn (of in de planperiode worden 
geplant) is zekerheidshalve een bomenfactor van 1,25 aangehouden. In het uiterste geval ( als er bomen 
zijn verdwenen in 2010 of2015) zou dit kunnen betekenen dat tbans voor 2010 en/of2015 een iets te 
hoge concentratie wordt berekend (lichte overschatting). 
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6. Berekeningsresultaten Bestemmingsplan 

6.1. Fijn stof 
Jn onderstaande tabellen zijn de berekeningsresultaten langs de onderzochte wegvaldcen weergegeven 
voor fijn stofin 2006, 2010 en 2015 (2016 verkeersgegevens in berekeningsjaar 2015). Weergegeven 
zijn de resultaten voor de situatie met planontwikkeling. Tussen haakje zijn tevens de 
berekeningsresultaten zonder planontwikkeling (autonome ontwikkeJing) weergegeven. 

De in onderstaande tabellen opgenomen concentraties en bet aantal dagen per jaar dat de 24-
uurgemiddelde concentratie fijn stof grater is dan 50 µg/m3 zijn berekend inclusief de correctie zeezout 
(conform de 'Meetregeling luchtkwaliteit 2005'). 
De volledige berekeningsresultaten zijn weergegeven in bijlage II. 

Tabel 5: Fijn stof Oaargemiddelde) 
Jaargemiddelde concentratie in µg/m1 

ID Straat/wegvak 2006 2010 2015 

1 Soui 1 25 23 (23) 22 (22) 
2 Suui 2 23 22 (22) 21 (21) 
3 Amsterdamse Veerkade 33 28 (28) 25 (25) 
4 Schedeldoekshaven 1 28 25 (25) 23 (23) 
6 Ammunitiehaven l 27 25 (25) 23 (23) 
7 Schedeldoeksbaven 2 28 25 (25) 23 (23) 
9 A.mmunitiehaven 2 27 24 (24) 23 (23) 
10 Schedeldoekshaven 3 26 24 (24) 23 (22) 
13 Schedeldoeksbaven 4 26 24 (24) 22 (22) 
16 Schedeldoekshaven 5 26 24 (24) 22 (22) 
20 Ammunitiehaven 3 29 26 (26) 24 (24) 

~ 

23 Ammunitiehaven 4 28 25 (25) 23 (23) 
24 Bemardviaduct 23 22 (22) 21 (21) 
25 Lekstraat 31 28 (28) 26 (26) 
26 Oraniebuitensin2el 23 22 (22) 21 (21) 
27 Zwarteweg 24 22 (22) 21 (21) 
28 FluwelenburgwaVHerensz:racht 24 23 (23) 21 (21) 
29 Bezuidenhoutseweg 1 27 25 (25) 23 (23) 
30 Bezuidenboutseweg 2 27 25 (25) 23 (23) 
31 Kalvermarkt 1 24 22 (22) 21 (21) 
32 Kalvermarkt 2 23 22 (22) 21 (21) 

-;- = overschrijding grenswaarde 

Tabel 6: Fijn stof (24-uurs-gemiddelde) 
I 

Aantal dagen per jaar met24-uurgemiddelde 
coocentratie eroter dan 50 u2'm3 

ID Straat/wegvak 2006 2010 2015 
--

l Spui l 30 24 (24) 20 (20) 
2 Spui 2 24 20 (20) 18 (18) 
3 Amsterdamse Veerk.ade ~ 7~ "' !_:i 43 '(43) 28 (28) "· 
4 Schedeldoekshaven 1 1r:i,-1' '4S ~f:. · . ' 29 (29) 23 (23) 
6 Ammunitiehaven 1 

-~ ~· .. ~ ·V .-

~-.!",~ 'fr(~·· 28 (28) 23 (23) 

7 Schede.ldoeksbaven 2 ~~~i~ef· 29 (29) 24 (23) 

9 Ammunitiehaven 2 it.§ 3g ·-,,. . ;~ .· ~~··f:', 26 (26) 22 (22) 

10 Schedeldoekshaven 3 35 25 (26) 21 (21) 

13 Scbedeldoekshaven 4 33 24 (25) 20 (21) 
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16 Schedeldoekshaven 5 
20 Ammunitiehaven 3 
23 Ammunitiehaven 4 
24 Bemardviaduct 
25 Lekstraat 
26 
27 
28 
29 
30 Bezuidenhoutsewe 
31 Kalvermarkt l 
32 Kalvennarkt 2 

r"' ·, = overschrijding grenswaarde 

6.2. Stikstofdio.Ude 

21 21 
25 (25 

cbt 

17 (17) 

In onderstaande tabellen zijn de berekeningsresultaten weergegeven voor stikstofdioxide (N02) in 
2006, 2010 en 2015 ter plaatse van de ondenochte wegvakken. Weergegeven zijn de resultaten voor de 
situatie met planontwikkeling. Tussen haakje zijn wederom de berekeningsresultaten zonder 
planontwikkeling weergegeven. De volledige berekeningsresultaten zijn weergegeven in bijlage Il. 

In 2006 is de grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie N02 nog niet van kracht. In 2006 geldt 
voor N02 een plandrempel van 48 µglm3

· 

Tabel 7: Stikstofdioxide (jaargemiddelde) 
Jaargemiddelde concentratie in µglm' 

ID Sgoaat/wegvak 2006 2010 2015 

1 Spui 1 44 39 39) 35 (35) 
2 Spui 2 38 35 (35) 32 (31) 
3 Amsterdamse Veerkade 58. 9'1(}~~(4~\~,) .. ~ • ~- .. ,,.....,,, 4g~r4.sr~ 
A 
~ Schedeldoekshaven 1 AC> 

"tO "'";'.-¥,.t~l'Af . , ..... ~. 
~,, 

· "It 38 (38) 
6 Ammunitiehaven 1 47 i..,f) - ~2"Qf ~ ~.\. ~I 

f':-,7• 38 (38) 
7 Schedeldoekshaven 2 48 ~~~~ 

• p 

38 (38) ~ . 
9 Ammunitiehaven 2 46 r1 -)~;.it fJ 'i~· 37 (36) 
10 Schedeldocksbaven 3 45 .~ti.1 39 

, ' I 140)" .• 36 (36) 
13 Schedeldoekshaven 4 45 39 (401 35 (35) 
16 Schedeldoekshaven 5 46 ·-r .41' .f~li .. 37 (37) 
20 Ammunitiehaven 3 50. {-~~tC4S ~..,,. . .. 40 (40) 
23 Ammunitiehaven 4 49 * 1~- :M:rAl> .. ,~,._t""i -~ 39 (39) 
24 Bemardviaduct 40 36 (36) 32 (32) 
25 Lekstraat 53. ' "':~ 1"(4v->. ,, i: , __ ~ l . ~ J:...,.' 43:(;43,), -~ 

26 Oraniebuitensingel 37 35 34) 31 (31) 
27 Zwarteweg 38 35 35) 32 (32) 
28 FluwelenburgwaJ/Herengracht 40 37 36 32 (32) 
29 Bezuidenboutseweg l 45 ·~ 40~ ;iO 36 (36) 
30 Bezuidenhoutseweg 2 46 ~ ~lt 11'41>}'.i' ; 36 (36) 
31 Kalverm.arkt 1 39 36 (36) 32 (32) 
32 Kalvermarkt 2 38 35 (34) 31 (31) 

= overschrijding grenswaarde 
* = overschrijding van de voor 2006 geldende plandrempel van 48 µg/m3 
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In bijlage II zijn de berekende uurgemiddelde conccntraties N02 wcergegeven. 

6.3. Overigi". atoft'en 
De luchtverontreinigingcomponenten benzeeo, benzo{a)pyree~ zwavektioxide en koolmonoxide zij11 
meegenomen in de berekeningen. In bijlage Il zijn de resultaten opgenomen van deze overige 
luchtverontreinigingcomponenten in 2006, 2010 en 2015. 
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7. Beoordeling Bestemmingsplan 
In dit hoofdstuk zullen de in hoofdstuk. 6 gepresenteerde berekeningsresultaten worden beoordeeld. In 
de volgende paragrafen wordt de luchtkwaliteit per stof beoordeeld. 

7.1. Fijn stof 
De jaargemiddelde concentratie fijn stof wordt op geen enk.ele beoordelingsplaats overschreden, 
ongeacht het beoordelingsjaar. 
Het aantal dagen dat de 24-uurgemiddelde concentratie fijn stof hoger is dan 50 µg/m3 is in 2006 op 
een tiental beoordelingsplaatsen meer dan bet toegestane aantal van 35. 
In 2010 is dat bij 2 beoordelingsplaatsen het geval. De planontwikkeling heeft op deze 
beoordelingsplaatsen geen reele bijdrage aan de berekende concentratie. 
In 2015 is op geen enkele beoordelingsplaats het aantal dagen dat de 24-uurgemiddelde concentratie 
fijn stofhoger is clan 50 µg/m!! meer dan het toegestane aantal van 35. 

7.2. Stibtofdioxide 
De plandrempel voor 2006 wordt op een viertal beoordelingsplaatsen overschreden. Dit betekent dat 
deze wegvakken worden opgenomen in het binnenkort te actualiseren Actieplan luchtkwaliteit (Art 8 
Blk). 
Na bet van kracht worden van de jaargemiddelde grenswaarde voor stikstofdioxide op 1 januari 2010 
wordt deze grenswaarde op een twaalftal beoordelingspunten overschreden. Op geen van deze 
beoordelingsplaatsen heeft de planontwikkeling een reele bijdrage aan de berekende concentratie. 
In een drietal gevallen is op deze beoordelingsplaatsen sprake van een (lichte) vermindering van de 
berekende concentratie als gevolg van de planontwikkeling. 

In 2015 is op een tweetal beoordelingsplaatsen nog sprake van een overschrijding van de grenswaarde. 
Op geen van deze beoordelingspJaatsen heeft de planontwikkeling een reele bijdrage aan de berekende 
concentiatie. 

De grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie stikstofdioxide wordt nergens overschreden, 
ongeacht bet beoordelingsjaar. 

"~ , ..... O\'erige stoffen 
Op geen van de onderzochte punten worden de toegestane grenswaarden van de overige 
luchtverontreinigingcomponenten (koolstofm.onox.ide, zwaveldioxide en benzeen) overschreden, 
ongeacht het beoordelingsjaar. 

7.4 Cooclusie Bestemmingsplan 
Uit het luchtkwaliteitsonderzoek blijkt dat voldaan wordt aan het Besluit tuchtkwaliteit 2005. 
Weliswaar worden de grenswaarden op plaatsen overscbreden, maar de planontwi.kkeling leidt daar 
voor de betreffende stoffen niet tot een verslechtering van de luchtkwaliteit ten opzichte van de 
autonotne ontwikkeling. 
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8. Berekeningen Bouwvergunning Ministeries Fase 1 

8.1 Beoordelingssituatie 
Omdat de nieuwe Ministerietorens op zijn vroegst in 2010 gerealiseerd zullen zijn, is dat jaar als eerste 
beoordelingsjaar van de bouwontwikkeling genomen. Br is bij de berekeningen voor 2010 van 
uitgegaan dat alleen de Ministerietorens gebouwd zullen worden. Maatgevend is dan de situatie op bet 
moment dat de bestaande parkeergarage onder de huidige Ministeries wordt gesloten. Deze 
parkeergarage bestaat thans uit twee delen, nl. een deel bestemd voor openbaa.r parkeren en ecn 
(afgesloten) deel voor de medewerkers van de Ministeries. De medewerkers van de Ministeries zullen, 
na de verhuizing, gaan parkeren in de uitsluitend voor hen bestemde nieuwe parkeergarage in Fase 1. 
De parkeerders die gebruik. maakten van bet deel openbaar parkeren zullen zich verdelen over de 
omliggende openbare parkeergarages. Dit effect is bij het bepalen van de verkeersintensiteiten per 
wegvak meegenomen. · 

In 201 S kunnen zich verschillende situaties voordoen. Wei of geen woongebouw naast de Ministeries 
in Fase 1 en daarnaast wel, geen of gedeeltelijke planontwikkeling in Fase 2. 
Een tweetal situaties zijn daarbij maatgevend: 

A) In 20 t -~ zijn alleen de Ministerietorens gerealiseerd. De oude torens zijn dan gesloopt en ~r is nog 
geen nieuwe ontwikkeling van Fase 2. De parkeergarage blijft gesloten {vanwege de ballast) en het 
verkeer dat daar vroeger parkeerde blijft verdeeld over de omliggende parkeergarages. 

B )In 2015 zijn niet alleen de Ministerietorens gerealiseerd, maar ook de woontOren in Fase 1 en de 
complete planontwikkeling in Fase 2. 

De situatie bij B komt volledig overeen met de situatie voor de beoordeling van de totale 
bestemmingsplanontwikkeling (berekeningsresultaten in Hfdst. 6). Het verkeer wikkelt zich in beide 
gevallen (bestemmingsplan en bouwplan Ministeries) over exact dezelfde wegvakken af. De 
bestemmingsplanontwikkeling Fase 1 bestaat immers volledig uit de beide Ministerietorens enerzijds en 
de woontoren anderzijds, terwijl de uitritten van de parkeergarage onder de Ministerietorens en de 
parkeergarage onder de woontoren direct naast elkaar uitkomen op de Schedeldoekshaven. 
Het enige verschil tussen de bouwplanbeoordeling en de besternmingsplanbeoordeling is dat in het 
laatste geval de totale (bestemm.ings)planbijdrage is beoordeeld. 
Aangezien die berekeningsresultaten aantonen dat de totale planontwikkeling ( waar de Ministerietorens 
onderdeel van uit maken) op beoordelingsplaatsen met een grenswaarde-overschrijding geen reele 
bijdrage levert aan de berekende concentraties, lean een specifieke berekening van de bijdrage van de 
Ministerietorens voor deze situatie achterwege blijven. 

Voor de situatie bij A zijn voor het jaar 2015 (net als bij de bestemmingsplanberekening met de 
verkeersgegevens van 2016) onderstaande berekeningen uitgevoerd. 

8.2. Invoergegevens 
In onderstaande tabellen zijn de verkeersgegevens voor de verschillende wegvakken weergegeven. 

Tabel 8: Verkeersintensiteiten zonder planontwikk.elinR (autonoom) 

Verkeersintensiteiten per etmaal incl. bussen 
-- -- ~ 

ID Straat/wegvak 2006 2010 2016 
1 Spui 1 14370 15080 15800 
2 Spui 2 6220 6380 6640 
3 Amsterdamse Veerkade 20490 17850 18930 
4 Schedeldoekshaven 1 12400 13050 14020 
s Schedel/ Ammunitie busbaan 1 570 590 620 
6 Ammunitiehaven I 13040 13820 14960 
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7 Schedeldoeksbaven 2 
8 SchedeVAmmunitie busbaan 2 
9 Ammunitiehaven 2 
10 Schedeldoekshaven paral. 3 
12 Schedeldoekshaven 3 hoofdriibaan 
13 Schedeldoekshaven paral. 4 
15 Schedeldoekshaven 4 hoofdriibaan 
16 Schedeldoekshaven paral, 5 
17 Schedeldoekshaven 5 bus op/afrit 
18 Scbedeldoekshaven 5 hoofdrijbaan 
19 Ammunitiehaven 3 hoofdrijbaan 
20 Ammunitiehaven paral. 3 
21 Ammunitiebaven 4 bus op/afrit 
22 Ammunitiehaven 4 hoofdrijbaan 
23 Ammunitiehavenparal.4 
24 Bernard viaduct 
25 Lekstraat 
26 Oranjebuitensingel 
27 Zwarteweg 
28 Fluwelenbure:wal/Herenmcht 
29 Bezuidenhoutsewe2 l 
30 BezuidenhoutseweR 2 
31 Kalvennarkt 1 
32 Kalvermarkt 2 

Tabel 9: verkeersintensiteiten met bouwontwikkeling 

ID Straat/wegvak 

1 Spui 1 
2 Spui2 
3 Amsterdamse Veerkade 
4 Scbedeldoekshaven I 
5 SchedeVA.mmunitie busbaan 1 
6 Ammunitiehaven 1 
7 Schedeldoeksbaven 2 
8 ScbedeV A.mmunitie busbaan 2 
9 Ammunitiehaven 2 
10 Schedeldoekshaven paral. 3 
12 Schedeldoekshaven 3 hoofdrijbaan 
13 Schedeldoekshaven paral. 4 
15 Schedeldoekshaven 4 hoofdriibaan 
16 Schedeldoekshaven paral, 5 
17 Schedeldoekshaven 5 bus op/afrit 
18 Schedeldoekshaven 5 boofclriibaan 
19 Ammunitiehaven 3 hoofdriibaan-
20 Ammunitiehaven paral. 3 
21 Ammunitiehaven 4 bus oo/aftit 
22 Ammunitiehaven 4 hoofdrijbaan 
23 Ammunitiehaven paral. 4 

Wijnhavenkwartier te Den Haag 

13070 13720 14700 
570 590 620 

12770 13540 14690 
4730 4900 5150 
12601 13363 14467 
3890 4100 4350 

12601 13363 14467 
1816 2049 2379 
370 380 400 

12601 13363 14467 
12701 13463 14577 
6370 6730 7260 
370 380 400 

12701 13463 14577 
5296 5759 6429 

25670 27200 29430 
28654 31868 36504 
2180 2520 3010 
3220 3600 4150 
4770 4960 5250 
12360 12870 13620 
21830 22710 24020 
4370 4550 4830 
4570 4760 5040 

Verkeersintensiteiten per etmaal 
incl. bussen 

2010 2016 

15100 15820 
6260 6510 
17880 18960 
12900 13870 
590 620 

13660 14800 
13090 14060 
590 620 

13710 14850 
3570 3820 
12373 13477 
3570 3820 
12373 13477 
2009 2349 
2250 2270 
12373 13477 
12563 13677 
6110 6640 
2250 2270 
12563 13677 
5719 6399 
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24 Bemardviaduct 27170 29390 
25 Lekstraat 31858 36494 
26 Oranjebuitensingel 2860 3310 
27 Zwarteweg . 3910 4450 
28 FluwelenburgwaVHerenmcht 5450 5740 
29 Bezuidenhoutseweg 1 12870 13620 
30 Bezuidenhoutsewe2 2 22680 24000 
31 K.alvermarkt l 4640 4920 
32 Kalvennarkt 2 5010 5300 

--

In bijlage m is een volledig overzicht gegeven van de verkeers- en overige invoergegevens in Geoair. 

Rond het plangebied zijn langs vrijwel al de onderzochte wegvakken bomen aanwezig. Deze bomen 
kunnen, indien ze dicht bij elkaar staan of zwaar bladdragend zijn, een belemmering voonen voor de 
verdunning van de uitlaatgassen van bet verkeer. Om die reden is er de mogelijkheid om in bet model te 
rekenen met een zogenaamde bomenfactor, waardoor dan met deze belemmering rekening wordt 
gebouden. Langs al de wegva.kken waar thans bomen aanwezig zijn (of in de planperiode warden 
geplant) is zekerheidshalve een bomenfactoi: van 1,25 aangehouden. In bet uiterste geval (als er bomen 
zijn vei:dwenen in 20 I 0 of 2015) zou dit kunnen betekenen dot tbans voor 2010 en/of 2015 een iets te 
hoge concentratie wordt berekend (lichte overschatting). 
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9. Berekeningsresultaten Bouwvergunning Ministeries Fase 1 

9.1. Fijn stof 
In onderstaande tabellen zijn de berekeningsresultaten tangs de onderzochte wegvakkcn weergegeven 
voor fijn stofin 2006, 2010 en 2015 (2016 verkeersgegevens in berekeningsjaar 2015). Weergegeven 
zijn de resultaten voor de situatie met alleen de bouwontwikkeling van de Ministeries. In 2010 is in die 
situatie dan geen woningbouwontwikkeling in Fase 1 en in 2015 is er dan nog geen verdere 
ontwikkeling in Fase 2. Wel zijn de oude Ministeries dan gesloopt. Tussen haakje zijn tevens de 
berekeningsresultaten zonder bouwontwikkeling ( autonome ontwikkeling) weergegeven. 

De in onderstaande tabellen opgenomen concentraties en het aantal dagen per jaar dat de 24-
uurgemiddelde concentratie fijn stof groter is dan 50 µg/m3 zijn berekend inclusief de correctie zeezout 
(conform de •Meetregeling luchtkwaliteit 2005'). 
De volledige berekeningsresultaten zijn weergegeven in bijlage IV. 

Tabel 1 O: Fijn stof Oaargemiddelde) 
Jaargemiddelde concentratie in µg/m3 

ID Straat/weavak 2006 2010 2015 

1 Souil 25 23 (23) 22 (22) 
2 Spui 2 23 22 (22) 21 (21) 
3 Amsterdamse Veerkade 33 28 (28) 25 (25) 
4 Schedeldoekshaven 1 28 25 (25) 23 (23) 
6 Ammunitiehaven 1 27 25 (25) 23 (23) 
7 Schedeldoekshaven 2 28 25 (25) 23 (23) 
9 Ammunitiehaven 2 27 24 (24) 23 (23) 
10 Schedeldoekshaven 3 26 24 (24) 22 (22) 

13 Schedeldoekshaven 4 26 24 (24) 22 (22) 
16 Schedeldoekshaven 5 26 24 (24) 22 (22) 
20 Ammunitiehaven 3 29 26 (26) 24 (24) 

23 Ammunitiebaven 4 28 25 (25) 23 (23) 
24 Bernard viaduct 23 22 (22) 21 (21) 
25 Lekstraat 31 28 (28) 26 (26) 
26 Oranjebuitensingel 23 22 (22) 21 (21) 
27 Zwarteweg 24 22 (22) 21 (21) 

28 FluwelenburR;\Val/llerenirracbt 24 23 (23) 21 (21) 
29 Bezuidenhoutsewe~ 1 27 25 (25) 23 (23) 
30 Bezuidenhoutseweg 2 27 25 (25) 23 (23) 
31 Kalvennarkt I 24 22 (22) 21 (21) 
32 Kalvermarkt 2 23 22 (22) 21 (21) 

" = overschrijding grenswaarde 

Tabel 11: Fijn stof (2 4-uurs-gemiddelde) 
Aantal dagen per jaar met 24-uurgemiddelde 

concentratie groter dan 50 uiz/m3 

ID Straat/wegvak 2006 2010 2015 

1 Spui 1 30 24 (24) 20 (20) 

2 Spui2 24 20 (20) 18 (18) 

3 Amsterdamse Veerkade ~ ·, -aJ,2;. \~3Jlf3T. 28 (28) 

4 Schedeldoekshaven 1 1;•• : ~;: rtf l ? "··. . 29 (29) 23 (23) 

6 Ammunitiehaven 1 ~!,Si t1~l'"': 28 (28) 23 (23) 
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7 Schedeldoekshaven 2 23 23 
9 Ammunitiehaven 2 22 22 
10 Schedeldoekshaven 3 20 21 
13 Schedeldoekshaven 4 • 20 21 
16 Scbedeldoekshaven 5 21 21 
20 Ammunitiehaven 3 24 25 
23 Ammunitiehaven 4 23 23 
24 Bernard viaduct 17 17 
25 Lekstraat 31 31 
26 18 18 
27 Zwartewe 18 18 
28 cht 19 18 
29 22 22 
30 Bezuidenhoutsewe 22 22 
31 Kalvermarkt 1 18 18 
32 Kalvermarkt 2 17 17 

· ~j = overschrijding grenswaarde 

9.2. Stikstofdioxlde 
In onderstaande tabellen zijn de berekeningsresultaten weergegeven voor stikstofdioxide (N02) in 
2006, 2010 en 2015 ter plaatse van de onderzochte wegvakken. Weergegeven zijn de resultaten voor de 
situatie met alleen de bouwontwikkeJing van de Ministeries. In 2010 is in die situatie dan geen 
woningbouwontwikkeling in Fase 1 en in 2015 is er dan nog geen verdere ontwikkeling in Fase 2. Wei 
zijn de oude Ministeries dan gesloopt. Tussen haakje zijn wederom de berekeningsresultaten zonder 
bouwontwikkeling weergegeven. De volledige berekeningsresultaten zijn weergegeven in bijlage JV. 

In 2006 is de grenswaarde voor de jaargemiddelde concentratie N02 nog niet van kracht. In 2006 geldt 
voor N02 een plandrempel van 48 µglm3

· 

Tabel 12: Stikstofdioxide (jaargemiddelde) 

ID Straat/wegvak 

1 Spui I 
2 Spui 2 
3 A.msterdamse Veerkade 
4 Schedeldoekshaven 1 
6 Ammunitiehaven 1 
7 Schedeldoekshaven 2 
9 Ammunitiehaven 2 
10 Schedeldoekshaven 3 
13 Schedeldoekshaven 4 
16 SchedeldoekShaven 5 
20 Ammunitiehaven 3 
23 Ammunitiehaven 4 
24 Bemardviaduct 
25 Lek.straat 
26 Oranjebuiteosingel 
27 Zwarteweg 
28 Fluwelenburgwal/Hereneracht 
29 Bezuidenhoutseweg 1 
30 Bezuidenhoutseweg 2 
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Jaargemiddelde concentmtie in µg/m3 

2006 

44 
38 

58 * 
48 
47 
48 
46 
45 
45 
46 

50 * 

40 
53 * 
37 
38 
40 
45 
46 

2010 2015 
39 (39) 35 (35) 
35 351 31 (31) 

r:·=~ ~ " ~t 3s c3s) 
?f~~ ' ", i;r~: 38 (38) 

. ', :)9.' 401' 35 (36) 
39 (40) 35 (35) 

:'C:M -~~., ' 39 (40) 
"' : 4a-. ~J~;-.. 38 C39l 

36 36 32 (32) 
4"7!(47i):· . - 43 (43» 
35 34 31 (31) 
35 (35) 32 (32) 
36 (36) 32 (32) 
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31 Kalveanarkt 1 39 36 36 
32 K.alvennarkt 2 38 34 (34 

;; ,~ = overschrijding grenswaarde 
* = overschrijding van de voor 2006 geldende plandrempel van 48 µg/m3 

In bijlage IV zijn de berekende uurgemiddelde concentraties N02 weergegeven. 

9.3. Overige stofl'en 
De luchtverontreinigingcomponenten benzeen, benzo(a)pyreen, zwaveldioxide en koolmonoxide zijn 
meegenomen in de berekeningen. 1n bijlage IV zijn de resultaten opgenomen van deze overige 
luchtverontreinigingcomponenten in 2006, 2010 en2015. 
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1 O. Beoordeling Bouwvergunning Ministeries Fase 1 
In dit hoofdstuk zullen de in hoofdstuk 9 gepresenteerde berekeningsresultaten worden beoordeeld. 

10.1. Bouwverkeer 

Tijdens de bouwperiode (2007 t/m 2010) van Fase 1 (zowel de Ministerietorens als de Woontoren) zal 
sloop- en bouwverkeer gebruik maken van de bus-op/aftit van bet Bemhardviaduct ter boogte van de 
Oranjebuitensingel. Op deze manier kan het bouwverkeer direct, zonder omrijdbewegingen, de 
bouwkavel bereik.en. 
Op de bouwplaats zijn opstelplaatsen aangeweun voor de vrachtwagenss die zodanig zijn gesitueerd 
dat deze zo weinig mogelijk overlast veroorza:ken voor de bestaande woonbebouwing. 

Op dit moment is nog niet bekend om boeveel bouwverkeer het exact z.al gaan. Dit omdat nog niet 
bekend is welke (onder)aannemer:s de diverse wedczaamheden zullen gaan uitvoeren. Ook is nog niet 
bekend in welke periodes de pieken van bet bouwverkeer (bijvoorbeeld periode van betonstort) vallen. 

Oeschat wordt dat (jaar)gemiddeld sprake za1 zijn van maximaa1 25 zware vrachtwagens per etmaal. 
Uiteraard lean dat tijdens pieken (betonstort) hoger zijn, maar zal dat in andere periodes lager zijn. 
Daamaast z-ullen ook de nodige bestelbusjes (lichte motcr;c~rtuigen) de bouwplaa:s aandoen. Met 
name in de afbouwfase wordt bier een piek verwacht. Het za1 dan naar verwachting gaan om ca. 40 
bestelbusjes per etmaal. 

In de bouwperiode rijdt uiteraard bet parkeerverkeer naar de Zwarte Madonna niet meer. Oat betreft in 
totaal 524 voertuigl:>ewegingen. Ook is bet aantal blootgestelden in bet gebied dan (tijdelijk) lager 
vanwege bet vertrek van de bewoners van de Zwarte Madonna. 

10.2. Fijn stof 
De jaargemiddelde concentratie fijn stof wordt op geen enkele beoordelingsplaats overschreden, 
ongeacbt het beoordelingsjaar. 
Het aantal dagen dat de 24·uurgemiddelde concentratie fijn stofhoger is dan 50 µg/m3 is in 2006 op 
een tiental beoordelingsplaatsen meer dan het toegestane aantal van 35. 
In 2010 is dat bij 2 beoordelingsplaatsen bet geval. De bouwontwikkeling heeft op deze 
beoordelingsplaatseo geen reele bijdrage aan de berekende concentratie. 
In 2015 is op geen eokele beoordelingsplaats bet aantal dagen dat de 24-uurgemiddelde concentratie 
fijn stofhoger is dan 50 µg/m3 meer dan het toegestane aantal van 35. 

10.3. Stikstofdioxide 
De plandrempel voor 2006 wordt op een viertal beoordelingsplaatsen overschreden. Dit betekent dat 
deze wegvakken worden opgenomen in het binnenkort te actualiseren Actieplan luchtkwaliteit (Art 8 
Bile). 
Na het van kracht worden van de jaargemiddelde grenswaarde voor stikstofdioxide op 1januari20 l 0 
wordt deze grenswaarde op een twaalftal beoordelingspunten overschreden. Op geen van deze 
beoordelingsplaatsen heeft de bouwontwikkeling een reele bijdrage a.an de berekende concentratie. 
In een viertal gevallen is op deze beoordelingsplaatsen sprake van een (lichte) vermindering van de 
berekende concentratie als gevolg van de bouwontwikkeling. 

In 201 S is op een tweetal beoordelingsplaatsen nog sprake van een overschrijding van de grenswaarde. 
Op geen van deze beoordelingsplaatsen heeft de bouwontwi.k:keling een reele bijdrage aan de berekende 
concentratie. 

De grenswaarde voor de uurgemiddelde concentratie stik.stofdioxide wordt nergens overschreden, 
ongeacht bet beoordelingsjaar. 

10.4. Overige sto.ffen 
Op geen van de onderzochte punten worden als gevolg van bet wegverkeer de toegestane grenswaarden 
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van de overige luchtverontreinigingcomponenten (koolstofinonoxide, zwaveldioxide en benzeen) 
overschreden, ongeacht het beoordelingsjaar. 

Er is ondetzoek verricht naar de benz.eenemissies naar de buitenlucht van de nieuw te bouwen 
parkeergarages onder de nieuwe Ministerie-torens en de Woontoren (Fase 1 ). 
De resultaten zijn beschreven in de rapportages :''Bepaling Benzeen op afstand", d.d. 2 juni 2005, 
projectnummer 2320443 van YorkrNovenco B.V. en "Berekening concentratie benzeen in uitblaaslucbt 
parkeergarage JuBi", d.d. 10 mei 2005, werknummer 150-02-00456-07 van Deems Raadgevende 
ingenieurs B. V .. 
De beide ondetzoeken zijn door TNO op consistentie en werkwijze beoordeeld, e.e.a. vastgelegd in de 
brief van TNO van 2 juni 2005 met kenmerk 2005M&U800/03000.91/mrk. 
Gesteld kan worden dat de jaargemiddelde benzeen-concentratie op leefniveau, na bijtelling van de 
benzeenconcentraties van bet verkeer, lager zullen zijn dan de vanaf2010 geldende grenswaarde van 
S µg/m3• 

10.S Conclusie Bouwvergunning Ministeries 
Gelet op de tijdelijkheid van bet bouwverkeer en de mogelijkheid om zowel op de intensiteiten als op 
de aanrijdroutes daarvan te kunnen sturen wordt dit aanvaardbaar geacht. 

Uit de berekeningen voor de voor de bouwontwikkeling maatgevende situaties (Hfdst 6 en Hfdst 9) 
blijkt dat voldaan wordt aan hetBesluit luchtkwaliteit 2005. Zowel in de situatie van een volledige 
planrealisatie in Fase 1 en Fase 2 (Hfdst. 6) als in de situatie met uitsluiten.d de bouwontwi.kk.eling van 
de Ministeries (Hfdst. 9) worden weliswaar de grenswaarden op plaatsen overschreden, maar de 
bouwontwikkeling leidt daar voor de betreffende stoffen niet tot een verslechtering van de 
luchtkwaliteit ten opzichte van de autonome ontwikkeling. 
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11. Beoordeling Bouwvergunning Woontoren Fase 1 

De woontoren zal in Fase 1 worden gerealiseerd naast de nieuwe Ministerietorens op de plek waar zich 
nu bet woongebouw Zwarte Madonna bevindt. De (mogelijke) effecten op de luchtkwaliteit ab gevolg 
van de ontwikkeling van dit bouwp1an, zijn in 2010 feitelijk het verschil tussen rle bouwplanbijdrage 
van de Ministerietorens (in 2010) en de planbijdrage van de bestemmingsplanontwikkeling (in 2010). 
Dit omdat bet verkeer van en naar de planontwikk.eling zich in alle 3 de gevallen over exact dezelfde 
wegvakken afwik:kelt. De bestemmingsplanontwikkeling Pase 1 bestaat immers volledig uit de beide 
Ministerietorens enerzijds en de woontoren anderzijds, terwijl de uitritten van de parkeergarage onder 
de Ministerietorens en de parkeergarage onder de woontoren direct naast elkaar uitkomen op de 
Schcdeldoeksbaven. 
Aangezien er in deze beide berekeningssituaties (bouwplanbijdrage Ministeries (Hfdst.9) en 
planbijdrage bestemmingsplanontwikkeling (Hfdst.6)) op geen enkele beoordelingsplaats met een 
grenswaarde.-overschrijding sprake is van een reele bijdrage aan de berekende concentraties, zal ook het 
verschil van deze twee bijdragen geen reele bijdrage aan de berekende concentraties leveren. 

Ook voor 2015 geldt dienovereenkomstig dat omdat zowel de bouwplanbijdrage van de Ministerietoren 
als de planbijdrage van het totale bestemmingsplan geen reele bijdrage leveren aan de berekende 
concenttaties op beoordelingsplaatsen met een grenswaardeoverschrijding, er ook geen sprak.e kan zijn 
van een reele bijdrage aan de berekende concentraties uitsluitend als gevolg van de ontwilckeling van de 
woontoren. 
Het Blk 2005 staat demalve besluitvorming over de bouw van de woontoren niet in de weg. 
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INVOERGEGEVENS 

Modcl:Huidi9e aituatie 2006 Wijnbavanlcwartier 
Lijat van Megen, voor relten~athode Luchtv•rvuilin<J - CAR 11 

Nr Id Olllach r1 j vi nq X-1 Y-1 x-n 'r-n Snelheidsindi~tie --------------------------------·---------------------... ----------------------------------------------------·-- ----------------------·--1 1 Spui 1 81501,18 454906,73 81697,69 454737, 10 Norma al atadsverlteer 2 2 Spui 2 81697,73 454737 , 85 81807, 34 454642,45 Normaal atadsverlteer 3 3 Amsterdamaa Veerlcade 81571,80 454637,60 81695, 64 45..,39,24 Stagnerend atadav•rlteer 4 4 Schadel l boofd 81810,94 454847,75 81690,86 454745,54 Norma.al stadaverlteer 5 5 Schedel/Almlun. 1 bus 8181.9, 73 154842,65 81697,09 454737,45 No:rmaal atadsverltee.r 

6 6 >.mmun . l hoofd 81830,79 454837, 40 81706,45 454729,80 Nor-al etadsvarlteer 7 7 Schedel 2 hoofd 81847,66 454889,29 81810, 23 454849, 03 Roniaal stadsverlteer 8 8 Schedel/AIMlun. 2 trill!l/bus 81855,74 454874,69 8181!11, 73 454842,79 Noniaal stadaverlteer g 9 Ammun. 2 hoofd 81868,36 454867,18 81832,21 454836, 41 Noz:maal stadsvarlteer 10 10 Schadel 3 paral. 81885,54 4!>4945,36 81842, 92 454889, 61 Normaal stadsverlteer 

11 11 Schedal 3 tram/bus 81888,81 454940,22 81845,63 454891,98 Normaal stadsvarlce1u: 
12 12 Schadel 3 hoofd 81895, 44 454930,39 818C7,66 454889, H Ror111aal st&dsverlteer 13 13 Schadel 4 para!. 82051,82 455051,47 81885, '13 454945, 72 Non1aal stadsvezlteer 
14 14 Sche.del 4 tram/bus 82042,35 465056,03 81888,89 454940,63 Nor111aaJ. stadaverlteer 
15 15 Schadel 4 hoofd 82056,73 4550t4,63 81895, 55 454930,63 Normaal stadaverkeer 

16 16 Schedel 5 par al 82149, 67 455108,58 82051,88 455051,51 Nozmaal atadsverlteer 
17 17 Schadel 5 busop/af.r1.t 82165,98 455093,59 82066,09 455034,44 Noriual stadaverlteer 
18 18 Schedel 5 boofd 82157,57 tSSlOl,26 82056,90 4550(4,77 Noriaaal stadaverkeer 
19 l9 Amlllun. 3 hoofd 81868,23 454868,41 82075,32 455021,59 Doorstro-nd stadsverlteer 
20 20 Aml!lun. 3 paral. 81870,38 454868,09 82080,38 455014,67 No~l stadsver):eer 

21 21 Alanlun. 4 busop/afdt; 82067, 99 455033,56 82167,55 455092,18 Normaal stadsverlteer 
22 22 Ainmun. 4 hoof d 8207', 93 455021,76 82173, 80 455080,74 Dooratromend st;ulaverlceer 
23 23 ~un. 4 pa.ral. 82080, 48 455014,83 82181,08 455075,19 Normaal stadsverltaer 
24 24 Bernardviaduct 82168, 17 455093,57 82310, 7 3 455167,54 Doorstr0111end stadsverlceer 
25 25 Leutraat 82200,16 45507', 45 82350,U 454899,28 Doorstromend stadsverltear 

26 26 oranjebuitensingel 82067,48 455066,98 81876, 49 455321,80 Nor111&al stadsverlteer 
27 27 Zwarteweg 82051,37 455054,10 81859,33 455308,93 Nonaal stadsverlteer 
28 28 Fluwelenburqwal/Herengracht 81748,40 455041, 96 81862,49 4553ll,?O NOJ:lll&al stadsverltear 
29 29 Beiuidenhoutseweg 1 81862,84 455311,90 81958, 67 455380,69 tlormaal stadeverlceer 
30 30 Beruidenhoutseweg 2 81959,37 455381,04 82159,80 455502,84 Normaal atadaverlteer 

31 31 Kalvermarkt 81503,30 454913,43 81648,94 454987,55 Mormaal stadsverltear 
32 32 Kalvermarlct 81649, 30 454987,SS 81748,79 455036,94 Norma al stadsverkee.r 
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INVOERGEGEVENS 

Hodel:Buidi ge situatie 2006 W1jnhavenkwartier 
Lijst van Megen, voor rekenmethode Luchtve.rvuiling - CAR Il 

Nr Wegtype Bomen langs de weg Parkeerbew Afst.L Afst.R Intensiteit Aantal-LV 
------------------------------·--------------------------··------------------~---------·-·-------------- ------------------------------------------
1 Wegtype Ja : Bebouwing aan beide rijden Boman minder dan 15 m uit elkaar, toppen raJcen elkaa-r niet 25,00 13,00 13,00 0,00 1363?,00 
2 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide zijden Boman minder dan 15 m uit elk!lar, toppen raken elkaar niet 25,00 13,00 13,00 0,00 6017, 00 
3 Wegtype 3b: Bebouwinq aan beide rijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25, 00 10,00 10,00 o,oo 19048,00 
4 Weqtype 3a: Bebouwing aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 29,00 6,00 o,oo 12065,00 
5 Weqtype 3a; Bebouwing aan beide rijden Bomen mind&'r dan 15 m uit. elkaar, to pp en rake.n elkaar niet o,oo 19,00 17,00 0,00 

6 Wag type Ja : Bebouwinq aan beide rijden a omen 111i11der dan 1.5 m Uit elkaar, toppen raken l!:lkaar rtUt 25,00 8,00 28,00 0,00 12610,00 
1 Weqt.ype 3a: Bebouwing aan beide zijden Boman 111.inder dan 15 m u.i.t elkaar, toppen rakitn elkaar niet o,oo 30, 00 6,00 o,oo 12717 t 00 
8 Hegtype Ja: Bebouwing aan beide :tijden Bomen minder dan 15 m \lit elltaar, t.oppen ralten elkaar niet. 0,00 24,00 17,00 o,oo 
g Negtype Ja: Bebouwing aan be.id a zijden Bomen minder dan 15 m uit e lkaar, t.oppen raken elkaar niet 25, 00 11,00 30,00 o,oo 12349,00-
10 Wegt.ype 3b: Bebou1<in9 aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan H m uit ellcaar, toppen raJcen ello;aar nie t 25,00 300,00 7,00 0,00 4602,00 

11 Weqtype 3b: Bebou1<ing aan beide ri:iden (street canyon) Bomen mii1der dan 15 m uit. elkaar, toppen raken elkaar niet 0 , 00 300,00 13, 00 0,00 
12 Wegt.ype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 Ill uit elkaar, toppen raken elkaar niet 0,00 300,00 25,00 0,00 11926,00 
13 ileqtyPe 3.b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) llomen mit1de r dan 15 II\ uit ellcaar, top pen raken elkaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 3633,00 
14 Weqt.ype lb: Bebouwinq aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, t.oppen raken elltaar niet 0,00 300 ,00 ll,00 0,00 
15 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide djden (street canyon) Bomen mir1der dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet o,oo 300,00 23,00 o,oo 11926, 00 

16 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide 2ijden (s'treet canyon) Bomen minder dao 15 m uit. e.lkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 300,00 7, 00 0,00 1522,00 
17 Weqtype 2: Buis type Geen of weinig o,oo 300,00 29,00 0,00 
18 Wegt.ype 3b: Bebouwlnq aan beide :r.ijden (street canyon) a omen minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralten elkaar niet 0,00 300,00 18,00 o, oo 11926, 00 
19 Wegt.ype 3b: Bebouwinq aan beide zijden (street canyon) llomen mi rider dan 15 m uit. elkaar, toppen raken elkaar niet 0,00 300,00 16,00 0,00 11824,00 
20 "egtype Jb: Behouwinq aan lleide zijden (street. canyon) Bomen minder dan 15 m uit elltaa.r, toppen raxen eltaar niet 25,00 300,00 1,00 o,oo 6077,00 

21 l'legt.ype 2: Bash~ Ge.en of weinlg 0,00 300,00 .30,00 o,oo 
22 Wegtype 3b: Bebouwinq aan bdde zijden (9treet canyon) Bomen minder dan 15 Ill uit ellcaar, t.oppen raken elkaar niet 0,00 300,00 17,00 0,00 11824,00 
23 Wegtype 3b: Bebou1<in9 aan beide rijden (.street canyon) Bomen mi rider dan l5 Ill uit elkaar, toppen raJcen elllaar niet 25,00 300,00 e,oo o,oo 4875,oO 
24 Wegtype 1: Open qebied Geen of weinig o,oo 15,00 15. 00 0,00 23552,00 
25 Wegtype 4: Half open gebied Bornen minder dan 15 m uit e.lkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 11,00 ll,00 o, oo 27503,00 

i6 Weqtype 3b: Bebouwlng !lan beide djden (street canyon) Bomen .UndeT dan 15 m uit elkaar, 'toppen raken elkaar niet 25,00 23,00 s.oo 0,00 2115,00 
27 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide :r.ijden (street. canyon) Bomen minder dan 15 ni uit ell<aar, toppen raken elkaar niet 25,00 5,00 23,00 o, oo 3123,00 
28 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide :tijden (9tre.et canyon) Bomen mir.tder dan 15 m ult ellcaar, toppen raken elkaar niet 25,00 5,00 s,oo 0,00 4589,00 
29 Wegtype 4: Ralf open gebied Bomen mir.ider dan 15 m ult eluar, t:oppen raken ell<aar niet 25,00 7,00 7,00 o,oo 12026,00 
30 Weqtype 4: Ralf open gebied Bomen mir..der dan 15 m ult elleaar , toppen raken elkaar niet 25,00 U,00 14,00 0,00 21241,00 

31 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide :r.ijden (street canyon) Bomen min.der dan lS 111 uit ell<.;oar, toppen ralten elltaar niet 25,00 11,00 11,00 o,oo 4204,00 
32 Weqtype 3b : Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bol'Oen minder dan 15 Ill uit elkaa~, toppen ralten elltaar niet 25,00 11,00 ll,00 0,00 4396,00 
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INVOERGEGEVENS 

Model:Buldi9e sioiatie 2006 Wijnhavenk>tllrtier 
Li)st van tfegeo, voor reke!UIM?t.hode Luc:11tvervullin9 - CAil TI 

Nr Aantal - MV Aantal-ZV Aantal.-CO Link ID l Link ID 2 
----------------------------------------·----------------------------------
1 308,00 8S,oo 342,00 
2 136,00 37,00 30,00 
3 l.l4S, 00 108,00 190,00 
4 248,00 87,00 s 
s 570,00 6 

6 287,00 143,00 5 
7 261,00 91,00 8 
8 510,00 9 7 
9 268,00 153,00 8 
10 95,00 33,00 11 

11 12 10 
12 296,00 99,00 281,00 u 
13 210,00 41,00 14 
14 15 13 
15 296, 00 99,00 281,00 14 

16 88,00 20.00 186,00 18 
l'1 370,00 18 
18 296,00 99,00 281,0Q 11 l.6 
19 509,00 81,00 281,00 20 
20 211, 00 76,00 19 

21 370,00 22 
22 S09,00 87,00 281,00 ll 23 
23 114, 00 61,00 186, 00 22 
24 1014,00 173,00 9·30,00 
25 111,00 286,00 34,00 

26 59,00 7,00 27 
2"1 8'1,00 10,00 26 
28 167. 00 14,00 
29 235,00 99,00 
30 415, 00 175,00 

31 153,00 u.oo 
32 160,00 H,00 
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INVOERGEGEVENS 

Modal:Autonoma ontwiklteling 2010 Wijnhavenk>lartier 
Lijst van Wegen, voor rekeruoethode Luchtvervuiling - CAR II 

Nr I d Omschrijving 
------------- --------- ---------------· 
l 
2 
3 
4 
5 

6 
7 
8 
9 
10 

ll 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 

1 
2 
3 
4 
5 

6 
7 
e 
9 
10 

11 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 

Geoair Vl.42 

Spui l 
Spui 2 
Alnsterdamse Veerkade 
Schedel 1 hoofd 
Schedel/1.mmun . l bus 

>.mmun. 1 hoofd 
Schedel 2 hoofd 
Schedel/Ammun. 2 tram/bus 
Ammul\. 2 hoofd 
Schedel 3 paral. 

Schadel 3 tram/bus 
Schedel 3 hoofd 
Schedel 4 paral. 
Schadel 4 trant/bus 
Schadel 4 hoofd 

Schedal 5 paraJ. 
Schedel 5 busop/afrit 
Schecle.l 5 hoofd 
Alllllun. 3 hoofd 
Ammun. 3 paral. 

A:llmun. 4 busop/afrit 
Mw!lun. 4 hoofd 
AIM\un . 4 paral. 
Bernardviaduct 
Lek3traat 

Oran) ebuitensingel 
zwarteweg 
Fluwelenburgwal/Herengracht 
Be&uidenboutseweg l 
Be&uidenhoutseveg 2 

Kalvermarkt 
Kalvermarkt 

- - -

lt-1 Y- 1 x-n Y-n Snelheidsindicatie 
-------------------------------·--------------------------~------------------

81501,18 454906,73 91697,69 454737, 70 !10J:111aal stadsverkeer 
81697,73 454737,85 81807,34 454642,45 Normaal stadJiverkeer 815il,80 454637, 60 81695, 64 45'739,24 Stagnerend stadsverlteer 
81810, 94 454847,75 81690,86 454"145,54 Normaal stadsverkeer 81819,73 454842,65 81697,09 454'137, 45 Normaal stadsverkoer 

81830,79 454837,40 81706,45 454729,90 Ne:>rm.a.al a;adsverkeer 81847,66 454889,29 81910,23 454849, 03 Normaal stadsverkecr 
81855,74 454874,69 81819,73 454842,79 Nonnaal stildsvcrkeer 
81868, 36 454867,18 81832,21 454836,41 Normaal stadaverlteer 
81885,54 454945,36 81842,92 454889, 61 Norma al stadsverkeer 

81888,81 454940,22 81845,63 454891,98 Normaal stad:sverkeer 
81895, 44 45030,39 91947,66 454889,44 Nor:maal stadaverlceer 
82051,82 455051,•7 81885,73 454945,72 Normaal stadsverkeer 
82042,35 455056,03 81888,89 454940,63 Norma al stadsverlteer 
82056,73 455044, 63 81895, 55 454930,63 Normaal stadsverlteer 

82149, 67 455108,58 82051,88 455051,Sl Normaal etadsverkeer 
82165, 98 455093,59 82066,09 455034' 44 Nor111aal stadsverkeex 
82157,57 455101,26 82056,90 455044, 77 Normaal Jitad:sverkeer 
81868,23 454868,41 82075,32 455021,59 OoorstrOlll8nd s~dsverkeer 
81870,38 454868, 09 82080,38 455014,67 Nonnaal atadsverlteer 

82067,99 455033,56 82167,55 455092,18 Nonna.al stadsverlteer 
82074,93 455021,76 82173,80 455080,74 DOorstromend stadsverkeer 
82080,48 455014, 83 82181 , 08 455075,19 Normaal stadsverkeer 
82168,17 455093,57 82310,iJ 455167,54 Doorstromend stadsverkeer 
82200,16 455074,45 82350, l.l 454899,28 Ooorstrolllend stadsverkeer 

82067,48 455()66,98 81876, 49 455321,80 Nor111aal stadsverlceer 
82051,37 455054, 10 81859,33 4 55308, 93 »ormaal .stadsverkeer 
81748, 40 455041,96 81862, 49 4553ll, 70 Nornaal stad;sverlteer 
81862, 84 455311, 90 81958,67 455380,69 Noriaaal stadsverkeer 
81959,37 455381,04 82159,80 455502,84 Norina.al stadsverlceer 

81503,30 45Ul3,43 81648, 94 45'987, 55 Nomaal stadsverkeer 
81649,30 454987,55 81748, 79 455036,94 Norm.aal stadsverkeer 



INVOERGEGEVENS 

Model:Autonome ontwikltelinq 2010 Wijnhavenltwartier 
t.ijst van Wegen, voor relteruitethode Lucbtvervuiling - CAR 11 

Nr Wegtype Bomen langs de weg Parkeerbew Afst.t. Afst .P. Intensiteit Aantal-t.V 
-----------·--~-----------------------------------------------------------------------------------------------·------------,,..--------------·-
1 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit ellcaar, toppen ralten elltaar niet 2.5,00 13,00 13,00 o,oo H313,00 
2 wegtype 3a: Bebouwing aan beide zijde.n Bomen minder dan 15 m uit elltaar, top pen raken elltaar niet 25,00 ll,00 1.l,00 o,oo 6096,00 
l Wegtype lb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 10, 00 10,00 0,00 16586,00 
4 Wegtype la: Bebouwing aa.n beide zijden Bo men minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralcen elkaar niat 2S,OO 29,00 6,00 0, 00 12685,00 
5 Wegtype la: Bebouwinq aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet o,oo 19,00 17 ,00 o,oo 

6 Wegtype la: Bebouwinq aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit elltaar, toppen raken elkaar niet 25,00 8,00 28,00 0,00 13350,00 
7 19egtype 3a: Bebouwlng aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit eUau:, toppen ralcen elkaar niet o,oo l0,00 6,00 o,oo 133l6,00 
8 Wegtype la: Bebouwing aan beide zijden eomen niinder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet o,oo 24,00 ).7,00 0,00 
9 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide zijden eomen minder dan 15 m uit elka.ar, toppen ralcen elkaar niet 25,00 11,00 Jo,oo 0,00 ll080,00 
10 Wegtype lb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit ellcaar, toppen raken elltaar niet 25,00 l00,00 7,00 0,00 4763, 00 

.ll 19egtYPe 3b: Bebouwing aan beide :tijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, t:oppan raken elkaar niet 0,00 300,00 13,00 0,00 
12 Wegtype lb: Bebo1.1vin9 aan beide djden (street canyon) Bomen minder dan l!'> m uit elkaar, toppen raken el.kaar niet 0,00 l00,00 25,00 0,00 12652,00 
13 Wl!gtype lb: eebouwing aan beide &ijden (atr,eet canyon) eomen minder dan l!'> m ult elkaar, toppen raken elltaax niet 25,00 300,00 7,00 o,oo 3825,00 
l4 Wegtype lb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder d.an 15 '" I.lit elltaar, toppen raken elkaar niet o,oo 300,00 11 , 00 0,00 
15 19egtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon> Bo111en mindeJC dam 15 m uit ellcaar, toppen raken elkaar niet o,oo 300,00 23,00 o,oo 12652,00 

i6 Wegtype lb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 1735,00 
17 Wegtype 2: Basis type Geen of weioig o,oo 300,00 29,00 o,oo 
18 Wegtype lb: llebouwing aan beide :r:ijden (street canyon) Bo111en minder dan 15 m uit elltaar, toppen raken ellcaar niet 0,00 300,00 18,00 0,00 12652, 00 
19 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 111 uit elkaar, toppen raken elkaar niet o,oo 300,00 16,00 0,00 l25l8,00 
20 Wegtype 3b: Bebouwing aa_n beide zijden (street canyon) eomei:i minder dan 15 m uit ellra.ar, toppen raken elkaar niet 25,00 300,00 7,00 o, oo 6414,00 

21 Weqtype 2: Basis type Geen of weiniq 0,00 300,00 30,00 o,oo 
22 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide :i:ijden (street canyon) Bomen lllinder dan 15 m uit eU:aar, toppen raken elkaar niet o,oo 300,00 11,00 o. oo 12538,00 
23 Wegtype lb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bo111en minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 300,00 8,00 o, oo 5l08,00 
24 19egtype l: Open gebied Geen of weinig o,oo 15,00 15, 00 o, oo 24980,00 
25 Wegtype 4~ Half open gebied Bomen min de~ dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 11,00 11,00 0,00 30595,00 

26 Wegtype 3b: Behouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 l!I \\it elkaar, toppen raken elltaar niet 25,00 23~00 5,00 0,00 2444,00 
27 Wegtype 3b : Bebouwing aan beide djden I street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 5,00 23,00 o,oo l492,00 
28 Wegtype lb: Bebouwing aan beide djden (street canyon) BOlllen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 5,00 s,oo 0,00 4772,00 
29 Wegtype 4: Half open gebied .Borneo minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralcen elkaar niet 25,00 7,00 7,00 0,00 12484,00 
30 Weqtype 4: Half open gebied Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 14,00 14,00 0,00 22029,00 

31 lfegtype 3b: Bebouwinq aan beide zijden (street canyon) Bo111en l!linder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elJcaar niet 25,00 11, 00 11,00 0,00 4377, 00 
32 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen 1!11nder dan 15 m uit elkaar, top pen raken elkaar niet 25,00 11,00 11,00 o,oo 45?9,00 

Geoair Vl. 42 



INVOERGEGEVENS 

Model : AutonO«ICI ontwikkalin9 2010 W~jnhavankwartiar 
1.ij at van Wo9en, voor re'ken:11ethode Luchtvervuilin9 - CAR 11 

Nr Aantal- MV Aantal-ZV Aantal-00 

l 323,00 89,00 356,00 
2 229,00 25,00 J0,00 
3 995,00 65,00 200,00 
4 261, 00 104100 
5 590,00 

6 304,00 166,00 
7 274,00 110,00 
8 590,00 
9 298,00 162, 00 
10 98,00 39,00 

11 
12 314, 00 105,00 293,00 
1) 226, 00 49,00 
l4 
15 314,00 105,00 293,00 

16 102 ,00 22,00 189,00 
17 391>,00 
18 314 , 00 105,00 293,00 
19 540,C>O 92,00 293,00 
20 229, 00 97,00 

21 380,00 
22 540, 00 92,00 293,00 
23 189,00 72,0C> 189, 00 
24 1076, 00 184,00 960,00 
25 858,00 318,00 98,00 

26 69, 00 8,00 
21 97, 00 11,00 
28 174 , 00 15,00 
29 270, 00 116, 00 
30 477,00 204,00 

31 159,00 "14,00 
32 167, 00 14,00 

Geoair Vl. 42 
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INVOERGEGEVENS 

Model:Planontw~ltkelin9 2010 Wijnbavenkwartier 
~ijst van ·wegen, voor rekeru11ethode Luchtv~il.i.nq - CAR ~; 

Nr Id O!Mchrijvinq - - ----- --·------------.--- ---------
1 
2 
3 
4 
5 

6 
7 
8 
9 
10 

11 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
29 
29 
30 

3l 
32 

1 
2 
3 
4 
5 

6 
7 
8 
9 
10 

l1 
12 
13 
14 
15 

16 
17 
18 
19 
20 

21 
22 
23 
24 
25 

26 
27 
28 
29 
30 

31 
32 

Geoair Vl.42 

Spui l 
Spui 2 
~sterdamse Veerkade 
Schedel 1 boofd 
Schedel/ADl!nun. 1 bus 

Alnmun. 1 hoofd 
Schedel 2 hoofd 
Schedel/Ammun. 2 tram/bus 
}lmmun. 2 hoofd 
Schedel 3 pa.ral . 

Schedel 3 tram/bus 
Schedel 3 hoofd 
Sohedel 4 paral. 
Schedel 4 tram/bus 
Schedel 4 hoof d 

Schedel 5 paral 
Schedel 5 busop/afrit 
Schedel 5 l:loofd 
AIM!un. 3 hoofd 
AIMlun. 3 paral. 

Ammun. 4 busop/afrit: 
Ammun. 4 hoofd 
Ammun. 4 paral. 
Bernardviaduct: 
Lekstr11at 

Oranjebuitensingel 
Zwarteweq 
Fluwelenbu.rgwal/Herengracht 
Bezuidenhoutseweg 1 
Bezuidenhoutseweg 2 

Kalve:markt 
Kalvermarkt 

X-1 Y-1 x-n Y-n Snelheidsin<licat.le -------------------------------·--------------------- ---- --- ---- ....... ----------·------~ ..... ____ 81501,18 454906,13 81697,69 454737,70 Nor111aal stadsverlteer 8169?, 73 454737,85 81807,34 454642,45 Notmaa1 stadsverkeeT 81571,80 454637,60 81695,64 454739,24 Staqnerend stadsverkeer 81911,10 454847, 65 81690,85 454745,47 Normaal stadsverlteer 81817,12 454839,98 81697, l? 454737,49 Normaal atadsverlteer 
81831,26 454937,42 81706,50 454729,81 Norma•l stadsverlteer 81847,67 454889,34 81810,19 454848,70 Norma al stadsverlteer 81.855, 64 454874,74 81817,27 454840,28 Normaal atadsverltaer 81869,34 454967, 67 81832,62 454836,21 NoJ:11111al stadsvcrkeer 81885,54 454945,36 81842,92 454889,61 Normaal stadsverkeer 
81888,81 454940,22 81845,63 454991,98 Nor111aal stadsverlteer 81895, 44 454930,39 81947,66 454889, 44 Nomaal stadaverkeer 82051,82 455051, 47 81885,73 454945, 72 Norma al atadsverkeer 82042,35 455056,03 81898,89 454940,63 Norma al stadsverJceer 82056,13 455044, 63 81895,55 454930,63 Normaal stadsverkeer 
82149, 67 455109,58 82051,88 455051,51 Nonnaal stadsverkee:r 9216S,98 45S093,59 82066,09 455034,44 Normaal stadsverlteer 82157,57 <155101,26 82056,90 455044,77 Normaal stadsverlteer 81869,23 454868, 4l 82075,32 455021,59 Ooorstromend stadsverlteeT 81870,38 454868,09 92080,38 455014, 67 Normaal stadsverkeer 

82067,99 455033,56 82167, 55 455092,18 Nol:'lllllal stadsverlteer 82074, 93 455021,76 82173,80 455080,74 Oooratro111end atadsverlteer 
82080,48 455014,83 92181,08 455075,19 Normaal stadsverkeer 
82168,17 455093,57 82310,73 455167,54 J:>oorstro111end stedsverJceer 
82199,'75 455074,90 82349,98 454899,17 Ooorstromend stadsverlteer 

82067,48 455066, 98 81976,49 455321,80 Norma.al atadsverlteer 
82051,37 455054,10 81859,33 455308,93 Normaal stadsverlteer 
81748,40 455041,96 81862,49 455311,70 Norma al stadsve rkeer 81862,84 455311,90 81958,67 455380,69 Not111a11l stadaverkeer 
81959,37 455381,04 82159,80 455502,84 Normaal stadsverkeer 
91503, 30 454913, 43 8164'8, 94 454987,55 Normaal. stadsverkeer 
81649,30 <454987,55 81748,79 455036,94 Nomaal stadsverlteer 
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INVOERGEGEVENS 

Model:Planontwikkeling 2010 lfijnhavenlolartier 
Lijst van ffegen, voor re.lcenmethode Luchtvervuiling - CAA 11 

Nr lfegtype Bomen lanqs de lfeg Parlteerbew Afst.L Afst.R Intensiteit Aantal-LV 
--~------------------------------------------------· -----------------·----------·----------------~-----------------------------
1 Wegtype 3a: Bebouwinq aan beide zijden Bomen ~.der dall 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 13,00 13,00 0,00 14372,00 
2 Wegtype 3a: Bebouwinq aen beide zijden Bomen mir.der dan 15 m uit elkaar, tnppen raken elkaar niet 25,00 13,00 13,00 o,oo 6154,00 
3 liegtype 3b: Behouwinq a.a.n beide zijden (stceet canyon) Boman mir.dei: dan 15 m uit elkaar, toppen ralten elkaar niet 25,00 10,00 10,00 0,00 16646,00 

• Wegt.ype 3a: Bebot1wing aan beide zijden &omen mir.der dan 15 m uit ellcaer, toppen rak.en elltaar niet 25,00 29,00 6,00 o,oo 12626, 00 
5 il'egtype 3a: Bebouwing aan beide zijden &omen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 0,00 19,00 17,00 0,00 

6 Wegtype 3a: &ebouwing aan beide zijden a omen mir.der clan 15 m uit elkaar, toppen J'llken elkaa.r niet 25,00 8,00 28,00 0,00 13292,00 
7 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide z:ijden Bomen minde:c dan 15 m uit elltaar, toppen raken elkaar niet o,oo 30,00 6,00 0,00 12811, 00 
8 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide djden Bomen minde:c dan 15 I'll uit elltaar, toppen raken elkaar niet 0,00 24,00 17,00 0,00 
9 Wegtype 311: Bebouwing aan beide zijden &omen minde:c dan lS ID uit ellcaar, toppen raken elka.ar niet 25,00 11,00 30,00 o,oo 13331,00-
10 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) &omen minder dan 15 Ill uit elkaar, toppen ralten elltaar niet 25,00 300,00 7,00 o,oo 3742,00 

11 Weqtype 3b! Bebouwing aan beide djden (street canyon) Bomen mi,nde.t dan 15 m uit elltaa.t, toppen ralten elltaai: niet o,oo 300,00 13,00 0,00 
12 wegtn>e 3b: Bebouwinq aan beide djden (atreet canyon) Bomen 111index dan 15 Ill uit elltaar, toppen raken elkaar niet 0,00 300,00 25,00 0,00 l.1693,00 
13 Wegtype 3b: 1!ebouw1ng aan beide .zijden (street canyon) Bomen mindex dan 1.5 I'll uit elltaar, to pp en ralten el)c.aar niet 25,00 300,00 7,00 o,oo 3592,00 
14 il'egt.ype 3b: Bebouwing aan beide :z:ijden (street canyon) Bomen 1lli11der dan 15 I'll uit elltau, toppen ral<en elkaa:c niet 0,00 300 , 00 11, DO o,oo 
15 Wegtype 31:>: Bebou.,ing aan beide zijden (street canyon) &omen minder dan 15 m uit elltaar, toppen ralten ellcaar niet 0,00 300,00 23,00 0,00 U693,00 

16 Wegtype 3b: Bebouwinq aan beide djden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elltaar, top pen raken elltaar niet 25,00 300,00 1,00 0,00 1726, 00 
17 Negtype 2: Basis type Geen of "'einig 0,00 300,00 29,00 0,00 2034,00 
18 Wegtype 31:>: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elltaar, toppen raken elkaar niet 0,00 300,00 18,00 0,00 11693, 00 
19 lfegtype 3b: Bebouwing aan beide i:ijden (street canyon) Bo men 111inder dan 15 m uit elk.ear, toppen raken elkaar niet 0,00 300,00 16,00 o,oo 11814, 00 
20 Weqtype 3b: Bebouwing aan beide :tijden (street canyon) Boman minder dan 15 111 uit e.l.kaa:c, t Qppen ralten eLkaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 5!156,00 

21 Wegtype 2< Basis type Geen of weiniq o,oo 300,00 30,00 0,00 2034,00 
22 flegtype 3b: Bebouwin9 aan beide z:ijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elltaar, toppen raken ellcaar niet o,oo 300,00 17,00 0,00 11814,00 
23 Wegtype Jb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit ellcaar, toppen :caken elkaar niet 25,00 300,00 8,00 0,00 5308,00 
24 ltegtype 1: Open gebied Geen of "'einig 0,00 15,00 15,00 0,00 25342,00 
25 Wegtype 4: Half open gebied Bomen minder dan 15 m uit ellcaar, toppen xalten elkaar niet 25,00 11,00 U,00 0,00 30595,00 

26 Wegtype 3b, Bebouwing aan );>aide zijden (street canyon) &omen minder dan 15 Ill uit ellcaar, toppen raken elkaar niet 25,00 23,00 s,oo 0,00 2862,00 
27 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bo men minder dan 15 m uit ellcaar, toppen raken elkaar niet 25,00 5,00 23,00 0,00 3890,00 
28 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bo men ,mi.nder dan 15 m Uit ellcaar, toppen ralten ellcaar niet 25,00 5,00 5,00 0,00 5455,00 
29 Wegtype 4: Half open qebied Boa1en rninde:c dan 15 m uit elltaar, toppen ralten elltaar niet 25,00 7,00 7,00 o,oo 12503,00 
30 Wegtype 4: Half open gebied Bo111en ,minder dan 15 111 uit elltaar, toppen raken elkaar niet. 25,00 14,00 14 ,00 o,oo 22038,00 

31 Wegtype 3b: Bebouwinq aan beide zijden (st:ceet canyon) Bomen minder dan 15 Ill uit elkaar, toppen raken elltaar niet 25,00 ll, '00 11, 00 0,00 4502,00 
32 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Boman 111index ciao 15 m uit ellcaar, toppen ralten elkaar niet 25, 00 11,00 11, 00 0,00 4983,00 

Geoair Vl.42 



INVOERGEGEVENS 

M!>d.el: Planontwl.ltltelinq 2010 Wijnhavenkwartier 
Li)at V&n Wegen, voor rekeruaetbode Luchtvervuiling - CJ\R 11 

Rr Aant&l-MV 

l 325,00 
2 2ll, 00 
3 999,00 
4 260,00 
s 
6 303,00 
7 264,00 
8 
9 304,00 
10 ?1,00 

11 
12 no,oo 
13 212,00 
lt 
15 290,00 

16 102,00 
17 99,00 
le 290,00 
19 509, 00 
20 213,00 

21 99,00 
22 509,00 
23 189,00 
24 1091,00 
2$ 858,00 

26 80,00 
27 108,00 
28 198, 00 
29 271,00 
30 477,00 

31 164,00 
32 181, 00 

Geoair Vl.42 

Aantal-ZV 

90,00 
26,00 
65,00 

104,00 

165,00 
105,00 

166,00 
31,00 

97,00 
46,00 

97,00 

22,00 
17,00 
97,00 
87,00 
81,00 

17, 00 
87, 00 
72,00 

186,00 
318,00 

9,00 
12,00 
11,00 

1161 00 
204,00 

14,00 
16,00 

Aantal-CO 

356,00 
30,00 

200,. 00 

590,00 

590,00 

293,00 

293,00 

189,00 
380,00 
293,00 
293, 00 

380,00 
293,00 
189,00 
960,00 

98,00 

Linlc. TD l Linlc. ID 2 

s 
6 4 
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B 
9 1 

B 
ll 

12 10 
11 
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15 ll 

14 

lB 
18 

17 16 
20 

L9 

22 
21 23 
22 

27 
2.6 



..... L - -

INVOERGEGEVENS 

Model:Autonorne ontwiltJtelin9 2016 Wijnhavenlot~tier 
Lijat van Wegen, voor rekellllll!thode Luchtvervuiling - CAR Tl 

Nr Id Omsci\Lijving X-1 :r-1 x- n Y- n Snelheidsindicatie 
---~---------------------------------------------------------------------·----------------------------------------------.... ---·------------1 1 Spui l 81501,18 454906,13 81697, 63 454137, 70 Norma al stadsverkeer 2 2 Spui 2 81697, 13 454737,85 81807,34 454642,45 NorJllilal st.adsverkeer 3 3 Amsterdamse Veerkade 81571,80 454637,60 81695,64 454739,24 Stagnerend stadsverlteer 4 4 Schedel 1 hoofd 8181 0,68 454847,88 81690,91 454745, 51 Normaal st:adsverkeer s 5 Schedel/Ammun. l bus 81796,30 454821,74 81697,10 454737,51 Normaal stadsverkeer 
6 6 Amrnun. l hoofd 81831,92 454837,62 81706,47 454729, 94 Normaal atadsverkeer 7 7 Schedal 2 hoofd 81847,67 454889,26 81809,95 454848, 97 Nor111aal stad,sverkeer 8 8 Schedel/Amrnun. 2 tram/bus 81855,71 454874,69 81796,40 454821, 78 Nor111aal st.adsverkeer 9 9 .l\IMlun. 2 hoof d 81869, 29 454867' 94 81832,84 454836,16 Nonnaal stadsverkeer 10 10 Schedel 3 paral . 81885,54 454945,36 81842,92 454889, 61 Normaal stadsverkeer 
11 11 Schedel 3 tram/bus 81888, 81 454940,22 81845, 63 4548 91,98 Nonnaal st.adsverkeer 12 12 Scbedel 3 boof d 81895, t4 45'4930, 39 81847,66 454889, 44 Norma•l st.adsverkeer 13 13 Schedel 4 paral. 82051,82 455051,47 81885,73 454945, 72 Norma al stadsverkeer 14 14 Schedel 4 tram/bus 82042,35 455056,03 81888,89 454940,63 Normaal st:adsverkeer 15 15 Schedel 4 hoofd 82056,13 455044, 63 81895, SS 454930,63 NorJMal st:adsverkeer 
16 16 Schedel 5 paral 82149, 61 455108,58 82051,88 455051, Sl Nonaaal stadsverkeer 11 17 Scbedel 5 busop/afrit: 82165,98 455093,59 82066,09 455034,44 Nonnaal. stadsverkeer 18 18 Schadel 5 boofd 82151,51 455101, 26 82056,90 455044, 77 Normaal stadsverkeer 19 19 Ammun . 3 hoof d 81868, 23 454868, u 82015,32 455021,59 Oooratrosnend stadsverl<eer 20 20 Alta\ln. 3 pa.ral. 81870,38 454868,09 82080,38 455014, 61 NoD11Aal stadsverkeer 
21 21 Mlmln. 4 busop/afrit 82067,99 455033, 56 82167,55 455092,18 NortAila l st:adsverkeer 22 22 Amrnun . 4 hoof d 82074,93 455021,76 82173,80 455080,74 Ooorstr0111end stadsverkeer 23 23 Amnlun. 4 paral. 82080,48 455014,83 82181,08 455075,19 Normaal stadsverl<eer 24 24 Bernardviaduct 82168, l1 455093,57 82310, 73 455167,54 Doorstromend stadsverkeer 25 25 Lekstraat 82200,16 455074,45 82350,11 454899,28 ooorstromend stadsverkeer 
26 26 Oranjebuitensingel 82067,48 455066,98 81876, 49 455321,80 Normaal stadsverlteer 21 27 zwax~eweg 82051,37 455054,10 81859,33 455308,93 Normaal. stadsverkeer 28 28 Fluwelenburgwal/Herengracht 81748,40 455041, 96 81862,49 155311, 70 Normaal stadsverkeer 29 29 Bezuidenhoutseweg l 81862,84 455311,90 81958,67 455380,69 Noona.al stadsverJceer 30 30 Beruidenhoutseweg 2 81959,37 455381.,04 82159,80 455502,84 Normaal stadsverkeer 

31 31 Kalvermarkt 81503,30 454913,43 81648,94 454987,55 Normaal stadsverkeer 32 32 Kalve:i:marltt 81649,30 454981,55 81748,79 455036,94 Nopnaal. stadsverkee~ 
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INVOERGEGEVENS 

Hodel:Autonome ontwikkeli ng 2016 Wijnhave.n)tvartie.r 
Lijst van We.gen, voor rekenmetho~ Luchtvervu111ng - CAR II 

Nr Wegtype Bomen langs de weg Parkeerl>ew Afst . li Afst . R Intensiteit 1\antai-i.v ---------------- --------- ----------------------·--------- ---------------------------------------------------------
l wegtype 3a: Bebouwing aan beide djden Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralten ellcaar niet 25,00 13,00 13,00 o,oo 14997, 00 
2 Wegtype 3a; Bebouwing aan beide rijden Bomen mi.nde.r dan 15 m uit elltaar, toppen raken elkaar niet 25,00 13,00 13,00 o,oo 6346,00 
3 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide rijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elltaar niet 25,00 10,00 10,00 o,oo 17595,00 
4 We.gtype 3a: Bebouwing a.an beide djden Bomen minder dan 15 m uit elltaar, toppan raken elltaar niet 25,00 29,00 6,00 0,00 13627,00 
5 tiegtype 3a: Bebouwing aan b&ide zijden BOlllen minder dan lS m uit ellcaar, toppen ralten elkaar: niet 0,00 19,00 li,00 0,00 

6 Hegtype 3a: Sebouwing aan beide rijden Bomen minder dan 15 ID uit elkaar, top pen raken elkaar niet 25,00 8,00 28,00 o,oo 14451, 00 
7 Weqtype 3a: Bebouwing aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit elltaar, toppen ralten elkaar niet o,oo 30,00 6,00 o,oo 14288, 00 
8 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide rijden Boonen minder dan 15 m uit elkaar, toppen ral<.en elltaar niet o,oo 24,00 17,00 0,00 
9 Megtype 3a: Bebouwi.ng aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralten ellcaar niet 25,00 11,00 30,00 0,00 14191, 00 
10 Wegtype Jb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 1.5 111 uit elkaar, toppen ralten elltaar niet 25, 00 300,00 7,00 o,oo .5006,00 

ll Wegtype 3b~ Bebouwing aan beide zijden (11treet canyon) Bomen minder dan 15 111 u i t elkaa.c, toppen ralten ellcaar niet o,oo 300,00 13,00 o,oo 
12 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Boaien minder clan 15 m uit elltaar, toppen ralten elltaar niet 0,00 300,00 25,00 o,oo 13'107,00 
13 Weqtype 3b: Sebouwing aan beide zijden (street canyon) Somen minder clan 15 m uit ellcaar, toppen ralten ellcaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 40S9,00 
14 lfegtype Jb: Bebouwing aan beide :r.ijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m Uit elltaar, toppen ralten elkaar niet 0,00 300,00 11,00 o,oo 
15 Wegtype J b: Sebouwing -aan beide zijden (street canyon) Bomen !Under dan 15 "' ul t eU:aar, toppen ralten ellcaai:: ni et 0,00 300,00 23,00 o,oo 13707,00 

16 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide djden (street canyon) somen minder dan 15 m uit ellcaar, t:oppen ralten elltaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 2034,00 
l'1 lleqtype 2: Bash type Geen of weinig o,oo 300,00 29,00 o,oo 
l8 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide z.ijden (s treet canyon) Bomen minder dan 15 m uit ellcaar, toppen raken ellcaar niet o,oo 300,00 18,00 o,oo 13707,00 
19 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Boman minder dan 15 111 uit elltaar, toppen ralten elltaar niet 0,00 300,00 16,00 o,oo 13585,00 
20 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide djden (street canyon) Somen minder dan 15 ID Uit ellcaar, toppen raken ellcaar ni et 25,00 300. 00 7, 00 0,00 6919,00 

21 wegtype 2: Basia type Geen of weini9 o,oo 300,00 30,00 0,00 
22 Wegtype 3b: Bebouwing a&n beide djden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralten elkaar niet o, oo 300,00 n,o·o 0,00 13585,00 
23 Wegtype 3b : Sebouwing ailn beide zijden {street canyon) Boman minder dan 15 m uit elk;aar, toppen raken elkaar niet 25,00 300,00 8,00 0,00 5937,00 
24 We9type l: Open gebied Geen of weinig o,oo 1.5,00 15,00 0,00 27065,00 
25 Wegtype 4: H•lt open gebled Bomen minder dan l!i m uit elkaar, top pen raken ellcaar niet 25,00 ll,QO 11,00 o,oo 35053,00 

26 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bo men mindiu dan 15 m uit el.kaaJ:, toppen raJten elkaar niet 25,00 23,00 s, oo 0,00 2920,00 
27 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 ID \Ii t elltaar r toppen ralten elltaar niet 25,00 5,00 23,00 o,oo 4026,00 
28 Wegtype 3b: Bebou'Win9 aan beide 'Zijden {at-reet canyon) Boinen Qdnder dan 15 m uit elltaar, toppen raken elkaar niet 25,00 5,00 5,00 o,oo 50S1,00 
29 Wegtype 4: Half ope~ gebied Boaien minder dan 15 ,m uit elk-aar, toppen ralten ellcaar niet 25,00 7,00 '1 , 00 0,00 13211, 00 
30 Wegtype 4: Ralf open gebied Bomen minder dan 15 m uit elltaax:, toppen ralcen el)caar niet 25,00 14,00 14, 00 o,oo, 23299,00 

31 Wegtype Jb: Bebouwing aan beide djden (atreet canyon) Bomen mind8% dan 15 111 uit elkaar, toppen ralten elkaar niet 25,00 11,00 11,00 o,oo 4646,00 
32 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (ati;eet canyon) llomen minder dan 15 m uit ellcaar, toppen raken elltaar niet 25,00 11,00 11,00 0,00 4848,00 
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INVOERGEGEVENS 

Modal:Aui:on~ oni:wikltellng 2016 Wi1nbavenkwari:ier 
Lijsi: van Wegan, voor r elcenmethode Lucbtvervuili.ng - Cl\R Il 

Nr Aantal-MV Aantal-Zll Aantal-CO I.ink ro l t.ink ID 2 
---------- ---- ·----------------~------------------------------------------------------
l 339,00 94,00 373,00 
2 238,00 26,00 )0,00 
) 1056,00 69,00 2:10, 00 
4 280,00 112,00 - s 
5 -- -- 620,00 6 4 

6 329,00 180,00 5 
7 294,00 U8,00 8 -
8 - - 620,00 9 ., 
9 323,00 1'16, 00 - 8 
10 103,00 41.00 u 

11 12 10 
12 340,00 113,00 307,00 - 11 
u 239,00 52, 00 14 -
l4 -- -- 15 ll 
lS 340, 00 lU,00 307,00 H 

16 120,00 26,00 199, 00 18 -
17 - - 400,00 -- 18 
18 340,00 113,00 307,00 
19 585,00 100,00 307,00 

16 l7 
20 -

20 24?. 00 94,00 19 

21 - -- 400,00 -- 22 
22 585,00 100,00 307,00 21 23 
23 212, 00 81,00 199,00 22 
24 1166, 00 199,00 1000,00 -
25 983,00 364,00 104,00 -

26 81,00 9, 00 27 
2? 112, 00 12,00 26 
28 184,0G 16,00 
29 286,00 123,00 
30 504,00 216,00 

31 169,00 u,oo 
32 1 76,00 15,00 
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INVOERGEGEVENS 

Hodel:Planontviklte11ng 2016 Wijnhavenltwaxtier 
L.ijat van Megen, Yoor relterunethode Luchtvervuillng - CM II 

Nr I d Omsclu:ijving X-1 :r-1 x-n :r-n 6nelbeidsindicatie ------------------- -- -----·- ______________________ _, _ ______________________________________________________ 
l l Spui l 81501,18 454906,73 81697,69 454737,10 Nor.au stadavei:keer 2 2 Spui 2 81697, 73 454731,85 81807,34 454642,45 Normaal atad.sverkeei: 3 3 Amlltecdlllll!le Veerkade 81511,80 454637,60 81695,64 454739, 24 Stagnerend stadsvarkeer 4 4 Scbedal 1 hoofd 81810,82 454841,99 81690, 86 454745, 47 Norma.al atadavei:keer 5 5 Schedel/A:mnun. l bus 81816,36 454839,68 81697, 05 454737,48 Noraiaal stadsverlteer 
6 6 J\mmun, l hoofd 81831,85 454837,39 81706,51 454729,82 Norma al stadsverkeer 1 7 Schedel 2 hoofd 81847,66 454889,39 81810,11 454848,80 NOrlllil'ill sta<Utverkeer e 8 Scbedel/Ammun. 2 tram/bus 81855, 64 454874, 12 81816,20 454839,68 Normaal stad.sverkeer 9 9 Ainmun. 2 hoofd 81869,0l 454868, 03 81832,66 454836,58 Norma.al atsdsverlteer 10 10 Schedel 3 paral . 81885.54 454945,36 81842, 92 454889,61 Norma.al .stadsverkeer 
ll 11 Schedel 3 tram/bas 81888,81 454940,22 81845,63 454891,98 Norma al stad..sverkeer 12 12 Schadel 3 hoof a 81895, 44 454930,39 81847, 66 . 54889,44 Normaal stadsverke.er 13 13 Schede l 4 paral. 82051, 82 455051,47 81885,73 45(945,12 No:rmaal stadsverlteer 14 14 Scbedel 4 tram/bus 82042,35 455056,03 81888,89 454940,63 Nomad stadsverlteer 15 15 Scliedel 4 boof d 82056,73 455044, 63 81895,55 454930,63 Normaal stad.sverlteer 
16 16 Schedel 5 paral 82149, 67 455108,58 82051,88 455051,51 Nomaal stadsverlteer 17 11 Schedel 5 busop/afrU: 82165,98 455093,59 82066,09 455034, 44 Noriual stadsverlteer 18 18 Scbedei 5 hoofd 82157 , 57 455101,26 82056,90 455044, 77 Nor!Mlal stadaverkeer 19 19 Amllnln. 3 hoofd 81868,23 454868 , 41 82075,32 455021,59 Doorstromend st;odsverlteer 20 20 "1mlun. 3 paral. 81870,38 454868,09 82080,38 455014, 67 Nonu al stad..svarlteer 
21 21 Aiamun. 4 busop/afrit 82067,99 455033,56 82167,55 455092,18 Noniaal stadsverlteer 22 22 Aaaliun. 4 hool'd 82014,93 455021,76 82173, 80 455080,74 Doorstromend stadsverlteer 23 23 AIN!lun. 4 par al. 82080,48 455014,83 82181,08 455075,19 Normaal stadaverlteer 24 24 Bernai:dv iaduct 82168,17 455093,57 82310,73 455167,54 Doorstromend stadsverkeer 25 25 Leutraat 82199,75 455074,90 82349,98 454899,17 Doorstromend stadsverltee.r 
26 26 0.c&njebuiterusingel 82067, 48 455066,98 81876,49 455321,80 Norniaal s tadaverkeer 27 27 Z\farteweq 82051,37 455054,10 81859,33 455308,93 Normaal stad.sverk••r 28 28 Pluwelenbui:gval/Berenqracht 81748, 40 455041, 96 81862, 49 455311, 70 Normaa.l stad.sverkeer 29 29 Bezuidenboutseweg l 81862,84 455311, 90 81958,67 455380,69 Normaal stadsverlteer 30 30 Bezuidenhoutseweg 2 81959,37 455381,04 82159,80 455502,84 Nonn&al stadsverkeer 
31 31 l\alvecraarltt 81503,30 454913, 43 816'8, 94 454987,55 Nort11aa.l stadsverlteer 32 32 Kalvermarltt 81649, 30 454987,55 81748, 79 455036,94 Norma.al stadsverkeer 
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INVOERGEGEVENS 

Mode1:Planontwiltl<eling 2016 Wi~nhavenkwartier 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Lucht.vervuiling - Cl\R II 

Nr Weqtype Bomen lanqs de weq Parkeetbew Afst. . L Afst.R Intensiteit Aantal-LV _____________________________________________ ,_ __ ..,._ " __________ ,,. __________________ ____________________________________________________________________ 
l Wegtype Ja: Bebouwing aan beide zijden Bomen min1ier dan 15 'Ill uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 13,00 u,oo 0,00 15036,00 
2 Wegtype Ja: Bebouwi nq aan beide zijden Bo men min•ier dan 15 111 uit elk.aar, toppen raken elltaar niet 25,00 13,00 13,00 0,00 6998,00 
3 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (Street canyon) Bomen minder dan 15 '"' uit elkaar, toppen raken e,lkaar niet 25,00 10,00 10,00 0,00 17689,00 
4 Hegt.ype 3a: Behouwing aan beide zijde,n Bo men ndni:ler dlln 15 m uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 29,00 6,00 o,oo 13919,00 
5 ifeqtype. 3a: Bebouwing aan beide zijden Bomen 111in1ier dan 15 m uit elkaar, to pp en raken elkaar niet 0,00 19,00 17,00 0,00 

6 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide zijden llomen min•Ser dan lS Ill uit elkaar, toppen raken eluar niet 25,00 8,oo 28, 00 0,00 U732, oo 
7 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elltaar niet 0,00 30,00 6,00 0,00 14969,00 
8 Wegtype 3a: Bebouwinq aan beide zijden Bomen min•:ler dan 15 m uit elkaar, toppen raken ellcaar niet o,oo 24,00 17,00 0,00 
9 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit eJ.ltaar, toppen raken en:aar niet 2s,oo 11,00 30,00 0,00 14364,00 
10 liegtype 3b: Bebou\oling aan .beide zijden (street canyon) Bomen min•:ler dan 15 m uit elkaar, toppen raken elk.ilar niet 25,00 300,00 7,oo 0,00 5404,00 

ll Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen min·:ier dan 15 m uit elkaar, toppen raken ellcaar niet o,oo 300,00 13,00 0,00 
12 l'legtype 3b: Bebou111inq aan beide d}den (street canyon) Somen minder dan 15 m u.it eltaa.r, toppen ralten elkaar niet 0,00 300,00 25 , 00 0,00 13407' 00 
13 wegtype 3b: Sebouwing aan beide zijden (street canyon) Boaien minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken ellcaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 3956,00 
14 l'legtype 3b: Bebouwing aan beide tijden (street canyon) Bo111en 11\in:ier dan 15 m uit elkaar, toppen ralten elkaar niet 0,00 300,00 ll,00 0,00 
15 lfeqtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) l!omen minder dan 15 m uit elkaa,r, toppen raken elkaar niet o,oo 300,00 23,00 0,00 13<107 , 00 

16 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) llomen mindH dan 15 m uit ellular, toppen raken elkaar niet 25,00 300,00 1,00 0,00 2137,00 
17 Weqtype 2: Basis type Geen of weinig o,oo 300,00 29,00 0,00 1883,00 
18 Wegtype 3b: Sebouwing aan beide z:ijden (street canyon) Bomen min:ier dan 15 m uit elkaar, toppen ralten elkaar niet 0,00 300,00 18,00 o,oo 13407,00 
19 Wegtype 3b: ~bouwing aan beide .zijden (street canyon) 801Den minder dan 15 m uit eJ.ka.ar, toppen ralten el~aar niet 0,00 300,00 16,00 o,oo 13509,00 
20 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 Ill uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 6595,oO 

21 Wegtype 2: Basis type Geen of weinig 0,00 300,00 30,00 0,00 1883,00 
22 Wegeype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen mindar dan 15 Ill uit elka.ar, top pen raken elkaar niet 0,00 300,00 17,00 0,00 13509,00 
23 Weqtype 3b: Bebouwinq aan be.ide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen zaken elltaar niet 25,00 300,00 8,00 o,oo 6099,00 
24 Kegtype 1: Open gebied Geen of weini9 0,00 15,00 15,00 0,00 28589,00 
25 lfegtype 4: lialf open qebied Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken eikaar niet 25,00 11,00 11,00 0,00 35082,00 

26 Wegtype 3b: 8ebouwinq aan beide zijden (street canyon) Bo men minder dan 15 m uit elkaar, top pen raken elkaar niet 25,00 23, 00 5,00 0,00 3211,00 
27 Wegtype 3b: Bebouwin07 aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 "' uit elkaar, toppen ralten elkaar niet 25,00 s,oo 23,00 o,oo 4375,00 
29 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen lllinder dan 15 m uit elkaar, toppen ralten elkaar niet 25,00 5,00 5,00 o,oo 5637,00 
29 Wegtype 4: aal.f open gebied Somen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken elltaar niet 25,00 7,00 1,00 o,oo 13279,00 
30 Wegtype 4 : Hal.f open gebied Bomen minder dan 15 "' uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 14,00 14,00 o,oo 23396, 00 

31 Weqtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bome·n minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken ellcaar niet 25,00 11,00 11,00 0,00 4752,00 
32 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide djden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken el.kaar niet 25,00 11,00 11,00 0,00 5195,00 

Geoair Vl.42 



I ·NVOERGEGEVENS 

Model!Planontwikkeling 2016 Wijnhavenkwaz:tier 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtv~ling - CAR TI 

Nr Aantal-MV 

l 340,00 
2 262, 00 
3 1061, 00 
4 286, oo. 
5 

6 336,00 
7 3G8,00 
8 
9 32'7,00 
10 111, 00 

11 
i:i 332,00 
l.3 233·, 00 
14 
15 332,00 

16 1:26,00 
17 92,00 
18 332-,GO 
19 582,00 
20 235,00 

21 92,00 
22 582,00 
23 218,00 
24 1231,00 
25 984,00 

26 89,00 
27 122,00 
28 205,00 
29 287,00 
30 507,00 

31 173,00 
32 189,00 
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Aantal- ZV 

9<t,OO 
29,00 
69,00 

ns,oo 

183,00 
123,00 

178,00 
44,00 

lll,00 
51,00 

111,00 

27,00 
16,00 

lll, 00 
99.1 00 
90,00 

16,00 
99,00 
83,00 

210,00 
364 , 0Q 

10,00 
14,00 
18,00 

123,00 
2i·'7,00 

15, 00 
16,00 

Aantal-<m 

373,00 
30,00 

210,00 

620,00 

620,00 

307, 00 

307,00 

199,00 
400,00 
307,00 
307,00 

400,00 
307,00 
199;00 

1000,00 
104,00 

Link ID l Link IO 2 

5 
6 4 

5 
8 
9 ., 

8 
ll 

12 10 
11 

14 
15 l.S 

l4 

18 
18 

17 16 
20 

19 

22 
21 23 
22 

27 
26 
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Wijnhavenkwartier te Den Haag 

· · Bijlagell 
BerekeiliJ.gsresultaten 

Bestemmin·gsplanonder.roek 

Rapport 10.10.2006.EB 



Model: Huldlge sltuatie 2006 WIJnhavenkwartler (ReferentleJaar: 2006) Stof: Stlkstofdloxlde (N02) 

Id omscllri]Vlng Jssrgem. Cone. Avg.bkgr. # ovschr. p1Sn<!rem{J6t # ovse11r. grenswasrd& ovscnr. plan? ovscnr. grens-7 
Un ks Rech ts Un ks Rech ts Links Rechts Un ks Rech ts Un ks RechtB 

1 Spui 1 43,75 43,75 33,60 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Ja Ja 
2 Spul2 37,94 37,94 33,60 0,00 0,00 o.oo 0,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veeri<ade 58,24 58,24 33,60 0,00 0,00 2,00 2,00 Ja Ja Ja Ja 
4 Schedet 1 hoofd • 47,68 33,60 • 0,00 • 0,00 . Nee • Ja 
5 Schadel/Ammun. 1 bus . • 33,60 . . . . • . . . 
6 Ammun. 1 hoofd 47,26 . 33,60 0,00 • 0,00 . Nee • Ja • 
7 Schadel 2 hoofd • 47,90 33,60 • 0,00 • 0,00 • Nee • Ja 
8 SchedeUAmmun. 2 tram/bus . . 33,60 . . . . • • . • 
9 Ammun. 2 hoofd 45,59 • 33,60 0,00 • o.oo . Nee . Ja • 
10 Schadel 3 paral. • 44,95 33,60 . 0,00 • 0,00 • Nee • Ja 
11 Schedel 3 tramfbus . . 33,60 . • • . • . • . 
12 Schedel 3 hoofd <-> • 33,60 0,00 • 0,00 • Nee . Nee • 
13 Schadel 4 paral. . 44,67 31,90 . 0,00 . 0,00 • Nee . Ja 
14 Schedel 4 tram/bus • . 33,60 . . • • . . • • 
15 Scheele! 4 hoofd <-> . 33,60 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
16 Schadel 5 paral • 46,06 32,00 . 0,00 • 0,00 . Nee . Ja 
17 Scheele! 5 busop/afrtt <-> • 32,00 0,00 • 0,00 . Nee • Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . . 32.,00 • • • • • • • • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 33,60 o.oo • 0,00 • Nee • Nee . 
20 Ammun. 3 paral. . 50,39 33,60 • o.oo • 0,00 • Ja . Ja 
21 Ammun. 4 busop/afrlt <-> • 32,00 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd . . 32,00 . . . . • . . • 
23 Ammun, 4 paral. • 49,03 32,00 . o.oo . 0,00 . Ja • Ja 
24 Bemardvladuct 39,65 39,65 32,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 53,29 53,29 33,70 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
26 Oran]ebultensingel . 37,08 31,90 • 0,00 . 0,00 • Nee .. Nee 
27 Zwarteweg 38,07 • 31,90 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
28 FluwelenburgwallHerengracht 39,93 39,93 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 45,34 45,34 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Ja Ja 
30 Bezuldenhoutseweg 2 45,94 45,94 32,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Ja Ja 
31 Kalvermand 38,93 38,93 33,60 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
.32 Kalvermarkt 37,61 37,61 31.90 000 0 00 000 0,00 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Huldlge sltuatie 2006 Wijnhavenkwartier (Referentlnjaan 2006) Stof: Kleine deeltjes (PM10) met zeazout con. van 6[Ug/ln*) 

Id Omschrl}Ving Jaargem. Cone. Avg.bkgr. # Ovschr. p/Bndrempel # Ovschr. grenswastde Ovschr. plan? Ovschr. grens? 
Unks Rech ts Unks Rechts Unks Rech ts Un ks Rech ts Unks Rechts 1 Spul 1 25,37 25,37 22,00 30,00 30,00 30,00 30,00 Nee Nee Nee Nee 2 Spul 2 23,34 23,34 :22,00 24,00 24,00 24,00 24,00 Nee Nee Nee Nee 3 Amsterdamse Veerkade 33,27 33,27 :22,00 72,00 72,00 72,00 72,00 Ja Ja Ja Ja 4 Schadel 1 hoofd . 27,72 :22,00 . 43,00 . 43,00 . Ja . Ja 5 Schedel/Ammun. 1 bus . • :22.00 . . • • . . . • 

6 Ammun. 1 hoofd 27,37 . :22,00 41,00 • 41,00 . Ja . Ja • 
7 Schadel 2 hoofd • 27,86 :22,00 • 43,00 . 43,00 . Ja • Ja 8 SchadeVAmmun. 2 tram/bus • • :22,00 • • . . . . . • 
9 Ammun. 2 hoofd 26,54 • :22,00 36,00 • 36,00 . Ja . Ja • 
10 Schadel 3 paral. • 26,32 :22,00 . 35,00 . 35,00 . Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus • • :z2,oo . • • . . • • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> • :22,00 0 ,00 . 6,00 • Nee . Nee . 
13 Schedel 4 paral. . 25,99 :21,50 . 33,00 • 33,00 . Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . • :22,00 • . • . • . • • 
15 Schadel 4 hoofd <-> . :22,00 0,00 . 6,00 • Nee . Nee . 
16 Schadel 5 paral • 26,27 :21,50 • 35,00 • 35,00 . Nee • Nee 
17 Schadel 5 busop/afrlt <-> . :21,50 0,00 . 6,00 . Nee . Nee • 
18 Schadel 5 hoofd • • 21 ,50 . . . . • . . • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . :Z2,00 0,00 • 6,00 • Nee • Nee . 
20 Ammun. 3 paral. . 28,77 22,00 . 48,00 . 48,00 • Ja . Ja 
21 Ammun. 4 busoplafrlt <-> • 21,50 0,00 . 6,00 . Nee . Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd • . 1 1,50 . . • • • . . • 
23 Ammun. 4 para!. . 27,83 21,50 . 43,00 . 43,00 . Ja . Ja 
24 Bemardvladuct 23.47 23,47 :z1,50 24,00 24,00 24,00 2-4,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 31,00 31 ,00 :22,00 60,00 60,00 60,00 60,00 Ja Ja Ja Ja 
26 Oranjabultenslngel • 23,20 21,50 • 23,00 . 23,00 . Nee . Nee 
27 Zwarteweg 23,58 . 21,50 24,00 • 24,00 . Nee . Nee • 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 24,13 24,13 :21,so 26,00 26,00 26,00 26,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoulseweg 1 26,95 26,95 ;21,50 38,00 38,00 38,00 38,00 Ja Ja Ja Ja 
30 Bezuldanhoutseweg 2 27,32 27,32 :21,50 40,00 40,00 40,00 40,00 Ja Ja Ja Ja 
31 Kalvermartct 23,67 23,67 :z2,oo 24,00 24,00 24,00 24,00 Nae Nae Nee Nee 
32 Kalvermarkt 23,25 23.25 :21,50 23,00 2300 23,00 2300 Nae Nee Nee Nae 
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Model: Huldige sltuatle 2006 Wijnhavenkwartler (Referentlejaar: 2006) Stof: Benzo(a)pyraen (BaP) 

fd Omsahrl]vlng Jeergem. Cone. Avg.bkgr. Ovschr. grens? 
Llnks Rech ts Links Rechts 

1 Spul 1 0,42 0,42 0,30 Nae Nee 
2 Spui2 0,35 0,35 0,30 Nee Nee 
3 Amsterdamse Vaert<ade 0,72 0,72 0,30 Nae Nee 
4 Schadel 1 hoofd . 0,50 0,30 . Nee 
5 SchedaVAmmun. 1 bus • • 0,30 • • 
6 Ammun. 1 hoofd 0,49 • 0,30 Nee • 
7 Schadel 2 hoofd . 0,50 0,30 • Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus • • 0,30 . • 
9 Ammun. 2 hoofd 0,4& • 0,30 Nee . 
10 Schadel 3 paral. • 0,45 0,30 • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus .. • 0,30 • • 
12 Schedal 3 hoofd <-> • 0,30 Nee • 
13 Schadel 4 paral. • 0,46 0,30 . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . • 0,30 • . 
15 Schadel 4 hoofd <-> . 0,30 Nee • 
16 Schadel 5 ~ral . 0,47 0,30 .. Nae 
17 Schadel 5 sopfali'ft <-> " 0,30 Nee • 
18 Schadel 5 hoofd • • 0,30 .. • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 0,30 Nee • 
20 Ammun. 3 paral. . 0,53 0,30 • Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrlt <-> • 0,30 Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd . • 0,30 . . 
23 Ammun. 4 paral. • 0,52 0,30 • Nee 
24 Bemardvladuct 0,37 0,37 0,30 Nee Nae 
25 Lekstraat 0,60 0,60 0,30 Nae Nee 
26 Oranlebullenslngel . 0,36 0,30 . Nee 
27 Zwarteweg 0,31 • 0,30 Nee • 
28 FtuwelenburgwaL'Herengracht 0,39 0,39 0,30 Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 0,49 0,49 0,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 0,50 0,50 0,30 Nee Nee 
31 Kalvermar1d 0,36 0,36 0,30 Nee Nee 
32 Kalvermaritt 036 036 030 Nee Nee 
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Model: Huldlge sltuatle 2006 WIJnhavenkwartter (Referentlojaar: 2006) 

Id Omschrl}vfng JBafrJ&fn. Cone. Avg.bkgr. Ovschr. plan? OVschr. grens? 
Links Rechts Unks Rech ts Un ks Rechts 1 Spul 1 2,26 2,26 1,30 Nee Nee Nee Nee 2 Spul2 1,73 1,73 1,30 Nee Nee Nee Nee 3 Amaterdamse Veerf<ade 4,19 4,19 1,30 Nee Nee Nee Nee 4 Schedel 1 hoofd . 2,99 1,30 • Nee • Nee 5 SchedeVAmmun. 1 bus • . 1,30 • • • • 6 Ammun, 1 hoofd 2,86 . 1,30 Nee • Nee • 7 Schadel 2 hoofd • 3,00 1,30 . Nee . Nee 8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus . • 1,30 . • . . 9 Ammun. 2 hoofd 2,63 • 1,30 Nee • Nee • 10 Schadel 3 paral. . 2,63 1,30 • Nee . Nee 11 Schadel 3 tram/bus . • 1,30 . • • . 12 Scheclel 3 hoofd <-> . 1,30 Nee • Nee . 

'13 Schadel 4 paral. • 2,46 1.20 • Nee . Nee 14 Schadel 4 tram/bus . • 1,30 • • • • 15 Schadel 4 hoofd <-:> . 1,30 Nee • Nee • 16 Schadel S paral • 2,41 1,20 . Nee • Nee 17 Schedel 5 busoplafrit <-> . 1,20 Nee • Nee • 18 Schadel 5 hoofd • • 1,20 . • . • 19 Ammun. 3 hoofd <-> . 1,30 Nee . Nee . 
20 Ammun. 3 paral. . 3,15 1.30 . Nee . Nee 21 Ammun. 4 busoplafrit <-> • 1,20 Nee . Nee • 22 Ammun. 4 hoofd • • 1,20 . . . • 23 Ammun. 4 para!. . 2,78 1,20 . Nee . Nee 24 Bemardviaduct 1,66 1,66 1.20 Nee Nee Nee Nee 25 Lekstraat 3,83 3,83 1,30 Nee Nee Nee Nee 26 Orarijebultenslngel . 1,80 1,20 . Nee . Nee 27 Zwarteweg 1,92 . 1,20 Nee • Nee . 
28 Fh.lwelenburgwal/Herengracht 2,04 2,04 1,20 Nee Nee Nee Nee 29 Bezuldenhoutseweg 1 2,98 2,96 1,20 Nee Nee Nee Nee 30 Bezuldenhoutseweg 2 3,05 3,05 1,20 Nee Nee Nee Nee 31 Kalvennarkt 1,84 1,84 1,30 Nee Nee Nee Nee 32 Kalvennarkt 176 1,76 1 20 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Huldlge sltuatle 2006 Wljnhavenkwartler (Referentlejaar. 2006) Stof: Carbonmonoxlde (CQ..p98) 

Id Omschri)vfng 98 pen:. 8 uurgem. Avg.bkgr. 0Vschr. f118T'IS1 
Unlcs Rech/$ Unks Rech ts 

1 Spul 1 1192,65 1192,65 748,60 Nee Nee 
2 Spul2 941,61 941,61 748,60 Nee Nee 
3 Amsterdamse Veertcade 2116,35 2116,35 748.,60 Nee Nee 
4 Schedel 1 hoofd • 1521,60 748,60 • Nee 
5 SchedeVAmmun. 1 bus • • 748,60 • . 
6 Ammun. 1 hoofd 1466,29 • 748,60 Nee • 
7 Schedel 2 hoofd . 1543,46 748,60 • Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus .. • 748,60 • • 
9 Ammun. 2 hoofd 1361,79 . 748,60 Nae • 
10 Schedel 3 paral. . 1337,62 748,60 • Nee 
11 Sohedel 3 tram/bus . . 748,60 • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> .. 748,60 Nee • 
13 Schedel 4 paral. . 1254,93 694,30 . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . • 748,60 . * 
15 Schadel 4 hoofd <-> . 748,60 Nee • 
16 Schedel 5 para! * 1258,16 722.00 . Nee 
17 Schedel 5 busop/afrit <-> . 722,00 Nee * 
18 Schadel 5 hoofd • * 722,00 . * 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 148,60 Nee . 
20 Ammun. 3 paral. • 1572.84 748,60 * Nee 
21 Ammun. 4 busopf afrit <-> • 722,00 Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd . . 722,00 * • 
23 Ammon. 4 paral. . 1426,21 722,00 .. Nee 
24 BemanMaduct 899,32 899,32 722,00 Nee Nee 
25 Lekstraat 1919,65 1919,65 783,40 Nee Nee 
26 Oranjebuitensingel . 937,67 694;30 • Nee 
27 Zwarteweg 992,32 * 694,30 Nee . 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 1057,94 1057,94 694,30 Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 1482,37 1482,37 694,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 1563,20 1563,20 722,00 Nee Nee 
31 Kall/ermarkt 979,20 979,20 748,60 Nee Nee 
32 Kalvennarkt 93545 93545 694 30 Nee Nee 
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Modal: Huidlge sltuatle 2006 WIJnhavenkwartiar (ReferantleJaar: 2006) Stof: Zwaveldloxlde (802) 

Jd Omschrfjvlng JaMgem. Cone. A11tJ.bkgr. # Ovschr. plandrempel # Ovschr. grenswaarde Ovschr. plan? Ovschr. grens? 
Un ks Rech ts Links Rech ts Unks Rechts Links Rech ts Unks Rech ts 

1 Spul 1 5,17 5,17 4,80 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spul2 4,95 4,95 4,80 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 5,93 5,93 4,80 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd . 5,43 4,80 . 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
5 SchedeVAmmun. 1 bus • • 4,80 • • • • . • . . 
6 Ammun. 1 hoofd 5,39 • 4,80 0,00 . 0,00 . Nee • Nee . 
7 Schadel 2 hoofd . 5,45 4,80 . 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
8 Schadel/Ammon. 2 tram/bus . . 4,80 • . . • . . . . 
9 Ammun. 2 hoofd 5,30 . 4,80 0,00 . 0,00 . Nee • Nee . 
10 Schadel 3 paral. • 5,28 4,80 . 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
11 Schadel 3 tram/bus . • 4,80 • • • • . . . . 
12 Schadel 3 hoofd <-> . 4,80 0,00 • 0,00 . Nee .. Nee . 
13 Schadel 4 paral. • 5,08 4,80 • 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . • 4,80 • • • • • . . • 
15 Schadel 4 hoofd <-> . 4,80 0,00 . 0,00 . Nee . Nee . 
16 Schedel 5 paral • 5,10 4,60 . 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
17 Schedel 5 busoplafrit <-> • 4,60 0,00 • 0,00 . Nee . Nee • 
18 Schadel 5 hoofd • • 4,80 . • • • • . . . 
19 Ammun. 3 hoofd <~ • 4,80 0,00 • 0,00 .. Nee • Nee • 
20 Ammun. 3 paral. • 5,55 4,80 • 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-> . 4,60 o.oo • 0,00 . Nee • Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd • . 4,60 • • • . • • • . 
23 Ammun. 4 paral. • 5,28 4,60 • 0,00 • 0,00 . Nee . Nee 
24 Bemardvladuct 4,81 4,81 4,60 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 5,83 5,83 4,80 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranfebultensingel . 4,79 4,60 . 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
27 Zwarteweg 4,83 . 4,60 0,00 • 0,00 . Nee . Nee . 
28 FluwelenburgwaVHerengracht 4,89 4,89 4,60 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 5,22 5,22 4,60 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 5,26 5,26 4,60 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvennar1d 4,99 4,'99 4,80 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvennartrt 4 79 4,79 4 60 0,00 000 0,00 000 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Autonome ontwlkkallng 2010 WIJnhavenkwartler (Referwntle)aan 2010) Stof: Stlkstofdloxlde (N02) 
Id Omschrl]Ving Jaatgem. Cone. A VfJ. blcgr. # Ovschr. plandrempel # Ovschr. gt'IHl$W88l'd$ Ovschr. plan? Ovschr. grens? 

Unlcs Rechts Unks Rechts Links Rechts LJnks Rechts Unlcs Recht& 1 Spul 1 39,28 39,28 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 2 Spul 2 35.12 35,12 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 3 Amaterdamse Veert<ade 48,78 48,78 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 4 Schedel 1 hoofd • 42,40 31,90 . 0,00 • 0,00 . Ja . Ja 5 Sc:hedel/Ammun. 1 bus • . 31,90 . . • . • . • . 
6 Ammun. 1 hoofd 42,09 • 31,90 0,00 . 0,00 • Ja . Ja • 7 Schadel 2 hoofd • 42,56 31 ,90 • 0,00 • 0,00 . Ja • Ja 8 SchedeUAmmun. 2 tram/bus . • 31,90 • • • • • . • • 9 Ammun. 2 hoofd 40,73 • 31,90 0,00 • 0,00 . Ja • Ja • I 

10 Scheclel 3 paral. • 40,12 31,90 . 0,00 . 0,00 . Ja . Ja 11 Schadel 3 tram/bus . • 31,90 • • • . • . . . 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 31,90 0,00 . 0,00 • Nae . Nee • 13 Schadel 4 para!. • 39,79 30,40 . o.oo • 0,00 . Nee . Nee 14 Schadel 4 tram/bus . • 31,90 . • .. . . . • . 
15 Scheele! 4 hoofd <-> • 31,90 0 ,00 • 0 ,00 . Nee . Nee . 
16 Schadel 5 paral • 41,.24 30,50 . 0,00 • 0,00 • Ja • Ja 17 Schedel 5 busopfafrtt <-> • 30,50 0,00 . 0 ,00 . Nee • Nee • 
18 Sc:hedel 5 hoofd . • 30,50 • • . • . . • • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 31,90 0 ,00 . 0,00 . Nee • Nee • 
20 Ammun. 3 para!. • 44,57 31,90 • 0,00 • 0 ,00 • Ja • Ja 
21 Ammun. 4 busopfafrit <-> • 30,50 0,00 • 0,00 . Nee . Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd . . 30,50 . • . • . .. . • 
23 Ammun. 4 paral. • 43,59 30,50 . o.oo . 0,00 • Ja • Ja 
24 BemanMaduct 36,10 36,10 30,50 o.oo 0,00 0,00 0 ,00 Nee Nee Nee Nee 
25 leksttaat 47.28 47,28 32,00 0,00 0,00 0,00 0 ,00 Ja Ja Ja Ja 
26 Oranjebulteoslngel . 34,19 30,40 . 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
27 Zwartaweg 34,86 • 30,40 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
28 Fluwelenbutgwal/Hetengracht 35,93 35,93 30,40 0,00 0,00 0,00 0 ,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bazuldenhoulseweg 1 40,18 40,18 30,40 0,00 0,00 0,00 0 ,00 Ja Ja Ja Ja 
30 Bezuldenhoutseweg 2 40,74 40,74 30,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
31 Kalvermarkt 35,54 35,54 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee N88 
32 Kalvennartd 34.27 34.27 30,40 000 0 ,00 0 ,00 000 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Autonome ontwlkkellng 2010 WIJnhavenkwartier (Referentlejaar: 2010) Stof: Kleine deeltJes (PM10) met zeezout corr. van 6(ug/mai 

Id Omschr1Jvlng Jsargem. Cone. Avg.bl<gr. # OVschr. plsndrempel # Ovschr. grenswsarde Ovschr. plan? OVschr. grens? 
Links Rechts Un ks Rech ts Links Rechts Links Rr1chts Links Rechts 

1 Spul 1 23,44 23,44 21,00 24,00 24,00 24,00 24,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spul2 22,00 22,00 21,00 20,00 20,00 20,00 20,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 27,72 27,72 21,00 43,00 43,00 43,00 43,00 Ja Ja Ja Ja 
4 Schedel 1 hoofd . 25,16 21,00 • 29,00 . 29,00 • Nee . Nee 
5 Schedel/Ammun. 1 bus . . 21,00 • • • . • . . . 
6 Ammun. 1 hoofd 24,91 . 21,00 28,00 . 28,00 • Nee • Nee • 
7 Schadel 2 hoofd • 25,26 21,00 . 29,00 • 29,00 • Nee • Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus . . 21,00 . • . • . . . . 
9 Ammun. 2 hoofd 24,30 . 21,00 26,00 . 26,00 • Nee . Nee . 
10 Sahedel 3 paral. .. 24,12 21 ,00 . 26,00 • 26,00 . Nee • Nee 
11 Schedel 3 tram/bus • • 21,00 . . • • . • . • 
12 Schedel 3 hoofd <-> . 21,00 0,00 • 6,00 • Nee • Nee • 
13 Schadel 4 para!. • 23,86 20,60 . 25,00 .. 25,00 . Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus • • 21 ,00 .. • • • • • . • 
15 Schedel 4 hoofd <-> . 21 ,00 0,00 • 6,00 • Nee • Nee . 
16 Schadel 5 paral . 24,11 20,60 . 26,00 • 26,00 . Nee . Nee 
17 Schadel 5 busop/afrit <-> • 20,60 0,00 . 6,00 • Nee • Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . • 20,60 • . • . • • • . 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 21 ,00 0,00 . 6,00 • Nee . Nee • 
20 Ammun. 3 para!. • 25,96 21,00 . 33,00 . 33,00 • Nee . Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-.> . 20,60 o.oo • 6,00 • Nee • Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd . • 20,60 • . . • • • . . 
23 Ammun. 4 paral. • 25,28 20,60 . 29,00 . 29,00 • Nee . Nee 
24 Bemardvladuct 22,05 22,05 20,60 20,00 20,00 20,00 20,00 Nee Nee Nee Nee 

25 Lekstraat 27,94 27,94 21 ,00 44,00 44,00 44,00 44,00 Ja Ja Ja Ja 
26 Oranjebultenslngel • 21 ,95 20,60 .. 20,00 • 20,00 • Nee . Nee 
27 Zwarteweg 22.22 • 20,60 21,00 • 21,00 • Nee • Nae * 
28 FluwelenburgwaVHerengracht 22,50 22,50 20,60 21,00 21,00 21,00 21,00 Nee Nee Nee Nee 

29 Bezuidanhoutseweg 1 24,55 24,55 20,60 27,00 27,00 27,00 27,00 Nee Nee Nee Nee 

30 Bezuldanhoutseweg 2 24,82 24,82 20,60 28,00 28,00 28,00 28,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvennarkt 22.20 22,20 21,00 21 ,00 21,00 21,00 21,00 Nee Nee Nee Nee 

32 Kalvermarl<t 21.86 21 86 20.60 2000 20.00 20,00 20.00 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Autonome ontwlkkellng 2010 WQnhavenkwartler (Referentlejaar: 2010) Stof: Benzo(a)pyraen (BaP) 

Id Omschrijvlng Jssrgem.. Cone. Avg.bkgr. Ovschr. grens? 
Un ks Rechts LJnks Rechts 

1 Spui 1 0,39 0,39 0,30 Nee Nee 
2 Spul2 0,34 0,34 0,30 Nee Nee 
3 Amsterdamse Veetkade 0,59 0,59 0,30 Nae Nae 
4 Schedel 1 hoofd • 0,46 0,30 • Nee 
5 SCJ\edel/Ammun. 1 bus .. . 0,30 • • 
6 Ammun. 1 hoofd 0,45 • 0,30 Nae • 
7 Schadel 2 hoofd . 0,46 0,30 . Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus . • 0,30 • . 
9 Ammun. 2 hoofd 0,43 . 0,30 Nee * 
10 Schedel 3 paral. • 0,42 0,30 • Nae 
11 Schedel 3 tram/bus • • 0,30 • . 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 0,30 Nae • 
13 Schadel 4 paral. • 0,43 0,30 • Nee 
14 Schadel 4 tram/bus • • 0,30 . . 
15 Schedel 4 hoofd <-> • 0,30 Nee • 
16 Schedel 5 para! • 0,44 0,30 • Nee 
17 Schedal 5 busop/afrit <-> • 0,30 Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . . 0,30 . . 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 0,30 Nae . 
20 Ammun. 3 paral. . 0,49 0,30 • Nee 
21 Ammun. 4 busoplafrit <-> • 0,30 Nae • 
22 Ammun. 4 hoofd . • 0,30 • • 
23 Ammun. 4 paral. . 0,-48 0,30 • Nee 
24 Bemardvladuct 0,36 0,36 0,30 Nee Nee 
25 Lakstraat 0,55 0,55 0,30 Nee Nee 
26 OraAjebuitenslngel • 0,35 0,30 " Nee 
27 ZW8rtawag 0,36 • 0,30 Nee • 
28 FluwelenburgwaUHerangracht 0,37 0,37 0,30 Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 0,45 0,45 0,30 Nee Nae 
30 Bezuldenhoutseweg 2 0,46 0,46 0,30 Nee Nae 
31 Kalvennar1d 0,35 0,35 0,30 Nee Nee 
32 Kalvennarkt 0,35 0.35 030 Nae Nee 
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Model: Autonome ontwtkkeling 2010 WIJnhavenkwartlw (Ruferentie)aar: 2010) Stof: Benzaen (Ben.zeen) 

Id Omschrljving Jsargem. Cone. Avg.bkgr. Ovschr. plan? Ovschr. grens? 
Unks Rech ts Unks Rechts Links Rechts , Spul 1 1,96 1,96 1,30 Nee Nee Nee Nee 

2 Spul2 1,59 1,59 1,30 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 2,96 2,96 1,30 Nee Nee Nee Nee 
4 Schedel 1 hoofd . 2.45 1,30 . Nee • Nee 
5 SchedeVAmmun. 1 bus . • 1,30 . • • • 
6 Ammun. 1 hoofd 2,37 . 1,30 Nee . Nee . 
7 Schadel 2 hoofd • 2,46 1,30 . Nee • Nee 
8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus • • 1,30 . . • • 
9 Ammun. 2 hoofd 2.21 . 1,30 Nee . Nee • 
10 Schadel 3 paral. • 2,20 1,30 . Nee . Nee 
11 Schadel 3 tram/bus • . 1,30 • • • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> . 1,30 Nee . Nee • 
13 Schadel 4 paral. • 2,07 1,20 • Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . . 1,30 . • . . 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 1,30 Nee • Nee • 
16 Schadel 5 paral • 2,05 1,20 • Nee • Nee 
17 Schadel 5 busop/afrit <-> • 1,20 Nee • Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . . 1,20 . . . • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 1,30 Nee • Nee • 
20 Ammun. 3 paral. . 2,56 1,30 • Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busop/af'rtt <-> • 1.20 Nee , Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd • • 1,20 . • . • 
23 Ammun. 4 paral. . 2,31 1,20 • Nee . Nee 
24 Bemardvladuct 1,52 1,52 1,20 Nee Nee Nae Nee 
25 Lekstraat 3,10 3,10 1,30 Nee Nee Nee Nee 
26 Oran')ebuitensingel • 1,64 1,20 . Nee • Nee 
27 Zwarteweg 1,71 . 1,20 Nee • Nee . 
28 FluwelenburgwalfHerengracht 1,77 1,77 1,20 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 2,37 2,37 1,20 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezu~enhoutseweg 2 2,44 2,44 1,20 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvemiarkt 1,66 1,66 1,30 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvermarkt 1 58 1 58 1,20 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Autonome ontwlkkellng 2010 Wljnhavenkwartler (Referentlejaar. 2010) Stof: Carbonmonoxlde (CO-p98) 

Id Omschrl}Vlng 98 perc. 8 uurgem. Avg.bkgr. Ovschr. gnms? 
Links Rechts Unks Rech ts 

1 Spul 1 974,24 974,24 748,60 Nee Nee 
2 Spul2 843,55 843,55 748,60 Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 1334,34 1334,34 748,60 Nee Nee 
4 Schedel 1 hoofd . 1141,72 748,60 . Nee 
.5 Schedel/Ammun. 1 bus • • 748,80 • • 
6 Ammun. 1 hoofd 1115,59 • 748,60 Nee . 
7 Schedel 2 hoofd • 1151,86 748,60 . Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus . • 748,60 • . 
9 Ammun. 2 hoofd 1061,40 • 748,60 Nee • 
10 Schadel 3 paral. • 1045,05 748,60 . Nee 
11 Schedel 3 tram/bus . . 748.60 • • 
12 Schedel 3 hoofd <-> • 748,60 Nee . 
13 Schedel 4 paral. • 982,54 694,30 I • Nee 
14 Schedel 4 tram/bus • • 748,60 • .. 
15 Schedel 4 hoofd <-> . 748,60 Nee • 
16 Schedel 5 paral • 1006,91 722,00 . Nee 
17 Schedel 5 busop/afrlt <-> . 722,00 Nee • 
18 Schedel 5 hoofd • • 722,00 .. • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 748,60 Nee • 
20 Ammun. 3 paral. • 1174,17 748,60 • Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-> • 722,00 Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd . ., 722,00 . . 
23 Ammun. 4 paral. • 1095,69 722,00 . Nee 
24 BemanMaduct 815,66 815,66 722,00 Nee Nee 
25 Lekstraat 1396,27 1396,27 783,40 Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel . 827,17 694,30 . Nee 
27 Zwarteweg 854,27 . 694,30 Nee . 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 875,64 875,64 694,30 Nee Nee 
29 B&zuldenhoutseweg 1 1085,99 1085,99 694,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 1139,69 1139,69 722,00 Nee Nee 
31 Kslvermarkt 863,72 863,72 748,60 Nee Nee 
32 Kalvannarkt 814 73 814.73 694.30 Nee Nee 
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Model: Autonome ontwikkellng 2010 Wljnhavenkwartler (Referentlejaar: 2010) Stof': Zwaveldloxlde (802) 

Id Omschrljving JSIJl98m. Cone. Avg.bkgr. # Ovsch(. plsndrempel # Ovschr. grenswaarda Ovschr. plan? Ovschr. 91'9f>S7 
Un ks Rechts Unks Rechts Unks Rechts Unks Rech ts Unlcs Rech ts 1 Spul 1 3,38 3,38 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 2 Spul2 3,33 3,33 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nae 3 Amsterdamse Ve8f1cade 3,50 3,50 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nae 4 Schadel 1 hoofd . 3,44 3,30 • 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 5 SchedeVAmmun. 1 bus • • 3,30 . • . • . . . • 

6 Ammun. 1 hoofd 3,43 . 3,30 0,00 . 0,00 • Nee • Nee • 
7 Schedsl 2 hoofd • 3,44 3,30 • 0,00 • o.oo • Nee • Nee 8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus • . 3,30 . • • • • • . . 
9 Ammun. 2 hoofd 3,41 • 3,30 0,00 • 0,00 • Nee . Nee • 
10 Schadel 3 paral. • 3,40 3,30 • 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
11 Schedel 3 tram/bus . • 3,30 • • . • . • . . 
12 Schadel 3 hoofd <-> . 3,30 0,00 . 0,00 • Nee • Nee • 
13 Schadel 4 paral. • 3,30 3,20 • 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus • . 3,30 . . . • • . • . 
15 Schadel 4 hoofd <-> . 3,30 0,00 . 0,00 . Nee . Nee • 
16 Schadel 5 paral . 3,31 3,20 • 0,00 • 0,00 . Nee . Nee 
17 Schadel 5 busop/afrit <-> . 3,20 0,00 • 0,00 . Nee . Nee • 
18 Schedel 5 hoofd . . 3,20 . • • . . . . • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 3,30 0,00 . 0,00 . Nee . Nee . 
20 Ammun. 3 paral. . 3,46 3,30 • 0,00 • 0,00 . Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busop/afnt <-> • 3,20 0,00 . 0,00 . Nee . Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd • . 3,20 . . . . • • . . 
23 Ammun. 4 paral. . 3,35 3,20 . 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
24 Bemardvladuct 3,25 3,25 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 3,53 3,53 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
26 OranJilbuitenslngel . 3,24 3,20 . 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
27 Zwarteweg 3,25 • 3,20 0,00 . 0,00 . Nee • Nee • 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 3,26 3,26 3,20 0,00 0,00 0,00 o.oo Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 3,33 3,33 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuidenhoutseweg 2 3,34 3,34 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvermarkt 3,34 3,34 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvermartd 3,24 3.24 320 0.00 0,00 000 0,00 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Planontwlkkellng 2010 WIJnhavenkwartler (Referentlej-r. 2010) Stof: Stlkstofdloxlde (N02) 

fd Omschri}Vfng Jssrgem. Cone. Avg.bkgr. # Ovscl!r. plandrempel # Ovschr. grenswssrde OVschr. plan? Ov$Chr. grens? 
Un ks Rechts Llnks R9Chts Llnks Rechts Llnks Rechts Links Rech ts 

1 Spui 1 39,30 39,30 31 ,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spul2 35,15 35,15 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nae Nee 
3 Amsterdamse Veertcade 48,81 48,81 31,90 o.oo 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
4 Schadel 1 hoofd • 42.38 31,90 • 0,00 • 0,00 • Ja • Ja 
5 SchedeVAmmun. 1 bus . . 31,90 . . . • • . . . 
6 Ammun. 1 hoofd 42,07 . 31,90 0,00 . 0,00 • Ja • Ja . 
7 Schedel 2 hoofd • 42,39 31,90 • 0,00 . 0,00 * Ja . Ja 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus • • 31,90 . • . . • • • . 
9 Ammun. 2 hoofd 40,77 . 31,90 0,00 . 0,00 . Ja • Ja • 
10 Schadel 3 paral. • 39,26 31,90 • 0,00 . 0,00 • Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus • . 31,90 . • • . • • • . 
12 Schedel 3 hoofd ' <-> . 31,90 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
13 Schedel 4 paral. • 39,35 30,40 . 0,00 . 0,00 • Nee • Nae 
14 Schadel 4 tram/bus • . 31,90 . • • . . . . .. 
15 Schadel 4 hoofd <-> . 31,90 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
16 Scheele! 5 paral . 41 ,15 30,50 • o.oo • 0,00 . Ja • Ja 
17 Schadel 5 busop/afrit <-> • 30,50 0,00 . 0.,00 • Nee . Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . • 30,50 • . • • • . • • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 31,90 0,00 . o.oo . Nae • Nee • 
20 Ammun. 3 paral. • 44,06 31,90 . 0,00 . 0,00 • Ja • Ja 
21 Ammun. 4 busop/afrtt <-> • 30,50 0,00 • 0,00 • Nee • Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd • • 30,50 . • . • • • • . 
23 Ammun. 4 paral. . 43,54 30,50 . 0,00 . o.oo . Ja • Ja 
24 Bemarclviaduct 36,14 36,14 30,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nae 
25 Lekstraat 47,28 47,28 32,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
'26 Oranjebultenslngel • 34,69 30,40 • 0,00 • 0,00 . Nee • Nee 
27 Zwarteweg 35,33 • 30,40 0,00 . 0,00 • Nee • Nee • 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 36,58 36,58 30,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nae 
29 Bezuldenhoutseweg 1 40,20 40,20 30,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
30 Bezuldenhoutseweg 2 40,75 40,75 30,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
31 Kalvermarkt 35,63 35,63 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvermar1rt 3458 34,58 3040 000 000 0.00 000 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Planontwlkkellng 2010 WIJnhavenkwartler (Referenftlejaar: 2010) Stof: Kleine d~es (PM10) met zeezout corr. van 6[ug/~ 

Id OmschrljV/ng Jeerusm. Cone. Avg.bkgr. # Ovschr. plendrempel # Ovschr. grenswesrrfe Ovschr. plan? Ovsdlr. grens? 
Links Rech ts Links Rechts Links Rech ts Links Rech ts Links Rechts 

1 Spul 1 23,46 23,45 21,00 24,00 24,00 24,00 24,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spul2 22,01 22,01 21,00 20,00 20,00 20,00 20,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veer1cada 27,74 27,74 21.00 43,00 43,00 43,00 43,00 Ja Ja Ja Ja 
4 Schadel 1 hoofd . 25,14 21,00 . 29,00 . 29,00 . Nae . Nee 
5 SchedaVAmmun. 1 bus . . 21,00 • . . . . . . • 
6 Ammun. 1 hoofd 24,89 . 21,00 28,00 • 28,00 . Nae . Nee • 
7 Schadel 2 hoofd . 25,15 21,00 • 29,00 . 29,00 . Nee • Nae 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus • . 21,00 • . • • • . . . 
9 Ammun. 2 hoofd 24,31 • 21,00 26,00 . 26,00 • Nae • Nee . 
10 Schedel 3 paral. . 23,68 21,00 . 25,00 . 25,00 . Nee • Nee 
11 Schedal 3 tram/bus . . 21 ,00 • . • • . • . . 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 21,00 0,00 . e.oo • Nee • Nee . 
13 Schadel 4 paral. . 23,65 20,60 • 24,00 . 24,00 . Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . . 21,00 . . • • . . . . 
15 Schadel 4 hoofd <-> . 21,00 0,00 • 6,00 • Nae • Nee • 
16 Schadel 5 paral . 24,05 20,60 • 26,00 . 26,00 • Nee • Nee 
17 Schadel 5 busop/afrll <-> • 20,60 0,00 • 6,00 . Nee . Nae • 
18 Schedal 5 hoofd • . 20,60 . • • . • • . • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 21,00 0,00 . 6,00 • Nee . Nee • 
20 Ammun. 3 para!. . 25,65 21,00 • 31 ,00 • 33,00 . Nee . Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrlt <-> • 20,60 0,00 . 6,00 • Nee • Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd . . 20,60 • . . . . . . • 
23 Ammun. 4 paral. . 25,25 20,60 . 29,00 . 29,00 • Nee . Nee 
24 Bamardviaduct 22,07 22,07 20,60 20,00 20,00 20,00 20,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 27,94 27,94 21,00 44,00 44,00 44,00 44,00 Ja Ja Ja Ja 
26 Oranjebultenslngel • 22,15 20,60 .. 20,00 . 20,00 . Nee • Nee 
27 Zwarteweg 22,42 • 20,60 21 ,00 • 21,00 • Nee • Nee . 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 22,76 22,76 20,60 22,00 22,00 22,00 22,00 Nee Nee Nee Nee 

29 Bazuldenhoutseweg 1 24,56 24,56 20,60 27,00 27,00 27,00 27,00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 24,82 24,82 20,60 28,00 28,00 28,00 28,00 Nae Nee Nee Nee 

31 Kalvennattd 22,24 22,24 21,00 21,00 21,00 21,00 21,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvennartd 21 97 21 ,97 2060 20.00 20,00 2000 2000 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Planontwikkeling 2010 Wljnhavenkwartler (ReferenUejaar: 2010) Stof: Benzo(a)pyreen (BaP) 

Id Omschrljving Jaai'gem. Cone. Avg.bkgr. OVschr. gRHIS? 
Unl<s Rechts Unl<s Rechts 

1 Spul 1 0,39 0,39 0,30 Nee Nee 
2 Spul2 0,34 0,34 0,30 Nee Nee 
3 Amsterdamse Veer1<ade 0,59 0,59 0,30 Nee Nee 
4 Schedel 1 hoofd • 0,46 0,30 .. Nee 
5 SchadaVAmmun. 1 bus • . 0,30 . • 
6 Ammun. 1 hoofd 0,45 • 0,30 Nee • 
7 Schedel 2 hoofd • 0,46 0,30 • Nee 
8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus • • 0,30 • • 
9 Ammun. 2 hoofd 0,43 • 0,30 Nee • 
10 Schadel 3 paral. . 0,40 0,30 • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus • • 0,30 • • 
12 Schedel 3 hoofd <-> • 0,30 Nee • 
13 SOli9del 4 paral. • 0,42 0,30 . Nee 
14 Schedel 4 tram/bus . • 0,30 • • 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 0,30 Nee • 
16 Schadel 5 paral . 0,44 0,30 • Nee 
17 Schadel 6 bOsop/aftlt <-> . 0,30 Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . • 0,30 . • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 0,30 Nee • 
20 Ammun. 3 para!. . 0.48 0,30 • Nee 
21 Ammun. 4 busoplafrit <-> • 0,30 Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd . • 0,30 • • 
23 Ammun. 4 paral. • 0,48 0,30 . Nee 
24 Bemardvladuct 0,36 0,36 0,30 Nee Nee 
25 Lel<slraat 0,55 0,55 0,30 Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel • 0,36 0,30 . Nee 
27 Zwarteweg 0,37 . 0,30 Nee • 
28 FluwelenburgwaUHenmgracht 0,38 0,38 0,30 Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 0,45 0,45 0,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 0,46 0,46 0,30 Nee Nee 
31 Kalvennarkt 0,35 0,35 0,30 Nee Nee 
32 Kalvennarkt 0,35 0,35 0,30 Nee Nee 
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Model: Planontwlkkellng 2010 WijnhavenkWartier (Referentlajaar: 2010) Stof: Banzeen (Banzeen) 

Id Omschri]vlng Jeargem. Cone. Avg.bkgr. OVschr. plan? Ovschr. gmns? 
Unks Rech ts Links Rech ts Links Rechts 

1 Spul 1 1,96 1,96 1,30 Nee Nee Nee Nee 
2 Spul2 1,59 1,59 1,30 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veer1<ade 2,97 2,97 1,30 Nee Nee Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd • 2,44 1,30 . Nee • Nee 
5 SchedeVAmmun. 1 bus • • 1,30 . . . • 
6 Ammun. 1 hoofd 2,37 • 1,30 Nee • Nee . 
7 Schadel 2 hoofd . 2,42 1,30 • Nee • Nee 
8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus . . 1,30 . . . . 
9 Ammun. 2 hoofd 2,21 • 1,30 Nee • Nee • , 
10 Schadel 3 para!. • 2,07 1,30 . Nee • Nee 
11 Schedet 3 tram/bus . . 1,30 . • . • 
12 Schadel 3 hooft:J <-> • 1,30 Nee • Nee . 
13 Schadel 4 parat. . 2,01 1,20 • Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . . 1,30 . • • . 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 1,30 Nee . Nee . 
16 Schadel 5 para! • 2,03 1,20 • Nee • Nee 
17 Schadel 5 busop/afrit <-> . 1,20 Nee • Nee . 
18 Schadel 5 hoofd • • 1,20 . . . . 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 1,30 Nee . Nee . 
20 Ammun. 3 para!. . 2,49 1,30 • Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrft <-> . 1.20 Nee • Nee • 
22 Alnmun. 4 hoofd . . 1,20 • • . • 
23 Ammun. 4 para!. • 2,30 1,20 • Nee . Nee 
24 Bemardviaduct 1,52 1,52 1,20 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 3,10 3,10 1,30 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel . 1,69 1,20 • Nee • Nee 
27 Zwarteweg 1,77 • 1,20 Nee . Nee • 
28 FluwelenburgwaVHerengracht 1,84 1,84 1,20 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezul4enhoutseweg 1 2,38 2,38 1.20 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 2,44 2,44 1,20 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvennart<t 1,67 1,67 1,30 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvennart<t 1,61 1 61 120 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Planontwlkkellng 201 O WIJnhavenkwartier (ReferentleJaar: 2010) Stof: Carbonmonoxlde (CO.p98) 

Id Omschrljv/ng 98 perc. B uurgem. Avg.bkgr. Ovschr. grens? 
Un ks Rech ts Un ks Rech ts 

1 Spul 1 975,17 975,17 748,60 Nee Nee 
2 Spui2 844,48 844,46 748,60 Nee Nee 
3 Amsterdamse Veer1cade 1336,43 1336,43 748,60 Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofcl • 1139,98 748,60 • Nee 
5 Schedel/Ammun. 1 bus • • 748,60 . . 
6 Ammun. 1 hoofd 1114,02 . 748,60 Nee • 
7 Schadel 2 hoofd . 1140,82 748,60 • Nee 
B SchedeVAmmun. 2 tram/bus . . 748,60 • • 
9 Ammun. 2 hoofd 1062,82 . 748,60 Nee . 
10 Schedel 3 paral. • 1000,88 748,60 . Nee 
11 Schedel 3 tram/bus . • 748,60 • . 
12 Schadel 3 hooftS <-> • 748,60 Nee • 
13 Schedel 4 paral. • 963,04 694,30 • Nee 
14 Scheele! 4 tram/bus . . 748,60 • . 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 748,60 Nee . 
16 Schadel 5 paral • 999,84 722,00 . Nee 
17 Schedel 5 busoplafrit <-> • 722,00 Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . • 722,00 • • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 748,60 Nee • 
20 Ammun. 3 paral. • 1147,01 748,60 • Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrtt <-> . 722,00 Nee 

.. 
22 Ammun. 4 hoofd . • 722,00 . . 
23 Ammun. 4 paral. • 1093,85 722,00 . Nee 
24 BemanMaduct 816,94 816,94 722,00 ' Nee Nee 
25 Lekstraat 1396,27 1396,27 783,40 Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel • 847,55 694,30 • Nee 
27 zwarteweg 874,13 • 694,30 Nee • 
28 Fluwelenburgwal/Herengractit 901,54 901,54 694,30 Nee Nee 
29 Bezuldenhout.seweg 1 1086,60 1086,60 694,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 1139,86 1139,86 722,00 Nee Nee 
31 Kalvermar1<t 867,01 867,01 748,60 Nee Nee 
32 Kalvennarkt 825,37 825,87 694,30 Nee Nee 
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Model: Planontwlkkellng 2010 Wljnhavenkwartler (Referentlejaar: 2010) Stof: Zwavaldloxlda (802) 

Id Omschrl]v/ng Jaargem. Cone. Avg.bl<gr. 'If Ovschr. plandrempel # OVschr. grensw881de Ovschr. plan? Ovschr. grens? 
Llnks Rechts Links Rechts Llnks Rechts Un ks Rechts Llnks Rechts 

1 Spui 1 3,38 3,38 3,30 0,00 0,00 0,00 o,oo Nee Nee Nee Nee 
2 Spl.112 3,33 3,33 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 3,50 3,50 3,30 o.oo 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nae Nee 
4 Schedef 1 hoofd • 3,44 3,30 • 0,00 . 0,00 • Nee • Nee 
5 SchedeVAmmun. 1 bus . . 3,30 . • • • . . • • 
6 Ammun. 1 hoofd 3,43 . 3,30 0,00 . 0,00 • Nee • Nee • 
7 Schedel 2 hoofd • 3,44 3,30 • 0,00 • 0,00 . Nee . Nee 
8 SchedeUAmmun. 2 tram/bus • . 3,30 • . • . . • . • 
9 Ammun. 2 hoofd 3,41 . 3,30 0,00 . 0,00 . Nee . Nee • 
10 Schadel 3 paral. • 3,39 3,30 • 0,00 . 0,00 • Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus . . 3,30 . . . . . • • . 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 3,30 0,00 • 0,00 . Nee . Nee • 
13 Schedel 4 paral. . 3,30 3,20 . 0,00 . 0,00 • Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . * 3,30 . . • • . . . . 
15 Schedel 4 hoofd <-> • 3,30 0,00 • 0,00 . Nee • Nee • 
16 Schedel 5 paral • 3,31 3,20 • o.oo • 0,00 • Nee • Nee 
17 Schadel 5 busop/afTlt <-> . 3,20 0,00 . 0,00 • Nee . Nee . 
18 Schadel 5 hoofd . • 3,20 • . . . . • . . 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 3,30 o.oo • 0,00 • Nee • Nee . 
20 Ammun. 3 paral. • 3,45 3,30 . 0,00 • 0,00 . Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busoplafrtt <-> • 3,20 0,00 . 0,00 • Nee . Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd • • 3,20 • • . . • . . • 
23 Ammun. 4 paral. *' 3,35 3,20 • 0,00 . 0,00 • Nee . Nee 
24 Bemardviaduct 3,25 3,25 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 3,53 3,53 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
26 OranJebultenslngel • 3,25 3,20 . 0,00 • 0,00 • Nee • Nee 
27 Zwarteweg 3,26 . 3,20 0,00 • 0,00 • Nee . Nee . 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 3,27 3,27 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 3,33 3,33 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuidenhoutseweg 2 3,34 3,34 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalve""arkt 3,34 3,34 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvennarkt 3,24 324 320 o.oo 000 0,00 o.oo Nee Nee Nee Nee 
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Model: Autonome ontwlkkellng 2016 Wljnhavenkwartler (Referentlejaar: 2015) Stof: Stlkstofdloxlde (N02) 

Id Omschrljvlng Jea('i/fJm. Cone. Avg.bkgr. # OV8Chr. plandmmpel # Ovschr. grenswsanle Ovschr. plan? Ovschr. grens? 
Unks Rechts L.klks Rechts Unk.s Rechts lJnJ<s Rechts Unks Rechts 

1 Spol 1 35,06 35,06 28,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spul2 31,48 31,"'8 28,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veeritade 43,25 43,26 28,90 0,00 o.oo 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
4 Schadel 1 hoofd • 37,96 28,90 . 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
5 Schedel/Ammun. 1 bus . . 28,90 . • . • • . . • 
6 Ammun. 1 hoofd 37,70 . 28,90 0,00 • 0,00 . Nee • Nee • 
7 Schedal 2 hoofd • 38,10 28,90 • 0,00 • 0,00 . Nee . Nee 
8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus . . 28,90 • • . • • • .. • 
9 Ammun. 2 hoofd 36,49 • 28,90 0,00 • 0,00 . Nee • Nee . 
10 Schedel 3 paral. . 35,89 28,90 . 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
11 Schadel 3 tram/bus • . 28,90 • . . . . . . . 
12 Schadel 3 hoofd <-.> . 28,90 0,00 • 0,00 • Nee . Nee . 
13 Schedel 4 paral. . 35,42 27,50 . 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . • 28,90 . • . • • . . . 
15 Schadel 4 hoofd <-.> • 28,90 0,00 • 0,00 . Nee . Nee . 
16 Schadel 5 paral • 36,85 27,60 . 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
17 Schadel 5 busoplafrit <-.> • 27,60 0,00 • 0,00 • Nee . Nee • 
18 Schadel 5 hoofd • . 27,60 . • • . . . . . 
19 Ammun. 3 hoofd <.....> . 28,90 0,00 • 0,00 . Nee • Nee . 
20 Ammun. 3 paral. • 39,83 28,90 . 0,00 . 0,00 . Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busoplafrit <-> • 27,60 0,00 • 0,00 . Nee • Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd • • 27,60 • • . . • . . .. 
23 Ammun. 4 para!. • 38,93 27,60 . 0,00 • 0,00 . Nee • Nee 
24 Bemardvladuct 32,22 32,22 27,60 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstnaat 42,97 42,97 29,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
26 Oranjebuitansingel • 30,94 27,50 • 0,00 • 0,00 • Nee . Nae 
27 Zwarteweg 31,50 • 27,50 o.oo . 0,00 . Nee • Nee • 
28 Fluwelenburgwal/Hrengracht 32,07 32,07 27,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
29 B8211idenhoutseweg 1 35,87 35,87 27,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bez.uldenhoutseweg 2 36,39 36,39 27,60 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvermartd 31,89 31,89 28,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvennartd 30,67 3067 27.50 o.oo 0.00 0.00 000 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Autonome ontwlkkellng 2016 Wljnhavenkwartler (Referentlejaar: 2015) Stof: Klelne dMltJes (PM10) met zeezout corr. van 6[ug/m:a:J 

Id Omschrljvlng JBB'f19111. Cone. AV!f.bl<gr. # OVschr. plandrempe/ # Ovschr. grenswearrle Ovschr. plan? Ovschr. grens? 
Un ks Rechts Unl<s Rech ts LJnks Rechts Links R&ehts Unl<s Rechts , Spui 1 21,96 21,96 20,30 20,00 20,00 20,00 20,00 Nee Nee Nee Nee 

2 Spui2 20,97 20,97 20,30 18,00 18,00 18,00 18,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amstardamse Veert<ade 24,77 24,n 20,30 28,00 28,00 28,00 28,00 Nee Nee Nee Nee 
4 Schedel 1 hoofd . 23,20 20,30 . 23,00 • 23,00 .. Nee . Nee 
5 SchedeUAmmun. 1 bus • • 20,30 . • . . . . . • 
6 Ammun. 1 hoofd 23,04 . 20,30 23,00 . 23,00 . Nee . Nee . 
7 Sc.hedel 2 hoofd • 23,27 20,30 • 23,00 • 23,00 . Nee • Nee 
8 SchedeVAmmun. 2 tramlbus • • 20,30 .. • • . . ff . • 
9 Ammun. 2 hoofd 22,61 • 20,30 22,00 . 22,00 • Nee . Nee . 
10 Schadel 3 paral. • 22,46 20,30 . 21,00 • 21,00 . Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus . . 20,30 . • . • • • . . 
12 Schedel 3 hoofd <-.> • 20,30 0,00 . 6,00 • Nee . Nee • 
13 Schedel 4 paral. . 22,16 19,90 . 21.00 . 21,00 . Nee . Nae 
14 Schedel 4 tram/bus . . 20,30 • . . • • . . . 
15 Schedel 4 hoofd <..;> . 20,30 0,00 . 6,00 . Nee . Nae . 
16 Schadel 5 paral • 22,30 19,80 . 21,00 • 21,00 . Nee . Nee 
17 Schedel 5 busop/afr1t <-> • 19,80 0,00 • 6,00 • Nee • Nee . 
18 Schadel 5 hoofd • . 19.80 • • • " . . • .. 
19 Ammun. 3 hoofd <-> .. 20,30 0,00 • 6,00 • Nee . Nee . 
20 Ammun. 3 paral. • 23,82 20,30 . 25,00 • 25,00 • Nae .. Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-> . 19,80 o.oo . 6,00 • Nee • Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd • . 19,80 • . . • . . . • 
23 Ammun. 4 parat . 23,18 19,80 . 23,00 • 23,00 . Nee . Nee 
24 BemanMaduct 20,85 20,85 19,80 17,00 17,00 17,00 17,00 Nae Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 25,55 25,55 20,20 31,00 31 ,00 31,00 31,00 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranjebuitenslngel . 20,93 19,90 . 18,00 • 18,00 . Nee . Nee 
27 Zwarteweg 21,12 . 19,90 18,00 • 18,00 . Nee • Nee . 
28 RuwelenburgwaUHerengracht 21,20 21.20 19,90 18,00 18,00 18,00 18,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 22,61 22,61 19,90 22,00 22,00 22,00 22,00 Nee Nae Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 22,69 22,69 19,80 22,00 22,00 22,00 22,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvennartd 21,12 21,12 20,30 18,00 18,00 18,00 18,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvennar1<t 2076 20,76 19.90 17.00 17,00 17 00 1700 Nee Nee Nee Nee 
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Moclab Autonoma ontwlkkellng 2018 Wljnhavankwartlar (Referentla)aar: 2015) Stof: Banzo(a)pyrean (BaP) 

Id Omschrljvlng Jaargem. Cone. Avg.bkgr. O!lschr. grem? 
LJnks Rech ts Unks Rech ts 

1 Spul 1 0,38 0,38 0,30 Nee Nee 
2 Spul2 0,33 0,33 0,30 Nee Nee 
3 Amstefdamse Veerkade 0,55 0,55 0,30 Nae Nae 
4 Schedel 1 hoofd • 0,43 0,30 • Nee 
5 Schedel/Ammun. 1 bus • . 0,30 • . 
6 Ammun. 1 hoofd 0,43 . 0,30 Nee . 
7 Schedel 2 hoofd . 0,44 0,30 . Nee 
8 SchedaVAmmun. 2 tram/bus • • 0,30 .. • 
9 Ammun. 2 hoofd 0,41 • 0,30 Nee • 
10 Schadel 3 paral. • 0,40 0,30 .. Nee 
11 Schadel 3 tram/bus • . 0,30 • • 
12 Schedel 3 hooftt <-> • 0,30 Nee . 
13 Schadel 4 paral. . 0,41 0,30 .. Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . . 0,30 • • 
15 Schadel 4 hoofd <.-.> • 0,30 Nee . 
16 Schedel 5 paral • 0,43 0,30 .. Nee 
17 Schadel 5 busoplafrit <-> . 0,30 Nee • 
18 Schedel 5 hoofd • • 0,30 .. • 
19 Ammun. 3 hoofd <.-.> • 0,30 Nee . 
20 Ammun. 3 paral. . 0.46 0,30 • Nee 
21 Ammun. 4 busoplafrit <.-.> • 0,30 Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd • . 0,30 • . 
23 Ammun. 4 paral. . 0,46 0,30 • Nee 
24 Bemardvladuct 0,35 0,35 0,30 Nee Nae 
25 Lekstraat 0,52 0,52 0,30 Nee Nee 
26 Oranjabuttenslngel • 0,35 0,30 . Nea 
27 Zwarteweg 0,35 • 0,30 Nee • 
28 FluwelenburgwaVHerengracht 0,38 0,38 0,30 Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 0,42 0,42 0,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 0,43 0,43 0,30 Nee Nee 
31 Kalvennarkt 0,34 0,34 0,30 Nee Nee 
32 Kalvermarkt 034 034 030 Nee Nee 
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Modal: Autonome ontwlkkellng 2016 WUnhavenkwartler (Rttferentlajaar: 2015) Stof: Benzeen (Benzeen) 

Id Omschrt}vlng Jeargem. Cone. Avg.bkgr. Ovschr. plan? Ovschr. grens? 
Links Rechts LJnks Rechts Llnks Rech ts 

1 Spul 1 1,80 1,80 1,30 Nee Nee Nee Nee 
2 Spui2 1,51 1,51 1,30 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 2,58 2,58 1,30 Nee Nee Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd . 2,19 1,30 . Nee . Nee 
5 SchedeVAmmun. 1 bus . . 1,30 • . . • 
6 Ammun. 1 hoofd 2,13 • 1,30 Nee • Nee • 
7 Schedel 2 hoofd . 2,20 1,30 • Nee • Nee 
8 SchedeUAmmun. 2 tram/bus . • 1,30 .. . • . 
9 Ammun. 2 hoofd 2,01 . 1,30 Nee • Nee . 
10 Schadel 3 paral. . 1,99 1,30 • Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus . • 1,30 • • . . 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 1,30 Nee • Nee • 
13 Schedel 4 paral. . 1,87 1,20 . Nee • Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . • 1,30 . .. • • 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 1,30 Nee . Nee . 
16 Schedel 5 paral .. 1,88 1,20 • Nee . Nee 
17 Schadel 5 busoplafrit <-> • 1,20 Nee • Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . . 1,20 • • . • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 1,30 Nee . Nee . 
20 Ammun. 3 paral. • 2,29 1,30 • Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busoplafrit <-> • 1,20 Nee • Nee • 
2.2 Ammun. 4 hoofd . • 1,20 • • • • 
23 Ammun. 4 paral. • 2,09 1,20 . Nee • Nae 
24 Beman:lvladuct 1,45 1,45 1,20 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 2,79 2,79 1,30 Nee Nee Nee Nee 
26 OranJebultansingel . 1,56 1,20 . Nee . Nee 
27 Zwarteweg 1,62 • 1,20 Nee • Nee • 
28 FluwelenburgwaVHerengracht 1,63 1,63 1,20 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 2,09 2,09 1,20 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 2, 14 2,14 1,20 Nee Nee Nee Nee 
31 Katvermarkt 1,57 1,57 1,30 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvermarkt 1,49 1.49 1,20 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Autonome ontwlkkellng 2016 Wljnhavenkwartler (Referentl•J-r: 2015) Stof: Carbonmonoxlde (CO-p98) 

Id Omschl'fjvlng 98 perc. B uurgem. Avg.bkgr. Ovschr. grens? 
Un ks Rech ts Unks Rech ts 

1 Spul 1 925,78 925,78 748,60 Nee Nee 
2 Spui2 822,45 822,45 748,60 Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerl<ade 1216,39 1216,39 748,60 Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd • 1065,06 748,60 • Nee 
5 SchadeVAmmun. 1 bus . • 748,60 . . 
6 Ammun. 1 hoofd 1045,61 • 748,60 Nee . 
7 Schadel 2 hoofd • 1072,61 748,60 . Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus • • 748,60 . • 
9 Ammun. 2 hoofd 1001.n • 748,60 Nee . 
10 Schadel 3 paral. . 984,61 748,60 . Nee 
11 Schedel 3 tram/bus • • 748,60 • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> . 748,60 Nee • 
13 Schedel 4 paral. • 926,44 694,30 • Nee 
14 Schedel 4 tram/bus • . 748,60 • . 
15 , Schadel 4 hoofd <-> . 748,60 Nee . 
16 Schadel 5 paral • 958,86 722,00 . Nee 
17 Schadel 5 busop/afrit <..;> • 722,00 Nee • 
18 Schedel 5 hoofd . • 722,00 • . 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 748,60 Nee • 
20 Ammun. 3 para!. • 1094,12 748,60 • Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-> • 722.00 Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd . • 722,00 . • 
23 Ammun. 4 paral. • 1031,92 722,00 • Nee 
24 Bemardvladuct 798,61 798,61 722,00 Nee Nee 
2S Lekstraat 1308,80 1308,80 783,40 Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel • 811,17 694,30 . Nee 
27 Zwarteweg 832,47 • 694,30 Nee . 
28 Fluwelenburgwat/Herengracht 837,49 837,49 694,30 Nee Nee 
29 Bezuidenhoutseweg 1 1003,30 1003,30 694,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 1051,30 1051,30 722,00 Nee Nee 
31 Kalvermarttt 839,74 839,74 748,60 Nee Nee 
32 KalvennaM 789,41 789,41 694.30 Nee Nee 
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Model: Autonome ontwlkkellng 2016 Wljnhavenkwartler (RCJferentlajaar: 2015) Stof: Zwaveldloxlda (S02) 

Id Omschrijvfng Jaa(flem. Cone. Avg.blcgr. # Ovschr. plandrempet # OVschr. grenswaarde Ovschr. plan? Ovschr. grens? 
Unks Rechts Un ks Rechts Un ks Rech ts Un ks Rechts Un ks Rech ts 

1 Spul 1 3,48 3,48 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spui2 3,43 3.43 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 3 ,61 3,61 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
4 Sch&del 1 hoofd . 3,55 3,40 • 0,00 . 0,00 • Nee • Nee 
5 SchedaVAmmun. 1 bus . . 3,40 . . . . . • • . 
6 Ammun. 1 hoofd 3,54 • 3,40 0,00 • 0,00 • Nee . Nee . 
7 Schedaf 2 hoofd . 3,55 3.40 * 0,00 • 0,00 . Nee • Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus . • 3,40 . • . • . . . . 
9 Ammun. 2 hoofd 3,52 • 3,40 0,00 • 0,00 . Nee • Nee .. 
10 Schadel 3 paral. . 3,51 3,40 . o.oo • 0,00 • Nae • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus . . 3,40 . . . . . . • . 
12 Schadel 3 hoofd <-> . 3,40 o.oo • 0,00 . Nee . Nee . 
13 Schadel 4 parat. . 3,51 3,40 . 0,00 • 0,00 . Nee • Nee 
14 Schadel 4 tram/bus • • 3,40 . • . • • . . . 
15 Schadel 4 hoofd <-> . 3,40 0,00 • 0,00 . Nee • Nae . 
16 Schadel 5 paral . 3,52 3,40 • 0,00 • 0,00 • Nee • Nee 
17 Schedel 5 busop/afrit <-> • 3,40 0,00 . 0,00 • Nee • Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . • 3,40 • • . • . . • . 
19 Ammun. 3 hoofd <- > • 3,40 0,00 . 0,00 . Nae . Nee . 
20 Ammun. 3 paral. • 3,57 3,40 . 0,00 • 0,00 • Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrlt <-> . 3,40 0,00 . 0,00 . Nee . Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd . • 3,40 . . . • • . • • 
23 Ammun. 4 paral. . 3,56 3,40 • 0,00 • 0,00 . Nee • Nae 
24 Bemarc:Maduct 3,45 3,45 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraal 3,76 3,76 3,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranjebuitensingel • 3,45 3,40 . 0,00 . 0,00 • Nee • Nee 
27 Zwarteweg 3,46 . 3,40 0,00 . 0,00 • Nee • Nee • 
28 Fluwelenburgwal/Herengrachl 3,47 3,47 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nae Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 3,54 3,54 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 3,55 3,55 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvermarkt 3,44 3,44 3,40 0,00 0 ,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvennartct 344 344 3,40 000 0,00 000 000 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Planontwlkkellng 2016 WIJnhavenkwartler (ReferentleJ-r: 2015) Stofa Stlkstofdloxlde (N02) 

Id Omsahr1Jvlng Jaargem. Cone. Avg,blcgr. # Ovsahr. plandrempat # Ovschr. grenswasrr:Je Ovschr. plan? Ovschr. grem;? 
LJnks Rechts LJnks Rachts Links Rachts LJnks Rech ts LJnks Rechts 

1 Spul1 35,07 35,07 28,90 0,00 o.oo 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spul2 31 ,71 31,71 28,90 0,00 o.oo 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerbda 43,29 43,29 28,90 o,oo 0,00 o.oo o.oo Ja Ja Ja Ja 
4 Schadel 1 hoofd • 38,08 28,90 • 0,00 • 0,00 . Nee • Nee 
5 SchedeVAmmun. 1 bus • . 28,90 • . . . • . • • 
6 Ammun. 1 hoofd 37,81 . 28,90 0,00 • 0,00 • Nee . Nee • 
7 Schadel 2 hoofd • 38,33 28,90 • 0,00 • 0,00 • Nee • Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus • • 28,90 • • • • • • • • 
9 Ammun. 2 hoofd 36,60 . 28,90 0,00 • 0,00 • Nee • Nee " ' 10 Schadel 3 paral. • 36,04 28,90 • 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
11 Schedel 3 tram/bus . . 28,90 • • • • . . • • 
12 Schedel 3 hoofd <-> . 28,90 0,00 • 0,00 . Nee • Nee • 
13 Sctiedel 4 paral. . 35,29 27,50 • 0 ,00 • 0,00 • Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . • 28,90 • • • • . • • • 
15 Schadel 4 hoofd <-> . 28,90 0,00 • 0,00 . Nee . Nee . 
16 Schadel 5 paral . 36,99 27,60 • 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
17 Schadel 5 busop/aftlt <-> . 27,60 0,00 • 0,00 . Nee • Nee . 
18 Schedel 5 hoofd • • 27,60 • • • • . . • . 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 28,90 0,00 . Cl,00 . Nee . Nee • 
20 Ammun. 3 paral. • 39,63 28,90 • 0,00 • 0,00 • Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busoplefrit <-> . 27,60 0,00 • 0,00 . Nee • Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd • • 27,60 • • • . . • . . 
'23 Ammun. 4 paral. . 39,12 27,60 . 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
24 Bemardviaduct 32,38 32,38 27,60 0,00 o.oo 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 lekstraat 42,98 42,98 29,00 0.00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
26 Oranjebultenslngel • 31 ,24 27,50 . 0,00 • 0,00 • Nee • Nee 
27 Zwarteweg 31,83 . 27,50 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
28 Fluwelenburgwal/Herangractlt 32,53 32,53 27,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 35,90 35,90 27,50 0,00 0,00 0,00 o,oo Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 36,42 36,42 27,60 0,00 0,00 Cl,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Ka.lvermaritt 31,95 31,95 28,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvermarkt 30,87 30.87 27.50 000 000 0,00 o.oo Nea Nee Nee Nee 
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Model: Planontwlkkellng 2016 WIJnhavenkwartier (ReferantlaJaar: 2015) Stof: Klelne d-ltJes (PM10) met zaazout corr. van &fug/mi 

Id Omschrfjvlng Jasrgem. Cone. Avg.bkgr. # Ovschr. plsndrempel # Ovschr. grenswaarde Ovschr. plan? Ovschr. grens7 
Un ks Rechts Un ks Rechts Links Rechts Links Rechts Un ks Rech ts 

1 Spul 1 21,97 21,97 20,30 20,00 20,00 20,00 20,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spul2 21,04 21,04 20,30 18,00 18,00 18,00 18,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veeri<ade 24,80 24,80 20,30 28,00 28,00 28,00 28,00 Nee Nee Nee Nee 
4 Schedel 1 hoofd . 23,26 20,30 • 23,00 • 23,00 . Nee • Nee 
5 SchedeVAmmun. 1 bus . . 20,30 • . • • • • • . 
6 Ammun. 1 hoofd 23,09 • 20,30 23,00 . 23,00 • Nee • Nee . 
7 Schadel 2 hoofd • 23,38 20,30 • 24,00 • 24,00 • Nee . Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus • • 20,30 • • . • • . . • 
9 Ammun. 2 hoofd 22,66 • 20,30 22,00 . 22,00 . Nee • Nee • 
10 Schedel 3 para!. • 22,52 20,30 . 21,00 . 21,00 • Nee • Nee 
11 Schedel 3 tram/bus • • 20,30 . . . . • . . . 
12 Schedel 3 hoofd <-> • 20,30 0,00 . 6,00 • Nee • Nee . 
13 Schadel 4 paral. . 22,11 19,90 • 20,00 . 20,00 • Nee . Nee 
14 Schedel4tram/bus . • 20,30 . . . . . .. . . 
15 Schadel 4 t'ooofd <-> . 20,30 0,00 • 6,00 • Nee . Nee . 
16 Schedel 5 paral . 22,35 19,80 • 21,00 • 21,00 . Nee • Nee 
17 Schedel 5 busop/afrit <-> . 19,80 0,00 • 6,00 . Nee • Nee . 
18 Schadel 5 hoofd • • 19,80 . . . . • • • • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 20,30 0,00 . 6,00 . Nee . Nee . 
20 Ammun. 3 paral. . 23,74 20,30 • 25,00 . 25,00 . Nee . Nee 
21 Ammun. 4 busoplafrit <-> . 19,80 0,00 • 6,00 • Nee • Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd . • 19,80 . • . • . . . . 
23 Ammun. 4 paral. • 23,26 19,80 • 23,00 • 23,00 . Nee • Nee 
24 Beman:lviaduct 20,90 20,90 19,80 18,00 18,00 18,00 18,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 25,55 25,55 20,20 31,00 31,00 31,00 31,00 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel • 21,03 19,90 . 18,00 . 18,00 . Nee . Nee 
27 Zwarteweg 21,23 . 19,90 18,00 • 18,00 • Nee . Nee • 
28 FluwelenburgwaVHerangracht 21 ,35 21,35 19,90 19,00 19,00 19,00 19,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 22,62 22,62 19,90 22,00 22,00 22,00 22,00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 22,70 22,70 19,80 22,00 22,00 22,00 22,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvermarkt 21,14 21,14 20,30 18,00 18,00 18,00 18,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvermarkt 20,82 2082 19 90 17,00 17,00 17,00 1700 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Planontwlkkellng 2018 WIJnhavenkwartler (Referentl•J-r: 2015) Stof: Benzo(a)pyreen (BaP) 

Id Omschffjvtng JalllrJ8m. Cone. Avg.bkgr. Ovschr. grens? 
Unks Rech ts Unks Rechts 

1 Spul 1 0,38 0,38 0,30 Nee Nee 
2 Spul2 0,33 0,33 0,30 Nee Nee 
3 Amstan:tamse Veert<ade 0,55 0,55 0,30 Nee Nee 
4 Scheele! 1 hoofd • 0,44 0,30 • Nee 
5 Schedel/Ammun. 1 bus • . 0,30 • • 
6 Ammun. 1 hoofd 0,43 .. 0,30 Nee • 
7 Schedel 2 hoofd • 0,44 0,30 .. Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus • • 0,30 • • 
9 Ammun. 2 hoofd 0,41 • 0,30 Nee • 
10 Schedel 3 paral. • 0,40 0,30 • Nee 
11 Schedel 3 tram/bus . • 0,30 • • 
12 Scheclel 3 hoofd <-> • 0,30 Nee • 
13 Schedel 4 paral. • 0,41 0,30 • Nee 
14 Schedel 4 tram/bus . • 0,30 . • 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 0,30 Nee • 
16 Schedel 5 paral . 0,43 0,30 . Nee 
17 Schadel 5 busop/afrit <-> • 0,30 Nae • 
18 Sthedel 5 hoofd • • 0,30 • • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 0,30 Nee • 
20 Ammun. 3 paral. • 0,46 0,30 . Nae 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-> . 0,30 Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd • • 0,30 . . 
23 Ammun. 4 paral. . 0,47 0,30 • Nee 
24 Bemardvtaduct 0,35 0,35 0,30 Nee Nee 
25 Leksltaat 0,52 0,52 0,30 Nee Nee 
26 Oranjebultanslngel . 0,35 0,30 • Nee 
27 ZWarteweg 0,36 • 0,30 Nee • 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 0,37 0,37 0,30 Nee Nee 
29 Bezuidenhoutseweg 1 0,42 0,42 0,30 Nee Nee 
30 Bezuidenhoutseweg 2 0,43 0,43 0,30 Nee Nee 
31 Kalvennarkt 0,34 0,34 0,30 Nee Nee 
32 Kalvennarkt 0.34 0,34 o.,30 Nee Nee 
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Model: Planontwlkkellng 2016 Wljnhavenkwartier (Referentlejaar: 2015) stof: Benzeen (Benzeen) 

Id Omschrijving Jsargem. Cone. Avg.bkgr. Ovschr. plan? Ovschr. grens? 
Un ks Rach ts Llnks Rech ls Un ks Rachts , Spul 1 1,80 1,80 1,30 Nee Nee Nee Nee 

2 Spul2 1,54 1,54 1,30 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 2,59 2,59 1,30 Nee Nee Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd . 2,21 1,30 . Nee • Nee 
5 Schedel/Ammun. 1 bus . • 1,30 . • . . 
6 Ammun. 1 hoofd 2,15 .. 1,30 Nee • Nee . 
7 Schadel 2 hoofd . 2,23 1,30 . Nee . Nee 
8 Schedel/Ammun. 2 tram/bus . . 1,30 . • . . 
9 Ammun. 2 hoofd 2,02 • 1,30 Nee . Nee • 
10 Schadel 3 paral. . 2,01 1,30 . Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus . . 1,30 • . . • 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 1,30 Nee • Nee . 
13 Schadel 4 paral. . 1,86 1,20 . Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus • . 1,30 • • • • 
15 Schadel 4 hoofd <-.> • 1,30 Nee • Nee • 
16 Schadel 5 paral . 1,90 1,20 • Nee .. Nee 
17 Schadel 5 busop/afrtt <-> . t ,20 Nee . Nee • 
18 Schadel 5 hoofd * . 1,20 • • • • 
19 Ammun. 3 hoofd <-.> • 1,30 Nee • Nee • 
20 Ammun. 3 paral. . 2,26 1,30 • Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busoplafrit <-> • 1,20 Nee . Nee • 
22 Ammun. -4 hoofd • • 1,20 .. . . .. 
23 Ammun. 4 paral. . 2,11 1,20 . Nee . Nee 
24 Bemardvladuct 1,46 1,46 1,20 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 2,79 2,79 1,30 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel . 1,59 1,20 . Nee • Nee 
27 Zwarteweg 1,66 • 1,20 Nee • Nee • 
28 Fluwaleoburgwal/Herengracht 1,68 1,68 1.20 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 2,10 2,10 1,20 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 2,14 2,14 1,20 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvennarkt 1,58 1,58 1,30 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvennarkt 1,51 1.51 120 Nee Nee Nee Nee 

Geoalr V1 .42 



Model: Planontwlkkellng 2016 WIJnhavenkwartler (ReferentleJ-n 2015) Stof: Carbonmonoxlde (C()..p98) 

Id Omschrl)vlng 98 perc. 8 uurgem. Avg.bkgr. Ovschr. grens? 
Un ks Rech ts Unks Rech ts 

1 Spul 1 926,22 926,22 748,60 Nee Nee 
2 Spul2 829,98 829,98 748,60 Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 1218,80 1218,80 748,60 Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd • 1071,54 748,60 • Nee 
5 Schedel/Ammun. 1 bus . • 748,60 . • 
6 Ammun. 1 hoofd 1051 ,36 • 748,60 Nee • 
7 Schedel 2 hoofd • 1085,43 748,60 . Nee 
8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus . . 748,60 . • 
9 Ammun. 2 hoofd 1006,96 • 748,60 Nee • 
10 Schadel 3 paral. • 992,13 748,60 . Nee 
11 Schadel 3 tram/bus • • 748,60 • . 
12 Schedel 3 hoofd <-> • 748,60 Nee • 
13 Schedel 4 paral. . 921,10 694,30 • Nee 
14 Schedel 4 tram/bus • . 748,60 • • 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 748,60 Nee • 
16 Sc:hedel 5 paral . 964,08 722,00 • Nee 
17 Schadel 5 busoplafrit <-> • 722,00 Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . • 722,00 • • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 748,60 Nee • 
20 Ammun. 3 paral. . 1084,90 748,60 • Nee 
21 Ammun. 4 busoplafrtt <-> • 722,00 Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd • • 722,00 • • 
23 Ammun. 4 paral. . 1041,15 722,00 • Nee 
24 Bemardvtaduot 802,67 802,67 722.,00 Nee Nee 
25 L.ekstraat 1309,23 1309,23 783,40 Nee Nee 
26 0fanJebullensingel • 822,39 694,30 . Nee 
27 ZWarteweg 844,85 • 694,30 Nee • 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 854,10 854,10 694,30 Nee Nee 
29 Bazuldenhoutsaweg 1 1004,84 1004,84 694,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 1052,69 1052,69 722,00 Nee Nee 
31 Katvennanct 841,85 841,85 748,60 Nee Nee 
32 Kalvermarld 796.22 796.22 69430 Nee Nee 
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Model: Planontwlkkallng 2016 WIJnhavenkwartler (Raferantlejaan 2015) Stof: Zwaveldloxlde (802) 

Id Omschrijving Jsargem. Cone. AV)1.bkgr. # Ovschr. plsndrempe/ # Ovschr. grenswaarde Ovschr. plan? Ovschr. grens? 
Links Rechts Links Rechts Links Rech ts Links Rech ts Links Rechts 

1 Spul 1 3.48 3,48 3,40 o.oo 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spui2 3,44 3,44 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 3,61 3,61 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd • 3,55 3,40 • 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
5 SchedeVAmmun. 1 bus • * 3,40 • . • . • . . * 
6 Ammun. 1 hoofd 3,54 • 3,40 0,00 . (1,00 . Nee . Nee • 
7 Sohedel 2 hoofd • 3,55 3,40 . 0,00 • 0,00 . Nee • Nee 
6 Scf\edel/Ammun. 2 tram/bus . . 3.40 . • . • . . . . 
9 Ammun. 2 hoofd 3,52 • 3,40 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
10 Schadel 3 paral. . 3,51 3,40 • 0,00 . 0,00 . Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus . . 3,40 • . • • . • • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 3,40 0,00 . 0,00 • Nee • Nee • 
13 Schedel 4 paral. . 3,51 3,40 • 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
14 Schedel 4 tram/bus . • 3,40 . • . . . . • • 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 3,40 0,00 • 0,00 • Nee . Nee • 
16 Schadel 5 paral . 3,52 3,40 • 0,00 • 0,00 . Nee * Nee 
17 Schadel 5 busop/afrlt <-> . 3,40 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . • 3,40 . • • .. . • . . 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 3,40 0,00 • 0,00 • Nee • Nee . 
20 Ammun. 3 paral. . 3,57 3,40 . 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-> • 3,40 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd • • 3,40 . • • • . . • . 
23 Ammun. 4 paral. • 3,56 3,40 • 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
24 Bemardvladuct 3,45 3,45 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 3,76 3.76 3,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranfebuitenslngel . 3,46 3,40 • o.oo • 0,00 • Nee • Nee 
27 Zwarteweg 3,47 • 3,40 0,00 • 0,00 . Nee • Nee . 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 3,47 3,47 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 3,54 3,54 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 3,55 3,55 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvermarkt 3,44 3,44 3,40 0,00 o.oo 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvermarkt 345 3-45 3.40 000 000 000 o.oo Nee Nee Nee Nee 
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INVOERGEGEVENS 

Hodal:Bouwverqunning Ministe.ries 2010 Fase l 
Lijat van Wcgen, voor reltenmethoda Luchtvervuili119 - CAil TI 

Nr Id Ol!lschrijving X-1 Y- 1 x-n Y-n Snelhaidsindicatia ------- ------------------------- ---- ------ ------ - ·------------- ---------------- ----- -------------------------·-----------------1 l Spui l 81501,18 45(906,13 81697, 69 454'13'1 , 70 Norma al stadaverkeer 2 2 Spui 2 81697, '13 454731,85 81801,34 454642,45 Hormaal atadaverJteer 3 3 Alll•terd.amsa Veerkade 81511, 80 (54637,60 81695,64 454739, 24 Staqnerend stadsverlteer 4 4 Schadel l hoofd 81811,10 454847' 65 81690,85 454745,47 Norma al atadaverkeer 5 s Schedel /JUnmun. l bus 81817,12 454839,98 8169'1,17 454737,49 Nonna al atadaverlteez: 
6 6 Ammun. 1 hoofd 81831,26 -t5f837, 42 81706,50 454129, 81 Nor:maal atadsverkeer 7 1 Schadel 2 hoofd 81847,67 454889,34 81810,19 4S48t8, 70 Nor111aal stadsverkeer 8 8 Schedel/Almlun. 2 tram/bus 8l8SS, 64 454874,14 81817,27 454840,28 Nocmaal stadsverkeer 9 9 Allalun. 2 hoofd 81869,34 454867, 67 81832,62 454836,21 Norm11al stadsverkeer 10 10 Schedel 3 paral. 81885,54 454945,36 81842,92 454889, 61 Nocmaal stadsverlteer 
11 11 Schedel 3 tram/bus 81888,81 454940,22 81845,63 454891,98 Normaal stadsverkeer 12 12 Schadel 3 hoofd 81895,H 454930,39 81847,66 454889,44 Nor111aal stadsverkear 13 13 Schedel 4 paral. 82051,82 455051,47 81885,73 45•945,72 Normaal stadsverkeer 14 14 Schedel 4 train/bus 82042,35 455056,03 81888,89 454940,63 Nor111aal stadsverkee.r 15 15 Schedel 4 hoofd 82056, 73 <(55044,63 81895,55 454930, 63 llotmaal stadsvarkeer 
16 16 Schedel 5 par al 82149, 67 455108,58 82051,88 455051,51 No1C111aal stadsverkeer 17 11 Schadel 5 busop/afrit 82165,98 455093,59 82066,09 455034, 44 Normaal stadsvul<eer 18 18 Schadel 5 hoofd 82157,57 455io1, 26 82056,90 455044, 77 Nor11aa.l sr::adsverl<eer 19 19 Ammun. 3 hoofd 81868,23 454868,41 82075,32 455021,59 Doorstromeod stadsverkeer 20 20 .llmmuo. 3 paral. 81870,38 4.54868,09 82080,38 455014,67 Normaal stadsverkeer 
21 21 J\llmun. 4 busop/efrit 82067,99 455033,56 8216"1,55 455092,18 Norinaal stadaverlceer 22 22 Ammuo. 4 hoofd 82074,93 455021,76 82173,80 455080,74 Doorstromend s'tadaverlteer 23 23 Amalun. 4 paz:al . 82080,48 455014,83 82181,08 455075,19 Noalla.al stadsvarltear 24 24 Bernaz:dviaduct 82168,17 455093,51 82310,'13 455167,54 Doorstromeod stadaverlteer 25 25 Lelcstraat 82199,75 455074,90 112349,98 454899,17 Doorstromeod stadsverkeer 
26 26 Oranjebuitensingel 82067, 48 455066,98 81876,0 455321,80 Noniaal stadsverkeu 27 2'7 Zwacteva9 82051,37 455054, 10 818Sll,33 455308,93 No:nual stadsverkeer 28 28 Fl uwelenburgwal/HIM'.engracht 81148,40 455041,!16 81862, 49 4553H, 70 Normaal stadsvarkeer 29 29 Bezuidenhoutseweq 1 81862,84 455311, 90 81958,67 455380,69 Normaal stildsverkeer 30 30 Sezuidenhoutsewe9 2 81959,37 455381,04 82159, 80 455502,84 Noraiaal stadaverlteer 

31 31 Kalveraarltt 81503,30 4549.13, 43 81649,94 454987, 55 Normaal stadsverlceex 32 32 Ka1vemarkt 81649,30 454987,55 81148, '19 455036,94 Nouual s'tadsverlteer 
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INVOERGEGEVENS 

Model ,Bouwvergunning M.ini~teries 2010 rase 1 
Lijst van Wegen, voor rekenmethode Luchtvervui11ng - CAR lI 

Nr Weg'tyt>e Botnen langs de weg Pa.tlteerbew Afst.1. Afst.R Intensiteit Aantal-LV 
--- ------- ----------------------- ----------------- ----------- - ------------------------------------,------- ------------------------·------
1 liegtype 3a: Bebouwing aan belde zijden Bomen minder dan 15 m uit elltaar, toppen ralten elkaar niet 25,00 13,00 13,00 0,00 14333,00 
2 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide zijden Bo111en minder dan 15 m uit elltaar, toppen ralten elltaar niet 25,00 13,00 13, 00 0,00 5981,00 
3 Wegtype lb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m ult elltaar, toppen ralten elltaa.r: niet 25,QO 10,00 10,00 0,00 16614,00 
4 liegtype 3a,: Bebouwing aan beide rijden Bomen minder dan 15 m ult elltaar, toppen ralten elkaar n1et 25,00 Z9,00 6,00 0,00 12539, 00 
5 Weqtype 3a: Bebouwing aan beide djden Bo men minde.r: dan 15 m uit ellcaar, toppen raken elk1111r niet 0,00 19, 00 17,00 0,00 

6 Wegtype 3a: Bebouwing aan beide z.i)den Bomen minder dan 15 Ill uit elkaar, toppen raken eikaar niet 25,00 8 , 00 ~8,00 o,oo 13196 , 00 
7 lfeqtype 3a: Bebouving a an beide zijden Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken ellcai!lr niet 0,00 30,00 6,00 0,00 12723,00 
8 Wegtype la: Bebouwing aan beide :tijden Bo men miTJder dan l.S m uit elkaar, toppen ralten ellcaar niet 0,00 24,00 17,00 0,00 
9 Negtype 3a: Bebouwing aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralten elkaar niet 25,00 11,00 30,00 0,00 13244,00 
10 Weqtype 3b : Bebouiting aan beide &ijden (street canyon) Boman Jnir•der dan 15 m uit elkaar, toppen ra.ken elkaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 3470,00 

11 Neg type 3b: Bebouwing aan beide djden (street canyon) Bomen minder da.n 15 m uit elkaa:, toppen ralten elkaar niet 0,00 300,00 13,00 0,00 
12 Neg type 3b: Bebouwing <1an be1de zijden (str.eet canyon) Bomen minder diln 15 m uit elkaar, toppen ralten elkaar niet 0,00 300,00 25,00 o,oo 11693, 00 
l3 Wegtype Jb: Bebouwing aan belde zijden (street canyon) eomen minder dan 15 Ill Uit. e l kaar, toppen raken elkaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 3331,00 
14 Keqtype lb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Boll\ en minder dan 15 m uit. eJ.lcaar, toppen raken elltaar niet o,oo 300,00 11,00 0,00 
15 ilegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bo men minder dan 15 m uit. elkaar, toppen raken elkaa.c niet 0,00 300,00 23, 00 0,00 11693, 00 

16 Wegt'ype lb: Bebouwing aan beide zijden (stz:eet canyon) Bomen mir1der dan 15 m u.it elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 1699,00 
17 Wegtype 2: Basis type Geen of weiniq 0,00 300,00 29,00 0,00 1769,00 
19 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elltaar, toppen r alten ellcaar DJ.et 0,00 l00,00 18,00 o,oo 11693, 00 
19 Wegtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (st.r:eet canyon) 1!omen minder dan 15 m uit elltaar, t.oppen ralten elkaar niet o,oo 300,00 16,00 0,00 11681,00 
20 We9type 3b: Bebouwinq a.an b eide "'-i jden ("tr eet canyon) .Bomen mir1det: dan 15 Ill Ult elkaar, toppen raken elkaar niet 25, 00 300,00 7,00 0,00 5823,00 

21 Hegtype 2: Basis type Geen of Meinig o,oo 300,00 30,00 0,00 1769,00 
22 Wegt.ype 3b: Bebouwing aan beide zljden (street canyon) Bomen mit:1der dan 15 m u1t elkaar, toppen ralten elkaar niet 0,00 300,00 17,00 0, 00 11681, 00 
23 Weqtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bo men minder dan 15 m uit elltaar, toppen ralcen el.kaar niet 25,00 300,00 a,oo o,oo 5270,00 
24 Wegtype l: Open gebied Ge.en of veililg 0,00 15,00 15,00 0,00 24952,00 
25 Wegtype 4: Half open qebied Bomen micder dan 15 Ill uit ellcaar, toppen raken ellcaar niet 25,00 11,00 11,00 o,oo 30585,00 

26 Hegtype lb: Bebouwing aan beide :i:ijden (street canyon) Bomen mir,dez: dan 15 Ill u1t elkaar, t.oppen ralcen elltaar niet 25,00 2l,OO 5,00 0,00 2774, 00 
27 Hegtype lb: Bebouvinq aan beide rijden (street canyon) Bomen mir,der dan 15 m uit ellcaar, t.oppen zaken elkaar niet 25,00 5,00 23, 00 0,00 3793, 00 
28 Weqtype 3b: Bebouwing aan be.I.de rijden (street. canyon) Bomen mindei- dan 15 m u1t elltaar, toppen .r:aken elltaar niet 25,00 .5,00 5,00 0,00 5Z43,00 
29 lfegtype 4: Half open qebied Bomen mir.der dan 15 Ill uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 7,00 1,00 o,oo 12484,00 
30 Wegtype 4: Half open gebied BoD1en 11\inder clan 15 Ill uit elkaar, toppen raken elkaar niet 25,00 14, 00 14,00 o,oo 22000,00 

31 Wegtype lb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen ml 11.der dan 15 Ill uit elkaar, toppen ralten elltaa.r niet 25,00 11,00 11,00 o,oo 4464,00 
32 Wegtype 3b: Bebouwing a.an beide :ijden (street canyon) Bo men minder dan 15 .Ill ui t elltaar, toppe.n i:-alc.en e 1lcaar niet 25, 00 11,00 11. 00 0 , 00 4820,00 
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INVOERGEGEVENS 

Model:Bouwvu9unnin9 Ministerie.s 2010 Fase l 
L1jst van Wegen, voor reltenmethodo Luc.btvervu.U1ng - C.Al\ ll 

llr llantal-MV Aantal-ZV Aantal.-CO I.inlt ro l .Linlt :to .2 
- --~ - -"------------------------
1 324,00 90,00 356, 00 
2 224,00 25,00 30,00 
3 997,00 65,00 200,00 
4 258,00 103,00 - s 
5 -- - 590,00 6 4 

6 301,00 164,00 -- -- 5 
1 262,00 105,00 - 8 --
8 - - 590,00 9 1 
9 302,00 165,00 - - 8 
10 71,00 29,00 - ll 

tl - -- - 12 10 
12 290,00 97,00 293. 00 - 11 
13 196, 00 43,00 -- 14 --
14 - - -- is 13 
15 290, 00 97,00 293,00 - H 

16 100,00 22,00 189,00 18 
n 86,00 15,00 380,00 - l8 
18 290,00 97,00 293,00 n 16 
19 503, 00 86,00 293,00 -- 20 
20 208,00 79,00 -- 19 

21 86, 00 15, 00 Jao. oo - 22 
22 503,00 86,00 293,00 21 23 
23 188,00 72,00 189,00 2.2 
24 1075,00 183,00 960,00 
25 858.00 318,00 98,00 

26 77,00 9,00 - 27 
27 106,00 12,00 -- - 26 
28 191, 00 16, 00 
29 270,00 1.16,00 
30 476,00 204,00 

31 162,00 14, 00 
32 175,00 15,00 
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INVOERGEGEVENS 

Model:8ouwvor9unnin9 Hinistariea 2016 Fase 1 
Lij.st va.n Wagen, voor rekenmethode Lucbtvervuilin9 - CAR II 

Nr Id Om.schrijVin9 ------------------------------
l l Spui l 
2 2 Spui 2 
3 3 J\m.sterdamse Veerkade 
4 4 Schedel 1 hoofd 
5 5 Schedel/Ammun. l bus 

X-1 Y- 1 X- n Y-n Snelheidsindicatie 
------------~--------------------------------------------------------------~~~----------------------81501,18 454906,73 81697,69 454737,70 Norma al stadsverkeer 81697,73 454737, 85 81807' 34 454642,45 Nonnaal stadsverkeer 81571,80 454637,60 81695,64 454739,24 Staqnerend stadsverkeer 81811,10 454847,65 81690,85 454145,47 Normaal stadsverlteer 81817, 12 454899,98 81697,17 454737,49 Normaal stadsverkeer 

6 6 Ammun. l hoofd 
7 1 Schadel 2 hoofd 
e 8 Sohedel/Ammun. 2 t ram/bus 
9 9 Ammun. 2 hoofd 
10 10 Schedel 3 paral. 

81831,26 45483?,42 81706,Sa 454729, 81 Normaal stadsverkeer 81847, 67 454889,34 81810, 19 454848,70 Nonnaal atadsverkeer 81855, 64 454874,74 81817,27 454840,28 Normaal stadsverkeer 81869, 34 454867, 67 81832, 62 454836,21 Noanaal stadsverlteer 81885,54 454945,36 81842,92 454889,61 Normaal stadsverkeer 
11 11 Sohedel .3 tram/bus 
12 12 Sobedel .3 hoof d 
lJ 13 Schedel 4 paral. 
14 l4 Schedel 4 tram/bus 
15 15 Sc:hedel 4 hoof d 

81888,81 454940,22 81845,63 454891,98 Normaal stadsverkeer 81895, 44 454930, 39 81847, 65 454889, 44 Non11aal stadsverkeer 82051,82 455051,47 81885,73 454945, n Normaal atadsverlteer 82042,35 455056,03 81888, 89 454940,63 Nomaal stadsverkeer 82056,13 455044,63 81895,55 454930,63 No.t:111aal- stadsverlteer 
16 16 Schedel s paral 
17 17 Schadel 5 busop/afrit 
18 18 Schedel S hoofd 
19 19 Amlllun. 3 boofd 
20 20 AINnun. 3 para! . 

82H9, 67 455108,58 82051,88 455051,51 Norma al stadsverkeer 
82165,98 455093,59 82066,09 455034,44 Normaal stad.sverlceer 
82157,57 455101,26 82056,90 455044, 77 Nonna.al stadsverlceer 
81868,23 45t868, 4l 82075,32 455021,59 OOorstr01nend stad.sverkeer 
81870,38 454868,09 82080,38 455014,67 NOCJ?al stadsverlteer 

21 21 Anul!Un. 4 busop/afrit 
22 22 Ammun . 4 hoof d 
23 23 Amaiun. 4 paral. 
24 24 Bernardviaduct 
25 25 Lekstraar. 

82067, 99 455033,56 82167,55 455092, 18 Normaal stadsverkeer 
82074,93 455021,76 82173,80 455080,74 OOorstromend stadsverl<eer 
82080, 48 455014,83 82181,08 455075,19 Normael stadsverkeer 
82168,17 455093,57 82310,13 455167,54 Doorstromend stadsverlceer 
82199,75 455074,90 82349,98 454899,17 DoorstrO!llend stadsverkeer 

26 26 Oranjebuitensingel 
21 27 Zvarteweq 
28 28 Fluwelenburgwal/Herenqracht 
29 29 Bezuidenhoutseweq l 
30 30 Bcuuidenhoutseweq 2 

82067,48 455066,98 81876, 49 455321,80 Norma al stadsverlceer 
82051,37 455054,10 81859,33 455308, 93 Norma al stad.sverlteer 
81748, 40 455041, 96 81862,49 455311, 70 No:rmaal stadsverlteer 
81862,84 455311,90 81958,67 455380,6!} Nomaal stadsverkeer 
81959,37 455381,04 82159,80 455502,84 Nonnaal stadsverkeer 

31 31 l<alvermarltt 
32 32 l<alvermarkt 

81503,30 454913,43 81648,94 454987,55 Normaal stad.sverlteer 
81649,30 454987,55 81748, 79 455036,94 Norma<1l stadsverkeer 
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INVOERGEGEVENS 

Model:Bouwver9unnin9 Ministeries 2016 Fase l 
Lijst van ffeqen, voor rekenmethode Luchtvervuiling - CAR II 

Nr l'leqtype Bomen l anqs de weq Parlteerbelt Af.st .L Afst . R rntensiteit Aantal-LV ------------------·--------------------------- ------------------------------------------ ------------... ----·------------ ----·-
1 lfegt.ype Ja: Bebouwin9 aan beide djden Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen raken ellta.ar niet 25,00 13,00 13,00 o,oo 15016,00 
2 Weqtype Ja: Bebouwinq aan beide zijdcn Boman minde_r clan 15 Ill uit el.kaar, toppen raken elkaar niet 25,00 13,00 13,00 o,oo 6221,00 
3 tieqtype 3b: Bebouwinq aan beide zijden (street canyon) Bom,en minder dan 15 Ill uit elkaar, top pen raken elkaar niet. 25,00 10,00 10,00 0,00 11624, 00 

• Weqtype Ja: Beboi>winq aan beide tljden llomen minder dan 15 m uit elkaar, to pp en ralten elltaar niet 25,00 29,00 6,00 0 , 00 13482,00 
5 We9type Ja: Bebouwinq aan beide zijden Boa>en m.inder dan 15 111 W.t elkaar, toppen raken elkaar niet. o,oo 19,00 17,00 o,oo 

6 Weqtype 3a: Bebouwinq aan beide zijden Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralten elltau niet 25,00 8,00 28,00 0,00 H297,00 
I We9typa 3a: Bebou1rinq aan beide zijden Boman minder dan 15 m uit elltaar, toppen ralten elltaar niet o,oo 30,00 6,00 0,00 13666,00 
8 We9type 3a: Bebouwin9 aan beide ~ijden Bo111en 111inder dan 15 m uit ellcaar, t.oppen raken elka.ar niet o,oo 24,00 17,00 0 , 00 
g lfegtype 3a: Bebouwing aan beide rijden Bomen minder dan 15 111 uit. elkaar, toppen raken ellcaar niet 25,00 ll,00 30,00 o,oo 14345,00 
10 lfe9type 3b: Bebouwinq aan beide zijden (street canyon) Bol!len .Under dao 15 tit uit alkaar, top pen raken elltaar niet 25,00 300,00 1,00 0,00 3113, 00 

ll Heqtype 3b: Bebouwin9 aan beide #jden (street canyon) llomen minder dan 15 m uit elltaar, toppen ralten elkaar niet 0,00 300,00 13,00 0,00 
12 weqtype Jb: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit eJ.kaar, toppen ra.ken elltaar niet 0,00 300,00 25,00 o,oo 12749,00 
13 ffeqtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bo111en minde.r dan 15 m uit elltaar, t.oppen. ralten ellcaar niet 25,00 300,00 '7, 00 0,00 3564,00 
l4 Weqt.ype 3b: Bebouwinq aan beide r.ijden (ttreet canyon) Bomen minder dan 15 m uit elka;1r, top pen raken ellcaar niet o,oo 300,00 H,00 0,00 
15 Wegtype lb: Bebouwing aan beide r.1.jden (street canyon) Bonten ll!inder dan 15 m uit elltau, toppe.n raken ellcaar niet 0,00 300,00 23,00 o,oo 12749,00 

16 lfeqtype 3b: Bebouwin9 aan beide zijden (9treet canyon) Bo men minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralcen el.kaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 2006,00 
11 Weqtype 2: Basis type Geen of weinig o,oo 300,00 29,00 0,00 1'769,00 
18 Wegtype 3b: Bebouwin9 aan beide djden (street canyon) Bo men minder dan 15 Ill uit ellcaar, toppen raken el.ltaar niet 0,00 300,00 18,00 o,oo 12749, 00 
19 Wegtype 3b : Bebouwin9 aan beide :zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit ellcaar, toppen raken el.ltaar niet 0,00 300,00 16,00 0,00 12728 ,00 
20 lfegtype 3b: Bebouwinq aan beide zijden (street canyon) Bo!nen minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralcen elkaar niet 25,00 300,00 7,00 0,00 6328,00 

21 Weqtype 2: Basis type Geen of weinig O, 00 300,00 30,00 0,00 1769, 00 
22 Weqt.ype 3b: llebouwing aan beide 2.ijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m uit elkaar, toppen xalcen elltaar niet 0,00 300,00 11,00 0 , 00 12728,00 
23 Weqtype Jb: Bebouwing aan beide :djden (street canyon) Bomen t11inder dan 15 m uit elkaar, toppen ralten elkaar niet 25,00 300,00 8,00 o,oo 5909,00 
24 Weqtype l: Open 9ebied Geen of weiniq o,oo 15,00 15,00 0,00 27027,00 
25 Wegtype 4: Ralf open qebied Bomen minder dan 15 111 uit elkaar, toppen raken elkaar nict 25,00 11,00 11,00 0,00 35044,00 

26 Weqtype 3b: Bebouwing aan beide zijden (street canyon) Bomen minder dan 15 tll uit elkaar, toppen ralten ellcaar niet 25,00 23,00 5,00 0,00 3211,00 
27 1!egtype 3b: Bebouving aan be.ide djden (street caoyoo) BOlllen minder dan 15 m uit elkaar, toppen ralcen ellcaar niet 25,00 5,00 23,00 0,00 4317,00 
28 Weqtype Jb; Bebouvin9 aan beide aijden (street canyon) Bomen minder dan 15 m ult elkaar, toppen ralcen elkaar niet 25,00 5,00 5,00 o,oo 5522,00 
29 Wegtype 4: Ralf open gebied J!omen minder dan 15 m uit eltau, toppen raken elkaar niet 25,00 7,00 7,00 0,00 13211,00 
30 Wegtype 4: Half open 9ebied Bomen minder dan 15 m Uit. elltaar, toppen raken el.kaar niet: 25,00 14, 00 14, 00 o,oo 23280,00 

31 'Heqtype 3b: Bebouwing aan beide :z.ijden (street canyon) Bo men lllinder dan 15 m uit ellcaar, top pen ralcan eJ.kaar niet 25,00 11,00 11, 00 0,00 4733,00 
32 Wegt.ype 3b: S..bouvinq a.an bei.da ~1jden (street canyon) Bomen minder dan 15 111 uit elkaar1 t.oppen raken ellc:aar niet Z5.00 11,00 11,00 0,00 5099,00 
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INVOERGEGEVENS 

Model :Bouwvergunnin9 Miniaterie.s 2016 Fase 1 
t.ijst van Wegen, voox relutnmetbode t.ucbtvervuilin9 - CM 1t 

Nr Aantal-MV Aantal-ZV Aantal.-CO t.inl: TI> l Link I:D 2 ------- ____ , _______ ------
l 339,00 94,00 373,00 
2 233,00 26,00 30,00 
3 1057,00 69, 00 210,00 
4 277,00 111,00 s 
5 620,00 6 " 
6 326,00 178,00 s 

' 281. 00 11.2, 00 8 
8 620,00 9 1 
9 327,00 178,00 8 
10 76,00 31,00 ll 

u 12 10 
12 316, 00 105,00 30't,OO 11 
13 210,00 46,00 14 
14 u 13 
15 316, 00 105,00 301,00 H 

16 ll8,00 26,00 199, 00 18 
17 86,00 15,00 400,00 18 
18 316,00 105,00 307,00 l7 16 
19 548,00 94,00 307,00 20 
20 2.26,00 86,00 19 

21 86,00 15,00 400,00 22 
22 548, 00 94,00 307,00 21 23 
23 211,00 81,00 199,00 22 
24 1164. 00 199,00 1000,00 
25 983,00 36~,oo 104,00 

26 89,00 10,00 27 
27 120,00 13,00 26 
28 201,00 11,00 
29 286,00 123,00 
30 504,00 216,00 

31 172,00 15,00 
32 186,00 16,00 
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Model: Bouwvergunning Mlnlsterles 2010 Fase 1(Referentlejaan2010) Stof: Stlkstofdloxlde (N02) 

Id Omschrljving Jeargem. Cone. Ao/g.bkgr. . # OVschr. plandrempet # Ovschr. gnmswssn:Je OVschr. pfcm? OVschr. grens7 
Un ks Rechts Un ks Rechts Links Rech ts Links Rechts 1Jnks Rech ts 

1 SpuJ 1 39,29 39,29 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spui2 35,07 35,07 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veer1(ade 48,79 48,79 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
4 Schadel 1 hoofd • 42,33 31,90 • 0,00 . 0,00 . Ja • Ja 
5 SchedeVArnmun. 1 bus • • 31,90 . • . . . . • • 
6 Arnmun. 1 hoofd 42,02 • 31,90 0,00 • 0,00 • Ja • Ja • 
7 Schadel 2 hoofd • 42,35 31,90 . 0,00 • 0,00 • Ja • Ja 
8 SctiedeVAmmun. 2 tramlbus • • 31,90 • • • • . • • • 
9 Ammun. 2 hoofd 40,73 • 31,90 0,00 • 0,00 • Ja • Ja • 
10 Schadel 3 paral. . 39,07 31,90 • 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
11 Schadel 3 tram/bus • • 31,90 • • • • • • • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 31,90 0.00 • 0,00 • Nee . Nee . 
13 Schadel 4 paral. . 39,10 30,40 . 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
14 Sct)edel 4 tram/bus • • 31,90 • • • . . • • . 
15 Schedel 4 hoofd <-> • 31,90 0,00 . 0,00 . Nee • Nee . 
16 Schadel 5 paral . 41,11 30,50 . 0,00 • o,oo . Ja • Ja 
17 Schadel 5 busoplafril <-> • 30,50 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
18 Schedel 5 hoofd • . 30,50 • • • . . . • • 
19 Arnmun. 3 hoofd <...> • 31,90 0,00 • 0,00 • Nee • Nee . 
20 Arnmun. 3 paral. * 43,92 31,90 . 0,00 • 0,00 • Ja • Ja 
21 Arnmun. 4 busop/afrlt <-> • 30,50 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd • • 30,50 . • . . • • . • 
23 Arnmun. 4 paral. • 43,47 30,50 . 0,00 . 0,00 . Ja . Ja 
24 Bemardviaduct 36,09 36,09 30,50 0,00 o.oo 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 47,28 47,28 32,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
26 Oranjebultenslngel • 34,59 30.40 . 0,00 • 0,00 • Nee • Nee 
21 Zwarteweg 35,23 . 30,40 0,00 .. 0,00 • Nee • Nee • 
28 FluwelenburgwaVHerengracht 36,38 36,38 30,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuidenhoutseweg 1 40,18 40,18 30,40 0,00 0,00 o.oo 0,00 Ja Ja Ja Ja 
30 Bezuldenhoutseweg 2 40,73 40,73 30,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 
31 Ka1Vermar1(t 35,60 35,60 31,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvermar1d 3445 34A5 3040 000 000 0.00 000 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Bouwvergunntng Minlsterlea 201 O Fase 1 (Referentllejaar: 2010) Stof: Kleine deeltJes (PM10) met zaezout corr. van 6[ug/m') 

Id Omschrijvlng Jaargem. Cone. Avg .bkgr. # Ovschr. plandrempe/ # Ovschr. grenswsarde Ov.st:hr. plan7 OVschr. grens? 
Un ks Rechts Links Rech ts Un ks Rech ts Links Rech ts Un ks Rech ts 

1 Spul 1 23,44 23,44 :21,00 24,00 24,00 24,00 24,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spui2 21,98 21,98 21,00 20,00 20,00 20,00 20,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 27,73 27,73 :21,00 43,00 43,00 43,00 43,00 Ja Ja Ja Ja 
4 Schadel 1 hoofd . 25,12 21.00 . 29,00 • 29,00 . Nee . Nee 
5. SchedeVAmmun. 1 bus . • :21,00 . . . . • . • . 
6 Ammun. 1 hoofd 24,87 • .21,00 28,00 . 28,00 . Nee . Nee . 
7 Schadel 2 hoofd . 25.12 21,00 . 29.00 . 29.00 . Nee . Nee 
8 SchadeVAmmun. 2 tram/btJs • • 21,00 • * . . • • • . 
9 Ammun. 2 hoofd 24,29 . 21,00 26,00 . 26,00 . Nee • Nee . 
10 Schedel 3 paral. . 23,58 21,00 • 24,00 • 24,00 • Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus • • 21,00 • .. • . . • • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> • :21,00 0,00 • 6,00 . Nae • Nee • 
13 Sctiadal 4 paral. • 23,55 20,60 • 24,00 . 24,00 • Nee • Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . . 21,00 . • . . • • • . 
15 Schedel 4 hoofd <-> • 21 ,00 0,00 • 6,00 • Nee . Nae . 
16 Schadel 5 paral . 24,02 :20,60 • 25,00 • 25,00 • Nee • Nee 
17 Schadel 5 busop/afrit <-> • 20,60 0,00 . 6,00 . Nee . Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . • 20,60 . . . . • • • . 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 21,00 0,00 . 6,00 • Nee • Nee • 
:20 Ammun. 3 paral. • 25,58 :21,00 . 31,00 • 31,00 • Nae . Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-> . 20,60 0,00 • 6,00 . Nee • Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd . • :20,60 • . • • • . . . 
23 Ammun. 4 paral. • 25,20 20,60 . 29,00 . 29,00 . Nee . Nee 
24 Bemardvladuct 22,05 22,05 :20,60 20,00 20,00 20,00 20,00 Nee Nae Nee Nee 

25 Lekstraat 27,94 27,94 21,00 44,00 44,00 44,00 44,00 Ja Ja Ja Ja 

26 Oran~buitensingel • 22,11 20,60 . 20,00 . 20,00 • Nee • Nee 
27 Zwarteweg 22,37 . 20,60 21,00 • 21,00 . Nee • Nee . 
28 Fluwelanburgwal/Herengracht 22,68 22,68 20,60 22,00 22,00 22,00 22,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 24,55 24,55 20,60 27,00 27,00 27,00 27,00 Nae Nee Nee Nee 

30 Bezuldenhoutseweg 2 24,81 24,81 20,60 28,00 28,00 28,00 28,00 Nee Nee Nae Nee 

31 Kalvarmar1d 22,23 22,23 21,00 21,00 21,00 21,00 21,00 Nae Nee Nae Nee 

32 Kalvenna rf<t 21,92 2192 :20,60 20,00 2000 2000 2000 Nee Nee Nae Nee 
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Model: Bouwvergunnlng Mlnlsterles 2 010 Fase 1 (Referentiejaar: 2010) Stof: Benzo(a)pyraen (BaP) 

fd Omschri}vlng Jssrgem. Cone. Avg.blcgr. Ovschr. grens? 
Unks Recht.s Links Rech ts 

1 Spuf 1 0,39 0,39 0,30 Nee Nee 
2 Spuf2 0,34 0,34 0,30 Nee Nee 
3 Amstardamse Veerkade 0,59 0,59 0,30 Nee Nae 
4 Schadel 1 hoofd • 0,46 0,30 • Nee 
5 Scheclel/Ammun. 1 bus . . 0,30 • . 
6 Ammun. 1 hoofd 0,45 • 0,30 Nee • 
·1 Schadel 2 hoofd • 0,46 0,30 • Nee 
6 Schadel/Ammun. 2 tram/bus • • 0,30 • • 
9 Ammun. 2 hoofd 0.43 . 0,30 Nee • 
10 Schadel 3 para!. . 0,40 0,30 . Nae 
11 Schadel 3 tram/bus • • 0,30 . • 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 0,30 Nae • 
13 Schadel 4 para!. . 0,42 0,30 • Nee 
14 Schadel 4 tram/bus • . 0,30 . . 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 0,30 Nee • 
16 Schedel 5 para! • 0,44 0,30 .. Nee 
17 Schadel 5 busoplafrit <-> . 0,30 Nee . 
18 Schadel 5 hoofd . * 0,30 • . 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 0,30 Nee • 
20 Ammun. 3 para!. . 0,48 0,30 . Nee 
21 Ammun. 4 busoplafrit <-> • 0,30 Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd . • 0,30 • . 
23 Ammun. 4 paral. • 0,48 0,30 • Nee 
24 Bema.rdVladuct 0,36 0,36 0,30 Nee Nee 
25 Lekstraat 0,55 0,55 0,30 Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel • 0,36 0,30 • Nee 
27 ZWarteweg 0,37 • 0,30 Nee . 
28 Fluwetenburgwal/Herangracht 0,38 0,38 0,30 Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 0,45 0,45 0,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 0,46 0,46 0,30 Nee Nee 
31 Kalvennal1ct 0,35 0,35 0,30 Nee Nee 
32 Kalvennal1ct 035 035 030 Nee Nee 
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Model: Bouwvergunnlng Mlnistertes 2010 Fase 1 (ReferentleJ .. r: 2010) Stof: Benzeen (Benzeen) 

Id Omschrljvlng Jaargem. Cone. Avg.bkgr. Ovschr. plan? OVschr. grens? 
Unks Rechts Unks Rechts Un ks Rech ts 

1 Spul 1 1,96 1,96 1,30 Nee Nee Nee Nee 
2 Spui2 1,58 1,58 1,30 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 2,96 2,96 1,30 Nee Nee Nee Nee 
4 Sctiedel 1 hoofd • 2,44 1,30 . Nee • Nee 
5 SchedeUAmmun. 1 bus • . 1,30 • . . . 
6 Ammun. 1 hoofd 2,36 • 1,30 Nee • Nee • 
7 Schadel 2 hoofd • 2,42 1,30 . Nee . Nee 
8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus • . 1,30 .. .. . • 
9 Ammun. 2 hoofd 2,21 . 1,30 Nee • Nee • 
10 Sehedel 3 paral. . 2,04 1,30 • Nee . Nee 
11 Schedel 3 tram/bus . • 1,30 • . • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 1,30 Nee .. Nee . 
13 Schedel 4 paral. • 1,99 1,20 . Nee . Nee 
14 Schedel 4 tram/bus • . 1,30 . . . . 
15 Schedel 4 hoofd <-> . 1,30 Nee . Nee . 
16 Schedel 5 paral • 2,03 1,20 . Nee . Nee 
17 Schedel 5 busop/afrit <-> . 1,20 Nee . Nee • 
18 Schadel 5 hoofd • • 1,20 . • . • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 1,30 Nee . Nee • 
20 Ammun. 3 paral. • 2.47 1,30 . Nee . Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-> • 1,20 Nee . Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd . . 1,20 . . . . 
23 Ammun. 4 paral. . 2,29 1,20 . Nee • Nee 
24 Bemardviaduct 1,52 1,52 1,20 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 3,10 3,10 1,30 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranjebultensingel • 1,68 1,20 • Nee • Nee 
27 Zwarteweg 1,76 . 1,20 Nee . Nee • 
28 FluwelenburgwaVHerengracht 1,82 1,82 1,20 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 2,37 2,37 1,20 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 2,44 2,44 1,20 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvennartd 1,67 1,67 1,30 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvennartct 160 160 120 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Bouwvergunnlng Mlnlsteries 2010 Fase 1(Referentlejaar:2010) Stof: Carbonmonoxlde (CG-p98) 

Id Omschri}vlng 98 perc. 8 uurgem. Avg.bkgr. OVschr. grens? 
Un ks Rechts Links Rech ls 

1 Spul 1 974,58 974,58 748,60 Nee Nee 
2 Spul2 841,n 841,77 748,60 Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 1335,32 1335,32 748,60 Nae Nae 
4 Schedel 1 hoofd • 1137,31 748,60 . Nae 
5 Schedel/Ammun. 1 bus • • 748,60 • • 
6 Ammun. 1 hoofd 1111,47 . 748,60 Nee .. 
7 Schadel 2 hoofd . 1138,24 748,60 . Nae 
8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus .. • 748,60 • . 
9 Ammun. 2 hoofd 1060,79 • 748,60 Nae • 
10 Schadel 3 para!. • 991,80 748,60 • Nae 
11 Schadel 3 tram/bus • • 748,60 . • 
12 Sclledel 3 hoofd <-> . 748,60 Nee • 
13 Schadel 4 paral. • 953,85 694,30 .. Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . . 748,60 • . 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 748,60 Nee • 
16 Schedel 5 paral . 997,71 722,00 .. Nee 
17 Schedel 5 busop/afrit <-> • 722,00 Nee • 
18 Schedel 5 hoofd . . 722,00 . • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 748,60 Nee • 
20 Ammun. 3 paral. . 1140,31 748,60 . Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-:;> . 722,00 Nae • 
22 Ammun. 4 hoofd • • 722,00 . . 
23 Ammun. 4 paral. . 1089,53 722,00 • Nee 
24 Bemardviaduct 815,56 815,56 722,00 Nee Nee 
25 Lekstraat 1396,08 1396,08 783,40 Nee Nae 
26 Oranjebuitenslngal • 843,11 694,30 • Nee 
27 Zwarteweg 869,49 • 694.,30 Nae • 
28 Fluwelenburgwal/Herengracht 893,50 893,50 694,30 Nee Nae 
29 Bezuklenhoutseweg 1 1085,99 1085,99 694,30 Nae Nee 
30 Bazwdenhoutseweg 2 1139,14 1139, 14 722,00 Nee Nee 
31 Kalvermarid 866,00 866,00 748,60 Nae Nee 
32 Kalvennartd 821 06 821 .06 69430 Nee Nee 
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Model: Bouwvergunnlng Mlnlstwles 2010 Fase 1 (Referentl•Jaar. 2010) Stof: Zwaveldloxlde (502) 

Id Omschrljving J88fg9ITI. Cone. Avg.bkgr. # Ovschr. plandrempel # OVschr. grenswaarde OVschr. plan? Ovschr. grens? 
Links Rech ts Links Rechts Links Rechts Links Rachts LJnks Rechts 1 Spul 1 3,38 3,38 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 2 Spul2 3,33 3,33 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nae Nae Nee 3 Amsterdamse Vaefkade 3,50 3,50 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nae 4 Schadel 1 hoofd • 3.43 3,30 • 0,00 . 0,00 . Nee • Nee 5 SchedelfAmmun. 1 bus • • 3,30 . . . . • . • . 

6 Ammun. 1 hoofd 3,43 . 3,30 0,00 . 0,00 . Nee • Nee . 
7 Schadel 2 hoofd • 3,43 3,30 • 0,00 • 0,00 . Nae . Nee 8 SchedelfAmmun. 2 tramfbus • • 3,30 • • . . . • . • 
9 Ammun. 2 hoofd 3,41 . 3,30 0,00 • 0,00 • Nee • Nee . 
10 Schadel 3 paral. • 3,38 3,30 • 0,00 . 0,00 • Nee • Nee 11 Schadel 3 tramtbus . • 3,30 . . . • . . . . 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 3,30 0,00 . 0,00 . Nee • Nee • 
13 Schadel 4 para!. . 3,29 3,20 • 0,00 • 0,00 • Nee • Nee 
14 Schadel 4 tramfbus . . 3,30 . . . . . . • . 
15 Schedel 4 hoofd <-> • 3,30 0,00 . 0,00 • Nee . Nee . 
16 Schedel 5 paral . 3,31 3,20 . 0,00 . 0,00 . Nae . Nee 
17 Schadel 5 busop(afrit <-> . 3,20 0,00 • 0,00 • Nee . Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . . 3,20 • . • . • . . • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 3,30 0,00 . 0,00 . Nee . Nee . 
20 Ammun. 3 paral. . 3,45 3,30 . 0,00 • 0,00 . Nae • Nee 
21 Ammun. 4 busopfafrit <-> . 3,20 0,00 . 0,00 • Nee • Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd • • 3,20 . • . . . • . . 
23 Ammon. 4 paral. . 3,34 3,20 . o.oo . 0,00 • Nee . Nee 
24 Bemardviaduct 3.25 3,25 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 3,53 3,53 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel . 3,25 3,20 . 0,00 . 0,00 • Nee . Nee 
ZT Zwartew&g 3,26 • 3,20 0,00 . 0,00 . Nee . Nee . 
28 FluwelenburgwaVHerengracht 3,27 3,27 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
29 BeZAJldenhoutseweg 1 3,33 3,33 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuidenhoutseweg 2 3,34 3,34 3,20 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvermarkt 3,34 3,34 3,30 0,00 0,00 0,00 0,00 Nae Nee Nee Nee 
32 Kalvermarkt 3,24 324 320 0,00 0,00 0 00 0.00 Nee Nee Nee Nae 
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Model: Bouwvergunning Mlnlsterles 2016 Fase 1(Referenti•J-r:2015) Stof: Stlkstofdloxlde (N02) 
lrJ Omadln/Ving Jaargem. Cone. Avg.bkgr. # OVscllr. plandrempel # Ovschr. Qr91lswaatde OVschr. plan? Ov.schr. grens? Unk8 Reclrt_s Links Rechts Unks Rech ts Unl<s Rechrs L.Jnks Rech ts 1 Spol 1 35,06 35,06 28,90 0,00 0,00 o.oo 0,00 Nee Nee Nee Nee 2 Spul2 31,44 31,44 28,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 3 Amsterdamse Veerkade 43,26 43,26 28,90 0,00 o.oo 0,00 o.oo Ja Ja Ja Ja 4 Schedel 1 hoofd . 37,90 28,90 . 0,00 . 0,00 • Nee . Nee 5 SchedeVAmmun. 1 bus * . 28,90 . . . • . • . 

* 6 Ammun. 1 hoofd 37,64 * 28,90 0,00 * 0,00 . Nee * Nee • 7 Schedel 2 hoofd . 37,90 28,90 * 0,00 * 0,00 • Nee • Nee 8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus . . 28,90 • • • • • . • • 9 Ammun. 2 hoofd 36,48 • 28,90 0,00 • 0,00 • Nee • Nee . , 
10 Schadel 3 paral. • 35,02 28,90 • 0,00 • 0,00 • Nee • Nee 11 Schadel 3 tram/bus * • 28,90 . • • • . • * . 12 Schedel 3 hoofd <-> • 28,90 0,00 • 0,00 • Nee • Nee . 13 Schadel 4 paral. • 34,86 27,50 * 0,00 . 0,00 * Nee * Nee 14 Schadel 4 tramJbus • • 28,90 . 

* • . . • . • 15 Schadel 4 hoofd <-> . 28,90 0,00 • 0,00 • Nee • Nee . 
16 Schadel 5 paral . 36,74 27,60 • 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 17 Schadel 5 busop/efrit <~ • 27,60 o.oo • 0,00 • Nee • Nee • 18 Schadel 5 hoofd • * 27,60 • • • • • • • • 19 Ammun. 3 hoofd <-> * 28,90 0,00 . o.oo • Nee . Nee • 20 Ammun. 3 paral. . 39,28 28,90 .. 0,00 • 0,00 . Nee . Nee 21 Ammun. 4 buaop/afrit <~ . 27,60 0,00 . 0,00 • Nee . Nee • 22 Ammun. 4 hoofd . • 27,80 • * . • . • . . 
23 Ammun. 4 para!. • 38,83 27,80 . 0,00 .. 0,00 .. Nee . Nee 24 Bemardvladuct 32,22 32,22 27,80 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 25 Lekstraat 42,97 42.97 29,00 0,00 0,00 0,00 0,00 Ja Ja Ja Ja 26 Oranjebultenslngel . 31.23 27,50 . 0,00 • 0,00 • Nee .. Nee 27 Zwarteweg s1.n • 27,50 0,00 • 0,00 . Nee • Nee • 28 Fluwelenbutgwal/Herengracht 32,43 32,.43 27,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 29 Bezuldeohoutseweg 1 35,87 35,87 27,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 30 Bezuidenhoutseweg 2 38,39 36,39 27,60 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 31 Kalvennartct 31,94 31,94 28,90 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 32 t<atvermarkt 30.82 30,82 2750 0.00 0,00 000 000 Nee Nee Nee Nee 
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Model; Bouwvergunnlng Mlnlsterles 2016 Fase 1(ReferentJejaar:2015) Stof: Kleine deeltJ•s _(PM10) met zee.z.out corr. van 8{ug/mai 

Id Omschrljvlng Jsarpem. Cone. Avg.bkgr. # Ovschr. plsndrempel # Ovschr. grenswssrrle OVschr. plan? OVschr. grens? 
LJnks Rech ts Un ks Rechts Unks Rechts Un ks Rechts Un ks Rechts 

1 Spul 1 21,97 21,97 20,30 .20,00 20,00 20.00 20,00 Nee Nee Nee Nee 
2 Spul2 20,96 20,96 20,30 18,00 18,00 18,00 18,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 24,78 24,78 20,30 28,00 28,00 28,00 28,00 Nee Nee Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd • 23,17 20,30 • 23,00 . 23,00 • Nee . Nee 
5 SchedeVAmmun. 1 bus . . 20,30 • • • . • . . • 
6 Ammun. 1 hoofd 23,01 . 20,30 23,00 . 23,00 . Nee • Nae • 
7 Schadel 2 hoofd • 23,18 20,30 . 23,00 . 23,00 . Nee • Nee 
8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus • • 20,30 . • • • • • . • 
9 Ammun. 2 hoofd 22,61 • 20,30 22,00 • 22,00 . Nee . Nee . 
10 Schadel 3 para!. . 22,11 20,30 . 20,00 • 20,00 • Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus • . 20,30 • . • • • • • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 20,30 0,00 • 6,00 . Nee . Nee . 
13 Schedel 4 paral. • 21,96 19,90 . 20,00 • 20,00 .. Nee . Nae 
14 Schedel 4 tram/bus . • ;20,30 • • • . . • • • 
15 Schadel 4 hoofd <-> • :20,30 0,00 • 6,00 • Nee • Nee • 
16 Schadel 5 paral . 22,25 19,80 . 21,00 • 21,00 . Nee • Nee 
17 Schadel 5 busop/afJit <-> . 19,80 0,00 • 6,00 • Nee • Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . • 19,80 . • • " • • • .. 
19 Ammun. 3 hoofd <--> • 20,30 0,00 • 6,00 • Nee . Nee . 
20 Ammun. 3 paral. . 23,58 :20,30 • 24,00 • 2A,OO . Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busop/efrit <-> . 19,80 0,00 • 6,00 • Nee • Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd • • 19,80 • . . • . . . . 
23 Ammun. 4 para!. • 23,13 19,80 . 23,00 . 23,00 • Nee . Nee 
24 Bemardviaduct 20,85 20.85 19,80 17,00 17,00 17,00 17,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 25,55 25,55 20,20 31,00 31,00 31,00 31,00 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranjabultensingel • 21,02 19,90 . 18,00 • 18,00 • Nee • Nee 
27 Zwartewag 21,21 * 19,90 18,00 • 18,00 . Nee . Nee . 
28 FluwelanburgwaVHereogracht 21,32 21,32 19,90 19,00 19,00 19,00 19,00 Nee Nae Nee Nee 
29 Bazuidenhoutseweg 1 22,61 22,61 19,90 22,00 22,00 22,00 22.00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezufdenhoutsawag 2 22,69 22,69 19,80 22,00 22,00 22,00 22,00 Nee Nee Nae Nae 
31 Kalvermari<t 21,14 21,14 20,30 18,00 18,00 18,00 18,00 Nee Nee Nee Nae 
32 KalvalTTlartct 20.81 20,81 1990 17,00 17,00 1700 17,00 Nee Nae Nee Nee 
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Model: Bouwvergunning Mlnlsterlea 2016 Fue 1(Referantlej-r:2015) Stof: Benzo(a)pyreen (BaP) 

Id Omschrljvlng Jeargem. Cone. Avg.bkgr. Ovschr. grens? 
Links Rechts Unlcs Rechts 

1 Spul 1 0,38 0,38 0,30 Nee Nee 
2 Spui2 0,33 0,33 0,30 Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerkade 0,55 0,56 0,30 Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd • 0,43 0,30 • Nee 
5 SchadeVAmmun. 1 bus • • 0,30 • • 
6 Ammun. 1 hoofd 0,43 • 0,30 Nee . 
7 Schedel 2 hoofd • 0,43 0,30 . Nee 
8 SchedeVAmmun. 2 tram/bus . • 0,30 . • 
9 Ammun. 2 hoofd 0,41 . 0,30 Nee . 
10 Schadel 3 paral. . 0,38 0,30 . Nee 
11 Schedel 3 tram/bus • • 0,30 • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> . 0,30 Nee • 
13 Schadel 4 paral. . 0.40 0,30 . Nee 
14 Schedel 4 tram/bus • • 0,30 • . 
15 Schedel 4 hoofd <-> . 0,30 Nee . 
16 Schadel 5 paral • 0.43 0,30 . Nee 
17 Schadel 5 busoplafrit <-> . 0,30 Nee . 
18 Schadel 5 hoofd . . 0,30 • . 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 0,30 Nee * 
20 Ammun. 3 paral. . 0,45 0,30 . Nee 
21 Ammiln. 4 busoplafrlt <-> • 0,30 Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd • . 0,30 • . 
23 Ammun. 4 paral. . 0,46 0,30 . Nee 
24 Bemardvladuct 0,35 0,35 0,30 Nee Nee 
25 Lekstraat 0,52 0,52 0,30 Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel .. 0,35 0,30 . Nee 
27 Zwarteweg 0,38 • 0,30 Nee • 
28 FluwelenburgwaVHetengracht 0,36 0,36 0,30 Nee Nee 
29 Bazuldenhoutseweg 1 0.42 0,42 0,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutsewag 2 0,43 0,43 0,30 Nee Nee 
31 Kalvennarkt 0,34 0,34 0,30 Nee Nee 
32 Kalvermarkt 034 0.34 0,30 Nee Nee 
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Model: Bouwvergunnlng Mlntsterles 2016 Fase 1(Referentie)aan2015) Stof: Benzeen (Benzeen) 

Id Omschrl)vlng Jaargem. Cone. Avg.bkgr. Ovschr. plan? Ovschr. gnms? 
Un ks Rechts Un ks Rechts Un ks Rech ts 

1 Spul 1 1,80 1,80 1,30 Nee Nee Nee Nee 
2 Spul2 1,51 1,51 1,30 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veeri(ade 2,58 2,58 1,30 Nee Nee Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd • 2,18 1,30 • Nee . Nee 
5 Schadel/Ammun. 1 bus . • 1,30 . . . • 
6 Ammun. 1 hoofd 2,13 • 1,30 Nee • Nee . 
7 Schadel 2 hoofd . 2,17 1,30 • Nee . Nee 
B Schedel/Ammun. 2 tram/bus . . 1,30 . • . . 
9 Ammun. 2 hoofd 2,01 • 1,30 Nee • Nee • 
10 Schadel 3 paral. • 1,87 1,30 . Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus . • 1,30 . • • • 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 1,30 Nee • Nee . 
13 Schedel 4 paral. . 1,81 1,20 . Nee . Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . • 1,30 . . • . 
15 Schadel 4 hoofd <-> .. 1,30 Nee • Nee • 
16 Schadel 5 paral • 1,87 1,20 . Nee . Nee 
17 Schadel 5 busop/afrit <-> . 1,20 Nee • Nee . 
18 Schadel 5 hoofd • • 1,20 • • • • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> • 1,30 Nee . Nee . 
20 Ammun. 3 para!. . 2,22 1,30 . Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-> • 1,20 Nee • Nee . 
22 Ammun. 4 hoofd • • 1,20 • . . ,. 
23 Ammun. 4 paral. • 2,07 1,20 . Nee . Nee 
24 Bemardviaduct 1,45 1,45 1,20 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 2,79 2,79 1,30 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel . 1,59 1,20 • Nee • Nee 
27 Zwarteweg 1,65 • 1,20 Nee • Nee • 
28 Fluwelenburg'Nal/Herengracht 1,67 1,67 1,20 Nee Nee Nee Nee 
29 BezuldenhOutseweg 1 2,09 2,09 1,20 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 2,14 2,14 1,20 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvermar1<t 1,58 1,58 1,30 Nee Nee Nee Nee 
32 Katvermar1<t 1,50 1,50 120 Nee Nee Nee Nee 
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Model: Bouwvergunnlng Mlnlsterles 2016 Fase 1(Referantlejaar:2015) Stof: Cartlonmonoxlde (CO-p98) 

Id Omschrljvfng 98 perc. 8 uurgem. Avg.bkgr. Ovschr. grens? 
Unks Rech ts Un ks Rschts 

1 Spui 1 925,98 925,98 748,60 Nee Nee 
2 Spul2 821,01 821 ,01 748,60 Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerk.ade 1217,11 1217,11 748,60 Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd • 1061,79 748,60 • Nee 
s SchedeVAmmun. 1 bus • . 748,60 .. . 
6 Ammun. 1 hoofd 1042,54 • 748,60 Nee . 
7 Schedel 2 hoofd . 1062,21 748,60 . Nae 
8 SchedeL'Ammun. 2 tram/bus . • 748,60 • . 
9 Ammun. 2 hoofd 1001,13 • 748,60 Nee . 
10 Scheclel 3 paral. . 944,95 748,60 • Nee 
11 Sc:hedel 3 tram/bus .. • 748,60 . • 
12 Schedel 3 hoofd ~ • 748,60 Nee . 
13 Schadel 4 paral. . 904,94 694,30 . Nee 
14 · Schadel 4 tram/bus • • 748,80 .. • 
15 Schadel 4 hoofd <-> .. 748,60 Nee . 
16 Schedel 5 paral • 952,24 722,00 • Nee 
17 Schadel 5 busop/afrlt <-> • 722,00 Nee . 
18 Schedel 5 hoofd • .. 722,00 .. • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> . 748,60 Nee • 
20 Ammun. 3 para!. • 1068,76 748,60 . Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit ~ • 722,00 Nee • 
22 Ammun. 4 hoofd . • 722,00 . . 
23 Ammun. 4 paral. . 1027,54 722,00 . Nee 
24 Bemardvladuct 798,51 798,51 722,00 Nee Nee 
25 Lekstraat 1308,67 1308,67 783,40 Nee Nee 
26 Oranjebultensingel • 821,86 694,30 • Nee 
27 Zwarteweg 843,16 • 694,30 Nee . 
28 FluwelenburgwaVHerangracht 850,81 850,81 894,30 Nee Nae 
29 Bezuldenhoutseweg 1 1003,30 1003,30 694,30 Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 1051,04 1051,04 722,00 Nee Nee 
31 Kalvermarkt 841,47 841,47 748,60 Nee Nee 
32 Kalvermarkt 79436 794,36 69430 Nee Nee 
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Model: Bouwvergunnln9 Mlnlsterles 2016 Fase 1 (Referentlejaar: 2015) Stof: Zwaveldloxlda (S02) 

Id Omschrijvlng Joorgem. Cone. Avg.bkgr. # Ovschr. plandrempef # Ovschr. grenswaarda Ovschr. pfan? Ovschr. grens? 
Un ks Rech ts Links Rech ts Unks Rechts Un ks Rech ts Un ks Rech ts 

1 Spul 1 3,48 3,48 3,40 0,00 0,00 0,00 o.oo Nee Nee Nee Nee 
2 Spui2 3,43 3,43 3.40 o,oo 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
3 Amsterdamse Veerilade 3,61 3,61 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
4 Schadel 1 hoofd • 3,54 3,40 .. 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
5 SohadeVAmmun. 1 bus • • 3,40 • . • • . • . . 
6 Ammun. 1 hoofd 3,54 • 3,40 0,00 • 0,00 . Nae • Nee • 
7 Schadel 2. hoofd • 3,54 3,40 • 0,00 • 0,00 . Nee . Nee 
8 SchadeVAmmun. 2 tram/bus • • 3,40 • • • . .. • • • 
9 Ammun. 2 hoofd 3,52 . 3,40 0,00 . 0,00 • Nee • Nee • 
10 Schadel 3 paral. . 3,49 3,40 • o,oo • 0,00 . Nee • Nee 
11 Schadel 3 tram/bus . . 3,40 • • . . . • . • 
12 Schadel 3 hoofd <-> • 3,40 0,00 • 0,00 • Nee • Nee • 
13 Schadel 4 paral. . 3,50 3,40 . 0,00 • 0,00 • Nee .. Nee 
14 Schadel 4 tram/bus . . 3,40 . . . • * . . • 
15 Schadel 4 hoofd <-> • 3,40 0,00 • 0,00 • Nee • Nee . 
16 Schadel 5 paral . 3,52 3,40 • 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
17 Schadel 5 busoplafr1t <-> . 3,40 0,00 . 0,00 • Nee . Nee • 
18 Schadel 5 hoofd . . 3,40 • . . . . . . • 
19 Ammun. 3 hoofd <-> •. 3,40 0,00 . 0,00 . Nee • Nee • 
20 Ammun. 3 paral. . 3,56 3,40 * 0,00 • 0,00 • Nee • Nee 
21 Ammun. 4 busop/afrit <-> . 3,40 0,00 . 0,00 . Nee • Nee . 
2.2 Ammun, 4 hoofd • • 3,40 . . . . • . . . 
23 Ammun. 4 paral. * 3,56 3,40 • 0,00 • 0,00 • Nee . Nee 
24 Bemardviaduct 3,45 3,45 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
25 Lekstraat 3,76 3,76 3,50 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
26 Oranjebultenslngel . 3,46 3,40 . 0,00 . 0,00 . Nee . Nee 
27 Zwarteweg 3,47 • 3,40 0,00 • 0,00 . Nee • Nee • 
28 FluwelenburgwaVHerengracht 3,47 3,47 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
29 Bezuldenhoutseweg 1 3,54 3,54 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
30 Bezuldenhoutseweg 2 3,55 3,55 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
31 Kalvennarkt 3,44 3,44 3,40 0,00 0,00 0,00 0,00 Nee Nee Nee Nee 
32 Kalvermarkt 3,45 345 3,40 000 0,00 0,00 000 Nee Nee Nee Nee 
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