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1. INLEIDING

1.1 Aanleiding

Fasegewijs 1s de afeelopen jaren in Geldermalsen T
invulling gegeven aan de realisatie van een Randweg, T %,
met als hoofddoe! de leefbaarheid in het centrum te x \,
vergroten. De verkeersdruk in zowel Buurmalsen als | syunmMALSEN '

ke

Geldermalsen moet worden teruggedrongen. In de _ 4 *d .
fasegewijze aanpak van deze problematiek is de |- - - —‘;; &
nieuwe aansluiting op de Rijksweg A1l5 onlangs in !
gebruik genomen. De nu nog ontbrekende laatste : : o - ez
schakel is de 7° fase van de Randweg. Deze 7° fase ligt | _ A_}_.,—-*‘? {;‘;EI ety S
tussen de Rijnstraat en de Rijksstraatweg ten noorden : ?\_;}"‘ % % y

van Buurmalsen. Een noodzakelijk onderdeel van dit | “eu i i e %
tracégedeelte is de aanleg van een tweede brug over de [* % 1. s« e 2

Linge. Een nadere verkeerskundige onderbouwing Sy : ;
moet de nut en noodzazk van de 7° fase van de ' il
Randweg aantonen.

Voor wat betreft deze verkeerskundige onderbouwing geldt verder dat er kritische vragen zijn
gesteld over het gehanteerde verkeersmodel in de afgelopen jaren. Het is deels verouderd en geeft
onvoldoende zicht op het externe en doorgaande verkeer. Verder is het model minder fijnmazig.
het is een poortenmodel en kent alleen aan zogeheten ‘alles-of-niets-toedeling’, voor een etmaal.
Thans zijn betere modeltechnieken beschikbaar die beter aansluiten bij de huidige wens van de
gemeente Geldermalsen. Ook vormt het actualiseren dan wel opnieuw opbouwen van een
moderner en beter verkeersmodel van Geldermalsen een goede basis voor andere nog komende
verkeerskundige vraagstukken binnen de gemeente Geldermalsen.

Dit rapport

Dit rapport bevat een technische verantwoording van het verkeersmodel dat bedoeld is al
naslagwerk voor ambitelijke gebruik. Het doel van dit rapport is niet het analyseren en verklaren
van gegevens, maar het registreren en rapporteren van de fasen van de bouw van !
verkeersmodel. Dit rapport geeft duidelijkheid over de huidige stand van Aake“ en over de siuatie
die als gevolg van autonome mobiliteitsgroei en ruimtelijke ontwikkelingen in 2020 ontsiaat.

1.2 Doelstelling

1. Het ontwikkelen van een actueel en beter verkeersmodel voor de gemeente Geldennalsen |

(2003 en 2020)

2. Het onderzoeken en opstellen van een nadere verkeerskundige onderboumng van het nut en |
de noodzaak van de 7° fase van de Randweg

3. Het vitwerken van de vormgeving van de 7° fase van de Randweg
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De onderzoeksvragen die hieraan gekoppeld wo

or,

1. Wat zijn de verkeerskundige effecte

Randweg, inclusief de 5° fase?
2. Hoe zal her verkeersbeeld er in het plen
verbreding van de A2 (2x3 rijstroken)?
3.0 In }oe/ re levert de 7° fase van de Randweg
n welke aanvullende maatregelen zijn event
4. Wat is d W°nsphﬂ\e vormgeving van de 7° 1
passage van de bestaande verkeersinfr

1.3 Onderzoeksopzet

Het onderzoek |
Verder 1S

figuur 11 zijn de onderzoeksstappen schematisch weergegeven. In dit rappo*t k‘““nt
elen die betrekking hebben op het verkeersmo

verkeersmodel aan bod. De onderd
gearceerd.

Figuur 1.1: Onderzoeksopze:

1 Overleg Jﬁ

estaat uit drie fasen: voorbereidingsfa
et onderzoek onder te verdelen in drie spor

i
<
o
=
[N
[¢]

| Inhoud h’l

Startoverleg

[—-—»

Voorbereidend onderzoek:
- mechanische tellingen
- kentekenonderzoek

- ongevallenanalyse

Controle en overleg

| v 0§

gemeente

Opbouw verkeersmodel 2003 |

N o) |

“Opbouw verkeersmodel 2020 en

rapportage verkeersmodel

[ ¥+ W

{ Controle en overleg gemeente| Opstellen notitie !
! 5 N ontwerpultgangspuniei !
T —
> ; B
| Doorrekenen modelvarianten
1T v W
i Bespreking resultaten met . Maken ontwerpschetsen en |
| gemeente w beoordeling m.e.r.-plicht {
l | = :
. 2 Opstellen conceptrapportage en
A | rabeninoen
Bespreking concept met ‘*&—| CXenIngen |
gemeenie ! i _ T
1
T T /f pstellen definitieve rapportags |

D..
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2. ONDERZOEKSVERANTWOORDING

In dit hoofdstuk is de achtergrond van het onderzoek
;

Tellocaties
Om inzicht 1 xijgen in de huidige

Geldermalsen, zyn de verkeersintensi

verkeersmodel goed te kunnen toetsen; “voorspelt
praktijk?”.

De metingen hebben gedur
slangtellers plaatsgevonden
rijrichting. De wegvakken zijn 1

de Higging van de tellocaties.

Tabel 2.1: Locaties verkeerstellingen

Nr | Weg Telvak
1 | Provincialeweg Watermolenweg — Burg. Roozen v.d. Venlaan
2 | Van Dam van Isseltweg Laageinde - Kuipershof
3 | Provinciale weg Laageinde — Laan van Lecuwenstein
4 | Rijksstraatweg Emmalaan - J.F. Kennedylaan B
5 | J.F. Kennedylaan Van Utenhoveweg - Koningsweg |
6 | Provinciale weg Randweo - Rijksstraatweg |
7 |Randweg Hogeweide — J.F. Kennedylaan j
8 | Poppenbouwing Hogeweide — Poppenbouwing |
9 | Lingedijk Zeekade — N327
10 | H. Kuijkstraat Rijkssiraatweg — Geldersestraat
11 | Tielerweg De Panoven - Notarisappel
12 | Randweg Boomkamp - Sterappel |
13 [Rijksstraatweg De Spijk - Burensedijk |
14 | Burensedijk Bulksteeg - Rooimoend i
1 15 | Rijkssiraatweg Nieuwesteeg - Haagse Ultweg ;
16 |Rijnsiaat Lingeplein - Lingeweg
117 | Erichemsekade Erichemsekade - Hulstersiraat
18 | Hoevenseweg Brogkweg - Platieweg
19 |IN320 Daan van Dijkweg — A2 |
20 | Banweg Katijdeweg — Oude Waag |
21 | Lingedijk Nieuwesteeg - Huygenstraat |
122 | Dorpssuast Perallclweg - Rhenoyseweg
123 | Lingedijk Kerkweg - Hoogeindseweg {
{24 | Achterweg | Middenstr
Ve ‘
J
]
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Tabel 2.1: Locaties verkeerstellingen

| Nr Wego | Telvak

131 [Rijksstraatweg Meerweg — A135

132 |Randweg Meersteeg — A1)

[33 Schuttersweg | Parkweg — Dr. A Kuyperweg

Verwerking mechanische tellingen

De mechanische tellingen zijn onderverdeeld in etmaalintensiteite
avondperiode. Voor de etmaalintensiieiten is onderscheid geu

motorvoert N en de etmaalintensiteit per cateffo“e Dit ondersc

krijgen in de totale hoeveelheid verkeer dat een bepaalde Iocatl-e per
verkeer dat,op een gemiddelde werk- of weekdag aanwezig is. Kortom,
zijn gemaakt:

- etmaalintensiteiten totaal motorvoertuigen, per locatie en per dag;
- etmaalintensiteiten per categorie, gemiddeld werk- en weekdag;
- Iniensiteiten avondp\,r 1ode per categorie, gemiddelde werkdag en dinsdag.

2.2 Kentekenonderzoek

Opzet ondergoek

Bij de bouw van een verkeersmodel is niet alleen de hoeveelheid verkeer van belang. Ook moeten
y

de routes die het verkeer kiest, goed worden gemodelleerd. Een kentekenonderzoek geeft goed

bruikbare informatie over die routevorming. Verder onistaat zo inzicht in de hoeveelheid

doorgaand, herkomst- en bestemmingsverkeer. Op 6 belangrijke wegen in de gemeent

meenie
Geldermalsen zijn de kentekens in 2 richtingen geregistreerd. De 6 locaties komen overeen met 6
b locaties van de mechanische tellingen (zie tabel 2.2).
) Tabel 2.2: Locaties verkeerstellingen
Weg Telvak |
) a Rijksstraatweﬁ Nieuwesieeg - Haagse Ultvieg
b Provinciale weg Haarstraat — Deilsegraaf
) c Rl]Ksstraatqu Meerweg — A15 - .
) d Randweg Meersteeg — A15 .
e | | Lingedijk Zeockade — N327
) £ [Bure dijk Bulksteeg - Rooimond o
) De kentekens zijn geregisireerd op dinsdag 21 :’_:_\/1_@’ s '1".{’;,;"" \'\“_'”“ W '
—
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voorgedaan die van invioed zijn op de verkeersafwikkeling.

Bijzonderheden veldwerk
Als gevolg van de vele
op- en afritien ‘Meter

van verkeer tussen de Rij
mogelijk.

Tijdens de veldw wl(zaamﬂed N
sluipt via de afslag Beesd. Vanai
oprit om vervolgens via het weef
voegen (ter hoogte van de afrit Cule mborg).

D

Bij de metingen in week 43 was de D.J. van Wijkstraat afgesloten. Door in dez
het buitengebied te meten is de invioed hiervan beperkt gebleven.
=] o

Mestmethodiek en analyse

Waarnemers hebben van ieder passerend voertuig de eerste vier karakters ge wteerd, inclusief d
passeertijd op S-minuten-niveau. Telling van het aantal kentekens geeft inzicht in
n- en vitgaand verkeer per doorsnede. Vergelijking van kentekens geeft inzich
aantal doorgaand voertuigen tussen diverse posten.

i
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3. MODELBOUW

Na de keuze voor het type verkeersmodel en de omvang van het onde
verkeerssituatie van Geldermalsen (2003) i
kloppend verkeersmodel, cen basismodel.

in beeld gebracht. Dat wil ze

Om het doorrekenen van varianten mogelijk i maken, is het noodzal

verkeerssituatie van Geldermalsen in beeld te brengen. Dat wil z

kloppend verkeersmodel, een basismodel. Hiervoor zijn de volgende gegeven

- aantal inwoners en arbeidsplaatsen op postcode-6 niveau;

- voorzieningen (zoals sportparken, bedrijventerreinen en winkelcentra);

- &énrichuingsverkeer en straten geheel of gedeeltelijk afgesloten voor verkeer (zie bijlage 25

- wettelijke snelheden, omgezet naar modelsnelheden (zie bijlage 3)

- herkomsten en bestemmingen op basis van het kentekenonderzoek;

- intensiteiten gemeentelijke wegen op basis van de mechanische tellingen;

- Intensiteiten provinciale wegen op basis van aanwezige telgegevens van de gemeente
Geldermalsen, provincie Gelderland en Rijkswaterstaat;

- bestaande verkeersmodel gemeente Celdeﬁnalbeh,

- NWB (Nationaal Wegenbestand), hierin is de geografische ligging van de w egen ¢ N

- NRM-ON versie 3.0 (Nieuw Regionaal Model) zoals gehanteerd door d provincie. Her
NRM-ON levert een basis voor het plaatsen van het verkeer op het netwerk.

Aanial inwoners en arbeidsplaatsen en annwezige voorzieningen

Het aantal inwoners en arbeidsplaatsen zijn in het model ingevoerd. Dit is de serste basis die
wordt gelegd. Gekozen is voor de meest gedetailleerde invoer: de 6-tekens van de postcodes

Peildatum voor deze gegevens is najaar 2003. Vervolgens worden ook de aanwezige
voorzienin gen zoals sportparken, bedrijventerreinen en winkelcentra in het model mgebrac‘r
Omdat ook parkeerterreinen zorgen voor een bundeling van herkomsten en bestemmingen ziin ook
deze in het model verwerkt. Met voorgaande invoergegevens worden de he
bestemmingspunten binnen de gemeente Geldermalsen inzichrelijk.

TEOIMST- ¢

Kentekesionderzoek
Yoor de swdie is een kentekenonderzoek uitgevoerd. De gegevens van dit onderz
bruikbear 1 i 1

‘!el }\v

Zones




effecten van aanvullende verkeersmaatregelen op de centrumwegen, 1S
wenselijk, Ditzelfde geldt voor Tricht, zodat de toekomstige

verkeersstructuur in Tric 1;L geanalyseerd kunnen worden.

QJ

Wettelijke snelheden en krzmpzzmap!ossz;;f‘vﬁ

Om de modelsnelheden te bepalen is inzicht in de gereden snetheden op wegvalkken noodzakelijk.
Ook is inzicht ﬁoodzakelijk in de sanwezigheid en v !
bepalen van de modelsnelheden zijn de wettelijke >nel
Geldermalsen  getnventariseerd.
voorrangsregeling, ﬂelgkwaarmg
modelsnelheden (deze wijken af'v

Wegkenmerken
Om een nog beter afspiegeling van de werkelijkheid te krijgen, zijn ook de wegkenmerken in

beeld gebracht. Niet a‘ﬂe wegen ziyn namelijk even aantrekkelijk of vanuit alle richuingen
TOchﬂ’h{uh’k daa*om ndev olgehde wegkenmerken ingebracht:
- Bénrichtingsverkeer (zie bijlage 2);
- straten geheel of gedeeheuj k afgesioten voor verkeer (zie bijlage 2J;
- meest gebruikt routes (door ruime opzet, voorrang, £tc.);
- minder aantrekkelijke routes (veel snelheidsremmende maatregelen, smalle wegen, etc.),

In bijlage 3 zijn de modelsnelheden weergegeven.

Capaciteiten
Omdat gekozen is voor een capac tensafha*mehjk Ve rKewrsmodel, Zi

trajectsnelheden en wegkenmerken.

Het doel van dit alles 1s het creéren van een nieuw, JeTrOquaaY model. Dat ook brutkbaar is voor
tockomstige vraagstukken omtrent de verkeersafwikkeling binnen de gemeente Geldermal

Wegwerkzaambheden

Gedurende de intensiteitsmetingen hebben een aantal werkzaamheden plaatsgevonden. Hieme is
Weergegeven in hoevene en op welke wijze met deze werkzaamheden rekening 1s gehouden in her
verkeersmodel

- De aa ieg van dP Bemwmoute

)



Kalibratie
Om de kwaliteit van het nieuwe verkeersmodel e verhogen, 15 |
Dit wil zeggen

meer in overeenstemming gebracht met de teleegevens, Er vi

gg t een controle

vlaats op logica. Voor de kalibratie zijn de volgeu le gegevens gebruikt:

- Iniensitelien gemeentelijke wegen op basis van de wmechanische tellingen en
kentel 'enonaerzoek,

- Intensitelien provinciale wegen op basis van aenwezige telgegevens van de gemeente

ueldermalsen_, provincie Gelderland en Rijkswaterstaat;
- intensiteiten en verkeershew.
- NRM;

1 " Ao
- Kentekenonderzoek.
De betrouwbaarheid van het modPl is ’m ma b

egingen bestaande verkeersmodel gemeente Geldermalsen;

- - -
a - L - - - - - - - - - - - - - -w - - - - - y

De betrouwbaarheid van het model is weergegeven in tabel 3.1 #m 3.3 Hierin is de ®
betrouwbaarheid van respec tievelijk de etmaal-, ochtendspits- en avondspitswaarden opgenomern:
Dit laat zien dat de afwijkingen binnen de gangbare normen blijven en er een gedegen basismodel
ligt.
Tnbel 3.1: Betrouwbaarheid etmaalwaarden
Afwijkingspercentage | Aantal Procentuele afwijking
Telpunten totaal 160 %
Telpunten met afwijking <5% 108 67.5
Telpunten met afwijking <10% 143 89.4 |
{ Telpunten met afwijking >10% 17 10.6
Tabel 3.2: Betrouwbaarheid ochtendspitswaarden
Afwijkingspercentage | Aanial Procentuele afwijking
Telpunten totaal 82 %
Telpunten met afwijking <5% 53 64.6 |
{ Telpunten met afwijking <10% 77 53.9
| Telpunten met afwijking >10% 5 6.1
Tabel 3.3: Betrouwbaarheid avondspitswaarden
] Afwijkingspercentage | Aantal Procentuele afwijking
Telpunten totaal 83 % B i
Telpunte*l met afwij <5% 66 79.5 |
Telpunten met afwijking <10% 81 1 97.6 B
| Telpumen met afwiiking [ >10% 2 12.4 S—
3.2 Verkeersmodel 2020
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jaar 2003 doo

mob
onder te verdelen en
ontwikkelingen. e , CBS (
geven een mobiliteitsgroel van 1,69% aan. De verwachii
bedraagt en de groet door ruimtelijke ontwikkelingen 0,69%

van ueld\,rmalsm zullen uitwijzen m welke mate
tweede groeipercentage. In het ontwerp PVVP-2
afgelopen jaren in het Rivierenland 2 4 3 % bedroeg.
en hierin is 2003 niet Dﬂﬂﬁmomen, waarin de groei beduid
wordi ervanuit gegasn dat de
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delijke groei het meest redel is.
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Naast de autonome mobiliteit sgm el b
Maar ook infrastructurele wijzigi ngn of wijzigingen in snetheidsr

i1l i

verkeersstromen, Om hier neld T inzicht in te krijgen zijn die ontwikke
resultaten van dic inventarisatie gelden als uitgangspunt voor het model
opgesomd:

Ruimzielijke ontwikkelingen

De gemeente Geldermalsen heeft voor zover inzichielijk een opgave gedaan van de ruimtelijke
ontwikkelingen tot 2020. Het betrefi zowel de woningbouwontwikkelingen als de ontw 1kkel;n“

van bedrijventerreinen en voorzieningen. Niet alle ruimtelijke ontwikkelingen zijn meegenomen,

kleinschalige ontwikkelingen die weinig tot geen inviced hebben op verkeerssiromen zijn

bijvoorbeeld achterwege gelaten. Bij de voorselectie van de ruimtelijke ontwikkelingen is h

volgende besloten:

- alleen grotere blokken bouwlocaties, waarvan grote zekerheld bestaat dat deze voor 2020
worden gerealiseerd;

- kleine ontwikkelingen zijn niet meegenomen;

- Versnippe*de ontwikkelincen zljn niet meegenomen;

brulkoaal Het b11Jven echter onW‘ikkehngeﬁ die worden verwacht. Er bestaat daarom geen 106%
zekerheid omtrent deze bouwlocaties. Daarom kunnen geen rechten worden onileen
aangegeven ontwikkelingen en is de selectie afwijkend van het bouwprogramma.

In wabel 3.4 zijn de ontwikkelingen weergegeven. Cp afbeelding 3
ontwikkelingen in kaart gebracht.

Tabel 3.4: Ruimtelijke ontwikkelingen

| Woningbouw Bedrijveiz/vooﬂivizi)z gen

| Staionsomgeving
"L ocarie Rabobank
i Sreenviiet




-

ZINCCRiT A

I}’em Woningbouw Bedrz'jven/voarzieniugen
{ Kostverlorenkade | 100 woninge
' Tunnelweg 30 appartementen |
Beesd-Noord 300 woningen Beesd-Noord ] a ambachielijke bedrijven.
Beesd Beesd 23 seniorenpatio’s {(achtererven
Achterstraat)
20 woningen Huis te Beestiaan 39
Acquoy 25 woningen westzijde
Overige kernen | Rhenoy 20 woningen (zuid-westzijde)
Gellicum 0 woningen
Rumpt 0 woningen
Enspijk 10 woningen oostzijde
Deil 0 woningen
Ticht 45 woningen {noord-oostzijde)
Buurmalsen 40 woningen westzijde i
Meteren 1600 woningen ( De plantage)

Afbeeldmg 3 1 Lacm‘zes rmmiefy&e ontwikkelingen Geldermafsen
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Westelijke snelheden
Voor de lange termijn heeft de gemeente Geldermalsen in het
Geldermalsen, een actualisatie” cen wegencategorisering opgenomer:.
zijn snelheden verbonden. Voor het jaar 2020 gelden deze snelheden a’ls uitga
bepalen van de trajectsnelheden/modelsnetheden (zie bijlage 3).
Met het opstellen van het PVVP-2 is de discussie opgestart welke van de drie prov
tussen Tiel en Culemborg aangemerkt moet worden als de belangrijkste verkeer
deze twee steden, en daarmee als gebiedsontsluitingsweg. In het ontwerp van het
N 834, de route via Buren en Asch, M-amoermrkt als gebledsontsluitingsweg e
anss aat g tu Culemborg) en de \1835 als erftoegangswegen
aststellen van b
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4. ONDERZOEKSRESULTATEN

4.1 Verkeerstellingen

De resultaten van de verkeerstellingen zijn in a

j

zijn inmiddels 1n het bezit van
werkdag zijn weergegeven in bijla

4.2 Kentekenonderzoek

In deze paragraaf zyn de belangrijkste
herkomsten en  bestemmingen beschreven.
Aangezien het kentekenonderzoek zowel in de
ochtend- als avondspits heeft plaatsgevonden,
richt de beschrijving zich op beide perioden, In
afbeelding 4.1 zijn de soorten verkeersstromen
die met het kentekenonderzoek meetbaar zijn,
gevisualiseerd (Let op! Het interne verkeer is
met het kentekenonderzoek niet meetbaar. De
genoemde aantallen en percentages zijn dus

zonder intern verkeer).

De welciifers van de germiddeide
| Doorgaand |
| Utltgaand |

(herkomst) i
|
|
|
|

Tnkomend 'I
{besternming)|

Afbeelding 4.1: Soorten verkeerssiromen
kentekenonderzoek

4.2.1 Doorgaand verkeer, herkomsten en bestemmingen, kordon

Om een uitspraak te kunnen doen over
herkomsten en bestemmingen, 1S ecen
kordon gecregerd. Het kordon van dit
onderzoek wordt gevormd door de
meetpunten a tot en met £ In afbeelding
42 zyn de locaties van  het
kenonderzoek  op en  kaart

In tabel 4.1 en 4.2 is weergegeven
hoeveel doorgaand verkeer,
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RESULTATEN VERKEFERSMODEL 20063 EN 2020

05 < e 1 ; o~ . s s citaira - ~Adal INN2T i
In bijlage 5 is een kaart opgenomen waarop de intensiteiten van het verkeersmodel 2003 ziin
7

weergegeven. In odijlage 7 is een tabel opgenomen waarin de intensiteiten ziin celowantificesrd.
5= =] 5 Ji 5
Zowel de ochtendspits-, avondspits- als etmaelintensiteiten zijn weergegﬂvcr;

Belangrijkste effecten intensiteiten
In bijlage 6 is een doorquk naar de verk
Intensiteiten zijn in bijlage 7 in een taoel op

N

paragraaf 2.4.2 zijn de belangrijkste wfreb ene

- de drukste verkeersstromen bevinden z

- de wverkeersdruk op et bestaande wegennw, me
hoofdwegenstructuur, is zeer groot.

- de totale groei van het verkeer tussen 2003 en 2020 bedraagt circa 45% (inclusief A2,
ete);

- de groei van het verkeer tussen 2003 en 2020 dat wordt afgewikkeld op wegennet
Geldermalsen bedraagi circa 25-30% en wisselt per weg.

In tabel 5.1 1s de groei nader gespecificeerd.

Tabel 5.1: specificatie groei

Situatic 2003 2020  Groeipercentage !
Aantal inwoners 26045 32647 23.6% |
Aantal arbeidsplaatsen 12667 16202 27.9% |
Aantal vertrekken etmaal 49739 72922 46,6% |
Gemiddeld aantal vertrekken per inwoner 1,9 2,2 18,6% |
Aantal verirekken ochitendspits 4007 5867 46,4% |
Aantal aankomsten ochtendspits 4001 5932 45.0% |
Aanral vertrekken avondspits 4704 6963 | 48,0% |

| Aantal aankomsten avondspits 4313 6480 | 50,3% ¢

4 o 9 - o Mo B

In tabel 5.1 zijn de iniensieiten op de belangrijkste wegen voor het jaar 2003 en 2020
weergegeven.

Tabel 5.1: Etmaaiintensiteit belangrijkste wegen in 2063 en 2020

| Straat 2003 2020 Groei |
perceniage
[Randv\ eg (Boomkamp - Sterappel) 3500 5200 | 49% |
{ Randweg (J.F, Kennedylaan - Provincizle weg oost) 8300 14400 !
' Van Dam van Isseliweg | 2600 | 5100
J.F. Ken n\.nylaar (Van Utenhoveweg - Koningsweg) | 3800 | 3900
' . Kuijkstraat (de Schake! - Koninginneweg) 1800 | 0
{ H. Kuijkstraat {Kerkstraat - Rijksstraatweg) 2700 | 5300
- Willem de Zwijgerweg (Prinses Marijkeweg - Maurisssiazt) 900 700
 Rijnstraat (Lingeplein - 1 ?l‘geweg) t 5500 6600
{ Rijksstraatweg (Burensedijk - De Spijk) i 7500 | 100007
! Rijksstraatweg (LIH“E"IJK ) xcﬁ/erlo rank ada} ' 10200 | 13000
Rijksstraatweg (Markiplein - H. Kuijkswaa | 11600 | 12800
| Rijksstraavweg (Provinciale weg 00t - Meezs:e:: 12300 | 14600
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Belangrijkste effecten herkomsten en bestemmingen
Uit het verkeersmodel biijkt dat de grootste stromen verkeer op de A2 en Al3 zitten. Verder bli
J b=t p

dat de Provinciale weg grote stromen verkeer te verwerken krijgt.

Verder geldt voor de grootste kemen van Geldermalsen het volgende:
- De grootsie verkeersstromen van en naar het centrum van Geldermalsen, zij:
Geldermalsen noord.
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- De overgrote meerderheid van de verkeersstromen van en naar Tricht zijn afkomstig uit Trich

zelf.
- Voor Buurmalsen en Beesc geldt dat het grootste gedeelte georiénteerd is op de A2.
- Voor Deil geldt dat het grootste gedeelte zowel georiénteerd is op de A2 als op de AlS.
- Verkeer met een herkomst of bestemming in Enspijk is met name georiénteerd op de A2 en op

Deil.
- Voor Meteren geldt dat het herkomst- of bestemmingverkeer met name georiénteerd is op
industricgebied Hoge Weide.

In bylage 8 zijn voor de gehele gemeente Geldermalsen de herkomst-bestemmingsiabellen van
2003 en 2020, voor zowel de etmaal-, ochtendspits- als avondspiisperiode weergegeven., Qok is
een kaart met herkomst- en bestemmingslocaties opgenomen.



