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DHV Ruimte en Mobiliteit BV 

INLEIDmG 

Het Zuidvleugelmodel is een multimodaal verkcers- en vervocrmodel. waarmee berekeningen 
kunnen worden gemaakt voor auto-, vracht-, en fietsverkeer en openbaar vervoer. Door het 
volledige simultane karakter kimnen de effecten van zowel beleidsmaatregelen als van 
infrastructuurverbeteringen, ruimtelijke ontwikkelingen en veranderingen in de dienstregelingen 
op de vervoermiddelkcuze en het weggebruik worden bestudeerd. 

Het model bestaat uit 3 perioden: 
1. De ochtendspits, gekenmerkt door het gemiddeld ochtendspitsuin- tussen 7.00 en 9.00 

uur 
2. De avondspits, gekenmerkt door het gemiddeld avondspitsuur tussen 16.00 en 18.00 uur 
3. De restdag, gekenmerkt door het maatgevend restdaguur in de periode buiten de twee 

spitsen. In het model wordt daarvoor het totaal van de restdag (0.00-7.00, 9.00-16.00 en 
18.00-24.00) gedeeld door 12.5 zoals ook in NRM-toepassingen wordt gedaan. Als 
praktische benadering kan als maatstaf hiervoor het uur tussen 13.00 en 14.00 
beschouwd worden. 

Voor alle 3 perioden is een gemiddelde werkdag in 2020 gemodelleerd 

In december 2004 is in opdracht van Rijkswaterstaat directie Zuid-Holland (DZH) door DHV 
hel rapport Trajecinota MER-A4 Delft-Schiedam Modelberekeningen als concept eindrapport 
uitgebracht. Daarin wordt verslag gedaan van de berekeningen die met het Zuidvleugelmodel 
zijn uitgevoerd ten behoeve van de MER-A4 studie. 

In aanvulling daarop heeft DZH opdracht gegeven tot het uitvoeren van complete model­
berekeningen voor nog een nieuwe variant met de daarbij behorende uitwerking van de 
resultaten. Deze variant staat in de studie bekend onder de aanduiding Variant 7 en in deze 
aanvullende rapportage worden de uitgangspunten beschreven en de resultaten gepresenteerd. 

RWSZuiiMtellDitTiija&iolaMER-MDeinSchkdainVarintT 34 jaouiri 200S. venie I 

w^^sEJOnnaoa - 3 -



DHV Ruimte en Mobllltell BV 

KENMERKEN VAN VARIANT 7 

Voor de berekening van Variant 7 is uitgegaan van alle gegevens zoals die ook in de berekening 
van de andere MER-A4 varianten zijn gebruikt. Alle projecten uit het MIT 2004 zijn in het 
netwerk ingebracht. Vervolgens zijn voor de wegen, afhankelijk van het oude type, de snelheid 
en de capaciteit opnieuw gecategoriseerd volgens de bekende NRM-indeling waarbij per 
categorie slechts één capaciteitswaarde en een beperkt aantal snelheden mogelijk is. 
De capaciteiten zijn PAE-waarden, in de toedeling is hiermee rekening gehouden door 
toepassing van een waarde van 1.7 als gemiddelde PAE-waarde voor vrachtverkeer. 

Variant 7 is afgeleid van Variant 6 (zie MER-A4 rapportage), dat als volgt gekenmerkt is ten 
opzichte van de Referentie-situatie 2020: 

Variant 6 - fVerbreding A13 en aanleg A13/16): 
Het netwerk is een kopie van de Referentie 2020, dus zonder A4 Delft-Schiedam, met de 
volgende uitbreidingen: 

• Knooppunt Vpenburg is richting AI3 verbreed van 2x3 naar 2x4 in beide richtingen 
• A13 vanaf knooppunt Ypenburg tot Doenkade (N209) verbreed naar 2x5. 
• Snelheid bij kp Ypenburg 100 km/h; Al3 tot Doenkade 120 km/h; AI3/16 100 km/h. 
• Asl A13 met A13/16 gemaakt volgens tekening met 2x3 rijstroken. 
• Nieuw asw-traject gemaakt parallel aan de Doenkade (2x3) met asl N209/N470; halve 

asl op Pr. Rooseveltweg en aangepast Terbregseplein (vlg tekening). 

Ten opzichte van variant 6 zijn in variant 7 de volgende wijzigingen uitgevoerd: 

Variant 7 - (Verbreding A13 en aanlee A13/16 als 2x2>: 
• De verlengde A4 tussen Delft en Schiedam wordt weer toegevoegd als 2x2 autosnelweg 

volgens dezelfde configuratie als in Variant 1, dus met volledige aansluiting op het 
Kethelplein 

• De nieuwe A13/16 verbinding wordt tov Variant 6 teruggebracht naar 2x2 rijstroken, 
met nog steeds een snelheid van 100 km/uur 

• De A13 ten noorden van de aansluiting met de A13/16 wordt weer teruggebracht naar 
2x3 rijstroken 

• De samenvoeging van A13 en A13/16 is utgevoerd volgens een door RWS-ZH 
geleverde tekening waarin vanaf de Al 3 in beide 2 rijstroken doorgaan naar de Al 3/16 
en 2 naar Overschie 

In figuur 1 zijn de kenmerken van variant 7 inzichtelijk gemaakt op dezelfde manier als in de 
MER-A4 hoofdrapportage. 
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DHV Ruimle en Mobiliteit BV 

Figuur I: verbreding A13 en aanleg Al3//6 als 2x2 
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DHV Ruimte en Mobiliteit BV 

RESULTATEN VAN DE BEREKENINGEN 

Voor deze variant 7 is een complete distributie / modal split berekening uitgevoerd. Dat houdt in 
dat op grond van de reisweerstanden in een gedeeltelijk belast netwerk met daarin de in 
hoofdstuk 2 vermelde netwerkwijzigingen, het relatiepatroon van automobilisten per periode 
(vastgelegd in de HB-tabellen) opnieuw bepaald is. Dit wijkt af van de HB-tabellen uit de 
andere varianten omdat de optredende congestie en daarmee de reislijden, verschillend zijn. 

Evenals in de verslaglegging van de overige varianten van de A4-studie zijn de volgende 
tabellen weer geproduceerd en worden in dit rapport als bijlagen getoond: 

Bijlage 1. Etmaalintensiteiten op belangrijke wegvakken 
Bijlage 2. Screcnlinevergelijking 
Bijlage 3. Modal split op screenline tussen Den Haag en Rotterdam 
Bijlage 4. Voertuigverliesuren 
Bijlage 5. Voertuigkilometers 
Bijlage 6. Trajectrijtijden tijdens de ochtendspits 
Bijlage 7. Reizigerskilometers openbaar vervoer 
Bijlage 8. HB-matrix etmaaltotalen PA op 32x32 indeling 

In alle genoemde bijlagen worden de resultaten van deze variant 7 vergeleken met de 
uitkomsten van de Referentie + de overige varianten/alternatieven uit de MER-A4 studie. 

Tenslotte zijn voor deze variant nog de volgende plots opgenomen: 

Bijlage 9A. Ochtendspits totaal motorvoertuigen 
Bijlage 9B. Avondspits totaal motorvoertuigen 
Bijlage 9C. Etmaaltotaal motorvoertuigen 
Bijlage 9D. Etmaaltotaal vrachtverkeer 
Bijlage 9E, l/C verhoudingen ochtendspits 
Bijlage 9F. I/C verhoudingen avondspits 
Bijlage lOA. Selected link A13 ochtendspits 
Bijlage lOB. Selected link A13/16 ochtendspits 
Bijlage IOC. Selected link A4 Delft-Schiedam ochtendspits 
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DHV Ruimte en Mobiliteit BV 

BIJLAGE 2 Screenlinevergelijking 

M V T M V T M V T M V T % 
f)niM:hri jvin|i Geht. Vracht Avnd Vracht R i td Vrach t Etmaal Vracht Vracht 

Kt r i rcn l le 

1. Oostelijk v>n den Haag-R'dam: r i . West 31408 1851 21854 1822 20654 2008 364699 32446 8,9W 

1, Oostelijk v m den HMg-R'dain: ri. Oost 21239 1915 28548 1706 21702 2090 370849 33367 9,0»^ 

ToUal screcallnc 52647 3766 5O40Z 3518 42356 4098 735548 65813 8.9% 

I. Tussen Den Haag en Delfl: n. Zuid 12211 S6S 109SS 755 9171 979 161036 15484 9,6% 

I. Tussen Den Haag en Delft: ri. Noord 12659 868 1144S 808 9441 999 166227 15840 9,5% 

Toua l u rMn i lnc 14870 1736 22436 1563 18612 1978 327161 31313 9.6% 

}. Zuidwest van Den K u g : ri Zuid 5174 538 4627 604 3505 537 63415 8997 14.2% 

}. Zuidwest van Den hUag: ri. Noord 4233 561 4606 438 3641 494 63191 8173 12.9% 

T o t » ! screcniine 9407 1099 9233 1042 7146 1031 126605 17170 13.6% 

4, Tussen Dein en Rotterdam ri. Zuid 13833 1036 12067 827 10078 1107 177775 17564 9.9% 

1. Tussen Delft en Rotterdam ri. Noord 13703 1025 12199 956 10171 1166 178942 18537 10.4% 

Totaal strecnilnt 17536 2061 24266 1783 10149 1273 356717 36101 10.1% 

U O Schiedam - Schiedam N 5035 510 5793 533 4198 632 74131 9986 13.5% 

5. Schiedam - Rotterdam ri. Oost 6254 684 5497 572 4394 703 78427 11300 14,4% 

Totaal screcniint 1I2S9 1194 11290 1105 8591 1335 152558 21286 14.0% 

ft. Nwe Maas / Nwe Waterweg n. Zuid 17535 2055 20677 1896 15085 2254 264987 36077 13.6% 

i. Nwe Maas / Nwe Waterweg ri. Noord 18340 2303 18673 2100 14695 2110 257714 35181 13.7% 

Totaal scrcenUnc 35»7S 435S 39350 3996 19780 4364 522700 71258 13.6% 

7. Zuidelijk van de A15 t i . Zuid 20827 3483 33868 3310 24347 3074 413728 52011 12.6% 

7. Zuidelijk van de A15 ri. Noord 19731 3192 24785 2987 33923 3396 513070 54808 10.7% 

ToUal urccDlloc 40558 6675 5S6S3 6297 58270 6470 926797 106S19 U.5% 

Varlanl 1 

I , Oostelijk van den Kaag-R'dam: ri. West 31661 IS31 22051 1804 21292 1921 373574 31283 8,4% 

1. Oostelijk van den Haag-R'datn: ri. Oost 20703 2004 28655 1726 22317 2029 377679 32823 8,7% 

Totaal screen line 52364 3835 50706 3530 43609 3950 751253 64105 8 J % 

2, Tussen Den Haag en Delft: r .Zu id 12691 1046 11872 875 10862 1098 184901 17567 9.5% 

1. Tussen Den Haag en Delft: ri. Noord 13551 1048 12645 943 10999 1139 1898SO 18220 9.6% 

Totaal screenllnc 16242 2094 24517 1818 21861 2237 374781 35787 9 5 % 

] . Zuidwest van Den Haag: ri. Zuid 4SS0 439 4344 521 3253 444 59111 7470 12.6% 

). Zuidwest van Den Haag: ri, Nooid 3S11 424 4274 334 3382 379 5S445 6254 10,7% 

ToUal screen liac 8691 863 8618 855 6635 823 1175S6 13724 11.7% 

», Tussen Delft en RoHerdam ri. Zuid 14S22 1201 13933 953 12258 1225 210735 19621 9.3% 

1. Tussen Delft en Rotterdam ri. Noord 15301 1228 14519 1102 12214 1314 212315 21085 9.9% 

Totaal icrcenlinc 30123 2429 2S452 2055 24472 2539 423050 40706 9.6% 

5. Schiedam • Rotterdam ri. West 4319 408 5320 430 3644 448 64828 7276 11.2% 

5 Schiedam - Rotterdam ri Oost 5218 630 4671 474 3804 510 67328 8583 12.7% 

Totaal KrecDliae 9537 1038 9991 904 7448 958 132IS6 1SSS9 12.0% 
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DHV Ruimte ca Mobiliteit BV 

M V T M V T M V T M V T V. 

OniK b r i j v ing D e b t Vracbt Avnd Vracbt Rstd Vracbt Etmaal Vracbt Vracbt 

6. Nwe Maas / Nwe Waterweg ri. Zuid 17I8Ó 207E 20852 I9 I6 15125 2269 263139 36351 13.7% 

5. Nwc Maas / Nwe Waterweg r i . Noord 171 S3 2316 19290 2135 16014 2177 273121 36M5 I3.2W 

ToUa l Kreenline 34369 4394 40142 4051 31139 4446 538260 72465 13J»/. 

7. Zuidelijk van de AtS ri. Zuid 20637 3494 33999 3325 24435 3090 414710 52263 12.6% 

7. Zuidelijk van de A15 ri. Noord 19853 3202 25122 2998 33897 3447 513663 55488 10.8% 

Totaal MrecnllDC 4M90 6696 59121 6323 58332 6537 928372 107751 11.6^i 

Variant 2 

1. Oostelijk van den Haag-R'dam: r i . West 31S24 1787 21839 1790 20992 1968 369726 31754 S,6;i 

1. Oostelijk van den Haag-R'dam: ri. Oost 20613 1985 28682 1677 22026 2048 373915 32924 8.8^ 

Totaal M m n N n e S2437 3772 50521 3467 43018 4016 743641 64678 iJV, 

Z, Tussen Den Kaag en Detfl: n . Zuid 12737 t031 11871 871 10824 1079 184516 17292 9.4« 

ï. Tussen Den Haag en Delft; ri. Noord 13307 1052 12630 941 10920 1121 188374 17999 9,6»^ 

Totaal icrMi i l ine 26044 2083 24501 1812 21744 2200 372890 35290 9 J % 

i. Zuidwest van Den Haag: ri. Zuid 5077 447 4537 524 3393 453 61641 7605 12.3S 

3. Zuidwest van Den Haag: ri. Noord 3905 434 4371 339 3S3I 392 60690 6446 10.6% 

Totaal scrtcnl lnt 89SZ 881 8908 863 6924 84S 122330 I40S1 I I J V . 

4, Tussen Delft en Rotterdam ri. Zuid 14639 1189 13808 953 12243 1207 209932 19372 9.2% 

4. Tussen Delft en Rotterdam ri. Noord 14861 1230 14386 1098 12143 1299 2102S2 20894 9.9% 

Totaal scrtcnlioc 29500 2419 28194 2051 2438« 1506 420213 40I6S 9A*A 

S Schiedam - Rotterdam ri. West 4207 371 5207 417 3496 436 62528 7026 11,2« 

5. Schiedam - Rotterdam ri. Oost 5094 591 4460 429 3556 477 63558 8003 12,6% 

Totaal SC recall n i 9301 962 9667 846 7052 913 126086 15029 1I.9V. 

6. Nwc Maas / Nwe Waterweg ri. Zuid 17184 2073 21213 1922 15314 2267 26S2I9 36328 13.5% 

6. Nwe Maas / Nwe Waterweg ri. Noord 17318 2303 19527 2129 15814 2211 271365 36502 13-5% 

Totaal screen Da* 34501 4376 40740 4051 31128 4478 539584 72829 1 3 3 % 

J. Zuidelijk van de AIS ri. Zuid 20775 3455 34297 3324 24407 3086 415232 52133 12,6% 

7, Zuidelijk van de AIS ri. Noord 19826 3172 25195 2982 33800 3472 512542 55708 10.9% 

Totaal scree nil ne 40601 6627 59492 6306 58207 6558 927774 107841 11.6V. 

Variant 3 

1. Oostelijk van den Haag-R'dam; ri. West 31S36 1819 21943 1813 21046 1916 370633 31214 8.4W 

1. Oostelijk van den Haag-R'dam; ri. Oost 20857 1977 28505 1718 22050 1998 374349 32365 8,6W 

Totaal screcnllnc S2693 3796 50448 3531 43096 3914 744982 63579 SSV. 

2. Tussen Den Haag en Delft; ri. Zuid 13071 1034 11845 876 I08SS 1101 18S932 17583 9,5% 

2. Tussen Den Haag en DelR: ri. Noord 13566 1053 12708 941 11002 1136 190073 18188 9,6% 

Totaal screen llac 26637 2087 I4S53 1817 21890 2237 376005 35771 9 J S 

3, Zuidwest van Den Haag; ri. Zuid 4927 44S 4465 525 3378 448 61009 7540 12,4% 

}. Zuidwest van Den Haag: ri. Noord 3867 431 4324 338 3475 385 59820 6351 10,6% 

Totaal KrceoUnc 8 7 « 876 8789 863 6853 833 12082» 13891 usv. 

RWS Ziii44(oDwlTi«f«aoa MER-A4 DcHI Sduedun Viräu T 

MV-SE20OJM)53 

24 jmuri 2005, wnk I 
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DHV Ruimte en MobUiteit BV 

M V T M V T M V T M V T % 
OmtcbrIJvinx Ocht. Vracbt Avnd Vracht Rstd Vracht Etmaal Vracht Vracht 

4. Tussen Delfl en Roltcnlam ri. Zuid 15225 1184 I3SS1 954 12292 I22S 211862 19626 9.3% 

4. Tussen Dein en Rotterdam ri. Noord 15325 1225 14555 1098 12212 1311 212410 21034 9.9« 

Tolmil screen l in i 30SS0 Z409 2S436 205Z 24504 2539 42427Z 40660 9£V, 

5. Schiedam - Rotterdam ri. West 4509 416 5545 436 3838 453 68083 7367 10.8% 

S. Schiedam - Rotterdam ri. Oost 3283 634 4779 488 3889 522 68737 8769 12.8% 

Totaal icrcenlioc 9791 1050 10324 924 7717 975 136810 16136 11.8V. 

b. Nwc Maas / Nwe Waterweg ri. Zuid 1716S 2071 21247 1916 1S313 2271 268243 36362 13,6% 

5. Nwe Maas / Nwe Waterweg r i . Noord 17458 2314 19799 2127 1S592 2179 269414 36120 13,4W 

Totaal Krecnllnc 34616 43S5 41046 4043 30905 4450 537657 724S1 1 3 3 % 

7. Zuidelijk van de AIS ri. Zuid 20815 3500 341S3 3329 24509 3086 416299 52233 12-5% 

7. Zuidelijk van de AIS r i . Noord 19849 3206 25365 2990 33888 3463 514028 55680 10.8% 

Totaal Mreenllne 40664 6706 59518 6319 58397 6549 930317 107913 11.6V. 

Var iaBl4A 

1. Oostelijk v»n den Haag-R'dam: ri. Wesl 31279 1902 22112 1969 21073 2013 370195 32905 8,9% 

1. Oostelijk vgn den Haag-R'dam: ri. Oosl 20814 1959 29024 2053 22138 2099 376401 34262 9,1% 

Totaal icrccnllDe SZ093 3861 SI 136 4022 43Z11 4112 746596 67166 9X1'/, 

Z. Tussen Den Haag en Delf): ri Zuid I17S6 794 10942 816 9098 928 159121 14820 9,3% 

Z. Tussen Den Haag en Delft: ri Noord 12631 S28 11972 S7I 9837 980 172169 15648 9,1% 

Totaal screen l int 24387 1622 21914 1687 18935 t90S 331190 30468 9 J % 

3. Zuidwest van Oen Hasg: ri. Zuid 6817 644 6166 682 4861 618 86729 10377 12,0% 

). Zuidwest v in Den Haag: ri. Noord 3348 654 6344 625 4740 541 82634 9321 11.3% 

Totaal screcniinc I2I6S 1298 IZSIO 1307 9601 1159 169363 19698 11.6% 

4. Tussen Delfl en Rotterdam ri. Zuid 129SS 924 11947 899 9833 1026 172783 16471 9.5% 

4. Tussen Delft en Rotterdam r. Nootd 12904 9S3 I2SS6 1002 10236 1122 178870 1793S 10,0% 

T o u a l Krccniinc I5S9Z 1877 24503 1901 20069 Z14S 351653 34406 » J % 

5. Schiedam - Rotterdam ri. West 4269 487 4959 533 3924 S69 67506 9153 13.6% 

S, Schiedam - Rotterdam ri. Cost S63S 678 5006 682 4163 669 73320 11083 IS.1% 

Totaal Mrtcnl lne 9904 1165 9963 1215 8087 1238 140826 20Z35 1 4 ^ % 

b. Nwe Maas / Nwc Waterweg ri. Zuid 17466 2047 20786 2123 14506 2260 2S7829 36S90 14.2% 

i. Nwe Maas/Nwe Waterweg ri. Noord 17956 2227 18921 2254 14712 2189 257654 36325 14.1% 

Totaal screenline 3S4Z2 4Z74 39707 4377 29218 4449 51S4S3 72915 14.1% 

7, Zuidelijk van de A I Sr i . Zuid 20S59 3503 33940 32S8 24560 3071 415998 51910 12.5% 

7, Zuidelijk van de A l Sr i , Noord 19691 3200 25121 3118 33930 3413 513749 S5299 10,8% 

Totaal screcDllDc 40250 6703 59061 6376 58490 «4S4 929747 107208 11.5% 

Variant 4B 

1. Oostelijk van den Htuig-R'dam: r i . West 31336 1868 22273 1962 21072 2014 370658 32835 8.9% 

t . Oostelijk van den Haag-R'dartt h. Oost 20817 1961 29110 20S1 22131 2100 376492 34274 9,1% 

Toiaat icreenliBc 51173 3829 51383 4013 43103 4114 747150 67109 9.0% 

RWS 2iM-HolhBÓ/TnJKntan MER-A4 Dem Sducdon Vmval 7 

MV-SE2oa].oaj3 
24 juuvl Il»5. m i e I 
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DHV Ruimte en Mobiliteit BV 

M V T M V T M V T M V T V. 

Onuch l i j v ing OchL Vracbl Avnd Vracht Rstd Vracl i t Etmaal Vracht Vracht 

2 Tussen Den Haag en Dein: ri. Zuid 11691 782 10961 795 8974 908 157479 14504 92^ 

ï Tussen Den Hwg en DelU: ri. Nowd 12367 802 12011 855 9760 977 170756 13527 9.1« 

T Q U I I screen line 14058 1584 22972 1650 18734 1885 328235 30031 9.1 •/. 

). Zuidwest van Den Hoig: ri. Zuid 7241 667 6341 704 4981 637 89427 10705 12.0% 

3. Zuidwest van Den Haag: ri. Noord 5700 692 6422 644 4820 542 84494 9447 11.2% 

Totaal tcreenllBc 11941 1359 11763 1348 9801 1179 173921 20152 11.6K 

4 Tussen Delft en Roderdam n. Zuid 12923 905 11985 875 9694 1005 170995 16123 9.4% 

4 Tussen Delft en Roitadam n. Noord 12890 92S 12581 983 10146 1118 177767 17797 10,0% 

Totaal screeollne 2581S 1833 24566 1858 19840 2123 348762 33920 9.7»/. 

5. Schiedam - Rolterdam ri. West 4394 477 5244 510 3834 551 67201 8862 \3.2% 

5. Sciiiedam - Rotterdam ri. Oosl 5586 662 5229 660 4110 669 73005 11007 15.1% 

Totaal icrecnllne 9980 1139 10473 1170 7944 1220 140206 19868 14.2% 

S. Nw« Maas / Nwe Waterweg ri. Zuid 17394 2047 21000 2122 14505 2261 258101 36601 14.2% 

1 NwcMaas/Nwe Waterweg ri. Noord 17461 2279 19101 2255 15004 2164 260674 361 IS 13.9% 

Totaal scrcenllnc 34855 4326 40101 4377 29509 4425 SI8775 72719 14.0% 

7. Zuidelijk van de A l 5 ri. Zuid 20560 3503 34011 3242 24562 3063 416167 51778 12.4S 

7. Zuidelijk van de A I 5 ri. Noord 1%93 3201 25173 3123 33863 3424 513020 55448 10.8% 

Totaal screen line 40Z33 6704 59184 6365 58425 6487 929187 107226 1 1 J % 

Variant 5 

1. Ckistelijk van den Haag-R'dim: ri. West 29876 1934 22076 1868 21551 2017 373292 32817 8.8% 

1. Oostelijk van den Haag-R'dam: ri. Oost 19924 1977 29270 1716 22574 2079 380563 33374 8.8% 

Totaal BcrccBÜBC 49800 3911 51346 3584 44125 4096 753855 66190 8.8% 

2. Tussen Den Haag en Delft: ri. Zuid 11093 833 11206 689 9263 932 I603S6 14694 9.2% 

2. Tussen Den Haag en Delft; ri. Noord 12248 804 11819 778 9927 951 172222 15052 8.7% 

Totaal screen line 23341 1637 23025 1467 19190 1883 332607 29746 8.9% 

3. Zuidwest van Den Haag: h. Zuid 7259 663 6463 813 5891 669 101082 11315 11.2% 

3. Zuidwest van Den Haag: ri. Noord 5562 755 7272 563 5663 614 96456 10311 10,7% 

Totaal SC reen line I I 8 I 1 1418 13735 1376 11554 1283 197537 21626 10.9% 

4. Tussen Delfl en Rotterdam ri. Zuid 12349 945 12002 711 9948 1024 173052 16112 9.3% 

4. Tussen Delft en Ronerdam ri. Noord 12769 910 12094 884 10280 1076 178226 17038 9.6% 

Totaa) scrcenllnc 25118 1S55 24096 1595 20218 2100 351278 33150 9.4% 

5. Schiedam - Rotterdam ri. West 3914 505 5266 433 3794 558 65785 8851 13.3% 

S. Schiedam - Rotierdatn ri, Oosl 5627 596 4830 508 4037 607 71377 9796 13.7% 

Totaal SC reen line 9541 1101 10096 941 7831 1165 137162 18647 13.6% 

S. Nwe Maas / Nwe Waterweg ri. Zuid 16274 1871 2086S 1700 13866 2070 247609 33017 13.3% 

S. Nwe Maas/Nw« Waterweg ri. Noord 18051 2077 18106 1929 14628 1996 255164 32962 12.9% 

Totaal screen line 34325 3948 38974 3629 28494 4066 502773 65979 13 .1% 

7. Zuidelijk van de A l 5 ri. Zuid 21263 3495 35126 3302 24287 3044 416366 51644 12.4% 

7. Zuidelijk van de A1S ri. Noord 20324 3165 25980 2933 33878 3401 516083 54709 10.6% 

Totaal sereenllne 41587 6660 61106 6Z35 58165 6445 932449 106353 11.4% 

RWS ZaóÜBaiainnictaaa MEh-M DM SlUcidm Viriu 7 24 ftÊSaari 2005. venic 1 
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DHV Ruimte en MobUtdt BV 

M V T M V T M V T ^ f V T % 
DMMhrUvInf OchL Vracht Avad Vracht R u d Vracht Einiaal Vracht Vracht 

^ • r i i a t « 

1. Oostelijk van den Kug-R'dam: ri. West 34023 20S4 24309 1950 22987 2114 404002 34493 8-5% 

1. Oosiclijk van den Kaag-R'dam: ri. Oost 23099 2133 31305 1893 24172 2198 410958 35527 8.6% 

Totaal screenllnc 57122 4217 55614 3S43 47159 4312 814960 70020 iAV, 

Z. Tussen E>en Kaag en Delh: ri. Zuid 13060 960 12334 847 10864 1021 186588 16377 8.8% 

2. Tussen Den Haag en Dc in : r i . Noord 13642 1018 12963 866 10913 1048 189623 16868 8.9% 

Totaal screenllnc 26702 1978 25297 1713 21777 2069 376211 33243 8 J % 

). Zuidwest van Den Haag: ri. Zuid S032 511 4701 574 3573 520 64129 8670 13.5% 

). Zuidwest van Den Haag: ri. Noord 4307 506 4689 420 3764 469 65042 7715 11.9% 

Totaal M recoil nc »339 1017 9390 994 7337 989 129171 16385 12.71i 

t. Tussen Detn en Rotterdam r i . Zuid 14653 1113 13547 909 12144 1140 208200 18298 8.8% 

t . Tussen E>ein en Rotterdam ri. Noord 14666 1161 14594 995 12111 1201 209908 19325 9.2% 

Totaal strMnlIn« 29319 2276 28141 1904 24255 2341 418108 37623 9.0% 

ï . Schiedam - Rotterdam ri. West 5266 565 5932 539 4464 637 78196 10171 13.0% 

S. Schiedam - Rotterdam ri. Oost 6134 733 5552 591 4469 709 79235 11511 14,5% 

Totaal scrccDÜnc 11400 1298 I I4S4 1130 8933 1346 157431 21681 13.8% 

6. Nwe Maas / Nwe Waterweg ri. Zuid 18227 2089 19597 1950 15320 2291 267148 36716 13.7% 

S. Nwe M i t s / Nwt Waterweg ri. Noord 19269 2320 18046 2119 15238 2201 265105 36391 13.7% 

Totaal screenllnc 37496 4409 37643 4069 30558 4492 532253 73106 13.7% 

7. Zuidelijk van de AIS ri. Zuid 21021 3499 33051 3368 24881 3102 419157 52509 12.5% 

7. Zuidelijk van de A l Sri. Noord 20085 3192 24284 3010 34804 3475 523788 55842 10.7% 

Totaal screen Hoc 41106 6691 57335 6378 39685 6577 942945 108351 1 1 J % 

V i r i a n l 7 

l . Oostelijk van den Haag-R'dam: n. West 34671 1862 24595 1836 22340 1954 397782 31821 8.0% 

1. Oostelijk van den Haag-R'dam: n. Oost 22640 2076 31717 1799 23609 2090 403827 33875 8.4% 

Totaal screenllnc 57311 3938 56312 3635 45949 4044 801609 65696 8.2% 

2. Tussen Den Haag en Delft: ri. Zuid 13321 1070 12965 917 11187 1109 192410 17837 9.3% 

Z. Tussen Den Haag en Delft: ri. Noord 14646 1053 14025 928 11321 1136 198855 18162 9.1% 

Totaal screenllnc 27967 2 I U 26990 1845 22508 2245 391264 35999 9 J % 

). Zuidwest van Den Haag: ri. Zuid S261 439 4580 SI6 3274 449 60607 7523 12,4% 

}. Zuidwest van Den Haag: n. Noord 4028 418 4486 331 3373 378 59191 6223 10.5% 

Totaal screenllnc 9289 857 9066 847 6647 827 119798 13746 1 1 J % 

t. Tussen Delft en Rotterdam ri. Zuid 16S04 1217 15200 987 12954 1226 225333 19733 8.8% 

4. Tussen Delll en Rotterdam ri. Noord 17483 1216 16575 1086 13141 1296 232379 20804 9.0% 

Totaal icrecallDC 33987 2433 31775 2073 26095 2522 457712 40537 8.9% 

S. Schiedam - Rotterdam ri. West 4774 421 5623 434 3742 455 67569 7398 10.9% 

5. Schiedam - Rotterdam ri. Oost 5444 632 4853 495 3950 512 69969 8654 12.4% 

Totaal K recall BC 10218 1053 10476 929 7692 967 137538 16032 11.7% 

5. Nwe Maas / Nwe Waterweg ri. Zuid 164SS 2105 19966 1956 15526 2295 266923 36810 13.8% 

&. Nwe Maas / Nwe Waterweg ri. Noord 18217 2321 18601 213Ï 15874 2189 272061 36269 13.3% 

Totaal screenline 34475 442« 38567 4088 31400 4484 538984 73078 13.6% 

RWS ZiBd-HoDBdTiiJKtiHa MER-M DcU Sdiiedun V i r i m T 

MV-SEJOOJ.OOU 

M ) m i r i 2 ( W S . v c n i e I 
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DHV Ruimte co Mobiliteit BV 

MVT MVT MVT MVT % 
OniMhrlJvInii OcbL VMïhl Avnd Vracht lUid Vrachl Einual Vracht Vracht 

7, Zuidelijk van de A15 ri. Zuid 243Sg 3117 33638 3376 20959 3117 378040 S1949 13.7% 

7. Zuidelijk van de Al 5 ri. Noord 34927 3470 24S6I 3010 20027 3190 369314 52835 14.3H 

ToUil Krecnllac 59315 65S7 58199 63S6 40986 6307 747353 104784 14.0% 

RWS Zuiil-HolIndTnjeclnoa MER-At Dein Sdiindun Virinl 7 

MV-SË200S.OO» 

24 juuari 200!. vcnk I 
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DHV Ruimte en MoblUleit BV 

BIJLAGE 3 Modal spilt screenline Den Haag-Rotterdam ochtendspits 

REF V a r ! Var2 Var3 Var4A Var4B Vari Vart V i r 7 

Omschrijving PPA PPA PPA PPA PPA PPA PPA PPA PPA 

Pcnonco p«r « M U DCB Hmai-

Roltcrdam 

N468 Schipluidcn-MaasUnd S2S 385 451 447 307 303 303 433 4o: 
Zoulcvccns«weg 320 158 198 187 215 221 221 224 167 

Wtswoudeweg 31S 163 192 194 202 232 232 21S 166 

A4 verlengd 0 4466 3841 4371 0 0 0 C 4512 

Kethelsckade 293 IS5 163 175 211 218 218 15« 155 

Ronerdamsewcg 119 68 73 72 117 115 115 71 71 

A l 3 Dein Z - Bcrkcl Rodenrijs 8706 6299 6618 6750 8335 8203 8203 10029 7IO0 

Schicvcenscdijk Ï5T 545 4S4 514 500 536 536 558 492 

Zuidcrïingel 1295 1256 1238 1249 1311 1259 1259 1323 1418 

Bolcrdorpseweg 920 864 853 868 886 882 882 1019 115C 

Bergse henhock -zuid 721 722, 717 722 710 695 695 778 786 

Leeuwenakkerwcg »62 891 890 896 843 848 848 S8S 892 

N209 Bleiswijk - Roncrdain 710 706 697 700 692 700 700 793 821 

DorpssDut Zevenhuizen 676 679 690 676 688 719 719 65* 948 

N219 Zevenhuizen - Nieuwekerk >d Ijssel SSO 754 785 783 854 863 863 763 1088 

Totaal Krecnl ioe Noord-ra id 16904 IS I IZ 17S89 18605 I5S71 1S794 15794 1790« Z0I6S 

Openbiar vervoer l>cn Haag-

RoHcrdam 

Buslijnen Naaldwijk-Maasluis 245 278 278 278 278 279 267 278 276 

N.S. E>em-SchiedBm 3970 39S2 3985 3965 3949 3931 3941 3949 40H 

Buslijnen Delft-RoHcrdam 309 302 307 304 310 309 308 294 286 

Randstidrail Pijnacker-Berkel 3283 3281 3278 3267 3264 3255 3285 3267 3273 

Buslijnen Bcrgschenhoek-Rotterxlam 617 603 602 603 618 616 612 590 55C 

Tolaal icrecnila« N-Z 8424 S446 84 SO S4I7 8419 8390 8413 8378 839« 

Modal spil l aandeel aulo ^ - Z 66.7% 68.2V. 67.9% 68.9% 65.3% 6 5 J % 65.2% 6 8 .1 % 70.6% 

Personen per auto Rotterdam-Den 

Haag 

N46S Maasland-Schip lui den 485 462 462 4B3 423 447 447 494 4SE 

Zouicvcenseweg 546 274 362 292 375 369 369 442 308 

Abts woudeweg 0 142 3802 4820 0 0 0 0 5147 

A4 verlengd 386 4926 303 154 402 428 428 329 156 

ICethelsekade 529 30S 400 299 420 467 467 463 336 

Rotlerdamscweg 748 737 710 731 744 734 734 712 886 

A13 Bcrkel Rodenrijs - Delft Z 9858 7831 8080 7920 9336 9130 9130 11363 9402 

REF V a r l V«r2 V«r3 V a H A Var4B Var« Varti V a r l 

KWS ZuUMlBd/TnjniKia MER-A4 Den Sdüedn V « l « T 

MVSEJOKMii 

»jaiw2«15.nnkl 
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DHV Ruimte en Mobiliteit BV 

Omschrijving PPA PPA PPA PPA PPA PPA PPA PPA PPA 

ichieveensedijk 93 43 57 43 57 71 71 45 83 

Zuidcrsingel 775 796 800 788 775 780 780 853 942 

BolerdoTpseweg 770 791 805 794 777 798 798 716 875 

3ergschen hoek-zui d 103 108 110 109 105 109 109 117 169 

Lecu wena kkerweg 291 303 306 303 297 297 297 32A 389 

N209 Rotterdam - Blciswijk 755 699 682 699 727 739 739 622 678 

Dorpsstraat Zevenhuizen 441 407 390 412 411 423 423 562 583 

N219 Nieuwekerk ad Ijsset - Zevenhuizen 965 874 892 8S1 919 960 960 865 952 

roUal screenline Zuid-noord 16745 18698 1SI60 18737 15769 15752 1S7S2 17922 21364 

Openbaar vervoer Rotterdam-Den 

Haag 

Buslijnen Naaldwijk-Maasluis 420 592 596 594 612 608 605 596 586 

N.S. Schiedam-Delfl 7280 7242 7261 7277 7297 7314 7192 7216 7122 

Buslijnen Rotterdam-Delft 951 950 966 950 972 971 966 940 909 

Randsladrïil Berkcl-Pijnacker 3411 3402 3387 3415 3411 3415 3373 3338 3295 

Buslijnen Ronerdam-Bergschenhoek 528 528 528 528 525 525 523 512 518 

Totaal scrceoline Z-N 12590 12714 12738 11764 12817 12S33 12659 12602 12430 

Modal split aandeel auto Z-N 57.1 •/. 5 9 J % 58.8*/. 59.5% 55.2V. 55.1 •/. 55.4% 58.7% 63.2% 

RWS ZiDd-HolbnlTTmjetaoa MER-A4 DeHI Sdiicdun Vvirai 7 

MV.SEÏOOS.0053 

14 jmur i 1005. VBiie I 
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DHV RnimM en MobUildt BV 

BIJLAGE 9A Ochtendspits totaal motorvoertuigen 

RWSZ^il-Hoavrtan)B»oaMEK-A4DcUS<:UeilnViriH7 I4j«urt ZOOI. V « M I 

MV-SIOOi.005} - 2 7 -





DHV Ruimte en Mobiliteit BV 

BIJLAGE 9B Avondspits totaal motorvoertuigen 

RWSZi^d^MUiiidanicEaDaMER-AIDettScluedtmVviMT » j n u v i 1005. vnic I 

MV-SEïOMOOSJ . 28 -





DHV Ruimte en MobUilcIt BV 

BIJLAGE 9C Etmaallolaal motorvoertuigen 

RWSZaMkHbrfTnJKOHaMER-MDeMSdntDVnaT 24 jMuri lOOS, Hnle I 

MV-SEMD1.0CU3 - 29 -





DHV Ruimte tu Mobiliteit BV 

BIJLAGE 9D Etmaaltotaal vrachtverkeer 

RWS liöiiloa-iinniecavM MER-A4 DeU Sdüabm ViriM 7 M i n u v i 2005, v«nie 1 

MV-SE20M.OOS3 - 30 -





DHV Ruimte en MobUlteit BV 

BIJLAGE 9E I/C-verhoudingen ochtendspits 

RWSZ<i>d-HoUBdTniKBuaMER-A4DcMSclli(idMlVvin7 M J E d u r i l O O ; . m i e I 

MV-SE2QCIS.OOS3 - 3 1 -



Irlensiteit/Capacileil vetfiouding 
l\C verTlOutting 

Eenheid O 5 cm = 5000 molorvoertuigen 

O - 80 ^ ^ ^ 

80 - 90 

90 - 100 ^ ^ ^ 

100 - > ^^^M 

MER-A4 DS 2020 

nvVS DncM ZiM h u t m 

QHV MstMM an Vt tU« 

val«« 7 Octuniipni 

UC varhcvdngen 

oci PAE-inanHn 

Bijlage 9E 



DHV Rulmtti en Mi»bUiteit BV 

BIJLAGE 9F I/C-verhoudlngen avondspits 

RWS Zuid-HollBd'TniKaKia MER-A4 Detfl SdiMun VvlM 7 Z4 juuuri lOOJ. vtak I 

Kcv-SEaxa.oou - 32 -



^ \ 

1 II ^ Il 

-̂ ^K 

-"X̂  1 

^^^w^ÊÊ^^^^ 

^^^^I^HB^^BK*/""''''''^ I*̂  ^^^^\ 

IntensrteifCapacileit verhouding 
HC vertiouöing 

Eenheid 05cm = 5000 motorvoerluigen 

• ^ ^ ^ — 

^^^^^^^^^^^k^^^^^^BBfi—^^^^^ ^^^D^^^_ 

0 - 80 ^ ^ ^ 

• ^ ^ ^ — 

^^^^^^^^^^^k^^^^^^BBfi—^^^^^ ^^^D^^^_ 
• ^ ^ ^ — 

^^^^^^^^^^^k^^^^^^BBfi—^^^^^ ^^^D^^^_ 
60 ' 90 

• ^ ^ ^ — 

^^^^^^^^^^^k^^^^^^BBfi—^^^^^ ^^^D^^^_ 
• ^ ^ ^ — 

^^^^^^^^^^^k^^^^^^BBfi—^^^^^ ^^^D^^^_ 9(J ' 1Ü(I ^ ^ ^ H 
• ^ ^ ^ — 

^^^^^^^^^^^k^^^^^^BBfi—^^^^^ ^^^D^^^_ 
• ^ ^ ^ — 

^^^^^^^^^^^k^^^^^^BBfi—^^^^^ ^^^D^^^_ 
• m 100 > ^ ^ ^ 

• ^ ^ ^ — 

^^^^^^^^^^^k^^^^^^BBfi—^^^^^ ^^^D^^^_ 
• ^ ^ ^ — 

MER-A4 OS 2020 

• ^ ^ ^ — 

R v « D n c H Zud n a w i V«wl7Avont)sprfi 

LC-wTvuEingan 

op PAE-waarden 

• M S I IIDOtB 74-ei-nn 

Bijlage 9F 



DHV Rulmie co Mobiliteit BV 

BIJLAGE lOA Selected link A13 ochtendspits 

RWSZuid-HaOvdTniecInaaMER-MDcUISdueiUinVirinlT 24jniiiiii200i.milc t 

Mv-SEaiM.ooii • 33 -





DHV Ruimte en MobUltdt BV 

BIJLAGE lOB Selected link A13/16 ochtendspits 

ltWSZuiil-t(ortandn'njKinoaMER-A4DeMSdwd(niVnimT 24 jmwj 200S. wmc I 

MV-S£2«U.0(I1] - 3 4 -



Intensiten auto's. MVT SellinkAl 3-16 

Eenheid- 0,5 cm = 5000 

O - 1000 

1000 - 2000 ^ ^ ^ H 

2000 ' 3000 ^^^M 

3000 - 4000 ^ ^ ^ 

4000 - 5000 ^ ^ ^ 

5000 - > ^ ^ ^ 

FMG O K U 2i>j HotvU 

DHV MUfiMH er VaiVgv 

VvMn 7 OcnunBpni 
»RIT SMCMO m H1Ï16 

mn M l i u n g - 100 

Bijlage lOB 



DUV Ruimte eb Mobiliteit BV 

BIJLAGE IOC Selected Unk A4-DS Ochtendspits 

RWS Zuid-HoltiHlTivKtiKili MER-A4 Dcltl Scfciedun VaHu T 24 juuri 2005. vtnk I 

MV-SEIOOSJMS] - 3 5 • 






