
DHV Kuimie en Mnhi l i l t i l HV 

BIJLAGE 1 Overzicht n ieunbouw won in); bouw- en arbeid sloca ties Int 2020 

Tabel Bil - Nieuvibouwlocaiies arbeidsloeaites 

> Rees loot > Vl iegveld Valkenburg 

"f Schi e veen se polder > Oost vl iel polder 

> Oude land > Forcpark l i l 

> Hocfweg Zu id > Fokker-terrein 

>• Prisma Ri jnmond > Prins Clausplein 

*• Prisma Haaglanden > Walcnngen Zuid 

>• Oosicrhcem 11 en l i l > Tradepark Westland 

> Poori V Alphen en coniamcnerminol > Bonn en pol der 

> Dis tn A I 2 I I I > Wcverspadc 

> Zuidplaspoldcr 11 > Coldcnho VC'Honderd land 

> Zuidplaspoldcr 1 > Maasvlakte I I 

!• Reijerswaard Zu id y Krabbepolder 

'r Noord > Hama-sch Midden en west 

> Dordlseki! IV > Hamaseh Noord 

> Zoeklocatie incl Boonsweg "f HOOI polder II 

'f Spijkenisse Zuidoost > Noord wc si 

> Voome-Puiten y Ooüda/Waddinxvccn 1 

> Kickersb lo tm l i l y Gouda 11 

> Seggclani III y Gouda l i l 

> Sc hi e veste y Gouda IV 

J- Katwi jk Noord y csi 
> Rijnfront 1 y C S U 

'f Mcerburgerpolder > CS I I I 

> Fascmaiio y CS IV 

> University Technopolis y Spoorïonc {Del f t ) 

> Dclf^auw y CS 

Tabel BI.2 - Nifu^bownlocalies -Komnghouw 
y Wateringscvcid > Zuidplaspoldcr 
y Wesllandse zoom > Camissclandc 
y Vpenburg > Portland 
y Lcidschcnvccn > Nessel ande 
y Delfgauw > 's Gravenland (Capclle a/d IJssc!) 
y Pijnacker Zuid y Spiiliind Oost (Schiüdiim) 
>• Oosterheem y Maaswijk II )Spijki;iii>isc) 
y Schi e veste y Ooslpoldcr (l'apcndrcchO 
y Noordrand I (polder Zestienhovcn) y Volgcrlandgn (Hgndrik-ldo-Ambachl) 
y Noordrand II (Berysehenhoek) y Baiuihock Wüsl (Slicdrgchi) 
y Noordrand NI (Bcrkcl en Rodenrijs) 

Rnli iwimiui d u e » Zuid-HulliiiilTrvKinoia MEK-Al DeKt Schiedim 
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DHV Ruimii.' en Mcihiliteii B\ 

B I J L A G E 2 Sociaal-econoinische gegevens 2 0 2 0 pa gemeente 

\^ erkend 

i n Z u i d - H o l l a n d 

Gemeente HuHhdiu Inwoner« 

gemeente 

\^ erkend ArbjrfWi ArbpiOvTE ArbplTor 

AlblassenJam S.08S 18,308 7.424 499 5.429 5.928 

Albrandswaard 10.186 23.131 11,696 718 S,091 (.809 

Alkemade ft.Ü04 13.898 5 563 448 1,125 4.573 

Alphen aan df i i R i | i i * | 11 « m 72.165 34.088 3,485 28.640 12.125 

BarcTxJruL'hl 23.191 5B,2(i5 26.635 2.7ÖU 11.356 14.116 

BerganibuLht 4.000 9 347 4,029 Ï23 2,606 2.829 

BcrgSL-ht'iihifk IL476 29 896 12.778 Ui ,3,836 4.719 

Berkcl en Rixlcnriis IS.177 39.004 17.433 1 242 7,703 8 945 

Bcmisse 5.613 13.021 5,035 315 2,442 2 757 

Binnenmaas 7.568 18.055 K,095 &35 15.761 16,396 

Bleiïui jk 5,116 12.820 5,195 373 10.305 11.178 

Bodegraven 7.946 18,637 8.061 1,237 7.022 ï.259 

Boskoop 6S67 15.843 7,418 )M 3,811 1122 

Bnelle f.. 724 15.451 fi,762 398 4,071 4.469 

Capclk' a^iiulfii I]>M'I 29.50(1 64 3(17 2N.431 3,314 30,561 33,875 

Cromslri|cn 5.485 12.786 5.170 388 2.946 3.334 

De Lier 4.208 10.663 5.073 !>08 5.045 5,653 

Delft 51,343 91,158 45,863 3.181 55.018 58.199 

Dirks land 3.181 7.802 3.425 121 1,9,30 2,051 

Dcrdrechl 54.853 11 f.,9K5 52,388 1.040 55.046 59.086 

Gtessenlandcn 5.862 14.192 5.457 254 4.IS8 4.412 

Cjoedereedc 4 499 11,361 4.825 [296 p.807 3.103 

[jorincheni 14 104 ,32,316 15,795 2,051 19,892 21 'M3 

Gouda 3.1.192 74.120 35.440 2.7S6 35,718 38 474 

GraaMroom 3,488 9.253 4.022 216 2.420 2.636 

Hardinxveld-dicssL' nia m fi.870 17.308 7.105 576 5.749 7.325 

lleeriamdam L522 3.587 1.4<M 71 J06 977 

llelk'voelsluis 1S 983 41,679 18 153 1 285 10,156 I I 441 

H cndr ik - Ido-Am haehl 12 32'i 29.043 12.040 I.OIO 5,079 6,089 

Hilkginn 9.117 19,919 8,544 B42 5.875 &,717 

lacobsududc 4.280 9.957 4.358 164 2.045 2.209 

KatuLjk 16.541 40,442 17810 1 441 13.386 14 827 

Korendijk 4.402 10.870 4.244 141 1.426 1.567 

Krimpen aan den tjssel 15.169 36.471 14.915 ?61 S,040 9,001 

Leerdam 8.774 20.221 B.245 &23 7,751 8,374 

Leiden 67.195 121.707 58.560 5.602 55.923 59.525 

Leiderdorp 12.221 26.718 11.455 371 9.917 10.788 

1. eidsc hcndam- V inirburg 40.087 S.1,S20 37 875 3,906 ,34.149 38,055 

Liemeer *) 2.695 6.061 2,880 54 2.328 2.382 

l,iesveld .3 451 8,921 3,985 171 4,345 4516 

Rikimiisiwi d m v Zmil-Kiiliiut/TnjKiiiiiii ME3I-A4 Del» Schaduii 
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I3IIV Kuimreen Mohililt'jl IIV 

Getnccnie lluishdns Inwoners Werkend Arhp lWi ArbplOvrg Arhpnm 

I.LSSC '1.467 20.794 9.158 1.832 7.525 9.357 

Muasbixl 4.475 10.577 4.739 363 4.864 5.227 

Mua.sslujs 14.463 32.854 14.952 1.032 6.646 7.678 

Middel hanus 7.289 17,355 6.594 653 5.972 6.625 

Miirtjtcr Slib 20.579 10 359 197 6 953 7.450 

MiHirdni'hl I<>4I6 39.184 16.886 888 2.886 3.774 

Naaldwijk \ 0 S74 26,559 12.153 1.864 18.746 20.610 

Nudcrtek 5.792 14.090 5.696 318 1.215 3.533 

Nicuwerkerk aan den IJsscl 16.991 4Ü.423 18.723 1 316 11.912 13 228 

NivuwkDop 4.613 10 623 4.853 N 7 2.944 1.191 

Nuruw-I ekkerland 1.615 9.18.1 4 114 101 2266 2.167 

Nixirdnijk 10.636 24.593 11.441 &82 10.540 i l 222 

Nourdwijkerhoui b.896 15.175 6.391 476 4.663 5.139 

Oegsigeesi 10.350 23.428 9.732 539 5.177 6,716 

Iliistnukkui; 4.310 10.065 4.200 176 1 774 1.950 

Dud-Dcijcriarxj 10.775 24.384 10.641 1.507 9.(135 10.542 

Dudtrkcrk 3.275 7.938 3.314 423 1.814 2.237 

Paptnlrccht 13.760 31.573 12.530 « 9 10.557 11.516 

P IJ nac kc r -N ootdorp 29,163 73.511 34.527 1.725 11.312 13.037 

Rwuwi|k 5 564 12.781 5 128 406 3 2.18 1.644 

KiddcrkiTk 19.399 42.529 18.041 2.374 18 784 21.158 

Kijiisbiirg 6.079 13.792 5.845 1.390 4.414 5.804 

KijnwoiidL; 12.352 28.240 11 046 719 5.392 6 111 

K IJS wijk 32.934 62.578 28.509 4218 40.371 44.589 

KiMIcrdam 346.704 621.429 276.271 23 179 141.462 364.641 

Ro/i-nburg 5.415 11 324 4.978 227 2.604 2.831 

Üasscnheim 6.439 13.761 6.I0S 696 6.467 7.161 

Sihii'dajti 43.043 85 752 36.785 1.077 29 972 31.049 

SuhipliiidL'n 4.981 1I.RÜ7 6.066 296 4.825 5.121 

SchiKiriiiivon 4.940 10.'MO 4.691 160 1.435 3.795 

•s-(iiavendeel 5,274 11.152 4.820 454 2.794 3.248 

's-tjravtnhagc ' i 23Ü430 453 902 210.071 13.716 235 951 249.667 

's-(ira\tnzandi' 7.395 17.992 8.727 524 6.310 6.914 

Slifdrtchl 10.261 23.346 10.266 1 265 10 286 11.551 

Spijkenisse Ï8.477 79.598 36.583 2.257 20.007 22.264 

Sirijen J.717 8.489 .1.565 261 1.885 2.144 

Ter Aar 3,784 8.778 3.H-18 356 2.137 2.493 

Valkenburg 14.604 28.862 13.477 1,008 4.254 5.262 

Vlaardu^en 35.2(M 72.240 30.757 2.457 19.523 21 9S0 

Vhsl 4 2.10 9.836 4 213 187 2 539 2.725 

Vimrhum 6 206 15.312 7 520 581 2 905 1.486 

Vinx'scholen 9.401 21.58U 8.154 561 3.912 4.593 

llijk>~itcnaBlilircL(icZuid-Holuiiin'nutClnoaMEFI-A4[>i;lfrSchictlim 

MV-SE1WM229 
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DIIV Ruimiccn Mnhil i ici i R\ 

Cirmecnie HniihdnH Inwonen Werkend Ubp IWi iWbptOvrf ArbplTat 

Wa lid inx veen 13.235 .11,429 13,364 i.73n 12,207 11.917 

Wamiind Z.259 4 981 2.133 165 1 427 1 592 

Waistiiaar * ! 11.010 27.371 9.983 S21 5, ' l i7 Il 5 W 

WatiTinf-cn*) 11.1.18 24.816 1I69S KSl 1,985 5 818 

Wcsuimme 6.889 16.244 5.973 250 2.712 2.'W2 

Zedtnk 5.064 12.660 5,724 393 1 ')42 4.115 

i^evenhui/cn-Moerkapollc 12 M l 28.796 13 1,14 1 a» 4,711 5 715 

Zoele rmeiT 58.267 126.194 M 6 9 6 ft 7,16 47 088 51834 

Zoelerwoule ï.753 8.622 .1,771 884 7.449 ï.111 

Zwijndrcchl 18.867 41.424 18.157 1.962 14.994 I6.9S6 

' ) Als gevolg van wijzigingen in gemeentegrenzen of postcode gebieden zijn er tussen de 

gemeenten Alphen en l.iemeer. 's-üravenhagc en Wassenaar, 's-Gravcnhage en Wateringen, 

verschillen mogelijk len opzichte van de gemeente-totalen die vanuil het N R M gerapporteerd 

worden. Dit is puur adminislralicf en heeft geen invloed op de zone-vulling. 

Rr^miHKiai incrc Zuid-HoInd.'TroKiiiiKi MER-A4 DelA SchadiRi 
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DHV Ruimte en Mubiliteii B\ 

Eil.Il. \ < ; K 3 ParkM-rbcpcrkinui-n 2020 

( •ebk 'd 

Vun lu l iH 'v i 'h i l i l iu r t ' 

pa rk i - i Tp l im lM-n 1 i c r i k ' d 

A a n l a l p.p. 

Zaandam W c i i 776 i o l k T d a m Kop \ j n / u i d 714 

AmskT i i an i < c u r u n i 57411 Wo ik rdum l ' fnJrCLhi 3.99 

A m s l u [ J a m { S ü a i t n s OosI 1'I'H ipi|kciu:iï>i: 5S6 

R w U T d i m NiHird 1 •u-ys r a p c I k - O ' d U s s e l 2 IM 

RiUlcrdani N imrd 4 .1274 ( c r k t l t n Rod fnn | s 114 

A n i s l i ' r d a n i O u d - W i ' s l . O u d - i ' u i d 274,1 ) c n Haaf; .^^chIpl.•lbuu^ 1029 

Amsterdam N i o u « - / i i i d 1N(.'» X ' n l laa j i O i i s idu in 1071 

Amsterdam do l " i |p>. ' i i . 'uw-/u id 1?X7 I X ' n l I a a n C S O o s i .1193 

Amsterdam (K is l . WalLi t i iaals inet ' r 2<)51 ) f i i 1 la;it: \ ïanahot ' \ ( . ' S t y 

A ins l c rdam Hu i l cnv i ' l dcn 4411 )cn l l a a v C o n i r u i n / u i d 2202 

A m s i i - t d a m O v f r Ams i i ' l ICd l IK 'n l l a a j i t cn i r iu i i 56.1 

Amslordam [ l i i lmc r 425') k ' i i 1 laat' / o r i i ' . l k ' t I0Ü2 

J l a a r k m C i ' i i l n i i i i i(>m Kll-^MIlk WL--,1 75.1 

Hiy i l 'dd i i rp (M Ki |sw: |k Pbspoolpo ldcr 244K 

H m l d i k i r p N i i o t i l MA [ k ' I I I O o s t 855 

S th ip l i o l 4 IK') De in Wesl .163 

An to l c i ve tn N i x i i d 597 ^ i v l f m k i ' i / u i d 4 4 

BusMim KW ('t V I c m v e r Wc si i ) ! ! 

l l i K o r s i u i i (h i s l 5 M Dordrcel i l / u i d 27 ' ! 

l l i l v i T s u m Ccn l rum 4ü7 Dordreel i l O i i s l IK67 

A l i i n T f Slad 157') ^WLidrei'hl 544 

AlmiTL' Hi i i t i ' i i 521 I .L' idcnCc'nlnim 1121 

l ) icn: i ;n IKÜ 1 c ide i i Wus i 1144 

VlaardinKCii 540 •Jiei iwu^ei i i 75.1 

SihiL 'dai i i l!i() y ; i ;usscr i 20 

Si ' l i i i ' i lam Kdl i i - ' l W) U L K V I I I ( « i i t i u n 1506 

ftiillL'rdani Sc l i iuhnick 4117 J l rech i l L'nlriaii Oos l 1061 

Hi i l l tT i lam Al iv ia i id tT 101.1 ULrLvhl ( Iv iTvccl iL 462 

K ^ k T i l a m K f j i i n ^ o n 515 l l l r e c h l Wcs l 4.1 ü 

Ro r i f r dam Hofp le in 2()7(. U i r t i l i t Kanalenei land 21 IN 

RoLtL'rJaiii [ cuM' l iavc i i ? 5 l l l l l i t e i l i t O o s L l l i i h o f lAW 

Rol tordam M a r a i m p k ' i i i sm A m e i s t i i o r l Cen t rum 700 

RiMierdam 1 ci|i.'i*n>rd ' 2 1 A i i k T s l i i o n / l u d W e s i 1480 

KoHt-rdam K n i / k h u i / o i i 174 A n i e i s r u i T l N in i r d 1S7 

R i idcrd i im A i idp iL 'm 665 

MV.SE200W1M 
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Din Kuimlien IVIotiilildl HV 

BULACil': 4 litbrcidinuen negennet 2IHI2 -2020 

Zuid-Hiilland 
Provinciale weg N470 Zoetermecr-Pijnaclccr-Delft 
Aanleg plussirook Al 2 vanaf Woerden tot aan Gouda (1 richling) 
Verbreding Al2 Gouda- Zoetcrmccr tot 2x3 rijstroken 
Provinciale weg Pijnacker-Schiebrock 
Veilingroulc Naaldwijk-Walcringcn met gewijzigde zone-aansluitingen 
Wateringscvcld 
Verbinding A12-AI3 door Ypcnburg 
Verbreding A4 lot 2x4 rijstroken lussen knp Prins Clausplein en afslag 
Zoel er wou de dorp 
Verbreding Al 3 lot 4 rijstroken op de Al 3 tussen Delft TU en Overschie 
Rijksweg A15/NI5 met weefvakkcn volgens tekeningen van RWS Zuid-
Holland 
Op- en afrit Woerden-oost (Harmeien) toegevoegd 
Afslagen Zevenhuizen en Waddinxveen op de A12 zijn vervangen door een 
nieuwe gezamenlijke aansluiting 
Aanleg Noordelijke Randweg Den Haag met aansluiting op N44 
Doortrekking NI 1 Alphen aan de Rijn-Bodegravcn 
Capaciicitsverhoging N207 bij Alphen 
N204(Doenkade)2xl naar 2x2 
Verlenging Veilingroute naar knooppunt Westerlee en 2' ont si ui tings weg Hoek 
van Holland 

Noord-Holland + FtcMiland 
Het netwerk 2020 beslaat uit het netwerk zoals dal in 2003 gerealiseerd is plus MIT projecten in 
decategorieOen 1. 

Uitbreiding Hoofdwegennel 
• A2 Verbreding A2 lussen HoIcndrechl en Utrecht tot 2x4 rijstroken 
• A4: Verbreding A4 tussen Burgerveen en Leiden tot 2x3 rijstroken 
• A5; aanleg Weslrandwcg 2x2 
• AIO: uitbreiding Coentunnel lot 5+3 rijstroken 

Benu iiingmaairegelen haojdnvgennei 
" Al: benutting d.m.v. spitsstrook Bussum - Laren tot 2x3 (als onderdeel van 

Craag) 
• AI: Verdubbeling wisselstrook 
• A2; benutting lot 4 rijstroken tussen kp. Holendrechl en kp. Amstel 
• A4/A1(I: Benutting A4 en AIO tussen knooppunt Uadhoevedorp en knooppunt 

Amstel door middel van een spitsstrook in beide richtingen 
• A6: benutting: spitsstrook kp. Muiderberg - Almere Stad-west (avondspils) 
• A7: Benutting A7 d.m.v, een spitsstrook op de oostbaan lussen kp. Zaandam en 

Punnerend-zuid(avondspits) 

R|{kiwi«siuiili«icZriid-Hci9iiid/Tr4|«ooaMER-A4[>tinScb(dini 

MV-SE20(m:zii 
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UitV Ruimteen Miihilitiil BV 

• A9: benutting Ga asp er dammerweg van 2 naar 3 rijsiroken (onderdeel van 
CRAAG) 

• A9: Benutting vluchtstrook kp. Badhocvcdorp - kp. Raasdorp 
" A9: benuttingen Haariem-zuid - kp. Vcisen tot 2x3 rijstroken 

Onderliggend wegennel 
Noord-Holland 

• N20i: Omlegging N201 om de kernen Aalsmeer en Uithoorn 

Fle\K>land 
N307 Kampen - Dronien uilbouw lol 2x2 rijstroken mcl snelheid lOt) km/u 
N302 Lelystad - Hardersluis uitbouw tot 2x rijstroken mei snelheid lOOknVu 
N3(15 N3()2- A27 uitbouw tol 2x2 rijstroken snelheid lOOlnVuur 
N3()l N305 - Nij kerkers luis uitbouw tot 2x2 rijstroken met snelheid 100 
km/uur 

Buiten Noord- en Zuid-Holland 
• A2 Nieuwegein-Dcil verbreed van 2x3 naar 2x4 
• A4 Bergen op Zoom - Dinteloord opgewaardeerd naar autosnelweg 
• AI2 l.unclten-Bunnik verbreed van 2x3 naar 2x4 
• Al2 Bunnik-Grijsoord verbreed van 2x2 naar 2x3 
• A2-passage Maas tri chl 

R|^WA[AtiudKctieZuid-HDlud/T»jKlaoliM£R-A4DrinSchicdAni 26:uuli i 200^,vcnK 2 
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DHV Ruimre un Mubil i tci l I tV 

BIJLAGE 7 Screen line vergelijking 

M V T M V I M V T M V T % 
Ilimchrij^inc Ochl . Vracht . \vnd 1 'racht H i td 'racht l-'tmaal V nicht Vracht 

Rlfnxalir 

1 Oostelijk van den }iaag-R'dam ri Wc^l .1M0» IS5I 21854 1822 20654 2008 364699 32446 8.9% 

1. OoBel i jkvan den l!afl)!-R'dam n ()oa 2131« 1915 28548 1706 21702 2090 1711849 33367 9 0% 

Totaal icrFrnl ine 51M7 3766 50402 3528 42356 4098 735548 65813 8.9% 

i Tuuen Den H u g en Delft n / u i d 12211 86S 10988 755 9171 979 161036 15484 9 6% 

l. Tussen Oen Haag en Dci f l : n. Nootd 12659 86S 11448 808 9441 999 166227 15840 9 5% 

Tot Dal icr ten l lne 14870 1736 21436 1563 I86IZ 1978 327162 31323 9.6% 

^ Zuidwest van Den Haag' ri /.uid 5174 538 4627 604 151)5 537 63415 8997 14.2% 

^ Zuidwest van Den Haag: n hkHffd 423.1 561 4606 438 3641 494 63191 8173 12 9% 

Tof B i l «crrenl int MOT 1094 9233 1042 7146 1031 126605 171T0 13.6% 

4 Tussen Dein en Roi i t rdamn / u i d 1 .'8,1,1 10.16 13067 837 1007S 1107 177775 17564 9.9% 

4 Tussen Dellt en Külterdamn Niwrd 1 .<7U.1 1025 12199 956 10171 1166 17B942 1S537 10.4% 

Tolaal K n e n l i o c 275 J6 2061 24266 1783 10249 2273 356717 36101 1 0 . 1 % 

\20 Sehicdam- Si:hiedamN 5015 510 5791 533 4198 633 74131 9986 13 5% 

S Schiedam-Hot ierdamnOosi 6 2 5 4 684 5497 573 4394 703 78427 11300 14 4% 

T O I M I «C reen line I I I W 1194 11190 1105 8592 1335 151558 ZI286 14.0% 

h NüNï M a a s ' ^ w c Walerwegri / u i d 17515 2D55 20677 1896 15085 2254 364987 36077 13 6% 

b N i w Maas Nwt Waterweg n Noord 18,140 2.10.1 18673 2100 14695 2110 257714 351»! 13.7% 

Totaal wr ren l inc JS87S 4358 39350 3996 297S0 4364 522700 7 I !S« 13.6% 

7 Zuidelijk van de A I5 n. Zuid 2ült27 .14S3 11868 3310 24347 3074 413728 52011 12.6% 

7. Zuidelijk van d< A15 n Noord lil}} 3193 24785 2987 33923 3396 513070 54808 10,7% 

Totaal K re rn l i iK 4DS'« 6675 58653 6297 58270 6470 926797 106819 11.5% 

Variant 1 

1. Oostelijk van den llaag-H'dam ri West ,1166! 1831 22051 1804 21292 1921 373574 31283 8 4% 

1 Ooaeti jk van den Haag-R'dam n O i a 20701 2004 28655 1726 22117 2029 177679 32823 8 7 % 

Totaal u r r t n i i i i e 52364 3835 50706 3530 43609 3950 7512S3 64105 8,5% 

2 Tussen Den Haag en Delft, n Zuid 12611 1046 11872 875 10863 1098 184901 17567 9.5% 

2 Tussen Den Hüd^eTi Delfl ri NiKird 1.15.̂ 1 I04S 12645 943 10999 1139 189880 18230 9 6% 

T o l i a l scrrenl inr 26242 2U94 24517 1818 21861 2237 374781 35787 9.5% 

} Zu idnca van Den Haag n Zuid 4880 419 4344 531 3353 444 59111 7470 12 6% 

} Zuidwest van Den l laa^ n Niiord I X I I 434 4374 334 1183 179 58445 6254 10 7% 

TOIDB I scrventine H691 863 H6IN 855 6635 823 117556 13724 11.7% 

4 Tussen Dein en Rotterdamn Zuid I4S22 1201 11931 953 12258 1225 210735 19621 9 3% 

4 Tussen Delft en Rotterdam n Nimrd I5HI I 1228 14519 1103 12214 1314 212115 21085 9 9"-i 

Totaal K I K D H K 30123 3429 28452 2055 14471 2539 423050 40706 9 .6% 

i. Schiedam - Rotletdam ri. West 411'» 4IIS 5330 430 3M4 448 64828 7276 11.2% 

5. Schiedam- Rtmcrdamn O K I 531« 610 4671 474 3804 510 (.7138 85X1 12 7% 

Totaal lerecnlioe 9537 10)8 9991 904 7448 958 131156 15859 12.0% 

Hgkdwitfnluidirr i- ir/u]J-EUi1L^itTrjpn-mi»iaM({R,A4DrinS4jhirdani 

M\'-SE:(104JI;<I 

IljülnuriïOO^vinicI 

-is-



DEIV Ruimie en Miihl l i lc i l B \ 

M V T M\"r M V T M V T % 
DnVhChrit^iniE Och. V n c h i A^nd Vrachl H«td 1 rachl l ' lmaal Vrach l V ' r x h l 

E> Nu^^ Maas '' ^^wc Waicn4ir^ n 7uid l7IBt> 2078 20852 111b 15125 2261 265139 .36351 13 7% 

i N i « M»»s • Nwe Waicrwrii n Noord n 1 B.1 2316 11290 2135 16014 2177 273121 36115 13 2% 

T o I » l u r H n U i H 3 4 J » 4J94 40142 4051 31119 4446 538260 72465 13.5% 

7. Zuidelijk van de A15 n Zuid 20637 .1494 3.399') 3.325 24435 3090 414710 52263 12 6% 

7 / u i de l i j t lan de M S n Niord l'>853 3202 25123 2998 33897 3447 51.3663 55488 10 S% 

T iH ia i i t reenKi t i 4(Mf<l 6696 59121 6323 58332 6537 928372 107751 11.6% 

V'irïBDi 2 

1 Oostelijk van den l-laag-R'dam n West 1I82-« 1787 21839 1790 20192 1968 369726 317S4 8.6% 

1. Ooflel i jk van den Had^'R'djiu n fXisi 20611 19B5 28682 1677 22026 2048 373915 32924 8 8 % 

Tat*a l K n e a U i K SI43T 3TT2 50S2I 3467 43018 4016 743641 64678 8.7% 

2 Tussen Den Huig en Delft n Zuid 12737 1031 11871 871 10824 1079 184516 17292 9 4% 

2 Tussen Den Haa ien Dein n Niw>rd 13307 1052 12630 141 10920 1121 188374 17111 9 6% 

Tof A l l tcrcenline 26044 2 0 U 24501 iai2 2IT44 2200 372890 3S2M 9.5% 

3. Zuidwcsl van Den Haag n Zuid 5077 447 4537 S24 3393 453 61641 7605 12.3% 

). Zuidwcn van Den Haag n Noord 1905 434 4371 339 3531 392 60690 6446 10.6% 

Tot«* ! tcrMRÜiM 1912 181 •90« •«3 6924 845 112330 14051 11.5% 

i Tussen Deiri en Ronenlamn Zuid 1461'» I IS4 I.380S 9S3 12243 1207 209132 19372 9 2 % 

i Tussen Dein en Ronerdamn Noord 14K61 12.30 14386 1018 1214.3 1291 2I02B2 20814 9 1 % 

Totaal tcrcrnl ine 2K0O 2419 28194 2051 243S6 2506 420213 4026S 9.6% 

5 Schiedam - Hoiicrdam n f-'d 4207 171 5207 417 3496 436 6252S 7026 112% 

^ Schiedam' Rollerdam n ÜosI 5 (»4 511 4460 421 3556 477 63558 8003 12.6% 

T o l u l urcenl inc 9301 961 9667 B46 7051 913 126086 I50 I9 11.9% 

b Nvie Maas • Ni^e Waleiweg n / m i l I 7 I W 2073 21213 1922 15314 2267 26K219 36328 13.5% 

b N m Maas •' N » i WaCerweg n Noord 1731» 2303 19S27 2129 15814 2211 271365 36502 13.5% 

T o n i l w n r a l i « 34502 4376 40740 4051 3 I I I 8 4478 539584 7 2 8 » 13.5% 

7 Zuidelijk van de A I5 n / u i d 2U77S 3455 34297 3324 24407 30«(. 415232 52113 12.6% 

7. Zuidelijk van de A I ; n Noord 19826 3172 25193 2982 33800 .1472 512542 S5708 1 0 1 % 

Tol aal fciTpnll i i« 40601 662T S9492 6306 58207 6558 917774 107841 11.6% 

VaHani i 

i (Xisicl i j t van den Haap-H'dam n Wesi 31836 1819 21943 1813 21046 1916 370633 31214 8 4% 

\ Oostelijk van den Haa[:-R'dani n OosI 20857 1177 2B.505 17IB 220.50 H I B 374349 32365 8.6% 

In laal »Tcei i l lnr 5 2 6 » 3796 50448 3531 43096 3914 744982 63579 8.5% 

2. Tussen Den l laa^ en DelR: n. Zuid 13071 10.14 11845 876 10888 not IBJ9.12 175B3 1 5 % 

2 Tuisen IX 'H Haat; en Dell i ri Noord 13566 1053 12708 941 11002 1136 190073 18 IBS 9 6% 

Totaal scrrenllnc 166.37 JII87 14553 1817 21N9IJ 2237 3760U5 35771 9.5% 

3 Zuidwest van Den hlaag: n. Zuid 4927 445 4465 SÏS .1378 448 61Ü09 7540 12 4 % 

3 Zuidwest van Den llaa^ n Noord .1N67 4.11 4324 338 .1475 385 51B20 6351 10 6% 

l u l aal tcrccniine 8794 87b STS9 863 6853 833 12U829 13891 11,5% 

RqksiibBicmBii Jircciic ZunJ-üoDand'TiBrccmad MbR-A4 Delft S^hvdim ï a j i n u u i 2005. vci i ic 2 
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D H V R u i m t e en M n t i i l i u t i K \ ' 

M V T M V I M V T M V T •/. 
UiiBchr i j^ i i i f : { I t b l . V ra t hl Avnd \ racht Rsld 1 racbt Etmaal V n c b t Vracb l 

t ru&sen Dellt en Rollcrdanin Zuid 15225 1184 11881 9S4 12292 1228 211862 1%26 9 3% 

4. Tussen Delft en Ronfrdamri Noord 15325 1225 14555 1098 12212 1111 212410 21034 9.9% 

T u i m l scrernli iK 30S5t) 1409 284.16 1052 14504 2539 424272 40660 9.6% 

S Schiedam-Riincrd^imn Wesl 4509 416 5S45 436 3838 453 68083 7167 10 8% 

S. Schiedam- RolIeTdamn OosI 528.1 614 4779 488 1889 522 687.17 8769 12.8% 

T o l i a l screenlJDe 9 7 « ! IDSn 10314 914 7727 9T5 136820 16136 I 1 J % 

6 Nne Maas 'Nwe Waicnvegn Zuid 17168 2071 21247 1916 15313 2271 268243 36362 13.6% 

h Nvje Maas / Nwc Waierweg n Noord 1745B 2314 19799 2127 15592 3179 269414 36120 114% 

Totaal screenline 34626 43S5 41t)46 4043 30905 4450 537657 71481 13.5% 

7 Zuldcii jk van de A15 n Zuid 20815 3500 14151 3329 24509 1086 416299 52233 12 5% 

7 Zuidelijk van de A15 n NiKird 19849 J206 25165 2990 33888 1461 SI 4028 5S680 10 8% 

TofiaJ urecDllne 40664 6706 59!>t8 6319 S8397 6549 930327 107913 11.6% 

V i r l a n i 4A 

1 Oo^lelijk van der llaii^-R'dam n. Wesl .11271 1902 22112 1969 21073 2013 370195 12905 8 9% 

1 Ooslelijk van den lüia^-R'dam n Ou"^ 21IK14 1959 29024 2051 22138 2099 376401 14262 9 1% 

Totaal screenÜBC 5 2 0 » 3861 SI 136 4022 43111 4 I I I 746596 6716« 9.0% 

2 Tussen Den Hangen Dcltï n Zuid 11756 794 10942 816 909R 928 159121 14820 9 1 % 

2 Tussen Den Haag en Delft n Noord I 2 W I 8 2 ! 11972 871 9817 980 172169 15648 9 1% 

Totaal s c r ^ n l l n r 14387 1612 12914 1687 IS9J5 1908 331190 30468 9 . 1 % 

^ ZuLdwesl v;in Den i^jia^ n Zuid 6S17 644 6166 6S2 4K61 618 86729 10377 12.0% 

3. Zuidwest van Den Huüg l i Noord 5.'4N 6.S4 6344 625 4740 541 82614 9321 11 3% 

T o t u l K m n t l i K 1ZI65 1198 125ID 1307 9601 1159 169363 19698 11.6% 

t Tussen Delfl en Rotterdam n Zuid 12988 924 11947 899 9831 1026 172783 16471 9 5% 

i Tussen Delft en Rotterdam n Noord I2W4 951 12556 1002 10216 1122 178870 17915 10 0% 

Totaal screenUne 2SS92 1877 I4Stl3 1901 20069 1I4R 3SI653 34406 9.8% 

^ Schiedam-Rotterdamn We^t 4269 4R7 4959 533 3924 569 67506 9153 n.6% 

^ Schiedam-Rotterdamn Oost 56.15 678 5006 682 4161 669 73320 11083 15.1% 

Totaal Krcen l i iH 9904 1165 9965 1115 8087 1238 14D8I6 10135 14>1% 

b N u ï Maas . 'Nur Waleruegn Zuid 17466 2047 20786 212.1 145ai 2260 257829 16590 14 2 % 

S Nuv Maas/N>ve Waleruegn Noord 17956 2227 18921 2254 14712 2189 257654 36325 14.1% 

Totaal sereenUiK 3M22 42T4 39707 4377 19118 4449 515483 72915 1 4 . 1 % 

7 Zuidelijk van de A I5 n Zuid 20559 150.1 11940 3258 24560 3071 415998 J I 9 I » 12 5"/. 

7 Zuidelijk van de A t5 n Noord 1%91 .1200 25121 3118 13930 3411 511749 552W 10.8^ 

Totaal ureenl ine 40250 6TD.1 59061 6376 584911 6484 92974T 10710« 11.5% 

\ a r i a n l 4 B 

1 (tesieli j l : van den lliia(!-R'dain n Wcsi 11156 1868 22271 1962 21072 2014 37065B 32835 8 9% 

1 Oostelijk van den Haa^-K'dam n OosI 20817 1961 29110 2051 22111 2100 376492 14274 9 .1% 

Totaal screenline 5117.1 3829 51383 4013 43103 4114 747 ISO 67109 9.0% 

KjkiuiiniiiiiiIncncZuid-HDliiid^iqeciinia MER-A* Delft Sckiedim 

MV-SEZIKM4;29 

:6]Uiuri lOOt, venic 2 
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DHV Ruimrc en Miihiliicil BV 

M V T M V T M V T M V T % 
t )nbchr i jv i i ip Ocht. Vracht Avnd Vmch l Rsld V r i c l i l ï^lmaal Vraehl Vraehl 

1 Tussen De« Haai: en Delft n. Zuid 11691 782 IÜ96I 795 8974 90« 157479 14504 9.2% 

2 Tussen Den Haag en Deifi ri. Noord 12367 802 12011 855 9760 977 170756 15S27 9 .1% 

Tolaa] i c rHn l i ne 240 S8 I5S4 21972 1650 18734 1885 318235 30031 9 . 1 % 

1 Zuidwest van Den Haa^ n Zuid 7241 067 6341 704 4981 637 89427 10705 12 0% 

l ZuidwesL %dn Den Haag n Nthird 5700 692 6422 644 4s:o S42 84494 9447 11 2% 

Totaal « re f i l l i ng I I 9 4 I 1359 I IT63 1348 98<)l 1179 173921 10151 11.6% 

4 Tussen DcIfLrn RniieniaTTi Tl Zuid 12^25 90S II9S5 875 9694 1005 170995 16123 9.4% 

4 Tussen Delft <n Ronerdamn Noord 12890 928 12581 981 10146 1118 177767 17797 100% 

TotKAl serve nil IK 2SSI5 IS33 1456« 1R5a l9A4a 1113 34S761 33910 9.7% 

S Schiedam-Rotterdam n West 4394 477 5244 510 1814 SSl 67201 8862 13.2% 

S Schiedam-Rotterdam n Oos 5586 662 5229 660 4110 669 71005 11007 15 1% 

T o l i a l KrecDli iK «4811 1139 104T3 1170 7944 1220 140106 1986« 14.2% 

s N n r Maas ' N«e Watemegn Zuid 171*1 2047 21000 2122 14505 2261 258101 16601 14 2% 

i Ni*r Maas •• N»e Water*eg n Noord 17461 2279 19101 2255 ISOCM 2 1 M 260674 16118 13 9% 

To l aal tcrccnli i ie 34)t5S 4316 4(1101 4377 19509 4415 518775 71719 14.0% 

7 Zuidehjk van de A I5 n Zuid 20560 1501 14011 1242 2456! 1063 416167 51778 12 4 % 

7 Zuidehjk van de A I5 n Noord l%9< 1201 25171 1121 11861 1424 513020 55448 10.8% 

Tor aal scretnÈIne 4IIISJ 6704 591S4 6365 58425 6487 919187 107216 11.5% 

Varimit 5 

1 Ooilel i ]k van den Haag-R'dam ri Weil 29876 1914 22076 1868 21551 2017 173292 32817 8 8% 

1 t)osleli]k van den llaag-R'danu n Oost 19924 1977 29270 1716 22574 2079 380563 31174 8 8% 

To iu i t screcaline 49)100 3911 51346 3584 44115 4096 7S385S 66190 8.8% 

2 1 ussen Den Haag en Delft ri Zuid 1 lO' i l «11 l l 2Wi 689 9263 932 160386 I46W 9 2% 

2 lussen Den Haag en Delft ri ^klord 1224K KIM 11X19 778 9927 951 172222 1S052 8 7 % 

Totai i l screcniiiw 23341 I63T 13015 I46T 19190 1883 332607 2974« 8,9% 

] Zu i du ra van Den Kaag n Zuid 7259 661 6463 811 5891 669 101082 11115 112% 

1 Z i i i ihns l van Den Haag: l i . Noord S562 755 727 ; 561 5663 614 96456 10311 10 7% 

ToiaaJ screcDiÏDe 11811 I4 IS I373S I3T6 11554 1183 I97S3T 11616 10.9% 

t. Tussen Dcif l en Rotterdam n Zuid I 2M9 945 12002 711 9948 1024 173052 16112 9 3% 

1 Tussen Delft en Ronenlamn Noord 12769 910 12094 884 10280 1076 178226 17018 9 6% 

To l aal serre nil nr 151 IR IR55 14096 IS9S 20228 2100 351178 33150 9.4% 

5 Schiedam-Roiierdainn Wesi 3914 505 5266 433 1794 558 65785 8851 13 5% 

^ Schiedam-Rotterdamn Oost 5627 596 4830 508 4037 607 71377 9796 11.7% 

Totaal screenUIK 9S4I U l l i 10096 941 7831 I I6S I 3 7 I 6 I 18647 13.6% 

h Nwe Maas ' Nwt Watenvej: n Zuid 16274 1871 2086K 1700 13S66 2070 247609 31017 11.1% 

b Nv« Maas / Nwe Waterwej; l i Noord 1S0S1 2077 1810<i 1929 1462» 19% 255164 32962 12.9% 

Toi i ial SC ree oil ne 3 4 3 « 3948 31)974 3619 18494 4066 502773 6S979 1 3 . 1 % 

7. Zuidelijk van de A I5 n Zuid 21263 1495 35126 1302 24287 1044 416366 51644 12 4% 

7 /u idehjk van de A I5 n Noord 20324 1165 25980 3911 31878 3401 5160S.' 54709 10 6% 

Totaal screcniiiw 41587 6660 61106 6235 58165 6445 932449 106353 11.4% 

R ̂ «amiui diecit ^id-Halwd^tigKiiva MER-A4 Dirt SctnlHi 

MV.SE2WH42N 

2tjHiuri!aOt.~en«; 
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DHV Ruimte cn Mabili lci) a\ 

> m M \ T \ n T M V T % 
OnKchrij>'iii|E Ochl. Vrachl \ v n d » 'rachl Ksid ^ 'raïfal Kimaal \ r a t h l Vracht 

V'aiiBnl tl 

1 Oüslclijk vdn Jen llaag-R'dam n Wcül 3402J 2084 24309 1950 22987 2114 404002 .34493 8.5% 

1. OosieiJJIi van Jen Jiaag-R'dam' n Oon 2 3 0 « 2133 31305 1893 24172 2198 410958 35527 8 6% 

T o l a i l K r c rn l i iK 57111 411T 5S614 I H l 47159 4 )11 S14960 70010 8.6% 

2 Tussen Den Haag en Delh n / u u i 13060 960 12334 847 10864 1021 186588 16377 8 8% 

; . Tussen Den Haag cn Delft n Noord 1.1642 1018 12%3 866 I091J 1048 189623 16868 8 9% 

Tor aal screenline 16701 197« 15197 1713 21777 1U69 376111 33145 S.«% 

3. Zuidwrsl van DenHaag n / u i d 50.12 511 4701 574 3573 520 64129 8670 13 5% 

1. Zuidweg van Den Haag n N « x d 4J07 506 46G9 420 3764 469 65042 7715 119% 

TnfHal u r r r n U n e 9339 1017 9390 994 7337 989 I I 9 I 7 I 16385 11,7% 

4 Tussen Dclf l cn Honerdani n / u i d 146S' 1115 13547 909 12144 114(1 208200 18298 8.8% 

4 Tusst'n Dciri trn Konerdant n Nix>rd 14666 1161 14594 W5 12111 1201 209908 19325 9.2% 

To f i a l fcrrenl lne 19319 i l 7 6 18141 1904 14Z55 1341 418108 37613 9.0% 

S Schiedam - Roiiefdamn Wc« 5266 565 5932 519 4464 617 7S196 10171 13 0% 

5- Schiedam- RcMIerdam ri. Oost 6134 733 5552 591 4469 709 79235 I 1 5 I I 14 5% 

Totaal «crecnline 11400 I19S 1I4S4 1130 8933 1346 IS7431 21681 13.8% 

b N^^ï Maas •• Nwe Waïerweg n / u j d IS227 2089 19.597 1950 15320 2291 267148 36716 13.7% 

& N\w Maas/Nwe Waterweg ri hJoürd 19269 2.320 ISD46 2119 15238 2201 265105 36.391 13.7% 

Totaal icnenUne 3TJ96 4409 37643 4069 30558 4491 532153 73106 13.7% 

7 Zuideli jk vande A I5 j i Zuid 21021 3499 33051 3J6S 24881 3102 419157 52509 12 5% 

7 Zuideli jk van de A l ^ n NcxHtl 20085 3192 242S4 3010 3480) .3475 52378B 55842 107% 

Tnlaal ^ t r iTn l in i ' 411(16 669 [ 57335 6378 59685 6S77 941945 108.351 11.5% 
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DilV Ruimte en Mahiliteil B\ 

BIJLAGE 8 Modal split screenline Den Haag-Kntiordsm ochtendspils 

R » Vmrl V i r 2 V i r 3 V i r 4 A V i N B Vmrt V i r t 

tïm^chnivin;^ ['l 'A PPA 1'1'A PPA P P \ P P \ PPA ('PA 

l ' vnuHrn | ) t r du l i i Ih 'n l l i i i i } j -Harierdi im 

N46S Schipluidcn-MuasUnd 52H 385 451 447 107 .103 30? 433 

^omeveenseweg J20 IS8 I9g 187 215 221 221 224 

^b<^Houdc»eg 318 163 191 194 202 232 232 215 

A4 verlengd 0 446« 3S4t 4171 0 0 ( 0 

Kcihelsekadc 293 155 163 175 211 218 2IS I » 

Rotterdam se weg 119 6S 73 72 117 115 l l i 71 

A l l [Jelft Z - Beikel kodennjs «706 6299 6618 6750 8135 S203 «203 11)029 

Schievcenscdijk 557 545 484 514 500 536 53* 558 

^ujder^ngel I29S 1256 1238 1249 1311 1259 1259 1323 

BtHefdiHpaevv-e^ 920 864 853 868 886 882 882 1019 

Bergscbenhüek-zujd 721 722 T l ) 722 710 695 695 778 

l.eeuweTiak kcrweg S6: 891 890 «96 «41 «4S «48 8S5 

N209 Bleiswijk - Kollerdam 1)0 706 697 700 692 7UÜ 70< 793 

r>ofps3iraai Zevenhuizen 676 679 690 676 688 719 719 656 

N219 Zevenhui/en - Nieusvckerk ad Ijssel XKO 754 785 783 854 863 863 763 

T o t n l K m a Ü M Noard-o i ld 1A9M 181 t l 17884 18605 isaTi I S 7 M ISTW ITW« 

Openbaar vervoer Den If Kiic~'^^"^''dmni 

Buslijnen Naald wijk-Maasluis 245 278 27S 27S 278 279 267 278 

NS . Dem-Schiedam .1970 3982 398J 3965 1949 1911 3941 3949 

Buslijnen Deltt-Kunerdam 109 302 107 304 310 309 308 294 

R^ndsladrail Pijnackcr-Berkel )283 3281 3278 3267 1264 3255 3285 3267 

H Uil i| nen Bergse henhock - Ru i« rdam 617 603 602 603 61S 6 l f r 612 590 

l'iilBal scrrcnliiH- N - / 

Moddl split uundvel uu i " % - / 

§4Z4 

6ft.7% 

8446 

68.2% 

8450 

67.9% 

841T 

68.9'/. 

S419 

6S,3% 

839(1 

65.3% 

8413 

ftS.2% 

8378 

6 8 . 1 % 

Penonen per l u l o Rol lerdam-tfen K > t f 

N4<i8 Mailand-Schipluiden 485 462 462 483 423 447 447 494 

^oules'eenscwe^ 546 274 362 292 375 369 369 442 

Abiswoudeweg 0 142 3802 4820 0 0 0 0 

A4 verlengd 1S6 4926 301 154 402 428 42« 329 

Kei hel se kade 529 308 400 299 420 467 467 463 

Ronerdanuewcg 748 737 710 731 744 714 734 712 

A l l Berkel Rodennjt - DelR Z 9858 7831 80SD 792D 9336 9130 9130 11,163 

Scliicveensedijk 9J 43 57 41 57 71 71 45 

Zuidersin^l 775 7 % KOO 7Sg 775 7801 780 «53 

R ̂ w u n B i l dnclc and-HohsdTiipcuiiB MER-A4 DcH Schnlui 

MV.SË!IWH1N 

2<ljimriH05.vatic; 
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DIIV Kulmlecn Moliilirtil BV 

R t F V » r l V » r l V« r ï V»r4A V«r4B V . r f V»r6 

<frn>ihn|Mn^ PPA l'PA PPA PPA PPA 1'1'\ i ' ) ' \ l ' l 'V 

Botcrdorpseiteg 770 79! 80S 794 777 798 798 716 

Berjj^^henhock-zuid 103 108 110 109 105 109 109 117 

Le«uwenakk«rAtg 291 303 306 303 297 297 297 334 

^209 Roll f idam - BFnswijk 735 699 682 699 727 739 739 622 

[>urp:> îraaT /cxenhui/cn 441 407 390 412 411 423 421 562 

H2^9 Ni fUAf kerk Ad Ljssel - / f v cnhu i / f n 965 874 K92 881 919 960 96C «69 

T o i u l K i -RnUnr / u l d - H o r d t«T4S IN<>4)I 1)I16Ü 18717 15769 1Ï7SI 1S751 17922 

O p c n b i i r vervoer Rof f r rd im-D«D H u f 

BusJijncn Naaldunjk'Maasluis 420 592 Ï 9 6 594 612 608 60S 596 

N S Schicdam-Dtin 7280 7242 7261 7277 7297 7314 7193 7216 

Buslijnen Hoticrü^m-DelA 951 9S0 966 950 972 971 966 MO 

Randïladrail Berkcl-Pijnacker M M 3402 3387 341J 3411 3415 3373 3338 

Bushjnen Rüderdanvßergschenhock 528 528 528 528 525 525 521 512 

1'Dtaal «crn?ntiDr / - N 12590 12714 12738 I2TM 12817 I IS33 12659 12602 

Miiddl splil Hindri-1 aul» / - N 57 . I * / . 59.5% 58,8% 59.5"/, S5.2*/. SS.1% 5 5 . 4 ' . 5H.7*/. 

RijkïUAlcalajLJüGi.lEZuid-ElDllandTitjci[nDliMLR-A4L>?tflautiiciJun 

MV'SE2I)0U229 
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BE.II.AGE 13 - VEEL GESTELDE VRAGEN EN ANTWOORDEN 

Uil ervaringen blijkt dat bij het lezen van een rapportage over ccn verkeersmodelsludie vaak een 
bepaald soori vragen bij de lezer opkomt. Deze vragen zijn verzameld en worden in deze bijlage 
stuk voor stuk behandeld. Bij vergelijking van alternatieven worden alleen de hoofdvarianten 
vergeleken, dus: 

• Referentie (autonome situatie) 
• Variant I (A4 Delft Schiedam met compleet Kcthelplein) 
• Variant 4B (A54 met extra rijstrook op westelijk deel A20) 
• Variant 5 (A54 + Oranjclunncl) 
• Variant 6 (Al 3/16 + extra capaeileit <^ AI3) 

DE VRAGEN 
ƒ. Mei welk beleid is rekening gehouden? 

Mei in de modelberekeningen gehanteerde beleid is gebaseerd op uitgangspunten die 
ondersteund worden door AVV en ook gehanteerd WOTden bij vrijwel alle andere 
regionale studies in Nederland. De kenmerken zijn: 
• EC (European Coordination) scenario van hel CPB voor de ruimtelijke 

omwikkelingen met lokale versehuivingen volgens opgave van de provincie Zuid-
Motland, eonform het NRM Randstad 

• Prijs- en inkomensontwikkelingen zoals gehanteerd in de Nola Mobililcil 
• Infrastructuur volgens MIT-2004 categorie O en l. inclusief ZSM; voor openbaar 

vervoer inclasief RandsladRail. Rijn-Gouwe Lijn. Agglonet HTM enTramPtus RET 

2. Wat is hel Zuidvleiigelmodel en hoe i\ het geruid? 
Het Zuidvleug el model is een mullimodaal verkeers- en vervoermodel, waarmee 
berekeningen kunnen worden gemaakt voor auto-, vracht-, en fictsverkeer en openbaar 
vervoer. Door het volledige simultane karakter kunnen de effecten van zowel 
beleidsmaatregelen als van infra struct uur verbeteringen, ruimtelijke ontwikkelingen en 
veranderingen in de dienstregelingen op de vervoermiddelkeuzc en hel weggebruik 
worden bestudeerd, liet model bestaat uit 3 perioden: 
• De ochtendspits, gekenmerkt door hel gemiddeld ochtendspitsuur lussen 7.{)0 en 

4.00 uur 
• De avondspits, gekenmerkt door het gemiddeld avondspitsuur tussen 16.00 en 

18.00 uur 
• De restdag, gekenmerkt door het maatgevend restdaguur in de periode buiten de 

twee spitsen. 

Voor alle J po^ioden is een gemiddelde werkdag in 2020 gemodelleerd 

Het studiegebied van de Zuidvlcugel, waarvoor hel model pretendeert de realiteit 
nauwkeurig Ie beschrijven, omvat het grootste deel van de provincie Zuid-Holland 
in het noorden begrensd door Leiden en omgeving, in hel oosten iets voorbij 
üouda. De vulling is hel gevolg van de gekozen beleids-uilgangspuiilen zoals 
beschreven in het antwoord op vraag 1. 

Rijkïwilcn1iBldr«:l icZaid-HDlhnd/Tr^|KinQllMER.A4[>eiriSchiedim 26)a i1u ln2W^ v?nK 2 
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3. Zijn alle alternatieven en varianten gelijkwaardig Itehandeld? 
Voor alle gedeflnjeerde aliernmicven en varianten is gebniik gemaakt van exact dezelfde 
sociaal-economische vulling, netwerken, bel ei dspa ra meters etc. Ook is dezelfde 
berekeningsmethodiek toegepast waarbij de keuze van vervoerwijze en bestemming mede 
aftiunkelijk is van de ondervonden reis we erstand en tengevolge van congestie. Alle 
verschillen in modcluilkomstcn worden das veroorzaakt door de gekozen infrastructuur. 

4. ttal is ftel aandeel doorga an d/lolta al verkeer op de mogelijke nieuwe infrasiructuur'/ 
Deze vraag is niet in één zin te beantwoorden. Probleem voor een Juiste beoordeling is 
dat doorgaand verkeer voor de A4 anders is dan doorgaand voor bv. de A54, Om een 
vergelijking mogelijk te maken is voor de Referentie en elk van de hoofdallcmulicven ccn 
afsiandvcrdeling bepaald van hel verkeer (per.soncnauto's in de ochtendspits) dat gebruik 
maakl van één van de wggvakkcn op de nieuwe infruslructuur. en voor de Al 3 in de 
Rcfcrcniic-siiuatie. Uil deze afstand verdelingen zijn de gemiddeld afgelegde afstanden en 
het aandeel verkeer dal een afstand groter dan 40 km. (lange-afstands-verkecr) aflegt, in 
onderstaande label vastgelegd:. De hier opgenomen afstanden zijn van herkomst naar 
bestemming dus inclusief hel onderliggend wegennel. 

Tabel- afitandsgcdmg op hoa/dirrbinäingen in venchillende alfernafleveii 

Alternatief Wegvak Aantal in 
ochtendspits 

Gemidd. 
afstand 

Aande«! 
> 40 

kni-
Referentie A13Delft-Berkel/R 14063 46.6 40% 
A4 DS A4 Delft-Schiedam 6668 50.7 46% 
A54 A54 thv Kwmisheul 4975 44.1 39% 
A S 4+Oran j et un n el AS4 thv Kwmtsheul 5615 46.6 4 1 % 
A13/16 Tassen Terbregseplein 

en aansl. met N209 
7782 60.3 55% 

Wat hier opvalt is dal de nieuwe A13/16 verbinding vooral aantrekkelijk is voor lange-
afst an ds-verplaatsing en. de A54 daarentegen, zelfs in eombinalie met de Oranjelunngl. 
trekt relatief veel meer lokaal verkeer met kortere rijafstanden. De A13 in de huidige 
situatie en het nieuwe gedeelte van de A4 hebben een functie die zich daar tussenin 
bevindt. 

5. Hal zijn de aandelen \ravhtverkeer in de verschillende alternatieven? 
De hoeveelheid ritten door vrachtverkeer is in de verschillende alternatieven constant 
omdat aangenomen is dat de noodzaak lol hel vervoeren van lading niel beïnvloed 
wordt door het aanbod aan infra.struciuur. 
Wat wel verandert is de routekeuze door vrachtverkeer afhankelijk van de ondervonden 
vertraging in de verschillende alternatieve situaties. Om het efïect hiervan te kunnen 
inschatten, is een vergelijking opgesteld lussen de aandelen vrachtverkeer in 
ochtendspits, avondspits en als cimaaltotaal op dezelfde wegvakken als bij de 
beantwoording van vraag 4. nog aangevuld met het wcgvak Gverschie-Delft Zuid op de 
A13 in alle alternatieven. 

Rijk^MkKntaAldJTKIH^d-Holknd/Tn^acliiDaMEA-MDtinSchiedim 
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Tabel- aandeel vrachtverkeer op hoo/dierbindingen in verschlBende allernalieven 

Alternatief Wegvak % \racht 
ochlendspils 

% vracht 
avondspitï 

% vracht 
etmaal 

Referentie A13 Dclll-Bcrkel/R. 7.4 % 8,1 % 11,9 % 
A4 DS A4 Dclft-Schictlam 12.6% 11.5 % 14.3 % 

A4 DS AI3 Dcm-Bcrkel/R, 6.6 % 6.1 % 8-1 % 

A54 A54thv Kwinishcui 16.9% 18.5% 16-8 % 
A54 A!3Dcin-Bcrkel/R. 7.6 % 9.1 % 11.7% 

A54+Oranjetunnel A54 Ihv Kwinlsheul 16.9% 14.4 % 14.0% 
A54+Oranjciuiinel AI3Delft-Bcrkcl/R. 7.6 % 7.6 % 11.2% 

A13/16 At3 / I6n , vanTrbrPIn 10.2 % 7.3 % 9.5 % 
A13/16 A13Delft-Berkel/R. 8.9 % 7.8 % iO-4% 

Uil deze tabel vallen de volgende zaken Ie COTicluderen: 
• De doorgetrokken A4 trekl veel vracht verkeer, dit geeft ook een duidelijke 

vermindering van zowel de absolute als de relatieve hoeveelheid vrachtverkeer 
op de Al3 

• De A54 door het Westland trekt een hoog aandeel vrachtverkeer, vooral 
opvallend veel (14-18%) in de beide spitsperiodcn 

• Aanleg van de Oranjetunnel is relatief van meer belang voor het 
personenverkeer dan voor hel vrachtverkeer, het aandeel vracht op de A54 zakt 
daardoor enkele procenipunten 

• Hel aandeel vrachtverkeer op de AI3/16 blijft in hei lijn met het gemiddelde in 
de regio ten noorden van Rotterdam, hel aandeel op de A13 verandert in dit 
alternatief niet veel; de nuideluitkomsten zeggen dat de absolute hoeveelheid 
vrachtverkeer in dal geval tocneemi van 23800 vocnuigen per etmaal naar 
27300 

6. line wranderen de HB-patroneit in ile verschillende alfernaiieven? 
IIB-(herkomsl-beslemmings)patronen worden vastgelegd in aantallen auto-veq>laatsingen 
per periixle tiLssm geaggregeerde gebieden. Op de CD-ROM bij deze rapportage zijn alle 
aantallen in spread-sheets op te zoeken. Voor elk van de 4 hoofdaliematieven zijn de 
verschillen in HB-relaties als etmaaltotaal vergeleken mei de Referentie (autonome 
ontwikkeling zonder nieuwe infrastructuur) en noemen wc hier enkele opvallende 
toenames rcsp, aftiamcs: 

Variant A4 DS 
• \laardingen/Schicdam-Delft +75% 
• VlaardingetvSchiedam - Den Haag +30% 
• Voome-Putten -Den Haag/Zoetermeer +20% 
• Roticrdam - Den Haag +20% 
• Schiedam - Westland +17% 
o Voome/Putten - Schiedam/Vlaardingen -15% 
o R'dam - Z-Schiedam/Vlaard./Maassluis -10% 
o Den Haag-Pijnackcr - 5 % 

tti^iii«en&HdRcb£uid.aDlkDiLTn|KliuA M£A-M Ddfl&kicdjin 
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\ ariani .\54 zonder Oranietunnel 
• Maassluis - Den Haa&Leidcn +75% 
• Westland - Zoetermeer +50% 
• Vlaardingcn - Den Haag zuid +33% 
• Schiedam - Den Haag +24% 
• Leiden e.o, - Westland +20% 
o Westland - Rotterdam-zuid -19% 
o Westland - Roiterdam-N/Capclle -16% 
o Iniem Westland -14% 

Variant A54 met Oranielunnd 

o 
o 
o 

Maasvlakte - Westland 
Voome-Putten Den Haag 
Maasvlakte- Den Haag/Zoetermeer 
Spijkenisse - Westland 
Voornc-Puttcn - Rest NW-NedcrIand 
Westland - Den Haag 
Spijkenisse - Maasvlakte 
Intern Westland 
Maasvlakte - R'dam-Zuid e,o. 

+900% (naar ca. 3000 MVT/etmaal) 
+280% 
+220% 
+180% 
+ 150% 
+30% 
-30% 
-16% 
-12% 

\ 'ar ianl A13/16 
Dordrecht co . - Leiden e.o. +40% 
Ridderkerk/H IA - Den Haag +34% 
R'dam Zuid - B-Driehoek +25% 
Delft-R'dam - Noord +22% 
Capelle/Nicuwcrkerk - Den Haag +18% 
Zoetermeer - Sehiedam/Vlaardingen +14% 

o Gouda - Dordrecht e.o. -10% 
o R'dam-noord-R'dam-zuid -9% 
O Den Haag - Pijnacker - 5 % 

7. Zijn er veraitderiixjieit in verhouding auto/ov gehruik in de verschillende 
allernatieve» '•' 

In alle aUematieven en varianten zijn voor de 3 dagdelen op overeenkomstige wijze 
modal split berekeningen uitgevoerd. De modal split hangt o.a. af van de ondervonden 
reistijd per auto en het aanbod aan openbaar vcr\oer. Tussen Den Haag en Rotterdam is 
een denkbeeldige lijn op de kaad getrokken van kpt Westerlee in hel westen tol aan de 
N219 boven Nieuwerkerk in hel oosten, een zogenaamde screenline. Vervolgens zijn 
voor de ochtendspits in elk aliemafief alle o.v. reizigers en automobilisten (bc'stuurders + 
passagiers) die deze screenline passeren, verzameld. De modal split auto/ov per richting is 
bepaald (voor deze analyse zijn de verplaatsingen per fiets buiten beschouwing gelaten) 
en vastgelegd in bijlage H van dit rapport en op de CD-ROM. Kort samengevat blijken 
hieruit de volgende zaken; 

• Het aandeel auto in de richting Rotterdam is 's-ochtends aanmerkelijk hoger, rond 
de 67%, dan in de richting Den Haag: ca. 56%. 

II^HIeiiBHdinclicZuid-llahul/TntEctim MER-A4 Delft SctiBlim 
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• In (Ic allcmaticvcn tnet A4 en met A13/16 neemt het aantal automobilisten op de 
gekozen screenline toe. zodat het moda! split aandeel auto daarin met ca, 2% stijgt 

•I* In de allcmatievcn mcl A54 (reden andere verplaat si ngspatrongn up waardoor hel 
aantal passerende automobilisten op de screenline en daarmee ook hel modal split 
aandeel voor ;iuto lager wordt 

• Het absoluut aantal o.\ .-reizigers, trein en bus samen, verandert niet veel tussen de 
verschillende alternatieven, de aantallen o.v.rei^igcrs worden op geen enkele 
screenline meer dan 1% hoger of lager als gevolg van veranderingen in het autonet. 
Hel aandeel o.v. wordt in sommige gevallen wel lager door hei aantrekken van 
nieuwe automobilisten op de screenline. 

8. Wal zijn de effevlen van de verschillende allernafieven op de A20? 
De A2(l loopt tu.ssen knooppunt Westerlee en knooppuni (louwe. De effecten van aanleg 
van A54, A4 of A13/I6 heelt nogal verschiliendc effecten op verschillende delen van de 
A20. Om toch snel een goede indruk te kunnen krijgen, is ervoor gekozen om 4 
wegvakken op verschillende delen van de A20 te bekijken: 

a) Vlaardingen Maassluis 
b) Schiedam - Schiedam Noord 
e) Rotterdam Crooswijk Rotterdam Centrum 
d) Nieuwerkerk a/d IJssel - Capellc a/d Ijssel 

Voor deze 4 wegvakken, gerangschikt van west naar oost. worden in onderstaande 
grafieken de totale aantallen motorvoertuigen in ochtend- en avondspils per richting 
getoond voor de Referenlie en de 4 allernatieven. 

Ochtendspits 

l e t a a l M VI Ochtend A20 ri.West 

8000 

7000 

6000 

SOOO 

4000 

3000 

2000 

1000 

• Referentie 

• A4-DS 

• A54 

D A54-Oranje 

• AI3/16 

vlaardingen- Sthicibm- t'rooswijk- Nieuvsrkerk-

Maasslus Schiedmn-N Cfnlmm Capelle 

R^wiunoiiilKiK Im<motiminn,BmiM MER-M Qelfl ScbBdun 
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Totaal MVT Ochtend A20 ri. Oost 

mm 
7IKMI 

6IHM) 

5000 

400« 

3000 

2000 

lüOO Hl 
Vlaardingen- Schiedjim' C rooswij k- Nicuwcrkerk-

Maassluis Schicdam-N Ccnlrum Capcllc 

• Referentie 
• A4-DS 

• A54 

D A54-Oranjc 

• A13/I6 

In de ochtendspils worden de hoogste inlcnsileiten in beide richtingen voorspeld op het wegvak 
tussen Crooswijk en R" dam-Centrum, In de A4 DS variant is dit aantal in de richting Crooswijk 
wal lageren in de AI 3/16 variant zijnde belastingen op dit wcgvak in beide richtingen duidelijk 
lager. Op de westelijke A2() jVlardiiigcn Maassluis) is de inlcnsilcil in de het A54-allemaliet' 
zonder Oranjciunncl hoger dan inde andere, in het alternatief met Oranjetunncl lager, In hel 
A4-DS altemalief is de intensiteit van Schicdam-noord naar Schiedam hef laagst. 

Avondspits 

Totaal M \ T Avond A20 ri.Wesl 

8000 r-"^ 

iiului 
VlaardinËen- Schiedam- Crooswijk- Nicuwirkerk-

Maasslius Schiedam-N t V n i t i i m Capelle 

• Referentie 

• A4-DS 

• A54 

D A54-Oraiije 

• Al 3/16 

RijkiHatcniiUdiivcW And-HaBud^Tra^tub MER-A4 Dein üïJiicdim 
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Totaal MVT Avond A2« ri. Oost 

Vlaardingen-

Maauluis 

Nicusscrkcrk-

Cop e lie 

• Referentie 

• A4-DS 

U,\54 

D A54-Oranje 

• AI3/16 

In (Ie dvondspits zien wc ruwweg hetzelfde beeld als in ochtend maar dan in tegengestelde 
richting. De verschillen lussen de alternatieven zijn wal minder groot. Ook hier (uiteraard!) 
duidelijk minder verkeer op hel wegvak tussen R'dam Crooswijk en Centrum in het Al 3/16 
alternatief en in hat A54-zonder-Oranjealiernalief meer verkeer in beide richtingen op het 
westelijk deel van de A20. 

9. Hoegroof is de restcapaciteit in de verschillende alternatieven/varianten? 
Bij hel beaniwuordcn van deze vraag is vourzichtighcid geboden. De modelberekeningen 
zijn uitgevoerd met een statisch tocdclingsmodel. dwz dat de gemiddelde belastingen 
gedurende de spilsperiode worden weergegeven zonder rekening te houden met de 
terugslag van congestie op achterliggende wegvakken. De in de meeste alternatieven 
optredende congestie in de ochtendspits op het weggedeelte vlak voor het 
Kleinpolderpicin zal m werkelijkheid ook zijn gevolgen hebben voor de A20 verder naar 
het oosten tot aan hel Terbregseplcin, Daarom beantwoorden we dê .e vraag niel door de 
restcapaciteit per wcgvak grafisch weer Ie geven maar liever door de rijkswegen in het 
studiegebied met naaste omgeving te verdelen in wegsecties tassen 2 grote knooppunten. 
De restcapaciteit wordt dan bepaald als kleinste waarde up elk van de afzonderlijke 
wcgvakken in deze sectie, gelet op beide rijrichtingen en kijkend naar zowel ochtend- als 
avondspils. 

De restcapaciteit wordt zoals gebruikelijk uilgcdrukl in Personenauto-cqui val enter (PAE) 
waarbij de PAE-waarde voor vrachtverkeer gesteld is op gemiddeld 1.7. 

RljluwtieBUBii]iiA:iKZjid'Hollllld^r^A[rLüaULK.A4DFlf[SchiEiUin 
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Dil Iciill lot de volgende resultaten: 

Tabfl - mlnimiUe restcapacilfll in rasp. ochtend- en avoitdspils per wegseclie per allernadef in PAE 

Wtgseel ie Referentie A4 DS A54 A54-K)r.lnl AI3 / I6 

ochi avTid ochl aiTid ochl avTid ochl a^Tid ochl avnd 

A4 

Dcift-zuid - Ypenbure 1200 1500 150 600 X50 900 1000 600 2000 1200 

Bcncluxsier - Keihelplein 3300 2800 3100 1900 3400 2400 3600 3500 3900 2000 

A12 

Kpt Gouwe - Prins Clausplcin 0 500 0 41)0 0 500 0 300 200 500 

A13 

Rotterdam - Den Haac 1) 0 0 U 0 0 0 0 1200 1250 

A I 5 

Maa.svlakle - Bencluxster 700 700 1200 1000 1100 1100 1700 2100 2000 1000 

Bcncluxsier* Vaanplein 0 450 0 0 0 0 0 0 1000 1100 

Vaanplein - Kp Ridderkerk 0 0 0 0 0 0 0 250 800 900 

A I 6 

Ridderkerk - Terbregseplein •) 0 0 600 300 200 0 500 300 1000 500 

A20 

Gouwc-TcrbrcRseplein 0 0 ü 0 0 0 0 0 200 0 

TerbiCKsq)! n-Klempolderplom 0 0 0 0 0 0 0 0 500 2511 

Kleinpol dcrp 1 ei n - Ke [ he Ipl e in 0 400 <im 700 500 900 500 1000 1100 300 

Kethelptcin-kp Westerice 250 650 1000 100 2500 2500 1000 1250 1100 600 

A54 

Westerlec - Harnaschknoop - - - - 0 150 0 0 - -

•) De capaciteit op en rond de Brienenoordbruggen met alle weefvakken is moeilijk exact aan te 
geven; de hier gegeven aantallen zijn slechts een benadering. 

W. Wat is de invloed van de alternatieven/varianten op hel OttTV? 
Hel antwoord op de/e detail is uitgebreid Ic bekijken in bijlage 9 van dit rapport. 
Daarbij wordt voor elk alternatief/variant gekeken naar de afgelegde voertuig-
kilometers in de verschillende perioden up Hoofdwegennet (HWN) en Onderliggend 
wegennet (OWN), nog gesplitst naar voertuigsoort. Deze waarden gelden voor het 
studiegebied, ruwweg begreasd door de Noordzee, Den Haag-noord, kpt Gouwe en de 
MaaS''Nieuwe waterweg. Samenvattend kunnen hieruit de volgende conclusies worden 
getrokken: 
Hel totaal aanlal afgelegde kilometers stijgt in alle alternatieven lov de Referentie op 
hel HWN mei 5%(A4DSHol I2%(A13/I6)-Ophet OWN daalt hel aantal met 2.5% in 
variant A4DS tol een lichte stijging (0.3%) in variant AI3/l(i. Getotaliseerd wordt er 
voor elk alternatief een stijging in de afgelegde kilometers voorzien lov de Referentie. 
Elke aanleg van nieuwe Infrastructuur trekt verkeer aan waardoor in hel algemeen meer 
kilometers worden afgelegd. Dal wordt niet zozeer veroorzaakt door een groter 
autogebruik maar meer door een andere routekeuze en een veranderend herkomst-
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bestemmings-gctlrag. In de zwaar onder verkeersdruk slaande regio rond de A13 
worden veel poientietc Al.l-gebruikers belemmerd in hun reisgedrag door de dagelijkse 
congcsiic en worden Uc mogelijkheden van sluipverkeer over hel OWN icn volle benul. 
Zotira er - door aanleg van A4, A54 of A13/I6 - nieuwe capacileit aan de 
automobilisten wordt aangeboden wordl deze in de loop der tijd weer volop gebruiki 
zoals de modellen laten zien. Deels en voornamelijk in de spilsperioden wordt daardoor 
het OWN ontlast, zoals in de verschilplols op de CD-ROM kan worden bekeken, deels 
komen er ook weer nieuwe automobilisicn het gebied binnen die zich in de oude situatie 
gedwongen voelden om andere woonplekken te kiezen of bv. op andere locaties 
inkopen Ie doen. 
Uit de cijfers blijkt dat: 

<• Aanleg van de A54, met of zonder Oranjetunnel, ontlast vooral het OWN in 
het Westland. 

O Aanleg van de .M heeft voor het OWN guastige eflecten in zowel hel 
Westland (hoewel minder dan bij de A54) als in het gebied ten oosten van de 
A13. 

• Aanleg van de AI3/16 heeft gunstige effecten op het HWN en geeft op korte 
termijn ook wel enige verlichting op het OWN maar die gaat in de loop der tijd 
door de aantrekkende werking in deze regio en het daardoor veranderende 
verplaatsingspatroon weer verloren. 
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