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L INLEIDING

De provincies Noord-Holland en Zuid-Holland zijn het erover eens dat de aanleg van een nicuwe oost-
westverbinding tussen de Nz2 en de N2o6 mogelijk een oplossing kan bieden voor de verkeers-
problematiek in het noordwestelijk deel van de Duin- en Bollenstreek en in de dorpen Zwaanshoek
en Beinsdorp.

Ter onderbouwing van de besluitvorming in de provincies Noord-Holland en Zuid-Holland over een
eventuele streekplanwijziging of -uitwerking wordt een milieueffectrapportage uitgevoerd, conform
het Besluit milieneffectrapportage 1994, bijlage C categorie 1.3.

Beide provingies zullen in samenwerking met de gemeenten in de regio mogelijke alternatieven voor
de oplossing van de problematiek nader onderzoeken. Dit onderzoek moet uiteindelijk leiden tot een
besluit van Provinciale Staten van beide provincies, ofwel over de aanleg van een nieuwe verbinding
tussen de N2z en de N2o6, ofwel voor verkeersremmende maatregelen in combinatie met exira
openbaar vervoer.

Gedeputeerde Staten van Noord-Holland en Zuid-Holland zijn initiatiefnemer voor dit project.
Gedeputeerde Staten van Noord-Holland treden daarbii op als coSrdinerend initiatiefnemer.
Provinciale Staten van beide provincies vormen het bevoegd gezag. Het bestuur van de provincie
Zuid-Holland treedt daar bij op als codrdinerend bevoegd gezag,

De m.er-procedure ging van, start met de kennisgeving van de startnotitie in de Staatscourant van
24 okiober 2001. De startnotitie heeft van 20 oktober 2001 tot en met 26 november ter inzage
gelegen.

De Commissie voor de milieneffectrapportage heeft op 21 december 2001 haar advies uitgebracht
over de richtlijnen voor het milieveffectrapport (MER). Tevens zijn 34 inspraakreacties ontvangesn.
Deze staan vermeld in hoofdstuk Jil.



I RICHTLINEN

Het advies van de Commissie voor de milicueffectrapportage is van een zodanige kwaliteit, dat wij
het advies vaststeller als zijnde de richtljnen voor het op te stellen MER. Het advies wordt in
hoofdstuk IV integraal opgenomen.

Als aanvulling op en in samenhang met bet advies van de Commissie dienen de volgende richtlijnen
in acht te worden genomer.

4. Voorgenomen activiteit en alternatieven

Voor het inperken van alternatieven dient een integrale kwalitatieve argumentatie te worden
gegeven. De onderbouwing zal zo veel mogelijk gestoeld moeten zijn op kwantitatieve gegevens.

5. Bestaande milieutoestand en milfengevolgen

Tir dient aangegeven te worden wat de consequenties van de alternatieven en varianten zijn voor:
- het beleidsdoe] uit de PR 's° baan Schiphol', om 500 ha geluidsbelast recreatiegebied te

- compenseren in het toekomstig recreatiegebied Haarlemmermeer Groei;

- de geplande recreatieve wandel- en fietsroutes;

- de geplande hydrologische bufferzone in het gebied.
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INSPRAAKREACTIES
Samenvatting van de Ingediende inspraakreacties

VVID Afdeling Bennebroek, Benpebroek +3 eensluidende reacties

De VVD is van mening dat het MER-onderzoek, zoals in de startnotitie is beschreven te

beperkt van opzet is. Zij verzoekt extra altermatieven in het MER uit te werken:

= een noordelijke variant, maar dan ter hoogte van de Qosteinderlaan;

¢ de streekplanvariant;

= alternatieven met en zonder aansiuiting van de N2z op de Aziéweg;

= een andere dosering van het verkeer op andere uitvalswegen van en naar Zuid-
Kennemerland richting de Haarlemmermeer;

s verlengen van de Nzoy naar de N206;

=  hetachterwege laten van een afslag van de nieuwe weg naar de N2o8.

Verder vraagt het bestuur om aandacht te schenken aan de barrtérewerking van een toename

van het verkeer op de noord-zuidroute in het dorp, te onderzoeken wat de effecten zijn op de

bereikbaarheid van voorzieningen en de verkeersveiligheid in Bennebroek en de gevolgen

voor de milieukwaliteit (geluidhinder en luchtkwaliteit}. De noordelijke variant van de weg

bezuiden Bennebroek, zoals omschreven in de startnotitie vindt men niet acceptabel.

Westelijke Land en Tuinbouw Organisatie (WLTO), Haarlein

De WLTO pleit ervoor om in het kader van landschap ook de gevolgen van de alternatieven
voor het areaal bollenteelt fe inventariseren en rekening te houden met de afspraken it het
Pact van Teylingen. In het kader van de bereikbaarheid dienen ook de gevolgen voor de
bereilcbaarheid van de verschillende landbouwgebieden in het studiegebied te worden
meegenomen. Dit geldt ook voor de barrigrewerking van alternatieven voor de
landbouwfunciie. Tenslotte wordt gepleit in aanvulling op het MER, een Landbouw Effect
Rapportage op te stellen.

A M. Lommerse, Hillegom

Insprelker wijst op de zijns inziens onevenrwichtige wijze van plannen: het gebied werd twaalf
tot vijftien jaar geleden agrarisch landelijk gebied en nu verandert dat weer. Verder wenst hij
in het vervolg tijdig geinformeerd te worden over de ontwikkelingen.

Waterschap Groot Haarlermnmermeer, Hoofddorp

Het waterschap wijst erop dat de aanleg c.q. voorbereiding van de nieuwe infrastructuur, de
mogelijke bergingsfunctie, die onderzocht wordt binnen het Strategisch Groenproject
Haarlemmermeer Groen, niet mag frustreren. Verder dient er in het MER voldoende
aandacht te zijn voor de opbarsiproblematiek en kwelgevoeligheid in het gebied.

Vereniging Onderzoek Flora en Fauna, Wageningen

In het gebied ziju volgens de beschikbare databestanden, belangrijke natuurwaarden
aanwezig. De vereniging dringt er dan ock op aan om binnen het MER de gegevens over de
soorten serieus mee te wegen. Voor een aantal soorten kunnen mitigerende en
compenserende maatregelen genomen worden. De vereniging en cen zantal particuliere
gepevensbeherende organisaties hebben voor een aantal soortgroepen gegevens beschikbaar.
Voor de soortgroepen waarvan gegevens onithreken, beveelt de vereniging aan om een
basisinventarisatie te laten uitvoeren.
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Hoogheemraadschap van Rijnland. Leiden

Het hoogheemraadschap verzoekt de functies van de polder- en boezemwatersystemen en de

gevolgen voor deze functies bij wijzigingen in de zone van de oost-westverbinding expliciet te

later beschrijven in het MER. Ook de gevolgen van de weg voor eventuele nieuwe functies in

de gebieden van het Strategisch Groenproject {onder andere seizoensberging en piekberging)

dienen te worden meegenomen. Verder wordt gevraagd om in de paragraaf Bodem en Water

specifieke aandacht te besteden aan de (herjinrichting van het watersysteem. Men stelt onder

andere voor dat:

= fen aanzien van de compensatie van het verhard oppervalk uitgegaan moet worden van
het creéren van ten minste 10% extra open water;

= het te dempen boezemwater in ieder geval gecompenseerd dient te worden;

= de bermen langs de weg moeten ten minste 7 it breed worden in verband met de diffuse
verontreiniging van het wegverkeer;

» de nieuw te graven watergangen voorzien dienen te worden van natuurvriendelijke
oevers.

Ten aanzien van de waterkwaliteit wordt onder andere opgemerkt dat het hoogheemraad-

schap graag ziet dat de waterkwaliteitseffecten van de run-off van de cost-westverbinding,

verzilting, kweltoename en daarmee ontoelaatbare nutriéntenbelasting, expliciet in kaart

worden gebracht. Tenslotie wordt speciale aandacht gevraagd voor de effecten op de

waterkwaliteit die de aanpassingen {inet Jozingen van bemalingswater) tijdens en na de

aanleg van de verbinding met zich mee brengen en deze in het MER te laten benoermnen.

S.J. Spijker BV, Hillegom
Inspreker heeft de nodige bedenkingen over een variant die over de Oosteinderlaan loopt,
omdat deze consequenties heeft voor zijn bedrijf en het woongenot in de omgeving.

1G.Th de Groot, De Zilk

Inspreker maakt bezwaar tegen de variant, waarbij een aanshuiting op de N206 wordt
gemaakt ter hoogte van de Zilkerduinweg te De Zilk, waardoor enkele woningen mogeliik
zouden moeten verdwiinen. Er wordt gewezen op de geluidsoverlast en huchtverontreiniging,
indien de woningen niet zullen verdwiinen. Ook voor het cultuurhistorische aspect moet
aandacht zijn. Gepleit wordt voor een onderzoek naar de mogelijkheden in de totale
omgeving waar de problemen zich afepelen. Tenslotte wil inspreker graag tijdig geinfor
meerd worden over de ontwikkelingen.

Bouwbedrijf de Groot. De Zilk
Die bezwaren komen op hetzelfde peer als gesteld onder 8) met dien verstande dat het nu om
zen bedrijf gaat wat mogelijk zou moeten verdwijnen.

Royal van Zanten, Hillegom

De inspreker is verheugd over het initiatief in verband met de mogelijke ontsluiting van het
bedrijf, maar maalt zich zorgen over een variant, die het bedrdjf in tweeén zou splitsen. Men
verzoekt in het vervolg van het project zoveel mogelifk betrokken te worden bij de tracé
bepaling.
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LB.AM. Christoffels, M.P ], Vester en H.C. van Saase, Zwaanshoek

De insprekers maken bezwaar tegen de wijze waarop de startnotitie ter inzage is gelegd,
waarbij zij niet tjdig zijn geinformeerd over de ter visielegging, ondanks een toezegging.
Tevens maken zij bezwaar tegen de noordelijke variant, waarbij bedrijven worden gesplitst
en een goede bedrijfsvoering onmogelijk wordt gemaakt. Ook wordt de rust in broedgebieden
ernstig verstoord. Zij vragen om de doortrekking van de N2ov nader te onderzoeken.

Fractie VVD-Hillegom, Hillegom

De fractie vraagt om zowel het studiegebied als het plangebied te vergroten en extra

varianten in het onderzoek mee te nemen:

= een zuidnoordverbinding direct langs het spoor, hierop aangesloten de doorgetrokken
N zo7 naar de N2o6;

= een variant hierop is om de N206 ten noorden van De Zilk te verbinden met de weg langs
het spoor,

Verder is men van mening dat de informatie naar de Hillegomse burger te kort is geschoten.

NV Nederlandse Gasunie, Gronineen

De Gasunie geeft aan dat in het plangebied aan de zuidkant, een regionale gastransport-
leiding is gelegen. De ligging hiervan is van wezenlijke invioed op de te maken keuze voor
aanleg van de weg,

T, Kroft, namens Leidse Vaart Landelijk, Heemstede

De inspreker verbaast zich erover dat de gemeente Heemstede kennelijk niet is betrokken bij
het project.

Vereniging MeerwijleBennebroek, Bennebroek

De vereniging geeft aan dat de in de startnotitie opgenomen tracés een belasting vormen

voor zowel het natuurdijk milieu als het leefimiliew in de woonkernen van Bennebroek en

Hillegom. Zij vraagtin het MER de effecten te onderzoeken:

- alternatieve tracés tussen Bennebroek en Hillegom in bijvoorbeeld in de omgeving van de
Oosteindervaart;

- het achterwege laten van een afslag van de nieuwe weg naar de N2o§;

- ¢en nieww aan te leggen verbinding tussen de westelijke randweg en de N2o66 in De Zilk;

- de oostwest verkeersstromen die in Bennebroek ontstaan om de Rijksstraatweg te
ontwijken,

C.ANM. Heemskerk, Hillegom
Inspreker geeft aan dat de oost-westverbinding in strijd is met het Pact van Teylingen. Hij
pleit voor een noord-zuidverbinding parvaliel aan de Rijksstraatweg,

EAAM. de Groot, De Zilk :
Dee reactie komt overeen met hetgeen onder 8 is aangegeven.,

Er wordt gevraagd om in het MER te onderzoeken wat de bestemming is van het verkeer,
komende van de Nzoy naar de N208 richting Hillegom.,

Bouwkundig bureau de Groot, De Zilk
De reactie koint overeen met hetgeen onder 8 is aangegeven.
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Wijkraad Oostduin, Hiliegom

De wijkraad vindt het tracé door ‘de Polders', onaanvaardbaar. In het bestemmingsplan is
vastgelegd dat het om een landschappelijk zeer waardevol gebied gaat. De problematiek ligt
volgens de raad meer bij de noord-zuidverbinding en het doodiopen van de N2o6 bij De Zilk,
Een zuidelijke verbinding naar de Nz2 (bijvoorbeeld bij Sassenheim of via de N207) zou een
oplossing kunnen zijn, in combinatie met verkeersremmende maatregelen. De wijkraad wil
graag op de hoogte gehouden worden van de ontwilkelingen.

PJ.Verhoef, namens Meiland Pallets BV, Ter Aar

Br word( bezwaar gemaalkt tegen de aanleg van een tracé op of direct grenzend aan de
Qosteinderfaan te Hillegom, omdat dat grote nadelige gevolgen heefi voor het bedrijf
Meiland Pallets.

Ministerie van Landbouw, Natuurbeheer en Visserij, Directie Zuidwest, Dordrecht
De wettelijke adviseur geeft aan dat:

voor het bepalen van tracévarianten rekening gehouden dient te worden met de effecten
op het beschermd natuurmonument Duinen bij Vogelenzang. Daarnaast wordt gevraagd
om mitigerende maatregelen mee te nemen bij het vitwerken van de varianten die
negatieve effecten hebben op het gebied;

- voor het Strategisch Groenproject Haarlemmertneer een raamplan is opgesteld, wat
uitgangspunt moet zijn voor de mer-studie. Verzocht wordt om rekening te houden met
barridrewerking en geluidshinder voor recreatie, alsmede met versnippering van het
gebied.

Bloemisterii CAM. Granpeman. Hillegom

Ten aanzien van het noordelijke tracé wordt aangegeven dat een uniek stukje landschap
wordt doorkruist. Het is in tegenspraak met het pas vastgestelde bestemmingsplan en het
Strategisch Groenproject Haarlemmermeer. Te kiezen valt voor de nuloptie of een meer
zuidelijk gelegen tracé, het liefst ten zuiden van Hillegom. in aansluiting op bestaande
wegen. Een goede ontsluiting van bet station van Hillegom is daarbij zeer gewenst,

T WL, Abrabamsen en BE, Steenwinkel. Bennebrogk

Namens een groep bewoners van zuid-Bennebroek wordt nut en noodzaak van de niewwe
verbinding in twijfel getrokken. Het noordwest verkeer in Bennebroek zal door de verbinding
aanzienlijk toenemen. De Bennebroek-variant zal flora en fauna doen verdwijnen, geluids-en
stankoverlast te weeg brengen en aantrekkend werken voor verkeer it de richting Hazrlenw
Als er toch voor een verbinding wordt gekozen, tijkt de noord-Hillegomvariant het meest in
aanmerking te komen. De bewoners willen op de hoogte gehouden worden van de

ontwikkelingen.

Burgemeester en Wethouders van Bennebrosk Bennebroek

De gemeenteraad spreekt zijn bezorgdheid uit over de mogelijke geluidseffecten op de
woonbebouwing in het zuidelifke gedeelte van Bennebroek, indien zou worden gekozen voor
het meest noordelijke tracé. Verder vraagt de raad om de Oosteindervaartvariant in het MER
te onderzoeken.

Stichting Het ZuidHollands Landscliap. Rotterdam

De Stichting dringt er op aan om in het MER uiltgebreid aandacht te geven aan onderzoek
naar de mogelijkheden voor het nemen van verkeersremmende maatregelen, in combinatie
met exira openbaar vervoer.




27.

28.

24,

30.

31.

32,

33-

34

Men heeft onoverkomelifke bezwaren tegen de varianten die de QOosteinderpolder en de
Vosse- en Weerlaner polder doorkruisen. Onderzoek naar de huidige en potentiéle waarden
(gezien de toekomstige bestemming) van deze polders zal moeten plaatsvinden. De huidige
varianten zullen een zeer negatieve invlioed hebben op deze waarden.

Tenslotte wordt een onderbouwing gevraagd in het MER, waarom het verlengen van de N2z
naar de A44 cen onvoldoende bijdrage levert aan het oplossen van de problematiek.

Milieu Overleg Duin- en Bollenstreek (MODB). Noordwijk

Het overleg geeft aan dat bij diverse leden van bij hen aangesioten verenigingen, veel kennis
van zaken is over flora, fauna en vegetatie in het gebied. Het overleg wil graag op de hoogte
gehouden biijven van de ontwikkelingen,

De gemeente geeft als belangriik aandachtspunt aan, de mogelijke doorsnijding van het open
agrarisch gebied van de binmenduinrand.

Kees van Haaster & Zn., Vogelenzang

Inspreker ziet weinig verlichting door de maatregelen voor het dorp Vogelenzang, omdat veel
mensen geen andere route zallen nemen; doortrekking van de N206 naar de Rijksstraatweg
geeft veel schade aan het open karakter van het gebied en de bollenteelt. Er wordt gepleit
voor alleen een verbinding tussen de Rijksstraatweg en de Naa.

Dorpsraad Zwaanshoek, Zwaanshoek
De dorpsraad spreekt haar waardering uit over de inhoud van de startiiotitie en hoopt op een
snelle realisering van de oostwestverbinding.

Bewoners van. de Harp, Bennebroek

De beworners geven aan dat de Bennebroekvariant zeer ingrijpende gevolgen zal hebben voor
de kwaliteit van de woonsituatie (geluidsoverlast, luchtverontreiniging).

Global Garden BV Bomencentram, Zwaanshoek

De inspreker is veronirust over de mogelijkheid dat de verbinding over zijn 5 ha groot
groencentrum 2al gaan lopen. Hierin staan zeldzame boomscorten en er is een ransuil-
populatie.

Bewoners van de Qosteinderiaan. Hillegom
De bewoners maken zich zorgen over een eventuele variant over de Oosteinderiaan. Zij willen
op de hoogte gehouden worder.

Buurthewoners Hillegommerdijk en Spieringweg. Zwaanshoek

De verbindingsweg doorsnijdt volgens de bewoners ‘het groene hart' van Zwaanshoek. Zij
wijzen daarbij onder andere op het bomencentrum met uilenpopulatie (inventarisaties
bijgevoegd).

Verder wordt gewezen op de geluidsoveriast en het zicht op een eventueel viaduct over de
Ringvaart. De Hillegomvariant zou een betere oplossing kunnen zijn.
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Algemene opmerkingen met betrekking tot de inspraakreacties

De Commissie voor de milieueffectrapportage heeft de inspraakreacties bij haar advies
beirolkden.

Alternatieven

Uit de insprazkreacties blijkt dat de inperking van de alternatieven niet voor jedereen
afdoende is gemotiveerd. Om te kunnen afwegen of bij de inperking van alternatieven in de
startnotitie geen relevante alternatieven over het hoofd zijn gezien, dient in het MER een
structuurvisie op het studiegebied te worden gegeven, alsmede een analyse van de problemen
en de mogelijke oplossingen daarvoor (peiljaar zo20).

Milieugevolgen

Uit de inspraakreacties komt naar voren dat gevreesd wordt voor grote effecten op het woon-
en leefmilieu. In de richtlijnen worden onder andere geluid, trillingen, luchtkwaliteit,
veiligheid, visuele effecten en bereikbaarheid als belangrijke in het MER te onderzoeken
items aangemerki,

Ook wijzen verschillende insprekers op de invioed van de ingreep op de bestaande en
potentiéle waarden van bodem, water, cultuurhistorie, landschap en natuur. De richtlijnen
geven aan dat de invioed van de alternatieven en varianten op deze aspecten, duidelijk in het
MER moet worden beschreven.

Degenen die schriftelijk opmerkingen hebben gemaakt, zullen een exemplaar van de
richtliinen toegestuurd krijgen.
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commissie voor de milieueffectrapportage

Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland
Posthus 20602

2502 LP DEN HAAG
uw kenmeri i birief one kehmerk
BWM2001 /2758 23 oldtober 2001 1201-38/vE/eh
onderwern doorkiasnummeay ttrecht,
Advies voor richtlinen Oost-Westverbin- {030) 234 76 25 21 december 2001

ding N22-N206

Geacht college,

Met bovengencemde brief stelde u de Cormmissie voor de milieveffectrapportage (m.e.r.) inn de
gelegenheid een advies voor richtlijnen uit te brengen voor een milieueffecirapport (MER) ten
behoeve van de beslaitverming over de Oost-Westverbinding N22-N206.

Overeenkomstig artikel 7.14 van de Wet milienbeheer (W) bied ik u hierbij het advies van
de Corprerissic aan.

e Commissie hoopt et haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de totstand-
koming van de richtlijnen voor het MER. Z§j zal graag vernemen hoe u gebruik maakt van
haar aanbevelingen. Dit houdt in dat de Commissie graag de vastgestelde richtiinen krijgt
toegestuurd.

Hoogachtend,

I

drs. J.G.M. van Rhijn
voorzifter van de werkgroep me.e.r.
Cost-Westverbinding N22-N206

Postadres Postbus 2345 telefoon  {(030) 284 76 66
3500 GH UTRECHT tefefax  {030) 233 12 95

Bezoekadres  Asthur van Schendelsiraat 800 e-mail mer@eisnt
LHrecht

website  www.commissiemear.nt






Advies voor richtlijnen voor het milieueffectrapport
Oost-Westverbinding N22 — N206

Advies op grond van arttkel 7.14 van de Wet milieubeheer voor het milieneffect-
rapport over de Qost-Westverbinding N22Z ~ N20G,

uitgebracht aan Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland {codrdinerend) door de

Commissie voor de milieueffecirapportage; namens deze

de werkgroep m.e.r,

Oost-Westverbinding N22 - N206,

de secretaris

de voorzitter

drs. M. van Eck drs. J.G.M. van Rhijn

Utrecht, 21 december 20013
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INLEIDING

De provincies Neord-Holland en Zuid-Holland cverwegen een nieuwe oost-
westverbinding aan te leggen tussen de N22 en de N2086 in het gebied tussen
Hillegom en Benunebroek. Ter onderbouwing van de besluitvorming over een
eventuele streekplanwijziging of -uitwerking wordt milieueffectrapportage uit-
gevoerd, conform het Besluit m.e.r. bijlage C categorie 1.2.

Bij brief van 23 oktober 2001 heeft Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland,
als codrdinerend bevoegd gezag, de Commissie voor de milieueffectrapportage
fm.e.r.} in de gelegenheid gesteld om advies uit te brengen over de richtiijnen
voor het milieveffectrapport!. De m.e.r.-procedure ging van start met de ken-
nisgeving van de starinotitie in de Staatscourant van 24 cktober 20012

Dt advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de m.e.r.a.
De werkgroep treedt op namens de Cormmissie voor de m.e.r. en wordt verder
in dit advies ‘de Commissie’ genoemd. Het doel van het advies is om aan fe
geven welke informatie het MER moet bevatten om het mogelijk te maken het
milieubelang volwaardig in de besluitvorming mee te wegen.

De Commissie heeft kennis genomen van de inspraakreacties en adviezens®,
die zij van het bevoegd gezag heeft ontvangen. In dit advies verwijst de Com-
midssie naar een reactie wanneer deze bijvoorbeeld naar haar oordeel:

® informatie bevat die in het MER opgenomen moet worden of die nader on-
derzecht moet worden, zoals informatie over specifieke lokale milieuom-
standigheden;

belangrijke vragen en discussiepunten naar voren brengt, zoals over te on-
derzoeken atternatieven.

De Commissie is van mening dat de startnotitie al veel relevante informatie
bevat voor de richtlijnen en het MER. Dit advies richt zich veoral op aanvul-
lende punten.

1 Zie bijlage 1.
2 Zie bijlage 2.
¥ De samenstelling hervan is gegeven in bijlage 3.

4 Bijlage 4 geeft hlervan een lijst.



HoOrDPUNTEN VAN HET ADVIES

In het MER moetf aan de hand van een analyse van achterliggende oorzaken
en een structuurvisie op het plangebied een concreet meetbare doelstelling
warden opgesteld inzake leefbaarheid en verkeer. Daarbij moet duidelijk wor-
den of het afronden van de regionale hoofdstructuur door het maken van een
verbinding tussen de N22 en de N206 als een min of meer zelfstandige neven-
doelstelling wordt beschouwd, of dat het uitshuitend gaat om het oplossen van
de verkeersleefbaarheidsprobiemen in het plangebied.

Overige doelstellingen die voortvloeien uit het vigerende beleid, bijvoorbeeld
irizake natuur en landschap, kunnen in de vorm van randvoorwaarden in het
MER worden opgencmern.

De Comunissie adviseert een asantal alfernatieve structuwrbeelden voor de
functionele hidrarchie van het wegennet in een verkeersmodel door e reke-
nen. De resultaten kunnen worden gebruikt om te toetsen in hoeverre het ge-
bruik van het wegennet overeenkomt met de functionele hiérarchie van de
wegen. Vanuit deze analyse kan tot een goed gemotiveerde inperking van al-
ternatieven: worden gekomen die in de MER verder wordt uitgewerkt.

Relevante alternatieven en varianten, die na deze nadere motivering over-
blijver:, moeten worden beschreven voor zover deze gevolgen hebben voor het
milien. De alternatieven zullenn in principe bestaan uil een combinatie van
aanleg van nieuwe weggedeelten met verkeersgeleidende maatregelen op de
bestaande wegen, tenzij blifkt dat ook met alleen dit laatste het doel kan wor-
den hereikt. De altermatieven moeten worden getoetst op hun robuustheid in
het Heht van mogelijke toekomstige ontwikkelingen (no-regret-toets).

Het voorkeurs- en meest milieuvriendelijke trace, respectievelijk de uitvoering
van eventueel nieuw aan te leggen wegverbindingen moet worden gemotiveerd
door varianten onderling te vergelijken.

Dre Commissie acht in dit MER vooral de afweging van belang tussen de ef-
fecten voor de bewoners in het plangebied en de effecten op de ontwikke-
lingsmogelifkheden van bet natuur- en recreatiegebied Strategisch Groenpro-
ject Haarlernmermeer (met inbegrip van de polders tussen Hillegom en Ben-
nebroek].

De verkeersberekeningen vormen een belangrifke basis bif de effectbeschrii-
ving voor bereikbaarheid, geluid, veiligheid en huchtverontreiniging.

Bij de effectbeschrijving voor het onderdeel woon- en leefmilien gaat het om
de cumulatieve gevolgen van ongelifiisoortige milieunaspecten als geluid, tril-
hingen, hichtverontreiniging, veiligheid, barritrewerking, voorzieningenniveau,
visuele hinder en gedwongen vertrek door sloop van huizen op de gezondheid
en de sociale omstandigheden van mensen.

Bij de effectbeschrijving voor het onderdeel satunr gaat het eveneens om de
cumulatieve gevelgen van ongeliiliscortige milleuaspecten: areaalverandering,
versnippering en barriérewerking, verstoring door geluid en betreding, veran-
dering in grond- en cpperviaktewaterkwantiteit en -kwaliteit en eutrofiéring.
Deze moeten in onderlinge samenhang worden beschouwd.
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3.1

Het MER dient een systeembeschrijving te bevatten van het studiegebied,
waarin op hoofdlijnen wordt ingegaan op de relatie tussen enerzijds de bo-
demopbouw en de ontstaansgeschiedenis van het gebied en anderzijds de be-

staande en potenti€le waarden op het gebied van water, bodem, natuur, cul-
tuurhistorie en landschap.

De samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door be-
sluitvormers en insprekers en het verdient daarom bijzondere asndacht. Het
moet als zelistandig document leesbaar zijn voor een brede doelgroep van be-
langstellenden en belanghebbenden en een goede afspiegeling zijn van de in-
houd van het MER. De samenvatting moet duidelijk kaartmateriaal bevatten.

ROBLEEMSTELLING, DOEL EN BESLUITVO

NG

Artikel 7.10, lid I, onder a van de Wn:
Eenn MER bevat ten minste: "een beschrijving van hetgeen met de vaorgenornen aolivitet word: be-
cagd.”

Artikel 7.10, lid 1, onder ¢ van de Win:
Fen MER bevat ten minste: “een aanduiding van de besluiten bij de voorbereiding waarvan het
milieu-gffectrapport wordt gemaakt, en een ocverzicht van de eerder genomen besluilen van be-

stuursorganen, die betrekking hebben op de voorgenomen activiteit en de beschreven alternatie-
vern.”

Probleemstelling en doel

Probleemstelling

In de probleemstelling moet worden beschreven voor welke knelpunten het
voomemen een oplossing moet bieden en welke aanleiding en ontwikkelingen
tot het initiatief hebben geleid. De starfniotitie geeft alleen een kwalitatieve he-
schrijving daarvan. De probleemstelling zal specifieker moeters worden uiige-
werkt. Daarbif moet ook expliciet aandacht worden besteed aan de achterlig-
gende oorzaken voor de problemen. Duidelijk moet worden:

© welke verkeersstromen door het gehied gaan en moeten gaar;

® of deze stromen zich bevinden op wegen die daarvoor gua functie bedoeld
en geschikt zijn;

wat de verhouding lokaal intern, lokaal extern en doorgaand verkeer is:
wat de aard {woon-werk, zakelijk, recreatief] van het verkeer is, de her-
komst en bestemming en het aandeel vrachtverkeer:

wat de plaats, tijdstippen, frequenties, aard en omvang van de problemen
ziin, zoals congestie, geluidniveaus, ongevallen etc.

In de startnotitie ligt bij de probleemstelling het accent op de verkeers/leef-
baarheidsproblemen in de kernen in het plangebied. Uit de titel van de start-
notitie en uit de aard van de belangrijkste oplossingrichting in de startnotitie
kan worden afgeleid dat het ook als een probleem wordt beschouwd dat de
N206 min of meer doodloopt en geen logische doorlopende verbinding heeft
met de N22. Het MER dient aan te geven of het inderdaad een nevendoelstel-
iing is deze ontbrekende verbinding aan te leggen.



Boel

Uit de probleemstelling moet een concrete en duidelijke omschrijving van het
doel {of de doelen) worden afgeleid. Daarbij moeten ock de doelen ten aanzien
varn milieuhescherming en -verbetering worden aangegeves.

Pre deoelen =ijn in de startnotitie nog niet expliciet vermeld. Gegeven de voorlo-
pige probleemstelling zouden aspecten als verkeersafwikkeling, leefbaarheid
en veiligheid een rol moeten spelen. De doelen moeten in relatie tot de pro-
bleemstelling (zie §3.1} en de structuurvisie (zie §4.1) expliciet en meethaar
worden beschreven, zodat ze kunnen dienen voor het kiezen en beoordelen
van de te beschrijven adternatieven.

Besluitvorming

In de starinctitie staat aangegeven welke randvoorwaarden en uligangspun-
ten {ruimtelijke beperkingen, grenswaarden emissies e.d.} te ontlenen ziin aan
beleidsnota's, plannen en wetten. Dit overzicht is op hoofdliinen afdoende. De
Commissie acht echter specifiekere informatie nodig over het Pact van Teylin-
gen {in verband met mogelijke aantasting van het areaal aan bollenteeltgron-
den}, het Raamplan Haarlemmerméér Groen en de waterhuishoudingsplan-
nen die voor het gebied zijn vastgesteld.

In de starinotitie staat nog niet duidelifk of er in (de omgeving van} het stu-
diegebied gebieden liggen, die op grond van milieuaspecten een speciale sta-
tus in het beleid hebben of krijgenS. zoals bodembeschermingsgebieden, stil-
tegebieden, waardevolle cultuuriandschappen, GEA-objecten, archeclogische

vindplaatsen, of onderdelen van de ecologische hoofdstructuur. In het MER
dient dit te worden aangegeven.

Tevens moet nog worden beschreven worden welke maatstaven voor de be-
cordeling van alternatievens (bijvoorbeeld grens- en streefwaarden) aan het
milieubeleid worden ontleend. Daarbij vraagt de Commissie speciale aandacht
voor de Europese kaderrichtliin luchtlowaliteits die geimplementeerd is in het
Besluit lachitlwaliteit.

In het MER dient te staan voor welke besluiten het is opgesteld. Tevens kan
worden beschreven volgens welke procedure en well tijdpad dit geschiedt en
welke adviesorganen en instanties daarbij formeel en informeel zijn betrok-
ken. Tot slot moeten de besluiten worden aangegeven die in een later stadium
nog moeten worden genomen om de voorgenomen activiteit te realiseren.

5 De Directie LNV, bijlage 4 nummer 22, wijst op het Beschermd natuurmonument Duinen bij Vogeien-
zang, Wanneer rigico bestaat op aaniasting van wezendijke waarden daarbinnen fwaaronder ook de
functie als stttiegebied} dienern de natuurbeschermingsformules e worden doorlopen ult het Structuug-
schema Groene Rubmie.

& De eerste dochiterrichilijin is de Richiltjn 1889/30/8G van de Raad van 22 april 1989 betreffende grens-
waarden voor zwaveliiozide, stikstofdioxide, stikstofoxdden, zwevende deeltjes en lood in de jucht.
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4.1

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Artikel 7.10, lid 1, onder b van de Wm:

Een MER bevat ten minste: “een beschrijiing van de voorgenomen activiteit en van de wijze waar-
op =i zal worden uilgevoerd, alsmede van de alternatieven daarvoor, die redelijkerwijs in be-
schouwing dienen te worden genomen, en de motivering van de keuze voor de in beschouwing ge-
nomen alfernatieven,”

Artikel 7.10, lid 3 van de Wm:

"Tot de ingevolge het eerste lid, onder b, te beschrijuen giternaticven behoort in ieder geval het al-
ternatief waarbij de nadelige gevolgen voor het milieu worden voorkomen, dan wel, voor zover dat
niet mogelijic is, deze met gebruikmalking van de beste bestaande mogelijicheden ter bescherming
van het milieu, zoveel mogelifk worden beperkt.”

Algemeen

Volgens de startnotitie betreft de voorgenomen activiteit het nemen van maat-
regelen ter verbetering van de verkeerssituatie in en rondom Beinsdorp, Ben-
nebroek, Hillegom, Vogelenzang en Zwaanshoek. Een belangrijk in beschou-
wing te nemen maatregel is de aanleg van een ocostwestverbinding tussen de
N22 en de N206 in het gebied tussen Hillegom en Bennebroek. Voor de ligging
en aansluiting van de weg zijn diverse varianten mogelijk. Verder worden ver-
keersremmende, capaciteiisvergrotende, gebruilt-van-openbaar-vervoer-hevor-
derende maatregelen voor het gebied in beschouwing genomen, alsmede flan-
kerende beleid,

Inperking van alternatieven

Uit de inspraak blijkt dat de inperking van alternatieven niet voor een ieder

afdoende is gemotiveerd”.Om te kunnen afwegen en becordelen of bij de in-

perking van alternatieven in de startnotitie geen relevante alternatieven over

het hoofd zijin gezien, acht de Commissie het nodig dat er in het MER een

structuurvisie op het studiegebied wordt gegeven.

Het studiegebied is namelijk een complex gebied vanuit verkeerskundig oog-

punt. Ben duidelijke hoofdstructuur in de vorm van bijvoorbeeld een rijkswe-

gennet ontbreekt. Bovendien is de ruimtelijke ontwikkeling fragmentarisch en

verspreid. De corspronkelijke noordzuidoriéntatie verandert steeds sterker

naar een costwestoriéntatie (o.a. door meer extern verkeer en de ontwikkeling

van Schiphol}.De gesignaleerde problemen zijin zo het gevolg vam:

® het onthreken van een heldere hoofdstructuur;

¢ een fragmentarische en niet op de wegenstructuur afgestemde ruimtelijke
ontwikkeling {zo veroorzaakt volgens de starinotitie het industriegebied
Hillegom-Noord problemen met vrachtverkeer):

® veranderende vervoerpatronen.

Structuurproblemen zijin moeilijk te bestrijden met ad-hoc verkeersoplossin-

gen. Elke oplossing vercorzaakt elders weer andere problemen. Het gevaar is

groot dat een Jlappendeken’ ontstaat, waarin maatregelen elkaar onvoldoende

versterken en waarin nieuwe ruimtelijke ontwikkelingen steeds opnieuw voor

knelpunten zorgen.

7 In de reacties mumimer 1, 11, 12, 158, 25 en 26 worden bijvoorbeeid opmerkingen gemaakt over de
motivering van alternatieven en wordt gevraagd hepaalde alternatieven alsnog in het MER mee te nemen.
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Visie

Om ad-hoc ingrepen te voorkemen is behoefte aan een helder kaartbeeld met
daarop asngegeven de gewenste functionele hiérarchie van hoofdwegen in re-
latie tot de bevollkingsconcentraties en andere verkeersaantrekkende centra.
Aan de hand van dit kaartbeeld dient te worden bepaald:

wat het gewenste gebruik van de verkeersvoorzieningen zou moeten zijn
welke schakels daarin ontbreken en van welk functioneel niveau de be-
treffende schakels zijn:

welke bestaande schakels overbodigh zijn, dan wel in functie Eunnen wor-
den teruggebracht.

Asan de hand van deze visie dient op structuurniveau een analyse te worden
gegeven van de problemen en mogelijke oplossingen daarvoor {peiljaar 2020}

@

Warineer uit een dergelifke analyse blijkt dat verkeersproblemen in belangrij-
ke mate worden veroorzaakt door het onthreken van een verbinding tussen de
N206 en de N22, dan zou het voor de hand liggen een verbinding ten zuiden
van Hillegom via de N207 nog eens opnjeuw te bezien in combinatie met aan-
vullende maatregelen noordelifker. Als er echter bet doorgaande verkeer min-
der problemen veroorzaakt dan het eigen verkeer van de kernen Hillegom en
Bennebroek, ligt het voor de hand {ook]} naar oplossingen te kijken waarin bil-
voorbeeld het verkeer van en naar Hillegom en Bennenbroek via nievwe lokale
verbindingen zo snet mogelijk naar de N22 wordt geleid.

Mogelifk is een belangrijk onderdeel van het probleemn dat de N206 aantrek-
kend werkt op verkeer dat verderop vastloopt. Dan kan tevens worden gezocht
naar oplossingen waarbi} (een deel van) deze weg wordl ‘afgewaardeerd’ in
combinatie met de eerder genoemde maatregelen.

Er is naar de mening van de Commissie derhaive aanleiding om in de samen-
stelling van de varianten ruimte te laten voor varianten waarbij het costelijk
deel van de verbinding {(tussen N22 en N208) en het westelijke deel {tussen
NZ08 en N208) verschillend worden benaderd, bijvoorbeeld door alleen het
oostelijke deel aan te leggen.

Getrapte aanpals

De Comnnissie adviseert cen zanial altermatieve siructuurbeelden voor de
functionele hifrarchie van het wegennet in een verkeersmodel door te rele-
nern. De resultaten kunnen worden gebruikt om te toetsen in hoeverre het ge-
bruik van het wegennet overeenkomi mel de funclionele hirarchie van de
wegen. Vanuit deze analyse kan tot een goed gemotiveerde inperking van al-
termatieven worden gekomer: die in de MER verder wordt uitgewerlt.

Relevante aliernatieven en varfanten, die na deze nadere motivering overbiij-
ven, moeten worden beschreven voor zover deze gevolgen hebben voor het mi-
Heu. De alternatieven zullen in principe bestaan uit een combinatie van aan-
leg van njeuwe weggedeelten met verkeersgeleidende maatregelen op de be-
staande wegen, tenzij blijkt dat ook et alleen dit laatste het doel kan worden
bereikt.

Ini alle gevallen dient de samenhang van maatregelen binnen een variant goed
te worden benocemd {nieuwe schakels, verkecrsgeleidende maatregelen, aan-
stuitingen en functionele hiérarchie}.

& Hiermee wordt bedoeld dat een rutm gedimensioneerd stuk weg verkeer aanirekt dat elders vastloopt in
een wegenstructuur die ndet geschikt 18 voor een dergelijk aanbod.
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4.2

De mogelijke ontwikkelingen op langere termijn moeten ook worden meege-
nomen bij de afweging van de alternatieve structuurbeelden voor de hiérar-
chie van het wegennet.

In het MER moet ruim aandacht worden besteed aan de vraag of de op dit
moment te kiezen oplossing bij verschillende denkbare ontwikkelingsrichtin-
gen in de tockomst ook nog steeds de meest optimale is (no-regret-toets).

Bij elk alternatief moet worden aangegeven of mitigerende en compenserende
maatregelen nodig zijn en zo ja, waar deze worden getroffen

De keuze van de alternatieven moet in het MER worden gemotiveerd in relatie
tot de gestelde doelen. Als er een voorkeursalternatief wordt aangegeven, moet
worden toegelicht waarop deze voorkeur is gebaseerd. In het MER moet in je-
der geval een meest milieuvriendelijke alternatief worden geidentificeerd.

De Commissie stemt in met het voorstel in de startnotitie om het nulaiterna-

tief (=niets doen} als referentiesituatie in het MER te beschrijven, zie ook
hoofdstuk 6.

Beschrijving van de alternatieven

Slternatieven wet nlevwe wegtracés

Het voorkeurs- en meest milieuvriendelijke tracé van eventueel nieuw aan te
leggen wegverbindingen moet worden gemotiveerd door varianten onderling te
vergelijken. In verband met duidelifke vragen uit de inspraak daarover geeft
de Commissie in overweging het Costeindervaarttracé ook in beschouwing te
[INen.

In de startnotitie ligt sterk de nadruk op de traceringsvarianten. De Commnis-
sie vraagt daarmaast aandacht voor varianten in het wegontwerp, de aanshai-
tingen en het sneiheidsregime van de weg. Hiermee kan een lokaal of regio-
naal karakter van de schakel worden benadrukt. Het snelheidsregime bij-
voorbeeld kan van belang zijn voor het verminderen van de geluidhinder in
Bennebroek, maar een lager snelheidsregime zal ook effect hebben op het ge-
bruik en derhalve de effectiviteit van de maatregel.

Ook moeten relevante varianten worden vergeleken voor de wijze waarop de
bestaande {en eventueel toekomstige) infrastructuur ({wegen, spoor, water)
wordt gekruist (hoogteligging). Per variant moet worden aangegeven:

® een basisprofiel van de weg (inclusief eventuele parallelwegen) en het be-
oogde snelheidsregime op basis van de verkeersfunctie:
principeoplossingen voor bijzondere situaties, bijvoorbeeld de kruisingen
met andere infrastructuur;

principeoplossingen voor locale ontsluitingswegen en erfontsluitingen die
niet {meer] op de huidige of de nieuwe infrastructuur kunnen aanshuiten
ent de eventuele noodzaak van omrijden;

de oplossing voor het langzaam verkeer en de verkeersveiligheid daarvan;
het lengleprofiel van de weg, waarin opgenomen de hoogteligging, diepte
van in- en ontgraving® en mogelifke noodzaak tot blijvende bemaling, met
name bij kruisingen met andere infrastructuur;

eventuele mitigerende maatregelen en voorzieningen zoals geluidwerende
voorzieningen, ecologische verbindingen bij kruisingen van watergangen,

# In verband met hydrologische problemen bif het vergraven van slecht doorlatende lagern.
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aanleg van wegheplanting en uitvoering van bermen, extra aanleg van op-
perviaktewater'® ter compensatie e.d.

° de mogelijke oplossingen bij knelpunten, zoals nabijgelegen woonbebou-
wing: hoeveelheid te slopen bebouwing.

Aangegeven moet worden welke verticale en horizontale bandbreedte bij het te
nemen beshuit nog resteert en welke variatie dat nog kan hebben bij het be-
palen van de milieugevolgen.

Om te komen tol een volwaardig integraal alternatief moet in ieder geval wor-
den aangegeven welke aanvullende maatregelen zowel elders in het plange-
bied als op het direct aansiuitende wegennet nodig zijn om tot een goede op-
lossing te komen (denk bij dit laatste bijvoorbeeld aan verdubbeling van de
nieuwe Bennebroekerweg).

Kulplusalternaticf

Het nulplusalternatief vervult een belangrijke junctie in hel motiveren van
nut en noodzaak van rjeuwe wegaanleg en dient daarom zo breed mogelijk
van opzet te zijn. Tegeliikertiid acht de Commissie het njet zinvol te anticipe-
ren op maatregelen die pas op de langere termijn (na 2020} mogelijk zijn, om-
dat het onderhavige MER zich richit op het oplossen van huldige problemen.
Het studiegebied is zo in ontwikkeling, dat de loereikendheid van de wegen-
structuur op termiin opnieuw zal mosten worden bekeken.

Meest milieuvriendelijk alternatief

Het meest milieuvriendetijke alternatief (mma) moet:

* yitgaan van de beste bestaande mogelifkheden ter bescherming en/of ver-
bhetering van het miliewy;

* hinnen de competentie van de initiatieinemer Hggen.

Uit de startnotitie komt naar voren dat bij het zoeken naay oplossingen voor
de verkeersproblematick een strijdigheid kan opireden tussen de belangen
van: de bestaande bewoners {beperken van hinder} en de belangen die ziin
gemoeid met een optimale ontwikkeling {(op het gebled van natuurontwikke-
ling, waterhuishouding en recreatie] van het Strategische Groenproiect Haar-
lemmerimeer en de ecologische verbindingen nasr het duingebied. De Com-
missie adviseert daarom bij het ontwikkelen /identificeren van het meest mih-
euvriendelijke alternatief vanuit jeder van deze twee invalshoeken te zoeken
naar een oplossing voor het gesignaleerde verkeersprobleem, waarbij aan ge-
noemde belangen zoveel wordt recht gedaan. Vervolgens kan worden bheoor-
deeld of er combinatiemogelijikheden zijn en welk alternatief uiteindelifk voor
het predikaat “meest milievvriendeljk”™ in aanmerking komt. Het gaat daarbij
om een meest gunstig tracé van een nieuwe wegverbinding, als deze nodig zou
zijn in combinatie met overige verkeersgeleidende maatregelen.

10 Het Hoogheernraadschap Rijnland geeft in reactie nunimer 6 zan dat bij extva verharding compensatic
nodig zal zijn.
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BESTAANDE MILIEUTOESTAND EN MILIEUGEVOLGEN

Artikel 7.10, lid 1, onder d van de Wim:

Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de bestaonde foestand van het miliew, voor zover
de voorgenomen activiteit of de beschreven alternatieven daarvoor gevolgen kunnen hebben, als-
mede van de te verwachten ontwikkeling van dat miliew, indien de activiteit noch de alternaticven
worden ondernomen.”

Artikel 7.10, Hd 1, onder e van de Wi

Een MER bevat ten munste: "een beschrijuing van de gevolgen voor het miliew, die de VOOFGETLOMEN
activiteit, onderscheidenlijk de alternatieven kunnen hebben, alsmede een motivering van de wijze
waarop deze gevalgen ziin bepaald en beschreven.”

Algemeen

Bestaande milievtoestand en avtonome ontwikkeling

De bestaande teoestand van het miliew in het studiegebied!!, inclusief de au-
tonome ontwikkeling hiervan, moet worden beschreven als referentie voor de
te verwachten milieueffecten. Daarbij gaat het om de onderwerpen en be-
schrijvingsimethoden die zijn vermeld in de paragrafen 5.2 tot en met 5.4. De
Commissie stent in met de invulling die de startnotitie geeft asn de autonome
ontwikkeling. Als daarnaast niet zeker is of bepaalde ingrijpende activiteiten
zullen doorgaan of niet, dan kunnen hiervoor verschillende scenaric's worden
gebruiki.

Op kaart moet een overzicht worden gegeven van de in het studiegebied gele-
gen gevoelige gebieden en objecten.

Miliengeveolgen

Bij de beschrijving van de milieugevolgen dienen de volgende algemene richt-

lijnen in acht te worden genomen:

® bij de beschrijving van de geveolgen voor het milieu moet, waar nodig, de
ernst worden bepaald in termen van aard, omvang, reikwijdte, mitigeer-
baarheid en compenseerbaarheid:

¢ onzekerheden en onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden en in
gebruikie gegevens moeten worden vermeld; zo nodig moet een worst-case
scenario worden beschreven;

¢ de manier waarop milieugevolgen zijn bepaald dient inzichteliik en contro-
leerbaar te zijn door het opnemen van basisgegevens in bijlagen of expli-
ciete verwijzing naar geraadpleegd achtergrondimateriaal,

De Comunissie stemt in met het overzicht van milieueffecten dat in de start-
notitie staat aangegeven. Zij acht in dit MER vooral de afweging van belang
tussen de effecteny voor de bewoners in het plangebied en de effecten op de
ontwikkelingsmogelijkheden van het natuur- en recreatiegebied Strategisch
Groenproject!? Haarlemmermeer {(met inbegrip van de polders tussen Hille-
gom en Bennebroek].

! Het plangebied is volgens de Comnissie te krap in de starinetitie op afbeelding 6 aangegeven.

12 Met de ontwiklieling van dit gebled is tevens gemoeld het befang om verdere aantasting door betreding
vanl het duinengebied en het bossengebied in het strandwaileniandschayp te heperken.
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Mobiliteit

De verkeersberekeningen vormen een belangrijke basis bij de effectbeschrij-
ving voor bereikbaarheid, geluid, veiligheid en luchtverontreiniging. Daarom
worden ze in de cerste paragraaf van dit hoofdstuk opgenomen.

De Comumissie beveelt aan om een modeimatige analyse uit te voeren op al-

ternatieve structuurbeelden voor de functionele hiérarchie van wegen in het

studiegebied. In deze analyse wordt beschreven:

® mobiliteitseffecten uitgedrukt in vervoerswijzekeuze fmodal split) voor de
relatie in het plangebied en met de rest van de relevante omgeving;

* omvang van het gebruik van de verschillende delen van het wegennet,

samenstelling van het verkeer ntern, extern, doorgaand):

{resterend} aandeel van (doorgaand, vrachtjverkeer op wegen die daarvaor

gua functie niet geschikt zijn;

® bereikbaarheid van de economische cenira;

bereikbaarheid van reereatieve voorzieningen en beinviceding van recrea-

tieve routes. ‘

Zoals gezegd kKan deze structuuranalyse bijdragen aan een goed gemotiveerde

inperking van de in de MER te heschouwen alternatieven.

De alternatieven voor invichting eén tracering die in de tweede stap van de
analyse overblijven kunnen nadere worden geanalyseerd op de omvang van
het verkeer bij diverse vormen van inrichting en aansluiting van de weg. De
effecten ervan meeten worden beschreven in de volgende termen:

* omvang en samensteling van het verkeer op de nieuwe schakel;

° effecten ten aanzien van het gebruik op andere delen!3 van het wegennet.
Deze effecten moeten vervoigens worden vertaald in effecten op geluid, hinder
en verkeersveiligheid in het studiegebied, zie §5.3.

Woon- en leefmiliewn

Bij de effectbeschrijving voor het onderdeel woon- en leefmilieu gaat het om
de cumulatieve gevelgen van ongelijkscortige milienaspecten als geluid, tril-
lingen, luchtveronireiniging, veiligheid, barriérewerking, voorzieningenniveau,
visuele hinder en gedwongen vertrek door sloop van huizen op de gezondheid
en de sociale omstandigheden van mensen.

Deze effecten dienen integraal en afzonderlijk in beeld te worden gebracht. By
de beschrijving dient duidelijk te worden waar positieve effecten ontstaan on-
der invioed van de alternatieven en waar negatieve effecten ontstaan.

Voor de alternatieven en varianten moet het volgende worden beschreven.

Geluid

Voor geluidgevoelige objecten (woningen, ziekenhuizen, scholen) binnen de
geluidzone van de weg dient de geluidbelasting ten gevoige van de nieuwe weg
te worden bepaald. Tevens dient inzicht in het aantal nieuwe "gehinderden” te
worden gegeven, waarbij klassen van 5 dBA)} kunnen worden gehanteerd.
Daartoe dienen de geluidcontouren vanaf 50 dB(A} te worden bepaald.

'3 sanshuitende wegen buiten het plan/studiegebied moeten worden: beschouwd wanneer er sprake is van
een significante verandering in intensiteiten. Als richiliin daarvoor wordt een toename van 30% of een
afarne N intensiteit van 20% zangehouden omdat dat ongeveer oversen zou komen met een versehil in
geluidhelasting van maximaal L dBA).
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In het MER moet staan voor hoeveel woningen er een hogere grenswaarde
dient te worden aangevraagd.

Daar waar relevant dienen cumulatie-effecten f{ten gevolge van meerdere we-
gen, industrielawaat, railverkeerslawaai} te worden beschouwd.

Het aantal nieuwe "gehinderden” zal dienen te worden afgezet tegen de veran-
dering van het aantal "gehinderden" als gevolg wijziging van de verkeersinten-
siteit van bestaande wegen.

Die berekeningen kurnmen in eerste aanleg uitgevoerd worden volgens Stan-
daard Rekenmethode {SRM) I ujt het Reken- en Meetvoorschrift Verkeersla-
waal. Alleen in die gevallen waarin verwacht kan worden dat de voorkeurs-
grenswaarde van 50 dB(A} wordt overschreden of SRM I niet gebruikt kan
worden, dient de meer gedetailleerde SRM Il te worden toegepast.

Trillingen

Inzicht dient te worden verkregen in de optredende trillingen en aantal "ge-
hinderdeni#" in trillinggevoelige bestemmingen ten govalge van de nieuwe weg
alsmede in eventuele verandering van het huidige aantal trilling"gehinderden”
als gevelg van wijziging van verkeersintensiteiten.

Lokale luchthkwaliteit

Inzicht dient te worden verkregen in de te verwachten stoffenconcentraties in
de (woon}-omgeving ten gevolge van nieawe wegtracés. Dit betreft de relevante
stofien: NO:2 en fijn: stof. Overige stoffen worden (op langere termijn} niet maat-
gevend geacht. Naast de bijdrage van de weg zelf dient de reeds heersende
{stadsiachtergrondconcentratie te worden beschouwd. Tevens dient inzicht
verkregen te worden in verandering van de stoffenconcentraties als gevolg van
wijziging van verkeersintensiteiten van de hestaande wegen.

Veiligheid

De Commissie is van oordeel dat het beschouwen van de externe veiligheid op
zowel de bestaande wegen als de nieuwe weg in het aandachtsgebied niet re-
levant Iijkt. omdat er waarschijnlijk weinig doorgaand verkeer met gevaarlijke
stoffen: op deze routes is. Warnineer in het MER (door kwantificering) aanne-
melijk is gemaakt dat dit verkeer beperkt is, behoeven geen IR en GR {con-
tourtberekeningen te worden uitgewerkt.

Wel dient te worden ingegaan op de veranderingen ir: de verkeersveiligheid(s-
beleving} onder inviced van de voorgenomen verkeersmaatregelen.

Visuele cffecten

In het MER moet een beeld worden gegeven van de visuele hinder voor aan-
wonenden die ontstaat door eventuele nieuwe wegiracés als gevolg van de
verhioogde ligging van tracégedeelten. bruggen, viaducten en geluidschermen.

Overige effecten

Tot slot moet worden ingegaan op:

* veranderingen in de bereikbaarheid van de verschillende hestemmingen in
het plangebied, waaronder het station van Hillegom:

¢ aantallen te slopen woningen en bedrijven;

Yindien de gevelliin van woningen op een grotere afstand ligt dan 20 m vanafl de wegas van een
tweehaansweg en er is geen sprake van verkeersremmende maatregelen in de vorm van drempels kan
volgens de Comumissie redelijlkerwijs worden aangenomen dat er geen sprale zal zijn van trillinghinder.
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® effecten op de bedrijfsvoering van o.4. agrarische bedrijven; afname van het
areasl bollenteeltgebied;

¢ veranderingen in de kwaliteit en gebruiksmogelijkheden van de aan te leg-
gen natuur- en recreatiegebieden in de polder Vosse- en Weerland, de
Oosteinderpolder en de Haarlemmermeerpolder,

Hinder tijdens de aanleg

Aangenomen wordt dat alle in aanmerking komende maatregelen om overlast
in de aanlegfase te beperken worden genomen. Deze maatregelen kunnen in
het MER vast kort worden aangeduid.

Bodem, water, landschap en natuur

Het MER dient een systeamnbeschrijving te bevatten van het studiegebied,
waarin op hoofdlijnen wordt ingegaan op de relatie tussen enerzijds de bo-
demophouw en de ontstaansgeschiedenis van het gehied en anderzijds de be-
staande en potentiéle waarden op het gebied van water, bodem!5, natuur,
cultvurhistorie en landschap. Duidelifk moet in beeld worden gebracht welke
samenhangende bijzondere kenmerken en clementen aanwezig zijn in dit ge-
Hed met een overgang van bos- en duinlandschap, geesigronden, veenweide-
gebied naar droogmakert.

In het MER moet worden beschreven wat de inviced van de alternatieven en
varianten hierop is aan de hand van de volgende aandachispunten.

Bodem en water

¢ bheinviceding grondwaterstand en -stromingen;

¢ yerandering in kwelsttuate;

® toename opperviakie verharding; beinvioeding van het waterbergend (sei-
zoen en piek]} vermogen:

beinviceding van bodem-, grondwater- en opperviaktewaterkwaliteit; effec-
ten van ‘runcff;

wijziging in de opperviaktewaterhuishouding door aanleg, verplaatsen of
vergraven van waterlopen;

wijzigingen in de bodemprofielophbouw en de hydrologische eigenschappen
daarvan, bijvoorbeeld eventuele doorbreking van afsluitende lagen en de
effecteny daarvarn

optreden van klink en bodemdaling als gevolg van belasting en het te
hanteren peil:

¢ benodigd ophoogmateriaal en herkomest daarvan.

In ieder geval dient met de “Watertoets!S” rekening te worden gehouden.

Veoor de realisatiefase moet worden aangeduid wat blijvende effecten kunmnen

ziin van bronbemaling van bouwpulten op opperviakiewaterkwaliteit en
grondwater,

B De Commigsie wist er daarbiy op dat de bodemopbouw van de Haarlemmermeer complexer en
verscheidener is dan vaak woerdt onderkend: de "Beinsdorpafzetiing”, fossicle hwelderlandschappen,
restveengebieden en andere verschillen in de ondergrond hebben in het verleden inviced gehad op de
levensvatbaarheid van boerenbediiiven, maar kunnen cok inviced hebben op de geschiktheid voor
aanleg van beuwe functies (weg, natuur, waterpartij}.

16 Zis bijvoorbeeld “Handreilding Watertoels”, olitober 2001.
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Culturele en historische geografie en landsehap

In het MER moet mede op basis van een korte beschrijving van de onigin-

ningsgeschiedenis het volgende worden beschreven:

¢ aantasting dan wel inpassing van waardevolle landschappeliike, cultuur-
historische, archeclogische en aardkundige elementen en patronen:

* inviced op de visueel-ruimtelijke structuur met de belangrijkste beeldhe-
palende of structurerende elementen zoals karakteristicke open ruimten,
wegenstructuren en laanbeplantingen. {(Aanbevolen wordt om hierbij ge-
bruik te maken van kaartinateriaal en foto’s waarop de nieuwe situatie kan
worden ingetekend en de veranderingen als gevolg van de nieuwe wegtra-
eés zichtbaar worden.}

Katuurfontwikkeling)

Bij de effectbeschrijving voor het onderdeel natuur gaat het eveneens om de

cumnulatieve gevolgen van ongelijksoortige milleuaspecten: areaalverandering,

versnippering en barriérewerking. verstoring door geluid en betreding, veran-

dering in grond- en opperviaktewaterkwantiteit en —kwalitelt en eutrofiéring.

De belangrijkste aspecten, waaraan aandacht moet worden besteed bij het

heschrijven van de gevolgen van de alternatieven, zijn de negatieve of positie-

ve invloeden op:

¢ beschermde natuurgebieden, dier- en plantensoorien!?;

¢ potentifle natuurwaarden in het plangebied

* de organismen waarvoor de ecologische verbinding tussen de Haarlem-
mermeer en het duingebied was gepland.

Eventuele nieuwe wegtracés liggen volgens de startnotitie veor het overgrote
deel in het Strategisch groenproject Haarlemmermeer. Omdat het Strategisch
Groenproject Haarlemmermeer als vastgesteld beleid kan worden beschouwd,
dient te worden nagegaan welke inviced ieder van de aliernatieven heeft op de
geplande kwaliteiten in dit plan. Daarbij dient te worden ingegaan op de na-
tuurtechrische eisen die in het plan zijn gesteld om de natuurontwikkeling
tot stand te brengen en op de vraag of deze door de voorgenomen activiteit
wordern beinvioed.

17 In de  inspraakreactie van de Vereniging Onderzoek Flora en Fauna, biflage 4 numwmer 5, wordt een
overzicht gegeven van de in het gebied aanwezige beschermde soorten. Verder wijzen enkele inspraakre-
acties op de aanwezigheid van een populatie uilen. Wanneer aantasting dreigt van het veortbestaan van
populaties van beschermde soorten onder nvieed van de voorgenomen activiteit, dienen de passende
stappenschema's van de beschermirigsformeles te worden doorlopen.
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VERGELIJKING VAN ALTERNATIRVEN

Artikel 7.10, ld 1, onder { van de Wm
Fen MER bevat ten minste: “gen vergeliing ven de ingevolge onderdeel d beschreven te verwach-
ten ontwikkeling van het miliew met de beschreven gevclgen voor het milieu van de voorgensmen

activitelf, alsmede met de beschreven gevolgen voor het mitiew van ellc der in beschouwing genomen
alternatieven.”

De milieueffecten van de alternatieven en varianten moeten onderling én met
de referentie worden vergeleken. Doel van de vergelijking is inzicht te geven in
de mate waarin, dan wel de essentiéle punten waarop, de positieve en nega-
tieve effecten: verschillen. Tevens most inzicht worden gegeven in het doelbe-
reik. Vergeliking moet bij voorkeur op grond van kwantitatieve informatie
plagtsvinden.

Desgewenst kan een indicatie worden gegeven van de kosten van de verschil-
fende alternatieven.

e onderlinge vergelijking dient bij voorkeur te worden gepresenteerd met he-
hulp van tabellen. B het opstellen van de tabellen dient voor de volgende
punten aandacht te zijn:

¢ er moet een duidelijke en controleerbare koppeling zijn tussen de achter-
grondinformatie en de inhoud van de tabellen;

in de eindtabel moeten integrale alternatieven worden vergeleken, varian-
ten kunnen beter apart worden vergeleken:

de punten waarop de alternatieven worden gescoord dienen (zo nodig na
clustering van meerdere kleinere aspecten} ongeveer gelijkwaardig te zijn
gua ernst en refkwijdte, zodat een evenwichtig beeld ontstaat;

de tabel moet zelfstandig leesbaar ziin fvermijd onbegrijpelifke codes of
licht deze in een legenda toel.

LEERUTEN 1N N

ATIE

Artikel 7,10, ld }, onder g van de Wi

Eenn MER bevat ten munste: "een overzichi van de leemien in de onder d en e bedoelde beschrijuin-
gen [d.w.z. van de bestaande milicutoestand en autonome ontwiideeling daayvan, resp. van de
miticueffecten) ten gevolge van het ontbreken van de benodigde gegevens.”

Het MER moet aangeven over welke milleuaspecten geen informatie kan wor-
den: opgenomen vanwege gebrek aan gegevens. Deze inventarisatie moet wor-
den toegespitst op die milievaspecten, die {vermoedelijk) in verdere be-
shiitvorming een belangrijke vol spelen. Op die manier kan worden beoor-
deeid, wat de consequenties moeten zijn van het gebrek aan milien-
infornatie.

Beschreven moet worden

¢ welke onzekerheden zijn blijven bestaan en wat hiervan de reden is;

in hoeverre op korte termijn zou kunnen worden voorzien in de leemten in
informatie;

hoe ernstig leemten en onzekerheden ziin voor het te nemen beshuity

de conseguenties die leemnten en onzekerheden hebben voor het bestuit.

&
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EVALUATIEPROGRAN

(KA

Artikel 7.38 van de Wm:

"Het bevoegd gezag dat een besluit heeft genomen, bij de vaorbereiding waarvan een milieu-
effectrapport is gemaaki, onderzoekt de gevelgen van de betrokken activiteit voor het miliew, warn-
neer zij wordt ondernomen of nadat zij is ondernomen.”

De provincies Zuid- en Noord-Holland moeten bij de besluiten aangeven op
welke wijze en op welke termijn een evaluatieonderzoek verricht zal worden
om de voorspelde effecten met de daadwerkelijk optredende effecten te kun-
nen vergelifken en zo nodig aanvullende mitigerende maatregelen te treffen.
Het verdient aanbeveling, dat in het MER reeds een aanzet tot een programnrna
voor dit onderzoek stast, omdat er een sterke koppeling bestaat tussen onze-
kerheden in de gebruikte voorspellingsmethoden, de geconstateerde leemten
in kennis en het te verrichten evaluatieonderzoek.

VORM EN PRESENTATIE

Artikel 7.10, lid 1, onder I van de Wi

Een MER bevat ten minste: “eent samenvaiting die aan een algemeen publiek voldoende inzicht
geeft voor de beoordeling van het miliew-effectrapport en van de daarin beschreven gevelgen voor
het milieu van de voorgenomer activite®t en van de beschreven aliernatievern.”

De samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door be-

shuitvormers en insprekers en het verdient daarom bijzondere aandacht. Het

moet als zelfstandig document leesbaar zijn voor een brede doelgroep van be-

langstellenden en belanghebbenden en een goede atspiegeling zijn van de in-

houd van het MER. Daarbij moeten de belangrijkste zaken zijn weergegeven:

® de hoofdpunten voor de besluitvorming;

¢ de milieueiffecien van de meest relevante alternatieven en varianten:

* de vergelijking van de alternatieven en de argumenten voor de selectie van
het mma en eventueel het voorkeursalternatief:

¢ een toelichting op de procedure en de inspraakmogelijkheden daarbij.

Voor de presentatie van het MER beveelt de Commissie aan om:

® het MER zo beknopt mogelijk te houden, onder andere door achtergrond-
onderbouwing in een bijlage op te nemery;

een verklarende woordenkijst, een lijst van gebruikte atkortingen en een Ji-

teratuurlijst bij het MER op te nemen;

recent kKaartmateriaal te gebruiken, een duidelijke legenda erbd} te voegen

en {net als in de startnotitie} ten minste een kaart op te nemen waarop alle

in het MER gebruikte topografische namen goed leesbaar Zin weergege-
ver.

&












BIJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.d. 23 oktober 2001 waarin de Commissie
in de gelegenbeid wordt gesteld om advies uit te brengen.

provincie

VASIED.

DIRECTIE GROBR, WATER EN
MiLieu
afdeling Algemeen Beleid en
Codrdinatie
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Comnissie voor de milieueffecrappoitage
Posthiss 2345
3500 GH UTRECHT

OIS KENBMERK Uw KENMERK BrLagew

WM zociforsg - 7

DATUM
273 okiober 2001

GNDERWERP
startnotitie van de provincie Noord-Holiznd voor een o te siellen
Milicueffectrapport ten behoeve van de aanleg van een nieuwe Qost-west

verbinding tussen de N2z en de N206 in het gebied tussen Hillegom en
Bennebrock.

Nameans Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland zend ik v v exemplaren van de op

9 oktober 2001 ontvangen startnotitie met betrekling tot bovengenocemd
onderwerp.

Gelet op artikel 7.1.4, tweede Yd van de Wet inilieubeheer zie ik uw advies ten
aznzien van de op te stellen richelijnen viterlijk 31 december 2003 tegemoet. Een
exemplaar van de kepnisgeving is ve uwer informatie bijgevoegd

De directeur Divectie Groen, Water en Milieu,

Voor deie,

mw. i, .M. Grasveld-Beijnen

hoofd bureau Codrdinatie Vergunningen en Milicueffectrapportage







BIJLAGE 2

Eennisgeving van de startnotitie
in Staatscourant nr. 206 d.4. 34 oktober 2001.

FROVEINCID

&

Kennisgeving

Beard

INSPRAAK STARTROTITIE
MILIEUEFFECTRAPPORTAGE
QOST-WESTVERBINDING N22-N206

ONDERWERP

Gedepistesrde Switen van Zuid-Holland hebben ten behorve
vait een o te dtellen Mitieucfectrappont op ¢ aktebor 2081
«en startnolitic ingevalge de Wet milieubeheer ontvangen
wan Gedrputesnde Staten van Noard-Holiang

Het indtiaticf Detreft de aanleg vai con riewwe oostwest
verbinding tussen de N22 en de N206 in het gebied (ussen
Hillegam en Bennchiroek De verkeersprobiematiek in et
aoard-wesiclijk deel van de Duin-on Bolfensireck ai in de
dorpen Zwanishock on Beinsdorg wordz in heofdiijnen
versorzaakt doot ket noord-zuid verkeer o de N206 en de
N208 met herkomsibestenming in de Duic- en Bollenstreel.
De matige verfersatwikkeling op deze roules in combinatie
met et onibieken van voldoende geschilie costwest
verbindi v Teidt tot siudp w verkearshindes eq
verkeersonveiligheid in de kermen van Beinsdorp.
Bernebroek, Hiltegom, Vogelenzang co Zwaanshoek
Daavam Rebban de provincies Noord-ifoliand en
Zuid-Hollasd in samenwerking met de gemeenten in do
regin het dndtiatief genomen am maogelijke alternatiover
voar de oplossing van de problestatiek nadar w2 onderzoeken
Dit onderzock moet vitcindelijic feiden tor con besluit aver
e, track en witvoeringsvorm van de Ricuws verbinding
tnssen de N22 en de N206 ten neovden van Hillagom on ton
zuriden van Bennebroek, ofwel verkeersremmende
magiregelen in combinatic met cxtra openbaar vervaer

PROCEDURE. INTTIATIEFNEMERS

EN BEVOEGDE GEZAGEN

Het oniderzock nasr en de eventuele aanleg van een nicswe
weg valt onder de gezamentijke verantwoordelijklicid van de
provineie Zuid-Holtand en de provinde Noord-Holland
Gedepiteerde Staten van beide provincies zijn daarom
initiatiefnenzer voar dit project Cedeputeerde Staten van de
provincie Noord-Holland treden duarbij op als co rdincrend
injtiaticlnemer

De bevacgde gesagen zullen gezamealiji de richilijnes
opsiellen waaraan ket MER zal mocten worden voldach
Indicn wordt bestoten ot anlegy van cen nieuwe verbinding
tussen de N22 en de N206 wordt dat cen provindate weg

Do provinciale besturen van zowel Zuid-Holland en
Noaxd-Holixnd moeten, o de aanteg mogelijk tc maken,
eait zogenzamd siesckplanbesluit iemen. Provinciale Stiten
van beide provingies vonmen daarom het Bevoegd Gezag

Het bestuur van de proviucie Zoid-Hofand treedt daacbij op
als codrdinerend Bevoegd Gezag.

MER OF MAAT

Deor de provincie Zaid-Holland wordt cen "Merop maar’
beleid gevoerd e grondgedachte hiesvan is darinhoud en
procedure warden toegesneden ap de elangrijisie gevolpen
voor ket nigliey, de keuzemopelijkheden van de inftiatiel
nemer e de beleidswrijheid vas de bevoegde instanties

TnsPRAAK

Een leder kan gpmerkingen mez betelddog tot de inhoud
wan de neg op te siellen richtfiinen kenbaar muken aan het
cutlege van Gedeputeorde Staten wan Zuid-4loliand,

Dit ¢oltege rardinear Se vonrvereidlng en de behandeding
van deze m e.rprotedurm,

Opraeridngen lasnnen Lof er et Z6 november 240401
schriffelijk worden ingediend bij hict colbege van
Gedeputeends Staten van Zuid-Holtand, Postbnig 20607,
asap (P 's{in:\mnhagc onder vermelding van

W 20619759

Yw perzoonlijle geg wonden stiet bekend ikt slc u
daar i ¢en aparic brief b de, van persoatlific gegevens
ontdane. schriftetijke opmethingen om veeagi.

iNzaGE
De seastiiotitie voor de, mgr-proocdure Ligt imet ingang van
28 oktober 2001 tot en et 26 ber 2501 op T

tifdens kantooruren ter inzage:
- bif de Divecztie Grosn, Water en Milicu van de provinge
Zuid-Holland. kamer D516, Zuid-Hollzadplein §
te DenHaag, telar (OVG) €41 72 17;
bif de Aldeling Econamie, Landbouw on Riticu van de
provinde Noard-Holland, kKomer 3121, Houtplein 33
e Hazaslem, tel nr {023} 514 46 49{514 38 45:
- inhet gemeentehuis van Hillegom, afdcling Mitieu,
Hoofdstaat 115 te Hillepom. tebor. (0IS2} S5 72 22:
- inheg chttis van Noordwijkeriout, eenleid
Rouwen en Milien, Heesenweg 4 e Noordwifkerhout,
tel nr (0252) 3% 3737;
- inheig is van i .
ji! brockeriasn S te B froel. telir {023) 58¢ 77 75:
in bet gemeentehuis van Blocmendaal.
floemendanlsewey E5B re Overvee, 1ol nr {023) 522 55 55;
- inhet gemeentolusis van Haarfemmermeer,
Randhuisplein t te Hoofddorp. setur {623] 567 65 4.
in de Operdiare Bibloibieck van Beancbroek
Beanebrovkeriaan 2 re Benncbroek, ek wr. {H2:3) 584 77 £2:
in de Opeabare Bibliotheek van Blocmendaal,
Korte Meverlian § te Bioemendaal. ted nr. (023} 536 33 S2:
- inde Opoabare Bibliatheek van b i et
Bisinenweg 26 te Hoofddorp. tet ur. (023} 586 48 50:
~ i de Openbace Fblintheel van Nieuw Vennep,
Gelevinkstrnat 81 A te Nicuw Vennep. telar. (0252) 62 63 25;
- inde Openbare Bibliotheel van Vogetenzang,
Delceti Zondaglaan 184 tc Vogelenzang
el ny (GI3) 5384 0f 38
Buiten kantooruren is inzage van de stukken mogelijlk ns
telefonische afsprazle

IRLICKTINGEN

Vaor vragen tver de inhoud vas [iet project kunt u xich
wenden tot de heer D Winter van de provindie
Neord-Holland, telnr. (023} 514 52 23

Voor opmerkingen met betrelking tot deze procedure kunt u
congact opnemen mel de heer AWE van de Heijden.

el ne (0701443 72 17







BIJLAGE 3

Projectgegevens
Initiatiefnemer: Gedeputeerde Staten van Noord-Holland (eodrdinerend)
Bevoegd gezag: Gedeputeerde Staten van Zuid-Holland (codrdinerend)
Beskuit: wijziging en uitwerking van streekplannen
Categorie Gewijzigd Besluit m.e.r. 1994: CO1.2

Activiteit: aanleg van een nieuwe wegverbinding en uitvoering van overige
verkeersmaatregeien

Procedurele gegevens:
kennisgeving startnotitie: 24 oktober 2001
richtlifnenadvies uitgebracht: 21 december 2001

Bijzonderbeden:

De Compnissie adviseerde een visie op de rutmtelijke/verkeerskundige struc-
tuur te ontwikkelen en aan de hand daarvan te komen tot een gemotiveerde
mperking van alternatieven. Zij was er niet op voorhand van overtuigd dat bij
de inperking in de startnotitie geen mogelijk relevante alternatieven over het
hoofd gezien waren. Bij het vergelifken van de alternatieven op milieugevolgen
adviseerde de Commissie het accent te leggen op de effecten op het leefmilieu
vart de bewoners in het plangebied enerzijds en de effecten op de ontwikke-
lingsmogelijkheden van het natuur- en recreatiegebied Strategisch Groenpro-
ject Haarlerumermeer andeyzijds.,

Samenstelling van de werkgroep:
drs. G.J. Baaljens

ir. B, Govers

ir. J.A. Huizer

drs. J.G.M. van Rhijn {voorzitter)
ir. K.AA. van der Spek

Becretaris van de werkgroep: drs. M. van Eck






nE. datune persoon of instantie plaats datum van
ontvangst
Cie. m.e.p.
24. 120011122 |J.W.L. Abrahamsen en F.E. Steen-|Bennehroek 20011207
winkel
25, 120011023 |B & W Gemeente Bennebroek Bennebroek 20011207
26. 120011121 | Stichting Het Zuid-Hollands Land- | Rotterdam 20011207
schap
27. 120011117 | Milieu Overleg Duin- en Bollenstreek | Noordwijk 20011207
{MODB)
28. 120011116 |B & W Gemeenie Bloemendaal Cwverveen 20011207
29. 120011116 |Kees van Haaster & Zn. Vogelenzang 20011207
30. 120011117 | Dorpsraad Zwaanshoek Zwaanshoek 20011207
31, 120011206 ;Bewoners van de Harp Bennebroek 20011213
32. |20011206 | Global Garden BV Bomencentrun Zwaanshoek 20011213
33. | 20011122 | Bewoners van de Oosteinderlaan Hillegom 20011213
34. (20011205 |Buurthewoners Hillegommerdijk en|Zwaanshoek 20011213

Spieringweg
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BIJLAGE 4

Lijst van inspraaskreacties en adviczen

mr. |datwm persoon of instantie plaats datum van
ontvangst
Cle. m.e.x.
1. 20011123 |VVD Afdeling Bennebroek, 3 eenslui- | Bennehroek 20011207
dende reacties
2. 20011126 | Westelijke Land- en Tuinbouw Orga- | Haarlem 20011207
migatic (WLTO), afdelingen De Zilk-
Vogelenzang en Lisse-Hillegom, mede
namens de Agrarische Commissie
Hitlegom
3. 20011125 | AJM Lammerse Hillegom 20011207
4. 20011106 | Waterschap Groot-Haarlemimermesr | Hoofddorp 20011207
5. 20011122 | Vereniging Onderzoek Flova en Fau- | Wageningen 20011207
na
g, 20011126 | Hoogheemraadschap van Rijnland Leiden 20011207
7. 20011121 (35.J. Spijker BV, Hillegom 20011207
a, 20011123 1J4.Th.G. de Groot De Zilk 20011207
. 20011123 | Bouwbedrijf De Groot De Zilk 20011207
1G. 120011126 |vertrouwelijk Hillegom 20011207
11, (20011128 |[J.B.AM. Christoffels, M.P.J. Vester| Zwaanshoek 20011207
ern H.C. van Saase
12, |20011123 |Fractie VVD-Hillegom Hillegom 20011207
13, 20011108 [NV, Nederlandse Gasunie Groningen 20011207
14, (20011122 |T. Kroft, namens Leidse Vaart Lan-| Heemstede 20011207
delijk
5. 126011123 | Vereniging Meerwiik-Bennebroek Bennebroeck 20611207
16, (20011121 | C.AN.M. Heemskerk Hiliegom 200131207
17, 120011123 | E.AAM. de Groot e Zitk 20011207
16, (20011125 | H.N.M. Verhaar Hiflegom 20011207
19, (20011123 | Bouwkundig Bureau De Groot De Zitk 20011207
20, 120011122 | Wijkraad "Oostduin” Hillegom 20011207
2L 20011122 | P.J. Verhoel, namens Meiland Pallets | Ter Aay 20011207
B.V.
22, 120011122 |Ministerie van Landbouw, Natuurbe- | Dordrecht 20011207
heer en Visserij, Directie Zuidwest
23, |20011120 | Bloemisteryf C.AM. Granneman Hillegom 20011207







