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Geacht college, 

Met bovengenoemde brief stelde u de Commissie voor de milieueffectrapportage (m.e.r.) in de 
gelegenheid een advies voor richtlijnen uit te brengen voor een milieueffectrapport (MER) ten 
behoeve van de besluitvorming over N280-Oost: Roermond - Elmpt (D). 
Overeenkomstig artikel 7.14 van de Wet milieubeheer (Wm) bied ik u hierbij het advies van 
de Commissie aan. 

De startnotitie vermeldt dat het MER niet ingaat op de gevolgen van een bundeling tussen 
de alternatieven in dit voornemen en het alternatieve tracé voor de IJzeren Rijn langs de 
verbinding N280 naar Duitsland. De Commissie heeft begrip voor dit standpunt gezien de 
complexiteit die zowel in het onderzoekstraject als daarna in de besluitvorming optreedt. 
Voor de directe belanghebbenden en voor het inzicht in de milieueffecten is die mogelijke 
bundeling van de weg met spoorweginfrastructuur echter wel van buitengewoon belang. 
De Commissie vindt met diverse insprekers en wettelijk adviseurs, het uit oogpunt van ac­
tieve informatieverstrekking daarom noodzakelijk dat direct belanghebbenden zich een beeld 
kunnen vormen van de effecten van de bovengenoemde bundeling alvorens over het onder­
havige voornemen definitief wordt besloten. 
De Commissie adviseert om bij verschijnen van het MER voor de N280/A52 de op dat mo­
ment beschikbare milieu-informatie over bundeling van beide voornemens in het MER te 
voegen. 
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De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de totstand­
koming van de richtlijnen voor het MER. Zij zal graag vernemen hoe u gebruik maakt van 
haar aanbevelingen. Dit houdt in dat de Commissie graag de vastgestelde richtlijnen krijgt 
toegestuurd. 

Hoogachtend, 

prof.dr.ir. D. de Zeeuw 
voorzitter van de werkgroep m.e.r. 
N280-Oost: Roermond - Elmpt (D) 

Postadres Postbus 2345 
3500 GH UTRECHT 

Bezoekadres Arthur van Schendelstraat 800 
Utrecht 

telefoon (030) 234 76 66 
telefax (030)23312 95 

e-mail mer0eia.nl 
website twww.oommcssiemer.nl 

mer0eia.nl
twww.oommcssiemer.nl


Advies voor richtlijnen voor het milieueffectrapport/ 

Umweltverträglichkeitsstudie N280-Oost: Roermond - Elmpt (D) 

Advies op grond van artikel 7.14 van de Wet milieubeheer voor het milieueffect-

rapport/Umweltverträglichkeitsstudie over N280-Oost: Roermond - Elmpt (D), 

uitgebracht aan Gedeputeerde Staten van Limburg door de Commissie voor de 

milieueffectrapportage; namens deze 

de werkgroep m.e.r. 

N280-Oost: Roermond - Elmpt (D). 

de voorzitter 

prof.dr. D. de Zeeuw 

Utrecht. 26 januari 2001 



INHOUDSOPGAVE 

1. INLEIDING 1 

2. HOOFDPUNTEN VAN HET ADVIES 2 

3 . PROBLEEMSTELLING, DOEL EN BESLUITVORMING 3 

3.1 Probleemstelling 3 
3.2 Doel 4 
3.3 Besluitvorming 5 

4. VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN 6 

4.1 Voorgenomen activiteit 6 
4.1.1 Voorgenomen ontwerpuitgangspunten 6 
4.1.2 Verkeersveiligheid 6 
4.1.3 Mitigerende en compenserende maatregelen 6 

4.2 Alternatieven 7 
4.2.1 Nulalternatief 7 
4.2.2 Nulplusaltematief 7 
4.2.3 Meest milieuvriendelijk alternatief 7 

5. BESTAANDE MILIEUTOESTAND, AUTONOME ONTWIKKELING EN 
MILIEUEFFECTEN 8 

5.1 Algemeen 8 
5.2 Landschap, cultuurhistorie en aardkundige waarden 10 
5.3 Bodem en water 10 
5.4 Levende natuur 10 
5.5 Geluid en trillingen 11 
5.6 Woon- en leefmilieu (leefbaarheid) 13 

6 . V E R G E L I J K I N G VAN A L T E R N A T I E V E N 1 4 

7 . L E E M T E N I N I N F O R M A T I E 1 4 

8 . E V A L U A T I E P R O G R A M M A 1 5 

9 . VORM E N P R E S E N T A T I E 1 5 

1 0 . S A M E N V A T T I N G V A N H E T M E R 1 6 

BIJLAGEN 

1. Brief van het bevoegd gezag d.d. 31 oktober 2000 waarin de Commissie in 
de gelegenheid wordt gesteld om advies uit te brengen. 

2. Kennisgeving in Staatscourant nr. 212 d.d. 1 november 2000 

3. Projectgegevens 

4. Lijst van inspraakreacties en adviezen 



INLEIDING 

De provincie Limburg en het Landschafstverband Rheinland namens de Duit­
se overheid hebben het voornemen onderzoek te doen naar de aanleg van de 
wegverbinding tussen Rijksweg A73-Zuid bij Roermond en Bundesbahn A52 
bij Elmpt. Ten behoeve van de besluitvorming over de mogelijke oplossingen 
in de vorm van een grensoverschrijdende wegverbinding wordt namens Gede­
puteerde Staten van Limburg als initiatiefnemer een milieueffectrapport 
(MER) opgesteld. Gedeputeerde Staten treden tevens voor het Nederlandse 
deel van de verbinding als bevoegd gezag op voor het tracébesluit. Voor het 
Duitse deel stelt het Landschafstverband Rheinland bijgestaan door het Rhei­
nische Autobahnamt Krefeld een Umweltverträglichkeitsstudie (UVS) op ten 
behoeve van een 'Linienbestimmungsverfahren' danwei 'Planfestellungsver-
fahren'. 

Bij brief van 31 oktober 2000 ' is de Commissie voor de milieueffectrapporta­
ge (m.e.r.) in de gelegenheid gesteld om advies uit te brengen over richtlijnen 
voor het MER dat gecombineerd wordt met het UVS. De m.e.r.-procedure ging 
van start met de kennisgeving van de startnotitie in de Staatscourant van 1 
november 20002. 

Dit advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de m.e.r.3. 
De werkgroep treedt op namens de Commissie voor de m.e.r. en wordt verder 
in dit advies 'de Commissie' genoemd. Het doel van het advies is om aan te 
geven welke informatie het MER/UVS moet bevatten om het mogelijk te ma­
ken het milieubelang volwaardig in de besluitvorming mee te wegen. 
Daarbij hanteert de Commissie voor de informatievereisten van zowel het 
MER als het UVS de Nederlandse uitgangspunten. 

Bij de opstelling van haar advies heeft de Commissie rekening gehouden met 
de adviezen, commentaren en opmerkingen4, die zij in afschrift van het be­
voegd gezag heeft ontvangen. In dit advies verwijst de Commissie naar een re­
actie wanneer deze naar haar oordeel: 
* informatie bevat die in het MER/UVS opgenomen moet worden of die na­

der onderzocht moet worden, zoals informatie over specifieke lokale mili-
euomstandigheden; 

• belangrijke vragen en discussiepunten naar voren brengt, bijvoorbeeld over 
te onderzoeken alternatieven. 

Bij de opstelling van het advies heeft de Commissie kennisgenomen van het 
Basisrapport Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 zoals genoemd in de 
startnotitie. 

1 Zie bijlage 1. 
2 Zie bijlage 2. 
3 Zie bijlage 3 voor de samenstelling van de werkgroep en overige projectgegevens. 
4 Bijlage 4 geeft een overzicht van deze reacties. 
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HOOFDPUNTEN VAN HET ADVIES 

De Commissie van oordeel dat de navolgende onderwerpen belangrijke on­
derwerpen in het MER zijn om het milieu-aspect een volwaardige rol bij de 
besluitvorming te laten spelen. 

Uit de startnotitie kan niet worden opgemaakt welke problemen er specifiek 
bestaan die met de voorgenomen verbinding moeten worden opgelost. 
Wel wordt aangegeven dat de betekenis en functie van de verbinding in Euro­
pees en regionaal verband in de probleemstelling van belang is. De probleem­
stelling en het genoemde belang dienen in het MER nader te worden onder­
bouwd. 

Het doel van het voornemen richt zich volgens de startnotitie op een onder­
zoek naar uitsluitend alternatieven met 2x2 rijstroken. 
Naar het oordeel van de Commissie is dat doel te beperkt waardoor alternatie­
ven die voor het milieu mogelijk minder belastend zijn buiten de scoop van 
het onderzoek vallen. Dat geldt voor het nulplusalternatief met 2x1 rijstroken 
binnen de bestaande ruimte voor verkeersdoeleinden. De Commissie is daar­
om van oordeel dat het doel en daarmee samenhangend de probleemstelling 
ruimer geformuleerd dienen te worden. 
Tevens is de Commissie is van oordeel dat. mede in het licht van een ruimer 
te formuleren doelstelling, het beschrijven van het nulaltematief en zijn mili­
eugevolgen niet kan worden gemist. 

Voor de ontwerpeisen van de wegverbinding verwijst de startnotitie naar de 
RONA-richtlijnen welke thans herzien worden. Het toepassen van die richtlij­
nen kan belangrijke gevolgen voor het milieu hebben. Voor het wegontwerp 
dient daarom inzicht te worden verschaft in de onderbouwing van de ontwerp­
eisen enerzijds en de milieugevolgen van dat ontwerp anderzijds. 

De Commissie is van oordeel dat keuze van de te onderzoeken tracéaltematie-
ven op een goede wijze is geschiedt. Andere te onderzoeken tracé-alter-
natieven ziet de Commissie dan ook niet. 

De Commissie heeft waardering voor de 'Gezamenlijke en integrale natuurvi­
sie Oost-Roermond e.o.". De visie biedt een zeer goede basis voor de beschrij­
ving van de milieugevolgen en eventuele compensatiemaatregelen. Wel vraagt 
de Commissie inzicht te verschaffen in de cumulatieve gevolgen van de door­
snijding van het voornemen en andere geplande doorsnijdingen van de ecolo­
gisch hoofdstructuur in het Nederlands-Duitse grensgebied in de omgeving 
van Roermond. 

De samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door be­
sluitvormers en insprekers en verdient daarom bijzondere aandacht. 
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PROBLEEMSTELLING, DOEL EN BESLUITVORMING 

Artikel 7.10. lid 1. onder a van de Wm: 
Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van hetgeen met de voorgenomen activiteit wordt be­

oogd.' 

Artikel 7.10. lid 1. onder c van de Wm: 
Een MER bevat ten minste: 'een aanduiding van de besluiten bij de voorbereiding waarvan het mi­
lieu-effectrapport wordt gemaakt, en een overzicht van de eerder genomen besluiten van bestuurs­
organen, die betrekking hebben op de voorgenomen activiteit en de beschreven alternatieven." 

Probleemstelling 

In de probleemstelling moet worden beschreven voor welke bestaande en/of 
toekomstige bereikbaarheids-, leefbaarheids- en verkeersveiligheidsknelpun-
ten het voornemen een oplossing moet bieden. 

Uit de startnotitie kan niet worden opgemaakt welke problemen er specifiek 
bestaan die met de voorgenomen wegverbinding moeten worden opgelost5. Het 
MER/UVS dient inzicht te geven in het belang van de verbinding als schakel 
in het Trans Europese wegennet (TEN) mede in relatie tot de doelstellingen 
van het TEN. 
Aangegeven dient te worden welke status het TEN heeft in het provinciaal be­
leid en hoe de onderhavige verbinding past in het TEN mede in relatie tot de 
driehoek met de toekomstige A736 en de A61 (Venlo/Mönchengladbach). 

Om de vormgeving van de voorgenomen verbinding te kunnen beoordelen in 
het licht van de functie van de weg in de regio, dient tevens inzicht te worden 
gegeven in de functies van de onderdelen van de wegenstructuur dat een re­
latie heeft met de onderhavige verbinding (wegcategorie: stroomweg, gebieds-
ontsluitingsweg. erftoegangsweg). 

Als de initiatiefnemer voorgenomen verbinding als een stroomweg beoordeelt, 
dan dient te worden gemotiveerd waarom met de voorgenomen wegontwerp 
(2x2 autoweg) voldaan kan worden aan die stroomfunctie mede in relatie tot 
het TEN. Tevens wordt aangegeven hoe de stroomfunctie kan worden gereali­
seerd met de reeds besloten aansluiting op de A73-zuid via een met verkeers­
lichten geregeld kruispunt7. 

De relatie tussen de voorgenomen activiteit en het ontwikkelen van het "Mer-
kendorp' 8 en een Megabioscoop in Roermond dient inzichtelijk te worden ge-

5 zie eveneens inspraak 4. 17. 34. 38. 62 en 72 
8 zie inspraak 103. waarin wordt verwezen naar afleiding van extra verkeer van de A74 via N280 naar 

Duitsland 

' zie inspraak 61 waar wordt gewezen op het ontbreken van een vloeiende overgangnchtlng Eindhoven 
over de A73 met als gevolg dat ter plaatse van Maalbroek het verkeer hogere snelheden bereikt. 

8 ook wel het Designer Outlet Center (DOC) genoemd zijnde een grootschalig merkendorp met de volgende 
kenmerken: a. verkoop van merkartikelen van een hoge kwaliteit, b. verkoop is beperkt tot voorraden die 
buiten het seizoen worden verkocht, onvolmaakt afgewerkte producten, overschotten en experimentele 
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maakt. De startnotitie geeft aan dat de meeste groei van het verkeer van deze 
activiteiten valt te verwachten. Er dient derhalve duidelijk te worden aangege­
ven welke groei aan deze en aan andere ontwikkelingen valt toe te schrijven9. 

De functie van de verbinding in de huidige en toekomstige situatie dient mo­
delmatig te worden onderbouwd. Daartoe dient op basis van de verhouding 
intensiteit/capaciteit (I/C) inzicht te geven in de toekomstige situatie. Onder­
bouwd dient te worden welk prognosejaar wordt gehanteerd en welk jaar 
wordt gebruikt voor een doorkijk. Daarbij wordt gemotiveerd wat de band­
breedte van de prognose en de robuustheid van de modelberekeningen. 
Bij de modelberekeningen dient inzicht te worden geboden in de ruimtelijke 
omstandigheden die bij de modelinvoer zijn betrokken en in de effecten van 
het flankerend beleid. Gelet op het hoge aandeel vrachtverkeer (20-30%). 
dient dit te worden onderbouwd en te worden aangegeven hoeveel vrachtwa­
gen dat zijn (in absolute zin) in het prognosejaar. 

Doel 

De doel- en probleemstelling van het voornemen richt zich op een onderzoek 
naar uitsluiten alternatieven met 2x2 rijstroken. 
Naar het oordeel van de Commissie is het doel op basis van de probleemstel­
ling te beperkt omschreven. Daardoor vallen alternatieven die voor het milieu 
mogelijk minder belastend zijn buiten de scoop van het onderzoek. Dat geldt 
voor alternatieven met 2x1 rijstroken binnen de bestaande ruimte voor ver-
keersdoeleinden. Uit de verstrekte informatie leidt de Commissie namelijk af 
dat de herkomst-bestemmingsrelatie van het verkeer op de onderhavige ver­
binding niet belangrijk wijzigt, waarbij een verkeersintensiteit van 21.000 
mvt/etmaal wordt gehanteerd. Volgens de huidige verkeerskundige inzichten 
biedt een weg met twee rijstroken voldoende ruimte om die verkeersintensiteit 
te verwerken. De Commissie is daarom van oordeel dat het doel en daarmee 
samenhangend de probleemstelling ruimer geformuleerd dienen te worden 10. 
Voor een inperking van de doel- en probleemstelling verwijst de startnotitie 
naar de bestuursovereenkomst tussen de Minister van Verkeer en Waterstaat 
en de provincie Limburg. In de bijlage van die bestuursovereenkomst staat 
echter ook vermeldt dat: "Uit de verplichte tracé/mer-studie zal moeten blij­
ken, dat de uitvoering met twee rijstroken per rijrichting verdedigbaar is"11. 
Daaruit concludeert de Commissie dat de bestuursovereenkomst niet bij 

collecties, in alle gevallen producten die geen deel uitmaken van de lopende collecties (m.u.v. uitverkoop) 
van de reguliere detailhandel, c. verkoop vindt plaats tegen gereduceerde prijzen t.o.v. de prijzen die door 
de reguliere detailhandel gehanteerd worden, d. verkoop vindt plaats rechtstreeks aan de consumenten 
door merkfabrikanten, licentiehouders, franchisenemers en •vertically integrated retailers' van voor of 
door hen zelf geproduceerde artikelen, met uitsluiting van tussenhandel door andere natuurlijke- of 
rechtspersonen. 

9 zie inspraak 34. waarin wordt gesteld dat de komst van de Designer Outlet Centre zeker moet zijn omdat 
het grootste deel van het verkeer over de N280 bezoekers van dit centrum zal betreffen. Inspraak nr 38 
wijst op de niet realistische prognoses, o.a. door het achterblijven van de werkelijke toename bij de 
geprognosticeerde groei tussen 1995 en 1998. 

10 zie inspraak 17. waarin wordt gesteld dat uitgangspunt voor de modelberekeningen niet alleen 
prognoses maar ook verkeerstellingen dienen te zijn. 

I' zie Bestuursovereenkomst aanleg Rijksweg 73-Zuid Rijksweg 74. N280-Oost en Oosttangent Roermond. 
nr LB 5846. dd 6 december 1999: Bijlage betreffende de Functionele kwaliteitseisen inzake de N280-
Oost. Milieudefensie, werkgroep A73 verzoekt tot inzage in de bestuursovereenkomst Inspraak 37 



voorbaat de te onderzoeken alternatieven in het MER beperkt tot alternatie­
ven met 2x2 rijstroken. 

Besluitvorming 

Kort moet worden aangegeven welke beleidsmatige randvoorwaarden er gel­
den bij dit initiatief. Tevens moet beschreven worden welke maatstaven voor 
de afweging van alternatieven (bijvoorbeeld grens- en streefwaarden emissies) 
aan het milieubeleid worden ontleend. 

Duidelijk moet worden aangegeven welke gebieden in het studiegebied op 
grond van milieuaspecten een speciale (beschermingsjstatus in het beleid 
hebben of krijgen en de precieze begrenzing daarvan. 

Het MER/UVS dient aan te geven voor welk besluit het wordt opgesteld. Te­
vens dient te worden beschreven volgens welke procedure en welk tijdpad dit 
geschiedt, naar andere overheden en naar burgers toe bindend is. Tot slot 
moeten de besluiten worden aangegeven die in een later stadium nog moeten 
worden genomen om de voorgenomen activiteit te realiseren. 

Een van de tracé-alternatieven van de IJzeren Rijn. de spoorwegverbinding 
tussen de Antwerpse haven en Duitsland, is gesitueerd langs de N280. Ook 
voor dit project loopt op dit moment een onderzoek in het kader van een Tra­
cé/merprocedure. In het MER verdient de procedurele relatie tussen het on­
derhavige voornemen met het voornemen van een IJzeren Rijn de aandacht. 

De bestaande verbinding N68 tussen Roermond en de Duitse grens maakt nu 
nog onderdeel uit van het Rijkswegennet, zoals opgenomen het Tweede 
Structuurschema Verkeer en Vervoer (SW-II). Een procedure om de verbin­
ding uit dat S W II te schrappen middels wijzigingsprocedure is inmiddels ge­
start. De Commissie adviseert de voortgang van de PKB-procedure en de rela­
tie tot het voornemen op te nemen in het MER. 

De startnotitie geeft aan dat het Bedarfsplan für die Bundesfemstrassen een 
wettelijke status heeft, waarin de aanleg van de B230/A52 met *im weiteren 
Bedarf als 4-streifige Bundesfemstrasse" is vastgelegd. Uit het oogpunt van 
goede informatievoorziening verdient het aanbeveling om in het MER of later 
bij de besluitvorming aan te geven welke s tatus het besluit heeft waarvoor het 
UVS wordt opgesteld. Bovenstaand geldt eveneens voor informatie over welke 
(financiële) prioriteit de verbinding heeft volgens de Duitse (Bundes)overheid 
en welke gevolgen deze prioriteit kan hebben voor de Nederlandse besluitvor­
ming12. 

ae inspraak 4 vraagt aandacht voor de inhoudelijke koppeling van het voornemen en de IJzeren Rijn. 
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4. VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN 

Artikel 7.10. lid 1. onder b van de Wm: 
Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de voorgenomen activiteit en van de wijze waar­
op zij zal worden uitgevoerd, alsmede van de alternatieven daarvoor, die redelijkerwijs m beschou­
wing dienen te worden genomen.' 

Artikel 7.10. lid 3 van de Wm: 
Tof de ingevolge het eerste lid, onder b, te beschrijven alternatieven behoort m ieder geval het al­
ternatief waarbij de nadelige gevolgen voor het milieu worden voorkomen, dan wel, voor zover dat 
niet mogelijk is, deze met gebruikmaking van de beste bestaande mogelijkheden ter bescherming 
van het milieu, zoveel mogelijk worden beperkt.' 

Artikel 7.10. lid 4 van de Wm: 
"Het bevoegd gezag kan bepalen dat. indien niet alle nadelige gevolgen voor het mUieu kunnen wor­
den beperkt, by de ingevolge het eerste lid, onder b. te beschrijven alternatieven tevens de mogelijk 
heden worden beschreven om door het treffen van voorzieningen of maatregelen elders de resteren­
de nadelige gevolgen te compenseren." 

4.1 Voorgenomen activiteit 

4.1.1 Voorgenomen ontwerpuitgangspunten 

Voor de inrichtingseisen verwijst de startnotitie naar de RONA-richtlijnen die 
thans herzien worden. Het toepassen van die richtlijnen heeft belangrijke ge­
volgen voor het milieu. Voor het wegontwerp dient daarom inzicht te worden 
verschaft in de onderbouwing van de ontwerp-eisen enerzijds en de milieuge­
volgen van dat ontwerp anderzijds. 
Tevens dient aandacht te worden besteed aan de gevolgen van het voorgeno­
men ontwerp voor het openbaar vervoer13? 

4.1.2 Verkeersveiligheid 

Onderbouwd dient te worden welke uitgangspunten voor de verkeersveiligheid 
worden gehanteerd. Voor zover daarbij verwezen wordt naar ontwerpnormen 
op basis van het concept van 'Duurzaam Veilig', dient te worden onderbouwd 
welke (beleids)status dit concept in het provinciaal beleid heeft. 

Aangegeven dient te worden de gevolgen voor de verkeersveiligheid (de onge­
valskans en de subjectieve verkeersveiligheid) voor de te onderscheiden ver-
keersdeelnemers op de verbinding inclusief de parallelweg en het onderlig­
gend wegennet. 

4.1.3 Mitigerende en compenserende maatregelen 

Aangegeven dient te worden welke preventieve en mitigerende maatregelen in 
het ontwerp van tracés en tracévarianten zijn opgenomen en aldus zijn be-

13 zie eveneens Inspraak 3. 34 en 82 
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trokken bij de beschrijving van de gevolgen. Mitigerende maatregelen die in 
ieder geval overwogen dienen te worden, zijn de toepassing van geluidsarm 
asfalt, geluidswallen en -schermen. 

De (natuur)compenserende maatregelen die bij de alternatieven genomen 
kunnen worden, dienen primair bij de beschrijving van de gevolgen van de 
alternatieven buiten beschouwing te blijven. De compenserende maatregelen 
dienen vervolgens te worden uitgewerkt opdat de aard. omvang, de te ver­
wachten toekomstige kwaliteit en de haalbaarheid daarvan zo goed mogelijk 
kan worden beoordeeld. 

Alternatieven 

Nulalternatief 

In het MER dient het referentiekader voor de milieugevolgen van de voorge­
nomen activiteit te worden beschreven. Het nulaltematief, dat bestaat uit de 
bestaande situatie inclusief autonome ontwikkeling kan hiervoor gebruikt 
worden. 

Nul p lusalte ma t ie f 

De startnotitie vermeldt dat het Nulplusaltematief niet wordt meegenomen 
omdat de gevolgen nagenoeg dezelfde zijn als een tracé met 2x2 rijstroken. De 
Commissie mist in de startnotitie een onderbouwing van deze stellingname. 
De Commissie is van oordeel dat voor een volwaardige afweging van de mili­
euaspecten de beschrijving van dit alternatief en zijn effecten niet kan worden 
gemist. De navolgende variabelen kunnen voor het opstellen voor een nul­
plusaltematief gehanteerd worden: 
• de noodzaak en afmeting van een middenberm; 
• de noodzaak, dimensionering en ontwerp van parallelwegen; 
• noodzaak en ligging van fietspaden. 

Tracé-alte rnatie ve n 

De Commissie kan instemmen met de gekozen tracéalternatieven. Andere tra-
céaltematieven dan de drie alternatieven zijn onderzocht en terecht afgevallen 
(bijv. de variant die alternatief Al volgt maar na de Vakwerkschuur afbuigt 
naar het bestaande N280-tracé). Een dergelijk tracéaltematief biedt naar de 
mening van de Commissie geen betere informatie om het milieuaspect vol­
waardig te kunnen laten meewegen in de besluitvorming. 

Meest milieuvriendelijk alternatief 

Het meest milieuvriendelijke alternatief (MMA) moet uitgaan van de beste be­
staande mogelijkheden ter bescherming en/of verbetering van het milieu. 

Afhankelijk van het beeld van de gevolgen van de alternatieven en varianten 
kan het MMA bestaan uit hetzij een samenstel van delen van de alternatieven 
en varianten, hetzij uit een van de alternatieven of varianten welke verder ge­
optimaliseerd is dan wel aangevuld is met mitigerende maatregelen. 
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De startnotitie vermeldt dat op Duits grondgebied geen MMA wordt onder­
zocht omdat het met verplicht in de UVS. In de Duitse besluitvorming komen 
maatregelen in het kader van een MMA pas in een latere fase aan de orde. 
Niettemin vindt de Commissie het nu niet meenemen van het MMA afbreuk 
doen aan de integrale benadering van het voornemen in de gecombineerde 
MER/UVS. De Commissie adviseert daarom het gehele traject (Neder­
lands/Duitsland) te betrekken bij het opstellen van een MMA. 

BESTAANDE MILIEUTOESTAND, AUTONOME ONTWIKKELING EN 
MILD3UEFFECTEN 

Algemeen 

Artikel 7.10. lid 1. onder d van de Wm: 
Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de bestaande toestand van het milieu, voor zover 
de voorgenomen activiteit of de beschreven alternatieven daarvoor gevolgen kunnen hebben, alsme­
de van de te verwachten ontwikkeling van dat milieu, indien de activiteit noch de alternatieven 
worden ondernomen." 

Artikel 7.10. lid 1. onder e van de Wm: 
Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de gevolgen voor het milieu, die de voorgenomen 
actwüeü, onderscheidenlijk de alternatieven kunnen hebben, alsmede een motivering van de wijze 
waarop deze gevolgen zijn bepaald en beschreven.' 

De bestaande toestand van het milieu in het studiegebied, inclusief de auto­
nome ontwikkeling hiervan, moet worden beschreven als referentie voor de te 
verwachten milieueffecten van de alternatieven.14 Daarbij wordt onder de au­
tonome ontwikkeling verstaan: de toekomstige ontwikkeling van het milieu. 
zonder dat de voorgenomen activiteit of een van de alternatieven wordt gere­
aliseerd. Bij deze beschrijving moet het MER uitgaan van ontwikkelingen van 
de huidige activiteiten in het studiegebied en van reeds genomen besluiten 
over nieuwe activiteiten. 
Als er onzekerheid bestaat over de uitvoering van ingrepen die voorspelling 
van de autonome milieuontwikkeling kunnen beïnvloeden, verdient het aan­
beveling om milieuontwikkelingen weer te geven aan de hand van verschillen­
de scenario's of door te werken met gevoeligheidsanalyses. 

Voorkomen zou moeten worden, dat belangrijke nadelige effecten op de aan­
wezige cultuurhistorische en ecologische kwaliteiten en natuurontwikkeling­
potenties van het studiegebied ontstaan. Dit mede gelet op de betekenis van 
gebieden die volgens het Europese recht, het Structuurschema Groene 
Ruimte (SGR) en volgens het provinciale natuurbeleid voor bescherming en 
ontwikkeling zijn aangewezen. 

De gebieden behorend tot de Ecologische Hoofdstructuur zijn extra be­
schermd met een beschermingsformule. Deze formule is correct opgenomen 
in de startnotitie en dient in het MER op die wijze te worden gehanteerd. De 

Zie par. 4.2.1. 

-8-



betreffende bescherming kan ook gelden voor de gebieden die daarmee in di­
recte verbinding staan, (externe werking). 

De Commissie heeft waardering voor de Gezamenlijke en integrale natuurvi-
sie Oost-Roermond e.o."15. De visie biedt een zeer goede basis voor de be­
schrijving van de milieugevolgen en eventuele compensatiemaatregelen. Alle 
doelsoorten van het natuurbeleid voor flora en fauna (Natuurbeschermings­
wet Rode lijst Limburg. EG-Vogelrichtlijn, Habitat richtlijn. Rode lijsten) zijn 
daarin goed opgenomen. 

Studiegebied 
Per milieuaspect (geluid, (grond)water. natuur) kan de omvang van het studie­
gebied verschillen. De begrenzing van de studiegebieden moet worden gemoti­
veerd en op kaart worden aangegeven. In de praktijk is (voor de situatie van 
gebruik van de infrastructuur) het studiegebied voor het aspect geluid het ge­
bied dat beïnvloed wordt door significante veranderingen in de verkeers­
intensiteit en -samenstelling op het op de tracedelen aansluitende verkeers-
netwerk. 

Prognose jaar 
Voor de autonome milieuontwikkeling en de milieueffecten moet een referen­
tiejaar genomen worden, bijvoorbeeld 2020. 

Een doorkijk op de ruimtelijke en verkeerskundige ontwikkelingen tot 2030 is 
gewenst om inzicht in de duurzaamheid/robuustheid van de mogelijke oplos­
singen te krijgen. Daarnaast kan met behulp van een gevoeligheidsanalyse 
worden nagegaan de mate waarin een alternatief voldoet aan doelstellingen of 
criteria buiten de planperiode of als de vooronderstellingen tegen- of meeval­
len. 

Type milieu-informatie 
Bij de beschrijving van de milieugevolgen dienen de volgende algemene richt­
lijnen in acht te worden genomen: 
• bij de beschrijving van de gevolgen voor het milieu moet. waar nodig, de 

ernst worden bepaald in termen van aard. omvang, reikwijdte, mitigeer-
baarheid en compenseerbaarheid; 

• bij onzekerheden over het wel of niet optreden van effecten moet een be­
trouwbaarheidsanalyse worden uitgevoerd of een "worst case scenario" wor­
den gebruikt: 

• onzekerheden en onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden en in 
gebruikte gegevens moeten worden vermeld: 

• de manier waarop milieugevolgen zijn bepaald, dient inzichtelijk en contro­
leerbaar te zijn door het opnemen van basisgegevens in bijlagen of ex­
pliciete verwijzing naar geraadpleegd achtergrondmateriaal; 

• vooral aandacht moet besteed worden aan die effecten die per alternatief 
verschillen of die welke de gestelde normen (bijna) overschrijden; 

• bij de beschrijving dienen de gevolgen van de aanlegfase en de gebruiksfa­
se te worden betrokken: 

• minder gangbare voorspellingsmethoden moeten worden gemotiveerd: 

1S Gezamenlijke en Integrale Natuurvisie Oost-Roermond e.o. door 'natuur limes/Balans Divergens' i.s.m. 
Bureau Wissel, dd. augustus 2000 In opdracht van Provincie Limburg. Rijkswaterstaat directie Limburg. 
Gemeente Roermond. 
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• nagegaan dient te worden of het voornemen tot ingrijpende secundaire of 
neveneffecten leidt. 

5.2 Landschap, cultuurhistorie en aardkundige waarden 

Het gaat hierbij om doorsnijdingen van ruimtelijke structuren en patronen, 
verminderde herkenbaarheid van landschapstypen en aantasting van arche­
ologische. bouwhistorische en historisch-geografische objecten. 

Bij de beschrijving van de bestaande milieutoestand, de autonome milieuont­
wikkeling en de milieueffecten moet aandacht worden besteed aan: 
• (mogelijke aantasting van) het bodemarchief. Hiertoe is een aanvullende 

archeologische inventarisatie in gebieden met (middel)hoge verwachtings­
waarde gewenst16; 

• (mogelijke aantasting van) aardkundige waarden, in het bijzonder van 
landschappelijk reliëf; 

• (mogehjke aantasting van) waardevolle historische bebouwing en karakte­
ristieke landschapselementen (heggen, houtwallen, wegkruisen. wegkapel­
len en de nog door stijlranden of glooiingen herkenbare grenzen van oude 
akkers en beekdalen). 

Voor de gebieden die relevant zijn voor de alternatieven dient een waardering 
op basis van de cultuurhistorische gegevens te worden toegevoegd. 

5.3 Bodem en water 

Het MER dient inzicht te verschaffen in de veranderingen in de kwaliteit en de 
opbouw van de bodem en in de kwaliteit en stroming van het grond- en op­
pervlaktewater17. De belangrijkste aspecten, waaraan aandacht besteed moet 
worden bij de beschrijving van de bestaande milieutoestand, de autonome mi­
lieuontwikkeling en de milieueffecten zijn: 
• aanwezigheid van en invloed op slecht doorlatende lagen die bij aanleg van 

de weg kunnen worden doorsneden of aangesneden; gezien het schaalni­
veau van de voorgenomen ingreep en de mogelijke effecten dient ter plaatse 
van mogelijke tracés indicatief aanvullend onderzoek uitgevoerd te worden 
naar het voorkomen van slecht doorlatende lagen; 

• bestaande en toekomstige grondwaterhuishouding en oppervlaktewater­
kwaliteit en -huishouding in relatie tot leefgebieden van fauna en grond­
watergebonden flora. 

5.4 Levende natuur 

Voor de gebieden die relevant zijn voor de alternatieven dient een waardering 
op basis van de ecologische gegevens te worden toegevoegd. 

16 a e Inspraak 113. waarin wordt gewezen op het feit dat nu reeds een Aanvullende Archeologische 
Inventarisatie in het plangebied wordt opgesteld. 

17 a e Inspraak 2 waarin aandacht wordt gevraagd voor waterafvoer en ecologisch functioneren van beken 
aantasting van hydrologisch gevoelige natuur. 
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Bij de beschrijving van de effecten dient inzicht te worden verschaft in de rele­
vante veranderingen in ecologische waarden en het landschapsecologisch 
functioneren. De aandacht dient zich hierbij te richten op de doelsoorten van 
het provinciaal beleid. Rode Lijstsoorten en soorten van de Vogel- en Habitat­
richtlijn. Aandacht is gewenst voor de mogelijkheid dat locale ingrepen ge­
volgen kunnen hebben die tot buiten het plangebied reiken. 
Waar mogehjk worden de effecten gekwantificeerd of gevisualiseerd op kaart 
of anderszins door beeldmateriaal. De Commissie vraagt speciale aandacht 
voor: 
• De aanwezigheid, respectievelijk fysieke aantasting, dan wel uitbreidings­

mogelijkheden van elementen van EHS/PES (kerngebieden, natuuront­
wikkelingszone, ecologische corridors18. 

• De negatieve en positieve gevolgen voor de actuele en potentiële flora en 
fauna zowel binnen als buiten de EHS/PES-gebieden, die voortvloeien uit 
de veranderingen in de grond- en oppervlaktewaterhuishouding ten gevolge 
van de aanleg van de weg, waaronder de gevolgen van kwel19. 

• De wijze waarop en in welke mate de verschillende alternatieven en vari­
anten het leefgebied van de fauna (doeltypen) aantasten (verstoring, ver­
snippering of vernietiging van broed- en voortplantingsbiotoop of foera-
geergebied). 

• De cumulatieve gevolgen van de doorsnijding van het voornemen en andere 
geplande doorsnijdingen van de ecologisch hoofdstructuur in het Neder­
lands-Duitse grensgebied in de omgeving van Roermond. 

Geluid en trillingen 

Algemeen 

Aangegeven dient te worden welke maatregelen behoren tot het voornemen, 
om te kunnen voldoen aan de wettelijke grenswaarden. Voor de afzonderlijke 
trajectdelen zal moeten worden aangegeven welke grenswaarden van toepas­
sing zijn en in-welk kader deze in het verleden zijn vastgesteld. Dit pakket aan 
basismaatregelen maakt onderdeel uit van het voornemen, hetgeen ook in­
houdt dat secundaire effecten op bijvoorbeeld fauna beschreven dienen te 
worden. 
De geluidseffecten dienen te worden weergegeven aan de hand van het akoes­
tisch ruimtebeslag, de aantasting van natuurgebieden en het aantal gehin-
derden. 

zie Inspraak 38. hieronder vallen tevens gebieden die op grond van Europees recht zijn of aangewezen 
hadden moeten worden. 

zie eveneens inspraak 2. en gebieden als onder noot 17 
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Akoestisch ruimtebeslag 

De Commissie adviseert in stappen van 5 dB(A) de contouren aan te geven 
vanaf 50 dB(A). zijnde de voorkeursgrenswaarde tot 65 dB(A). Daarbij dient. 
indien van toepassing onderscheid gemaakt te worden in dagrecreatie, ver­
blijfsrecreatie. natuurgebieden en overige gebieden buiten en binnen de be­
bouwde kom. 
Alle contouren zijn gebaseerd op de etmaalwaarde van het equivalente ge­
luidsniveaus op een waarneemhoogte van 5 meter. 

Aantal gehinderden 

De Commissie verwacht een beschrijving van het aantal gehinderden dat vol­
doende onderscheidend is voor de alternatieven en varianten. Wanneer er 
sprake is van akoestisch relevante verschillen tussen de alternatieven wordt 
geadviseerd om de feitelijke toename van het aantal gehinderden te bereke­
nen. Bij de bepaling van akoestisch relevante verschillen kan gedacht worden 
aan een toe/afname van meer dan 1 dB(A) bij bebouwingsconcentraties. 

Bij de bepaling van het aantal gehinderden dient zo nodig onderscheid ge­
maakt te worden in woningen, en andere geluidsgevoelige bestemmingen.. 
Het verdient aanbeveling om het aantal gehinderden uit te drukken in een 
maat die rekening houdt met de mate van overschrijding van de grenswaarde. 
zoals de Populatie Hinder Index (PHI). De invloed op geluidsgevoelige be­
stemmingen kan verdisconteerd worden door aan iedere bestemming een 
aantal "bewoners" toe te wijzen en deze in de PHI berekening mee te nemen. 
of deze afzonderlijk te beschouwen. 

Overige opmerkingen 

Sanering 
Bij de beschrijving van de geluidhinder in de bestaande toestand dient een 
eventuele saneringsoperatie buiten beschouwing te worden gelaten, tenzij de­
ze reeds in uitvoering is. Bij de beschrijving van de autonome ontwikkeling 
dient de invloed van een saneringsoperatie afzonderlijk in beeld te worden ge­
bracht. 

Berekeningsmethode 
De effecten kunnen worden berekend met behulp van de Standaard Reken-
methode-II van het Reken en Meetvoorschrift Verkeerslawaai waarbij een Dhms 
wordt toegepast conform de aangepaste ISO-VDI methode. Bij het uitvoeren 
van berekeningen dienen de VOAB-afspraken tussen VROM, RWS. NS en 
akoestische ingenieursbureaus toegepast te worden. De aftrek ex artikel 103 
wordt uitsluitend toegepast binnen het kader van de Wet geluidhinder, dus 
bij de toetsing aan grenswaarden. 

Afscherming, cumulatie en uitstraling 
Naar de mening van de Commissie moet bij de berekening van geluidseffecten 
rekening worden gehouden met de aanwezigheid van schermen en wallen. 
Reflecties van tweezijdige schermen dienen te worden meegenomen, aange­
zien tweezijdige schermen tot weerkaatsing van het geluid kunnen leiden tot 
een aanzienlijk hogere geluidbelasting en daarmee van invloed zijn op de te 
nemen maatregelen. 
Bij de berekening van de effecten dient rekening te worden gehouden met de 
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effecten van een middenbermbarrière en afstraling van viaducten. 

Daar waar sprake is van aanwezigheid van spoorwegen en vliegverkeer in de 
directe nabijheid van de weg. dient cumulatie in de berekeningen en tellingen 
te worden opgenomen. Cumulatie kan geschieden aan de hand van de bere­
kening van de Milieu Kwaliteits Maat (MKM) uit het ontwerp AmvB inzake 
cumulatie. Aangezien het voortbestaan van de luchtmachtbasis van de RAF in 
discussie is dienen de geluidsniveaus te worden gecumuleerd zowel met als 
zonder de aanwezigheid van deze basis voor zover relevant voor de vergelijking 
van alternatieven. 

Trillingen 
De Commissie adviseert trillingshinder en of -schade kwalitatief te beschrij­
ven. Bij een eventuele verschuiving van de weg kan dit relevante informatie 
zijn voor de direct aanwonenden. 

Woon- en leefmilieu (leefbaarheid) 

Het woon- en leefmilieu betreft de cumulatieve gevolgen van ongelijksoortige 
milieuaspecten [(geluid, trillingen, (on)veüigheid, barrièrewerking, land­
schapsbeeld (inclusief visuele hinder)], gedwongen vertrek (sloop van wonin­
gen)] de sociale omstandigheden van mensen die in het studiegebied ver­
blijven. vooral bewoners, werkers en recreanten. Het gaat daarbij met alleen 
om het woon- en leefmilieu in het dicht bebouwde gebied, maar ook om dat in 
de landelijke omgeving. 

De belangrijkste aspecten, waar aandacht aan besteed moet worden bij de be­
schrijving'van de bestaande milieu toestand, de autonome milieuontwikkeling 
en de milieueffecten zijn: 
• de functioneel-ruimtelijke relaties in het gebied of in deelgebieden (bijvoor­

beeld de meest gebruikte routes naar school of recreatieve routes), barriè-
rewerking van de (bestaande) infrastructuur20: 

• sociale veiligheid: toe - of afname van het aantal onveilige locaties en rou­
tes. met in het bijzonder aandacht voor kwetsbare groepen; 

• (bestaand en toekomstig) totaalbeeld van de hinder (geluidhinder, trillings­
hinder. visuele hinder, stank en stof): 

• de externe veiligheidsgevolgen (groepsrisico en individueel risico) aan de 
hand van grens- en streefwaarden ten gevolge van het transport van ge­
vaarlijke stoffen: 

• gedwongen vertrek door sloop van woningen: 
• verlies van landbouwgrond en versnippering agrarisch landschap. 

Volgens de Commissie is een aparte paragraaf over de verspreiding van lucht-
verontreinigende stoffen wegens de beperkte verkeersintensiteiten overbodig. 

zie inspraak 6. 9. 14. 16. 34. 73. 82 en 90. waarin aandacht wordt gevraagd voor de doorsnijding van de 
verbinding Asenray en Boukoui en de sociale gevolgen dit dat heeft voor o.a. schoolgaande kinderen. 
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VERGELIJKING VAN ALTERNATIEVEN 

Artikel 7.10, lid 1, onder f van de Wnv 

Een MER bevat ten minste: "een vergelijking van de Ingevolge onderdeel d beschreven te verwach­
ten ontwikkeling van het milieu met de beschreven gevolgen voor het milieu van de voorgenomen 
activiteit, alsmede met de beschreven gevolgen voor het milieu van elk der in beschouwing geno­
men alternatieven.'' 

De rnilieueffecten van de voorgenomen activiteit en de alternatieven, inclusief 
het nulplusalternatief en het MMA, moeten onderling én met de referentiesi­
tuatie worden vergeleken. Doel van de vergelijking is inzicht te geven in de 
mate waarin, dan wel de essentiële punten waarop, de positieve en negatieve 
effecten van de voorgenomen activiteit en de alternatieven verschillen. 
Vergelijking moet bij voorkeur op grond van kwantitatieve informatie plaats­
vinden. Bij de vergelijking moeten de doelstellingen en de grens- en streef­
waarden van het milieubeleid worden betrokken. 

De Commissie adviseert om aan de beoordelingscriteria in de startnotitie (zie 
tabel 6.2) toe te voegen; 

Bij verkeer en infrastructuur: 
• capaciteit 
• aandeel vrachtverkeer 
• langzaam verkeer 

Bij groene milieu: 
" barrièrewerking 
• verstoring (visueel en geluid) 
• wijziging kwelsituaties 

Hoewel dit geen verplicht deel van het MER uitmaakt, beveelt de Commissie 
aan een indicatie te geven van de kosten van de verschillende alternatie­
ven/varianten. in het bijzonder van mogelijk mitigerende maatregelen in het 
kader van het MMA (kosteneffectiviteit). 

LEEMTEN IN INFORMATIE 

Artikel 7.10, lid 1, onder g van de Wm: 

Een MER bevat ten minste: "een overzicht van de leemten in de onder d en e bedoelde beschrijvin­
gen jd.w.z. van de bestaande milieutoestand en autonome ontwikkeling daarvan, resp. van de mi­
lieueffecten] ten gevolge van het ontbreken van de benodigde gegevens." 

Het MER moet aangeven over welke milieuaspecten geen informatie kan wor­
den opgenomen vanwege gebrek aan gegevens. Deze inventarisatie moet wor­
den toegespitst op die milieuaspecten, die (vermoedelijk) in de verdere besluit­
vorming een belangrijke rol spelen. Op die manier kan worden beoordeeld, 
wat de consequenties moeten zijn van het gebrek aan milieu-informatie. 
Beschreven moet worden: 
• welke onzekerheden zijn blijven bestaan en wat hiervan de reden is; 
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• in hoeverre op korte termijn zou kunnen worden voorzien in de leemten in 
informatie: 

• hoe ernstig leemten en onzekerheden zijn voor het te nemen besluit; 
• de consequenties die leemten en onzekerheden hebben voor het besluit. 

EVALUATIEPROGRAMMA 

Artikel 7.39 van de Wrru "Het bevoegd gezag dat een besluit heeft genomen, bij de voorbereiding 
waarvan een mUleu-eflectrapport is gemaakt, onderzoekt de gevolgen van de betrokken activiteit 
voor het milieu, wanneer zij wordt ondernomen of nadat zij Is ondernomen." 

Bevoegd gezag moet bij het besluit aangeven op welke wijze en op welke ter­
mijn een gericht evaluatieonderzoek verricht zal worden om voorspelde effec­
ten met daadwerkelijk optredende effecten te kunnen vergelijken en zo nodig 
aanvullende mitigerende maatregelen te treffen. Het verdient aanbeveling, dat 
de initiatiefnemer in het MER reeds een aanzet tot een programma voor dit 
onderzoek geeft, omdat er een sterke koppeling bestaat tussen onzekerheden 
in de gebruikte voorspellingsmethoden, de geconstateerde leemten in kennis 
en het te verrichten evaluatieonderzoek. 

VORM EN PRESENTATIE 

De Commissie beveelt aan om: 
• alternatieven en varianten, alsmede de ecologische, aardkundige en cul­

tuurhistorische inventarisaties weer te geven op duidelijk leesbare kaarten; 
• bij gebruik van kaarten recent kaartmateriaal te gebruiken, topografische 

namen goed leesbaar weer te geven en een duidelijke legenda erbij te voe­
gen; 

• alternatieven en varianten in beeld te brengen met behulp van bijvoorbeeld 
profielen, perspectieftekeningen of fotomontages: 

• het MER zo beknopt mogelijk te houden, onder andere door achtergrondge­
gevens (die conclusies, voorspellingen en keuzen onderbouwen) met in de 
hoofdtekst zelf te vermelden, maar in een bijlage op te nemen: 

• een verklarende woordenlijst, een lijst van gebruikte afkortingen en een li­
teratuurlijst bij het MER op te nemen. 

Bijzondere aandacht verdient de presentatie van de vergelijkende beoordeling 
van de alternatieven. De onderlinge vergelijking dient voor zover zinvol met 
behulp van tabellen, figuren en (contour)kaarten te worden gepresenteerd. 
Indien onderscheidend voor de alternatieven, is het opstellen van een visuali­
satie van effecten van belang zoals ingeval in de bebouwde kom geluids­
schermen nodig zijn. 
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SAMENVATTING VAN HET MER 

Artikel 7.10, bd 1, onder h van de Wm: Een MER bevat ten minste: "een samenvatting die aan een 
algemeen publiek voldoende inzicht geeft voor de beoordeling van het milleu-eflectrapport en van 
de daann beschreven gevolgen voor het milieu van de voorgenomen activiteit en van de beschre­
ven alternatieven." 

De samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door be­
sluitvormers en insprekers en verdient daarom bijzondere aandacht. Het moet 
als zelfstandig document leesbaar zijn en een goede afspiegeling zijn van de 
inhoud van het MER. Daarbij moeten de belangrijkste zaken zijn weergege­
ven. zoals: 
• de hoofdpunten voor de besluitvorming: 
• de voorgenomen activiteit en de alternatieven; 
• de belangrijkste effecten voor het milieu bij het uitvoeren van de voorge­

nomen activiteit en de alternatieven; 
• de vergelijking van de alternatieven en de argumenten voor de selectie van 

het meest milieuvriendelijke alternatief; 
• belangrijke leemten in kennis. 

-16-



BIJLAGEN 

bij het advies voor richtlijnen voor het 
milieueffectrapport/Umweltverträglichkeitsstudie 

N280-Oost: Roermond - Elmpt (D) 
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BIJLAGE 1 

Brief van het bevoegd gezag d.d. 31 oktober 2000 waarin de Commissie 
in de gelegenheid wordt gesteld om advies uit te brengen. 

CorrifTuSSlc vcor d e 

ÏIBMMWI : ;• : 1 «o1-/. 2300 

Hjmn>*r 

«»*' : | | ^ "S- rUv fox 
»»»naaf : ScJ^/t,. j JULJJ., ~ 

* 
Provincie 
Limburg 

Aan 
Geadresseerde 

Hoofdgroep 
Ons kenmerk 
Faxnummer 
Bijlage(n) 

RGV/RM 
2000 /45074 
(043) 389 78 07 
2. 

Onderwerp 
Startnotitie N280-Oost/A52 

Behandeld 
Uw kenmerk 
Doorkiesnummer 
Maastricht 

I B Achten 
I 
| (043) 389 99 32 
I 31 oktober 2000 

VERZONDEN 3 1 OKT. 2000 

Hierbij delen wij u mede dat , gelet op de Wet Milieubeheer (regeling inzake 
milieueflectrapportage), het College van Gedeputeerde Staten van de provincie 
Limburg, voornemens is de Startnotitie N280-Oost/A52 in procedure te brengen ten 
behoeve van de realisatie van de N280-Oost De N280-Oost betreft de verbinding 
tussen de RW73-zuid (ter hoogte van de provinciale weg N280 Weert-Roermondl en d; 
Bundesautobahn A52, die inmiddels gereed is tot bij Elmpt. 
Het project maakt onderdeel uit van de bestuursovereenkomst nr. LB-5846. Deze 
overeenkomst tussen het Rijk en de provincie Limburg houdt de realisatie in van de 
RW73-zuid. RW74, N293 (Oosttangent Roermond) en de N280-Oost. 

De aanleg van de N280-Oost i s m.e.r.-plichtig volgens de Wet Milieubeheer en he t 
daarop gebaseerde Besluit milieueffectenrapportage 1994. De startnotitie 
Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52, alsmede een afschrift van de bekendmaking. 
treft u hierbij aan. 

De bekendmaking zal in week 44 plaatsvinden in de Staatscourant alsmede in enkel» 
(buitenlandse) dag- en weekbladen. De startnotitie wordt voor eenieder ter inzage 
gelegd overeenkomstig bijgaande bekendmaking. 

b n w * t < 

Hunne»« 
.Will«»»« I 

.041» Ui IC * 

* » < > » l'OO 
4MÏM» «UU«». 

oc'M-:;.-
47 s* 11 : *; 

10*0741 



Overeenkomstig het gestelde in artikel 7.14, eerste lid. van de Wet Milieubeheer, 
verzoeken wij u tevens voor 4 december te adviseren over het geven van richtlijnen 
inzake de inhoud van het milieucflectrapport. 

Gedepu 
namens 

ten van Limburg 

sfd Infra-Projecten 
Ruimte, Groen en Verkeer 
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BIJLAGE 2 

Kennisgeving van de terinzagelegging van de startnotitie 
in Staatscourant nr. 212 d.d. 1 november 2000. 

t Provincie 
Limburg 
hup ,7www.tanbutg. nl 

nmó***, STARTNOTITIE TRACÉNOTA/MER-UVS N280-OOST/A52 
M2BS/44-00 

Op 2 december 1999 hebben de minister van Verkeer en Waterstaai 
en de Comrmssans van de Koningin van de provincie Limburg een be­
stuursovereenkomst gesloten voor het MIT-pakket Dit pakket behelst 
de reaksemg van een viertal infrastructurele werken in Noord- en Mid­
den Limburg te weten: Riksweg 73-zuid, Rijksweg 74. N293 (Oosttan­
gent Roermond) en de N280-OosL Deze laatste, de N280-Oost, be­
treft de verbhrjng tussen de RW73-zuid (ter hoogte van de provinciale 
weg N280 Weert-Roermond) en de Bundesautobahn A52 in Duitsland. 
die nrrnddets gereed ts tot bij EknpL De aanleg van de N280-Oost is 
m.e.r.-püchtig volgens de Wet Mïeubeheer en het daarop gebaseerde 
Beshjft mïieueffectenrapportage 1994. Gedeputeerde Staten van Lim­
burg maken bekend dat zij in haar vergadering van 17 oktober 2000 
de Startnotitie Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 hebben vastge­
steld. 
Grensoverschrijdende samenwerking 
Te samen met het Landschartsverband Rheinland wordt de aanleg van 
de N280-Oost en de doortrekking van de A52 tot aan de landsgrens 
voorbereid. Voor het vaststellen van het tracé voor de A52 dient in 
Duitsland een zogenaamde Umwettvertragfechkeitsstudie. vergeijkbaar 
met een Milieueffectrapport. te worden opgesteld. 

Terinzagelegging 
De Startnotitie N280-Oost/A52 »gt gedurende 4 weken, van maandag 
6 november 2000 tot maandag 4 december 2000. ter inzage op de 
volgende plaatsen: - provincie Limburg, op werkdagen van 08.30-
12.00 uur en van 13.00-16.30 uur in de Bibliotheek van het Gouverne­
ment te Maastricht, ümburgiaan 10; - de gemeentehuizen van Ambt 
Montfort, Haelen. Heet, Roerdalen, Roermond, Swaimen, Bee-
sel en Maasbracht overeenkomstig de aldaar geörmkebjke wi|zen en 
plaatsen: - het gemeentehuis van de Gemeinde Niederkruchten in 
Duitsland overeenkomstig de aldaar gebrukelijke wijze en plaats. 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52. 
Gedurende de eerder genoemde termi)n kan iedereen zijn of haar 
opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schrifteii)k kenbaar 
maken. Deze rienen te worden toegezonden aan: Gedeputeerde Sta­
ten van Limburg. t.a.v. de afdeing Wra-Projecten. Postbus 5700. 
6202 MA Maastricht onder verrnelcSng van •Inspraak Startnotitie 
N280-Oost/A52-. 

Openbare informatiebijeenkomst 
Op donderdag 16 november 2000 zal van 20.00 uur tot 22.00 uur een 
openbare informatiebijeenkomst worden gehouden in het gemeen­
schapshuis 'de Duup", Dorpstraat 97 te Asenray/Roermond. Tijdens 
deze bijeenkomst geven de provincie Limburg en het Landschaftsver-
band Rheinland een toelichting. 

Verdere procedure 
De ontvangen opmerkingen op/over de Startnotitie worden betrokken 
bij het opstelen van de richtlijnen voor het te maken Milieueffectrap­
port. De richtlijnen zullen onder meer betrekking hebben op te beschrij­
ven alternatieven en effecten. Ze zullen aangeven aan welke onderwer­
pen in het Milieueffectrapport bijzondere aandacht besteed moet wor­
den, hoe de beschrijving gestructureerd moet worden en weke male 
van detaflering nodig is. Volledigheidshalve wordt vermeld dat alleen 
de opmerkingen betrokken worden die betrekking hebben op Neder­
lands grondgebied. Opmerkingen ten aanzien van het Duitse grondge­
bied worden doorgeleid aan het Landschaftsverband Rheinland. Nade­
re riichtrigen kunnen worden ingewonnen bq de afdeing tnfra-Projec-
ten van de Provincie Limburg, berekbaar via telefoonnummer (043) 
389 99 50 of door middel van E-mal: rgv.ri©prvfrnburg.nl 

http://www.tanbutg


BIJLAGE 3 

Projectgegevens 

Initiatiefnemer: College van Gedeputeerde Staten van Limburg 

Bevoegd gezag: Gedeputeerde Staten van Limburg 

Besluit: zie besluit ingevolge de Tracéwet 

Categorie Gewijzigd Besluit m.e.r. 1994: Cl.2 

Activiteit: Gedeputeerde Staten van Limburg hebben het voornemen een 
grensoverschrijdende wegverbinding tussen rijksweg A73-Zuid bij Roermond 
en Bundesbahn A52 bij Elmpt aan te leggen. 

Procedurele gegevens: 
kennisgeving startnotitie: 1 november 2000 
richtlijnenadvies uitgebracht: 26 januari 2001 

Bijzonderheden: Van deze grensoverschrijdende wegverbinding wordt een 
MER integraal gecombineerd met een Umweltverträglichkeitsstudie (UVS). 

Samenstelling van de werkgroep: 
prof.dr. C.W. Backes 
ir. P. van Eek 
drs.ing. J .B. Hartman 
drs. J.A.A.M. Leemans 
ing. J.J.A. Leeuwen 
prof.dr.ir.D. de Zeeuw (voorzitter) 

Secretaris van de werkgroep: mr. R.J. Sielcken. 



BIJLAGE 4 

Lijst van inspraakreacties en adviezen 

nr. datum persoon of instantie plaats datum van 
ontvangst 
Cie. m.e.r. 

1. 20001113 Stichting Ruimte Roermond 20001201 

2. 20001113 Waterschap Roer en Overmaas Sittard 20001201 

3. - F.M. Craemers Asenray 20001201 

4. 20001114 Ministerie van Landbouw. Natuurbe­
heer en Visserij 

Eindhoven 20001201 

5. 20001120 mts. Schreurs - Cluitmans Roermond 20001201 

6. 20001117 Stichting Katholiek Onderwijs Swal-
men 

Swalmen 20001201 

7. 20001120 Provinciale Commissie Maastricht 20001201 

8. 20001122 J.M.J. Hahnraths Roermond 20001201 

9. - L.Th. Graus Swalmen 20001201 

10. - J . Wolfhagen Roermond 20001201 

11. 20001122 Gemeente Ambt Montfort St. Odiliënberg 20001201 

12. 20001124 Waterschap Peel en Maasvallei Venlo 20001201 

13. - A. Meuter Roermond 20001201 

14. - Henk Cox Asenray 20001201 

15. - J.G.M. Simons Asenray 20001201 

16. - Margriet en J an ter Veer Swalmen 20001201 

17. 20001122 Fam. Thissen Swalmen 20001201 

18. - Jan en Margriet te Veer Swalmen 20001201 

19. - H.W. Driessen Roermond 20001201 

20. - Homevision Roermond 20001201 

21. - Fam. Van den Berg Swalmen 20001201 

22. - Ronald Beckers Asenray 20001201 

23. - Crijns Swalmen 20001201 

24. 20001122 F. de Bruijn Roermond 20001201 

25. - C. Herman Roermond 20001201 

26. 20001122 J.P. Hendrix Roermond 20001201 

27. 20001122 H.L. Hermans Roermond 20001201 

28. - A.W.A. Nijssen Roermond 20001201 

29. - T.J. Nijssen Roermond 20001201 



nr. datum persoon of instant ie plaats datum van 
ontvangst 
Cie. m.e.r. 

30. - W.J. Beeren Roermond 20001201 

3 1 . - M.M.Th. Bergen Roermond 20001201 

32. - Stichting Comité van Samenwerking Roer­
mond / Asenray 

20001208 

33 . 20001130 Essent Roermond 20001208 

34. 20001031 Gemeente Swalmen Swalmen 20001208 

35. 20001201 Gemeente Roermond Roermond 20001208 

36. 20001130 Stichting Limburgse Kastelen Roermond 20001208 

37. 20001129 Milieudefensie, werkgroep A73 Swalmen 20001208 

38. 20001130 Stichting Milieufederatie Limburg Sittard 20001208 

39. 20001130 Bond Heemschut, afdeling Limburg Roermond 20001208 

40. 20001128 NS Raüinfrabeheer Utrecht 20001208 

4 1 . - Ayham Arslantas Roermond 20001208 

42. - Özgüs Havus Roermond 20001208 

43. 20001201 Natasja Loomans Roermond 20001208 

44. 20001204 Ministerie van Verkeer en Water­
staat. Rijkswaterstaat, Directie Lim­
burg 

Maastricht 20001208 

45. - J an R. ter Veer, mede namens 80 
bewoners Maalbroek 

Swalmen 20001208 

46. - P. v.d. Houten Asenray-
Roermond 

20001208 

47. - J.W. Berghs Asenray 20001208 

48. - J.G.R. Piepers Asenray-
Roermond 

20001208 

49. - H. Broedermans Asenray-
Roermond 

20001208 

50. - Fam. W. Engelen-v. Montfort Asenray 20001208 

51. - G.L. Vorage Asenray-
Roermond 

20001208 

52. - V.O.T. Wico Swalmen 20001208 

53. - J.C.H. Aarts Asenray-
Roermond 

20001208 

54. - R. Liendgens Roermond 20001208 

55. - H. Com Roermond 20001208 

56. - R. Haanen Roermond 20001208 
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nr . datum persoon of instantie plaats datum van 
ontvangst 
Cie. m.c.r. 

57. - A.W.A. Nijssen 20001208 

58. - Th. Nijssen Roermond 20001208 

59. - Hendrikx - Massy Roermond 20001208 

60 . - J. en M. van der Linden-Leemreis Roermond 20001208 

6 1 . - C.G.M, van Hontem Roermond 20001208 

62 . - R.P.J. Barth Roermond 20001208 

63 . - A. Cox Roermond 20001208 

64. - Rademakers Roermond-
Asenray 

20001208 

65. - L.Th. Graus Swalmen 20001208 

66. - Grenskiosk Maalbroek VOF Roermond 20001208 

67. - R. Schoones Roermond 20001208 

68. - J . Niessen Roermond 20001208 

69. - M. Meuter Roermond 20001208 

70 . - J.M. Seegers Swalmen 20001208 

71 . - L. Tegels Roermond-
Asenray 

20001208 

72. 20001124 Fam. Janssen-Cox Swalmen 20001208 

73 . 20001129 J. Velter en M. Breukel Roermond 20001208 

74 . - Vrancken - Haanen - Korte Roermond 20001208 

75 . - Bart Peelen Roermond 20001208 

76. - Dennis Maessen Roermond 20001208 

77. - Ben Snijders Herkenbosch 20001208 

78. - Fahri özgüzel Roermond 20001208 

79. - W. Verheem Roermond 20001208 

80. - Richard van Boggenum Swalmen 20001208 

8 1 . - M.H.M. Wester Roermond 20001208 

82. - J. Clumpkens Roermond 20001208 

83. - L. Suntjens & Zn. B.V. Roermond 20001208 

84. - Charlotte Ruf Roermond 20001208 

85. 20001129 H.J.G.M. van Bers Roermond 20001208 

86. 20001129 Pastjens - Smit Swalmen 20001208 

87. - AM. Hoffatt Roermond-
Asenray 

20001208 
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nr. datum persoon of instantie plaats datum van 
ontvangst 
Cie. m.e.r. 

88. - F.M. Craemers Asenray 20001208 

89. - M.J.J. Hendriks Weert 20001208 

90. 20001127 M.P.G. Gehlen Roermond 20001208 

91. 20001127 W. Waanders Roermond 20001208 

92. 20001127 P.J.J. Theelen Roermond 20001208 

93. 20001127 ing. W.H.M. Tegels Roermond 20001208 

94. - Annie Beckers-Cox Asenray 20001208 

95. - Kirsten Walschot 20001208 

96. - Mag Geurst Asenray 20001208 

97. - M. Cox-Sampers Asenray 20001208 

98. - J.J.A. Verheegen Asenray-
Roermond 

20001208 

99. - F.P. Walenbergh Roermond 20001208 

100. - Ronald Beckers Asenray 20001208 

101. - A-C.J. Coenen-Deckers Roermond 20001208 

102. - Fam. J . van Dijk Roermond 20001208 

103. - G.T. Cox Roermond 20001208 

104. - Farn. P. Cox Roermond 20001208 

105. - H.C.M. Caris Roermond 20001208 

106. - A. Franssen Roermond 20001208 

107. - M.L. Driessen-Stroncken Roermond 20001208 

108. 20001201 Fam. Hofmaan Roermond 20001208 

109. - C Wallms 20001208 

110. - A. Janssen Swalmen 20001208 

111. - H. Piepers Asenray-
Roermond 

20001208 

uz - drs. Léon Vos Wegberg-
Arsbeck (D) 

20001208 

113 20001205 Rijksdienst voor het Oudheidkundig 
Bodemonderzoek (ROB) 

Amersfoort 20001208 

114. - M.R.M. Diels Asenray-
Roermond 

20001208 

115. 20001120 Gertrud Gawlick Niederkrüchten 
(D) 

20001213 

116. 20001120 J . Fischer Niederkrüchten 
(D) 

20001213 
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nr. datum persoon of instantie plaats datum van 
ontvangst 
Cie. m.e.r. 

117. 20001122 Johannes und Klaus Peckels Niederkrüchten 
(D) 

20001213 

118. 20001122 Daniel und Dorothe Detloff Niederkrüchten 
(D) 

20001213 

119. 20001127 Egon Krupp Niederkrüchten 
(D) 

20001213 

120. 20001128 Josef und Waltraud Indenhuck Niederkrüchten 
(D) 

20001213 

121. - I.M.J.P. Boumans Roermond 20001215 

122. - J.H. Suntjens Roermond 20001215 

123. 20001129 Gemeinde Niederkrüchten Niederkrüchten 20001213 
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Aan Gedeputeerde Staten van Limburg 
Postbus 5700 
6202 MA Maastricht 

Cs0**J 
e 'cvincie Limburg 
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<'••:• y.K. \h mi 2300 

Kocrmrmd, 

/ U t r e c h t , 13 nov. 2000 s t a r t n o t i t i f N280f- - rr, ;7:"~',:,
:~\~""~~ 

BclwHioot/h52 

u L 
Geacht College, 

Hierbij geven wij u onze eerste reactie op de voornemens 
m.b.t.. de aan te leggen weg. 

Wij onderschrijven het doel om "... een zo kort en direct 
mogelijke wegverbinding op het niveau van een autoweg..." 
(pag. 9) te realiseren. Stad en streek zijn daarmee naar ons 

inzicht gediend. 

Wij hebben enkele opmerkingen/aandachtspunten: 

J. IJzeren Rijn: de uitspraak dat Provincie en Gemeente 
Roermond voorstander zijn van een tracé via Venlo is, afgezien 
van de o.i. krakkemikkige onderbouwing van die voorkeur, hier 
niet relevant. 
Wat wel relevant is, is dat rekening gehouden wordt met een 
ruimtelijke reservering voor een eventueel Al alternatief dat 
gekoppeld kan worden met de toekomstige N280. 

2. in tabel 6.2 op pag- 37 missen we de economische aspecten 
zoals die beschreven worden op pag. 35: een duidelijke 
economische impuls voor de regio met o.a. aanzienlijk 
verbeterde bereikbaarheid er» posi tieve consequent!er. voor de 
zorgelijke werkgelegenheid. 

Tot slot willen we u vragen ons op de hoogte te houden van 
alle relevante ontwikkelingen in dit kader. 

Hoogachtend, namens het bestuur Stg. Ruimte 

Lgny 
c . van Wal onborohrjt r a a t 19 
3515 BR U t r e c h t i . a . a . gern. Roermond 



Waterschap 
Roer en Overmaas 

Aan Gedeputeerde Staten van Limburg 
Inspraak Startnotitie tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 
t.a.v. Afd. Infra-Projecten 
Postbus 5700 
6202 MA MAASTRICHT 

»cle Limburo 
CL i/fiy 

INGEK. 1 h NOV. 2000 

P.i 

Sittard, 1 3 NOV 2000 

RHU K .V3ÉV 
{ il'H 
NR. 

AF STUK 

r 

uw kenmerk uw brief van ons kenmerk 
5230/vBu 

behandeld door 

H.J.M, van Buggenum 
doorkiesnummer 
046-4205765 

onderwerp: 

Zienswijze Startnotitie tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52. 

De Startnotitie tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 ligt in de periode van 6 november 2000 
tot en met 4 december 2000 ter visie. Wij maken van de gelegenheid gebruik om onze 
zienswijze kenbaar te maken. 

U geeft aan dat in het Nederlandse deel van het studiegebied in de tracénota/MER drie 
varianten nader zullen worden uitgewerkt. Met betrekking tot de te onderzoeken effecten op 
het gebied van Bodem en Water achten wij het gewenst deze effecten zoveel mogelijk te 
kwantificeren en deze mee te nemen als beoordelingscriterium (tabel 6.2). Hierbij denken wij 
met name aan: 
- aantasting van kwel- en grondwaterstromingen c.q. grondwaterstanden en de hieruit 

voortvloeiende invloed op het landgebruik (landbouw, natuur, bebouwing) 
aantasting van watervoerendheid/debiet van de aanwezige beken 

- aantasting van het ecologisch functioneren van de beken 
aantasting van de aanwezige hydrologisch gevoelige biotopen (vegetaties, broekbossen, 
vennen, moerassen) 

Ons waterschap is gaarne bereid de bij ons aanwezige gegevens beschikbaar te stellen en 
hierover met u in overleg te treden. 

Hoogachtend, 

het dagelijks bestuur, 
krachtens mandaat, 
de voorzitter, 

drs. F.W.G. Laarakker 

Postbus 185. 6130 AD Sittard • Parklaan 10, 6131 KG Sittard 
Telefoon 046-4205700 • Fax 046-4205701 • E-mail aut@overmaas.nl  
Nederlandse Waterschapsbank NV. 63 67 52 658 • Postbank 44 35 800 BRQ05230V8U DOC 

mailto:aut@overmaas.nl


Gedeputeerde Staten van Limburg 
t.a.v. de Hoofdgroep Ruimte, Groen en verkeer 
Postbus 5700 / \ 
6202 MA Maastricht. f 3 ) 

Onderwerp: Startnotitie N 28o-oost/A52 

Mijne heren, 

Naar aanleiding van de special betreffende startnotitie N 280-oost/A52 verzoek ik u beleefd 
wanneer er gekozen wordt voor het op het kaartje aangegeven tracé alternatief lB 
(middeni) of tracé lC (midden 2) er zorg voor te willen dragen voor een ontsluiting van de 
dorpen Asenray met Boukoul. 
Op het kaartje ontbreekt een weg die deze verbinding tot stand brengt hetgeen inhoud dat 
de inwoners uit Asenray niet meer zoals nu het geval is op de bestaande rijksweg van 
Roermond naar Duitsland (Elmpterweg) kunnen komen. 
Dit brengt met zich mee dat de lijndienst die van Asenray naar Boukoul gaat, in de toekomst 
niet meer Boukoul kan bereiken. 
Ook door sluiting van de basisschool in Asenray enkele jaren geleden, zijn de kinderen 
aangewezen op de basisschool in Boukoul, daarom is een goede ontsluiting van groot 
belang. 
Ik verzoek u beleefd om alles in het werk te stellen om er voor te zorgen dat een verbinding 
met deze 2 dorpen gehandhaafd blijft. 
Het tracé alternatief lA (noord) is uit het oogpunt van het milieuaspect naar mijn mening 
geen goed voorstel. 

Hopende op u medewerking te mogen rekenen teken ik, 

Hoogachtend, T ; r« i 
CC if)'i A 

uM>>><^—> :-" i»3~l *<j*fi j{ 

F.wl. Craemers 
Dorpsstraat 129 . 
6042 LB Asenray. \ ft|}2%t 
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Het College van Gedeputeerde Staten 
van de provincie Limburg 
t.a.v. afdeling Infra-projecten 

Postbus 5700 
6202 MA MAASTRICHT 

/f/ 

2„oi, 

l a n d b o u w , n a t u u r b e h e e r 

en v isser i j 

uw bnel van uw kenmerk ons kenmerk datum 

21-10-2000 2000/45074 DZ OO3489/LS 14-11-2000 

onderwerp doorkiesnummer bijlagen 

Inspraak Startnoti t ie N28o-oost/A52 O4O-23 29 I84 

V - n i l t t r i f van landbouw. 

'.atuurbeheer en Visserij 

Directie Zuid 

Keizersgracht 5 

Postadres Postbus 6111 

5600 HC Eindhoven 

"elefoon: 040 • 2}2 91 11 

Fax 040 • 232 91 99 

5m»il: InvzOlnvz agro.nl 

Geacht College, 

Hierbij doe ik u toekomen mijn reactie op de door u uitgebrachte Startnotitie 

N280-Oost/A52. 

1. Nut en Noodzaakdiscussie van de aanleg van de weg wordt kort aangestipt, maar 
dient in het MER beter te worden onderbouwd. 

2. Bij de ontwikkeling van de alternatieven dient nadrukkelijk aandacht te worden 
besteed aan de koppeling met de A l variant van de IJzeren Rijn. Beide projecten 
dienen niet los van elkaar te worden gezien, maar in een zekere samenhang met 
schaalvoordelen als het tot één doorsnijding zou kunnen leiden. In dit verband 
dient ook kritisch te worden gekeken naar de te hanteren methodiek van het 
genereren van alternatieven door het opstellen van conflictkaarten, zoals in de 
Duitse ontwikkeling van alternatieven gebruikelijk is. 

3. Pag. 32: Voor deeltraject 2 wordt geen MMA ontwikkeld. Vanuit de compleetheid 
van de totale studie verdient het aanbeveling ook voor het Duitse gedeelte een 
MMA te ontwikkelen. Bij het Planfeststellungsverfahren in een later stadium kan 
alti jd nog enige aanvulling dan wel modificatie plaatsvinden. 

4. Bij de beschrijving van de effecten dient in elk geval aandacht te worden besteed 

aan: 

a) de agrarische structuur. Onderzocht dient te worden of met een beperkte 
aanpassing van de verkaveling de nadelige effecten kunnen worden 
beperkt; 

b) toename van vervoer van gevaarlijke stoffen kan ook leiden tot risico's voor 
de aanwezige natuurwaarden. Deze risico's dienen eveneens in beeld te 
worden gebracht; 

c) in het MER dient uitdrukkelijk in beeld te worden gebracht de gevolgen van 
de wegaanleg voor de waarden die in het kader van de Vogelr ichtl i jn, de 
Habitatrichtlijn, de Conventie van Bern, dan wel de Natuurbeschermingswet 
worden beschermd. Dit onderdeel dient zodanig binnen het MER te worden 
gepositioneerd, dat op grond hiervan in een later stadium een beoordeling 
van een eventuele ontheffing in het kader van de Natuurbeschermingswet 
mogelijk wordt; 

agro.nl


Datum Kenmerk Vervolgblad 

14-11-2000 DZ 003489/LS 2 

d) bij het in beeld brengen van de mitigerende dan wel compenserende 
maatregelen dient ook eigenstandig te worden onderzocht hoe de effecte 
van de aanleg van de nieuwe weg kunnen worden gemitigeerd. In een 
tweede stap dient vervolgens onderzocht te worden in hoeverre aansluitii 
bij de integrale natuurvisie leidt tot een potentiële meerwaarde; 

Ik maak u erop attent dat de door u ontwikkelde integrale natuurvisie voor het 
onderhavige gebied, waarin ondermeer de noodzakelijke natuurcompensatie van 
uiteindelijk vastgestelde ingrepen een verantwoorde en op duurzaam functioneren 
gerichte plek kan krijgen, nooit in de plaats kan treden van de toetsing per ingreep, op 
grond van de wettelijke beschermingsformules van de het SGR en de Europese 
regelgeving, terzake van de EHS en de soortenbescherming in het kader van de NB-wet. 
De bovengenoemde integrale natuurvisie als mogelijke optie voor compensatie komt pas 
in beeld nadat een adequaat onderzoek en een beoordeling van de natuur- en 
milieueffecten.irrhet kader van het MER heeft plaatsgevonden. 

DE DIRECTEUR, 

drs. P. Visser 
l 
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Wenst in te spreken op de startnotitie tracenota\MER-UVS 
N280-Oost\A52 

Geachte, 

Door de aanleg van de N280 zullen onze percelen landbouwgrond en 
Boomgaard die ten noorden van de N68 zijn gelegen zeer slecht 
Bereikbaar worden 
Door deze slechte bereikbaarheid zien WIJ zeer veel tijd verloren gaan 
In de extra omwegen die wij moeten maken om onze percelen te bereiken 
Gezien het feit dat wij ook al door de R73 zwaar getroffen worden verwachten 
Wij grote problemen om ons bedrijf economisch en efficient voort te zetten 

/ * 

Betreft percelen in gemeente 

dit anders 

Swalmen 

zien'll'i 

L\96 
L\180 
L\182 
L\220 
L\221 

(*'}}) 
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Gaarne zouden wij 
BIJ voorbaat dank 

gemeente 

dit anders 

Swalmen 

zien'll'i 

L\96 
L\180 
L\182 
L\220 
L\221 
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Hoogachtend, 

gemeente 

dit anders 

Swalmen 

zien'll'i 
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L\220 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 
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Gedeputeerde Staten 
Van Limburg 
Afd. Infraprojecten 
Postbus 5700 
6202 MA MAASTRICHT 

Kenmerk: 111086-ts 
Inzake: startnotitie N 280 oost. 

Swalmen, 17 november 2000. 

Geachte heer/mevrouw, 

Naar aanleiding van berichten die wij ontvangen hebben van inwoners van Asenray en mede n.a.v. 
berichten in de krant willen wij U op het volgende wijzen. 

Op dit moment wordt gewerkt aan het definitieve traject van de N 280 van Roermond naar Bmpt. 
Mede door de aanleg van de A-73 heeft dit grote gevolgen voor het dorp Asenray. Isolering dreigt. 

Toen vijfjaar geleden de basisschool in Asenray gesloten werd, besloten de meeste ouders hun 
kinderen naar basisschool St. Theresia in Boukoul te zenden. 
Belangrijkste reden hiervoor was (en is nog), dat men een kleine dorpsschool verkiest boven een 
grote school in een stadswijk. De meeste kinderen worden per auto gebracht en gehaald, de oudsten 
komen per fiets. De route die gebruikt wordt: oversteken Elmpterweg en dan verder over Maalbroek 
(gemeente Swalmen) richten Boven Boukoul. 
De komst van de kinderen heeft tot gevolg gehad, dat de contacten wederzijds geïntensiveerd zijn. 
Ook de verenigingen merken hiervan de gevolgen. 

Ons verzoek: wilt U bij de planning en uitvoering van de nieuwe N 280 rekening houden met 
bovenstaande gegevens. 
Wat wii vraaen is een bliivende mogelijkheid om rechtstreeks van Asenrav naar Boukoul te kunnen 
rijden, via een tunnel of viaduct dus. 
Indien nodig willen wij dit verzoek graag mondeling toelichten. 

Betere verbindingen voor het autoverkeer zullen nooit mogen leiden tot het afbreken van 
verbindingen tussen mensen! 

In afwachting van uw reactie, verblijven wij 

met vriendelijke groet, 

tholiek Onderwijs Swalmen 
oorzjttér) 

oermond en Swalmen. 4? 

#v * * 
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Omgevingsvraagstukken 
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Provincie 
Limburg 

Aan het College van Gedeputeerde 
Staten van Limburg 

^ &A Postbus 5700 
j i f f i» ' 1 ) 6202 MA MAASTRICHT 

K 
X 
X 

Ons kenmerk 

Faxnummer 

Bijlage(n) 

p c o / 2 0 0 0 -
(043) 3 8 9 70 18 

Uw kenmerk 
Doorkiesnummer 

Maastricht 
(043) 389 71 38 
20.11.2000 

Onderwerp: 
Advies inzake Startnotitie Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 
(PCO/2000-14). 

Uw verzoek om advies betreffende de Startnotite Tracénota/MER-UVS N280-Oost was 
geagendeerd voor de PCO-vergadering van 2 november 2000. Om praktische redenen 
heeft de commissie gekozen voor het samenstellen van een advies op basis van 
afzonderlijke schriftelijke reacties van de leden. Aangezien geen reacties zijn ontvangen 
kan ervan worden ui tgegaan dat de commissie instemt met de startnotitie. 

De Provinciale Commissie 
Omgevingsvraagstukken, 
namens deze, 

^ 

Ir. J .J .H.M. Maassen 
Secretaris PCO 

liMMiwooirtmj' Bczockirties Po\t.idrc% Tol *3I (0)11 389 99 99 
I . 1 1 . . . . I | 1 ' . I W M V > 

B.inkrokcnitip. INC. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 
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J.M.J. Hahnraths 
Maalderstraat 18 
6042 KX ROERMOND 
Tel. 0475-329068 

Roermond, 22 november 2000 

Inspraak op Startnotitie Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 

Naar aanleiding van uw vorenvermelde startnotitie delen wij u mee de navolgende bedenkingen te 
hebben tegen zowel alternatief 1B als alternatief 1C. 
Alternatief 1B volgt de huidige ligging van de N68. Ons woonhuis aan de Maalderstraat 18 ligt circa 150 
meter van de N68 af. Alternatief 1C blijft ongeveer 50 meter ten noorden van de N68 zodat deze variant 
circa 200 meter van ons woonhuis verwijderd is. Onze voorkeur gaat dan ook uit naar alternatief 1A. 

Beweegredenen om niet te kiezen voor de alternatieven 1B en 1C zijn: 
1. Overlast door geluidshinder door het gebruik van de weg als bedoeld in de alternatieven 1B en 1C. 

Verkeersintensiteit neemt aanzienlijk toe (o.a. als gevolg van Outletcentrum Roermond en toename 
bedrijventerreinen) met daaraan gekoppeld toename wegverkeerslawaai en cumulatie van lawaai 
met andere geluidsbronnen (A 73 en vliegtuiglawaai vliegveld Bruggen). 
- Trillingshinder als gevolg van toename wegverkeer. 
- Door toename van bedrijventerreinen in Roermond zal het vervoer van gevaarlijke goederen in de 

toekomst toenemen. Dit brengt risico's met zich mee voor de veiligheid van omwonenden. 
2. Overlast door cumulatie van het wegverkeerslawaai als gevolg van gebruik van de autosnelweg A73. 
3. Overlast door een verslechtering van de luchtkwaliteit door toename van de intensiteit van het 

verkeer zowel van de N280 alsook van de A73 met ook nog een mogelijk cumulatief effect. 
4. Landschapsbeeld wordt ernstig verstoord. Er is sprake van verlies van kenmerkende landschapsele­

menten. Elmpterweg van 1 x2 rijbanen waarvoor maximale snelheidsnorm van 80 km/uur geldt wordt 
autoweg van 2x2 rijbanen met snelheidsnorm van 100 km/uur. 

5. Visuele hinder door verandering in visueel-ruimtelijke kwaliteit (open wordt gesloten). Wonen in de 
Maalderstraat betekent vrij uitzicht over velden en bossen. Dit beeld wordt bij de varianten 1B en 1C 
aangetast door de geluidwallen c.q. -schermen die worden aangebracht. Indien onverhoopt toch voor 
een van beide varianten wordt gekozen, pleiten wij er sterk voor aarden geluidwallen met groene 
beplanting te realiseren. Een geluidscherm is voor ons onaanvaardbaar. Het uitzicht wordt aanzienlijk 
ingeperkt door deze geluidwallen. Er is dan ook geen sprake meer van een open uitzicht, hetgeen 
toch een beeldbepalend element is. Ons woongenot wordt hierdoor aangetast. 

6. Bewoners die aan de zuidkant van de Elmpterweg wonen krijgen - indien gekozen wordt voor variant 
18 - een meter voor hun woonhuis een parallelweg te lopen bedoeld voor o.a. ontsluiting van 
bedrijven aan de Elmpterweg (bijv. Eierhandel/transportbedrijf Suntjens, etc.) en bewoners van 
Asenray. De vrachtwagens van bijv. Eierhandel/transportbedrijf Suntjens, streekvervoer (bus). 
vuilophaaldienst, etc. rijden op een meter afstand van deze woonhuizen, hetgeen vanwege overlast 
onacceptabel en bovendien onveilig is. 

7. Landbouw- en recreatiegebieden (wandel- en fietspaden) worden doorsneden en verstoord. 
8. Ons woonhuis is gelegen op circa 150 meter van de te realiseren weg N280 alternatieven 1B en 10 

Zoals u ook verwoord in de startnotitie is het beleid in Nederland voor ruimtelijke ordening, verkeer 
en vervoer zowel op nationaal als op provinciaal niveau gericht op het instandhouden en waar 
mogelijk verbeteren van de bereikbaarheid van voorzieningen en de leefbaarheid van stad en 
platteland. Hierbij benadrukken wij het instandhouden van de leefbaarheid. De aanleg van genoem­
de wegen zal in elk geval negatieve effecten hebben op de leefbaarheid in mijn woonomgeving. In 
elk geval zullen zodanige mitigerende en compenserende maatregelen dienen te worden genomen 
zodat de huidige leefbaarheid niet verslechterd. Derhalve verzoeken wij u in het MER ruime aan­
dacht te besteden aan deze aspecten, niet alleen als gevolg van de verkeersintensiteit van N280 
maar ook de cumulerende effecten door de verkeersintensiteit van de A73. 



- 2 -

9. Alles overziend wordt ons woongenot aanzienlijk aangetast niet alleen qua geluid en verontreiniging 
maar ook qua uitzicht. Wij zullen dan ook in het kader van wijziging Bestemmingsplan aanspraak 
maken op planschade. Er is namelijk sprake van waardedaling van ons woonhuis. 

Bij alternatief 1A bestaat er voor ons geen overlast. Dit alternatief levert voor ons geen aantasting op 
van het landschapsbeeld en woongenot. Waardedaling van ons woonhuis is bij deze variant niet aan de 
orde zodat wij geen aanspraak hoeven te maken op planschade. 

K. Hahnraths-Vrösch J.M.J. Hahnraths 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. ITA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord .uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
Bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels vrordt 
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Betreft:  

De voor-en nadelen ran de trace's I.A en I.B/C 

Beide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie üost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt na?*.r verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
Wet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt: opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Irrfra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 
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College van Gedeputeerde Staten van Limburg 
t.a.v. de afdeling Infra-Projecten 
Postbus 5700 
6202 MA Maastricht 

St.Odiliënberg, 22 november 2000 VERZONDEN 2 3 NOV. 2000 
Uw brief van: 31 oktober 2000 
Ons nummer: 2215/2216 / Uw kenmerk: 2000/45079,45074 
Inlichtingen bij: A. Hendrick (Tel. 0475-538842) 
Bijlage(n): -
Onderwerp: Startnotitie N280-Oost/A52 

Geacht college, 

Op 31 oktober 2000 heeft u middels twee brieven verzocht om eventuele opmerkingen 
over de Startnotitie N280-Oost/A52 voor 4 december 2000 schriftelijk kenbaar te maken. 

Bij deze willen wij u mededelen dat wij geen opmerkingen hebben over de Startnotitie. 

Wij vertrouwen erop u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd. 

Hoogachtend, 

Burgemeester en wethouders van Ambt Montforf, 
De secretaris, De burgemeester",' 

mr. H.W. Schmidt drs. A.C. Barske 

Typ.: AH . ry 
Coll.: AH \ » V 
Afd.: GZ/VROM 
Datum: 22-11-2000 
Doe.: N280-Oost.BRF.doc 
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Het College van Gedeputeerde Staten 

van de Provincie Limburg 

Postbus 5700 

6202 MA MAASTRICHT J 

onderwerp Startnotitie N280-Oost/A52 

pagina 1 van 1 

Geacht College, 

W A R 

m 

Naar aanleiding van uw bovengenoemd schrijven, behandeld door de heer Drs. S. 

Venema, inzake de Startnotit ie N280/A52, kunnen wi j u mededelen dat w i j geen 

opmerkingen hebben ten aanzien van deze notitie. 

Hopende u hiermee voldoende ie hebben geïnformeerd, tekenen wi j , 

Hoogachtend, 

C T . Cornelissen, voorzitter 

postadres Postbus 3390 
5902 RJ Venlo 

bezoekadres One Decembersingel 46 
5921 AC Vemo 

telefoon 
la* 
e-matl 
internet 

077 389 11 11 
077 387 36 05 
mlo@wpm nl 
www wpm nl 

wpm.nl
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Irrfra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 
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INTI KENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 
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NAAM 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

\ 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord. Dit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
De v o o r - e n n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I .B /C 

b e i d e t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g v< 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oost Roermond b l i j k t d a t v e e l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n i n b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Uok de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om daa r t h a n s r e e d s r e k e n i n g nee t e houden 
liet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan word t opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k h o g e r k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I . B / C worden de vo lgende g e b i e d e n b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd,De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
l»ij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreien 
N280-Oost/A52 

de Startnotitie Tfacenota/MER-UVS 

Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Irrfra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. I rA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IU/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 

•• 
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Betreft:  
'üe voor-en nadelen van de trace's 1.A en I.B/C 

Beide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering n 
Integrale Natuurvisie üost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten 
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden 
f.'et lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
i>e bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C 
in de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de I\ct«ystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280~Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft. 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I .B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloon van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre«st dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/vrerkplek/winkels wordt 
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Betreft: 
De voor-en nadelen van de trace's 1.A en I.B/C 

Beide trace's beïnvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
Het lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. woningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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deze verbinding in stand worden gehouden. Behalve de negatieve gevolgen voor het 
landschap zal ook de historische ligging van Zuidewijk Spiek onaanvaardbaar worden 
aangetast. 

In dit verband willen wij er op wijzen dat de gemeente Swalmen op cultuurhistorisch gebied 
al een erg hoge prijs betaalt vanwege de toekomstige aanleg van de R73, die rakelings langs 
een aantal karakteristieke panden voert. Het gaat om de monumentale gebouwen Naborch, 
Genoenhof en Genaenhof, die door het verlies van hun historische ligging ook hun unieke 
waarde verliezen. 

Een ander aspect dat voor ons zwaar telt is het bedrijfseconomische. Zuidewijk Spiek heeft 
een agrarische bestemming en de omliggende weilanden en bouwlanden zijn onmisbaar voor 
de bedrijfsvoering. Het IA alternatief zal de agrarische activiteiten onherstelbare schade 
toebrengen. 
Behalve de landgoederen Zuidewijk Spiek en Blankwater doorsnijdt het IA alternatief een 
zeer kleinschalig landschap met ondermeer de bosgebieden de Haak en Carthuisersbosch. 
Ook in de Haak bevindt zich een bewoonde dassenburcht en in het Carthuisersbosch broeden 
jaarlijks de havik en de buizerd. 

Wij hopen duidelijk gemaakt te hebben dat vanwege bovengenoemde argumenten, het IA 
alternatief geen reële optie is en verzoeken u om in plaats hiervan het nulplus alternatief te 
onderzoeken in de MER. 

Met vriendelijke groet, 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 | 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Inf ra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52\ 

Betreft: p r o t e s t t e g e n a a n l e g v a n t r a c e IB o f I C . 

.Swalmen ,21 n o v e m b e r 2 0 0 0 . 
x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x x 
X X X X X X X X X X H H H H X X X X X X X X X X X 

W;i zyn op de info-avond Startno it.ie geweest 
op 16 november 2000. 
Ue getoonde kaarten stemmen niet overeen met 
de gebruikte tekst. 
Als de tekst op kaart wordt ingetekend ontstaat 
het beeld van de bijlage. 
Wy wonen in de cirkel bij Maalbroek en ilaambroek. 
Nu is het nier nog prettig wonen en werken. 
Wanneer Irejeei 1 B of traject 1 C tot uil voe­
ring komt is dat voorbij. 
Nu hebben wy een afsenenning van de huidige 
N 68 door de daar nog aanwezige bebouwing en 
een niet te onderschat i.en hout begroeiing. 
Daarom zyn wij tegen de uitvoering van deze alter 
na lieven. 
Bovendien werd op 16 november gesproken over 
een ongelijkvloerse kruising over de nieuw aan te 
leggen weg voor een verbindingsweg tussen 
Asenray en üoukoul. 
Dan kn.igen we dus ook nog een op- en afrit voor 



Betreft: p r o t e s t t e g e n a a n l e g v a n t r a c e IB o f I C . 

1 . 

het raam. 

Dit vinden wij pe^ronde redenen om te protesteren, want wij 
vrezen waarde vermindering van onze panden. 

Bovendien verwacht Staatsbosbeheer de wildeorchidee in het 
Spikkerbroek terug te krygen. 
En wat blijft er over van de CJagel in het Haambroek als trace 1C 
daar door gaat lopen .v̂  

ölechts twee punten van aandacht die in de startnottie niet 
te vinden zyn. Verder ontbreken gegevens over kostenvergelykinger 
en< gegevens over geluidmetingen.( 23-11-2000 geïformeerd by Pro\ 

Relatie met de IJzeren Ryn is ook nog een schrikbeeld. 
Wy zyn de bewoners/ gebruikers van de bebouwing in de cirkel: 

Jan en Margriet ter Veer 
Maalbroek 1 a. 
607I NS Swalmen. 
OU75 - 32157.7- 

TRBBmroESwl 
MaaJbroek 1 - ROBMONO-MAASNia 

Tel. 0475-32 6t ,* 
H.R.I3033716-INGBank68.28.öe.20S 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracé 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden va 

X ontwikkelingen^ informatietrajecten van de 
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Betreft:  
De voor-en nadelen van de trace's 1»A en I .B/C 

Beide trace's beïnvloeden de flora en fauna echter bij bestuder 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en pl 
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbind 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te h 
Het lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aan 
elijk hoger kosten gemaakt worden. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Inf ra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 
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Betreft: Inspraak Startnotitie N280-Oost/ A52 

Geacht College van Gedeputeerde Staten, 

Via deze brief maak ik graag van de gelegenheid gebruik om opmerkingen te maken over de 

Startnotitie. 

Allereerst plaatsen wij vraagtekens bij de noodzaak van de aanleg van deze weg. In de 
startnotitie is er onvoldoende onderbouwing voor de daarin opgenomen verkeersprognoses. 
Bovendien is het uitgangspunt van deze prognoses gebaseerd op modelberekeningen en niet op 
verkeerstellingen. Aangezien er grote belangen op het spel staan zijn wij van mening, dat er moet 
worden uitgegaan van werkelijke cijfers en niet van prognoses. 
In de startnotitie wordt als doel voor de weg omschreven: het reahserenvan een duurzame, veüige 
en directe wegverbinding tussen Rijksweg R73-Zuid en de A52 bij Elmpt. De onderbouwing dat 
dit alleen maar mogelijk is via een autoweg met 2x2 rijstroken, vinden wn onvoldoende. 
Bovendien veroorzaken alle voorgestelde traces veel schade en overlast voor mens. na tuur en 
landschap In dat verband dringen wij er op aan om ook het nulplus alternatief verder uit te 
werken, dit neemt minder ru imte in beslag dan een autoweg met 2x2 rijstroken en heeft dus een 
minder negatieve uitstraling op de omgeving. 

Van de drie alternatieven wil ik eerst ingaan op het alternatief Al omdat deze over ons eigendom 

W»Phebben een bosbessenbednjf van ca 9 ha.Als het alternatief Al wordt dan komt dit over een 
gedeelte van ons bosbessenbedrijf te liggen en het scheidt ons woonhuis van het bedrijf. Wij 
kunnen dan alleen nog via een lange omweg op ons bedrijf komen, wat daar dan nog van over is. 
Ons inkomen zal ook drastisch lager worden en zo worden wij dan genoodzaakt om het hele 

bedrijf te verkopen. . _„ 
Wil hebben dit bedrijf sinds 1997. Daarvoor hadden wij een bedrijf in Utrecht wat wij in 1997 
verkocht hebben om hier naartoe te komen. Als het alternatief Al wordt zijn wij dus genoodzaakt 
om het bedrijf hier nu ook weer te verkopen. 
.Alternatief Al loopt over een afstand van ca 1300 meter over ons NSW-landgoed. Daarvoor is het 
dan al over NSW-landgoed Zuidewijk Spiek gegaan. Ons NSW-landgoed heeft een grote 
natuurwaarde omdat het.helemaal m een beheers- en reservaatgebied ligt. Er is een 
dassenburcht aanwezig verder zijn er wilde zwijnen en reeen. In het Rijksmonument, de 
noordelijkste vakwerkschuur van Limburg, heeft de kerkuil een broedplaats. 

Als het alternatief A2 ofA3 wordt komt deze aan de noordzijde van de huidige Elmpterweg te 
liggen. De Witteweg wordt afgesloten voor verkeer. Er komt alleen een doorgang bij Maalbroek 

naarAsenray , , . . , . . 
Van ons bosbessenbedrijf verkopen wij heel veel bosbessen aan Duitsers. Deze moeten nu via de 
autoweg helemaal doorrijden n a a r Roermond om vervolgens ons bedrijf te moeten zoeken. 
Blankwater is een weg. die veel gebruikt wordt voor georganiseerde tochten met fiets, paard enz.. 



Daarom verzoeken wij u om te kijken of er een doorgang kan komen van de Witteweg met de 
Elmpterweg. Dit zou tevens heel gunstig zijn voor ons bosbessenbedrijf omdat wij dan beter 
bereikbaar zijn voor onze Duitse klanten, die uit de grensstreek komen. 

Wij willen u vragen om vanwege bovengenoemde argumenten het nulplus alternatief nog eens te 
onderzoeken in de MER. 

Met vriendelijke groeten, 

Fam. van den Berg, 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren Tan 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.D en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IU/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  

De voor-en nadelen van de trace's I.A en I.B/C 

Beide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
liet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden, 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat ds situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
Ue bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van «evaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijzicing in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en Ï.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IU/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N6Ö werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft: 
Ue voo r - en n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I .B/C 

ü e i d e t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h ; ; • 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e ü o s t Roermond b l i j k t dat v* • 
s o o r t e n i n b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Uok de b a r r i è r e w e r k i n g i s v o o r be ide v a r i a n t e n : . 
Omdat g e s t r e e f d wordt na?.r v e r b e t e r i n g van de nc- • 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om d a a r t h a n s r e e d s r e i • 
liet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i r . : 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan word t opgeheven zonder -• 
e l i j k hoge r k o s t e n gemaakt worden . 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de vo lgende gebieder 
a ) S p i c k e r b r o e k 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) Ue Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroei 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee ~-\ 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er wordr: 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert z 
bestaande Nü8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens mof"-
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dar . 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorziening: 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevalIe: 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Wij een kleine xvijzicing in het tracé I.A. kunr^" 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-OostyA52". 
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F. de Bruijn 
Maalderstraat 20 
6042 KX ROERMOND 
Tel. 0475-327775 

Roermond, 22 november 2000 

Inspraak op Startnotitie Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 

Naar aanleiding van uw vorenvermelde startnotitie delen wij u mee de navolgende bedenkingen te 
hebben tegen zowel alternatief 1B als alternatief 1C. 
Alternatief 1B volgt de huidige ligging van de N68. Ons woonhuis aan de Maalderstraat 20 ligt circa 160 
meter van de N68 af. Alternatief 1C blijft ongeveer 50 meter ten noorden van de N68 zodat deze variant 
circa 210 meter van ons woonhuis verwijderd is. Onze voorkeur gaat dan ook uit naar alternatief 1A. 

Beweegredenen om niet te kiezen voor de alternatieven 1B en 1C zijn: 
1. Overlast door geluidshinder door het gebruik van de weg als bedoeld in de alternatieven 1B en 1C. 

Verkeersintensiteit neemt aanzienlijk toe (o.a. als gevolg van Outletcentrum Roermond en toename 
bedrijventerreinen) met daaraan gekoppeld toename wegverkeerslawaai en cumulatie van lawaai 
met andere geluidsbronnen (A 73 en vliegtuiglawaai vliegveld Bruggen). 
- Trillingshinder als gevolg van toename wegverkeer. 
- Door toename van bedrijventerreinen in Roermond zal het vervoer van gevaarlijke goederen in de 

toekomst toenemen. Dit brengt risico's met zich mee voor de veiligheid van omwonenden. 
2. Overlast door cumulatie van het wegverkeerslawaai als gevolg van gebruik van de autosnelweg A73. 
3. Overlast door een verslechtering van de luchtkwaliteit door toename van de intensiteit van het 

verkeer zowei van de N280 alsook van de A73 met ook nog een mogelijk cumulatief effect. 
4. Landschapsbeeld wordt ernstig verstoord. Er is sprake van verlies van kenmerkende landschapsele­

menten. Elmpterweg van 1x2 rijbanen waarvoor maximale snelheidsnorm van 80 km/uur geldt wordt 
autoweg van 2x2 rijbanen met snelheidsnorm van 100 km/uur. 

5. Visuele hinder door verandering in visueel-ruimtelijke kwaliteit (open wordt gesloten). Wonen in de 
Maalderstraat betekent vrij uitzicht over velden en bossen. Dit beeld wordt bij de varianten 1B en 1C 
aangetast door de geluidwallen c.q. -schermen die worden aangebracht. Indien onverhoopt toch voor 
een van beide varianten wordt gekozen, pleiten wij er sterk voor aarden geluidwallen met groene 
beplanting te realiseren. Een geluidscherm is voor ons onaanvaardbaar. Het uitzicht wordt aanzienlijk 
ingeperkt door deze geluidwallen. Er is dan ook geen sprake meer van een open uitzicht, hetgeen 
toch een beeldbepalend element is. Ons woongenot wordt hierdoor aangetast. 

6. Bewoners die aan de zuidkant van de Elmpterweg wonen krijgen - indien gekozen wordt voor variant 
1B - een meter voor hun woonhuis een parallelweg te lopen bedoeld voor o.a. ontsluiting van 
bedrijven aan de Elmpterweg (bijv. Eierhandel/transportbedrijt Suntjens, etc.) en bewoners van 
Asenray. De vrachtwagens van bijv. Eierhandel/transportbeorijf Suntjens, streekvervoer (bus), 
vuilophaaldienst, etc. rijden op een meter afstand van deze woonhuizen, hetgeen vanwege overlast 
onacceptabel en bovendien onveilig is. 

7. Landbouw- en recreatiegebieden (wandel- en fietspaden) worden doorsneden en verstoord. 
8. Ons woonhuis is gelegen op circa 160 c.q. 210 meter van de te realiseren weg N280 alternatieven 

1B en 1C. Zoals u ook vérwoord in de startnotitie is het beleid in Nederland voor ruimtelijke ordening, 
verkeer en vervoer zowel op nationaal als op provinciaal niveau gericht op het instandhouden en 
waar mogelijk verbeteren van de bereikbaarheid van voorzieningen en de leefbaarheid van stad en 
platteland. Hierbij benadrukken wij het instandhouden van de leefbaarheid. De aanleg van genoem­
de wegen zal in elk geval negatieve effecten hebben op de leefbaarheid in mijn woonomgeving. In 
elk geval zullen zodanige mitigerende en compenserende maatregelen dienen te worden genomen 
zodat de huidige leefbaarheid niet verslechterd. Derhalve verzoeken wij u in het MER ruime aan­
dacht te besteden aan deze aspecten, niet alleen als gevolg van de verkeersintensiteit van N280 
maar ook de cumulerende effecten door de verkeersintensiteit van de A73. 
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9. Alles overziend wordt ons woongenot aanzienlijk aangetast niet alleen qua geluid en verontreiniging 
maar ook qua uitzicht. Wij zullen dan ook in het kader van wijziging Bestemmingsplan aanspraak 
maken op planschade. Er is namelijk sprake van waardedaling van ons woonhuis. 

Bij alternatief 1A bestaat er voor ons geen overlast. Dit alternatief levert voor ons geen aantasting op 
van het landschapsbeeld en woongenot. Waardedaling van ons woonhuis is bij deze variant niet aan de 
orde zodat wij geen aanspraak hoeven te maken op planschade. 

F. de Bruijn E. de Bruijn-Zijlstra 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uitera.ird juist »volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. I rA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken . 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre»st dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
De voor-en nadelen van de trace's 1«A en I.B/C 

Beide trace's beïnvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
üok de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt na?.r verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
liet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt, opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot vrvnrdeel mee ds»+ de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun weningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Inspraak op Startnotitie Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 y O V ^ n 

Naar aanleiding van uw vorenvermelde startnotitie deel ik u mee de navolgende bedenkingen te hebben 
tegen zowel alternatief 1B als alternatief 1C. 
Alternatief 1B volgt de huidige ligging van de N68. Mijn woonhuis aan de Maalderstraat 16 ligt circa 120 
meter van de N68 af. Alternatief 1C blijft ongeveer 50 meter ten noorden van de N68 zodat deze variant 
circa 170 meter van mijn woonhuis verwijderd is. Mijn voorkeur gaat dan ook uit naar alternatief 1A. 

Beweegredenen om niet te kiezen voor de alternatieven 1B en 1C zijn: 
1. Overlast door geluidshinder door het gebruik van de weg als bedoeld in de alternatieven 1B en 1C. 

Verkeersintensiteit neemt aanzienlijk toe (o.a. als gevolg van Outletcentrum Roermond en toename 
bedrijventerreinen) met daaraan gekoppeld toename wegverkeerslawaai en cumulatie van lawaai 
met andere geluidsbronnen (A 73 en vliegtuiglawaai vliegveld Bruggen). 
- Trillingshinder als gevolg van toename wegverkeer. 
- Door toename van bedrijventerreinen in Roermond zal het vervoer van gevaarlijke goederen in de 

toekomst toenemen. Dit brengt risico's met zich mee voor de veiligheid van omwonenden. 
2. Overlast door cumulatie van het wegverkeerslawaai als gevolg van gebruik van de autosnelweg A73. 
3. Overlast door een verslechtering van de luchtkwaliteit door toename van de intensiteit van het 

verkeer zowel van de N280 alsook van de A73 met ook nog een mogelijk cumulatief effect. 
4. Landschapsbeeld wordt ernstig verstoord. Er is sprake van verlies van kenmerkende landschapsele­

menten. Elmpterweg van 1 x2 rijbanen waarvoor maximale snelheidsnorm van 80 km/uur geldt wordt 
autoweg van 2x2 rijbanen met snelheidsnorm van 100 km/uur. 

5. Visuele hinder door verandering in visueel-ruimtelijke kwaliteit (open wordt gesloten). Wonen in de 
Maalderstraat betekent vrij uitzicht over velden en bossen. Dit beeld wordt bij de varianten 1B en 1C 
aangetast door de geluidwallen c.q. -schermen die worden aangebracht. Indien onverhoopt toch voor 
een van beide varianten wordt gekozen, pleit ik er sterk voor aarden geluidwallen met groene 
beplanting te realiseren. Een geluidscherm is voor mij onaanvaardbaar. Het uitzicht wordt aanzienlijk 
ingeperkt door deze geluidwallen. Er is dan ook geen sprake meer van een open uitzicht, hetgeen 
toch een beeldbepalend element is. Mijn woongenot wordt hierdoor aangetast. 

6. Bewoners die aan de zuidkant van de Elmpterweg wonen krijgen - indien gekozen wordt voor variant 
1B - een meter voor hun woonhuis een parallelweg te lopen bedoeld voor o.a. ontsluiting van 
bedrijven aan de Elmpterweg (bijv. Eierhandel/transportbedrijf Suntjens, etc.) en bewoners van 
Asenray. De vrachtwagens van bijv. Eierhandel/transportbedrijf Suntjens, streekvervoer (bus), 
vuilophaaldienst, etc. rijden op een meter afstand van deze woonhuizen, hetgeen vanwege overlast 
onacceptabel en bovendien onveilig is. 

7. Landbouw- en recreatiegebieden (wandel- en fietspaden) worden doorsneden en verstoord. 
8. Mijn woonhuis is gelegen op circa 120 c.q. 170 meter van de te realiseren weg N280 alternatieven 

1B en 1C. Zoals u ook verwoord in de startnotitie is het beleid in Nederland voor ruimtelijke ordening, 
verkeer en vervoer zowel op nationaal als op provinciaal niveau gericht op het instandhouden en 
waar mogelijk verbeteren van de bereikbaarheid van voorzieningen en de leefbaarheid van stad en 
platteland. Hierbij benadruk ik het instandhouden van de leefbaarheid. De aanleg van genoemde 
wegen zal in elk geval negatieve effecten hebben op de leefbaarheid in mijn woonomgeving. In elk 
geval zullen zodanige mitigerende en compenserende maatregelen dienen te worden genomen 
zodat de huidige leefbaarheid niet verslechterd. Derhalve verzoek ik u in het MER ruime aandacht 
te besteden aan deze aspecten, niet alleen als gevolg van de verkeersintensiteit van N280 maar ook 
de cumulerende effecten door de verkeersintensiteit van de A73. 
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9. Alles overziend wordt mijn woongenot aanzienlijk aangetast niet alleen qua geluid en verontreiniging 
maar ook qua uitzicht. Ik zal dan ook in het kader van wijziging Bestemmingsplan aanspraak maken 
op planschade. Er is namelijk sprake van waardedaling van mijn woonhuis. 

Bij alternatief 1A bestaat er voor mij geen overlast. Dit alternatief levert voor mij geen aantasting op van 
het landschapsbeeld en woongenot. Waardedaling van mijn woonhuis is bij deze variant niet aan de 
orde zodat ik geen aanspraak hoef te maken op planschade. 

J.P. Hendrix Ij 'yfeft ($/24>4L 'W4.4IJ Cf C[ß*ls 
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Inspraak op Startnotitie Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 

Naar aanleiding van uw vorenvermelde startnotitie deel ik u mee de navolgende bedenkingen te hebben 
tegen zowel alternatief 1B als alternatief 1C. 
Alternatief 1B volgt de huidige ligging van de N68. Mijn woonhuis aan de Maalderstraat 14 ligt circa 100 
meter van de N68 af. Alternatief 1C blijft ongeveer 50 meter ten noorden van de N68 zodat deze variant 
circa 150 meter van mijn woonhuis verwijderd is. Mijn voorkeur gaat dan ook uit naar alternatief 1A 

Beweegredenen om niet te kiezen voor de alternatieven 1B en 1C zijn: 
1. Overlast door geluidshinder door het gebruik van de weg als bedoeld in de alternatieven 1B en 1C. 

Verkeersintensiteit neemt aanzienlijk toe (o.a. als gevolg van Outletcentrum Roermond en toename 
bedrijventerreinen) met daaraan gekoppeld toename wegverkeerslawaai en cumulatie van lawaai 
met andere geluidsbronnen (A 73 en vliegtuiglawaai vliegveld Bruggen). 
- Trillingshinder als gevolg van toename wegverkeer. 
- Door toename van bedrijventerreinen in Roermond zal het vervoer van gevaarlijke goederen in de 

toekomst toenemen. Dit brengt risico's met zich mee voor de veiligheid van omwonenden. 
2. Overlast door cumulatie van het wegverkeerslawaai als gevolg van gebruik van de autosnelweg A73. 
3. Overlast door een verslechtering van de luchtkwaliteit door toename van de intensiteit van het 

verKeer zowei van de N28C öläüok van de A73 mot ook nog een mogelijk cumulatief effect. 
4. Landschapsbeeld wordt ernstig verstoord. Er is sprake van verlies van kenmerkende landschapsele­

menten. Elmpterweg van 1 x2 rijbanen waarvoor maximale snelheidsnorm van 80 km/uur geldt wordt 
autoweg van 2x2 rijbanen met snelheidsnorm van 100 km/uur. 

5. Visuele hinder door verandering in visueel-ruimtelijke kwaliteit (open wordt gesloten). Wonen in de 
Maalderstraat betekent vrij uitzicht over velden en bossen. Dit beeld wordt bij de varianten 1B en 1C 
aangetast door de geluidwallen c.q. -schermen die worden aangebracht. Indien onverhoopt toch voor 
een van beide varianten wordt gekozen, pleit ik er sterk voor aarden geluidwallen met groene 
beplanting te realiseren. Een geluidscherm is voor mij onaanvaardbaar. Het uitzicht wordt aanzienlijk 
ingeperkt door deze geluidwallen. Er is dan ook geen sprake meer van een open uitzicht, hetgeen 
toch een beeldbepalend element is. Mijn woongenot wordt hierdoor aangetast. 

6. Bewoners die aan de zuidkant van de Elmpterweg wonen krijgen - indien gekozen wordt voor variant 
iB - een meter voor hun woonhuis een parallelweg te lopen bedoeld voor o.a. ontsluiting van 
bedrijven aan de Elmpterweg (bijv. Eierhandel/transportbedrijf Suntjens. etc.) en bewoners van 
Asenray. De vrachtwagens van bijv. Eierhandel/transportbedrijf Suntjens, streekvervoer (bus), 
vuilophaaldienst, etc. rijden op een meter afstand van deze woonhuizen, hetgeen vanwege overlast 
onacceptabel en bovendien onveilig is. 

7. Landbouw- en recreatiegebieden (wandel- en fietspaden) worden doorsneden en verstoord. 
8. Mijn woonhuis is gelegen op circa 100 c.q. 150 meter van de te realiseren weg N280 alternatieven 

1B en 1C. Zoals u ook verwoord in de startnotitie is het beleid in Nederland voor ruimtelijke ordening, 
verkeer en vervoer zowel op nationaal als op provinciaal niveau gericht op het instandhouden en 
waar mogelijk verbeteren van de bereikbaarheid van voorzieningen en de leefbaarheid van stad en 
platteland. Hierbij benadruk ik het instandhouden van de leefbaarheid. De aanleg van genoemde 
wegen zal in elk geval negatieve effecten hebben op de leefbaarheid in mijn woonomgeving. In elk 
geval zullen zodanige mitigerende en compenserende maatregelen dienen te worden genomen 
zodat de huidige leefbaarheid niet verslechterd. Derhalve verzoek ik u in het MER ruime aandacht 
te besteden aan deze aspecten, niet alleen als gevolg van de verkeersintensiteit van N280 maar ook 
de cumulerende effecten door de verkeersintensiteit van de A73. 
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9. Alles overziend wordt mijn woongenot aanzienlijk aangetast niet alleen qua geluid en verontreiniging 
maar ook qua uitzicht. Ik zal dan ook in het kader van wijziging Bestemmingsplan aanspraak maken 
op planschade. Er is namelijk sprake van waardedaling van mijn woonhuis. 

Bij alternatief 1A bestaat er voor mij geen overlast. Dit alternatief levert voor mij geen aantasting op van 
het landschapsbeeld en woongenot. Waardedaling van mijn woonhuis is bij deze variant niet aan de 
orde zodat ik geen aanspraak hoef te maken op planschade. 

H.L. Hermans 

z/yricufisi 



1&, 

Startnotitie N280-
j 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

«(r/f/ 

- i ^ 

r~ 

iNAAM 
ADRES 
PC+WOONPLAATS 
TEL 
E-mail 

~EL 
A . W . A . N I J TsKN 

MAALBROEK R •fflß 
6 0 4 2 KP ROERMOND - ASENRAY 

0 4 7 5 - 3 4 1 2 0 8 

X 
A 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het d o e l van de S t a r t n o t i t i e i s o .m. h e t i n fo rmeren »an 
de be langhebbende en h e t v o o r l e g g e n vnn do v a r i a n t e n . 
De i n f o r m a t i e d i e n t u i t e r a a r d j u i s t . v o l l e d i g maar 
ook d u i d e l i j k t e z i j n . 
A l t h a n s voor he t p l angeb i ed was een d u i d e l i j k e k a a r t 
(op s c h a a l ) geen overbod ige l uxe gewees t .He t i s a l l e m a a l 
z e e r k l e i n s c h a l i g z o d a t enke l e t i e n t a l l e n m e t e r s a l 
h e e l b e l a n g r i j k kunnen z i j n . 

Er z i j n 3 v a r i a n t e n voorge legd t . w . I r A- Noord 
I .B-Midden I 
I .C-Midden 2 

De v a r i a n t e n I .B en I .C z i j n n a a s t e l k a a r g e p r o j e c t e e r d 
zoda t in f e i t e n i e t van 2 v a r i a n t e n kan worden g e s p r o ­
ken . 
Na a f l o o p van de insp raakavond was i e d e r e e n h e t e r o v e r 
eens d a t de v a r i a n t IB/C a l v a s t s t o n d . 
Vragen met b e t r e k k i n g t o t v e r b i n d i n g e n t u s s e n Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met b e t r e k k i n g t o t 
de b e r e i k b a a r h e i d van de bewoners en de b e d r i j v e n aan 
de n o o r d z i j d e van N68 werden n i e t o v e r t u i g e n d b e ­
a n t w o o r d . U i t z i j n voor de bewoners u i t e r m a t e b e l a n g ­
r i j k e punten.Men v r e e s t da t Asenray i n g e s l o t e n r a a k t 
B e r e i k b a a r h e i d van s c h o l e n / w e r k p l e k / w i n k c l s w o r d t s l e c h t 
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Betreft:  
De voor-en nadelen van de t r a c e ' s 1.A en I.B/C 

Beide t r a c e ' s beinvloeden de f lora en fauna ech te r b i j bes tuder ing van 
I n t e g r a l e Natuurvis ie Oost Roermond b l i j k t dat vef>l vogel-en p l a n t e n ­
soor ten in beide t r a c é - s voorkomen. 
Ook de bar r iè rewerking i s voor beide var i an ten b i jna g e l i j k . 
Omdat ges t r ee fd wordt naar ve rbe te r ing van de noord-zuidverbinding 
i s het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
I«et l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n dat de bar r ie rewerk ing van de A.I 
v a r i a n t g ro tendee l s kan wordt, opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
e l i j k hoger kosten gemaakt worden. 

B i j de va r i an t I.B/C worden de volgende gebieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden i6 mogelijk. 
Variant. I.A brengt ?1R »eer groot voorde»1, mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande Nü8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. ?.ijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners arm 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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A.W.A. NÜSSEN 
MAALBROEK 134A 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

AANVULLING OP INSPRAAK STRATNOTITIE N280-OOST/A52 

Er is niet veel inzicht voor nodig om te bepalen dat het woon­
genot voor de mensen van Maalbroek woonachtig aan de N-68 zuid 
kant er enorm op achteruit gaan. 

Een grote berg zand voor de deur (geluidswal) en wat mogelijk nog 
slechter zou zijn is de kunstmatige geluidsweerende schotten op 
minder dan 10 mtr. voor de woningen. 

Auto's (parallelweg) nog dichter naar de woningen toe wat de 
veiligheid niet ten goede komt. Fietspad weg, veiligheid van 
fietsers en voetganger komt in gevaar» 

De bodem structuur is hier slecht met een hoge grondwaterstand. 
Als hierop door de aanleg van de autoweg een gigantische ingreep 
wordt gedaan, wat is dan het gevolg voor de huizen in de directe 
nabijheid? 
Van invloed hierop zullen ook ongetwijffeld de enorme trillingen 
zijn die ontstaan bij de aanleg van de autoweg. Onstaat er schade 
aan de woningen? Komt er mogelijk na enigetijd gevolg schade? 
Om maar niet te spreken over waarde vermindering van de woningen. 
Wordt dit waar nodig naar tevredenheid opgelost? 
Al deziproblemen doen zich m.i. nauwelijks voor bij de AI variant 
Met mijn visie zullen het veel mensen eens zijn, vandaar is mijn 
suggestie, zet successievelijk de belangen op een rijtje. 

1. Mensen en veiligheid 
2 . D ie ren 
3 . P l a n t e n 

Hoogachtend, 

A.W.A. NIJSSEN 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. I rA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre»st dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt slecht 
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Betreft:  
•-'e voor -en n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I »B/C 

loeide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e ü o s t Roermond b l i j k t d a t v e ^ l v c g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
üok de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a a r e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de noor d-z ' - id v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om d a a r t h a n s r e e d s r eke - . i n r nee t e houden. 
iïet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n da t de b a r r i e r e w e r k i n g van de \ . I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt , opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden . 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de v o l g e n d e geb ieden b e l a s t : 
a ) S p i c k e r b r o e k 
b ) llaambrook 

c) Boeshei 
en b i j h e t t r a c é I.A i s d a t 

a ) B l a n k w a t e r 
b ) De Haak en C a r t h u i s e r s b o s c h 
c ) V l i n k e n b r o e k 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en d? Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant. I.A brengt ale »-eer groot voorde»'', mee da* öe lituatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden reer. bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs :odat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
üe bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moete". l-trjisen. in 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan :n zi variant l.B/C. 
In de variant I.A. ?.ijn er ook geen voorzieningen nod^c in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen ::.j r.et vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen ie rewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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NAAM T . J . NIJSSEN 
ADRES MAALBROEK 134C 
PC+WOONPLAATS 604 2 KP ROERMOND - ASENRAY 
TEL. 0475 - 323794 
E-mail 

* 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 

JL 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

AANVULLING OP INSPRAAK STRATNOTITIE N280-OOST/A52 

Er is niet veel inzicht voor nodig om te bepalen dat het woon­
genot voor de mensen van Maalbroek woonachtig aan de N-68 zuid 
kant er enorm op achteruit gaan. 

Een grote berg zand voor de deur (geluidswal) en wat mogelijk nog 
slechter zou zijn is de kunstmatige geluidsweerende schotten op 
minder dan 10 mtr. voor de woningen. 

Auto's (parallelweg) nog dichter naar de woningen toe wat de 
veiligheid niet ten goede komt. Fietspad weg, veiligheid van 
fietsers en voetganger komt in gevaar. 

De bodem structuur is hier slecht met een hoge grondwaterstand. 
Als hierop door de aanleg van de autoweg een gigantische ingreep 
wordt gedaan, wat is dan het gevolg voor de huizen in de directe 

Van^nvloed hierop zullen ook ongetwijffeld de enorme trillingen 
zijn die ontstaan bij de aanleg van de autoweg. Onstaat er schade 
aan de woningen? Komt er mogelijk na enigetijd gevolg schade? 
Om maar niet te spreken over waarde vermindering van de woningen. 
Wordt dit waar nodig naa r tevredenheid opgelost? 

Al dez problemen doen zich m.i. nauwelijks voor bij de AI variant, 
Met mijn visie zullen het veel mensen eens zijn, vandaar is mijn 
suggestie, zet successievelijk de belangen op een rijtje. 

1. Mensen en veiligheid 
2. Dieren 
3. Planten 
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Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen er informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotit ie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Irrfra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 
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Gedeputeerde Staten van Limburg 

t.a.v. de Hoofdgroep Ruimte, Groen en Verkeer 

afdeling Infra Projecten 

Postbus 5700 

6202 MA Maastricht 

Bezoekadres Roerderweg 58 

6041 NS Roermond 

Postadres Postbus 2712 

6030 AA Nederweert 

Telefoon 0475 35 80 84 

Fax 0475 35 81 48 

Datum 30 november 2000 

Onderwerp inspraak Startnotitie N28o-Oost/A52 

Van P.H.A.M. Huijts 

Doorkiesnr. (0475) 35 81 26 

Onzere! PHU/JTS UNH00.1654 

Geacht college, Ui 

(?7s ojj 

3EK ~h DEC. 2000 

T • » : • . i' 'K 

In het kader van de door ons ontvangen Startnotitie N28o-Oost/A52 van november 
2000 delen wij u als volgt mede. 

De drie daarin aangegeven alternatieven op Nederlands grondgebied zullen een van 
onze bestaande 150 kV hoogspanningslijnen kruisen. Voor alternatief iA is dit de lijn 
Buggenum Maalbroek, voor de alternatieven iB en iC is dit de lijn Maalbroek-
Beersdal. 

Als direct gevolg van de aanleg van de autoweg kan het zijn dat de lijn ter plaatse van 
de kruising moet worden aangepast. Om dit te kunnen beoordelen biedt de in de 
Startnotitie opgenomen schets onvoldoende houvast. 

Een aanpassing van de lijn vergt een geruime voorbereidings- en uitvoeringstermijn 
(4 jaren, mede vanwege diverse procedures waaronder bestemmingsplannen, 
zakelijke rechten, bezwaarschriften, enz.). Een eventuele aanpassing van de lijn vindt 
plaats alvorens de weg aan te leggen. 
Wij verzoeken u dan ook om hierover tijdig met ons contact op te nemen. 

Bedrijf Kssent Netwerk Limburg E 
Handelsregister 14059785 

Bank s^ 3896328 



-essent Datum 30 november 2000 
Bladnummer 2 

Geadresseerde Gedeputeerde Staten van Limburg 

Onze rel PHU/|TS UNH00.1654 

Tevens maken wij u erop attent dat bij de diverse alternatieven ook ondergrondse 
distributiekabels en leidingen ca. van Mega Limburg betrokken zijn waarvoor uw 
plannen eventueel consequenties hebben. Deze infrastructuur is in beheer bij de 
Regio Noord van Essent Netwerk Limburg BV. 

Ook hiervoor geldt, dat voor een eventuele aanpassing van de ligging hiervan tijdig 
met ons dient te worden overlegd. 

Ter informatie hebben wij de heer J. Corten, regionaal accountmanager van 
voornoemde Regio, een kopie van deze brief toegezonden. 

ir. F.J.H. Schulpen 
hoofd netplanning 
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Uw brief: 31 oktober 2000 
Uw kenmerk: 2000/45074 
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Geacht college, 

-- .' ":.' •':.'•! 

Zaakm. CC *fi /'/ 
Stuk nr oc?/ S" 2 ^ 3>S_ 

INGEK. - 1 DEC. 200G 

. • r sc-v. ; '~ 

Zit 
ftr SI • JK 

. 1 J 

Postbus 9000 I 
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Telefoon (M7S-S09222 />—\ 

Naar aanleiding van de door u toegezonden startnotitie N2 80-
Oost/A52 wil de gemeente Swalmen graag gebruik maken van de 
mogelijkheid om advies uit te brengen over het geven van 
richtlijnen inzake de inhoud van het milieueffectrapport. 
De gemeenteraad heeft op 23 november 2000 ingestemd met on­
derstaand advies. 

1. Eerdere standpuntbepaling 

Alvorens in te gaan op de standpuntbepaling ten aanzien van 
de startnotitie, willen wij in het kort ingaan op eerdere 
besluitvorming van de gemeenteraad over een mogelijk tracé 
voor de onderhavige weg. 

Landschapsbeleidsplan 
Op 25 juni 1992 heeft de raad het Landschapsbeleidsplan 
vastgesteld. Alhoewel er op dat moment nog geen sprake was 
van een aangewezen tracé, is in dat plan al geanticipeerd op 
een mogelijke toekomstige aanleg van de onderhavige weg. In 
het Landschapsbeleidsplan is een voorkeurstracé opgenomen, 
dat het meeste overeenkomt met het in de startnotitie be­
schreven alternatief IC. 

Streekplan Noord- en Midden-Limburg 
In oktober 1995 hebben Provinciale Staten het streekplan 
Noord- en Midden-Limburg vastgesteld. Daarin is aangegeven, 
dat er een verbinding moet komen tussen de aan te leggen A73 
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en het Duitse autowegennetwerk. Hiertoe is in het streekplan 
ruimte gereserveerd. Op de plankaart is daartoe een tracé 
aangegeven, dwars door de natuurgebieden Carthuiserbosch, 
Spickerbroek en Haambroek. 
Bij de voorbereidingen van het streekplan heeft de gemeente 
Swalmen verzocht om deze natuurgebieden te ontzien en een 
tracé op te nemen dichter bij de huidige weg. Dit standpunt 
is mede gebaseerd op het eerder vastgestelde Landschaps-
beleidsplan. Bovendien heeft Swalmen hieraan de voorwaarde 
gekoppeld, dat slechts kan worden ingestemd met de aanleg 
van deze weg, indien de noodzaak daartoe wordt aangetoond. 
Dit standpunt komt het meest overeen met de alternatieven IB 
en IC uit de startnotitie. 

2. Beoordeling startnotitie 
t 

Gezien de eerdere besluitvorming in de gemeenteraad komt het 
er in het kort op neer, dat de gemeente Swalmen alleen zal 
kunnen instemmen met de aanleg van de N2 80 indien aan een 
tweetal voorwaarden wordt voldaan: 
- de noodzaak voor deze weg moet in voldoende mate worden 

aangetoond; 
- om de natuurgebieden op grondgebied van Swalmen zoveel 

mogelijk te ontzien moet worden gekozen voor een tracé zo 
dicht mogelijk tegen de huidige weg. 

De noodzaak 
In hoofdstuk 4 van de startnotitie wordt nader ingegaan op 
de probleem- en doelstelling van de N280-Oost. 
Het belang van deze weg wordt hierin als volgt onderbouwd: 
- het sluiten van het Trans-Europees Netwerk; 
- de opname in het streekplan Noord- en Midden - Limburg en 

het voorontwerp van het POL; 
- de opname in het provinciaal mobiliteitsplan en de be­

leidsnota regionaal verbindend wegennet; 
- de opname in diverse gemeentelijke plannen, zoals in de 

recente structuurvisie van de gemeente Roermond; 
- het sluiten van de bestuursovereenkomst met het Rijk, 

waardoor de provincie zich heeft verplicht tot de aanleg 
van de N280-Oost; 

- het sluiten van het (inter)nationale en regionale wegen­
net en wegenstructuren; 

- uitwisselbaarheid van verbindingen op structuurniveau; 
- voorwaarden scheppen voor een aantrekkelijk vestigings­

klimaat voor bedrijven en recreatieve ontwikkeling van 
het Maasplassengebied. 

Het uitsluitend verwijzen naar de opname in verschillende 
documenten is onvoldoende om de aanleg van een 2x2 autoweg 
te onderbouwen. 

Uit de startnotitie blijkt voorts, dat in 1995 op de huidige 
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weg op Nederlands grondgebied een gemiddelde verkeersinten­
siteit van 7.700 motorvoertuigen is geregistreerd. De prog­
noses voor het maatgevende jaar 2020 gaan uit van een forse 
toename van de verkeersintensiteit tot ongeveer 20.000 mo­
torvoertuigen per dag. Uit de tekst van de startnotitie kan 
worden afgeleid, dat deze toename voor het belangrijkste ge­
deelte wordt gerealiseerd door het Designer Outlet Center in 
Roermond. Er wordt daarbij van uitgegaan, dat ongeveer 7 5% 
van de bezoekers hiervan uit Duitsland afkomstig is. 
Voor het Designer Outlet Center is recent een bouwvergunning 
verleend door de gemeente Roermond. Gezien de commotie die 
de komst hiervan teweeg heeft gebracht, zal deze vergunning 
naar verwachting worden aangevochten. Omdat de noodzaak voor 
de onderhavige weg vooral is gebaseerd op de toename van de 
verkeersintensiteit door dit Designer Outlet Center, moet de 
komst hiervan dan ook zeker zijn. Dit zal pas zo zijn, als 
de verleende bouwvergunning onherroepelijk is. Zolang de 
komst hiervan nog niet zeker is, gaat het te ver om daarop 
de noodzaak voor een nieuwe autoweg te baseren, die zeer in­
grijpende gevolgen heeft voor het landschap en de betrokken 
bewoners. 

Als we geen rekening houden met de komst van het Outlet Cen­
ter, blijkt uit het Basisrapport, dat de prognose voor 2020 
14.300 motorvoertuigen bedraagt. Ten opzichte van de ver­
keersintensiteit in 1995 betekent dit een toename met 101%. 
Uit hetzelfde rapport blijkt, dat wordt uitgegaan van een 
groei van de mobiliteit in Limburg met tussen de 35 en 49% 
in 2010. Als we dit percentage doortrekken naar 2020, komen 
we eerder in de buurt van een stijging van rond de 80% dan 
de voorspelde 101%. 
Als we de voor de N280 voorspelde toename met 101% vergelij­
ken met de andere wegen in dit rapport, dan is dit verschil 
nog aanzienlijk groter. De toename op die wegen varieert van 
8% tot maximaal 4 7%. 

In hetzelfde rapport is aangegeven, dat de functie van de 
N280 in 2020 nog belangrijker wordt door het toegenomen aan­
deel in het verkeer op deze weg, afkomstig van de N271 en 
dan met name het gedeelte Roermond -Maasbracht. Als dit de 
verklaring zou moeten zijn voor de hogere groei op de N280 
ten opzichte van het Limburgse gemiddelde, dan staat dit 
echter haaks op de prognose uit dat rapport voor de N271. Op 
grond daarvan zou het verkeer op de N271 afnemen met 16% op 
de N271 tussen Roermond en Maasbracht. 

Uit de voorliggende startnotitie blijkt dus onvoldoende on­
derbouwing voor de daarin opgenomen verkeersprognose, waar­
uit voor 202 0 een toename wordt verwacht van 101%, zonder 
rekening te houden met het Outlet Center. 

Bovendien is het uitgangspunt voor de verkeersprognose (de 
verkeersintensiteiten in 1995), niet gebaseerd op verkeers­
tellingen, maar op modelberekeningen. Dit betekent dat ook 
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het uitgangspunt een prognose is en,niet een met een ver­
keerstelling onderbouwde verkeersintensiteit. Gezien de be­
langen die in het geding zijn, zijn wij van mening, dat in 
dit soort gevallen toch uit moet worden gegaan van werkelij­
ke cijfers en niet van een prognose. 

In de startnotitie wordt als doel voor deze weg omschreven, 
het realiseren van een duurzame, veilige en directe wegver­
binding tussen Rijksweg A73-Zuid en de A52 bij Slmpt op het 
niveau van een dubbelbaans autoweg met 2x2 rijstroken. 
Dat er sprake moet zijn van een duurzame, veilige en directe 
wegverbinding kunnen wij onderschrijven. Wij vinden echter, 
dat de onderbouwing om dit via een autoweg met 2x2 rij stoken 
te moeten realiseren onvoldoende is. Uit de probleemstelling 
blijkt nergens, dat de huidige weg (met wellicht enige aan­
passingen) deze doelstelling onvoldoende kan waarmaken. In 
dat verband vinden wij het ook een gemis, dat het nulplus 
alternatief niet verder wordt meegenomen. Dit alternatief 
zal ongetwijfeld minder ruimte in beslag nemen dan een auto­
weg met 2x2 rijstroken. 

De tracékeuze 
Zoals eerder aangegeven, heeft de gemeente Swalmen zich al­
tijd op het standpunt gesteld, dat de N280 zo dicht mogelijk 
bij de huidige weg gelegd moet worden. Deze bundeling van 
infrastructuur voorkomt, dat tussen Maalbroek en Boukoul een 
aantal natuurgebieden moet worden doorsneden. 

Deze voorkeur van de gemeente wordt thans bevestigd door de 
al eerder genoemde nota "Basisrapport: Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52". 
Uit die nota blijkt duidelijk, dat alternatief IA een onaan­
vaardbare aantasting van de natuurgebieden tussen Maalbroek 
en Boukoul zal betekenen. Deze natuurgebieden maken voor een 
belangrijk deel onderdeel uit van de ecologische hoofdstruc­
tuur. Een nieuwe doorsnijding hiervan levert een onaanvaard­
bare aantasting op van de aanwezige flora en fauna. Deze 
aantasting is zodanig groot en zo evident, dat verder onder­
zoek naar dit alternatief naar onze mening achterwege kan 
blijven. 
Bovendien doorsnijdt dit alternatief de beide op grond van 
de Natuurschoonwet aangewezen landgoederen Zuidewijk Spiek 
en Blankwater. Dit is voor ons onacceptabel. Bij Zuidewijk 
Spiek speelt hierbij nog mee het gegeven dat hier de verbin­
ding tussen Boukoul en Asenray de N280 moet passeren. Gezien 
de grondwaterstanden in dit gebied kan dit alleen met een 
viaduct. Dit zal niet alleen landschappelijk negatieve ge­
volgen hebben, ook de historische ligging van Zuidewijk 
Spiek zal hierdoor onaanvaardbaar worden aangetast. 
Verder loopt dit alternatief pal langs de woonbebouwing van 
het dorp Boukoul. Hierdoor zal een ernstige aantasting van 
het woonklimaat ontstaan. 

Naar onze mening staat bij voorbaat vast, dat de effecten 
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van dit alternatief voor de te onderzoeken aspecten ruimte­
lijke ordening, woon- en leefmilieu, ecologie en landschap, 
boden en water, alsmede cultuur en archeologie zodanig in­
grijpend zijn, dat nader onderzoek zinloos is. 

Gezien de eerdere standpuntbepaling van de gemeente en de 
bevestiging hiervoor op basis van het "Basisrapport: Tracé-
nota/MER-UVS N280-Oost/A52" zou het verdere onderzoek zich 
dienen te beperken tot de alternatieven IB en 1C, aangevuld 
met het hiervoor al aangehaalde nulplus alternatief. 

3. Verbinding tussen Boukoul en Asenray 

Het instandhouden van een rechtstreekse verbinding tussen 
Boukoul en Asenray is van vitaal belang voor de leefbaarheid 
in beide dorpen en vooral Boukoul: 
- Op de eerste plaats voor het fietsverkeer tussen Boukoul 
en de scholen in de nabijheid van de Oranjelaan. 

- Op de tweede plaats voor het behoud van de basisschool in 
Boukoul. Na het sluiten van de basisschool in Asenray heb­
ben veel ouders uit dat dorp gekozen voor een school met 
een vergelijkbaar dorps karakter: Boukoul. Momenteel is 
ongeveer 25% van de leerlingen van de school in Boukoul 
afkomstig uit Asenray. Indien een rechtstreekse verbinding 
vervalt, ligt het voor de hand dat de ouders uit Asenray 
uit praktische overwegingen (te veel omrijden) kiezen voor 
een makkelijker bereikbare school. Het wegvallen van deze 
leerlingen zal betekenen dat de school in Boukoul onder de 
opheffingsnorm zal komen te vervallen, met alle gevolgen 
van dien. 

- Op de derde plaats het behoud van een busverbinding tussen 
Boukoul en Roermond. Momenteel is dit de enige vorm van 
openbaar vervoer voor Boukoul. Het betreft een stadsbus-
lijn die via Asenray ook Boukoul aandoet. Indien een 
rechtstreekse verbinding tussen beide dorpen komt te ver­
vallen, zal dit ook de doodsteek zijn voor deze busverbin­
ding. Of er dan een alternatief komt valt te betwijfelen, 
aangezien de exploitatie van een busverbinding voor alleen 
Boukoul niet rendabel zal zijn. 

- Op de vierde plaats mag niet onvermeld blijven het onder­
breken van verschillende recreatieve routes (wandelen, 
fietsen, ruiters). Deze routes verbinden niet alleen beide 
dorpen met elkaar, maar ook de achterliggende bos- en na­
tuurgebieden. 

Wij stellen u voor in richtlijnen voor de milieueffectrap­
portage over de startnotitie een rechtstreekse verbinding 
als voorwaarde op te nemen. 

4. Recreatieve verbinding langs de grens 

De huidige weg wordt op verschillende plaatsen in noord-zuid 
richting gekruist door recreatieve verbindingen (fietsen, 
wandelen en paardrijden). Dit is voor een belangrijk deel 
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het geval ter hoogte van de grens tussen Nederland en Duits­
land. In de startnotitie wordt aangegeven, dat hier moge­
lijkheden zijn om ecologische verbindingen te realiseren. 
Hetzelfde dient naar onze mening te gelden voor een verbin­
ding voor het recreatieve verkeer. Indien hiervoor hier geen 
verbinding wordt gerealiseerd, ontstaat de situatie, dat er 
tussen Maalbroek en Elmpt geen enkele mogelijkheid bestaat 
om de N280 in noord-zuid richting te passeren. Als we ons 
realiseren dat dit een afstand is van ongeveer 7 km, bete­
kent dit een enorme en niet acceptabele belemmering voor het 
recreatieve verkeer. 
Wij stellen u dan ook voor om in de richtlijnen voor de mi­
lieueffectrapportage op te nemen, dat ter hoogte van de 
grens niet alleen een ecologische maar ook een rechtstreekse 
verbinding voor het recreatieve verkeer als voorwaarde dient 
te gelden. 

5. Transferium 

Zoals aangegeven, wordt er van uitgegaan, dat in Roermond 
een Outlet Center wordt gerealiseerd. Dit levert een forse 
bijdrage aan de verwachte verhoging van de verkeersintensi­
teit op de onderhavige weg. 
In dat kader stellen wij u voor in de richtlijnen voor de 
milieueffectrapportage een onderzoek op te nemen, naar de 
mogelijkheden en haalbaarheid voor een transferium nabij de 
grens tussen Nederland en Duitsland. 

6. Infrastructurele werken 

Momenteel ligt de startnotitie voor de N280-Oost/A52 ter in­
zage. Daarnaast heeft onze gemeente te maken met nog een 
aantal infrastructurele werken, waarvan voor een deel nog 
niet bekend is welk tracé uiteindelijk zal worden gekozen. 
We denken hierbij aan de Rijksweg 73 Zuid, de IJzeren Rijn 
en de plannen voor een zuidtak van de Betuwelijn. 
Wij verwijzen in dit verband naar de nota Railgoederenver-
voer. 
Formeel gezien lopen deze procedures los van elkaar. Omdat 
deze betrekking hebben op een relatief beperkt gebied, heb­
ben zij wel raakvlakken. 
Wij stellen u dan ook voor om in de richtlijnen een ver­
plichting op te nemen, om alle mogelijke tracés in het on­
derhavige gebied, zoals die intussen zijn vastgesteld, in 
studie zijn of mogelijk in studie worden genomen, goed in 
kaart te brengen, zodat de eventuele samenhang duidelijk 
wordt. 

7. Samenvatting standpunt 

Samenvattend houdt het standpunt van de gemeente Swalmen met 
betrekking tot de startnotitie Tracénota/MER-UVS N280-
Oost/A52 het volgende in: 
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- de noodzaak voor de aanleg van een autoweg met 2x2 rij­
stroken is thans onvoldoende onderbouwd en de gemeente 
dringt aan op een betere onderbouwing; 

- het alternatief IA hoeft niet verder onderzocht te wor­
den, omdat op dit moment al voldoende vaststaat, dat dit 
een onaanvaardbare aantasting betekent van de ecologische 
hoofdstructuur ,-

- in plaats van alternatief IA ware het nulplus alternatief 
te onderzoeken; 

- bij de verdere uitwerking van het onderzoek dient als 
uitgangspunt te gelden, dat er een directe verbinding 
blijft bestaan tussen de dorpen Boukoul en Asenray 

- bij de verdere uitwerking van het onderzoek dient als 
uitgangspunt te gelden, dat er ter hoogte van de grens 
tussen Nederland en Duitsland niet alleen een ecologische 
verbinding wordt gerealiseerd, maar ook een verbinding 
voor het recreatieve verkeer 

- in het kader van de milieueffectrapportage dient onder­
zoek plaats te vinden naar de mogelijkheden en haalbaar­
heid van een transferium nabij de grens tussen Nederland 
en Duitsland; 

- bij de verdere uitwerking dienen alle eventuele tracés 
van de geplande infrastructurele werken goed in kaart ge­
bracht te worden, zodat inzicht ontstaat in de eventuele 
onderlinge samenhang. 

Voor eventuele nadere informatie kunt u contact opnemen met 
de heer Th. Claessen, bereikbaar onder doorkiesnummer 0475-
509254. 

Hoogachtend, 
Burgemeest 
de loco-se 

ir en wethouders van Swalm« 
fretaris, de bu/rgejnëester, 

H.C.A.J. drs. Ufó.M.01.yDenie. 
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Telefax 
Aan 

Bedrijf 

Van 

Naam 

Afdeling 

Doorkiesnummer 

Telefaxnummer 

') 

GEA^EMTE ROERMOND 

r provincie Limburg 

|NGEK - 1 DEC. 2000 

If 

provincie Limburg 

Ter attentie van 

Telefax nummer 

Datum 

Aantal pagina's ind deze 3 

Betreft 

]BLtX I 

Gedeputeerde Staten van Limburg • J,._ „.CL''". i 

043-3618099 

1 december 2000 

Inspraakreactie Startnotitie N280-Oost 

Geert Rutten 

Stedelijke Ontwikkeling 

(0475) 35 92 28 

(0475) 33 68 49 

Gelet op de formele sruitingsdarum van de inspraakperiode - 4 december a.s. - ontvangt u 
bijgevoegd de ïnspraakrcacoe van bet college van de gemeente Roermond op de Startnotitie 
N280-Oost. Conform de gemeentelijke procedure moet de raadscommissie voor Openbare 
Werken en Milieu nog een advies uitbrengen. Dit is gepland voor de vergadering van 4 
december a.s. waarvoor ook uw afdeling Infra-projectcn is uitgenodigd. 
Uiterlijk 8 december ontvangt u de formele reactie van het gemeentebestuur van Roermond 

Met vriendelijke groet, 
Burgemeester en wethouders van Roermond, 
namens dezen, 
het hoofd van de afdeling stedelijke^ntwikkeling 
mr. J. Bronsdij k, 

Stadhue. Marirt 31 Postbus 900 6040 AX Rowrnonö 
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GEMEENTE ROERMOP 

uw nummer 2000/45079 

uw datum 31 oktober 2000 

ons nummer 
onze datum 

2000/14275 
14 november 2000 

verzonden 
inlichtjnger. bij 
afdeling 
<Joortue*nr 

Geert Rutten 
Stedelijke Ontwikkeling 
(0475) 35 92 28 

bi)teoe<n) 
betreffende Startnotitie N280-Oost// 

De van u ontvangen Startnotitie N280-Oost/A52 geeft ons aanleiding tot zes opmerkingen. 

1. Aansluiting Asenray/Boukoul meenemen in het onderzoek 
Uitgangspunt in het tracéonderzoek moet zijn dat er ergens ter hoogte van Asenray een (bij 
voorkeur ongelijkvloerse) aansluiting moet komen van Asenray-Boukoul op de N280-Oost. Een 
variant onderzoeken waarbij Asenray-Boukoul niet rechtstreeks op de N280-Oost wordt 
aangesloten is bespreekbaar; maar dan moet duidelijk wordt aangegeven (o.a. door middel van 
modelberekeningen) op welke wijze Asenray-Boukoul dan volwaardig wordt aangesloten op het 
hoofdwegennet. 

2. Nul-plus-variant (2x1-rijstroken) meenemen in het onderzoek. 
In hoofdstuk 5.3, bladzijde 5 geeft u aan dat de nul-plus variant (2x1 rijstroken) niet wordt 
meegenomen in het onderzoek. 
Voorgesteld wordt om deze variant, met één ongelijkvloerse aansluiting voor Asenray/Boukoul, 
toch in het onderzoek op te nemen. Argumenten daarvoor zijn het geringere ruimtebeslag en de 
geringere aanlegkostcn. De voor 2020 berekende verkeersintensiteit (21.000 motorvoertuigen per 
etmaal inclusief Outletcentre) kan gemakkelijk worden verwerkt op deze nul-plusvariant. 

3. Effecten op woon- en leefmilieu en luchtkwaliteit onderbouwen met onderzoek. 
In hoofdstuk 6, bladzijde 35 geeft u aan "deze effecten zijn moeilijk voorspelbaar en afhankelijk 
van de uitvoering"' en "Trillingshinder zal alleen kwalitatief beschreven worden'*. 
Deze beschrijvingen bevatten te veel open eindes. De mogelijke uitvoeringsvorm(en) moet(en) 
onderdeel zijn van de altematievenstudie. Door middel van gedetailleerd akoestisch en bodem­
onderzoek kan een duidelijk beeld worden verkregen van de geluid- én trillingshinder per 
tracéaltematief. In de akoestische onderzoeken moet voor geluidgevoelige bestemrningen de 
voorkeursgrenswaarde op grond van de Wet Geluidhinder als uitgangspunt worden gehanteerd. 

4. Bij effecten op Ecologie en Landschap ook de kosten voor compensatie opnemen. 
In hoofdstuk 6 bladzijde 35 wordt bij de effecten op ecologie en landschap verwezen naar 
mitigerende en/of compenserende maarregelen, die aansluiten op de "gezamenlijke en Integrale 
Natuurvisie Oost-Roermond en omstreken. Om een goede afweging te kunnen maken tussen de 
varianten moeten ook de kosten voor compensatie per variant in relatie tot de mogelijkheden voor 
mitigatie worden meegenomen. Een dure variant met veel mitigatie en daardoor minder 

Gedeputeerde staten van Limburg 
Postbus 5700 
6202 MA MAASTRICHT 

Stadhuis, MprtO' Postbus 900 6040 AX Rormond Tsiefoon (0475)359999 Fax (0475) 33 6« 49 
SNSoar» 82 15-28S80 
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compensatie kan uiteindelijk goedkoper zijn. Dit zou aan de beoordelingscriteria moeten worden 
toegevoegd. 

5. Effecten op recreatie ontbreken. 
Als beoordelingscriterium moet worden toegevoegd de effecten op recreatie. Daarbij moet met 
name beoordeeld worden het doorsnijden van recreatieve routes in het gebied, zowel gemarkeerde 
als ongemarkeerde routes. 

6. Ambtelijke contactpersonen. 
Onderstaand treft u per aspect de ambtelijke contactpersoon aan: 
Aspect: Naam: Afdeling: Telefoon: 
* Projectcoördinator Geert Rutten 
* Verkeer en vervoer Geert Rutten 
* Ru uu lelijke ordening en economie Pierre Heuts 
* Besterrirxiingsplarrprocedurc 
* Bodera en water 
•Geluid 
* Luchtkwaliteit 
* Ecologie en Landschap 
* Cultuurhistorie en Archeologie 

Eric Pietermans 
Paul Fransscn 
Thekla Schwartz 
Gerard Drenthen 
Harry Cuypers 
Eric Cans 

Stedelijke Ontwikkeling 359228 
Stedelijke Ontwikkeling 359228 
Stedeüjke Ontwikkeling 359203 
Plannen en Projecten 359685 
Milieuzaken 359331 
Milieuzaken 359312 
Milieuzaken 359329 
Stedelijke Ontwikkeling 359223 
Plannen en Projecten 359281 

Zoals bestuurlijk is afgesproken zullen wij, nadat u op basis van de trajcctnota/MER bet 
onrwerptracébesluit hebt genomen, starten met de bestemmingsplanprocedure. 
Op basis van de door u opgestelde Masterplanning gaan wij er van uit dat ongeveer in mei 2001 
het ontwerptracébesluit wordt genomen. 
Over welke producten u voor de verdere bestemmingsplanprocedure moet aanleveren zullen wij 
tijdig informeren. ^ 

Burgemeester en wethouders van Roermond, 
De secretaris, De burgemeester, 

TCTPL P . 0 3 
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ons nummer 2 0 0 0 / 1 4 2 7 5 

onze datum 15 december 2000 
verzonden 2 1 BK« 2000 
inlichtingen bij Geert Rutten 
afdeling Stedelijke Ontwikkeling 
doorkiesnr (0475) 35 92 28 

bijlage(n) 1 

betreffende Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedeputeerde staten van Limburg 
Postbus 5700 
6202 MA MAASTRICHT 

T-Dfttoi 

In aansluiting op ons faxbericht van 1 december jl. bevestigen wij met deze brief onze 
ingezonden reactie met een unaniem positief advies van de raadscommissie openbare werken -
milieu. Uw ontvangstbevestiging van ons faxbericht hebben wij op 8 december al ontvangen 
(uw kenmerk 2000/52784). 

De Startnotitie N280-Oost/A52 geeft ons aanleiding tot de onderstaande opmerkingen. 

1. Aansluiting Asenray/Boukoul meenemen in het onderzoek. 
Uitgangspunt in het iracéonderzoek moet zijn dat er bij Asenray een (bij voorkeur ongelijkvloerse) 
aansluiting moet komen van Asenray-Boukoul op de N280-Oost. Een variant onderzoeken waarbij 
Asenray-Boukoul niet rechtstreeks op de N280-Oost wordt aangesloten is bespreekbaar; maar dan 
moet duidelijk wordt aangegeven (o.a. door middel van modelberekeningen) op welke wijze 
Asenray-Boukoul dan volwaardig wordt aangesloten op het hoofdwegennet. 

2. Xal-plux-variant (2x1-rijstroken) meenemen in het onderzoek 
In hoofdstuk 5.3, bladzijde 5 geeft u aan dat de nul-plus variant (2x1 rijstroken) niet wordt 
meegenomen in het onderzoek. Voorgesteld wordt om deze variant, met één ongelijkvloerse 
aansluiting voor Asenray/Boukoul, toch in het onderzoek op te nemen. Argumenten daarvoor zijn 
het geringere ruimtebeslag en de geringere aanlegkosten. De voor 2020 berekende 
\ erkeersintensiteit (21.000 motorvoertuigen per etmaal inclusief Outletcentre) kan gemakkelijk 
worden verwerkt op deze nul-plusvariant. 

3 / 'tecten op woon- en leefmilieu en luchtkwaliteit onderhouwen met onderzoek 
In hoofdstuk 6, bladzijde 35 geeft u aan "deze effecten zijn moeilijk voorspelbaar en afhankelijk 
\an de uitvoering'" en "Trillingshinder /.al alleen kwalitatief beschreven worden". 
De/e beschrijvingen bevatten te veel open eindes. De mogelijke uitvoeringsvorm(en) moet(en) 
onderdeel zijn van de alternatievenstudie. Door middel van gedetailleerd akoestisch en bodem­
onderzoek kan een duidelijk beeld worden verkregen van de geluid- én trillingshinder per 
tracéalternatief. In de akoestische onderzoeken moet voor geluidgevoelige bestemmingen de 
\ oorkeursgrenswaarde op grond van de Wet Geluidhinder als uitgangspunt worden gehanteerd. 

Stadhuis. Markt 31 Postbus 900 6040 AX Roermond Telefoon (0475)359999 Fax (0475) 33 68 49 
SNS-bank 82 15 28 580 
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Gedeputeerde Staten van Limburg 

Afdeling Infra-Projecten 

Postbus 5700 

6202 MA MAASTRICHT 

Onderwerp: Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52. 

Ons kenmerk 200708/2.29/AvR; d.d. 30 november 2000 

Zaukiv CC C/Z/0 
Stuk ra 

iNGEK. - \ DEC. 2000 

Ri 
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De Stichting Limburgse Kastelen wil gebruik maken van de inspraakmogelijkheid 

met betrekking tot de Startnotitie N280-Oost/A52. 

De Stichting Limburgse Kastelen heeft als hoofddoelstelling het behoud van de 

kastelen in Limburg in hun historische context. Hierbij behoort ook de behartiging 

van de belangen van de kastelen binnen hun landschappelijke omgeving. 

Indien wordt gekozen voor de Noordelijke variant (variant IA ) dan ligt Huis 

Zuiderwijck in de onmiddellijke nabijheid. Dit kasteel is een rijksmonument. 

Met nadruk adviseren wij u in het belang van het behoud van de kastelen in 

Limburg om een zo voorzichtig mogelijke uitwerking van de te kiezen tracévariant. 

Hierbij dient terdege rekening gehouden te worden met de aanwezige 

cultuurhistorische waarden. Het streven naar een zo gering mogelijke aantasting 

van genoemd kasteel en directe omgeving zou als uitgangspunt voor uw verdere 

planvorming moeten dienen. 

Hoogachtend, 

STICHTING LIMBURGSE KASTELEN 

•Cc-i-7 

Drs. Th.L.A.M. Seelen, secretaris 

Godswee,ders,,gel83 Postbus 131 Telefoon 0475-3S7800 Postbank 1667152 

6041 GK Roermond 6040 AC Roermond fax 0475-350973 ING Bank 65 02 57 
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Milieudefensie - Friends of the Earth Netherlands 

Milieudefensie Werkgroep A73 
Correspondentieadres: Rijksweg Zuid 65, 

6071 HV Swalmen 

Aan gedeputeerde staten van Limburg 
t.a.v. de Hoofdgroep Ruimte, Groen en Verkeir, P fOViOCJE I '• 
afdeling Infra-Projecten 
Postbus 5700 
6202 MA Maastricht 

Swalmen. 29 november 2000 

Betreft: Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52 

Geachte heer/mevrouw, 

Zaak nr CC C/$/Ü 

3luk rv QO/SZ (//$. 

,NGEK - 1 DEC. 2000 

ar 
T. REC 

J / 'N | 
AF STUK 

NR: 

9* 

DEFENSIE 

Postbus 19199 

1000 GD Amsterdam 

T 020 5507 300 

F 020 5507 310 

Giro 18650 

service©milieudefensie.nl 

www.milieudefensie.nl  

servicelijn: 020 6262 620 

Daar wij de rechtsgeldigheid van de MER-procedure zoals die nu is gepland sterk in twijfel trekken zouden wij 
n.a.v. de startnotitie het oordeel t.a.v. ons standpunt horen van de MER-commissie. 
De rechtsgeldigheid van de geplande MER-procerdure N280-Oost wordt door ons om de volgende redenen in 
twijfel getrokken: 
- De N280-Oost is financieel gekoppeld aan de uitvoering van de rijksweg 73, de rijksweg 74 en de 

oosttangent Roermond. 2e vormen in financiële zin één project. 
- De noodzakelijkheid van de N280-oost wordt mede bepaald door de uitvoenng van de aansluiting van de 

R74 op de R73. Uitvoenngskeuzen van de R73 en R74 zijn mede bepalend voor de uitvoering van de 
N280-Oost. 

• De R73 en de oosttangcm hebben voor een deel invloed op hetzelfde plangebied als de N280-oost. 
Bij de uitvoenng en opstelling van de MER dienen alternatieven van de wegen waarvan de uitvoenng in 
financiële zin aan de N280-Oost gekoppeld zijn. bij de MER betrokken te worden. 
In feite heeft de financiële koppeling van de 4 wegen tot I project een integrale, alle 4 de plangebieden 
omvattende. MER-studie noodzakelijk gemaakt. 

Naast bovenstaand bezwaar vragen wij ons af of de uitvoenng van de N280-Oost als autoweg met 2 x 2 
i ijsiroken conform de afspraak in het convenant tussen de minister en provincie is. In het kader openbaarheid 
van bestuur zouden wij graag een afschrift ontvangen van het betreffende convenant. 

In afwachting van uw reactie en die van de MER-commissie, verblijven wij, 

hoogachtend. 

P. Schouten, 
Namens milieudefensie werkgroep A73. 
Rijksweg Zuid 65 
<>07! HV Swalmen. 

http://www.milieudefensie.nl
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Het College van Gedeputeerde Staten van Limburg 
t a v . de afdeling Inf ra-projecten 
Postbus 5700 
6202 MA Maastricht 

Provincie Limo 

Zaak nr. CC t/3/Q 

Stuk nr 06/522&Z? 
msi 

INGEK. - 1 DEC. 2000 

Sittard 
Betreft 
Bijlagen 
Nummer 

£ / 
T. RES 

: 30 november 2000 
: Inspraakreactie op Startnotitie N280-oost/A52 
:0 
: 00.0347/EV 

ON7VBÉV 
J / N 

NR: 

AFSrUK 

Geacht College, 

Naar aanleiding van bovengenoemde Startnotitie doe ik u bijgaande opmerkingen toekomen. 

1 Naar het nut en de noodzaak van de nieuwe verbinding wordt in de Startnotitie weliswaar 
verwezen (verwijzing naar eerdere overheidsbesluiten) maar deze wordt cijfermatig niet 
in voldoende mate onderbouwd. In het MER dient dit alsnog te gebeuren. 
De uitkomst zou kunnen zijn dat een weg van 2 x 1 rijstrook met ongelijkvloerse 
kruisingen voldoende is. Wij verzoeken daarom deze variant (0+) in het MER op te 
nemen. 

2. De prognoses voor de verkeerstoename lijken niet realistisch, o.a. door het achterblijven 
van de werkelijke toename bij de geprognotiseerde groei tussen 1995 en 1998 
Daarnaast is de veronderstelde toestroom naar het Outlet Center allerminst een hard 
gegeven Immers ook in de Duitse en Belgische grensregio zijn dergelijke centra 
voorzien en dit kan een aanzienlijke concurrentie tot gevolg hebben De effecten van 
deze centra op de veronderstelde toestroom naar het Outlet Centrum te Roermond 
dienen derhalve onderzocht te worden. 

3. De relatie met IJzeren Rijn Alternatief A1 (bundeling met A68) is evident Beide projecten 
dienen niet los van elkaar op hun milieugevolgen te worden onderzocht, maar in relatie 
met elkaar, ook in dit MER. 

4. Bij de beschrijving van de effecten dient - naast de beoogde beschrijvingen - ook 
aandacht te worden besteed aan: 
- de effecten van de weg op de ingezette recreatieve ontwikkelingen (noodzaak van 

kruisingen bij Maalbroek/Asenray en bij de Beatrixhoeve-grensovergang) 
- de aansluiting van het gebied Luizenkamp met de noordelijk gelegen gebieden 

(noodzaak van ecoduct/faunapassage voor grootwild) 
de effecten op de mogelijkheden om langs de Duits-Nederlandse rijksgrens een 
aaneengesloten natuurgebied in te richten tussen Nijmegen en het Meinweggebied 
(recentelijk uitgebracht door de samenwerkende natuurbeschermingsorganisaties in 
Limburg en goed ontvangen door de Provincie Limburg) 

OviYkm'|X'lM>K v.m partiruliwi* organisaties op hef gebied van n.iluurrx'houd, land« haps- en milicuhcv luimirtf; in I imburg 



- de toename van het vervoer van gevaarlijke stoffen voor de natuur 
de gevolgen voor de soorten en hun leefgebieden die beschermd moeten worden in 
het kader van de Europese Vogelrichtlijn, de Habitatrichtlijn, de Conventie van Bern 
en de Natuurbeschermingswet 

5. Bij voorbaat is duidelijk dat Alternatief 1a een onaanvaardbare aantasting oplevert van de 
natuurgebieden tussen Maalbroek en Boukoul. Een nieuwe doorsnijding van deze 
EHSgebieden zal de aanwezige flora en fauna zodanig schaden, dat wij onderzoek naar 
deze variant overbodig achten. 

6. Voorzover er geen jaarrond-inventarisaties hebben plaats gevonden dienen deze in het 
kader van het MER alsnog te worden gemaakt. 

7. Eventuele natuurcompensatie dient te worden gerealiseerd voorafgaand of gelijktijdig 
aan de aanleg van de weg. In het MER dient de haalbaarheid daarvan te worden 
onderzocht. 
Eveneens dient in het MER aannemelijk te worden gemaakt dat de 
compensatiemaatregelen garanties bevatten voor duurzaam herstel van de geschade 
natuurwaarden. 

ïndelijke groet 
Milieufederatie Limburg 

C. Vijverberg - directeur 

mede namens: Staatsbosbeheer district Limburg - Oost-Brabant 
Milieu- en Heemkundevereniging Swalmen 
Stichting Natuur en Landschap Midden-Limburg 
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Bond Heemschut, afdeling Limburg 
AANTEKENEN 

Gedeputeerde Staten van Limburg 

t.a.v. de afdeling Infra-Projecten 

Postbus 5700 

6202 MA MAASTRICHT 

Onderwerp: inspraak Startnotitie N280-Oost/A52 

Ons kenmerk: 00710/N280 Oost A52/FC/jv; d.d. 30 november 200(1 

<•• CC' C/3/Ó 

Siu,.r Qo/fxsQs-

INWK - 1 DEC. 2000 

3S RRRW 5754045 

Geacht College, 

De Bond Heemschut, afdeling Limburg maakt gebruik van de mogelijkheid op 

voorhand bezwaar te maken tegen het tracé, genoemd als variant nummer 

la (de meest noordelijke variant) in de Startnotitie MER - UVS N280 Oost - A52. 

In eerste termijn zullen wij niet ingaan op detailpunten omdat de onderhavige nota 

algemeen gesteld is en het bijgevoegd kaartmateriaal zo klein van schaal is dat 

details niet kunnen worden afgeleid. 

Het tracé van de N280 - A 52 van Roermond naar Elmpt bestaat uit twee delen. 

Deel 1 omvat het gebied van Roermond naar de Duitse grens en deel twee ligt op 

Duits gebied. Het deel op Duits grondgebied blijft in dit kader buiten beschouwing. 

De opmerkingen van de Bond Heemschut, afdeling Limburg hebben alleen 

betrekking op monumenten die bij realisering van de Noordelijke route (variant la) 

problemen kunnen opleveren, te weten bij kasteel Zuidewijck - Spiek en de 

vakwerkschuur bij de Beatrixhoeve. 

Met betrekking tot de archeologische waarden kunnen wij op dit moment geen 

oordeel geven omdat in het kaartmateriaal dat wij van u hebben ontvangen de 

archeologisch waardevolle gebieden niet zijn aangegeven. Wel wordt in de 

voorliggende plannen melding gemaakt van een grafheuvel 300 meter ten zuiden 

van de B 230, bij de grensovergang. Wij pleiten ervoor dat bij de verdere 

planontwikkelmg de archeologie de nodige aandacht krijgt. 

Met vriendelijke groet en hoogachting, 

Namens het bestuur van de Bond Heemschut, afdeling Limburg, 

• v w Ä 

Ir. P.J.A. Bongaerts. secret, 

Secretariaat Bond Heemschut, afdeling L imburg: Postbus 670,6040 AR ROERMOND, lel: 0475. 336553 (na 19.00 uur) 
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Nieuwbouwprojecten 

Projectteam IJzeren Rijn 

Gedeputeerde Staten van Limburg 
Inspraak Startnotitie 
Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 
t.a.v.: Afdeling Infra-Projecten 
Postbus 5700 
6202 MA Maastricht 

" Postbus 2Ö3fe 
»3S0fJ.GA u recht 

CC 1)>f 

Uw kenmerk -

Ons kenmerk IJzR/DvB/20038241 

Onderwerp Inspraakreactie 

Telefoon" 03rr-T35"66 41 
Telefax 030 - 235 90 36 

Behandeld door i n g . P.J. v a n D i j k 

Utrecht. 28 november 2000 

L.S.. 

Bij deze ontvangt u onze reactie op de gepubliceerde Startnotitie N280-Oost/A52. 

In hoofdstuk 2.2 wordt ten aanzien van het project reactivering IJzeren Rijn aangegeven dat 
de gemeente Roermond en de provincie Limburg voorstander zijn van een tracé voor de 
IJzeren Rijn via Venlo. 
Zoals bekend bevindt genoemd project zich in de planstudiefase en zal de Trajectnota/MER 
IJzeren Rijn pas in de loop van 2001 verschijnen. Nadat de TN/MER ter inzage is gelegd 
worden de betrokken bestuursorganen in de gelegenheid gesteld de minister te adviseren 
omtrent de alternatieven welke naar hun oordeel de voorkeur verdienen, dan wel waartegei 
zij bedenkingen hebben. 
Naar onze mening is het voorbarig en niet in overeenstemming met de gebruikelijke 
procedure om, vooruitlopend op de publicatie van de studieresultaten, reeds een voorkeur 
uit te spreken voor één of meer tracés. 

In de Startnotitie IJzeren Rijn (november 1999) wordt met betrekking tot alternatief Al 
opgemerkt dat, in het geval dit alternatief voor de IJzeren Rijn gebundeld zou worden met 
de N280-Oost. er sprake kan zijn van positieve bundelingseffecten. In de Richtlijnen voor d< 
Trajectnota/MER IJzeren Rijn (april 2000) wordt met betrekking tot autonome 
ontwikkelingen in het studiegebied van de IJzeren Rijn expliciet aandacht gevraagd voor de 
eventuele realisatie van onder andere de aanleg van nieuwe wegen, waaronder de 
aanpassing of verbreding van de N280-Oost. 
Een en ander heeft er toe geleid dat op initiatief van NS Railinfrabeheer en in samenwerkir 
met de Provincie Limburg een studie gedaan wordt naar de al dan niet optredende voor- en 
nadelen in het geval het Al-alternatief voor de IJzeren Rijn gebundeld aangelegd wordt me 
de N280-Oost. De uitkomsten van deze studie kunnen gelijkluidend worden opgenomen in 
zowel de Trajectnota/MER IJzeren Rijn als de Tracénota/MER N280-Oost/A52. Beide projecte 

\ S Railmtraoeheer B V 
HanOeluegister Utrecht 30124359 
ABN AMRO Utc«ht 45 28 41.259 
Giro AHN AMRO 2900 
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Ons kenmerk I J z R / D v B / 2 0 0 3 8 2 4 1 

Blad 2 v a n 2 

Uw kenmerk -

blijven echter nadrukkelijk onafhankelijk van elkaar met betrekking tot ontwerp en de te 
doorlopen procedures. 

In hoofdstuk 7 wordt de te volgen procedure beschreven. Daarbij ontbreekt tussen Fase 5 
('vaststelling Provinciaal Tracébesluit") en Fase 6 ("evaluatie milieugevolgen") de 
beschrijving van de fase van de planologische inpassing. Hoewel de gebruikte terminologie -
"tracébesluit' - anders zou kunnen doen vermoeden, moet de N280 planologisch worden 
ingepast middels wijziging van streekplan en bestemmingsplannen. 
Een beschrijving van de procedure om tot aanpassing van streek- en bestemmingsplannen te 
komen is des te meer van belang omdat daarin de rechtsbescherming van belanghebbenden 
is vastgelegd. Pas in deze fase worden door gemeenten en provincie besluiten genomen die 
open staan voor bezwaar en beroep. Ter bevordering van een correcte inspraakprocedure in 
het vervolg van het project zouden belanghebbenden hierover tijdig geïnformeerd moeten 
werden. 

i r . u de Vries 
Projectm mager f 
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Startnodtie N280-Oost/A52 
Provincie Limburg 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK i 

OONPLAATS 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52  
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52  
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. ITA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
Bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft  

De voor-en nadelen van de trace's 1.A en I .B/C 

Deide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie üost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
i<'et lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A..I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) S p i c k e r b r o e k 
b) Haambroek 

c ) Boeshe i 
en bij het tracé I.A is dat 

a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun woningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Startnotitie N280-Oost/A52 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten. Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren Tan 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied wa6 een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
De voor -en n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I .B/C 

i ie ide t r a c e ' s b e ï n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Üost Roermond b l i j k t da t ve*»l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor be ide v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a » r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s he t m i s s c h i e n m o g e l i j k om daar t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
»iet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B /C worden de volgende geb ieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 



Crijns-Ramakers, Loes 

Van: 
Verzonden: 
Aan: 
Onderwerp: 

Peter Loomans [p.loomans@home.nl] 
vrijdag 1 december 2000 20:59 
Crijns-Ramakers, Loes 
inspraak reaktie 

Ged. Staten van Limburg 

Afd Infra Projekten 

rgv.ri@prvlimburg.nl <mailto.ia. 'Qprvfimb 3 .il 

Betreft. Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52 

Roermond. 30 November 2000 

(li»9r) 
P-r\ ''• incie Limburg 
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Geachte heer/mevrouw, 

Op 16 November jongstleden ben ik bij de presentatie van de startnotitie geweest in de Duup te Asenray. Daarnj 
heb ik de notitie gelezen met het bijbehorende informatie bulletin gelezen evenals de brochure "intergrale natuur 
en op basis van deze informatie kom ik tot de volgende op- en aanmerkingen: 

• De studies en onderzoeken waarvan verslag gedaan wordt in de startnotitie lijken me J^jclijk van opzet, en 
vind ik een goede zaak. 

• De conclusie op pagina nl dat de ecologische waarde van de naaldbossen gering is, is mijns inziens in 
tegenspraak met het feit dat de bossen wel van belang zijn als leefgebied voor onder andere edelhert, wild 
zwijn en vele bosvogels. Misschien heb ik niet lang genoeg gestudeerd, maar deze tekst snap ik niet en f 
roept bij mij argwaan op, dat het misschien een politiek gekleurde conclusie is. 

• Op pagina 22 lees ik wat over de rode lijst van vogels, ook hierover wil ik graag nadere informatie. 

• Op pagina 30 van de startnotitie lees ik dat er ongelijkvloerse kruisingen zullen worden toegepast om het ne 
voor langzaam verkeer te handhaven Wat betekent dit concreet? Aan hoeveel overwegen moet ik dei 
en waar komen die? 

• In de natuurvisie-brochure staat vermeld dat gestreefd wordt om slechtfunctionerende verbindingen tussen 
ecologische zones te verbeteren In principe begrijp ik dat en vind ik dat een mooi streven Hoe moet ik dat; 
als er tegelijkertijd een snelweg tussen de gebieden aangelegd wordt?? Met name voor de verbindingen ̂  
10 lijkt mij dat er door de snelweg eerder een verslechtering van de huidige situatie v»oi Jt c,crva](»c« 
i.p.v. een goed functionerende verbinding. 

• Tijdens de inspraak avond viel het mij op dat de informatie vooral gericht is, wat willen wij als projektgroep k 
aan de mensen en veel minder op wat het publiek zou willen horen De gapende gezichten vond ik tekenen 
Daarnaast vond ik het jammer dat er weinig ruimte was voor een echte dialoog op die avond 

• Mijn algemene indruk is dat er eigenlijk al gekozen is voor trajekt 1A, maar omdat dat ten koste van natuurg 
gaat, zijn er ook andere alternatieven voorgesteld, die veel bezwaren van de lokale bevolking oproepen. Als 
uiteindelijk na lang "wikken en wegen" en een "eerlijk inspraaktrajekt" opties 2 en 3 afgevallen zijn, kan er o 
"democratische" gronden een besluit genomen worden voor trajekt 1A Gezien het intekenformulier voor 
informatie en/of inspraak van het comité A68 werkt deze strategie goed 

• Mijn persoonlijke mening is dat meer asfalt geen verbetering voor de regio is, maar omdat dit een 
gepasseerd station lijkt te zijn, geef ik dan de voorkeur aan het meest milieuvriendelijke alternatief. 
me aan bij het voorstel van het comité A68 om trace 1A zodanig te verleggen dat vim ken broek en d< 
geheel gespaard worden. 

Gezien de degelijke aanpak van dit projekt, ga ik er vanuit dat u deze inspraak reaktie serieus neemt, en dat ik 
spoedig antwoord op mijn vragen mag ontvangen 

Met vriendelijke groet. 

Natasja Loomans 

1 
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Minuten* van Verkeer en waterstaat Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat 

Directie Limburg 
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Contactpersoon 

H. de Kleijn 
Datum 

4 december 2000 
Ons kenmerk 

DLB 2000/24872 
Onderwerp 

Startnotitie N280-Oost/A52 

Doorkiesnummer 

043-3294237 
Bi|lage(n) 

Uw kenmerk 

2000/45079 

r 
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Geacht College, 

In reactie op de startnotitie van de tracénota/MER-UVS N280/A52 wil ik het volgende 
opmerken 

Op pagina 6 is sprake van de rollen •. ?.n Gedeputeerde Staten ten aanzien van de 
Tracénota/MER-UVS Enerzijds : m Gedeputeerde Staten de initiatiefnemer, anderzijds 
zijn ze ook bevoegd gezag. Enige du deli|kheid over hoe met een eventueel 
"pettenprobleem" wordt omgegaan ; op zijn plaats. 

Op pagina 9 wordt de relatie met de 
hiervoor nog een Tracé/MER-st..die : 
Minister zal opleveren. Het is premat 
onderzochte alternatieven uit te spre> 
Trajectnota/MER voor de Uzere- Ri|r 
geschonken aan eventuele vooideler 

kan opleveren. Op initiatief var" '.S -
Limburg wordt op dit moment een s: 
gebundelde aanleg van de IJzeren R 
deze studie zullen worden verkerkt • 

.zeren Rijn aangegeven Op dit moment loopt 
: e medio 2001 een eerste standpunt van de 
..ir om nu al een sterke voorkeur voor een van de 
-en. Daarnaast is in de richtlijnen voor de 
opgenomen dat expliciet aandacht moet worden 
die een bundeling van de IJzeren Rijn met de N280 

• linfrabeheer en in samenwerking met de Provincie 
..die gedaan naar de voor- en nadelen van een 
- en de N280. Ik ga ervan uit dat de resultaten van 
• de tracénota/MER-UVS N280/A52. 

Op pagina 13 en verder wordt i igeraan op beleid en regelgeving ten aanzien van 
natuur De genoemde gebieder die " het kader van de Vogelrichtlijn en/of de 
Habitatrichtlijn een beschermde statt ; genieten zijn op de bijgevoegde kaart met exact 
terug te vinden Indien alternatieven een nieuwe doorsnijding opleveren van waardevol 
natuurgebied en er andere redelijke alternatieven zijn ligt het voor de hand de studie te 
beperken tot die alternatieven die geen nieuwe doorsnijding van waardevolle 
natuurgebieden veroorzaken 

Postadres Postbus 25. 6200 MA Maast . - : 

Bezoekadres Averiue Ceramique 125. U'ur; :~t 

Telefoon (043) 329 44 44 

Telefax 043 3294353 

V*iMlCniliMlSMIiontxn>i|n*n '• "> ''• '•>.'•• • -n ü 
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Als laatste merk ik op dat, ten aanzien van de procedure zoals geschetst op pagina 40, 
de fase van de planologische inpassing, die volgt op de vaststelling van het provinciaal 
tracébesluit, ontbreekt 

Met vriendelijke groet, 

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT, 
namens deze, 
DE HOOFDINGENIEUR-DIRECTEUR, 

/ namens dez,e, 
I Het hoofd van de afdeling Integraal Verkeer en Vervoer, 

H.A.A.H Winter! 
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4NTEKE ^FORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

sim. 

ONPLAATS 

Bezorgde bewoners van Maalbroek. 

Maalbroek ia. 
6071 NS S w a l m e n . 

0 ^ 7 5 - 3 2 1 6 7 7 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-OosVA52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: p r o t e s t t e ^ e n a l t e r n a t i e f IB en I C ,  

Swalmen, 28 november 2000. 

Bij het doorlezen van de startnotitie en het bij­
wonen van de informatieavond in "De Duup" op 16 

^ november het volgende: 
Er wordt geschreven en gesproken over MMA, de 
Habi tatrichtlijn en nog veel meer regels en 
bindende voorschriften, 

maar het gaat ook M E N S E N aan JJIi! 

Gelukkig: Door het Europees Parlement is in 1990 
een resolutie aangenomen. ( 90/C27/05) 
Daarin worden sociale omstandigheden 
gegarandeerd en wordt geschreven over 
economische voorwaarden. 

Op 2 dec. 1999 is er een Bestuursovereenkomst 
getekend. Voor 1-1-200^ moeten er auto's over de 
te bouwen wegen kunnen rijden. 
Voor de aanleg van de N280-0ost is een taakstel­
lend budget van ƒ 60 min. beschikbaar en moet 
klaar zhn op 1-1-2008. Prijspeil 1998. 
Deze informatie: startnotitie hfd stuk 5 pag.30. 
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Betref t : P r o t e s t t e g e n d e v a r i a n t e n IB e n 1C. 

Wie s c h e t s t o n z e v e r b a z i n g v a n h e d e n m o r g e n : 
Een a r t i k e l i n d a g b l a d De L i m b u r g e r e d i t i e m i d d e n L i m b u r g . 
L i m b u r g l o o p t v a s t , d o o r P e e t Adams m e t i n f o r m a t i e b r o n R i j k s w a t e r s t a a t 
e n P r o v i n c i e . 
P u n t 6 a a n l e g N 2 8 0 - 0 o s t bij R o e r m o n d , a u g u s t u s 2 0 0 4 - a u g u s t u s 2 0 0 6 . 

Wjj a l s d i r e c t b e l a n g h e b b e n d e n w i l l e n d a a r o m i n z a g e h e b b e n i n d e 
k o s t e n v a n de a l t e r n a t i e v e n I A , 1B e n 1C. 

V e r d e r w i l l e n wij v a s t g e l e g d z i e n w a t n u d e g e l u i d b e l a s t i n g i s i n o n z e 
w o o n - en w e r k o m g e v i n g . 
D i t om z e k e r t e w e t e n e n ook om l a t e r t e k u n n e n a a n t o n e n d a t d e 
l e e f o m s t a n d i g h e d e n d o o r d e a a n t e l e g g e n a l t e r n a t i e v e n IB o f 1C n i e t 
o f w e l v e r s l e c h t e r d z i j n . 

En d a n r e f e r e r e n d a a n d e s t a r t n o t i t i e h o o f d s t u k 2 p a g i n a 9 : 

De omvang v a n h e t p l a n g e b i e d i s a f g e s t e m d o p h e t d o e l om 

KEN ZO K O R T EN DIRECT MOGELIJKE WEGVERBINDING 

o p h e t n i v e a u v a n e e n a u t o w e g m e t 2x2 r i j s t r o k e n t e r e a l i s e r e n 
t u s s e n Rijksweg A 7 3 - Z u i d bij R o e r m o n d en d e A52 bij E l m p t . 

V a r i a n t IA i s o n g e v e e r 2 5 0 m e t e r k o r t e r a l s IB o f I C . G e e n g e r i n g 
v e r s c h i l . 
Bovendien hoeven voor variant IA geen huizen te worden gesloopt. 

Met " Gezamenlijke en integrale Natuurvisie Oost- Roermond en omgeving 
in de hand kunnen we geen grote verschillen aantonen voor een van de 
drie varianten. 

Kaar wel dat bij realisatie van variant IB of 1C meer kwetsbare • 
planten en dieren in hun voortbestaan worden bedreigt als bij 
realisatie van variant 1A. 
Hetzelfde geldt voor het doorsneden van ecologische verbindingen, 
zoals is aangegeven in figuur 5.2 bladzyde 110. 

Daarom gaat onze naarukkelijke voorkeur uit naar het verder 
uitwerken van de plannen voor variant 1A. 

(lp 
B i j l a g e : l i j s t me t namen a d r e s s e n e n h a n d t e k e n i n g e n v a n d e b e z o r g d e 

b e w o n e r s - v a n h e t M a a l b r o e k . 

D i t g e h e e l i s a a n g e t e n d me t b e r i c h t v a n o n t v a n g s t v e r z o n d e n d o o r t 
d h r . J a n R t e r V e e r M a a l b r o e k l a , Ó071 NS S w a l m e n , 0 4 7 5 - 3 2 1 6 7 7 . 

0 P don iht-ihj 3(7 h*/r*ler looo, 

l'Uiï/» i/i?(?r de Iihn'tl êal-it* ^cleciopo, 
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Startnotitie N280-Oost/A: 
lOjol6. 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 
• - !i - -

i 

NAAM 
ADRES 
PC+WOONPLAATS 
TEL. 
E-mail 

T > Pi/-o(-/We^ i /'« 

Dorüts-ty/^cïr •£>/ 
bct/ü.^/9' /tehrOfr-fïbehrvvHX 

ovp£-2A43-5~£> 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/ME11 

N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verder­
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-O: 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iederee 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 sc_ 

kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonde 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling 
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder ve~-
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informer 
de belanghebbende en het voorleggen van de variar 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke ké. 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is c. 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojt 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden g-r 
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het < 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen As? 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking to". 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijver 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.Uit zijn voor de bewoners uitermate belc 
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten r; 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels word" 

i 
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Betreft:  
De voor-en n a d e l e n van de t r a c e ' s l .A en I .B/C 

ü e i d e t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e ü o s t Roermond b l i j k t d a t v e f l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k , 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a * r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s het m i s s c h i e n m o g e l i j k om daar t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
liet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt opgeheven zonde r d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de vo lgende geb ieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 

c) Boeshei 
en bij het tracé l.A is dat 

a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant l.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N(j8 minder druk wordt. 
'Je bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen, in 
de vnriant l.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van «evaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijzicing in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Startnotitie N280-Oost/A52^ 

fc 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

\IU 
NAAM 
ADRES 
PC+WOONPLAATS 
TEL. 
E-mail 

S vQ- ISZ^&a^L 

6r^<? \_ W \ 

o\ f i ^ . J jÜxOikJ 
2SE 

4 ^ 

^ ° > ^ - ; 

1 
Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, U.V. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe treweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. 1rA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten 1.13 en I .C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant Ili/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 

i 
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Betreft:  
De voor-en n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I .B/C 

Beide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e ü o s t Roermond b l i j k t d a t v e e l voge l - en p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
üok de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om d a a r t h a n s r e e d s r e k e n i n g nee t e houden. 
liet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.l 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n g e n a a k t worden. 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de vo lgende gebieden b e l a s t : 
a ) S p i c k e r b r o e k 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé l.A is dat 
a ) B lankwate r 
b ) De Haak en C a r t h u i s e r s b o s c h 
c ) V l i n k e n b r o e k 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant l.A brengt als zeer groot voordeel nx>e dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N(S8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N2b() ergens moeten kruisen. In 
de variant l.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. ?.ijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden ï 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
i zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord. uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre«st dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  

De voor-en nadelen van de trace's I.A en I.B/C 

Weide trace's beïnvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie üost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
Het lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt: opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot »oordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun weningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande NG8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C, 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Wij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 

/ ƒ ff 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.liet is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloo(> van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord .i>it zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre»st dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft: 
Ue voor-en n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I»B/C 

i i e ide t r a c e ' s b e ï n v l o e d e n de f l o r a en f a u n a / é c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Uost Roermond b l i ^ k x d a t v e e l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt na?.r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s he t m i s s c h i e n moge l i j k o i i idaar t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
l ie t l i j k t n i e t u i tges lo j té 'n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s l e a n wordt opgeheven zonde r d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e i r gemaakt worden. 

B i j de v a r i I .B/C worden de volgende geb ieden b e l a s t : 
a ) S p i c k e r b r o e k 
b) Haambroek 

c )_Bf ieshe i_ 
'en b i j h e t t r a c é I.A i s d a t 

a ) B lankwate r 
b ) üe Haak en C a r t h u i s e r s b o s c h 
c ) V l i n k e n b r o e k 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
V̂ ri?»n+ Ï.A hrengt ftlfl zeer »root voordee1 m«»e dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
Ue bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande NG8 minder druk wordt. 
Ue bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Uij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

1 
i 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Met is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I .B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant Iü/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre»st dat Asenray ingesloten raakt 
üereikbaarheid van scholen/vrerkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
Ue voo r - en n a d e l e n van de t r a c e ' s l.A en I .B/C 

B e i d e t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oost Roermond b l i j k t da t v e e l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Dok de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor be ide v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n moge l i j k om d a a r t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
I!et l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt, opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden . 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de volgende geb ieden b e l a s t : 
a ) S p i c k e r b r o e k 
b ) Haambroek 

c ) Boeshei 
en b i j h e t t r a c é l .A i s d a t 

a) Blankwater 
b) Ue Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Ver l eggen van t r a c e l .A z o d a n i g da t V l inkenbroek en de Haak g e h e e l 
g e s p a a r d worden i 6 m o g e l i j k . 
V a r i a n t l .A b r e n g t a l s z e e r g r o e t voordee l aee d a t de s i t u ? . * i e voor 
Asenray ongewi j z igd b l i j f t . 
De b e r e i k b a a r h e i d b l i j f t o n a a n g e t a s t en e r worden geen bewoners 
u i t hun. woningen ge jaagd .De s i t u a t i e v e r b e t e r t z e l f s omdat de 
b e s t a a n d e N68 minder d ruk w o r d t . 
i>e b e s t a a n d e Maalbroekweg z a l de N280 e rgens moeten k r u i s e n . I n 
de v a r i a n t l .A i s d a a r v e e l raeer ru imte voor dan in de v a r i a n t I . B / C . 
In de v a r i a n t I . A . z i j n e r ook geen v o o r z i e n i n g e n nodig in verband 
met g e l u i d s o v e r l a s t / b e s c h e r m i n g tegen o n g e v a l l e n b i j h e t r e r v o e r 
v a n g e v a a r l i j k e s t o f f e n e t c . 
l i i j een k l e i n e w i j z i g i n g in h e t t r a c é I . A . kunnen de bewoners aan 
de R a a y s t r a a t g e v r i j w a a r d b l i j v e n . 



Startnotitie N280-öost/A52 
INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

I 

NAAM 
ADRES 
PC+WOONPLAATS 
TEL 
E-mail 

X 

frifch 
IfükX L 

2-2RJJJ 
Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVJ 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infta-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Met is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. ITA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IU/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
De voor-en nadelen van de trace's 1.A en I»B/C 

Beide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat ve^l vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
Het lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.l 
variant grotendeels kan wordt, opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 

c) Hoeshei 
en bij het tracé I.A is dat 

a) Blankwater 
b) üe Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt air. zeer groot voordeel moe dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
he bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
"üe bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen, in 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijzicing in het tracé I.A. kunnen de bewoners ar>n 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 



Startnotitie N280-Oost/A52 
'*l 
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INTEKENFORMUUER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

L" NAAM 
ADRES 
PC+WOONPLAATS 
TEL. 
E-mail 

1/i (\X. f»^-
\Q O I ÊLS, 3faäÄ 

DJ3ZS32 ES-US 
Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, La.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloon van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord. Uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt -

I «• <-•"«*. *r 
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Betreft:  

De voor-en nadelen van de trace's 1»A en I .B/C 

Beide trace's beïnvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkonen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het nisschien mogelijk om daar thans reeds rekening nee te houden. 
'•'et lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt: opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten genaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek ] 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodi? in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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INTEKENFORMULIER INFORMMIE IN/OF INSPRAAK . 
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NAAM 

^•»WÖ(5N>LAATS 

ï!E~ 
È»mall 
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Wenst In te spreken"óp de Startnolftlê'T rac^noTä/rvVEfc-Ws'' 

^ e r ^ r °P de'hooQtè gehouden tewcfraën vêjn vèraëre* 

Vy 

I 
.?ÄM$L^ 

tm^t 

li 

','-

.* 

O 
* « 

Gedurende de termijn van'dé Ter IniageTéöglno kén iódVrê^TÏJn of 
naar opmerklngon over de Startnotitie N260-Oos|/A52 schriftelijk 
kenbaar msken. Déze dienen te worden toefce*onden ean: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de «fdetlno Infra-
Projeclen, Postbus 6700, 6202 MA Maastricht ohder vermelding 
van 'inspraak Startnotitie N2eO-Oost/AS2\ 

Betreft: "inspraa(c i n z a k e de "iB Hidden ï •*!IC Midden 2 

.T 
in een 

.'—-,*. *..*.».. 

Hij hebben eén dierenspeciaalzaak aan Maalbroek 
no 1 Dit is Wico diervoeding V.O.F. 
Wij maken bezwaar tegen deze N280 omdat wij 
vrezen dat wij in de toekomst niet meer bereik -
baar zijn voor onze klanten. 
Wij komen daardoor in een dode hoek van het hele 
gebied te liggen en zijn dus slecht te bereiken 
door onze klanten. 
Daarom vragen wij bij deze planschade aan. 
Dit staat in artikel 19 van het wetboek. 
Of er moet voor een andere oplossing gekozen worcfln 
zodat wij met ons bedrijf verder kunnen . 

L%.Co 



Startnotitie N280-Oost/A52 
INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

f, f+n*** 
i • -

v 

• 

hte 
• - • • 

NAAM 
ADRES 
PC+WOONPLAATS 
TEL. 
E-mail 

I C >-• OQ»'*. p.\ 
UfrUsJf«** »7 

(*>LI u< QS£SSE iftggjggrf: 
OU?? - V ^ - U 

~aQrt I» t-'d? *£ 
Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het d o e l van de S t a r t n o t i t i e i s o .m. h e t in fo rmeren r a n 
de be langhebbende en h e t voo r l eggen van de v a r i a n t e n . 
De i n f o r m a t i e d i e n t u i t e r a a r d j u i s t . v o l l e d i g maar 
ook d u i d e l i j k t e z i j n . 
Al thans voor he t p l a n g e b i e d was een d u i d e l i j k e k a a r t 
(op s c h a a l ) geen ove rbod ige luxe gewees t .He t i s a l l e m a a l 
z e e r k l e i n s c h a l i g z o d a t enke l e t i e n t a l l e n m e t e r s a l 
hee l b e l a n g r i j k kunnen z i j n . 

Er z i j n 3 v a r i a n t e n voorge l egd t . w . I r
A _ Noord 

I .B-Midden I 
I .C-Midden 2 

De v a r i a n t e n I .B en I .C z i j n n a a s t e l k a a r g e p r o j e c t e e r d 
zodat i n f e i t e n i e t van 2 v a r i a n t e n kan worden g e s p r o ­
ken . 
Na a f l o o p van de insp raakavond was i e d e r e e n h e t e r o v e r 
eens d a t de v a r i a n t IU/C a l v a s t s t o n d . 
Vragen met b e t r e k k i n g t o t v e r b i n d i n g e n t u s s e n Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met b e t r e k k i n g t o t 
de b e r e i k b a a r h e i d van de bewoners en de b e d r i j v e n aan 
de n o o r d z i j d e van N68 werden n i e t o v e r t u i g e n d b e ­
antwoord . u i t z i j n voor de bewoners u i t e r m a t e b e l a n g ­
r i j k e punten.Men v r e e s t da t Asenray i n g e s l o t e n r a a k t 
b e r e i k b a a r h e i d van s c h o l e n / w e r k p l e k / w i n k c l s wordt 
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Betreft: _ ^ _ _ _ _ 
De voor-en nade len van de t r a c e ' s l .A en I .B/C 

Beide t r a c e ' s be inv loeden de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oost Roermond b l i j k t d a t v e ^ l voge l - en p l a n t e n ­
s o o r t e n i n b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor be ide v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt naa r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s he t m i s s c h i e n moge l i jk om daa r t h a n s r e e d s r e k e n i n g nee t e houden. 
I<et l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n da t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A,l 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt opgeheven »onder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de volgende gebieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé l.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant l.A brengt als zeer groot voordcel mee dat de situatie vcor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande NG8 minder druk vor.'.t. 
De bestaande Maalbroekweg z?.l de N280 ergens moeten kruisen. In 
de variant l.A is daar veel neer ruimte voor dan in de variant l.d/C. 
'n de variant I.A. zijn er oo ; geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het verveer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 



Startnotitie N280-Oösi/Ä52 
b« 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

cc ki'i 
loocl 61 bot 

* * • , • 

NAAM 
ADRES 
PC+WOONPLAATS 
TEL. 
E-mail 

jl > L i t 4sj> ó- £ HS j2l 
HAAL GROE.K l/S 

éo HZ kn Ro0-*rhT&5> 
o v »s- - 3 2é jur <i 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: PTOJ^4 -J**^ aa^JU^. A/2,#Q -QOJ 

ße-t-zTs4s> -rtcaJn ötjtnr\ &r>-j &n -ftfVs. &rx / CO"JC 

Luc* /VT -eo-. o( cl<is~> O™^$0S'rna./Sc?rnr>(^£sr>c/ 

j(o • A/^^tsr^Azs OO c*-tr>p~c*JcJi*'r~, 

J I ft JiJ'AJOCI Z TO JJjiAx-r 

•SR AS••/ Zi JL' ; , o \ / oJ*r> It'asrï<*snV / ß O d* I C . 

&>*+£? 4 9\Jl*>4 4tA4 - C O JU~ J14J &r> £*y 



Startnotitie N28Q-Oost/A52 
INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

NAAM 
ADRES 
PC+WOONPLAATS 
TEL. 
E-mail 

£ . L IBA/1> C~B A/S 

HAAL ßß O Bk- / / ? 
Ca (/J. kh RoEetlo.AsJ) 
o % 1 £ - U&JL&S. H. 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Qost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: Pnyj^ k^£^ actmfJ?0^ As' •? tfo - o>ojT 

M dn C>\ €n 2.-A fLnr\ A-A. TT) AJ JLr a,r> f -

- Z -



Startnotitie N280-Oost/A52 
INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

NAAM £ , c ie i / j ) 6- 9 4^4 
ADRES HAAL ßfiö BK // 3 
PC+WOONPLAATS C>o ^ 2J ICH (<O £# HÖ*SJ) 
TEL. O V > C - 3 2h 2.S- </ 
E-mail 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: CrtH'-'J A 1 ? ^ au^éi'^ AsltfO- O ° S 
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Startnotitie N28Q-Oost/A52 
INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-OostVA52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: ?^rj^\ jTj J&c ^-2 j>c> ~ OO ST 
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Startnotitie N280-Oost/A52 
CC "-•• -f 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 7 -JCQ $2 9 2o 
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NAAM 
ADRES 
PC+WOONPLAATS 
TEL. 
E-mail 

_ 

rrZ • Ci^ TTT 

~7 y)^c^é:{:^s^/c\ -U's & 
fi-H AV» l2i 'tXl <j{-

£><, ) f - H / ' / £ 6*~S ^Z4/ti 
»g 1 / * — • f—B — ' •-— X  

/f/yy s _ *•••»«/ ^ g ter r/s/c c tW Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 
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- VGQk 
Betreft: 

Op de informatie avond Startnotitie N 280 Oost is een beeld geschetst van 
de mogelijke varianten in de aanleg van de N 280-Oost, zowel op 
Nederlands als op Duits grondgebied. 

De informatie leek op het eerste ogenblik zeer duidelijk te zijn, doch ook na 
de vragenronde bleven vele vragen open. 

De voorhanden zijnde landkaarten gaven een beeld, wat verre van duidelijk 
was. Door de schaalgrootte en de lijndikte was er in feite geen beeld te 
vormen over de plaats waar de N 280 - Oost exact komt te liggen. 

De wijze waarop een en ander benaderd werd, deed de aanwezigen denken 
dat de tracee keuze al vast lag. 

In bijgevoegd schema hebben we de drie aangeboden mogelijkheden op 
Nederlands grondgebied bezien en verwerkt JWij een visie gegeven over de 
invloed die de diverse tracee's op diverse terreinen hebben. 

Wij komen daaruit tot de bevinding dat: 
Tracee IA de voorkeur geniet 
Tracee IB verworpen dient te worden 
Tracee IC niet de voorkeur geniet, maar onder 
voorwaarden bespreekbaar moet zijn. 

/" 



OVERZICHT ALTERNATIEVEN. 

In het schema staat alternatief lc voor lb, dit is omdat de invloed van 
de alternatieven gerangschikt zijn op de minste schade voor het 
leefmilieu van Maalbroek en Asenray. 

ASPECT Alternatief 1 A Alternatief 1 C Alternatief IB 

Situatie R 7 3 -
Zuiderwijk 

Boukoul tracee 

R73 
Maalbroek 
// Elmpterweg 
Bostracee 

R73 
Maalbroek 
Via Elmpterweg 
Maalbroek tracee 

Natuurschade De weg gaat nagenoeg 
geheel door niet bebouwd 
gebied. Aan de flora en 
fauna kan veel schade 
worden toegebracht 

De weg gaat door grote 
niet bebouwde delen, hier 
wordt aan de flora en 
fauna eveneens schade 
berokkend echter in 
mindere mate als bij IA 

Zie IC 

Infrastructuur lokaal Alleen de verbinding 
Boukoul - Maalbroek 
komt onder druk te staan. 

De verbinding Boukoul -
Maalbroek komt onder 
druk te staan, afhankelijk 
van de R 73 aansluiting 
komt de verbinding 
Maalbroek - Maasniel 
onder druk te staan, de 
verbinding via de lokale 
weg naar Elmpt kan 
eveneens problemen 
opleveren. Bij het 
verdwijnen van 
rijwielpaden ontstaat voor 
de gebruikers daarvan een 
onveilige situatie 

Niet alleen de onder IC 
genoemde wegen komen 
onder druk te staan, met 
alle gevolgen van dien. 
doch ook de weg door de 
kern Maalbroek. Hierover 
moeten vele vrachtwagens 
voor de bedrijven in het 
aanliggende gebied, 
alsmede een tweetal 
buslijnen, waaronder een 
met internationale 
aansluiting. 

Recreatie Het grote gebied tussen 
Swalmen en Maalbroek 
wordt halverwege door­
sneden, voor beide gebie­
den blijft een redelijk 
wandelgebied over. 
Omlegging van wandel­
route is noodzakelijk. 

Het recreatieve 
wandelgebied komt 
geheel te vervallen. Wil 
men wandelen dan is voor 
de wandelaars ten zuiden 
van de N 280-Oost het 
gebruik van de milieu 
onvriendelijke auto bijna 
noodzaak 

Als onder IC 

Bereikbaarheid kern 
Asenray en Maalbroek 
i.v.m. calamiteiten. 

Geen invloed Indien de brede doorgang 
via Maasniel niet mogelijk 
wordt gemaakt zal via het 
Spik gezocht moeten wor­
den naar een vluchtweg. 
Een weg waarover grote 
brandweerauto's, ambu­
lances zich op verantwoor­
de wijze zo snel mogelijk 
kunnen verplaatsen. 

Als onder IC, met de 
opmerking dat de kern 
Maalbroek extra pro­
blemen kan opleveren. 
De aansluitingen van dê 
drie wegen Maalder-
straat/Dorpsstraat en 
Spikkerweg zullen extra 
verkeersproblemen 
opleveren, in verband met 
de draaicirkels van de 
grote vrachtwagens met 
hun aanhangers 
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Geluidshinder Nagenoeg geen invloed op 
de bewoners der kernen 
Maalbroek en Boukoul 

Zeer veelhinder vooral 
voor de bewoners van 
M aa 1 broek/E lm pterweg. 
Een goede geluidswering 
is noodzakelijk., zowel 
voor het leefmilieu 
binnenshuis als het 
leefmilieu buitenshuis in 
de tuinen. 

Als onder IC maar dan in 
nog sterkere mate. 

Horizonvervuiling In geringe mate aanwezig In grote mate aanwezig . 
Geluidschermen vormen 
een grotere 
milieuvervuiling dan 
geluidswallen. 

In zeer grote mate 
aanwezig. 

Verkeersveiligheid op de 
lokale wegen 

Geen invloed Indien bestaande wegen 
minder breed worden 
wordt het risico van 
ongelukken groter. 
Hoewel er terecht 
opgemerkt minder verkeer 
komt, is de gevaarsituatie 
niet minder. 
De verbindingswegen 
moeten op het toegelaten 
verkeer afgestemd 
worden. 

Als bij IC 
Het nu reeds bestaande 
sluipverkeer, zal blijven 
en een grotere last vormen 
op de smallere wegen. 
Het opheffen van het 
fietspad leidt tot grotere 
verkeerson veil igheid. 

Woningen/Boerderijen Geen invloed op de 
economische waarde nu en 
na aanleg \an de weg 

Reeds nu zijn de 
woningen niet meer 
verkoopbaar, in verband 
met de onduidelijke 
situatie. Indien de weg is 
aangelegd, zullen de 
resterende huizen van de 
Maalbroek sterk in waarde 
verminderen ten gevolge 
van planschade. 
Een beperkt aantal huizen 
zal moeten worden 
afgebroken. 

Als bij IC, doch de 
waarde zal nog verder 
dalen gezien de situering 
nog korter bij de snelweg. 

Er zullen nog meer huizen 
moeten worden 
afgebroken. 

Economische aspecten Vooral landbouw en 
veeteelt bedrijven zullen 
de gevolgen van de 
doorsnijding van hun 
percelen met de daaraan 
verbonden extra 
benodigde rijden als zeer 
negatief er\ aren. 

Als bij IA, 
Bovendien zullen de 
bedrijven van Maalbroek 
en Asenray veel hinder 
ondervinden doordat de 
bereikbaarheid en de 
infrastructurele 
verbindingen kwalitatief 
zullen afnemen. 

Als bij IA en IC maar dan 
in nog sterkere mate. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Qost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Op de informatie avond Startnotitie N 280 Oost is een beeld geschetst van 
de mogelijke varianten in de aanleg van de N 280-Oost. zowel op 
Nederlands als op Duits grondgebied. 

De informatie leek op het eerste ogenblik zeer duidelijk te zijn, doch ook na 
de vragenronde bleven vele wagen open. 

De voorhanden zijnde landkaarten gaven een beeld, wat verre van duidelijk 
was. Door de schaalgrootte en de lijndikte was er in feite geen beeld te 
vormen over de plaats waar de N 280 - Oost exact komt te liggen. 

De wijze waarop een en ander benaderd werd. deed de aanwezigen denken 
dat de tracee keuze al vast lag. 

In bijgevoegd schema hebben we de drie aangeboden mogelijkheden op 
Nederlands grondgebied bezien en verwerktJ Wij een visie gegeven over de 
invloed die de diverse tracee's op diverse terreinen hebben. 

Wij komen daaruit tot de bevinding dat: 
Tracee IA de voorkeur geniet 
Tracee IB verworpen dient te worden 
Tracee IC niet de voorkeur geniet, maar onder 
voorwaarden bespreekbaar moet zijn. 

Tc, 
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OVERZICHT ALTERNATIEVEN. 

In het schema staat alternatief lc voor lb, dit is omdat de invloed van 
de alternatieven gerangschikt zijn op de minste schade voor het 
leefmilieu van Maalbroek en Asenray. 

/ ' 
cUt tó Cf>v &rCLt Ae-C/w Uu'rvutt l / 0 

ASPECT Alternatief 1 A Alternatief 1 C Alternatief IB 

Situatie R 7 3 - R73 R73 
Zuiderwijk Maalbroek Maalbroek 

// Elmpterweg Via Elmpterweg 
Boukoul tracee Bos tracee Maalbroek tracee 

Natuurschade De weg gaat nagenoeg De weg gaat door grote Zie IC 
geheel door niet bebouwd niet bebouwde delen, hier 
gebied. Aan de flora en wordt aan de flora en 
fauna kan veel schade fauna eveneens schade 
worden toegebracht berokkend echter in 

mindere mate als bij IA 
Infrastructuur lokaal Alleen de verbinding De verbinding Boukoul - Niet alleen de onder IC 

Boukoul - Maalbroek Maalbroek komt onder genoemde wegen komen 
komt onder druk te staan. druk te staan, afhankelijk onder druk te staan, met 

van de R 73 aansluiting alle gevolgen van dien, 
komt de verbinding doch ook de weg door de 
Maalbroek - Maasniel kern Maalbroek. Hierover 
onder druk te staan, de moeten vele vrachtwagens 
verbinding via de lokale voor de bedrijven in het 
weg naar Elmpt kan aanliggende gebied, 
eveneens problemen alsmede een tweetal 
opleveren. Bij het buslijnen, waaronder een 
verdwijnen van met internationale 
rijwielpaden ontstaat voor 
de gebruikers daarvan een 
onveilige situatie 

aansluiting. 

Recreatie Het grote gebied tussen Het recreatieve Als onder IC 
Swalmen en Maalbroek wandelgebied komt 
wordt halverwege door­ geheel te vervallen. Wil 
sneden, voor beide gebie­ men wandelen dan is voor 
den blijft een redelijk de wandelaars ten zuiden 
wandelgebied over van de N 280-Oost het 
Omlegging van wandel­ gebruik van de milieu 
route is noodzakelijk. onvriendelijke auto bijna 

noodzaak 
Bereikbaarheid kern Geen invloed Indien de brede doorgang Als onder IC, met de 
Asenray en Maalbroek via Maasniel niet mogelijk opmerking dat de kern 
i.v.m. calamiteiten. wordt gemaakt zal via het Maalbroek extra pro­

Spik gezocht moeten wor­ blemen kan opleveren. 
den naar een vluchtweg. De aansluitingen van de 
Een weg waarover grote drie wegen Maalder-
brandweerauto's, ambu­ straat/ Dorpsstraat en 
lances zich op verantwoor­ Spikkerweg zullen extra 
de wijze zo snel mogelijk verkeersproblemen 
kunnen verplaatsen. opleveren, in verband met 

de draaicirkels van de 
grote vrachtwagens met 
hun aanhangers 
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Geluidshinder Nagenoeg geen invloed op 
de bewoners der kernen 
Maalbroek en Boukoul 

Zeer veelhinder vooral 
voor de bewoners van 
Maalbroek/Elmpterweg. 
Een goede geluidswering 
is noodzakelijk., zowel 
voor het leeftnilieu 
binnenshuis als het 
leefmilieu buitenshuis in 
de tuinen. 

Als onder IC maar dan in 
nog sterkere mate. 

Horizonvervuiling In geringe mate aanwezig In grote mate aanwezig . 
Geluidschermen vormen 
een grotere 
milieuvervuiling dan 
geluidswallen. 

In zeer grote mate 
aanwezig. 

Verkeersveiligheid op de 
lokale wegen 

Geen invloed Indien bestaande wegen 
minder breed worden 
wordt het risico van 
ongelukken groter. 
Hoewel er terecht 
opgemerkt minder verkeer 
komt, is de gevaarsituatie 
niet minder. 
De verbindingswegen 
moeten op het toegelaten 
verkeer afgestemd 
worden. 

Ais bij IC 
Het nu reeds bestaande 
sluipverkeer, zal blijven 
en een grotere last vormen 
op de smallere wegen. 
Het opheffen van het 
fietspad leidt tot grotere 
verkeerson vei 1 igheid. 

W on in gen/Boerderijen Geen invloed op de 
economische waarde nu en 
na aanleg van de weg 

Reeds nu zijn de 
woningen niet meer 
verkoopbaar, in verband 
met de onduidelijke 
situatie. Indien de weg is 
aangelegd, zullen de 
resterende huizen van de 
Maalbroek sterk in waarde 
verminderen ten gevolge 
van planschade. 
Een beperkt aantal huizen 
zal moeten worden 
afgebroken. 

Als bij IC, doch de 
waarde zal nog verder 
dalen gezien de situering 
nog korter bij de snelweg 

Er zullen nog meer huizen 
moeten worden 
afgebroken. 

Economische aspecten Vooral landbouw en 
veeteelt bedrijven zullen 
de gevolgen van de 
doorsnijding van hun 
percelen met de daaraan 
verbonden extra 
benodigde tijden als zeer 
negatiefervaren. 

Als bij IA, 
Bovendien zullen de 
bedrijven van Maalbroek 
en Asenray veel hinder 
ondervinden doordat de 
bereikbaarheid en de 
infrastructurele 
verbindingen kwalitatief 
zullen afnemen. 

Als bij 1A en IC maar dan 
in nog sterkere mate. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

•*m%; 
Betreft: 

Op de informatie avond Startnotitie N 280 Oost is een beeld geschetst van 
de mogelijke varianten in de aanleg van de N 280-Oost, zowel op 
Nederlands als op Duits grondgebied. 

De informatie leek op het eerste ogenblik zeer duidelijk te zijn, doch ook na 
de vragenronde bleven vele vragen open. 

De voorhanden zijnde landkaarten gaven een beeld, wat verre van duidelijk 
was. Door de schaalgrootte en de lijndikte was er in feite geen beeld te 
vormen over de plaats waar de N 280 - Oost exact komt te liggen. 

De wijze waarop een en ander benaderd werd, deed de aanwezigen denken 
dat de tracee keuze al vast lag. 

In bijgevoegd schema hebben we de drie aangeboden mogelijkheden op 
Nederlands grondgebied bezien en verwerktj Wij een visie gegeven over de 
invloed die de diverse tracee's op diverse terreinen hebben. 

Wij komen daaruit tot de bevinding dat: 
Tracee IA de voorkeur geniet 
Tracee IB verworpen dient te worden 
Tracee IC niet de voorkeur geniet, maar onder 
voorwaarden bespreekbaar moet zijn. 



OVERZICHT ALTERNATIEVEN. 

In het schema staat alternatief Ic voor 1 b, dit is omdat de invloed van 
de alternatieven gerangschikt zijn op de minste schade voor het 
leefmilieu van Maalbroek en Asenray. 

ASPECT Alternatief 1 A Alternatief 1 C Alternatief IB 

Situatie R 7 3 -
Zuiderwijk 

Boukoul tracee 

R73 
Maalbroek 
// Elmpterweg 
Bos tracee 

R73 
Maalbroek 
Via Elmpterweg 
Maalbroek tracee 

Natuurschade De weg gaat nagenoeg 
geheel door niet bebouwd 
gebied, Aan de flora en 
fauna kan veel schade 
worden toegebracht 

De weg gaat door grote 
niet bebouwde delen, hier 
wordt aan de flora en 
fauna eveneens schade 
berokkend echter in 
mindere mate als bij IA 

Zie IC 

Infrastructuur lokaal Alleen de verbinding 
Boukoul - Maalbroek 
komt onder druk te staan. 

De verbinding Boukoul -
Maalbroek komt onder 
druk te staan, afhankelijk 
van de R 73 aansluiting 
komt de verbinding 
Maalbroek - Maasniel 
onder druk te staan, de 
verbinding via de lokale 
weg naar Elmpt kan 
eveneens problemen 
opleveren. Bij het 
verdwijnen van 
rijwielpaden ontstaat voor 
de gebruikers daarvan een 
onveilige situatie 

Niet alleen de onder IC 
genoemde wegen komen 
onder druk te staan, met 
alle gevolgen van dien, 
doch ook de weg door de 
kern Maalbroek. Hierover 
moeten vele vrachtwagens 
voor de bedrijven in het 
aanliggende gebied. 
alsmede een tweetal 
buslijnen, waaronder een 
met internationale 
aansluiting. 

Recreatie Het grote gebied tussen 
Swalmen en Maalbroek 
wordt halverwege door­
sneden, voor beide gebie­
den blijft een redelijk 
wandelgebied over 
Omlegging van wandel­
route is noodzakelijk. 

Het recreatieve 
wandelgebied komt 
geheel te vervallen. Wil 
men wandelen dan is voor 
de wandelaars ten zuiden 
van de N 280-Oost het 
gebruik van de milieu 
onvriendelijke auto bijna 
noodzaak 

Als onder IC 

Bereikbaarheid kern 
Asenxay en Maalbroek 
i.v.m. calamiteiten. 

Geen invloed Indien de brede doorgang 
via Maasniel niet mogelijk 
wordt gemaakt zal via het 
Spik gezocht moeten wor­
den naar een vluchtweg. 
Een weg waarover grote 
brandweerauto's, ambu­
lances zich op verantwoor­
de wijze zo snel mogelijk 
kunnen verplaatsen. 

Als onder 1B. met de 
opmerking dat de kern 
Maalbroek extra pro­
blemen kan opleveren. 
De aansluitingen van de 
drie wegen Maalder-
straat/Dorpsstraat en 
Spikkerweg zullen extra 
verkeersproblemen 
opleveren, in verband met 
de draaicirkels van de 
grote vrachtwagens met 
hun aanhangers 
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Geluidshinder Nagenoeg geen invloed op 
de bewoners der kernen 
Maalbroek en Boukoul 

Zeer veelhinder vooral 
voor de bewoners van 
Maalbroek/Elmpterweg. 
Een goede geluidswering 
is noodzakelijk., zowel 
voor het leefmilieu 
binnenshuis als het 
leefmilieu buitenshuis in 
de tuinen. 

Als onder IC maar dan in 
nog sterkere mate. 

Horizonvervuiling In geringe mate aanwezig In grote mate aanwezig . 
Geluidschermen vormen 
een grotere 
milieuvervuiling dan 
geluidswallen. 

In zeer grote mate 
aanwezig. 

Verkeersveiligheid op de 
lokale wegen 

Geen invloed Indien bestaande wegen 
minder breed worden 
wordt het risico van 
ongelukken groter. 
Hoewel er terecht 
opgemerkt minder verkeer 
komt, is de gevaarsituatie 
niet minder. 
De verbindingswegen 
moeten op het toegelaten 
verkeer afgestemd 
worden. 

Als bij IC 
Het nu reeds bestaande 
sluipverkeer, zal blijven 
en een grotere last vormen 
op de smallere wegen. 
Het opheffen van het 
fietspad leidt tot grotere 
verkeerson veiligheid. 

Won in gen/ Boerderijen Geen invloed op de 
economische waarde nu en 
na aanleg van de weg 

Reeds nu zijn de 
woningen niet meer 
verkoopbaar, in verband 
met de onduidelijke 
situatie, indien de weg is 
aangelegd, zullen de 
resterende huizen van de 
Maalbroek sterk in waarde 
verminderen ten gevolge 
van planschade. 
Een beperkt aantal huizen 
zal moeten worden 
afgebroken. 

Als bij IC. doch de 
waarde zal nog verder 
dalen gezien de situering 
nog korter bij de snelweg. 

Er zullen nog meer huizen 
moeten worden 
afgebroken. 

Economische aspecten Vooral landbouw en 
veeteelt bedrijven zullen 
de gevolgen van de 
doorsnijding van hun 
percelen met de daaraan 

! verbonden extra 
benodigde tijden als zeer 
negatiefervaren. 

Als bij IA, 
Bovendien zullen de 
bedrijven van Maalbroek 
en Asenray veel hinder 
ondervinden doordat de 
bereikbaarheid en de 
infrastructurele 
verbindingen kwalitatief 
zullen afnemen. 

Als bij 1A en IC maar dan 
in nog sterkere mate. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Inf ra -
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

aïR*: 

Betreft: 

Op de informatie avond Startnotitie N 280 Oost is een beeld geschetst van 
de mogelijke varianten in de aanleg van de N 280-Oost, /owel op 
Nederlands als op Duits grondgebied. 

De informatie leek op het eerste ogenblik zeer duidelijk te zijn, doch ook na 
de vragenronde bleven vele vragen open. 

De voorhanden zijnde landkaarten gaven een beeld, wat verre van duidelijk 
was. Door de schaalgrootte en de lijndikte was er in feite geen beeld te 
vormen over de plaats waar de N 280 - Oost exact komt te liggen. 

De wijze waarop een en ander benaderd werd, deed de aanwezigen denken 
dat de tracee keuze al vast lag. 

In bijgevoegd schema hebben we de drie aangeboden mogelijkheden op 
Nederlands grondgebied bezien en verwerktJWij een visie gegeven over de 

• invloed die de diverse tracee's op diverse terreinen hebben. 

Wij komen daaruit tot de bevinding dat: 

Tracee IA de voorkeur geniet 
Tracee IB verworpen dient te worden 
Tracee IC niet de voorkeur geniet, maar onder 
voorwaarden bespreekbaar moet zijn. 

r, 



OVERZICHT ALTERNATIEVEN. 

In het schema staat alternatief lc voor 1b, dit ;s omdat de invloed van 
de altematieven gerangschikt zijn op de minste schade voor het 
leefmilieu van Maalbroek en Asenray. 

ASPECT Alternatief 1 A Alternatief 1 C Alternatief IB 

Situatie R 7 3 -
Zuiderwijk 

Boukoul tracee 

R73 
Maalbroek 
// Elmpterweg 
Bostracee 

R73 
Maalbroek 
Via Elmpterweg 
Maalbroek tracee 

Natuurschade De weg gaat nagenoeg 
geheel door niet bebouwd 
gebied. Aan de flora en 
fauna kan veel schade 
worden toegebracht 

De weg gaat door grote 
niet bebouwde delen, hier 
wordt aan de flora en 
fauna eveneens schade 
berokkend echter in 
mindere mate als bij IA 

Zie IC 

Infrastructuur lokaal Alleen de verbinding 
Boukoul - Maalbroek 
komt onder druk te staan. 

De verbinding Boukoul -
Maalbroek komt onder 
druk te staan, afhankelijk 
van de R 73 aansluiting 
komt de verbinding 
Maalbroek - Maasniel 
onder druk te staan, de 
verbinding via de lokale 
weg naar Elmpt kan 
eveneens problemen 
opleveren. Bij het 
verdwijnen van 
rijwielpaden ontstaat voor 
de gebruikers daarvan een 
onveilige situatie 

Niet alleen de onder IC 
genoemde wegen komen 
onder druk te staan, met 
alle gevolgen van dien, 
doch ook de weg door de 
kern Maalbroek. Hierover 
moeten vele vrachtwagens 

1 v oor de bedrijven in het 
i aanliggende gebied, 
alsmede een tweetal 
buslijnen, waaronder een 
met internationale 
aansluiting. 

Recreatie Het grote gebied tussen 
Swalmen en Maalbroek 
wordt halverwege door­
sneden, voor beide gebie­
den blijft een redelijk 
wandelgebied over. 
Omlegging van wandel­
route is noodzakelijk. 

Het recreatieve Ali onder IC 
wandelgebied komt 
geheel te vervallen. Wil 
men wandelen dan is voor 
de wandelaars ten zuiden 
van de N 280-Oost het 
gebruik van de milieu 
onvriendelijke auto bijna 
noodzaak 

Bereikbaarheid kern 
Asenray en Maalbroek 
i.v.m. calamiteiten. 

Geen invloed Indien de brede doorgang Als onder 1B. met de 
via Maasniel niet mogelijk opmerking dat de kern 
wordt gemaakt zal via het Maalbroek extra pro-
Spik gezocht moeten wor- blemcn kan opleveren. 
den naar een vluchtweg. De aansluitingen van de 
Een weg waarover grote drie wegen Maalder-
brandweerauto's, ambu- straat Dorpsstraat en 
lances zich op verantwoor- Spikkerweg zullen extra 
de wijze zo snel mogelijk \erkeersproblemen  
kunnen verplaatsen. ople\eren, in verband met 

de draaicirkels van de 
gr oio vrachtwagens met 
nun aanhangers 

2 
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Geluidshinder Nagenoeg geen invloed op 
de bewoners der kernen 
Maalbroek en Boukoul 

Zeer veelhinder vooral 
voor de bewoners van 
Maalbroek/Elmpterweg. 
Een goede geluidswering 
is noodzakelijk., zowel 
voor het leefmilieu 
binnenshuis als het 
leefmilieu buitenshuis in 
de tuinen. 

Als onder 1C maar dan in 
nog sterkere mate. 

Horizon vervuiling In geringe mate aanwezig In grote mate aanwezig . 
Geluidschermen vormen 
een grotere 
milieuvervuiling dan 
geluidswallen. 

In zeer grote mate 
aanwezig. 

Verkeersveiligheid op de 
lokale wegen 

Geen invloed Indien bestaande wegen 
minder breed worden 
wordt het risico van 
ongelukken groter 
Hoewel er terecht 
opgemerkt minder verkeer 
komt, is de gevaarsituatie 
niet minder. 
De verbindingswegen 
moeten op het toegelaten 
verkeer afgestemd 
worden. 

Als bij IC 
Het nu reeds bestaande 
sluipverkeer, zal blijven 
en een grotere last vormen 
op de smallere wegen. 
Het opheffen van het 
fietspad leidt tot grotere 
verkeerson veil i gheid. 

Woningen/Boerderijen Geen invloed op de 
economische waarde nu en 
na aanleg van de weg 

Reeds nu zijn de 
woningen niet meer 
verkoopbaar, in verband 
met de onduidelijke 
situatie. Indien de weg is 
aangelegd, zullen de 
resterende huizen van de 
Maalbroek sterk in waarde 
verminderen ten gevolge 
van planschade. 
Een beperkt aantal huizen 
zal moeten worden 
afgebroken. 

Als bij IC. doch de 
waarde zal nog verder 
dalen gezien de situering 
nog korter bij de snelweg. 

Er zullen nog meer huizen 
moeten worden 
afgebroken. 

Economische aspecten Vooral landbouw en 
veeteelt bedrijven zullen 
de gevolgen van de 
doorsnijding van hun 
percelen met de daaraan 
verbonden extra 
benodigde tijden als zeer 
negatiefervaren. 

Als bij IA, 
Bovendien zullen de 
bedrijven van Maalbroek 
en Asenray veel hinder 
ondervinden doordat de 
bereikbaarheid en de 
infrastructurele 
verbindingen kwalitatief 
zullen afnemen. 

Als bij 1A en 1C maar dan 
in nog sterkere mate. 

— . , 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 

X 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52\ 

Betreft 

Op de informatie avond Startnotitie N 280 Oost is een beeld geschetst van 
de mogelijke varianten in de aanleg van de N 280-Oosi. zowel op 
Nederlands als op Duits grondgebied. 

De informatie leek op het eerste ogenblik zeer duidelijk te zijn, doch ook na 
de vragenronde bleven vele vragen open. 

De voorhanden zijnde landkaarten gaven een beeld, wat verre van duidelijk 
was. Door de schaalgrootte en de lijndikte was er in feite geen beeld te 
vormen over de plaats waar de N 280 - Oost exact komt te liggen 

De wijze waarop een en ander benaderd werd, deed de aanwezigen denken 
dat de tracee keuze al vast lag. 

In bijgevoegd schema hebben we de drie aangeboden mogelijkheden op 
Nederlands grondgebied bezien en verwerktj Wij een visie gegeven over de 
invloed die de diverse tracee's op diverse terreinen hebben. 

Wij komen daaruit tot de bevinding dat: 

Tracee IA de voorkeur geniet 

Tracee IB verworpen dient te worden 
Tracee IC niet de voorkeur geniet, maar onder 
voorwaarden bespreekbaar moet zijn. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 

X 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder venmelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 
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Betreft: 

Op de informatie avond Startnotitie N 280 Oost is een beeld geschetst van 
de mogelijke varianten in de aanleg van de N 280-Oost, zowel op 
Nederlands als op Duits grondgebied. 

De informatie leek op het eerste ogenblik zeer duidelijk te zijn, doch ook na 
de vragenronde bleven vele vragen open. 

De voorhanden zijnde landkaarten gaven een beeld, wat verre van duidelijk 
was. Door de schaalgrootte en de lijndikte was er in feite geen beeld te 
vormen over de plaats waar de N 280 - Oost exact komt te liggen. 

De wijze waarop een en ander benaderd werd. deed de aanwezigen denken 
dat de tracee keuze al vast lag. 

In bijgevoegd schema hebben we de drie aangeboden mogelijkheden or 
Nederlands grondgebied bezien en verwerktTWij een visie gegeven over de 
invloed die de diverse tracee"s op diverse terreinen hebben. 

Wij komen daaruit tot de bevinding dat: 

Tracee IA de voorkeur geniet 
Tracee IB verworpen dient te worden 
Tracee IC niet de voorkeur geniet, maar1 onder 

HstM 

voorwaarden bespreekbaar moet zijn. 
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OVERZICHT ALTERNATIEVEN. 

In het schema staat alternatief Ic voor lb, dit is omdat de invloed van 
de alternatieven gerangschikt zijn op de minste schade voor het 
leefinilieu van Maalbroek en Asenray. 

ASPECT Alternatief 1 A Alternatief 1 C Alternatief IB 

Situatie R 7 3 -
Zuiderwijk 

Boukoul tracee 

R73 
Maalbroek 
// Elmpterweg 
Bos tracee 

R73 
Maalbroek 
Via Elmpterweg 
Maalbroek tracee 

Natuurschade De weg gaat nagenoeg 
geheel door niet bebouwd 
gebied. Aan de flora en 
fauna kan veel schade 
worden toegebracht 

De weg gaat door grote 
niet bebouwde delen, hier 
wordt aan de flora en 
fauna eveneens schade 
berokkend echter in 
mindere mate als bij IA 

Zie IC 

Infrastructuur lokaal Alleen de verbinding 
Boukoul - Maalbroek 
komt onder druk te staan. 

De verbinding Boukoul -
Maalbroek komt onder 
druk te staan, afhankelijk 
van de R 73 aansluiting 
komt de verbinding 
Maalbroek - Maasniel 
onder druk te staan, de 
verbinding via de lokale 
weg naar Elmpt kan 
eveneens problemen 
opleveren. Bij het 
verdwijnen van 
rijwielpaden ontstaat voor 
de gebruikers daarvan een 
onveilige situatie 

Niet alleen de onder IC 
genoemde wegen komen 
onder druk te staan, met 
alle gevolgen van dien, 
doch ook de weg door de 
kern Maalbroek. Hierover 
moeten vele vrachtwagens 
voor de bedrijven in het 
aanliggende gebied, 
alsmede een tweetal 
buslijnen, waaronder een 
met internationale 
aansluiting. 

Recreatie Het grote gebied russen 
Swalmen en Maalbroek 
wordt halverwege door­
sneden, voor beide gebie­
den blijft een redelijk 
wandelgebied over. 
Omlegging van wandel­
route is noodzakelijk. 

Het recreatieve 
wandelgebied komt 
geheel te vervallen. Wil 
men wandelen dan is voor 
de wandelaars ten zuiden 
van de N 280-Oost het 
gebruik van de milieu 
onvriendelijke auto bijna 
noodzaak 

Als onder IC 

bereikbaarheid kern 
Asenray en Maalbroek 
i.v.m. calamiteiten. 

Geen invloed Indien de brede doorgang 
via Maasniel niet mogelijk 
wordt gemaakt zal via het 
Spik gezocht moeten wor­
den naar een vluchtweg. 
Een weg waarover grote 
brandweerauto's, ambu­
lances zich op verantwoor­
de wijze zo snel mogelijk 
kunnen verplaatsen. 

Als onder IC, met de 
opmerking dat de kern 
Maalbroek extra pro­
blemen kan opleveren. 
De aansluitingen van de 
drie wegen Maalder-
straat/Dorpsstraat en 
Spikkerweg zullen extra 
verkeersproblemen 
opleveren, in verband met 
de draaicirkels van de 
grote vrachtwagens met 
hun aanhangers 
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hun aanhangers 
Geluidshinder Nagenoeg geen invloed op 

de bewoners der kernen 
Maalbroek en Boukoul 

Zeer veelhinder vooral 
voor de bewoners van 
Maalbroek/Elmpterweg. 
Een goede geluidswering 
is noodzakelijk., zowel 
voor het leermilieu 
binnenshuis als het 
leefmilieu buitenshuis in 
de tuinen. 

Als onder 1C maar dan in 
nog sterkere mate. 

Horizonvervuiling In geringe mate aanwezig In grote mate aanwezig . 
Geluidschermen vormen 
een grotere 
milieuvervuiling dan 
geluidswallen. 

In zeer grote mate 
aanwezig. 

Verkeersveiligheid op de 
lokale wegen 

Geen invloed Indien bestaande wegen 
minder breed worden 
wordt het risico van 
ongelukken groter. 
Hoewel er terecht 
opgemerkt minder verkeer 
komt, is de gevaarsituatie 
niet minder. 
De verbindingswegen 
moeten op het toegelaten 
verkeer afgestemd 
worden. 

Als bij IC 
Het nu reeds bestaande 
sluipverkeer, zal blijven 
en een grotere last vormen 
op de smallere wegen. 
Het opheffen van het 
fietspad leidt tot grotere 
verkeersonveiligheid. 

Won ingen/Boerderijen Geen invloed op de 
economische waarde nu en 
na aanleg van de weg 

Reeds nu zijn de 
woningen niet meer 
verkoopbaar, in verband 
met de onduidelijke 
situatie. Indien de weg is 
aangelegd, zullen de 
resterende huizen van de 
Maalbroek sterk in waarde 
verminderen ten gevolge 
van planschade. 
Een beperkt aantal huizen 
zal moeten worden 
afgebroken. 

Als bij IC, doch de 
waarde zal nog verder 
dalen gezien de situering 
nog korter bij de snelweg. 

Er zullen nog meer huizen 
moeten worden 
afgebroken. 

Economische aspecten Vooral landbouw en 
veeteelt bedrijven zullen 
de gevolgen van de 
doorsnijding van hun 
percelen met de daaraan 
verbonden extra 
benodigde tijden als zeer 
negatiefervaren. 

Als bij IA. 
Bovendien zullen de 
bedrijven van Maalbroek 
en Asenray veel hinder 
ondervinden doordat de 
bereikbaarheid en de 
infrastructurele 
verbindingen kwalitatief 
zullen afnemen. 

Als bij 1A en IC maar dan 
in nog sterkere mate. 
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Orfetfc/a @> p/B^fcAnL. 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: /f>SScs7 M^X>^ g g g j j r g AJZ.8D - QQS>7~. \ 

Meß, terkyf tsente&s&A,^/,^ " 

founder tt4'fc>ft>c>f scé?&c/e/u-£e sAyfen 

TFÄI (Asne f/AAI sfc-r / jjVen / / 

if 



Startnotitie N280-Oost/A52 
JVÜ: 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

NAAM 
~\ DEC. 20( (ADRES 

afci. 

PC+WQ DNPLAATS 
TEt . .K 

E-mail 

X' m 

C .C=> -AV). LC^l //o^&jvt 

enst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: &eZJU&£r~Scftei AJZÖO- £ E S / T j j ' A / & / E 

fl2£y<e*i &fri £ omsj/a&r zoo/J 

( 8rc*n : 1//A Zsuiéc/a A/A? £ - S^o£. 2éWj 

(uvor/&a/~ 2&0/J 



Startnotitie N280~Qost/A5 
I 

l 

CC i/3>/q 
INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

j&l': 00/522>JZ„ 

\"k-:;-.. • 
- \ DEC. 20 

ONPLAATS 

CV?.V- B I S : 
M 

arfeticfc fi fa/ave/-, sil. 
' Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52  
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Qost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, La.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: BzZLo2zr ^ 5 » j <5^> W A/Z&p - cogr-

S / A 74 e^i -iß/c AfiütQ/«$ Tussen 

lv>c¥ hi/- voj op foïh'cc/'- eféc/è*? /'S 

e^^iaZy'^S> kypo Cr/et"• 

til ck$ci*&srizrc*n Due/" ck Mus/-
Scha&eApLe (/a*&*i/' Uoor Ae/~ 
thifi'ect AS Ä>&jeve*n B-&*? e-en 

nur k™ In'cu. 



Startnotitie N280-Oost/A52 
CC 1/3/4 ÏNTEKENF )RMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

\^-:--.Q(?/SZ3}/ 

!NGEK -1 DEC. l M ^ 

IflE'J • 
. l /N 

NH 

Nwrr.r 

ADRES 
PC*WÖÓNPLAATS 

e.fi /• /«ar-/^" 
A/aë/óto&t ///  

Q2/Qfiia<è (&> pfet*o*. ^tC. 
Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: gcZAJèer /&}&> ^/AsTtooAtf / ^ f / C . 

ZS/ocp Uèn kJOHn'maer? Leer Zéshé&J 
/H ze* s»/tsaAï, ca^ AJD^'HO^,fké^J0 

Tevens z e / ^ c / Qentnedbr? oes? 
(frffik/bcve. «jocviyt« 4f c/c /tfrt 
Roervi«c?y7&' protA set, pu*uta*e/c7i£. 



Startnotitie N280-Oost/A52 
i Zaait ni 

INGEK. ' DEC SU 

"~p> x,-, ftJTEKENFOÉMULIER INFORMATIE ENVOF INSPRAAK 

RES 
PLAATS 

g5jpa5c£i 

o<f?s- 6e/g^9 
cri^Hcfe. @> A ^ e / - *T£ • 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52  
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotit ie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: Tïofc^t kQCn <5<^(eK9, AJZ8Q - QO^T 

"^ / ^ O S T ^ M &QHfO-t- ÓO-lbLub A<60 

o> see*! voeNAHG lAj&tmu&e.ueEz 

WCDHßrtüATiT: harr J2ce^%%%. 



Startnotitie N2 8 O-Oost/A 5 2 
.>4ncie ürnbü.j 

>M* n. OO/SZ3>Sp 

• • - 7 ! 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

| , . Ä K - , DEC. 2000 

I  

«f f " 

. , , / -

. ' 
• 

NAAM 

I > ' • 

ÄDRp 
JKT-I-VVOONPLAATS 

K P 'J- Öcf/-/-h 
/islct£=iL>c>rcjeuc / / / 
C3Q9Z t<sW /ZJüefjMcrjQ 
C>V?S - cr><4/&7--? - / £ ^ ^Zf? ' A ^ g g j 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Qost/A52  
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: •** tf^- •> i&»/£w /eyt > > K/ct/'iJrt. , ;/<?/• / / /•£ <>/ / C 

Z2&.' '"ê cc- riL-K.* -_,c • 'KxcJe , ' fcV> 
/ . / / . . 

' ' t - ' /~ /</ / / - / f t - / 

>.//& <'X/' i-i/nc-i't S/S k - ' / v j y ' ( /CV / 

v '. \ i ><• t Of/'V..X. i - t V 1 ' /3 *"./ AT 

( v w '3 /i4> *~ i ti- <£*w ••' /• ; :<'. SfVcV /. ^ / Zn- f 

H ')/)t <-/ J ••_, {*&/• .</•/ ->*.-£• '< / / T , - y/.i. /iCOltfy 

/(. i ,'C - 7 ' ' ' ; . t r / . tty :t '<r.-v C < .r / iC^ " 

>L\ f^, /f Qf? . . 'c• c . • --C -
/ 

-• y j 

V .VA, - ' / / X". ' ' / ' "' <••'•'' ^ " / ' x xr. t . .c</~ 

c/te/ £&•** o'e '/ccy'ffe / : .-cX. 

4 / A 
/ 

's.V.-> '•-/<-'<-/''*c< * 

- c c - / 1 c 7C ?& 

/ 

* 



Startnotitie N280-Oost/A52 

Zaa'-rr CC ^ f 

SJ O0/513S< 

INC. 

NAAM 
- 1 DEC. 20IKDRËS 

• 

anno* 
-mail 

RMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

PC±WQ >NPLAATS 
P^-èSt/a?-? / 06- ZZ9'-t-5S?Ö 
or/^cféï (& /?/i=*ie/-- ti£.. 

\ Venst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling lnfra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: /2-Q/^-S/" /c-f^i ^/^z^^-3.^^/ S& et? -/C, 

/e cA 
0*ia c/c tu/,ai&e ^Uw&'^'.y ( A/Oö) 

/IL. / ^ V A - A / óévï>&>; vc#? s/ijtifit^i/e*/ 

Qö ee> > ffc/y/._cr/óen>er &u.Js,<<p toe/ c£ 

Si -?ö 2+,/firt (?A? $rr<?//cr &,, t*tC€/~ 

<£c</b'S ^CJcr- /ie/- sApAcfr/- &&*&, A 

CpoAèrinJ t/a*? ee*i &&?&**$£ o*xz/ C€2*it& 

L ZOZ J 



At 

O 

<Azu~?e Over /TQC& SA. 



Startnotitie N280-Oost/A52 

t f - , 

CC L/Ï/Cl 

- i jc'C cOOO 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

•f-* 

! 

PC+W_DONPLAATS SEE? /fe^/ ftoemuiïtc/ 
ojt • 'O "?? /üó - Z?9 /3 S9ü 
cr-/<^*->cte. &> p/<&ie/- /iC 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: ''• 'i//e^/ - //ic'-Zocc/^ i ^>y /fojc-e''tecfê 

/ / . / 

L,.i(.\; t.-/ • /c,o icxAvi. / C'v C~4r- ''<• i/'C/'/<y( ''//i/ci/yt, 

/',? &r Uly et • • ie, i.-,. y c*. c*> & / / • /rit -C*/ i '*i 
6~ ^•ï^tz/ct / c/^'r .f 7X ic( 

%e/ 



Startnotitie N280-Oost/A52 
Provincie Limburg 

IMTEKC NFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

Z:.ï'. nr CC t/J>/' 
StuXnr. Ö0/5Ï2&JL . 

- \ DEC. 2000 INoEK. 
EC±lfl OONPLAATS 

NAAM 
ADRES 

TË£ 

> ^. 7 Sc?r^ 
MóöZ&xjejk / / / 

C^Tè - 6$/ü7? /06- Z?3 /S iV^ 
t 7 / ^ " ^ ^ /tfene/-. toC 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: ^iyc^r Ascfiyi ^//bs^etxu? 13 c^Tc 

MèJt ,l-t^&Jy<-><?/• Clacn / / e / " ÓCV&fcrA 

Óc^:her. in/ij ^<D/? c*iêr «*V t•-** /t'etj 

< 

•r •/•><;•/' '• ' * </->•> \ A / *\ 



Startnotitie N280-Oost/A52 
n. . . .vin; • IffTFKFfr 

Zaakni CC qi/Q 

l\Gr.K 
- 1 ÜEC. 2C00 

PC+WOONPLAATS 

FORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

— W r — 

OVIS1 - 6 3 / t ' 7 ? / o< - ?29 /̂ ?S? 
(y-/^ic/^? &pfe#cS--rtC. 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oosf A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: frcA&f' * 5 ^ «3*2* -> fe&/PIOhtc c ? A/z$U CtS7\ 
r -j * 

<~, epevdsJ&ft /lff?c" **** c/t' ^*&2e 
CUT C e AJZ&u-U&T $j& the/" 

fjeéa (Ut^^-Zc c>ez? r < ? s ^ ^ ' 6/2^7 tie/" 
IA futhOLf ( -ZOfiAz/ otu-icut/-^*A, iS «s/5 Yc) 

c <-yxyCi A/,Z --y êWétiiJk'Ayï/ .* '//&//& AJS$tf-C 

/?eo&rfe*K/sc. éxf^dr ^or^y/- /tiw&e* 

3Ï 'JóuS'tUi (' éofaö 2S*t eC&nCxxcPiScél 

fitzrc/r./'Sn ttis'i 

/ccOq<r<r/c^ /ir te?** </ ***& 
e&c* 



rtc; Startnotitie N280-Oost/A52 
-'l.V.-w ' -

CC 4W iNTË'k ENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK K 

AD ?ES 

S' -I'VE3i8fc-T.". ... - v ï S . • 
-. 

T&P WOONPLAATS 

RjZ 
Tr\Qci[((g.r SiaäZ £§ 
bo<i2. U* Kop" r i o ^ d 

o^S^Z.??. L-7 nr o U J Ü i t , i o o 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52\ 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Met is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 



2 

Betreft:  
"We voo r - en n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I .B/C 

ü e i d e t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Uost Roermond b l i j k t dat v e ^ l vogelden p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s het m i s s c h i e n moge l i j k om daar t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
liet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n da t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.l 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k h o g e r k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B /C worden de vo lgende geb ieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Roeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A. brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande Nb8 minder druk wordt. 
• >e bestaande Maalbroekweg zal de N230 ergens moeten kruisen.In 
de vnriant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C. 
in de variant I.A. Rijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijzieing in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat cevrijwaard blijven. 

\Uo< 



a Startnotitie N280-Oost/A52 
CC te'9 INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

, - - * DEC. 2000 

; PCTWOONPLAATS 
TELT 
E-mail 

y W t o t r v v ^ L f l f ? 

Oörp<b<^cr 

reuys -??M\ i \ ^ 

X 

X 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren Tan 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. ITA_ Noord 
I.B-Midden 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Koermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre«st dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 



Betreft: 

l>e voor-en nadelen van de trace's 1.A en I .B/C 

Beide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
I«'et lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.l 
variant grotendeels kan wordt: opgeheven ?-onder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé l.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant l.A brengt als Zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.üe situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande NG8 minder druk wordt. 
Be bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen. In 
de variant l.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.ü/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners ann 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 



n Startnotitie N280-Qost/A52 
INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

INC' I" 

AL 

' » "EC. 2 0 0 & 

ÜL 

- * • * • • 

Nh 

•PetWOONPLAATS 
TEL. 
E-mail 

* = 
X 

L.Th.Grnus 
Maalbroek 6 
6071 NS Swalmen 

0475329858 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Qost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

i 

i*&DiMEE 
Betreft: n f o r m a t i e / i n « n r a a k NPRO/Af.2 /A.-.nvn 1 H nir 

Nadere bestu dering van de (ïezamelijke en 

Integrale Natuur-visie Oost-Koermond K.0. 

geeft hetvolgende resultaat, /.ie bijlage l.a/c. 

Samenvattend kan worden vastgesteld dat de variant 

I.A minder belastend is voor de natuur dan de 

variant I.1J/C. 

Daarbij komt dat er geen mensen nodeloos uit hun 

huizen behoeven te worden gejaagd. 

liet feit dat de noord-zuid verbinding voor een 

aantal diersoorten zou worden belast.Om dit. euvel 

te verminderen bestaan voldoende technische middelen 

en zeker bij de aanleg van nieuwe wegen. 

Kr bestaat nu ruimschoots de tijd om daar nu al 

rekening mee te houden. 

De weg moet er komen.de fauna en flora dient 

hesrhermri1 te »orden maar nok de mensen hebben 

begrip nodig.De weg is economisch zeer voordelig en 

dus en kunnen eventueel meer kosten door de gemeenschap 

betaald worden en niet alleen door de plaatselijke bewoners. 

komen.de


Bijlage la-b 

Vergelijking van de in de beide tracé-s voorkomende diersoorten* 

genoemd in de natuurvisie Oost-Roermond, 

Vissen. 

Bermpje - alleon in grindrijke zandbodem - dus geen. 

Grote modderkruiper - In jaren 70 één aangetroffen bij kloostcrhof. 

Amfjbieen 

Komen voor.in tracé : 

In beide Alleen in I B/C 

. l.A I.B/C 

Knoflook-
de Haak Haambroek 

pad 
Kamsalam.de Haak 

Karthuisersbosch Boeshei 

Spickerbroek Spickerbroek 

Heikikker Haambroek 

Boeshei 

J'oelkikker Haambroek 
Boeshei 

Hugstre ep-

pad Spickerbroek Spickerbroek 

llaambroek 

Boeshei 

Vinpootsalamander - komt niet voor 

Knoflookpad - heeft aan een poel van 500 M2 voldoende. 

Kamsalamander er is ruim mogelijkheid voor poelaanleg. 

Heikikker er zijn enkele waarnemingen ,1'oelaanleg en bokalken zijn 

te nemen maatregelen. 

1'oelkikkcr is ruim vertegenwoordigd. 

Hcptielen. Adder en gladde slang komen niet voor. 

Hazelworm- komt misschien in beide trace's voor. 

Zandhagedis- komt misschien in Blankwater voor. 

Levcndbarende hagedis- komt in beide tracé-s voor 

Sp ickerbro e k-B 1 ankwat e r-Hnanib roek­

en Boeshei. 

Kamsalam.de


Vergelijking van de in de beide tracé-s voorkomende diersoorten 

genoemd in de Natuurvisie Oost-Roermond« 

(vervolg) 

Hroedvogels 

Bedreigde soorten: 

l'aapje. komt niet voor. 

Nachtzwaluw komt niet voor. 

Koodborsttapuit komt verspreid over beide trace's voor . 

Ijsvogel komt voor direct ten noorden van de A6Ö bij de 

daar sinds 1976 aanwezige plas.Dit in voor-en 

najaar. 

kwetsbare soorten: , 

Dodaar komt niet voor. 

Oroene specht komt niet voor. 

1'atrijs komt voor in de buurt van traf ostation. I broed plaats. 

in het tracé I.B/C. 

steenuil komt niet voor. 

(ïE - soort geelgors komt in grote getalen verspreid voor. 

Overige soorten. 

Nachtegaal komt voor ten zuide van de A.G8 - tracé I.B/C 

Waterral komt niet voor. 

Hlauwborst komt niet voor. 

Houtsnip komt niet voor. 

Hoomlceuwerik komt verspreid voor. 

Äwarte Specht komt voor in Haambroek. Tracé l.li/C 

Kleine plevier komt voor ten noorde van tracé l.A 

Kramsvogel. komt voor in Cnrthuiserbosch enlnngs A.6B i.v.m. 

liet voorkomen van Gelderse roos. (zowel tracé l.A 

als I.B/C. 



V e r g e l i j k i n g van de in de b e i d e t r a c e ' s voorkomende cj i e r s o o r t e n 

genoemd in de N a t u u r v i s i e Oost-Uoermond. 

( v e r v o l g ) 

Das . ivomt v e r s p r e i d v o o r . P l a a t s e l i j k i s de A68 reeds afgeschermd 

en z i j n onderdoorgangen a a n g e l e g d . 

W a t e r s p i t s m u i s 

Wi 1 d z w i j n . 

Ree. 

Vlee rmuisen 

Komt n i e t voor in h e t p l a n g e b i e d . 

Komt af en t o e voor maar wordt d i r e c t a f g e ­

s c h o t e n . 

komt voor maar i s een gewild o b j e c t voor j a g e r s 

en s t r o p e r s . 

Uwergv lee r rau i s . Komt v e r s p r e i d voor o v e r h e t g e h e l e g e b i e d . 

G r o o t o o r v l e e r m u i s . Komt voor in b e i d e t r a c é ' • • 

Laatvlieger* 

Kosse v l e e r m u i s . 

•Va te rv lee rmuis . 

B a a r d v l e e r m u i s . 

•'"ran j e s t a - . r t . 

Komt voor in b e i d e t r a c é ' s . 

Komt voor in b e i d e t r a c e ' s . 

Komt voor in b e i d e t r a c e ' s . 

Komt n i e t v o o r . 

Komt n i e t v o o r . 



Startnotitie N2S0-Oost/A5ß 
', »ük ni 

ÏNTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK CC c/3>/<7 

viGEK. 

6c<f2 kA: ^oecno^n 
C<ifï 322ot>'(f 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Irtfra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: flgoTCSr 

Ut tJtM -f<-

- ' . ' 

%Ou t VC 

i^h/^-^ix*,^ pyf ven. 0VVLL. (/ .'tnjLóu.ws*&-i''i 

/wi>*"**->~ *+i.wi+-~ i*stL os-in».-^ o*~> ei 

eli/*L. wt* zoJ> U ß 

il 
V 

1 4*6** ÜJudoL. OMA* otu, 

. / > 

7 



Startnotitie N280-Oost/A52 
L**.« CCC/i/Cj INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

Sn,.... Qo/skt/ZS 

INGEK - 1 DEC. 2QQ0INAAM 
«noc 

\Ri 
t 

wn 

'. a-i • '•-*•-

TEL. 
E-mail 

ADREJ 
|PS*W )ONPLAATS 

a ^cnc*^v£t> 
^P-^^e^ü i^cy / ^ 

OCV /'»TOA^y^ 

l?ob.^c/-ooA-<^ g? ̂ /o.-sva/p^.^, C:O/TO 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
I>e informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. ITA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en l.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord .uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre'-st dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholenArerkplek/ninkcls wordt 



2 

Betreft:  
De voor-en nadelen van de trace's 1«A en I.B/C 

Beide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Üoat Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
üet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) S p i c k e r b r o e k 
b) Haambroek 

c ) Boeshe i 
en bij het tracé l.A is dat 

a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant l.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant l.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. ?.ijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 



Startnotitie N280-Oost/A52 
i — 

Province ümburg 
"TNTËKËNSDRMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK ZNfcr CCl/yCj 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de tennijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft:  

t ' 
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Betreft:  
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Startnotitie N280-Oost/A52 
F-Vovincie Limburg 

iNGEK. " I DEC. 2000EM 

/,.-;' 'V CC £/2>/4 INTEKE IFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

/?/ 
C 

T WEG C?JTVBc.V 
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ONPLAATS 

"'•h meute* 
maal ,/ért stil 4 ^ 
g£ tfj /f X /?o<n 'wnj 

'hp-iHi-h 
Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Qost/A52  
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A5 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn c 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelij 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aar 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infn 
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermeldin 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren vai 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is alleraa; 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. ITA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojee teer 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre»st dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 



2 

Betreft:  
De voor-en nadelen van de trace's 1»A en I.H/C 

üeide trace's beïnvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie üost Roermond blijkt dat ve^l vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt na^r verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
Het lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
He bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N(i8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.ü/C. 
In de variant I.A. 7.ijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners ann 
de Uaaystraat gevrijwaard blijven. 



Startnotitie N280-Oost/A52 
INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotit ie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t a . v . de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
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Startnotitie N280-Oost/A52 
-.1 • . i _ / u ! ~..:nci:; 
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INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

3 ecg e <fL<L Ï [ - M 
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£ 0 / M-£ -SiiJ nlt*e.ti 

*mfi LgJLo-giE 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Y 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52\ 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloo-i van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IU/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of ßoukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord. Jxt zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 



2 

Betreft:  

De voor-en nadelen van de trace's 1.A en I .B/C 

Beide trace's beïnvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Koermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
üok de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
liet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.l 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Hank geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande NG8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
"iet geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Swalmen, 24-11-2000 

Fam. Janssen-Cox 
Boven Boukoul 66 
6071 AC Swalmen 

Aan Gedeputeerde Staten van Limburg 
t a v de hoofdgroep Ruimte, Groen en Verkeer, 
afdeling Infra-projecten 
Postbus 5700 
6202 MA Maastricht 

onderwerp: Inspraak Startnotitie N280-Oost/A 52 

Geacht College van Gedeputeerde Staten, 

Bij deze onze opmerkingen over de Startnotitie. 

Allereerst plaatsen wij vraagtekens bij de noodzaak van de aanleg van deze weg In de 
startnotitie is er volgens ons onvoldoende onderbouwing voor de daarin opgenomen 
verkeersprognoses. Wij zijn er niet van overtuigd, dat het realiseren van een duurzame, 
veilige en directe wegverbinding tussen Rijksweg R73-Zuid en de A52 bij Elmpt, alleen maar 
mogelijk is via een autoweg met 2x2 rijstroken. 
Bovendien veroorzaken alle voorgestelde trace's veel schade en overlast voor mens, natuur en 
landschap In dat verband dringen wij er op aan om ook het nulplus alternatief verder te 
onderzoeken, dit neemt minder ruimte in beslag dan een autoweg met 2x2 rijstroken en heeft 
dus een minder negatieve uitstraling op de omgeving. 

In onze reactie willen wij ons beperken tot het IA alternatief, omdat dit tracé verregaande 
negatieve gevolgen heeft voor ons directe woon- en leefklimaat Dit tracé is namelijk gepland 
op slechts enkele tientallen meters van ons huis. Behalve dat het onze persoonlijke 
woonomgeving en van de buurtschap Boven Boukoul negatief beïnvloedt, doorsnijdt het IA 
tracé een zeer kleinschalig landschap met de bosgebieden de Haak, het Carthuisersbosch en 
de Doolhof In het gebied bevinden zich verschillende bewoonde dassenburchten en broedt de 
ijsvogel Bovendien zal het 1A alternatief meerdere recreatieve routes (wandelen, fietsen en 
paardrijden) onderbreken Voorts zal dit tracé een onaanvaardbare aantasting betekenen voor 
de ligging van de Rijksmonumenten en tevens NSW-landgoederen Zuidewijk Spiek en 
BI ank wat er. 
Wij kunnen niet anders dan concluderen dat de IA variant een uniek, kleinschalig gebied met 
belangrijke cultuurhistorische elementen, onherstelbaar zal vernietigen 
Wij verzoeken u dan ook om in plaats van del A variant, het nulplus alternatief te 
onderzoeken in de verdere procedure. 

Hoogachtend, 

P Jansseï A Janssen-Cox 

Q.ffewown -Ac 
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Gedeputeerde Staten van Limburg 
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Betreft: reactie op de Startnotitie N280-Oost/A52 

Geachte dames en heren, 

Bijgaand treft u onze reactie aan op de Startnotitie N280-Oost/A52 en de toelichting 
gegeven tijdens de informatie-avond op 16 november 2000. 

In de Startnotitie wordt een aantal uitgangspunten genoemd die hebben geleid tot de drie 
alternatieven voor de aanleg van het tracé. We zijn erg verontrust dat noch in de 
probleemstelling, noch in de doelstelling het realiseren van een duurzaam woon- en 
leefmilieu genoemd wordt als een van de aspecten die een rol zullen spelen bij de keuze 
voor een van de drie genoemde alternatieven. Het is waarschijnlijk onvermijdelijk dat een 
dergelijk project negatieve gevolgen heeft voor de omwonenden. Echter, van twee van de 
drie alternatieven. 1B en 1C (met name alternatief 1B) kunnen de negatieve effecten voor 
mensen die wonen langs de huidige N68 ronduit desastreus worden genoemd. 

Het gevolg van een eventuele keuze voor alternatief 1B of 1C zal zijn dat een aantal 
huizen moet verdwijnen. De overblijvende bewoners aan Maalbroek zullen een toekomst 
tegemoet gaan in een woon - en leefomgeving die ernstig aangetast is door toegenomen 
geluidshinder, door lucht- en horizonvervuiling en door een toegenomen risico op 
onveiligheid door het vervoer van gevaarlijke stoffen. Als gevolg hiervan zal niet alleen de 
marktwaarde van het huizenbezit dalen, maar zullen degenen die niet kunnen of willen 
verhuizen hun huidige woongenot aanzienlijk zien afnemen. Deze omvang van deze 
negatieve gevolgen zal groter zijn, naarmate de weg dichter bij de huidige N68 wordt 
aangelegd 

Het is voor ons onbegrijpelijk dat wordt gedacht aan "uitbouw van de bestaande 
infrastructuur" (alternatief 1B). Dat zou namelijk betekenen dat de hinder die wij nu van de 
N68 hebben (geluid, trillingen, stankoverlast) nog vele malen erger zal worden. Terwijl ons 
op korte termijn toch al behoorlijk wat extra overlast boven het hoofd hangt. Het in 
Roermond geplande zogenoemde Designer Outlet Center (DOC) zal naar verwachting in 
2002 zijn gerealiseerd. Voor de bewoners van Maalbroek betekent dat vanaf dat moment 
een toenemende verkeersstroom tot 20.000 motorvoertuigen per etmaal De extra overlast 
die dat veroorzaakt zullen wij in elk geval moeten verdragen tot de nieuwe N280-Oost is 
gerealiseerd. 



Als wij, bewoners van Maalbroek, bij de keuze voor alternatief 1B of 1C (en met name 1B) 
vervolgens (vanaf uiterlijk 1 januari 2008) aansluitend opnieuw de rekening gepresenteerd 
krijgen van de kennelijke noodzaak de gemeente Roermond op te stoten in de 
economische vaart der volkeren zal dat voor ons onaanvaardbaar zijn. Temeer nu uit de 
notitie blijkt dat het heel goed mogelijk is de problemen die de huidige N68 veroorzaakt 
voor de omwonenden (door de komst van het DOC in toenemende mate) oplosbaar zijn, 
namelijk wanneer gekozen zou worden voor alternatief 1A. Het verbaast ons dan ook zeer 
dat tijdens de informatie-avond al wordt gesuggereerd dat de keuze voor deze variant 
onwaarschijnlijk is. Blijkbaar is er al een keuze gemaakt, terwijl alle criteria nog moeten 
worden getoetst en de effecten van een dergelijke keuze nog lang niet zijn onderzocht. 
Het is voor ons onverteerbaar dat er enerzijds in de notitie en tijdens de informatie-avond 
wel aandacht is voor milieuaspecten; dat zelfs rekening wordt gehouden met een 
vakwerkschuur die niet eens staat op de plaats waar hij historisch gezien thuis hoort, maar 
dat anderzijds die aspecten die direct zullen ingrijpen in het dagelijks leven van de 
bewoners blijkbaar van ondergeschikt (of helemaal geen) belang worden geacht. Ter 
compensatie wordt, aldus de notitie, slechts gedacht aan "mitigerende maatregelen". 
Ongetwijfeld zullen deze maatregelen genomen worden conform wat hieromtrent wettelijk 
is voorgeschreven, maar de ervaring leert dat dergelijke maatregelen de negatieve 
gevolgen van een grootschalige wegennet zo dicht bij een bewoonde omgeving nauwelijks 
kunnen verzachten. 

Onduidelijk is bovendien wat het effect zal zijn van de barrièrewerking door het nieuwe 
wegenstelsel (A73 en N280-Oost) op onze gemeenschap. En we vragen ons af in 
hoeverre veiligheid en kwaliteit van het zogenaamde ontsluitingsnetwerk meegenomen 
zullen worden in de plannen. Niet uitgesloten is dat het onderliggende wegennet, waarvan 
wij als gemeenschap voor onze mobiliteit afhankelijk zullen zijn, zal worden gebruikt als 
sluiproute met alle gevolgen van dien voor de verkeersveiligheid. 
Tot slot vrezen wij dat als de tracékeuze voor de N280 eenmaal is gemaakt, er weinig 
belemmeringen meer zullen zijn ook het nieuwe IJzeren Rijntraject aan het plan toe te 
voegen Dat zal nog een extra bron van geluidshinder betekenen en een nog verdere 
aantasting van onze leefomgeving tot gevolg hebben 

Onze conclusie luidt dan ook op grond van bovenstaande variant 1A voor ons het beste 
zou zijn. Variant 1B is te allen tijde onbespreekbaar en de keuze voor variant 1C zal 
gepaard moeten gaan met stevige "mitigerende maatregelen" in de vorm van een 
geluidswal en een goede voorzieningen aan het onderliggende wegennet. 

Hoogachtend, 

en M. Breukel 
Maalbroek 125 
6042 KM Roermond 
tel. 0475 324913 
e-mail quermiek@hetnet.nl 

Een afschrift van deze reactie is ter kennisname verstuurd aan de Gemeente Roermond. 

mailto:quermiek@hetnet.nl
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Wenst in te spreken 
N280-Oost/A52 

ITS-- j r i ^ s -
op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 

Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
I)e informatie dient uiteraard juist, volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 

i 
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Betreft: . 

De voo r - en nade l en van de t r a c e ' s 1.A en I .B/C 

Deide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Uos t Roermond b l i j k t da t v e e l voge l - en p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om daa r t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
l iet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.l 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan w o r d t opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden . 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de vo lgende gebi&den b e l a s t : 
a ) S p i c k e r b r o e k 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a ) Blankwate r 
b ) üe Haak en C a r t h u i s e r s b o s c h 
c ) V l i n k e n b r o e k 

Ve r l eggen van t r a c e I .A z o d a n i g d a t V l inkenbroek en de Haak g e h e e l 
g e s p a a r d worden i s m o g e l i j k . 
V a r i a n t I.A b r e n g t a l s z e e r g r o o t v o o r d e e l mee d a t de s i t u a t i e voor 
Asenray ongewi jz igd b l i j f t . 
De b e r e i k b a a r h e i d b l i j f t o n a a n g e t a s t en e r worden geen bewoners 
u i t hun waningen ge jaagd .De s i t u a t i e v e r b e t e r t z e l f s omdat de 
b e s t a a n d e NG8 minder d r u k w o r d t . 
De b e s t a a n d e Maalbroekweg z a l de N280 e r g e n s moeten k r u i s e n . i n 
de v a r i a n t I .A i s daa r v e e l meer r u i m t e voor dan in de v a r i a n t l . U / C . 
i n de v a r i a n t I . A . ?.ijn e r ook geen v o o r z i e n i n g e n nodig in verband 
met g e l u i d s o v e r l a s t / b e s c h e r m i n g t e g e n o n g e v a l l e n b i j he t v e r v o e r 
van g e v a a r l i j k e s t o f f e n e t c . 
D i j een k l e i n e w i j z i g i n g i n h e t t r a c é I . A . kunnen de bewoners arm 
de R a a y s t r a a t g e v r i j w a a r d b l i j v e n . 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, La.v. de afdeling Irrfra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. ITA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord. uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
aereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft: _ ^ 
De voo r - en n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I .B/C 

Be ide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oost Roermond b l i j k t d a t v e e l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n i n b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om d a a r t h a n s r e e d s r e k e n i n g nee t e h o u d e n . 
Bet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan word t opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k h o g e r k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B /C worden de vo lgende geb ieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
in de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Qost/A52  
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52  
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren Tan 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
Bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
I>e voo r - en n a d e l e n van d e t r a c e ' s l .A en I . B / C 

Be ide t r a c e ' s b e ï n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oos t Roermond b l i j k t d a t v e e l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n i n b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
üok de b a r r i è r e w e r k i n g i s v o o r b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt na?.r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om d a a r t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden . 
«Jet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A*I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt : opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoge r k o s t e n gemaakt worden . 

B i j de v a r i a n t I . B / C worden de vo lgende g e b i e d e n b e l a s t : 
a ) S p i c k e r b r o e k 
b ) Haambroek 

c ) Boeshe i 
en b i j h e t t r a c é I .A i s d a t 

a) Blankwater 
b) üe Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. wcmingen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren Tan 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord .uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 

X 
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Betreft:  
De voor-en nadelen van de trace's 1.A en I.U/C 

Heide trace's beïnvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie üost Roermond blijkt dat ve^l vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt na?,r verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
I!et lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.ï 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a ) Blankwater 
b ) De Haak en C a r t h u i s e r s b o s c h 
c ) Vl inkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zolfs omdat de 
bestaande N08 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen, in 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
in de variant I.A. ?.ijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w, IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IU/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord. Dit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreost dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
l>e voor -en nade l en van de t r a c e ' s l .A en I .B/C 

i l e i d e t r a c e ' s b e ï n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Uost Roermond b l i j k t da t vee l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor be ide v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
(>mdat g e s t r e e f d wordt n a « r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n moge l i j k om daar t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden . 
l iet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt opgeheven sonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de vo lgende gebieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. woningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande NG8 minder druk wordt. 
'Oe bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen. In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de vnri.-mt l.ß/C. 
in de variant I.A. ?.ijn er ook geen voorzienincen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Wij een kleine wijzicing in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

I Betreft: _ _ _ 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. I rA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant Ill/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 



Betreft:  
i)e voor-en nadelen van de trace's 1«A en I .B/C 

Beide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening nee te houden. 
I<et lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt: opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
Ue bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. woningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Uaaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52\ 

Het d o e l van de S t a r t n o t i t i e i s o.m. he t informeren van 
de be langhebbende en he t voor l eggen van de v a r i a n t e n . 
De i n f o r m a t i e d i e n t u i t e r a a r d j u i s t » v o l l e d i g maar 
ook d u i d e l i j k t e z i j n . 
Al thans voor het p l angeb i ed ^ a s een d u i d e l i j k e k a a r t 
(op s c h a a l ) geen overbodige luxe gewees t .Het i s a l l e m a a l 
z e e r k l e i n s c h a l i g zodat e n k e l e t i e n t a l l e n mete rs a l 
hee l b e l a n g r i j k kunnen z i j n . 

Er z i j n 3 v a r i a n t e n voorgeleerd t . w . I rA- Noord 
I .B-Midden I 
I .C-Midden 2 

De v a r i a n t e n I .B en I .C z i j n n a a s t e l k a a r g e p r o j e c t e e r d 
zodat i n f e i t e n i e t van 1 v a r i a n t e n kan worden gespro~ 
ken . 
Na a f l o o p van de inspraakavond vras i ede reen he t e r o v e r 
eens d a t de v a r i a n t IB/C a l v a s t s t o n d . 
Vragen met b e t r e k k i n g t o t v e r b i n d i n g e n tu s sen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met b e t r e k k i n g t o t 
de b e r e i k b a a r h e i d van de bewoners en de b e d r i j v e n aan 
de n o o r d z i j d e van N68 werden n i e t o v e r t u i g e n d b e -

j a n t w o o r d . u i t z i j n voor de bewoners u i t e r m a t e b e l a n g -
•• r i j k e punten.Men v r e » s t d a t Asenray i n g e s l o t e n r a a k t 

b e r e i k b a a r h e i d van s c h o l e n / v r e r k p l e k / w i n k e l s wordt 
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Betreft:  
De voor-en n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I .B/C 

ü e i d e t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Uost Roermond b l i j k t da t ved v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Uok de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n moge l i j k om daa r t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden . 
l iet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.l 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de volgende geb ieden b e l a s t : 
a ) S p i c k e r b r o e k 
b) Haambroek 

c ) Boeshei 
en b i j he t t r a c é I.A i s d a t 

a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Ha;>k geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande NG8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.U/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Bel reft Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracenota/MER-UVS N280-Oost/A52 

De 'Maria Hoeve" anno 1908 Maalbroek 106 Roermond. 
Ik bewoon deze hoeve samen met mijn vrouw en kinderen(de vierde generatie) 
Wij bedrijven hier een Arrichting- Pensionstal voor paarden. De Hoeve bied aan vele paardenliefhebbers, uit 
Roermond en omgeving,de mogelijkheid om recreatief en/of sportgericht hun hobby te beoefenen. De hoeve is 
op dit moment voor de paard rij liefhebbers zeer goed te bereiken via de N68 alsmede de toegang tot het 
Mijnweg gebied 

De alternatieven: 

IA 
Deze is naar onze mening het beste alternatief. Het is de weg met de minste weerstand en naar ik denk de 
goedkoopste. Wat betreft de flora en fauna . wat daar zit is ook bij ons aanwezig Het is overal ccn plant en 
diervriendelijk rustig gebied Het maakt van de N68 een rustige weg waarbij de goede bereikbaar gewaarborgd 
blijft Ook de bereikbaarheid van het buiten gebied richting Mijnweg blijft optimaal 

IB 
Is geen goed alternatief want het doorkruist de Maria Hoeve, waarvan de verbouwing dit jaar wordt voltooid 
In pnncipe is er plaats genoeg . tussen de Maria Hoeve en Landhoicl Cox voor de aanleg van ccn 2x2 baans weg 
l)c hoeve zou dan moeten worden ontsloten via de Wittcweg. Ook zou er dan een doorgang moeten komen, voor 
mens en dier(lees paard) naar de zijde van Landhoicl Cox 

IC-
ls ook geen goed alternatief want het doorkruist dwars door mijn weilanden op Nederlands en Duits gebied 
Hierdoor zal het voortbestaan van mijn bedrijf mcl mogelijk zijn Een aanpassing op dit alternatief zou kunnen 
zijn dat de weg ccn 200 mir achter de Maria Hoeve komt te liggen . waardoor ik maar een kleiner gedeelte zou 
moeien missen op Nederlands en Duils gebied mcl misschien ccn gedeelte grond van de Bcainx Hoeve 

1 loogachlcnd 

Marc Wester 
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O Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
Ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oosf A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
Haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-Projecten, 
Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding van 
"Inspraak Startnotite N280-Oost/A52". 

IA VARIANT 1 B/C 

BEZWAREN : 

• Ontsluiting A>enra>. hoe? 
13 huizen opruimen, plusmin. de helft van onze wijk wordt verplaatst. 

• Hoe worden de bedrijven schadeloos gesteld i.v.m. afsluiting buitenwereld en hoc moeten 
deze dadel uk bereikt worden door hun transport. L. Suntjens & Zn, Ovopak, Aarson. 
Landhotel Co.\ - de agrarische bedrijven. 

• Direkt aan>liii'.itlg \280 voor vrachtverkeer voor de bedrijven om onnodige overlast 
Binnen de gemeenschap te voorkomen. 

• Indien geen direkte ontsluiting, hoe kan men bij een ramp dan wegkomen. 

• Hoe moeten de kinderen naar school indien er geen doorgang is naar Boukoul/Swalmen. 

• Hoe moet de politie ons dan bereiken, politie Swalmen-Boukoul. 

• Door de IC IB \ariant wordt onze gemeenschap volledig geïsoleerd van de buitenwereld. 

• Indien de bedrijven zouden vertrekken leidt dit tot economische achteruitgang. 

file:///ariant


• Waarom heeft een dier dat enkele jaren vertoefd in ons gebied, meer rechten dan de mens 
die hier reeds 50/60 jaar woont. 

• Kosten technisch is de Boukoul variant goedkoper en mensvriendelijker. 

• Openbare verbinding? Wat gaat daar gebeuren. 

• Geluidsoverlast bij aanleg direkt bij onze gemeenschap. 

• Voor verkeersveiligheid recht tracé beter 

• De natuur wordt niet doorsneden, wel de gemeenschap. 1B variant ontziet alleen enkele 
woningen. 

• Ontsluiting op N280? 

• Doorgang Boukoul? 

• Veiligheid/Calamiteiten 
Wat bij noodsituatie indien er geen ontsluiting is en indien dit vlakbij de huizen ligt bijv. 
bij vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg bij een ongeluk. 

• De IA variant is menselijk gezien de beste oplossing. 

• Bundeling IJzeren Rijn eventueel. 

• Bij ingraving en ophoging van N280 ter hoogte van grensovergang zullen woningen 
en hotel aan de grens moeten verdwijnen en geen landschapsverfraaiïng. 

• Bij realisering/aanleg van tracé IC kan dit leiden tot verkeerschaos. Het noordelijk traject 
niet. 

• Bij aanleg van noordelijke variant IA iets zuidelijker, kunnen bijna alle natuurgebieden 
worden gespaard. Dit is ook reeds besproken bij het overleg over de IJzeren Rijn. 

• Bij het noordelijke tracé ter hoogte van Blankwater (tussen grens en Blankwater) zal nog 
een naaldbos omgevormd moeten worden tot loofbos, zit in de planning. 

• Bij noordelijk tracé geen geluidsvoorzieningen nodig. 

Wij zijn gaarne bereid dit nog toe te lichten. 

Hoogachtend. ^---
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Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
Haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-Projecten, 
Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding van 
"Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

IA VARIANT 1B/C 

BEZWAREN : 

• Ontsluiting Asenray, hoe? 
13 huizen opruimen, plusmin. de helft van onze wijk wordt verplaatst. 

• I loc worden de bedrijven schadeloos gesteld i.v.m. afsluiting buitenwereld en hoe moeten 
deze dadelijk bereikt worden door hun transport. L. Suntjens & Zn. Ovopak. Aarson. 
l.andhotel Cox + de agrarische bedrijven. 

• Direkt aansluiting N280 voor vrachtverkeer voor de bedrijven om onnodige overlast 
Binnen de gemeenschap te voorkomen. 

• Indien geen direkte ontsluiting, hoe kan men bij een ramp dan wegkomen. 

• Hoe moeten de kinderen naar school indien er geen doorgang is naar Boukoul/Swalmen. 

• 1 loe moet de politie ons dan bereiken, politie Swalmen-Boukoul. 

• Door de IC/IB variant wordt onze gemeenschap volledig geïsoleerd van de buitenwereld. 

• Indien de bedrijven zouden vertrekken leidt dit tot economische achteruitgang. 



• Waarom heeft een dier dat enkele jaren vertoefd in ons gebied, meer rechten dan de mens 
die hier reeds 50/60 jaar woont. 

• Kosten technisch is de Boukoul variant goedkoper en mensvriendelijker. 

• Openbare verbinding? Wat gaat daar gebeuren. 

• Geluidsoverlast bij aanleg direkt bij onze gemeenschap. 

• Voor verkeersveiligheid recht tracé beter 

• De natuur wordt niet doorsneden, wel de gemeenschap. 1B variant ontziet alleen enkele 
woningen. 

• Ontsluiting op N280? 

• Doorgang Boukoul? 

• Veiligheid/Calamiteiten 
Wat bij noodsituatie indien er geen ontsluiting is en indien dit vlakbij de huizen ligt bijv. 
bij vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg bij een ongeluk. 

• De IA variant is menselijk gezien de beste oplossing. 

• Bundeling IJzeren Rijn eventueel. 

• Bij ingraving en ophoging van N280 ter hoogte van grensovergang zullen woningen 
en hotel aan de grens moeten verdwijnen en geen landschapsverfraaiïng. 

• Bij realisering/aanleg van tracé IC kan dit leiden tot verkeerschaos. Het noordelijk traject 
niet. 

• Bij aanleg van noordelijke variant IA iets zuidelijker, kunnen bijna alle natuurgebieden 
worden gespaard. Dit is ook reeds besproken bij het overleg over de IJzeren Rijn. 

• Bij het noordelijke tracé ter hoogte van Blankwater (tussen grens en Blankwater) zal nog 
een naaldbos omgevormd moeten worden tot loofbos, zit in de planning. 

• Bij noordelijk tracé geen geluidsvoorzieningen nodig. 

Wij zijn gaarne bereid dit nog toe te lichten. 

I loogachtcnd. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten. Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. ITA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I,C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
Bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels v:ordt 
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Betreft:  
De voor-en nadelen van de trace's l.A en I.B/C 

Beide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie üost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
üok de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
«.'et lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt: opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) üe Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 

i de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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H.J.G.M. van Bers 
Maalbroek 122 
6042 KP Roermond 

Roermond. 29 november 2000 

Gedeputeerde Staten van Limburg 
Inspraak Startnotitie 
Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 
t.a.v.: Afdeling Infra-Projecten 
Postbus 5700 
6202 MA Maastricht 

Betreft: bezwaarschrift startnotitie 

Geachte heer/mevrouw, 

Bij deze maak ik ernstig bezwaar tegen de komst van de N280-Oost, ongeacht welk tracévanant 
hierbij wordt gekozen. 

Elke gepresenteerde variant op zich heeft nl. mijns insziens meer nadelen dan voordelen. 

Variant IA 

Deze variant zal, gezien het resultaat van de (vooronderzoeken, zeer zeker afvallen, daar hier teveel 
natuur word geschaadt; dat was eigenlijk al duidelijk voordat deze variant gepresenteerd werd. 
Het is mij daarom ook een raadsel hoe deze variant ooit een optie kon worden voor de N280-oost! 
Er wordt nl een plan gepresenteerd met daarbij een onderzoek vol met bezwaren tegen dit plan; dus 
geen reeele optie. 

Misschien dat er nog kan worden onderzocht hoe je bij een evt. keuze voor IA de natuur kan 
compenseren 

Variant IB 

Dit is de variant met het meeste conflictpotentieel, want hierbij wordt een half dorp (Maalbroek was 
vroeger een kem) van de landkaart weggevaagd. 
Dit heeft behalve voor de Noordzijde van Maalbroek ook consequenties voor de Zuidzijde; volgens de 
startnotitie ",. .wordt de bebouwing aan de Zuidzijde zoveel mogelijk gespaard", dus met 
helemaal 
Wat betekent het voor het uiteindelijke resultaat t.a.v de bebouwing aan de Zuidzijde of kijken deze 
mensen tegen een hoge geluidwering aan?? 

Verder heb ik mijn bedenkingen of de te maken parallelweg (huidige N68 in andere vorm) de 
verkeersveiligheid niet in gevaar brengt voor de resterende bebouwing aan de Zuidzijde; de fietspaden 
zouden hier nl. komen te vervallen (informatie-avond 16/11/00). 

Met is waarschijnlijk dat de parallelweg straks een sluiproute wordt en veelvuldiger gebruikt gaat 
worden dan de huidige N68 waardoor de luchtkwaliteit in gevaar komt en de trillingsfreqentie hoger 
wordt. 

i-rcwfiCie umourg 
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Variant IC 

Deze variant is van de 3 mogelijkheden die er nu liggen misschien de variant met het minste 
conflictpotentieel zoals deze bij mij bekend is op dit moment. 
De tekening en plattegronden laten namelijk niet duidelijk zien hoe en waar en hoever deze weg van 
de bebouwing aan de Noordzijde van Maalbroek afkomt te liggen. 
"Die 13 woningen" zoals deze door dhr. Vestjens werden betiteld, kunnen met Variant IC ook evt. 
gespaard blijven, evenals de (vroegere) kern Maalbroek. 

Het uitzicht aan de achterzijde van de bebouwing aan de Noordzijde van Maalbroek zal er echter niet 
fraaier op worden. 
En wat betekent dit voor de optredende milieu-effecten en welke maatregelen worden hiertegen 
getroffen?? 

In vergelijking met variant IB levert variant IC twee belangrijke voordelen op t.w.: 

minder conflictpotentieel 
een zo kort en direct mogelijke wegverbinding tussen de A73 zuid en de 
A52 

Bovendien is de bereikbaarheid van de dorpskernen Asenray en Maalbroek beter gewaarborgd door 
handhaving van de 1x2 strooksweg van de N68 inclusief de fietsroute. 

.Heemeen 

In een tijdsbestek van ongeveer 3 weken dient men zich als (direct) belanghebbende in te leven in de 
studies waarvoor de betrokken instanties van de N280 langere tijd voor nodig hebben. 
Deze 3 weken zijn dus veel te kort om ook nog eens m te spreken op de startnotitie 

Bovendien zijn de aagegeven tracévarianten niet gedetailleerd genoeg aangegeven in relatie tot de 
bebouwing ingeval van variant IB en IC. 
BIJ het maken van een begroting voor elke variant is de precieze ligging toch uitgangspunt voor de 
onderdelen uit die begroting?? 
Tijdens de informatie-avond (16/11/00) wordt slechts zeer summier geantwoord op de vraag of er 
begrotingen zijn gemaakt welke mede als uitgangspunt dienen voor het uiteindelijke keuze van een 
variant. 

In de startnotitie wordt meerdere malen het Designer Outlet Center (DOC) als kapstok gebruikt voor 
de realisatie van de N'280 en de economische verbetering cq vooruitgang van Roermond. 
Mr wordt zelfs geprognotiseerd dat er in het jaar 2020, 20.000 motorvoertuigen per etmaal gebruik 
/uilen maken van de N68. mede tengevolgde van het DOC: volgens mijn recente informatie van de 
bewuste 16 november, dient de te verwachten verkeersintensiteit geprognotiseerd te worden over een 
periode van 10 jaar en niet 20 jaar. 
Misschien is de prognose wel dat er over 20 jaar minder voertuigen rijden door een verhoogde accijns, 
ook dat blijft een prognose. 
Het DOC kan dus niet als argument voor een te maken weg worden gebruikt; kan ook geen effect op 
het milieu hebben, want het bestaat nog niet eens. 



Er is geconstateerd dat 3 kruispunten, nl. N68 met N271 en 2 kruispunten ter hoogte van de dorpen 
Maalbroek en Asenray, veel veiliger zijn dan mag worden verwacht; dit zal voor de laatst genoemde 
kruispunten niet meer het geval zijn wanneer variant IB wordt uitgevoerd. 
De vanant IC met de huidige N68 als parallelweg zal de veiligheid van deze kruispunten blijven 
waarborgen zoals deze nu ook is. 

Er wordt aan het Woon- en Leefmilieu (blz 21) slechts 7 regels besteed!!!! 
Gezien het belang van het woon- en leefmilieu, met name in Maalbroek t.g.v. de N280 wordt op dit 
onderwerp zeeer slecht ingegaan en behelst dit Woon- en Leefmilieu méér dan alleen maar de 
gevolgen van het verkeer op de N68/B230, zoals omschreven in de Startnotitie. 
Denk hierbij aan het vliegtuiglawaai wat er geweest is. 
Het moge duidelijk zijn dat het aandeel vrachtverkeer toe zal nemen; daarom is het ook zaak om dit 
toenemende vrachtverkeer met alle gevaarlijke stoffen van dien om te leiden volgens variant IC 
bijvoorbeeld. 

In hoofdstuk 3.2 Economie wordt verwezen naar het feit dat Roermond een hoog werkloosheidscijfer 
onder laagopgeleiden heeft. 
Wederom wordt ook hier het DOC genoemd als speerpunt om deze problematiek op te lossen; het is 
maar de vraag of het DOC een bijzondere interesse heeft voor laagopgeleiden, zoals ik opmaak uit 
deze passage. 
De gemeente Roermond zal dus het werkloosheidscijfer niet omlaag brengen met het realiseren van 
het DOC of het laten aanleggen van een weg die alleen maar dient om Roermond beter benekbaar te 
maken, en dan in mindere mate voor laagopgeleiden, want dat is niet gunstig in economisch opzicht. 

Het volgende wat ik me afvraag is hoe de verbinding wordt gemaakt tussen de kern Boukoul en 
Asenray, gezien het feit dat er geen af- en toent gemaakt wordt? 
De parallelweg komt altijd ten Zuiden van de N280; hoe en waar kom je van Asenray naar Boukoul et 
visa versa, per fiets? 
Ook dit is niet duidelijk, maar wel van essentieel belang voor de bewoners van Asenray, Maalbroek 
enerzijds en Boukoul en Swalmen anderzijds. 

Over het hele plan genomen zal de kem Asenray en Maalbroek ingesloten worden door de R73 Zuid 
en de N280 Oost en zo dus verder worden geïsoleerd van de rest van Roermond. 
In dit opzicht is geen enkele weg aanvaardbaar!!! 

I-r wordt ontzettend veel onderzoek gedaan naar het effect op de natuur en de flora en fauna in het 
studiegebied en/of het plangebied. 
Echter, de mensen in datzelfde gebied worden door de komst van de N280 met name bij vanant IB ei 
IC verdreven en dus zeldzaam, maar genieten geen bescherming van enige overheid als bedreigde 
soon!! 
De (gevolgen voor) mens komt helaas pas aan bod wanneer de definitieve keuze van het tracé is 
gemaakt. 

Mijn hoop is dat er met de mens nel zo zorgvuldig en zuinig wordt omgegaan als met de natuur in hei 
vooronderzoek. 

1 lopende op een reactie uwerzijds, 

Met Vriendelijke groet. 

H.J.G.M. van Bers 
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w Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52\ 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. ITA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N'68 werden niet overtuigend be­
antwoord.Uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft  
De voor -en n a d e l e n van de t r a c e ' s I .A en I , B / C 

Ueide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r : . 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Üost Roermond b l i j k t d a t vee l -
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Uok de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n bit.;., 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r : - : 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om daa r t h a n s r e e d s r e k e : . : 
Wet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g • ; • 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt: opgeheven ^onde^ d a : 
e l i j k hoge r k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I . B / C worden de vo lgende geb ieden bt_-
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek e: : 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat :« 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden r-
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zei.' 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moett" 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan i: 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen : : 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen ; . 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen :-
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 

Destudering van 
rel-en planten-

relijk. 
.dverbinding 
nee te houden. 
:e A.I 
irmee aanmerk-

//?<?<:> src/7&?-> ^ 

; Haak g e h e e l 

s i t u a t i e voor 

: bewoners 
ndat de 

" - ï s e n . I n 
- r a r i a n t I . B / C . 
. z in verband 
' - t v e r v o e r 

: t o n e r s a a n 

ZsttSeryfé. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.i>it zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
i>e v o o r - e n n a d e l e n van de t r a c e ' s l.A en I .B/C 

Heide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oost Roermond b l i j k t dat v e e l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a ^ r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om daar thans r e e d s r e k e n i n g mee t e houden . 
'•'et l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.l 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B /C worden de volgende geb ieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé l.A is dat 
a) Blankwater 
b) Ue Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I<A brengt als= zeer groot voordeel w e dat de situatie vnnr 
Asenray ongewijzigd blijft. 
iJe bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. «anlagen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant l.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.U/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Hij een kleine wijzicing in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat cevrijwaard blijven. 

i 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren Tan 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
Üe informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

z i j n o v a r i a n t e n voorgelegd t . w . I r A - Noord 
I .B-Midden I 
I .C-Midden 2 

De v a r i a n t e n I .B en I .C z i j n n a a s t e l k a a r g e p r o j e c t e e r d 
zodat in f e i t e n i e t van 2 v a r i a n t e n kan worden g e s p r o ­
ken. 
Na a f loop van de inspraakavond was i ede reen h e t e r o v e r 
eens dat de v a r i a n t IB/C a l v a s t s t o n d . 
Vragen met b e t r e k k i n g t o t v e r b i n d i n g e n t u s s e n Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met b e t r e k k i n g t o t 
de b e r e i k b a a r h e i d van de bewoners en de b e d r i j v e n aan 
de n o o r d z i j d e van N68 werden n i e t o v e r t u i g e n d b e ­
antwoord. J i t z i j n voor de bewoners u i t e r m a t e b e l a n g ­
r i j k e punten.Men v r e e s t d a t Asenray i n g e s l o t e n r a a k t 
b e r e i k b a a r h e i d van s c h o l e n / v e r k p l e k / w i n k e l s vrordt 

i 

gi.uk


Betreft: 

De voor-en nadelen van de trace's l.A en IgB/C 

iJeide trace's beïnvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
üok de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Dmdat gestreefd wordt na?r verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
liet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.ï 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggan van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant. I.A brengt, als zeer groot voordeel mee d*»t. rio situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande NG8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de vnriant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant 1.13/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 
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Betreft: Inspraak startnotitie N280-Oost/A52 

Dames en heren, 

Met belangstelling heb ik bovenstaande startnotitie bestudeerd. Helaas ben ik over de 
kwaliteit van deze notitie emsiig teleurgesteld. Dit heeft vooral betrekking op de in de 
MER voorgesteld tracés, de begrenzing en de afstelling op de andere ruimtelijke plannen. 
De teleurstelling wordt nog groter indien de voorgesteld tracés vergeleken worden met de 
Integrale Natuurvisie Oost-Roermond en omstreken. 

In de MER voorgesteld tracés 
In deze reactie wil ik me beperken tot de deeltrajecten IA, IB en IC. Een eventuele 
voorkeur met betrekking tot de deeltrajecten 2A en 2B laat ik graag over aan de 
belanghebbenden aan de Duitse zijde. 
Het in de startnotitie opgenomen kaartmateriaal is volstrekt onvoldoende om een reëel 
oordeel over de varianten te kunnen vellen. Vergelijken we dit met het kaartmateriaal van 
de Integrale Natuurvisie Oost-Roermond en omstreken, dan zien wij dal alternatief IA 
(Noord) de verbindingszone Hoogterras- oude Maasmeander grotendeels volgt, precies 
door het beheers- en reserx aatgebied. Dit maakt een keuze voor deze variant wel erg 
onwaarschijnlijk, waardoor er in praktijk maar twee varianten die nauwelijks van elkaar 
verschillen over blijven. 
Een keuze voor een van deze varianten heeft grote gevolgen voor de bewoners die in dit 
tracé wonen. De effecten op de locale verkeersstromen komen slechts zeer summier aan 
de orde, terwijl nu al bekend is dat bij de keuze uit de varianten 1B of IC een vrijwel 
volledige vervanging voor de lokale verkeersstromen noodzakelijk zal /.ijn. Tijdens de 
informatiebijeenkomsten werd een soort ventweg langs de N280 besproken. Dit maakt de 
gevolgen voor de bewoners in de omgeving van het tracé nog negatiever. 

Inspraakreactie startnotitie N280-Oost/A52 Pagina 1 van 2 



Bovendien heeft een dergelijke oplossing tot gevolg dat de ontsluiting van Asenray, 
inclusief de buurtschappen Maalbroek, Spik, Straat en Thuserhof zeer slecht wordt. 
Vooral de verbinding met het centrum van Roermond, en daarmee de verbindingen met 
de basisvoorzieningen die in het dorp en haar buurtschappen niet (meer) aanwezig zijn, 
wordt van een zeer slechte kwaliteit. Grote omrijdafstanden en lange wachttijden op 
hulpverlenend verkeer worden het gevolg. 

De begrenzing van het onderzoek 
Nu gebleken is dat de keuze voor variant IA weinig waarschijnlijk is en de varianten IB 
en IC van grote invloed zijn op de lokale verkeersstromen dienen ook deze 
verkeersstromen onderdeel van de MER te vormen. De oplossing van de problematiek 
die ontstaat na de realisering van de N280 dient een volwaardige ontsluiting voor Asenray 
en haar buurtschappen te vormen. In andere studies (wijzigingen in lokale ontsluitingen 
bij het realiseren van de R73) is reeds herhaalde malen gesproken over een verlengde 
Oranjelaan. Een verlengde Oranjelaan kan waarschijnlijk een goede oplossing betekenen 
voor het bovenomschreven gebied. Nu deze ontsluiting noodzakelijk wordt tengevolge 
van de N280 dient dit alternatief dan ook onderdeel uit te maken van de MER-studie. 

In de hoop dat u van het bovenstaande kennis wilt nemen en de Mer-studie 
overeenkomstig aan zult passen verblijf ik. 
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Betreft: Inspraak startnotitie N280-Oost7A52 

Dames en heren, 

Met belangstelling heb ik bovenstaande startnotitie bestudeerd. Helaas ben ik over de 
kwaliteit van deze notitie ernstig teleurgesteld. Dit heeft vooral betrekking op de in de 
MER voorgesteld tracés, de begrenzing en de afstelling op de andere ruimtelijke plannen. 
De teleurstelling wordt nog groter indien de voorgesteld tracés vergeleken worden met de 
Integrale Natuurvisie Oost-Roermond en omstreken. 

In de MER voorgesteld tracés 
In deze reactie wil ik me beperken tot de deeltrajecten IA, IB en IC. Een eventuele 
voorkeur met betrekking tot de deeltrajecten 2A en 2B laat ik graag over aan de 
belanghebbenden aan de Duitse zijde. 
Het in de startnotitie opgenomen kaartmateriaal is volstrekt onvoldoende om een reëel 
oordeel over de varianten te kunnen vellen. Vergelijken we dit met het kaartmateriaal van 
de Integrale Natuurvisie Oost-Roermond en omstreken, dan zien wij dat alternatief IA 
(Noord) de verbindingszone Hoogterras- oude Maasmeander grotendeels volgt, precies 
door het beheers- en reservaatgebied. Dit maakt een keuze voor deze variant wel erg 
onwaarschijnlijk, waardoor er in praktijk maar twee varianten die nauwelijks van elkaar 
verschillen over blijven. 
Een keuze voor een van deze varianten heeft grote gevolgen voor de bewoners die in dit 
tracé wonen. De effecten op de locale verkeersstromen komen slechts zeer summier aan 
de orde, terwijl nu al bekend is dat bij de keuze uit de varianten IB of IC een vrijwel 
volledige vervanging voor de lokale verkeersstromen noodzakelijk zal zijn. Tijdens de 
informatiebijeenkomsten werd een soort ventweg langs de N280 besproken. Dit maakt de 
gevolgen voor de bewoners in de omgeving van het tracé nog negatiever. 
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Bovendien heeft een dergelijke oplossing tot gevolg dat de ontsluiting van Asenray, 
inclusief de buurtschappen Maalbroek, Spik, Straat en Thuserhof zeer slecht wordt. 
Vooral de verbinding met het centrum van Roermond, en daarmee de verbindingen met 
de basisvoorzieningen die in het dorp en haar buurtschappen niet (meer) aanwezig zijn, 
wordt van een zeer slechte kwaliteit. Grote omrijdafstanden en lange wachttijden op 
hulpverlenend verkeer worden het gevolg. 

De begrenzing van het onderzoek 
Nu gebleken is dat de keuze voor variant IA weinig waarschijnlijk is en de varianten IB 
en IC van grote invloed zijn op de lokale verkeersstromen dienen ook deze 
verkeersstromen onderdeel van de MER te vormen. De oplossing van de problematiek 
die ontstaat na de realisering van de N280 dient een volwaardige ontsluiting voor Asenray 
en haar buurtschappen te vormen. In andere studies (wijzigingen in lokale ontsluitingen 
bij het realiseren van de R73) is reeds herhaalde malen gesproken over een verlengde 
Oranjelaan. Een verlengde Oranjelaan kan waarschijnlijk een goede oplossing betekenen 
voor het bovenomschreven gebied. Nu deze ontsluiting noodzakelijk wordt tengevolge 
van de N280 dient dit alternatief dan ook onderdeel uit te maken van de MER-studie. 

In de hoop dat u van het bovenstaande kennis wilt nemen en de Mer-studie 
overeenkomstig aan zult passen verblijf ik. 

Hoogachtend, / / /1 . 
• /A' J/v1**' 

W. W a a n d e r s / 
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Betreft: Inspraak startnotitie N280-Oost/A52 

Dames en heren, 

Met belangstelling heb ik bovenstaande startnotitie bestudeerd. Helaas ben ik over de 
kwaliteit van deze notitie ernstig teleurgesteld. Dit heeft vooral betrekking op de in de 
MER voorgesteld tracés, de begrenzing en de afstelling op de andere ruimtelijke plannen 
De teleurstelling wordt nog groter indien de voorgesteld tracés vergeleken worden met d> 
Integrale Natuurvisie Oost-Roermond en omstreken. 

In de MER voorgesteld tracés 
In deze reactie wil ik me beperken tot de deeltrajecten IA, IB en IC. Een eventuele 
voorkeur met betrekking tot de deeltrajecten 2A en 2B laat ik graag over aan de 
belanghebbenden aan de Duitse zijde. 
Het in de startnotitie opgenomen kaartmateriaal is volstrekt onvoldoende om een reëel 
oordeel over de varianten te kunnen vellen. Vergelijken we dit met het kaartmateriaal va 
de Integrale Natuurvisie Oost-Roermond en omstreken, dan zien wij dat alternatief IA 
(Noord) de verbindingszone Hoogterras- oude Maasmeander grotendeels volgt, precies 
door het beheers- en reservaatgebied. Dit maakt een keuze voor deze variant wel erg 
onwaarschijnlijk, waardoor er in praktijk maar twee varianten die nauwelijks van elkaar 
verschillen over blijven. 
Een keuze voor een van deze varianten heeft grote gevolgen voor de bewoners die in dit 
tracé wonen. De effecten op de locale verkeersstromen komen slechts /eer summier aan 
de orde, terwijl nu al bekend is dat bij de keuze uit de varianten IB of IC een vrijwel 
volledige vervanging voor de lokale verkeersstromen noodzakelijk zal /ijn. Tijdens de 
informatiebijeenkomsten werd een soort ventweg langs de N280 besproken. Dit maakt d 
gevolgen voor de bewoners in de omgeving van het tracé nog negatiever. 

Inspraakreactic startnotitie N280-Oost/A52 Pagina 1 van 2 



Bovendien heeft een dergelijke oplossing tot gevolg dat de ontsluiting van Asenray, 
inclusief de buurtschappen Maalbroek, Spik, Straat en Thuserhof zeer slecht wordt. 
Vooral de verbinding met het centrum van Roermond, en daarmee de verbindingen met 
de basisvoorzieningen die in het dorp en haar buurtschappen niet (meer) aanwezig zijn, 
wordt van een zeer slechte kwaliteit. Grote omrijdafstanden en lange wachttijden op 
hulpverlenend verkeer worden het gevolg. 

De begrenzing van het onderzoek 
Nu gebleken is dat de keuze voor variant IA weinig waarschijnlijk is en de varianten IB 
en IC van grote invloed zijn op de lokale verkeersstromen dienen ook deze 
verkeersstromen onderdeel van de MER te vormen. De oplossing van de problematiek 
die ontstaat na de realisering van de N280 dient een volwaardige ontsluiting voor Asenray 
en haar buurtschappen te vormen. In andere studies (wijzigingen in lokale ontsluitingen 
bij het realiseren van de R73) is reeds herhaalde malen gesproken over een verlengde 
Oranjelaan. Een verlengde Oranjelaan kan waarschijnlijk een goede oplossing betekenen 
voor het bovenomschreven gebied. Nu deze ontsluiting noodzakelijk wordt tengevolge 
van de N280 dient dit alternatief dan ook onderdeel uit te maken van de MER-studie. 

In de hoop dat u van het bovenstaande kennis wilt nemen en de Mer-studie 
overeenkomstig aan zult passen verblijf ik. 
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J ThuserhoflS 
/ 6042 KW Roermond 

90475-325450 

milieu- natuur- en landscha 

(vm) 
27 november 2000 

Gedeputeerde Staten van Limburg 
t.a.v. de Hoofdgroep Ruimte, Groen en Verkeer 
afdeling Infra-Projecten 
Postbus 5700 
6202 MA MAASTRICHT 

Betreft: Inspraak startnotitie N280-Oost/A52 

Dames en heren, 

Met belangstelling heb ik bovenstaande startnotitie bestudeerd. Helaas ben ik over de kwalitei 
van deze notitie ernstig teleurgesteld. Dit heeft vooral betrekking op de in de MER voorgestel 
tracés, de begrenzing en de afstelling op de andere ruimtelijke plannen. De teleurstelling wore 
nog groter indien de voorgesteld tracés vergeleken worden met de Integrale Natuurvisie Oost-
Roermond en omstreken. 

In de MER voorgesteld tracés 
In deze reactie wil ik me beperken tot de deeltrajecten IA, IB en 1C. Een eventuele voorkeur 
met betrekking lot de deeltrajecten 2A en 2B laat ik graag over aan de belanghebbenden aan c 
Duitse zijde. 
liet in de startnotitie opgenomen kaartmateriaal is volstrekt onvoldoende om een reëel oordee 
over de varianten te kunnen vellen. Vergelijken we dit mei het kaartmateriaal van de Integrali 
Natuurvisie Oost-Roermond en omstreken, dan zien wij dat alternatief IA (Noord) de 
verbindingszone Hoogterras- oude Maasmeander grotendeels volgt, precies door het beheers­
en reservaatgebied. Dit maakt een keuze voor deze variant wel erg onwaarschijnlijk, waardoo 
er in praktijk maar twee varianten die nauwelijks van elkaar verschillen over blijven. 
lien keuze voor een van deze varianten heeft grote gevolgen voor de bewoners die in dit trace 
wonen. De effecten op de locale verkeersstromen komen slechts zeer summier aan de orde, 
terwijl nu al bekend is dat bij de keuze uit de varianten IB of 1C een vrijwel volledige 
vervanging voor de lokale verkeersstromen noodzakelijk zal zijn. Tijdens de 
informatiebijeenkomsten werd een soort ventweg langs de N280 besproken. Dit maakt de 
gevolgen voor de bewoners in de omgeving van het tracé nog negatiever. 
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Bovendien heeft een dergelijke oplossing tot gevolg dat de ontsluiting van Asenray, inclusief 
de buurtschappen Maalbroek, Spik, Straat en Thuserhof zeer slecht wordt. Vooral de 
verbinding met het centrum van Roermond, en daarmee de verbindingen met de 
basisvoorzieningen die in het dorp en haar buurtschappen niet (meer) aanwezig zijn, wordt van 
een zeer slechte kwaliteit. Grote omrijdafstanden en lange wachttijden op hulpverlenend 
verkeer worden het gevolg. 

De begrenzing van het onderzoek 
Nu gebleken is dat de keuze voor variant IA weinig waarschijnlijk is en de varianten IB en 1C 
van grote invloed zijn op de lokale verkeersstromen dienen ook deze verkeersstromen 
onderdeel van de MER te vormen. De oplossing van de problematiek die ontstaat na de 
realisering van de N280 dient een volwaardige ontsluiting voor Asenray en haar buurtschappen 
te vormen. In andere studies (wijzigingen in lokale ontsluitingen bij het realiseren van de R73) 
is reeds herhaalde malen gesproken over een verlengde Oranjelaan. Een verlengde Oranjelaan 
kan waarschijnlijk een goede oplossing betekenen voor het bovenomschreven gebied. Nu deze 
ontsluiting noodzakelijk wordt tengevolge van de N280 dient dit alternatief dan ook onderdeel 
uit te maken van de MER-studie. 

In de hoop dat u van het bovenstaande kennis wilt nemen en de Mer-studie overeenkomstig 
aan zult passen verblijf ik. 

Hoogachtend, 

Ing. W.H.M. Tegels 
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Startnotitie N280-mst/A52 
INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK INTO 
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Betreft: 
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^ 
Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. ITA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.Dit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
Bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels vrordt 



2 

Betreft: ___ 

'Oe voor-en nadelen van de trace's 1.A en I .B/C 

Beide trace's beïnvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
üok de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening nee te houden. 
i«'et lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt: opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast'. 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 

c ) Boeshei 
en bij het tracé I.A is dat 

a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
L>e bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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[Betreft: ~ 
De voo r - en n a d e l e n van de t r a c e ' s l.A en I .B/C 

Be ide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e ü o s t Roermond b l i j k t dat v e e l voge l - en p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
üok de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor be ide v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt na?.r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om daa r thans r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
ü e t l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt, opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B /C worden de volgende gebieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé l.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant l.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
t>e bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant l.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieninj-en nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 

1 
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.z Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52  
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
Bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  

De voor-en nadelen van de trace's l.A en I .B/C 

Beide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Uost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
üok de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
'Iet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 

c) Boeshei 
en bij het tracé l.A is dat 

a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant l.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant l.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MÉR-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A{ 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftel 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aa 
Gedeputeerde Staten van Limburg, La.v. de afdeling Infr 
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermeldir 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het d o e l van de S t a r t n o t i t i e i s o.m. h e t i n fo rmeren vai 
de be l anghebbende en h e t voor leggen van de v a r i a n t e n . 
De i n f o r m a t i e d i e n t u i t e r a a r d j u i s t , v o l l e d i g maar 
ook d u i d e l i j k t e z i j n . 
A l t h a n s voor h e t p l a n g e b i e d was een d u i d e l i j k e k a a r t 
(op s c h a a l ) geen overbod ige l uxe gewees t .He t i s a l leraa 
z e e r k l e i n s c h a l i g zoda t enke le t i e n t a l l e n m e t e r s a l 
hee l b e l a n g r i j k kunnen z i j n . 

Er z i j n 3 v a r i a n t e n voorge legd t . w . I T A- Noord 
I .B-Midden I 
I .C-Midden 2 

De v a r i a n t e n I . B en I .C z i j n n a a s t e l k a a r g e p r o j e c t e e r 
zoda t i n f e i t e n i e t van 2 v a r i a n t e n kan worden g e s p r o ­
ken . 
Na a f l o o p van de inspraakavond was i e d e r e e n he t e r o v e r 
eens d a t de v a r i a n t IB/C a l v a s t s t o n d . 
Vragen met b e t r e k k i n g t o t v e r b i n d i n g e n t u s s e n Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met b e t r e k k i n g t o t 
de b e r e i k b a a r h e i d van de bewoners en de b e d r i j v e n aan 
de n o o r d z i j d e van N68 werden n i e t o v e r t u i g e n d b e ­
a n t w o o r d . u i t z i j n voor de bewoners u i t e r m a t e b e l a n g ­
r i j k e punten.Men v r e e s t d a t Asenray i n g e s l o t e n r a a k t 
b e r e i k b a a r h e i d van s c h o l e n A r e r k p l e k / w i n k e l s word t 
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Betreft:  
De voor -en n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I .B/C 

Be ide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oost Roermond b l i j k t dat v e e l voge l - en p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor be ide v a r i an t en b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt na=».r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om daar t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
Uet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B /C worden de volgende gebieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a ) B lankwate r 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: " 

Het doel van de S t a r t n o t i t i e i s o .m. he t in fo rmeren r a n 
de be langhebbende en h e t voo r l eggen van de v a r i a n t e n . 
De i n f o r m a t i e d i e n t u i t e r a a r d j u i s t » v o l l e d i g maar 
ook d u i d e l i j k t e z i j n . 
Al thans voor het p l a n g e b i e d was een d u i d e l i j k e k a a r t 
(op s c h a a l ) peen o v e r b o d i g e luxe rceweest.Het i s a l l e m a a l 
z e e r k l e i n s c h a l i g z o d a t enke l e t i e n t a l l e n m e t e r s a l 
h e e l b e l a n g r i j k kunnen z i j n . 

Er z i j n 3 v a r i a n t e n voorge l egd t . w . I T A- Noord 
I .B-Midden 1 
I .C-Midden 2 

De v a r i a n t e n I .B en I . C z i j n n a a s t e l k a a r g e p r o j e c t e e r d 
zodat in f e i t e n i e t van 2 v a r i a n t e n kan worden g e s p r o ­
k e n . 
Na a f l o o p van de in sp raakavond was i e d e r e e n h e t e r o v e r 
eens d a t de v a r i a n t IB/C a l v a s t s t o n d . 
Vragen met b e t r e k k i n g t o t v e r b i n d i n g e n t u s s e n Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met b e t r e k k i n g t o t 
de b e r e i k b a a r h e i d van de bewoners en de b e d r i j v e n aan 
de n o o r d z i j d e van N68 werden n i e t o v e r t u i g e n d b e ­
an twoord .U i t z i j n voor de bewoners u i t e r m a t e b e l a n g ­
r i j k e punten.Men v r e » s t d a t Asenray i n g e s l o t e n r a a k t 
b e r e i k b a a r h e i d van s c h o l e n / v r e r k p l e k / w i n k e l s wordt 
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Betreft:  
De voor-en nade len van de t r a c e ' s I.A en I .B/C 

Beide t r a c e ' s b e ï n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e ü o s t Roermond b l i j k t d a t v e e l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
üok de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor be ide var i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt na?.r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s het m i s sch i en moge l i j k om daar t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
I!et l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt: opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hofeer k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de volgende gebieden b e l a s t : 
a ) S p i c k e r b r o e k 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de eituatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningeri gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande Nb8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.in 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzienincen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Qost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

> 

Op de informatie avond Startnotitie N 280 Oost is een beeld geschetst van 
de mogelijke varianten in de aanleg van de N 280-Oost. zowel op 
Nederlands als op Duits grondgebied. 

De informatie leek op het eerste ogenblik zeer duidelijk te zijn, doch ook na 
de vragenronde bleven vele vragen open. 

De voorhanden zijnde landkaarten gaven een beeld, wat verre van duidelijk 
was. Door de schaalgrootte en de lijndikte was er in feite geen beeld te 
vormen over de plaats waar de N 280 - Oost exact komt te liggen. 

De wijze waarop een en ander benaderd werd, deed de aanwezigen denken 
dat de tracee keuze al vast lag. 

In bijgevoegd schema hebben we de drie aangeboden mogelijkheden op 
Nederlands grondgebied bezien en verwerktjwij een visie gegeven over de 
invloed die de diverse tracee's op diverse terreinen hebben. 

Wij komen daaruit tot de bevinding dat: 
Tracee IA de voorkeur geniet 
Tracee IB verworpen dient te worden 
Tracee IC niet de voorkeur geniet, maar onder 
voorwaarden bespreekbaar moet zijn. 

fiuM 

. 



OVERZICHT ALTERNATIEVEN. 

In het schema staat alternatief lc voor lb, dit is omdat de invloed van 
de alternatieven gerangschikt zijn op de minste schade voor het 
leefmilieu van Maalbroek en Asenray. 

ASPECT Alternatief 1 A Alternatief 1 C Alternatief IB 

Situatie R 7 3 -
Zuiderwijk 

Boukoul tracee 

R73 
Maalbroek 
// Elmpterweg 
Bos tracee 

R73 
Maalbroek 
Via Elmpterweg 
Maalbroek tracee 

Natuur schade De weg gaat nagenoeg 
geheel door niet bebouwd 
gebied. Aan de flora en 
fauna kan veel schade 
worden toegebracht 

IX- wei; gaat dooi grote 
niet bebouwde delen, hier 
wordt aan de flora en 
fauna eveneens schade 
berokkend echter in 
mindere mate als bij IA 

Zie IC 

Infrastructuur lokaal Alleen de verbinding 
Boukoul - Maalbroek 
komt onder druk te staan. 

De verbinding Boukoul -
Maalbroek komt onder 
druk te staan, afhankelijk 
van de R 73 aansluiting 
komt de verbinding 
Maalbroek - Maasniel 
onder druk te staan, de 
verbinding via de lokale 
weg naar Elmpt kan 
eveneens problemen 
opleveren. Bij het 
verdwijnen van 
rijwielpaden ontstaat voor 
de gebruikers daarvan een 
onveilige situatie 

Niet alleen de onder IC 
genoemde wegen komen 
onder druk te staan, met 
alle gevolgen van dien, 
doch ook de weg door de 
kem Maalbroek Hierover 
moeten vele vrachtwagens 
voor de bedrijven in het 
aanliggende gebied, 
alsmede een tweetal 
buslijnen, waaronder een 
met internationale 
aansluiting. 

Recreatie Het grote gebied tussen 
Swalmen en Maalbroek 
wordt halverwege door­
sneden, voor beide gebie­
den blijft een redelijk 
wandelgebied over. 
Omlegging van wandel­
route is noodzakelijk. 

Het recreatieve 
wandelgebied komt 
geheel te vervallen. Wil 
men wandelen dan is voor 
de wandelaars ten zuiden 
van de N 280-Oost het 
gebruik van de milieu 
onvriendelijke auto bijna 
noodzaak 

Als onder IC 

Bereikbaarneid kern 
Asenrav en Maalbroek 
i.v m. calamiteiten. 

Geen invloed Indien de brede doorgang 
via Maasniel niet mogelijk 
wordt gemaakt zal via het 
Spik gezocht moeten wor­
den naar een vluchtweg. 
Een weg waarover grote 
brandweerauto's, ambu­
lances zich op verantwoor­
de wijze zo snel mogelijk 
kunnen verplaatsen. 

Als onder 1B. met de 
opmerking dat de kern 
Maalbroek extra pro­
blemen kan opleveren. 
De aansluitingen van de 
drie wegen Maalder-

i straat/Dorpsstraat en 
Spikkerweg zullen extra 
verkeersprobl emen 
opleveren, in verband met 
de draaicirkels van de 
grote vrachtwagens met 
hun aanhangers 

:. 



Geluidshinder Nagenoeg geen invloed op 
de bewoners der kernen 
Maalbroek en Boukoul 

Zeer veeihinder vooral 
voor de bewoners van 
Maalbroek/E lm pterweg. 
Een goede geluidswering 
is noodzakelijk., zowel 
voor het leefmilieu 
binnenshuis als het 
leefmilieu buitenshuis in 
de tuinen. 

Als onder IC maar dan in 
nog sterkere mate. 

Horizonvervuiling In geringe mate aanwezig In grote mate aanwezig . 
Geluidschermen vormen 
een grotere 
milieuvervuiling dan 
geluidswallen. 

In zeer grote mate 
aanwezig. 

Verkeersveiligheid op de 
lokale wegen 

Geen invloed Indien bestaande wegen 
minder breed worden 
wordt het risico van 
ongelukken groter. 
Hoewel er terecht 
opgemerkt minder verkeer 
komt, is de gevaarsituatie 
niet minder. 
De verbindingswegen 
moeten op het toegelaten 
verkeer afgestemd 
worden. 

Als bij IC 
Het nu reeds bestaande 
sluipverkeer, zal blijven 
en een grotere last vormen 
op de smallere wegen. 
Het opheffen van het 
fietspad leidt tot grotere 
verkeerson vei 1 igheid. 

Won ingen/Boerderijen Geen invloed op de 
economische waarde nu en 
na aanleg van de weg 

Reeds nu zijn de 
woningen niet meer 
verkoopbaar, in verband 
met de onduidelijke 
situatie. Indien de weg is 
aangelegd, zullen de 
resterende huizen van de 
Maalbroek sterk in waarde 
verminderen ten gevolge 
van planschade. 
Een beperkt aantal huizen 
zal moeten worden 
afgebroken. 

Als bij IC. doch de 
waarde zal nog verder 
dalen gezien de situering 
nog korter bij de snelweg. 

Er zullen nog meer huizen 
moeten worden 
afgebroken 

Economische aspecten Vooral landbouw en 
veeteelt bedrijven zullen 
de gevolgen van de 
doorsnijding van hun 
percelen met de daaraan 
verbonden extra 
benodigde tijden als zeer 
negatiefervaren. 

Als bij IA, 
Bovendien zullen de 
bedrijven van Maalbroek 
en Asenray veel hinder 
ondervinden doordat de 
bereikbaarheid en de 
infrastructurele 
verbindingen kwalitatief 
zullen afnemen. 

Als bij 1A en IC maar dan 
in nog sterkere mate. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A£ 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn 1 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schrifteli 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aa 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infr 
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermeldir 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: Bereikbaarheid hnrr^hpHrijf 

Cafe - frit 11 re Stad S Land 
Maalbroek 137 
6042 KM ROERMOND 

Daar wij grotendeels afhankelijk zijn van de pas­
santen van de huidige verkeerswep, N 6 f! en de ver­
bindingswegen naar Roukoul, Asenray, Maasniel , 
Moo«vonderen en Roermond, waarbij ik denk aan: 

- Duitse watersporters Maasplassen; 
- overige passanten N6fl; 
- wandelaars Pieterpad wandelroute; 
- klanten uit omliggende dorpen en gemeenten, 

maken wij ons ernstige zorgen over het voortbest? 
van ons horecabedrijf, na totstandkoming van de 
nieuwe autosnelweg N280-oost, in verband met de 
bereikbaarheid van onze zaak. 

Wij wensen dan ook op de hoogte gehouden te wordi 
van verdere ontwikkelingen en informatie inzake < 
trajecten van de N2RO-oost en A52. 

Hoogachtend , 
A.C.J. Co 



2 

Betreft:  
De voor-en nade l en w a d e t r a c e ' s I.A en I .B/C 

Beide t r a c e ' s be inv loeden de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Dost •Roermond b l i j k t d a t vee l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s he t m i s s c h i e n moge l i jk om d a a r t h a n s r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
Wet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A,I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt: opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden . 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de volgende geb ieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden ie mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. woningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Kaaystraat gevrijwaard blijven. 

[SA* .2. f<r> ' Zt^lSXs-
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w, IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 

1 de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be-
! antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang-
| rijke punten.Men vre»st dat Asenray ingesloten raakt 
.Sereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 



2 

Betreft:  
De voor-en nadelen van de trace's I.A en I.B/C 

tfeide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat ve<»l vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
üok de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
Het lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.l 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) S p i c k e r b r o e k 
b) Haambroek 

c ) Boeshei 
en bij het tracé I.A is dat 

a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden i6 mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordcel race dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N(38 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.in 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Hij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren Tan 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.liet is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 

Bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt") 
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Betreft:  

De voor-en nadelen van de trace's l.A en I .I3/C 

üeide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
iiet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) S p i c k e r b r o e k 
b) Haambroek 

c ) Boeshei 
en b i j het t r a c é I.A i s d a t 

a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid, blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.in 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. ?ijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijzicing in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te sprefcen op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 

'enst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w, I^A- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IU/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord. L»it zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
'Qe voor-en nadelen van de trace's l.A en I .B/C 

Heide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
(Jok de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
•iet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé l.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant l.A brengt, als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
i>e bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun weningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N(i8 minder druk wordt. 
i>e bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen,in 
de variant l.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Hij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Haaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren »an 
de belanghebbende en het voorleggen van do varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledie; maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied wa6 een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Met is allemaa] 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA~ Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten l.B en I.C zijn naast elkaar ceprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant I13/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N'68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vrp°st dat Asenray ingesloten raakt 
lereikbaarheid van scholenArerkplek/winkcls wordt 
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Betreft:  
De voor-en nadelen van de trace's 1»A en I .B/C 

b«id« trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
(>mdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening mee te houden. 
Het lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace 1.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer gront. voordeel me«» dat. H«> situatie vnnr 
Asenray ongewijzigd blijft« 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande NG8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijzicing in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280~Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52\ 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavon.1 «ras iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigen«! be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
De voor-en n a d e l e n van de t r a c e ' s 1.A en I .B/C 

Beide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oost Roermond b l i j k t d a t v e e l voge l -en p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor be ide v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s he t m i s sch i en m o g e l i j k om daar t h a n s r e e d s r eken ing mee t e houden. 
liet l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan word t opgeheven zonder da t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B /C worden de volgende gebieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.in 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant I.B/C. 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Hij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Op de informatie avond Startnotitie N 280 Oost is een beeld geschetst van 
de mogelijke varianten in de aanleg van de N 280-Oost, zowel op 
Nederlands als op Duits grondgebied. 

De informatie leek op het eerste ogenblik zeer duidelijk te zijn, doch ook na 
de vragenronde bleven vele vragen open. 

De voorhanden zijnde landkaarten gaven een beeld, wat verre van duidelijk 
was. Door de schaalgrootte en de lijndikte was er in feite geen beeld te 
vormen over de plaats waar de N 280 - Oost exact komt te liggen. 

De wijze waarop een en ander benaderd werd, deed de aanwezigen denken 
dat de tracee keuze al vast lag. 

In bijgevoegd schema hebben we de drie aangeboden mogelijkheden op 
Nederlands grondgebied bezien en verwerktj Wij een visie gegeven over de 
invloed die de diverse tracee's op diverse terreinen hebben. 

Wij komen daaruit tot de bevinding dat: 
Tracee IA de voorkeur geniet 
Tracee IB verworpen dient te worden 
Tracee IC niet de voorkeur geniet, maar onder 
voorwaarden bespreekbaar moet zijn. 

rock 
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Roermond, 1 december 2000. 

Gedeputeerde Staten van Limburg 

Inspraak Startnotitie Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52 
t.a.v. Afdeling Infra-Projecten 

Postbus 5700 
6201 MA MAASTRICHT 

Betreft: reactie op de Startnotitie N280-Oost/A52 

Geachte dames en heren. 

Bijgaand treft u onze reactie aan op de Startnotitie N280-Oost/A52 en de toelichting gegeven 
tijdens de informatie-avond op 16 november 2000. 

In de Startnotitie wordt een aantal uitgangspunten genoemd die hebben geleid tot de drie 
alternatieven voor de aanleg van het tracé. We zijn erg verontrust dat noch in de 
probleemstelling, noch in de doelstelling het realiseren van een duurzaam woon- en 
leefmilieu genoemd wordt als een van de aspecten die een rel zullen spelen bij de keuze 
voor een van de drie genoemde alternatieven. Het is waarschijnlijk onvermijdelijk dat een 
dergelijk project negatieve gevolgen heeft voor de omwonenden. Echter, van twee van de 
drie alternatieven, 1B en 1C (met name alternatief 1B) kunnen de negatieve effecten voor 
mensen die wonen langs de huidige N68 ronduit desastreus worden genoemd. 

Het gevolg van een eventuele keuze voor alternatief 1B of 1C zal zijn dat een aantal huizen 
moet verdwijnen. De overblijvende bewoners aan Maalbroek zullen een toekomst tegemoet 
gaan in een woon - en leefomgeving die ernstig aangetast is door toegenomen 
geluidshinder, door lucht- en horizonvervuiling en door een toegenomen risico op 
onveiligheid door het vervoer van gevaarlijke stoffen. Als gevolg hiervan zal niet alleen de 
marktwaarde van het huizenbezit dalen, maar zullen degenen die niet kunnen of willen 
verhuizen hun huidige woongenot aanzienlijk zien afnemen. Deze omvang van deze 
negatieve gevolgen zal groter zijn, naarmate de weg dichter bij de huidige N68 wordt 
aangelegd. 

Het is voor ons onbegrijpelijk dat wordt gedacht aan "uitbouw van de bestaande 
infrastructuur" (alternatief 1B). Dat zou namelijk betekenen dat de hinder die wij nu van de 
N68 hebben (geluid, trillingen, stankoverlast) nog vele malen erger zal worden Terwijl ons 
op korte termijn toch al behoorlijk wat extra overlast boven het hoofd hangt. Het in Roermond 
geplande zogenoemde Designer Outlet Center (DOC) zal naar verwachting in 2002 zijn 
gerealiseerd. Voor de bewoners van Maalbroek betekent dat vanaf dat moment een 
toenemende verkeersstroom tot 20.000 motorvoertuigen per etmaal. De extra overlast die 
dat veroorzaakt zullen wij in elk geval moeten verdragen tot de nieuwe N280-Oost is 
gerealiseerd. 
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Als wij, bewoners van Maalbroek, bij de keuze voor alternatief 1B of 1C (en met name 1B) 
vervolgens (vanaf uiterlijk 1 januari 2008) aansluitend opnieuw de rekening gepresenteerd 
krijgen van de kennelijke noodzaak de gemeente Roermond op te stoten in de economische 
vaart der volkeren zal dat voor ons onaanvaardbaar zijn. Temeer nu uit de notitie blijkt dat 
het heel goed mogelijk is de problemen die de huidige N68 veroorzaakt voor de 
omwonenden (door de komst van het DOC in toenemende mate) oplosbaar zijn, namelijk 
wanneer gekozen zou worden voor alternatief 1A. 

Het verbaast ons dan ook zeer dat tijdens de informatie-avond al werd gesuggereerd dat de 
keuze voor deze variant onwaarschijnlijk is. Blijkbaar is er al een keuze gemaakt, terwijl alle 
criteria nog moeten worden getoetst en de effecten van een dergelijke keuze nog lang niet 
zijn onderzocht. 
Het is voor ons onverteerbaar dat er enerzijds in de notitie en tijdens de informatie-avond wel 
aandacht is voor milieuaspecten; dat zelfs rekening wordt gehouden met een vakwerkschuur 
die niet eens staat op de plaats waar hij historisch gezien thuis hoort, maar dat anderzijds 
die aspecten die direct zullen ingrijpen in het dagelijks leven van de bewoners blijkbaar van 
ondergeschikt (of helemaal geen) belang worden geacht. Ter compensatie wordt, aldus de 
notitie, slechts gedacht aan "mitigerende maatregelen". Ongetwijfeld zullen deze 
maatregelen genomen worden conform wat hieromtrent wettelijk is voorgeschreven, maar de 
ervaring leert dat dergelijke maatregelen de negatieve gevolgen van een grootschalige 
wegennet zo dicht bij een bewoonde omgeving nauwelijks kunnen verzachten 

Onduidelijk is bovendien wat het effect zal zijn van de barrièrewerking door het nieuwe 
wegenstelsel (A73 en N280-Oost) op onze gemeenschap. En we vragen ons af in hoeverre 
veiligheid en kwaliteit van het zogenaamde ontsluitingsnetwerk meegenomen zullen worden 
:r. de plannen. Niet uitgesloten is dat het onderliggende wegennet, waarvan wij als 
gemeenschap voor onze mobiliteit afhankelijk zullen zijn, zal worden gebruikt als sluiproute 
met alle gevolgen van dien voor de verkeersveiligheid. 

Tot slot vrezen wij dat als de tracékeuze voor de N280 eenmaal is gemaakt, er weinig 
belemmeringen meer zullen zijn ook het nieuwe IJzeren Rijntraject aan het plan toe te 
voegen. Dat zal nog een extra bron van geluidshinder betekenen en een nog verdere 
aantasting van onze leefomgeving tot gevolg hebben. 

Onze conclusie luidt dan ook op grond van bovenstaande variant 1A voor het duurzaam 
woon- en leefklimaat van heel veel gezinnen in Maalbroek en Asenray de beste is. 
Deze variant lost twee problematieken in één keer op namelijk: 

1. de huidige overlast die aanwonende ondervinden van de grote verkeersstoom over 
de N280. Hierbij wordt gedoeld op trillingen, geluidsoverlast, stankoverlast, 
verkeersonveiligheid voor kinderen en vervoer van gevaarlijke stoffen zo dicht langs 
de bewoning. Het huidige wegennet kan gehandhaafd blijven als "onderliggend" 
wegennet. 
Alle varianten hebben invloed op de natuur. De variant onder 1A zeker niet meer als 
1B en 1C (integrale natuurvisie Roermond en omstreken). 

2. Bij de realisatie van het 1A tracé zijn minder geluidwerende voorzieningen 
noodzakelijk en hoeven geen woningen geamoveerd te worden. Hierdoor blijven 
middelen gespaard waarvoor u beslist een invulling kent. 



Variant 1B is te allen tijde onbespreekbaar en de keuze voor variant 1C zal gepaard moeten 
gaan met stevige "mitigerende maatregelen" in de vorm van een geluidswal en een goede 
voorzieningen aan het onderliggende wegennet. 

Hoogachtend, 

\ y 
Fam. Hoffman 
Maalbroek 123 
6042 KM ROERMOND 

Een afschrift van deze reactie is ter kennisname verstuurd aan de Gemeente Roermond. 

\ 



Roermond, 1 december 2000. 

Gedeputeerde Staten van Limburg 
Inspraak Startnotitie Tracénota/MER-UVS N280-Oost/A52. 
t.a.v. Afdeling Inf ra-Projecten 
Postbus 5700 ' 
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liL_ « j J 

Geachte dames en heren, 

Bijgaand treft u onze reactie aan op de Startnotitie N280-Oost/A52 en de toelichting gegeven 
tijdens de informatie-avond op 16 november 2000. 

In de Startnotitie wordt een aantal uitgangspunten genoemd die hebben geleid tot de drie 
alternatieven voor de aanleg van het tracé We zijn erg verontrust dat noch in de 
probleemstelling, noch in de doelstelling het realiseren van een duurzaam woon- en 
leefmilieu genoemd wordt als een van de aspecten die een rol zullen spelen bij de keuze 
voor een van de drie genoemde alternatieven. Het is waarschijnlijk onvermijdelijk dat een 
dergelijk project negatieve gevolgen heeft voor de omwonenden. Echter, van twee van de 
drie alternatieven, 1B en 1C (met name alternatief 1B) kunnen de negatieve effecten voor 
mensen die wonen langs de huidige N68 ronduit desastreus worden genoemd. 

Het gevolg van een eventuele keuze voor alternatief 1B of 1C zal zijn dat een aantal huizen 
moet verdwijnen. De overblijvende bewoners aan Maalbroek zullen een toekomst tegemoet 
gaan in een woon - en leefomgeving die ernstig aangetast is door toegenomen 
geluidshinder, door lucht- en horizonvervuilmg en door een toegenomen risico op 
onveiligheid door het vervoer van gevaarlijke stoffen. Als gevolg hiervan zal niet alleen de 
marktwaarde van het huizenbezit dalen, maar zullen degenen die niet kunnen of willen 
verhuizen hun huidige woongenot aanzienlijk zien afnemen. Deze omvang van deze 
negatieve gevolgen zal groter zijn, naarmate de weg dichter bij de huidige N68 wordt 
aangelegd. 

Het is voor ons onbegrijpelijk dat wordt gedacht aan "uitbouw van de bestaande 
infrastructuur'' (alternatief IB). Dat zou nameli|k betekenen dat de hinder die wij nu van de 
N68 hebben (geluid, trillingen, stankoverlast) nog vele malen erger zal worden. Terwijl ons 
op korte termijn toch al behoorlijk wat extra overlast boven het hoofd hangt. Het in Roermond 
geplande zogenoemde Designer Outlet Center (DOC) zal naar verwachting in 2002 zijn 
gerealiseerd. Voor de bewoners van Maalbroek betekent dat vanaf dat moment een 
toenemende verkeersstroom tot 20.000 motorvoertuigen per etmaal. De extra overlast die 
dat veroorzaakt zullen wij in elk geval moeten verdragen tot de nieuwe N280-Oost is 
gerealiseerd. 



Als wij, bewoners van Maalbroek, bij de keuze voor alternatief 1B of 1C (en met name 1B) 
vervolgens (vanaf uiterlijk 1 januari 2008) aansluitend opnieuw de rekening gepresenteerd 
krijgen van de kennelijke noodzaak de gemeente Roermond op te stoten in de economische 
vaart der volkeren zal dat voor ons onaanvaardbaar zijn. Temeer nu uit de notitie blijkt dat 
het heel goed mogelijk is de problemen die de huidige N68 veroorzaakt voor de 
omwonenden (door de komst van het DOC in toenemende mate) oplosbaar zijn, namelijk 
wanneer gekozen zou worden voor alternatief 1A. 

Het verbaast ons dan ook zeer dat tijdens de informatie-avond al werd gesuggereerd dat de 
keuze voor deze variant onwaarschijnlijk is. Blijkbaar is er al een keuze gemaakt, terwijl alle 
criteria nog moeten worden getoetst en de effecten van een dergelijke keuze nog lang niet 
zijn onderzocht. 
Het is voor ons onverteerbaar dat er enerzijds in de notitie en tijdens de informatie-avond wel 
aandacht is voor milieuaspecten; dat zelfs rekening wordt gehouden met een vakwerkschuur 
die niet eens staat op de plaats waar hij historisch gezien thuis hoort, maar dat anderzijds 
die aspecten die direct zullen ingrijpen in het dagelijks leven van de bewoners blijkbaar van 
ondergeschikt (of helemaal geen) belang worden geacht. Ter compensatie wordt, aldus de 
notitie, slechts gedacht aan "mitigerende maatregelen". Ongetwijfeld zullen deze 
maatregelen genomen worden conform wat hieromtrent wettelijk is voorgeschreven, maar de 
ervaring leert dat dergelijke maatregelen de negatieve gevolgen van een grootschalige 
wegennet zo dicht bij een bewoonde omgeving nauwelijks kunnen verzachten. 

Onduidelijk is bovendien wat het effect zal zijn van de barrièrewerking door het nieuwe 
wegenstelsel (A73 en N280-Oost) op onze gemeenschap. En we vragen ons af in hoeverre 
veiligheid en kwaliteit van het zogenaamde ontsluitingsnetwerk meegenomen zullen worden 
in de plannen. Niet uitgesloten is dat het onderliggende wegennet, waarvan wij als 
gemeenschap voor onze mobiliteit afhankelijk zullen zijn, zal worden gebruikt als sluiproute 
met alle gevolgen van dien voor de verkeersveiligheid. 

Tot slot vrezen wij dat als de tracékeuze voor de N280 eenmaal is gemaakt, er weinig 
belemmeringen meer zullen zijn ook het nieuwe IJzeren Rijntraject aan het plan toe te 
voegen. Dat zal nog een extra bron van geluidshinder betekenen en een nog verdere 
aantasting van onze leefomgeving tot gevolg hebben 

Onze conclusie luidt dan ook op grond van bovenstaande variant 1A voor het duurzaam 
woon- en leefklimaat van heel veel gezinnen in Maalbroek en Asenray de beste is. 
Deze variant lost twee problematieken in één keer op namelijk: 

1. de huidige overlast die aanwonende ondervinden van de grote verkeersstoom over 
de N280. Hierbij wordt gedoeld op trillingen, geluidsoverlast, stankoverlast, 
verkeersonveiligheid voor kinderen en vervoer van gevaarlijke stoffen zo dicht langs 
de bewoning Het huidige wegennet kan gehandhaafd blijven als "onderliggend" 
wegennet. 
Alle varianten hebben invloed op de natuur. De variant onder 1A zeker niet meer als 
1B en 1C (integrale natuurvisie Roermond en omstreken). 

2. Bij de realisatie van het 1A tracé zijn minder geluidwerende voorzieningen 
noodzakelijk en hoeven geen woningen geamoveerd te worden. Hierdoor blijven 
middelen gespaard waarvoor u beslist een invulling kent. 



Variant 1B is te allen tijde onbespreekbaar en de keuze voor variant 1C zal gepaard moeten 
gaan met stevige "mitigerende maatregelen" in de vorm van een geluidswal en een goede 
voorzieningen aan het onderliggende wegennet. 

Hoogachtend, 

Fam. Hoffman 
Maalbroek 123 
6042 KM ROERMOND 

Een afschrift van deze reactie is ter kennisname verstuurd aan de Gemeente Roermond 

• 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van do varianten. 
De informatie dient uiteraard juist.volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IU/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/vrerkplek/winkels wordt 



2 

Betreft:  

D_e voor-en nadelen van de trace's 1»A en I .D/C 

Heide trace's beinvloeden de flora en fauna echter bij bestudering van 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat veel vogel-en planten­
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijna gelijk. 
Omdat gestreefd wordt na?.r verbetering van de noord-zuidverbinding 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekening nee te houden. 
liet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking van de A.I 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat daarmee aanmerk­
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebieden belast: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) ßoeshei 

en bij het tracé I.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun woningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande Nb8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.in 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C. 
In de variant I.A. <*.ijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
'*i,j een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Kaaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren van 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
Üe informatie dient uiteraard juist»volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre°st dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
De v o o r - e n n a d e l e n r a n de t r a c e ' s l.A en I .B/C 

Be ide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g va 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oost Roermond b l i j k t d a t v e e l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om d a a r thans r e e d s r e k e n i n g mee t e houden. 
Het l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de volgende geb ieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé I»A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordeel mee dat de situatie «oor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun. w«ningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg Zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C 
In de variant I.A. ?.ijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Met is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.vr. I rA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I .C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IU/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/vrerkplek/winkels wordt 
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Betreft: 
De voor -en n a d e l e n van de t r a c e ' s l .A en I»B/C 

Beide t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j be 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oost Roermond b l i j k t d a t veel vogel 
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
üok de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a gel 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de noord -zu idv 
i s h e t m i s s c h i e n moge l i j k om daar t h a n s r e e d s r e k e n i n g me 
Het l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan word t opgeheven zonder d a t daarn 
e l i j k hoRer k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de vo lgende geb ieden b e l a s t : 
a) S p i c k e r b r o e k 
b ) Haambroek 

c ) Boeshei 
en b i j h e t t r a c é l .A i s d a t 

a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace 1»A zodanig dat Vlinkenbroek en de Hi 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant l.A brengt als zeer groet voordeel mee dat de si" 
Asenray ongewijzigd blijft. 
Ue bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen b' 
uit hun. waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs oma 
bestaande NG8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten krui 
de variant l.A is daar veel meer ruimte voor dan in de v 
in de variant I.A. ?.ijn er ook geen voorzieningen nodig 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bew 
de Kaaystraat gevrijwaard blijven. 
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Startnotitie N280-Oost/A52 
..: I 

CCHpj 
iojJi rtKo 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

- V i 

f . 

. 

• 

NAAM 
ADRES 
POWOONPLAATS 
TEL 
E-mail 

K/CU 

r/Cl. 

MiniZEZ&i c>xé^CLaér 6d 
3oj,ï//LC. CIAQA, v.ti.,~ 7?ue9/ht>Äd 
.mroVX f W 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 

Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, ta.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 

Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IU/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/'.rerkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
Ue voo r - en n a d e l e n van de t r a c e ' s l .A en I«B/C 

ü e i d e t r a c e ' s b e i n v l o e d e n de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e Oost Roermond b l i j k t d a t v e e l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n in b e i d e t r a c é - s voorkomen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e v a r i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s h e t m i s s c h i e n m o g e l i j k om daar t h a n s r e e d s r e k e n i n g nee t e houden . 
Het l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de \,l 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan w o r d t opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de vo lgende geb ieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 

c) Boeshei 
en bij het tracé I.A is dat 

a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Ha;»k geheel 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant I.A brengt als zeer groot voordcel mee dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
'De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
Oe bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I.A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C. 
In de variant I.A. ?.ijn er ook geen voorzienincen nodig in verband 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
üij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 

Cl* 
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drs. LÉON VOS « 

Zahnarzt 

drs. L£ON VOS HeuchterstuBe 64 41844 Wegberg-Arsbeck 

Ged. Staten van Limburg 
t.a.v. afd. Infraprojekten 
Postbus 5700 

6202 MA Maastricht ? 

'il 

CC f)lif 

Heuchterstraße 64 
41844 Wegberg-Arsbeck 
Telefon 0 2 4 3 6 / 2 0 0 0 
Telefax 0 2 4 3 6 / 2 7 2 0 

A d r e s NL 

Bergstraat 19 
6071 AV Boukoul-Swali 

en 

Mijne heren, 

Als reaktie op uw "Special N280-Oost" wil ik hierbij graag 
het volgende op schrift zetten. 
Het zogenaamde nul-plus alternatief mag graag verder bekeken 
worden; komt in uw brochure niet ter sprake. Verder is het 
onder de bevolking van Asenray al meerdere jaren bekend dat de 
N 68 uitgebouwd zou worden en ze hebben zich dan ook dientenge­
volge met eventuele investeringen aan hun huizen zeer terug­
houdend opgesteld. Nu wordt er tot mijn grote verbazing een 
alternatief IA naar voren gebracht. 

— Het is al om bekend dat hier beschermde diersoorten 
leven, zoals de das, ijsvogels, de buizerd en de havik. 

-- Deze weg zou verschillenden landgoeden doorkruisen: 
Blankwater, Zuidewijck Spick( is een rijks- en provinciaal 
monument) 

-- Verder gaat deze weg dwars door de bojgebieden: de Haak,het 
Carthuisersbosch en de Doolhof. 

-- De weq aaat dan weer dwars door een oude romeinse weq. 
-- E*n vindplaats van archeoloqische voorwerpen. 
-- Het qehele qebied in onze nabije omqevinq is van hoqe 

natuurlijke waarde. 

Tot slot noq miin persoonlijke arqumenten 
IA absoluut afkeur: 
— mijn beroep is enorm inspannend. Mijn 

met mijn vrouw en 4 kinderen qevonden 
Mijn ontspanninq vind ik in mijn paar 
die rondom mijn huis vertoeven. Het q 
qroot is qeheel inqësloten door bos. 
qeheel vrijstaand. Deze hoqe vrijetij 
is dan ook verbonden met een hoqe fin 
Wanneer het alternatief IA tot stand 
zeer grote inbreuk op bovenstaande kr 

waarom ik alternatief 

qeluk heb ik samen 
op Berqstraat 19. 
den en andere dieren 
rondstuk van 2 ha 
Het huis met st^l is 
dswaardéen ontspanninq 
anciele waarde. 
zou komen zou dit een 
iteria teweeg brengen. 



In het geval dat het alternatief IA een serieus alternatief 
blijft zullen wij niet schromen om gerechterlijke stappen te 
ondernemen ter compensatie van het verlies van onze vrijetijdswaarde 
en het verlies van financiële waarde van ons objekt. 
Precedenten zijn bekend in zulke situaties en zijn ten gunste van 
beschädigten beslecht geworden. 

Met vriendelijke groet, 

drs. L.J.L. Vos 

i 
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Rijksdienst voor het 

Oudheidkundig 
, , Bodemonderzoek 

cetßtij 
Gedeputeerde Staten 2 oo 
van de provincie Limburg 
Postbus 5700 - L 
6202 MA MAASTRICHT 

U 
Datum Briefnummer 

05-12-2000 U00-1723/AMZ 
Onderwerp Contactpersoon \ rjoorkiesnummer 

MER N280-Oost / A52 A. Mennens-van Zeist (678) 

Geacht College. 

Met verwijzing naar de door u gestarte m.e.r.-procedure "N280 / A52" , verzoek ik u. gelet op 
het bepaalde in de Wet Milieubeheer, deze brief te willen beschouwen als inspraakreactie. 

Het verheugt ons dat in deze startnotitie op een goede wijze aandacht wordt besteed aan de 
cu'tuurhistorische waarden. De Nota Belvedere wordt genoemd in het hoofdstuk 2.5 
Beleidskader onder de kop Cultuurhistorie en archeologie (pagina 15). In hoofdstuk 3.8 worden 
de bekende cultuurhistorische en archeologische waarden aangegeven. Bij de te onderzoeken 
effecten in Hoofdstuk 6 wordt in 6.2 onder Effecten op Cultuurhistorie en Archeologie (pagina 
36) melding gemaakt van het feit dat voor de Tracénota / MER-UVS zal worden onderzocht in 
welke mate de alternatieven cultuurhistorische patronen en objecten aantasten. Op dit moment 
wordt er reeds een Aanvullende Archeologische Inventarisatie uitgevoerd om de archeologische 
waarden binnen de verschillende alternatieven in kaart te brengen. 

Wij gaan er dan ook vanuit dat de belangen van cultuurhistorie en daarmee de archeologie op 
een goede wijze worden behartigd. 

Kerkstraat 1 3811 cv Amersfoort 

Postbus 1600 3800 BP Amersfoort 

tel 033 422 77 77 • fax 033 42277 99 

http://www.archis.nl • rob@archis.nl 

http://www.archis.nl
mailto:rob@archis.nl


Rijksdienst voor het 
Datum 

05 12 2000 Oudheidkundig 
Onderwerp 0 

MER N280 -oost / A52 Bodemonderzoek 

Ik hoop u hiermee voldoende te hebben geïnformeerd. 

Hoogachtend. 
de directeur 
namens deze, 

(V^MuM 
drs A. Mennens-van Zeist 
archeologisch beleidsmedewerker 
planvorming en ruimtelijke ordening voor de regio Zuid. 

cc. Provincie Limburg, Afdeling CSO, t.a.v. mw. drs. G Jansen. 
Commissie MER, t.a.v. mw. F. Wiersma. 

Kerkstraat 1 • 3811 cv Amersfoort 

Postbus 1600 • 3800 BP Amersfoort 

tel 033 422 77 77 fax 033 422 77 99 

http://www.archis.nl rob@archis.nl 

http://www.archis.nl
mailto:rob@archis.nl
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Startnotitie N280-Oost/A5 
CC Hp(j 

INTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 
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+WOONPLAATS 

E-mail 
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/ 

HUM \ ^ i g i s 
WaJcifK MiL 
ÖCM2. Ua 
O ^ S - ^>2H6I6 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren ran 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IT
A~ Noord 

I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I.B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IH/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn »oor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vre«st dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van scholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft: 

De voor-en nadelen van de trace's 1.A en I.B/C 

Heide trace's beinvloeden de flora en fauna echter l 
Integrale Natuurvisie Oost Roermond blijkt dat ve*»l ̂ : 
soorten in beide tracé-s voorkomen. 
Ook de barrièrewerking is voor beide var ianten bijn 
Omdat gestreefd wordt naar verbetering van de noord-:. 
is het misschien mogelijk om daar thans reeds rekenir 
liet lijkt niet uitgesloten dat de barrierewerking va 
variant grotendeels kan wordt opgeheven zonder dat 
elijk hoger kosten gemaakt worden. 

Bij de variant I.B/C worden de volgende gebiftden beit: 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé l.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuisersbosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace I.A zodanig dat Vlinkenbroek en 
gespaard worden is mogelijk. 
Variant l.A brengt als zeer groot voordeel mee dat < 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden g' • 
uit hun woningen gejaagd.De situatie verbetert zelf 
bestaande N(>8 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeter. 
de variant l.A is daar veel meer ruimte voor dan ir 
In de variant I.A. zijn er ook geen voorzieningen n- . 
met geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bi 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Dij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen o 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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Gertrud Gawlick 

Roermonder Str. 54 

41372 Niederkrüchten 

\»J 

20 . November 2000 

An 

Gedeputeerde Staten van Limburg 

Hoofdgroep Ruimte, Groen en Verkeer 

Afdeling Infra - Projecten 

Postbus 5700 

NL - 6202 MA Maastricht 

Gemeindeverwaltung 
Niederknie h;en 

°0.NGV:200 0 

ËZtL2EÏJ,f 
Startnotiz N280-Ost / A 52 

Stellungnahme 

Hiermit möchte ich mich gegen die Variante A aussprechen, da zu befürchten ist, dass mein 

Haus hierfür abgebrochen werden muss. Aus diesem Grund sollte die Variante B realisiert. 

werden. 

Mit freundlichen Grüßen 

e'7'VH.tc/ £iS>Ut.'-U<M 



Wecte^o^u dec A 
f GemeinclevefwaiiunQ 

L 

? 1. MOV 2 0 0 0 

T. .. U 
Seit langem war bekannt, dass die Autobahn 52 irgendwann weiter 
nach Holland geführt würde. Hierzu war auch bereits eine Trasse 
vorgesehen. 

Nun erfahre ich zu meinem Entsetzen, dass entgegen dieser 
Planung in Erwägung gezogen wird, die gerade erst renovierte 
B 230 auszubauen und angrenzende Häuser mit ihren Gärten und 
Bäumen - auch mein Eigentum - zu vernichten. 

Ich bin hier aufgewachsen und durch den Strassenbau schon zweimal 
betroffen. Viele Meter des Grundstückes habe ich abgegeben. 
Nachbarn ging es ähnlich. 

Bei der ersten, schon vor Jahrzehnten geplanten Trasse würde 
bedeutend weniger Schaden angerichtet. Ausserdem könnten die 
Anwohner der Roermonder Strasse sowie die Bewohner des Kiefern­
weges und der Waldstrasse weiter die B 230 benutzen; auch bliebe 
die Einfahrt zum Flugplatz erhalten. 

Ich weiss nicht, welche Vorteile der Ausbau der B 230 gegenüber 
der ersten Planung bringen soll. Für uns Anwohner wäre es jeden­
falls das Schlimmste, was uns passieren kann! 

Im übrigen möchte ich noch erwähnen, dass die weiter Op dem 
Felde wohnenden Nachbarn viel weniger betroffen werden, wenn 
es bei der ersten Planung bleibt. Sie haben auch später gebaut, 
als der weitere Ausbau der Autobahn schon längst geplant und 
bekannt war. Abgerissen würde hier wahrscheinlich kein Haus. 

Niederkrüchten, 20.11.00 
Op dem Felde 1 

Q ' k/wA/ w 



Den Ausführungen von Frau Josefine Fischer schliessen wir uns 
in vollem Umfang an und bitten, auf den Ausbau der B 230 zu 
verzichten: 



Herren Johannes und Klaus Peckels 

Roermonder Str. 58 

41372 Niederkrüchten 

II7; 

22. November 2000 

An 

Gedeputeerde Staten van Limburg 

Hoofdgroep Ruimte, Groen en Verkeer 

Afdeling Infra - Projecten 

Postbus 5700 

NL - 6202 MA Maastricht 

Startnotiz N280-Ost / A 52 

Stellungnahme 

??. NOV 2000 

<? }\/:& 

Da zu erwachten ist, dass bei den Varianten A die Häuser an der Roermonder Str. abgebro­

chen werden müssen, sprechen wir uns hiergegen aus. 

Wir wünschen die Realisierung der Variante B 2. 

Mit freundlichen Grüßen 

^>7 sJ**"7 & * * & & , 



Eheleute Daniel und Dorothe Detloff 

Op dem Felde 3 

41372 Niederkrüchten 22. November 2000 

An 

Gedeputeerde Staten van Limburg 

Hoofdgroep Ruimte, Groen en Verkeer 

Afdeling Infra - Projecten f 

Postbus 5700 

NL - 6202 MA Maastricht 

Gemeindeverwaltung 

1.1 NOV 200 0 

•r-
Startnotiz N280-Ost / A 52 

Stellungnahme 

Wir sprechen uns aus folgenden Gründen gegen die Varianten A aus: 

Wir bewohnen das Haus Op dem Felde 3 seit ca. 2 Jahren und haben es aus eigenen Mit­

teln renoviert. Vorher haben wir 10 Jahre auf dem Grundstück Op dem Felde 1 gewohnt. 

Nunmehr beabsichtigen wir das Haus Op dem Felde 3 zu kaufen. Aufgrund der unmittelba­

ren Nähe zur Autobahn und der damit einhergehenden Geräuschentwicklung können wir uns 

hiermit nicht einverstanden erklären. Zu bedenken ist ferner, dass wir drei kleine Kinder ha­

ben, die hierdurch auch stärker gefährdet werden. Darüber hinaus ist der Bau eines Anbaues 

für die pflegebedürftigen Eltern vorgesehen. 

Es sollte daher die Variante B realisiert werden. 

Mit freundlichen Grüßen 

flu •tJLfjeèJL 



Egon Krupp. Op dem Felde 8, 41372 Niederkrüchten 

An die 
Gemeinde Niederkrüchten 
Laurentiusstr. 19 

Niederkrüchten-Elmpt 
Elmpt,den 27.Nov!? 

ich wohne in Elmpt, Op dem Felde 8; also genau zwischen den beiden geplanten 
Autobahntrassen A und B. 
Als ich mir vor 2 Jahren dieses Anwesen gekauft habe, war der Autobahnbau 
natürlich absehbar. 

Ich erfuhr dann auf der Gemeindeverwaltung, daß die neue Autobahn über den 
alten Sportplatz (jetzige Trasse B) gelegt würde. 
Auf diese Aussage hin kaufte ich mir dann dieses Haus, da meine Bekannten 
alle auf der Roermonderstraße B230 wohnen. 

Sollte die neue Autobahn Trasse A gebaut werden, würde man mir mein Leben 
stark beeinträchtigen. Um meine Freunde zu besuchen, müßte ich über die Sied­
lung "Op dem Felde", Autobahnbrücke wieder zurück zur Roermoonderstraße. 
Mein jetziger Fußweg etwa 1 Minute stünde dann gegen etwa 1 Stunde Fußmarsch. 

Mit der Siedlung Op dem Felde habe ich keine Verbindung. Auch dem wahren 
Einwand der Siedlung Op dem Felde gegen die Trasse B (Lärmbelästigung) kann 
ich nicht zustimmen, da beim Autobahnbau Trasse A die Wohngemeinschaft Roer­
monderstraße viel stärker belastet würde Es müßten Häuser abgerissen werden 
und die gewachsene Struktur Roermonderstraße würde total zerstört. 

Ich erwarte von Ihnen, daß Sie zu Ihrem gegebenen Wort stehen und dem Auto­
bahnbau Trasse B zustimmen. 

y^ 



Eheleute 

J. Indenhuck 

Roermonder Straße 56 

41372 Niederkrüchten 28. November 2000 

An 

Gedeputeerde Staten van Limburg 

Hoofdgroep Ruimte, Groen en Verkeef 

Afdeling Infra - Projecten 

Postbus 5700 

NL - 6202 MA Maastricht 

Gemeindeverwaltung 
Niederkrüchten 

2 a NOV 2 0 0 0 

iZE t 
irtnotiz N280-Ost IA 52 

Stellungnahme zum Weiterbau der A 52 

Sehr geehrte Damen und Herren, 

wir sind Eigentümer des Hausgrundstückes Roermonder Straße 56 und sprechen uns gegen 

einen Abriss unseres Gebäudes aus. Wir haben das halbe Leben für das Gebäude gearbei­

tet und möchten hier in Ruhe unseren Lebensabend verbringen. Wir genießen die Nachbar­

schaft, die gerade im Alter von hohem Wert ist. Auch könnten wir uns kein neues Gebäude 

leisten. Wir können in unserem Alter nicht mehr von vorne anfangen. 

Seit 30 Jahren ist bekannt, dass die Autobahn zwischen der Roermonder Straße und der 

Siedlung „Op dem Felde" gebaut werden soll. Schon damals haben die Neubürger von „Op 

dem Felde" unterschreiben müssen, dass dort mal die Autobahn kommt. Auch der Flächen­

nutzungsplan weist die Autobahntrasse in dieser Kurvenführung aus. Jeder hat also ge­

wusst, dass die Autobahn diesen gebogenen Verlauf nehmen soll. 

Auch wir haben uns darauf verlassen und weiter in unser Gebäude investiert. 

0aA3&/c*Sj<, &&~-&< 
Josef Indenhuck Waltraud Indenhuck 



m] Startnotitie N280-Oost/A52 
Provincie Limburg 

Zaak nr C C H J ' 3 INTEKE FORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 
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t'Ac\CvA - P o O i ^ o ^ s Q V\orr>< ,̂ . f^L 

Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Irrfra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N280-Oost/A52". 

Betreft: 
Het doel van de Startnotitie is o.m. het informeren »an 
de belanghebbende en het voorleggen van de varianten. 
De informatie dient uiteraard juist,volledig maar 
ook duidelijk te zijn. 
Althans voor het plangebied was een duidelijke kaart 
(op schaal) geen overbodige luxe geweest.Het is allemaal 
zeer kleinschalig zodat enkele tientallen meters al 
heel belangrijk kunnen zijn. 

Er zijn 3 varianten voorgelegd t.w. IrA- Noord 
I.B-Midden I 
I.C-Midden 2 

De varianten I .B en I.C zijn naast elkaar geprojecteerd 
zodat in feite niet van 2 varianten kan worden gespro­
ken. 
Na afloop van de inspraakavond was iedereen het erover 
eens dat de variant IB/C al vaststond. 
Vragen met betrekking tot verbindingen tussen Asenray 
en Roermond of Boukoul en ook met betrekking tot 
de bereikbaarheid van de bewoners en de bedrijven aan 
de noordzijde van N68 werden niet overtuigend be­
antwoord.uit zijn voor de bewoners uitermate belang­
rijke punten.Men vreest dat Asenray ingesloten raakt 
bereikbaarheid van 6cholen/werkplek/winkels wordt 
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Betreft:  
De voor -en nade l en van de t r a c e ' s l .A en I .B/C 

Beide t r a c e ' s be inv loeden de f l o r a en fauna e c h t e r b i j b e s t u d e r i n g van 
I n t e g r a l e N a t u u r v i s i e ü o s t Roermond b l i j k t d a t v e e l v o g e l - e n p l a n t e n ­
s o o r t e n i n b e i d e t r a c é - s voorkonen. 
Ook de b a r r i è r e w e r k i n g i s voor b e i d e var i a n t e n b i j n a g e l i j k . 
Omdat g e s t r e e f d wordt n a a r v e r b e t e r i n g van de n o o r d - z u i d v e r b i n d i n g 
i s he t m i s s c h i e n moge l i jk om daar t h a n s r eeds r e k e n i n g mee t e houden. 
Het l i j k t n i e t u i t g e s l o t e n d a t de b a r r i e r e w e r k i n g van de A.I 
v a r i a n t g r o t e n d e e l s kan wordt, opgeheven zonder d a t daarmee aanmerk­
e l i j k hoger k o s t e n gemaakt worden. 

B i j de v a r i a n t I .B/C worden de volgende gebieden b e l a s t : 
a) Spickerbroek 
b) Haambroek 
c) Boeshei 

en bij het tracé l.A is dat 
a) Blankwater 
b) De Haak en Carthuiserabosch 
c) Vlinkenbroek 

Verleggen van trace l.A zodanig dat Vlinkenbroek en de Haak geheel 
gespaard worden i6 mogelijk. 
Variant l.A brengt als zeer groot voordeel me«» dat de situatie voor 
Asenray ongewijzigd blijft. 
De bereikbaarheid blijft onaangetast en er worden geen bewoners 
uit hun waningen gejaagd.De situatie verbetert zelfs omdat de 
bestaande N68 minder druk wordt. 
De bestaande Maalbroekweg zal de N280 ergens moeten kruisen.In 
de variant I,A is daar veel meer ruimte voor dan in de variant l.B/C. 
In de variant I.A. fcijn er ook geen voorzieningen nodig in verband 
"iet geluidsoverlast/bescherming tegen ongevallen bij het vervoer 
van gevaarlijke stoffen etc. 
Bij een kleine wijziging in het tracé I.A. kunnen de bewoners aan 
de Raaystraat gevrijwaard blijven. 
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artnoiitie N280-Oost/A52 
- -JNTEKENFORMULIER INFORMATIE EN/OF INSPRAAK 

CC WS T 

1 AAM 
ADRES 

IPC+WOONPLAATS 
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E-mail 

: A> .C/>/N tjjüLs 
6- / >".f 

pyr - 33 fff' 
Wenst in te spreken op de Startnotitie Tracénota/MER-UVS 
N280-Oost/A52 
Wenst op de hoogte gehouden te worden van verdere 
ontwikkelingen en informatietrajecten van de N280-Oost/A52 

Inspraak op Startnotitie N280-Oost/A52 
Gedurende de termijn van de ter inzage legging kan iedereen zijn of 
haar opmerkingen over de Startnotitie N280-Oost/A52 schriftelijk 
kenbaar maken. Deze dienen te worden toegezonden aan: 
Gedeputeerde Staten van Limburg, t.a.v. de afdeling Infra-
Projecten, Postbus 5700, 6202 MA Maastricht onder vermelding 
van "Inspraak Startnotitie N28Q-Oost/A52". 

Betreft: 

Op de informatie avond Startnotitie N 280 Oost is een beeld geschetst van 
de mogelijke varianten in de aanleg van de N 280-Oost, zowel op 
Nederlands als op Duits grondgebied 

De informatie leek op het eerste ogenblik zeer duidelijk te zijn, doch ook na 
de vragenronde bleven vele vragen open. 

De voorhanden zijnde landkaarten gaven een beeld, wat verre van duidelijk 
was. Door de schaaigrootte en de lijndikte was er in rèite geen beeld te 
vormen over de plaats waar de N 280 - Oost exact komt te liggen. 

De wijze waarop een en ander benaderd werd, deed de aanwezigen denken 
dat de tracee keuze al vast lag. 

In bijgevoegd schema hebben we de drie aangeboden mogelijkheden op 
Nederlands grondgebied bezien en verwerktjwij een visie gegeven over de j / " ^ 
invloed die de diverse tracee's op diverse terreinen hebben. ^ ^ 

Wij komen daaruit tot de bevinding dat: 
Tracee IA de voorkeur geniet 
Tracee IB verworpen dient te worden 
Tracee IC niet de voorkeur geniet, maar onder 
voorwaarden bespreekbaar moet zijn. 



OVERZICHT ALTERNATIEVEN. 

In het schema staat alternatief lc voor 1b, dit is omdat de invloed van 
de alternatieven gerangschikt zijn op de minste schade voor het 
leefmilieu van Maalbroek en Asenray. 

ASPECT :ematieflA Alternatief 1 C Alternatief IB 

Situatie ". -
;_cerwijk 

i-.UKOul tracee 

R73 
Maalbroek 
// EUnpterweg 
Bos tracee 

R73 
Maalbroek 
Via Elmpterweg 
Maalbroek tracee 

Natuurschade '. « *eg gaat nagenoeg 
jza<x\ door niet bebouwd 
jcied. Aan de flora en 
mr.a kan veel schade 
• :nkn toegebracht 

De weg gaat door grote 
niet bebouwde delen, hier 
wordt aan de flora en 
fauna eveneens schade 
berokkend echter in 
mindere mate als bij 1A 

Zie IC 

Infrastructuur lokaal ..cm de verbinding 
:t:ukoul - Maalbroek 
...at onder druk te staan. 

De verbinding Boukoul -
Maalbroek komt onder 
druk te staan, afhankelijk 
van de R 73 aansluiting 
komt de verbinding 
Maalbroek - Maasniel 
onder druk te staan, de 
verbinding via de lokale 
weg naar Elmpt kan 
eveneens problemen 
opleveren. Bij het 
verdwijnen van 
rijwielpaden ontstaat voor 
de gebruikers daarvan een 
onveilige situatie 

Niet alleen de onder IC 
genoemde wegen komen 
onder druk te staan, met 
alle gevolgen van dien, 
doch ook de weg door de 
kern Maalbroek. Hierover 
moeten vele vrachtwagens 
voor ?lc bedrijven in het 
aanliggende gebied, 
alsmede een tweetal 
buslijnen, waaronder een 
met internationale 
aansluiting. 

Recreatie -:: grote gebied tussen 
;.men en Maalbroek 
•zi halverwege door-

• reen. voor beide gebie-
.-- ?'ij* een redelijk 
• _-ielgebied over. 
- egging van wandel­
de is noodzakelijk. 

Het recreatieve Als onder IC 
wandelgebied komt 
geheel te vervallen. Wil 
men wandelen dan is voor 
de wandelaars ten zuiden 
van de N 280-Oost het 
gebruik van de milieu 
onvriendelijke auto bijna 
noodzaak 

Bereikbaarheid kern rtn in\loed 
Asenray en Maalbroei 
i.v.m. calamiteiten. 

Indien de brede doorgang 
via Maasniel niet mogelijk 
wordt gemaakt zal via het 
Spik gezocht moeten wor­
den naar een vluchtweg. 
Een weg waarover grote 
brandweerauto's, ambu­
lances zich op verantwoor­
de wijze zo snel mogelijk 
kunnen verplaatsen. 

Als under IB, met de 
opmerking dat de kern 
Maalbroek extra pro­
blemen kan opleveren. 
De aansluitingen varTde 
drie wegen Maalder-
straat/ Dorpsstraat en 
Spikkerweg zullen extra 
verkeersproblemen 
opleveren, in verband met 
de draaicirkels van de 
grote vrachtwagens met 
hun aanhangers 
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Geluidshinder Nagenoeg geen invloed op 
de bewoners der kernen 
Maalbroek en Boukoul 

Zeer veelhinder vooral 
voor de bewoners van 
Maalbroek/Elmpterweg. 
Een goede geluidswering 
is noodzakelijk., zowel 
voor het leefmilieu 
binnenshuis als het 
leefmilieu buitenshuis in 
de ruinen. 

Als onder IC maar dan in 1 
nog sterkere mate. 

H ori zon vervu i 1 in g In geringe mate aanwezig In grote mate aanwezig . 
Geluidschermen vormen 
eengrotere 
milieuvervuiling dan 
geluidswallen. 

In zeer grote mate 
aanwezig. 

Verkeersveiligheid op de 
lokale wegen 

Geen invloed Indien bestaande wegen 
minder breed worden 
wordt het risico van 
ongelukken groter. 
Hoewel er terecht 
opgemerkt minder verkeer 
komt, is de gevaarsituatie 
niet minder. 
De verbindingswegen 
moeten op het toegelaten 
verkeer afgestemd 
worden. 

Als bij IC 
Het nu reeds bestaande 
sluipverkeer, zal blijven 
en een grotere last vormen 
op de smallere wegen. 
Het opheffen van net 
fietspad leidt tot grotere 
verkeersonveiligheid. 

Won ingen/ Boerderijen Geen invloed op de 
economische waarde nu en 
na aanleg van de weg 

Reeds nu zijn de 
woningen niet meer 
verkoopbaar, in verband 
met de onduidelijke 
situatie. Indien de weg is 
aangelegd, zullen de 
resterende huizen van de 
Maalbroek sterk in waarde 
verminderen ten gevolge 
van pi an schade. 
Een beperkt aantal huizen 
zal moeten worden 
afgebroken. 

Als bij IC, doch de 
waarde zal nog verder 
dalen gezien de situering 
nog korter bij de snelweg. 

Er zullen nog meer huizen i 
moeten worden 
afgebroken. 

Economische aspecten Vooral landbouw en 
veeteelt bedrijven zullen 
de gevolgen van de 
doorsnijding van hun 
percelen met de daaraan 
verbonden extra 
benodigde tijden als zeer 
negatiefervaren. 

Als bij IA, 
Bovendien zullen de 
bedrijven van Maalbroek 
en Asenray veel hinder 
ondervinden doordat de 
bereikbaarheid en de 
infrastructurele 
verbindingen kwalitatief 
zullen afnemen. 

Als bij IA en IC maar dan 
in nog sterkere mate. 
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Aan allen die de gemeenschap van 
MAALBROEK & ASENRAY 
belangrijk vinden. 

Net als vele anderen maken wi j ons zorgen over de 
leefbaarheid van onze gemeenschap wanneer straks de 
N280-oost aangelegd wordt. 

Wij hebben een aantal opmerkingen op papier gesteld, die 
we u nu aanbieden. 

We weten dat we niet de eerste zijn, die u verzoeken hun 
inspraaknotitie te ondersteunen. In het blaadje van 
Maalbroek en Asenray was er een ingesloten, de heer Ter 
Veer, Maalbroek l a ( naast de WICO ) heeft ook een 
aantal opmerkingen aan het papier toevertrouwd, en hij 
vraagt ook steun voor zijn visie. 

U kunt aan alle acties, die een zelfde strekking hebben, uw 
steun verlenen. 
Dit kan op een drietal manieren: 

1 : u ondertekent de adhesielijst (van de heer Ter Veer) 
2: u vult uw naam en adres op de bezorgde formulieren 

in en draagt zelf voor verzending naar GS van 
Limburg. 

3: u vult uw naam en adres op de bezorgde formulieren 
in, en bezorgt deze op Maalbroek 125 of op Maalbroek 
12^ . Wij zullen voor verzending dan zorg dragen. 

Bij voorbaat dank voor uw medewerking. 

Fam. Hoffman-Vermeulen. 
Fam. Van der Linden-Leemreis. 



GEMEINDE 
NIEDERKRÜCHTEN 
DER BÜRGERMEISTER 

Gemeindeverwallung - Postfach 1158 - 41367 Niederkrüchten 

i-Z3. 

Gedeputeerde Staten van Limburg 
Hoofdgroep Ruimte, Groen en Verkeer 
Afdeling Infra - Projecten™ 
Postbus 5700 

CJefl* 

Elmpt, Laurentiusstraße 19 
41372 Niederkrüchten 

Bauverwaltungs- und P lanungsamt 

NL-6202 MA Mastricht CC H^S 

- 7 L. ""-

Auskunft erteilt: 
Tel.-Durchwahl: 
Zimmer: 
Ihr Zeichen/ 
Schreiben vom: 
Mein Zeichen: 

29. November 2000 

Frau Neumann 
02163/980-114 
11 
2000/45075 
31. Oktober 2000 
61 23 0 5 / 1 0 

— 1 

U 
Startnotitie N280-Oost / A 52 / Startnotiz N280/Ost - A 52 

Anlagen: - Stellungnahme der Gemeinde Niederkrüchten vom 9. Juni 2000 
- Eingabe Frau Gertrud Gawlick, Roermonder Straße 54, 41379 Niederkrüchten 
- Eingabe Frau Josefine Fischer, Op dem Felde 1, 41379 Niederkrüchten 
- Eingabe Herren Johannes und Klaus Peckels, Roermonder Straße 58. 41379 Niederkrüchten 
- Eingabe Eheleute Daniel und Dorothe Detloff, Op demFelde 3, 41379 Niederkrüchten 
- Eingabe Herr Egon Krupp, Op dem Felde 8, 41379 Niederkrüchten 
- Eingabe Eheleute J. Indenhuck, Roermonder Straße 56, 41379 Niederkrüchten 

Sehr geehrte Damen und Herren, 

der Rat der Gemeinde Niederkrüchten hat in seiner Sitzung am 28. November 2000 über die 
Startnotiz N280-Ost / A 52 beraten und folgenden Beschluss gefasst: 

• Die Stellungnahme der Verwaltung zu einer Vorauswahl von Varianten zum Weiterbau der 
A 52 vom 9. Juni 2000 wird bestätigt. 

• Zu den Trassenvarianten auf niederländischem Gebiet wird nur insofern Stellung genommen, 
als dass zum Schutz von Forstflächen im Eimpter Grenzwald eine Trassierung auf der vorhan­
denen Trasse der B 230 erfolgen sollte. 

Drüber hinaus sind diesem Schreiben sechs Eingaben Niederkrüchtener Bürger beigefügt. 

Mit freundlichen Grüßen 
Int Vertretung 

( l 
(Dohmen) 

Telefon (02163) 980-0 
Telefax (02163) 980-111 

htlp:tfw*w.niederkruechten de 
e-mail info@niederkruechten de 

Sprechzeiten 
Montag-Freitag 8 CO-12.00 Uhr 
Mitt*Ocn 14CC-17 00Llrir 

Konten der Gemeindekasse: 
Sparkasse Krefeld, GS Elmpt, Nr 35 001 700 (BLZ 320 500 00 ) 
Sparkasse Krefeld. GS Niederkrüchten. Nr 33 000 019 (BLZ 320 500 00 ) 
Volksbank Schwalmtai Nr. 2 000 007 016 (BLZ 310 625 53) 
Volksbank Wegberg Nr. 600 083 015 (BLZ 312 623 93) 
Dresdner Bank Nr 09 215 22000 ( BLZ 310 800 15 ) 
Postbank Köln Nr 26 827-507 (BLZ 370 100 50) 



GEMEINDE 
NIEDERKRÜCHTEN 
DER BÜRGERMEISTER 

Gemeindeverwaltung - Postfach 1158 - 41367 Niederkrüchten 

Fax: 02151 819 420 

Rhein. Autobahnamt Krefeld 
Herr Biewald 
Postfach 18 30 

47718 Krefeld 

Elmpt, Laurentiusstraße 19 
41372 Niederkrüchten 

Bauverwaltungs- und Planungsamt 
Auskunft erteilt: 
Tel.-Durchwahl: 
Zimmer: 
Ihr Zeichen/ 
Schreiben vom: 
Mein Zeichen: 
Schreiben vom: 

Frau Neumann 
02163/980-114 
11 

61 23 05/10 
16.02. und 26.04.2* 

9. Juni 2000 

Weiterbau der A 52 von Niederkrüchten-Elmpt bis zur deutsch-niederländischen Grenze 
Notiz Varianten und Alternativen 

Sehr geehrter Herr Biewald, 

zu der mit Schreiben vom 24. Mai 2000 vom Planungsbüro Obermeyer zugesandten Notiz Varian­
ten und Alternativen nehme ich unter dem Gesichtspunkt einer Vorauswahl von Varianten wie folgt 
Stellung: 

Der Gemeinde Niederkrüchten ist, wie in meinen o.a. Schreiben bereits deutlich gemacht, im Zu­
sammenhang mit dem Weiterbau der A 52 von besonderer Wichtigkeit, dass 

der Bereich Elmpt - West eine Anschlussstelle behält/erhält, 
das militärische, zukünftig vom Heer genutzte Areal einen unmittelbaren Anschluss an die A 5* 
findet, 
das Gewerbegebiet Elmpt - An der Wae einen möglichst direkten Anschluss an die A 52 er­
hält, 
ein Großteil der Trasse der B 230 genutzt werden kann, 
ein Erreichen der Ortslage Asenray ohne Nutzung der Autobahn gesichert ist, 
der forstwirtschaftliche und touristische Verkehr die Waldbereiche direkt und mit möglichst 
geringer Belastung der Wohnbereiche erreichen kann, 
für die Tierwelt Querungsbeziehungen Berücksichtigung finden, 
die Feuerwehr etc. die Bereiche beiderseits der Autobahntrasse schnellstmöglich erreichen 
können. 

Ich weise darauf hin, dass diese Auflistung nicht abschließend sein kann, da eine Beteiligung des 
Rates der Gemeinde Niederkrüchten bislang nicht stattgefunden hat. 

Telefon (02163)980-0 
Telefa» 102163) 980-111 

hitp^/www niederKruechten.de  
e-mail into@niederkruechten.de 

Sprechzeiten 
Mc.nla9-Fre.ta9 8.00-1200 Uhr 
Mittwoch 14.00-17 00 Uhr 

Konten oer Gemeindekasse 
Sparkasse Krefeld. GS Elmpt. Nr 35 001 700 (BLZ 320 500 00 ) 
Sparkasse Krefeld. GS Niederkrüchten, Mr. 33 000 019 (BLZ 320 500 00 ) 
Volksbank Schwalmtal Nr. 2 000 007 016 (BLZ 310 625 53) 
Volksbank Wegberg Nr 600 083 015 (BLZ 312 623 93) 
dresdner Bank Nr 09 215 22000 I BLZ 310 800 15) 
Postbank Köln Nr 26 827-507 (BLZ 370 100 50) 

niederKruechten.de
mailto:into@niederkruechten.de
Mc.nla9-Fre.ta9


2 

Unter Berücksichtigung der vorgenannten Auflistung werden die Varianten A 3 und B 3 bevor­
zugt. 
Diese Varianten sollten m.E. vertieft untersucht werden. 

Hinsichtlich einer Weiterbearbeitung dieser Varianten ergeben sich unter Berücksichtigung der 
o.a. Auflistung folgende Anforderungen: 

• Ein Erreichen der Ortslage Asenray (NL ) ohne Nutzung der Autobahn ist durch die Anlage 
einer 5,5 bis 6,0 m breiten Straße südlich der Neubautrasse der A 52 zu sichern. Diese Tras­
se dient neben der Erreichbarkeit der Nachbargemeinde durch Individual- und öffentlichen 
Nahverkehr auch dem Erreichen des südlich der A 52 gelegenen Waldbereiches durch forst­
wirtschaftliche Fahrzeuge, Rettungsfahrzeuge sowie touristischen Verkehr. 

• Um die nördlich der Neubautrasse der A 52 gelegenen Forstbereiche und Wanderparkplätze 
zu erreichen als auch die Erreichbarkeit durch Rettungsfahrzeuge sicherzustellen, sind im Be­
reich der 2., 4. und 6. Bahn Querungsmöglichkeiten vorzusehen. Insbesondere letztere Que-
rungsmöglichkeit ist in Form einer Wildbrücke für die vorzufindende Fauna auszubilden. 
An dieser Stelle weise ich darauf hin, dass es sich bei der 4. Bahn um eine öffentliche Straße 
handelt, die als Zufahrt zu den Abgrabungsbereichen im Elmpter Wald dient. 

• Nördlich der Neubautrasse der A 52 ist, ggfls. im Bereich der freizustellenden Schneise, ein 
Forstwirtschaftsweg in einer Breite von 4,0 m mit wassergebundener Decke vorzuhalten. Ein 
solcher Weg ist bereits heute großenteils vorhanden und wäre im Rahmen des Baus zu erset­
zen bzw. zu ergänzen. 

• Die Weiterführung der Neubautrasse der A 52 ab der 6. Bahn wird in Form der Variante A prä-
feriert. 

Ergänzend möchte ich unter Bezug auf meine Anregung bezüglich der Kostenüberprüfung im Va-
riantenauswahlverfahren ( Stellungnahme vom 16.02.2000 zu Seite 36 ) bitten, da dies offensicht­
lich gemäß Notiz Alternativen und Varianten auf Seite 29 wiederum nur für die niederländischen 
Varianten erfolgt ist, auch für die deutschen Varianten Kostenkategorien auszuführen. Eine Ge­
genüberstellung in Form einer Matrix wäre dabei hilfreich. 

Mit freundlichen Grüßen 
In Auftrag 

(Daniels) 



Uitgave: 

Provincie Limb 

Postbus 5700 

6202 MA Maastricht 

timburglaan 10 

6229 GA Ma.islric hl 

[fel .-31(0)43 389 99 99 

Fax: +31(0)43 361 80 99 

e-mail: pOStbuaO pn liinburg.nl  

internet «rww.limburg m 
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liinburg.nl
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