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Met bovengenoemde brief stelde u de Commissie voor de milieueffectrapportage {m.e.r.} in de

gelegenheid een advies voor richtlijnen uit te brengen voor een milieueffectrapport (MER) ten

behoeve van de besluitvorming over Ondergronds Logistick Systeem te Aalsmeer, Schiphol en
Hoofddorp. Overeenkomstig artikel 7.14 van de Wet milieubeheer (Wm} bied ik u hierbij het

advies van de Comrmissie aan.

Graag maak ik van de gelegenheid gebruik om het volgende onder uw aandacht te brengern.
Zoals bekend wordt bij infrastructurele vraagstukken steeds vaker gedacht aan oplossingen in
of onder het maaiveld. De (bruikbare) ruimte onder het maaiveld is echter veel beperkter van
omvang dan vaak wordt gedacht. De ondergrond wordt op dit moment reeds voor een groot
aantal functies gebruikt. Aangezien verwacht mag worden dat het aantal claims op de beperk-
te ondergrondse ruimte, met name in dit deel van het land, in de nabije toekoms(niog verder
zal toenemen, is het van groot belang dat een doelmatig gebruik van de ondergrondse ruimte
wordt nagestreefd. De ontwikkeling van een toekomstgericht plan of visie voor het gebruik van
de ondergrondse ruimte zou hierin een eerste logische stap kunnen zijn.

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve hijdrage te leveren aan de beslujtvor-
ming over het ondergrond logistiek systeem. Zij verneemt graag hoe u gebruik maakt van haar
aanbevelingen en verzoekt tevens de vastgestelde richtlijnen te ziiner tiid aan haar toe te

sturen.
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HOOFDPUNTEN VAN HET ADVIES

B

De Commissie adviseert in het MER een lange termdjnvisie op het functione-
ren van het OLS te geven. Hierblj dient te worden ingegaan op de wijze waar-
op het OLS (als gysteern én als organisatie] in kan spelen op en rekening
houdt met toekomstige veranderende omstandigheden {(hijvoorbeeld ontwik-
kelingen in de vervoersimarkt, veranderende inzichten op het gebied van logi-
stiek management en nieuwwe technieken en inzichten op het gebied van
ondergronds bouwen en ondergrondstransport en ontwikkelingen ten aanzien
van de juchthaven Schiphol).

Aangezien de aanleg van het OLS effecten kan hebben op de provineiale ecolo-
gische hoafdstructuur geldt het "néé tenzl] principe” vit het Structuurschema
Groene Ruimte, Hef MER zal derhalve moeten beschrijven of de beschouwde
alternatieven, cok na het treffen van mitigerende maatregelen, wezenlifike
waarden in deze gebieden aantasten. Als er wezenlifke waarden worden aan-
getast, moet worden aangegeven of er een zwaarwegend maatschappelifk be-
lang is voor het realiseren van de activiteit in of nabij de gevoelige gebieden,
of er alternatieve tracés mogelijk zijn waarbii geen wezenlijke waarden worden
aangetast. Indien dat het geval is zullen deze tracéaliernatieven moeten
worden uitgewerkt op hetzelide detailniveau als de overige alternatieven.
Tevens moet worden aangegeven welke {ysieke compenserende maatregelen
bij de alternatieven genomen kunnen worden, indien ook na het treffen van
mitigerende maatregelen wezenlijke waarden worden aangetast.

De Comimnissie adviseert bij de ontwikkeling van het meest milieuvriendelijke
alternatief in ieder geval de haalbaarheid van een volledig geboorde tunnel te
onderzoeken. Verder dien te worden gestreefd naar een maximale bijdrage aan
het terugdringen van vervoer over de weg, een vergaande minimalisering van
de cifecten op de provinciale ecologische hoofdstructuur, landschappelijie,
cultuurhistorische en archeologische waarden, een oplimale rulmtelijke
inpassing van het bovengrondse traject (inclustef in- en uitritten}, het
optimaliseren van zowel hel ondergronds als bovengronds ruirategebruik en
het nuttig toepassen van de vrijgekomen grond,
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INLEIDING

Stichting Iniltiatief Het Ondergronds Logistiek Systeem (CLS} wil van de bloe-
menveiling in Aalsmeer via de luchthaven Schiphol, naar een nog te realiseren
railterminal in de omgeving van Hoofddorp, een snelle en congestievrije ver-
binding aanleggen voor het transport van goederen waarvoor cen zo kortmogelijk
durend transport tussen leverancier en afnemer van cruciale betekenis is. De te
transporteren goederen betreffen zowel goederen waarvan de waarde sniel achier-
uitgaat {bloemen, dagverse levensmiddelen, kranten) ale meer duurzame pro-
ducten die op afroep heschikbaar moeten ziin {reserve-onderdelen, assembiage-
componenten}’]

Bij brief van 29 maart 19997 is de Commissie voor de milieueffectrapportage
{m.e.r.} in de gelegenheid gesteld om advies ult te brengen over het milieueffect-
rapport. De m.e.r-procedure ging van start met de kennisgeving van de startnio-
titie in de Staatscourant van donderdag 1 april 18999

Dit advies is opgesteld door een werkgroep van de Cormmmussie voor de m.e.r’]. De
werkgroep treedt op namens de Comimissie voor de tn.e.r. en wordt verder in dit
advies 'de Commissie' genroemd. Het doel van hiet advies is om aan te geven welke
informatie het MER moet bevatten om het mogelifk te maken het milieubelang
volwaardig in de besluitvorming mee te wegen.

De Commissie heeft kennis genomen van de inspraakreacties en adviezen®], die
zij van het bevoegd gezag heeft ontvangen. In dit advies verwiist de Commissie
naar een reactie wanneer deze naar haar cordeel:

& informatie bevat die in het MER opgenomen moet worden of die nader onder-
zocht moet worden, zoals informatie over specifieke lokale milienomstandig-
heden;

& belangrijke vragen en discussiepunten naar voren brengt, bijvoorbeeld over
te onderzoeken alternatieven:

& belangrijke onjuistheden bevat die ter voorkoming van misverstanden weer-
legd dienen te worden.

Bron: startnotitie QLS.

Zie bijlage 1.

Zie bijlage 2.

De samenstelling hiervan is gegeven in bijlage 3,
Bijlage 4 geeft hiervan een Hjst.
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PROBLEEMSTELLING, DOEL EN BESLUITVORMING

Probleem: en doel
@ In de startnotitie js de aanleiding voor en doel van het intiatief reeds giohaal
beschreven, Deze indormatie kan in het MER worden overgenomen. In het
MER diend uitveeriger in te worden gegaan op de relatie tussen de ontwikke-
fmg van het OLS en huldige en toekornstige logistieke en infrastructurele
problermen rond Schiphol en Aslamneer.
&  Pe mate wasrin het OLS als duurzaam kan worden besterpeld is sterk af-
hankelijk is van de mate waarln het CLS een verschigving van transport over
de weg en door de lucht naar ondergronds transport en fransport over radl
kan reallseren. De Commissie adviseert de prognoses voor de goederensizo-
mien via het OLS en de achierliggende sanmames in het MER nader te moti-
verert. Hierbij dient onder andere wordern ingegaan op de wijze waarin het
OLS in termen van prijzen, vervoerszekerheid, overslagiaciliteiten, toegelaten
partijen in exploitatie van terminals, verbindingen, et cetera een volwaardig
alternatief biedt voor vervoer over de weg. Verder adviseert de Commissie in
het MER ook een lange termijn visie op het functioneren van het GLS te
geven. Hierbif dient te worden ingegaan op de wijze waarop het OLS (als
systeem én als organisatie) in kan spelen op en rekening houdt met toekom-
stige veranderende omstandigheden zoals ontwikkelingen in de vervoers-
markt, veranderende inzichien op het gebied van logistiek management,
mleuws technieken en inzichten op het gebied van en ondergronds bouwen en
ondergrondstransport en ontwikkelingen ten aanzien van de toekomst van de
tuchthaven Schiphol);
Ini de startnotitie zijn prognoses van de goederenstromen op de verschillende
relaties van het OLS voor het jaar 2020 gegeven. De Commissic adviseert met
narne de prognoses voor de goederenstromen van de ratlterrninal af en naar
de railterminal toe in het MER nader te onderbouwen. Daarbij dient te
worden aangegeven welke onzekerheldsmarges er in de uithomsten zitten en
in heeverre het om bestaande dan wel nieuwe goederenstromen gaat.

&

Uit de probleemstelling moet een concrete en duidelijke emschrijving van het doel
fol de deelery) worden afgeleid. Deelen moeten zodanig worden beschiveven, dat
ze kunnen dienen voor de afbakening van e heschrijven alternatieven.

Besluitvorming

In het MER dient op overzichtelijke wijze (] voorkeur in tabel vorm) te worden
aangegeven welke randvoorwaarden en uilgangspunten ruimiclijke beperkingen,
grenswaarden ernissies e.d.] gelden bij dit voornemen. Hierbij dient te worden ver-
wezen naar wetgeving, beleidsnota's en lontwerp-Jbesluiten waarin deze ziin of
worden vastgelegd. Aangegeven moet worden of er in (de omgeving van) het
studiegebied gebieden Hggen, die op grond van milleuaspecten een speciale status
in het beleid hebben of krijgen {bijvoorbeeld de provinciale ecologische hoofd-
structuur, de geniedijk].

De Commmissie adviseert de ‘hardheid’ van de randvoorwaarden en de consequen-
ties van de randvoorwaarden voor de ontwilkkeling van het CLS in het MER aan

o e
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te geven. Tevens moet beschreven worden welke maatstaven voor de afweging van
alternatieven?] (bijvoorbeeld grens- en streefwaarden) aan het milieubeleid worden
ontleend.

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVER

Algemeen

Ten aanzien van de beschrijving van de voorgenomen activiteit en de alternatie-
ven adviseert de Comnissie het volgende:

&

de voorgenomen activiteit en de alternatieven moeten worden beschreven voor
zover deze gevolgen hebben voor het miliey;

voor onderlinge vergelijking moeten de milieueffecten van de alternatievern vol-
gens dezeifde methode en met hetzelide detailniveau worden beschreves;
het is zinvol de beschrijving te baseren op deelactiviteiten of bouwstenen;
maak onderscheid tussen activiteiten die plaatsvinden in de realisatiefase
{inrichting/aanleg) en de gebruiksfase {gebruik en beheer);

bij elk alternatief moet worden aangegeven welke preventieve, mitigerende en
compenserende maatregelen worden getroffen.

Bouwstenen voorgenomen activiteit en alternatieven

Logisticke systeem
Het MER dient inzicht e geven in:

2]

de vervoerscapaciteil van het OLS en de wiize waarop deze in de toekomst kan
worden uitgebreid;

de prognoses ten aanzien van de ontwikkeling van de door het OLS te ver-
werken goederenstromen en de hierbij gehanteerde uitgangspunten’];

de invloed van het OLS op de modal split {ten opzichte van de autonome ont-
wikkeling);

de uitgangspunten die worden gehanteerd voor de situering, uitvoering en
exploitatie van de terminals in Aalsmeer, Schiphol en Hoofddorp. Hierbii dient
ook aangegeven te worden welke organisaties toegang krijgen tot het GLS en
welke niet;

kenmerken en eigenschappen van het transporfsysteeny;

de flexibiliteit van het transportsysteem {nogelijkheden voor toekomstige
{ondergrondse} uitbreiding alsmede afstemming op andersoortige logistieke
conceptern.

Zie ook hoofdstuk 3 van dil advies.

In hoeverre wordt in de prognoses rekening gehouden met bijvoorbeeld belangrijke (bedrijf)leconomische en
logistieke ontwikkelingen, onzekerheid over de toekomst van Schiphol, etc?

B~
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Fysieke systeem

Het MER dient inzicht te geven in:

& de horizontale en verticale tracering van de tunnel waarbij de gekozen trace-
ring aan de hand van aanwezige boven- en ondergrondse belemmeringen,
éwangpﬁnmﬂ toe te passen boortechnicken, aan te houden minimale boog-
stralen, ete dient te worden gemotiveerd;

& deeigenschappen van de te yealiseren tumne! en de wijze waarop deze z2al wor
den zangelegd inclusiel de toe te passen aanlegmethodem);

¢ de civiellechnische {onhmogelifkheden ten azneien van cen eventuele boven-
a}"f omc’i&rgrs»ndse wilthreiding van het OLS;

3] aan'*ieﬂ van de technische en economische levensduur

& c. ﬂotenve}% 1"1%;&“(‘ s ten aanzie
glezen Boormethode, aa vzb*engezua
en-cover tunnel;

& e veiligheiderisioo’s en de vellighetdsnormen die bi de aanleg en exploitatie
worden gehanteerd,

@ de wijze waarop vrijkomende grond wordt behandeld, opgeslagen en herge-
bruiki.

Inpassing tunnel

Het MER dient inzicht te geven in:

¢ de wijze waarop een doelmatig gebruik van de ondergrondse ruimte wordt
nagestreeid. Hierbij dient te wordes: aangegeven in hoeverre er sprake is van
bundeling en/of kruisingen van het OLS-tracé met overige {ondergrondse)
infrastructuur zoals {grotere} buisleidingen, kabels, etc;

& de wijze waarop word{ voorkomen dat met de aanleg van de tunnel beperking-
en worden opgelegd aan het streven naar een meer duurzaam waterbeheer
{extra berging} en beoogde natuuroniwikleling (ecologische verbindingszone}®

& dewijze waarop aantasting van ecologische, landschappelijke , cultuurhistori-
sche en archeologische waarden kan/zal worden voorkomen;

& de wijze waarop cultuurhistorisch waardevolle elementen eventueel in de
niewwe situatie kunnen worden ingepast;

& de wijze waarep het bovengronds gedeelte van het OLS rulmielijk zal worden
ingdepast en de achterliggende ontwerpprincipes. De Commissie adviseert de
ruimtelijke inpassing van alternatieven aan de hand van {3D-) visualisaties
inzichieliik te maken®];

& de herinrichting van de gebiedsdelen waarin het OLE komt te liggen in een
cut-and-cover tunnel en de mogekijkheden om annex aan de bovengrondse en
de cut-and-cover gedeelten neuwe landschapskwaliteiten te scheppen.

Zowel voor het streven naar een meer duurzaam waterbeheer, als voor de nog in le richien ecologische
verhindingszone is het van belang dat er voldoende sturingsmogelijkheden in et waterbeheer, zoals het instellen
van andere/variabele peilen, open blijven.

Een goed voorbeeld in dit kader is de Trajectnola NS Koedijk - de Stolpen, Ministerie van Verkeer en Walersiaat,
1904,

B
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Alternatieven en variarnten

De keuze van de alternatieven evenals de selectie van het voorkeursaliernatief
dient in het MER te worden gemotiveerd. Bij deze motivatie dient ook te worden
ingegaan op de milieu-argumenten die voor deze keuze van belang zijn.

Aangezien de aanleg van het OLS effecten kan hebben op de provinciale eco-
logische hoofdstructuur geldt het “nee tenzij”-principe uit het Structuurschema
Groene Ruimte, Het MER zal derhadve miceten beschrijven of de beschouwde al-
ternatieven, ook na het treffen van mitigerende maatregelen, wezenlijke waarden
in deze gebieden aantasten. Als er wezenlijke waarden worden aangetast, moet
worden aangegeven:
@ of er een zwaarwegend maatschappelijk belang is voor het realiseren van de
activiteit in of nabij de gevoelige gebieden;
@ of er alternatieve locaties of tracés mogelijk zijn waarbij geen wezenlijke waar-
den worden aangetast. Indien dat het geval is zullen deze locatie- of tracé-
alternatieven roeten worden uitgewerkt op hetzelfde detailniveau als de ove-
rige alternatieven;
welke fysieke compenserende maatregelen bij de alternatieven genomen kun-
nen worden, indien cok na het treffen van mitigerende maatregelen wezenlijke
waarden worden aangetast’%}.

®

It de startnotitie wordt aangegeven dat in eerste instantie sprake was van twee
verschillende tracés voor het OLS: het Stommeer tracé en het Gudemeertracé.
Het Stommeer tracé wordt in de startnotitie terzijde geschoven. De Commissie
adviseert het niet verder onderzoeken van dit tracé in het MIER nader te onder-
bouwen. Aangegeven dient te worden in hoeverre milieuargumenten Dij deze
beslissing een rol hebben gespeeld.

in het MER dient te worden onderzocht voor welke bouwstenen van de voor-
genomen activiteit zinvolle varianten kunnen worden ontwikkeld. De Commissie
denkt hierbij aan varianten ten aanzien van:

e de tunneldiameter:

de horizontale en verticale (diepte ligging) tracering;

de uitvoering {enkele of dubbele buis);

de aanlegmethode {geboorde tunnel of “cut and cover™);

het transportsysteem,

2 2 & &

Uit de analyse van de milieueffecten van de verschillende varianten en de mate
waarin deze bijdragen aan het behalen van de destelde doelen kan vervolgens een
beperkt aantal integrale alternatieven worden samengesteld.

Hierhij kan gebruik worden gemaakt van de volgende publicatie: Ministerie LNV, Directie Groene Ruimte en Re-
creatie: Uitwerking compensatiebeginsel SGR, oktober 1995,

-7
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Nulalternaticf

Aangegeven moet worden of een situatie waarbii de voorgenomen activiteit of &én
van de alierpatieven niet plastsvindt, in relatie tot het doel van het voornemen
een reéel alternatief (nulalternatief} is. In dat geval moet het nulalternatief als een
velwaardig alternatiel worden beschirevern. Is dit niief het geval, dan moeet dit bear-
gumentesrd worden aangegeven en kan worden volstazn met het heschrijven van
de huldige milleusituatie, inclusiel antonome ontwikkeling,

a1 rplieuvitendelijke alternatic

de initiatielnerner, binnen zijn of haar competentie lggen en uitgaan
bestaande mogelijkheden ter bescherming en/of verbetering va

De Comimnissie adviseert bij de ontwildeeling van het meest railieuvriendelifke
alternatief in leder geval na te gaan of een volledig geboorde tunnel tot het meest
milieuviiendelifke alternatie! kan behoren.

Verder dient te worden gestreefd naar :

& egen maximale bijdrage aan het terugdringen van vervoer over de weg en door
de Iucht;

& een vergaande minimalisering van de effecten op de provinciale ecologische
hoofdstructuur, landschappelijke, cultuurhisterische en archeclogische waar-
den;

& optimale ruimtelijke inpassing van het bovengrondse traject (inclusief in- en
uftritten};

& het optimaliseren van zowel het ondergronds als hovengronds ruimtegebruik;

& het nuttig toepassen van de vrijgelomen grond.



BESTAANDE MILIEUTOESTAND, AUTONOME ONTWIKKELING EN
MIFLIEUGEVOLGEN

Bestaande toestand en antonome ontwikkeling

De bestaande toestand van het milieu in het studiegebied, inchusief de autonome
ontwikkeling hiervan, moet worden beschreven als referentie voor de te verwach-
ten milicueffecten.

BPraarbij wordt ender de autonome ontwikkeling verstaan: de fockomstige ontwik-
keling van het miliew, zonder dat de voorgenomen activiteit of cen van de alter-
natieven wordt gerealiseerd. Bij deze beschrijving moet het MER uitgaan van ont-
wikkelingen van de huidige activiteiten in het studiegehied en van reeds genomen
besluiten over nieuwe activiteiten. Hierbif kan worden gedacht aan de realisering
van de provincisle ecclogische hoofdstructuur, de ontwikkeling van {nieu-
wejbedrijvenrrterreinen bij Hoofddorp (onder andere De President} en de ontwik-
keling van nieuwe woningbouw bij Aalsmeer-Qost,

In de startnotitie wordt aangegeven dat het OLS niet kan functioneren zonder
de railterminal bij Hoofddorp. Aangezien de initiatiefnemer slechts beperkt
invloed kan uitoefenen op de totstandkoming en uiteindelijke situering van de
railterminal ligt het voor de hand de situering {en eventueel uitvoering) van de
railterminal als een scenario voor de autonome ontwikkeling mee te nemen.
Ook ten aanzien van andere ingrijpende activiteiten waarvan niet precies duide-
Hjk is welk besluit uiteindelijk genomen zal worden, kunnen verschillende scena-
rio's worden gebruikt (bijvoorbeeld de toekomst van de luchthaven Schiphol).

Het studiegebied moet op kaart worden aangegeven en omvat het tracé en haar
omgeving, voor zover daar effecten van de voorgenomen activiteit kunnen gaan
optreden. Per milieuaspect {lucht, bodem, water, enz.} kan de omvang van het
studiegebied verschillen. De Commissie vraagt speciale aandacht voor de moti-
vering van het studiegebied waarin zicht de positieve milieueffecten {geluid, lucht)
voor zullen doen.

Milieugevolgen

3ij de beschrijving van de milieugevolgen dienen de volgende algemene richtliinen

in aclit te worden genomer:

® Dbij de beschrijving van de gevolgen voor het milieu moet, waar nodig, de ernst
worden bepaald in termen van aard, emvang, reilkwijdte, mitigeerbaarheid en
compenseerbaarheid;

& naast negatieve effecten moet ook aan positieve effecten aandacht worden be-
steed {bijvoorbeeld reductie van geluidemissic en emissies naar de lucht NO,,
C,H,, CO, alsmede de besparing van energie};

&  Dif de beschrijving van de effecten dient voor zover van toepassing een onder-
scheidt te worden gemaakt naar het schaalniveau {micro dan wel macro en
korte dan wel lange termijn effecten);

e behalve directe elfecten moeten ook afgeleide effecten zoals ruimtelijk econo-
mische spin-off effecten in de emgeving van Aalsmeer of Hoofddorp globaal
worden beschreven;
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& bii onzekerheden over het wel of niet opireden van effecten moet eent betrouw-
baarheidsanalyse worden witgevoerd of een 'worst case scenaric’ worden ge-
bruikt {(bijvoorbeeld ten aanzien van de effecten op de externe veiligheid);

& onzekerheden en onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden en in ge-
bruikte gegevens moeten worden vermeld;

®  de manier waarop milieugevelgen zijn bepaald dient inzichielijk en controleer-
baar te zijn deor het opnemen van basisgegevens in bijlagen of expliciete ver-
wijzing naar geraadpleegd achtergrondmateriaal;

= vooral aandacht moet besteed wordsn aan die effecten die per alternatief ver-
schillen of die welke de gestelde normen fbifna} overschriiden:

& minder gangbare voorspellingsmethoden moeten worden gemotiveer

it

Hodemn en water

Het MER dient inzicht te verschatlen in de kwaliteit en de ophouw van de bodem
en de kwaliteit en stroming van het grond- en oppervialiewater.

De belangrifksie aspecten, waaraan aandacht besteed moet worden bij de be-

schrijving van de bestaande milieutoestand, de autonome milicuontwikkeling en

de milieueffecten zijn:

& aanwezigheid van en inviced op bodem- en grondwaterbeschermingsgebieden;

& gdevoeligheid voor en verandering in grondmechanische processen (stabiliteit);

# de verandering in boedem- en grondwaterkwaliteit. Hierbij moet rekening wor-
den gehouden met doorsnijding of beinvlceding van verontreinigde locaties
nabii het tracé/de iracés;

& de verandering in grondwaterhuishouding (grondwaterpeil, grondwaterstro-
ming en grondwaterkwaliteit);

& de verandering van de opperviaktewaterkwaliteit en opperviaktewaterhuis-
houding in relatie tot hieraan gerelateerde natuurwaarden.

Natuur

Dre belangrifkste aspecten, waar aandacht aan besteed moet worden bii de be-
schrijving van de bestaande milicutoestand, de autonome milicuontwikkeling en
de milieuetfecten zijn:

& aanwezigheld, respectieveliik aantasting/uithreidingsmogelifkheden van {ele-
menten van] de {provinciale} ecologische hoofdstructuur

ttoekomstige} aanwezigheid van voor het studiegebied kenmerkende en waar-
devolie planten- en diersoorten.

&

Bij de beschrijving van de efiecten dient te worden ingegaan op zowe! de positieve
als de negatieve effecten op de {potenties van) de provinciale ecclogische hoofd-
structuur.
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Landschap en cultuurhistorie en archeoclogie

Voor het gehele gebied waarin het OLS is geprojecteerd dient gp heofdliinen een
beschrijving te worden gegeven van het landschap en de cultuurhistorie. Voor de
gebiedsdelen waarin het OLS bovengronds dan wel in een fraditioneel degraven
tunnel {cut and cover) is geprojecteerd, inchusief de werkstroken die in de
zanlegfase nodig zifn, dienen ten aanzien van het landschap, de cultuurhistorie
en: de archeoiogie de volgende aspecten meer gedetailieerd te worden beschreven
ent tevens in kaart te worden gebrachi:

e deveranderingen in de visueel-ruimtelijke opbouw''}, de landschapsstructuur
en et landschapsbeeld {schaal van het landschap, mate van openheid-
/beslotenheid, karakteristicke elementen, doorzichten, vergezichten, visuele
relaties, visueel storende elementen, e.d. )™}

@ huidige aanwezigheid, het eventuele verlies dan wel aantasting van waarde-
volle cultuurhistorische elementen en patronen, bijvoorbeeld karakteristieke
bebouwingselementen {(inthebouwing), dijken (Gendediik, Aalsmeerderdijk
e.d.}, kaden, oniginnings-, verkavelings-, wegenpatronen alsmede van de
landschapstypen die hier als karakteristiek of zeldzaam lkunnen worden
getypeerd,;

& huidige aanwezigheid, hef eventuele verlies dan wel aantasting van archeolo-
gische objecten en aardkundige waarden en/of het onbereikbaar worden van
{potentiéle) archeologische vindplaatsen voor onderzoek.

Bij de effectbeschrijving dient een onderscheid te worden gemaakt in de effecten
als gevolg van de aanleg (uitvoeringswerkzaamheden) en de fysieke aanwezigheid
van het OLS. Wat betreft de aanlegfase dient te worden aangegeven wat het
ruimtebeslag is van de strook waarbinnen de werkzaamheden worden verricht
en welke gevolgen dit heeft voor de visueel-ruimtelijke opbouw, de landschaps-
structuur en het landschapsbeeld. Tevens dient te worden aangegeven welke
gevolgen permanent en welke tijdelijk ziin.

Geluid en trillingen

in het MER dient inzicht te worden gegeven in:

¢ bestaande en geplande geluidgevoelige objecten en gehieden (zickenhuizen,
scholen, verzorgingstehuizen en woon-, natuur-, stilte-, relatieve stilie- en re-
creatiegebieden) en de inviced daarop;

& huidige en toekomstige relevante geluidsbronnen;

de verandering in de geluidsbelasting;

& verandering in het aantal geluidgehinderden, trillingshinder of -schade als
gevolg van de aanleg {boren, graven, heien, gevolgen van aan- en afvoer van
materiaal, van tijdelijke verandering van verkeerscirculatic op aansluitende
wegennet door omieidingen en stremmingen)'l;

@

Hiermee worden ruimte-bepalende elementen en patronen bedoeld, zoals het patroon van bebouwing,

beplantingen, verkaveling, wegen, waterlopen en boedemgebruiksvermen.
Hierbij gaat het zowel om negatieve als positieve effecten;

Extra aandacht dient gegeven te worden aan werkzaambeden in de bebouwde omgeving, in het hroedseizoen en
inn de nachtperioden.
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& wverandering in het aantal geluidssaneringssituaties;

& de verandering {toename) van de geluidshinder en trillingshinder of -schade
als gevolg van het gebruik van de terminale (met name de railterminal bij
Hoofddorp] en vanuit het Boven- en ondergrondse gedeelie van de OLS-
tunnel

& de verandering (afname) van de geluidshinder (en rillingshinder of -schade)
langs de N2O1 als gevolg van de afhame van het wegtransport,

e berekeningen moelen worden uitgevoerd overeendiomstig het Reken- en Meet-

voorschniit Verkeerslawas: van de Wet geluidhinder.

Lucht

Indien sprake i van een significante modal shift zal in het MER inzicht geven
moeien worden in de gevolgen voor de luchthwaliteit {met name NG, en de
crissie van broeikasgassen (COy), verzuwende stoffen (8C,, NG, en viuchtige or-
ganische stoffen] en vermestende stoffen (stikstofhoudende stoffen: NG,

Veiligheid

Bif een significante modal shift zal het OLS een positieve invioed hebben op de
verkeersveiligheid. De verandering van het verwachte aanial verkeerssiachtoffers
per jear dient in het MER te worden aangegeven.

De Conuridssie adviseert in het MER aan e geven welke calamiteiten zich kunnen
voordoen en wat hiervan de gevelgen zouden kunnen zijn voor de externe
veiligheid.

Woon- ern leefmilien

Het gaat hier om enerzijds de positleve efiecten van de afname van vrachtverkeer
op de N201 en anderzijds om de negatieve gevolgen van gedeeltelijke bovengrond-
se aanleg op het woon- en leefmilien. De belangrijkste aspecten, waar aandacht
aan besteed moet worden bl de beschrijving van de bestaande milieutoestand,
de autonome milieuontwikkeling en de milicueliecten zijn:

e de functioneei-ruimtelijke relatics in het gebied of in deslgebieden (bijvoor-
beeld de meest gebrutkie routes naar school, openbare voorzieningen of win-
kels) en de barriérewerking van de bestaande en toekomstige infrastructuur;

& de verandering van de algehiele hinderbeleving (getuidhinder, {rillingshinder,
nehtkwaliteil, visuele hinder, stank/stof, et ceteral;

& gedwongen verirel deor sloop van woningen inchusiel de stappen die worden
ondermnomen om ter compensatie.
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VERGELIJKING VAN ALTERNATIEVEN

De milieueffecten van de voorgenomen activiteit en de alfernatieven moeten on-
derling én met de referentie(s) worden vergeleken. Doel van de vergelijking is in-
zicht {e geven in de mate waarin, dan wel de essentiéle punten waarop, de posi-
tieve en negatieve effecten van de voorgenomen activiteit en de alternatieven ver-
schillen. Vergelijking moet bij voorkeur op grond van kwantitatieve informatie
plaatsvindern.

Bij de vergelifking moeten de doelstellingen en de grens- en streefwaarden van het
milieubeleid worden betrokken.

Hoewel dit geen verplicht deel van het MER uitmzaitt, beveell de Comumissie aan
een indicatie te geven van de kosten {en haten} van de verschillende alternatisven.

LEEMTEN IN INFORMATIE

Het MER moet aangeven over welke milieuaspecten geen informatie kan worden

opgenomen vanwege gebrek aan gdedevens. Deze inventarisatie moet worden foe-

despitst op die milieuaspecten, die {vermoedelijk) in verdere besluitverming een

belangrijke rol spelen. Gp die manier kan worden beoordeeld, wat de consequen-

ties moeten ziin van het gebrek aan milieuinformatie.

Beschreven moet worden:

@ welke onzekerheden zijn blijven bestaan en wat hiervan de reden is;

# in hoeverre op Korte termijn zou kunnen worden voorzien in de leemten in in-
formatie;

@ hoe ernstig leemten en onzekerheden zijn voor het te nemen beshuit;

¢ de consequenties die leemten en onzekerheden hebben veor het besluit.

EVALUATIEPROGRAMMA

De provineie Noord-Heolland moet Bif het besiuit aangeven op welke wijze en ap
welke termijn een evaluatieonderzoek verricht zat worden om de voorspelde
effecten met de daadwerkelijk optredende effecten te kunnen vergelijken en zo
nodig aanvullende mitigerende maatregelen te treffen. Het verdient aanbeveling,
dat de initiatienemner in het MER reeds een aanzet tot een programma voor dit
onderzoek geeft, omdat er een sterke koppeling bestaat tussen cnzekerheden in
de gebraikte voorspellingsmethoden, de geconstateerde leemten in keninis en het
te verrichten evaluatieonderzoek.
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VORM EN PRESENTATIE

Bijzondere aandacht verdient de presentatie van de vergelitkende becordeling van
de alternatieven. De onderiinge vergelijking dient bij voorkeur te worden gepre-
senteerd met behulp van tabellen, figuren en kaarten. Voor de presentatic beveelt
de Cmﬁmmsie verder aan onu

e het MER zo beknopt mogelijle te houden, onder andere door achiergrondgege-
G

i}

vens [dis conclusies, voorspellingen en keuzen onderbouwen] niet i de hoofd-
teket zelf te vermelden, miaar i1 een %:u"r ge on te nernen;
& ecen verklarende woordeniiist, een st van gebruikte afkortingen en cen litera-

Turiijat 33\1} het MER op te nemern;
& b gebruik van kaarten recent kaartmmateriaal te gebruik opegrafische na-

men goed leesbaar weer te geven en cen dma@iﬁ_;ke legenda erbii te voegen.

De i het studiegebled gelegen gevoclige gelbvieden en obfecten zoals natuurgdebie-
den, gebieden met hoge (en potentigle} natuurwaarden alsmede cubtuurhistori-
sche en archeologische objecten dienen op een duidelifke kaart te worden weer-
gegeven.

SAMENVATTING VAN HET MER

De samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door besluit-

vormers en insprekers en het verdient daarom bijzondere aandacht. Het moet als

zelfstandig document leeshaar ziin en een goede afspiegeling ziin van de inhoud

van het MER. Daarbij moeten de belangrijkste zaken zijn weergegeven, zoals:

¢ de hoofdpunten voor de besluitvorming;

& de voorgenomen activiteit en de alternatieven;

& de belangrijkste effecten voor het milieu bif het uitvoeren van de voorgenoimen
activiteit en de alternatieven;

# de vergelijking van de alternatieven en de argumenten voor de selectie van het

meest milieuvriendelijke alternatief en het voorkeursalternatief,

belangrifike leemten in kenmis.

&
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BIJLAGEN

bij het advies voor richtlijnen
voor het milieueffectrapport
Ondergronds Logistiek Systeem
te
Aalsmeer, Schiphol en Hoofddorp

(bijlagen 1 t/m 4}



BEJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.d. 23 masrt 1999 wasrin de Commissie

in de gelegenheld wordt gesteid om advies uwit te brengen

Uiatum

Ondewoip

Addeling

Behandeid deor

PROVINOIE

Commissie voor de

=3

ETp———
~odlestrapporis

31 sgse TG
M2y

AL A - 4L3.
Lo /SC ﬁﬂ"/g‘-‘w/ﬁ‘f/ N . 2'01.2 EDE 'Ham\em

Posiadies

Commiesle voor de m.oe.r.

200% DA Haariem

Fosthus 45

3500 G UTRECHT
Tel {0Z3) 5314 51 43

Fax  {023) 534 30 50

£
post@nrcord-hollend nl

RELM/SBO Billagaty 2

drs. M. Jonk Telefsen (023} SLAREE0 U kenmerk

Geachte hesr/meveouw,

Ovareenkom in artikel 7.12 van de Wet milieu-
beheer doen wij u bilijgaand toeskomen de startnotitie van de
Stichuving Ondergronds Logistiek Systeem (CLS}-Ralismeer, Schiphol,
Hoofddorp voor de asznleg van een ondergronds trangportsysteem.

e provinclie Noord-Helland treedt in deze m.e.y.-procedure op als
Levoegd gezag. Gencemde stichuing treedt veor dibt project op als

initiatiefnemer.

Het ondergronds ioglstiek systeem wordt ontwikkesld voor het
crangport van tijdkritische goederen, zoals bleemen, hkranten maa
ook assenblage-componanten, tusggen de bloemanve g An Aalsmeer,
de vrachterminals op Schiphel en een nog te real
Hoofddorp.

raiiterminal nabi

De voorgenomen activiteit past in ons verkeer- en vervoersheleid,
in het bifzonder tesn ganzien van de azanpak van de problemen rond
de N 201. Ons college heeft samen met de gemeenten Haarlemmermeex,
TUithoorn, Aalsmeer, de Verenigde Bleoemenveiling Aalsmeesr en de
Luchthaven Schiphol, de provincie Utrecht en de gemeente e Ronde
Venen in 19%6 het Masterplan Corridor N 201 opgesteld. Hei
{fagterplan vosrziet in een samenhangend pakket maatregelen voor de
aanpak van de probiemen rond de N 201, é&é&n van de drukste
provinciale wegen wvan Nedexrland.

In hetf Plan van Aanpak voor de uiltvoering van het Masterplan zijin
de verschillends projecten, waar onder ook de omleliding van de

N 20l om Ulthoorn en de aansiulting van de ¥ 201 op de A 4 Le
Haarlemmermgey (waarvoor reeds m.e.r.-procedures zijn gestart) in
hun onderlinge samenhang beschreven.

In dit verband heeft ong college heden ook de startnotitie wvoor de
omiegging N 201 om Azlsmeer vastgesteld. Daze startnotitie zenden
wij u separaat toe (nr. $$-%14%54%7) .




Gitad rif.

PROVINCIE

ing o een beslult over de twees initiatieven,

Het ligt in de hedce

te weten de aanleg van sen ondergronds transportsysteem &n de
omiegging van de N 201 om Aalsmeer in één streekplanbervziening
ik te maken deoor de m.e.r.- en streekplanprocadures zoveel
ik parallsl te laten lopend.

als

Wij verzoeken u met inachtneming van de in de wet bepaaide termija
ons van advies te dienen met betrekking tot de richtliinen veoor dea
inhoud van het milieu-effectrapport.

Daarbij vragen wii uw aandacht voor de onderlinge verbanden tusszen
de verschillende initiatieven zoals gencemd in bet Plan van Zanpak
voor de uivvoering van het Masterplan ¥ 201. Onze aandacht gzal
met name Wit nasr de relatie tussen het initiatief ter zake van de
aanleg van esn ondergronds traneportsysteem en de door ons
voorgenomen omiegging van de N Z01 om Aalsmeer.

Raast de startnotitie voor aanleg wvan een ondergronds tr
systeem treft u bijgaand aan de bekendmaking van de terinzage-
legging van de startnetitie. De startnotitie omlegging van de
W 201 om Aazlsmeer leggen wii separaat aan u om advies voor.

Hoogachtend,
CGedeputeerde Staten wvan Noord-iolland,
namensg dezen,

hoofld bureau | keling,

.
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BIJLAGE la

Brief van het bevoegd gezag d.d. 2 juni 1999 waarbij de Commissie

uitstel van advizering iz verlesnd
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Hoogachtend,
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BIJLAGE 2

Kennisgeving van de ter inzagelegging van startnotitie
in Stastscourant nr. 84 d.d4. 1 aprdl 1200

PROVINCIE

BEKENDMAKING STARTHOTITIE
BILIEU-EFFECTRARPPORTAGE
(MER} TEN BEHOEVE VAN: DE
BESLUITVORMING INZAKE:

1. DE OMLEIDING VAN DE PRO-
YINCIALE WEG N 201 BiJ
ARILSMEER; EN

2. DE AANLEG VAN EEN ONDER-
GRONDS LOGISTIEK SYSTEER
VOOR HET TRANSPORT VAN
GOEDEREN TUSSEN DE VER-
ENIGDE BLOEMENVEILINGEN
AALSMEER, DE YRACHT-
TERMINAL OP SCHIPHOL EN
EEN NOG TE REALISEREN
RAIL SERVICE CENTRUM BIJ
HOOFDDORP

Het coliege van Gedeputeerce Staten van
Moord-Holland maake het ravolgende
bekend.

De provincie Noord-Halland heeft samen
met de gemeenten Hearemmeomesr, Ui
haorn, Aalsmeer, de Verenigde Bioemenvei-
ling Aalsimeer en de Luchthaven Schiphol, de
provincie Utrecht en de gemeente De Ronde
Venen in 1996 het Masterplan N 201 opge-
steld. Het Masterphan voorziet in ¢en samen-
hangend pakket van maztregeten voor de aan-
pak van de problemen rond de N 201, één
van de druliste provinciale wegen van Neder.
tand, Deor de groeiende verkeersdruiae in
het pebied is de teefbuarheid in de betreffen-
de gemicenten in het geding en de slechie
bereikbaarheid van de bedrijven leidt 1ot eco-
nomische schade, Tot de mantregelen behe-
ren de omiegging van de N 201 am Aalsmeer
o de zanleg van een ondergronds transpor.
LYSLeEm

Qmlegging B 204 am Aalimear

De provincie MNoord-Holland heeft hei voos-
nemen om voor de amivgging van de

W 104 om Axlimeer hey streekplan Amster
dam-Noeordreekanazigebied {inciusiel Maar-
lemmermeee-Schiphal) (e hereen, Voor de
beduitvorming over de siraskplanherziening
2zl een milieu-eflecirapport {mer) worden
opgesteld. Bor mee heeft tet doel om het
milieubelzng een volwaardeage plass in de
besluitvorming e geven.

et college van Gedeguteerds Staten van
Noord-Holland bieeft daarmee cen starinstiue
vastgesteld. In her mer zal fetin ket Magcer-
plan gencemide trace voor de omicgging

N Z01 om Aalsmeer enderzecht warden

Het trzeé sluit aan Eij de omleiding van de

M 201 om Widioerm en loopt - van oost paar
west bekeken - vanaf de Logreerdijic naar de
Oude Meerwegfokkerwey in de gemeente
Haarfemmermeor en vervolpens paralict aan
de Fokkerweg om ter hoogte van de Azis.
meerderweg 2an e siuiten bij de Krvisweg
indien de omlegging volioord is, wordt de bu-
dige N 201 cen fokale wep.

fanteg Oudergronds Logistiek Systeem
Azlsmeer-Schiphel-Hoolddarp

g i de mogefijkhetd voor de
nds ransparisysteen
systeers Gient voor her ver-
d ¢ gocderen (zoaly bloe-
rancen maar cok assemblagecor
aonten) wsyen de bloemenveling i
reer, de vrachtterminzls ap Schiphol en cen
Aeg e ceatiseren vatlterminat nabi Haoeld-
dorp.

%

tefgroep Mot Gndergre
Logistiek Systeem (OLS), bextaande uit de
Verenigde Blogmenveiling Aalsmeer, Amster-
am Airport Sehiphol. NS Ratlinfeabeheer
{RI8), Railried, Air Traaspory Association
MNadhertands, Mederland Discributictand, Cen-
reumn veor Oadergronds Bouwen en et
Cencrurn Transpoot Technotogie, heeft voor
dit project een surtnotitie veor ge milicu-
effectrapporage bif het college van Gedepu-
teerde Staten van Moord-Holland ingediend,
Vaor de omiegging N 201 om Aalsmeer en
voor de asnleg van een ondergronds logistick
systeart, worden alzonderiijke mecprocodu-
res gevoigd. Gezien de onderlinge yamenhang
van de beide projecten (het OLS volgr ecr
aver eon zo groat mogelijke tengte het
omisggingstracé van de N 201 en heeft
invloed of de intensiveic van het vrachover-
keer op die weg) zuflen de mer- en streeke
planprocedures roveel mogelifk parallel
lopen. He ligt in de bedoeling van de inita-
tiefnemers om een besluit over beide raatre-
gelen in ¢én streckpiznhorziening mogelijk e
maken.

Starthotitic

De mer-procedure begint met de publicatie
van de startnotitie. De starnotite geeft 2en
uiteenzettng van de yonrgenomen activiteit
en peeft informatie voor de richtlijnen voor
hat op te stelien mer.

Die startnoticie mer ten behoeve vin de
omlegging N 201 om Astsmear is op 23

raart 1999 door hvet college van Gedepu-
reerte Staten van Naord-Holtand definitiel
vastgesteld. Ten samenvatting is beschikbear.
e startnotitie voor de zankeg van het QLS is
op 23 mazrt 1999 bif het provinciaal bestuur
van Noord-Haotland ingekomen,

Richitlijnen

Voordat het mer e worden opgesteld die-
aen hiervoor richdijnen te worden vastgesield
door Gedeputeerde Staten van Noord-
Holland. Deze richidijnen peven de gewenste
inhoud van het mer 2an. Een feder wordt hier-
bij uitgenodigd mee te denken en opmerkingen
te maken over de vast te stellen ricktlijnen
voor de johoud van de milieu-cfectrapportges
wan de fweee YOOrgenomen activiteitert,

1 2ret 30 wprif

wredoLer

- bij de provincie NMoord i
2008, Heurple

- in het gemeent
Onie Kelommenpien te A .
aldeling Milieu, ledere echtend van 28,30
fot 12,30 uur, s middagy echtar ditslui-
tend na coen telelonisch gemaakic
afspraatc vel: 9297 38 75 75;

- i her stadhuis van de gemeeate
Aoanstelveen, kamer 001, Lzan Nicuw
Amsiel Die Amstelveen, op imaandag t/m
donderdag van 08.00 cot 15.00 uur en
viijdag van 08.00 cot | 2.00 vy

- bij de dienst Openbare Werken van
de gemeente Haarlemmermeer, sec-
or Vergunning en randhavig, Misuwewes
65 te Meofddorp van 08.00 tot {2.0¢ yur
en van 1400 tor 16.00 uur;

- it het raadhuls van de gemesnte
Hanrlenymermeer, afdeling Yoor-
fichting, Rzadhuisplein | re Hoofddory:
van 68.30 vot 17.00 uwur met vitzonde-
elng van de vrijdagmiddag;

- i het scadhuis van de gemeente Ul
hoorn, Laan van Fecwik 16 1 Unhoorn
van maandag tet en met denderdag
wan 08.30 tor (7.60 uur en vrijdag vanr
08.30 wot 12,00 uur;

- bij de openbare hibfiotheek in Moeofd-
dorp, Bik Trempiein 2 te Hoofddorp:

- bij de openbare biblotheek van Aai
smeer, Marktstraat 193 te Aalsmper:

- bij de openbare bibliotheck van Uit
hooern, A, Ariensiaan { e Uithoors,

Bovendien liggen de startnatitios, ra kanzeor-

uren, L inzage:

- bij het Postiantoor, Sttisnpwng 17 1

Aalsmeer op de raterdagen van 69,66

tot {2.00 yur;

het stadhuls van Arastelveen op de

donderdagavonden van [7.00 tot

20.00 uury

- in het stadhuis van Qithoorn, echrer
witsivitend na een telefonisch gemari.
te afspraale cel: 0297 54 32723,

D telist van de starinetios kan ook werden
ingezien via de webisite van de provincie
toord-Halland: www.noord-olland.nl
(beleidsvelc verieer & varvoer),

Rezcties
Opmerkingen met betrekking et de do
provindast bessuur vast te siellen rich
voer het mer voer beide projecten kun
101 38 april 1999 worg
reactie kunt u richten 5

Met coliege van Gedeputoerde Stten var
tloord-Haoliand,

tav. de afdeiing EL M4

Fostbay 30067

2004 DA Hearlem

Yoor meer informatie over de ishoud v
orofect emicgging N 20t om Ashacer
CONRLT Gpnermen met mevroaw G. Bikie
023 514 52 35 van de afdeling Ruimte, War
en Boreikba
Heodland.

ssrheid van de provincie Meord-

Voor vragen over het Masiecplan N 2GT kung
Y Leniact opaemen me de beer | Ki
G23 514 3205 van genvemde afgeiing

Voor nadere inferm e fiet profect 2an
feg QLS kunt u telefomsch contacr apnamen
et mevrouw A, Dijlisera tel G20 601 37 69
van Schiphal Project Cansalt, Postbus 7501,
HHH8 ZG Luchthaven Schiphol.

Yoor vizgen over de mer-procedure van bei-
de projecten kunt u zich richten twt de beer
M. jonk tol: 023 $14 35 60 van de aidefing
Econamie, Landbouw en Milieu van de pro-
vincie Noard-Folfand,




BIJLAGE 3

Projecigegevens
Initiatiefnemer: Stichling Initiatief Het Ondergronds Logistiek Systeem {OLS)
Bevoegd gezag: Gedeputeerde Staten van Noord-Holland
Beshuit: streckplanherziening
Categorie Besluit m.e.x. 1984 C2.2

Activiteit: de aanleg van een snclic en congestievrije, gedeeltelijk ondergrondse verbinding van
de bleemenveiling in Aalsmeer via de fachthaven Schiphol, naar een nog te realiseren railterminal
in de omgeving van Hoofddorp voor het transport van goederen waarvoor een zo kortmogelifk
durend transport tussen leverancier en afnemer van cruciale betekenis is. De te transporteren
goederen betrefien zowel goederen waarvan de waarde snel achteruitgaat (bloemen, dagverse
levensmiddelen, kranten) als meer duurzame producten die op afroep beschikbaar moeten zijn
(reserve-onderdelen, assemblage-componenten).

Gelijktijdig met de m.e.r. procedure voor het OLS is door de provincie Noord-Helland een m.e.r.-
procedure gestart over de omlegging van de N201 om Aalsmeer.

Procedurele gegevens:
kKennisgeving startnotitie: 1 april 1999
richtlijnenadvies uitgebracht op: 16 juni 1989

Bijzonderheden;

In haar advies voor richtlijnen geeft de Commissie onder andere aan dat het MER een lange
termijnivisie op het functioneren van het OLS moet geven. Daarbij zou ingegaan moeien worden
op de wijze waarop het OLS (als systeem én als organisatie} in kan spelen op en rekening houdt
met toekomstige veranderende omstandigheden (bijvoorbeeld ontwikkelingen in de vervoersmarkt,
veranderende inzichten op het gebied van logistiek management en nieuwe technieken en
nzicliten op het gebied van ondergronds bouwen en ondergrondstransport en ontwikielingen ten
aanzien van de luchthaven Schiphol}.

Samenstelling van de werkgroep:
drs. L. Bijlmakers

dr.ir. G. Blom (voorzitter}

prof.ir. E. Horvat

prof.dr. H.B. Roos

ing. G. van der Sterre, M.Sc.

ir. M.E. Voskens-Dirijver

Secretaris van de werkgroep: drs. P.A. Kee.



BIJLAGE 4

Lijst van inspraskreaciies en adviezen

HRE. daturmn persoon of instantie plasts datiym van
ontvangst
Cig. m.e.r.
. 1899980428 Kamer van Koophandel Haariern 19990506
l.a 199905612 18980525
2. 19890423 Christelijk Nationaal Vakverbond Amstelveen 19880506
{CNV]
3. 19990427 Waterschap Groot-Haarlemmermeer Hoofddorp 19990506
4. 19990429 Milieufederatie Noord-HoHand Zaandam 19990506
5. 19880427 n.v, Watertransportmaatschappij Nieuwegein 19980506
Rijn-Kennermeriand WRK
G, 19990426 Stichting ‘Geen omlegging N201T Aalsmeer 188805086
7, 19990426 ¥am. J. Bosmhouwer Aalsmeer 19990506
8. 19990425 M. Moolhuijsen Aalsmeer 19890506
9, 19890425 AB.M. van der Laan Aalsmeer 19930506
10. 19990428 G.J. Spaargaren Aalsmeer 18990506
LE. 19890425 M. Geleijn Aalsmeer 15990506
12. 19980425 W.J, Spaargaren Aalsmeer 15890606
13. 18990426 P.AL. van der Meer Aalsmeer 19690506
14, 18990426 . Jonglind Aalsmeer 1998905086
1B, | mommmmeemees C.A. Hagedoorn-Dompeling en J R, Aalsmeer 18890506
Hagedoaomn
16, | e M. Dompeling-Zuurveld Aalsmeer 194980506
17, 18980428 J. Jaare Aalsmeer 19990506
18. 19880428 R. Veenhuis Aalsmeer 19980506
19. 12990429 Jac. van Leeuwen Aalsmeer 199800506
20. 19980428 D. Postina Aalsmeer 19980806
21. 19990428 H. Versteegh Aalsmeer 18890506
22. 19950424 Pairicia van Baal Aalsmeer 19690506
23. 199980425 G. Koehler Aalsmeer 19980606
24, 19880427 Wendy Havenaar Aalsmeer 19890506




bk datum persoon of instantie plzats datam var
ontvangst
Cie. m.e.r.
28. 19950428 Th. van Zelst Aalsmeer 19590506
26, FoOg0428 ., Westerhof Azlsmeer 184990508
27, 185505428 W, Boombhouwer Aalsmesy 19980508
28, 19980428 H.K, Spaargaren Aalsineey 194990506
29, 19990428 M.G. van Vierzen-Spaargaren Aalsineer 199805086
30. 10960427 B.J. van de Schraaff Aalsmeer 198505068
31, 19980428 J. Arendse Aalsmeer 190490506
32. 189990428 B.M. van Reeuwen-Buijs Aalsmeer 19990506
33. 19990427 ¥, van Willegem Aalsmeer 18960506
34. 19990426 W. Olij Aalsmeer 19900506
35, 19890428 E. Arendse Aalsmeer 19980506
36. 19900428 L.G. Spaargaren-Schouten Aalsmeer 19990508
37. 19990428 J.J. Geleiin Aalsmeer 198805086
38. 19990428 Van de Polder Aalsmeer 18980506
39, 19980428 S. van Willegem Aalsmeer 18880506
40, 18890420 B. W. Volimuller Aalsmeer 12980506
41. 195990428 Rijksdienst voor het OQudheidkundig Amersfoort 19890506
Bodemonderzoek
43, 19890426 Gemeente Aalsmeer Aalsmeer 199805086
43, 19990428 Ministerie van Verkeer en Waterstaat | Haarlem 19980606
A | e ¥e heer Kroon Aalsmeer 19990521

Bijlage 4, blz. ii




