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HOOFDPUNTEN VAN HET ADVIES

In dit advies wordt voortgebouwd op de inhoud van de starinotitie Zeepoort
IJmond en de notitie een tussenstand’], die samen een goed beeld geven van de
beoogde werkwijze en de inhoud op hoofdljnen van de planstudie annex MER.
D volgende hoofdpunten verdienen bij de uitwerking bijzondere aandachi:

¢ Een onderscheid is wenselijk in twee niveaus: cen strategisch niveau en cen
concreet, projectgerichd inrichtingsniveau.

®  Op sirategisch niveau gaat het om de relatie (matrb tussen omvang en
capaciteit van de zeepoort en enkele visies op de ontwikkeling van het
Noordzeekanaalgebied (NZKG) in de tijd. Daarbij gaat het met name om de
vraag in hoeverre deze visles cen onderscheidende betekenis hebben voor de
keuze uit oplossingsrichtingen voor de afmetingen {vooral breedie en diepte}
en capaciteit van de sluis en welke combinaties met de andere houwslenen
daarbij zinvol zijn. De bijbehorende milieu-effecten binnen het NZKG dienen,
zo mogelijk aan de hand van enkele milicu-indicateren voor milieudruk en
ruimtedrulk, op hoofdlijnen in beeld gebracht te¢ worden.

e Aan tenminste de volgende scenario’'s voor de ontwikkelingsvisies wordt
gedacht:

- een scenario volgens hel Masterplan, met een doorkijk naar de lange
termijn {evaluatie};

~ een scenario met nadruk op ‘verwerkingshaven’;

- een scenaric met nadruk op ‘bramport’.

& Deze strategische fase zou moeten uitmonden in een selectie van de meest
kansrijke combinaties van bouwstenen, alsmede in een nader toetsingskader
voor het concrete inrichtingsniveas.

& Over het algemeen geeft de starinetitie een goed overzicht van de van belang
zijnde aspecten op het concrete inrichtingsniveau. De Commissie vestigt
aanvuallend nog de aandacht op enkele punten, gerangschikt per (mogelijke)
bouwsteen,

& Voor het concrete inrichtingsniveau zijn het best twee referentiesituaties te
nemen: @ de huidige milieusituatie en @ de huidige situatie plus de vigerende
autonome ontwikkeling, Daarbij zal zo veel mogelifk in de richtlijnen
duidelijkheid moeten worden geschapen over wat wel en wat niet onder
‘autonome ontwikkeling” kan worden verstaan.

Notitie Zeepoort lmond, een tussenstand van 6 mei 1999.

-1-
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Rijkswaterstaat, Directie Noord-Holland treedt namens de Ministers van Verkeer
en Waterstaat (V en W} en van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en
Milieubeheer (VROM] als initiatiefhemer op van een planstudie over de verbete-
ring van de zeetoegang van het Noordzeckanaalgebied. In dal kader zijn in
onderlinge samenhang mogeliik ingrepen aan de kf-geul, iz de Voorhaven, aan
het sluizencomplex en aan het Noordzeekanaal voorzien. Ten behoeve van deze
verbetering dienen diverse besluiten te worden genomen waaraan mogelijk de
me.r.-plicht dan wel de m.e.r.-becordelingsplicht is verbonden. De procedure van
de Tracéwel zal worden gevolgd, Als cofrdinerend beveoegd gezag itreedi de
Minister van Verkeer en Waterstaat op, mede namens de Minister van VROM en
Gedeputeerde Staten van Noord-Holland dat bevoegd gezag is op grond van
beshiitvorming ex artikel 7 van de Wet op de waterkering in verband met een
evenfuele wijziging in de zee- of deltadijk wanneer een nieuwe grote schutsluis
zal worden gerealiseerd.

Bij brief van 9 april 19997 is de Comumnissie voor de milieueffectrapportage (m.e.r.)
in de gelegenheid gesteld om advies uit te brengen over richtlijnen voor het
milieveffectrapport (MER]. De m.e.r.-procedure ging van start met de kennis-
geving van de startnotitic in de Staatscourant van 31 maart 1999 9.

Dit advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de m.e.r.?]. De
werkgroep treedt op namens de Cornrmnissie voor de m.e.r. en wordt verder in dit
advies ‘de Commissie’ genoemd. Het doel van het advies is om aan {e geven welke
infoermatie het MER moet bevatien orn het mogelijk te maken het milieubelang
volwaardig in de besluitverming mee te wegen.

De Commissie heeff kennis genomen van de inspraakreacties en adviezen®, die
zij van het bevoegd gezag heeft ontvangen. In dif advies vérwijst de Commissic
alleen dan naar een reactie wanneer deze naar haar ocordeel:

- informatie bevat die in het MER opgenomen moet worden of die nader
onderzocht moet worden, zoals informatie over specifieke locale milieuom-
standigheden;

- helangrijke vragen en discussiepunien naar voren brengt, bijvoorbeeld over
te enderzoeken alternatieven.

In dit advies wordt voortgebouwd op de inhoud van de startnotitie en de notitie
Zeepoort Jmond, een tussenstand (van 6 mei 1999, die samen een goed beeld
geven van de beoogde werkwijze en de inhoud op hoofdlifnen van de planstudie
annex MER. De Commissie volstaat met het naar voren bréngen van aanvulien-
de, specifieke aandachtspunten. Daarnaast dient dit advies in samenhang te
worden gelezen met het algemene deel van het richtlijnenadvies voor milieneffec-
trapporten {van maart 1899), waarin algemene aanwijzingen voor richtlijnen
worden gegeven, en dat separaat is foegezonden.

Zie bijlage 1.

Zie bijlage 2.

De samenstelling hiervan is gegeven in bijlage 3.
Bijlage 4 geeft een lijst van deze reacties.



Toelichting op de opzet van 4t sdeies

De planstudie heeft betrekking op de problematiek van de zeetoegang van het
Noordzeekanaalgebied. Het beleidskader voor deze studie is onder meer
vastgelegd in het (Plan van Aanpak} Masterplan Noordzeekanaal. De zeetoegang
bestaat op inrichtingsniveau uit een aantal elementen/ bouwstenen: de IJ-geul,
de Voorhaven, het sluizencomplex en het Noordzeekanaal, Om de problematiek
op te lossen is it nog per element een forse bandbreedte aan ingrepen denkbaar,
Om de verschillende oplossingen per houwsteen ten opzichie van cliaar te
kunnen becordelen is een set ¢ i nodig, dis zifn verankerd op een strategisch
niveaw. et Masterplan is voor de conoreie ingrepen op inrichtingsniveau te
abstract om ale basis te kurmen dienen voor het ontwikkelen van deze toetsings-
eriteria, Tevens ikt het onontkoombasy om, zoals in de notitie tussenstand v
agngegevern, om in of naast het Masterplan ook anders economische ontwikl
Hngeacenario’s / visies e bezien om de alternatieven fvarianten op inrjchiingsri-

veau e kunnen traceren en groeperen, Het onderhavige advies voor richtlinen
gaat er dan ook van wit dat bij het opstellen van het MER (en dus ook de
planstudie} voor het project Zeepoort IJmond een onderscheid wordt gemaakt
tussen twee niveaus: een strategisch niveau en cent concrest projectgerichi
inrichtingsniveau.

Strategisch niveau en inrichtingsniveau kunnen tot op zekere hoogte parallel aan
elkaar worden ontwikkeld, al zal uiteindelifk de strategische verkenning wel het
kader leveren voor het inrichtingsniveau.




4.1

ADVIES-RICHTLIJNEN VOOR HET STRATEGISCH NIVEAU

Op strategisch niveau gaat het om een matrix voor langs de ene as de omvang en
capaciteit van de zeetoegang en langs de andere as verschillende ontwikleelingssce-
nario’s. Het gaat met name ook om de vraag in hoeverre deze een onderscheiden-
de betekenis hebben voor de keuze uit verschillende oplossingsrichtingen en
combinatics van bouwstenen. De hierbi] behorende milieu-effecten hinnen het
NZKG dienen op hoofdlijnen in beeld gebracht te worden. Hiertoe zal in § 2.5 nog
een aanzet voor een toetsingskader worden aangereiit.

Scenario’s /ontwikkelingsvisies

De Cornmissie adviseert tenminste een drietal scenario’s voor visies op de sociaal-
economische ontwikkeling van het Noordzeckanaalgebied (“de Amsterdamse
havenregio”) uit te werken en e toeisen op de gevolgen daarvan voor de kwaliteit
van de leefomgeving. Het spectrum van deze sociaal-economische visies kan
worden gevormd door aan de ene kant het Masterplan NZKG, waarin de functie
van de havenregio als ‘mainport’ sterk wordt benadiukt, en aan de andere kant
een scenario waarin het accent veel meer valt op de functie van de havenregio als
‘brainport’ {gelifkend op het MMA in de startnotitie}.

@ Het scenario volgens het vigerende Masterplan, dat primair uit gaat van het
scheppen binnen een termijn van een beperkt aantal jaren van een zo groot
mogelijke compensatie voor de in de regio naar verwachting verdwiinende
werkgelegenheid, vooral bedoeld voor de onderkant van de arbeidsmarkt. Dat
sociale belang wordt zo groot geacht, dat het enige aantasting van de
leefomgeving rechivaardigt. Het scenario gaat uit van het voorthouwen op
bewezen sterkte. Inmiddels wordt gewerkt aan een actualisering en evaluatie
vart het Masterplan. Daarin zal aan de orde moeten komen hoe tijdsbestendig
dit scenario feitelijk is. De sterkte ervan, het extrapoleren van historische
reeksen, kan ook zijn zwakte zijn. In een snel veranderende wereld zal “mcer
van hetzelfde” op ziin best slechts een tijdelijke oplossing kunmen bieden. Het
Masterplan legt nogal een accent op de groei van de goederenstromen. Die
groei zal voor een flink deel bestaan uit vergroting van de doorveer. Dat geeft
strijdigheid met de veel gebruikte aanduiding “verwerkingshaven”,

]

Een scenaric met nadruk op verwerking, bijvoorbeeld in de vorm van V(alue)
Aldded) L{ogistics), dat meer dan de doorvoer de nagestreefde werkgelegenheid
en econormische meerwaarde oplevert, terwijl de doorvoer een flinke belasting
oplevert voor ruimte en milieu en van de infrastructuur aan de landkant. Bij
de evaluatie van het Masterplan zal ongetwijfeld aan de met elkaar samen-
hangende tijdsbestendigheid van dit scenario en de onderlinge afwijking
tussen accentuering van de doorvoer en onduidelijkheid over de positiebepa-
ling op de ‘vestigingenmarkt’ aandacht besteed worden.

@ Een scenario met nadruk op ‘brainport’. Het zou uit moeten gaan van het zich
in toenemende mate richten op het wezenlifk hoger opvoeren van de
kennisinhoud van de geleverde ‘producten’, een overgang van fysieke
producten naar dienstverlening. Het gaat dus verder dan VAL, meer in de
richting van een hetere regie binnen het logistieke proces en andere ‘value

B
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added services’. Dit scenaric gaat aanzienlijk verder dan wat bif een evaluatie
van het Masterplan een soort ‘minimume-variant’ is, In it scenario zal aan de
orde moeten komen in wellt tempoe de overgang van Tatport naar brainport’
mogelijk en wenselijk is, in de wetenschap dat voor elke ‘commodity’ die
overgang weer andere karakierislicken zal vertonen en dat een te snelie en te
geforceerde overgang, maar ook een te frage en te behoudzuchtige, tot
nroblemen zal leiden,

Wat de Inrichiing van de zeetoegang betreft zijn. toeges: o het slulzencom-
plex (het kernproblesmn), drie hoofdbenaderingen IO
& het handhaven van het huidige complex (na Iepﬂme “enow’u&;;

& het aan passen van het shulzencomplex {diepere sluis) ter reductie van
wachttiiden en ter vermindering van kwetsbaarheid {(oplossen verborgen
wachttijden®] en Hijpoortproblemen’):

& het aanpassen van het complex ter aceommodatie van langere en bredere
schepen, zoals ‘cape size’ kolenschepen, Post Panamax containerschepen en
tockomstige cruiseschepen, zonder een wezenlijk grotere diepgang bij het
varen door het Noordzeckanaal en dus wat de goederenschepen betreft meer
faciliteiten om véor de sluis te lichteren en wellicht behoefte aan verdieping

van de Id-geul.

Bij alle drie opties dient te worden uiigegaan van {zinvolle) combinaties met
andere bouwstenen zoals kI-geul, Voorhaven en het Neordzeekanaal, inclusief
logistiek transport.

Integratie binnen het planproces

Er verschijnt aldus een matrix, met langs de ene as de scenario’s en langs de
andere as de drie inrichtingsvarianten, met eventueel de daaraan gekoppeide
mogelijke maatregeien aan de lJd-geul, Voorhaven en het Nosordzeekanaal,
inclusief logistiek transport.

Ire matrix vertoont een dubbel tidsprobleem. Langs de scenario-as speelt de
behoeite om snel iets te doen aan de werkgelegenheidsproblematiek, dus snel iets
te c'ioen aan de concurrentiepositie, snel het Masterplan te effectueren en daartoe
nel de Zeepoort te verbeteren. Maar ook beseffend dat die ‘oplossing’ nief
hjvcnd kan zifn. En langs de inrichtingsas de benodigde voorbereidings- en
bouwtijd van de te maken veorzieningen van een flink aantal jaren en -eenmaal
gebouwd- met een technische levensduur van vele decennia.

[

Dit zal moeten leiden tot realistische criteria in het spanningsveld tussen zo vee]
mogelijk flexibiliteit en de kosten daarvan. Daarbij moet worden aangegeven in
hoeverre daardoor het trechteren van oplossingen wordi gecompliceerd.

Zie reacties nr, 3, 10, 11, 14 {bijlage 4).
Zie veacties nr. 3. 10, 11, 14, 17 (hiflage 4},



2.4

2.5

Deze sociaal-economische (maatschappelijk rendement) en bedrijfseconomische
risice’s dienen helder aan de orde te komen.

Het zeekpatroon van de matrix vraagt daarenboven om een verheldering van de
grenzen en de wisselwerkingen met de economische buitenwereld, enerziids
bepaald door de ambities en de competenties van het NZKG binnen de Hamburg-
LeHavre range {Europese ‘henchmarking} en anderzijds door de inzet van de
diverse lokale, regionale en nationale overheden en het bedrijfsieven.

Volgens de Commissie dienen daarbij voor bullidoorveer ook de mogelijkhieden
van logisticke afstemming met de havens van Rolterdam (de zogenocemde
‘organisatorische oplossingen'} te worden betrokken®].

Relatie met vigerend beleid en lopende planvorming

De Comnissic beveelt aan om in het strategisch deel een koppeling te leggen met
de lopende evaluatie van het Masterplan NZKG. Deze zal mogelijk uitspraken
opleveren over de wenselijkheid om in te spelen op een specifiek economisch
ontwikkelingsscenario,

In de inspraak komt de wens naar voren de samenhang en afstemming, ook in
de tijd, te verduidelijken tussen evaluatie van het Masterplan en de actualisatie
van de informatie benodigd om het doel en belang (nut en noodzaak) van
verbetering van de zeetoegang te onderbouwen,

De benodigde samenhang en afsternming zullen in de te vast te stellen richtliinen
moeten worden verduidelijkt en vastgelegd.,

Gok de relatie met provinciaal en nationaal ruimtelijk, milieu- en verkeers- en
vervoersbeleid (in voorbereiding) zoals een startnota He Nota Ruimtelijke
Ordening, het NMF 3 en de Perspectievenneta Verkeer en Vervoer dient te worden
aangegeven.

Toetsingskader

Ten behoeve van een vergelijking op hoofdlijnen tussen de milieu-effecten van
economische ontwikkelingsscenario’s en oplossingsrichtingen voor verbetering
van de toegankelijkheid van de Zeepoort IJmond dient een toetsingskader
ontwikkeld te worden. De Commissie onderstreept dat het hierbij gaat om een
indicatieve vergelijking die zich vooral zal moeten richten op die effecten die voor
verschillende scenario’s en verschillende oplossingsrichtingen tot significant
andere effecten leiden. Het gaat op dit strategische niveau dus zeker niet om
gedetailleerde berekeningen.

De uitwerking dient waar mogelijk wel in kwantitatieve scores voor representatie-
ve kengetallen/ parameters voor enkele indicatoren van de lewaliteit van de
leefomgeving te geschieden.

Zie reacties nr. 5 en 13 {bijlage 4}



2.6

De Comzniseie stelt voor in het toetsingskader in elk geval de aspecten milieu-

druk {bijvoorbeeld geluid en andere emissies zoals (fin} stof) en ruimtedruk

(gericht op areaal en kwaliteit van natuur en recreatie mede gekoppeld aan de

gebruiksintensiteit van bedrijventerreinen) op te nemen en daarbii ook aan te

shuiten op de doelstellingen van integraal waterbeheer { de Vierde Nota Water-

huishouding). Verder kunnen ook duurzaambeidsaspecten zoals energioverbruil
zan de orde komen,

ndicatoren en kengetalien daarvoor dienen in de planstudie nader te worden
ewerkt. Ucmzb_) kan mogelik nuttig gebruik gemaam warden
ot Mainportontwildeeling

34

(;ﬁi‘&flk}w.fd en uitg
van elementen ult de lontwerp-) richtiinen voor het proje
Rotterdsa

Lie Commmissie kan zich goed voorstellen dat dit toetsingskader wordt ingebouwd
in een irfegraal toetsingskader, waarin met name ook wit de doelstelling van het
initiatief aifgeleide indicatoren kunnen worden opgenomen (verbelering van de
tocgankelifkheid}, alsmede sociaal-economische indicaieren (werkgelegenheid:
arbeidsplaatsen, opleidingsniveau, bruto regionaal product en inviced op lokale
cconormie; bovenregionaal /(internationaal). Tenslotte kunnen ook haalbaarheids-
criteria in de afweging worden betrokken {(kosten, maatschappelijlze en politieke
haalbaarheid).

De Commissie stelt verder voor hierbij de doelsteliingen van hei nationaal,
provinciaal en gemeentelijk milieubeleid als referentie te nemen. De Comnissie
geeft de voorkeur man doelstellingen boven randvoorwaarden, omdat van de
eerste vooral een prikkel uitgaat om maatregelen in verschillende oplossingsrich-
tingen In te bouwen die daadwerkelijk bijdragen aan de realisatie van deze
doeistellingen. Omgekeerd kunnen randvoorwaarden (zoals wettelijke normen)
onbedoeld ultnodigen tot het "opvullen” van milievruimte. De doelstellingen
zullen met behulp van indicatoren toetsbaar gemasakt moeten worden. Praktische
aoverwegingen, zoals de feitelijke beschikbaarheid van gegevens en het onderschei-
dend vermogen, zullen daarbif een belangrijice rol spelen.,

Conclusie

Het strategische deel zal mosten uitmonden in een inperking van de keuzeruimite
en een beschrijving van de uitgangspunten die aan het inrichtingsdeel ten
grondslag liggen.



3.1

3.2

3.3

3.4

ADVIES-RICHTLIINEN VOOR HET CONCREET INRICHTINGSNIVEAU

Algermeen

D3e Commissie beveell aan een bij het inrichtingsnivean passend toetsingskader
te ontwikkelen. Daarbif kan uiteraard het voor het strategisch niveau ontwikkel-
de foetsingskader als nitgangspunt worden gehanteerd, zif het dat het nu gaat
om. een meer gedetailleerde beschrijving (cok hier aan de hand van operationele
doelstellingen en de referentiesituatie} van viu vooral de directe effecten van de
concrete ingrepen. Ook op dit niveau is van belang dat voorat duidelijk gemaakt
moet worden welke effecten onderscheidend zijn tussen aliernatieven.

De startnetitie en de nota “Voorselectie van allermatieven” noermen als reéel, in
onderlinge samenhang te onderzoeken bouwstenen:

e Ingrepen in de l-geul;

& Ingrepen in de Voorhaven;

e [ngrepen aan het sluizencomplex;

& ingrepen aan het Noordzeekanaal.

Over het algemeen geeft de startnotitie een goed overzicht van de daarbij van
belang zijnde aspecten. De Cormmissie vestigt- zonder de pretentie wvan
volledigheld- in aanvuiling op wat hierboven al gezegd is over de matrix van
scenaric’s en sluisvarianten graag nog de aandacht op enkele onderwerpen,
gerangschikt per bouwsteen.

IJ-geul

& Nui en noodzaak van (verdere) verruiming moeten worden aangetoond in het
lHicht van de ontwikkeling van de gehele zeetoegang®).

Voorhaven, inclusief lichteren

e Prognoses en routering voor scheepsbewegingen en transportstromen; welk
deel daarvan door de shuizen (zou moeten) kunnen of bijvoorbeeld naar
Hoogovens gaat, al dan ndet na lichteren.

® Nautische mogelifkheden en beperkingen.

& Maairegelen om stofliinder bij overslag te beperken.

Shuizencomplex
& In hoeverre kunnen met een voldoend diepe sluis (verborgen) wachttijden en

fijpoortproblemen worden opgelost.
& Inzicht in de {benodigde) breedte van de sluis.

Zie reactie nr. 17 (bijlage 4).
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& In welle mate andere bouwstenen behoudens de capaciteit van de sluizen
nautisch een kritieke belermmering kunnen vormen'?],
@ Beschriif de volgende mogeljkheden:
- Bif een nieuwe sluis wordt de zouttoestand op het kanaal zo veel mogdelijic
hetzelide gehouden. Hoeveel 1® per sec zoet water daar extra voor nodig
A TEeS
Die {momenteel} beschikbare hoevestheid zoetwater B hetzelfde, In welke
- zal opsaln

Ben zowut- zoet scheidingssysteem dat
de huidige sttuatie. De kosten en bale
i ; hoeveelheld benodigd zost wales

zoutindringing die dal veroorzaakt.

Noordzeelkanaal

& Bijdrage door verbefering van de scheepvaartbegeleiding al dan alet in
combinatie met een of enkele passeerplaatsent'],

& Nut en nocdzaak van een verbreding moeten worden aangetcond in het licht
van de ontwikkeling van de totale zeetoegang™.

& Een van de mogeliikheden is het met een damwand verbreden van de oevers
van het Noordzeekanaal om meer ruimte voor de scheepvaart te maken. Geefl
aan hoe dit kan worden gecombineerd met bestaande en nieuwe natuurvrien-
delijke oevers en ecologische verbindingszones.

Meest milieuvriendelijke alternatief

Volgens de Commmissie dient op concreet inrichtingsniveau actief cenr MMA te
worden ontwikkeld, gericht op een duurzame ontwikkeling van het groene
(natuur, landschap en recreatie} en grijze milfeu (hinder, veiligheid, waterhuis-
houding) {(vergelijk ook NMP 3Y7, waarbij gemaakte keuzen worden gemotiveerd
en eventucle tegensirijdigheden worden aangegeven. Als mogelijke elementen
{doelstellingen en maatregelen) ziet de Cormmissic met name:

2 Duurzame kustmorfologie en mariene processen;

& versterking van de recreatieve kwaliteiten van het sluizencomplex, mede in
relatle tot de ormngeving Hicts- en autoroutes), zoals behoud en versterking van
de recreatieve waarde van het Forfefland als onderdeel van de stelling van
Amsterdamn;

& rneer recreatieve en natuurliike ocevers voor het Noordzeekanaal en het
beverderen van ecologische verbindingszones;

Zie reactie nr. 17 (xjlage 4}

Zie reactie nr. 10 (biflage 4).

Zie reactiec nir. 17 (bijlage 4}.

Zie reacties B, 13 [bijflage 4]. Reaciie 5 beval de volgende passage: "Economische groei, versterking van de
concurreniiekracht en toename van de werkgelegenheid moeten hand in hand gaan met een absolute daling van
de milieubelastiende emissies en cen beter beheer van ruimte, natuur en biodiversiteit.”
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¢ e¢en zodanige verandering van het zoutgehalte dat deze bijdraagt aan de
ontwikkeling van specifiecke brakwatermilieus in de zone rondom het
Noordzeekanaal.

& de mate waarin ingrepen passen in een kwalitatief hoogwaardige ruimtelijke
structuur,

& duurzaam energic- en materiaalgebruik.

Referentiesituatie en autonome ontwikkeling

Voor het concrete inrichtingsnivean zijn het best twee referentiesituaties te

flemern:

@ de huidige milieusituatie. Daarmee wordt duidelijk wat er ten opzichte van de
huidige situatie verandert. Dit mede omdat de ‘autonome ontwikkeling’ nogal
complex en onzeker is vanwege allerlei lopende en nog voorgenomen plannen
rondomn de zeetoegang LJmond;

@ de huidige situatic plus de vigerende auionome ontwikkeling, Daarbij zal zo
veel mogelijk in de richtliinen duidelijkheid moeten worden geschapen over
wat wel en wat niet onder ‘autonome ontwikkeling' kan worden verstaan,
zoals ten aanzien van lopende plannen en activiteiten voor beperkte
aanpassing en verdieping van de kJ-geul, de {zoute) baggerspecieproblematick,
de vergroting van de spuicapaciteit, de ontwikkeling van de Wijkermeerpolder
e.d.

e Ligging van {gas)transportleidingen'®.

& Archeologische en cultuurhistorischie waarden in het plangebied die mogelijk
in het geding komen'?].

Milieugevolgen op concreet inrichtingsniveau
De volgende milieugevolgen achit de Commissie het meest van belang:

&  Verziliing.
De gevolgen voor de kwalitatieve en kwantitatieve waterhuishouding
(zoutbezwaar en zoutindringing) ten gevoige van de (eventuele} verdieping en
verbreding van de toegangsgeul! en van een nieuwe kolk [sluis).

@ e gevolgen voor de kwaliteit van het woon- en leefmilieu.
Naast aspecten als geluid, (fijn) stof, externe veiligheid en bereikbaarheid gaat
het ook o de kwaliteitsbeleving van de woon- en leefomgeving, de ruimtelijke
kwaliteif in de regio. Een onderzoek naar de beleving van de kwaliteit van het
woon- en leefmilieu kan in dit kader nuttig zijn.

Daarnaast vraagt de Commissie aandacht voor:

e Effecten van verdieping van de IJ-geul op de kustmorfologie en extra
golfdoordringing bij de kust. Geulen kunnen onder bepaalde conditics
golfenergic geleiden, waardoor aan het landwaartse uiteinde de golfenergie
aanmerkelijk hoger is dan de omgeving; ook moet rekening worden gehcuden

Zic reactie nr. 9 {bijlage 4;.
Zie reacties nir, 8, 16 (bijlage 4).
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met de mogeliikheid van resonantie van seiches bij een ongunstig gekozen
plaats van de sluis;

@ Dbij eventuele verdieping van de IJ-geul zullen de gechydrologische gevolgen
hiervan moeten worden bezien, zozis verdroging in de duinzone en zoutbe-
TWAAT,

& by vergroting van het vrlj vanuit zee te bereiken gebied (Voorhaven) asndacht
voor exira routindringing:

& de gevolgen van exira benedigd grondverzet en baggeractiviteilen ooy

gebruil /toepassing, eventusle stortinea-

specie/grond, kwalltell, fransp
ties};

@ stof-, geluid- en Hehthinder t

YVaorhaven, alsimede andere transportactiy

legiase, zaale

 gevoige van de {overslag) activiteiten in de

e

i ften:

e eventuele effecten tjdene de asnle bouwhinder en door bemaling
van bouwputlen;

e eveptuele wijzigingen in stromingssnelheden en de mogelifke gevolgen
daarvan: nautisch, voor koelwatervoorzieningen'’] en passagemogelijkheden
voor trekvis;

e dumrzaamhbeidsaspecten ten aanzien van gebruik van energie en materialen;

visueel-landschappelijke conscguenties;

# de zoutbelasting op het Noordzeckanaal enr daarmee in verbinding staande
wateren door een nieuwe sluis en de doorwerking daarvan op het grondwater
en de brakwatermilieus ten zuiden en ten noorden van het kanaal {zoals in
natuurgebied polder Westzaan}; dit mede in het licht van de plannen volgens
het Masterplan om te streven naar uitbreiding van de {zeldzame) brakwater-
milieus;

e Dij eventuele verdieping van het kanaal zullen de geohydrologische gevolgen
hiervan moeeten worden bezien, zoals extra kwel en bijbehorende zoutbelas-
ting in de het kanaal omringende polders en de ecologische effecten daarvan.

¢ de gevolgen voor aanleg van natuurvriendelijke cevers en ecologische ver-
bindingszones in relatie tot de mogelijke verbreding van het kanaal;

@ veiligheidsrisico’s op het kanaal.

&

16 Zie reacties nir. 12, 13 (hijlage 4).
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BIJLAGEN
bij het Advies voor richtliinen

voor het milieveffectrapport
Zeepoort IJmond

{(bijlagen 1 t/m 4}



BIJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.4. 9 april 1299 waarin de Commissie
in de gelegenheid wordt gesteld om advies wit te brengen

EE fdiniisterie van Verkeer en Waterstaat

Cireche Algemeen Beleid

LTSSl voor

AEn (55

Cammissie voor de Milleu-
effectrapportage

ta.wv. de secretaris, de hoer R4 Sifffers
Postbus 2345

3500 GH Utrecht

Contactpersoon Doorkiesnummer

drs Annemarie Houtman 1458

Galum Bijlage(n)

G april 1999 -

Ons kenmerk Uw kenmerk

G/A G900 2806 -

Onderwerp

adviesaanvraag richdlijnen Tracéwel/m e.r. procedure betreffende Panstudie Zeepoart
Hmaond

Geachte heer Sijffers,

Ven behoeve van de voorbereiding van sen Tracébestuit over Zeepoort mond zal de
procedure voor de miieu-effecten-rapportage worden gevolgd. De openbare
kennisgeving van dit voornemen heeft plaatsgevonden in de Staatscourant van 1 aprii
1222, n deze procedure zal de Directeur-Generaal Goederenvervoer namens nij,
namens de minister van VROM en mij gezamenlijk en namens de provincie Noord-
Holland optreden als codrdinerend beveegd gezag.

Overeenkomstig artitel 7.14 van de Wet Milieubeheer stel &k u hierbij in de gelegenheid
advies uit te brengen over het geven van richtliinen inzake de inhoud van het milieu-
effectrapport, Gelet op de datum van de openbare kennisgeving verzoek ik u tw adviss
uiterlijk negen weken na de ter visie legging toe te zenden aan voernoemde Directeur-
Generaad, de heer i, B, Westerduin.

Ge benodigde aantallen starinotities zijn u reeds door de initiatiefnemer toegezonden.

Hoogachtend,
DF MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,
namens deze,

DE DIRECTEUR-GEMNERAAL GOEDERENVERVOER-PLY,
W

Drs F.LP. Heyer "

Afdeling Infrastructuur, Havens & intermodaal Telefoon (070) 351 6171
Posthus 20904, 2500 BX DEN HAAG Telefax (O70) 357 1478
Artilierie, Nieuwe Uitleg 1, 2514 BP Den Haag

feroidaar vsaaf C5 met trasdines 18 of 16 &0 busliji 18. Vanad 45 mat tramtjnen 9 of 12 i 12 vanat C5 afs [ 16 en bushin 18,




BIJLAGE 2

Kennisgeving van de ter inzagelegging van de startnotitie
in Staatscourant nr. Stzatscouwrant d.d. 31 maart 1999

M
Zeepoort Hmend
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 Inspraak Startnotitie Zeepoort imonc

aterstaal,

inmspragkpunt Verkesr en Waterstuel
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Kneuterdijk &
2514 £ Oen Hasg
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Letandebng van uw perscealijie gegevens.

.
Wat gebeurt er met dw reactle?

Hel Imprackpund Verkeer en Waterstaat burdrt sic
FeACLes ef: Sluud Sexe onder anderg fear de minigies
van Veskeer en Walerstaat, de minister van VAGM,
provingie HesrdHolland on de Deemm
elirclaappottage, Dore Commusie sdviseart beide
en de provinde oves de Richtlijren voor de inhsud van gt
Fireu-Efectiapport (MIR). Mede o basis van &t agvig
en de fnspraakreaches, steflen de miristens, vamen
provinge, versolgens de Richtijnen vast. Dege i
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.
tiadere Informatie

(e Starlnotitie Zeepoort Umond is gealis verhrijgbazr
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wiafen bi Rikpwaterstaae, ditectie Raos
Hieriee kunt i ceatact opnemen met Hans Gomens,
teiefoun (023) 536 10 57, Het Prajecibureay Zeepoont
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teiclonn (070) 261 B7 8.
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BIJLAGE 3

Projectgegevens

initiatiefnemey: Rijkswaterstaat, Directie Noord-Holland namens de Minister van Verkeer en
Waterstaat en de Mindster van Volkshizsvesting, Ruimtetijke Ordening en Milieubeheer

Bevoegd gezag: Minister van Verkeer en Waterstaat {coordinerend) en Minister van Volkshuisves-
ting, Rubmtelitke Ordening en Milieubeheer (Tracéwet) en Gedeputeerde Staten van Noord-Holland
(Wet op de Waterkering).

Hesluit: volgens de Tracéwet en besluitvorming ex artikel 7 van de Wet op de waterkering.
Categorie Besluit m.e.x. 1994: 2.2, C3.2, Cden D12.1

Agtiviteit: Het gaat om een planstudie over de verbetering van de zeetoegang [de poort) van het
Noordzeekanaalgebied. In dat kader zijn in onderlinge samenhang mogelijk ingrepen aan de IJ-
geul, in de voorhaven, aan het sluizencomplex en aan hetl Noordzeekanaal voorzien.

Procedurele gegevens:
kennisgeving starinotitie: 31 maart 1989
richtlijnenadvies uitgebracht op: 27 mei 1999

Bijzonderheden: De planstudie Zeepoort IJmond vertoont een duidelijke samenhang met {de
evaluatie van) het Masterplan Noordzeekanaalgebied. Het gaat niet alleen om de concrete
uftvoeringsaspecten op inrichtingsniveau van mogelijk zinvolle combinaties van bouwstenen en
de gevolgen voor het milieu daarvan. Tevens is een strategisch niveau gewenst met enkele
scenario's voor visies op de duurzame ontwikkeling van het Noordzeekanaalgebied voor zover in
relatie tot de zeetoegang en de hijbehorende milieu-effecten op hoofdlijnen. Het een en ander zou
moeten uitmonden in een selectie van de meest kansrijke combinaties van bouwstenen en een
toetsingskader voor het concrete inrichtingsniveau,

Samenstelling van de werkgroep:
ir. W. van Duijvenbooden

profir. H. Molenaar

ir. L. van Nieuwenhudize

ir. G.J. Schiereck

dr. 3. K.J, Tommel (voorzitter}
prof.dr.ir. H.J. de Vriend

ir. HAP. Zinger

Secretaris van de werkgroep: ir. R.1. Seijffers



BIJLAGE 4

idjst van inspraskrescties en adviezen

HE. Satwim persoon of instantie plaats datumm van
ontvangst
Cie. m.e.r.

i 199904064 J.C. Halie Diemen 19980504

2. 19890411 S5.H.M, Boer en K. van Ditk Zaandifk 19880504

3. 19990414 Burgemeester en Wethouders van de | Amsterdam 19980504
gemeente Amsterdam

4. 19980426 Vereniging Amsterdam-Noord, Groene | Amsterdam 19890504
Stad aan het Water

5. 18990422 Bewonersvereniging Wijkermeerpolder | Assendelft 18980504
Assendelft

6. 18980427 liocgovens Staal BV Idmaider 18880504

7. 19990424 M. Verduijn Imuiden 18990504

8. 19990428 Rijksdienst voor Oudheidkundig Bao- Amersfoart 18990504
demonderzoek

9. 19880428 N V. Nederlandse Gasunie Groningern: 19590504

10, 19980428 Bestuursplatform Masterplan Noord- | Zaandam 19890611
zeekanaalgebied

11. 19980427 Gedeputeerde Staten van Noord-Hel- | Haarlem 19990511
land

12, 19990428 NV Energieprodukiiebedrijf UNA Utrecht 18880511

13. 19980428 Milieufederatie Noord-Holland Zaandam 19690511

14. 19280429 Kamer van Koophandel Amsterdam Amsterdam 19980511

15, 19990429 Federatic Ondernemersverenigingen Beverwiik 19980511
Noordzeekanaal (FON)

16. 18980506 Burgemeester en Wethouders van de | IJmuiden 19990511
gemeente Velsen

17, 19990507 Scheepvaart & IndustricVereniging Amsterdam 198805611

Noordzeckanaalgebied




