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1.1 Algemeen

Voor u ligt de startotitie ten behoeve van de tracé/
met-studie naar de N297n (Borm-Millen). De aan te leggen
weg vormt de verbinding tussen de Bundesaurobahn 46
{BAB406) in Duitsland en de A2 in Nederland, zie figuur
1.1. De aan re leggen weg richting de A2 heefl als voor-
lopige benaming ‘N297n (Bomn-Millen)” gekregen, omedat
de studie zich in feite richt op meerdere alternatieven in de
oost-westverbinding russen de B56n als verlengde van de
N297 {Nicuwstadr-Born). In cen later stadium zal een
definitieve bepaming worden gekozen. De tracé,/mer-studie
is nodig ingevolge de Wer Milicubeheer en het daarop geba-
scerde Besluit milicueffectrapportage. In deze studie worden

de tracé-studie en de milieu-effecrrapportage gemegreerd.

1.2 Achtergrond van de studie

De Provincie Limburg beschouwt de weginfrastructuur in
Limburg als cen stelsel van samenhangende nerwerken.
Binnen div stelsel streeft ze naar het bundelen van her
autoverkeer op nationaal en regionaal verbindende
wegern-netten, waardoor het onderliggend, lokaal bedienend
wegennet autoluwer kan worden ingericht. Om dit mogelijk
te maken dienen de verbindende wegennerten cen gesloten
geheel te vormen, met voldoende capaciteit voor her auto-
verkeer en prioriteit voor de doorstreming van het openbaar
vervoer. Completering van het bestaande nationaal en
regionaal verbindend wegenner, en ophefiing van de
bestaande knelpunten staan daarem voorop. Een van de
belangrijkste aanvallingen op het regionaal verbindend
wegennet in de Westelizke Mijnstreel is de aansluiting van

het Nederlandse wegennet op de Bsan'.

1n de door de Provincie Limburg gebanteerde hiérarchic
wordt de N297n beschouwd als een regionaal verbindende
weg. Dat betekent, dat deze weg een funcrie dient te
vervullen in het garanderen van de bereikbaarheid van
regionale verzorgingskeren en steden. Het regionaal
verbindend wegennet is zoveel als mogelifk in cigendom,

beheer en onderhoud van de Provincie. Met de asnleg

1) Provincieal mobilitedtsplan 1996-1999, Propingic }dmburg, 24 med 1990

van de N297n wordr cen onthrekende schakel in het

internationaal wegennet opgeheven.

1.3 Plaats van de Startnotitie

Ingevolge de Wer Milienbeheer en her daarop gebaseerde
Bestuiv milleu-effectrapportage is het uinvocren van cen
milieu-etfecrrapporrage voor de vaststelling van een wracé
voor de N297n verplicht. De voorgenomen activiteit

valt onder categorie 1.2 van bijlage C van het besjuit
milicu-effectrapportage. Deze startnotitie is de eerste stap
in de mer-procedure.

De startnotitie is een openbaar stuk, waarop inspraak
mogelijk is ten behoeve van de richtlijnen voor het op

te stellen Milieu-effectrapport {MER). Op grond van de
inspraakreacties en de adviezen van de wettelijke adviscurs?
en het advies van de Commissie voor de Milicu-cfiect-
rapportage, stelt het bevoegde gezag (Gedepureerde
Staten van de Provincie Limburg) de richtlijnen vast

waaraan het MER moet voldoen.

Her MER bevar de gegevens voor het besluitvormings-
proces met betrekking ror de milien-effecten van de aanleg
van de N297n. Het MER wordt gekoppeld aan een nadere
studic naar het meest gewenste tracé. In de op te stellen
tracé /mer-nota worden de problemen in her studiegebied
geimventariseerd en geanalyseerd. Als oplossingsrichtingen
worden naast de tracé-alternatieven ook een nul-alternatief

en cen meest-milicuvricndedijk-alternatief bezien,

By de beschrijving van de voor- en nadelen van de aanleg
van de N297n zullen in de wracé /mer-nota de effecten
gernventariscerd worden voor de volgende aspecten:

*  verkeer en vervoer;

*  ceologie en landschap;

¢ geomorfologie en bodenty;

= grondwater en opperviakrewarer;

¢ woon- en leefimilicu: lucht, geluid, barriérewerking,
velligheid;

¢ ruimeelijke structuarg

®*  cconomic

e Rosten.

Tijdens de studie worden de lokale overheden gecon-
sulreerd. Na het gereedkomen van de wracé /mer-nota
worde deze ter inzage gelegd en kan eenieder inspreken op
de nota. De Commissie voor de Milicu-cffectrapportage
vervichr een inhoudelijke toetsing vao de tracé /mer-nota,
met betrelking tor de MER-onderdelen, aan de richtlijnen
en geeft cen vordeel of de tracé/mer-nota voldoende

2} D wetrelifhe adviscurs zijn de Reglonale Inspectic van de

Valkgrezondbeid en de Miliculygicne in dr provincie Limbury,
de Divectenr Landbamw Natwsilehesr on Viserif vegio Zisid,
de Divecteur Inipretie Raddmielihe Ordening (Eindboven) en de dirvect

betrokken gemeenton (Sittaivd, Echt, Susteren en Boyi}
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informuatie bicdt voor besluitvorming,

Op basis van de vacé,/mer-nota en de naar voren gekomen
reacties daarop zullen wij cen ontwerp-Provinciaal
Tracébesluit nemen. it onewerp-besluit zal ter inzage
worden gelegd, waarop eenieder kan inspreken. Tenslotte
zullen wij her trace vast stelien in de vorm van cen

Provinciaal Tracébeskuit,

De startnotitic gt na publikatie ter visie gedurende dein de
bekendmaking vermelde termijn. Schrifielijke reacties, onder
vermelding rracé/mer-studic N297q, kunnen binnen de

aangegeven wermijn worden gezonden naar

Gedeputeerde Staten van Limburg
t.a.v. Burcau Milicubeleid
Postbus 5700

6202 MA Maastricht

Gedurende de periode dat de startnotitic ey inzage igr

zal cen voorlichtingsavond worden georganiseerd in de
regio. Tijdens dexe avond zal een toelichting gegeven
worden op de startnotitie en kunnen eventucele vragen
worden beantwoord. Plaats en datim van de voorlichtings-
avond zal nader bekend worden gemaakt in de bekend-
making in de regionale en lokale bladen. Zicnswijzen

tav. de starmotitie kunnen uissluitend schriftelijk

worden ingebracht gericht aan bovengenoemd adres.

1.4 teeswijzer
De startotitic is als volgt opgebouwd. In hoofdstuk 2
wordt de aanleiding, de problecmstelling en her docl van
de tracé/mer-studie aangegeven. In hoofdsink 3 words
de begrenzing van het studiegebied aangegeven. De in
de race /mer-studic e onderzocken alrematieven
{oplossingsrichtingen) worden in hoofdstuk 4 beschreven.
Hoofdstak 5 gaat in op de effecren die in de tracé/mer-
studie zullen worden onderzocht. Tn hoofdstuk 6 wordi
tenstotte aangegeven welke beshuiten reeds zijn genomen
en welke besluiten naar aanleiding van de racd /mer-studic
mocten worden genomen en de procedure dic voor de
rracé /mer-studic doorlopen moet wordea. Ter verklaring
van gebruikte vaktermen is tenstotte een “Woordenlijst?

CPLCNOMCEH.

w
o
o
=
o
Q:‘J
"
G
&
o~
~ga
G
o
]
o
P
o)
[
5
&

tartmotite

s

boofdstazk 1 = paging 6



en doel

2.1 Aanieiding en probleem

Ondanks de aanwezigheid van grote bevolkingsconcen-
traties aan weerszijden van de Duits-Nederlandse grens
{Rhein/Rhurgebier, Zuid-Limburg) is her aantal grensover-
schirijdende wegen russen Venlo en Aken beperke, zie figuur
1.1. Op nadonaad niveau zijn or de BAB40 en de BABGY bij
Venlo en de BABR4 bij Aken. Daartussen in Hggen enkele
regionale enkelbaans wegen: de B230 (bij Roermond) en
de B56 (bij Sictard). Op natlonaal niveau ontbreeke alicen
nog de verbinding russen de BABS2 en de A73,/A68 na
voltooiing van de A74 en de A73-zuid. Daarmce is ber
mationale wegenner voldoende compleet. In de regio
Westelijke Mijnstreek ontbreekt cen adequare regionake
verbinding met Duitsland. Momentee! voorzier de 356
tussen Sirtard en Geilenkirchen en de 1228 tussen Sitrard
en Heinsherg dic regionale functie. Beide wegen kunnen
nict gezien worden als cen adequate verbinding tussen de
Westelijke Mijnstreek en her Rhein /Rhurgebier, te meer
vanwege de doorsnijding van cen groot aantal dorpen. e
ontshuiring van de mn de regio aanwezige bedrijventerreinen
(Holtum-noord, Nedear, DSM, Sittard-noord, ete.) richting
het Duitse Rheiny/Rhurgebict is daardoor beperks.

D¢ door her Selfkantgebied lopende regionale weg
Brunssum-Posterholt (N274) verzorgt de verbinding tussen
Roermond en Oostelijk Zuid-Limburg. Het verkeer uit
Qostelijk Zuid-Limburg maskt door her ontbreken van een
goede en snelle verbinding naar het hoofdwegennet gebruik
van deze weg richting Eindhoven (A2Y, Hierdoor worden
de kommen van Koningsbosch en Peij belast mer doorgaand
verkeer vanuit Qostelifk Zwid-Limburg richting A2, De
officiéle bewegwijzering ap de A2 richting Brunssum is
aangegeven via Peij en Koningsbosch.

In de nabije tockomst zal het deel van de N274
{Brunssum-Posterholr) dat is gelegen in Duitsland worden
overgedragen aan Duitsland, In Duitsland bestaar het
voornemen om op dat moment het onderliggende
wegennet op cen tweetal plaatsen aan te sluiten op de
N274. Op dat moment zal meer verkeer van deze weg
gebruik gaan maken, waardoor het aandeel doorgaand

verkeer door Koningsbosch en Pelj verder zal toenemen.

Inn Duitsland zijn deze problemen en de wens em te komen
tot cen betere bereikbaarheid eveneens onderkend en heeft
men het inftatie! genomen tot het opstellen van cen
Umweltvertriiglichkeisstudie (UVE). Deze studic is
vergelifkbaar mer een MER, Bijlage 2 gaar nader in op de
verschillen tussen de Nederlandse en Duisse procedure. In
deze studie is de noodzaak van cen B50n en een aantal
alternatieven onderzochs. Voor wat betreft de aansluiting
op het Nederandse wegennet zijn in principe nog een

aantal tracés relevant, zic figuur 2.1,

Om te bepalen hoeveel verkeer gebruik gaat maken van de
N2971n is cen vitgebreide verkeersstudic verrich. In deze
verkeersstudic is onderzochr hoeveel verkeer de N297n zal
gaan trekken in het jaar 2005. Indien de nfcuwe weg op de
Dr. Nolenslaan wordt aangesloten worden op deze nicuwe
verbinding circa 9000 voertuigen per etmaal in het jaar
2005 verwacht. Indien de N297n aangesloten wordt op de
N295/N297 worden circa 13500 voertuigen per etmaal in
bet jaar 2005 verwacht. In tabel 2.1, is van een aantal
hoofdwegen in het studiegebicd her prognoscciifer voor de
avondspirs (16.30-17.30 uur) aangegeven voor de jaren
1995 en 2005, Tevens is het prognosedijfer aangepeven bij
aanbeg van de N297n. Hierbij dient in acht genomen e
worden dat de cijfers #ijn geproduceerd door cen wishundig

model en niet berusten op verkeesstellingen in de prakuijk.

Uit de verkeersstudie blijkr verder dar op de Langereweg
(N297, Nicuwstadr-Born} in het jaar 2005 problemen
ontstaan met de afwikkeling van het verkeer, De aansluiving
van de Langereweg op de A2 en het kruispunt met de N295
zijn in de huidige sicvatie reeds zwaar befast. In de tockomst
zal het verkeer op deze twee Jocaties alleen al als gevolg van
de autonome groel van het autoverkeer gaan vastlopen . In
her kader van de studic naar de verberering van de bereik-
baarheid van de Terminals Born wordt de aansluiting van de
N297 op de A2 onder de loupe genomen. Indien de N297n
rechtstrecks op de N297 wordr aangesloten raake dit wegvak

overbelast.
Tabel 2.1.: Verkeers-prognosecijfers in de avondspits®
(de locaties zijn aangegeven in figuur 2.1)

Intensiteit (mvt/avondspits) i_995 : 2005 ._2005 met 2005 met
e L “zonder " N297nop N297nop

Locatie |~ .. . - N297n Nolenslan | N297

N295 Hasselsebaan S1350 ¢ 6RO, 21000 2000

N274 T:_‘a_nss_itst_r_‘asse o CE00 550 g __650.. ¥ 850 :
N2S7 angereweg | “ 4200 700 S 16507 13100
856, Wehr (gronsovergang) 500 750 - -'-.:f_’-‘?ﬁ' B0
L228, Tiiddern (greﬁscvergnng) 500 o 450 L ._: i_{)d_ . . 400 .
Dr. Nolenshaan, Sittard = .~ 1750 . 2000~ 2600 %' 800

Op de Baan, Nieuwstads 1900 . 2400 . 2550 " . 2600

N297n : s vt v 500 1350

31 Vevkeersandic Regionan! verbindend wegeiniel zone Feft-Geleen,

Opsteliea verkeeranodel, Goudappel Coffery, deconber 1996,
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De onderkende problemen en de wens van Duitsland
tot aanleg van de B56n is voor ons aanleiding om cen

acd,/mer-nota op te stellen voor de aanleg van de

N297n. Qp basis van de tracé /mer-nota zullen wij

cen oneweip-Provinciaal Tracébesluit nemen.

2.2 poet
Het doel van de tracd /mer-stndic is het vergelijken van
mogelifie tracés en mogelijhe inrichtngsvarianten voor de

N297n als voortzetting van de B56n om:

1. het bestaande regionaal verbindend wegennet in

de Westelitke Mijnstreek te completeren;

I~3

de bereikbaarheid wussen de Westelijke Mijnstreek
en het Seifkantgebied (Duitsland) e verbeteren;

3. de verkeersafwilkkeling op de huidige N297
{Nicuwstadt-Born) te verbeteren.

Door het aanleggen van de N297n zal cen bijdrage
geleverd worden aan de verbetering van: de verkeers-
veiligheidssituatie, de verkeersafinikkeling en van her

woon- en leefmilien op het onderliggende wegennet.

Bij het zocken naar oplossingsrichtingen wordt rekening

gehouden met:

e et voorkomen van aantasting en verstoring van
waardevolle gebicden voor natuur ¢n landschap en
cultuur-historische clementen en het tegengaan van
versnippering van het buitengebied;

*  het treffen van mitigerende en compenscrende
maatregelen om negatieve effecten op bodem,
water, vegetratie, fJora en fauna te beperken;

¢ de mogehijkheden om het verkeer uit de omgeving
van Branssum op de nieuwe N297n te bundelen
om hiermee de leetbaarheid in Peij en Koningsbosch

te verbeteren.

In deze starmotitie wordt een visic gegeven op de
problematick, de mogelifke oplossingsrichtingen en de
effecten van die oplossingsrichtingen. Met het verschijnen
van de starmotitic worde de tracé /mer-procedure in gang

gezet.
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3.1 Begrenzing

Bij het vaststellen van de begrenzing van het studiegebicd
is her van belang onderscheid te maken russen rwee
benaderingen van het begrip begrenzing, te weten het
plangebied en het studicgebied. Her plangebied is het
gebied waarbinnen de mogelijke oplossingsrichtingen in de
vorm van infrastructuvralternaticven worden geprojecteerd.
Het studiegebied is het gebied waar de effecren van de

alternatieven merkbaar zijn.

3.2 Plangebied

Het plangebied wordt begrensd door de in de streek-
planuitwerking /herziening op onderdelen Westelifke
Mijnstreek opgenomen corridor. Deze corridor is
vastgesteld na afweging van alle ruimrelijke aspecten door
Provinciale Staten op 24 mei 1996. De corridor is aangeven

mn figuer 3.1,

Zoals reeds aangegeven is, is de Milieu-effectrapportage in
Duitsland inmiddels gerced. Op dit moment wordt in
Duitsland het zogenaamde ‘Linienbestmmungsverfaliren’
gevolgd dat vitmondr in de vaststelling van één tracé

voor de B36n. Peze vaststelling zal naar verwachting in
seprember/oktober 1997 gebeuren. In het Linicn-
bestimmungsvertaliren zHn in principe cen drietal tracés

in beeld, zie fguur 2.1, De alternatieven die in deze studic
worden meegenonen moeten passen binnen de in het
streekplan aangegeven corridor. Het plangebicd is gelijk
aan de corridor die is opgenomen in streckplanuivwerking /
herziening op onderdelen Westelijke Mijnstreek.

3.3 Studiegebied

De omvang van her studiegebied kan per (milieujeffect
verschilien en zal per effect mocten worden vastgesteld. Tot
het studiegebied wordr in leder geval gerekend het plan-
gebied voor de alternarieven. In de kernen Peij en
Koningsbosch en andere kernen zuiien als gevolg van de
aanleg van de N297n {milieu)effecten gaan optreden. Deze

{milicu)eflecten, die zowel positief als negatief kunnen ziin,

zullen in de tracé /mer-studic in beeld worden gebracht,
Daarnaast zallen aan Duitse zijde de (miliew)effecten
globaal in beeld worden gebracht tot aan de N274, De
gegevens hiervoor zullen worden ontleend aan de in
Duitsland reeds opgestelde ‘Umwelrvertriglichkeitsstudie’.
Op deze wijze is her mogelijk om een integrale
{milieu)afweging ten aanzien van de te onderzocken
alternarieven te maken, Her studiegebied wordr aldus
tiddens het opstellen van de tracé/mer-nota nader

bepaald.
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Figuur 4.1.

alternatief 1 Millen-noord-N297 {nieuw tracé) afternatief 2 Millen-noord-N295/N297 (best.traceé)

aiternatief 3 Millen-zuid-N297 (nieuw tracé) alternatief 4 Millen-zuid-N295/N297 (best.tracé)




Alternatieven

4.1 Aigermeen

In dit hoofdstuk worden de alternatieven gepresenteerd

dic cen oplossing voor de gescherste probiematick zouden
kunnen bieden. Het aanval mogelijke alternaticven is sterk
mgeperkt door reeds genomen bestuiten in Duitstand en
door de streekplan uitwerking /herziening op onderdelen
Westelijke Mijnstreek, zie hoofdstuk 3. In her streckplan

18 de corridor opgenomen waarbinnen alternatieven ont-
wikkeld kunnen worden. Gezien voorgaande besluitvorming
in Duitsland en de corridor in de streckplan uitwerking /
herziening Westelijke Mijnstreck zijn twee grensovergangen
in beeld voor het doortrekken van de B56n op Nederlands
grondgebied (ren noorden en ten zuiden van Millen).

De alternarieven die worden meegenomen in de tracé/
mer-studie betreffen het verplichte nul-alternatief en een
vijftal tracé-alternatieven, zie figuur nr. 4.1, Nadat de
milieu-cffecten van deze alternatieven in beeld zijn gebracht
wordt nog cen meest-milieuvriendelijk-aliernatief {mma)
ontwikkeld. Op basis van de minst stechie milicuscores en
onder de conditie dav dit cen redel tracé oplevert wordt een

mma ontwikkeld.,

4.2 Axrd er ornvang van de alternatieven

De nicuwe weg dient de verbinding te verzorgen russen
enerzijds de B221 (Geilenkirchen-Heinsberg) en anderzijds
de N297. Daarmee wordt op regionaal niveau de verhinding
mogelifk gemaakr tussen de BAB46 en de A2 in Nederland.
De doortrekking van de B56n op Nederlands grondgebied
is opgenomen in her Provincaal Moebiliteiisplan’ en in het
streekplan uitwerking /herziening op onderdelen Westelijke

Mijnstreck’. De weg dient aan te sluiten op het regionaal

verbindend wegennet ten noorden van Sittard door deze
aan te sluiten op de Dr. Nolenslaan of op de N297. Indien
de N297n op de Dr. Nolenslaan wordr aangesloten, dan
zal de Dr. Nolensiaan opgenomen moeten worden in het

regionaal verbindend wegennet.

Ak Streekplan wivwerking/bevsicniing op onderdelen Westelizhe Mignstreck,

groviacie Linbury, Maastricht, 24 mei 1996,

Voor het ontwerp van de weg op Nederlands grondgebied
zullen wij uitgaan van cen zo gestreke mogelijke ligging
mict tocpassing van de Richtlijnen voor het ontwerpen van
niet-aurosnebwegen buiten de bebouwde kom® en van de
richtlijnen in de ontwerp beleidsnota Regionaal Verbindend
Wegennet®,

Gezien de resultaten van de verkeersstudie wordr de

weg tussen de twee mogehijke grensovergangen en de
D, Nolenslaan ¢ de N297 uitgevoerd in de vorny van
een weg met twee rijstroken, gesloten voor het langzame
verkeer. Landbouwverkeer en (bromietsverkeer wordt
afgewikkeld via her bestaande wegenner. Op de weg zal
cen snetheidsregime van 80 km/h gelden. Het standaard
dwarsprofie! van de weg, conform compartiment B2
(Beperkte uitwisseling mer de omgeving) volgens de
ontwerp beleidsnota Regionaal Verbindend Wegennet,
Is aangegeven in figuur 4.2, Indien de N297n wordr
aangesloten op de N297 dan zal het buidige proficl van
de N297 (2x1 rijstrook) tussen Nieuwstadt en de A2
envoldoende zijn. In de tracé/mer-studic zullen de moge-
lijkheden worden onderzocht tot capaciteitsverruiming,
van de N297. Ta ieder geval zal een verbreding tor 2x2
rijstroken onderzocht worden voor her gedeckte russen
de N295 en de A2,

Alternatieven in de vorm van autosnehvegen worden nict in

de studie betrokken.

Figuur 4.2

Dimensionering standaard
. dwarsprofiel N297n.

i

“variabel

4.3 MNul-alternatief

Bij her nub-alternatief zullen geen maatregelen worden
getroffen om de problemen zoals omschreven in de

probleemstelling op te lossen of 1o verminderen. Bij div
alternatiet wordt uitgegaan van de bestaande sitvatie en

autoneme onvwikkelingen. In her nul-alrernatief wordt

5} RONA (Richilifucn voor bet ontwerpen van nict-autosncloggen),
Basfidstal I bosiscrizerin, 1980,
4} Beleidmota vegionan verbindend wegesiter, sntwerp, provincic

Limburg, Maastricht, janugrt 1997,
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niet witgegaan van een verbreding van de Langereweg
{N297). Een belangrifke antonome ontwikkeling in dit
verband is de mogelijke overdrache van de Tractaatweg
{gedeelte van de N274 op Duits grondgebied) en het
maken van aansluitingen op deze weg op een tweetal
locaties. Met in gang gezette beleid nir het SVVII en her
Provinciaal Mobiliteitsplan gelden eveneens als autonome
ontwikkelingen. Her nulzhernatief wordt beschouwd als
referentickader voor alle andere alrernatieven.

4.4 Akternatief I: Milen-noord - 2197
{nieouw tracé)

Het eerste alternarief 1s gebascerd op de varianten 2A,

en 14 vitde Duitse UVS, zic figuren 2.1 en 4.1, Deze
Duitse varianten komen ten noorden van Millen samen,
Vanaf de grens wordt het tracé doorgezer tussen Sittard

en Nicuwstadt en wordt vervolgens onder Nieuwsradr een
aansluiting gemaakt op de N295, Vanat de N295 volge

de N297n cen tracé ten zuiden van de bestaande N297
richting de A2, D¢ huidige Langereweg (N297) komt
daarmee grotendeels te vervallen. Voor het gedeelte vanaf
de N295 naar de A2 zal onderzocht worden of hier volstaan
kan worden met 1x2 riptroken. In de tracé /mer-studie zal
voor dit gedeelte een variant ontwikkeld worden met 2x2
rijstroken. Op de weg worden aansfuitingen tocgestaan voor
de ontsluiting van het industricpark Noord te Sietard, met
de N295 (Sittard-Se.Joost) en voor de ontsfuiting van het
bedrijventerrein Nedear (I2v. Hub van Doorneweg). De
kruising van de Millenerweg in Nicuwstadr zal nader berien
worden, waarbij in jeder goval géén afshande bewegingen
zullen worden roegestaan. De weg dient de Roode Beek,

de Geleenbeck, de Vioedgraaf, de Limbrichterbeek en

de Bosgraaf te keuisen. Tevens dient de weg, gerien hot
aangescherpte spoorveliigheidsbeleid de spooriijn

Sittard-Roermond ongelijkvloers te keuisen.

De rotale fengte van het wracé bedraags cirea 3.5 kilomerer,
THdens de wracé/mer-studic zullen wij de exacte ligging
van het indicatieve tracé nader vitwerken (schaal 1:10.000),
hetgeen ror nadere varianten binnen div alternadef kan

leiden.

4.5 plternatief 1 Millon-noovd - NIGEMNIGT
{bestaand tracé)

Het tweede alternatiel is tussen de grensovergang Millen-
noord en de N295 (Sivtard-St.Joost) nagenoeg identiek aan
alternatief I en tevens gebaseerd op de varfanten 2A en 14
uit de Duitse UVS, zie Aiguren 2.1 en 4.1, Vanaf de grens
wordt het tracé doorgezet rassen Sittard en Nicuwstadr en
wordt vervelgens onder Nicuwstade aangesloten op de
N295. Vanal deze T-aansluiting dient her verkeer gebruik
te maken van de bestaande N295 en N297 richting de A2,
e capaciteit van het huidige keaispunt Nicuwstadt dient

voor het afwikkelen van het verkeer vergroor te worden,

Mogelijke oplossingen hicrvoor zuilen in de wacé /mer-
studie onderzocht worden evenals capaciteitsverruimende
maatregelen voor de wegvakken tussen de aansluiting van
de N297n op de N295 en de A2 via de bestaande N297
(Langereweg). Voor dir gedeelte zal cen variant ontwikkeld
worden met 2x2 vijsrroken, Op de weg worden aanslui-
tngen toegestaan voor de ontsluiting van her industriepark
Noord re Sittard en mev de N295 (Sittard-St.joost ). De
kruising van de Millenerweg in Nicuwstadt zal nader bezien
worden, waarbij in ieder geval géén afslaande bewegingen
zullen worden toegestaan, De weg dient de Roode Beek,
de Geleenbeek en de Vioedgraaf te kruisen, Tevens dient
de weg gezien het aangescherpte spoorveiligheidsbeleid

de spoorlijn Sittard-Roermond ongelijkvloers te kruisen.
De totale lengte van het tracé bedraagt cirea 3.5 kilometer.
Tijdens de tracé /mer-studie zullen wij de exacre ligging van
het indicatieve tracé nader uitwerken (schaal 1:10.000),
hetgeen tot nadere varianten binnen dit alternatief kan
leiden.

4.6 Alternatief 3: Millen-zuid - M9
{nieuw tracé)

Het derde alternatief is gebaseerd op variant 15 it de UVS.
e B56a komt ten zuiden van Millen Nederland binnen

en zal vervolgens tussen Nicuwstadt en Sittard worden
aangesloten op de N297, zie figuur 2.1, Vanaf de grens-
overgang Millen-Zuid buige het tracé naar het noorden af
en vervolgens naar her westen, tussen Sittard en Nicuwstads
door, naar de N295, zie figuur 4.1, Op deze locarie zal

cen aanshuiting worden gercaliscerd. Vanaf de N295 volgr
de N297n een tracé ren zuiden van de bestaande N297
richting de A2, De huidige Langereweg (N297) komt
daarmee grovendeels te vervallen. Voor het gedeelte vanaf
de N295 naar de A2 zal onderzocht worden of hier volstaan
kan worden mer 1x2 rijstroken. In de tracé /mer-studic zal
voor dit gedeelte cen varfant ontwikkeld worden mer 2x2
rijstroken. Op de weg worden aansluitingen roegestaan voor
de ontsluiting van het industricpark Noord te Sitrard, met
de N295 (Sirtard-St.Joost) en voor de onwsluiting van het
bedrijventerrein Nedear {(Dr. Hub van Doorneweg). De
kruising van de Millenerweg in Siteard zal nader bezien
worden, waarbij in ieder geval géén afslaande bewegingen
zullen worden roegestaan. De weg dient de Roode Beek,
de Geleenbecek, de Vloedgraaf, de Limbrichterbeck en de
Bosgraal te kruisen. Tevens dient de weg gezien het
aangescherpte spoorveiligheldsbeleid de spoorlijn

Sitrard-Roermond ongelitkvloers te kruisen.

De totale lengte van het racé bedraagt circa 4.5 kilometer.
Tijdens de tracé /mer-studie zullen wij de exacre ligging van
her indicatieve tracé nader uitwerken (schaal 1:10.0007,
hetgeen ot nadere varianten binnen dir alternatief kan
Jeiden.
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4.7 Alternatief 4: Millen-zuid - N29E/NIGT
{bestaand tracé)

Het vierde alternatiel is tussen de grensovergang ten zuiden
van Millen en de N295 nagenoeg identicl aan alternatief
drie en tevens gebascerd op variant 15 uir de UVS, zic
figuur 2.1, Vanaf de grensovergang Millen-Zuid buigt het
tracé naar het noorden af’ en vervolgens naar het westen,
tussen Sitrard ¢n Nieuwstadt door, naar de N295, zie figuuar
4.1. Op deze locatie zal de N297n worden aangestoten op
de N295, Vanal deze T-aansluiting dient het verkeer
gebruik te maken vap de bestaande N295 en N297 richting
de A2, Pe capaciteit van bet huidige kruispunt Nicowstadt
tussen de N295 en N297 dient voor het afwikkelen van het
verkeer vergroot te worden. Mogelijke oplossingen hiervoor
zullen in de wracé /mer-studie onderzocht worden evenals
capaciteitsverruimende maatregelen voor de wegvakken
tussen de aansluiting van de N297n op de N295 ¢n de A2
via de bestaande N297 (Langereweg). Yoor dit gedeclie zal
cen vartant ontwikkeld worden met 2x2 rijstroken. Op de
weg worden aansluitingen toegestaan voor de onsluiting
van het indostriepark Noord te Sivtard ¢n mer de N295
{Sittard-5t.Joost). De kruising van de Millenerweg in
Sitrard zal nader bezien worden, waarbij in jeder geval

géén afslaande bewegingen zollen worden tocgestaan. De
weg dient de Roode Beek, de Geleenbeek en de Vioedgraaf
te kruisen. Tevens dieny de weg gezien het aangescherpte
spoorveilighaidsbeleid de spoorlijn Sittard-Roermond

ongelijkvloers ve keuisen.

De rorale fengte van het wracé bedraagr circa 4.5 kilomcter,
Tijdens de tracé /mer-studie zullen wij de exacte ligging van
het indicatieve tracé nader vitwerken (schaal 1:10.0003,
ketgeen ror nadere vartanten hinnen dit alternatief kan

leiden.

4.8 Alternatief §5: Millen-zuid «
Dy, Nolenslaan

Her laarste mracé-alternatief sluit aan op de Dr. Nolenslaan
te Sittard. Dit tracd is tevens opgenomen in de UVS
(Variant 1A, zie figuren 2.1 en 4.1, en gaar vit van cen
grensovergang ten zuiden van Millen. Ons college heeft

op 23 maart 1993 cen voorfopig standpunt ingenomen ten
aanzien van de doortrekking van de BS6n op Nederlands
grondgebied om de voorbereidingen op Duits grondgehied
niet fe frusueren. Destijds werd rekening gehouden met een
aansiuiting op de Dr. Nolenslaan, waarbij de mogelijkheid
om te kiezen voor cen ander alternatict werd open

gehouden.

Binnen dit alternatiet kruist de nicawe weg de Geleenbeek
en de Roode Beek. De kruising van de Millenerweg in
Sittard zal nader bezien worden, waarbij in jeder geval géén
afstaunde bewegingen zullen worden tocgestaan. De weg
zal in zijn gehee) worden uitgevoerd als 1x2-strooksweg. Er

zullen geen aansiuitingen op de weg worden toegestaan. De

bestaande D, Nolenslaan zal indien voor dit alternatief
wordt gekozen regionaal verbindend dienen e worden. Het
dwarsprofiel van de Dr. Nolenslaan zal daarop dan moceten
worden aangepast om het toegenomen verkeersaanbod

te kunnen verwerken. In de tracé /mer-nota zal indicatief
worden aangegeven welke maarregelen op de gemeenteijke

Dr. Nolenstaan mogelijk en noodzakelijk zijn,

De totale lengre van her tracé op Nederlands grondgebiced
bedraagt circa 600 merer. Tijdens de tracé /mer-studic
zulien wif de exacte ligging van het tracé nader vitwerken
{schaal 1:10.0007, hergeen ot nadere varianten binnen dit

alternatief kan leiden.

4.9 peest-mitieuvriendelijl-alternatiof

Her meest-milicuvriendelijk-alternaticf (mma) is cen
alternaticf waarbij de best bestaande mogelijkheden ter
bescherming van het milicu worden toegepast op basis van
de scores van de onderzochte alternatieven en varfanten.
Voorwaarde bij de uitwerking van het meest-milicu-
vricndelijk-alternadef is, dat het w ontwikkelen alrernatief
met inachrmeming van het beleid ton aanzien van milieu en
natuur tegemoet komt aan het voor de verbinding gestelde
docl. Her gaar om het minimaliseren van negatieve effecten
op woon- en Jeefmilicu en anderzijds de effeceen op her
natuwrlijk milieu. Daarbij is het mogcelijk dat swee mma’s
worden ontwikkeld. Enerzijds cen mensgericht mma en

anderzijds cen natuurgericht mma.
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Te onderzoeken effecten

5.1 Aigemeen

Effecten op her milicu zollen in diverse fasen van her projecr
optreden. Zo kunnen sommige effecren alleen djdens de
aanleg oprreden en andere alleen na de ingebruikname van
de weg. Per alternatief zal per effect worden aangegeven wat
de gevolgen zijn en in welke fase dexe te verwachten zijn.
De alternatieven zullen op basis van de effect-beschrijvingen

met clkaar worden vergeleken.

5.2 Yerkeer en vervoor

D studic is erop gericht om cen verkeers en vervoerkundig
probleem, de bereikbaarheid tussen her gebied ten noorden
en gosten van Sitrard en het Selfkantgebied, door middel
van de aanleg van de N297n re verbereren. De bereikbaar-
heid van de gebicden aan weerszijden van de grens zal in
alle alternatieven worden beschreven. Het aanleggen van de
weg kan voor een aantal wegen een positied gevolg iebben
op de verkeersveiligheid rerwijl op andere wegen sprake kan
zijn van cen hogere onveiligheid, Voor alle alrernatieven zal
de e verwachten verkeersveiligheids-onmwikkeling berckend
worden.

D¢ aanleg van de weg zal, doordat deze verkeer bundelt

op &én route, leiden tor enerzijds cen verkeersafname op
cen aantal wegen en anderzijds tor cen toename op een
beperkeer aantal wegen®, De huidige en de te verwachten
verkeersafivikkeling zal in beeld worden gebracht op de
hoofdroutes binnen het studiegebied. Met name op de
Langereweg (N297) kan dit in de tockomst leiden ror
afwikkelingsproblemen. Daarentegen kan de aanleg van de
N297n in een aantal alernatieven leiden tor meer of minder
verkeer in bijvoorbeeld de kernen Peij en Koningshosch. In
de tracé/mer-nota wordr aangegeven waar als gevolg van de
aanleg van de weg problemen ontstaan door een toename

van het verkeer.
5.3 Bcologie en Landschap
Door de zanleg van nicuwe weginfrastractuur kunnen

actuele en potentiéle ecologische (flora en fauna) en

tandschappelijke refaties en waarden worden verbroken. De

aard en omvang van deze aantasting zal per alternaticl
waorden aangegeven. Daarnaast zal onderzocht worden

hoe de aantasting te ondervangen Is met mitigerende maar-
regelen (eco-tunnels, lindschapsclementen, ere,). Waar
deze maatregelen geen uitkomst bieden en er sprake is van
nateurverlies zal nagegaan worden in hoeverre dit verlies
gecompenseerd kan worden. Hiervoor zal dan een

natwrcompensatieplan opgesteld worden.

5.4 Geomorfoiogie en bodem

Tengevolge van de aanleg van nicuwe infrastructuur wordy
de geomorfologic verstoord. Dir kan consequenties hebben
¥OOU vegetatic-patronen en waterlopen. Tijdens de aanleg en

-
<

het gebmik van de nieuwe infrastructuur treedt er zettin
van de bodeny op en kan er verontreiniging van de bodem
optreden. Ter voorkoming hicrvan zallen beschermende
maatregelen worden getroficn.

o

5.5 Grondwater en Uppervizktewater

Afhankelijk van de wijze van uitvoering moet het grond-
waterpeil tjdens de uitvoering van de werken ten behoeve
van e nicuwe infrastrucruur mogelijk didelijk verlaagd
worden voor het vitveeren van diverse werkzaamheden.
Door permanente drooglegging van weglichamen kunnen
grondwaterstandsverlagingen optreden. In de tracé/
mer-studie zal onderzocht worden welke effecten optreden
door verlaging en verandering van de grondwaterstromen,
In de racé /mer-nota zal inzicht worden versehaft in de
mogelijkheden ter voorkoming van negatieve effecten,
Indien div nict geheel mogelijk is zal nagegaan worden

in hoceverre dit gecompenseerd kan worden.

Zowel tijdens de aanleg als tjdens her gebruik kunnen
verontreinigingen van grond- en oppervlaktewarer optreden.
Ter voorkoming hiervan worden beschermende maatregelen
gewroffen. Afhankelijk van het alternatief zullen één of meer
vaterlopen worden gekruist, Sommige van deze waterlopen
maien dee] ujt van de ceologische hoofdstrucuuy,
Bovendien is aan sommige watergangen in het kader van
her WHD” de “specificke” ecologische functie tocgekend.
Een en ander houduin dar maatregelen hij deze watergan-
gen gericht moeten zin op behoud en hersted van de ecolo-
gische waarden. Dir kan gevolgen hebben voor de

voorzicningen ter plaatse van wegkruisingen.

Deinvloed van cen verkeersweg op het woon- en

leefklinmaar van de mens is groot. Zowel ten aanzien van

7} Evatuatic o pctnalisering Waterlmishoudingsplan 1905-1998,

proviseie Livilmrg, jenari 1995,
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juchtkwabteir, geluid als externe veiligheid treden er

negatieve effecten op.

Luchtverontreiniging e geluidshinder worden grotendecels

veroorzaakt door de totale verkeerssiroom. Voor de hoogre

van het externe veiligheidsrisico is het vervoer van gevaar-
fijke stoflen bepatend. Het vervoer van gevaardijke stoflen
geeft kans op grote ongevallen met grote gevolgen. De
gevolgen voor het woon- en feefmilicu kunnen verkleind
worden door die stoffen niet meer door woongebieden te
voeren, Qok de verkeersveiligheid in de woenomgeving is
cen belangrik aspect bij de waardering van het woon- en

feefklimaar. De aamwezigheid van een weg of de aanleg van

cen nicuwe weg hebben bovendien in meer of mindere mate

cen barriérewerking doordar vesschillende stadsdeien of stad

mer omringend landschap van elkaar geschelden worden,

Hinder als gevolg van Juchtverontreiniging en geluid,
veroorzaakt door het verkeer, zal bij meer verkeer
toenemen, e gevocligheid voor luchrverontseiniging en
geluid s nict alleen van toepassing op woongebieden maar
ook op recreatic- en natuurgebieden. Ter beperking van
de geluidsbelasting zullen waar nodig geluidwerende

voorzieningen dienen re worden aangelegd.

De aanleg van een nicuwe weg kan ool cen positiel effect
hebben op het woon- en leefmilicu. Door het verkeer re
bundelen op (nicuwe) hootdwegen kunnen de bestaande
routes door woonkernen verkeerstuw worden gemaake, Her
aantal gehinderden kan hierdoor sterk afiemen. Door de
aanleg van de B36n,/N297n kan bijvoorbeeld de overlast
van het verkeer in Echt/Tefj voor een deel teruggedrongen

wordei.

5.7 Ruimtelijike Structuury

Alle gebieden in Lamburg hebben op nationaal, provinciaal
en gemeentelifl piveau een ruimtelifke functie toebedeeld
gekregen. Deze funcedes zijn op provinciaal niveau vervat in
streckplannen en op gemeentelijk nivean in bestemmings-
plannen. De aanleg van nicuwe infrastructany kan zowel

en positiel als negatie! effect hebben op de roegekende
functies van bepaalde gebieden. Het raimtebestag van cen
nicuwe weg kan de aan dat gebied toegekende functies
belemmeren. Daarentegen kan door de aanleg van
infrastructuur de aan cen gebicd toegekende functics

juist tot ontplooiing komen.

5.8 Economie

De aanleg van cen nicuwe weyg kan enerzijds gepaard gaan
met een verdies aan landbouwgronden en het doorbreken
van recreatteve routes, anderzijds met het ontwikkelen van

bedrijventerreinen door cen betere bereikbaarheid. Hierby

kan gedacht worden aan her bedrijvenpark

FHoltum-noord, DSM, Nedear en Graetheide. Tn de

Noord e Sittard,

tracé /mer-studie zal een beeld gegeven worden van de

economische effecten tengevelge van de aanleg van de weg.

5.9 Kosten

Het aanleggen van nicinwe infrastructuur brengt kosten

met zich mee, Per alternatiet dienen de kosten van aanleg,
beheer en onderhoud en de kosten voor het uitvoeren van
het eventuele compensatieplan aangegeven te worden.
Hierin worden dan tevens de mitigerende {verzachtende
maatregelen zoals gelujdsschermen, voorzieningen voor

het wild, cte.) maatregelen meegenomen.
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Besluiten en procedure

6.1 algemeen

De Milicu-effecrrapportage voor de aanleg van de N297n is
gckoppeld aan cen Provinciaal Tracébeslair, Het Provinciaal
Tracébeslult wordt vastgesield door het bevoegde gezag,
zijnde Gedepurcerde Staten, De mer-procedure verloopt
deels simudtaan aan her Provinciale Tracébesluit. Globaal
kany iy de procedure een zestal fasen worden onderscheiden.
Alvorens hierop in te gaan worden de reeds genomen
besluiten nader toegelicht met betrekking tor de aanleg

van de N297n/B56en en de voor de aanleg nog te nemen

besluiten.

0.2 Voorgaande bestultvorming

Aan Nederlandse zijde heeft reeds besluitvorming
plaatsgevonden over de aanleg van de B56n,/N2970. In

chronologische volgorde zijn div de volgende bestuiten.

1o 23 maarr 1993; voorlopig standpunt van Gedeputeerde
Staten ten aanzien van de doorerekking van de BSan.
Wij hebben roen hebben ingestemd miet cen door-
trekking van de B50n als enkelbaans autoweg.

2. 9 aprii 19906; vaststelling herziening op onderdelen
van et streekplan Westelijke Mipnstreek door
Provinciale Staten. Hierin is de corridor opgenomen
voor de doortrekking van de B56n.

3. 24 met 1996, vastseelling van her Provincaal
Mobiliteitsplan door Provinciale Staten. Provinciale
Staten onderschrijven her Duitse inidatiel om de B56n
als 2x1-strooks auroweg door 1¢ trekken op Nederlands

grondgebicd.

6.3 Te nernen besluiten

[ het kader van deze tracé,/mer-procedure vormt het
Provinciaal Tracébesiuit het te nemen besluit. Voorda

wij door middel van dat besluit het tracé voor de N297n
kannen vast leggen is het verplicht een Milieu-effectrapport
op te stellen, Nadar het Provipeiaal Tracébestuit door ons is
vastgesteld verzocken wij de gemeenten om het tracé op te

nemen in een bestemmingsplan. Mer bestemmingsplan,

waarop mspraak en beroep mogelifk ts wordt vastgesteld
door de gemeenteraad. Vervolgens wordt het bestermings-

plan ter goedkeuring aan de Provincie aangeboden,

Nadat het bestemmingsplan onlerroepelijk s geworden kan
gestart worden met de aanvraag van voor de daadwerkekijke
aanleg verciste vergunningen en ontheffingen. Welke ver-
gunningen en ontheffingen exact nodig zim voor de aanleg
kan pas vastgesteld worden na cen mieer gederailleerde
urtwerking van her tracé, Hierbij kan gedacht worden aan
verganningen ten behoeve van het kappen van bomen,
ontrrekken van grondwater of lozen van warer tijdens de
aanleg van de weg, ete. Indien voor de grondverwerving
cen ontelgeningsprocedure noodzakelijk is, dan kan deze
gestart worden nadat her bestemmingsplan onherroepelijk

is weworden.,
6.4 Geintegreerde procedure
De Wet milicubeheer schrijft voor dat voor de aanleg en

verbetering van infrastruciuur in bepaalde gevalien cen

Millicu-ctiectrapport {MER) dient te worden opgesteld. De

aanleg van de weg valt onder categorie 1.2 van bijlage C
van het beshuit MER 1994, Wij zijn in zin van de Wet
milicubeheer en het bestuit MER zowel het bevaegde gezag
als de initadefnenier. Op basis van de tracé/mer-nora zallen
wij cen tracé vaststellen in de vorm van een Provinciaal
Tracébesluit. Bij het nemen van dit Provinciaal ‘Fracébesluir
zullen wij voorsaarden van de Openbare voorbereidings-
procedure vit de Algemene wer Bestuursrecht in acht

nemen,

Beide procedures worden zoveel mogelifk geintegreerd,
waarbij diverse stappen paraliel doorlopen kunnen worden,
zie bijlage nr. 1. Ulreindelijk dient de procedure uit 1o

monden in een Provincaal Tracébesluit.

Omdat de voorgenomen activiteit bij uitstek cen grens-
averschrijdend karakrer heeft mer milieu-effecten aan beide
zijden van de landsgrens, worden voor deze procedure de
afspraken gevolgd dic voorivlocien uit het ESPOO-verdrag.
Deze zijn neergelegd in her “concept-stappenplan

grensoverschrijdende MER Nederland-Duoiwsland”.

Fase I Startnoritic
Pe procedure begint met de openbare bekendmaking van
het voornemen door her bevoegde gezag (Gedeputeerde
Staren) in de vorm van deze starmnotitie. De startotitic
wordt voor een periode van vier weken rer inzage gelegd.
Eenieder kan schrifrelijk zijn zienswijze (opmerkingen) op
het voornemen naar voren brengen. Aan de hand van de
startnotitic, de inspraakreacties en mede op basis van her
advics van de wettelijke adviseurs en de Commissic voor de
Milieu-effectrapportage worden door het bevoegde gezag
de richtlijnen vasrgesteld. De richtlifnen geven aan welke
onderwerpen in de tracé,/mer-nota aan de orde moeten

komen.
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Fase i her opstellen van de tracd /imer-nova
Wi zullen, als initiatiefnemer, met inachtmeming van de
vastgestelde richthijnen de tracé,/mer-nota laven opstellen.
Nadat de rracé /mer-nota naar ons oordeel voldoende
itformatic bevat en voldoet aan de gestelde richtlijnen,
wordt de tracd /mer-nota bekend gemaake. Tn de racd/
mer-nota worden de milicu-cffecten in beeld gebracht van
alle alternatieven en van de tdidens de stadie te onewikkelen

vartangen,

Fage 3: bekendmaling en toetsing van de
iracé/mer-nota
De tract,/mer-nota wordt voor cen periode van vier weken
ter inzage gelegd. In de derde van deze vier weken zal
een hoorzitting worden georganiseerd. Eenieder is dan in
de gelegenheld om in te spreken op de inhoud van de
rracé /mer-nota. De direct berrokken gemeenten en de wer-
telijke adviscurs worde om advies gevraagd. Na beéindiging
vanr de inspraakperiode toewst de Commissic voor de Milicu-
etfectrapportage de inhoud van her tracé /mer-nota, mede
op basts van de inspragkreacties, en brengt hicrover een

advics nit aan Gedeputeerde Staten.,

Fase 41 opstetlen ontwerp-Provinciaal Tracébesivic
Wij zallen op basis van de rracé /mer-nota cen onrwerp-
Provineiaal Tracébesluit voorbereiden, Alvorens het
ontwerp-Provinciaal Tracébestuit bekend te maken
geven wij de Provincale Commissie
Omgevingsvraagstukken (PCO) gelegenheid een advies it
te brengen ten aanzien van het ontwerp-Provinciaal
Tracébestuit. Het ontwerp-Provinciaal Tracébesluit zullen
wif & weken ter inzage leggen. Eepleder is dan in de gele-
genheid om in te spreken op het ontwerp-Provineiaal
Tracébestuit. De direct berrokken gemeenten wordr om

advies gevrangd.

Fase 5 vaststelling van het Provinciaal Tracébesluiv
Na de inspraak en de toetsing van de tracé /mer-nota en de
nsprazk op het ontwerp-Provindiaal Tracébesluit stelien wij

het Provinciaal Tracébesiuit vast,

Indien her Provinciaal Tracébestuit afwijke van het vigerende
streckplan zal, alvorens de gemeenten verzocht worden het
tracd op te nemen in het bestemmingsplan, het streckplan
aangepast moeten worden,

Fase 60 Bvaluatie Milieugevolgen
Indien de weg words aangelegd en in gebruik is genomen,
vergelijla her bevoegd gezag de werkelijk opgetreden
milicu-efiecten met de effecten dic in de tracé /mer-nota
zijn voorspeld. Als de gevolgen veel ernstiger zijn dan werd
verwacht, kan het bevoegde gezag nadere maatregelen

nCImen.
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Woordenlijst

alternatief

autonome ontwikkeling

bevoegd gezag

Commissic mer

compenserende maatregel

MER

mer- })I‘()CCL{U!'C

mitigerende maatregel

mogelifke oplossing; meestal mma
cen samenhangend pakket

van maategelen

de onowikkelingen in her
stadiegebied die optreden als
het project geen doorgang
vindt

nul-afternatief
cen of meer overheidsinstantics
dic bevoegd zijn om over de
activiteit van de injtiatiefnemer
het besluit te nemen waarvoor
her milicu-effectrapport wordt
opgesteld; in dit geval

Gedeputeerde Staten van NVWN
de provincie Limburg
een fandelijke commissic van PMP

onafhankelijke milieudes-
kundigen; zij adviseren het
bevoegd gezag over de
richtlijnen voor het milieu-
effecr

apport en over de
lkwaliteit van de informatie
in et rapport richtlijnen
maatregel waarbij in ruil voor
het aanbrengen van schade aan
natuur, reereatie, landschap
of bosbouw op de ene plats,
(mogelijkheden voor) ver-
vangende waarden elders
worden gecrederd

RVWN
milien-effectrapport; rapport
waarin de belangrijkste
milicugevolgen van mogelijke startnotitie
oplossingen zijn gein-

ventariseerd

procedure van Milien-effect-
rapportage; bestaar uit het
maken van het milieu- tracé
effectrapport, beoordelen
en gebruiken van hee
milicu-effectrapport in de tracé /mer-procedure
besluitvorming en het achteral
evalueren van de werkelijke
effecten

maatregel om de nadelige trace /mer-studic
milieu- gevolgen van een

activiredt te voorkomen of

te verzachten
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meest milicuvriendedijk
alternatief: her alrernatief
waarin opdmanl rekening
gchouden is mer het miliew;
het MMA vormt een verplicht
onderdeel van het milieu-
effectrapport

alternariet waarbij de huidige
situatie blijft voorthestaan.
Autonome ontwikkelingen
op basis van al vastgestelde
plannen worden in her

nul-alternatief meegenomen.

Nationaal Verbindend

Wegennet

Provinciaal Mobiliteitplan
1996-1990, in 1996
verschenen provinciale nota
over het beleid op het gebied
van verkeer en vervoer in

de provincie Limburg

projectspecificke, inhoudelijke
cisen waaraan de tracé/
mes-nota moet voldoen; deze
hebben onder andere be-
treldking op de te beschrijven
alternatieven en (milieu)
elfecten; ze worden opgesteld

door het bevoegd gezag

Regionaal Verbindend
Wegennert

een notitie als deze, waarin het
‘wat’, fwaar’, ‘waarom” en
‘hoe” van de plannen is
beschreven; vormt de formele

start van de nmr—pmccdurc

aanduiding van het verdoop
van een aan e leggen weg
bestvitvormingsprocedure
voor wegenprojecten; de
mer-procedure is hierin

(}pgcn()mcn

studic waarin van alternatieve
oplossingen de milicu-effecten
en andere effecren als verkeer
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tracd /mer-nota

variant

worden onderzocht; wordt
uitgevoerd als onderdeel van

de tracé /mer-procedure

rapport waarin de resultaten
van de tracé /mer-studie zijn
vastgelegd (het mihicu-
effectrapport s hierin verwerkt}

cen mogelitke vitvoeringswijze
van cen deel van een
tracé-ajternaticef; bijvoorbeeld

een tunnel, brug of omleiding
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FPracedureschema

Miieu-effectraportage

Provirgiaal tracébestuis

Inspraak,/

Advisering

1

richtlijnen Ciner

Inspraak,/

advisering

Toetsingsadvics

Cmer

Advics
PCO

Inspraak,”
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ergelijking Nederlandse
en Duitse procedure

Vooruitlopend op de Nederlandse procedure zijn in
Duirsland reeds een aantal proceduarele stappen gezet. In
Duisland heeft men reeds de mer in Nederland vergelijk-
bare mer-procedure vitgevoerd, de zgn.

Umwehvertr

dglichkensstudie’ (UVS). Ditis in Duitsland

de voorloper voor het ‘Linfenbestimmungsverfahren’.

In Duitsland is de Bond {Bundesministerivm fiir Verkehr)
verantwoordelijk voor Bundessiraflen. Deze verantwoorde-
Jijkheid wordv in opdracht van de Bond waargenomen door
de deelstaten (Linder). In de deelstaar Nordrhiein-Westfalen
valt deze taak onder her Ministertum fitr Stadrentwickhung
und Verkehy. Namens het laatstgenoemde ministerie voeren
Landschaftsverbinde de raken uit. Voor de doortrekking
van de BS6n is ber Landschaftsverband Rhieinland de
voornaamste gespreksparener, hierin terzijde gestaan

door het Strassenbavamt Monchengladbach.

IDe Duitse procedure wijke af van de Nederlandse. In
Duitsland worden de status en allure van cen wegverbinding
op bondsniveau vastgelegd 3 her
‘Bundesverkehrswegeplan®. De exacte ligging van het tracé
is in dat plan nog niet duidelijk. Deze wordr eerst in her
vastgelegd tijdens het ‘Linienbestimmungsverfahren’, dat
eindigt met de ‘Bestimmung der Linie” door de
Bundesminister fir Verkehr”. Het ‘Linienbestimmungs-
verfabiren” duurt in het algemeen één 4 twee jaar. Op grond
van deze vaststelling kan niet met de bouw begonnen
worden. Rechtskracht wordt pas verkregen door de
Planfeswstellung’, vergelijkbaar mer het Nederlandse
Bestemmingsplan.

De milieu-effectbeoordelingsprocedure (Umwelt-
vertriglichkeitsstudie, UVS) gaat vooraf aan de “Linien-
bestimmung” en leidt tor ¢én van de onderdiggende
documenten voor de ‘Linienbestimmung’.

Dre procedure voor de milieu-effectbeoordeling wijkt af van
de Nederlandse sitnatie. Zois er in Duisland geen formele
start door het publiceren van een startmotitie,

De Duizse UVS-procedure gaat van start in cen eerste bij-
cenkomst van ‘Fachbehdrden®, de erster Behdrdentermin’,
De groep van Fachbehorden is samengesteld wit des-
kundigen uit de berrokken miticudisciplines en heeft ror taak
samen met de initiaticfemer het ‘Untersuchungsrahmen’
voor de studie te formuleren. Dt ‘Untersuchungsrahmen’
is cen op her project toegespitste aanvulling op algemene

richtlijnen.

Aan Duitse zijde heeft men inmiddels cen UVS uitgevoerd

en ks men gestart met her Linienbestimmungsverfahren. Een

‘Linienbestimmung’ heeft nog niet plaasgevonden.
Overigens zal de Pitse besluitvorming met betrekking

tot de B56n vooralsnog nict verder reiken dan de N274 in
westelijie richting. De vaststelling van het vracé richting
Nederland zal pas plaatsvinden nadat afstemming heeft
plaatsgevonden op de Nederlandse wracé /mer-studic en het
Provinciaal Tracébesluit. Zowel voor de Nederlandse als de
Duitse procedure geldt dav her verloop van de procedure
continu met de betrokken overheden mocet worden
atgestemd,
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