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onderwerp doorkiesnr. Utrecht,

Advies veor richtiijiren voor het milieu- {030) 234 76 38 I mei 1997

effectrapport H5T-oost en Raidl 21 Verbe-
tering spoorlijn Utrecht - Arnhem

Met bovengenoemde brief stelde u de Commissie voor de milieu-effectrapportage (m.e.r.) in de
gelegenheid een advies voor richtlijnen uit te brengen voor een milieu-effectrapport (MER) ten
behoeve van de besluiivorming over HST-oost en Rail 21 Verbetering spoorlijn Utrecht-Arnhen.
Overeenkomstig artikel 7.14 van de Wet milieubeheer (W) bied ik u hierbij het advies van de
Commissie aan.

Daamaast vraag de Commissie uw aandacht voor het volgende:

In de startnotitie wordt gesteld, dat de omgeving bij eventuele tussentijdse keuzemomenten in
bet zoeken naar reéje alternatieven en varianten zal worden betrokken. In bifgaand advies
onderstreept de Commissie het belang van deze aanpak. Indien een tussentijdse kwaliteitsbe-
cordeling van de milieuinformatie die de onderbouwing vormt voor genocemde keuzen door u
wenselijk wordt geacht, zal de Commissie daar graag toe bereid zijn.

e Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de totstandko-
ming van de richtlijnen vaor het MER. Zjj zal gaarne vernemen hoe 1 gebruik maakt van haar
aanbevelingen.

e
drs, L. van Rijn-Vellekoop

voorzitter van de werkgroep m.e.r.
HST-o0st en Rail 21 Verbetering spoorlijn
Ulrecht-Arnthem

Secretariaat: Arthur van Schendelstraat 800 Correspondentie-adres:

Utrecht, tel.: (030) 234 76 66 Postbus 2345
telefax: (030) 233 12 85 3500 GH UTRECHT






Advies voor richtiiinen voor het milieu-effectrapport
HST-oost en Rail 21

Verbetering spoorlijn Utrecht ~ Arnhem

Advies op grond van artikel 7. 14 van de Wet milieubeheer voor het milieu-effectrapport over

de trajectstudie voor de HS5T-cost en Rall 21 Verbetering spoorlijn Utrecht —~ Arnhem,
uiigebracht aan de Ministers van Verkeer en Waterstaat en van Volkshuisvesting, Ruimte-
lijke Ordening en Milieuhygi¢ne door de Commissie voor de milieu-effectrapporiage; namens
deze,

de werkgroep m.e.r. HST-oost en Rail 21 Utrecht ~ Arnhem

de secretaris de voorzitter

.

dre, R, AL Verheem drs. L. van Rijn-Vellekoop

trecht, 1 mei 1997
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Brief van het bevoegd gezag d.d. 7 februari 1997, waarin de Commissie in de gele-
genheld wordt gesteld om advies uit te brengen

Kennisgeving in Staatscourant nr. 27 d.d, 7 februar 1997
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HoOrFDPUNTEN VAN HET ADVIES

Het MER wordl opgesteld veor een complex beslultvormingsproces, waarin
achtereenvolgens verveeralternatieven, lokale alternatieven en varianter,
mitigerende en compenserende maatregelen afgewogen moeten wordern, in een
gebied waarin zowel grote leefmiliens- als ecologische belangen spelen en ook
nog een wegverbetering aan de orde is. Ben heldere systemnatiek is daarom bij
het opstellen en presenteren van dit MER van bijzonder belang om de werkdast
B3 het opstellen van het MER beheershaar te houden en om het MER nzich-
teliik te houden voor zowel bestuurders als belanghebbende burgers.

Geef daarom de criteria die gehanteerd zijn bif selectie en rangschikking van
alfernatioven duidelijk aan. Leid deze allereerst af uit bestaand beleid en
regelgeving ten aanzien van verkeer enverveer, rudmtelijke ordening, leefmilien,
ecologie en duurzaambheid, Vul deze oriteria aan met criferia die uit de gestelde
verkeer- en milieudoelen voortvioelen: respectievelijli vervoercriteria, technische
criteria, leefmilieucriteria en ecologische criteria. Geef voldoende inzicht in de
stand van de techniek, de bestaande toestand van het milieu en te verwachten
milleugevelgen om deze criteria af te kunnen leiden.

Het vastgestelde overheidsbeleid heeft een beperkie planhorizon; in slechts
enkele gevallen wordt beleid voor de periode na 2010 geformuleerd, Omdat de
effecten: van het voornemen zich over een veel langere periode uitstrekken, is
het belangrifk deze af te zetten tegen een strafegische langetermijnuisie voor het
verkeers- en vervoerbeleid.

Ga in het MER ook in op de resultaten van verkennende en beleidsvoorberei-
dende studies, die op de meningsvorming en besluitvorming over de HST-
Oost/Rail 21 Utrecht-Arnhein van invieed zijn, zoals de separate studie naar
de Noord-Oostverbinding, de Integrale Verkenning Infrastructuur de Liemers,
de studie naar routering van de HST Amsterdam-Berlijn, HST-Schiphol-Utrecht
en de aangekondigde strategische studie over de relaties naar Duitsland,

Bij de beschrijving van gebieden, die op grond van milieuaspecten een speciale
status in het beleid hebben of krijgen, is het voor dit project vooral van belang
natuurgebieden aan te geven, bijvoorbeeld de belangrijke ecologische kern-
gebieden als de Utrechtse Heuvelrug en de Veluwe. Een aandachitspunt hierbij
is, dat deze gebieden voor hun functioneren veelal afhankelijk zijn van een veel
wijdere emgeving, bijvoorbeeld door kwel als gevelg van grondwaterstroomba-
nemn.

Betrek bij de selectie van alternatieven: in ieder geval:

¢ de te verwachten omvang van het spoorwegverkeer, het effect op de groei
van het autogebruik en substitutie van vliegverkeer door treinverkeer;

e gdeluid- en trillingshinder, voorthestaan van buurtschappen en effect op
cultureel erfgoed;

¢ effect op grondwaterstroming, ecologische hoofdstructuur, waardevolle
landschapsstructuren en waardevolle geomorfologische elementen.

Overige aspecten zullen vooral bij de rangschikking van alternatieven een rol

spelen.







Geef bij het opstellen van prognoses binnen één model aan hoe prognoses
beinvioed worden bif verschillende alternatieven voor de verbetering van de
Al2, in verband met substitutie van auto- naar treingebruik.

Geef aan welke samenhang er is tussen de doelen bij dit voornemen en de doe-
ien ten aanzien van de verbetering van de AlZ2.

Besteed bij de formulering van milieudoelen speciaal aandacht aan het gegeven
dat de huidige spoorlijn al tot gevolg heeft, dan van corsprong samenhangende
natuurgebieden worden doorsneden en versnipperd. Richt alternatieven
daarom niet alleen op het voorkomen van een verslechtering van de huidige
situatie, maar ook op medelifkheden voor een verbetering van de huidige
situatie. Bijvoorbeeld deor in het verleden vercorzaakte doorsnijdingen en bar-
riéres op te heifen of te verminderen. Besteed hier ook aandacht aan in het op
te stellen compensatieplan.

Geef het verschil aan in reistijdwinst tussen de minimum- en maximumsnel-
hetd tussen Utrecht en: Arnhem en ga in op het belang van deze reistijdwinst
op het traject Schiphol - Keulen - Frankfurt.

Geef aan op welke wiize bij het technisch specificeren van de spoorbaan reke-
ning is gehouden met technische ontwikkelingen op het viak van spoorgebon-
den materieel, zoals de inzet van kantelbakireinen.

Breng de huidige en toekomstige grondwatersituatie voor zowel gemiddelde als
zeldzame situaties gedetailleerd in beeld, omdat deze belangrijk is voor zowel
de te verwachten effecten op natuur van het voornemen, als de stabiliteit van
de ondergrond {belangrijk bij de constructie van lijnen).

Voer bij het in beeld brengen van effecten op het leefmilieu in ieder geval ook
een belevingsonderzoek uit, waarbij emwonenden hetrokken worden.

Geef ten beheeve van de ontwikkeling en trechtering van lokale alternatieven
in leder geval een globale becordeling van alle alternatieven die tol nu toe in de
besluitvorming een rol hebben gespeeld, dat wil zeggen inclusief de in de ver-
kenningsnotitie genoemde alternatieven. Voer deze globale becordeling wit aan
de hand van de criteria die voortvioeien it vasigesteld beleid, regelgeving en
de gestelde doelen. Het resultaat van deze stap is dan een selectie van een he-
perkt aantal alternatieven, die in het MER nader uitgewerkt worden.

De Commissie onderschrijit de keuze om tunnels en omleidingen pas in beeld
te brengen, indien problemen niet op cen andere wijze voldoende opgelost
kunnen worden. Echter, indien dit het geval blijkt, neem dan deze twee typen
alternatieven gelifkwaardig in beschouwing.

Besteed bij het afwegen van milieuvoordelen en - nadelen van alternatieven in

ieder geval ook aandacht aan de volgende door veel insprekers genoemde

alternatieven:

e gplitsen van langzame en snelle sporen, waarbij alleen de snelle sporen
omgeleid worden;







¢ gestapelde oplossingen, biivoorbeeld van sporen in verschillende richtingen,
van langzame en snelle sporen of spoorlijn en A12 boven elkaar;
¢ {als tunmnels in beeld komen} geboorde tunnels en dijktunnels.

Gelet op de veelheid aan vervoeralternatieven, lokale alternatieven en mitige-
rende maatregelen is een heldere aanpak bij de ontwikkeling van het mma be-
langrijk. Peze aanpak moet er enerzijds op gericht zifn geen evidente mma's
over het hoold e zien, maar anderzijds de werklast bl het opstellen van het
MER binnen redelijke grerwen houden. Een dergelijke aanpak zou er als volgt
kunnen zijne

1 Werk alle geselecteerde verveeraiternatieven per deeltraject glchaal wit in de
meest milieuvriendelijke lokale alternatieven en mitigerende maatregelen;

2 Bepaal wellte van deze globaal nitgewerkte mma's het meest gunstig scoort
tenr aanzien van landelffice miliew- en leefbaarheidsdeelstellingen: hierby
gaat het zowel om mensgerichte als nataurgerichie deelstellingen.

3 Werk dit mma nader uit. Beirek hierbij behalve landelijke, ook lokale doel-
stellingen. Op deze wijze wordt het 'basis-mma’ gevonden.

4 Fermuleer voor alle negatieve effecten van het basis-mma mitigerende moat-
regelen.

5 Bezie of ook na het treffen van mitigerende maatregelen nog belangrijke lo-
kale knelpunten of milieueffecten overblijven, die binnen het basis-mma
niet opgelost kunnen worden. Indien dit het geval is, ga dan na of deze wel
binnen een ander mma opgelost kunnen worden. Zo ja, werk dan ook dit
mma nader ult. Weeg dit mma af tegen het basis-mma.

6 Bepaalwelke compenserende maatregelen bij het mma (of de rnma's) getrof-
fen moeten worden.

Werk het mma in principe uit op basis van de autonome ontwikkeling van de
AlZ. Echter, stem de uitwerking op gezette tijden gedurende de ontwikkeling
van het mma — en zeker na afronding hiervan ~ af met de ontwilkeling van
alternatieven voor de AlZ2.

Bezie in alle gevallen of een ‘afgestemd’ mma voor spoor en weg gezamenlijk tot
een andere uitkomst voor de HST-Oost/Rail 21 leidt, dan het mupa voor het
spoor alleern.







oW K =

93]

INLEIDING

De ministers van Verkeer en Waterstaat en Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer hebben het voornemen een formele besluitvormings-
procedure te doorlopen over plannen om het spoor tussen Ulrecht en Arnhem
te verbeteren voor het binnenlandse treinverkeer en tegelijkertijd de mogelijk-
heid te creéren om een hogesnelheidstrein (HST) over dit spoor te laten rijden.
Ter voorbereiding op een beshait hierover wordt een zogenoermde trajectsiui-
die/milieu-effectrapportage uitgevoerd naar huidige en toekomstige problemen,
de mogeiijke oplossingen daarvoor en de effecten van die oplossingen.

Volgens pag. 10 van de startnotitie staan de twee volgende vragen centraal in

het bestuitvormingsproces:

I Welke verbeteringen aan het spoor tussen Utrecht en Arnhem zijn nodig
met het cog op Rail 21 en de HST-Oost en wat is in dit kader de meest
gewenste maximumsnelheid voor de HST-Oost?

2 Hoe kunnen de bencdigde verbeteringen het beste gerealiseerd worden?

Initiatiefnemers veor de m.e.r.-procedure zijn de directies Utrecht en Gost-
Nederland van Rijkswaterstaat']. Bevoegd gezag zijn de ministers van Verkeer
en Waterstaat en Volleshulsvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer.

Bij brief van 7 februart 1997% is de Commissie voor de milieu-effectrapportage
{m.e.r.} in de gelegenheid gesteld om advies uit te brengen over het milieu-
effectrapport. De m.e.r.-procedure ging van start met de kennisgeving van de
startnotitie in de staatscourant nr. 27 van 7 februari 1997°].

Dit advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de m.e.r.?].
De werkgroep ireedt op namens de Commissie voor de m.e.r. en wordt verder
in dit advies 'de Commissie' genoemd. Het doel van het advies is om aan te ge-
ven welke informatie het MER moet bevatten om het mogelijk te maken het mi-
lieubelang volwaardig in de besluitvorming mee te wegen.

Bii de opstelling van haar advies heeft de Comumissie rekening gehouden met
de adviezen, commentaren en opmerkingen®], die zij in afschrift van het be-
voegd gezag heeft ontvangen,

De startnotitie, inclusief de onderliggende Verkenmningsnotitie HSL-Cost/A1Z
van september 1996, bevat al veel voor het MER relevante informatie. Bij het
apstellen van haar richtlijnenadvies heeft de Commissie deze informatie zo veel
mogelijk al op juistheid, compleetheid en relevantic voor de besluitvorming ge-
toetst,

Die hun taken in deze uitvoeren in samenwerking met NS Railinfrabeheer.
Zie bijlage 1.

Zie bijlage 2.

De samenstelling hiervan Is gegeven in bijlage 3.

Bijlage 4 geeft een lijst van deze reacties.







AANBEVELING VOOR EEN SYSTEMATIER

Het MER wordt opgesteld voor een complex beslultvormingsproces, waarin
achtereenvolgens verveeralternatieven, lokale alternatieven en wvarianten,
mitigerende en compenserende maairegelen afgewogen moeten worden, in een
gebied waarin zowel grote leefmilieu- als ecologische belangen spelen en ook
nog een wegverbetering aan de orde is. De Comimissie is daarom van mening
dat bij het opstellen en vormgeven van dit MER een heldere systematiek van
bijzonder belang is. Enerzijds om de werklast bij het opetellen van het MER
beheersbaar te houden, anderzijds om het MER inzichteliik te houden voor zo-
wel bestuurders ale belanghebbende burgers. Onderstaand doet de Comniissie
een suggestie voor een dergelifke systematiek®].

Criteria voor selectie en rangschikken

Vanwege de veelheid aan mogelijke alternatieven is het op de eerste plaatls
belangriik deze in fe perken tot alleen de meest belovende alternatieven. Dit
wordt in de startnotitie ook aangekondigd en een voorzet wordt gegeven door
de presentatie van een aantal vervoeraliernatieven'. Maalk deze selectie van
nader uit te werken alternatieven (in de startnotitie “trechieringsproces'
genoemd) inzichtelijk door de criteria op grond waarvan alternatieven eventueel
afvallen duideljk te beschrijven, te motiveren en in alle fasen van het m.e.r.-
proces consistent {e hanteren. Geef daarbij aan welke criferia gehanteerd zijn
b de selectie van vervoeraliernatieven en welke bij de selectie van lokale alter-
natieven en mitigerende /compenserende maatregelen. Als kostenaspecten on-
derdeel zijn van de selectiecriteria, maak deze dan afzonderlijk herkenbaar.

De inperking van het aantal te onderzoeken lokale alternatieven kan gemaakt
worden door aan de hand van de criteria per deeltraject een afweging van de
meest belovende of meest onderscheidende alternatieven en varianten te ma-
kert, waarna deze gecombineerd worden tot een volledig alternatiel voor het
traject Utrecht-Arnhem.

De na trechtering overblijvende alternatieven [dat wil zeggen vervoeralternatie-
ven met lokale uitwerking, nclusief mitigerende en compenserende maatrege-
lenn) moeten gerangschiki worden, zodat het bevoegd gezag daar een keuze uit
kan maken. Geef ook de criteria die hierbij gebruikt worden duidelijk aan’].

De criteria voor selectie en rangschikking zullen voor een groot deel dezelfde
ziji, zif het dat deze verfijnd en aangescherpt moeten worden naarmate de al-
ternatieven gedetailleerder zijn uitgewerkt. Indien voor de rangschikking van
lokale alternatieven of de keuze van mitigerende/compenserende maatregelen

Een vergelijkbare systematiek is bij enkele andere categorieén m.e.r.-plichtige activiieiten reeds met goed gevolg
toegepast (o.a. dijkverbeteringen en landinrichting}. Cok de systematiek die aanbevolen wordi in het richilijnen-
advies voor het MER Hanzespooriijn vertoont overeenkomsten.

Zie ook de eerder gemaakie opmerking over kostenaspecten.
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ook nog niet eerder gebruikte criteria gehanteerd worden, geef dit dan duidehiji
aan.

Bij het selecteren van alternatieven is voldeende aandacht nodig voor de moge-
lijkheden die mitigatie biedt om alternatieven alsnog aan gestelde criferia te
[aten voldoen, Het zou niet terecht zifn om bijvoorbeeld vervoeralternatieven af
te laten: vallen in een vroeg stadium, indien in een later stadium zou kunnen
biijlten, dat met de nodige maatregelen deze alternatieven toch aan de doelen
zouden kunnen voidoen. Gelet op het doel van m.e.r. vraagt de Commissie hier-
bij vooral aandacht voor het voorkomen van ten onrechie afvallen van alter-
natieven met aantoonbare milieuvoordelen.

Afleiden van oriteria

Leid eriteria voor zowel selectie als rangschilddng allereerst af uit vasigesteld
beleid en regelgeving ten aanzien van verkeer & vervoer en ruimtelijke orde-
ning, leefmilien en ecologie. Verwijs hierbij kort naar de beleidsnota's, (ont-
werp-)plannen en wetten, waarin dit beleid is vastgelegd. Van belang hierbij is
onder andere een beschrijving van de in, of in de omgeving van, het studiege-
bied gelegen gebieden, die op grond van milieuaspecten een speciale status in
het beleid hebben of krijgen. Uit beleid en regelgeving vioeien respectievelijk
vervoercriteria, fechnische ontwerperiteria, leefmilieucriteria en ecologische
criteria voort.

Vul deze criteria vervolgens aan met criteria die voortvloeien uit de gestelde

doelen voor het voornemen®:

« 1it de verkeers- en vervoerdoelen kunnen enerzijds aanvullende vervoercrt-
teria voortvloeien en anderzijds aanvullende technische ontwerpceriteria;

s it de gestelde milieudoelen kunnen aanvullende leefmilieu- en ecologische
criteria voorivioeien.

Om aanvullende technische ontwerperiteria te kunnen afleiden is voldoende in-
zicht nodig in de mogelijkheden en beperkingen van de huidige en in de nabife
tockomst te verwachten stand van de techniek. Beschrijf deze in et MER voor
zover relevant veor de milieugeveigen van het voornemen.

Om aanvullende leefmilieu- en ecologische criteria uit de gestelde milieudoelen
al te kunnen leiden is voldoende kennis nodig over de bestaande milieukwali-
teit van het gebied, de potenties die het gebied biedt, de te verwachten milieu-
kwaliteit in de toekomst {autonome ontwikkeling} en de te verwachten gevolgen
van alernatioven hierop.

Aanvulling zal nodig zijn daar waar gestelde doelen verder gaan dan vastgesteld beleid, dan wel daar waar
doelen worden gesteld op onderdelen waar (nog) geen beleid vastgesteld is.
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2.3

Leeswijzer

De Commissie heeft haar opmerkingen en aanbevelingen in dit advies ingedeeld
volgens bovenstaande systematiek. Dit betekent dat in de hoofdstukken 3 en
4 ingegaan wordt op de informatie die van belang is voor het afleiden van
eriferia voor de selectie en rangschikking van alternatieven:

s inpar. 3.1 wordt ingegaan op het belgidskadervoor het voornemen, voor £0-
ver van belang voor het allelden van vervoer-, techuische ontwerp-, leef-
milieu- en ecologische criteria;

¢ in par. 3.2 wordt ingegasan op de probleemstelling en doelen van het voor-
nemern, met daarbi} aandacht voor achtereenvolgens verkeers- en vervoer-
deoelen: en miieudoelen, voor zover van belang voor het aanvullen van cri-
teria;

¢ inpar. 4.1 wordt Ingegaan op de huidige stand van de techniek en de moge-
lijkheden en beperkingen die deze biedt, voor zover van belang voor het af-
ieiden van technische ontwerpcriteria;

¢ in par. 4.2 geeft de Commissie aan welke informatie over bestaande loe-
starnd, aufonome ontuwikkeling en milteugevolgen nodig is om aanvillende
leefmilieu- en ecologische criteria te kunnen afleiden.

In hoofdstuk 5 wordt ingegaan op de ontwikkeling en vergelijking van alterna-

tevern

=  algemene aandachtspunten bij de ontwikkeling en becordeling van alterna-
tieven worden gegeven in par. 5.1;

e specifieke opmerkingen over de ontwikkeling en selectie van alternatieven
worden gemaakt in par. 5.2;

« par. 5.3 en 5.4 gaan in op het nulalfernatief en het meest milieuvriendelifkc
alternatief.

In hoofdstukken 6, 7, 8, 8 en 10 wordt ingegaan op achtereenvolgens de me-
thode van vergelijking van aliernatieven, beschrijving van leemten in kennis,
opstellen evaluatieprogramma, vorm en presentatie van het MER en het schrij-
ver van de samenvatting.

I dit advies richt de Cownnmnissie zich niet op economische, financiéle en landg-
bouwkundige aspecten, omdat deze buiten haar competentie vallen.
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BELEIDSKADER, PROBLEEM EN DOEL, BESLUITVORMING

Artikel 7.10, lid 1, onder a van de W
Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van helgeen met de voorgenomen activiteit wordt be-

ocogd.”

Artikel 7.10, 1id 1, onder ¢ van de Wi

Een MER bevat ten mineie: "een aanduiding van de beslutten bii de voorbereiding wacrvan hed mi-
tiew-effecirapport wordt gemaaki, en een cverzicht van de eerder genornen besiullen van bestinrsor-
ganen, die betrelddng hebben op de voorgenomen activiieit en de beschreven aliermaticven.”

Beleidskader

Verkeers- en vervaerbeletd en rutmielijice ordening

Het vastgestelde overheidsbeleid heeft een beperkte planhorizon; in slechis en-
kele gevallen wordt beleid voor de periode na 2010 geformuleerd. Omdat de ef-
fecten van het voornemen zich over sen veel langere periode witstrekken, is het
belangrijk deze af te zetien tegen een strategische langetermijnuisie voor het
verkeers- en vervoerbeleid®]. Zo nodig dienen ook daaruit criteria te worden af-
geleid.

Geef aan in hoeverre een dergelijke visie bestaat, en maalk hierbij gebruik van
sirategische langetermijnverkenningen op het gebied van verkeer en vervoer,
mifieu en ruimtelijke ordening, die momenteel door verschiliende overheden
worden uitgebracht of voorbereid. Betrek hierbij ook ERRI en EU-projecten’]
en de Milieubeleidsnota 1997-1999 van Railinfrabeheer.

Ga ook in op de plaats en rol van de HST-Oost en het reguliere treinverkeer
volgens Rail 21 op het traject Utrecht-Arnhem bij het verplaatsen van mensen
en goederen van west naar cost en vice versa. Zou bijvoorbeeld een deel van de
te verwachten mobiliteit ook over andere infrastructuuar (bijvoorbeeld water) of
andere spoorverbindingen geleid kunnen worden''}?

Ga in het MER in op de resultaten van verkennende en beleidsvoorbereidende
studies, die op de meningsvorming en besluitvorming over de HST-Oost/Rail
21 Utrechi-Armbem van inviced ziin, zoals de separate studie naar de Noord-
Oostverbinding'?|, de Integrale Verkenning Infrastructuur de Liemers, de studie
naar routering van de HST Amsterdam-Berlljn, HST-Schiphol-Utrecht en de
aangekondigde strategische studie over de relaties naar Duitsland.

Besteed bij het in heeld brengen van het vigerende beleidskader voldoende aan-
dacht aan het gemeentelijk en provinciaal beleid zoals vastgelegd in

Zie ook reacties 49, 75, 97, 190 en 213 (bijlage 4}

Studies van het Union Internationale des Chemins de Fer [Pariis) en het European Rail Research Institute
{Utrecht) over spoorweglawaai en trillingen. Relevante studies van de EU zijn de projecten C183 Rathwaynoise
{Basnoise), EU 921 Silent Freight, EU 223 Silent Track en EUJ 824 Eurosabot naar remgeluiden.

Zie ook reaciie 191 en vele anderen (bijlage 4).

Studie met betrekking tot een goederentijnverbinding Valburg-Duitsland door Twenthe, een mogelijk
medegebruik door de HST en een mogelijke aftakking van de goederenliin naar noord-Nederland; zie ook reactie
172 (hijiage 4).
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Streekplanaen en Bestemmmingsplannen, en daarmee samenhangende strue-
tuurschetsen®], en de milicubeleidsnota 1997-1999 van NS Railinfrabeheer.

Besteed bij het afleiden van criteria wit verkeers-, vervoer- en ruimtelijke orde-

ningsbheleid speciale aandacht aan:

* te verwachien omvang spoorwegverkeer

s groet autogebruik (effect substitiztie auto door treln dooy capactieitavergro-
ting Rail 21}

« substitutic van viiegverkeer door trelnverkeer {substitutie door hogere snel-
held en capaciteitevergroting HET-Tost)

« verbinding tussen Randstad en stedelijiee knooppunten buiten de Randstad
{achtertand}

¢ ruimte in de dienstregeling om storingen en veriragingen te kunnen opvan-
ger.

Naar de mening van de Commissie zullen bij de selectie van alternatieven in
ieder geval de te verwachten omvang van het spoorwegverkeer, het effect op de
groei van het autogebruik en substitutie van viegverkeer door treinverkeer be-
trokken moeten worden. Gverige aspecten zullen vocral bij de rangschikking
een ro} spelen.

Leefmilieun

Besteed bij het afleiden van criteria uit beleid ten aanzien van het leefmilieu

speclale aandacht aan:

¢ aantal geluid en trillingsgehinderden;

« barriérewerking {aantal dwarsrelaties over/onder het spoor; speciaal voor
fletsers en wandelaars);

= verkeersveiligheid (aantal gelijkvicerse kruisingen);

¢ voortbestaan van buurtschappen;

¢ sloop van huizen;

¢ cultureel erfgoed, zoals monumenien, archeclogische vindplaatsen en
waardevolle geomorfologische elementen);

¢ gociale veiligheid;

¢ effect op de recreatieve uitioopgebieden Kromme Rijngebied, de Utrechtise
Heuvelrug, de landschappelijk waardevolle delen van de Gelderse Vallel en
de Veluwe {zoals de Ginkelse Heide bij Ede}.

Naar de mening van de Commissie zullen bij de selectie van alternatieven in fe-
der geval geluid- en trillingshinder (waarbij bifvoorbeeld een maximumgrens
gesteld wordt), voortbestaan van buurtschappen en effect op culturee] erfgoed
betrokken moeten worden. Overige aspecten zullen vooral bij de rangschikking
een rol spelen.

Zie bijvoorbeeld ook reactie 23 (bijlage 4.

in het gebied zijn archeoclogische aandachts- en beschermingsgebieden, archeclogische monumenten en een
aantal GEA-objectén, waaronder de Emminkhuizerberg, de bovenloop van de Heelsumse en Renkumse beek
en de sandr van de Edese en Ginkeise heide {deze is een van de grootsie van Noordwest-Europal.
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17
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Ecologie en duurzgamheid

Bij de beschrijving van gebieden, die op grond van milieuaspecten een speciale
status in het beleid hebben of krijgen, is het voor dit project vooral van belang
natuurgebieden aan te geven'™}. Bijvoorbeeld de belangrijke ecologische kern-
gebieden als de Utrechtse Heuvelrug en de Veluwe'®]l. Een sandachispunt
hierbij is, dat deze gebieden voor hun functioneren veelal afhandcelifk zifn van
eenn veel wijdere omgeving, bijfveorbeeld door kwel als gevolg van grondwater-
stroombanen.

Veel gebledeny langs het tracé hebben verder een speciale status in Streck-
en/of Bestemmingsplannen. Naast natuurgebieden gaat het daarbi ook om
bodenbeschermingegebieden, stiltegebieden, drinkowalerwingebieden, ecolog-
ische hoofdstractuur ete.

Geef de gebieden aan, waarvoor bif eventuele aantasting geldt dat op grond van
het Structuurschema Groene Ruimte'’] compensatie verplicht is. Het gaat om
de volgende categorieén gebieden:
kerngebieden van de Ecologische Hoofdstructuur;
gerealiseerde natuurontwikkelingsgebieden;
kleinere natuurgebieden buiten de ecologische hoofdstructuur die als zo-
danig zijn aangewezen in het streekplan, onder de werking van de Na-
tuurbeschermingswet vallen of zijn vastgelegd in een bestermmmingsplan;
bictopen van aandachtssoorten die op indicatie van de soortenbescher-
mingsplannen van het Rijk in streekplannen en/of bestemmingsplannen
Ziin opgenomert;
bossen en landschappelijke beplantingen vallend onder de Boswet;
grootschalige openbare recreatievoorzieningen.

De Commissie adviseert gebieden met een speciale beschermingsstatus aan te
geven op een 'kwetsbaarheidskaart' (zie par. 5.1 van dit advies).

Leid, in aanvuiling op de in de startnotitie genoemde beleidsnota's, cok criteria
af wit het Plan van Aanpak ROM-project Gelderse Vallei'®], de daaruit voort-
gekomen uitwerkingen (zoals het begrenzingenplan] en het beleidsplan Natuur

Zie ook reacties 369 en 370 (biflage 4).

De Commissie verwijst in dit verband naar:

13

een in 1993 vitgevoerde inventarisatic van alle langs het tracé gelegen natuurgebieden en inventarisatie
van {potentiéle) relatienotagebieden (4. Molenaar, A. van Leerdam & T, Garritsen (1893): Ecohydrologt-
sche systeernanalyse corridor Utrechi-Arnhem. Vakgroep Milieulkunde, Undversiteit van Utrecht. Rapport
in opdracht van Rijkswaterstaat Directies Utrecht en Gelderland en de NV. Nederlandse Spoorwegern)
een inventarisatie van aanwezige herpetofauna van het Bureau Waardenburg (Bureau Waardenburg
(1966} De wogrde van de bermen van spoor Utrechi-Amhem en Rijksweg A12 voor de Herpetoftauna,
Cualemborg)

het MER COT Ginkelse Heide {nooit gepubliceerd, maar aanwezig en in te zien bij Defensie, het MER
bevat veel informatie over het gebied rond het traject tussen Ede en het landgoed Planken Wambuis'),
Ook het MER ISEV Woningbouwlocatie Ede-Veenendaal bevat veel informatie.

PEB deel 4, biz. 64.
Zie ook reactie 372 (bijlage 4).
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3.2.1

19

en Landschap van de provincie Utrechit, en het daaruit afgeleide begrenzingen
plan.

Besteed bij het afleiden van oriferia wit vasigesteld beleid met betrekking tot

ecologie en duurzaambeid speciale aandacht aan:

¢ energiegebruik (gebruik 25 kV: substitutie van autoverkeer);

e COgy-emissies; beirek hierbii ook de uitstoot van electriciteitscentrales als
krachibron voor spoeorwegverkeer;

e effect op grondwaterstromingspatronen die de drager zijn van regionaal ge-
bonden natuur- en landschap;

s effect op waardevolle landschapsstructuren en ~elementen;

¢ effect op waardevolle geomorfologische patronen en elementen, zoals stuw-
wallen, sandrs (smeltwaterpuinwaaiers} en: dekzandruggen;

e effect op de ecologische hoofdstractuur en daarbuiten gelegen natuur en
landschap, zowel bestaand als potentieel; areaalverlies van natuurgebieder;

= geluidhinder in natuur- en stiltegebieden;

« versnippering (of terugdringen hiervan) van natuur en landschap™];

» gebruilc van ruimie en grondstoffen;

¢ lokale bodem- en grondwaterverontreiniging in ecosystemern, onder andere
door corrosie van electriciteitskabels; besteed hierbij speciale aandacht aan
de relatie van de te kiezen voedingsspanning, het voorkomen van
zogenaamde 'zwerfstromen’ en het effect hiervan op corrosie;

¢ bodemverstoring (bodemarchief, bijzondere bodems;j.

Naar de mening van de Commissie zullen bij de selectie van alternatieven in le-
der geval effect op grondwaterstroming, ecologische hoofdstructuur, waar-
devolle landschapsstructuren en waardevelle geomorfologische elementen be-
trokken moeten worden. Overige aspecten zullen vooral bij de rangschikking
spelen.

Besteed bij het berioemen van criteria voor de aantasting van natuur- en land-
schap speciale aandacht aan de effecten op het grondwater en verdroging®].
Het project zal op verschillende wijzen gevolgen hebben voor waterbewegingen,
inclusief opperviakkige afstroming. In de vele droogdalen op de stuwwallen is
dit van belang en de effecten van het voornemen, in combinatic met de verbete-
ring van de A1Z, kunnen zeer groot zijn (zie verder par. 4.2.3. van dit advies),

Probleemstelling en doelen

Problecmstelling

Werk in het MER de probleemstelling nader uit, zodat inzicht ontstaat in de
verkeers- en vervoerkundige problemen en in de leefbaarheidsproblemen waar-
voor het voornemen een oplossing tracht fe vinden. Maalk hierbij onderscheid

Zie ook reactie 99 (bijlage 4).

20 Zie ook reacties 83, 170, 172, 196 en 346 (bijlage 4).
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in knelpunten ten aanzien van personen en goederen, en knelpunten op inter-
nationaal, nationaal en regionaal niveau.

Geef wat betreft leefbaarheidsproblemen in het MER aan welke mogelijke
toekomstige problemen ontstaan als het voornemen geen doorgang vindt®'L. Dat
wil zeggen, indien geen verbetering mogeliik is voor ket binnenlands verkeer
{Rail 21) en voor de internationale treinverbinding (HST-Oost). Het gaat daarbi
vooral om knelpunten door geluidhinder, spoorovergangen en foename bar-
rigrewerking. Leg voor het binnenlands verkeer aceenien b lokale leefbaarheid,
Ga voor internationale treinverbindingen in op de biidrage van korte afstand-
viuchten van Amsterdarm naar Keulen, Diisseldor! en Frankfurt aan de pro-
blematiek rond Schiphol en de mate waarin de HST-verbinding kan bijdragen
aan een oplossing daarvoor.

Het voornemen kan belangrijke efiecten hebben op gebieden die volgens het
Structuurschema Groene Rulmte als gevoelig zijn aangemerkt. Op grond van
bepalingen in dit structirurschema moet daarom aangetoond worden, dat het
voornemen van zwaarwegend maatschappelijk belang’ is*]. Indien de afweging
varn het maatschappelijk belang op een andere plaats dan in het MER plaats-
vindt, verwijs hier dan naar.

Prognoses

Maak duidelijk over welke pericde de problemen worden verwacht en op welke
aannamen deze prognoses zijn gestoeld™].

De omvang van de toekomstige verkeers-en verveerstromen bepaalt in belang-
rijke mate de aard van de te treffen maatregelen. Geef een analyse van het hui-
dige gebruik van de railinfrastructour en van het autoverkeer en de
luchtverbindingen waarvoor mogelijk een alternatief kan worden geboden.
Besteed aandacht aan de herkomsten en bestemmingen, de lengtes van de
verplaatsingen - waarmee tevens een beeld ontstaat van het aandeel doorgaand
verkeer ten opzichfe van verkeer met herkomst/bestemming in de regio —en
de motieven van zowel personenverkeer als vrachtvervoer. Geef een beeld van
de verdeling over het etmaal en over het jaar.

Geef aan hoe en in wellke mate de uitkomsten van de prognoses worden bein-
viloed door specifieke beleidsmaatregelen gericht op het stimuleren van vervoer
per rail en binnenvaart {flankerend beleid). Geef ook, binnen &én model, aan
hoe prognoses heinvioed worden bij verschillende alternatieven veor de

Dreze beschrijving zal voor een deel overlappen met de beschrijving van de bestaande milieusituatie, inclusief
autonome ontwikkeling. Het is niet nodig deze informatie twee maal op te schrijven mits een goede verwijzing
wordl gegeven,

Zie gok reacties 369 en 370 (bijlage 4}.

De beschrijving van de toekomstige situatie zal {en dele samenvallen met die van het nulaltematief of de refe-
rentiesituatie (veor zover het de ruimtelijke, verkeerskundige e.d. gegevens betreft} en de autonome milieu-ont-
wikkeling (voor zover het het milieu/de leefbaarheid betreft]. Het is niet nodig om de informatie twee maal op
te nemen in het MER. Voistaan kan worden met een vermelding op één plaats in het MER, met een verwijzing
op andere plaatsen waar deze informatie ook een functie vervidt,
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verbetering van de Al2 in verband met substitutie van auto- naar treinge-
bruik®,

Hanteer bij de analyse van te verwachten stromen een voldoende ruim studie-
gebied. Dat wil zeggen, naast de corridor Utrecht-Arnhem ook bifvoorbeeld de
toekomstige ruimtelijke ontwikkeling rondom Schiphol, vanwege de invioed
hiervan op het doorgaande verkeer en de functie van het traject Utrecht -
Arnhem als achterlandverbinding.

Hanteer een dermate delailniveau van de gegevens, dat kan worden afgeleid
wat de elsern zijn voor capaciteil van de verbinding voor reizigers- en goederen-
vervoer, lowaliteit van het treinproduct {InterCity, InterRedio, stoptrein) en een
indicatie van het type materieel™],

Beschrijf de modellen die worden: gebruikt om prognoses te maken: zowel de
traditionele verkeersmodellen, als de rekenmethodes die worden toegepast om
de uitwisseling tussen luchtvaart en treinverkeer te herekenen®]. Geef een
overzicht van de gehanteerde invoer voor het basisjaar en voor de prognoseja-
ren. Geef aan op welke wijze verbetering van de bereikbaarheid wordt gekwan-
tificeerd en wat het effect hiervan is op specifieke doelgroepen.

Aangezien de meeste modellen prognoses leveren voor het jaar 2010 en de
voorliggende plannen in dat jaar waarschijnlijk pas recent gereed zullen zijn
gekormnen, moet worden aangegeven welke ontwikkelingen worden verwachi die
van invloed zijn op het gebruik in de periode van tien jaar voigend op de inge-
bruikname. Denk hierbij aan demografische, ruimtelijke, technische en econo-
mische factoren. Wanneer het niet mogelijk is hiervoor de verkeersmodellen
aan te passen, pas dan gevoeligheidsanalyses op de modeluitkomsten toe,
Vermeld ook daarbij welkke aannames zijn gedaan ten aanzien van elasticiteiten
en relaties tussen variabelen. Gebruik waar nodig, in verband met de relatie
van dif voormemen met andere projecten, ook scenarie's om verschillende ont-
wikkelingen in beeld te brengen. Bijvoorbeeld, wat is de invloed van verschillen-
de alternatieven voor het spoor traject Arnhem-Duitse grens op het optreden
van knelpunden op het traject Utrecht-Arnhem?

Doelen

Leid uit de probleemstelling en de prognoses een concrete en duidelijke
omschrijving van de doelen af. Geef daarbi} aan wat de relatie is met de deel-
stellingen: van het landelijk verkeers- en vervoerbeleid (SVV2). Geef cok aan
wellke samenhang er is tussen de doelen bij dit voornemen en de doelen ten
aanzien van de verbreding van de A12%).

24 Zie ook reacties 191, 284 en 331 (bijlage 4).
25 Zie ook reactie 229 {bijlage 4).

36 Zie ook reactie 191 {bijiage 4).

27 Zie ook vele inspraalkreacties (bijlage 4).
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Beschrijf de doelen ten aanzien van milieubescherming en -verbetering®] en
geef aan — met het cog op het volwaardig meewegen van het milieubelang in de
besluitvorming — welke ruimte de gestelde doelen laten voor het ontwikkelen
van alternatieven die gunstig zijn voor het milieu.

Uitgangspunt bij het beschrijven van doelen kunnen de op pag. 36 van de
startnotitie beschreven doelen zijn®|. Plaats de geformulesrde doelen voor zover
mogelifk tegen een strategische verkeers- en vervoervisie veor de lange termijn
{zie par. 3.1 van dit advies).

Besteed bi} de formulering van milieudoelen speciaal aandacht aan het gegeven
dat de huidige spoorlijn al tot gevolg heeft, dan van corsprong samenhangende
natutrgebieden worden doorsneden en versnipperd. Richt alternatieven daar-
om niet alleen op het voorkomen van een verslechtering van de huidige situa-
tie, maar ook op megelijkheden voor een verbetering van de huidige situatie.
Bijvoorbeeld door in het verleden vercorzaakte doorsnijdingen en barriéres op
te heffen of te verminderen. Besteed hier ook aandacht aan in het op te stellen
compensatieplan®].

Een tweede specifieke opmerking bij de in de starinotitie geformuleerde doelen
is de volgende. Het deel is het spoor geschikt te maken voor een hioge snel-
heidstreinverbinding tussen Utrecht en Arnhem. Deze verbinding moet geschikt
zijin voor minimaal 200 en maximaal 300 km/uur, Geef het verschil aan in
reistijdwinst tussen de minimum- en maximumsneiheid tussen Utrecht en
Arnhem en ga in op het belang van deze reistijdwinst op het traject Schiphol -
Keulen - Frankfurt®]. Motiveer daarbij het verwachte effect van de reistijdwinst
op substitutie van luchtvaart door treinverkeer.

Geef in het MER aan in hoeverre uit de doelen aanvullende eriteria voor de ont-
wikkeling en becordeling van aliernatieven voortvioeien.

Relatie met ingrepen elders in het netwerk

Indien het voornemen leidt tot de noodzaak elders inn het netwerk ingrepen te
plegen, beschrijf dan deze (en hun milieugevolgen) in het MER, voorzover dat
niet reeds eerder in het kader van m.e.r. is gebeurd. De Commissie doelt hier-
mee onder andere op de consequenties voor andere trajecten van het gebruik
maken door de HST van 25 kv Indien alle treinen op het traject Utrecht-
Arnhem gebrulk moeten kunnen maken van alle sporen, dan moeten ook alle
niet-HET-treinen op 25 kV kunnen rijden {nw 1500 Vi Omdat deze treinen ook
elders in Nederland worden ingezet, heeft dit nogal wat consequenties veor
aanpassingen aan bovenleidingen, seininstallaties en treinstellen. Beschrijf

Bifvoorbeeld ten aanzien van de ecologische hoofdstructuur,

Zie ook reactie 3 {bijlage 4) waarin de vraag gesteld wordt of voor H3T-200 volledige viersporigheid noodzakelijk
is, of dat met twee hoofdsporen en inhaalsporen bij de stations (en eventuee! op andere plaatsen) ook voldoende
capaciteft te scheppen is.

Zie cok reacties 131, 275 en 280 (bijiage 4).

Zie ook vele inspraakreacties {bijlage 4).

Zie ook reacties 95, 140, 228, 338 en 344 (bijlage 4).
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deze consequenties voor zover hier belangrijke milieueffecten uit voort kunnen
komen en geef aan om welke milicueffecten het gaat.

Geef ook de relatie aan met nog te maken keuzen voor andere fracédelen van
de HET-Cost waarvoor de beslultvorming loopt of binnenkort start, vooral het
deel van Arnhem tot de Duitse grens®).

Besluitverming

Geef in het MER aan, dat het is opgesteld voor een besluit op grond van de
Tracéwet door de minister van Verkeer & Watlerstaat en de minister van
Volkshuisvesting, Rulmtelijke Ordening en Milieubeheer. Beschriif tevens vol-
gens welke nrocedures en welk tidpad dit geschiedt en welke adviesorganen en
mstanties daarbij formeel en informeel zijn betrokken. Geef tot slot de besluiten
aan die in een later stadium nog moeten worden genomen om de voorgenomen
activiteit te realiseren. Geef voor alle besluiten aan welke mogelijkheden er
bestaan voor inspraak, bezwaar en beroep.

De initiatienermer is van plan omwonenden en andere belanghebbenden actief
te betrekleen bij het opsteilen van het tracé/MER. De Comimnissie juicht dit toe.
Neem in een bijlage bif het MER een verslag hiervan op en geef aan op welke
wijze de inspraak heeft doorgewerkt in het eindresultaat.

Geef expliciet aan waarom er voor gekozen is om voor de HST-Oost afzonderlij-
ke procedures te volgen veor het traject Utrecht - Arnhem en overige delen van
het traject Amsterdam - Duits grens. Geef ook aan hoe in de verschillende pro-
cedures rekening wordt gehouden met relevante (tussentijdse} uitkomsten van
de andere procedures.

Zie ook reacties 93, 181, 223, 282, 285 en 326 (bijlage 4).
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STAND VAN DE TECHNIEE, BESTAANDE MILIEUTOESTAND, AUTONG-
ME ONTWIEEELING EN MILIEU-EFFECTEN

Stand van de techniek

Beschrif in het MER de huidige stand van de techniek voor zover hier tech-

nische ontwerpceriteria voor de alternatieven uit voortvloeien die relevant ziin

voor te verwachten milleugevolgen. Ga hierbij hijvoorbeeld waar van toepassing

in op de gevolgen voor alternatieven of milieuetiecten van voorwaarden en eisen

ten aanzien vamn

« boogstralen, hellingen en ongelijkviserse kruisingen met andere infragtiruc-
tuur;

» sneitheidsregimes of sporenconfiguraties waarbij overwegen afgeschaft moe-
tenn worderi;

e afscherming van sporen bij 300 kin/u;

e {ractiespanninglen) en situering onderstations {in verband met ruimtege-
bruil en geluidoverlast).

Betrek hierbij ook internationale voorschriften met betrekking tot standaardisa-
tie van materieel een infrastructuur, zoals de op dit moment in voorbereiding
zijnde STI-voarschriften®].

Geef aan op welke wijze bij het technisch specificeren van de spoorbaan reke-
ning is gehouden met technische ontwikkelingen op het vlak van spoorgebon-
den materieel, zoals de inzet van kantelbaktreinen®). Betrek hierbij de huidige
technische ontwikkelingen bii SNCF, CFF-5BB en DB. Geef de milieuaspecten
hiervan aan.

Geef aan in hoeverre bij et opstellen van alternatieven en het voorspellen van
milieugevolgen wordt uitgegaan van nog niet bewezen technieken of technieken
die pas in de toekomst ingezet kunnen worden. Geef de kans aan dat technie-
ken op het moment van realisatie van het voornemen (nog) niet inzetbaar zijn.
Beschrijf de alternatieve opties die dan gekozen kunnen worden en de conse-
guenties voor de te verwachten milleugevolgen.

'Specification Technique dinteropérabilité’: deze voorschriften worden momenteel voorbereid voor het
Transeuropese Hogesnelheidstreinnetwerk,

Zic cok reacties 115, 159, 181, 219, 278, 331 en 344 (bijlage 4).
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Bestaande milieutoestand, autonome ontwikkeling en milieugevol-
gen

Artikel 7.10, lid 1, onder d van de Wm:

Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de bestaande foestand van het miliew, voor zover
de voorgenornen activiteit of de beschreven alternaficven daarvoor gevolgen kunnen hebhen, alsmede
varn de te verwachien onfwikiceling van dai midliew, indien de activiteit noch de alternaticven worden
ondernomean.”

Artileel 7,10, lid 1, onder ¢ van de Wo

Een MER bevat ten minste: "een beschrijving van de gevolgen voor het millew, die de voorgenomen
activiieir, onderscheidentific de alternctieven kunnen hebber, alsmede een motivering van de wijze
waarep dexe gevolgen zifnt bepaald en beschurepen”

Algemeen

Bestoande toestand en autonome ontwikiceling van het milieu

Beschrijf de bestaande toestand van het milieu in het studiegebied, inclusief
de autonome ontwikkeling hiervan, als referentie voor de te verwachten milieu-
effecten®]. Het gaat hierbij vooral om het aangeven van tendensen en mogelijke
trendbreuken, en minder om kwantitatieve prognoses.

Daarbif wordt onder de autonome ontwikkeling verstaan: de tockomstige ont-
wikkeling van het milieu, zonder dat de voorgenomen activiteit of een van de
alternatieven wordt gerealiseerd. Ga bij deze beschrijving uit van ontwikkelin-
gen van de huidige activiteiten in het studiegebied en van reeds genomen be-
sluiten over nieuwe activiteiten®]. Denk hierbij aan de ontwikkeling van
Schiphol en de stedslijke ontwikkelingen bij Utrecht, Ede/Veenendaal enin het
KAN-gebied®). Ook de verbetering van de A12 kan van invloed zijn op het ge-
bruik van de railverbinding Utrecht-Arnhern.

Als niet zeker is of bepaalde ingrijpende activiteiten zullen doorgaan of niet,
dan verdient het aanbeveling om bi hel aangeven van de autonome
milieugevolgen rekening te houden met onzekerheden, bijvoorbeeld door aan
de hand van verschillende scenarto's milieu-ontwiklkelingen weer te geven, of
door te werken met gevoeligheidsanalyses.

Studiegebied
Geef het studiegebied (invicedsgebied) op kaart aan. Deze cmvat het tracé van
de H3T-Cost/Rail 21 (inpassingsgebied) en de omgeving waarin effecten kun-
nen optreden.

Per milieu-aspect flucht, bodem, water, et cetera) kan de omvang van het stu-
diegebied verschillen. Metiveer de begrenzing van de studiegebieden en geef
deze op kaart aan.

Maak hierbfj zoveel mogelijk gebruik van informatie in bestaande MER'en, zoals in het MER COT Ginlelse

Heide.

Dit komt overeen met: de milieugevolgen van het nulalternatief/de referentiesituatie.

Zie ook reactie 121 {bijlage 4].
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Geef, daar waar bundeling met de A12 optreedt, het relatieve aandeel van de
frein in de totaal te verwachten effecten aan.

Geefl tevens op kaart™] een overzicht van de in het studiegebied gelegen ge-
voelige gebieden en objecten, zoals grondwater- en badembeschermingsgebie-
den, EHS en buiten de EHS gelegen natuurgebieden, waardevolle landschap-
pen, woongebieden, enz.

Referenticjanr

Hanteer als referentisiaar voor de autonome milieu-ontwikkeling en de milieu-
cffecten een jaar, dat tenminste tien jaar na de ingebruikname van de infra-
structuur ligt {zie ook de opmerkingen hierover onder ‘prognoses’, paragraaf
3.2.1 van dit advies).

Ga daarnaast met behulp van een robuustheidscaontrole de mate na waarin een
aiternatief voldoct aan doelstellingen of criteria buiten de planperiode of als de
vooranderstellingen tegen- of meevallen {in de startnotitie aangegeven als de
toekomstvastheid' van een alternatief].

Algemene richtlijnen

Neem bij de beschrijving van de milieugevolgen de volgende aigemene richthj-

nen in acht:

¢ beschrijf per milicugevolg of het omkeerbaar is, bijvoorbeeld effecten van
tijdelijke ingrepen in de waterhuishouding;

s besteed naast negatieve effecten ook aandacht aan positieve effecten |, bij-
voorbeeld het ontstaan van nieuwe natuurpotenties, vermindering van ver-
droging of de afname van huidige geluid- en triliingshinder door omleidin-
gen of tunnels;

e gaexpliciet in op cumulatie van effecten als gevolg van spoor- en wegverbre-
ding voor de leeftbaarheid en het functioneren van ecologische systemen;
daarbij gaat het bijvoorbeeld om cumulatie van geluid, barriérewerking, ex-
terne veiligheid en bictoopverlies;

¢« geef een indicatie van mogelijke effecten van voorzienbare secundaire ruim-
telijlke ontwikkelingen die door de alternatieven geinitieerd of gestinmuleerd
kunnen worden;

e ga bij de beschrijving ook in op de gevolgen tijdens de aanleglase; hierbij
gaat het veoral om geluid- en trillingshinder, lowanitatieve beinviceding van
het hydrologisch regime en externe veiligheid;

¢ Dbesteed aandacht aan de samenhang tussen milieugevolgen, zoals beinvioe-
ding van het grondvwatersysteem/de opperviaktewaterhuishouding en na-
tuur(potenties);

¢ bekijk de aspecten landschap, bodem, water en natuur in onderlinge sa-
menhang;

¢ gebruik bij onzekerheden over het wel of niet optreden van effecten in ieder
geval het slechtste denkbare scenario (worst case).

Beschrijf, overeenkomstig de bepalingen in het Structuurschema Groene Ruim-
te, of de beschouwde alternatieven, ook na het treffen van mitigerende maatre-
gelen, wezenlifke waarden in gebieden aantasten.

Bijvoorheeld de in pavagraal 5.1 genocemde lowetsbaarheidskaart.
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4.2.3

De volgende paragrafen bevatten aandachispunten per milieu-aspect.
Lendsehap en cultvarhistorie

Geef in het MER inzicht in de landschappelijke structuren en patronen en de

cultuurhistorisch (waaronder archeclogisch] belangrijke elementen. Besteed in

ieder geval aandacht agmn:

¢ effect op grote landschappelijke eenheden met nationiale of regionale be-
telkenis door doorsnijding of uitsiralingseffecten, waaronder horizonvervui-
Hng

¢ landschappelike effecten van afschermende helkwerken e. 4. {als deze onver-
mijdeiiik ziin};

e aantasting van cultuurhistorische (gebouwde} elementen of (verkavelings)-
patronen®i;

¢ aantasting van gebieden die een belangrijke functie hebhen in relatie tot
veilig te stellen bodemarchief;

¢ gantasting van landgoederen.

Van belang bif visuele aantasting is de hoogteligging van de spoorbaan en
bijbehorende kunstwerken zoals viaducten en fly-overs.

De aanpassingen aan de spoorlijn die nodig kunnen zijn voor de HST-Oost
kunnen groie gevolgen hebben voor het archeologisch erfgoed. Enkele wettelijk
beschermde terreinen, zoals het internationaal belangrijke castellum Vechten
met aangrenzende vicus en diverse prehistorische grafheuvels in de omgeving
van Woltheze worden direct bedreigd. Elders langs het tracé komen gebieden
voor met een hoge archeologische verwachtingswaarde, zoals in de cmgeving
van Bunnik-Driebergen, Maarn, Ginkelse Heide en Wolfheze-Gosterbeek.

Alvorens in het MER te kunnen becordelen wat de effecten van verschillende
tracé- en inrichtingsvarianten zijn (zoals verdiepte ligging en ecoducten), is het
nocdzakelijk de feitelifke aanwezigheid van archeclogisch belangrijke vind-
plaatsen te inventariseren. Voer een veldinventarisatie uit tijdens de opstelling
van het MER®S],

Bodem en water

Besteed aandacht aan de bestaande hydrologische en bodembkundige situatie,

de autonome ontwikkeling ervan en de mogelijk toekomstige beinvioeding per

alternatief. Het gaat daarbij in ieder geval om:

¢ invloed op bodem- of grondwaterbeschermingsgebieden en waterwingebie-
den, ook van aanlegwerkzaamheden®™};

40 Bij het beoordelen van effecten vormen "behoud van diversiteit in het landelijke gebied", "behoud van identiteit
van landschapsiypen” en"behoud van contrast tussen stad en land" belangrijke toetsingscriteria.

4% Zic ook reactic 188 (bijlage 4).

42 Zie ook reactie 371 (bijlage 4).

43 Zie ook reactie 371 (bijlage 4}, onder andere over de passage van het waterwingebled Bunnik en reacties 124
eni 333 (bijlage 4).
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46

¢ invloed op de grondwaterhuishouding™] {verdroging/vernatting, grondwater-
peil, kwel/infilfratie);

¢ verandering van de bodem- en grondwaterkwaliteit, bijvoorbeeld bij door-
snfjding of beinvioeding van verontreinigde lokaties; houd ook rekening met
eventuele vervuailing van de bodem onder het bestaande spoortracé indien
dat geliquideerd zou worden vanwege de constructie van een omleiding;

¢ hestaande en toekomstige opperviaktewaterkwaliteit en -huishouding®;

¢«  bhestaand en toekomstig religf

¢ aantasting van de bodemopbouw, van zeldzame geclogische lagen of bodem-
typen en van aardkundige structurern;

e gevoeligheld voor, en verandering in, grondmechanische eigenschappen {zet-
ting, klink, oxydatie], ock in de depere bodemiagen.

Besteed ook aandacht aan het risico dat door tijdelijie wijzigingen in de water-
huisheuding {peilveriagingen, bemalingen) schadelifke, onomkeerbare effecten
onistaarn.

Ga na in hoeverre alternatieven zijn gesitueerd in gebieden die gevoelig zijn
voor zettingen of nabij opperviaidewater liggen dat bijzonder kwetshaar is voor
veronireiniging.

Bedenk bij het in beeld brengen van effecten van het voornemen op het grond-
water, dat de ecohydrologische situatie in het studiegebied door de aanwezig-
heid van gestuwde afzetiingen en droogdalen zeer complex en moeilijk te voor-
spellen is. De vele droogdalen die deor de spoorlijn doorsneden worden — vooral
tussen Ede en Arnhem - zijn in feite 'ondergrondse bovenlopen' van bekenstel-
sels®®]. De grens tussen het onder- en bovengrondse deel is daarbij niet vast,
maar verschuift in natte jaren stroomopwaarts, terwijl in de bovenlopen - die
dus in feite droog horen te zijn ~ dan vaak oppervlakiige afstroming plaats-
vindt.

Als autonome ontwikkeling (in het kader van de verdrogingsbestrijding) valt
verder te verwachten dat een aantal grote industriéie of publieke pompstations
zal worden opgehevern:. Dit zal dan waarschijnlijk leiden tot vernatiing, waarbi
de grens tussen wegzliging en kwel stroomopwaarts zal verschuiven. Dat kan
inr een aantal droogdalen tot permanente verschuiving van deze grens leiden.
Daar komt bij dat de grote waterscheidingen van de Veluwe de neiging hebben
heen en weer te schiuiven, waarbij in dit verband de westwaartse verschuiving
in natte faren van de grote waterscheiding Hattem-Rheden naar een Hjn boven
Armhem {min of meer ocost-west gericht] het meest van belang is. Dit kan leiden
tot afstroming via de zijdalen van de Heelsuimse beek. Dit gevoegd bij het feit

Zie ook reacties 369 en 370 {bijlage 4}

Zie ook reactie 372 {bijlage 4} over beekherstel.

Bijvoorbeeld, de droogdalen van de Leersumse Plassen ziin te beschouwen als bovenlopen van bekenstelsels,
die niet noodzakelijkerwijze ter plaatse van de huidige beken gezocht hoeven te worden. Ten tijde van de
afzetting van het delkzand heeft op grote schaal omkering van het reliéf plaats gevonden, waarbij en waardoor
oudere stromingsstelsels geheel of gedeeltelijk verstopt raakten. De vroegere bedding ligt daardoor nu als een
rug in het landschap en langs de flanken van deze rug vindt kwel plaats. Dit verschijnsel is vermoedelijlt mede
verantwoordelijk voor verschilien in waterkwantiteit en -kwaliteit over zeer geringe afstanden en is ook elders
te verwachien,
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4.2.4

dat nog weinig kennis is van de invloed van de verschotting van de stuwwallen,
leidt tot de constatering dat over de te verwachten grondwatersituatie nog veel
onbekend is.

Omdat de huidige en toekomstige grondwatersituatie belangrijk is voor zowel
de te verwachten effecten op natuur van het voornemen, ale de stabiliteit van
de ondergrond - belangrijk voor de aanleg van sporen en de constructie van
een spoorverdubbeling ~ is de Commiissie van mening dat bij de toepasaing van
een grondwatermodel niet alleen naar gemiddelde situaties moet worden geke-
ken, maar ook naar zeldzame, zoals in de winter of by heftige regenval. Het
model moet voldoende diep in de ondergrond de situatie in beeld brengen, ook
opperviakkige afstroming (‘'sheet flow'} in beeld brengen en gebaseerd ziin op
een ecohydrologische systeembeschrijving op basis van veldwerk. De nu voor-
liggende vegetatiekartering vormt daarveor een waardevolle eerste aanzet, maar
moet worden aangevuld in het licht van de potentieel grote effecten van grond-
waterbeinvloeding en bodemstabiliteil. Verken de uiterste grenzen, i.c. de hoog-
ste plaatsen, van alle op een wat betere vochtvoorziening wijzende scorten. Gok
oudere Iuchtfoto’s kurmen van nut zijn bij de beschrijving van hydrologische
{deelisystemen.

Ecologie

Ga in ieder geval in op de huidige situatie en gevolgen voor belangrijke aan-
wezige fauna en flora — met name de flora die van diepe grondwaterkwel
athankelijk is — en effecten op gebieden met een potentie voor natuurontwikke-
ling. Stel hierbij, naast de ecologische hoofdstructuur, ook hierbuiten gelegen
(potentiéle) natuur aan de orde.

Beschrijf de directe invloed door ruimtebeslag en barriérewerking en de indi-
recte invloed door versnippering, rustverstoring of verandering in het geohydro-
logisch systeenm op:

e de actuele en potentiéle habitatkwaliteit (vegetatie en faumna) met expliciete
vermelding van gebieden met een formeel beschermde status®™] en ver-
discontering van kennis over Rodelijstsoorten™);

¢ ecologische verbindingen, waaronder verbindingen tussen deelpopulaties®].

Aandachispunten zijn verder:

e let bij mogelifke beinviceding van natuur vooral op vochtige (door grondwa-
ter gevoede) en minder voedselrijke situaties™];

¢ geef aan of extra maatregelen op het gebied van natuurontwikkeling, ophef-
fen van bestaande ecologische barriéres door de infrastructunur en/of beheer
kunnen bijdragen aan het ecologisch functioneren van het omliggende
gebied;

47 Zie ook reactie 42 (bijlage 4} over beschermde reptielenpopulaties, Informatie hierover lkan ook gevonden worden
in het MER COT Ginkelse Heide.

48 Zie ook reaclie 115 (bijflage 4).
49 Zie ook reacties 83, 97, 188, 180, 191, 235, 270, 293, 299 en 341 {bijlage 4).
&0 Zie ook reactie 83 {bijlage 4).
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4.2.5

e gpeciaal bij biclogische effecten kan sprake zijn van veranderingen, die zich
pas op lange termijn mantfesteren.

Geluid en trillingen
Besteed in leder geval aandacht aan:

Geluid

e de geluidbelasting door het voornemen, gepresenteerd als contouren in
stappen van maximaazt 5 dBA);

o gen vergelifking van de geluidbelastiog door het voornemen met het nu
heersende referentieniveau van het omgevingsgeluid;

& een beschriving van de andere geluidbrennen die in de directe omgeving
aanwezig zijn {wegverkeer, mdustrie, etc.) en in hoeverre die hinder veroor-
zaken;

¢ de gecumuleerde geluldbelasting waar spoor en A12 gebundeld zijn, in ter-
men van de Milieukwaliteitsmaat®]; geef hierbij een kwalitatieve beoordeling
van de relatieve betekenis van de bijdragende geluidbronnen®™;

¢ het aantal geluidgehinderden, bijvoorbeeld uit te drukken met behulp van
de populatichinderindex of via dosis-effectrelaties van VROM;

¢ piekniveaus aan de hand van de zogenaamde Scund Exposure Level-
waarden, in verband met mogeliike slaapverstoring“};

e identificatie van knelpunten, zoals:

woningen en woonwagenstandplaatsen, waar de voorkeursgrenswaarde
wordt overschreven, als aantallen in klassen van 5 dB(A);

overige geluidgevoelige bestemmingen boven de voorkeursgrenswaarde
{ziekenhuizen, scholen, ete.)®:

stilte-, natuur- en recreatiegebieden®], voor zover de grens van 40 dB{A}
door de activiteit wordt overschreden;

¢ huidige en toekomstige saneringssituaties.

Tritlingen

e aantal woningen en eventueel andere trillingsgevoelige objecten binnen cen
zone van 50 m. aan weerskanten van de baan met schatting van optredende
tritlingshinder en schaderisico™].

Geef bij het aspect trillingshinder in de richilijnen aan welke beoordelingsmet-
hode moet worden gebruikt - de Duitse DIN 4150 {1992) of de Nederlandse
SHR-Z meet en becordelingsrichtliin {1993) - en aan welke waarden zal worden
getoetst. Vooral bij ondergrondse varianten in stedelijke gebieden kunnen tril-
lingen en laagirequent geluid optreden. Dit aspect verdient dan ook een gron-

51 Zie vok reacties 200 erx 331 (bijlage 4).

52 Rekenmethode volgens art. 157 lid 3 van de Wet geluidhinder.
53 Zie ook reactie 372 (bijlage 4).

54 Zie ook reactice 101 en 144 (bijlage 4).

55 Zie ook reactie 267 (bijlage 4).

56 Zie ook reacties 110, 141, 175, 181, 200 en 222 (bijlage 4).
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4.2.6

4.2.7

oo
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dige studie, temeer daar trillings- en laagirequentgeluidproblemen achteraf niet
of moeilijk oplosbaar ziin®".

Beschrijf cok geluid- en trillingseffecten tijdens de aanlegfase (heien, gevolgen
van aarn- en afvoer van materiaal, van tjdelijke verandering van verkeerscireu-
latie op aanshuitende wegennet door omleidingen en stremmingen). Beschriff
kwalitatief het cumulatieve effect hiervan. Geef extra aandacht aan werkzaarm-
heden i de hebouwde omgeving, in het broedseizoen en in de nachiperioden.

Externe velligheid

Het aspect externe veiligheid omvat de {verandering in} risico's voor de omge-

ving bil transport ever het spoor van gevaarlijlce stoffen, Berekening en toetsing

moet plaats vinden volgens de nota ‘Risiconormering vervoer gevasrlifike stof-

fen™). Het gaat hierbif in feder geval om™:

e de risico's die optreden bij het nulalternatief, petoetst aan genoemde nota;

e vyerandering in de individuele risico-contourafstanden voor de grenswaarde
10 en de streefwaarde 108

s een toetsing aan de norm van 10 per jaar voor individueel risico ter plaatse
van (bestaande en reeds geplande) lowetsbare objecten;

= yerandering van het groepsrisico in en nabij woonkernen;

¢ een indicatie van {eventuele verschillen in) het risice voor snelle versprei-
ding van vercntreinigingen bij calamiteiten, bijvoorbeeld via opperviaktewa-
ter of grondwater™]:

e risico's door de aanwezigheid van brandstefieidingen, eleciriciteitsleidingen,
schoonwaterleidingen e.d.?'}]

Besteed verder aandacht aan de mogelijke inviced van plaatselijke situaties,
zoals wissels en kruisingen., op de ongevalskans en aan de inviced van
preventieve maatregelen.

Woon- en leefmilien

Het woon- en leefmilieu betreft de curnulatieve gevolgen op de gezondheid en
de sociale omstandigheden van mensen die in het studiegebied verblijven, voor-
al de bewoners, van ongelijkscortige milieu-aspecten zoals geluld, trillingen,
fverkeers)veiligheid, barriérewerking, landschapsbeeld en visuele hinder en
stoop van huizen. Het gaat daarbij overigens niet alleen omn het woon- en leef-
miliew in het stedelifk gebied, maar cok om dat in de landelijke omgeving.

Zie ook reactie 372 (bijlage 4).
De Commissie wijst tevens op een relevante notitie van de ministeries van VROM en V&W (febr. 1998): "Voorstel

hoe om te gaan met (nieuwe) kennis op het gebied van risico-analyse bij het vervoer van gevaarlijke stoffen”
(D, van de Brand, D. Verploegh).

59 Zic ook reacties 103, 104, 188 en 274 (biflage 4).

60 Veronireinigingen kunnen zich in de dikke zandpakketten van de Utrechise Heuvelrug en de Veluwe snel naar
het grondwater verplaatsen.

61 Zie ook reacties 13, 82, 124, 138, 213, 220 (bijlage 4).
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4.2.8

Besteed in ieder geval aandacht aan:

e barriérewerking van de spoorlijn op functioneel-ruimtelijke relaties in het
gebied of in deelgebieden, bijvoorbecld de meest gebruikte routes naar
school, openbare voorzieningen, winkels of recreatiegebieden®}; geef hierbij
speciale aandacht aan de beleving door wandelaars en fietsers®};

s bestaande en toekomstige algehele hinderbeleving, zoals geluidhinder, tril-
Hngshinder, soclale onvefligheid, visuele hinder, et cetera; stofhinder kan
bii hoge snetheden optreden, vooral in de eerste masnden na gereedioming
van de ‘snelle’ lijnen®™}

« aantallen verkeerssiachtoffers (bijvoorbeeld effect wiiziging asntal overwe-
genl;

¢ de invioed van lawaai op de gezondheid;

¢ gedwongen vertrek door sloop van wondngen;

» de beleving van risico's,

Geef ook een analyse van de planologische ontwikkelingen (met name ste-
delijke) op de lange termifn die door de aanleg van een bepaald alternatief ge-
frustreerd kunnen worden {flexdhiliteit),

Voer bij het in beeld brengen van effecten op het leefmilien in leder geval ook
een belevingsonderzoek uit, waarbij omwonenden betrokken worden®}.

Lucht, energle en grondstoffen

Geef globaal aan welk effect de verschillende vervoeraliernatieven hebben op
energiegebruik en emissies naar de lucht door substitutie van autoverkeer en
luchtverkeer. Beschrijf deze vooral op Europese schaal {uitstool van electrici-
teitscentrales en emissies van viiegtuigen) en waar relevant ook op lokaal ni-
veau (NO, door autoverkeer). Ga hierbij uil van de totale verplaatsing
Amsterdam ~ Frankfurt.

Beschrijf, voor zover alternatieven hierin verschillen, het grondstoffengebruik,
bijvoorbeeld gebruik van ophoogzand of grind. Betrek hierbij ook de mogelijk-
hkeden voor hergebruik van materialen van tracédelen die afgebroken worden.

62 Zie ook reactie 110 (bijlage 4}

63 Zie ook reacties 81 en 301 (bijlage 4).
64 Zie ook reactie 72 (bijlage 4).

[315] Zie ook reactie 175 (bijlage 4).
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5.1

66

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Artikel 7.10, fid 1, onder b van de Wi

Een MER bevat ten minste: "een besclhuijving van de voorgenomen activiielt en van de wijze waarop
zijf zal worden uitgevoerd, alsmede van de alternatieven doorvoor, die redelijicerwijs in beschouwing
dienen te worden genomer.”

Artikel 7.1C, lid 3 van de Wim:

"Tot de ingevolge het eerste lid, onder b, e beschrijven aliernaiieven behoort in leder geval het alter-
notief woaarki de nadelige gevolgern voor ket miliew worden poorkiomen, don wel, voor zover dat rdet
mmogelijic is, deze et gebrutlonaking van de beste bestaonde mogeljjkkheden ter bescherming van
het miltew, zoveel mogelifk worden beperkt.”

Artikel 7.1G, lid 4 van de Wim

"Het bevoegd gezag kar bepalen dat, indien niet alle nadelige gevolger voor het millew kurnern wor
den beperkct, bYf de ingevalge het eerste lid, onder b, te beschurijven alternaticven tevens de mogeltijic-
heden worden beschreven om door et treffen van voorzieningen of maatregelen elders de resterende
nadelige gevolgen te comperiseren.”

Algemeen

Beschrijf de voorgenomen activiteit en de alternatieven voor zover deze gevelgen
hebben voor het milien. Werk de te vergelifken alternatieven tot op hetzelfde
detailniveau uit om een onderlinge vergelijking mogelijk te maken. Beschrijving
van het meest milieuvriendeljke alternatief is verplicht.

Maak verder onderscheid tussen activiteiten die plaatsvinden in de aanlegfase

en de gebruiksfase {incl. beheer). Ga met betrekking tot de aanleg in ieder geval

beknopt in op de verschillen tussen alternatieven wat betreft®]:

e ontgravingen, ophogingen en bemalingen;

s heiwerken en andere bouwactiviteiten met betrekking tot kunstwerken {via-
ducten e.d.) en de baanaanleg met bovenhaouw;

e hinder ten gevolge van werkverkeer {geluid, verkeersveiligheid), incl. aan-
en afvoer en overslag van bouwmaterialen, brandstof e.d.;

¢ fasering en tijdsduur van de aanleg.

Geef aan welke sannamen of marges gelden voor het voornemen ten aanzien

van:

¢ de snelheden, toegelaten aslasten en totaal gesleepte lasten van goederen-
treinen en de verdeling van het vervoer over de vier sporen;

¢« de verwachte frequenties van verschillende typen treinen, uitgedrukt in
aantal (en type} treinen per rijrichting, per relevant dagdeel {dag, avond,
nacht) en per jaar, maximale piekbelasting;

¢ loegestane aslasten (in verband met behoud of nieuwhouw van kunstwer-
ken; wordt bijvoorbeeld 22,5 of 25 ton voorzien?).

Geefl bij alle alternatieven aan op welke wijze gestreefd wordt naar een duur-
zame {tockomstvaste') situatie. Op welke wijze wordt voorzien in flexibiliteit met
betrekking tot capaciteitsvergroting en functieverandering?

Zie ook reacties 49, 127, 175, 330 en 346 (bijlage 4).
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Geef ook aan hoe gestreefd wordt naar duurzaamheid bij de keuze van toe te
passen materialen bij de diverse alternatieven {met het oog op mogelijke ver-
spreiding van schadelijke stoffen en mogelijkheden voor hergebruik).

Ontwikckeling en selectie van alfternaticven

De Commissie onderschrijft de in de starinotitie aangegeven werkwijze hij het
becordelen en ‘trechiereny’ van alternatieven. Volgens pag. 37 - 42 van de start-
notitie zullen vijf verveeralternatieven (inclusief het nulalternatief ) vitgewerkt
worden in een standaardontwerp. Daar waar het standaardontwerp leidt tot
onacceptabele effecten, zullen lokale alternatieven en varianten beschouwd
worden, zoals verhoogde /verdiepte ligging, situering san noord- of zuidzjde van
bestaande epoor, boogalenijdingen, omleggingen, tunnels en keerwanden in
plaats van taluds.

Omdat de combinatlie van vervoeralternatieven en lokale alternatieven/ vari-
anten tot een groot aantal potentiéle mogelijkheden leidt, wordt op pag. 42 van
de startnotitie gesteld dat het noodzakelijk zal zijn tussentijds te trechteren'.
Dat wil zeggen gedurende het opstellen van het MER 'via een aantal
tussenstappen combinaties al af kunnen vallen'. De wijze waarep getrechterd
wordt en de criteria die hierbij gehanteerd zullen worden, wordt in de
startnotitie niet vermeld. Dit moeet in het MER wel gebeurern.

Geef ten behoeve van de ontwikkeling en trechtering van lokale alternatieven
in feder geval een glohale becordeling van alle alternatieven die tot i toe in de
besluitvorming een rol hebben gespeeld, dat wil zeggen inclusief de in de ver-
kenningsnofitie genoemde altermatieven. Veer deze globale beoordeling uit aan
de hand van de criteria die voortviceien uit vastgesteld beleid, regelgeving en
de gestelde doelen (zie hoofdstuk 2 en 3 van dit advies}, Het resultaat van deze
stap is dan een selectie van een beperkt aantal alternatieven, die in het MER
nader uitgewerkt worden.

Uit een oogpunt van draagvlakvergroting beveelt de Comimissie aan om de in-
spraak zo veel mogelijk bij tussentijdse keuzemomenten te betrekken®].

Volgens het kader op pag. 39 van de startnotitie zal bij het afwegen van lokale
alternatieven de volgende hiérarchie gehanteerd worder: gestart wordt met het
inventariseren van de problemen bij speorverdubbeling op huidige hoogte, In-
dien dit leidt tot onaanvaardbare problemen wordt eerst onderzocht of een an-
dere hoogteligging iets oplost. Indien dit onvoldoende oplevert wordt gekeken
naar een omileiding. Gesteld wordt dat alleen als niferste mogelijkheid het re-
sultaat van een tunnel zal worden nagegaan.

De Commissie onderschrijft de keure om tunneis en omleidingen pas in beeld
te brengen, indien problemen niet op een andere wijze voldoende opgelost

Het gaal om het nulaltermatief, het Rail 21 alternatief 160, het HST-Oost 200 alternatief, het HST-Oost 200-300
alternatief en het HST-Oost 300 alternatief,

Zij bijvoorbeeld reactie 37 {bijlage 4].
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lrunnen worden. Echter, indien dif het geval blijkt, neem dan deze twee typen
alternatieven gelijkwaardig in beschouwing®™].

Gebruik bif het selecteren en rangschikken van alternatieven op grond van leef~
milieu- en ecologische criteria een zogenaamde "kwetsbaarheidskaart, waarop
de belemmeringen die leefimilien en ecosysteem in het studiegebied aan het
voornemen opleggen zijn aangegeven ],

Beschrijving van alternatieven
Vervoeratternutieven

De Commissie onderschriifi de in het MER nader te beschouwen vervoeralier-
natieven.

Beechrijving van lokale altematieven en varianten

Beschriff lokale alternatieven (dat wil zeggen vervoeralternatieven inclusief
lokale uitwerking} voor zover nodig om de gevolgen voor het milieu te kurnnen
bepalen. De technische gegevens moeten voldoende gedetailleerd zijn om de in
de verdere richtlijnen gevraagde gegevens te verschaffen voor bijvoorbeeld ge-
luid- en risicoberekeningen. Werk de geselecteerde alternatieven tot op het-
zelfde detailndveau uit oo een onderlinge vergelijking mogelijk te malken . Wat
betreft het schaalniveau is een detaillering van 1:10.000 naar de mening van
de Comrnissie goed werkbaar voor de afweging van vervoeralternatieven; bij lo-
kale knelpunten zal inzeomen mogelijk noodzakelijk zijn.

Stel ten behoeve van de ontwikkeling van lokale alternatieven een tabel op
waarin per vervoeraliernatief een aantal van de voornaamste karakteristicken
wordt asngegeven, zoals de mogelijk toe te passen voedingsspanningen, het al
dan niet zessporig maken van de stations en het al dan niet megelijke behoud
yan overweger.

Geef voor de vervoeralternatieven waarbij sprake is van een hogere snelheid
dan 160 km/u voor de HET-Gost aan in hoeverre het in de bedoeling ligt om
alle vier sporen geschikt te malcen voor de hogere sneltheid. Indien dit het geval
is, ga dan in op de (milieu)consequenties hiervan. Betrek hierbij ook de con-
sequenties van de in dat geval benodigde spanning op overige delen van het
spoornet in Nederland {inzet van aangepast materieel}.

Het is naar de mening van de Commissie niet juist om tunnels pas in beeld te brengen, als blijkt dat om-
leidingen preblemen niet kunnen oplossen. Dit doet namelijk geen recht aan de potentieel grote milieugevolgen
van een omleiding en de mogelijkheid deze door een eventuele tunnet te voorkomen. Zie ook vele inspraskreac-
ties {bijlage 4). Daarbij moet overigens bedacht worden dat de constructie van een tunnel niet alleen milieu-
effecten voorkomt, maar ook milieueffecten kan veroorzaken. Er kan bijvoorbeeld een grote nadelige invloed zijn
op grondwaterstromen van nocord naar zuid.

Zie ook reactie 230 (bijlage 4).
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Besteed met betrekking tot het standaardontwerp aandacht aan de ligging in
het horizontale viak van de 'snelle’ sporen ten opzichte van de 'stop’sporen:
tussen de stopsporen, aan één zijde van de stopsporen, dan wel de stopsporen
tussen de snelle sporen. Ga hierbij, naast operationele aspecten, ook In op de
gevolgen voor de omgeving (incl. in- en externe veiligheid).

Onderzoek wat betreft hoogteligging in hoeverre een zo horizontaal mogeliilke
ligging van het tracé”'| ook tegenwoordig nog noodzakelijk is, of dat een verloop
dat het {golvende} maaiveld meer volgt tot de mogelijkheden behoort™

Omdat sommige alternatieven voor deelirajecten heizelide zullen zijn, kan het
verstandig #ijn de gevraagde gegevens over de wijze van ultvoering en de
milieugevolgen eerst per deeliraject te beschouwen (bouwstenenmethode] en
daarna pas een beeld te geven van de alternatieven als totaal.

Weeg bif de ontwikkeling van lokale alternatieven en varianten ~ naast de reeds

in de startnotitie gencemde — in ieder geval ook de milieuvoordelen en ~ nadelen

van de volgende alternatieven en varianten af, omdat deze door veel insprekers

genoemd worden’

¢ Het maken van een onderscheid naar dubbelspoor voor HST/Intercity en
dubbelspoor voor interregio/stoptrein. Hierdoor wordt het mogelijk om bij
knelpunten zoals Bunnik en Maarn een partidle™] omleiding aan te leggen:
de langzame treinen gaan over het bestaande tracé, de snelle lijnen worden
omgeleid. Dit heeft als voordelen, dat de HST niet door de kern wordt geleid
(rinder hinder, minder barriérewerking), maar het station toch goed be-
reikkbaar blijft {voor gebruik van lokaal verkeer).

¢« (estapelde oplossingen waarbij spoor en A12 boven elkaar asangelegd wor-
den, dan wel waarbij spoorlijnen in de ene richting boven lijnen in de an-
dere richting worden aangelegd. Ook is een mogelijkheid om de snelie lijnen
ondergronds en de langzame lijnen bovengronds aan fe leggen™}. Dit heeft
als voordelen minder ruimtebeslag en hel voorkomen van omleidingen. Dit
alternatief wordt weliswaar in de Verkenningennotitie hesproken, maar
wordt daar onvoldoende met millevargumentien onderbouwd om al bij voor-
baat af te kunnen vallen.

¢ Indien tunnels heschouwd worden: de constructie van geboorde — of iy situ
- aangelegde tunnels en ditktunnels™}. Besteed hierbij speciale aandacht
aan de effecten op grondwaterstromen.

Beschrijf van tracédelen welke eventueel komen te vervallen [bij omleidingen
of tunnels) op welke wijze deze worden geamoveerd. Geef colt aan hoe

71 Dif was een eeuw geleden een ontwerpeis, die bij het tracé door de Veluwe heeft geleid tot een snelie afwisseling
van hoge dijkerr en diepe ravijnen.

72 Zie ook reacties 188 en 181 (bijlage 4).

73 Zie bijvoorbeeld reacties 84, 96, 102, 237, 295 en 343 (bijlage 4).

74 Bijvoorbeeld alleen de snelle lijnen.

75 Zie ook reactie 50 (bijlage 4).

76 Zie ook reacties 5, 8 en 9 (bijlage 4}, waarin een 'overkluizing' van infrastructuur voorgesteld wordt.,
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vrijkomende materialen worden hergebrutikt, hoe de vrijkomende terreinen
worden heringericht en wie daar verantwoordelijk voor is”'].

Inrichting, mitigatie en compensatie

Beschouw na afweging van lokale alternatieven en varianten (dat wil zeggen
hoogteligging, noord/zuidligging, omieidingen en tunnels} inrichtingsmaairege-
len per relevant te onderscheidern deeliraject. Tot inrichtingsmaatregelen kun-
nen Lh.a. worden gerekend: mobiliteitsgeleidende maatregelen”], milieuschade
voorkomende maatregelen, mitigerende maairegelen en compenserende maat-
regelen. Geef bij elk alternatief aangegeven welke preventieve, mitigerende en
compenserende maatregelen worden getroffen. Geet hierbij ook asn welke
maatregelen als onderdeel van het alternatie! of variant beschouwd worden en
welke maatregelen als eventueel te treffen ‘extra’ maatregelen bheschovwd wor-
den.

Mobiliteitsgeleidende maatregelen betreffen ondermeer beinviceding van de
madal split deor aanleg transferia, goede aansluiting op overig openbaar ver-
veer, fiefsvoorzieningen, e.d.

Denk bij het beschouwen van milieuschade voorkomende maatregelen onder-
meer aan:
maatregelen bij aanleg
- het voorkomen van vergravingen in gebieden met belangrijke haakse
kwelstromen;
het {eventueel lokaal) toepassen van een betonmen plaaf in plaats van een
zandlichaam in verband met voorkemen ‘drainwerking' in gevoelige
grondwatersituatie;
aanpassingen aan de breedte van het tracé (ruimtebeslag);
te gebruiken materialen veor spoor, bruggen en constructies in verband
met de akoestische en trillingvercorzakende eigenschappen ervan;
speciale funderingen ter vermijding van trillingen;
geluidarme bovenbouweonstructies;
type en ligging van wisselcomplexen met het oog op geluidoverlast;
te gebruiken materiaal voor aanleg van de aardebaan en de herkomst
daarvar;
maairegelen wellze de kans op ontsporing verminderen en ontsporingsde-
tectie op de meest kritische plaatsen zoals in overloopsporen en aanslui-
tingen;
energievoorziening en de beveiliging voor zover deze het ruimiegebruik
beinvioeden van alternatieven. Oolk moet wat betreft ruimtegebruik aarn-
dacht worden besteed aan het realiseren van maatregelen voor het beheer
van de spoorlijn, zoals de aanleg van opstelsporen en parallelwegen met
parkeerplaatsen voor dienstvoertuigen en hulpverlening,

Zie ook reacties 301 en 327 (bijlage 4).

Voor een deel van de mobiliteitsgeleidende maatregelen geldt, dat het freffen niet tot de competentie van de
initiatiefnemer hoort. Gezien de samenwerking met andere overheden in de regio mag worden verwacht dat het
MER hier wel inzicht in lkan verschaffen. Voor zover hierover nog geen duidelijkheid bestaat, en voor zover even-
tueel treffen van die maatregelen repercussies kan hebben voor de keuze van oplossingen, kan een scenario-be-
nadering wordern gebruikt.
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maatregelen bif gebruik
inzet van geluidarm materieel;
veiligheidsmaatregelen bij snetheden hoger dan 200 km/u, zoals volledige
afscherming van de lijn, afscherming van de 25 kV voeding, e.d.

Overweeg als mitigerende maatregelen in ieder geval:
¢ maatregelen ter vermindering van de milieuschade /hinder in de bebowwde
omgeving, zoals:
hogere geluidschermen/-wallen;
geluidsisolatie van huizen en gevoelige objecten:
¢ maatregelen ter vermindering van de milieuschade/-hinder in de landelfike
omgeving, zoals:
faunapassages/ecoducten’
gehuidwerende maatregelen in verband met de fauns;
maatregelen ter beperking van de schade aan de {geo-jhydrologische rela-
ties;
bodembeschermende maatregelen om te voorkomen dat bij calamiteiten
verontreinigende stofferz in bodem en grondwater terecht komen.

Geef op tracédelen waar hekwerken onvermijdelijk zijn aan hoe deze extra bar-
riéres voor grotere dieren passeerbaar worden gemaakt™].

Geef hij het bepalen van mitigerende maatregelen de voorkeur aan voorzienin-
gen direct aan de bron.

Zet compenserende maatregelen®'] pas in voor zover de schade aan het milieu

nlet kan worden voorkormen of gemitigeerd. Op grond van het Structuurschema

Groene Ruimte (PEB deel 4, pag. 64) gekdt het compensatiebegingel: het MER

moet beschrijven of de beschouwde alternatieven, ook na het treffen: van miti-

gerende maatregelen, wezenlijke waarden in deze gebieden aantasten. Indien
wezenlijke waarden worden aangetast, geef dan aan®}:

1 ofer een zwaarwegend maatschappelijk belang is voor realiseren van de ac-
tiviteit in of nabij de gevoelige gebieden;

Z of er alternatieve tracés maogelijk zijn waarbij geen wezenlijke waarden wor-
den aangetast. Iindien dat het geval is zulleny deze tracé-alternatieven moe-
ten worden uitgewerkt op hetzelfde detailniveau als de overige altermatievern;

3 welke fysieke compenserende maatregelen bij de alternatieven genomen
kunnen worden, indien ook na het treffen van mitigerende maatregelen we-
zenlijke waarden worden aangetast®™)].

79 Zie ook reacties 35 {over de constructie van zogenaamde 'passageplateans’), reactie 249 (over de mogelifkheid
om evenineel noodzakelijke dufkers onder de apoorbaan deor om sheetflow te kunnen afvoeren, tevens in te
richten als faunapassage) en reacties 78, 95 en 192 (bijlage 4).

80 Zie ook reactie 372 {bijlage 4).

81 Volgens de startnotitie {pag. 40) zal een compensatieplan worden opgesteid.
82 Zie ock reacties 125, 200, 275, 3692 en 370 (bijlage 4).
83 Hierbi kan gebruik worden gemaakt van de voigende publicatie: Ministerie LNV Directie Groene Ruimte en

Recreatie: Ultwerking compensatiebeginsel SGR, oktober 1995.
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5.3

5.4

Nulaltermatief /referentiekader

De Commissie onderschirijit de constatering in de startnotitie, dat er geen reéel
nulaliernatief is. Volstaan kan worden met het beschrijven van de huidige mi-
Heusituatie, incl. autonome ontwikkeling, Maak milieugevolgen van alfernatie-
ver: concreet door vergelijking met deze referentie.

Ga hij de beschrijving van de referentie uit van ontwikkelingen van de huidige

activiteiteni in het studiegebled en van reeds genomen beshuiten over nieuwe

activiteiteni. Denk hierbi] aan:

« de ontwikkeling van Schiphol; geef daarhij voldoende aandacht aan ontwil-
kelingen bij een eventueel tegenvaliende economische ontwilkeling,

e de stedelijke uitgroet in Ede/Veenendaal en i het KAN-gebiled;

# de verbetering van de A12;

e ultvoering van Rail 21 op andere trajecten dan Utrecht-Arnhem.

Als niet zeker is of bepaalde ingrijpende activiteiten zullen doorgaan of niet,
dan kunnen hiervoor eventueel verschillende scenario’s worden gebruikt.

Meest milieuvriendelijk alternatief

Het meest milieuvriendelijke alternatief {mma) moet:

« realistisch zijn, dat wil zeggen het moet voldoen aan de doelstellingen van
de initiatiefnemer, alsmede binnen zijn of haar competentie liggen;

e uitgaan van de beste bestaande mogelijkheden ter bescherming en/of ver-
betering van het milieu.

Gelet op de veelheid aan vervoeralternatieven, lokale alternatieven en mitige-

rende maatregelen is een heldere aanpak bij de ontwikkeling van het mma be-

langrijk. Deze aanpak meoet er enerzijds op gericht zijn geen evidente mma's
over het hoofd te zien, maar anderzijds de werklast bij het opstellen van het

MER binnen redelijke grenzen houden. Een dergelijke aanpak zou er als volgt

kunnen zijn:

1 Werk alle geselecteerde vervoeraliernatieven per deeltraject globaal uit in de
meest milieuvriendelijke lokale alternatieven en mitigerende maatregelen;

2 Depaal welke van deze globaal uitgewerkie mma's het meest gunstig scoort
ten aanzien van landeljjke milieu- en leetbaarheidsdoelstellingen; hierbij
gaat het zowel om mensgerichte als natuurgerichte doelstellingen.

3 Werk dit mma nader uit. Betrek hierbij behalve landelijke, ook lokale doel-
stellingen. Op deze wijze wordt het 'basis-muma’ gevonden.

4 Formuleer voor alle negatieve effecten van het basis-mma mitigerende rnaat-
regelen.

5 Bezie of ook na het treffen van mitigerende maatregelen nog belangrijke lo-
kale knelpunten of milieueffecten overblijven, die binnen het basis-mma
riet opgelost kunnen worden. Indien dit het geval is, ga dan na of deze wel
binnen een ander mma opgelost kunnen worden. Zo ja, werk dan ook dit
mma nader uit. Weeg dit mma (dat dus goed scoort op lokale doelstellingen;)
af tegen het basis-mma (dat geselecteerd is op basis van nationale doelstel-
lingenj.

-39-







6 DBepaal welke compenserende maatregelen bij het mma (of de mma’s) getrof-

fenn moeten worder.

De globale uitwerking van alle verveeralfernatieven: in mma's voorkomt dat
mma's over het hoofd worden gezien. [¥e nadere uitwerking van in principe
slechts één mma houdt de werklast binnen redelijke grenzen.

Ongeacht de aanpak bij het ontwikkelen van het mma, ziin de volgende aan-
dachtspunten van belang:

@

werk het mma voor de HEST-Oost/Rail 21, gelet op de vereisten van de wet
en vanwege de onbekendheid met de uitkomest van de besluitvorming over
de 412, in principe uit op basis van de autonome ontwikkeling van de snel-
weg, Echter, stem de uitwerking op gezette tijden gedurende de ontwikke-
ling van het mmma ~ en zeker na afronding hiervan — af met de ontwikkeling
van alternatieven voor de A12. Voorkom dat het uitgewerkte mma voor het
spoor onverenighaar is met een van de alternatieven, inchisief het mma,
voor de A12;

bezie in: alle gevallen of een ‘afgestemd’ mma voor spoeor en weg gezamenlijk
tot een andere ultkomst voor de HST-Oost/Rail 21 leidt dan het mma voor
het spoor alleen, en zo ja, hoe de milieueffecten van dit integrale alternatief
zich verhouden tot dat van het mma voor de HST-Oosi/Rail 21;

bezie in hoeverre het mma voor de HS3T-Oost/Rail 21 Utrecht-Arnhem aan-
shuit of realiseerbaar is ten opzichte van de hestaande aansluitende trajec-
ten, of alternatlieven/keuzen voor deze trajecten indien de besluitvorming
hierover nog gaande is.
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VERGELIJKING VAN ALTERNATIEVER

Artikel 7.10, 1id 1, onder { van de Wan

Een MER bevat ten minste: "een vergelijicing van de ingevolge onderdeel d beschreven te verwachien
ontivikiceling van het miliei met de beschreven gevolgen voor het miliew van de voorgenomen activi-
teif, alsmede met de beschreven gevolgen voor het miliew van elk der in beschowwing genomen alter-
ntieven.”

Vergelijk de milieu-effecten van de alternatieven onderling aan de hand van de
volledige set van eriteria zoals deze genoermd worden in hoofdstuk 2 van dit
advies. Indien wordt gewerkt op basis van de scenarichenadering § 3.2}, laat
scenario’s dan duidelijk herkenbaar in de vergelijking naar voren komen. Doel
van de vergelijking is inzicht te geven in de mate waarin, dan wel de essentiéle
punten waarop, de positieve en negatieve effecten van de voorgenomen acti-
viteit en de alternatieven verschillen, alsmede een becordeling van de alter-
natieven tegen de achtergrond van de bestaande milieusituatie (inclusief auto-
nome ontwikkeling) mogelijk te maken. Maak voorts duidelijk hoe de alternatie-
ven zich verhouden tot het beleidskader en de criteria die voortkomen uif de
gestelde doelen.

De Commissie beveelt in de overige hoofdstukken van dit advies aan inzicht te
bieden in de criteria die een rol spelen in de vergelijking en toetsing van de
alternatieven. DMt impliceert niet dat zij multi-criteria analyse als verge-
lijkingsmethode adviseert, hoewel zij van oordeel is dat het een goede verge-
lijkingsmethode voor het hier aan de orde zijnde keuzevraagstuk kan zijn. Ock
presentatiemethoden kunnen in dit geval een goede basis voor de vergelijking
bieden. Indien de vergelijking wordt gepresenteerd door middel van een verge-
lijkingstabel, verdient het in verband met de navolghaarheid aanbeveling de
scores op de afzonderlijke criteria ook in een afzonderlijke scorekaart te presen-
teren. Kaartmateriaal, foto's en schetsen met een duidelijke toelichting kan de
vergelijking van tracé's voor wat betreft de ruimtelijk relevante ingrepen in het
milieu verhelderen.

Vergelijk varianten vooraf apart, om te voorkomen dat alle varianten in alle
combinaties in de eindvergelijking moeten worden meegeniomen.

Laat, gezien de onzekerheden ondermeer met betrekling tot de prognoses maar
ook met betrekking ot de gewichten die aan bepaalde milieu-effecten moeten
worden toegekend, een gevoeligheidsanalyse deel uitmaken van de vergelijking
van de alternatieven.

BEij de vergelijking kunnen verder ack de kostenaspecten worden betroklken,

mits afzonderlijk herkenbaar, zodat deze gegevens een meerwaarde hieden voor
de vergelijking.
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LEEMTEN IN INFORMATIE

Artike]l 7,10, lid 1, onder g van de Wi

Een MER bevat ten minste: "een overzichi van de leemnfen in de onder d en e bedoelde beschifivin-
gen |d.w.z. van de bestaande milieutoestand en autonome ontwikkeling daarvan, resp. van de mi-
Heu-efiecten] fen gevolge van ket onthreken van de benodigde gegevens,”

Geef aan over welke milieuaspecten geen informatie kan worden opgenomen

vanwegde gebrelt aan gegevens. Spits deze inventarisatie {oe op die milleuaspec-

ten, die {vermoedelijk} in verdere besluitvorming een belangrijke rol spelen. Op

die manier kan worden beoordeeid, wat de conseguenties moeten zijn van het

gebrek aan milileu-informatie.

Beschriil:

s wellke onzekerheden ziln blijven: bestaan en wat hiervan de reden is;

= in hoeverre op korte termijn zou kunnen worden veorzien in de leemten in
informatie:

@ hoe ernstig leemten en onzekerheden zijn voor het te nemen besluit;

¢« de consequenties die leemten en onzekerheden hebben voor het hesluit,

EVALUATIEPROG

Artikel 7.39 van de Win:

"Het bevoegd gezag dat een besluit heeft genomen, hif de voorbereiding waarvan een milieu-effect-
rapport is gemackt, onderzoelkt de gevolgen van de betroldcen activiteil voor het riliey, wanneer zif
wordt ondernomen of nadat zij is ondernomen.”

De ministers van Verkeer & Walerstaat en Volkshuisvesting, Ruimtelijlke
Crdening en Milieubeheer moeten bij het besluit aangeven op welke wijze en
op welke termijn een evaluatieonderzoek verricht zal worden om de voorspelde
effecten: met de daadwerkelijk opiredende effecten te kunnen vergelijken en zo
nadig aanvullende mitigerende maatregelen te treffen. Het verdient aan-
beveling, dat Rijkswaterataat directies Utrecht en Cost-Nederland in het MER
reeds een aanzet tot een programma voor dit onderzoek geven, omdat er een
sterke koppeling bestaat tussen onzekerheden in de gebruikte voorspel-
lingsmethoden, de geconstateerde leemten in kennis en het te verrichten eva-
huaticonderzock.

VORM EN PRESENTATIE

Geef bijzondere aandacht aan de presentatie van de vergelijltende beoordeling

van de aliermatieven. Presenteer de onderlinge vergelijking bij voorkeur met

behulp van tabellen, figuren en kaarten. Voor de presentatie beveelt de Com-

missie verder aan om

e het gevolgde 'trechteringsproces’ in een schema weer e geven;

¢ in een schema aan te geven bij welke (milieujeriteria een relatie bestaat met
de voorgenomen verbetering van de A12;

-85-
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het MER zo beknopt mogelijk te houden, onder andere door achtergrondge-
gevens {die conchisies, voorspellingen en keuzen onderbouwen) niet in de
hoofdtekst zelf te vermelden, maar in een bijlage op te nemen;

een verklarende woordenlijst, een lijst van gebruikte afkortingen en een lite-
ratuurlijst bij het MER op te nemen;

bij gebruik van kaarten recent kaartmateriaal te gebruiken, alle in de tekst
gebruikte topografische benamingen goed leesbaar weer te geven en een
duidelijke legenda erbij te voegen,

foto's, fotomontages en schetsen te hanteren, zeker bij de verschillende lo-
kale inrichtingsvarianten. Deze kunnen in £&n ocogopslag meer verduidelij-
ken dan lange beschrifvingen.

SAMBENVATTING VAN HET MER

Artikel 7.10, Hd I, onder h van de Wm:

Een MER bevat ten minste: "een samenvatting die aan een algemeen publiek voldoende inzichi geeft
voor de beoordeling van het milieu-effectrapport en van de daarin beschreven gevolgen voor het mi-
lieu van de voergenomen activitelt en van de beschreven alternatieven.”

e samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door beshuit-
vormers en insprekers en het verdient daarom bijgzondere aandacht, Het moet
als zelfstandig document leesbaar zijn en een goede afspiegeling zijn van de in-
houd van het MER. Geef daarbij de belangrijkste zaken weer, zoals:

L]

@

&

de hoofdpunten voor de besluitvorming®);

de voorgenomen activiteit en de alternatieven;

de belangrijkste effecten voor het milieu bij aanleg en gebruik van de voor-
genomen activiteit en de alternatieven;

de vergelijking van de alternatieven en de argumenten veor de selectie van
het mma:

de wijze waarop de besluitvorming over HST-Cost/Rail 21 en A12 op elkaar
afgesternd worden;

helangrijke leemten in kennis.

Zie ook de hoofdpunten van dit advies.
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BIJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.d. 7 februari 1897 waarin de Commissie
i de gelegenheid wordt gesteld om advies wit te brengen

e
~

iinisterie van Verleer en Waterstaat
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i
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effectraspportage e . % @ FEB

Postius 2345
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ey
580,206 )3/ 9574.{2{5}( 13
TV [ fpes frtl

Contaciperscan Ponrkinsnummer

mw, B,C, van Sprongen 070 - 353 78 &3
J.B. Dijkstra 070 - 351 87 25
Datum Bijlagein)

7 februari 1997 3 (in 16-voud)
Oy lenmerk b kenmuerl,
DEV/HST-0/V 720161 -

Oisdetwern

Adviesaanvraag richtlijnen milisu-effectrapport Verbetering speoorliin
Utrecht-aArnhem {BST-Ocst/Rail 21).
Adviesaanvraag richtlijnen milisu-effectrapport Al2 Utrecht-Veenendaal .

Geachte commissie,

Overeenkomstig de Wet Milisubeheer zal een milieu-effectrapport worden
opgesteld ten behoeve van de besluitvorming over de verbetering van de
spocrlijn Utrecht-Arnhem, de zogenoende ‘Hoge snelheidstrein Oost’
{afgekort HST-Oost).

pParallel en gelijktijdig aan de HST-Oost zal een aparte startnotitie
voor de autosnelweqg Al2 Utrecht-Veenendaal in procedure worden
gebracht . Voor deze asnpak is gekozen, owmdat beide infrastructurele
projecten samenhangen.

Initiatiefnemers van de ‘HS8T-Oost’ zijn Rijkswaterstaat directie
Uvrecht en directie Oost-Nede nd. Initiatiefrnemer van de AL2

Utrecht -Veenendaal is Rijkswaterstaat directie Utrecht. In de fase van
de voorbereiding van het milieu-effectrapporten zal het bevoegd gezag
richtlijnen inzake de inhoud ervan geven.

De startnetities worden van 7 februarl 1997 tot en met 13 maart 1557
ter inzage gelegd. De cpenbare kennisgeving van het voornemen heeft
plaats gevonden in de Staatscourant van 7 februari 1997.

Postadres podbie 20901, 2800 £X Den Hoag Telsfoon 070-3516171

Rezockedres Piosmanweg 1-6 Telefax BFO-351 1181
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n vinden pi
bijgevoegde ker gsadvertencie.
i de tekst misgevingsadvertent
startnotitias,

¢ en de

De overige exemplaren van de
zangeboden.

9|

ities z1in u inmiddels ondershands

s

Ik verzoek u hierbi] de startnotities in uw commisgie te behandelen en
mid binnen de vermijn van artikel 7,12 van de Wet miliesubeheer, uw
advies toe te zenden. CGelev op de datum van kennisgeving betekent d
uiterlijk 11 april 1997.

Indien u nadere informatie wenst over de prodecten 'HST-Oost’ of AilZ
kunt u zich veoor het bevomgd gezag wenden tot de heer J.B. Dijkstra
{070-3518%2%) af mevrouw P.C, van Spronsen (070-3517883).

Hoogachtend,

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,

<

A, Jorritsma-Lebbink

Bijlage 1, blz. ii







BIJLAGE 2

Kennisgeving van de startnotitie in Stastscourant nr. 27 4.4. 7 februari 1807

spoorlijn Utrecht-Arnhen en
Startnotitie A12 Utrecht-Veenendasl

i e
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Aenkeondiging

FAd het vitkrengen van de starirotitie “Virbetenng
spoeriyn Utrecht-Arbern' riaakt de punister van
Verkeor en Walerslaat, in overeenslemiing met de
mirister van Volkshuisvesting Ruimitefifke Ordening
en Muheubeheer, bekead dat er een studie wordt
gestant naar ot €0 hoodzazk en de raogedifkheden
van verbetesing van de spoorvesbinding tussen Utrecht
en Arnhern voo de hogesneliicidstreinverbinding
(HST-Qost) en voor et binpeniands troinverkeer
(Raft 21). Atel het uithreagen van de Sarinotitie
52 Ulrechts i maker d b T
ministeds bekend een studia ta starlen nadr de
mogelifkhieden van veckreding van de ATZ tussen
Librecht en Veenendaal,

De startnotitics dooriopen een procaduce pvercen -
komstig d Tracdwet en de Wet Milieubeheer,

Van 7 febewari 1ot 14 maarl 1997 ligges de startnotitie
" g spoorlijn Lrech ferm' en de starl-
nptitie "A12 Utredhit-Veenendaal ter visie. to doze
pedinde kunt u op beide documenten inspreken.

Gp 7 februad gaan twie studias fommeel vaa start. de studlie
naar de verbeledng van de spoorijn tussea Ulreeht e Arahers
voor de hopesneiheidstreinverhinding-Oost (HET-Costh en
Wail 31 en de studie naar eea eventuele veebreding van de
A2 tussen Ulrecht en Veerendaal, Dat gebeurt mel d
publicatie van d¢ seringtitics van deze projecten, Oe start-
rotities beschriven wat wotgt hestudeerd om laier een
verzntwoord beskil over de projecten fe kunnen e,

U #unt reageren op de sartnetities. 7o kunt 1 gaageven of
near uw idee e juiste alternatieven ¢n aspectent worden
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enderdes van de hogesnefieidelreinverbinding twssen Sehiphol/
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bestaande $pognin tussen Utrecht o3 AMNEM (en dust feea
cigen Njr krijgt 2085 de HSL-Zuid). In el Plan Rail 21 ligt
het accent op 6t verbatering van,de spearverbinging tussen
Utrecht e Acahens voir el binnenlandse treirwarkeer
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BIJLAGE 3

Projecigegevens
Initintiefnemers: Rijkswaterstaat, Directies Utrecht en Oost-Nederland

Bevoegd gezag: Ministers van Verkeer & Waterstaat en van Volkshuisvesting, Ruimtelifke
Ordening & Milieubeheer

Besluit: Tracébesluit
Categorie Besluil mer: C 2.1

Activiteit: Verbetering bestaande spoorlijn tussen Utrecht en Ambhem voor binnenlands
verkeer (Rail 21} en Hoge Snelheid Trein (HST-Gost)

Procedurele gegevens:
kenmnisgeving startnotitie: 7 februari 18997
richtlijnenadvies uitgebracht op: 1 mei 1897

Bijzonderheden: Gelet op de complexiteit van het te nemen besluit, dringt de Commissie aan
op het hanteren van een duidelijke systematiek, waarvoor zij een suggestie doet: selecteren en
rangschikken van alternatieven op grond van criteria afgeleid uit bestaand beleid en regelgeving
{onder andere verkeer & vervoer, leefmilieu en ecologie}, de gestelde doelen {incl. milieudoelen),
de huidige stand van de techniek en de bestaande toestand van het milieu. Bij de selectie van
alternatieven zal in ifeder geval aandacht besteed moeten worden aan:

@ de te verwachten omvang van het spoorwegverkeer, het effect op de groei van het
autogebruik en substitutie van vliegverkeer door treinverkeer;

° geluid- en trillingshinder, voortbestaan van buurtschappen en effect op culturee! erfgoed;

® effect op grondwaterstroming, ecologische hoofdstructuur, waardevolle landschapsstruc-

turen en waardevolle geomorfologische elementen.
Verder zijn aandachtspunten:

@ effecten van het voornemen afzetten tegen een strategische langetermijnvisie voor het
verkeers- en vervoerbeleid;
® afstemming van het voornemen met te verwachten ontwikkelingen voor overige delen van

het traject Amsterdam-Uirecht-Duitse grens, de AlZ, de Noord-Oostverbinding en de
eventuele HST naar Berlijn;

¢ effecten op natuurgebieden (Utrechise Heuvelrug/Kromme Rijngebied/Veluwe) door
heinviveding van grondwaterstromen;

& inviced van eventuele verbetering van de AI2 op prognoses voor de spooriijn en de
samenhang tussen de doelen voor de spoorlijn en de snelweg;

e alternatieven niet alleen richten op het voorkémen van negatieve effecten, maar ook op
het verminderen van bestaande problemen;

® de relevantie van de met de HST-Oost bij maximumsnelheid te behalen reistijdwinst;

® de voor- en nadelen varn de inzet van kantelbakireinen;

e het uitvoeren van een belevingsonderzoek, waarbij omwonenden betrokken worden, voor
het in beeld brengen van leefmilieueffecten;

e ten behoeve van de ontwikkeling en trechtering van lokale alternatieven in ieder geval een

globale beoordeling uitvoeren van alle alternatieven die tot nu toe in de besluitvorming
een rol hebben gespeeld, dat wil zeggen inclusief de in de verkenmingsnotitie genoemde

r'xl'i'nvp.':xfiﬁ,gxgze_ﬁ; - N







¢ het gelijkwaardig in beschouwing nemen van tunnels en omleidingen, indien problemen
niet op een andere wijze voldoende opgelost kunnen worden;

e bij de uitwerking van het mma enerzijds voorkomen dat evidente mma's over het heofd
worden gezien, maar anderzijds de werkiast beperken. De Commissie doet een suggestie
voor een werkwijze, startend met een globale uitwerking van alle vervoeratternatieven per
deelfraject, waarna keuze van een mma op grond van nationale milieudoelstellingen. Na
gedetailleerde uitwerking van dit mma bezien in hoeverre belangrijke lokale knelpunten
bii dit alternatief opireden die niet gemitigeerd kunmen worden. Indien nodig vervolgens
een tweede mma uitwerken gericht op het oplossen van deze Iokale knelpunten. In alle
gevallen is afsterming met de alternatieven (incl. mma) veor de A12 belangrifk en moet
bezien worden tot wellk alternatief een ‘afgesternd’ uma voor spoorliin en A12 gezamenlijk
zou leiden.

Bamenstelling van de werkgroep:
prof.dr.ir. J.F. Agema

drs. G.J. Baaijens

ir. H. Goossens

drs. R.dJ. Jonker

ir. W.H.A M. Keijsers

ir. J. Termorshuizen

dre. L. van Rijn-Vellekoop (voorzitter}

Secretaris van de werkgroep: drs. RAA Verheem

Biflage 3, blz. ii
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Bijlage 4

Lijet van inspraskreacties en adviezen HST-Oust/ALI2

A, van Meenen

H.H. Bakker

ir T. Grijpma

Wonimgbeheer Renkum

A& Dibbits

G. Koebrugge

H.J, Heoel

B.Jd.R. Polak

ir HJ F.M. van den Dungen
HW. Laman

G, Calis

H.d. Boukema

Groenlinks Doorn
Groenlinks Provincle Utrechi
W.AK, Maas

NV Nederlandse Gasunie
Openbaar Lichaam Muskus-
rattenbestrijding Utrecht
Bewonersvereniging Horstlaan
Woningcorporatie Woonstede
C.JW. Paerels

drs K. Geveke

B. van der Vas

L. Molenbroelk

H. Rommers

Auto Jawes Ede v.o.f,

W.M. van Dijk

Fam. J.H. Brokelman
G.V.E.D. Kemperman

mw 4.C. de Koning-de Ruijter
C.Ph. Welhrmeijer

Brandweer Gemeente Utrecht
P. van Dijlk

A. Reuvecamp

M. van der Hooft

A, van Doorn

P.J. de Bruijn

Actie Bewoners Maarsbergen 15
eensiuidende reacties, waarvan
I anoniem

Aoen V. ten Klooster

mw 1. Okhuifsen
Buurtvereniging Klaphek
F.J.M. Goldberg

P.5. van der Werff

Stichting Milleuwerkgroepen
Ede

R.M. Ulmann

P.E. Palstring

Actie Bewoners Maarn I

H.S. van Laaren

J.G. van Laaren

5. Begeman

ir H.A. van der Meulen

b

53.
54.
55.
56.
57,
58.

e

G0,
G61.
62.
63.
G4.
GG,
G6.
G7.

68.
69,
70.
71.
7.
73.
74.

78,
77,
78.
78,
80.

81.
82.
83.
4.
85,
86.

87.
88.
89,
20,
gl.
g92.
3.
4.
95,

26.

A Dekker

Actie Bewoners Over-
berg/Renswoude

ir H.J. Roelofsen

J.M. van der Spele

mw L. Bisterbosch

mr J.L. Versteegh

Sibbel Service

E.C.M. van Beek

WAV, van Hadm

A.CL Arreman en B, Bosscher
C.R. van Jaarsveld

C.H. de Winlkel

mw J. van Holthe

J.P. ter Maaien

B. Dros

W.J. van den Brink
Stichting Milieuzorg Zeist en
Omstreken

P. Verhave

AR.C, Wehmeijer

C.W., van Hardeveld

Van Ede Makelaars BV
Belangengroep Bewoners
Dr. Brevestraat/Groeneweg
G.J. de Bont en

mw ALA.GM. de Bont-
Zilvertand

Actic Bewoners Maarn IT
mr U, Jinkes de Jong
JUE.C, de Jong

D. Balkema

Milleuzorg Doorn
Fietsershond ENFB
Werkgroep Regio & Provincie
Utrecht

Provincie Gelderland
Gemeente Renswoude
J.Ch.M. Jorna

Waterschap Vallel & Eem

Ir P, Keulemans

prof, dr R. Steendijk en mw
C.H.C. Steendijk-Gunning
M. Wittenberg

ir M. van Lidt de Jeude

T. Gorter

J.F. van Bezooijen

H.C. van Harten

mw C. Breedveld-Jol

Fam. G. van Fe

mr C.B.J. Qomen

K. Roomen en mw M. Roomen-
Bosman

Fam. A. Boer, Fam. G.H. Koning

en HW.A Hanenhersh

AT

Y i el i 5
T i aar i

g7.

mr C. van der Lingen
"De Lingenstee”






J. van Swighem

88. F.H. Fiechter en 140, M.ATh Idema
taw A. Fiechter-Bosman 141 Fam, C. Verdonk, Fam, Van
829,  dr F.C. de Waal Heertum, Fam. Van Pelt en Fam.
100, Vereniging Wildbeheereenheid D Winkel
“Zand-Veluwe (West)" 142, wmrJF.B, van Hasselt en
101, drs BThW, van Notten mw MY, van Hasselt-de Beau-
102, P.GW.ML Genevace fort
103, M. van der Hart, mw D, Deute- 143, AF. Wischimann
kom,T. Dewutekom en row M. i44. D88, Gemeenteraadsiracties
Hooijman Ede en Renkum
i Brandweer Gemeente Leersuin 145.  Gemeente Leersum
105.  Brandweer Gemeente Wouden- 146.  mw C.J.H. Petter-Godin de
berg M.S. van Laaren Beaufort Landgoed Maars-
106, C.A van de Water bergen
107.  J.F.A. Storm van 's Gravesande 147,  G. van Wolfewinkei
108. P.G. Houdiik en mw E.M.L. 148, SBI Conferentiecentrum
Houdijlk-Cornelissens Foriheuvel
109, Actie Bewoners Maamnse 149. H. Gaykema
Grindweg 150. LF.M. Kwint en W.A. de Zeeuw
110.  J. Roza RA 151,  J.van den Brink
111, J. van der Veen 152. J. Groen
112,  AJ.C. Beifismit 153. Van der Heide Assurantie
113. Brandweer gemeente Maarm- Makelaars BV {inzake C.N.
Maarsbergen Hardeman)
114,  Vrijwillige Brandweer Rens- 154. Fam. P.L. van Leening
woude 155. R. Steenstra
115.  IVN Vereniging voor Natuur- €n 156. W.J. van den Hoek en
Milieueducatie, Afdeling Ede mw C.W. van den Hoelk-
116. J.R. ten Cate Veldjesgraal
117, dr W, Bruijnesteiin 157, P. Bos en mw F. Dortond
118. J.F.A.M. Drissen 168. Fam. AT, Hartong
119. J.E.G.D.A. den Hartog 159, RNNV, Afdeling Zeist,Heuvelrug
120. GroenLinks, Statenfractie en Kromme Rijngebied
Gelderiand 160, Belangenvereniging Bunnilc-
121. RK.G. Fontelin Buiten
122. Gemeente Amerongen 181, Fam. C.van Dijk
123, M.M. van Berckel 162, Fam. P.A. Mootbroek
124. NV Waterieidingbedriff Midden- 183, Bungalowpark De Valkenburgs-
Nederland kamp
125, Ministerie van LNV, Staatsbos- 164. prof. dr ir P. Builtjes en
beheer Regio Holland /Utrecht mw A.C.P. Builtjes
126, ir C.L. Wisse 165, G.W.C. de Bruin
127. Fam. J. Reiziger 186. A Klok
128.  F.J. Somsen 187. J.L.M. van Dk
128. Fam. RE.M. van Vuurde 168. Rentmeesterskantoor Roekx
130. Gemeente Veenendaal 168, N.H. Breur
131, row drs L Schoutsen 170.  Hoogheemraadschap De
132, AH.M. van Oecsirom Stichise Rijnlanden
133. H. Hupkes en mw I1. 171, J. Snellink
Hupkes-Schoffelmeer 172,  Gemeente Armhem
134. mw A van den Dool 173, BV Landgoed Huis te Maam
135, H.J.van Eck 174, H.A. van Randwijlc
136. K. Nelissen 0SB 175.  Ver. Bewonersbelangen Maarn-
137. N. Heuff Maarsbergen
138, DOGWET Vastgoedbeheer en 176,  Aciie Eigenaren Landgoed De
Ingenjeursdiensten, Directie Bremstee
Gelderiand 177, Kwekerij Abbing BV
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221.

Informatiecomité Verkeersover-

178. D, van der Laag
178, Vripwillige Brandweer Ameron- last Amnhemsehovenweg
gen 222, W, van Heerdt
180, W, van Emmerik 223, drs R Smit
181, C.L.J, van Alst en L. van Beur- 224.  E. Schuler
den 225, Vereniging Behoud Kenhem
18%. S5 Brandligt Doesburg
183,  Van Dasselaar-Maarmn 226.  H. Floor
184, Schimmel en Meerbeek v.o.L 227, D.J, Abbing
185,  Vereniging Milicudefensie, 228. RPF, Kiesvereniging Bde
Afdeling Utrecht 229, RPF/GIV, gemeenteraadsiractie
186.  Th. van den Brandhof Ede
187, Initiatiefgroep Bereikbaarheid 230. D66, afdelingsbesturen
Amsterdamse Regio per Trein 231, mw W.M. Bruins-Jorna
188. Ver. Reizigers Station 232.  mw J. Maithijssen-Simons
Driebergen-Zeist 233, mw C.P.E. van den Tempel
189. H.W.C. Clausen en mw C. 234, dr P. Ullersma en mw M.A.C,
Clausen-Vink Ullersma-Brecheisen
180, RNNV, Vereniging voor 235. Platform Groene Ruimte Drie-
Veidbioclogie bargen
181. Stichtse Milieufederatie 036, A Rook
182. D, Enter 237, Ver. Reizigers Openbaar Vervoer
195, mw B.P. Uit den Bogaard 238. mwJ.uJ. van den
184, J.M.van Ravenhorst Engel-Schalkwijk
185, G. van den Zandschulp 238, Dorpsraad Bennekom
186. P. Greeven 240. Gelders Particulier Grondbezii
197.  Gemeente Ede 241. mr A.B. van den Engel
198.  Ver. van Recreatie- 242. mw M.M. Suuring-de Rudter
Ondernemers Nederland 243. Drichergse Mixed Hockey Club
188. Fam. R.N. van Soest Shinty
200. Gemeente Renkum 244. P.J. de Lange
201 mr G.G.F.Th. van Eiji 245,  Milicustichting Schoon Schip
202, JHRM. Peters 248, Vereniging Austerlitz Belang
203. drs M.F. Warnaar 2947, W J.J. van Izeren
204. ww G.C. van Egdom 248. G.E. Haringsma en F. Koudtis
205, mw E. van Egdom-Jansen 540 LT Firet
206.  E.van der Woude 250.  prof. dr ir C.I. Temminck Groll
207. mwJ.5.J. van Qord-van de en mw W.E.P. Temminek Groll-
Peppel Appels
208, Vakantle- en Bangalowpark De 251, A.Ph. de Rocder en mw D.A.C.
Maaimse Berg de Rooder-Verkerke
209. ing. J. van Engelen 252. Belangenvereniging Levendaal
210. drs J.RW.M. Dahimen e.0.
211, Vrjwillige Brandweer 253, Bewoners Koningsweg/
Driebergen-Rijsenburg Boningslaan
212, CDA, gemeenteraadsiractie Ede oB4.  H.A Muller
213.  ing. P.A. van Wiick 256. H. te Nuyl en mw P.
214. Ondernemers Maarn-Zuid p/a te Nuyl- van den Baan
Bureau Verburg BV 256. ing. G. Prins
215, L. Abbing 257. W.J. Hamersma
216. P.AL. van den Berg 258.  Fam. C. Copal
217.  J.van Engelen 259, AE. Schipper en
218. Vereniging Leefbaar Doorn H.R. Bergschneider
218. T.Vonk 260, J.Prins
220.  DCW&T Vastgoedbeheer en 261. L.H. Bosman en
Ingenjeursdiensten Afdeling mw M.J.A. Bosman-Kloes
West-Nederland 262. NSW-Landgoed et Kombos
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305, AH. Vecht en H.G. van de
263, Comiié De Haar/Amerongen Veciit
HEL-Oost/A12 Oost 306,  AM. Feldmarn; en
264,  J.C.van Diejen mrw MLH. Feldmann-Bakels
288, N.K. van den Alkker 307, E. van Holthe
2668. mw M. Hartman R.C. Morsch
267, ThM. Coffeng en 308, J. van Laar
mw ANM. Coffeng-van de 308, dr W. Sybesma
Grienedt 310, & J.V. Henselmans
288. E.C.H. Heerma van Voss 3l W.JJ.C Wilson
268, dr NJ.AM. van Elindhoven 312, drs Th.P.M. Braskman
270, Ver. voor Zoogdierkunde en 313, Mis. J.M. van der Grift
Zoogdierbescherming 314, L.M. Heezemans
271 E. Raams 315. J.Th. Faber en mw E. Faber-
272, drsir L. Gerritse Kroon
273.  Belangenvereniging 316. - J.G. Verbeek
De Oranjebuurt e.o. 317. A.C. Doornenbal
274.  Gemeente Bunnik 318, G.H. en RE. de Lussanet
275.  Gemeente 319. ir M.C. van den Berg
Driebergen-Rijserburg 320.  ir B.W, Wijffels
276.  mw drs AD. de Stigter-Huising 321. Stichting De Rechorst
277. W. de Greef sr en 322, Vereniging van Eigenaren Wild-
mw E. de Greef-van der Lee forster
278.  Fam. M.P.C. van Eijk 328, E. Schreuder
279, W. de Greefjr en 324. ing H. Venema
mw G. de Greef-van Bermekom 325,  Provincie Utrecht
280.  E.A. Wilesinszky 326. Bestuurlifke Begeleidingsgroep
28l. NV EKEMA HSL-Oost/A12
282, Gemeentc Zevenaar 327. Milieugroep Bunnik
283. x_ed?gge";fzvegemfiﬂg 328. W, van Teliingen
idden-Nederlamn, N
284,  Wilkvereniging Kromme Rijn 329.  Coolsma-instituut, Groep 7
285. GLTO ZuidMiddenOost 380, Gemeente Maarr:
286, Platform HST-Oost/A12-Oost 33} Gemeent:e ;Z,mSt
287.  Midnet Regio Zuld gjj g;”;fﬁgz \%zrgcht
288. ‘Transport enr Logistiek Neder- PO , .
fand Regio Noord-West So4. ing. J. ten B}ugs;e%can,e
. 385, Werkgroep Sandwijck
488,  Vereniging Actie Amelisweerd/ 336, Ste dejijk Knooppunt Arnhem-
Vrlenden van Amelsweerd Nijmegen
290. Regionale Brandweer Utrecht 837, mw M. Woortman
221, Tulncentrum De Bremstee 338, Jos Mulder BV
282, A Del@g Dura 339. Exploitatiemaatschappij
293. F.C.J. Koker MUBUTEX BY
284, E.G. Sartorius 340. Kamer van Koophandel en
285. i C.L.P.M. Pompe Fabrieken voor Centraal Gelder-
286.  Stichiing Combiplan Peppelen- land
steeg 341, Ministerie van LNV, Dienst Lan-
297.  Th. Menijox delijk Gebied Landinrichiings-
298.  IVN, Afdeling Veenendaal commissie Groenraven-Qost
298.  Vereniging Das & Boom 342. J.E. van Kamp en A.M.ACG.
300,  Ministerie van OC&W Rijks- Kuin
dienst voor de Monumentenzorg 343. NS Reizigers Productmanage-
301, Tetsershond ENFR Werkgroep ment S&R/Planologie
Bunnik 344. ir W.F. Edelman
302. . de Groot 345.  Stichting Driebergen-Rijsenburg
303.  GroenLinke, Afdeling Leersum Vrosger.an.Ma : :
4047 Fam. FAL. Bruijninex 346,  Vereniging Vogelwacht Utrecht
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380.

361,
362,
363,
364.
365.

366.
367,

370.

371,

372.

Vereniging Tussen Heuvelrug en
Wetering

Amsterdam Alrport Schiphol
J. Mulder

Gemeente Belangen Ede
D68, gemeenteraadsfractie
Veenendaal

3. Spaargaren

5.4, de Boer en M. Peterse
T.A. Jansen

A, de Boer

mw J. van dein Berg en A,
Schenkel

Gemeente Doomn

Btichting Het Geldersch Land-
schap

Ver. Maarn Maarsbergen
Natuurlijk

Kamer van Koophandel en
Fabrieken voor Utrecht en
Omstreken

J. Huljser

J.F. Hendriksen

dr P A, van der Pol

G. van Ginkel

Quiniessens Procesmanage-
ment BV (inzake Nat. Sport
Centrum Papendal)

GPV Ede eo.

Recreatieschap Utrechise
Heuvelrug,

Vallei- en Kromme Rijngebied
Burgemeester en wethouders
van Dulven

Ministeric van Landbouw,
Natuurbeheer en Visserij, Direc-

tie Noordwest
Ministerie van Landhouw, Na-

tuur en Visserjj, Directie Cost
Rijlsdienst voor het Gudheid-
kundig Bodemonderzoels
Inspectie van de volksgezond-
heid veor de hygiéne van het
milieu voor Gelderland
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