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Utrecht-Amhemi-Duitse grens

Geachte minister,

Met bovengenoemde brief stelde u de Commissie voor de milieueffectrapportage (m.e.r.) in de
gelegenheid een toetsingsadvies uit te brengen over het milicueffectrapport (MER) ten be-
hoeve van de besluitvorming over de Spoorlijn Utrecht — Arnhem -~ Duitse grens.
Overeenkomstig artikel 7.26 van de Wet milieubeheer (Wm) bied ik u hierbij het advies van
de Comrnissie aan.

Uw speciale aandacht vraag ik voor de aanbevelingen in het advies over een optimale af-
stemming bij tockomstige infrastructuurprojecten van m.e.r. en de zogenoemde ‘maat-
schappelijke kosten-batenanalyse’. M.e.r. heeft als leverancier van de milieu-informatie cen
belangrijke functie voor de kosten-batenanalyse. Deze functie kan zij alleen goed uitoefenen
als m.e.r. en kosten-batenanalyse zowel in tijd als inhoud goed op elkaar zijn afgestemnd. B
de spoorlijn Utrecht -~ Arnhem ~ Duitse grens is dit niet op alle punten voldoende gebeurd.
Een tweede punt van aandacht hetreft het vastleggen van kwaliteitswaarborgen voor de miti-
eu-informatie in de vroegste fase van de kosten-batenanalyse: de zogenoemde kengetallen-
kba' en de rol van m.e.r. daarbij.

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de besluit-
vorming. Zij zal graag vernemen hoe u gebruik maakt van haar aanbevelingen. Dit houdt in
dat de Commissie graag het (ontwerp)besluit en de evaluatiedocumenten krijgt toegestuurd.

Hoogachtend,

drs. L. van Rijn-Vellekoop,
voorzitter van de werkgroep m.e.r.
Spoorliin Utrecht - Arnhem - Duitse srens

I afschrift aan de minister van Voikshuisvesting Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer

Postadres Postbus 2345 {elefoon {030} 234 76 66
3500 GH UTRECHT telefax {030y 2331295
Bezoekadres  Arhur van Schendeistraat 800 e-mail mer @ egia.ni

Utrachit websife  www.commissiemer.ni






Toetsingsadvies over het milienetlectrapport
Spoorlijn Utrecht — Arnhem ~ Duitse Grens

Advies op grond van artike] 7.26 van de Wet milieubeheer over het milicueffect-

rapport over de Spoorlijn Utrecht — Arnhem ~ Duitse Grens,

uitgebracht aan het ministerie van Verkeer en Waterstaat (codrdinerend bevoegd

gezag) door de Commissie voor de milieueffectrapportage; namens deze

de werkgroep m.e.r.

Spoorlijn Utrecht ~ Aimhem — Duitse Grens,

i e P

drs. R.AA Verheem drs. L. van Rijn-Vellekoop

Utrecht, 31 januari 2001
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INLEIDING

Algerneen

De mindsters van Verkeer en Waterstaat en Volkshuisvesting, Ruimtelijke Or-
dening en Milieubeheer hebben in 1897 een formele hesluitvormingsproce-
dure gestart voor plannen om het spoor tussen Utrecht en de Duitse grens
{via Arnhemy} te verbeteren voor het binmenlandse treinverkeer en tegelijiertiid
de mogelijkheid te cretren om een hogesnelheidstrein (HST} over dit spoor te
laten rijden. Ter voorbereiding op een besluit hierover is sen zogenoemde tra-
jectstudie/milieueffectrapportage uitgevoerd naar huidige en toekomstige
problemen, de mogelifke oplossingen daarvoor en de effecten van die oplos-
singen.

Bij brief van 5 oktober 2000! heeft de minister van Verkeer & Waterstaat (als
codrdinerend bevoegd gezag) de Commissie voor de milleueffectrapportage
(m.e.r] in de gelegenheid gesteld om advies uit te brengen over het opgestelde
milieveffectrapport (MER). Bij brief van 20 december 20002 is de adviester-
mijn daarvoor verlengd tot 31 januari 2001. Het MER is op @ oktober ter in-
zage gelegds,

Het advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de m.e.r.4
De werkgroep treedt op namens de Commissie voor de m.e.r. en wordt verder
in dif advies 'de Commissie’ genoemd

De Commissie heeft kennis genomen van de inspraakreacties en adviezens,
die zij van het bevoegd gezag heeft ontvangen. In dit advies verwijst de Com-
missie naar een reactie wanneer deze naar haar cordeel informatie bevat over
de inhoud van het MER die van belang is voor de besluitvorming en waarover
zii een aanbeveling doet in het advies.

Op grond van artikel 7.26, lid 1 van de Win toetst de Commissie;
aan de richtlijnen voor het MERS, zoals vastgesteld op 1 augustus 1997 en
16 februari 19987;

® op eventuele onjuisthedens;

¢ aan de wettelijke regels voor de inhoud van een MERS,

Zie biflage 1.

Zie bijlage 1a.

Zie bijlage 2.

Zie bijlage 3 voor de samenstelling van de werkgroep en andere projecigegevens.
Zie bijflage 4 voor een lijst hiervan.

Wim, artikel 7.23, lid 2.

Voor dit project zijn afzonderlijke richtlijnen vastgesteld voor het traject tussen Utrecht en Amhem en
voor het traject tussen Armhem en de Duitse grens. De Commissie heefi voor beide trajecten ook
afzonderlijke richiliinenadviezen uiigebracht.

Wm, artikel 7.23, 1id 2.
Wm, artikel 7.10




1.2 Werkwijze

Tijdens de toetsing inventariseert de Commissie eerst welke onderdelen van
het MER in aanmerking komen voor een positieve vermelding en of er tekort-
komingen zijn in het voldoen aan de wetielijke vereisten en de richtlijnen.
Vervolgens beoordeelt de Commissie de ernst van de tekortkomingen. Daarbij
staat de vraag centraal of de benodigde informatie aanwezig is om het milieu-
belang eenn volwaardige plaats te geven bij het besluit over de spoorlijn
Utrecht ~ Amhem ~ Duitse grens. Is dat naar haar mening niet het geval dan
betreft het cen essentiéle fekortkoming. e Commissie zal dan adviseren tof
een aanvuiling. Overige tekortkomingen worden in het toetsingsadvies opge-
nomer, voor zover ze kunnen worden verwerkt fot duidelijke aanbevelingen
voor het bevoegde gezag, Deze werkwijze impliceert dat de Commissie zich in
het advies tot hoofdzaken beperkt en niet ingaat op onjuistheden of onvelko-
menlhieden van ondergeschikt belang.

1.3 Toetsingskader

De Commissie stelt vast dat de vastgestelde richtlijnen geen geschikt toet-
singskader zijn voor het nu voorliggende voornemen. Het voornemen is name-
lijk aanmerkelijk bijgesteld sinds de startnotitie en de richtlijnen zijn gepubli-
ceerd. Qorspronkelijk was het voornemen twee nieuwe sporen aan te leggen.
Het MER moest onderbouwen of dat verstandig en verantwoord is gelet op de
milieuefiecten en, zo ja, waar en hoe twee nicuwe sporen precies moeten wor-
den aangelegd om zo positief mogelijke milieueffecten te genereren.

In het vooriiggende MER wordt gesteld dat inmiddels is gebleken dat twee
nieuwe sporen niet nodig zijn om aan de te verwachten vervoersvraag te vol-
doen. Daarom gaat het MER nog wel over de eerste vraag {is het uit milieu-
oogpunt verstandig te verdubbelen?), maar niet meer over de tweede vraag
(waar en hoe moeten de twee nieuwe sporen worden aangelegd?). Het voor-
nemern is nu de uitvoering van een benuttingsalternatief op de bestaande twee
sporen. Het MER moet onderbouwen waarom dit alternatief een goede keus is
in vergelijking met de aanleg van twee nieuwe sporen en, zo ja, hoe dat dan
moet.

Daarbif constateert de Commissie dat in het MER niet onderzocht is welke
maatregelen nedig zifn om op de bestaande twee sporen maximaal 300 kilo-
meter per uur te kunnen rijden. Voistaan wordt met het beschrijven van de
benodigde maatregelen om maximaal 200 kilometer per uur te kunnen rijden.

Een aandachtspunt is dat het huidige veornemen (henutien) in de startnoctitie
expliciet als niet realistisch is aangemerki!®. Het maakt daarom ock geen on-
derdeel uit van de vastgestelde richtlijnen.

10 Startnotitie biz. 36: ‘Andere miogelijkheden voor de capaciteitsverruiming en snelheidsverhoging. In
plaats van het aanleggen van extra sporen kan de capaciteit van de railinfrastructuur ook op een andere
wijze worden uitgebreid. Hierhij kan worden gedacht aan het toepassen van een beveiligingssysteem dat
kortere opvolgingstijden tussen treinen toestaat. Een andere mogelijkheid is het verschil in snelheid
tussen de langzaamsie en snelsie treinen te verminderen. Deze maatregelen zijn of niet witvoerbaar
fverhoging snelheid stopirein) of strijdig et het streven naar hogere snelheden voor {in-
terjnationaal lange-afstandsverkeer en bieden op zichzelf nog steeds onveldoende capaciteit op de
twee huidige sporen.’




Door de wijziging van het voormemen is een groot deel van de startnotitie en
de richtlijnen niet meer relevant. Deze vormen daarmee geen geschikt toet-
singskader meer. De Commissie heeft zich afgevraagd wat dat toetsingskader
zou moeten zijn en is daarbij op het volgende uitgekomen.

De voorligdende vragen die het beveegd gezag mede met behulp van het MER

beoogt te beantwoorden staan op biz. 7 van het hoofdrappert genoemd:

« Welke verbeteringen aan het spoor zijn op het traject Utrecht - Arnhem -
Duitse grens nodig met het oog op de HST-Oost en Rail 212

e Wat is de meest gewenste maximumsnelheid voor de HST-Oost?

@ Hoe kunnen de benodigde verbeteringen het best gerealiseerd worden?

in het MER is dit uitgesplitst in de volgende specifieke vragen:

o Welke vervoerscapaciteit is nu en in de toekomst nodig?

° Kunnen bestaand spoor {benutting} dan wel nieuwe sporen deze capaciteit
leveren? .

Als beide de capaciteit kunnen leveren, welke optie is dan het beste voor
het milieu?

Welke maatregelen zijn nodig om de internationale trein resp. 140, 160 en
200 km/u te laten rijden en welke milieueffecten hebben deze maatrege-
len?

Welke maatregelen zijn in ieder geval nodig gelet op lokale knelpunten en
problemen?

@

@

L]

De laatste twee vragen worden in het MER alleen voor het benuttingsalterna-
tief onderbouwd. Gesteld wordt namelijk dat tijdens het opstellen van het
MER uit de verzameide informatie is gebleken, dat zowel bestaand spoor als
verdubbeld spoor de gewenste capaciteit kan leveren, maar dat bestaand
spoor uit milieu- en economisch cogpunt beter scoort. Daarom is deor de op-
steller van het MER besloten de verdubbeling verder niet in een gedetailleerd
tracéontwerp uit te werken en de resterende twee vragen alleen veor het be-
nuttingsalternatief gedetailleerd uit te werken.

Wat betreft lokale knelpunten is door de opstellers van het MER uit de verza-
meklde informatie de conclusie getrokken dat nu in ieder geval moet worden
beslist over de te treffen maatregelen ten aanzien van geluidhinder en ecclogi-
sche barriérewerking. Ook concluderen zij dat maatregelen ten aanzien van
veiligheid en sociale barrierewerking (bijvoorbeeld gelijkvloers/ ongelijkvioers/
verdiept] later aan de orde kunnen komen - in een ander besluitvormingstra-
Jject - en nu dus niet door het MER hoeven te worden onderbouwd. Veiligheid
en sociale barriérewerking moeten wel in beeld worden gehracht voor zover
nodig om het benuttings- en verdubbelingsalternatief met elkaar te kunnen
vergelijken.

Gelet op het bovenstaande heeft de Commissie getoetst of het MER voldoende
milieu-informatie levert om de volgenide vijf vragen te kunnen beantwoorden.
Deze vragen vormen daarmee het toetsingskader voor het MER:

1. Geeft het MER voldoende informatie over nu en in de toekomst benodigde
vervoerscapaciteit op de spoorlijn Utrecht ~ Arnhem - Duitse grens?

2. Isvoldoende onderbouwd dat zowel het benutten van de bestaande sporen,
als het aanleggen van twee nieuwe sporen deze capaciteit kan leveren?




3. Zijn de milieueffecten van beide alternatieven voldoende beschreven om:
a) een vergelijking te kunnen maken, en
b} te onderbouwen dat het benuttingsalternatief het MMA is?

s

Geeft het MER voldoende de benodigde maatregelen aan om met daarvoor
geschilite treinen 140, 160 resp. 200 lon/u te kunnen rijden op de be-
staande, evenlueel aangepaste sporen en beschrijft het MER veldoende de
milieueflecten van deze maatregelen?

Geelt het MER voldeende informatie om een beslissing ie kunnen nemen
over maatregelen voor het voorkomen of verminderen van geluidhinder en
ecologische barriérewerking bij het benuttingsalternatief?

gj‘%

Maatschappelijke kosten-batenanalyse

Het kabinet heeft recent besloten dat voor alle infrastructuurprojecten van
nationaal belang cen kosten-batenanalyse volgens de OEEI-Leidraad!! moet
worden uitgevoerd {ook wel ‘maatschappelijke kosten-batenanalyse’ of ‘mkba’
genoemd]. Het betreft hier een integrale analyse van alle effecten: van een in-
frastructuurproject, zoals vervoerseffecten, bedrijfseconomische effecten en
externie effecten, waaronder milieu en veiligheid. Doel van de mkba is houvast
te bieden voor het bepalen van de bijdrage van een project aan de nationale
welvaart.

Het project Spoorlijn Utrecht - Arnhem — Duifse grens is een van de eerste
projecten waarvoor een dergelijke kosten-batenanalyse is uitgevoerd. De mk-
ha is uiigevoerd voor een ‘investering in infrastructuur voor hogesnelheidsirei-
ner’ op het traject Utrecht ~ Duitse grens!?,

Voigens de OEEl-leidraad speelt m.e.r. een belangrifke rol in de mlkba als de
leverancier van de milieu-informatie. Dit is alleen goed mogelijk indien de ge-
hanteerde uitgangspunten en de onderzochte alternatieven in de mkba over-
eenstemmen met die in het m.e.r. Gok is het belangrijk dat het m.e.r. milieu-
informatie levert die bruikbaar is voor een kosten-batenanalyse en dat de
voorspelde milieukosten en -baten in de mkba aansiuiten bij de milieu-
informatie in et MER.

M.e.r. heeft er dus een taak bij gekregen: naast het verschaffen van inzicht in
de milieuconsequenties, moet het m.e.r. ook de mkba voeden. Naar de mening
van de Commissie betekent deze extra rol van m.e.r. een uitbreiding van haar
taken tijdens de richtlijnen~ en de toetsingsfase voor infrastructuurprojecten
van nationaal belang. Tidens de richtlijnen zal voortaan ook moeten worden
aangegeven welke milieu-informatie het MER moet bevatien om het uitvoeren
van een mkba mogelifk te maken en welke milieveffecten naar verwachting
derrnate belangrijk zijn dat deze een rol moeten spelen in de mkba. Tijdens de

U Onderzoeksprogramma Economische Effecten van Infrastructuur ~ ‘Bualuatie van infrastructuurprojecten
- Leidraad voor kosten-batenanalyse’, CPE en NEI , Sdu Uitgevers, Den Haag 2000. Het kabinet heeft
besloten. dat een kosten-batenanalyse volgens deze leidraad moet worden uitgevoerd bij alle projecien van
nationaal belang.

12 Kosten-batenanalyse van HSL-Oost infrastructuwr’, Centraal Planbureau, Den Haag, juni 2000.

_L}._



toetsing moet worden beoordeeld of de uilgangspunten, alternatieven en mili-
eu-informatie in MER en mkba overeenstemmen.

De resultaten van deze foeising staan vermeld in hoofdstuk 4 van dit advies,
Tevens gaat de Commissie in dit hoofdstuk in op de rolverdeling tussen m.e.r.
en mkba en doet enkele aanbevelingen voor effectieve afsternming bij toekom-
stige projecten,

OQORDEEL OVER HET MER

Algemeen

De Commissie is van oordeel dat de essentigle informatie in het MER aan-
wezig iz om de vragen uit het bovenvermelde toetsingskader te kunnen
beantwoordesn. Dat wil zeggen, dat het MER, inclusief de achtergronddocu-
menten, goede en bruikbare informatie levert om het milieubelang een vol-
waardige plaats te kunnen geven in de keuze tussen benuifen van bestaand
spoor en aanleggen van twee nieuwe sporen. Dit geldt ock voor de keuze in de
maximale snelheid waarvoor de lijn geschikt moet worden gemaakt (tot
maximaal 200 kilometer per wur) en de te treffen maatregelen ten aanzien van
geluid en ecologische barriérewerking.

De Commissie tekent hierbij wel aan dat veel van de benodigde informatie in
de achtergronddecurmenten staat, zonder een duidelijke samenvatting of ver-
wijzing in het hoofdrapport. Cok meet een deel van de informatie over effecten
van benutten worden afgeleid uit studies over de effecten van aanleg van
nieuwe sporen. Dit geldt bijvoorbeeld voor de effecten van het ongelijkvloers
maken van kruisingen. Dit maakt het moeilljk om snel een goed overzicht te
krijgen van de onderbouwing van de conclusies in het hoofdrapport.

De Cominissie heeft niet getoetst of dit MER een eventueel tracébestuit tot
aanleg van twee ndeuwe sporen kan onderbouwen. omdat zij ervan uitgaat dat
in dat geval een nieuwe, of aanvullende m.e.r.-procedure wordt doorlopen.
Hierin zouden dan aliernatieven moeten worden beschreven voor de fracering
en lokale inpassing van de twee nieuwe sporen, mede gelet op bestaande en te
verwachien lokale knelpunien. Het MER geeft hierover weinig informatie, om-
dat het nu geen onderdeel is van de voorgenomen besluitvorming.

De Commissie vindt het ecen essentigle tekortkoming dat het MER geen
samenvatting bevat. Na mondelinge toelichting heeft de Commissie begrepen
dat de samenvattingen aan het eind van ieder hoofdstuk in het hoofdrapport
en de deelgebiedrapporten als zodanig bedoeld zijn, maar naar de mening van
de Commissie kan dit niet worden beschouwd als de samenvatting waarop de
wet doeltd,

Naast het feit dat een samenvatting een juridische verplichting is, is een goe-
de en zelfstandig leesbare samenvatiing juist voor dit voornemen van groot

BWm artikel 7.10, lid 1 onder h: ‘een MER Dbevat tenminste een samernvatting die aan een algemeen
publick voidoende inzicht geeft voor de beoordeling van het MER en van de daarin beschreven gevolger
voor het milien van de voorgenomen activiteit en van de beschreven alfermatieven.

-5




2.2

belang om snel inzicht te kunnen krijgen in de milieuaspecten van een com-
plexe afweging, die bovendien tussentijds belangrijk is bijgesteld.
Dit geldt temeer, omdat de benodigde informatie niet eenvoudig uit het MER
is te halen {zie hiervoor en par. 3.2 van dit advies}.

Naar de mening van de Commissie moet een goede en zelfstandig leesbare sa-
menvatting op korte termijn alsnog worden opgesteld, waarin -vooral moet
worden ingegaan op de hoofdpunten uif de inspraak. Ock beveelt zij aan deze
samenvalting te gebruiken om in te gaan op de aanbevelingen in dit advies
(zie par. 2.2 en hst. 3 van dit advies}. De Commissie adviseert het uithrengen
van deze samenvatting in de tjd af te stemmen met het publiceren van de
maatschappelijke kosten-batenanalyse van het benutten van bestaand spoor,
die op dit moment wordt opgesteld.

Daarbif beveelt de Commdssie aan het Richtsnoer Aanvullingen van het mi-
nisterie van VROM (1894) te volgen. Dat wil zeggen, dat na uithrengen van de
{uitgebreide} samenvatting en de kosten-hatenanalyse de mogelijkheid tot in-
spraak wordt geboden en de samenvatting voor toetsing aan de wettelijk advi-
seurs wordt voorgelegd.

Toelichting op het oordeel

Het MER en de achtergronddocumenten bij het MER geven veel en relevante
informatie voor de voorliggende besluiten.

De in de toekomst benodigde vervoerscapaciteit wordi duidelijk beschreven en
onderbouwd in de achtergronddocumenten, waarbij een voldoende onzeker-
heldsmarge wordt aangehouden. De Commissie deelt op dit punt niet de kri-
tiek zoals deze in veel van de inspraakreacties wordt verwoord!4,

Verder blijkt uit de achtergronddocumenten dat zowel het verdubbelingsal-
ternatief als het benuttingsalternatief de te verwachten vervoersvraag op korte
tot middellange termijn kan biedenls, Het benuttingsalternatief kan dit echter
alleen: indien een veelheid aan voorzieningen en materieel’® en enkele nieuwe
en nu vaak nog experimentele beheers- en veiligheidssystemen op tild be-
schikbaar zullen zijn {zoals ECTS level 3 en GSM-R}. De Commissie is van
mening, dat dit onzeker is. Zij deelt op dif punt de mening van veel inspraak-
reacties!?. Deze onzekerheid en de consequenties hiervan voor de besluitvor-
ming worden in het MER onvoldoende besproken. Omdat de onzekerheid nu
niet met aanvullend onderzoek kan worden opgeheven, vindt de Commissie
dit geen essentiéle tekortkoming. Wel is het belangrijk tijdig in te grijpen in-
dien voorzieningen of systemen onverhoopt niet op tiid operationeel zouden

M Zie bijvoorbeeld het in veel inspraakreacties aangehaalde rapport 'HSL-Oocst: Benut het bestuurlik
momentum', waarin onder andere gesteld word{ dat de 'D'-varfant uit het Nationasal Verkeer en Ver-
voersplan gehanteerd had moeten worden. Deze variant leidt tot een hogere te verwachten vervoersvraag
in de toekomst. Naar de mening van de Comumissie betreft het hier een referentievariant die niet
realistisch is, omdalt he{ uitgaat van een maximalisatie op alle punten voor het e verwachien openbaar
VETVOeT,

15 Waarbij het verdubbelingsalternatief voor een langere periode voldoende capaciteil biedi dan het
benutlingsaliernatief.

¥ Zoals langere treinen, dubbeidekstreinen en langere perrons.

7 Zie inspraakreacties nr. 715, 836 en 857 (biflage 4) van NS Reizigers, ROVER en ANWE en het rapport
‘HSL-Oost: Bennut het bestuuriijk momentuny’, waarin wordt betwiifeld of het benuttingsalternatief in de
praktijk op tjd zal kunnpen functioneren.




zijn. In hoofdstuk 3 van dit advies doet de Commissic een aanbeveling hoe
hiermee om te gaan.

In dit verband is ook de relatie met de voorgenamen iaatregelen aan de Al2
relevant. In de starinotitie en de richtlijnen werd gesteld, dat wederzijdse af-
stemming van de oplossingen voor spoor en weg belangrijk is. Waar mogelijk
zou ook worden gekeken naar integrale oplossingen. Duidelijk is dat bij een
keuze voor benutten afstemiming weinig aan de orde lg en integrale oplossin-
gen nauwelijks tot de rogelijkheden behoreni8. Dit zou echier in de toekomst
anders kunnen ligden, indien zou blifken dat verdubbeling alsnog nodig is.
Waar mogelilk zou veorkomen moeten worden dat nu beslissingen over het
spoor of de A12 worden gdenomen, die eventuele afstemming en integrale op-
tossingen in de toekomst onnodig onmogeliik maken. In hoofdstuk 3 van dit
advies doet de Commissie cen aanbeveling op dit punt.

De te verwachten milieueffecten bij verdubbelen en benutten staan vooral in
de deelgebiedrapporten beschreven. Deze beschrijving is vrij giobaal, omdat
weinig ingegaan wordt op bijvoorbeeld alternatieve mogelijkheden voor trace-
ring en lokale inpassing. Besluiten hierover zullen namelijk niet nu, maar in
een later besluitvormingstraject worden genomen. Daarbij gaat het bijvoor-
beeld om ongelijkvlcers maken van kruisingen en verdiepte of verhoogde lig-
gingen. De beschrijving in het MER is naar de mening van de Comunissie
echter voldoende om een principebeslissing te kunnen nemen over verdubbe-
len dan wel benutien.

Opvallend is wel dat het MER geen informatie bevat over de verschillen tussen
de alternaticven in te verwachten emissies naar de lucht. Dit is bijvoorbeeld
wel besproken in de uitgevoerde maatschappelijke kosten-batenanalyse. Dit
betreft echier geen essentiéle tekortkoming, omdat alternatieven met of zon-
der exira sporen naar de mening van de Commissie op dit punt niet wezenlijk
van elkaar zullen verschillen. Dit blijkt ook uit de kosten-batenanalyse. Wel
kan het een rol spelen bij de beslissing over de snelheid: een hogere snelheid
kost meer energie en vercorzazakt daardoor grotere ermissies. (Zie verder de
aanbeveling op dit punt in hst. 3).

Het MER onderbouwt voldoende de conclusie dat het benuttingsalternatief
over het gehele traject als het meest milieuvriendelijk alternatief kan worden
beschouwd. Geen uitspraak wordt gedaan over wat de meest milieuvriende-
lijke alternatieven zijn voor lokale inpassing, omdat daarover nu niet wordt
besloten.

De mogelijke maatregelen om bij snelheden tot 160 kilometer per uur geluid-
hinder en ecologische barriérewerking te voorkomen zijn voldoende in het
MER beschreven. De Cormnmissie plaatst daarblj wel een kanttekening bij de
aanname die bij het meest milieuvriendelijk alternatief gehanteerd is voor de
in de toekomst te verwachten geluidemissie vanaf het spoor {zie verder par.
3.5 van dit advies).

& Hier wordt in veel inspraakreacties ook op gewezern.




3.1

3.2

OVERIGE OPMERKINGEN EN AANBEVELINGEN

In dit hoofdstuk gaat de Commissie nader in op enkele van de in par. 2.2 ge-
noemde punten en doet zij aanbevelingen hoe hiermee om te gaan. Ook geeft
de Commissie adviezen die naar haar mening van belang zijn voor de kwaliteit
van de besluitvorming, maar geen betrekking hebben op essentiéle tekortlco-
mingen.

Omgaan met onzekerheden in het benuttingsalternatief

«  De Commissie beveelt aan een monitoringsprogramma op te stellen, waarin de er-
varingen met en beschikbaarheid van nisuwe velligheidssystemen continu worden
gevolgd. Hierin moet ziin aangegeven op welk moment het eventueel niat tijdig be-
schikbaar komen van systemen tot vervoersproblemen feidt en nocdzaakt tot
nieuwe besiissingan. )

Uit het MER blijkt dat het invoeren van nicuwe beheers- en velligheidssyste-
mett cruciaal is om op de twee bestaande sporen de komende 15 tot 20 jaar
voldoende vervoerscapaciteit te kunnen leveren!®. Deze systemen ziin op dit
moment veelal nog experimenteel. Het is naar de mening van de Commissie
onzeker of ze op tijd beschikbaar zullen zijn. Indien dit cnverhoopt niet het
geval zou blijken te zijn, is het belangrijk tijdig aanvullende maatregelen te
nemen, dan wel alsnog een tracébesluit tot verdubbeling te starten. In het
laatste geval zal een aanvullende m.e.r.-procedure nodig zijn.

Rekening houden met eventuele bijstelling van het voornemen

« De Commissie beveelt aan duidelijk aan te geven welke acties nu nodig ziin om
eventueel bijstellen van het voornemen in de toekomst mogelijk te maken. Vooral
de relatie met de voorgenaomen verbetering van de A12 is daarbii belangrijk.

Bij de start van de m.e.r. voor zowe] het spoor als de weg werd ervan uitge-
gaan, dat integratie van de plannen veoor de verdubbeling van de spoorlijn en
de verbetering van de nabijgelegen snelweg Al2 meerwaarde kan bieden. In-
dien nu besloten: zou worden de spoorlijn niet te verdubbelen, maar de Al2
wel te verbeteren, wordt deze meerwaarde niet gehaald. Het zou zelfs kunnen
dat de gekozen verbetering van de Al2 bepaalde mogelijkheden voor de
spoorlijn zou beperken die nu wel mogelijk zijni. Veel insprekers spreken hier
ook hun bezorgdheid over uit. Daarbij gaat het uiteraard ook om andere
voornemens in het gebied rond de spoorlijn, zoals woninghouw. Het is daarom
belangrijk duidelijk te krijgen in welke mate beperkingen kunnen ontstaan en
welke mogelijkheden er zijn dit te voorkomen, zoals ruimtelijke reserveringen
ten behoeve van volledige of partiéle viersporigheid, inhaalsporen, of keuzen
ten aanzien van de A12.

% Daarbij gaat het om voorzieningen aan zowel infrastructuur als rollend materieel.
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Preserntatie van de informatie

De Commissie beveelt aan de nog op te stellen samenvatling tevens te benutten
voor een duidelijk overzicht van de status van de bes|uitvorming en — gebruikma-
kend van de achtergronddocumenten — een onderbouwing van de antwoorden op
de vragen in het nieuwe toetsingskader. Daarin moet vooral ingégaan worden op
gebleken hooidpunien van de inspraakreaciies op het MER. Een aandachtspunt
hierby is om duidelijk aan fe geven op welk moment het oplossen van bestaande
lokale knelpunten aan de orde zal zijn, die nu geen onderdee! van de hesiuitvor-
ming ultmaken.

De Commissie constateert dat veel relevante informatie in achiergronddocu-
mernten staat, zonder een duidelijke verwijzing of goede samenvatting in het
hoofdrapport. Dit geldt vooral voor de onderbouwing van de gehanteerde ver-
voersprognose en de vraag of het benuttingsaltermaticf aan de te verwachten
vervoersvraag kan voldoen.

Het uitgebreide maatregelenpakket dat nodig is om 200 i«:ﬂometer per uur te
kunnen rijden wordt in het hoofdrapport alleen giobaal aangeduid. Een vol-
doende onderbouwd inzicht levert dit niet op. Daarvoor is het nodig de ach-
tergronddocumenten {e raadplegen?©,

It geldt ook voor een bespreking van de consequenties voor het voornemen
van reeds vastgesteld beleid, geldende verdragen of gemaakte afspraken. Met
andere woorden, hoe de verschillende altermatieven scoren in het licht van
bijvoorbeeld het Verdrag van Warnemiinde, de Kaderwet veiligheid, de Tech-
nische specificaties interoperabiliteit en de akkoorden van Maastricht over het
Trans-Eurcopees netwerk van hogesnelheidstreinen.

De status van de besluitvorming op dit moment en waar het MER nu wel of
niet over gaat, is niet op alle onderdelen duidelijk in de hoofdtekst verwoord.
Met andere woorden, wat wordt nu besloten, wat pas later en wat beoogt het
MER te onderbouwen? Het werd de Comimissie bijvoorbeeld pas na een mon-
delinge toelichting duidehlijk, dat hel oplossen van bestaande knelpunten op
het gebied van veiligheid en sociale barriérewerking nu niet aan de orde is. Of
dat het al of niet ongelijfltvloers maken van kruisingen pas later wordt beslo-
ten?i,

Veel informatie in de achtergronddocumenten is verzameld uitgaande van het
aanleggen van twee extra sporen. Deze informatie is weliswaar ook bruikbaar
voor het inschatten van diverse effecten van benutten ~ bijvoorbeeld waar het
ongelijkvlocerse loruisingen hetreft — maar dit moet uit de beschikbare infor-
matie worden afgeleid. Voor niet-ingewijden is dit een moeilifke epgave.

De Commissie heeft begrip voor het feit, dat het samenvatien van de grote
hoeveelheid beschikbare informatie in een handzaam document geen eenvou-
dige zaak is. Ook begrijpt zij dat de relatief grote ommezwaai in het doel van

20 Hierhbij gaat het om maatregelen als eventuele benodigde tracéwijzigingen, andere hoogleligging van de
lifn, eventuele inhaal- of passeersporen, vergroten speorafstand, afschalfen of ongelijlvioers maken van
overwegen, ncodzakelijke baanverbreding en aanpassen van wissels, stroomveorziening, elekironische
beheers- en veiligheidssystemen zowel aan de spoorliin als aan materieel en de mogelijkheden die
kantelbaktreinen bicden. Bij effecten gaat het bijvoorbeeld om de effecten die benodigde maatregelen
zuller: hebben op veiligheid, geluidhinder, ecologische barriérewerking en sociale barriérewerking.

2! Het MER gaat er in de alternatieven waarbij niet sneller wordt gereden dan 160 kilometer per uur vanuit
dat alle bestaande overwegen gehandhaafd blijven. Indien besloten zou worden de lijnn geschikt te maken
voor 200 kilometer per uur, betekent dit uiteraard dat alle overwegen ongelijkvioers worden gemaakt.
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het project ertoe heeft geleid dat bestaande teksten in vrij korte tijd moesten
worden herschrevern.

Toch is de Commissie van mening dat, de besluitvorming ermee gediend is om
in aanvulling op het MER een document op te steller: dat kort en bondig in-
gaat op de vragen in het nieuwe toetsingskader en de hoofdpunten uit de in-
spraak. Dit is vooral van belang gelet op de onrust die uit veel inspraakreac-
ties blifkt over het realiteitsgehalte van het benuttingsalternatief en de ernst
van bestaande lokale knelpunten. Deze informatie kan worden geintegreerd in
de nog op te stellen samenvatting van het MER.

Effecten in de aanlegfase van het benuttingsalternatief

= De Commissie adviseert de belangrijkste effecten aan te geven in de aanlegfase
van hetl benuttingsalternatief, deze te vergelijken met de effecten tijdens de aan-
leglase van twee extra sporen en de mogelijkheden in beeld te brengen om effec-
ien tijdens de aanleg zo veel mogetiik te voorkomen.

In het MER worden vooral de effecten beschreven van een afgerond en in ge-
bruik zijnd benuttingsalternatief. De effecten tijdens de aanieg van dit alter-
natief worden echter onvoldoende beschreven. Deze kunnen gedurende rela-
tief lange tijd optreden en belangrijke hinder betekenen voor zowel omwonern-
den en reizigers. Hierbij kan het voor orawonenden bijvoorbeeld gaan om ge-
luidhinder e.d. van werkzaamheden (die bovendien naar verwachting groten-
deels 's nachts plaats zullen vinden). Voor reizigers kan het gaan om vertra-
ginden, aangepaste dienstregeling, drukkere treinen e.d. Het is daarom be-

- langrijk te weten om welke effecten het gaat, welke mogelijkheden er zijn om
ze te voorkomen en in welke mate benutten tijdens de aanleg leidt tot meer of
juist minder effecten dan de aanleg van twee extra sporen?2.

Voorkomen van ongewenste gechydrologische effecten

# De Commissie beveelt aan bij ‘preferente’ plekker voor grondwaterstroming aan-
vullend onderzoek, zoals pompproeven, ult te voeren om de geohydrologische si-
tatie gedetailleerd in kaart te brengen. Op grond hiervan moeten de te verwach-
ten geohydrologische effecten worden bepaald en de maatregelen die nodig zijn
om gngewensie effecten te voorkomen,

Naar de mening van de Comimnissie zijnn de bestaande gechydrologische situa-
tie en de te verwachten effecten bij benutten of verdubbelen van de spoorlijn
goed beschreven. Dit echiter met uitzondering van enkele ‘preferente’ plekken
voor de grondwaterstroming. Op deze plekken is de geohydrologische situatie
bijzonder complex en zijn te verwachten effecten zonder nader onderzoek
moeilijk te voorspellen.

Veel dekzandruggen in het plangebied markeren bijvoorbeeld oudere stro-
mingsstelsels??. Dit zijn in feife preferente plaatsen voor grondwaterstroming.

22 Bijvoorbeeld vanwege verschillen in het tijdstip van de werlizaamheden, de afstand fot woonkernen en
mogelijkheden om treinverkeer tijdelifii om te leiden. Met andere woorden, zuilen werkzaamheden
overdag of juist in de nachl plaatsvinden, wat is de afstand Lot woonbuizen en zullen werkzaambeden
(kunnen) leiden tot vertragingen?

28 Uit recent onderzoek in dekzandgebieden is gebleken, dat bij de vorming daarvan het - schaarse -
opperviaktewater een belangrijlke rol heeft gespeeld. Waar nog wat water was, in de oorspronkelijk laag
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Die ruggen voeden de aangrenzende laagten. Ontwatering in de ruggen, bij-
voorbeeld bij aanleg van {inhaal)sporen op een zandrug, kan leiden tot effec-
ten die zich zeer ver hellingop- en hellingafwaarts kunnen manifesteren. Het
is daarom bijvoorbeeld niet uitgesloten dat de geplande inhaalsporen bij Vee-
nendaal effecten kunnen hebben op het Mecuwenkampie, dat geveoed wordt
vanuit een dekzandrug. Het geldt ook waar in de tockomst eventueel besloten
zou worden tot een verdiepte Hgging, zoals bij Ede en Woliheze, Verder zullen
bij ontwatering naastgelegen laagten kunnen ljden onder verminderde voe-
ding. Ock kan het resultaat verzuring zijn, omdat de invioed van regenwater
relatief in betekenis toeneemt.

De ontbrekende informatie is geen essentidie tekortkoming voor de voorlig-
gende hesluttvorming, omdat deze informatie vooral nodig is voor ultvoerings-
beslissingen. Dat wil zeggen, nadat de principebeslissing over verdubbelen
dan wel benutten is genomen. Er is daarmee nog genoeg tijd voor aanvullend
onderzoek en het bijstellenr van het voornemen, dan wel het inbouwen van
maatregelen on ongewenste effecten te voorkomen. -

De locatie voor uit fe voeren pompproeven en waarnemingshuizen is af te lei-
den uit een combinatie van de oudste topografische kaart, in combinatie met
de vroegste kadastrale kaart. De vroegere stromingsstelsels die geleid hebben
tot de preferente plaatsen voor grondwaterstroming zijn op deze kaarten goed
te zier.

3.6 Consistentie met andere actuele m.e.r’s

+ [De Commissie beveelt aan bij de besluitvorming duidelijk aan te geven op welke
punten bij het opstelien van het MER van andere randvoorwaarden en uitgangs-
punten is uitgegaan dan bij vergelijkbare m.e.t.’s en waarom.

De Commissie constateert dat op enkele belangrijke onderdelen in het MER
andere uitgangspunten en randvoorwaarden worden gehanteerd dan in ver-
gelijkbare milieueffectrapportages, zoals de m.e.r. Hanzelijn. Een duidelijk
voorbeeld is het gegeven dat een reistijd langer dan 3 uur tussen Amsterdam
en Frankfurt acceptabel is. In het MER Hanzelijn wordt 3 uur voor een 'dag-
randverbinding’ als een harde randvoorwaarde gehanteerd; overschrijding is
niet toegestaan.

Ken tweede voorbeeld is het eerder aangehaalde uitgangspunt bij het meest
milieuvriendelitk aliernatief ten aanzien van de in de toekomst te verwachten
geluidreductie. Dit uitgangspunt — dat naar de mening van de Commissie ove-
rigens zeer onzeker 1822 — wordt in het MER Hanzelijni niet gehanteerd.

gelegen delen, bleef het meeste zand hangen. Als gevolg daarvan heefl zich op grote schaal omkering van,
het reli¢f voorgedaan. De huidige beken liggen gewoonlijk langs de flanken van de zandruggen en de
bulk van het watertransport vindt dus niet piaats door de beek, maar door de rug ernaast. In de Liemers
is een bijzonderheid, dat er begraven dekzandkopjes onder de jongere kieien voorkomen, die op dezelfde
manier werken en oudere en jongere stroomruggen (al dan niet afgedekt) waarvoor hetlzelfde geldt. Daar
ontbreekt een cecchydrologische inventarisatie. Door gericht het gebied af te lopen en le letten op
kwelverschijnselen zijn de ‘natte naden’ in het systeem goed op ¢ sporen.

2¢ Bij het in beeld brengen van de le verwachten geluidhinder en de maatregelen om dit te voorkomen,
wordt er in het MER bij het meest milieuvriendelijk alternatief vanuit gegaan dat op korle termijn de
geluidsproductie door treinen belangrifk minder zal worden door inzet van stiller materiee! door de NS en
optimaal onderhoud aan de rails. De Conumissie wijst er op dat deze aanname op zijn minst onzeker is:
het huidige NS materiaal is op korte termijn nog niet aan vervanging toe: op Europees niveau is nog geen
overeenstemming over toe te passen materieel en er zijn ook andere gebruikers dan de NS {veel materieel
uit andere Europese landen is bijvoorbeeld niet stil).




3.7

3.8

Effect op emissies naar de lucht

= De Commissie beveelt aan de verschillen tussen de alternatieven in te varwachien
emissies naar de lucht duidelijker aan te geven.

Het MER geeft weinig informatie over het verschil tussen de alternatieven in
te verwachten emissies naar de lucht, zoals NOx en COy. Deze emissies wor-
den bijvoorbeeld wel genocemd - en in geld uitgedrukt — in de uitgevoerde
maatschappelifke kosten-batenanalyse. Het betreft hier een onderwerp dat b
de besluitvorming over vervoersprojecten in de politicke en maatschappelike
discussic een belangrijke rol speelt. Het is daarom belangrijk te onderbouwen
in hoeverre alternatieven op dit punt van elkaar verschillen.

Het is aannemelijk, dat de alternatieven met en zonder extra sporen op dit
punt niel wezenlijk zullen verschillen. Dit blijkt ook uit de kosten-batenanaly-
se. Dit kan echter anders liggen bij alternatieven voor de snelheid. Ben hogere
snelbeid kost meer energie en kan dus meer emissies opleveren. Het is daar-
om belangrijk in beeld te brengen in hoeverre de alternatieven 140, 160 en
200 kilometer per uur van elkaar verschillen wat betreft emissies naar de
iucht.

Monitoringsprogramma

= De Commissie adviseert in het monitoringsprogramma in ieder geval ook de vol-
gende punten op te nemen: ontwikkeling van de vervoersvraag op het fraject
Utrecht — Armhem — Duitse grens; beschikbaar komen van operationele beheers-
en veiligheidssystemen; efficiéntie en betrouwbaarheid van de dienstregeling bi
het benutten van de twee bestaande sporen: effectiviteit van de voorzieningen voor
het voorkomen of opheffen van ecologische barrigrewerking; de vefligheidssituatie,
zowel op het spoor als voor kruisend verkeer; de bereikie geluidreductie door stiller
materieel en beter spooronderhoud.

MER EN MERBA

Voor het project Spoorlijn Utrecht ~ Arnhem ~ Duitse grens is een maat-
schappelijke kosten-batenanalyse (mkba’} uitgevoerd volgens de OEEI-lei-
draad {zie de inleiding van dit advies). Volgens deze Leidraad speelt m.e.r. een
betangrijke rol in de mkba als de leverancier van de milieu-informatie. Dit is
alleen goed mogelijk indien de gehanteerde uilgangspunten en de onderzochte
alternatieven in de mkba overeenstemmen met die in het m.e.r. Verder moet
de gebruikte milieu-informatie in de mkba aansluiten bij die in het MER. De
Comunissie heeft getoetst in hoeverre uitgangspunten, alternatieven en milieu-
informatie in MER en mkba overeenstemmen, Tevens gaat de Commissie in
dit hoofdstuk in op de rolverdeling tussen m.e.r. en mkba en doet enkele aan-
bevelingen voor effectieve afsternming bij toekomstige projecten.




4.1

4.2

Uitgangspunten en alternatieven

Benuttingsalternatief

De Commissie constateert dat het benuttingsalternatief niet is geanalyseerd
in de mkba van juni 2000. Dit wordt op blz. Il van deze mkba ook vermeld. De
reden hiervoor is een gebrek aan benodigde informatie ten tijde van de ana-
lyse. De mkba volstaat daarom met een vergelijking van de kostern: en baten
vanr de aanleg van twee exira sporen met die van een ‘hasisaiternatief. In dit
alternatief rijdt de HST met snelheden tot 140 km/w op de besiaande twee
sporern, maar zonder de aanvullende maatregelen die deel uitimaken van het
henuttingsalfernatief.

Het bovenstaande betekent dat de mkba van juni 2000 niet gebruikt kan
worden om een beeld te krijgen van het verschil in maatschappelifke rentabi-
liteit tussen het verdubbelings- en het benuttingsalternatief. Om deze reden
wordt op dit moment gewerkt aan het witvoeren van een aanvullende mkba
voor de diverse varianten van het benuttingsalternatief,

Basisalternatief

De milieueffecten van het basisalternatief worden in het MER niet beschre-
ven. Uit mondelinge informatie van het Centraal Planbureau (CPB} heeft de
Commissie begrepen dat de milieueffecten van het basisalternatief zijn afge-
leid uit eerdere concepten van het MER. De Commissie kan niet beocordelen
hoe dit is gebeurd, maar vindl de gebruikie milieu-informatie in de mkba voor
het basisalternatief plausibel.

Regionaal vervoer en randstadspoor

De mkba gaat niet expliciet in op de verschillen tussen basis- en verdubbe-
lingsalternatief wat betreft capaciteit voor regionaal vervoer en randstadspoor.
Uit mondelinge informatie van de CPB heeft de Commissie echter begrepen
dat deze wel in de mkba zijn betrokken. De resultaten hiervan zijn in het
eindrapport niet vermeld, omdat het CPB concludeerde dat zowel basisalter-
natief als verdubbelingsalternatief in de periode tot 2020-2030 de gewenste
capacitelt voor stoptreinen en intercity’s kan leveren. Met andere woorden, dit
levert geen verschil op tussen beide alternatieven.

Deze conclusie komt overeen met de conclusie in het MER over de capaciteit
die het benuttingsalternatief kan leveren. Hierbij plaatst de Comimissie wel als
kanttekening dat het onzeker is of het benutlingsalternatie] ~ en dus ook het
basisallernatief — de gewenste capaciteil kan leveren (zie verder par. 2.2. van
dit advies). Deze onzekerheid wordt in de mkba niet besproken.

Verdubbelingsalternatieven

De mkba onderzoekt spoorverdubbelingsaliernatieven voor 200 resp. 300
km/u; de MER onderzoekt een verdubbelingsalternatief voor 200-300 km/u.
e gehanteerde ultgangspunten voor de verdubbelingsalternatieven worden in
de mkba summier vermeld. Het is daarom ook niet te toetsen of deze overeen-
komen met de uitgangspunten voor aanieg van nieuwe sporen in het MER,

Milieuetiecten

Veiligheid en emissies naar de lucht

De gebruikte milieu-informatie in de mkba konit overeen met die in het MER,
met uitzondering van de informatie over veiligheid en over emissies naar de
fucht.




Veiligheidsaspecten {te verwachten ongevallenr e.d.} zijn naar de mening van
de Comumissie ten onrechte niet in de mkba meegenomen?®. Deze kunnen wel
relevant ziin: een eerste inschatting leert dat het verschil tussen basisalter-
natief en: aanleg van twee extra sporen wat hetreft fe verwachten ongevallen in
de ordegrootte van 100 & 200 miljoen guldens kan liggen, in het voordeel van
de aanleg van exira sporen. Op de hoofdeonclusie van de mkba is dit overi-
gens niet van inviced.

Het verschil tussen alternatieven in emiscles naar de lucht wordt in de mkba
wel, maar in het MER niet in beeld gebracht. Dit betrefl een omissie in het
MER (zie verder par. 3.6 van dit advies). Gverigens blijkt uit de mkba dat de
alternatieven met en zonder sporen op dit punt nauvwelliks van elkaayr ver-
schillern.

Aanbevelingen

e De Commissie beveell aan bij toekomstige infrastructuurprojecten van nationaal
belang de m.e.r. en mkba vanal het vroegsie stadium goed op elkaar af te stem-
men.

Een goede afstemming voorkomt dat in mkba en m.e.r. bijvoorbeeld verschil-
lende alternatieven aan de orde komen, of dat uitgegaan wordt van verschil-
lende milieu-informatie. Fen goede afstemming had er bij het project Spoor-
lifn Utrecht — Duitse grens bijvoorbeeld voor kunnen zorgen dat het MER ook
de milieueffecten van het basisalternatief had beschreven, dat de mkba ook
de kosten en baten van het benuttingsalternatief in beeld had gebracht en dat
het MER de mkba van informatie over veiligheidsaspecten had kunnen voor-
zien.

.  Da Commissie beveelt aan bii de mkba altijd ook een achtergronddocument te pu-
bliceren, waarin de analyse en resuliaten in hat hoofdragport worden onderbouwd.

Het hoofdrapport van de mkba is een sterke samenvatting van de uitgevoerde
analyse. Het rapport bevat relatief weinig onderbouwing en teelichting van de
gepresenteerde resultaten. Dit maakt een beoordeling van een juiste afstem-
ming van m.e.r. en mkba moeilijk. De Commissie kreeg hier bijvoorbeeld pas
een goed beeld van na een mondelinge toelichting door de opstellers van de
mkba.

= [De Commissie beveslt aan door voorlichting en communicatie te bevorderen dat bij
alle bij m.e.r. en mkba betrokken partijen een juist beeld leeft van de onderschei-
den roiten van deze twes instrumenten.

De mkba volgens de OEEI-leidraad is in de context van de Nederlandse be-
leidsvoorbereiding een relatief nieuwe onfwikkeling. Het instrument becogt

28 althans, niet expliciet. Wel constateert de Commissie dat in de mkba een uitgangspunt bij de aanleg van
twee extra sporen is dat alle kruisingen ongelifkvioers worden gemaald. Dit vergroot uileraard de
veiligheid. De kosten van het ongelijlovioers maken bedragen ruim 1 miljard Geen inschatting is gemaakt
van het effect op het aantal te verwachten ongevallen. De Commissie raadt aan in de nog op te stelien
mikba voor het benuttingsalernatief de uitgangspunten veor voorzieningen bij kruisingen, bijbehorende
kosten en effecten op de veiligheid duideliiker aan te geven.

o



een integrale weergave te geven van alle welvaartseffecten, waaronder de mili-
eueffecten. Inn haar dagelijkse contacten is de Commissie gebleken dat bif zo-
wel bestuurders als burgers de vraag leeft in welke mate met raadplegen van
de mkba kan worden volstaan voor een inzicht in de milieueffecten. Uit de er-
varingen met mkba tot nu toe is de Comimnissie gebleken dat de mkba welis-
waar een integrale rapportage van (ook) de milieueffecten becogf, maar dan
sterk ingedikt en alleen voor zover van belang voor de kosten-batenanalyse.
Niet in geld te waarderen milieueffecten komen bijvoorbeeld vaak slechis als
pom.-post in de MKBA terug. Dit betekent dat de mkba er niet op gericht hoeft
te zin eenx volledig inzicht te geven in de te verwachten milieueffecten. Dat zal
de functic van m.er. blijven. Acties om een juiste beeldvorming te bewerk-
stelligen kunnen eventtuele misverstanden voorkomen.

= e Commissie bevesit aan meer duideiijkheid te verschaffen over de rof van m.e.r,
in de vroegste fase van de kba: de kentallen-kba

Bij nieuwe toekomstige projecten beveelt de OEEI-leidraad aan om véérdat de
m.e.r. start een verkorte kba uit te voeren: ook wel kentallen-kba' genoemad.
Dit betreft een ‘wvooronderzoek naar diverse projectalternatieven waarbij wel
het schema van de kba als kader wordt gehanteerd, maar de informatie meer
ontleend is aan kengetallen en globale indicatoren’. Het gaat hierbij ook om
kengetallen voor de te verwachten milieueffecten.

De OEEI-leidraad suggereert verder om op basis van de kengetalien-kba een
nut- en noodzaakdiscussie te voeren, waarbij de ‘kengeiallen-kba kan helpen
de juiste afwegingen in beeld te krijgen en de politiek-bestuuriijke beslissingen
over project-aliernaticven te ondersteunen’.

De Commissie constateert dat de kengetallen-kba zich richt op de onderbou-
wing van beslissingen die ook de m.e.r. beoogt te onderbouwen: nut en nood-
zaak van het voornemen en te onderzoeken alternatieven. Het is daarom be-
langrijk te verduidelifken hoe de taken van kentallen-kba en m.er. op dit
punt op elkaar moeten worden afgestemd.

=« De Commissie beveelt aan kwaliteitswaarborgen voor de kentallen-fase van de
mmikha vast te leggen.

De Commissie constateert dat de OEEl-leidraad zich niet uitspreekt over
waarborgen voor de kwaliteit van de milieu-informatie in de kentallenfase. B
m.e.r. betreft dit onder andere de inspraak en advisering en onafhankelijke
toetsing door wettelijk adviseurs. Naar de mening van de Commissie is het
gewenst nader aan te geven welke kwaliteitswaarborgen voor de op te nemen
milieu-informatie moeten worden gehanteerd tijdens de kentallen-kba en wel-
ke rol m.e.r. of m.e.r.-elementen daarbij kunnen spelen. Dit is onder meer
belangrijk omdat op basis van de kentallen-kba ook besloten kan worden het
voornemen te staken. De milieucomponent van deze beslissing komt dan niet
meer in een m.e.r. aan de orde,
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BIJLAGE 1

in de gelegenheld wordt gesteld om advies wit te brengen.

Brief van het bevoegd gezag d.4d. 5 ckiober 2000 waarin de Commissie

finisiene van Verkeer en Waiersiaat

Directoraat-Genervaal Perscnenvervoer

Directeur Generadd Pesonenvereger

Asn

Commissie MER

Dhr. dr. D.KJ. Tommetl
Posthus 2345

3500 G UTRECHT

[ r"“g 3?{3" zm |

BSe N4 € lios
8.4

Contactpersoon Doorkiesnummer
H. Goslinga (HSL-Oost) 030 27 28 441
M. Lichtendah! (A12) 030 60 09 558
Datum Bijilzge(n}

5 oktober 2000 2

Ons kenmerk

DGP/HSLO/126351/pn105

Onderwerp

HSL-Oost en AT2;

Trajectnota/Milieu-Effectrapport Spoerlijn Utrecht-Armhem-Duitse grens en
Trajectnota/Milieu-Effectrapport A12 Utrecht-Veenendaal

Geachie heer Tommel,

Hierbij bied ik u de Trajectnota/Mifieu-Effectrapport Spoorlijn Utrecht-Amherm-Duitse grens en
de Trajectnota/Milieu-Effectrapport A12 Utrecht-Veenendaal aan, die zijn vastgesteld door het
bevoegd gezag, te weten de ministers van Verkeer enr Waterstaat en van VRCM. De nota's zijn
hef resultaat van de studies die in 1997 zijn ingezet met de Startnotities Verbetering Spoorlijn
Utrecht - Arnhem, Verbetering Spoortijn Arnhemn -Duitse grens, alsmede A17 Utrecht-
Veenendaal.

Deze nota's worden met ingang van 9 oktober op de gebruikelifke wijze ter visie gelegd ten
behoeve van de inspraak. De inspraakperiode loopt fot en met 4 december a.s.
Overeenkomstig artikel 7.26 van de Wet Milieubeheer verzoek ik u binnen vijf weken na
afloop van deze termijn aan mij advies it fe brengen.

Met vriendellike groet,

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,
namens deze,
DE DIRECTEUR-GENERAAL PERSONENVERVOER,

/

FAM.D. van Eeghen

Pastbus 20901, 2660 EX Den Haag Telefoon +31 70 3517176
8erockadres Plesmanweg 1-6 Telefax +31 70 3516007

feccikbaar via tramlyn % (anon cs), tanilgn § {staten B en tad en budyn 27 (labon ¢s)
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Brief van het bevoegd gezag d.d. 20 december 2000 waarin de Commissis
tot 31 januari 2001 de gelegenheid krijgt om advies uit te brengen.

ivtisisiohe van Veikess oo Walesslaa! Directoraat-Generaal Personenvervoer

Projectiteclie HSL-Goxt

Aan

Commissie vaor de milieueffectrapportage
lav. de voorzitier ir. N.G. Ketting

Posthius 3345
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Comsiiss

3500 GH UTRECHT ingekoingn : é
summer
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Contacipersonn Doorkiesnumnier
Jan-Berl Dijkstra 030- 2728 556
Datum Bijlaga{n)

20 december 2000 -

2ns kenmerk Uw kenmerk
DGPAASL/2000/182258 .

Qildersweip

Advies Trajectnota/filicu-Effectrapport spoorlijn Utrechi-Arnhem-Duitse grens

Geachie heer Ketling,

tn aanvulling op mifn brief van 5 oktober jl. stel ik U in de gelegenheid om uitedijk 31
januari 2007 uw advies over de Trzjecinota/Mer " Spoorlin Utrecht-Arnhem-Ounlse
grens” uit te brengen,

Met vriendelijke groed,

DE MINISTER VAN VERKELR £ WATERSTAAT,
nameits deze,
DE PROJIECTINRECTEUR HOGESNELHEIDSLUN OOST (FLV),

dre. AR van Altena

fustizus 43, 3500 AA Utrech: Telefoon 4 31 30 272 8738
Seroekadres Cathaipresngel 33 Telefax + 37 30272 6477







BISLAGE 2

Kenunisgeving van de terinzagelegging van het Milieneffectrapport
in Btaatscourant nr. 194 4.4, 6 okioher 2000,
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BIJLAGE 3

Projectgepevens
Initiatielnemers: Rijkswaterstaat, Directies Utrecht en Cost-Nederland

Bevoegd gezag: Ministers van Verkeer & Waterstaal en van Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Urdening en Milileubeheer

Besluit: tracéhesluit [een bijzonderheid hierbij is dat indien gekozen wordt voor het benutien
van de bestaande sporen, hiervoor geen tracébesluit nodig is; de procedure wordt dan gestaakt
en de m.er. is in feite wijwillig uitgevoerd}

Categorie Besluit m.e.r.: C2.1

Activiteit: verbeiering, eventueel verdubbeling, van de bestaande spoorlijn tussen Utrecht -
Arnhem - Duitse grens voor binnenlands verkeer {Rail 21} en hogesnelheidsirein HST-Oost)

Procedureie gegevens:

kennisgeving startnotities: 7 februari 1997 {traject Utrecht — Arnhem} en 17 september 1997
{traject Arnhem — Duitse grens)

richtlijnenadviezen uitgebracht op: 1 mei 1997 (traject Utrecht — Arnhem) en 21 novernber 1997
{(traject Arnhem -~ Duitse grens)

richtlijnen vastgesteld: 1 augustus 1997 {traject Utrecht — Arnhem) en 16 februari 1998 {traject
Arnhem ~ Dultse grens)

kennisgeving MER: 6 oktober 2000

toetsingsadvies uitgebracht: 31 januari 2001

Bijzonderheden: Gelet op de complexiteit van het te nemen besluit, dringt de Commissie in
haar richtlijnenadvies aan op het hanteren van een duidelijke en navolgbare systematiek bij de
ontwikkeling, selectie en rangschikking van vervoer- en lokale alternatieven. Hiervoor doet zif
een suggestie waarin te hanteren criteria worden afgeleid wit enerzijds bestaand beleid en
regelgeving t.a.v. verkeer & vervoer, RO, leefmilieu, ecologie en duurzaamheid, anderzijds de
gestelde verkeer- en milieudoelen. Aandachtspunten voor de milieueffecten zijn beinviceding van
natuur door grondwaterstromen en voorkomen van verdere versnippering van natuur.
Verder is het van belang om in het MER een globale beoordeling te geven van alle alternatieven
die tot nu toe in beeld zijn geweest, d.w.z. inclusief de alternatieven die in de verkenningsfase
zijn afgevallen. Wat betreft tunnels geeft de startnotitic aan dat voordat deze in beeld komen,
eerst bezien wordt of problemen met omleidingen opgelost kunnen worden. De Commissie stelt
dat beide oplossingen gelijkwaardig afgewogen moeten worden.

De Commissie doet een suggestie voor een werkwijze bij de ontwikkeling van het mma. Hierin
wordt eerst per vervoeralternatief een globaal mma ontwikkeld. Deze wordt vervolgens nader
uitgewerkt op grond van landelijke doelstellingen. Daarna wordt bezien of dit zgn. basis-mma’
leidt tot Jokale knelpunten die niet mitigeerbaar zijni. Zo ja, dan wordt een tweede ‘lokaal-mma’
ontwikkeld waarin lokale knelpunten met prioriteit worden opgelost.

De richtlijnen nemen het advies integraal over, met uitzondering van de suggestie voor het
mma: alleen een landelijk mma hoeft te worden uitgewerkt.

Tijdens de toetsing constateert de Commissie dat de vastgestelde richtlijnen geen relevant
toctsingskader meer vormen, omdat het voornemen belangrijk is bijgesteld. Waar eerst sprake
was van het aanleggen en inpassen van {wee extra sporen, is het voornemen nu om de
bestaande twee sporen te benutten. Het MER is daarop herschreven. Daarom formuleert de
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vervoersviaag in de toekomst verwacht wordt; of deze capaciteit, behalve door extra sporen, ook
kan worden geboden door benutten; wetke van deze twee opties het beste scoort uit
milieuoogpunt; welke maatregelen nodig zijn om 200 kilometer per vur te kunnen rijden op de
bestaande twee sporen en welke maatregelen bij benutten nodig zijn om geluidhinder en
ecologische barriérewerking te voorkomen of op te lossen. De Cominissie heeft niet getoetst of
het MER de aanleg en inpassing van twee exira sporen kan onderbouwen, omdat dat nu niet
aan de orde is. Indien dit in de tockomst wel aan de orde zou komen, moet een aanvullende
m.e.r. worden doorlopen.

De Cormmissie constateert in haar toetsingsadvies dat het MER voldoende informatie geeft om
de vragen in het toetsingskader te kunnen beantwoorden, zif het dat veel van de informatie in
achiergronddocumenten staat en niet in het Hoofdrapport. Een essentiéle tekortkoming is het
onthreken van een samenvatiing, De Comrnissie raadt aan deze alsnog op te stellen, met een
betere samenvatling van de informatie in de achtergronddocumenten. Gok doet de Commissie
een aanial aanbevelingen voor verbetering van de informatie, die in de op te stellen
samenvatting meegenomen kunnen worden. De Commissie raadt aam het Richisnoer
aanvullingen te volgen, dat wil zegden de {(uiigebreide) samenvatting te publiceren, waarna
aanvullende inspraak en toetsing van de aanvullende informatie.

Nieuw is dat voor dit project ook een maatschappelijke kosten-batenanalyse (imkba} is opgesteld.
Het m.e.r. heeft een belangrijke functie voor deze mkba als leverancier van de milieu-informatie.
De Comrmissie heeft getoetst of uitgangspunten, onderzochte alternatieven en gebruikie milieu-
informatie in mkba en MER overeenstemmen. De resultaten van deze toetsing staan in een
apart hoofdstuk van het toetsingsadvies. In dit hoofdstul doet de Commissie ook aanbevelingen
voor optimale afsternming van mkba en m.e.r. bij toekomstige projectert.

Samenstelling van de werkgroep:
prof.dr.ir. J.F. Agema

drs. G.J. Baaijens

ir. H. Goossens

ir. P. Janse (alleen toetsingsfase)

drs. R.J. Jonker (alleen richtlijnenfase)
ir. W.H.A M. Keijsers

dr. K. Leidelmeijer (alleen toetsingsfase)
ir. J. Termorshuizen

drs. L. van Rijn-Vellekoop {voorzitter)
dr. N. Verster (alleen toetsingsfase)

Secretaris van de werkgroep: drs. RAA. Verheem {richtliinenfase traject Utrecht ~ Arnhem
en toetsing gehele traject); drs. 3.4 A, Morel {richtlijnenfase traject Arnhem - Duitse grens}.
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Lijst van inspraakreacties en adviezen betreffende A12 Utreeht ~ Veenendaal en

Spooriija Utrecht - Arnhem — Duitse Grens

H.HLF. Wiffels, MAARN

J.W. Bakker, EDE GLD

H.G. Starink, ARNHEM

M. Sturkenboom, MONTFOORT

H.E. Slomp, WOUDENBERG

A, Schenkel, EDE GLD

E. van der Wart, ARNHEM

E. Breman, EDE GLD

H.C. Gerversman, UTRECHT

J. Brunekreeft, EDE GLD

B. Dolman, EDE GLD

A. ten Klooster en mevrouw V. ten Klooster-Kronenberg, EDE GLD
J.A. Boersma, DORDRECHT

R.M. van der Plas, AMSTERIDAM ZUIDOOST

A.G.G. Kok, EDE GLD

Nijman & van Essel Organisatie-adviseurs, BENNEKOM
AJ. Vermeulen, VOORBURG

prof. dr. ir. G. Hamming, RENKUM

K. de Koning, ZEVENAAR

J.W. Seuters en mevrouw G.G. Seuters-Ellis, WOLFHEZE
W.J.A.M. Scheepers, ZEVENAAR

5. Gorter, ZEVENAAR

Th.d. Keulijes, ZEVENAAR

H. Beekhuis, OOSTERBEEK

IZde's Bedrijfs Contact, EDE GLD

Cornelissen, ZEVENAAR {+ 7 eensluidende reacties)
G.E.J. Mecuwissen, WESTERVOORT

J.F.A. Castelijn, ZEVENAAR

N.A. Frankenmolen, EDE GLIZ

LF.AM. Ostendorf, ARNHEM

dhr. J.C. Hartingsveldt, EDE GLD

J.van Laar, DOORN

P.G.W.M. Genevace en mevreuw J.M. Th. Genevace-Jagers, WOLFHEZE
3.M. Brandligt, DRIEBERGEN RYSENB

T. Wissenburg, DRIEBERGEN RYSENB

WM. Heitmeijer en mevrouw M. van Peursem, EDE GLD
AH. Hamel, EDE GLD

Wornen Werken Woltheze, WOLFHEZE

dhr. ing. H.C.M. Burgers, EDE GLD

G. de Gunst,

K.G.W.M. Dinger,

Milicudefensiegroep Maarn, Amerongen, Leersum, Doorn en Driebergen
Werkgroep Klinkenbergerweg, EDE GLD

J. Susijn, MAARN

dr. F.C. de Waal, MAARN

J.Th. Knoll, BENNEKOM

J. Jonkers, ZUIDLAREN

J.C. Kramers, ZEIST

R.M. Ulmann, WOLFHEZE

ir. B. Buining, EDE GLD

M. de Jong, EDE GLD

C.F. Vermeer, MAARN
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55
56
57
58
59
60
61
&2
83
84
G5
66
574
68
838
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81
82
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84
85
86
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89
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81
82
93
94
85
896
97
98
99
100
101
102
103
104
105
106
107
108
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112

M.J. Hoveling, EDE GLD

H.P. ter Meulen, WOLFHEZE
P.E.S. Wintermans, EDE GLD
AW, Breediilk, RENSWOUDE
H.R.J. Jansen, EDE GLD

J.M. Zephat, EDE GLD

JAMH Brenner, EDE GLD

G.C. van Gent, EDE GLD

C.G. Klaassen, EDE GLID

tam. Kortekasas, EDE GLD

M. Rozdeiczer, BENNEKOM

AR, den Dulk, BENNEKOM

J. Kaper en L.L Kaper-de Weerd, EDE GLD
AC. Baas, EDE GLD

J.W. Appelo, EDE GLD

AF. Koster, EDE GLD

A.C. Kreyns-Geurtsen, EDE GLD
F.G.G. Cozijnsen, EDE GLD
JAJ van Gerwen, EDE GLID
G.M. Vermeer, EDE GLD

C.J. van der Post, BENNEKOM
R.H. Rijntalder, EDE GLD

AP. de Jonge, EDE GLD

M.G.C. Vermeulen, EDE GLD

N. Rikken-Bekker, EDE GLD

A. van Ginkel, EDE GLID

J.J. Vos en G. Locijenga, BENNEKCOM
H. Bouwma, EDE GLD

D). Breukers en J.v/d Weerd, EDE GLD
J. Felix, EDE GLD

fam. H. Melgers, EDE GLD

P. Mulier, EDE GLD

M.J. Claessens, EDE GLD

B. Dolman-Zwaan, EDE GLD

E. Blufpand, EDE GLD

J. en L. de Vryies, EDE GLD

fam. v/d Weele, EDE GLID

fam. J.M. Waaijenberg, EDE GLD
G. Kok, EDE GLD

LJAE. Tegdeman, EDE GLD

3. v/d Werf, EDE GLD

F. Holierhoek, EDE GLD

J.N. Toet en J.A. Toet-van Goot, EDE GLID
J.v/d Top, EDE GLD

K. Wijnen, EDE GLD

Folmer, EDE GLD

ir. R.H. Pitlo, BENNEKOM

D. Nauta, LUNTEREN

H.A. van Leeuwen, EDE GLD
J.J. Middendorp, EDE GLD

C.H. Bax, EDE GLD

R. Bakker, EI}E GLID

B. van Aggelen, EDE GLD

J. Dekens, EDE GLD

E. Hendrik-Dijkstra, EDE GLD
J. Eversen, EDE GLD

P.H. Velthuizen, EDE GLD

3. Eeken, EDE GLD
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117
118
118
126
121
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123
124
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134
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136
137
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140
141
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150
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167
158
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161
162
163
164
165
166
167
168
169
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171

fam. P. Qosterveld, BENNEKOM
P. Boele-Klomp, EDE GLD

S.J. van der Pol, EDE GLD

W. en M. Houtrnan, EDE GLD
H. Rorteweg-Tirnmerman, EDE GLD
drs. J. Meijer, EDE GLD

M.J. van de Velde, EDE GLD

H. Abbink, EDE GLD

F. A'Campo, EDE GLD

P. Nifenhuis, EDE GLD

ir. A.L. van den Berk, EDE GLID
G.R. Peters, EDE GLD

A, van Viiel, EDE GILD

H. van der Meijden, EDE GLD
W.E. Alferink, EDE GLD

I Wolters, EDE GLD

H. Prinsze, EDE GLD

C.E. Barten, EDE GLD

G. Kappers, EDE GLD

M. van den Heuvel, EDE GLD
A.d. Meijer, EDE GLD

A.C. van Egdom, EDE GLD

. fer Stege, EDE GLD

N. van den Berg, EDE GLD

AE. de Roolj, EDE GLD

G. de Rooij, EDE GLD

C. van der Perk, EDE GLD

J. Klok, EDE GLD

A.J.J. Buitendam, EDE GLD
AM.J. Buitendam, EDE GLD
M. Broeren, BENNEKOM

L.C. Stolk, EDE GLD

P. Rijnierse, EDE GLD

E. van Elderen, BENNEKOM

A, Leusink-Mors, EDE GLD
G.F. Hagen, EDE GLD

M. Timmerman, EDE GLD

B. Popkema, EDE GLD

J. Schroten, EDE GLID

dr. H. Vergunst, BENNEKOM
T. Olthof, EGE GLD

M. Koning-Eijkelenkamp, EDE GLD
drs. J.J. van den Berg en echtgenote, EDE GLD
L.J. van Wingerden, BENNEKCM
B Strandstra, EDE GLD

D. Haze, EDE GLD

M. Ruwaard, ERE GLD

C. Hoogendijk, EDE GLD

5. van Dooren, EDE GLD

K. Uiterwijk, BENNEKOM

M. Hoogerwerf, BENNEKOM
W.C. Willemsen, EDE GLD

B.J. Sustronk, EDE GLD

ing. H.C. Saaltink, EDE GLD
E.J. Groeneveld, LUNTEREN
5.0, Schmikli, EDE GLD

P.J.M. Groeneveld, EDE GLD
G.A. de Wildt, EDE GLD

"R, Nederhof-Maris, EDE GLD
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177
178
179
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120
191
192
193
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185
186
197
198
199
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5.G.J. Brefeld, EDE GLD

J. van Vuure, EDE GLI>

E. Nab, EDE GLD

L. van Doodewaard, EDE GLD
H.J. de Ruiter, EDE GLD

B. Hulstein, EDE GLD

R.A. Slikker, LUNTEREN

R. Geurink, LUNTEREN

B.J. Hek-Legters, WEKEROM
K. Swarts, EDE GLD

A, van Engelenboven, EDE GLD
W. van Laan, EDE GLD

J.wvan Tuin, EDE GLI

dre. E. van Luyn, EDE GLD

ir. M.G. Bakker, EDE GLD

L. v/d Bolenkamp, EDE GLD

J. van Spanje, EDE GLD

R.L. Veldman, EBE GLD

F. Appel, EDE GLD

J.J.P. van Ree, EDE GLD

T. van Ree, EDE GLD

. Scholtes, BENNEKOM

M. Hendriks, EDE GLD

mr. AM.Th. Vreman, EDIE GLD
M. Florissen, EDE GLD

A.P. Roseboom, EDE GLD {+ 23 eensiuidende reacties)
ing. P.C. Groenewegen, GROESSEN
C.M. Ale-Rietveld, EDE GLD

G. Kamphuis, EDE GLD

C.J. Korf, EDE GLD

E.J. Pol, EDE GLD

C. Heij, EDE GLD

A. Heij, EDE GLD

A.v/d Vegt, EDE GLD

M. Lawvwaars, BENNEKOM

A. Bouma, EDE GLD

E. Breman, EDE GLD

A. de Lefister, EDE GLD

N. Heidema-Spreli, EDE GLD
J.H.H, Wilkes, EDE GLD

PA. Liglteringen, BENNEKOM
dr. M.J. Paul, EDE GLD

5.J.J. Lips, BENNEKOM

drs. Naerebout-Mijsberg, BENNEKOM
W. v/d Hoeve, EDE GLD

S.L. de Haan, BENNEKOM
ACL. Baggel, EDE GLD

E. v/d Waal, EDE GLD

I. Bouma, EDE GLD

E.F.AA. Donker, EDE GLD

P. Talma, EDE GLD

J. van Voorst en E. Vonk, EDE GLD
L.P. van Nuffelen-Brouwer, EDE GLD
M. Tolhuisen, EDE GLD

fam. R. van Putten, EDE GLD
J. Kwakemaak, EDE GL.D

P.A. Potter, EDE GLD

A (Jemﬁf, B N T M llivililis .

E4PApw

230

JJH.G. van Driel, EDE GLD
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J.C. Vrind, EDE GL.D

A.P. Nijhof, EDE GLD

J.A. Wolters, EDE GLD

J.C. van 't Hof, EDE GLD

G. Gelderman, LUNTEREN

J.en G. van Markesteijni, EDE GLD
fam. P. en A. v/d Hulst, EDE GLD
P. Kleinenidorst, EDRE GLD

A.M. Hoogendoorn, EDE GLD

H. Lenters, BEIDE GLD

R.M. van der Stroom, EDE GLD
C.A. Plomp, BENNERKOM

K. Riteco-Kop, EDE GLD

H.B. ten Klooster, EDE GLD

M. Lansing, EDE GLD

H. de Roode, EDE GLD

J.J. Meurs, EDE GLD

J.M. Scheffers, EDE GLD

G.J.M. Jansen, EDE GLD
Dorpsraad Oodj, ZEVENAAR

C.V. de Nooy, EDE GLD

R.J.G. de Boer, EDE GLD

A, Elings, EDE GLD

fam. P. Hoormn, EDE GLD

M.L. Peeters, EDE GLD

F. Bron, EDE GLD

ir. M.J.J. Sinke, BENNEKOM

J. Schaafsma, EDE GLD

AE.M. van Steenbergen, BENNEKOM
E.A.JJ. Mook en M.J. Mook-Regelink, EDE GLD
C. Pak, EDE GLD

ACM., Weener, EDE GLD

C. de Haan, EDE GLD

N.J. Baden, EDE GLD

A, Kiibler, EDE GLD

C.B. de Ruiter, EDE GLD

ir. P. Zwaginga, EDE GLD

L. Rippen, EDE GLD

P.A. Kruiit, EDE GLD

T.C. Lammers, BENNEKOM

J.G. Siebelink en G.H. Siebelink-v/d Haas, EDE GLD
mw. AM. Sanderse-Schaap, WOLFHEZE
G.J. Calis, WOLFHEZE
Recreatiecentrum De Maarnse Berg, DOORN
W.G.M. Jansen, EDE GLD

P. Versteeg, MAARSBERGEN

C. Groot, MAARN

T, van Hamn, EDE GLD

G. Holland en . Scholte, EDE GLD

J. Voskuil-Kamper, EDE GLD

A. ten Hoedt-van Eck, EDE GLD

J. Elferdink, EDE GLD

E.H. Overdijkink-lHoeks, EDE GLD

A. Mulder-Prinsen, ERE GLD

A. Pol, EDE GLD

G. de Rooy, EDE GLD

L.A. Voskuilen, EDE GLD

J.D. de Vries, EDE GLD

J. Breimer, EDE GLID



280 AM. van Doom-Boi, EDE GLD

291 S. van Doom, EDE GLD

292 O.P. van Echtelt, BUNNIK

2983  ir. J.J. Lavell, OOSTERBEEK

204 AG. Been, EDE GLD

295 P. en E. van den Hoven, EDE GLD

296  E.P. Borgers, WERKEROM

297 AME. Paim-den Engelsman, EDE GLD
298 fam. B. Wiggerman, EDE GLD

29%  dhr. fam. Kellee-Kraaij, EDIE GLD

300 H.AW. Kropman, EDE GLD

361 JW. Gerritsen, EDE GLD

302 K. Klootwifk, EDRE GLD

303 fam. Boon, EDE GLD

304 M. Rozeboom en A. Rozeboom-de Regt, BENNEROM
305 fam. A. Kick, EDE GLD

306  W.L. Zweekhorsi-v/d Vooren, BENNEECOM
307 C.d Deij, EDE GLD -
308 A v/d Brink, EDE GLD

308 AJ. Vos en H.R. Rolmschate, ZEVENAAR
310 D.J. Stip, EDE GLD

311 I*. Fokkert, EDE GLD

312 C.A. van Leeuwen, EDE GLD

313  fam. van der Velden, OOSTERBEEK

314 Naam en adres onbekend, ZEVENAAR
315  T. Hasselaar, EDE GLD

316 ir. D.G.J. Janssen, EDE GLDG

317 C. van Burgsteden, LUNTEREN

318  J.A. Koops, EDE GLD

318  J.C. Qudshoorn, EDE GLD

320 G. Kooij, EDE GLD

321 A Verhage-Kempers, EDE GLD

322  M.A. Schaap, EDE GLD

323 G.AY. van Ginkel, EDE GLD

324 J.J. Wessels, EDE GILD

325  E. Schuurman, EDE GLD

326 C.J. Dijkstra, EDERVEEN

327 P.J.M. Groen, BEDE GLD

328  P.B.M. Bolwerk, LUNTEREN

328 H.v/d Hart, EDE GLD

330 G Revienbagh, EDE GLD

331 J.P. Vermelr, EDE GLD

332 H.TR. Jongsma, LUNTEREN

333 J.H.A. Bos, EDE GLD

334 H. Saelman, EDE GLD

335  G.W.P.G. baron van der Feltz, WESTERVOORT
336  Ing. H.A. Muller, MAARN. Mede namens: Ir. H.C.D. Nieuwland
337 E. Lubbers, DOORN

338 F.H.B. 5nel en HJ. Snel-Pieterse, MAARN
339  A. Koppenaal-de Knij{f, MAARN

340  AF. Bronkhorst, DOORN

341 L. Molenbroek, MAARN

342 J. Voskamp, MAARN

343  J. Dirker, MAARN

344  F.W. Hogenbirk, MAARN

345  fam. v/d Heuvel, LEERSUM

346  AD.M. van Tilborg, MAARN
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348  J.C. van Droffelaar, MAARN



349 S. van der Zee en H. Coenders, MAARN
350 fam. J.F.M. Rutten, MAARN
351 J. de Beurs, MAARN

352  W.van Qostveen, MAARN

3533 G.A. van Tricht, LANGBROEK
354 C.A Bleyerveld, MAARN

355  H. Schepers, MAARN

356  E.D. Snoek, MAARN

357 farn. Pierik, MAARN

358  J. Spilker, MAARN

389  N.C. Janssen, MAARN

360 J. Adams, MAARN

361 G. Heerinle, MAARN

362 K. Langenberg, MAARN

363 H.W. Hulsen, MAARN

364 P Visser, MAARN

365  H. Dijkman, LEERSUM

366  T.E. Muschter, MAARN

367  Bergmans, MAARN

368 R.van Bennekom, MAARN

369 M. Sukkel, MAARN

370  Ch.d. Goes, MAARN

371  J.P. Kam, MAARN

372 M.C. Broerse, DOORN

373 KE.C.J. Jacobson-van Leeuwern, MAARN
374  G.C. de Brey, MAARN

375  C.van Wolfswinkel, MAARSBERGEN
376  C. Talitsch, DOORN

377  I1Jkel, MAARN

378  C. Chevalier, MAARN

378 J.M. Krijger, MAARN

380  fam. T.M.M. Harmsze, MAARN
381 M.P. Verbeek, MAARSBERGEN
382  P. Verhave, MAARN

383  H.D. Taken, MAARN

384  T. Dopper, AMERONGEN

385 J.Ch.M. Jorna, ODYK

386  J. Jong, MAARN

387 RA de Waard, MAARSBERGEN
388  J. de Bock, MAARN

389  P. Lalkens, MAARSBERGEN
390  drs. M. Verhaar, DOORN

391 C.0. Deinum-Bakker, MAARN
382 H.J. Somsen, MAARN

393  fam. Heemskerk, MAARN

394 LA Koning-ven Oven, MAARN
383  S.L. Scherpenzeel, MAARN

396  mr. J.F.B. van Hasselt, MAARN
387 R van der Horst, MAARN

388  A.M. van der Velden, MAARSBERGEN
382 G.M.G. Koppert, MAARN

400 M. Roorda, MAARN

401  E.I Jongsma, MAARN

402 A, Medema-Dekker, MAARN
403  J.R. Zijistra, MAARN

4G4  P.H.P. Naastepad, MAARN

405 U, Scholten, MAARN

407  J. Nootehoorn, MAARN



408
409
410
411
412
413
414
415
416
4317
418
41G
420
4721
427
423
424
425
426
427
428
429
430
431
432
433
434
435
436
437
438
438
440
441
4473
443
444
445
446
447
448
449
450
451
452
453
454
455
456
457
458
459
460
461
462
463
464

A5
FRTLE

B. Alblas en J. Postma, MAARN
E. Janssen, MAARN

J.B. de Rooij, MAARN

Volker Stevin Systems bv, ZEIST
Regionale Brandweer West-Veluwe /Vallei, EDE GLD
J. Smits, EDE GLD

ing. G. Kaat, EDE GLD

M. Folkkert, EDE GLD

L. Fokkert, EDE GLD

J.B. Annevelink, EDE GLD

R. Fokkert, EDE GLD

¥, Fokkert, EDE GLD

5.C. Lannoye, EDE GLD

A. Bouma, EDE GLD

M. Bourna-Dekker, BEDE GLD

A. Bouma, EDE GLD

R. Bouma, EDE GLD

M.H.J. Beaujean, EDE GLD

A. Pleket, ERDE GLD

[rJ. Stellingwerf, EDE GLD

J.P. Schoonderbeek, EDE GLD
J.M.A. Even, EDE GLD

C. Dronkers-Landman, EDE GLD
H. van Holland, EDE GLD

C. enJ. de Vos, EDE GLD

E. Bekar, EDE GLD

drs. A.P. Schol, EDE GLD
Werkgroep Emmataan/Teoroplaan, EDE GLD
J.P. van den Bercken, MAARN
P.J.W. Stoffel, EDE GLD

A M. van der Linde, EDE GLD
Teunesen en Wolberts, EDE GLD
drs. G.J.H. Rijkenbarg, EDE GLD
H. Kreek, EDE GLD

V. v/d Moolen, EDE GLD

R.-J. Pijper, EDE GLD

J.M.E. Geenen, EDE GLD

A. Rookus, EDE GLD

W. Sterkenburg, BENNEKOM
H.H. Reus-Wolst, EDE GLD

P. van den Bosch, EDE GLD
A.8.P. de Graaf, EDE GLD

J.P. Bosch, EDE GLD

W. Koopmans, EDE GLD

H.E. Braam, EDE GLD

fam. Melissen, EDE GLD

J.R. Steinman, ERDE GLD

P. Peeters, EDE GLD

1. Meijer, EDE GLD

J. Pol, EDE GLD

M. de Graal, EDE GLD

W. Wegman, EDE GLD

fam. Maijer, EDE GLD

M.ID. van de Haar, EDE GLD

M. Huidinks, LUNTEREN

B.F. Tans, EDE GLD

C.C. van der Woude, EDE GLID

M Matlder - BIENINEIOM . oo oo

466

AR, Cremers, EDE GLD



467
468
469
470
471
472
473
474
475
476
477
478
479
480
481
482
483
484
485
486
487
488
489
430
491
492
493
494
495
496
497
498
498
500
501
502
503
504
505
506
507
508
509
510
511
512
513
514
515
516
517
518
519
520
521
522
523

DA

C.M.A. Dorresteijn, WERKHOVEN

C. van Grootveld, OVERBERG

C.H. Buursma, MAARN

P. Zijde en M. Zijde-v/d Bergh, MAARN
H. Verbeek, DOORN

F.H.M.J. Receveur enn A H. Goesten, MAARN
3.J. Bode, MAARSBERGEN

L.M. Hensing, MAARN

. Gast, MAARN

HA. Das en 7. Das-Vermeulen, MAARN
E.H. de Groot-Berliin, MAARN

J.H. Valkenburg, MAARN

M. Duitscher, MAARN

F. Kooi en AH. Kok, MAARN

A.en M. van der Gaag, MAARSBIERGEN
W. Geitenbroek, MAARN

J.J. van den Engel-Schalkwijk, MAARN
E. van Essen, MAARN

L.G. Landkroon, MAARN

N. tenn Brink, MAARN

fam. J.G. van Laaren, MAARN

J.A. Knegjens, MAARN

J. Mos, MAARN

fam. van Rhenen, MAARSBERGEN
R.G. Verberne, MAARN

mr. AM. Melsert, MAARN

G.A. Wagenaar, MAARN

W.J. Reinders, MAARN

N. Hensems, MAARN

J.C. van Rhieenen, MAARN

J. Mooy, MAARN

J.T.M. Houweling, EDE GLD

C. de Rijk, EDE GLD

C.J.B. Roest, EDE GLD

B. de Ruiter, EDE GL.D

M. Modderkolk, EDE GLD

E. Modderkolk, EDE GLD

H.H. Rietman, EDE GLD

Maatschap Nertsfarm Hesska Mink, ZEIST
Chr.J. Rensink, CDYK

AE. Dinger, LUNTEREN

R. van Otterdijk, BUNNIK

J.W. Noordenbos, QDYK

fam. J. van Haaren, BUNNIK

G. van Ginkel, OVERBERG {+ 11 eensluidende reacties)
drs.ing. R. Stiefelhagen, MAARSBERGEN
Endert, MAARN

C.D. Lerk-van Leeuwern, MAARN

.M. Moesbergen, MAARN

Schriemer, MAARN

G.R. Kool, EDE GLD

GLE. Korte, MAARSBERGEN

G.F. Beuks, MAARSBERGEN

H. Vink, MAARN

E. Vink, MAARN

M.G. Hanenberh-Bax, MAARN

J.H. Kooij, MAARN

fam. de Vroe en Gravendeel, MAARN

325

L.G. Alberts, MAARN




326
527
528
529
530
531
532
533
B34
535
536
537
536
538
540
541
542
543
344
545
546
547
548
549
550
551
552
353
554
555
556
557
558
558
360
561
562
363
564
565
566
567
568
569

570
571
572
573

574
575
576
577
378
579
580

B BT

582

W.J. Uhl, EDE GLD

C.F.W. v/d Weijden, EDE GLD

C. van Wanreolj, EDE GLD

H., E., R.,J. en K. Brandt, EDE GLD
R. Hof, EDE GLD

R.M. Middel en A.S. Manneke, BUNNIK
.J. Meppelink, BUNNIK

M. Muts, BUNNIK

G. Veldman-Lap, MAARN

B van den Berg, MAARN

L. van Munster, MAARN

mw,. M. Oldenhof, MAARN

M. en B. Dhaeze, MAARN

C.G. Lokhorst, MAARSBERGEN
J.13.J. van Difk-van Vieuten, DOORN
J. Laan, MAARN

AL de Vuijst, MAARN

C. de Groot-Scherpenhuyzen, MAARN
. Blaauwendraad, MAARSBERGEN
M.H. Goffree-Roelofs, MAARN

A, en T, van Son-van boort, MAARSBERGEN
W.J. Hamersma, MAARN

T.J.A. Lettinga, MAARN

J.H. Freriks, WOLFHEZE

1.G. van Laaren, MAARN

T. Simons-Lignian, MAARN

drs. AE. Zwart, MAARSBERGEN

AA, Smit-Vriend, WOLFHEZE

G.J. L. Calis-Saalbrink, WOLFHEZE
. van Houten, WOLFHEZE

AF. Wischman, WOLFHEZE

mr. H. Schepers, MAARN

AH. Alberts, MAARN (+ 2 eensluidende reacties)
fam. J.P. ter Maaten, OVERBERG

H. Vreman, EDE GLD

J.M. Meijer, VEENENDAAL
Bedrijvenkring Veenendaal, VEENENDAAL
O. van Echtelt, BUNNIK
Huurdershond Ede e.o., EDE GLD
Sweers-Peeters, ZEVENAAR

AF.v/d Gaag-Buit, WOLFHEZE
H.B.J. Wolters, ZEVENAAR

Gewestelijke Land- en Tuinbouw Organisatie, DEVENTER
Quintessens procesmanagement bv, namens NOC*NSF /Nationaal Sport Centrum

Papendal, KAMPEN

P.C.J. Alewijnse, WESTERVOORT

F. van Duuren, WOLFHEZE

J.J.L. van Waalwiik van Doorm, WOLFHEZE

Koninklijke Nederlandse Natuurhistorische Vereniging afdeling Wageningen e.o.,

BENNEKOM

ir. P.A. Leupen, WOLFHEZE

B.Th. Eendebak, OOSTERBEEK

C. van der Waal van Dijk, ZEVENAAR
R. Postma, EDE GLD

J. Sterk, EDE GLD

W. Steenge, EDE GLD

fam. A. Bloemendal, MAARSBERGEN

famiJd - Terpstra, MAARN..
AM. Buchener, MAARN



583 L.M. Kam-van der Plas, MAARN

584 C.H. van Leeuwen, LEERSUM

585 C. van Ginkel, OVERBERG

586  E. Baklker, RENSWOUDE

587 E. de Greef-v/d lee, GVERBERG

588 drs. N, de Vries, BUNNIK. Mede namens: drs. E.J.M. Weersink
589  J.H.M. de Haas, BUNNIK (+ 400 eensluidende reacties)
580 wvan Nie, BUNNIE

531 H.A. van de Hoef, BUNNIK

592 H.H, Castelijn, BUNNIK

583 Bewoners Koningin Emimmastraat 44, 46 en 48, BUNNIK
B84 J.A. van der Veldt, BUNNIK

595  Kuiipers, EDE GLD

586 C.T.d. van der Schouw, BEDE GLD

597 AW, Hoogveldt, EDE GLD

588  M.H. Verschoor-Remerie, EDE GLD

5388 M, Verschoor, EDE GLD

600  C.M.J. van de Meene, DE KLOMP. Mede namens: H.P.C.M. van de Meene
601 J.A. Huissoon, GROESSEN

602 L.J. Schraauwers, BUNNIK. Mede namens: B.M.Ph. Puvlaert
603  fam. van Pellk, MAARN

604 AP Klootwijk, MAARN

605  J.W., Gombert, MAARN

606 ing. J.A. Bak, WAGENINGEN

607  ing. J.A. Bak, WAGENINGEN

608  H. de Zeeuw, EDE GLI

608  G.Jd. van Prooijen, EDE GLD

610  W. Rijkens, EDE GLD

6511 J.van den Tep, ELST GLD

612 M. Lerk, MAARN

613 P. Rodenburg, MAARN

614  H. Meesters, BUNNIK

615  ing. C. van Rij, WOLFHEZE

616 R.P. Stolk, BUNNIK

617 A H.W.van den Dobbelsieen, ARNHEM. Mede namens: fam Roelofsen, Ambhiem
618  F.M. de Kraker, OTTERLO

619 T.G.W. Raben, GROESSEN

620  drs. F. Renssen, DRIEBERGEN RYSENB

621  J. Bredius, BUNNIK

622  fam. van der Wijngaart, EDE GLD

623 M. Swierstra, EDE GLD

5624  .A. Borgardiin, EDE GLD

625  C.H. Brummer-Dinger, LUNTEREN

626 R. Bakker, EDE GLD

627  dhr. en mevr. Vink, BENNEKOM

628 D.A. Mouthaan, EDE GLD

629 R. Cats, EDE GLD

630  H. Boers en J.Pol, EDE GLD

631 H.C. Bonhof, WESTERVOORT

634  Stichting Milieuwerkgroepen Ede, EDE GLD

633  Gelderse Roos, Geestelijke Gezondheidszorg, RENKUM
634  T. Mentjox, EDE GLD

635  C. Voorthuysen, WOLFHEZE

636  Belangenvereniging Beatrixpark, EDE GLD

637 Vereniging van Recreatieondernemers Nederland, WOERDEN
638  Woningeorporatie Woonstede, EDE GLID

839 B.J.R. Polak, WOLFHEZE

640 M.Y.van Hassell-de Beaufort, MAARN

BET T BerhorVerwel, MAARN



Buurtvereniging Klaphek, EDE GLD. Mede namens: Aktiegroep Geluidsoverlast

dhr. M. Westerhof, EDE GLD. Mede namens: mevr. G. Weijman

Vereniging Bewonersbelangen Maarn-Maarsbergen, MAARN
Koninklijke Nederlandse Natuurhistorische Vereniging, SOEST

642  J. Berkhof, MAARN

643  J.M. van der Grift, ZEIST

644 C. Breedveld, MAARN

645  Rijksdienst voor de Monumentenzorg, ZEIST
646  Stichting Mooi Stameren, MAARN
647  P.M.H. Niesing, RENSWOUDE

G48

849 AH.M. van Qostrem, BUNNIK

650  G. van de Hoogen-van de Worp, BUNNIK
651 E. Schrender, BUNNIK

852 M. Pullens, BUNNIK. Mede namiens: M, Oostveen
653 Y. de Wildt, WERKHOVEN

654 A.J.L. 1a Porte, BUNNIK

688 C. van Beukering, BENNEKOM

656 A, Cappon. BENNEXKOM

657  J.v/d Voort, EDE GLD

658  L..G. v/d Bospoort, EDE GLID

652 B, Brouwer, EDE GLD

660  J.M. van der Spek, EDE GLID

661  W. de Nooy-van Nes, EDE GLD

662  J. Kruise, EDE GLD

5663  Van Bodegom, EDE GLD

664  G.H. Jensen, EDE GLD

665 W, de Groot, EDE GLD

666 K. v/d Akker, EDE GLD

667 C.P. van Veen, EDE GLD

668  dr. R. Best, WAGENINGEN

669 E.N. van Doorn, MAARSBERGEN

670 M. Berkhoff, MAARSBERGEN

671  C.H. Koning-Willemse, MAARN

672  ing. G.H. Koning, MAARN

673  E.H. Brameijer, MAARN

674  fam. J. Primavera, MAARN

6875 M.W.J. Smits-Worst, MAARN

876 dhr. en mevr. Ter Avest, MAARN

677 R.C. Overdiik-Nieuw, MAARSBERGEN
678 P.A.J. van den Berg, MAARN

679  F.D.G. de Glas, BUNNIK. Mede namens: M. Hajer
880  K.M. van der Velde-Menting, BUNNIK
681 J. Veldhuizen, OVERBERG

682  C.W. van Hardeveld, VEENENDAAL
683  C.W.van Hardeveld, VEENENDAAL
684  ir. G.W. van Alphen, LUNTEREN

885  A.G. Balkema-Boomsira, WOLFHEZE
686  Landgoed Maarsbergen, MAARSBERGEN
687 R. Veldman, MAARN

688 M. Hanenbergh, MAARN

689

690  E.M.JI Lamers, BUNNIK

691 M.A. van der Wilt, BUNNIK

692  P.C. Moerman, BUNNIK

683 H.J. Mensink, BUNNIK

694  G.J.W. Rotgans, BUNNIK

695 V. van Duin-van Hoek, OVERBERG
696 H. v/d Zandschulp, LEERSUM

697

698

699 .. H. Hazeleger, RENSWOLIDE

700

Bewornersver eniging Horstlaan, DRILBER‘GEN RY‘SFNB



701
702
703
704
705
766
707
708
709
710
711
12
713
714
715
716
V17
718
718
720
721
722
723
724
725
726
727
728
729
730
731

732
733
T34
735
736
737
738
739
740
741
742
743
744
745
746
747
748
749
750
7H1
752
753
754
755
756

758

ir. LA, van der Meulen, MAARN

drs. A.D. de Stigter-Huising, UTRECHT

J. Prins, MAARSBERGEN

H. Esselaar, WOLFHEZE

M. van Berkel-van Zoeter, WOLFHEZE

F.C.J. Koker, RENKUM

Natuur- en Milieu-overleg HET-Cost/A12, UTRECHT

H. Jansen, EDE GLD

famn. AJ. Srlde, EDE GLD

J. Teunissen, EDE GLD

G. van Kempen, LUNTERERN

E. Bel, EDE GLD

fam Dijkhorst, MAARN

Bunnikse Handel en Industrie Kring, DRIEBERGEN RYSENDE
NS-Reizigers Materieel en Infrabeleid, UTRECHT
Dorpshelang Wolfheze e.o., WOLFHEZE {+ 5 eensluidende reacties)
Schiebelhout-Veensira, WOLFHEZE

F.H.J. Wenting, ZEVENAAR

Hendriksen, BABBERICH

The Natural Goif Company bv, DOORN

J. Peeters, MAARN

G.J. van Vulpen, OVERBERG

Bewonersvereniging Horstlaan, DRIEBERGEN RYSENB
L.V.N. Milieuwerkgroep, afdeling Veenendaal, VEENENDAAL
M.A. Heller, EDE GLID

Stichting Rechtsbijstand, ZWOLLE

Mtis Lekkerkerker-Van Doorn, BUNNIK

B.P. uit den Bogaard, WOLFHEZE

Werkgroep Natuurlifk Zeist-West, ZEIST

Werkgroep Natuurlijk Zeist-West, ZEIST

Cverwater Rentmeesterskantoor BV, Rentmeesters van Landgeed Rijnwijck, STRYEN.
Mede namens: mede-eigenaren Landgoed Rijnwijck
Stichting Milleuvrienden Duiven, DUIVEN

R.E.G. Fonteijn, RENKUM

W.T.H, Willemsen, ZEVENAAR

Stichting Paardesport Buiten, BENNEKOM

Platform Groene Ruimie Driebergen-Rijsenburg, DRIEBERGEN RYSENDB
mw. A.C.M. Frederiks, WOLFHEZE. Mede namens: dhr. B.G.J. Beele
T. Vonk, RENSWGUDE

NSW-landgoed Het Kombos, MAARSBERGEN

Vereniging Maarn Maarsbergen Natuurlijk, MAARN
Amsterdam Airport Schiphol, LUCHTH SCHIPHOL

A. van der Linden, EDE GLD {+173 eensluidende reacties}
K. van Vuurde, MAARN

AG. van Zanten, MAARSBERGEN

R.H. Dekker, MAARN

M.A.J. Qostierwiik, MAARSBERGEN

H. Rommers, MAARN

E.J. Lokhorst, MAARSBERGEN

C.H. van Ravesteijn-Hofman, MAARN

A.G. de Fluiter, MAARN

B.J. Prins, MAARSBERGEN

B. de Bruin, MAARN

3. van der Laag, MAARN

G.R. van der Voel, MAARN

AH. v/d Wey, MAARN

W.Th. Brockema, MAARSBERGEN

3.5, Broekema, MAARN

L.P.M. Langeveld, EDE GLD




759
760
761
762
763
764
76H
766
Fi=1a
768
769
770
771
e
Ves,
77L
TS
775
777
778
779
780
781
782
783
784
785
786
787
788
789
790
791

792
793
794
795
Patls:
797
798
798
800
801
802
803
804
805
806
807
808
809
810
811
812
813
814

816

L. Zandbergen, BENNEKOM

A. Bos-Pette, EDE GLD

J.R. len Cate, EDE GLID

AH.D. Swart, EDE GLD

Vegter-Blanken, EDE GLD

GO Overwijk, EDE GLD

J. Jonasse, EDE GLD

H. Humbhert, BENNEEKOM

H.G. Wilshaus, BUNNIK

S5.Th. van Diepen, BUNNIK

E.C. van Vourde, BUNNIK

J. Linger, BUNNIK

£.C. van Groeningen, BUNNIK

J.RE. Bausch, MAARN

. Bausch, MAARN

L. Keijzer. MAARN {+ 43 eensluldende reacties)

R.1L. van Donkelaar, OVERBERG

J. ter Maaten, OVERBERG

Van Os, WOUDENBERG

G.C. van Egdom, WOUDENBERG

M.HLF. Swart, OVERBERG

Vigemans, OVERBERG

E. Breman, EDE GLD

J.P.P. Luttmer, WOLFHEZE

R.M. Ulmann, WOLFHEZE

H. Trouwhorst, WOLFHEZE

Stichting Milieuzorg Zeist, BOSCH EN DUIN

Stichting comite de Haar-Amerongen, RENSWOUDE
drs. M.F. Wamaar. MAARN

H. Gaykema, VELP GLD

A. Gerritse, ROTTERDAM

drs. DL Slot, ZEIST

Diaconale Raad Samen Op Weg gemeente Woltheze, WOLFHEZE (+ 1 eensluidende
reactie)

C.J. Korf de Gidts, EDE GLD

W.A v/d Berg, WOLFHEZE {+ I eensluidende reactie}
Rijksdienst voor het Oudheidkundig Bedemonderzock , AMERSFOORT
J. Sonneveld, WOLFHEZE

E.J. Lokhorst, MAARSBERGEN

H. van den Berg, WOLFHEZE

Werkgroep Sandwijck, DRIEBERGEN RYSENB

ir. J.V. Henselmans, DRIEBERGEN EYSENB

Natuur- en Milieu-overleg HST/A1Z, UTRECHT

E. Schreuder, BUNNIK

T.A. Jansen, BUNNIK

AFW. Morselt, ZEIST

Vereniging van Eigenaren Voerakker I, EDE GLD
J.H.M. Wieman, ODYEK

Vereniging Reizigers Station Drieberden-Zeist, DRIEBERGEN RYSENDE
Stichiing Werk aan de Linie, Locatie Fort Vechten, BUNNIK
mr. A.G. van Malenstein, MAARN

A. van Veldhuisen, RENSWOUDE

C.G. Hilberdink, BABBERICH

R. Versteeg, OVERBERG

Landinrichtingscommissie voor de Herinrichiing Groenraven-Cost, UTRECHT
F. Jongen, GROESSEN

Stichting Milieuzorg Zeist, BOSCH EN DUIN
Lroenlinks Deorn, DOORM.. A A P A 1 A A AL

H. ter Velde, EDE GLD



817 P. Stobwijk, BUNNIK

818  Vereniging van huiseigenaren De Gaardstee, BUNNIK

812 W, van Heerdt, RENSWOUDE

820  Bewoners Overleg Verkeer, BUNNIK

821  Regionale Brandweer Utrecht, UTRECHT

822  drs. J. Boersma, BUNNIK

823  Gewestelilke Land- en Tuinbouw Organisatie, WAGENINGEN

824  H.C.van Harten, MAARN

825  C.MH. Lutgerhorst, ZEVENAAR

826 't Schoutenhuis b.v., namens eigenaar Landgoed Ringpoel, WOUDENBERG

827  rn.v. Waterleidingbedrijf Midden-Nederland, UTRECHT

828  De Cruiivoort, MAARSBERGEN

829 ing. J.F. Firet, OOSTERBEEK

830 €. Janse, RHEDEN

831 VNO-NCW, 5 GRAVENHAGE

832  Stichting de Reehorst, DRIEBERGEN RYSENB

833  OASE, UTRECHT

834  ir. J.L. Timmers, ROZENDAAL

835 A Sanderman, WOLFHEZE

836  J. Veldhuis, EDE GLD

837 W. Kamphuis, WOLFHEZE

838 R.5. de Bruin, MAARN

832  D.van Kuilenburg, LEERSUM

840  H. Stoel, MAARN

841  S.Jansen, ELST UT

842  C. Boer, MAARTENSDYK

843  ir. J.A. Wormgoor, ZEVENAAR

844 A Hoegen, WESTERVOORT

845 Wijkcomite Hamersestraat, Willebrorduslaan, Werenfriduslaan,
Ludgerus/Dominicus- en Anfriedlaan en Noordelijice Parallelweg, WESTERVOORT

846  Cléntenraad de Gelderse Roos, afdeling Wolfheze, RENKUM

847  M.P.C.van Eijk. RENSWOUDE

848  A.G. van den Brink-Vierwinden, OVERBERG

849  E.J. Groothuis, OVERBERG

850  J. Dumes, ZEIST

851  F.A. Imminkhuizen-Van Viastuin, MAARSBERGEN

852  Camping De Batterijen, RENSWOUDE

853  Vogelwacht Utrecht, LEUSDEN

854  Vogelwacht Utrecht, LEUSDEN

855  WVM Gelderse Valeil, APELDGORN

856  Vereniging Reizigers Openbaar Vervoer, ROVER, AMERSFOORT

857  ANWE., 5 GRAVENHAGE

858  drs. G. Avelingh, DRIEBERGEN RYSENDB

859 H.E.A. Huizenga, MAARN

860  Heljitjes, BABBERICH

861  Kamer van Koophandel Utrecht, UTRECHT

862  Kamer van Koophandel Utrecht, UTRECHT

863  Buurt- en belangenvereniging De Engboogerd, BUNNIK

864  Elderman & Geerts advocaten, namens Tuincentrum Abbing b.v. te Zeist, UTRECHT

865  R.M. Ulmann, WOLFHEZE

866  S.G.v/d Vendel, RENSWOUDE

867 H.A. Braan, MAARN

868 ir. W. Bos, ZOETERMEER

862  Rijksdienst voor het Oudheidkundig Bodemonderzoek. Mede namens: mevr. L.
Reuselaars

870 mw. G.F. Boderie-Liedmeyer, MAARN (+ 80 eensluidende reacties)

871 dhr. en mevr. A.P. Davidse-Scholte, WOLFHEZE [+ 274 eensluidende reacties}

872 J.CW. de Jong, BUNNIK S S

873 S.L. Plattescherre, BUNNIK



874
875
876
877
878
879
880
881
882
563
884
885
£86
887
888
589
&30
8591
892
893
504
8485
896
897
848
899
900
9G]
902
903
204
205
a06
807
908
908
9i0
gl
812
913
gig
915
216
817
918
918
920
921
922
923
924
925
926
927
928
Q24
930

932

B. Groenendijk, BUNNIK
W. van Hazendonk, BUNNIK
H.M. v/d Boogaard, BUNNIK

dhr. J. Leewis en mevr. Leewis-van Assen, ODYK

AWML Kapteijn, GDYK

W.M.J. van der Velden, BUNNIEK.
H. van Streijl, BUNNIK

M.M. van Daatselaar, ODVE
JUH.M. Eppink, BUNNIK
Lam, WERKHCOVEN

J.M.Th. Remmers, BUNNIK
ir. P.P. varn Beek, BUNNIEK
W.F. Nievwenhuizen, BUNNIK
M. Hoogimoed, BUNNIK
P.C.J. Beemer, ODYK

J. van Mil, BUNNIK

J. van Amersfoort, ODYK
Th.J. den Bruinen, QDYK

C. Heijmerink-Reith, BUNNIK
W. Kruyt, BUNNIK

Th.M. Hijman, BUNNIK

J.E. de Wit, BUNNIK

E. Miltenburg, BUNNIK

C. van der Horst, BUNNIK
C.J.A, Ravelaars, BUNNIK
drs. $. Smaal, BUNNIK

W.J. Schrader, BUNNIK

M. Hoijer, BUNNIK

J. M. Pater, BUNNIK

M. Pors, BUNNIK

G.M. van der Wilk, BUNNIK

Bewoners Koningsweg/RKoningslaan, UTRECHT

W.D. Snellenberg, ODYK

J.B. Kempers en echigenote, BUNNIK

L.Z. de Liefde, BUNNIK

W.J. Paasse, BUNNIK

W.H.ID. Bouwman, BUNNIK

R. Meeth, BUNNIK

H.G.B.M. van der Vegt, BUNNIK
ir L. van Asperen-Vervenne, ODYHR
J.M. Nelissen, BUNNIK
Qverdevest, WERKHOVEN

.C. Scharrenburg, BUNNIK
JOW. B, Meijer, BUNNIK

J.B. van Hattum, BUNNIX

R. Krabbendam, BUNNIK

J.C. Brugman-v/d Nagel, BUNNIK
J.E.M. Paterse, WERKHOVEN
S.W. Groot, BUNNIK

C.J. Verloop, BUNNIK

J.J. Vonk, BUNNIK

J.B. de Jonge, BUNNIK

AM. v/d Hoogen, BUNNIK

A.S. Nijhuis-Bouma, BUNNIK
H.G.A. Schaap, BUNNIK

Bijker, BUNNIK

Th.A. van 't Klooster, BUNNIK

Gk van Hazendonle, BUNNIF oo

R. Zuydendorp, BUNNIK
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483
984
985
986
987
988
989
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J.H. van Aalst, BUNNIK

W. Nieuwenhuizen, BUNNIK
M.H. Blomberg, BUNNIK
AP van Echtelt, WERKHOVEN
Beckers, ODYK

drs J.C. Hasselaar, BUNNIK
G.d. van Wakeren:, BUNNIK
P.H. de Vries, BUNNIK

E.N. van Tongeren, BUNNIK
J. Hegeman, BUNNIK

B.M. Zumbrink, BUNNIEK
L.T. Collet, BUNNIK

Yan der Velde, BUNNIK

J.A. de Groot, BUNNIK

H. van den Berg, BUNNIK
F. van Lonkhuijsen, BUNNIE
W.H. Kramer, BUNNIK

T, van der Tier-van Kilsdonk, BUNNIK
J. van Donkelaar, BUNNIK
. van Vliet, BUNNIK

Pol, BUNNIK

M.5. Gademan, BUNNIK
E.A. van Veenn, BUNNIK
A.M. van Leeuwen, ODYK
J.A. van der Flier, BUNNIK
Hottink-Groen, BUNNIK
Jansen, BUNNIK

M. Bakker, BUNNIK

B.H. Onwezen, BUNNIK
Van Tellingen, ODYK

H. Siebenlist, BUNNIK

S. de Cocoy, ODYK

M.J. Smit, BUNNIK

WALt Lam, BUNNIK

H.A. Dupuis, ODYK

J. Oskam, WERKHOVEN
J.G. Agterberg, BUNNIK

N. Kdster-Constandse, BUNNIK
M.H. van Ginneke-Holthuizen, BUNNIK
C.W. Drost, BUNNIK
Ettinger, BUNNIK

AM. Doeser, ZEIST

dhr. en mevr. Ens, BUNNIK
J.T.F. Wagenaar, BUNNIK
Van 't Hof, BUNNIK

M.C.J. de Bruin, BUNNIEK
Van der Heijden, ODYK
AAJ. van der Leun, ODYE
A.G. van Embden, BUNNIK
Van Eijk, BUNNIK

R. van Eijk, BUNNIK

R. van der Voorn, BUNNIK
J.C. van Eyndt, ODYK

AN, Drenthe, BUNNIK

J. van Aken, BUNNIK

H. Koolhaas, BUNNIK

B. Sanders, ODYEK

M.A. Fonville, ODYK
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992

993

994

995

986

Qg7

298

909

1000
1001
1002
1003
1004
1005
16066
1oG7
1608
1009
1010
1011
1012
1013
1014
1015
1016
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1028
1030
1031
1032
1033
1034
1035
1036
1037
1038
1039
104G
1641
1042
1043
1044
1045
16046
1047
1048

1050

dhr. en mevr. Linssen, BUNNIK
J. Mulder, BUNNIK

Mubutex bv, BUNNIK

M. Peper, BUNNIK

H.N.J. van Drogenbroek, BUNNIK
P. Lissone, ODYK

R. Middelkoop, WERKHCOVEN
M.H. de Winter, BUNNIK
Veenbrink, BUNNIE

J. Kuifl, BUNNIK

W, van Erp, BUNNIK

D Toonen, BUNNIK

H. v/d Leemkolk, WEREHOVEN
B, Jonker, WERKHOVEN

AE. Amesz, BUNNIK

L. de Pooter, BUNNIE

C.J. Rensink, ODYEK

W.W. Poelmans en echigenote, BUNNIK
A. Korbijn. BUNNIK

E.F. Ludwig, WERKHOVIEN

J. Weber, BUNNIK

M. Burghgraef, WERKHOVEN
A.M. Kommer, ODYK

G.W. v/d Poel, WERKHOVEN
J.G.J. van Lingen, BUNNIK

R. la Croix-van Leeuwen, BUNNIK
H.J. van Dolder, BUNNIK

ir. J.H.T. Koelman, BUNNIK
AAM. van Impelen, WERKHOVEN
J.T. Doornenbal, BUNNIK

ir. H. Leonard, BUNNIK

G.J. Heins, BUNNIEK

T.H. Albers, BUNNIK

J.A. Rademaker, BUNNIK

A.J.G. Snel-van Bijlevell, WERKHOVEN
F. Victoor, BUNNIK

J. Vissers, BUNNIK

C.E.M. van Schaik, ODVE

B. Jansen, BUNNIK

H. Nieuwenhuijzen, BUNNIK

A, Veenbrink-Willemsen, BUNNIK
J. Stroes, BUNNIK

I. Verweij, BUNNIK

M. Berendsen, BUNNIK

J.Th. Oostveen, BUNNIK

A. Bastiani, BUNNIK

S.8. van Veen, BUNNIE

W. Kraai, BUNNIK

G.J.AM. Mocking, ODYK
C.W.M.C. Andriessen, ODYK

. van Hal-van Ginkel, BUNNIK
dhr. en mevr. Goossens-Winters, ODYK
C. van Rhijn-Boersema, ODYK
E.J. de Bruijn, BUNNIK

A.G. Steehouder-Onwezen, BUNNIK
J.L.A. Elbertse, ODYK

ALA. de Koning, BUNNIK
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. en N. van den Haak, BUNNIK



1051 H. Kuiper, BUNNIK

1052 H.B. te Roiler, BUNNIK

1053  dhr. en mevr. Stolte, BUNNIK

1054 M. Groenhof, BUNNIK

1885 W.H. van Ettekoven, BUNNIK

1056 J. van Ettekoven-Jansen, BUNNIK

1057 CW.G. van der Geer, QDYK

1058 P.C.AH. Wagemakers, BUNNIK

1058 W.J. Drenth, BUNNIK

1060 J.G.M. Sterk, BUNNIK

1061 J. van Leeuwer:, BUNNIK

1062 C. en L. Griffioen, BUNNIK

1063 C. van der Lee, ODYEK

1364 Weltje, BUNNIK

1068 . van Beek, BUNNIK

1066  J.J. Klaverstijn, BUNNIK

1067  J.H.M. Minkels, ODYE

1068 C. Schuurmans, BUNNIK

1069 1.7 Moens, BUNNIK

1070 N. Maris, BUNNIK

1071 dbr. en mevr. F. Snater-Zuidberg, BUNNIK
1072 Kuster, BUNNIK

1073 L. Geurts, BUNNIK

1074  G.A. Tjeerdsma, BUNNIK

1675 K. Koopmans, BUNNIK

1076 W, Helms, BUNNIK

1077 J.M.E. Peek, BUNNIK

1078 L. Versteeg, BUNNIK

1079 AP.G. Truyman-Veltman, BUNNIK

1080 K. Havenith, ODYK

1081 J. van Dalen, ODYK

1082 P. Frank, UTRECHT

1083  J. Rietveld, ODYK

1084 A Beker, MAARN (+ 165 eensluidende reacties)
1085 1. van der Veer, MAARN (+ I eensluidende reactic)
1086 B.J. Droge, MAARSBERGEN {+ 2 eensluidende reacties)






