
Verkeersafwikkeling. congestiekansen hoofdwegennet en I/C-verhoudingen onderliggend wegennet. alternatief aanleg
Rijksweg 16/13 (reeks 1)
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48 Verkeersafwikkeling, verkeersintensiteiten referentie situatie (2010)
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Verkeersafwikkeling, verkeersintensiteiten alternatief uitbreiding Rijksweg 20 zander regionale weg (reeks 1)
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50 Verkeersafwikkeling, verkeersintensiteiten alternatief uitbreiding Rijksweg 20 zander regionale weg (reeks 2)
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Verkeersafwikkeling, verkeersintensiteiten alternatief uitbreiding Rijksweg 20 met regionale weg, (reeks 1)
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52 Verkeersafwikkeling, verkeersintensiteiten alternatief uitbreiding Rijksweg 20 met regionale weg, (reeks 2)
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Verkeersafwikkeling, verkeersintensiteiten alternatief aanleg Rijksweg 16/13 (reeks 1)
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54 Verkeersafwikkeling, verkeersintensiteiten alternatief aanleg Rijksweg 16/13 (reeks 2)
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56 Verkeersveiligheid, relatieve veiligheid gebaseerd op ongevalsrisico, referentie situatie (2010)
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Verkeersveiligheid, wijziging aantal slachtoffers t.o. v. referentie situatie in 2010, alternatief uitbreiding Rijksweg 20 zonder
regionale weg (reeks 1)
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58 Verkeersveiligheid, wijziging aantal slachtoffers t.o.v. referentie situatie in 2010, alternatief uitbreiding Rijksweg 20 zander
regionale weg (reeks 2)
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67



" Schiedam
II

II

meer dan 15% daling

5 tim 15% daling

minder dan 5% daling tim 5% stijging

meer dan 5% stijging

'I :. tBleiswijk

\.:, ,
N

./

,I

2000 m

61 Verkeersveiligheid, wijziging aantal slachtoffers t.o. v. referentie situatie in 2010, alternatief aanleg Rijksweg 16/13 (reeks 1)
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