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zijn optimalisaties mogelijk welke met name vanuit landschap leiden tot lokaal een
beperkte mijijeuwinst.

Op basis van het voorgaande kan geconcludeerd worden dat voor het MMA een
bundeling met de N50 {E/G alternatieven) de voorkeur heeft boven de bundeling met de
Kamperlijn (D/F-alternatieven). In het laatste geval is weliswaar sprake van een betere
vervoerswaarde voor het station Zwolle Stadshagen, maar vanuit het MMA bekeken
wegen de nadelen voor landschap en natuur zwaarder.

Globale hwairtatieve effectvergel Iking

DIF DIF E/G E/G

Opt. opt
Landschap — .- - -
Natuur - - - -
Verkeer & vervoer + + 0 0

Woon- & leefmilieu -- - - -

Gegeven het bovengaande wordt voor het MMA uitgegaan van het alternatief f of G
(inclusief G 1b) in combinatie met een zo lang mogelijke bundeling met de NSO. een
verdiepte ligging bij de A28 en de Zuiderzeestraatweg en de 'dive-under" bij
Hattemerbroek.

75 Deelgebied 2c: Randmeren - Kampen

7.S.1 Vergelijking van de tracc-alternatieven D. E, Fen G

Dit deelgebied vormt de verbinding tussen enerzijds het deelgebied Dronten - Randmeren
waar gebundeld wordt met de Hanzeweg ot de gereserveerde strook en Zwolse tocht en
anderzijds het deelgebied Kampen - Zwolle waar gebundeld wordt met de Kamperlijn of
de N50

Als zodanig vindt in dit in dit gebied de verknoping tussen de verschillende
bundelingprincipes van de alternatieven in de naastliggende deelgebieden plaats. In totaal
zijn 4 mogelijkheden tot verknoping aanwezig:

1 Alternatief D: bundelen met Hanzeweg en Kamperlijn;

2 Alternatief E bundelen met Hanzeweg en NSO,

3 Alternatief F. bundelen met gereserveerde strook en Kamperlijn;

4 Alternatief G: bundelen met gereserveerde strook en NSO;
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Deelgebied 2c: Randmeren - Kampen

Lelystad i Dronten Randmeren Kampen
RE 1
< c _>X_ fgo 2t
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Zwolle

Daarnaast speelt in dit gebied de vervoerswaarde van het station Kampen een belangrijke
rol.

Beschouwing per milieuaspect

Landschap
De verschillen tussen de alternatieven zijn gering. Bij de E alternatieven scoort het E3

alternatief als gevolg van de langere bundeling met de N50 en de Flevoweq relatief
gunstig. Daarentegen scoren de G alternatieven slechter dan de overige alternatieven door
de grotere doorsnijdingen in de polder Kamperveen. Alleen bij alternatief G3 blijft de
doorsnijding relatief beperkt.

Natuur

De F en G alternatieven scoren slechter dan de alternatieven D en E als gevolg van de
aanzienlijk grotere doorsnijdingen van polder Kamperveen. Deze doorsnijding gaat tevens
samen met een aanzienlijk doorsnijding van het PEHS-gebied direct ten oosten van het
Drontermeer. Daarnaast doorsnijden de alternatieven F het PEHS-gebied bij de kruising
van de |Jssel

Verkeer & vervoer

De D en E aiternatieven scoren relatief het beste. De centrale ligging van het station
Kampen bij met name het alternatief D2 leidt tot de hoogste vervoerswaarde voor dit
station. Ook bij de E-alternatieven (met name alternatief E1) is de vervoerswaarde van het
station Kampen relatief goed. Wel kent het alternatief E3 een snelheidsbeperking wat
nadelig is voor de potentie van de Hanzelijn voor een snelle verbinding naar het noorden
en oosten. Vanwege de niet centrale ligging van het station Kampen scoren de F-
alternatieven voor de vervoerswaarde minder dan de D en E-alternatieven. De G-
alternatieven scoren het slechtst door de ligging of zelfs het ontbreken van een station
Kampen en de mogelijke snelheidsbeperkingen (alternatief G3)
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Vervoersomvang regio Kampen
{(bron: "Tracés Hanzeliin. Vervoerskundige beoordeling inclusief stationslocaties Kampen en Zwolle Stadshagen’ van
Railned versie 1.3 van augustus 1998)

Kampen Nieuw station Bestaand | Totaal
Kampen station
West- Oost- Kampen
richting richting
Autonoom n.v.t n.v.t. 4400 4400
Hanzelijn over | D1 3400 3400 n.v.t 6800
Kamperlijn D2 3600 3600 n.v.t 7200
F1/2 |2400 1100 3200 6700
Hanzelijn niet | E1 4000 1700 1900 7600
over E2/3 [ 2800 1400 2800 7000
Kamperlijn G3 | 1400 400 3650 5450
G4 2000 800 3300 6100
G5/6 |0 0 4400 4400
Woon & leefmilieu

De G-alternatieven scoren het best door de redelijk grote afstand ten opzichte van
Kampen waardoor de effecten als gevolg van geluid, trillingen en externe veiligheid
beperkt blijven. Bij de F-alternatieven blijven deze effecten beperkt door de relatief kleine
doorsnijding van (toekomstige) woonbebouwing (Onderdijks). De alternatieven D en E
scoren het minst als gevolg van de aanzienlijke doorsnijding door en een ligging dichtbij
bestaande woonbebouwing in combinatie met een moeilijke inpassing..

Beschouwing per tracéalternatief

Tracéalternatief D

Vanaf het Vossemeer/Roggebotssluis tot aan de N50 bij Kampen wordt door de D
alternatieven over 3 km of meer het landschappelijk waardevolle open poldergebied
Kamperveen doorsneden. Dit is een negatief effect vanuit landschap. Daar is tevens sprake
van versnippering en treedt extra geluidsverstoring op van de omringende natuurwaarden.
Tevens is sprake van een doorsnijding van het stedelijk gebied van Kampen en
lIsselmuiden, wat negatieve gevolgen heeft voor het woon- & leefmilieu. Bij alternatief D2
is sprake van een boortunnel waardoor de effecten worden beperkt.

Alternatief D2 heeft wel de hoogste vervoerswaarde in Kampen. Het verschil met andere
alternatieven is echter beperkt (in de orde van ca. 10% t.o.v. bv. de F alternatieven).
Tevens zijn de mogelijkheden van ruimtelijke ontwikkelingen rondom het station beperkt.

Tracéalternatief £

Vanaf het Vossemeer/Roggebotssluis tot aan de N50 bij Kampen wordt door de E
alternatieven over 3 km of meer het landschappelijk waardevolle open poldergebied
Kamperveen doorsneden. Dit is een negatief effect vanuit landschap. Daar is tevens sprake
van versnippering en treedt extra geluidsverstoring op van de omringende natuurwaarden.
Bij het E3 alternatief veroorzaakt de snelheidsbeperking van 120 km/uur een lagere
potentie van de Hanzelijn als hoge snelheidsverbinding. De E alternatieven hebben de
meeste negatieve gevolgen voor het woon- en leefmilieu (m.n hinder door geluid,
trillingen en externe veiligheid) door de zeer dichte ligging op de woonbebouwing van
Kampen.
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Tracéalternatief F

Vanaf de Randmeren (hoogte eiland Reve) tot aan de N50 wordt door F alternatieven het
open poldergebied Kamperveen doorsneden. Hierdoor ontstaan negatieve effecten door
versnippering en verstoring, met name voor water- en oevervogels van het Drontermeer
en het oostelijk daarvan gelegen PEHS-gebied voor weidevogels. Ook wordt het gebied
van de Zwartendijk doorkruist. Dit is een visueel aanzienlijke verstoring vanuit landschap.
Daarnaast doorsnijden de alternatieven F het PEHS-gebied bij de kruising van de lJssel

Bij de alternatieven F is de vervoerswaarde niet optimaal vanwege de decentrale ligging
van het station Kampen ten opzichte van het zwaartepunt van reizigers. De locatie biedt
goede mogelijkheden tot ruimtelijke ontwikkelingen rondom het station.

Tracéalternatief G

Vanaf de Randmeren (hoogte eiland Reve) tot aan de N50 wordt eveneens door de G
alternatieven het open poldergebied Kamperveen doorsneden. Hierdoor ontstaan
negatieve effecten door versnippering en verstoring, met name voor water- en
oevervogels van het Drontermeer en het oostelijk daarvan gelegen PEHS- gebied voor
weidevogels. Ook wordt het gebied van de Zwartendijk doorkruist. Dit is een visueel
aanzienlijke verstoring vanuit landschap. Bij de G alternatieven ligt het station Kampen het
verst van het zwaartepunt van reizigers (G3 en G4) of ontbreekt (G5 en G6). De locatie
biedt mogelijkheden tot ruimtelijke ontwikkelingen rondom het station.

D E F G
tandschap = . - -~
Natuur - . . "
Verkeer & vervoer + + 0
Woon- & leefmilieu -- -- - 0

Afweging per verknopingsmogelijkheid
De nadere beschouwing van de selectie in dit deelgebied in samenhang met de
naastliggende gebieden wordt hieronder beschreven.

1 D-alternatieven

De D-alternatieven scoren voor de vervoerswaarde gunstig dan de overige alternatieven.
Aan de andere kant veroorzaken de alternatieven D aanzienlijke hinder voor het woon- &
leefmilieu vanwege de lange doorsnijding van het stedelijk gebied. Voor de overige
aspecten is er niet sprake van significante verschillen.

De alternatieven D (D1 en D2) gaan echter aitijd in combinatie met de bundeling met de
Hanzeweg tussen Dronten en de Randmeren en met de Kamperlijn tussen Kampen en
Zwolle. Beide vormen van bundeling zijn vanuit het oogpunt van het MMA (landschap en
natuur) minder gewenst. Daarnaast doorkuisen deze alternatieven op het nieuwe land
over aanzienlijke lengte de natuurgebieden het Revebos en het Roggebotzand.

Op basis van voorgaande beschouwing zijn de D alternatieven geen goede basis voor het

MMA.

2. E-alternatieven
De E-alternatieven (E1, E2 en E3) scoren met name voor woon- & leefmilieu relatief slecht.

Wel is het zo dat de alternatieven altijd in combinatie zijn met een bundeling met de N50
tussen Kampen en Zwolle. Dit is vanuit het oogpunt van het MMA (landschap en natuur)
te prefereren boven een bundeling met de Kamperlijn. Bij de E-alternatieven wordt tussen
Dronten en de Randmeren gebundeld met de Hanzeweg. Echter alleen bij alternatief E3
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kan deze bundeling over langere afstand worden gehandhaafd, bij de alternatieven E1 en
E2 is de lengte van deze bundeling relatief kort waardoor nog steeds sprake van
aanzienlijke doorsnijdingen.

Op basis van voorgaande beschouwing zijn de E alternatieven een basis voor het MMA.

3 F-alternatieven

De F-alternatieven (F1 en F2) scoren met name voor natuur relatief slecht. Tussen Dronten
en de Randmeren is bij de alternatieven F wel sprake van een, voor het MMA gunstige,
bundeling met de gereserveerde strook en de Zwolse tocht

Op basis van voorgaande beschouwing zijn de F alternatieven een basis voor het MMA.

4 G-alternatieven

De G-alternatieven (G3, G4, G5 en G6) scoren relatief slecht voor landschap en natuur.
Voor beide aspecten zijn echter optimalisaties mogelijk die de effecten aanzienlijk kunnen
realiseren. Daarnaast geldt dat de G alternatieven tussen Dronten en de randmeren
bundelen met de gereserveerde strook en de Zwolse Tocht en tussen Kampen en Zwolle
met de N50. Beide bundelingen zijn vanuit het oogpunt van het MMA (landschap en
natuur) gunstig. Wel moet deze bundeling zo lang mogelijk worden doorgezet.

Op basis van voorgaande beschouwing zijn de G alternatieven een basis voor het MMA.

7.5.2 Optimalisaties

Mede gezien bovenstaande negatieve effecten, bieden de tracéalternatieven E3, F1, F2 en
G4 de beste mogelijkheden tot optimalisatie waarmee een milieuwinst kan worden
behaald.

De overige alternatieven komen minder in aanmerking voor optimalisaties, Eventuele
optimalisatie van het afternatief £1 is weinig zinvol omdat de negatieve effecten op het
woon- & leefmilieu in Kampen groot blijven. Dit vanwege het feit dat een verdiepte ligging
in Kampen reeds een onderdeel van het alternatief is. Eventuele optimalisatie van het
alternatief E2 (bestaande uit beter bundelen met de Hanzeweg) is weinig zinvol want dit
leidt tot een tracé vergelijkbaar alternatief E3. Eventuele optimalisaties van de alternatief
G3, G5 en G6 (bestaande uit beter bundelen met de N50 en beter ligging station Kampen)
zijn weinig zinvol want dit leidt tot een tracé vergelijkbaar met het alternatief G4.

E3-alternatief passage Kampen

Een punt waar het alternatief E3 met name slecht scoort is bij de passage van Kampen. Als
gevolg van de zeer dichte ligging van het tracé op de woonbebouwing zijn er de effecten
op het woon- en leefmilieu (geluid, trillingen en externe veiligheid) groot. Daarnaast heeft
dit alternatief een lagere vervoerswaarde tot gevolg van de snelheidsbeperking van

120 km/uur. Tevens zijn er weinig mogelijkheden voor de ontwikkeling van stationslocatie.
Dit is slechts tegen zeer hoge kosten (verdiepte ligging over grote lengte) te verbeteren en
levert minimale winst op voor landschap en natuur. In de ontwikkeling van het MMA
wordt dit dan ook niet als een realistische oplossing gezien.

F1/F2- alternatieven in polder Kamperveen

Een punt waar F1-alternatief met name slecht scoort is bij het tracé tussen het
Drontermeer en de brug over de lssel bij Kampen. Met name de lange doorsnijding van
het, vanuit natuur en landschap, waardevolle gebied van de polder Kamperveen in
combinatie met de aantasting van de cultuurhistorisch waardevolle structuren rondom de
Zwartendijk worden als negatief ervaren.
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200 km/uur variant

Als eerste optimalisatie is gekeken naar een alternatieve tracering waarbij de
doorsnijdingen in het gebied tussen het Drontermeer en Kampen kunnen worden
geminimaliseerd. Deze optimalisatie is echter alleen mogelijk voor alternatief | aangezien
de ligging van de Mr. Niersallee de mogelijkheden voor optimalisatie van tracé F2 sterk
beperken.

Het positief effect van deze optimalisatie is beperkt. Weliswaar wordt de doorsnijding van
de PEHS-gebied direct ten oosten van het Drontermeer geminimaliseerd en komt het tracé
verder van de nieuwe wijk Onderdijks af te liggen, maar nog steeds is er sprake van een
ongunstige doorsnijding van de polder Kamperveen. Ook de doorsnijding van de
Zwartendijk blijft ongunstig. Daarnaast komt het tracé dicht op de woonbebouwing van
de wijk de Maten lll welke op dit moment wordt aangelegd, waarbij de effecten (m.n.
geluid) bij deze wijk makkelijker te mitigeren zijn dan de effecten op de wijk Onderdijks bij
het originele tracé. In het laatste geval worden de effecten voornamelijk bepaald door de
brug over de lJssel waarbij mitigerende maatregelen slechts beperkt mogelijk zijn.
Vanwege het minimale milieuwinst voor landschap en natuur, is deze optimalisatie verder
niet op kaart weergegeven.

160 kmauur

Er is gekeken naar de mogelijkheden voor optimalisatie indien de snelheid ter plaatse
wordt beperkt tot 160 km/uur. Bij tracéalternatief F1 en in mindere mate bij
tracéalternatief F2 is optimalisatie moagelijk.

Het effect van deze optimalisaties is aanzienfijk gunstiger dan bij de 200 km/uur variant.
Dit geldt met name voor tracealternatief F1 en in mindere mate voor tracéalternatief F2.
Bij deze optimalisatie wordt niet alleen de doorsnijding van het PEHS-gebied verbeterd,
maar past het tracé tevens beter in de kavelstructuur van de polder Kamperveen. Ook
wordt de Zwartendijk op een minder schadelijke plaats gekruist en blijft het tracé verder
van de nieuwe wijk de Maten Il af. Wel heeft deze variant als gevolg van de
snelheidsbeperking een lagere vervoerswaarde. Door de snelheidsbeperking ontstaat een
rijtijdverlies van maximaal een halve minuut.

Het station van deze variant komt marginaal dichter bij het reizigerszwaartepunt te liggen.
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‘Dive- under’ Zwartendijk

Een andere optimalisatie voor het MMA is een verdiepte ligging van de Hanzelijn ter
plaatse van de Zwartendijk. De levert weliswaar een verbetering op van de negatieve
visueel-ruimtelijke effecten, maar de winst is lokaal en zeer beperkt en tegen zeer hoge
kosten.

Gd-alternatief polder Kamperveen

Een punt waar dit alternatief met name slecht scoort is bij het tracé tussen het
Drontermeer en het punt waar wordt gebundeld met de N50. Met name de lange
doorsnijding van het waardevolle gebied van de polder Kamperveen in combinatie met de
aantasting van het cultuurhistorisch waardevolle element de Zwartendijk wordt als
negatief ervaren.

200 km/tuur variant

Als eerste optimalisatie is gekeken naar een alternatieve tracering waarbij zolang mogelijk
met de N50 wordt gebundeld.

De mogelijkheden tot optimalisatie zijn namelijk beperkt, waardoor het positieve effect
van deze optimalisatie minimaal is. Een significant langere bundeling is op zich wel
mogelijk, maar leidt tot een zodanig veel langer tracé dat het positieve effect van deze
langere bundeling voor een belangrijk deel teniet wordt gedaan door de verlenging van
het tracé. Daarnaast blijft de doorsnijding van het tracé tussen het Drontermeer en de N50
nog steeds groot. Wel wordt de doorsnijding van het PEHS-gebied marginaal. Vanwege
het minimale milieuwinst voor landschap en natuur, is deze optimalisatie verder niet op
kaart weergegeven.

160 krntwur

Alls alternatief is tevens gekeken naar de mogelijkheden voor optimalisatie indien de
snelheid ter plaatse wordt beperkt tot 160 km/uur.

Het effect van deze optimalisatie aanzienlijk gunstiger dan bij de 200 km/uur variant. Bij
deze optimalisatie wordt niet alleen de doorsnijding van het PEHS-gebied kleiner, maar
past het tracé tevens beter in de kavelstructuur van de polder Kamperveen. Ook wordt de
Zwartendijk op een minder ongunstiger plaats doorkruist. Wel heeft deze variant als
gevolg van de snelheidsbeperking een negatief effect op de vervoerswaarde van de
Hanzelijn. Door de snelheidsbeperking ontstaat een rijtijdverlies van ongeveer driekwart
minuut. Tevens komt dit tracé dichter bij de wijk de Maten waardoor nadelige effecten
ontstaan op het gebied van woon- en leefmilieu, deze zijn echter wel mitigeerbaar. Het
station van deze variant komt ongeveer op dezelfde plaats (bovenop de N50) te als bij het
oorspronkelijk alternatief IIl.

Verdere snelheidsbeperking?
Een verdere verlaging van de snelheid ter plaatse leidt niet tot extra milieuwinst voor

natuur, landschap en landbouw.

‘Dive under’ Zwartendijk

Een andere optimalisatie voor het MMA is een verdiepte ligging van de Hanzeiijn ter
plaatse van de Zwartendijk. Ook komt hierdoor komt tevens het nieuwe station Kampen
verdiept te liggen. De levert weliswaar een verbetering op van de negatieve visueel-
ruimtelijke effecten, maar de winst is lokaal en beperkt en tegen zeer hoge kosten.
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F1/F2

Uit het voorgaande is naar voren gekomen dat bij Kampen met name een optimalisatie
van tracéalternatief F1 een winst voor natuur en landschap oplevert, mits een
snelheidsbeperking van 160 km/uur geaccepteerd wordt. In dat geval is er sprake van een
betere inpassing in de bestaande structuur van de polder Kamperveen, waarbij tevens de
cultuurhistorisch waardevolle Zwartendijk op een minder ongunstige plaats wordt
doorgekruist. Wel heeft deze variant, als gevolg van de snelheidsbeperking, negatieve
gevolgen voor de vervoerswaarde van de Hanzefijn.

G4-alternatief

Uit het voorgaande is naar voren gekomen dat bij Kampen een optimalisatie van
tracéalternatief G4 mogelijk is. Echter, alleen bij de 160 km/uur variant is er sprake van
een positief effect voor natuur en landschap. In dat geval is de inpassing in de bestaande
structuur van de polder Kamperveen aanzienlijk beter, waarbij tevens de cultuurhistorisch
waardevolle Zwartendijk op een minder ongunstigere plaats wordt doorkruist. Wel heeft
deze variant, als gevolg van de snelheidsbeperking,een lagere vervoerswaarde. Ook
veroorzaakt deze variant geringe hinder op het woon- en leefmilieu, welke overigens goed
te mitigeren is.

E F F1 160. G G4 160.
Landschap - - . i 2
Natuur - -~ - -~ -
Verkeer & vervoer + 0 0 - -
Woon- & leefmilieu -- - - 0 0

Uit het bovenstaande komt naar voren dat in dit deelgebied de geoptimaliseerde
alternatieven F1 en G4 (160 km/uur) gelijkwaardig scoren.

7.6 Samenstelling integraal MMA

De resultaten van de vorige paragrafen geven per deelgebied de volgende MMA-
bouwstenen:

Deelgebied MMA bouwsteen
« Lelystad - Dronten A1 geoptimaliseerd
* Dronten - randmeren F/G (inclusief tunnel Drontermeer)
* Randmeren - Kampen F1 geoptimaliseerd, of
G4 geoptimaliseerd
* Kampen - Zwolle E/G geoptimaliseerd (inclusief "dive-under’

Hattemerbroek + verdiepte ligging ter
plaatse van de A28 en de
Zuiderzeestraatweq

Voor het deelgebied tussen de randmeren en Kampen is er een keuze tussen de
geoptimaliseerde tracéalternatieven F1 en G4. De verschillen tussen beide
geoptimaliseerde tracéalternatieven zijn beperkt. Rekening houdend met de MMA
bouwsteen (E/G tracéalternatieven) in het naastliggende deelgebied Kampen-Zwolle
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wordt tracéalternatief G4 de MMA-bouwsteen. In tegenstelling tot G4 is bij alternatief F/
een bundeling met de N50 (MMA bouwsteen in deelgebied 2b) namelijk niet mogelijk.

De MMA-bouwstenen aaneengeschakeld leiden tot een integraal MMA-alternatief (zie
schematisatie hierna) dat wat betreft ligging globaal overeenkomt met integraal alternatief

Il van het MER.

Integraal MMA

Lelystad Dronten
A

Zwalle

In het geoptimaliseerde MMA ontstaat op 2 plaatsen (noordelijk van Lelystad en westelijk
van Kampen) een beperking in de rijsnelheid tot 160km/u. Daardoor wordt er ten opzichte
van het MER sterker gebundeld met bestaande infrastructuur en zijn dientengevolge de
milieueffecten geringer dan vermeld in het MER.

De snelheidsbeperking op twee plaatsen leidt tot ca. 1,25 minuut minder reistijdwinst voor
de doorgaande reizigers over de Hanzelijn. Dit gaat ten koste van de hoofddoelstelling
“Verbeteren Verbinding Randstad — noorden en noordoosten”. De vervoermodellen maken
een betrouwbare uitspraak over het effect hiervan op het aantal reizigers echter niet
mogelijk. Onderstaande tabel vermeld de verminderde reistijdwinst (overgenomen uit het
MER, Bijlagerapport "Nut en Noodzaak", bladzijde 38). Het verschil in reistijdwinst zoals
daarin vermeld is 0.a. afhankelijk van de snelheid op de bestaande Flevolijn.

Reistijden IC-trein Amsterdam CS — Zwolle Reistifd (in minuten)
Via Gooi- en Flevolijn (1996) 68
Via Flevo- en Hanzelijn (2010) 51 -57

Ter illustratie van de vervoersomvang in het studiegebied tussen Kampen en Zwolle is
navolgende tabel opgenomen.
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Vervoersomvang regio Kampen + Zwolle Stadshagen

(bron. Tracds Hanzelyn: Vervoerskundige beaardeling inclesief stationsiocaties Kammper en Zwolle Stadshagen” varn

Railned versie 1.3 van auqustus 1998)

i

Hanzelijn

Kamperlijn handhaven

Kamperlijn niet handhaven

Kampen | Zwolle Totaal Kampen |Zwolle Totaal
Stadsh. Stadsh.
Autonoom 4400 - 4400 - - -
Hanzelijn over D1 6800 1600 8400 6800 1600 8400
Kamperlijn D2 7200 1600 8800 7200 1600 8800
F1/2 |6700 1450 8150 4800 1400 6200
Hanzelijn niet over | E1 7600 1100 8700 7400 0 7400
E2/3 | 7000 1100 8100 5200 0 5200
Kamperljn G3 5450 1100 6550 2600 0 2600
G4 6100 1100 7200 3700 0 3700
G5/6 14400 1100 5500 0 0 0
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Bijlage 1: Overzichtskaarten met MMA kenmerken,
Vogelrichtlijngebieden en Staatsnatuurmonumenten
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Overzicht Vogelrichtlijngebieden
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Bijlage 2: Geohydrologische dwarsprofielen

Overzicht geohydrologische dwarsprofielen
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Dwarsprofiel A: Lelystad - Veluwe (bron: TNO)
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Dwarsprofiel B: Veluwe - Hasselt (bron: TNO)
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Dwarsprofiel C: Lelystad - Zwarte water (bron: TNO)
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Dwarsprofiel 1: Noordeinde - Kampen (bron: TNO/Stiboka)
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Dwarsprofiel 2: Kampen - Zwolle (bron: TNO/Stiboka)
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Dwarsprofiel 2: Kamperveen - Hattemerbroek (bron: TNO/Stiboka)
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