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HOOFDPUNTEN VAN HET ADVIES

Bij het opstellen van het MER voor het onderhavige voornemen vraagt de Com-
missie speciale aandacht voor de volgende onderdelen:

&

In de startnotitie (§ 2.3.2) wordt een aantal deelen genocemd voor de Noord-
westtangent, over verbetering van de verkecrsafwildeeling, de bereikhaayr-
heid, de veiligheid en de leefhaarheid.
Voor het afvaltransport tussen de stortplaats de Spinder en Moerdijk wordt
als doel gesteld een railverbinding.
In de startnotitie komen ook drie doelen voor die niet conereet worden uit-
gewerkt in de alternatiever:
goederenvervoer per radlverbinding met besternming Vossenberg;
personenvervoer van en naar de Efteling en van en naar Waalwijk;
stedenbouwkundige afronding van Tilburg-west {stadswal).
In het MER moet worden aangegeven welk belang wordt gehecht aan het
bereilten van deze doelern.
In de startnotitie is aangegeven dat een aantal tracévarianten reeds is afge-
vallen. De Commissie adviseert deze en ook nog andere reéle alternatieven
in het MER eerst opx hoofdlijnien te beschrijven, te beoordelen op de effectivi-
teit ten aanzien van de doelen (namelijk bif de Noordwesttangent de vermin-
dering van de verkeersoverlast op bestaande wegen en de bereikbaarheid
van de bedrijventerreinen en woonwijken en bij de Spinderlijn het vervoer
van en naar de AVI te Moerdijk) en vervolgens aan een milieutoets te onder-
werpern.
De Commissie denkt daarbij aan de volgende [tracé)alternatieven:
Randweg
- de referentiesituatie;
het nulplusalternatief;
het verbeteren en doortrekken {richting A58 en Midden-Brabantweg) van
de Burgemeester Baron van Voorst tot Voorstweg {(ViVweg); voor de door-
trekking, richting AB8, zijn verschillende varianten denkbaar;
de Noordwesttangent met diverse tracévarianten aan het begin en het
einde voor de aansluiting op AB8 en Midden-Brabantweg. Dit alternatief
biedt de mogelijkheid de huidige verkeersfunctie van de ViVweg te ver-
minderen en extra woningbouw in deze corridor te realiseren.
raflverbinding Spinder
- de refereniiesituatie;
geen spoorliin maar benutting van het Wilhelminakanaal;
een moordwestelifk' tracé, voor een groot deel parallel aan de geprojec-
teerde Noordwesttangent;
een {korter) route langs de ViVweg;
+ een moordoostelijfk’ trace.
De dan resterende altematieven en varianten kunnen vervolgens diepgaand
op hun milieu-effecten beoordeeld en vergelelen worden.
Ide Commissie stelt in haar advies voor om op twee marnieren te zoeken
naar het meest milieuvriendelijk allernatief (mma], via een alternatief met
de railverbinding die ook dient voor personenvervoer van en naar de Efteling
en via een alternatief waarbij dit niet het geval is.
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INLEIDING

De gemeente Tilburg wil aan de westziide van de stedelijke uitbreidingen tus-
sen de AS8 aan de westzijde van de stedelijke uithreiding en de Midden-Bra-
bantweg aan de noordzijde van Tilburg een stedelifke randweg aanleggen. Deze
Noordwesttangent zal, te zamen met de geplande Noordoostiangent en de A58,
een nieuwe randwegstructuur rond Tilburg gaan vormen.

Daarnaast heeft de gemneente Tilburg het voornemen een onisluiting per spoor
te realiseren van de stortplaats de Spinder en van het bedrijventerrein Vossen-
herg-West.

Voor belde activiteiten: zullen de bestemmingsplansien van de gemeenten Til-
hurg en Gilge en Rijen moeten worden herzien/sangepast. Inifiatiefnemer is het
college van Burgemeester en Wethouders van de gemeente Tilburg. Bevoegde
instanties zijn de gemeenteraden van Tilburg en Gilze en Rijen. Ten behoeve
van de herziening/aanpassing van de bestemmingsplannen stelf de initiatieine-
mer een milicu-effectrappert (MER) op'].

Per brief van 19 juni 1996 stelden Burgemeester en Wethouders van Tilburg
de Commissie voor de milieu-effectrapportage (m.e.r)) in de gelegenheid advies
uit te brengen over richtlijnen voor de inhoud van het MER?]. D¢ m.e.r.-proce-
dure ging van start met de bekendmaking van de startnotitie in de Staatscou-
rant’].

Dit advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de milieu-ef-
fectrapportage’]. De werkgroep treedt op namens de Commissie voor de milieu-
effectrapportage en wordt verder in dit advies 'de Commissie’ genoemd.

Het doel van dif advies is aan te geven, welke informatie in het MER zou moe-
tenn worden opgencmen voor een volwaardig meewegen van het milieu bij de be-
sluitvorming.

Bij de opstelling van haar advies heeft de Commissie rekening gehouden met
de via het bevoegd gezag onivangen adviezen, commentaren en opmerkingen®].

Zie het Besluit milieu-effectrapportage, bijlage C, onder 1.2 en 2.2,
Zie bijflage 1.

Zie bijlage 2.

Zie bijlage 3 voor samenstelling en nadere projecigegevens.

Bijlage 4 geeft een lijst van deze reacties.
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2.1

2.2

PROBLEEMSTELLING, DOEL EN BESLUITVORMING

Probleemstelling

Het MER dient in een ultgewerkte probleemstelling te beschriiven voor welke
(bestaande en/of toekomstige) knelpunten het voornemen een oplossing tracht
te vinden®L
Inx de startnotitie worden als problemen de leefbaarheid door de verkeeradruk
op bestaande wegern en de bereilktbaarheid van de bedrijventerreinen en woon-
wijken genocernd. De Noordwesttangent dient hiervoor een oplossing te hieden.
Het afvaltransport tussen Die Spinder en de AV] te Moerdiik behoeft een railver-
binding.

De etfectiviteit van de Noordwesttangent en De Spinder voor het oplossen van
die problemen dient verder onderbouwd te worden, Daarbij dient voor de rail-
verbinding te worden ingegaan op het contract met de AVI in Moerdijk.

Doel

In de starinotitie {§ 2.3.2) wordt een aantal doelen genoemd voor de Noordwest-
tangent, onder andere het opheffen van de verkeersdruk op de bestaande we-
gen en het verbeteren van de beretkbaarheid van bedrijventerreinen en woon-
wijken. Aangegeven moet worden of deze doelen kunnen conflicteren, doordat
ze elk een andere oplossing vereisen. Voor de railverbinding wordt als doel ge-
noemd het alvaltransport tussen stortplaats de Spinder en Moerdijk.

In de startnotitie komen ook drie doelen voor die niet concreet worden uitge-
werkt in de alternatieven:

e goederenvervoer per railverbinding met besternming Vossenberg;

¢ personenvervoer van en naar de Efteling en van en naar Waalwijk?k

¢ stedenbouwlundige afronding van Tilburg-west {stadswal).

In het MER maoet worden aangegeven well belang wordt gehecht aan het berei-
ker: van deze doelen.

De bundeling van de Noordwestiangent met de railverbinding Spinder kan een
oplossing zijn voor hret doel van een stedenbouwkundige afronding van Tilburg-
west. Dit doel kan strijdig zijn, door zijn grote afstand van de binnenstad, met
het doel om de leefbaarheid in de binnenstad fe verbeteren. De Conunissie ad-
viseert om bij de ontwikkeling van alternatieven uit te gaan van oplossingen
voor verkeerskundige en leefbaarheidsproblemen, en in eerste instantie nist
bundeling tot doel te verheffen. Op die manier kan worden bezien 6f een bun-
deling al dan niet (verkeerskundig of milieukundig) voordelen biedt.

Bij de duidelijk te omschrifven doelen die logisch uit de probleemstelling wor-
den afgeleid, moet ook worden aangegeven, wat de relatie is met de doelstellin-
gen van het landelijk verkeers- en vervoerbeleid (SVV2) en het milieubeletd.

Zie ock reactie 15 (bijlage 4).
Zie ook reacties 14 en 19 (bijlage 4}.
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De deelen dienen zo te worden geformuleerd, dat ook reéle milieuvriendelijke
opties als alternatieven kunnen worden beschouwd.

De operationeel geformuleerde doelen kunnen dienen®):

¢ voor de selectie van in het MER fe beschrijven alternatieven {afbakenings-
Jfunctie};

¢ om de alternatieven met elkaar te vergelifken {rangschikddngsfunctie)™].

Besluftvorming

Pe essentiéle voorwaarden (rulmieliike beperkingen, grenswaarden emissies
e.d.) die voortviceien uit het bestaande beleid moeten worden vermeld. Hierbij
dient te worden verwezen naar de beleidsnota’s, {ontwerp-jplannen en wetten,
waarin deze voorwaarden zijn of worden vastgelegd (onder andere de
Stadsregionale uitwerking Tilburg’®], Uitwerkingsplan Stiltegebieden van het
streekplan''], waterbeheersplan West-Brabant, inrichtingsplan Dongezone']).
Aangegeven moet worden, of er in de omgeving van het plangebied gebieden
Hggen, die een speciale status in het beleid hebben of krijgen {(bodembescher-
mingsgebieden, stiltegebieden, waardevolle cultuurlandschappen, onderdelen
van de ecologische hoofdstructuur, gebieden vallend onder de Boswet enz.), en
wat de consequenties zijin voor de ontwikkeling van alternatieven.

Tevens moet aangegeven worden welke criteria voor afweging van alternatie-
ven'®] (bijvoorbeeld grens- en sireefwaarden en het feit dat het beleid is gericht
op hetvermijden van onnodig autogebruik™)) aan het milieubeleid kunnen wor-

den ontleend.

Het MER dient aan te geven dat het is opgesteld voor de aanpassing/herzie-
ning van de bestemmingsplannen van de gemeenten Tilburg en Gilze en Rijen
door de gemeenteraden van Tilburg en Gilze en Rijen. Tevens kan worden be-
schreven volgens welke procedure en welk tijdpad dit geschiedt en welke ad-
viesorganen en instanties daarbij formeel en informeel zijn betrokken.

Tot slot moeten de besluiten worden aangegeven die in een later stadivm nog
maoeten worden genormen om de voorgenomen activiteit te realiseren.

Zicook § 8.1.1.

Zie hoofdstuk O van dit advies,

Zie ook reacties 4 en 14 {(bijlage 4).
Zie ool reactie 14 (bijlage 4],

Zie ook reactie 17 (bijlage 4).

Zie ook hoofdstuk O van dit advies.
Zie ook reactie 14 {bijlage 4].
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VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Algemeen
Afbakening van altematieven en varianien

e voorgenomen activitelt en de alternatieven meeten worden beschreven voor
zover van gevelgen voor het milieu sprake is. Ook dlent gandacht te worden be-
steed aan neven- en vervolgactiviteiten (zoals inrichting huidige ringbanen na
realisering van de tangenten, bijvoorbeeld met meer aandacht voor de aangren-
zende verblijfsfuncties’™)). Bij het opstellen van het MER kan het zinvol zijn de
mogelijke deeloplossingen te verkennen en samen te stellen tot alternatieven
door een afzonderlijke analyse van de verschillende problemen en doelen ten
aanzien van de weg- en railverbinding.

Aangegeven moet worden hoe de resultaten van het locatie-onderzoek naar het
milieubedrijventerrein De Spinder in de afweging tot formulering van de alter-
natieven voor de railverbinding zijn meegenomen ).

In aanvulling op de alternatieven die in de startnotitie zijn besproken verdient
het aanbeveling in het MER nog enkele alternatieven in voorbeschouwing te ne-
men, die eveneens een oplossing (kunnen) bieden voor de problemen en vol-
doen aan de daaruit afgeleide doelen'].

Vanuit de doelstellingen bereikbaarheid, de beoogde entlasting van de bestaan-
de stadswegen, en duurzaamheid kan in plaats van de Noordwestiangent ook
gedacht worden aan een aanpassing en doortrekking van de ViVweg. Daarbij
dienen negatieve effecten op de leefbaarheid {buiten en stedelijk gebied} zo veel
mogelifk te worden gemitigeerd, bijvoorbeeld op het waterwingebied.

Ook het door de initiatiefnemer genoemde voorkeursaltermatief kan duurzamer
gemaakt worden door de ViVweg verkeersluw te maken en de woningbouw
rond deze weg te verdichten waardoor het gebied optimaal gebruikt wordt.
Voor het afvaltransport is het van belang om de voor- en nadelen duidelijk te
maken van een nocrdoostelijke raflverbinding of van transport per schip over
het Withelminakanaal'®l. Ook een korte route langs de ViVweg kan worden
OVETWOgerl.

Door middel van een toets op de effectiviteit in het oplossen van de problemen
en zo mogelijk een toets op enkele milieucriteria kunnen de meest zinvolle al-
ternatieven worden geselecteerd, die dan aan een dieper gaand milieu-onder-
zoek onderworpen worden, Samenvattend betekent dit']:

Zie ook reactie 14 (bijlage 4).
Zie ook reactie 14 (bijlage 4).
Zie ook reactie 15 {bijlage 4).
Zie ook reactie 15 {bijlage 4).
Zie cok § 2.2,



20
21
22

Verbredingsfase

L. Uitgaande van de doelstellingen in een analytische beschouwing van de
voorgenomen activitelt (onderscheld in deelactivitelten) wordt bezien of er
nog meer oplossingsrichtingen zinvol zouden zijn.

Vaorselectie

Z. Toetsing van alle oplossingsrichtingen op hun effectiviteit ten aanzien van
de gestelde doelen™]. Dit resulteert in de gelectie van effectieve alternatie-
VETL.

Selectie

3. Toetsing op de meest relevante miliew-effecten (criteria vanuit natuur en
landschap, hydrologie et cetera, een zogeheten zeef-analyse} en op infra-
structurele effecten.

Beschoutwing en voorspeiling van milleu-effecten

4. Ultwerking en {milieujoptimalisering van resterende alternatieven (zo nodig
varianten). Zeker in deze fase kan het zinvel zijn de resterende alternatieven
in deelirajecten op te knippern.

Rangschilckingsfase
5. Bepalen en vergelijken van de milieu-effecten van de alternatieven en vari-
anten®],

Het MER dient duidelijk te maken hoe de beschreven alternatieven zijn geko-
zen, d.w.z. welke overwegingen een rol hebben gespeeld bij de keuze om som-
mige opties wél, en andere niet uit te werken als alternatief in het MER. Voor
de verkeerstechnische overwegingen biedt de startnotitie reeds voldoende aan-
knopingspunten. De keuze op grond van natuur- en landschap moet in het
MER nog worden gemotiveerd.

Hventueel kan deze motivering worden opgenocmen in een apart hoofdstuk of
een achtergronddocument, waarin meer informatie is opgenomen over de he-
langrijke keuzen bij de opstelling van het MER. Als er een voorkeursalternatief
wordt aangewezen, moet ook deze voorkeur worden gemotiveerd.

Hierbij dient een verband te worden aangegeven met de doelstelling van het
project™]. Bij de motivering gaat in het MER vooral de aandacht uif naar de mi-
lisuargumenten,

Om een onderlinge vergelijking mogelijk te maken in de rangschikkingsfase
moeten de alternatieven gelijlkwaardig worden uitgewerkt op de punten waarop
ze worden vergeleken.

injeder geval moet het meest milieuvriendelijke alternatief worden beschreven.

Zie ook reactie 8 {bijlage 4).
Zie ook hoofdstulk 5.
Zie § 0 van dit advies.



3.1.2

Preventieve, mitigerende en compenserende maatregeien

Bij elk alternatief en de bijbehorende varlanten moet worden aangegeven™),
welke leelbaarheidsbevorderende maatregelen ertoe behoren, dan wel waarom
zuike maatregelen onder die omstandigheden niet zinvol zijn. Tot leefbaarheids-
bevorderende maatregelen kunnen i.h.a. worden gerekend mobiliteitsgeleidende
maatregelen®] (milieuschade vocrkémende maatregelen), miftigerende maatre-
gelen™}, en compenserende maatregelen.

Als mitigerende maatregelen dienen in ieder geval te worden overwoger:

¢ maalregelen fer vermindering van de milleuschade/hinder in de stedelijke
omgeving, zoale aanpassing van stedenbouwkundige plannen, hogere ge-
huidschermen/-wallen, verhoogde/verdiepte ligging, bundeling van infra-
structuur of tunnelbouw op de punten waar de doorsnijding van het stede~
lijk patroon ernstige gevolgen heeft, bijvoorbeeld bij de ViVweg en noordoos-
telifke variant van de Spinderverbinding;

¢ maatregelen ter beperking van de schade aan de relaties tussen verschillen-
de gebieden met natuwrwaarde zoals onder meer het Ganzengebied Lange
Hoeve, het plan Lobelia, De Groote Ley, de Donge, het Wilhelminakanaal,
Het Zand, het gebied ten: zuiden van de Bredase weg en in het gebied aan-
wezige dan wel fe realiseren stadsnatuur.

Voor de berekening van geluidafschermende voorzieningen voor de Noordwest-

tangent mag aftrek ingevolge artikel 103 van de Wet geluidhinder worden toe-

gepast.

Compenserende maatregelen dienen pas te worden ingezet voor zover de scha-

de aan het milieu niet kan worden voorkomen of gemitigeerd®]. In relatie tot

mogelijkheden van mitigerende maatregelen moet een natuurcompensatieplan

worden opgesteld. Het MER dient verder aan te geven, of op grond van het

Structuurschema Groene Ruimte en het provinciale beleid compensatiemaatre-

gelen verplicht zijn.

23 Op hoofdlijnen in de eerste vier fasen en gedetailleerd in de rangschikkingsfase,

24 Voor een deei van de mobiliteitsgeleidende maatregelen geldt, dat het {reffen niet tot de competenties van de
gemeenten Tilburg en Gilze en Rijen hoort. Gezien de samenwerking met andere overheden in de regio mag
worden verwacht dat het MER hier wel inzicht in kan verschaffen. Voor zover hierover nog geen duidelitkheid
bestaat, en voor zover eventuecl treflen van dic maatregelen repercussies kan hebben voor de keure van
oplossingen, kan een scenario-benadering worden gebruikt. Waarin wordt uitgegaan van de medewerking van
de verschillende actoren.,

25 Zie ook reactie 1 (bijlage 4].
26 Zie ook verslag openbare zitting (bijlage 4).



3.2.2

Alternatieven
Algemesn

Dre volgende aspecten, die het verwacht gebruik en de aanleg betreffen, dienen
in het MER te worden weergegeven:
¢ voor de Noordwesttangent: verkeersintensiteiten, gemiddelde rijsnelheden,
verkeerssamenstelling per wegvalk, de omgevingskenmerken van de weg-
vakken en {voor luchiverontreiniging] de emissiefactoren voor de
verschillende voertuigcategoricén {personenauto's en vrachtwagens] en
brandstofsoorten (benzine, LPG en diesel). Naast een beschrijving van de
verkeerssituatie op de nieuwe wegverbinding dient ook duidelijk te worden
wat de verkeerskundige effecten van de ingreep ziin op het reeds bestaande
hooldwegerinet van Tilburg,
®  voor de railverbinding Spinder:
type treinen, (gemiddelde en maximale) lengte;
soort van goederen dat vervoerd wordt”’] (eventueel personenvervoer) met
bijbehorende veiligheidsnormen en risicoklasse;
verwachte frequenties, uitgedrukt in aantal (en type) treinen per rijrich-
ting, per relevant dagdeel {dag, avond, nacht} en per jaar, maximale piek-
belasting;
technische randvoorwaarden zoals de kleinste boogstralen en de grootste
hellingen cok afhankelijk gesteld van de status van de spoorlijn®®}, {on)ge-
lijkvloerse kruisingen met andere infrastructuur;
wijze waarop aanstuiting op de bestaande raillijnen c¢.q. invoeging van
ireinen in de bestaande treinenloop kan plaatsvinden;
bronmaatregelen {tijdens aanleg en gebruik);
lengte- en dwarsprofielen.

Nufalternatief/referentickuder en nulplusalternatief

Aangegeven moet worden of een situatie, zonder de voorgenomen activiteit of
&én van de alternatieven, voor het oplossen van de problemen een reel alter-
natief (nulalternatied) is.

De starinotitie vermeldt dat dit niet het geval is. Beargumenteerd kan worden.
volstaan met het beschrijven van de huidige situatie en autonome ontwikke-
ling™} als referentie.

Bij deze beschrijving moet het MER uitgaan van ontwikkelingen van de huidige
activitetten in het studiegebied en van besluiten over nieuwe activiteiten. Hier-
bij kan worden gedacht aan ontwikkeling Ecclogische Hoofdstructuur/Groen
Raamwerk, verstedelijking (wonen en/of bedrijvigheid) op de lange termijn. Als
niet zeker is of bepaalde ingrijpende activiteiten zullen doorgaan of niet, dan
kunnen eventueel verschillende scenario's hiervoor worden gebruikt.

27 Zie cok reactic 19 (bijlage 4).
28 Zie pok reactie 19 {bijlage 4}.
29 Zie hoofdstuk 4 van dit advies.



3.2.3

3.2.4

in de startnotitic wordt vermeld dat een nulplusalternatief zal worden uitge-
werkt, waarbij wordt uitgegaan van verbetering aan de hestaande routes en
mobilitettsgeleiding. Het nuiplusalternatief dient extra maatregelen te bevatten
bovenop het bestaande heleid.

Meest milisuvriendelijk slternatief

Het meest miliewvriendelijke alternatief (mmaj moet aan de volgende voorwaar-

dern voldoen:

¢ het moet - riet als de andere alternatiovern - realistisch #zijn, dai wil zeggen
het moet voldoen aan het oplossen van het probleem;

¢ het moet gericht zijn op maximale milieawinst.

ok bij het mma moeten compenserende maatregelen getroffent worden voer die

milieu-effecten, die niet kunnen worden voorkomen of gemnitigeerd,

De Commissie stelt voer om op twee manieren te zoeken naar het mma via een
alternatief met de railverbinding die ook dient voor personenvervoer van en
naar de Efteling en via een alternatief waarbij dit niet het geval is (bij het eer-
ste alternatiel wordt de extra vervoersstroom van en naar de Efteling milieu-
vriendelijker vervoerd). Indien bundeling van de weg- en railverbinding langs
de westzijde van de stad als meest milieuvriendelijke optie naar voren komt,
moet worden nagegaan of integratie van weg- en railverbinding met de stadswal
een mogelijkheid is. Hierbij kan worden gedacht aan het aanbrengen van een
wal aan beide kanten van de infrastructuur. Voor beide alternatieven is het
belangrijk de infrastructuur zodanig in te passen dat (potentiéle} verbindingszo-
nes voor de stadsnatuur geoptimaliseerd worden. Daarbif kan worden uitge-
gaan van de in ontwikkeling zijnde natuurwaardenkaart van de gemeente Til-
burg.

Alternatieven

Athankelijk van de gestelde doelen kunnen de volgende tracéalternatieven wor-
den uitgewerkt:
R&n@w&g
de referentiesituatie;
het nuiplusalternatief;
hetverbeteren en doortrekken {richting A58 en Midden-Brabantweg) van de
Burgemeester Baron van Voorst tot Voorstweg [ViVweg); voor de doortrek-
king, richting A58, zijn verschillende varianten denkbaar;
de Noordwesttangent met diverse tracévarianten aan het begin en het einde
voor de aansluiting op A58 en Midden-Brabantweg. Dit alternatief biedt de
mogelijkheid de huidige verkeersfunctie van de ViVweg te verminderen en
extra woningbouw in deze corridor te realiseren.
Raﬂverbmdmg Spinder
de referentiesituatie;
geen spoorlijn maar benutting van het Wilhelminakanaal:
een nioordwestelifk’ trace, voor een groot deel parallel aan de geprojecteerde
Noordwesttangent;
een (korter) route langs de VtVweg;
eeni noordocstelijk’ traceé.
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Het is denkbaar dat in de eerste twee fasen van § 3.1.1 ook nog andere alterna-

tieven en varianten aan de orde (kunnenjkomen dan hiervoor aangegeven. Deze

fase heeft ten doel vanuit een breed perspectief alle mogelijke oplossingsrichtin-

gen aan te geven en {globaal en snel} op hun effectiviteit en milicuschade te be-

oordeler.,

Daarnaast moeten van de volgende inrichtingsvarianten de voor- en nadelen

voor het milieu worden vergeleken:

e cen variant met de stadswal aan de woningziide en de infrastruciuur aan
de buitenkant;

¢ een variant waarbij ook van buiten af gezien een goede landschappelijke af-
ronding wordt gerealiseerd, door bijveorbeeld aanleg van groen, kleine plas-
sen {zandwinning} en andere.

Hier moet ook aandacht worden besteed aan de gewenste ruimtelijke en functi-

onele relatic tussen Reeshof en het buitengebied en aan de locatie van de ont-

grondingsplassen met ecologische, landschappelifke en recreatieve functies.

BESTAANDE MILIEUTOESTAND, AUTONOME ONTWIKKELING EN MI-
LIEU-EFFECTEN

Algemeen

De bestaande toestand van het milieu in het studiegebied en de autonome ont-
wikdkeling hiervan moeten worden beschreven als referentie voor de te verwach-
ten milieu-effecten. Daarbij wordt onder autonome ontwikkeling verstaan: de
toekomstige ontwikkeling van het milieu zonder dat de voorgenomen activiteit
of een van de alternatieven wordt gerealiseerd, waarbij rekening wordt gehou-
den met eventuele effecten van volicoide en in uitvoering zijnde ingrepen en in-
grepen die als gevolg van reeds vastgelegd beleid worden voorzien®™). De mate
van waarschijnlijkheid van die ingrepen dient zo goed mogelijk te worden aan-
gegeven.,

Als er onzekerheid bestaat over de uitvoering van ingrepen met ernstige impli-
caties voor de autonome miliev-ontwikkeling verdient het aanbeveling om bhij
het aangeven van de autenome milieugevolgen rekening te houden met onze-
kerheden. Dit kan bijvoorbeeld door aan de hand van verschillende scenario's
milieuontwikkelingen weer te geven, of door te werken met gevoeligheidsanaly-
ses. Hierbii kan gedacht worden aan scenarios waarin de verschillende verste-
delijkingsmogelijkheden {werlen en wonen)®'] worden weergegeven.

Studiegebied

Het studiegebied (invioedsgebied) omvat het tracé van de aan te leggen weg/
railverbinding (inpassingsgebied) en de omgeving waarin effecten kunnen optre-
dexn.

Dit komi overeen met: de milieugevelgen van het nulalternatief/de referentiesituatie.
Zie ock reacties 11, 14 en versiag openbare zitting (bijlage 4}
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Per milieu-aspect {lucht, bodem, water, et cefera) kan de omvang van het stu-
diegebied verschillen. De begrenzing van de studiegebleden moet worden gemo-
tiveerd en op kaart worden aangegevern.

In de praktijk is (voor de situatie van gebruik van de infrastructuur) het studie-
gebied voor de milieu-aspecten geluid en hucht het gebled, waarin het aantal
gehinderden toe- of afneemt.

in de startnotitie wordt aangegeven dat raflverbinding Spinder gedeeltelijk ge-
bruik zal maken van de bestaande spoortijn Tilburg ~ Breda. De effecten op dit
spoorlijnvak moeten in het MER worden aangegeven (bijvoorbeeld gevolgen voor
de baanvakbelasting!®™},

Referenticjaar

Voor de autonome milicu-ontwikkeling en de millen-effecten moet een referen-
ticjaar genomen worden. Het referentiejaar wordt ontleend aan de starinotitie,
waar het jaar 2015 is gekozen. Daarnaast dient het MER aan te geven of er
grote veranderingen {cp het gebied van het gebruik van de randweg en de rail-
verbinding, verkeersdruk op de randweg en ruinstelijk ontwikkeling} te ver-
wachten zijn na het jaar 2015 die het duurzaam functioneren kunnen beinvloe-
den. Indien duidelijk is, dat de uitvoering van het initiatief waarveor het MER
wordt opgesteld, nog nauwelijks gevorderd is om een goede indruk te hebben
van het 'normale gebruik', dan dient (ook} een voorspellingsjaar te worden ge-
kozen na 2015 (gebaseerd op extrapolatie van het beleid).

Voor de beschrijving van de bestaande toestand kan als peiljaar 1996 geharn-
teerd worden.

Daarnaast kan met behulp van een robuustheidscontrole worden nagegaan de
mate waarin een alternatief voldoet aan doelstellingen of criteria, cok indien de
vooronderstellingen tegen- of meevallen.

Om de invioed van het initiatief op de bestaande milieubelasting te beschouwen
dient tevens inzicht gegeven te worden in het referentieniveau van het omge-
vingsgeluid®)], uitgaande van het peiljaar 1996. Voor natuurgebieden, waaron-
der mogelijke stiltegebieden, dient het referentie-niveau bepaald te worden op
basis van het Lyg-niveau. Eventueel kan voor (thans) rustige woenwijken aan-
sluiting gezocht worden bij de streefwaarden uit de Circulaire industrielawsai.

Zie ook reactie 19 (bijlage 4},

Bit niveau dient op een voldoende aantal representatieve punten te worden bepaald in overeenstemming met
de regels van ICG-rapport IL-HR-15-01 (1981}. Voor stiltegebieden zou de geluidbelasting in alle gevallen met
behulp van het referentieniveau moeten worden aangegeven.
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Type miliev-informatie

Bij de beschrijving van de gevolgen voor het milieu moet aangegeven worden
of de effecten tijdelijk of permanent zijn, ophefbaar of onomkeerbaar, of ze zich
afspelen op korte of op lange termiin, in hoeverre er cumulatie {versterken of
uitdoven van effecten) kan optreden en of er sprake is van positieve effecten.

Bij onzekerheden over het wel of niet optreden van effecten moet in ieder geval
het slechtst denkbare scenaric (worst case} worden gebruikt.

e manier waarop de milieu-effecten zijn bepaald moet worden toegelicht. On-
zekerheden en onnauwkeurigheden in de voorspellingsimethoeden en in gebruik-
te gegevens moeten worden vermeld.

Het MER dient vooral aandacht te besteden aan die effecten die per alternatief
verschillen of die de gestelde normen (bijna) overschrijden.

De milieu-effecten dienen zowel voor de realisatiefase als voor de gebruiksfase
te worden gegeven™]. Hierbij kan voor de realisatiefase worden gedacht aan as-
pecten als verdroging (als gevolg van onderbemaling), zandwinning, geluid®}/-
verkeeroverlast, effecten tijdens het broedseizoen of tijdens het winterverblijf
van ganzern.

Voor zover relevant dient eok aandacht te worden gegeven aan de indirecte ef-
fecten, zoals effecten van te initiéren veranderingen in ruimtegebruik en grond-
stoffengebruik (bijv. bij gebruik van ophoogzand of grind)®,

Cok dient een indicatie te worden gegeven van mogelijke effecten van voorzien-
bare secundaire ruimtelijke ontwiklkelingen die door de alternatieven geinitieerd

of gestimuleerd kunnen worden {'vervelgeffecten'}].

De volgende paragrafen bevatten aandachtspunten voor deze milieu-aspecter.

Zie ook § 3.1.1.

Zie ook § 4.5,

Zie ook verslag openbare zitting (bijlage 4).

Zie ook reacties 11, 14 en verslag openbare zitting (bijlage 4).
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Landschap en culfuurhistorie

Het gaat hierbij om de ruimielijke structuren en patronen en de landschapsty-

pen en de cultuurhistorisch {inclusief archeologisch) belangrijke objecten.

De belangrijkste aspecten, waar aandacht aan besteed moet worden bij de he-

schrijving van de bestaande milieutoestand, de autonome milieu-ontwikkeling

en de milieu-effecten zijnde bencemde landschaps- en cultuurhistorische waar-

den en de mogelijke verandering daarin var:

¢ de ruimtelijke structuur (grootschalig/kleinschalig; open/gesloten: religf
fheekdalen)} en de functionele patronen;

¢ cultuurhistorische elementen en patronen, zoals het vroeg-middelecuwse
grafveld™}, landgoederen, oude bewoningsplaatsen, ontginnings- en verka-
velingspatronen, bebouwingspatronen, wegenpatronen, beplantingspatro-
neyy;

e uitbreiding van gebieden met een speciale heleidsstatus®],

Bodem ern water

Het gaat hierbij om de kwaliteit, de uiterlijke verschijningsvorm en de ophouw
van de bodem en, indien relevant, de diepere ondergrond en om de kwaliteit en
beweging van het samenhangende grond- en opperviakiewater.

Dre belangrijkste aspecten, waar aandacht aan besteed moet worden bij de be-

schrijving van de bestaande milieutoestand, de autonome milieu-ontwikkeling

en de milieu-effecten zijn:

¢ aanwezigheid van en inviced op bodem- en grondwaterbeschermingsgebie-
dent*[;

¢ gevoeligheid voor en verandering in grondmechanische processen {zetting);

¢ hestaande en toekomstige bodem- en grondwaterkwaliteit onder andere als
gevalg van de afstroming van regenwater (run-off)*'. Hierbij moet rekening
worden gehouden met doorsnijding of beinviceding van verontreinigde loca-
ties nabii het tracé/de tracés;

¢ bestaande en toekomstige grondwaterhuishouding (verdroging/vernatting,
grondwaterpeil, kwel/infiliratie} mede in relatie tot de voorgenomen natuur-
ontwikkeling onder andere langs de Donge en beschreven in het plan Lobe-
lia;

¢ bestaande en toekomstige oppervialtewaterkwaliteit en -huishouding®};

¢ bestaand en tockomstig reliéf;

¢ invlced op het bodemarchief, aantasting van de bodemopbouw, van zeldza-
me geologische lagen of bodemtypen.

Zie ook reactie 13 (hijlage 4) van de Rijksdienst voor Oudheidkundig Bodemonderzoek waarin om een verken-
nend archeclogisch onderzoek {AAl) wordt gevraagd,

Zie ook § O van dit advies,

Zie ook § O van dit advies.

Zie ook reactic 17 (bijlage 4).

Zie ook reactie 22 (bijlage 4).
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Levende natuur

De belangrijkste aspecten voor de levende natuur, waar aandacht aan hesteed
moet worden bij de beschrijving van de bestaande milieutoestand, de autonome
millew-ontwikkeling en de milieu-effecten zijn de kenmerken en de ecologische
bestaansveorwaarden voor de natuurwaarden. Het benoemen van natuurwaar-
den berust op het doen van keuzen.

e Commissie adviseert vooraf aan de effectbeschrijving de waarden van het

gebied te benoemen door het geven vamn:

¢ Henvisie op de Groene Hoofdstructuur, aandacht moet worden besteed aan
het functioneren van die structuur in relatie tot de voorgenomen activiteif,
Belangrijk is:

het functioneren van de ecclogische systemen en de relaties er tussern;
de belangrijkste indicatorscorten en de eisen die zij stellen aan hun mi-
Hieu (in de breedste zinj.
Hierlij karn worden volstaan met een gedegen analyse binnen het kader van
het provinciaal en stadsregionaal natuurbeleid,

s Een demeentelifke visie op stadsnatuur en de natuur (in de stadsrand} die
geen onderdeel uitmaakt van de Groene Hoofdstructuur. Inieder geval moet
behandeld worden:

het functioneren van de ecologische systemen en de relaties er tussen;
de belangrijkste indicatorsoorten en de eisen die zij stellen aan hun mi-
lieu (i de breedstie zin).
Hierbij kan worden uitgegaan van het Gemeentelifk Groenstructuurplan en
van de in voorbereiding zijnde natuurwaardenkaart van Tilburg. Tevens kan
worden gebruik gemaakt van andere beschikbare gegevens®™].

¢ Een gemeentelijke visie op de relatie tussen de stadsnatuur en de Groene

Hoofdstructaur, Hierbij dient in ieder geval behandeld te worden:
het functioneren van de ecologische systemen en de relaties er tussen;
de belangrijkste indicatorsoortern en de eisen die zij stellen aan hun mi-
Heu {in de breedste zin).

Door het benoemen van de waarden van het gebied wordt herelkt dat de meest
relevante effecten voldoende nauwkeurig worden beschreven. Het expliciet be-
noemen van wat waardevol wordt geacht geeft tevens richting aan het ontwik-
kelen van alternatieven waarmee de benoemde waarden maximaal worden ont-
zien. Omdat het benoemen van waarden berust op het doen van keuzen, het-
geen ook bij volledige inzet van de beschikbare kennis een subjectief element
bevat, is hiervoor een bestuurlifke uitspraak nedig.

Zie ook reacties 1 en 5 [bijlage 43
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Geluid en trillingen

De belangrijkste aspecten, waar aandacht aan besteed moet worden bij de be-

schrijving van de bestaande milieutoestand, de autonome milicuontwiklkeling

en de millev-cifecten ziin:

¢ de geluidbelasting {inclusief die van de andere relevante bronnen: andere
wegent, rail-, vlieg- en scheepvaartverkeer, industrie et cetera)*;

¢ bestaande en geplande geluidgevoelige objecten en gebieden (zickenhuizen,
scholen, verzorgingstehuizen en woon-, natiuur-, stilte-, relatief stille- en re-
creatiegebieden] en de inviced daarop. De in dit kader relevante status {stil-
te-, relatief stille of recreatiegebied) van de natuurgebieden Lobelia en de
Mast is op basis van de startnotitie niet duidelijk;

¢ trillingshinder of -schade {niveau en bereik) ten gevolg van het verkeer of
andere relevante bronnen {(voor wegen/railverbindingen het aantal wonin-
gen en trillingsgevoelige hebouwing binnen circa 50 m van de weg/railver-
binding, met schatting van het schaderisico). Daarbij dient een kwalitatieve
beoordeling te worden gegeven van de hinderbeleving van het geluid ten ge-
volge van alléén goederenvervoer voor de railverbinding en ten gevolge van
geconibineerd goederen- en reizigersvervoer voor de railverbinding. Speciale
aandacht wordt gevraagd voor de geluidaspecten van de geprojecteerde
spoorbrug en krappe horizontale boog.

Het met geluid belaste opperviak dient tevens geiltustreerd te worden aan de
hand van geluideontouren. Cumulatie-contouren dienen weg-, rail-, viiegver-
keer en industrie te betreffen. Hierbij dient bij de beschrijving van de autonome
ontwikkeling en de milieu-effecten tevens de effecten van reguliere sanerings-
operaties (verkeers- en industriegeluid) te worden meegenomen. Gebruik kan
worden gemaakt van de rekenmethodiek voor cumulatie zoals opgenomen in
de VROM publicatie 41/1993 (Publicatierecks verstoring).

Het aantal gehinderden kan afgeleid worden uit de cumulatiecontouren, de do-
siseffectrelatie met behulp van de populatiehinderindex (PHI) *°1%9].

De wijze van geluidbeheersing in de aanlegfase dient beschreven te worden.
Hierbij gaat het niet uitsluitend om de beschrijving van potentiéle tijdelijke hin-
derbronnen. Tevens dient aangegeven te worden hoee effectuering en handha-
ving van geluidbeheersing zal worden geregeld. Te denken valt aan heien,
grondverzetmachines, vrachtwagenbewegingen (inclusief laden en Jossen), tijde-
lifjke veranderingen in de verkeersstromen. Aandacht dient gegeven te worden
aan werkzeamheden in de woonomgeving (met speciale aandacht voor de
nachiperiode] en nabij natuurgebieden (broedseizoen).

Zie ook reactie 14 (bijlage 4).
Zie verder in deze paragraaf ander methoden en aandachtspunten.
Rapport NIPG-TNG "Response functions for envirenmental noise in residential areas”.
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De berekeningen moeten worden uitgevoerd overeenkomstig het Reken- en
Meetvoorschrift Verkeerslawaai van de Wet geluidhinder.

Bij de berekeningen moet zo veel mogelijk rekening worden gehouden met de
werlkelijke te verwachten veranderinger in de verkeerssamenstelling en de ver-
deling van voertulghewegingen over het etmaal uitgaande van het werkdagjaar-
gemiddelde. Bij de bepaling van de geluidbelasting, inclusief cumulatiebereke-
ningen, dient onderseheid te worden gemaakt in het equivalente geluidsniveau
gedurende de dag-, avond- en nachtperiode, een en ander overeenkomstig de
voorschriften van de Wet gefuidhinder. Die berekeningen kunnen daaxbij in een
bijlage zijn opgenomen, zodat het MER uitsluitend etmaalwaarden beschriift.
By de bepaling van het aantal {al dan niet ernstig) gehinderden en akoestisch
ruimtebeslag mag geen rekening worden gehouden met de aftrek ingevolge arti-
kel 102 van de Wet geluidhinder.

Lucht

De belangrijkste aspecten, waar aandacht aan besteed moet worden bij de be-

schrijving van de bestaande milieutoestand, de autonome milieu-ontwikkeling

en de milieu-effecten zijn:

¢ huidige en te verwachten concentratie op leefniveau van de volgende stof-
fern: CO, NGy, SO, benzeen, benzola)pyreen, zwarte rook (roet), fijn stof. Het
betreft zowel de achtergrondkwaliteit in het gebied, als de verhoging daar-
van nabij de wegen /railverbindingen;

¢ huidige en te verwachten emissies van broeikasgassen {CO,), verzurende
stofien [SG,, NGO, en viuchtige organische stoffen) en vermestende stoffen
(stikstofhoudende stoffern NQJ;

# aanwezigheid van stank en kans op smogvorming (fotechemische luchtver-
ontreiniging, vorming ozon en aldehyden).

Bij verdiepte of ondergrondse tracés dient afzonderlijke aandacht te worden be-
steed aan de luchtkwaliteit in de tunnel/verdieping, de luchtlwaliteit nabij de
uiteinden van de tunnel en de verspreiding van de luchtverontreiniging rond
de mogelijke ventilatiepunten. Daarbij moet rekening worden gehouden met de
invloed van eventuele {geluidjafschermende voorzieningen.

Hierbij kan tot 30 meter uit de wegas/railas het CAR-model worden gebruikt;
verder van de wegas/railas af en buiten de bebouwde kom geven lijnbronmo-

dellen een betrouwbaarder voorspelling.

Bij de voorspellingen dient te worden aangegeven of rekening wordt gehouden
met ontwikkelingen in emissiefactoren van het wagenpark.
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Veiligheid

Risico's waaraan de gebruiker van de weg/railverbinding wordt blostgesteld
(bijvoorbeeld bij de weg/railverbinding onder/langs een vliegveld of langs een
chemische fabriek) moeten worden beschreven, voor zover dat voor de vergelij-
king van de tracé-alternatieven relevant is.

De belangrijkste aspecten voor de beschrijving van de bestaande milicutoe-

stand, de autonome miliev-ontwikkeling en de milleu-effecten zijn:

¢ {veranderingen in} de individuele risico-contourafstanden veor de grens-
waarde 10°° en de streefwaarde 105

»  toetsing aan de norm van 10°° per faar voor individusel risico ter plaatse
van (bestaande en reeds geplande) kwetshare objecten;

¢ inviced van onderlinge afstand weg/ spoorweg en type inrichting van de tus-
senridmete;

¢ mogelijke effecten van autoverkeer pal cnder de aan- en afvliegroute van
vllegbasis Gilze-Rijen op de vliegveiligheid (bijvoorbeeld verblinding en af-
schrikreacties)”];

¢ indicatie van (eventuele verschillen in) het risico voor snelle verspreiding
van verontreinigingen bij calamiteiten, bijvoorbeeld via opperviaktewater.

Woon- ent leefmiliey

Het woon- en leefmilieu betreft de cumulatieve gevolgen van op zich ongelijk-

soortige milieu-aspecten {(geluid, trillingen, hicht, (verkeers)veiligheid, barriére-

werking, landschapsbeeld (inclusief visuele hinder}, gedwongen vertrek (sloop

van huizenj] op de gezondheid en de sociale omstandigheden van mensen die

in het studiegebied verblijven, vooral de bewoners. Het gaat daarbij overigens

niet alleen om het woon- en leefmilieu in het stedelijk gebied, maar ook om dat

in de landelijke omgeving.

Dre belangrijkste aspecten, waar aandacht aan besteed moet worden bij de be-

schrijving van de bestaande milieutoestand, de autonome milieu-ontwikkeling

en de milieu-effecten zijn:

¢ de functioneel-ruinmtelijke relaties in het gebied of in deelgebieden (bijvoor-
beeld de meest gebruikte routes naar school, recreatiegebieden, openbare
veorzieningen of winkels), barriérewerking van de infrastructuur;

¢ {bestaande en toekomstige) algehele hinderbeleving (geluidhinder, trillings-
hinder, luchtiwaliteit, sociale onveiligheid, visuele hinder, stank/stof, et ce-
tera);

¢ aantallen verkeersslachtoffers;

¢ deinviced van lawaai en luchtverontreiniging op de gezondhelid (ook van bij-
zondere bevolkingsgroepen, zoals CARA-patignten);

¢ gedwongen vertrek deor sloop van wondngen;

¢ kwalitatieve aanduiding van gevoelige gebieden {0.a. woongebieden en na-
tuurgebieden) bij calamiteiten en indicatieve aanduiding van de risico's.

Zie ook reactie 18 {(bijlage 4).
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VERGELIJKING VAN ALTERNATIEVEN

De milieu-effecten van de alternatieven (inclusief een eventueel voorkeursalter-
natief] moeten onderling worden vergeleken. Als er geen sprake is van een nul-
alternatief, dan moet ook de autonome milieu-ontwikkeling als referentickader
in deze vergelijking worden betrokken ).

Wanmneer het voorkeursalternatiel wordt vergeleken met de andere alternatieven
dienen ook de milieu-elfecten op de overige stadswegen van Tilburg, waaronder
de ViVweg te worden meegenomen in de vergelijking,

Boel van de vergelifking is inzicht te geven in de mate waarin de positieve en
negatieve effecten van (het voorkeursalternatief enj de alternatieven verschilien,
en mede tegen de achtergrond van de bestaande milieusituatie en de autonome
milieu-ontwikkeling cen beoordeling van fvoorkeursalternatief ers andere) alter-
natieven mogelijk te maken. Daarbij moeten de doelstellingen en de grens- en
streefwaarden van het milieubeleid worden betrokken. Als toetsingseriteria voor
geluid dienen de grenswaarden uit de Wet geluidhinder fweg- en railverkeer},
ruimtebesiag uit het SVVZ en het aantal gehinderden uit het NMP.

Bij de vergelifking van de alternatieven kunnen de financiéle aspecten van de
alternatieven worden betrokken om de realiteitswaarde van de alternatieven be-
ter te kunnen beoordelen. Dit is in het kader van de milieu-effectrapportage
echter niet verplichi.

LEEMTEN IN INFOR

Het MER moet aangeven, over welke milieu-aspecten geen informatie kan wor-
den opgenomen vanwege gebrek aan gegevens. Deze inventarisatie moet wor-
den toegespitst op die milieu-aspecten, die (vermoedelijk) in verdere besluitvor-
ming een belangrijke rol spelen. Op die manier kan worden besordeeld, wat de
consequenties moeten zijn van het gebrek aan miliew-informatie.

Beschreven moet worden:

« welke onzekerheden zijn blijven bestaan en wat hiervan de reden is;

¢ in hoeverre op korte termijn zou kunnen worden voorzien in de leemten in
informatie;

¢ in hoeverre de leemten en onzekerheden de kwaliteit van de besluitvorming
beinviceden.

Als er wéi sprake is van een nulatiernatief, zullen de effecten van dit alternatief immers al in de vergelijking wor-
den betrokken.

-19-
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EVALUATIEPROGRAMMA

De gemeenteraden van Tilburg en Gilze en Rijen moeten bij het besluit een eva-
luatieprogramma opstellen om de voorspelde effecten met de daadwerkelijk op-
tredende effecten te kunnen vergelifken en zo nodig aanvullende mitigerende
en compenserende maatregelen te {reffen.

Het verdient aanbeveling dat het college van Burgemeester en Wethouders van
Tilburg in het MER reeds een aanzet tot zo'n evaluatieprogramma geeft, omdat
er een slerke koppeling bestaat tussen de gebruiltte voorspellingsmethoden, de
teernten in kennis en het op te stellen evaluatieprogramma.

VORM BN PRESENTATIE

Bijzondere aandacht verdient de presentatie van de vergelijkende beoordeling
van de alternatieven. De onderlinge vergelijking dient bij voorkeur te worden
gepresenteerd met behulp van tabellen, figuren en kaarten.

Ten aanzien van de presentatie beveelt de Commissie verder aan om:

¢« het MER zo beknopt mogelijk te houden;

¢ achtergrondgegevens (die conclusies, voorspellingen en keuzen onderbou-
wen) niet in de hoofdiekst zelf te vermelden, maar in cen bijlage op te ne-
mern;

¢ een verklarende woordenlijst, een lijst van gebruikie afkortingen en een lite-
ratuurliist bij het MER op te nemen;

¢ bij gebruik van kaarten recent kaartmateriaal te gebruiken, topografische
namen goed leesbhaar weer te geven en een duidelijke legenda erbij te voe-
gen.

SAMENVATTING VAN HET MER

De samenvatting is het deel van het MER dat vooral wordt gelezen door besluit-

vormers en insprekers. Het verdient daarom hijzondere aandacht.

De samenvatiing moet als zeifstandig betoog leesbaar zijn en een goede afspie-

geling vormen van de inhoud van het MER. Daarbij moeten de belangrijkste za-

ken zijn weergegeven, zoals:

* de hoofdpunten voor de besluttvorming™],

¢ de belangrifkste informatie over het milien in het studiegebied;

¢ de voorgenomern activiteit en de alternatieven;

¢ de belangrijkste milieu-effecten van de voorgeniomen activiteit en de alterna-
tieven (zo mogeliik in tabelvorm);

e de vergelijking van de aliernatieven,

Zie de hoofdpunten van dit advies op bladzijde 1.
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BIILAGEN
bij het advies voor richtlijnen

voor het milieu-effectrapport
Noordwesttangent Tilburg en railverbinding Spinder

{bijlagen 1 t/m 4}



BLJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.4. 18 Juni 19986 waarin de Conmnissie
in de gelegenheid wordt gesteld om advies wit te brengen

gemeente Tilburg

dienist Fubliecke Werken

Segtor
Cpenbare Werlken
De comumissie voor de Milieu-effecirapportage

Postbus 2345 Oas kenmerk

3500 GH uu-er\ht:;w""“”—"wg(;;;s_s'ie voor de 2EHa/PU045234
| i Uw kenmerk
L_W -
Datum

19 juni 1996

Onderwerp

Startnetitie Milieu-effect-
rapportage Noordwest
tangent/Spoorlijn Spinder

Geachte heer, mevrouw,

Door de gemeente Tilburg is een startnotitie opgesteld &ls eerste stap in

ecn procedure die moet leiden vot cen mitieu-effectrapportage ten behoeve

van de voorgenomen aanleg van de zogenaamde Noordwesttangent er de spoor-
Hin Spinder.

Genoemde tangent zal een randweg vormen aah de noordwestzijde van Tilbuig.
De spoorlijn vormt een aftakking van de spoerlijn Tilburg-Breds en zal
achiereenvolgens een spoorontsluiting vormen voor het bedrijventervemn
Vossenberg-West en de regionale vuilstortiocatie Spindey.

Bij het opstelien van de mer zal er van worden uitgegazan dat de Noordwest-
rangent vooratsnog als 2xl rijstrooksweg zal worden aangelegd, maar er zal
bij de effectbeschirijving ook een doorkijk worden gegeven naar een weg met
2x2 rijstroken.

De in de mer te bestuderen wacé-alternaticven voor de beide infrastruc-
tarele werken zijn in de huidige situatie deels in de gemeente Tilburg en
decls in de gemeente Gilze en Rijen gelegen. Als gevolg van een thans in
procedure zijnde gemeentelijke herindeling zullen deze wacés per | januari
1987 peheel op grondgebied van de gemeente Tilburg zijn gelegen.

in verband met het voorgaande hebben wij de startnetitie aangeboden zan de
gemeente Gilze en Rijen met het verzoek om &ls mede bevoegd gezag {tot )
Januari 1997) voor wat betreft de binhen die gemeente gelegen tracé-alter-
natieven medewerking te verlenen aan de mer-procedure, Burgemeester en
wethouders van Gilze en Rijen hebben op 18 juni jongstieden besloten deze
medewerking ve verlenen.

De mer-plichiige besluiten zijn i.c. de op te stellen bestemmingsplannen
voor de te kiezen (racés,

Bazoakadras

Studhisplein 130

Pastadres
Postbus 717
000 AS Titburg

Tetefoon
013542 87 H1
Doorkiespummer
©13 542 85 04
faxaummer
Q3542 87 Ut

dicnst Publicke Werken
Ruintelifie Graening
Volkshuisvesting
Openbare Werken
Cront- en Bouwzaken




gemegnie Tiiburg

dienst Publieke Werken

lad 2 - $EHa/PUBL5234

De startnotitic zal met ingang van 28 juni 1996 gedurende vier weken voor
cent leder ter inzage worden gelegd. Deze ter inzape legging zal op 27 juni
1996 worden aangekondigd in de Staatscouwrant, het Brabants Daghlag en entge
plaatselijke bladen. Daarbij worde tevens sangegeven dat ¢en leder apmer-
kinpen kan maken over het geven van richtlijnen ten behoeve van het miliey-
effectrapport. Ook zal een informaticavond worden gehouden.

Conrform het bepaajde in artikel 7.14 van de Wet Milieubeheer stellen wij u,
mede namens het gemeentebestuur van Gilze en Rijen, in de gelegenheid
advies uit te brengen over het geven van richtlijnen inzake de inhoud van
hot milieu-effectrapport. Hiertee hebben wij een exemplaar c.g. een aantal
exemplaren van de startnotitie bijgevoegd. Tevens is bijgevoegd het rapport
e behoefte aan cen noordwestelijke tangentigle wey'.

Y

Meegachte

] bua‘ge;?Zester en wethouders van Tilburg,
irectéur van de dienst Publieke Werken,

#ijlageinl: div, rapporten




BIJLAGE la

Brief van het bevoegd gezag d.d. 16 juli 1996 waarin de Commissie
verlenging van de adviestermijn wordt verleend

Commissia voor de

milieu-elfectrapporiage gemeente Tiiburg

58 Jull 389 dienst Publieke Werken
pummer W -l N
dossier  : ROl \d ]
‘ kopie naar ¢/ % N

Sectar

Opettbare Werken
Cemmissie voor de milteu-effecirapportage

ta.v drs. $.AA Morel Ons kenmerk
Postbus 2345 2EHa/PUD47395
3500 GH Utrecht

Uw kemunerk
US6/vE/bh/802-4

Datum
16 juli 1896

Onderwerp
verlening adviestermijn.

Bezockadres
Geachte heer Mored, Stadhulsplein 130
In uw brief van 4 juli jJ. verzoekt u de adviestermijn met betrekking tot Pustadres
de richtiijnen voor de milieu-effectrapportage voor de Noordwesttangent en Postbus 717
de spoorliin Spinder met twee weken te verlengen tot 13 seprember 18946, SOL0 AS Titbury
1k kan mijveorstellen dat het in verband met de vakantieperiode problema-
tisch kan zijn het advies voor de gestelde termijn van 30 augustus geheel Telefoon
af te ronden. 1k ben daarom beveid aan uw verzoek tegemoet te komen, mits, Qi3 54287 11
zoals u met de heer E. Hazeleger van mijn dienst heeft afgesproken, het Doarkleshummer
concept-advies op | seprember a.¢. beschikbzar kan zijn. 013 842 85 64
Faxnummer
I verirauw et op U hiernee voldoende te hebben geinformeerd. Ol 542 67 0f
Hoogachtend,

De dn‘ectefua"\/lja% de
dienst Bublieke Werken,

dienst Publicke Weriten
Ruimtedijke Ordendng
Vobksinlsvesting
Opanbare Werken
Crond- en Botwzaken




BIJLAGE 2

Openbare kennisgeving van de starinotitic in Staatscourant nr. 121 d.d. 27 juni 1996

pusdents Tilhurg

Bekendmaking [ meence siize e rien

germeenten Tilburg en Gilze en Rijen
startnotitie milieu-effectrapportage Noordwesttasgent

ol en spocriijn naar Spinder ter inzage

Burgemecsters en wethoudars van de
gemeenten Yitburg en Giize en Rijen maken het volgende bakand.

De pracedure ont te komen tot de aanleg van de zogenasmee Noordwests In de gemeants Gilze ¢n Rljed liglde stannslitie ter inzege van
tzngent [ thans in gang gezet. D¢ Naordwesttangent zal een randweg vor- 9,00 tat 12.00 uur bl het buresu Voorlichting, faadhutsplein | en

men zan de noordwest-2ljde van THburg. Daaraaasy bestaat et voornermen e pfdeling Bowwen, Rembrandtlain 54 in Rijen.

een speorlin xan te leggen tussen de spoartijn Tithurg-Sredz en vulisian-

plaats Be Spinder. {2 weg en de spoorlijn zullen gedeeltelifk op Tifburgs Oqenerkiagen gier het goven wan richtdifnen moeten vadr 27 fuli 1596
grondgebied en gedeeltelifk ep ket grondgebicd van de Gilze tn wordea gestuurd aan de raad van de gemeente Tifaurg, Stadhuisplein 130,
Rijen Bagen. Als gevalg van een thans i procedure zijnde gemeenietijie har- Postbus 90155, S000 LH Tilburg danwel de aemeenteraad van Gilte en
indeling zullea de wey en de spoarlijn per § janwact 1997 geheel ap het Rijes, Raadhuispleia T, $121 X Rijed,

grendgebicd vaa Tilburg komen te liggen.
Qpmerxingen kunrien ook nddr varen worden gebrichi tijgens cen

{e belde projecten zijn "Mer-plichtig”, wat betekeat dat er een milicu¢ fegt informaticavond welke op 2 fulf om 20,00 vur zal worden gehouden in
fapportage moet worden opgesteld. Hiorin sizac wat de gevalgen var de aan- de Beatrixmava. Ketelhavenstrzat 3 (Reeshof), Yilburg.
iz zubien zijn voor Kot bysicke mllizs, Het milien-effecirapport dient voor de

ndack g van de b welhe voos de aaneg vas de Er wordt nag cens exira op gewerzen dat het nu stechits gaat om opmerkingen
weg en de spoaelin moeten worden opgesteld, over de richidifnen vaoe het upstellen vaa het milisu-effectrappert. Bezwaten
Do ten van de twee stellen richtfijnen vast ten behoeve tegen de veorgenomen ganieg van de Noordwasttangent en de spoerlijn kup-
van de Gpsteling van het mitieu-effectrapport. De gemeente Tilburg heeft nu nen nu nog niet worden ingediend. Dit kan dater In kot kader vas de procedu.
cen zogenaamde “stannatitie” opgesteld. In de startactitic is aangegsvon wal e van de nog voor te bereiden bestemmingspanicn,

de zanleg vas Ge Nodrdwestitangent ea de spoerlinin grote lijnen Inhouds.
Degeas die opmerkingen Inzendt, kan viagen gijnfaar persoontijke pege:

De Noordwestlangent zak komen te figgen tussen de rdjksweg ASE (Tiburg- wans niet bekend ta maken,

Breds) en de provinciale weg AZEY (THurg Waslwik). Be weg ral lopen ten

westen van de ifk Reashol, ten d wvan het bedrij eln Vaar meer Informatic Kuni i contact opnemen miet de heer £ Hazedeger van
Vossenberg en tes noorden van hat bedsijventertein Kraaiven. De fengte s die glienst Pubfeke Werken van de gereente Tilburg, telefoon: (013} 542 85 64
ongeveer 3,5 klifometer. Hot is de bedoeling dat de spoortljn zavesl moge- afmet de Reer, A, v.d. Croes van de afdeling Bouwen van de gemeente Glize
Lijk ranst bt wegtracé wordt aangebegd, De lengte van de spoodijn zal o Rijen, elefeon (0165) 29 62 71

10,2 kHlometer bedragen.

Artikel 7.1 4 van de Wet Milisubeheer schrijft veor dat ledeceen in de geingen: Tilburg. 27 junl 1998 Gilze en Rijen, 27 juni 1596
held gesteld moct wardens opmerkingan 1 maken over de richilinen ten

bahoeve van de arllieweffectrapportage. Baatom lige de skzriinstitic met Butgemeesier en weshonders Turgomeestor en wetholders

Ingang van 28 juni 1996 vaor ledereen gedurende 4 weken ferinzage. van Tilbueg, vah Célze ¢n Rijen,

De tervisielegging vindt tr Tilburg plaats by het Gonerentedifh Informatie-

ceairum, Stadhuispictn 132, openirgatiden: ma. van 13,00 tot E7.00 ver de burgemeester, mr, G, PR Brokx, de burgemeoster, drs, AMJ.C. Azrts.

e di, /e vr, vas 260 tot E7.00 unr ea zal. van 1 2.00 10t 16.00 vus, de secretatis, M. 4, van Doischol. de secietadis, meW.C, Burgern,




BIJLAGE 3

Frojectgegevens
initiatiefnemer: college van Burgemeester en Wethouders van de Gemeente Tilburg

Bevoegd gezag: gemeenteraden van de gemeente Tiburg {codrdinerend) en de gemeente Gilze
en Rijen

Besluit: herziening/aanpassing van de bestemmingsplannen
Cutegorie Besluif me.n: 1.2 en 2.2
Activitelt: aanleg van de Noordwesttangent en de railverbinding Spinder

Procedurele gegevens:
kennisgeving startnotitie: 27 juni 1998
richtlijnenadvies uitgebracht op: 27 augustus 1998

Samenstelling van de werkgroep:
ing. RP.M. Jansen

ir. W.H.A M. Keijsers

ir. J. Krabbendam

drs. W. Tinunermans

dr, J.T. de Smidt (voorzitter)

Secretaris van de werkgroep: dr. N.W.M. varn Buren



BIJLAGE 4

Lijet van ingpraakreacties en adviezen

¥RES datum persoon of instantie plasts daturs van
ontvangst
Cie. m.e.r.
1. G607 L0 Sovon Nederland Beek-Ubnber- 960802
gen

2. 260711 DEM Transpert Maatschappij BY Geleen 960802

3. 60716 Van den Bosch Van den Broek Advo- | Nijmegen 960802
caten

4. 980718 Ing. H.J. M. Vermeer Tilburg 360802

5. 960720 Commissie Paddestoelen en Natuur- | Wijchen 960802
beheer van de Nederlandse Mycologi-
sche Vereniging

6. 960722 N.V. Rotterdam-Rijn Pijpleiding Maa- | Den Haag 960802
tschappij

7. 260722 Henry en Franka Piinenburg-Claas- Tilburg 860802
sen

8. 960718 Het dagelijks bestuur van het Sa- Tilburg 960802
menwerkingsverband Midden-Bra-
bant

3. 860720 Werkgroep Natuurbehoud en Milleu- | Tilburg 960802
beheer Tilburg c.o

16, | 960723 Jan Rijnenburg Rijen 980802

11 SB0T724 Noordbrabantse Christelijke Boeren- | Tilburg 960802
bond

12, 960726 Aardappelgroothandel Jansen-Don- Tiiburg 960802
gen v.o.d.

i3. a60726 Rijksdienst voor het Oudheidkundig | Amersioeort Q60802
Bodemonderzoek

14. | 960801 Provinciale Planologische Commissie | 's-Hertogen- 980802
Noord-Brabant, Kleine PPC bosch

15 | 8680726 Van Diik Tilburg Advecatenbureau Tilburg 960808
voor het midden- en kleinbedrijf

16, | 860726 Vastgoedbeheer en ingenieursdien- Breda 860808
sten DGW&T Directie Brabant

17. 960729 Hoogheemraadschap van Wegt-Bra- Breda 260808

Irant




ar, datum perscon of instantie plaats datum van
ontvangst
Cie. m.e.x.
i8. | 960729 Die Minister van Verkeer enn Water- 's-Hertogen- 260808
staat, namens deze, de hoofdinge- brosch
nieur- directeur Directie Noord-Bra-
barit
18, | 980730 Raflned B.V. Utrecht 960808
20, 960809 N.¥. Nederlandse Gasunie Ravenstein 960816
Z1. | 960807 NV PNEM Transport & Opweltking ‘s-Hertogen- 2960821
bosch
22. | 96ogle Hoogheemraadschap van West-Bra- | Breda 860828

bart
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