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Inleiding

Voorgeschiedenis

In juni 1987 is de milieu-effectrapportage (m.e.r.) gestart over het voornemen van het
kabinet om het nederlandse deel van de hogesnelheidsspoorverbinding Amsterdam —
Schiphol — Rotterdam — Brussel — Parijs/Londen (HSL-Zuid) aan te leggen. Aan de
hand van de richtlijnen1] is door de initiatiefnemers, de Ministers van Verkeer en
Waterstaat (V en W) en van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer
(VROM) een HSL-Nota/Milieu-effectrapport (MER) opgesteld. Deze nota ondervond
veel kritiek. In mei 1994 werd een geheel nieuwe HSL-Nota, met daarin het MER, ter
visie gelegd. Over het WB3-tracé ten noorden van Rotterdam is in december 1985 een
aanvulling op het MER ter visie gelegd. Tevens werd toen een Studie over de
Bundeling van de Bestaande Lijn Noord (BBLN) Amsterdam — Rotterdam ter inzage
gelegd.

In mei 1996 is de planologische kernbeslissing (PKB) HSL-Zuid, deel 3 vastgesteld.
Daarin wordt onder meer een aanvuliend MER over de inpassing van de HSL-Zuid bij
Breda/Prinsenbeek aangekondigd. Deze aanvulling op het MER bij de nieuwe
HSL-Nota/HSL-A16 Breda-Prinsenbeek is vanaf 3 juni 1996 ter inzage gelegd. Dit
A-MER behandeilt een strakkere bundeling van de HSL met de A16 met als hoofddoel
te komen tot een besluit over het al dan niet verleggen van de (te verbreden) A16 naar
de westzijde van de hogesnelheidslijn (zie bijlage 1a).

Opzet van het advies

In hoofdstuk 2 van het advies worden de belangrijkste conclusies en aanbevelingen
van de Commissie samengevat.

Hoofdstuk 3 bevat nadere opmerkingen over het A-MER met bijbehorende
aanbevelingen voor de besluitvorming. Dit hoofdstuk bevat allereerst een paragraaf
waarin aspecten als geluid, landschap, natuur en externe veiligheid aan de orde komen.
Daarna worden in een tweede paragraaf bij mogelijke tracéliggingen opmerkingen
geplaatst. Tenslotte wordt in paragraaf 3.3 op het meest milieuvriendelijke alternatief
(MMA) ingegaan.

Bijlage 1 bij het advies bevat de brief waarmee de Commissie verzocht is om advies
uit te brengen. Bijlage 2 bevat de tekst van de openbare kennisgeving van deze
aanvulling op het MER HSL-Zuid. Bijlage 3 bevat de belangrijkste projectgegevens en
de samenstelling van de werkgroep van de Commissie die over dit project heeft
geadviseerd. Bijlage 4 bevat een overzicht van de via het bevoegde gezag ontvangen
schriftelijke reacties, waaruit de Commissie inhoudelijke aandachtspunten mede in
beschouwing heeft genomen.

Richtlijnen van 1 december 1987. -1-



Algemeen oordeel over de aanvulling op het MER (op PKB-niveau)
HSL-A16 Breda-Prinsenbeek

In deze aanvulling op het MER bij de nieuwe HSL-Nota/HSL-A16 Breda-Prinsenbeek
(verder afgekort tot: A-MER) wordt de complexe infrastructuur in de omgeving van
Breda/Prinsenbeek nader geanalyseerd en wordt bezien of door een strakkere
bundeling van de A16 met de HSL gunstiger oplossingen kunnen worden gevonden
dan het referentie-alternatief rood uit PKB deel 3. Strakkere bundeling wordt mogelijk
door gebruikmaking van de bandbreedte voor de HSL en door verlegging van de A16.
Door de ter visie legging van het A-MER krijgen alle betrokkenen in dit stadium de
gelegenheid hun zienswijze te geven, opdat daarmee bij de nadere uitwer-

king van de te kiezen optie(s) in de OTB-fase rekening kan worden gehouden.

Volgens de Commissie bevat het A-MER voldoende informatie om het milieubelang te
betrekken bij de besluitvorming op PKB-niveau over het al dan niet strakker bundelen
van de A16 met de HSL tussen Prinsenbeek-Noord en knooppunt Galder. Het A-MER
bevat naar de mening van de Commissie nog niet voldoende gespecificeerde
informatie voor een keuze uit alternatieven/varianten of voor een besluit over het
verleggen van de (te verbreden) A16 naar de westzijde van de hogesnelheidslijn.
Dergelijke specifieke besluiten zullen naar het oordeel van de Commissie pas in de
volgende fase, de OTB-fase, genomen kunnen worden. Dit komt ook omdat met de
gekozen uitgangspunten voor de alternatieven en varianten niet alle aspecten
volwaardig tot hun recht komen en de vergelijking van de behandelde alternatieven en
varianten niet volledig is.

De bundeling van de A16 en de HSL biedt interessante nieuwe mogelijkheden om door
verschuiving van zowel de HSL als de A16 aan beide een optimale ligging te geven. Er
zal nog een aantal (combinaties van) inpassingsvarianten op hun merites moeten
worden bezien en tegen elkaar afgewogen voordat een definitieve keuze van de
precieze tracé-ligging kan plaatsvinden. Ook het proces van ontwikkeling van een
(reéel haalbaar) MMA door optimale combinatie van bouwstenen is nog niet afgerond.
De belangrijkste aspecten zijn de geluidhinder, de landschappelijk-visuele inpassing
en inpassing in de (toekomstige) ruimtelijke structuur van Prinsenbeek-Breda (Valdijk
en omstreken) en in de (verstedelijkings) as tussen Etten-Leur en Breda. Een integrale
aanpak van de geluidhinder als gevolg van de HSL en de A16 te zamen verdient nog
nadere aandacht.

In het buitengebied ten westen en zuiden van Breda-Princenhage is het met name ook
gewenst te voorkomen dat actuele landschapswaarden verloren gaan en potentiéle
natuurontwikkelingsmogelijkheden worden geblokkeerd door niet goed onderbouwde
keuzen. Vooral de leemten in de kennis over de grondwaterstromingen ter plaatse
dienen ingevuld te worden om te voorkomen dat als gevolg van het HSL/A16- project
verdroging van waardevolle natuurgebieden, zoals het Mastbosch, het landgoed het
Hout/de Trippelenberg en het Liesbosch optreedt.

Er van uitgaande dat bij de (verdere) besluitvorming over de HSL-Zuid op PKB-niveau
voldoende ruimte binnen de toegestane ruimte (volgens artikel 39 van de WRO) in de
verticale en horizontale bandbreedte open wordt gehouden om in het vervolgtraject van
de OTB-fase de nadere uitwerking van optimaal milieuvriendelijke oplossingen niet te
blokkeren, beveelt de Commissie dan ook het volgende aan:
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De uitwerking te overwegen van een variant waarbij in het stedelijk gebied
sprake is van een halfverdiepte ligging van de HSL en de A16 en een halfver-
hoogde ligging van de kruisende infrastructuur en in het buitengebied juist
andersom: een halfverhoogde ligging van de gebundelde HSL en A16 en een
halfverlaagde ligging van de kruisende wegen.

Nader te motiveren waarom het knooppunt Princeville niet volgens
referentie-alternatief rood kan worden uitgevoerd en te onderzoeken welke
verkeerskundige oplossingen mogelijk zijn zonder dat essentiéle wijzigingen
optreden in de verkeersrelatie die in het oorspronkelijke ontwerp aanwezig
waren.

Nader onderzoek te plegen naar bepaalde uitvoeringsvarianten die in principe
mogelijk worden gemaakt door verlegging van de A16 maar die in het A-MER
niet of onvoldoende aan de orde zijn gekomen. Het gaat met name om (de voor-
en nadelen van) een strakke bundeling met een oostelijk van de HSL-Zuid
gelegen A16 en om een strakke bundeling met een westelijk van de HSL gele-
gen A16.

Nader te bepalen welke wijze van bundelen optimaal kan bijdragen aan
verbetering van de ecologische samenhang van betrokken natuurgebieden via
het dal van de Aa of Weerijs, voor zover dit binnen dit project valt.

Een optimalisering van een tracébundeling op wvooral akoestische en
visueel-landschappelijke aspecten, waarbij ook de mogelijkheden voor
natuurontwikkeling in ogenschouw genomen dienen te worden. Op grond
hiervan dient een nieuw MMA ontwikkeld te worden in de OTB-fase.

Ten behoeve van de besluitvorming een duidelijke, samenvattende overzichtsta-
bel op te stellen van de milieu-gevolgen van alternatieven, waarbij ook enkele
belangrijke subvarianten (zoals MMA-variant 'visueel' met dichte tunnelbak Val-
dijk, alsmede bovengenoemde nieuwe varianten) volwaardig aan de orde kom-
en.

In het besluit van het Kabinet over verleggen en verbreden van de A16 en
bundeling daarvan met de HSL niet alleen aan te geven hoe de PKB (mogelijk)
zal worden gewijzigd maar ook welke geldende en/of in procedure zijnde
besluiten betreffende de A16 en het knooppunt Princeville zullen vervallen dan
wel worden gewijzigd, dit met een overzicht van de te volgen procedures.



2

Verder uitgewerkte opmerkingen over het A-MER
Milieu-aspecten
Algemeen

Waar zich door verlegging van de A16 geheel nieuwe oplossingen kunnen voordoen,
zoals ten zuiden van het knooppunt Princeville, zou de nieuwe situatie optimaal moeten
worden benut door met een systematische aanpak naar creatieve oplossingen te
zoeken. Uit het A-MER wordt niet zichtbaar welke systematiek is gevolgd om tot
bundelingsalternatieven te komen en daaruit het (uit milieu-oogpunt) optimale,
gebundelde tracé als MMA te ontwikkelen.

Voor de burgers in de omgeving van HSL en A16 zullen de milieu-effecten van de
alternatieven extra reliéf krijgen als ook wordt vergeleken met de huidige situatie, d.w.z.
zonder HSL-Zuid en zonder verbreding van de A16. Deze vergelijking ontbreekt in het
A-MER1]. Voor de gemeentelijke overheden is het met name van belang dat een
duidelijke vergelijking wordt gemaakt tussen de voorgenomen activiteit volgens PKB
deel 3 en wezenlijke elementen uit de Breda-Prinsenbeekvariant.

In het algemeen kan worden gesteld, dat bij het ontwikkelen van de varianten blauw en
zwart veel aandacht is besteed aan de mogelijkheden voor bedrijventerreinen, terwijl
de bedreigingen van bestaande woningen en mogelijkheden voor woningbouw weinig
nadruk krijgen.

B In het kader van stedenbouw en ruimtegebruik beveelt de Commissie aan in de
OTB-fase de mogelijkheden van stedenbouw, met name de mogelijkheden voor
woningbouw en de uitbouw van bestaande bedrijventerreinen en de ontwikkeling
van nieuwe bedrijventerreinen alsnog meer integraal te bezien in overleg met de
betrokken gemeente(n).

Geluid

Door een strakkere bundeling van de A16 met de HSL-Zuid wordt de mogelijkheid
geboden om geluidwerende voorzieningen zodanig te ontwerpen, dat ze voor beide
bronnen gelijktijdig werkzaam zijn. Indien dit op systematische wijze en in nauwe
samenhang met het ontwerp van de bundelingsvarianten plaats vindt, kan een
aanzienlijke verbetering van de akoestische situatie worden bereikt &én kunnen kosten
voor afschermende voorzieningen worden gespaard. Met name dienen hierbij ook de
mogelijkheden tot bundeling in het verticale viak (relatieve hoogteligging HSL ten
opzichte van A16) te worden betrokken. Een dergelijke aanpak is voor het A-MER nog
niet doelgericht uitgevoerd: de schermen voor de A16 en voor de HSL-Zuid worden nu
nagenoeg apart bekeken. Een integrale aanpak van de geluidhinder als gevolg van de
HSL en de A16 te zamen verdient nog nadere aandacht.

Weinig aandacht wordt besteed aan de Milieukwaliteitsmaat (MKM)-waarden, zoals
wel in de nieuwe HSL-Nota/MER en het A-MER ten aanzien van de studie tracé WB3
is gedaan. Ook daardoor kan niet goed worden beoordeeld welke milieuwinst in
akoestische zin door de bundeling behaald is en eventueel nog te behalen valt. Dit
geldt ook voor de winst voor het woon- en leefmilieu ten opzichte van de huidige
situatie zonder HSL en zonder A16-verbreding.

Zie ook reacties 25, 42, 110, bijlage 4. -4-
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De specifieke geluidhinderproblematiek is voor onderdelen van het traject tussen de
aansluitingen Prinsenbeek en Galder zo complex dat zonder een nadere kwantitatieve
uitwerking nog geen zinvol onderscheid tussen de diverse alternatieven (en varianten
daarvan) te maken is.

B De Commissie beveelt aan de akoestische effecten gedetailleerder uit te werken
voordat een of meer opties gericht worden gekozen om verder in de OTB-fase te
optimaliseren. Bij een van de gebruikte criteria, te weten "het aantal gehinderden",
kan het onderscheidend vermogen mogelijk worden verbeterd door slechts het
aantal ernstig gehinderden te beschouwen.

Landschap (in stedelijk en buitengebied)

De verleggingsvarianten blauw en zwart hebben over een groot deel van het traject een
relatief hoge ligging boven het maaiveld gekregen. Door deze ligging zijn extra hoge
schermen nodig. De relatief hoge ligging en de hoge schermen doen afbreuk aan de
visueel-ruimtelijke/landschappelijke inpassing. Dit wordt in de beoordeling in het
A-MER niet tot uitdrukking gebracht. Ook is in het A-MER de waarde van een
samenhangende  landgoederenzone  Lindenborgh-Zoudtland-Liesbosch  niet
beoordeeld (zie verder onder 3.2).

B Vanwege de akoestische en landschappelijke inpassing van de HSL/A16 bundel
beveelt de Commissie aan alsnog na te gaan of in het stedelijk gebied een half
verdiepte infrabundel met een halfverhoogde ligging van kruisende wegen (onder
meer Valdijk) &n in het buitengebied een halfverhoogde gebundelde ligging met
een halfverdiepte ligging van de kruisende wegen tot de mogelijkheden behoren.

De aangereikte informatie in het A-MER over lengte en hoogten van geluidschermen is
nog te summier om de visuele effecten in het stedelijk gebied en in het landelijk gebied
te kunnen beoordelen.

B De Commissie beveelt aan in de OTB-fase de optimale akoestische en visueel-
ruimtelijke inpassing in hun onderlinge samenhang nader te bezien in enerzijds
het stedelijke en anderzijds het landelijke gebied.

Natuur

In het A-MER ontbreken de mogelijk positieve milieu-effecten van afbraak van de
huidige A16 ten zuiden van de Graaf Engelbertlaan tot aan ongeveer de Effense weg,
dit inclusief het gedeelte in het beekdal van de Aa of Weerijs. Met deze afbraak kunnen
nieuwe mogelijkheden tot een betere inpassing van de gebundelde HSL-Zuid en A16
ontstaan met minder versnippering, betere natte en droge verbindingen en kunnen
mogelijkheden tot natuurontwikkeling maximaal worden benut (zie verder onder 3.2).

B In de PKB-fase zouden de mogelijkheden tot verbetering van de ecologische
samenhang tussen waardevolle deelgebieden en mogelijkheden tot natuurontwik-
keling niet moeten worden geblokkeerd. In de OTB-fase kunnen, zoals reeds
voorzien in PKB deel 3, de natuurontwikkelingsmogelijkheden nader worden
uitgewerkt, dit mede in afstemming met de plannen voor de herinrichting Weerijs.
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Externe veiligheid

In het A-MER wordt aan de aspecten sociale veiligheid en onveiligheid voor
woonbebouwing door het vervoer van gevaarlijke stoffen over de weg voldoende
aandacht besteed voor besluitvorming op PKB-niveau.

In de verdere uitwerking op OTB-niveau dient daarnaast ook het individueel en
groepsrisico van de gebundelde HSL met de A16 nader te worden uitgewerkt en
getoetst te worden aan de indicatieve criteria voor het risico ten gevolge van het
vervoer van gevaarlijke stoffen op de 'vrije baan' (zoals vastgesteld in februari 1996).
Voorts zou ook het wederzijdse risico voor weg- en treingebruikers in beschouwing
genomen moeten worden in het geval van een calamiteit op de weg of op de
spoorbaan. Uiteraard is dit mede afhankelijk van de afstand tussen weg en spoorbaan
en de inrichting van de tussenliggende zone.

Horizontale en verticale ligging bundeling A16/HSL-Zuid

Uit het A-MER wordt niet zichtbaar welke systematiek is gevolgd om tot
bundelingsalternatieven te komen en daaruit het (uit milieu-oogpunt) optimale
gebundelde tracé als MMA te ontwikkelen. Dit komt ook omdat met de gekozen
uitgangspunten voor de alternatieven en varianten niet alle aspecten volwaardig tot
hun recht komen.

De mate waarin het veiling/IABC-terrein wordt aangesneden, lijkt de voornaamste
invalshoek te zijn naast het ontzien van het landgoed Lindenborgh. Door verlegging
van de A16 ontstaat, met name ten zuiden van het knooppunt Princeville, ruimte die
ook andere bundelingsopties dan de blauwe en zwarte varianten mogelijk maken. Ook
andere invalshoeken (geluid, natuur en landschap en dergelijke) zouden dan beter aan
bod kunnen komen.

Het A-MER maakt met name niet duidelijk waarom een bundeling waarbij de A16
oostelijk van de HSL blijft liggen, met mogelijk minder ingrijpende gevolgen voor het
Bredase buitengebied, niet tot de mogelijkheden behoort. Ook is het niet geheel
duidelijk om welke redenen bij een westelijk van de HSL gelegen A16 een strakkere
bundeling op het traject tussen de Liesboslaan en de Overasebaan tot de
onmogelijkheden zou behoren. Wel is het zo dat met name de boogstralen van de HSL
en de boogstralen van de aftakkingen naar en van het station Breda bepalend zullen
zijn. Dit is als volgt in te zien.

De voorziene spoorboog vanaf station Breda richting Princenhage-Antwerpen heeft
gevolgen voor de tracering van infrastructuur ter plaatse. De bestaande spoorlijn
Breda-Etten Leur zal hierdoor in noordelijke richting worden verplaatst. Hierdoor komt
ruimte vrij om het eventuele ruimteverlies door aansnijding van de HSL van het
veiling/IABC-complex te compenseren. Een ander gevolg is dat het wenselijk is de
boogstraal van de HSL-lijn ten zuiden van het invoegpunt van deze boog te vergroten.
Ter plaatse zullen de HS-treinen 300 km/uur rijden, wat een minimum-boogstraal vergt
van 4500 m met bijbehorende verkanting. De invoegende treinen uit de richting
Tilburg-Breda zullen echter, wegens het voorziene stoppen bij station Breda en de
ruimtelijk noodzakelijke krappe straal van de te volgen boog richting Princenhage (vice
versa) bij het invoegpunt op de HS-lijn slechts een snelheid van ca. 110 km per uur
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kunnen behalen, waarvoor een geringere verkanting gewenst is dan voor 300 km per
uur. Door derhalve de boogstraal op de HSL-Zuid-lijn direct ten zuiden van het
invoegpunt te vergroten tot 6000 m kan de verkanting ten behoeve van HS-treinen
zodanig worden verkleind, dat deze ook voor de langzamere treinen van/naar Breda
aanvaardbaar is.

De Commissie plaatst hierbij echter enkele kanttekeningen.

Ten eerste houdt een iets grotere verkanting voor de langzamere treinen geen gevaar
voor het treinverkeer in, want zelfs als een trein hier onverhoeds tot stilstand zou
komen, dan leidt dit niet tot veiligheidsproblemen. Alleen het comfort van de reiziger
(neiging tot zijdelingse verschuiving)1], alsmede een wat intensiever onderhoud van de
infrastructuur ter plaatse zijn dan in het geding. Men kan zich daarom afvragen, of het
zo bezwaarlijk zou zijn, als een (niet HST) trein ter plaatse iets 'schuiner’ door de bogen
zou rijden dan uit comfortoverwegingen wenselijk zou zijn, indien significante ruimte-
en milieuwinst zou kunnen worden behaald door een andere ligging van de HSL en de
A16, met name ten zuiden van de Liesboslaan.

B De Commissie beveelt aan (in de OTB-fase) na te gaan, of door minder strak vast
te houden aan de uitgangspunten dat het IABC-veilingcomplex in het geheel niet
wordt aangesneden door de HSL-Zuid zelf, alsmede door de technische norm voor
de boogstralen te verruimen (dat wil zeggen krappere stralen toe te laten) een
minder ingrijpende verlegging van de spoorbaan Breda-Etten Leur en een strak-
kere bundeling in het buitengebied bij Rith en Effen tot de mogelijkheden behoort.
Daarmee wordt beoogd minder ruimtebeslag of minder restruimte (een grotere
afstand tot Effen) te veroorzaken en hiermee een betere akoestische en
landschappelijke inpassing te bereiken.

In de inspraak 'Jwordt gepleit voor een strakkere bundeling door de HSL in de berm
van de A16 te leggen. Een andere oplossing voor een strakkere bundeling voor het
traject tussen de Liesboslaan en knooppunt Galder zou kunnen zijn het projecteren
van de HSL tussen de rijbanen van de A16. Voordeel hiervan kan zijn dat latere
verbreding van de A16 (inclusief op- en afritten) eenvoudiger is. De veiligheid kan
worden verzekerd door een voldoende afstand tussen de HSL en de beide rijbanen van
de A16 en door een passende inrichting van de tussenruimte. Zo nodig kan in deze
ruimte ook een weg voor hulpverlening worden aangelegd. Nader gemotiveerd moet
worden of zo'n middenbermligging al dan niet een adequate oplossing kan bieden.

B De Commissie beveelt aan nader onderzoek te plegen naar bepaalde uitvoerings-
varianten die in principe mogelijk worden gemaakt door verlegging van de A16
maar die in het A-MER niet of onvoldoende aan de orde zijn gekomen. Het gaat
met name om (de voor- en nadelen van) een strakke bundeling met een oostelijk
van de HSL-Zuid gelegen A16 en om een strakke bundeling met een westelijk van
de HSL gelegen A16.

Voor nader commentaar wordt het geheel in de volgende delen geknipt:
« Vanuit het noorden tot Lunetstraat/aansluiting Prinsenbeek.

* Van aansluiting Prinsenbeek via Valdijk tot Liesbosliaan, inclusief de spoor-
verbindingsbogen.

Zie ook reactie 31, bijlage 4.
Zie reactie 33, bijlage 4.
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* Knooppunt Princeville.

* Van Liesboslaan tot aansluiting Rijsbergen.

* Van aansluiting Rijsbergen via Effen en dal van Aa of Weerijs naar knooppunt
Galder.

Vanuit het noorden tot Lunetstraat/aansluiting Prinsenbeek

Volgens de PKB deel 3 zal ten behoeve van het OTB een nadere uitwerking plaats-
vinden van de inrichting en verlegging van de infrastructuur (onder meer een nieuwe
Oost-West verbinding) nabij het station Prinsenbeek.

Van aansluiting Prinsenbeek via Valdijk tot Liesboslaan

Bij de verticale ligging is voor beide verleggingsvarianten (blauw en zwart) in het
algemeen uitgegaan van een maaiveldligging van kruisende wegen/infrastructuur.
Hierdoor ontstaan relatief hooggelegen weglichamen van de A16 en de HSL-Zuid met
de daarbij (extra hoge) benodigde geluidsschermen als visuele barriéres.

Breda, waarin per 1 januari 1997 Prinsenbeek wordt opgenomen, is een groei-
gemeente met een VINEX-taakstelling en is als stedelijk knooppunt aangewezen.
Daarom kan het wenselijk zijn de infrastructuurbundel HSL/ A16/A58 (inclusief
Princeville) in samenhang met de bestaande en vooral toekomstige stedelijke structuur
vorm te geven. Voor de Commissie is het onduidelijk waarom de uitwerking ontbreekt
van met name een halfverdiepte ligging van de HSL en de A16 in de omgeving van de
Valdijk, waardoor deze in samenwerking met de gemeente tot een stedelijke
verbindingszone zou kunnen worden uitgebouwd die half verhoogd over de HSL en de
A16 wordt geleid. Voor de kruising met de spoorlijn Breda-Roosendaal zou dan een
verhoging tot 4 a 5 m van de HSL/A16 kunnen worden overwogen over een iets
verdiepte spoorlijn Breda- Roosendaal.

Een andere mogelijkheid is een gesloten tunnelbak. De gemeente denkt in dit verband
aan een tunnelbak met een lengte van tenminste 500 m.

B De Commissie beveelt aan in ieder geval de uitwerking te overwegen van een
variant waarbij in het stedelijk gebied van een halfverdiepte ligging van de HSL en
de A16 en een halfverhoogde ligging van de kruisende infrastructuur sprake is.

De akoestische en visuele inpassing bij de Bierensweg van de verbindingsboog naar
Antwerpen is een nader aandachtspunt voor de OTB-fase (zie inspraak). Daarbij
verdienen vooral ook de cumulatieve geluid-effecten van de verschillende
infrastructuur’] de aandacht.

Knooppunt Princeville

Over de precieze vormgeving van het knooppunt Princeville, de aansluiting van de A58
op de A16, heeft reeds een deel van de besluitvorming plaatsgevonden,

waarbij het ontwerp gedetailleerd is vastgelegd. In het referentie-alternatief rood wordt
van deze besluitvorming uitgegaan. Hierbij is van een volledige aansluiting van de
Liesboslaan op de A16 sprake en van een halve aansluiting van de Liesboslaan op de
A58. Hierdoor zal het IABC/ Veilingcomplex een volwaardige ontsluiting krijgen. Een
goede verbinding tussen Etten-Leur en Breda is eveneens gewaarborgd.

Zie ook reacties 24, 88, 92 e.a., bijlage 4.
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In de inspraak1] wordt gevraagd waarom het knooppunt Princeville niet onveranderd
uitgevoerd kan worden volgens het referentie-alternatief rood.

In het A-MER worden verkeerstechnische redenen aangegeven zonder dat deze nader
worden uitgewerkt. Volgens de Commissie zal nader moeten worden gemotiveerd
waarom het knooppunt Princeville niet volgens referentie-alternatief rood kan worden
uitgevoerd, voordat tot herziening van dit knooppunt zou kunnen worden overgegaan.
Daarbij moet de invloed van de eventuele herziening van het knooppunt op de
verkeersafwikkeling in Breda en, als gevolg van het (eventueel) vervallen van de halve
aansluiting Liesboslaan, op het sluipverkeer ten noorden en zuiden van de A58 tussen
Rucphen/Etten-Leur en Breda, worden aangegeven.

Het in de OTB-fase te ontwikkelen tracé kan leiden tot een gewijzigde detaillering van
het knooppunt Princeville en de aansliuiting met de A58"]. Het moet duidelijk worden of
zo'n wijziging binnen de marges valt van de inhoud van de in 1994/1995 uitgevoerde
milieu-effectrapportage en de daarover reeds genomen (principe-) besluiten.

Bij de vaststelling van de detaillering van het knooppunt is tot nu toe rekening
gehouden met twee cultuurhistorische monumenten, te weten twee boerderijen bij
Bagven1]. De Commissie vraagt bij wijziging van het knooppunt opnieuw aandacht voor
de inpassing van deze monumenten. Hetzelfde geldt voor het landgoed Lindenborgh’].

In een groot aantal inspraakreacties wordt opgemerkt, dat in het A-MER de
milieugevolgen van de subvariant voor de aansluiting van de A16/A58 bij Lies beperkt
en onvolledig worden uitgewerkt.

Indien deze subvariant serieus in beschouwing zou worden genomen, zouden voigens
de Commissie eerst de milieugevolgen daarvan volwaardig moeten wor-den
uitgewerkt. Daarbij dient dan tevens de samenhang van de landgoederenzone
Lindenborgh, Zoudtiand en Liesbosch aan de orde te komen.

B De Commissie beveelt aan nader te motiveren waarom het knooppunt Princeville
niet volgens referentie-alternatief rood kan worden uitgevoerd en te onderzoeken
welke verkeerskundige oplossingen mogelijk zijn zonder dat essentiéle wijzigingen
optreden in de verkeersrelatie die in het oorspronkelijke ontwerp aanwezig waren.

Van Liesboslaan tot aansluiting Rijsbergen

Bij de verticale ligging is voor beide verleggingsvarianten (blauw en zwart)

uitgegaan van een maaiveldligging van kruisende wegen/infrastructuur. Hierdoor
ontstaan relatief hooggelegen dijkiichamen van de A16 en de HSL-Zuid met de daarbij
(extra hoge) benodigde geluidsschermen, waardoor het geheel een grote visuele
barriére vormt.

B De Commissie beveelt aan vanwege de akoestische en landschappelijke inpassing
in dit zuidelijk deel voor de HSL/ A16 bundel alsnog na te gaan of een halfver-
hoogde gebundelde ligging tot de mogelijkheden behoort, met een halfverdiepte
ligging van de kruisende wegen.

Zie ook reacties 10, 12, 33, 36, 109 e.a., bijlage 4.

Zie ook reacties 25, 33, 36, 89 e.a., bijlage 4.

Zie ook reactie 9, bijlage 4.

Zie ook reacties 32, 97, 108, bijlage 4. -9-
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Bij de verleggingsvarianten wordt het landschappelijk en cultuurhistorisch'] waarde-
volle gebied bij de Rith en bij de Bijloop aangetast. Het verdient aanbeveling strakkere
(horizontale) bundelingsmogelijkheden ter plaatse te bezien

(zie ook volgende tracédeel).

Een verder punt van aandacht (in de OTB-fase) is de bereikbaarheid van de bos- en
natuurterreinen voor wandelende en fietsende recreanten in de periferie van de stad
ten westen van Princenhage'], maar ook tussen bijvoorbeeld de Krabbebosschen en
het Mastbosch.

Van aansluiting Rijsbergen via Effen en dal van Aa of Weerijs naar knooppunt
Galder

Het A-MER geeft te weinig informatie om op milieugronden een afweging tussen een
tunnel onder de Aa of Weerijs en een viaduct er over heen te kunnen ma- ken.
Daarvoor is eerst nader inzicht in de grondwaterstromingspatronen essentieel. Er zou
moeten worden voorkomen dat door een onvoldoende onderbouwing van deze
keuzemogelijkheid door dit project natuurontwikkelingsmogelijkheden worden
geblokkeerd want de kans bestaat dat (verdere) verdroging gaat optreden in de
omringende gebieden1]. Juist door de verlegging van de A16 ontstaan mogelijkheden
om tot een geringere versnippering te komen en kunnen verbetering van de natte en
droge ecologische verbindingen via het beekdal van de Aa of Weerijs, met de daaraan
verbonden natuurontwikkelingsmogelijikheden, eerder binnen het bereik komen.

Een aandachtspunt bij een tunnel is of door een belemmering van grondwaterstromen
kwel! zou kunnen optreden met als gevolg verdroging in het ene gebied (bijvoorbeeld
Mastbosch) en hoge grondwaterstanden in andere gebieden, met consequenties voor
de betreffende gebieden.

Ter hoogte van de belangrijke (verder te ontwikkelen) ecologische verbinding tussen
de Krabbebosschen en het Mastbosch en het Hout via het beekdal van de Aa of
Weerijs (EHS) zou dan ook nader (geohydrologisch) onderzoek moeten plaatsvinden
en in overleg met de betrokken autoriteiten (LNV, de herinrichtingscommissie Weerijs)
moeten worden nagegaan welke eisen de inrichting van deze ecologische verbinding
stelt aan tracé en uitvoering van de HSL en de A16 ter plekke. Daarbij zou moeten
worden bekeken in hoeverre tussen de HSL en de A16 een voldoende tussenruimte
nodig is als 'stepping stone' in deze verbinding.

B De Commissie beveelt aan de ecohydrologische aspecten in het deel tussen de
knooppunten Rijsbergen en Galder nader uit te diepen. Dit ter onderbouwing van
een keuze tussen tunnel of viaduct ter hoogte van de Aa of Weerijs en de wijze
waarop ecologische verbindingen en natuurontwikkeling maximaal tot hun recht
kunnen komen.

Daarnaast speelt de akoestische en landschappelijke inpassing ter plaatse van Effen
een rol. Daarom dient nagegaan te worden of door een nauwere bundeling van de A16
en de HSL-Zuid in dit zuidelijke deel en eventueel een oostligging van de A16 ook
zonder tunnel een betere akoestische en landschappelijke inpassing verkregen kan
worden.

Zie ook reactie 51, bijlage 4.
Zie ook reactie 134, bijlage 4.
Zie ook reactie nr. 134, bijlage 4.

-10-
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B De Commissie beveelt aan na te gaan of door minder strak vast te houden aan de
uitgangspunten dat het IABC-veilingcomplex in het geheel niet wordt aangesneden
door de HSL-Zuid zelf en door de technische norm voor de boogstralen iets te
verruimen een strakkere bundeling in het buitengebied bij Effen en de Rith tot de
mogelijkheden behoort, met minder ruimtebeslag of minder restruimte, een grotere
afstand tot Effen en daarmee een betere akoestische en landschappelijke inpas-
sing.

Meest milieuvriendelijke alternatief

Bij de ontwikkeling van het MMA zijn volgens de Commissie de aanwezige mogelijk-
heden niet voldoende uitgeput. Het is vanuit milieu-oogpunt, mede gezien de nog vrij
globale uitwerking van geluid- en landschappelijke aspecten, onduidelijk waarom in het
A-MER aparte MMA's voor de aspecten "geluid” en "landschap/visueel" zijn ontwikkeld.
Akoestisch gezien verschillen de MMA-varianten 'visueel' en 'geluid’ immers niet of
nauwelijks. Wezenlijke akoestische verschillen treden pas op bij subvarianten van
MMA "visueel" en bij een andere samenhangende akoestische/visuele inpassing in het
buitengebied.

Daarnaast zijn deze twee aspecten in het voorliggende geval in principe niet strijdig,
mits de gewenste geluidreductie niet alleen door geluidschermen maar ook door
maatregelen aan de bron (geluidarm wegdek, aangepaste rijsnelheid op de weg) en
vooral door meer verdiepte ligging wordt gerealiseerd.

Uit het voorafgaande zal duidelijk zijn, dat volgens de Commissie een echt samen-
hangend meest milieu-vriendelijk alternatief nog ontbreekt. Hierin zal nog moeten
worden voorzien. Dit MMA zal vooral in de OTB-fase precies gestal-te moeten krijgen,
omdat daarvoor veelal een nadere gedetailleerde uitwerking benodigd is.

B De Commissie beveelt aan op basis van nader onderzoek naar
bundelingsalternatieven een nieuw MMA te ontwikkelen.

11-
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BIJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.d. 31 mel 1896 wasrin de Comimissie
in de gelegenheid wordt gesteld om advies wit te brengen
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31 mei 1396 10
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Onderwerp

Aanvullend MER HSL-Al§ Breda-Prinsenbeek

Geachte Commissie,

Hierbij ontvangt u tien exemplaren van het Aanvullend MER
(A-MER) HSL-AL6 Breda-Prinsenbeek. Dit rapport vormt een
aanvulling op bet MER dat geintegreerd in de Nieuwe HSL-
Nota (PKB-1) is gepubliceerd. Het behandelt de mogelijkhe-
den om te komen tot een strakkere bundeling van de HSL en
de Al16, ter hoogte van Breda-Princenhage, onder andere door
middel van een verlegging van de Al6.

Conform artikel 7.23 van de Wet milieubeheer verzoek ik u
advies uit te brengen over dit rapport.

Het A-MER zal vanaf 3 jLnl 1966 gedurende 8 weken, kot en
met 26 juli 1396 tex visie liggen. Op donderdag 70 juni zal
een informatiemarkt plaatsvinden, de openbare hoorzittlng
vindt plaats op maandag 1 juli.

Ik verzoek u vriendelijk zo spoedig mogelijk na 26 juli,
liefst wmedio augustus uw advies uit te brengen. Mede op
basis van de adviezen van uw Commissie en die van andere
wectelijke adviseurs, de inspraakreakties en het bestuur-
lijk overleg, zal het kabinet begin september een standpunt
innemen over mogelijke aanpassing van het KSL-tracé&, het
verleggen van de AlG en het aanpassen van het Knooppunt
Princeville. Dit standpunt zal, naar het zich lzat aanzien,
in september aan het parlement worden voorgelegd.

Indien u ten behoeve van uw werkzaamheden een lokatiebezoek
wilt brengen aan het studiegebied, dan zijn wij uiteraard
graag bereid hieraan cnze volledige medewerking te verle-
nen.

Hoogachtend,

De Minister van Verkeer en Waterstaat,
voor deze,
De Projectdirecteur Hogesnelheidslijn-Zuid,

iy, W. Korf




BIJLAGE 1A

Brief van het bevoegd gezag d.d. 11 juli 1996
waarin het doel van het aanvullend MER wordt verduidelifiet

Ministerie van Verkeer en Waterstaat
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Qnderwerp

aanvullend MER HSL~AL6 Breda/Prinsenbeek

Geachte Commigssie,

In vervolg op miin advies~aanvraag van 31 mei 31. en naar
aanleiding van het loecatisbezoek van uw commissie op

28 juni ji. meen ik er goed aan te doen het doel van het
A-MER te verduideliiken.

Naar u bekend is, verwoordt het kabinet in de PKB deel 2
haar standpunt over onder meer het tracé (horizontaal en
verticaal) van de hogesnelheidslijn en de uitgangspunten
voor de verdere inpassing. Ook bevat de PKB, deel 3 het
veorstel van het kabinet aan de Tweede Kamer voor het voor
de aasnleg beschikbaar te stellen budget. Door middel van
een gekleurde band wordt op kaarten aangegeven binnen welke
marges de as van de hogesnelheidslijn, naar de huidige
inzichten van het kabinet, kan variéren. Op de bladzijden
76 t/m 83 van de PKB is deze gekleurde band veor het tra-
jectdeel in Breda en Prinsenbeek aangegeven en toegelicht.
Daarnaast is, onder meer om in de volgende fase te kunnen
inspelen op eventuele innovaties en nieuwe inzichten om-
trent inpassing en cntwerp, een ruimere grens, zoals be-
doeld in artikel 39 van de Wet op de Ruintelijke Ordening,
in de PKB deel 3 opgenomen.

Het A-MER bevat de informatie om te Komen tot een bestuit
over het al dan niet verleggen van de (te verbreden) Alg
naar de westzijde van de hogesnelheidslijn. Het is geens-
zins de bedoeling dat het A-MER - in deze fase van de PKB-
procedure - de basis vormt voor besluitvorming over de

Postadres pastbus 20903, 2500 EX Qen Haag Telefoen 070-3617469
Beroekadres Keniaginneyracht 1o Yelelan 070.3515344
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precisze ligging van hogesnelheidslijn en B16 ter hoogte
van Breda en Prinsenbeek. In de volgende fase van het
Tracébesluit voor de HSL en de (verlegde en verbrede) AlG
zal een gedetailleerd MER opgesteld worden. Tn dit MER

zal - binnen de door het kabinet en parlement vast te
stellen (budgettaire) grenzen - een aantal varianten onder-
ling vergeleken worden om te komen tot de vaststelling van
de exacte ligging van de hogesnelheidslijn en de verlegde
Al6. Uliteraard zal ook de integrale inpassing van de infra-
structuurbundel onderdeel zijn van dit MER. Belangrijke
aandachtsgebieden zijn daarbij bijvoorbeeld een integrala
aanpak van de geluidshinder-problematiek van hogesnelheids-
1ijn en Al6 en de akoestische en de visueel-ruimtelijke
(landschappelijke) inpassing. In deze fase zullen -
afgestemd op de in voorbereiding zijnde herinrichting
Weerijs — onder meer de plannen voor potenti&le natuuront-
wikkelingsmogelljkheden worden uitgewerkt tot concrete
voorstellen.

ik hoop met het voorgaande het doel van het A-MER voldoenda
te hebben verduidelijkt.

Heogachtend,

DE MINYSTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,
namens deze,
DE PROJECTDIRECTEUR HSL-ZUID

(/v%’

Ir. W.Korf

Bijlage 1, blz. ii




Openbare kennisgeving van het A-MER HSL-ALS van de sanvuliing op het MER in

BIJILAGE 2

Stagtecourant ar. 102 4.4, 31 me! 1996

Inspraak aanvullend milieu-effectrapport
HSL-A16 Breda-Prinsenbeek

D Niguwe HSL-Nota

I 1994 heefi fiet kabinet in de mcxnxve HSL-Nala  {PRB

Pringabeck, TYijdens deze | L worden laefichtin-
gen gegeven op het A-MER HSL-ATE en bestsyl de

gelegenheid een Informaliemarki le beroeken, Oeskundigen

deel ) een voorstel peg d voor de | van
tederand in 2uidglijke sehiting op hel Europese net van
hogesaclheidstifnen, Wat belreft het HSL-tracé door
Nootd-Beabant heaft hiel kabinet haar voorkeur uilgespro-
kea voor een tracé vanafl cen nicuwe spoosbrug over hey
Holfandseh Diep, gelegen nzast de huidige spoororug,
langs de bestaande spoarliyn naar L hen Heek,
langs Prinsenbeck en Breda en verder langs de A16 naar
de grensavergang bij Hazeldonk. i dit tracé @ vitgegaan
van vastgesicide en in ontwikkefing zijnde planren voor
de vetbreding van de A16, inclusicl de aanfeg van de
nietwe aanshiiting van de A58 op de AVG, het Kncoppunl
Ptingevitle,

Wat Is e¢ dasrmz gebeurd?

Het vaarstct vaor een hogcanzlhmdsh,n do\'mwpt onder
andere de besfuit edure Planofogische Keme
bestissing (PKB), met daarsen gekoppeld de pvocedu:c van
mified- -efleciragpariage (MER). Ten ichoeve van deze

ey heell in 1994 een vitgebreide inspraskronde
plaalsgcvundcn Na de inspraak, de uitgebrachle adviezen
en hel besluurdyk overleg heelt het kabinel enlangs een
begluit feromen over het H5L-lracé (PKE-3). Voor cen
aarlat lacaties is echler de tpassing van de HSL nader
ondergochl, Eén van deae locaties bebiely de passage door
de gemeenien Breda en Prinsenbieek. Uit nadere sludic
is gebleken, dat eea betere ondedinge atslemming van
hed 1racé van de HSL €n van de A6 mogelijk 15. Dt is
aanleiding geweest voor het opslelien van hel Aanvuliend
Miliey-Effecirapport 1A-MER}HSL-AT6 Breda-Punsenieck,

Het A-MER HSL-ATE Bradz-Prinsenbeck

Hel A-MER HSL-A16 Breda-Prinsenbeck behandelt de
bundeling van de 14SL mel de At6 ler hoogle van Beeda
en Prinsenbeek, waarbyj cen verlepging van de A6 wordt
anderzocht, Gok de invioed op de plannen voar de
verbreding van d¢ A16 cn de sanleg van hel Knooppunt
Princeville kamen in het A<MER aan de orde, Om cen
20 goed mopelik beshuil te kunnen nemen, zin de (milicu-)
cffecien onderzocht van tracé-allernalieven van de HSL in
samenhang mel de recanslouctic van de A6, Het
A-MER HSL-AT6 Breda-Prinsenbeek bavat de msultaten
van dit onderzeek,
Hel A-MER HSL-A56 Breda-Frinsenbeek dosdoopt een
kprocedure ig do Wel Milicubehecr.
n het kader drarvan wordt o i de gelegenheid pesiaid
ww mening kenbaar e maken,

Waay figh het A-MIR HSL-A16 Breds-Frinsenheck

fer Inzage?

Hel AJMER HSL-ALG Breda-Prinsenbeck (rapport, kaaitens

bijiage en samcnvalhng) ligt vanaf 3 Junl fol en mel 26

Jull 1596 g de de nommale ap iden tet invage

op de dAorvoar gebiuikelike paatsen in

» het provincichuis van ‘s-Herlagenhoss

« de huiren van Breda, L Wijsbreeg
Nicuw- Cmm ken en Cilea-Leur;

.« de van de openba in freda,
Prinsenbeek, Rqsberr:n Nlcuw Ginncken en Clien- Lcur

» hel kantoor van fij lerstazt, dvvccln: Noard-fral;
Wateestraal 16 te 's-Herlog

- de bibliviheal van hel ministerie van Vedees: en Water
staal, Plesmaaweg § (e Den Haag.

Isibliothek

Hel A-PAER KSL-AT6 blyft ad 26 juli 19496 voor inrage
beschikbaar in het genpemde kantoor van Rigswalenstaal,
dircctle Woord-{irabant, Aldaac kan men teveas kemnis
nemen van ceider mel betrel:king tot de besluilvorming
aver dit gedectle van dr HSL en de A6 verschenen docas
menten,

voorllchting

Het trurisierie van Verkeer ea Watendaal organtseen cen
voorlichkingsbirenkemst om v 7o goed mogelijk te infore
meten over de inhaad van hel AsMR BSLAT6 Rredas

2ijn £ o YW viagen le beanbwoorden,
G voorl &hun&sbljccnkom L vindt plaats o

Danderdag 20 Junl 1596 In
Socleal Cullvreel Centrum De Koc
Ambachteniasn § te Rroda.

De informatiemarkt kan worden bezacht van 18.50 1ot
22.00 wur,

De plenaire loclichlingen vinden plaals om 19,30 en
21.00 uur

Hoe kunt u Inspreken?

U kunt zowel schiriftelifk als mondeling op het A-MEIR
H5L-A16 Breda-Prinsenbeek neageren. Uw schriftelijke
teaclie kual u tot uilerlijk 26 [ull 1936 enden aan:

frspraakpunt HSL-Zuld
Kreuterdik 6
2514 EN Den Hazzg,

Inien v dal wens), kunt u verzoeken om cen verlrouwe-
fijlke behandeling van uw persoonlijke gegevens,

U mondelinge reactic kunt u kenbaar maken tidens cen
openbare hoorzilting. Indien v van deze mogelijkheid
gebraik wilt raken, wordt u verzochl dil vddr 25 jond
1996 schriftefijk of Ietefonisch aan het Insprazkpunt HSL-
Zuid kenhaar te maken, De hoorzitling word( pehouden op:

Maandzg 1 Julk 1596 In
Sedlaal Cofturee! Centrvm De Koz
Ambachlslaan § i Breda
{azavang 20,00 vur, zzal open vanaf 19.30 cur),

Wal gebeuri er met uwe reacile?

el Inspraakpuni HS1-Zuid bundelt slle reacties en sluurd
de2e ender andere loe a2 de minister van Verkeer en
Waterstaal ea de minister van Vollshuisvesting, Ruiratelijke
Qcdening en Milicubehiest, Vervalpens bepslen beide
minfsters bun standpunt Lea asnzien van de in het A-MER
HSL-A146 Breeta-Pri beek bescheeven problematick, Zif
dogn dit mede op biasis van de inspraak, de Ingevronnerny
adviezen en de resultaten van het estuurlijk overieg in de
eais.

Varaf 12 aupgustus 1296 kunt u de antvangen reactics
wnzien 0p de in deze adverdentie genoemde laczties,

Nodere infonnzlle A-MER HSL-A1S BredsPrinsenbeck

Het A-MER H5L-A16 Ureda-Pranseatesk met de kazeten~

bijlage wordt legen belaling van § 25,- beschikbaar gesteld,

Eeti vilgebreide samenvatling van het A-MER H5L-AT6 mel

toelichlende kaarlen kan worden verkregen voor f 5,-,

Ten behoevs van de Inspraak is verder een publiekssamen-

valhnz van el A-MER K5L-A46 emaakl, dic op dr
dichtingsbiicenkamst beschik 1.

Dc:e gralis p ik ;, de

samenvalting en het comphl! A ME‘( HSL-A16 kuonen

worden aangevrazagd bij:

" L, direclie Noord-Brabaat
Prajectbirczy H5L-A16
Postbus 90157

5200 A 's-Heitogenboseh
telcloon: (073) 681 73 €0,
fax: (073) €81 73 69.

Voor nadere informatie ever de inhoud vaa hel A-MER
HSL-A16 kunl u zith wenden tot meviouw C LA, Ceelen
van de diteclie Noord-Brabant, telefoon {073) 681 77 86
(bij geen pehoor 681 78 17),

Vool infichlingen over de Insprazkprocedure kunt u zich
wenden tot hel Insprazkpunt HSL-Zuid, Kneuterdijk 6,
2514 EN Den Haeg, \cleloon: (070) 361 87 54;

fax {070) 361 46 0,




BIJLAGE 3

Projectgegevens

Initiatiefnemer: de Ministers van Verkeer en Waterstaat ( V en Wi en de Ministey van Volks-
huisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer (VROM]

Bevoegd gezag: voor de planclogische kernbeslissing (PKB} en voor het Tracé-besluit: de
Mingsters van V en W en VROM

Beshuit: planoclogische kerniheslissing en tracébesiuit
Categorie Besinit m.e.x.: C2.1

Activiteit: et voornemen betreft de asnleg en gebruik van het Nederlandse deel van de
hogesnelheidsspoorverbinding Amsterdam-Rotterdam-Brussel-Parijs/Londen,

In PKB deel 3 (pag. 17) wordt het volgende gesteld: "De HSL-Zuid zal tussen het Hollandsch
Diep en de Belgische grens gerealiseerd worden volgens een tracé dat vrijwel geheel bundelt
met de autosnelweg Al6 (£19). Dit inclusief de twee spoorverbindingen die medegebruik
mogelifk maken en de voor de realisering van het tracé noodzakelijke aanpassingen aan de
bestaande infrastructuur en overige bijkomende werkern, en binnen de grenzen of beperkingen
zoals bedoeld in artikel 39 van de Wet op de Ruimtelijke Ordening.” en op pag. 12 en 13:

"In het bestuurlijlk overleg zijn door de gemeenten Breda en Prinsenbeek concrete voorstellen
gedaan voor de inpassing van de H3L-Zuid in die gemeenten. Onderdeel van deze voorstelien
is het ter hoogte van Breda/Effen verleggen van de autosnelweg A18 naar de westzijde van de
hogesnelheidslijn. Eenr milieu-effectrapport (MER), aanvullend op het MER van de PKB HSL-
Zuid en gericht op een besluit over deze eventuele verlegging van de Al6, is ondertussen in
procedure gebracht. Ook andere elementen nit de voorstellernt van de gemeenten Breda en
Prinsenbeek zijn in dit aanvulend MER meegenomen. Na inspraak, advies en bestuurlijk
overleg zal het kabinet zijn standpunt over deze voorsteller: aan het parlement voorleggen. Op
deze wijze wordt de verschuiving en verbreding van de 416 onderdeel van de procedure voor
de HSL-Zuid. Dit heefl als voordeel, dat de onderlinge afstemming gedurende het verdere
beslultvormingstraject is verzekerd en vertraging wordt voorkorien. Daarlij speelt een rol dat,
wegens de fysieke samerithang, de verschuiving en verbreding van de A16 tegelijk met de aanleg
van de HSL-Zuid moet plaatsvinden.”

Procedurele gegevens:

kennisgeving startnotitie HSL-Zuid: 12 juni 1987

richtlijnenadvies uitgebracht op: 28 augustus 1987

richtlijnen vastgesteld op: 1 december 1887

kennisgeving eerste H3L-Nota/MER: 3 april 1891

kennisgeving nieuwe HSL-Nota/MER: 11 mei 1994

toetsingsadvies uitgebracht: 2 december 1994

kennisgeving Aanvulling MER over Studie Tracé WB3: 13 december 1995
aanvullend toetsingsadvies over Studie Tracé WB3 uitgebrach