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Inieiding

Aanleiding tot het onderzoek

De wegbeheerders van West-Zeeuwsch Vlaanderen voeren een lande-
liik Demonstratieproject Duurzaam Veilig Verkeer uit. Dit project is een
samenwerkingsverband van de gemeenten Sluis-Aardenburg en Qost-
burg, het Waterschap Het Vrije van Sluls, Rijkswaterstaat en de provin-
cie Zeeland. Het doel van het project is een sterke vermindering van
het aantal verkeersslachtoffers in West-Zeeuwsch Vlaanderen, onder
meer door aanpassing van het gehele wegennet aan de landelijk er-
kende principes van Duurzaam Veilig. Duurzaam Veilig gaat ervan ult
dat het wegennet wordt ingedeeld in drie wegcategorieén - stroom-
wegen, gebiedsontsiuitingswegen en erfloegangswegen — en overeen-
komstig de daaraan te stellen eisen wordt ingericht. Daarmee wordt
bereikt dat het aantal conflicten tussen weggebruikers met een ver-
schillende snelheid sterk wordt verminderd en dat weggebruikers een
herkenbaar beeld hebben van het type weg waar zi} zich op bevinden.

Als onderdeel van het Demonstratieproject Duurzaam Vellig Verkeer
wordt een plan voorbereid voor een rondweg om Aardenburg. De
gebiedsontsluitingsweg N251 (gedeelte Eede-Draaibrug) loopt thans
dwars door deze kern. Het doorgaande verkeer, waaronder relatief
veel vrachtverkeer en zwaar landbouwverkeer, veroorzaakt problemen
met betrekking tot verkeersafwikkeling, verkeersveiligheid en verkeers-
leefbaarheid langs de "traverse" door de bebouwde kom. Een groot
deel van de traverse is wel recent heringericht als 30 km/uur-gebied,
maar de problemen zijn daarmee onvoldoende weggenomen. Met de
herinrichting heeft de traverse het karakter van een erftoegangsweg
gekregen, een wegcategorie die niet is bedoeld voor doorgaand ver-
keer. Door een rondweg aan te leggen kan worden bereikt dat de
gehele N251 een inrichting als gebiedsontsluitingsweg krijgt.

Milieueffectrapportage

Alhoewel hiervoor wettelijk geen verplichting bestaat, heeft de provin-
cie Zeeland, die als initiatiefnemer in dit project optreedt, besloten om
vrijwillig de procedure van milieueffectrapportage te volgen. De provin-
cie wil namelijk zeer zorgvuldig omgaan met de verschillende belangen
in het gebled. Het doel van milleueffectrappottage is om het milieu-
belang naast andere, zoals financiéle belangen, een volwaardige rol te
laten spelen bij de besliitvorming.

Voor u ligt de samenvatting van het milieueffectrapport (MER) dat is
opgesteld op basis van de richtlijnen die de gemeenteraad heeft vast-
gesteld.

In het MER wordt onderzocht welke verschillende mogelijkheden er
zijn voor het tracé van de rondweg ("alternatieven” genoemd) en welke
positieve en negatieve gevolgen daarbij moeten worden verwacht in
vergelijking met de uitgangssituatie. Naast milieugevolgen wordt ook
aandacht besteed aan verkeer en landbouw en aan overige aspecten
van leefbaarheid voor de bewoners. De alternatieven zijn vervolgens
met elkaar vergeleken; bezien is op welke punten de verschillende
alternatieven ieiden tot andere milieueffecten. In het MER worden ech-
ter geen conclusies getrokken over de daadwerkelijk aanleg van de
rondweag.

[f@j Adviesbureat RBO!
Rolterdam / Middalburg
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Leeswijzer samenvatting

Deze samenvatting doet in het kort verslag van het onderzoek naar:

- de bestaande kenmerken van het gebied (in het hoofdrapport
beschreven in hoofdstuk 2);

- mogelijke tracé-aiternatieven voor de rondweg (hoofdstuk 3 en
bijlagerapport wegontwerp);

- de gevolgen van de realisering van de rondweg (hoofdstuk 4 en
bijlage 5);

- de verschillen tussen de alternatieven (hoofdstuk 4).

Doelstelling en randvoorwaarden
Het doel van het project is het bieden van een oplossing voor de be-
staande problematiek met betrekking tot de verkeersafwikkeling, ver-
keersveiligheld en verkeersleefbaarheid op de doorgaande route in
Aardenburg. Conform de uitgangspunten van Duurzaam Vellig dient
daarvoor een scheiding van verkeersfuncties te worden bewerkstelligd,
bijvoorbeeld door het realiseren van een rondweg voor het doorgaan-
de verkeer buiten de bebouwde kom. Er is echter vanaf het begin van
het project gesteld dat nog niet vaststaat of daadwerkelijk een rond-
weg zal worden aangelegd. Aan de gencemde doelstelling zijn twee
randvoorwaarden verbonden:
- de realiseringskosten moeten passen binnen het hiervoor in het
kader van het demonstratieproject beschikbare budget van ca.
f 6,1 miljoen;
- de oplossing dient op een {vanuit overig vaststaand beleid)
aanvaardbhare wijze te kunnen worden ingepast in de omgeving.

Verdere procedure

Het milieueffectrapport ligt thans ter inzage in het kader van de In-
spraak over dit rapport. Tegelijkertiid zal onder meer de Commissie
voor de milieueffectrapporiage advies uitbrengen over het opgestelde
rappott.

Na de inspraak over het milieueffectrapport wordt de beslissing geno-
men of de rondweg aangelegd zal worden. Om de aanieg mogelijk te
maken moet het tracé In een voorontwerpbestemmingsplan worden
vastgelegd. Qok hierop kan gereageerd worden. De ingekomen reac-
ties en adviezen warden vervolgens verwerkt In het ontwerpbestem-
mingsplan. Daarna voigt de procedure van vaststelling en goedkeuring
van het bestemmingsptan.

Kenmerken van de bestaande situatie (hoofdstuk 2)

Als eerste stap in het onderzoek is de bestaande situatie in het studie-

gebied uitgebreid beschreven. Hiermee wordt een beeld gegeven van

de in het gebied aanwezige kwaliteiten en kneipunten. Het doel van

deze beschrijving is drieledig:

- De beschrijving dient als basis voor de uitwerking van de alter-
natigven.

- De bestaande situatie dient als referentiesituatie waarmee de
gevolgen van de alternatieven worden vergeleken,

- Op basis van het beleldskader en de beschrijving van de be-
staande situatie worden zo concreet mogelijke toetsingscriteria
voor de heoordeling van effecten afgeleid.

EM Adviesbirest RBO!
Rottardam / Middelburg
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De belangrijkste kenmerken kunnen als volgt worden samengevat:

Adviesbureau RBO!
Rolterdam / Middelburg

landbouw: Het plangebied buiten de kern van Aardenburg heeft
vanouds een agrartische functie. Naast akkerbouw en fruitteelt-
percelen zijn drie bedrijfscentra in het plangebled gelegen.
verkeer: De verkeersstructuur wordt gedomineerd door de
N251. De huidige verkeersintensiteiten en het grote aandeel
vrachtverkeer zorgen vooral in het zomerhalfjaar voor incidente-
le knelpunten in de verkeersafwikkeling. Door de voorgenomen
herinrichting van wegen in West-Zeeuwsch Vlaanderen mag
worden verwacht dat het verkeer zich meer zal concentreren op
de stroom- en gebiedsontsluitingswegen zoals de N251. Ander-
zijds zal door de aanleg van de Westerscheldetunnel het aan-
deel van het vrachtverkeer afnemen.

woon-_en leefmilieu: Relevante geluidshinder door het verkeer
treedt in Aardenburg vooral op tangs de traverse. Ondanks de
recente herinrichting en asfaltering ligt de maximale geluidsbe-
lasting hiet nog altijd bij 60 a 64 dB{A). De geldende normen
voor luchtkwaliteit worden niet overschreden. Daarnaast veroor-
zazkt het doorgaande verkeer door Aardenburg objectieve en
subjectieve onveiligheid. Omdat de heringerichte traverse nog
maar kort in gebruik is, zijn daarvan echter geen gegevens be-
schikbaar.

bodem _en water: De maaiveldhoogte vertoont in de omgeving
van Aardenburg aanzienlijke verschillen. De bodems in het plan-
gebied betreffen voornamelijk zeekleigronden en dekzandgron-
den. Op een tocatle nabij de Bogaardstraat ligt een voormalige
stortplaats. De waterhuishouding in het plangebied is vrij ge-
compliceerd doordat er verschillende peilgebieden zijn. in de
zomer wordt geen water in het gebied ingelaten waardoor ver-
droging kan optreden.

ecologle: in het plangebied komen belangrijke ecologische
waarden voor, Het meest van belang is de boomkikkerpopuiatie
die vooral in het gebied van de wallen feeft. De boomkikker is
vanwege ziin zeldzaamheid een aandachtsscort in het nationale
natuurbeleid; de populatie in Aardenburg is de belangrijkste nog
resterende populatie in Nederland. Voor het behoud en de ont-
wikkeling van de boomkikkerpopulatie is een veel groter kernge-
bied aangewezen met de bedoeling daarbinnen door herinrich-
ting nieuwe leefgebieden te ontwikkelen. Het gebied van de
wallen heeft daarnaast ook vegetatiekundige waarden. De kre-
ken en watergangen worden in het beleid beschouwd als toe-
komstige migratieroutes voor de ofter.

landschap en cultuurhistorie: Het plangebied moet als een voor
landschap en cultuurhistorie kwetshaar gebied worden aange-
merkt. Het meest van belang zijn de vele archeologische waar-
den in het gebied, waarbinnen de 13°-eeuwse wallen een bijzon-
dere plaats innemen. Deze cultuurhistorische betekenis van de
wallen is in het geldende bestemmingsptan beschermd.




Kerngebied boomkikker
Ontwikkelingsgebied boomkikker
Reservaatgebied boomkikker
Boomgaard

Archeologische vindplaatsen

Principe gebiedsontsluitingsweq met een erftoegangsweq (type B

FIGUUR S1
TRACE-ALTERNATIEVEN




8204.00

o)

Adviesbureau RBOI
Rotlerdam 7 Middelburg

Samenvatting van het MER S5

Alternatieven (hoofdstuk 3}

Onderzochte alternatieven

In het MER komen de volgende aiternatieven aan bod:

- Nulalternatief: Dit alternatief komt in hoofdzaak overeen met de
situatie in Aardenburg zoals deze is ontstaan na de reconstruc-
tie van de traverse tot 30 km/uur-gebied (erftoegangsweg). Dit
alternatief voldoet niet aan de doelstelling, maar moet als een
“terugvatoptie” warden beschouwd in het geval de andere alter-
natieven niet aan de gestelde randvoorwaarden kunnen vol-
doen.

- Nulplusatternatief: Daarmee wordt een alternatief bedoeld waar-
mee de doelstelling kan worden bereikt zonder aanlteg van een
rondweg. Dit zou betekenen dat een route {(of twee routes in
eenrichtingsverkeer} door de kern zodanig zou worden ingericht
dat deze geschikt is voor het verwerken van doorgaand verkeer
(o.a. inrichting als 50 km/uur-weg met weinig aansluitingen en
gescheiden fletsvoorzieningen). Gebleken is dat er hiervoor
geen reéel alternatief beschikbaar is. Daarom is dit alternatief
niet nader uitgewerkt.

- Tracé-alternatieven voor de rondweq: Alleen de aanleg van een
rondweg voldoet aan de doelstelling: het scheiden van het door-
gaande verkeer en het bestemmingsverkeer conform de princi-
pes van Duurzaam Veilig,

Uitgangspunten voor de tracé-alternatieven

Voor de aan te leggen rondweg zijn verschillende tracés mogelijk. In
de startnotitie voor dit project was al een eerste aanzet voor de tracés
opgenomen. In het onderzoek dat in het kader van dit milieueffectrap-
port is uitgevoerd bleek echter dat alle tracés uit de startnotitie aan
belangrijke archeologische waarden en/of natuurwaarden ernstige
schade toe zouden brengen. Daarom zijn in dit milieueffectrapport ook
mogelijkheden voor andere tracés onderzocht. Deze worden trace-
alternatieven genoemd.

De belangrijkste uitgangspunten voor het ontwerp van de tracés voor

de rondweg zijn:

- de rondweg komt aan de oostzijde van Aardenburg te Higgen;

- er komen drie aansiuitingen op het bestaande wegennet, te
weten op de Draaibrugseweg, de Bogaardstraat en bij Smede-
kenshrugge;

- alle aanwezige woningen worden behouden,

Daarnaast is bij de ultwerking van de tracés getracht zo veel mogelijk

rekening te houden met de volgende doelstellingen:

- een beperking van de versnippering van landbouwgronden, in
het hijzonder van boomgaarden;

- een minimale aantasting van bijzondere natuurwaarden (reser-
vaatsgebied, kerngebied boomkikker);

- een beperking van de aantasting van archeologische waarden
(13°-eeuwse wallenpatroon en andere elementen);

- een beperking van de aanpassing van de waterhuishouding.

Raadgevende Inzenens oy
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Uitgewerkte tracé-alternatieven (figuur S1)

Op basis van deze uitgangspunten zijn drie tracé-alternatieven uitge-

werkt:

- in alternatief 1 ligt de rondweg conform de startnotitie op korte
afstand van de kern Aardenburg.

- in alternatief 2 loopt het tracé aan de zuidzijde ongeveer gelijk
aan alternatief 1. Daarna gaat het tracé met een boog costelijk
om de woningen aan de Herenweg heen. Doel hiervan is de
t13°-eeuwse wallen en het reservaatsgebied van de boomkikker
20 veel mogelijk te sparen.

- Alternatief 3 tracht de belangrijke archeologische waarden en
het bestaande reservaatsgebied voor de boomkikker geheel te
ontzien. De weg loopt met een riiime boog om Aardenburg. De
aansluiting op de Draaibrugseweg vindt ten noorden van de
voormalige steenfabriek plaats, Dit is noordelijker dan de aan-
siuiting van de alternatieven 1 en 2 op de Draaibrugseweq.

Gevolgen van het voornemen (hoofdstuk 4)

Van deze alternatieven zijn de gevolgen voor landbouw, verkeer en
milieu onderzocht en uitvoerlg beschreven. Onderstaand worden per
aspect de meest belangrijke effecten en verschillen tussen de aiterna-
tieven samengevat.

Landbouw

Het belangrijkste effect voor de landbouw is dat door de aanleg van
de rondweg een aanzienlifk opperviak landbouwgrond verloren gaat en
dat een versnippering van landbouwgronden niet kan worden voorko-
men. Het verlies aan opperviak is het grootst in alternatief 3, omdat de
lengte van de rondweg hier het grootst is. Bij de alternatieven 2 en 3
worden naast akkerbouwgronden overigens ook boomgaarden aange-
tast. Bij alle alternatieven worden enkele huiskavels en het ontsluitings-
patroon aangetast. In de alternatieven 1 en 2 is de versnippering van
landbouwgronden in de zone tussen de kern Aardenburg en de rond-
weg het grootst. Hier ontstaat een zone met onrendabele percelen.

Verkeer

Met de aanleg van een rondweg zal de verkeersstructuur in alie aiter-
natieven in belangrijke mate veranderen. De traverse krijgt een voliedi-
ge verblijffsfunctie, maar zal voor het bestemmingsverkeer nog een
zekere ontsluitingsfunctie behouden. Het doorgaande verkeer, inclusief
het doorgaande vrachtverkeer, maakt gebruik van de rondweg die ook
voor dit doet wordt ingeticht (gebiedsontsluitingsweq).

Daardoor neemt bij alle alternatieven de verkeersintensiteit en in het
bijzonder de intensiteit van het vrachtverkeer in de bebouwde kom af.
De rondweg zorgt verder, conform de eisen van Duurzaam Veilig, voor
een scheiding van bestemmingsverkeer op de traverse en doorgaand
verkeer op de rondweg. De kwaliteit van de verkeersafwikkeling zal
daardoor voor het bestemmingsverkeer en voor het doorgaande ver-
keer sterk verbeteren.

M Adviesbursau RBO/
Rotlerdam / Middelburg
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Tabel $1 Verkeerseftecten alternatieven
{mvt/etmaal weekdaggemiddelde in juli)

weg 1995 nulalternatief tracé-alternatieven

Traverse Noord 6.100 (7%) 7.300 {4,5%) 3.100 {4%)
Traverse Zuid 5.900 (7%) 6.900 (5%) 2.100 (49%)
Bogaardstraat 1.800 (2%) 2.100 (2%) 900 (2%)
Rondweg Noord - - 4.600 (5%)
Rondweg Zuid . - 5.000 (5%}

tussen {) aandeel van het vrachtverkeer

Woon- en leefmilieu

Voor het woon- en leefmilieu zijn de geluidsbelasting en de verkeers-
veiligheid het meest van belang. De aanleg van de rondweqg heeft uiter-
aard een zeer gunstige invioed op de geluidsbelasting in de kern van
Aardenburg: de belasting neemt af met 4 tot 6 dB(A). Dit is het gevolg
van zowel de afname van het personenautoverkeer als de nog grotere
afname van het vrachtverkeer op de traverse. Het aandeel landbouw-
verkeer op de traverse zal echter weinig veranderen.

Daar staat tegenover dat nabij de rondweg de geluidsbhelasting toe-
neemt. De wettelijke voorkeursgrenswaarde van 50 dB({A) wordt echter
alleen ter plaatse van enkefe woningen overschreden: vooral daar waar
de rondweg de Bogaardstraat en de Herenweq kruist. Alternatief 1
scoort in dat opzicht slechter (circa zes woningen met meer dan
50 dB{A) dan de beide alternatieven (drie respectievelijk twee wonin-
gen)).

Verwacht mag worden dat de rondweg, die antworpen is conform de
eisen van Duurzaam Veilig, ook tot een verbetering leidt van de object-
ieve verkeersveiligheid (het feitelijke aantal ongevallen). Concrete getal-
len hierover kunnen echter niet worden gencemd. Dit positieve effect is
het gevolg van onder andere de afname van de verkeersintensiteiten,
de scheiding van enerzijids langzaam verkeer en autoverkeer en ander-
zijds van doorgaand verkeer en bestemmingsverkeer. Vooral door de
afname van het aandes! vrachiverkeer op de traverse wordt tevens een
aanmerkelijke verbetering van de subjectieve verkeersveiligheid langs
de traverse bereikt {de beleving van veiligheid de verkeersdeelnemers).

Bodem en water

De tracé-alternatieven hebben nauwelifks relevante effecten voor bo-

dem en water. Het noemen waard zijn de volgende effecten:

- in alternatief 2 ioopt de rondweg over de voormalige stortplaats
aan de Bogaardstraat. De in dat geval noodzakelijke sanering
wordt positief beoordeeld.

- Alternatief 3 loopt door een gebied met een veenlaag in de
ondergrond. Er bestaat hier de kans op het optreden van gerin-
ge, zeer lokale zettingen.

- De aanleg van de rondweg betekent dat het oppervlaktewater-
stelsel plaatselijk aangepast most worden om de afwatering van
het plangebied te waarhorgen.

[/-@Eﬁ Adviesbureau RBOI
Rotferdam / Middelburg
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- Als gevolg van afspoeling van het wegdek en depositie kunnen
verontreinigende stoffen in de bodem of in het opperviaktewater
langs de weg terecht komen.

Ecologie

De effecten op ecologie hebben vooral betrekking op de gevolgen
voor de boomkikker, het leefgebied van de otter en het reservaats-
gebied. De verschilien tussen de alternatieven zijn aanzienlijk.

Boomkikker

De aanleg van een rondweg heeft in alle alternatieven een directe ver-
nietiging van een deel van het bestaande leefgebied van de
boomkikker (landbiotoop en voortplantingswateren) tot gevolg. Dit is in
het bijzonder van belang omdat het studiegebied het belangrijkste
leefgebied van de boomkikker is in Nederland. De mate en de ernst
van dit effect verschilt echter sterk. Bij de alternatieven 1 en 2 worden
één of meerdere voortplantingswateren vernietigd, die momenteel een
zeer belangrijke functie vervullen voor de huidige populatie. Deze bei-
de alternatieven doorsnijden tevens het beoogde kerngebied van de
boomkikker aan de noordkant van Aardenburg over een zeer grote
lengte. Bij alternatief 3 is de doorsnijding van het kerngebied veel ge-
ringer, de bestaande leefgebieden worden bovendien niet aangetast.

Naast de directe vernietiging van bestaand en toekomstig leefgebied
van de boomkikker, wordt ook de kwaliteit van het leefgebied aange-
tast door:

- verstoring als gevolg van lichthinder, geluidshinder en trillingen
van het autoverkeer (met name bij de alternatieven 1 en 2 rele-
vant);

- versnippering van het kerngebied in twee (alternatief 3) of drie
deelgebieden (alternatieven 1 en 2);

- een grotere kans dat hoomkikkers door auto’s op de rondweg
worden doodgereden.

Door het treffen van maatregelen en een goede fasering van de werk-

zaamheden kunnen deze negatieve effecten bij alternatief 3 nog het

beste gecompenseerd worden.

Ten slotte moet ook rekening worden gehouden met relevante tijdelijke
effecten voor de boomkikkerpopulatie. Als gevolg van stofthinder in de
aaniegfase kan vooral in de alternatieven 1 en 2 tijdelijke verdroging
van boomkikkers optreden. Ock zal de zandbaan van de rondweg
gedurende de aanteg een grote barriere vormen en zal in de aanleg-
periode een aantal boomkikkers worden gedood door onder andere
het rooien van beplantingen en het dempen van voortplantingswateren.
Bij de alternatieven 1 en 2 is dit effect het grootst vanwege de ligging
in het centrum van het huidige leefgebied van de boomkikker.

Op grond van het geldende beleid zullen al deze effecten gecompen-
seerd moeten worden. Op dit moment is niet bekend waar en in welke
omvang deze compensatie kan plaatsvinden; onzeker is ook of deze
maatregelen tijdig voorafgaande aan de aanleg van de wegq tot stand
komen en voldoende effect kunnen sorteren. In de alternatieven 1 en 2
ligt het voor de hand onder meer de gronden tussen de rondweg en
de wallen voor dit doel te benutten. Het betreft echter gronden die
vanwege de verstoring door de nisuwe weg voor dit doel beperkt ge-
schikt zijn. Over het positieve effect van compensatiemaatregeien

ﬁ@@i Adviesbureay RBOI
Rotlerdam / Middalburg
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—onder meer het graven van nieuwe poelen — bestaan bovendien,
vanwege de bijzondere aard en gevoeligheid van de boomkikker, veel
onzekerheden. Gezien de kritische omvang van de huidige populatie
is, ondanks de compensatiemaatregelen, het risico aanzienlijk dat alle
genoemde effecten op termijn leiden tot het uitsterven van de gehele
populatie in Aardenburg. Dit risico is het grootst in alternatief 1 en iets
minder groot in alternatief 2, In alternatief 3 is dit risico, in combinatie
met gerichte compensatiemaatregelen, naar verwachting nauwelijks
aanwezig.

Reservaatsgebied, kreekrestanten en leefgebied van de otter

De alternatieven 1 en 2 hebben vanwede de doorsnijding van het re-
servaatsgebled en een kieiner ander gedesclte van de oude wallen ook
een belangrijk negatief effect op de daar aanwezige en in potentie
realiseerbare waardevolle vegetatie. Alle afternatioven hebben een
negatief effect op het kreekrestant ter plaatse van de aansluiting bij
Smedekensbrugge. Alternatief 3 tast bovendien aan de oostzijde van
het plangebied de rand van het kreekrestant van de Mastjeskreek en
de aansluitend geplande migratieroute van de otter aan.

Ook hiervoor zijn compensatiemaatregelen noodzakelijk waarvan de
iocatie en omvang op dit moment niet bekend zijn.

Landschap en cultuurhistorie

Voor de beocordeling van de altetnatieven op de aspecten landschap
en cultuurhistorie zijn de effecten op de vele archeologisch/cuituurhis-
torische waarden in het studiegebled het meest van belang. Daarin
nemen de 13°-eeuwse wallen vanwege hun hoge waarden een bijzon-
dere plaats in. Door de ligging op de 13%-eeuwse vesting heeft aiterna-
tief 1 zeer negatieve effecten op de archeologische waarden. Ook in
alternatief 2 loopt de rondweg over belangrijke archeologische vind-
plaatsen. Alternatief 3 heeft slechts beperkte gevolgen op de archeolo-
gische waarden.

De aanleg van de rondweg heeft daarnaast een aantasting van histo-
risch-geografische kenmerken van het gebied tot gevolg: de plaatsen
waar thans sprake is van een geaccidenteerd terrein (kreekrestant,
dijk, dekzandrug, vestingwerken). Alternatief 1 doorsnijdt de vesting-
werken over een refatief grote fengte. In alternatief 2 is deze aantasting
aanzienlijk kielner en In alternatief 3 niet aanwezlg. Alternatief 3 tast wel
in geringe mate een kreekrestant aan en doorsnijdt een dijk.

Voorts ligt de rondweg vooral in alternatief 3 in feite los van de be-
staande patroonkenmerken van het landschap zoals deze zich in het
verleden hebben ontwikkeld.

Vergelijking van de alternatieven, meest milieuvriende-
lijk alternatief (hoofdstuk 4)

Overzicht van de verschillen

Om vooral de verschillen tussen de alternatieven in beeid te bren-gen
Is in de navolgende tabel een overzicht samengesteld van de meest
belangrijke effecten van de rondwegalternatieven.
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Tabel $2  Belangrijke effecten van de alternatieven

nulalter-  alterna- alterna- ajterna-

natief tief 1 tief 2 tief 3

Niet-milieuaspecten
Landbouw
- vermindering landbouwareaal 0 - e -—
- aantasting huiskavels 0 e - -
- versnippering landbouwgronden 0 - - -
Verkeer
- vermindering vrachtverkeer 0 + + + + + o+
Milieuaspecten
Waogon- en leefmiliey
- beperking verkeerslawaai 0 + + + + + +
- verbetering verkeersveiligheid 0 + + + + + %
Ecclogie
- verhietiging biotoop boomkikker 0 e —/—- -
- verstoring biotoop boomkikker 0 - S -
- versnippering kerngebied boom-

kikker 0 - - -
- verhoogde kans op mortaliteit 0 e -—— 0
- vernigtiging vegetatiekundige

waarden en reservaatsgebied 0 e v - 0
- vernietiging en aantasting

kreekrestanten 0 - - -
- tijdelijke hinder door aanleg-

werkzaamheden 0 -— e 0

Landschap en cultuurhistorie
- aantasting historisch-geografische

kenmerken 0 - - .
- aantasting archeologische

waarden 0 —— = o/-
- aantasting patroonkenmerken 0 - - -
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Toetsing van de alternatieven aan de doeistelling en randvoorwaar-
den
Aan de geformuleerde doelstelling —een duurzaam veilige inrichting
van de N251 nabi} Aardenburg door een volledige scheiding van ver-
keerssoorten —~ kan alleen worden voldaan door de aanleg van een
rondweg. Aan deze doeistelling zijn echter twee randvoorwaarden
verbonden: de realiseringskosten moeten passen hinnen het beschik-
bare budget en de weg moet op een vanuit vaststaand beleid aan-
vaardbare wijze kunnen worden ingepast in de omgeving. De beoorde-
ling van de rondwegalternatieven op deze randvoorwaarden leidt tot
de volgende conclusies:

- realiseringskosten: alternatief 1 is goed uitvoerbaar binnen het
beschikbare budget; de kosten van alternatief 2 liggen in gerin-
ge mate daarboven; de kosten van alternatief 3 liggen ruimer
boven dit budget;

- inpasbaarheld: als relevante criteria vanuit vaststaand beleid
geiden het behoud en de ontwikkeling van de boomkikkerpo-
pulatie bij Aardenburg (ecolegie) en het behoud van de waar-
devolle 13%-eeuwse wallen (cultuurhistorie); aan deze criteria
kunnen de alternatieven 1 en 2 niet voldoen; beide alternatieven
leiden in grotere of geringere mate tot een aantasting van de
wallen; tevens is het risico groot op uitsterven van de
boomkikkerpopulatie; alternatief 3 kan, mits gerichte compen-
satiemaatregelen worden uitgevoerd, wel aan deze randvoor-
waarden votdoen,

Keuze meest milieuvriendelijke alternatief

Op grond van de Wet milieubeheer dient in een milieuetfectrapport
altijd een meest milieuvriendelijk alternatief (MMA) te worden beschre-
ven. Dit is een alternatief dat voldoet aan de doelstelling maar "waarbij
de beste bestaande mogelijkheden ter bescherming van het milieu zijn
toegepast".

Het nulalternatief kan niet voldoen aan de doelstelling en kan daarom
niet als meest milieuvriendelijk alternatief worden bencemd. Doelstel-
ling van de voorgenomen activiteit is immers om een scheiding van
verkeersfuncties conform de principes van Duurzaam Veilig te bewerk-
stelligen.

Het meest milieuvriendelijk alternatief wordt daarom uitgewerkt op
basis van één van de rondwegalternatieven. Uit de voorgaande tabel
kan worden geconcludeerd dat alternatief 3 op de belangrijkste fronten
het minst negatief scoont. Om deze reden wordt alternatief 3 als basis
voor het meest milieuvriendelijke alternatief gebruikt.

Aanvuilende maatregelen meest milieuvriendelijk alternatief
In aanvulling op alternatief 3 wordt in het meest milieuvriendelijk alter-
natief een aantal extra maatregelen toegepast.

Bodem en water
- aanleg van bermriolering om te voorkomen dat verontreinigende
stoffen in het opperviaktewater terecht komen,

Ecologie
- boomkikkertunnels en trechtervormige geleidebanen als com-
pensatiemaatregel voor de doorsnijding van het leefgebied van
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de boomkikker; realisering van geluidsbeperkende voorzienin-
gen nabij de boomkikkertunnels;

- tijidige aanleg van nieuwe landbiotopen en voortplantingswate-
ren nabij de tunnels als compensatiemaatregel die wordt gerea-
liseerd voor de feitelijke aanleg van de weg;

- beschermingsmaatregelen voor de boomkikkers tiidens de
werkzaamheden;

- aanvullende voorzieningen ter plaatse van de kreekrestanten ten
behoeve van de migratie van de otter, daar waar de weg op
zeer korte afstand van de Mastjeskreek komt te liggen;

- dooriopende cevers onder de brug over de kreek bij Smede-
kenshrugge.

Landschap en cultuurhistorie

- waarderend archeologisch onderzoek voorafgaande aan de
wegaanleg op locaties met een hoge verwachtingswaarde; waar
nodig opgravingen of beschermende maatregelen.

Woon- en leefmilieu

- tokale geluidsbeperkende voorziening(en) op de plaats waar de
weg de Bogaardstraat kruist en beperkte aanpassing van het
tracé bij de Herenweg.

Leemten in kennis en evaluatie (hoofdstuk 5)

Yoor een gantal onderdelen in het MER ontbreken (recente) gegevens
of bruikbare voorspellingsmethoden. Deze "leemten in kennis" worden
in het rapport in het kort beschreven. De meest belangrijke leemte in
kennis betreft de onzekerheid over de gevolgen van de rondwegalter-
natieven voor de overlevingskans van de boomkikkerpopulatie bij Aar-
denburg.

indien wordt besloten tot de realiseting van een rondweg dlent de
gemeenteraad op grond van de Wet milieubeheer bij de vaststelling
van het bestemmingsplan, een zogenaamd evaluatieprogramma vast te
stellen. in dit programma zal worden aangegeven op welke wijze de
optredende milieugevolgen tijdens en na realisering van de rondweg
zullen worden onderzocht en worden vergeleken met de voorspeldc
gevolgen. in het rapport worden enkele aandachtspunten voor he.
evaluatieprogramma genoemd.,
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BIJLAGE 1 WIJZIGINGEN TRACE-ALTERNATIEVEN

SINDS DE INFORMATIEAVOND VAN
16 MAART 1998 1

Alvorens met het opstellen van het daadwerkelijke MER Is begonnen,
is er op 16 maart 1998 een informatieavond georganiseerd. Op deze
informatiecavond zijn enkele alternatieven gepresenteerd voor een even-
tuele rondweg om Aardenburg. De informatieavond was onder andere
bedoeld om bij de belanghebbenden na te gaan of met de voorgestel-
de alternatieven zaken over het hoofd waren gezlen of kansen onbenut
waren gelaten. Onder meer naar aanleiding van de reacties op deze
informatieavond zijn de tracé-alternatieven van het MER op een aantal
punten aangepast. De volgende zaken zijn gewijzigd ten opzichte van
de gepresenteerde alternatieven op 16 maart 1998:
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op aanwijzing van velen is er in alle alternatieven een rotonde ge-
plaatst bij Smedekensbrugge;

het oude alternatief 1B is vervallen, vanwege doorshiiding van een
groot aantal percelen en de geringe meerwaarde van dit alternatief;
de alternatieven 3A en 2B zijn vervangen door één alternatief 3,
waarbij in grote liinen het zuidelijke gedeslte overeenkomt met het
oude alternatief 3A en het noordelijke gedeelte met aiternatief 28;
het noordelijke gedeelte van het nieuwe alternatief 3 (het oude 2B)
is zodanig gewijzigd dat het tracé zo min mogelijk landbouwperce-
len doorsnijdt;

om de archeologische en ecologische waarden van de 13°-eeuwse
wallen meer te ontzien is bij alternatief 2 de rotonde op de Bo-
gaardstraat naar het oosten opgeschoven, hierdoor wordt tevens
het scoutinggebouwtje ontzien;

op aanwijzing van velen is in het nulalternatief aandacht besteed
aan de verkeerstechnische inrichting van de traverse door Aarden-
burg;

door de aanleg van insteekwegen en gedeeltelijke parallelwegen is
in de tracéontwerpen voorzien in de ontsiuiting van bestaande
percelen en doorsneden wegvakken. Er is voor gekozen geen
doorgaande parallelweg aan te leggen, omdat dit voor een effectie-
ve ontsluiting van bestaande percelen en doorsneden wegvakken
niet noodzakelijk is, maar wel extra ruimtebeslag met zich mee-
brengt. Dit extra ruimtebeslag is ongewenst, vanwege de aantas-
ting van ecologische en archeologische waarden, onnadig gebruik
van landbouwgronden en de hoge extra kosten.
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FIGUUR S2
TRACE-ALTERNATIEVEN INFORMATIE-
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