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onderwerp dootkiesnr. Utrecht,

Toetsingsadvies over het milieueffect- (030) 234 76 22 28 juli 1987

rapport Rijksweg 33, Spijk - Eemshaven

Met hovengenoemde brief stelde u, als codrdinerend bevoegd gezag, de Commissie voor de mi-
lieuelfectrapportage {m.e.r.} in de gelegenheid een toetsingsadvies uit te brengen over het mi-
licueffectrapport (MER] ten behoeve van de besluitvorming over Rijksweg 33, Spijk ~ Eemsha-
VErl.

Overeenkornstig artikel 7.286 van de Wet milicubeheer (W) bied ik u hierbij het advies van de
Commissie aarn,

De Comunissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de besluitvor-
ming. Zij zal gaarne vernemen hoe u gebruik maakt van haar aanbevelingen.

ir.. K.H. Veldhuis
voorzitter van de werkgroep m.e.r.
Rijksweg 33, Spijk - Eemshaven

in afschrilt aan: Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimielifke Ordening en Milieubeheer

Secrefariaat: Arthur van Schendelstraat 800 Cortrespondentic-adres:
Utrecht, tel: (030} 234 76 66 Postbus 2345
telefax: {030) 233 12 85 3500 GH UTRECHT



Toetsingsadvies over het milieneffectrapport

Rijlksweg 33, Spijk - Eemshaven

Advies op grond van artikel 7.26 van de Wet milieubeheer over het milteueffectrapport over

Rijksweg 33, Spijk — Eemshaven,

uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Waterstaat (codrdinerend] door de Cominissie

voor de milieueffectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. Rijksweg 33, Spijk — Eemshaven

de secretaris de voorzititer

drs. M. Odijk ir. K.H. Veldhuis

Utrecht, 28 juli 1897
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INLEIDING

Op grond van de Tracéwet enn de Wet milieubeheer heefl de directie Noord-Ne-
derland van Rijkswaterstaat, optredend voor de Minister van Verkeer enn Water-
staat, een trajecinota/milicueffectrapport (MER] opgesteld over hef weggedeelte
van de N33 dat Spifk en de Bernshaven verbindt, Dit document {s bedoeld sls
informatiebron ten behoeve van een besluit over dit weggedeelie.

In deze milieueilectrapportage- . e.r.)-procedure zijnn de Minister van Verkeer
en Waterstaat en de Minister van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en
Milieuheheer bevoegd gerag. Dre procedure wordi gecodrdineerd door het Minis-
terie van Verkeer en Waterstaat. De hoofdingenieur-directeur van de directie
Noord-Nederland van Rijkswaterstaat treedf namens de Minister van Verkeer
en Waterstaat op als inttiatiefnerper. e tracé-/m.er. ~procedure is gestart met
de kennisgeving van de startnotitie; daarna heeft het bevoegd gezag ~ mede op
basis van insprazkreacties en adviezen, waaronder een advies van de Commis-
sie voor de milieueffectrapportage — richtlijnen vastgesteld voor het MER,

Per hrief van 22 mei 1997 heeft de directeur-generaal Personenvervoer, na-
mens de Minister van Verkeer en Waterstaat de Commissie voor de milieuef-
fectrapportage in de gelegenheid gesteld om het MER te toetsen. Tevens is be-
kendgemaakt dat de trajecineta/MER ter inzage lag en dat hierop kon worden
ingesproken®].

[t feetsingsadvies is opgesteld door een werkgroep wit de Commissie voor de
m.e.r.”]. De werkgroep treedt op namens de Commissie voor de m.e.r. en wordt
daarom verder in dit advies 'de Commissie' genoemd.

De Commissie heeft beoordeeld of het MER voldoende informatie bevat om het
milieubelang een volwaardige plaats te geven in de besluitvorming en daarbii
op grend van artikel 7.26 van de Win getoetst:

aan de richtlijnen voor het MER?), zoals vastgesteld op 7 maart 1996;

op eventuele onjuistheden®|;

aan de wettelifke regels voor de inhoud van een MER®].
Bij het opstellen van haar advies heeft de Commissie de via de provincie ont-
vangen schriftelijlie adviezen, commentaren en opmerkingen’] betrokken, In dit
advies is in hoofdstuk 2 het hooldoordeel over het MER weergegever.

Zie bijlage 1.

Zie bijlage 2.

De samenstelling van deze werkgroep en andere projectgegevens staan vermeld in bijlage 3.
Win, artikel 7.23, lid 2.

Wim, artilce]l 7.23, lid 2.

Wi, artikel 7.10.

Zie bijflage 4.



3.1.2

CGORDEEL OVER HET MER

Het MEIR is pretiig en makkelijk leesbaar. De kaartjes met overzichien van ver-
schillende milleneffecten zijn zeer Hustratief. De Commissie is van mening dat
het MER voldeende informatie bevat om het milieubelang een volwaardige
plaats in de beshitvorming te geven.

Enkele aandachtspunten voor de verdere besluitvorming zijn opgenomen in
hoofdstuk 3.

ALANDACHTESPUNTEN BIJ VERDERE BESLUITVORMING
Alternatieven en varianiten
Rulplusalternatief

Het is gebruikelfk om als nulplusalternatief te bestempelen een alternatief
waarin minimale aanpassingen zijn opgenomen. In de richtliinen wordt ge-
vraagd als nulplusalternatief te hestempelen een situatie "waarbij het bestaan-
de lracé wordl gevolgd met mogelifk (in teder geval als variani] een aanpassing
van de bocht bij Spijk®].

In het MER is dif alternatiel echiter opgevat als een ombouw van de bestaande
N33 tot autoweg, met vervallen van gelijkvicerse kruisingen en erfontsluitingen,
en aanleg van vijf nieuwe aansluitingen.

De Commissie heeft getoetst of er sprake is van een afwijking van de richtlijnen
met consequenties voor de besluitverming.

Zij heeft overwogen, dat in dit geval een niulplusalternatief volgens de gebruike-
lijke opvatting in dit specifieke geval nauwelijks als redelijizerwijs te beschou-
wen alternatief had kunnen worden bestempeld, enerziids vanwege het feit dat
de over de andere tracédelen al besluiten zijn genomen tot ombouw/aanleg van
autoweg, en anderzijds vanwege de doelstelling van het project om de achter-
landverbinding van de Eemshaven te verbeteren.

Daarnaast geeff de voorspelling van milicueffecten van het nulaliernatief vol-
doende informatie om te beoordelen in hoeverre de ombouw {ot autoweg op
grond van milievoverwegingen wenselijk of accepiabel is.

Op die gronden komt zij tot de conclusie dat het ontbreken van een uitwerking
van een nulplusalternatief volgens de gebruikelijke npvatting in dit specifieke
geval geen beletsel {s voor verdere besluitvorming.

Bundelingsvariant-Spilk

Uit de inspraak is een variant van alle alternatieven {uitgezonderd het nulalter-
natief) naar voren gekomen waarbif cen aanpassing van de tunriel bij Spijk en
een bundeling met het onderliggend wegennet plaatsvindt®]. Daardoor spelen
de vragen:

¢ of het zinvol is om deze variant in de besluitvorming te betrelken; en zo ja

Richtlijnen, biz. 5.

Onder andere reacties 2 en 3 (bijlage 4].
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1.3

3.2

¢ of het MER voldoende informatie levert om eventueel tot deze variant te be-
sluiten.

Over de eerste vraag adviseert de Commissie positief,

Ten aanzien van de tweede vraag 1s de Commissie, mede op grond van de Tra-

céwet’?], uiteindelijk tot de conclusie gekomen dat de milleugevolgen van deze

variant niet zodanig zullen verschillen van de in het MER gepresenteerde mi-

lieugevolgen, dat een aanvulling op het MER noodzakelifk is.

Dat geldl overigens voor een variant op de aansluiting bl het krulspunt Lange

Trijnweg/BGD-weg.

& De Commissie adviseer! dan ook om, indien deze varianten bij de standpuntbepaling

van de Ministars tot sereuze optie wordt gerekend, in overleg te treden met de he-

haerders van de aansluitende wegen en gen nadere ultwerking te maken fen behosve

varn het ontwerp-racebeshuit en racébesiuil,

Mitigerende maastregelen

Het MER geeft aan dat voor mitigering van de barriérewerking het aanbrengen
van buizen en wildduikers noodzakelijk is'?]. Het geeft echter niet aan, op welke
plaatsen zulke voorzieningen het meest effectief zouden zijni, en hoeveel voorzie-
ningen gewenst zijn.

# De Commissie adviseert om bij de verdere uitwerking nader onderzoek te doen naar
de beste locaties voor buizen en wildduikers en eventueel hierbij samenwerking te
zoeken met natuurbehoudsorganisaties.

YVerkeersgevolgen

De inspraakreacties bevestigen dat de verkeersintensiteiten en de daaraan ver-
bonden hinder een punt van aandacht vormen'®].

Daarbij wordt overigens gevraagd aan te geven, of in de berekende verkeersin-
tensiteiten gecorrigeerd is voor het feit dat de verkeersteilingen in een relatief
rustige periode hebhen plaatsgevonden']; de Commissie heeft van de initiatief-
nemer begrepen dat de verkeerstellingen gecorrigeerd ziin naay een jaargemid-
delde.

Bij de verkeersprognoses gaat het MER echiter, zowel voor het nulalternatief als
voor de andere alternatieven, uit van een trendmatige ontwikkeling van het
verkeer op de wegverbinding: de groei van de verkeersintensiteil in de afgelopen
iaren wordt geéxtrapoleerd in de verkeersprognoses,

10 Tracéwet, artikel 4, lid 1, sub ¢! " Een trgjecinota bevat ten minste de volgende onderdelen: {...] het fracé van
de hoofdweg, londelifke railweg of hoofdvaarweg, zo rnogelijic uilgewerkt in een of meer varianten, waarb{j voor
elice variant de mogelifkheid van een verschulving van de as van het tracé van ten hoogste 100 meter aan elke
zijde en van een verschuiving van ten hoogste fee meler naar boven of naar beneden is open gelaten, alsmede
eert beschrijuing van de kenmerken van die varianien”.

11 Zie cok reactie 14 {bijlage 4).

12 MER, hlz. 57.

13 Zie ook reacties 1, 2, 3 en 13 {bijlage 4).

14 Zie reactie 7 (bijlage 4.



De Commissie ziet hierin een tegenspraak met het belangrijkste doel van het
project: een impuls voor de regionale economie deor een directere verbinding
tussen de Eemnshaven en de A7 en A28, Ook de richtlijnen vragen aan te geven
"wat de gevolgen veor de verkeersprognoses zifn van de aulonome economische
ontwilckeling en van de economische ontwikkeling die wordt uitgelokt dankzif
de verbeterde ontslilting als gevolg van uifvoering van de voorgenomen activi-
teit,'*]"
e Comimissie heeft deze tegenspraak voorgelegd aan de directie Noord-Neder-
land van Rijkswaterstaat. Deze heeft de Cominissie via een notitie globaal in-
zicht verschall in de situatie die ontstaat als wordt aangenomen, dat de verbe-
tering van de N33 weél leldl tot een economische impuds en tot een boventrend-
matige verkeersgroei, inclusief de bijbehorende milieueffecten. Op grond van
de globale berekeningen van de initiatiefnemer is duidelijl, dat zich dan geen
ernstige knelpunten zullen voordoen in geluidhinder of luchtverontreiniging,
Wel kan, speciaal in 8pijk. een situatie ontstaan, waarbi] plaatsing van geluid-
afschermende maatregelen moet worden overwogen.
De Comniissie meent dat deze globale berekeningen een correct beeld schetsen
hij de aangenomen hoventrendinatige verkeersgroei.
Het grootste probleem bij deze toetsing is dan de vraag of die exira berekenin-
gen voldoende millevinformatie verschalfen voor een verantwoorde keuze tus-
sen nuialternatief en een van de actieve alternatieven (die immers alle veron-
dersteld worden tot een economische opleving te leiden, dus waarvoor eventu-
eel de grove berekeningen van boventrendmatige verkeersgroel toegepast zou-
den moeten worden;.

e Commissie heeft overwogen dat:

¢ in dit project weinig ecologisch kwetsbare objecten aanwezig zijn;

¢ demilieugevolgen bij boventrendmatige verkeersgroei van dezeifde aard zul-
len zijn als de in het MER voorspelde milieugevelgen, en slechts in omvang
zullen verschillen, en dat er geen wezenlijk andere milieueffecten zullen op-
treden;

e e¢en economische opleving van de regio met daarbij behorende boventrend-
matige verkeersgroei en de daarmee samenhangende milieugevolgen ook
zouden kunnen optreden bij het nulalternatief;

¢ hetbelangrijkste milieuprobleem bij boventrendmatige verkeersgroei, de ge-
luldhinder in Spiik {tenzij een alternatief wordt uitgevoerd met een tracé
buiten Spijk om} met relatief eenvoudige middelen e mitigeren is.

Om die reden meent zif dat, mits de risice’s van boventrendmatige verkeers-
groel worden onderkend, het MER voldoende informatie levert voor een stand-
punthepaling door de Ministers,

Wel adviseeri de Commissie om ten behoeve van verdere besluitvorming (ontwerp-
tracébesiuit en tracébesliuit) enkele realistische scenario's voor de verkeersorwikkeling
uit te werken, inclusief de gevelgen voor vooral de woonbebouwing langs het fracé.
Bovendien zou het goed zijn om in een monitoring-/evaluatieprogramma '} duidelijic te
malen, hoe de {milisugevolgen van) de verkeersgroel worden gemeten en welke

Richtiijnen, blz. 2.

Omdat de bovenirendmatige verkeersgroei - en de noodzaak om mitigerende maatregelen te treffen — ook zou
kunnen optreden by het nulaiiernatief dient de monitoring van geluidhinder niet alleen onderdeel te zijn van
een evaluatieprogramma dat gekoppeld wordt aan uitvoering van één van de wegverbeteringsalternatieven.

i



maatregelen worden genomen, als bijvoorbeeld zou biifken dat de geluidhinder on-
voorzien hoge waarden zou bereiken'].

3.3 Milieugevolgen

Pe beschrijving van de (aantasting van) natuurwaarden is globaler dan gebrui-
kelijk is bij soortgelijke milieueffectrapporten. Gezien de aard van de natuur-
waarden is dit echter wel adequaat voor het betreffende gebied.

Ten aanzien van de effecten van strooizout stelt het MER dat deze verwaaricos-
baar zijn door het optreden van zoute kwel. Dit geldt echier niet voor de zoete
droge milieus in de wegbermen, die niet onder inviced van zoute kwel staan.
B De Commissie adviseart om bii de verdere uitwerking van plannen voor de N33 re-
kening e houden met de drogs zoste bermmilieus,

17 Zie ook reactie 14 (bijlage 4).



BIJLAGEN
bij het toetsingsadvies over het

milieueffectrapport
Rijksweg 33, Spijk - Eemshaven
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BIJLAGE 1

Brief van het hevoegd gezag 4.4, 22 mel 1997 waarin de Commissis
in de gelegenheid wordt gesteld om advies uwif te brengen

Rdnstesic van Verkoor o Wak

Directoraat-Generaal Personenvervoer

Aan

de Voorzitter van de Commissie
voor de Milieu-effectrappoztage,
BPosthus 2345

3500 GH UTRECHT

Contzctperscon Boorkiesnummer

mw. J. van Liesrcp 070 - 351 6267
{Jatum Biflage(n)

22 mel 1357

QOns keamerk Uw kenraark
DER/IB/ 7423351

Ondenwvirg

Trajectnotda/MER RW 33 Spijk ~ Hemshaven

Geachte Voorzitter,

Overeenkonstig artikel 7.28 van de Wet Milieubehesr stel ik u hiexbi]
in de gelegenheld advies ult te brengen over de Trajectnota/MER RW 33
spijk - Eemshaven welke u door de initiatiefnemer is toegszonden.

De terviaielegging is gestart op 1% mel en bedraagt 8 weken. Tk wverzoek
u omii uw advies uit te brengen bimnen wijf weken na afloop van de
terinzageligging.

Hoogachtend,

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,
namnens deze ' p

DE DIRECTEUR»GENEIMQL PERSONENVERVOER,
namens deze,

DE PLV. DIRECTEUR INFRASTRUCTUURBELEID,

b

. ;;//%. ZK";;zl,MxﬂqﬁEﬁl

Postadres postbus 205601, 2500 £X {en Haag Telofoon 070 - 351 6276
Bozoekadres Mesmanweg 1-6 Telefax 070 - 351 €691

Boreighaae vt vamtjn d fstation oo}, ramliin § {sizlies hs on oo} en buslin 22 ftation o)




BIJLAGE 2

HKennisgeving van de toctsingsprocedure in Staatscourant ny, 89 4.4, 14 med 1907

Emg}ma% ?sggé@"@wmg
Rijksweg 33 Spijk - Eemshaven

H or de Eemshaven vén oo betere entsluiting te veorzien. 25 mel Qosielnde
i Veor het gadectis van Appingedar ~ Holwizrde-board . Restswrznt Exantper
N zlin dariddels bosluiten genomen en b een begln gemaakt fadswag 173 .
et de sanfepfombiuw vea de weg, Hel pedeetis W

Holwierde-Hoard - Splik wordf onder verantwoordedjheid
v et RIjk dor arddel van roconstructicwedaazmbaden
asnpepast Lot volwesrdipe uicweg. Voot et leatste go-
declie van ¢i frglect, tusen Spik en Eemshaven, fs cen
TrajectnotalER opgesteld.

De Trejoctnota/MER Rilksweg 33 Splfk - Cerashal

De Trejsetnota/MER Rlieweg 33 Spill
de tessltsten van bet onderosk def
msgelikhedsn Rifisweg 23 2
kar: worden vosrzion ia cen,
Ecmataven. In de Teyje
tieven onderzocht op ui
bescheijving van de verschillende aleme
Trijuetaota/ MER tevendden beschiflng od
var de effecten van dsiém lefe sitem)
omgeiag. &

opern om 19,30
ruik wilt maken,
schuiftetik 2en et

L)

T milnister van Verkeer en Waterstzat, in samene

over de viaag welk van de i e Trajectnota/AER
revejialtematioven de voorkeur kealr. DIt Standpont
Bleerd uitgewerkt in con Ontwerp-Tracbestuit,
tanghebbender te zijwer Ui wedatom kan
oked.

WEETEna BinGr van ds ispiaedteomijn dun
kpunt Rijksweg 23 ontvangen reaciios
(gpfvan g hovmitling Inzien op de focatiss,
£ the Trajectnola/MER tor inzage figt,

e
L2 o

: i
2 1k S rmtie Ty ectnota MER
o s

und i confact epferann
~Hededzng (Sr Bear
{5y 234 49 42,

Cedurende de pcdode‘d&nﬂ?
Ge Trajectnota MER Rikiwog 33 SpY

intage. b deze kunt u'gp;dit'dm

Informaticbljeeniomsten

de Yrajectriota/ WER warden bwee 2n|urmucbﬂccukcmsls
grargeriserd. Geskundigen stazn vanaf 18.15 vur klears

Om uzu geed magelik te inforrmeren ever dr fnhoud van

Rijksweg 33 Appingedam - Eemshaven on yw veagen te beanbwoarden. Vinaf 20,00 uur vindt
bl een centrzle presentibie plaats.
Fifkureg 33 is eon wegverbinding van Assea-Zuid ngar gz De bijeenkomsien vitden plaats 6p:
Eemeizeven, Deze Rjkaweg waskt deel uit van de hoofd-
het Teveeds Struciuy el Lotdorpn

Regtsurant ke
srsfliven opEEaemed &5 nicwe Jutows it Schafiorwey 29
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BIJLAGE 3

Projectgegevens

Initiatiefnemer: Minister van Verkeer en Waterstaat, door tussenkomst van de hoofdinge-
nieur-directeur van de directie Noord-Nederland van Rijkswaterstaat

Bevoegd gezag: de Ministers van Verkeer en Waterstaat en van Vollshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer

Bestuit: bestult op grond van de Tracéwet
Categorie Bealuit meey, 1884 COLI

Activiteit: In het begin van de jaren zeventig is de Eemshaven aangelegd voor grootschalige
{(petrochemische] industrie. De economische ontwikkelingen zijn echter tegengevallen. In de late
tachtiger en de negentiger jaren is daarom het beleid gewijzigd en is gericht op een logistieke
functie voor de haven. Mede daardoor ontwikkelt de Eemshaven zich langzamerhand tot een
overslag-, distributie- en energiehaven. Ock is de handelsfunctie toegenomer:.

In het Tweede Struktuurschema Verkeer en Vervoer (SVV2) is het deel tussen Appingedam en
Eemshaven van de N33 indicatief opgenomen als nieuwe autowegverbinding, deels te realiseren
door ombouw, deels door aanleg van nieuwe weggedeelten. In politiek beraad met de drie noor-
delijke provincies in maart 1994 heeft het kabinet, mits passend binnen de ministeriéle priori-
teiten, medewerking toegezegd aan aanleg/ombouw van de N33 tot volwaardige autoweg. Dit
project wordt gezien als belangrijk voorwaardenscheppend element in de stimulering van de
noordeliflke economie.

Voor het zuidelijkste onderdeel van het betrokken weggedeelte, Appingedam ~ Holwierde-Noard
is een aparte tracé/m.e.r.-procedure doorlopen'], Tijdens de toetsing van het MER cver het ge-
deelte Eemshaven — Spijk was over het zuidelijke stuk al een besluit genomen en werd al ge-
werkt aan aanleg en ombouw. Voor het middengedeelte, Holwierde - Spijk, bleek geen m.e.r./
tracéprocedure nodig. Ook hier waren bij de toetsing van het MER over Spijk — Eernshaven al
werkzaamheden gestart.

Procedurele gegevens:

kennisgeving startnotitie: 27 september 1985
richtlijnenadvies uitgebracht op: 12 december 1985
richtlijnen vastgesteld: 7 maart 1998

kennisgeving MER: 14 mei 1897

toetsingsadvies uitgebracht op: 28 juli 1997

Bijzonderheden: De noodzaak van de voorgenomen wegverbinding werd in dit geval niet inge-

geven door bereikbaarheids- of leefbaarheidsproblemen, zoals aangegeven in het SVV2, maar

door economische overwegingen. Het gaat daarbij in de eerste plaats om de rol die de N33 ver-

vult als schalkel tussen de regio en autosnelwegen A7 en A28,

De ingrepen en milieueffecten van dit voornemen zullen beperkt zijn. Daarom adviseerde de

Cominissie een beknopt MER te maken en te letten op:

s de gevelgen zijn van de becogde econcmische ontwikkelingen voor de verkeersstromen (met
een doorkijk naar de periode na 2010) ;

e de noodzaak van een aansiuiting op de N46 als autoweg:

Bij de Commissie m.e.r. genummerd als project 552.



¢ de mogelijkheden om al een oplossing te bieden met een aanpassing van de bocht bij Spijk
{nulphzsalternatief};
» enkele tracéalternatieven.
De richtlijnen zijn conform het richtlijnenadvies vastgesteld.
In het MER zijn vijf alternatieven heschrever: nul- en nulplusalternatief, een tracéalternatief
Spijk, een alternatief Oosteinde-Noord en een alternatief Qosteinde-Zirid (met twee varianten).
in het toetsingsadvies stelt de Commmissie dat het MER voldoende informatie bevat om een be-
sluit te nemen. Hoewel er argumenten zijn om het nulplusalternatief anders uit te werken dan
in het MER was gebeurd, meent de Commissie dat dat geen bezwaar is in de besluitvorming,
Naar aanleiding van enlele suggesties uit de inspraak voor varianten van de in het MER uitge-
werkte alternatieven stelt de Commissie, dat deze in de verdere beslultvorming betrokken zou-
den kunnen worden, omdat de verschillen in milieueffecten ten opzichte van de in het MER be-
schreven alternatieven niet 2o groot zullen zijn en omdat ze binnen de 'speelruimie’ van de Tra-
céwet vallen. Vanwege de specificke situatie heeft de Commilssie gemeend, dat ondanks een
waarschijnlijk te lage verkeersprognose in dit geval het MER toch voldoende informatie levert
voor de besluitvorming, mits voor het ontwerp-tracébeshuit en tracébesluit enkele realistische
progrioses voor de verkeersintensiteit en -hinder worden uitgewerkt, en er bij de evaluatie aan-
dacht aan wordt besteed.

Samenstelling van de werkgroep:
dr. F.H. Everts

ir. M.J. Fabery de Jonge

ir. K. H. Veldhuis {voorzitter)

Secretaris van de werkgroep: mr. R.J. Sielcken (richtlijinenfase}; drs. M. Odijk (toetsing).

Bijlage 3, blz. ii



BIJLAGE 4

Tdjst varn inspraakreascties en adviezen

BT datum perseon of Instantle plaats datum van
sntvangst
e, m.e.r,
1. - J.E. Mulder Ulthuizen 18270830
Z. -- Stichting Dorpsbelangen Spijk Spijk 19970630
3. 19970528 Commissic N33, Dorpsbelangen Los- | Losdorp 13970630
dorp
4. - R.O. Spriensma Roodeschool 19870630
5. -- K.8. Winter Roodeschool 18970630
6. 19870620 D.J. Bakker Oudeschip 18970830
7. 18470624 drs. K.E. Westra Spijk 19970630
8. 18970701 Noordelifke Land- en Tuinbouworga- | Assen 19970707
nisatie
g. 19970703 F. Rappen Zijldijk 19970707
10. 19870703 Kamer van Koophandel en Fahrieken | Groningen 19970714
voor de provincie Groningen
11, 19960630 Maatschap Buurma Spijk 19970714
12. 19970707 Maaztschap Bakker-Wiersema Spijk 19970714
13 J.P. Wiersema, P .M. Wiersema en Spifk 19870714
Wiera B.V.
14, 19970707 drs. AG. Reitsma Spiik 19970714
15, 19870705 M.M.L. Steyn Oudeschip 19970714
18, 18870707 J.E. Keijer Zijidijk 19970714
17. 189970707 H. de Vries en E. Pilat Gosteinde 19970714
i8. 19970624 Versiag openbare hoorzitting Oosteinde 19970722




