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effectrapport Rijksweg 74 bij Venlo

Met bovengenoemde brief stelde u, als codrdinerend bevoegd gezag, de Commissie voor de
milieu-effectrapportage (m.e.r.) in de gelegenheid een advies voor richtlijnen it te brengen voor
een milieu-effectrapport (MER] ten behoeve van de besluitvorming over Rijksweg 74 bif Venlo.
Overeenkomstig artikel 7.14 van de Wet milienbeheer bied ik u hierbij het advies van de Com-
missie aan. Uw aandacht wordt in het bijzonder gevraagd voor de hoofdpunten van het advies.,

Daarnaast wordt uw aandacht gevraagd voor het volgende,

Het grensoverschrijdende karakter van de voorgenomen activiteit biedt de mogelijkheid de
merxites van de aanpak van diverse aspecten in Nederland en Ditsland met elkaar te ver-
gelijken en tot synthese te brengen. Daarbif is het van belang dat de in het geding zijnde
natuur- en landschapswaarden in beide landen in hun onderlinge samenhang en betekenis
worden bezien.

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijdrage te leveren aan de totstandko-
ming van de richtiijnen voor het MER. Zij zal gaarne vernemen hoe u gebruik maaki van haar
aanbevelingen.

_ 11' KH. Veldhuis
voorzitter van de werkgroep m.e.r.
Rijksweg 74 bij Venlo

In afschrift aan: Minister van Volkshuisvesting, Ruimielifke Ordening en Milleubeheer

Secretariaal: Arthur van Schendelstraat 800 Correspondentie-adres:
Utrecht, tel.: (030) 234 76 66 Postbus 2345
Telefax: (030} 233 12 85 3500 GR UTRECHT






Advies voor richtlijnen voor het milieu-effectrapport

Rijksweg 74 bij Venlo

Advies op grond van artikel 7.14 van de Wet milieubeheer voor het milieu-effectrapport over

de trajectkeuze van Rijksweg 74 bij Venlo,

uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Waterstaat (codrdinerend bevoegd gezag) door

de Conmmissie voor de milieu-effectrapportage; namens deze,
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HOOFDPUNTEN VAN HET ADVIES

Bij de opstelling van het MER over de Rijksweg 74 bij Venlo verdienen volgens
de Commissie met name de volgende onderwerpen bijzondere aandacht:

¢ Derol van de A74 als schakel tussen het Duitse en het Nederlandse auto-
snelwegennet dient duidelifk te worden. Daarnaast dient te worden aan-
gegeven welke aanpassingen als gevolg van realisatie van de A74 aan het
rifks- en enderliggende wegennet nodig zijn.

¢ De status van beschermde gebleden in het studiegehied en de consequen-
ties daarvan voor de wijze van ultvoering van de tracé-alternatieven.

¢ Het gaat om autosnelwegalternatieven, waarhij uitgegaan kan worden van
devijf tracébundels uit de startnotitie, mogelijk aangevuld met een tracé dat
een combinatie vormt van delen van de tracés 1 (Noord) en 2 {(Zuid). Onder-
bouwd dient te worden of uitbouw van de Klagenfurtiaan tot autosnelweg
een realistisch alternatief is.

¢ De optimale horizonitale en verticale ligging van de nader te verfijnen tracé-
alternatieven dient te worden bepaald. Gelet op de in het geding zijnde
waarden van natuur, landschap en milieu en de abiotische 'onderlegger’
daarvan zullen daarom mitigerende (en indien schade onvermijdelijk is ook
compenserende maatregelen} een kernpunt van het MER moeten vormen.
Het gaat daarbij vooral om maatregelen bij de bron, waaronder plaatselijk
zo nodig verdiepte of tunnelligging. Hierbij vraagt de omgeving van de hoog-
terrasrand bij Tegelen {natuurgebieden, waterwingebied, woon- en leef-
milieu} bijzondere aandacht.
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INLEIDING

Voor de voorgenomen vaststelling van het te kiezen traject van de A74 bij Venlo
naar de Bundesautobahn (BAB) 61 wordt de procedure volgens de Tracéwet
gevolgd. Op dit voornemen is de in de Wet milieubeheer (Wm) opgenomen rege-
ling voor milieu-effectrapportage (m.e.r.) van toepassing. De minister van
Verkeer en Waterstaat (V & W), vertegenvoordigd door de regionale directie van
Rijkswaterstaat Limburg, is de initiatiefnemer van het voornemen. De hoofd-
directie van Rijkswaterstaat codrdineert voor het bevoegd gezag, de ministers
van 'V & Wen van Velkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer, de-
ze procedure. Aan Duitse zijde is de Bundesminister fiir Verkehr het bevoegd
gezag. Deze verantwoordelijkheid is gedelegeerd naar het Landschafisverband
Rheinland/Rheinisches Autobahnarnt Krefeld. Vanwege de grensoverschrijden-
de verbinding wordt de procedure aan weerszijden van de grens op elkaar
afgestemd en zullen de Tracénota/MER en de Umweltvertriglichkeitsstudie
fUVS) één produkt vormen.

Met de brief van 11 september 1995'] stelde het bevoegd gezag de Commissie
voor de milieu-effectrapportage in de gelegenheid om te adviseren over richt-
lijnen voor de inhoud van het op te stellen milicu-effectrapport (MER}. Tevens
werd de start van de procedure, ook in Duitsland, bekendgemaakt®] en de
startnotitic ter inzage gelegd; daarmee werd een ieder in de gelegenheid gesteld
om te reageren op deze starinotitie,

Dit advies is opgesteld door een werkgroep uit de Commissie voor de m.e.r. De
werkgroep treedt op namens de Commissie voor de m.e.r. en wordt daarom ver-
der in dit advies 'de Commissie' genoemd®]. Het doel van het advies van de
Commissie is de gewenste inhoud voor het MER aan te geven.

In dit advies wordt waar mogelijk voortgebouwd op de inhoud van de start-
notitie, aangezien deze cen goede basis biedt voor de vast te stellen richtlijnen.
Daarbij is de Comnissie er van uitgegaan dat de initiatiefnemer zich zal hou-
den aan wat in de startnotitie wordt voorgesteld, Daarom is getracht met name
aanvullende gezichtspunten voor het voetlicht te brengen.

Bij de opsteliing van het advies heeft de Commissie de via het bevoegd gezag
ontvangen commentaren en opmerkirigen®] in beschouwing genomen.

Zie bijlage 1.
Zie hijlage 2.
Voor samenstelling zie bijlage 3.
Voor een overzicht zie hiflage 4.



2.1

2.2

PROBLEEMSTELLING EN DOEL, BELEID EN BESLUITEN

Probleemstelling

De rol van de A74 als schakel tussen het Duitse en het Nederlandse autosnel-
wegennet dient duidelijk te worden].

Er moet worden aangegeven in hoeverre door aanleg en gebrutk van de A74 de
intensiteiten op de bestaande en geplande rifkswegen (A67 en A73} en op het
onderliggende wegennet (onder andere vervangende routes door Venle, Tegelen
ent Raldenkirchen] in het studiegebied zuilen worden beinvioed. Fen aandachis-
punt daarbij is het toekomstig gebruik van lokale verbindingen tussen de A73
en de BAD 61 indien gekozen wordt voor alternatief 1 of 2. En eveneens het
gebrulk van (Nederlandse en Duitsej lokale verbindingen tussen de A67/A40
enn de BAB 61 indien gekozen wordt veor variant 3,4 of 5.

Voor de berekening van de toekomstige verkeersintensiteit op de wegen in het
studiegebied kan het peiljaar 2010, de planhorizon van het Tweede Structuur-
schema Verkeer en Vervoer {SVV2] worden aangehouden, De tussen 1986 en
1995 werkelijk opgetreden verandering van de intensiteit van het verkeer in het
studiegebied dient te worden vergeleken met de streefwaarde van het SVV 2.
Eventuele verschillen tussen de voor 2010 herekende verkeersintensiteit en de
streefwaarde van het SVV 2 voor dat jaar moeten worden verklaard en de con-
sequenties daarvan moeten worden aangegeven (met gevoeligheidsanalyses).

DPoel van het voornemen

Het doel van de voorgenomen activiteit dient aan de hand van de probleemana-
byse te worden geformuleerd.

Bij de formulering van het doel kan bijvoorbeeld worden gedacht aan:

de weg zal een bijdrage moeten leveren aan hereikbaarheid’], (verkeers} veilig-
heid en leefbaarheid (woon- en leefmiieu} én zo veel mogelijfk natuur- en land-
schapswaarden moeten ontzien door het vinden van een geoptimaliseerd tracé
dat zonder extra knooppunten met het onderliggende wegennet zorgt voor een
(doorgaande) autosnelwegverbinding tussen het nederlandse autosnelwegennet
en de BAB 81.

Niet uitsluitend dient gedacht te worden aan het vermijden of zoveel mogelijk
beperken van de hinder en de schade voor de mens en natuur en landschap,
maar cok aan de verbetering van de kwaliteiten van het milieu binnen het ka-
der van dit project.

Zie bijlage 4, reacties nrs. 13, 14 en 37.
Zie biflage 4, reacties nrs. 3, 20, 28, 45 e.a.
Bereikbaarheid zal grotendeels samenvallen et versterking van de economische ontwildkeling.

e



Er dienen concrete becordelingseriteria en bijbehorende meetlatten te worden
geformuleerd waaraan de [tracélaliernatieven en (ultvoeringslvarianten die in
het MER worden uitgewerkt, kunnen worden getoetst, Hiertoe behoren milieu-
normen en streefwaarden.

Besluitvorming en besluitkaders

£y dient een inhoudelifk beknopt overzicht te worden gegeven van relevante
besluiten voor zover die mogelijk onderscheidend werken bij de keuze uit de
verschillende tracé-alternatieven of de bandbreedte daarvan inperken.
Daarbij dienen de status en de precieze grenzen van beschermde gebieden in
net studiegebied, alsmede de consequenties daarvan voor het voorliggende pro-
jectaan de orde te komen {zie ook § 4.4, laatste aandachtspunt). De begrenzing
van het militaive {oefenjterrein op de Heronger Heide is hierbij een aandachts-
pumnt.

Aan het overzicht van reeds genomen besluiten in de startnotitie heeft de

Commissie slechts toe te voegen®]:

e Milieubeleidsplan Limburg, 1985-1998

¢ Evaluatic en actualisering Waterhuishoudingsplan Limburg (1991-1995}

¢ Beleidsnota natuur en landschap in de provincie Limburg 1995

¢ Beheers- en begrenzingenplan Midden-Limburg-oost

¢ Grondwaterbeschermingsplan Limburg en Verordening grondwaterbescher-
ming Limburg,

Ock dient te worden aangegeven aan welk besluit/besluiten de m.e.r. {al dan
miet gefaseerd) wordt gekoppeld in Nederland en in Duitsland, Daarbij zou moe-
ten worden ingegaan op de plaats van het Raumordnungsverfahren ingevolge
artikel 23a van het Landesplanungsgesetz Nordrhein-Westfalen en op de wet-
telijkke termijnen voor bijvoorbeeld het Linienbestimmungsverfahren in verband
met het 'Planungsvereinfachungsgesetz',

Relevante Duitse besluiten en regelgeving worden nict aangegeven.

_5-
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VOORGENOMEN ACTIVITEIT BN ALTERNATIEVEN

Referentiesituatie

Het 'nulalternatief is de situatie waarin de voorgenomen activiteit niet plaats
vindt, IHet dient als referentiesituatie voor de milisugevolgen van de uil te wer-
ken {tracé- en uitvoerings-jalternatieven.

Deze referentesitvatie is de situatic die op gaat treden wanneer er geen extra
wegaanlegmaatregelen {voor zover nog niet in gang gezet] worden genomen om
de verkeer- en vervoerssituatie en de hierbij optredende knelpunten tussen het
knooppunt Zaarderheiken en de Bundesautebahn 61 te verbeteren. Ze omvat
eeni beschrijving van voltooide, lopende of binnenkort te starten activiteiten
veor zover relevant voor het milieu. Het gaat hier bijvoorbeeld om de aanleg van
andere wegverbindingen, uitbreiding van bedrijfs- of woonbebouwing en recre-
atiegebieden, {lopende) ontgrondingen en landinrichtingen.

Tracé-alternatieven /varianten

In de startnotitie worden 5 tracébanen geschetst. Zij blijken het resultaat van
een eerder vooronderzoek. In het MER zal moeten worden aangegeven waarom
andere tracébanen in hel voortraject zijn afgevallen en waarom de vijf tracés
in deze vorm zijn gekozen. Hierbij dient mel name de {onjmogelijkheid aan de
orde te komen om (een deel van) het Rlagenfurilaantracé uit te bouwen tot
autosnelweg °l.

Gezien het feit dat alle in de starinotitie voorgestelde alternatieven gebieden
gelegen binnen de Ecologische HoofdStructuur [(EHS) doorsniiden en ver-
storen'’], zou of het alternatief van uitbreiding van de Klagenfurtlaan in het
onderzoek moeten worden betrokken of gemotiveerd moeten worden waarom
dat niet mogelijk is. Dit alternatief lijkt namelijfk geen nieuwe doorsnijding van
EHS-gebieden tot gevolg te hebben. Voor de aansluiting aan de AG7 kan onder-
meey worden gedacht aan de wijze waarop deze thans is gepland voor alier-
natief 1.

Volgens de Commissie kunnen de indicatieve tracébanen uit de startnotitie als
ultgangspunt worden gekozen. Zij kunnen plaatselijk worden geoptimaliseerd
door de horizontale ligging nader in detail te bekijken. Ock zou moeten worden
bezien in hoeverre delen van de tracés geoptimaliseerd kunnen worden door
varianten te entwikkelen voor de verticale ligging (verdiept of in tunnel}. Tevens
zou bezien moeten worden waar plaatselijk juist een verhoogde ligging (op een
viaduct] de ecologische gevolgen kan helpen verzachten.

Zie bijlage 4, reacties nrs. 13 en 27.
Zie bijlage 4, reactie nr. 17.



Mede doordat de voorgestelde tracés alle de EHS doorsnijden, ligt het onder-
zoeken van speciale uitvoeringswijzen voor de hand (zie ook onder §4.4).
Vooral ter hoogte van Tegelen, in de omgeving van de bestaande natuurgebie-
den in de zone van de hoogterrasrand {zoals 'De Onderste en Bovenste Molen'
en 'Egypte’ op de Jammnerdaalse heide} die door de tracés 3, 4 en 5 worden
doorsneden''] kunnen op die manier volgens de Commissic mogelijlce conflicten
op het gebied van natuur, waterwinning en leefmilien tegengegaan worden.
Deze optimalisatie kan 2o mogelijk worden gecombineerd met de nog verder te
ontwikkelen thoogtelligging van de A73 ter hoogle van Tegelen'¥. Aandachipun-
tenn daarbij zijn ook de kruising met wegen, mel de spoorwegen Venlo-
Roermond en Verdo-Keulen, het spooremplacement en de plaats van levertuele)
knooppunten '

Volgens de Commissic moet worden bezien of een gunstige combinatic van de
tracé-bundels 1 en 2 mogelijk is in de omgeving van de hoofdwaterscheiding
om schade aan de aan beide zijden samenhangende natuurgebieden ((herpe-
tojfauna en flora) en hun overgangsgebieden op de Groote Heide en nabij de
Krickenbecker Seen zo veel mogelijk te voorkomen™] (door zoveel mogelijk
afstand te houden}. Dit zou bijvoorbeeld kunnen door aan de Noordkant tracé
1 langs de grens te volgen, op een geschikte plaats na het militaire terrein de
Venloér Heide te kruisen en aan te sluiten bij de westelijke boog om Leuth.

3.3 Mitigerende en compenserende maatregelen

De mitigerende en compenserende maatregelen zullen een kermpunt van het
MER moeten vormen,

Bij het ontwerpen van mitigerende maatregelen verdient een brongerichte aan-
pak de voorkeur boven zogenoemde "end of pipe” oplossingen. Daarbij moet
gebruik worden gemaakt van de nieuwste beschikbare technologie en moeten
maatregelen zoals ondertunneling (ook geboorde tunnel} ,verdiepte ligging en
andere maatregelen om versnippering te voorkomen'} aan de orde komen.

Met betrekking tot geluid dient als maatregel aan de bron de toepassing van
geluidsarme wegdelkken {verdergaand dan 'gewoon’ z.0.a.b.) worden beschouwd.

De maatregelen ter voorkoming van de milieu-gevolgen van (bronbemaling bij
de bouw van kunstwerken verdienen aandacht. Tevens dient aandacht besteed
te worden aan hoe bij de aanlegwerkzaambeden rekening kan worden gehou-
den met de seizoensathankelijke verstoringsgevoeligheid van ecosystemen.

11 Zie bijlage 4, reacties nrs. 27, 41 en 44,
12 Zie bijlage 4, reacties nrs. 16, 23 en 28.
i3 Zie bijlage 4, reacties nrs. 20 en 23.

14 Zie ook " Grensoverschrijdend ecologisch basisplan Maas-Swalm-Neite GEB MSN® (november 1894), pag. 60-
62,

15 Zie ook "Handreiking maatregelen voor de fauna langs weg en water" (seplember 1995).

-7-
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Bif compenserende maatregelen kan gedacht worden zan het instellen van
nieuwe reservaten en beheergebieden in het studiegebied of elders in de nabije
omgeving, Het zal om gebieden buiten de EHS moeten gaan, omdat de reali-
sering van de EHS als autonome ontwikkeling beschouwd moet worden. Ock
kan het gaan om het verleggen/aanlegden van waterdgangern, poelen voor amfi-
bicén en dergelijke. Verder kan gedacht worden aan functieverlaging van be-
staande wegen in het studiegebied, dan wel het geheel opheffen van verbindin-
geri.

e Commissie beveelt aan de (verschillen in} efsen in Duitsiand en Nederland
omtrent compenserende maatregelen voor het nlet te vermijden verlies van
natuur- en landschapswaarden te beschrijven en uit te werken .

Meest milieuvriendelijk alternatief

Het meest milieuvriendelifke alternatief (MMA) is het aliernatief waarhij de
nadelige gevolgen voor het milieu worden voorkomen, dan wel, voor zover dat
niet mogelijk is, deze met gebruikmaking van de beste bestaande mogelijkhe-
den ter bescherming van het milieu, zoveel mogelijlk worden beperkt. Het MMA
moet als een volwaardig alternatief worden gepreseniteerd. it betekent dat het
een serieuze oplossing moet vormen voor de uitvoering van het voornemen.
Daarom zal het MMA ook (nagenoceg volledig) moeten voldoen aan bereikbaar-
heids- en verkeersveiligheidsdoelstellingen.

In het MER moet worden aangegeven op welke wijze de opstellers tot het MMA
zijn gekomen. Hierbij ziin er in beginsel drie, elkaar niet uitsluitende, mogelijk-
heden:

1. Na een eerste analyse wordt een van de in de startnotitie gencemde danwe]l
mede naar aanleiding van dit advies nog in aanmerking te nemen {racés tot
het MMA verklaard.

Z. Een van deze tracés wordl zodanig aangepast dat het volgens de opstellers
de meest milieuvrendelijke oplossing biedt.

3. Er wordt een nieuw tracé (al dan niet door combinatie van varianten} inge-
voerd dat naar de mening van de opstellers de beste invulling van/oplossing
vaor het MMA biedt.

Verder wijst de Commissie nog op de mogelijkheid dat er zo nodig meer dan
een MMA wordt ontwiklkeld indien blijkt dat voor verschillende {groepen van)
toetsingsaspecten steeds verschillende alternatieven de voorkeur verdienen.

Welke aanpak ook wordt gevolgd, het is van belang inzichtelijk te maken welke
keuzen aan het MMA ten grondslag liggen.

Zie bijlage 4, reactie nr. 17.



4.1

BESTAANDE MILIEUTOESTAND, AUTONOME ONTWIKEELING EN Mi-
LIEU-EFFECTEN

Algemeen

Het studiegebied omvat enerzijds het tracé van de aan te leggen weg (inpas-
singsgebied] en anderzijds de oimngeving daarvan, voor zover daar effecternt van
de voorgenomen activiteit kunnen gaan optreden (invioedsgebied). Per aspect
(fucht, bodemn, water, verkeer et cetera) kan de omvang van het studiegebied
verschilllen. De begrenzing van de studiegebieden moet worden gemotiveerd en
op kaart worden aangegeven. Het studiegebied voor het aspect geluid is het ge-
bied dat beinvioed wordt door significante veranderingen in de verkeers-
irttensiteit en ~samenstelling op het op de tracédelen aansiuitende verkeersnet-
werk. Een significante verandering in de intensiteit op een wegvak kan daarhij
arbitrair gesteld worden op een toename van ten minste 30% of een afname
van ten minste 20% ten opzichte van de referentiesituatie.

De bestaande toestand van het miliew in het studiegebied inclusief de auto-
nome ontwikkeling hiervan moet worden beschreven als referentie voor de be-
ocordeling van de te verwachten milieu-effecten (referentiesituatie; zie ook g
3.1). Als er onzekerheid bestaat over de uitvoering van ingrepen met ernstige
Implicaties voor de voorspelling van de autonome milieu-ontwikkeling verdient
het aanbeveling om bij het aangeven van de autonome milieugevolgen rekening
te houden met onzekerheden, bijvoorbeeld door gevoeligheidsanalyses.

Voor de autonome milicu-ontwikkeling en de milieu-effecten adviseert de Com-
missie het peiljaar 2010 aan te houden, omdat daarmee aangesloten wordt op
het peiljaar van het SVV 2.

Bij de beschrijving van de gevolgen voor het milieu moet bijzondere aandacht
worden besteed aan de factor versnippering van het landelijke gebied. Deze
factor vormt een indicatie voor een aantal milieuproblemen, zoals geluidhinder,
ecologische effecten, afname van landschappelifke kwaliteit en afname van
grondgebruiksmogeliikheden, inclusief recreatie,

Bij de beschrijving van de gevolgen voor het milieu moet aangegeven worden
of de effecten Hjdelijk of permanent zijn, ophefbaar of onomkeerbaar, of ze zich
afspelen op korte of op lange termijn, in hoeverre er cumulatie (versterken of
uitdoven van effecten} kan optreden en of er sprake is van positieve effecten.
Bij onzekerheden over het wel of niet optreden van effecten moet in ieder geval
het slechtste denkbare seenario {'worst case') worden gebruikt.

Dre manier waarop de milieu-effecten zijn bepaald moet worden teegelicht, On-
zekerheden en onnauwkeurigheden in de voorspellingsmethoden en in gebruik-
te gegevens moeten worden vermeld,

Hel MER dient vooral aandacht te besteden aan die effecten die per alternatief
verschillen en aan effecten die de gestelde normen (bijna) overschrijden.
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De volgende paragrafen bevatten aandachtspunten voor de milieu-aspecten,

Landschap, cultuurhistorie en archeclogie

Het gaat hier om een beschrijving van landschap in de brede zin: landschapsty-

pologie, geologische, geomorfologische, cultuurhistorische en archeologische

waarden en de visueel-ruimtelifke weerslag daarvan, Te beschrijven aspecten

voor de bestaande milieutoestand en autonome milleu-ontwikkeling zijr:

e de geografische ‘onderlegder’/abiotische basisfactoren van het plangebied
{bodem, geomorfologie], met bijzondere aandachi voor het reliéf, steilranden,
steftwallen, kwelgebieden {bronnen, beekjes] en pleistocene rivierlopen;

¢ deaanwezigheld van cultuurhistorische elementen en (kavel)patronen, met
bijzondere aandacht voor streekeigen elementen zoals kloosters, gegraven
beken (‘'sprungen't en wegkruisen;

¢ de aanwezigheid van archeclogische waarden: hierbij gaat het niet alleen
om de nu reeds bekende objecten'’], maar ook moet worden aangegeven hoe
kennis kan worden verkregen over de mogelijk aanwezige archeologische
objecten in kansrijke gebieden, al dan niet in de vorm van een Aanvullende
Archeologische Inventarisatie;

¢ de aanwezigheld van om landschappeliike redenen beschermde gebieden.

Milievgevolgen die in elk geval beschreven moeten worden, zijn:

¢ aantasting of verlies van cultuurhistorische waarden en sterke verandering
van de directe omgeving van zulke elementen;

e verlies van archeologische waarden;

¢ doorsnijding of andersoortige aantasting van reliéfzones en overig verlies
van landschappelifke samenhang.

3ij de landschappelijke gevolgen verdienen niet alleen de negatieve maar ook
eventuele positieve effecten van de wegaanleg de aandacht.

Bij de beschrijving van ingrijpende visuele effecten {zoals doorsnijding van
reliéf, sterke verandering van de omgeving van waardevolle elementen) beveelt
de Commissie aan detailsituaties met kaarten en tekeningen te visualiseren.

Zie bijlage 4, reactie nr. 39,
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4.4

18
19

Bodem en water

Het aspect bodem en water omvat de kwaliteit en: de opbouw van de bodem en
van de samenhangende grondwater- en opperviaktewatersystemen.

Debelangrijkste informatie over de bestasnde toestand en autonome ontwik-

keling hetreft'®]:

¢ aanwezigheid van bodem- en grondwaterbeschermingsgebieden {in Neder-
fand en in Duitsland);

¢ bodem- en grondwaterkwaliteit;

« grondwaterhuishouding (grondwaterpeil, kwel/infiltratiegebieden, verdro-
ging/vernatiing];

¢ opperviakiewaterkwaliteit en -huishouding.

De belangrijkste milieugevolgen zijn:

¢ beinviceding en doorsnijding van bodem- en grondwaterbeschermingsgebie-
den; waar doorsnijding van waterwingebieden niet te vermijden is, dient het
risico van calamiteiten te worden aangegeven en welke maatregelen daar-
tegen worden getroffen in de vorm van voorzieningen of calamiteitenplan-
nterl. Ook dienen de effecten te worden aangegeven van afspoeling van
hemelwater (run off) en verwaaiing naar bodem en watler en te treffen
maatregelen om dit te voorkomer;

¢ aantasting van de bodemopbouw, doorgraving van stagnerende lagen of
zeldzame bodemtypen;

¢ beinvloeding van bodem- en grondwaterkwaliteit. Houd hierbij rekening met
doorsnijding of beinviceding van verontreinigde locaties {zoals oude stort-
plaatsen)'’] nabij het tracé;

¢ verandering van de grondwaterhuishouding (kwelplaatsen);

e heinviceding van de opperviaktewaterhuishouding (beekdal).

Levende natuur

Hierbif gaat in de eerste plaats om de aanwezige natuurwaarden, maar ook om
de potentiéle natuurwaarden. De beschrijvingen van de natuurwaarden binnen
het studiegebied moeten de verschillen in de effecten tussen de tracé-alterna-
tieven/varianten inzichtelijk maken. Voorts beveelt de Comimissie aan bij de
beschrijving van de verschillende aspecten: de informatie van zowel het Duitse
als het Nederlandse studiegebied in samenhang te behandelen.

In verband met de leeshaarheid en becordeelbaarheid van het MER beveelt de
Commissie aan de verspreiding van de verschillende natuurwaarden en de
effecten daarop middels thematische kaarten te illustreren.

Het MER Wambachgroeve kan hierveor hruikbare informatie bieden.

Zie bijlage 4, reactie ur, 27,
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Bestaande toestand en sutonome ontwikkeling

Bij dit onderdeel wordt een beschrijving van de volgende aspecten opgenomen,

waarbij de waarde van de verschillende aspecten dient te worden onderbouwd

met natuurwetenschappelijke criteria als zeldzaamheid, kenmerkendheid en

vervanghaarheid:

¢ zeldzame en voor het studicgebied kenmerkende plantensoorten fwaaronder
Rode Liistsoorten) en plantengemeenschappen:

¢ de ecohydrologische relaties van grondwaterafhankelijke planten en plan-
tengemeenschappen met hun omgeving (bijvoorbeeld kwelindicatoren);

« zeldzame en voor het studiegebied kenmerkende diersoorten {waaronder
Rode Lijstscorten);

= de functie van het gebied als voortplantings-, overwinterings-, pleister- of
foerageerplaats voor diverse dierscorten, met nadruk op zeldzame en/of be-
dreigde en kenmerkende diersoorten en soorten kenmerkend voor bijzon-
dere omstandigheden. Voorts dienen de migratie- en pendelroutes tussen
leef- en functiegebieden op kaart te worden aangegeven;

¢ natuurgebleden en andere beschermde gebieden {waaronder landschapshe-
schermingsgebieden, speeiale vogelbeschermingszones en andere bescherm-
de bictopen} aan de Nederlandse en aan de Duitse kant van de grens,
Aangegeven dient te worden op grond van welke bijzondere natuurwaarden
deze gebieden hun status als natuur- of beschermd gebied ontlenen en wat
die status betekent voor (de rechtsgevolgen voor) mogelijke ingrepen die met
het voorliggende project zijn verbonden®)]. Ook dienen de precieze grenzen
van deze gebieden aan te worden gegeven.

Milisugevolgen

Bij de analyse van de gevolgen van de weg dienen barriérewerking en versnip-
pering de centrale thema's {e zijn en dient per tracé enderscheid te worden
gemaakt tussen de volgende effecten:

barriérewerking

¢ Barriérewerking voor uit ocogpunt van overleven noodzakelijk geachte dis-
persichewegingen tussen lokale populaties die samen een populatienctwerk
VOrinen,

*  Barricrewerking in pendelbewegingen tussen functiegebieden.

verstoring

¢ Geluldsbelasting en zichiverstoring van aangrenzende (stille) gebieden.

¢ Verandering van opperviakie- en grondwaterrelaties en hun ruimtelijke ef-
fecten op natuurgebieden, waardevolle vegetaties en de doorwerking daar-
van op dierpopulaties.

aregalveriies

¢ Ruimtebeslag, waardoor arealen van waardevolle plantengemeenschappen
en natuurgebleden worden verkleind, en leefgebieden van waardevolle soor-
ten kleiner worden en versnipperd raken.

20 Bijvoorbeeld de Vogelrichtlijn en de Habitatrichtlijn van de Eurcpese Unie, Naturschutzgebiet Krickenbecker
Seen, {kern)gebieden van de Ecologische HoofdStructuur, Conventie van Bern.
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4.5

Voor elk van deze effecten moet worden nagegaan waar deze in aanmerkelijke
mate zullen optreden en aanleiding geven tot een verlaging van natuurwaarden.
Voor de toepassing van mitigerende maatregelen voor de bescherming van de
fauna is het van belang dat leef- en functiegebieden van relevante diersoorten,
alsmiede de (waarschijnlijke] routes waarlangs de voor overleving noodzakelijke
dispersiebewegingen tussen lokale populaties en pendelbewegingen{omvang}
tussen functiegebieden plaats hebben in kaart worden gebracht, Dergeliike
kaarten moeten de basis vormen voor het ontwerp en de locatickeurze van dier-
tunnels en ecoducten. De Commissie beveelt aan de locatie van te treffen maat-
regelen op kaart weer te geven en de deelmatigheid (kosten/haten) van de ver-
schiliende typen maatregelen aan fe geven (kostencffectiviteitsanalyse).

De uligangspunten {geen nitgebreide beschrijving) veor het behieer van wegher-
men dienen te worden aangegeven om de milieugevelgen daarvan te kunnen
inschatten.

Geluid en frillingen

Bestaande toestand en autonome ontwikkeling

Een korte beschrijving van de voigende karakteristieken:

¢ de huidige en te verwachten autonome ontwikkeling van de geluidbelasting
als gevolg van de relevante bronnen (weg-, railverkeer, industrie) in het
studiegebied;

¢ locatie en omvang van bestaande en geplande geluidgevoelige objecten en
gebieden (woongebieden, ziekenhuizen, scholen, bejaardenoorden, kloosters,
natuur-, stilte-, relatieve stille- en recreatiegebiedeny);

e irillingshinder of -schade {niveau en bereik} ten gevolge van het huidige ver-
keer of andere relevante bronnen, dan wel een korte uiteenzetting waarom
dit niet aanwezig en niet te verwachten is.

Milisugevolgen

De belangrijke effecten met betrekking tot geluidhinder zijn:

» de tcename of afname van het aantal ernstig gehinderden als gevolg van de
activiteit {in bepaalde woongebieden kan dit ook afnemen);

¢ detoe-of afname van het met geluid belaste gebied boven een etimaalwaarde
van 50 dB{A)

¢ aantasting van stiltegebieden en van rust in natuur- en recreatiegebieden;

e irillingshinder {aantal woningen en triilingsgevoelige hebouwing binnes cir-
ca 50 m van de weg, met schatting van het schaderisicd],

De effectvoorspelling dient met behulp van de Nederlandse Standaard Reken-
en Meetmethede Il te worden verricht. Deze dient als basis voor de bepaling
van de rangorde van de alternatieven op geluideffecten. Hierbij mag de aftrek
volgens artikel 103 Wet geluidhinder niet worden toegepast. Tevens dient te
worden vastgesteld of en hoe deze rangorde verandert als de geluideffecten vol-
gens de Duifse rekenmethode (Richilinien fiir den Larnmschutz an Sitrassen,
RSL-90 {1990)") worden bepaald. Alleen daar waar belangrijke verschillen
optreden, dienen de hiervoor verantwoordelijke modelonderdelen en bereke-
ningsstappen te worden geidentificeerd.
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4.6

4.7

indien in de aanlegfase geluid- en trillingseffecten van betekenis te verwachten
zijn, dient hierop tenminste kwalitatief ingegaan te worden.

Lucht

Bestasnde toestand en autonome ontwikkelingen

informatie moet worden verschaft over:

¢ huidige en te verwachten luchthwaliteit op leefniveay aan de hand van de
volgende stoffern: CO, NO,, benzeen, benzolalpyreen, zwarte rook [roet! en
fijr: stof. Het betreft zowel de achtergrondhwaliteit in het gebied als de ver-
hoging daarvan nabij de bestaande wegen;

¢ huidige en te verwachtien emissies van verzurende stoffen en vermestende
stoffen.

Miliengevolgen

Beschreven moet worden in de gebruiksfase:

¢ relevante veranderingen in de concentratie van gencemde stoffen op leef-
niveau {bijvoorbeeld aantal gehinderden binnen de NQ,-richtwaardecon-
tour);

¢ de gevolgen van emissies van stoffen die verzuring en vermesting veroorza-
ken, in het bijzonder in de directe omgeving van de weg bij verzuringsgevoe-
lige natuurgebieden.

Externe veiligheid

Het aspect externe veiligheid omvat de risico's voor de omgeving van calamitei-
ten bij transport op daartoe door de overheid aangewezen routes waarbij ge-
vaarlijke stoffen kunnen vrijkomen.

Bestaande toestand en autonome ontwikkeling

HEen korte beschrijving is nodig van de situatie ten aanzien van de externe vei-

Higheid:

¢ vanwege de (nationale) olieleidingenstrook en opslagfaciliteitenn van de
Rotterdam-Rijn Pijpleiding N.V ;

¢ individuele risicoconiouren op de wegvakken voor de grenswaarde 10° en
streefwaarde 10, nader te specificeren in een afstand aan weerskanten van
de weg;

= indicatie groepsrisico.

Milisugevolgen

De te bepalen effecten bif externe veiligheid betreffen:

¢ verandering van de individuele risico-contourafstanden voor grenswaarde
10 en streefwaarde 10°%:

¢ de gevolgen voor de veiligheid door de afstand van de weg tot de (nationale)
olieleidingenstrook en opslagfaciliteiten van de Rotterdam-Rijn Pijpleiding
N.V. en de bereikbaarheid bij eventuele rampenbestrijding;

¢ risico voor snelle verspreiding van verontreinigingen bij calamiteiten, bij-
voorbeeld via het opperviaktewater en riolering.
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4.8

21
22

Woor- en lesfimilien

Het woon- en leefmilicu betreft de cumulatieve gevolgen van ongelijksoortige
milieu-aspecten (geluid, trillingen, luchtverontreiniging, [verkeersveiligheid,
barrierewerking, visuele hinder, gedwongen vertrek {(aankoop van huizen), ver-
snippering land- en tuinbouwgebieden *'} op het welzijn var mensen in het
studiegebied. Hierbij verdient het ook aandacht dat plaatselijk de kwaliteit van
hiet woon- en leefimilieu kan verbeteren door wijziging in verkeersstromen.

Verdere aandachtspunten zijn de gevolgen voor recreatie-objecten en -gebie-
dent®™|. Het gaat daarbi deels om de comhinatie cultuur en recreatie, zoals
schutterifen. Aangeven zou moeten worden hoe eventueel verlies en schade aan
deze recreatie gecompenseerd kan worden.

‘Ten slotie stelt de aanwezigheid van cen militair terrein in het studiegebied be-
perkingen.

VERGELIJEING VAN DE ALTERNATIEVEN

De verschillen in de gevolgen van de alternatieven/varianten, inclusief het
meest milieuvriendelijke alternatief, moeten duidelijk worden gepresenteerd ten
opzicht van de referentiesituatie. Aangegeven dient te worden welke gangbare
(milieu) kwaliteitseisen (normen, streefwaarden) en uitgangspunten van het mi-
lieubeleid daarbij zijn beschowwd,

Aandacht verdient verder ten minste de voorkeursvolgorde van de alternatie-
ven/varianien, per toetsingscriterium of cluster van eriteria; waar mogelifk aan
de hand van kwantitatieve informatie over effecten, zodat relatieve grootte-ver-
schillen per aspect inzichtelifk bHjven.

Hoewel dit strikt genomen geen deel van het MER uitmaakt, beveelt de Com-
missie aan een indicatie te geven van de kosten van de verschillende alter-
natieven inclusief milieumaatregelen (waaronder mitigerende maatregelen), dit
in relatie tot hun beoogde effecten en hun doehmatigheid {zie ook onder § 4.4).

Zie bijlage 4, reacties nrs. 9, 19, 26, 29, 30, 32, 42 en 43.
Zie bijlage 4, reacties nrs. 2, 23, 24, 26 28, 38 e.a.
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LEEMTEN IN KENNIS EN EVALUATIE ACHTERAF

In het MER moet worden aangegeven:

¢ welke lacunes in de kennis resteren en waardoor deze lacunes worden ver-
oorzaakt (leemte in inzicht, informatie of voorspellingsmethode}:

e« hoe en wanneer in deze lacunes kan worden voorzien of hoe in de besiuit-
vorming daarmee om kan worden gegaan.

Deze leeniten in kennis mogen niet betrekking hebben op informatie die voor
het te nermen besluit essentieel is. Dat scort informatie zal zo goed mogekijk in-
houwd moeten krijgen.

Bi het nemen van het besluit dient door het bevoegd gezag een gericht monito-
ring/evaluatieprogramima te worden vastgesteld. Het is wenselijk dat het MER
al een aanzet tot een evaluatieprogramma bevat, waarby aandacht wordt be-
steed aan in § 4.2 tot en met § 4.8 gencemde aspecten. Daarbij moet worden
aangegeven hoe de evaluatie zal worden gecrganiseerd {wie voert het uit, wan-
neer en dergelijke). Qok is het van belang dat maatregelen worden ontwikkeld
die voorgeschreven kunnen worden indien een (gestelde) 'norm' wordt over-
schreden.

VORM EN PRESENTATIE VAN BET MER EN SAMENVATTING

Bijzondere aandacht verdient de presentatie van de vergelijkende beoordeling
van de alternatieven, inclusief het meest milieuvriendelijke alternatief. De on-
derlinge vergelijking van de alternatieven kan worden gepresenteerd met be-
hulp van tabellen, figuren, kaarten en ingreep-effect-matrices. Het MER moet
ook wordern voorzien van een duidelijlce overzichtskaart van het gehele studie-
gebied met tevens alle in het MER gebruikte geografische aanduidingen.

Voor de overige presentatie beveelt de Commissie het volgende aan:

e het MER beknopt te houden;

¢ waar mogelijk gebruik te maken van grafische presentatietechnieken (kaar-
ten, luchtfoto's en fotovisualisaties, figuren en diagrammen).

De samenvatting verdient bijzondere aandacht. Deze moet als zelfstandig docu-

ment leesbaar zijin en een goede afspiegeling geven van de inhoud van het

MER. Daarbij moeten de belangrijkste zaken zijn weergegeven, zoals:

¢ De hoofdpunten voor de besluitvorming (zie de hoofdpunten van dit advies
op pagina 1}.

» Hetresultaat van de vergelifking van de alternatieven (zo mogelijk in tabel-
vormy; met name de belangrijke, onderscheidende effecten.

e Belangrijke leemten in kennis.
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BIJLAGEN

bij het advies voor richtlijnen
voor het milieu-effectrapport
Rijksweg 74 bij Venlo

{(bijlagen 1 t/m 4]}






BIJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.4. 11 september 1995 waarin de Commissie
in de gelegenheld wordt gesteld o advies ult te brengen

ainisterie van Verkeer en Waterstazg
Directovaat-GeneragkRfbswndersiaat

HMeoofddireciin van de Waterstaat

Commissle voor da
milieu-sflectrappartage

fan
de Voorzitter van de commissie

vonr de milieu-effectrappcrrage

ir. P. wvan Duursen ingohoire s I ?g SEE:’, %

Fosthus 2345 -

3500 GH UTRECHT pummer o {259-95 -
dossi : Z (?__. l~r MU 6y

kopie nzar C..Lf/So [Cu ] L

Contactpersoon Doorkiessmmer
mr. €. Zuidema 470-351805¢6
Datam Bijlagetn}
1l september 19835 i
Gne kenmerk bw kenmerk
0 204328 -
Ondervwerp

Adviesaanvraag richtlidnen m.a.r.
Rijkewey 74

Geachte heer wvan Duursen,

Uveresnkomstiy de wet Milieubeheer, hoofdstuk miliev-effectrappovtane
m.e.r.} en de algemens maatregel van bestuur inzake de werkingssfeer
m.e.r., zal milieu-effectrapportage worden toegepast ten behoeve van de
begluitvorming over Ultvoering rijksweg 74.

In de fase van de voorbherelding van het milieu-effectrapport, die sal
uitmonden in de richtlijmen, zal de Pirecteur-Ceneraal van de Rijkewa-
terastaat namens mij als gevoegd gezay optreden, Indien U over het
project nadere informatie wenst, kunt U zich wenden tot de heer

mr, €. Zuidems, telefonisch bereikbaaxr cnder nummer 070 « 351 5§ 5E,
ver Hoofddirsctie van de Waterstsat. Yk verzoeck U binnen de cermiin van
artikel 7.34 van de WM, Uw advies toe te zenden aan voorncemde Direc-
teur-Generaal,

e ter inzage legging i¢ van 18 september Lot en met 16 oktober.

Te Uwer informatie voeg ik hierbii 10 exemplaren van de startnotitie.
Hoogachtend,
BE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTART,

namansg deze,
ODE DIRECTEUR-GENERBAT, VAN DE RIJKSWATERSTRAT,
3

1
Fa: ;adves posler 20906, 2500 1K Den Hasg Telefoon 07 0-355080
Eezcekgcres tokan de vittlaan 3 Teietax §70.3576335

W

Feredbaar met tiamlh Tiatatean ¢ Dafmigs § itation e bushpe £ 392007 Ll o0 bushin BE fvanaf Qeprtprest)







BIJLAGE 2

Openbare kennisgeving van de startnotitle in Staatscourant pr. 178

d.d. 14 september 1985

Eekendinaking

Trajecistudié en milisu-effest-
rapportage Rijksweg 74, ver-
binding tussen Nederiands en
Duitse hoofdwagennet bij
Verde. -

De minister van Verkeer en Waierslaat
maaikt op gfong van arikel 3 van de
icdwel én ariike! 7.1 van de Wel
behoor behend dat een sludie zai
woroen uftgevosrd naar de verbinding
ussenhot Nedariandse en hel Duitse
hooldwegenniet bij Venlo.

Trpfeci_:i_f}.;dle

In de trRjectstudie Hikswag 76 worgt
de o 2k van de verbinding onder-
zocht 6 worden versehiliende alternatie-
veh voor de verbinding uitgewerki, die
&6n oplossing kunnen vermen voor de
{eefbaarheids- en bereikbaarheidsproble-
men rondom Venlo en de venwerking van
hel doorgaande vetkeer 2ell,
ot gaal bl dezo sludie om een versin.
ding wssen het knooppunt Zaarderhel-
on (Rijksweg 67 en Rijksweg 73) en ¢
in Dulisiand gelegen Bundesauiobahn
AB1 (ganslulting NetetalKaldenkirchen).
in hat kader van deze studie zal tevens
aeh mileu-silscirapporiags plasisvindan,
Daartd] Worden de gevolgen onderzocht
die de voorgestelde aflernatieven voor
siet miliéd hobbin,
{35 trajogistidie on de mitleu- effecirap.
ponape leveren een geintegreerd rappor
op, penaamd de irgiecinola/MER, Dere
noia moaten de ministers van Verkesr an
Waierslazt en'van Volkshuisvesting,
fulmielijke Ordening en Milieubeheer de
mogelijkheid geven een weloverwogen
heslult ie prmen.

Starinstitle

De trajectstudie zal worden uiigevoerd
door de directie Limburg van het Dizeclo-
raaf-Ganaraal Rijrewaieralaal,
De doelsteliing van he! ongarzoek en een
voorsiel voor de aliernaiieven zijn vilge-
werld in sen informetlieve notitie, de
Starnotitie genoemd, In de Starinottie is
beschreven welke allamnatigven voor varn
dere uitwerking in aanmerking komen.
De allernatieven hebben verschiliende
gevolgen voor de aspecten ieefbaarhgid,
bereikbanmheld, dogrsioming, verkaers-
velligheid enz. De Siarinotitie geeft aan
welke zspeclen in hel cnderzoek worden
betrokken. Daarbi) g net accen: op da
gavelgen voor het milieu.

Bekendmaking

Dultstand

iri Crultgland zal voor de verkinding
GVERRENS G&n procacure voor 8¢ vast-
sielling van het lracé moeien plazisvin-
desi. : -
De Riksweg 74 zal namelik als grens-
ovgrschrjdends verbinding aansiulten op
de Dultse Bundesautobahn AGY. Besluir

vorming over de niguws verbinding zal In.

avereg iussen de Naderandse en Dullse
regering geschieden; .

In Duitsland is er gesn stannotili als for:

mee! décyment dat het begln var de pro:
cedure aangeeft. Het staat burgers én s
instanties van de Bondsrepubliek Dulis-
land viij o In dezo fase san de Neders
landse procedura deal te nemen,

Tervisiclegglng .

Van 18 seplember (ot en mel 15 oldto-
ber 1965 kunt © de slartnotitia fljdens
kantooruren inzlen op de volgende plaat-
sen:

De gemeanighuizen van)
- Arcen en Veiden:; .
- Tegelen;
- Venlo;
- Nettetal;
- Straelen
en vooris bii: | )
- Rijkswatersisat, ditéctiv Limburg
Frangois de Veyesiraatl §
taastrichi -
- Alijkswaterstaas, projectburesy MER
iinderbroedarssingsl 12~
(kantoor Rijksverkesrsinspeciia)
Roennend
- Rhelnlsches Aviobahnamt Krefeld
Grenzstrafe 140 .
Hrefeld, Duiistand.
Tevens is de stanpotitie tijans openings-
ursn in e zien i . N
- dg ppanbare bibliatheck van Venlo, te
Blerck, Witherenstizat 66a; )
Afs de bovensteance tigden en plaaisen u
voldosnd mogelikneid bieden om de |
Siarinotilie in te zien kuni u contact opne-
men met Rijkswalerstaat, directie Lim-
burg {043-254248, na 10 okiober 1585
043-5284248) of REkswaterstaal, project-
bureau MER (04750-35606 na 10 okio-
ber 1995 0475-335605).

Eestellen Starinotilie en Informatie-
budfetin §

De Slannottic is te verkrijgen op de
voorichtingsbijeenkomst.
De Startnotitie is ock te besteilen bij
Rijkswaterstasal op bovenvermekde nune
mers,
Rijkswalerstaat heell een folder uilge-
brachi waarin een wore samenvatiing

Mhinisterie van Verkeer en Waterstaat

Divectoraat-Generaal Rifkswaterstaat

vaf de Slarinotitie en informatie over de

provedure en inspraskmogeliithedsn s
weergegeven. Dexe foldet is evencens
verkdjgbaar bij Rijkswaiarsiaat, project
burezu MER (tel.: 047580 35608, na 10
oltober 1085 §475-335606). De foider
zal ook o de informatie-bljgenkomst
worden uilgereikl.

Informatle-svonden

< . Tijdens twee informatie-zvonden zal

de Starnotiie sn de vergere inspraaks

procadure worden teagelicht.

Deze avond wordt In Nederland gehoy-

dan:

- op woengtag 20 september 1895 in
raal de Haandert, Haandenstraal 7 1
Tegelen (tel: 077-730130).

De informatie-avond begint om 20 wur,

Deze evond wordt in Duitsland gehou-

den:

- op dindzag 26 september 1895 in hel
Blrgerhaus Netletal-Kaldenkirchen,
Wehrstrafie 93 (e Nettetal. .

De Infermatie-avond begint om 18 tar,

Reaciles

Da minister van Verkeer en Waler
staat stell esn ledar in de gelagenhoid
wensen op het gebied van de Inhoud van
e irejacinota en hel mitieu-effectrapport
kenbaar te maken,
Dit dient schrifielijk te gebeuren.
Uw opmerkingen over de gewensis
iahoud van de irzjecinota en het milieu-
effectrapport kunt u tof uiterfijk 18 okivber
1985 richten san:
De directeur-gencraal van de Rifkswater
staai
afdeling O
Pustbus 20806
2500 EX Dan Haag

informatie

Als 1 nog vragen hebt kont v contact
spnemen met Rikswalerstaat direotie
Limburg.
Ha! telefoonnummer is 043-204248 {na
10 oktober 1855 0438-3204248) of 04750-
25608 {na 10 okicber 1285 0475
335608).
Belde nummers zin bereikbaar tijdens
Kanlgoruren.

De minister van Verkeer en Walgrslaat,
voor deze,

de direcleur-generaal van de
Rijkswalersiaal,

ir. G. Blom.
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Profectgegevens
Inmitiatiefmemer: Rijkswaterstaat, directie Limburg

Bevoegd gezag: ministers van Verkeer en Waterstaat en Volkshuisvesting, Ruimtelijke
Ordening en Milieubeheer {samen met de Bundesmindster fir Verkehr

Besgluit: tracébesluit volgens de Tracéwet
Categorie Besludt m.e.r.: C1.1

Activiteit: Het gaat om de Rijksweg 74 bij Venlo als onthrekende schakel tussen het Neder-
landse autosnelwegennet {AG7/A73) en de Bundesautohahn 61.

Procedurele gegevens:

brief bevoegd gezag met verzoek om advisering: 11 september 1995 (kenmerk: 10 204329)
kennisgeving startnotitie: 14 september 1995

inspraaktermijn: 18 september tot en met 18 oktober 1995

informatiebijeenkomst belegd: twee; in Nederland en Duitsland

einde wettelijke adviestermiin: 16 november 1895

bevoegd gezag vraagt (uiteindelijk) advies voor: 16 november 1995

richtliinenadvies uvitgebracht op: 15 november 1995

Bijzonderheden: Het project heeft een grensoverschrijdend karakter doordat mogelijke tracé-
alternatieven zowel op Nederlands als op Duits grondgebied liggen. Vanwege de grensoverschrij-
dende verbinding wordt de procedure aan weerszijden van de grens op elkaar afgestemd en
zullent de Tracénota/MER en de Umweltvertriglichkeitsstudie één produkt vormen.

Samenstelling van de werkgroep:
profdr. CW. Backes

dr. F.H. Everts

ir. J R, Groenhuijse

ir. A Lorzing

dr.ing. A, von Meier

drs. P. van den Munckhof

ir. K.H. Veldhuis (voorzitter)

Secretarie van de werkgroep: ir. R.I. Seijffers
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Lijst van inspraskreacties en adviezen

Ty, datum persoon of instantie plaats detwn van
ontvangst
Cle, m.e.r
1. 850923 Viesrmuiswerkgroep Nederland Wageningen 851012
2. 950928 E. Lange Nettetal (Did) 851012
3. 850825 M. Litiens Nettetal (D1d} 951012
4. 951002 W. Meler-Linz en 7 identieke reacties Straelen (Dld) 851012
5. 2950828 5.+ W, Bienmiiler Nettetal {Dd) 851017
6. 851005 H.L.M. Geifbels Tegelen 951017
7. 951014 AM.M. Lommers Venio 851017
8. 851010 Gedeputeerde Staten van Limburg Maastricht 951017
3. 851006 M. Horst Straelen 951017
10, 101095 Blerickse Belangenvereniging Venle 951018
11. 951012 Gezarnenlijke Schutterijen Tegelen, Vereniging De Tegelen 951019
Heideruiters, Stichting Blokhut Ulingsheide Tege-
len, Veethalvereniging Sportchub Irene, Stichting
Speeliuin Klein Zwitseriand en Wildbeheerseenheid
Het Maasterras
12. 951012 Bindnis 90/Die Griinen Nettetal (D1d} 981018
13, 951013 . Ruiten Venlo 8510198
14. 851013 Vereniging Das & Boomn Beek-Ubbergen 951018
15. 951016 Professor Dubois Stichiing Venlo 8951018
16. 851013 Trappistenabdij Ulingsheide Tegelen 851019
17, 8951013 Groenlinks Venlo 851019
18, 851014 Vrienden der Natuur, Kring Venlo van het Najuur- Lomm 251019
historisch Genootschap
19. 851006 W. Maafien Straelen {Did) 951019
20. 8531013 Stadidirektor der Stadt Nettetal Nettetal {(Did) 85101¢
21, 951001 P. Koirfage Venlo 951018
22, 951006 Kamer van Koophandel en Fabrieken voor Noord- Venlo 951019
Limburg
23. 951008 B&W gemeente Tegelen Tegelen 951019
24. 851006 K. Bos Venlo 851019
25, 951013 B&W gemeente Venlo Venlo 951012




n. datum persoon of instantie plants datum van
ontvangst
Cie, m.e.1.
28. 51008 Milieudefensie Venlo 951019
27, 951011 F.J. Notermans Venlo 8G1019
28, 851006 SPD Nettetal, PvdA-Venlo en PvdA-Tegelen 851018
28, 851008 Landwirtschafiskammer Rhcinland Kleve {Dld} 951019
30. 851006 .} Jansen Straelery (D) 8951018
31. 351010 H. Behr Straelen (D14} S51018
3z, 851006 A, Stiels Siraelen {31d) 951018
33. 831015 Ministerie van Landbouw, Natuurbeheer en Visserij, | Eindhoven 951019
Dhrectie Zuid
34. 951013 Stichting Milieufederatie Limburg Sittard 51018
35. 8951006 Kamer van Koophandel voor Noord-Limburg, EVO Venlo 85101¢
regiobestuur Limburg, Industrigle Vereniging Venlo-
West, Transport en Logistiek Nederland afdeling
Limburg, Limburgse Organisatie Zelfstandige On-
dernemers afdeling Venlo en de Belangenvereniging
Ondernemers van de Veegies
36. 981010 G. Griitiner Nettetal {Did3 951020
37. 951018 B&W gemeente Roermond Reoermond 951023
37a. idem idem idemn 851101
38. 251008 Interessengemeinschafl Herongen-Louisenburg en Straelen {31d) 951023
handtekeningenlijst met 103 ondertekenaars
39, 9510138 Rijksdienst voor het Oudheidinundig Bodemonder- Amersioort 851023
zoek
40. 851006 Verkehrs- und Verschénerungs Verein Netietal (D1d) 851025
431, 851011 Stichting het Limburgs Landschap Areen 8951031
4ia. 851018 idern Erratum idem 851030
432, 951018 Landwirtschafiskammer Rheinjand Bonn {(Did) 951030
43, 251006 M, Willen Straelen (DId) 851031
44, 951010 C.T.Jd. van Eijk Tegelen 851031
45, 951010 Vereniging Belangen Bewoners Venloseweg Tegelen 851031

Bijlage 4, blz. i




