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HOOFDPUNTEN VAN HET ADVIES

Op 3 maart 1995 is door de Minister van Verkeer en Waterstaat het tracébe-
sluit genomen over de Rijksweg 73-zuid. Het tracébesiuit wijkt op onderdelen
af van het in de projectnota/MER Rijksweg 73-zuid (3 januari 1994) opgeno-
men alternatief D-1. Waar in het alternatief -1 het Roerdal wordt gekruist
door middel van een brug, is in het tracébeshuit een tunnelpassage voorzien.
Hierdoor komt de in de projectnota/MER Rifksweg 78-Zuid eveneens voorziene
parallelverbinding ten behoeve van het completeren van het lokale wegennet
van Roermond te vervallen. Verder is in het tracébesiuit het gedeelte tussen de
Roertunnel en de aanshulting van de Rifksweg 73-Zuid op de rijksweg AZ {en
zuider van het zogenoemde Ei van St. Joost half verdiept aangegevern en strak
gebundeld met de spoorliin Reermond ~ Sittard,

Aangerien het tracébeslidt van 3 maart 1985 onderdelen bevat, waarvan de
effecten niet in de projecinota/MER ziin beschreven is besloten tot het opstel-
len van een MER ten behoeve van een mogelijke herziening van het tracébesiuit
over de hier aan de orde ziinde onderdelen.

Hieronder worden de belangrijkste aandachtspunten gencemd uit het advies
voor richtlijnen van de Commissie voor de milieu-effectrapportage.

Veergenomen activiteit en alternatieven

Uit het MER dient met name naar voren te komen welke verschillen in milieu-
effecten optreden tussen de voorgenomen activiteit en alternatieven. Als voorge-
nomen activiteit wordt gezien voor het zuidelijk gedeelte unitvoering als half
verdiepte weg, strak gebundeld met de spoorlijn en voor het noordelijk gedeelte
uitvoering als tunmel onder het Roerdal. Als alternatief moet worden beschre-
veni voor het zuidelijk gedeelte uitvoering van de weg op maalveld, zonder strak-
ke bundeling enn voor het neoordelijk gedeelie aanleg van een brug over het
Roerdal. De Cormmissie vraagt zich daarbij af of het niet mogelijk en zuiverder
is voor de beschrifving het tracé te splitsen in een noordelijk en zuideliji
gedeete en beide de varianten afzonderlijk te beschrijven en te vergelijken.
Bij de beschrijving dient onderscheid te worden gemaakt tussen de aanlegfase,
er de fase van gebruik en beheer, Daamaast dienen de mitigerende maatrege-
len te worden beschreven. De Comimissie beveelt verder aan in het kader van
het meest millewvriendelifk alternatief aan te geven welke potenties het studie-
gebied heeft voor het treffen van compenserende maatregelen.

Milieu-cffecten

Nadrukkelijk dient onderscheid te worden gemaakt tussen tijdelijke en perma-

nente milieu-effecten.

Milieu-effecten dienen te worden beschreven voor de volgende onderwerperi:
geohvdrologie en aardkundige waarden; de Comimissie beveelt aan gebruik
te maken van geohydrologische modellen;
zeldzame en kenmerken fauina en grondwater athankelijk vegetatie;
landschap, archeologie en cultuurhistorie; de Comniissie vindt dat veel aan-
dacht moet worden besteed aan de weergave van de visueel-ruimtelijke
effecten door middel van kaarten, perspectieftckeningen en waar nodig
montagefoto's;
mobiliteit en geluid;
lucht;



veiligheid, woorn- en leefmilieu, met speciale aandacht voor de barriérewer-
king van de weg.

Samenvatting

De Commissie hecht belang aan een goede samenvatting. Hierin kan een kort
overzicht van de heofdpunten van het MER, inclusief de belangrijkste keuzen,
worden opgenomen. Goed kaartmateriaal behoort onderdesl van de samenvat-
ting te =i



INLEIDING

Op 3 maart 1995 is door de Minister van Verkeer en Waterstaat het {racébe-
shuit genomen over de Rijksweg 73-zuid. Het tracébeshuit wijkt op onderdelen
af van het in de projectnota/MER Rijksweg 73-zuid (3 januari 1994) opgenoc-
men alternatief D-1. Waar in het alternatief 13-1 het Roerdal wordt gekruist
door middel van een brug, is in het tracébeshuit een tunnelpassage voorzien.
Hierdoor komt de in de prejectnota /MER Rijksweg 73-Zidd eveneens voorziene
parallelverbinding ten behoeve van het completeren van het lokale wegdennet
van Roermond te vervallen, Verder is in het tracébesluit het gedeelie tussen de
Roertunnel en de asnshiiting van de Rijksweg 73-Zuid op de rijksweg AZ ten
zuiden van het zagencemde i van 8L Joost half verdiept aangegeven en strak
gebundeld met de spoorlijn Roermond - Stitard.

Daarnaast whkt het tracéhesluit af van de projectnota/MER, omdat de omlei-
dingen van de Napoleonsweg (de N273) op de Westoever ter plaatse van Baarlo
en Neer zijin geschrapt.

Aangezien het tracébesluit van & maart 1985 onderdelen bevat, waarvan de
effecten niet in de projectniota/MER zijn beschreven is besloten tot het opstel-
len van een MER ten behoeve van de uitvoering van die onderdelen. Het niet
opnemen in het tracébesluit van de omleidingen op de westoever zal niet in het
MER worden beschreven omdat deze gedekt wordt door de beschrijving van het
nulalternatief in de projectnota/MER van 3 januari 1994,

De m.e.r.-procedure is gekeppeld aan een mogelijke herziening van het traceé-
besluit over de hier aan de orde zijnde tracégedeeiten. Het bevoegd gezag hier-
voor is de Minister van Verkeer en Waterstaat. De initiatiefnemer is de hoofd-
ingenieur-directeur van de Rijkswaterstaat in de directie Limburg,

Per brief van 13 april 1995 (bijflage 1) verzocht de Minister van Verkeer en
Waterstaat de Commissie voor de milieu-effectrapportage te adviseren over de
richtlijnen inzake de inhoud van het milieu-effectrapport (MER]. De openbare
kennisgeving van de start van de m.er. vond plaats in de Staatscourant van
12 april 1995 (bijlage 2}

Dit advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de milieu-
effectrapportage. De samenstelling hiervan is gegeven in bijflage 8. De werk-
groep treedt op namens de Commissie veor de milieu-effectrapportage en wordt
verder in dit advies 'de Commissie’ genoemd.

Het doel van dit advies is om de gewenste inhoud van de richtlijnen voor het
milieu-effectrapport [MER]} aan te geven. Omdat het hier in feite om een aan-
vullend richtlijnenadvies gaat, is de inhoud beperkt tot de voorgenomen aan-
vulling,

Bij de opstelling van haar advies heeft de Commissie rekening gehouden met
de via het bevoegd gezag ontvangen adviezen, commentaren en opmerkinger:.
Bijlage 4 geeft een overzicht van deze reacties.
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PROBLEEMSTELLING, DOEL EN BESLUITVORMING

In het kort dient te worden beschreven wat de aanieiding en het deel zijn voor
deze m.e.r.. In de startnotitie wordt als doel van de wijziging ten opzichie van
de aiternatieven die in de projectnota/MER van 3 januari 1994 zijn genocernd
het zoveel mogelijk ontzien van natuur en landschap in het Roerdal en van de
Linnierheide; naar de mening van de Comunissie behoren hiler ook toe het zoveel
mogelijk verbeteren van het woon- en leefintlien. De relatie tussen het MER en
het te nemen beshuit enerzijds en het genomen besluit dient te worden aange-
geveni’] en het waar mogelifk versterken van de ecologische hoofdstructuur
(EHS). De doelstelling moet worden geconcretiseerd: wat zijn hiervoor de toet-
singscriteria?

i het bijzonder dient duidelijk te worden gemaakt welke speelruimte er is voor
alternatieven. Met andere woordern: besiaat er nog een kans dat voor een
andere uitvoeringswiize wordt gekozen {hetzij gunstiger hetzij ongunstiger voor
het milieu) dan voor datgene wat in het tracébesluit is vastgelegd.

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Voorgenomen activiteit

In de projectnota/MER is reeds veel informatie verzameld.

In de startrniotitie is aangegeven wat de voorgenomen activiteit inhoudt:

« De passage van de Rijksvweg 73-Zuid van het Roerdal door een turmnel,
zonder de parallel-verbinding Heinsbergerweg - Burgemeester Geuljanslaan.

¢ Strakke bundeling met de spoorlijn Roermond - Sittard en gedeeltelijle half
verdiepte ligging van het gedeelte tussen Roermond en $t. Joost.

Dit weggedeelte moet worden beschreven. De te beschrijven onderwerpen en
de mate van detail worden bepasald door het hiervoor al of niet onderscheidend
zijn van de voorgenomen activitelt ten opzichte van de alternatieven. Dit bete-
kent dat bijvoorbeeld niet hoeft te worden ingegaan op type asfalt, bermbeheer,
et cetera. In ieder geval moet wel worden ingegaan op:

Aanleg

< vergraving en verstoring van bodem en waterhuishouding {inclusief de
ontwatering); hierbij is de wifze van aanleg van belang: gebruik onderwater-
beton, al of niet boren van de tunnel, eventuele emlegging van de Roer
fabricage van elementen ter plekke (getuid- en stofhinder), maatregelen om
de functie van de bestaande infrastructuur te handhaven;
hoogteligging van de diverse tracégedeelten. Hierbij dient met name te wor-
den indegaan op de sneile daling van het maaiveld ter hoogle van de over-
gang tussen de bebouwing van Roermond e het Roerdal; de wijze waarop

Zie bijlage 4 inspraakreactie nr. 17.
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hierbij met de aanleg van de tunnel rekening wordt gehouden dient te wor-
den beschrever;
globale zandbalans, aanleg van aansluitpunten, evenfuele aanvullende
infrastructuur’:
de landschappelifke Inpassing van de weggedeelten, inclusief voorzieningen
(zoals geluidwerende voorzieningen en tunnelmonden), dient inzichtelijk te
worden gemaakt door weergave op kaarten, perspectiefiekeningen en waar
nodig op foto's.
Met name voor de noodzakelijke tijdelifke peilveriagingen moet worden onder-
zochit of het mogelijk is deze te laten plaatsvinden in het najaar of de winter,
omdat dan de effecten op de vegetatie geringer ziin dan in het voorjaar of in de
zomer. ok met broed- en paartiid van verschillende diersoorten zou b de
aanleg rekening kunnen worden gehouden.

Gebruik en beheer
eventuele permanente beinviceding of verstoring van bodem, waterhuishou-
ding {grondwaterafhankelijke} vegetatie en fauna®j;
eventuele mobiliteitegeleidende maatregelen door het wegvallen van de
parallelle verbindingsweg;
vervoer van gevaarlijke afvaistoffen: zijn er restricties voor het gebruik van
de tunnel’]? Zo ja, vermeld de alternatieve routes voor dergelijice transpor-
ter:, alsmede de frequentie waarmee deze plaats zullen vindes;
ventilatie van de tunnel®.

Mitigerende maatregelen (voor aanleg, gebruik en beheer)
geluidbeperkende maatregelen; hierbij wordt gedacht aan de mogelijkheid
een geluidscherm te plaatsen ten westen van de spoorlijn ter hoogte van
Linne, alsmede ten costen van de Rijkeweg 73 ter hoogte van het landgoed
Rozendaal {vooral gezien de verhoogde ligging) en verder eventueel fe treffen
geluidwerende voorzieningen aan de noordoostelijke tunnelrand in
Roermond® ;
maatregelen om verstoring in de waterhuishouding op te heffery;
maatregelen om de veiligheid van omwonenden en weggebruikers bij cala-
miteiten, zoals explosies, te waarborgen;
maatregelen om de barriérewerking voor omwonenden, agrariérs en recre-
anten op te heffen’];
maatregelen om barriérewerking voor fauna op te heifen en eventuele maat-
regelen om de EHS te versterken;
aanvullende beplanting.

Zie bijlage 4, inspraakreacties nrs. 8 en 13.
Zie bijlage 4 inspraakreacties nrs. 16 en 17.
Zie bijlage 4, inspraakreactie nr. 10.

De Commissie gaat ervan uit dat bij et ontwerp gebruik zal worden gemaakt van het rapport Ventilatie van
autotunnels, aanbevelingert, in 1991 uilgebracht door het Ministerie van Verkeer en Waterstaat,

Zie bijlage 4, inspraakreacties nrs. 3, 4 en 9.
Zie bijlage 4, inspraakreacties nrs. 2, B, 8, @ en 12.
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3.2

3.2.1

Alternatieven

In de startnotitie is als alternatief gencemd: passage van het Roerdal door
middel van een brug, in combinatie met het weggedeelte tussen: Roermond en
3t Joost op maaiveld en niet strak gebundeld met de spoortijn; hierbij behoort
ook de aanleg van de lokale parallelverbinding van de Heinsbergerweg naar de
Burgemeester Geulianslaan. De Commissie vraagt zich afl of het niet mogelijk
is de voorgenomen activiteit {zie paragraal 3.1} en het 'brug-maaiveld-alter-
natief te heschrijven in de vorm van twee varianten (voor de uitveeringswiizel
voor het zuidelifk gedeelte langs de spoortijn en twee varianten voor het noor-
delijle gedeelte (tunnel en brugl. Alternatieven worden dan gevormd door de
optimale combinatie van varianten. De Commissie geeft verder in overweging
in verband met ecclogischie en landschappelijke aantasting na te gaan of het
zin heeft een variant te onderscheiden, waarbij Rijksweg 73 het spoor met een
tunnel kruist en de verlaagde ligging zover als mogelijk richting het Ei van
St. Joost wordt gehandhaafd, in combinatie met een verlegging van de leop van
de Vlcotbeek (bifvoorbeeld naar de oorspronkelijke loop).

De Commissie dringt er op aan alle varianten en aliernatieven [inclusief de
voorgenomen activiteit) op het zelfde detailniveals uit te werken. Hiertoe moeten
voor iedere variant dezelfde aandachtspunten worden behandeld als in para-
graaf 3.1 van dit advies zijn genoemd.

Meest milieuvriendelijk alternatief

Op grond van de beschrijving van de diverse uitvoeringswijzen dient het meest
milieuvriendelijk alternatieflmma) te worden aangegeven.

Bij grote wegenprojecten is het gebruikelijk om compenserende maatregelen in
het MER op te nemen. De Commissie heeft begrepen dat momenteel gewerkt
wordt aan een compensatieplan voor de gehele rijksweg 73-Zuid. Zij heeft
begrepert dat het niet mogelifk is aan te geven welke schade, specifiek vercor-
zaakt door dit gedeelte van het tracé, voor compensatie in aanmerking komnt.
Het verdient echter wél aanbeveling in dit MER aan te geven wellkke potenties
het studiegebied heeft voor het treffen van compenserende maatregelen.
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4.1

4.2

BESTAANDE MILIEUTOESTAND, AUTONOME ONTWIKKELINGEN EN
MILIEU-EFFECTEN

Voor de beschrijving van de bestaande toestand van het milieu en de autonome
antwiltkeling daarvan kan gebruik worden gemaakt van de informatie uit de
projectnota/MER van 3 januari 1994, Deze behoeft slechts opnleuw te worden
geordend {nleuw kaartmateriaall en er dient een selecte van deze informatie
te worden gemaakt. In feite geldt dit ook voor de beschrijving van: de milieu-
effecten voor de alternatieven die al in de projectnota /MER van 3 januari 1994
ziin hehandeld, tenzif door de whze van ultwerking hierin wijzigingen optreden.
Yoor het beschrijven van de milieu-cffecten is het voor dit project van groot
belang om aan te geven of gevolgen voor hiet milieu tijdelijk of permanent zijn,
ophefbaar of onomkeerbaar; hierin nameltik kunnen belangrijke verschillen
tussen de alternatieven zitten.

Het studiegebied bevat een voldoende brede strock aan weerszijden van de weg,
voor zover daar effecten van de voorgencmen activiteit of alternatieven kunnen
optreden. De breedte van deze strock kan per milien-aspect verschillen en
dient in het MER te worden gemotiveerd. Voor bijvoorbeeld archeclogie zal deze
wellicht niet meer dan enige tientailen meters bedragen, terwijl voor een goede
beschrijving van de landschappelijke effecten naar verwachting tenminste een
strook van een kilometer aan weerszijiden van de weg nodig zal zijn. In verband
met het al dan niet completeren van de stedelijke rondweg in Roermond
adviseert de Commissie voor de berekeningen van de mohiliteitseffecten een
studiegebied te definiéren, waarin voor de tunnelvariant de verkeersintensiteit
met tenminste 30% zal toenemen of met tenminste 20% zal afnemen fen op-
zichte van de nulsituatie.

Geohydrologie en aardkundige waarden

« Tiidelijke en permanente effecten op de geohydrologische gesteldheid en de
grondwatersystemen. De te verwachien wijzigingen moeten worden aangege-
ven in de hydrologische omstandigheden voor de standplaatsen van waarde-
volle grondwaterathankelijke vegetaties. Gezien de aard van de relaties in
het gebied verdient het aanbeveling dat bif de effectvoorspellingen gebruik
wordt gemaalkt van geohydrologische modellern.

¢ Effecten op de geomorfologische en bodemlcundige waarden van het studie-
gebied. Inr het studiegebied is een GEA-object aanwezig.

Vegetatie en fauna

e Effecten op ruimtebesiag, waardoor opperviaktes van waardevolle natuur-
gebieden en plantengemeenschappen worden verkleind en leefgebieden van
waardevolle soorten (bijvoorbeeld das, hamster en vieermuizen®)) kleiner
worden en versnipperd raken. De waarde van de verschillende biotische

Zie bijlage 4, mspraakreacties nirs. 5, 7 en 13.



4.4

10
11
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aspecten dienen te worden onderbouwd met natuurwetenschappelijfke eri-
teria als zeldzaamheid, kenmerkendheid en vervangbaarheid.

Be effecten van de geluidbelasting dienen te worden beschreven, met het
oog op de kwalitell als leefgebied van diersoorten.

Dre ruimtelijke effecten op natuurgebieden, plantengemeenschappern en bic-
topen van dierscorten als gevolg van verandering van opperviaktewater- en
grondwatersystemen {zowel kwantitatief ale kwalitatief}.

Barrierewerking voor ult cogpunt van overieven noodzakelijk geachie dis-
persiebewegingen tussen lokale populaties, alsmede barriérewerking in pern-
delbewegingen tussen functiegebieden.

Effecten op de BHS, inclusief de provinciale vitwerking daarvan,

Landschap, archeclogie en cultuurhistorie

De optredende veranderingen in het landschap ten gevelge van de aauleg
van de weg {nclusief de bifbehorende werken}, zowel in termen van divecte
verliezen door ruimtebeslag atsock in termen van herkenbaarheid van de
resterende fragmenten en veranderingen in de visueelrudmtelijke karakteri-
stieken van de onderhavige gebieden®]. Zoals reeds in paragraaf 3.1 is opge-~
merkt dient bif de effectbeschrijving gebruik te worden gemaakt van kaar-
ten, perspectieftekeningen en eventueel montagefoto's.

Effecten op archeclogische’?], voorzover nieuwe gegevens nu reeds beschik-
baar zijn {uit het de projectnota/MER bljkt niet dat er sprake is van hoge
actuele waarden op de tracés). In ieder geval zal voorafgaande aan de uit-
voering in overleg met de ROB de strategie moeten worden bepaald waarbij
recht wordt gedaan aan deze waarden.

Mobiliteit en geluid

]

Beschriff bij aanleg van de tunnel de wijzigingen in de lokale verkeerssire-
men en de hierbij optredende intensiteiten op het onderliggend wegennet.
Ga hiertoe in op de capaciteit van de infrastructuuy, de verdeling over het
etmaal voor een gemiddelde werkdag en de herkomst en bestemmingen van
het verkeer dat gebruik zou maken van de paralielverbinding, waarvan bij
de voorgenomen activiteit zou worden afgezien''].

Beschriif de wijzigingen in de geluidsituatie {etmaalwaarden), zowel ten
gevalge van de wijze van uitvoering als ten gevolge van wijzigingen in de ver-
keersstromen. Voor de situatie in Roermond dient aandacht te worden
besteed aan cummulatie van effecten'?]

Zie bijlage 4,
Zie bijlage 4,
Zie bijlage 4,
Zie bijlage 4,

inspraakreactie nr. 5.
inspraakreactie nir. 11.
inspraakreactics nys. 8, S en 13,
inspraakreactie nr. 17.



s Een beschouwing over het verwachte optreden van trillinghinder™},

4.5 Lucht

s Effecten: op de lokale luchtverontreiniging, alleen bij de tunnelmonden.

4.0 Veiligheid, woorn- en leefimilien
f

s Effecten op de kwaliteit van het woon- en leefinilien’]. Hierbij moet ook
worden ingegaan op de barri@rewerking van de weg voor amwonenden,
agrariére en recreanten’®].

¢ Die effecten op de veiligheid van weggebruikers en omwonenden bif calami-
teitery dient te worden beschreven.

13 Zie bijlage 4, inspraakreactie nr. 8.
14 Zie bijlage 4, inspraakreactie nr. 8.
15 Zie bijlage 4, inspraakreactie nr. 10.



VERGELIJKING VAN ALTERNATIEVER

De milieu-effecten van de voorgenomen activiteit en de alternatieven moeten
onderling worden vergeleken. Voor een zuivere vergelijking verdient het aan-
beveling tevens de bestaande toestand als referentie aan te geven, Deze behoeft
niet te worden gezien als {reéel} alternatief, tenslotte is het besluit tot aanleg
van de weg al gencmen. Het gaat er bij de vergelijking van de alternatieven om
mzicht te krijgen in de voor- en nadelen van een aantal uitvoeringswijzen
{tunnel ten opzichte van brug en hall verdiepte ligging en atrakke bundeling
met spoor ten opzichie van Hgging op maaiveld zonder stralke bundeling met
het spoar},

B3 de vergeliiking moet specifick worden ingegaan op het al of niet halen van
de doelstelling van dit project.

SAMENVATTING

De Commissie hecht belang aan een goede samenvatiing. Zij beveelt aan hierbij
een Kort overzicht van de hoofdpunten van het MER en de belangrijkste te
maken keuzen te geven, in combinatie met duidelijk kaartmateriaal, waarop
ook de geografische namen zijn aangegeven. Bij de besluitvorming over de pro-
jectnota/MER werden deze door de Minister van VROM gemist.

-10-



BIJLAGEN

bij het advies voor richtlijnen
voor het milieu-effectrapport
voor de uitvoering van onderdelen van
Rijksweg 73 tussen
5t. Joost -~ Roermond

{bijlagen 1 t/m 4}



BIJLAGE %

Brief van het bevoegd gezag d.d. 11 april 1995 waarin de Commissie
in de gelegenheid wordt gesteld om sdvies uit {e brengen

Rimisiers van Verkeer on Vatersiaat

Dirgcioraat-GeneraziRiflgssstersiaat

Hosfddirectio van de Watersiadl

l
1

Aan

de Voorszivter van de commissie
vaey de milieu-effectrapporcage
ir. P. van Duursen

Postbus 2345

5500 GH UTRECHT

w Yo - g |
Lc"m na” I P e —
‘&; BE
Comazctpeisoon Dovskiesaummer
ir, ¥.R.W. Bos 070-3744152
Datum Eijlagein)
11 april 18835 3
Qs kenmerk U kenmerh
I0 188628 -
Ondenwerp

Adviesgsanvrasg richtlijnen m.e.x.
Uigvoering rijksweg 72, Roermond en Sint-Jdoost

Geachve heer van Duursen,

Overeenkomstig de wet Milieubeheer, hoofdstuk milieu-effectrapporvage
(m.e.r.} en de algemene maatregel ven bastuur inzake de werkingssfeer
m,e.¥r., zal milieu-effectrapportage worden toegepast ten behoeve van de
besluitvorming over Ultvoering rijksweg 73, Rosrmond en Sint Joost.

In de fase van de voorbereiding van het milieu-effectrapport, die zal
vitmonden in de yichtliinen, zal de Directeur-Generaal van de Rijkewa-
terstast namens mij als gevoegd gezay optreden. Indien U ovey het
project nadere informatie wenst, kunt U sich wenden tat de heer ir.
H.R.W. Bos, telefonisch bersikbaar onder nummer 070 -~ 374 41 52, tey
Hoofddirectie van de Waterstaat. Ik verzoek U binnen de termiin wan
artikel 7.14 van de WM, Uw advies toe te zenden a&n voornoemde Pirec-
teur-CGenerasl.

Gelet op de teymiin wveor de insprazk betvekent it uiteriifk 28 juni

1885,

i
Postacics poslous 20906 2500 £X Den Hazg Teitfoon 0703745745
Bezoekadres femingskace & Terefar LV0.3784335 3704077

Befedianr med amiyn 1 en & 13107 hs on 63 on busdyn 18 tation by on g3




=3

&

Te Uwer informatie voeg ik hierbij een exempliaar van de gta
De overige exemplaren ziin ¥ inmiddels erderhands aangeboden .

N

e,

¥

Hoogachtend,

DE MIRISTER VAN VERKEER BN WRTERETRAT,

nemeng deze,
DE DIREDTRAUR-GENERALYL VAN DE RIJHSWATERSTANT,

i.n.-G.,

|0 &);“::3:“
ir, MeEUiE

Bijlage 1, blz. i

rinotitie.




BIJLAGE 2

Gpenbare Rennisgeving van de startnotitie in Staatscouranten nrs. 78 en 78
g.d. 12 en 18 april 1985

el

Bekendmaking

G s in W Fie
wil 66 CHEning

Oe sz
1001~ Can

ien zuicen van hat 1og
Sint Joost, wordt ean mil
poniage cagesteld.
nnaiitie, die voota! et

Inspraak starinotitie ten
behoeve van sen MER voor de
uitveering ven Rifksweg 73+

o De aan het informatie

Zuid tussen Roermond en eigentijko miieu-sHectapnan geetl 66 1¢ - Voor iNfOrmatie pver §a mhoue kumt U

&t Joost Lestugeren allersatieven 2an. zich wengen 10! voornnemie siressen
van het Direclorzai-Generesl Rijiswe-

tersiaat le Mapstaeht (el 043.284248)
¢n ge Riftgverkeersingpediie (he! pro-

Terinzigolegging
De stannotitie voot de milizu.eliect-

Dg minigter van Verkeer en Walerstaat
MesERT hgl volgende berend,

Op 3 maan 1995 is het tracébesiuil
Rijeaweg 73-Zuid {Venio-5L Joosy) vast-
gesteld, Twee ondarcelen wiken & van
selgesn in de projecinotaMER is onder-
oot namelij de kruising van de fivier

rappariage ligl vane! dinsdsg 18 et

1895 tot en et 18 mel 188 terinzage

op ¢e daarvoor gebruikeiike plagisen

van

- hetkantoor van het Directlorazt-Gane-
raal Rijkswatersiaal, directie Limburg,
Frangois de Veyestraal 6 e faasticht

jcthureay Rijkeweg T3-Zuid) te Roer
mond {tel, 04750-358608),

- Om eenjeder inzicht te verschafion in
8 BANDAR en &8 studie 2ei! werd! gen
informatiebifgankomst gehoucen &n
wetop:

dondgrdag 20 april 1985 in Trefcentrum

[kamer 234);

het Kanloor van og Rijkeverkeersin
spestie, Mingerbroederssingel 121
Roermong;

het provinciehuis te Meastrhznt;
gemeeniehuizen van de naveigende

‘e Dongetie’, Doncernergwes 47 16
Roermong,

De informatie-zvond begi
de zazlis vanal 19.30 uu

ce Feer en de inpassing var de avlo-
snetwel In het landschap ten zuiden van -
Aoermond. De Roer wordt met een tuns
relin pl2ats van met een brug gekruist,

Da weg wordt tussen Rosrmond en St -
JO0g! strak gebunceld mel deo spoordijn -

ik

Oe minister van Verkeer en Watersizat,

an halt verdiept sangeleqd. gemeenten: namens deza,
Ten beheeve van de Lilvoering van Rogrmons; De giresieur-gensrasal van ce
ongerdelen van de Rijrsweg 73-Zuig in Rosrgaten: Rifkgwaterstaat,
Lt geel tussen de spoorlin Roermang- Ambt Kontier; ir G. Blom,
chengladbach en de aansiulling van WMasasbracnl;
ae Rijsweg 73-Zuid op de rijksweg A2 Eeht,

thtnisterie van Verkeer en Waterstzet

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat

e

Bekendmaking

april 1925, bekenc oar degene die
pebivin wii fnaken van Ce inspraak de
sehriftelijie feactio op de melingany van
18 april $825 187 Inzage gelepde dlanind.
titie uiterlij op 15 mei 1855 dien! fe rich-

Festbus 20806,

Vet biilisuboheer
2500 EX Den Haag.

Startnotitie Rijisweg 3-2uid De minister van Verkesr en Waterstaal,

namens Jgexe,

D& minister van Yerkeer en Waterstadt
De girectewr-generaal van 06 Rikswaler-

maakl, gefe! op anike! 3 ven ce Regefing  ten aan: )
siarnotitie milew-efecirapponage, In de dirgCleul-Qeneraa: van Je Rifsswaler-  slast,
aznvuiling op e bekengmaking van 12 staat, it G. Blom.

Keinisterie van Verkeor en Watenizat

Directoraat-Generaal Rijkswatersiaat




BESLAGE 3

Projecigegevens
initiztieinemer/Bevoegd gezag: De Minister van Verkeer en Waterstaat

Bestuit: Herziening van het tracébestuit over de Rijksweg 73~ Zuid voor de weggedeelten tussen
Roermend en. St. Joost

Categorie Beslult m.ez.: 1.1

Aotivitelt:
Het uitveeren van onderdelen van Rijksweg 73 tussen Reermond en St Joost,

Procedurele gegevens:
kennisgeving starinotitie: 12 en 18 april 1985
richtlijnenadvies uitgebracht: 12 juni 1985

Bijzonderheden: Het tracébesluit van 3 maart 1995 over Rijksweg 73-Zuid wijkt op
onderdelen af van het in de projectnota/MER Rijksweg 73-zuid (3 januari 1994)
opgenomen alternatief D-1. Waar in het alternatief D-1 het Roerdal wordt gekruist door
middel van een brug, is in het tracébesluit een tunnelpassage voorzien. Hierdoor komit
de in de projecinota/MER Rijkeweg 73-Zuid eveneens voorziene parallelverbinding ten
behoeve van het completeren van het lokale wegennet van Roermond te vervallen. Verder
is in het tracébesluit het gedeelte tussen de Roerturnnel en de aansluiling van de Rijksweg
73~Zuid op de rijksweg A2 ten zuiden van het zogencemde Ei van St. Joost half verdiept
aangegeven en strak gebundeld met de spoorlijn Roermond - Sittard,

Aangezien het tracébesluit van 3 maart 1995 onderdelen bevat, waarvan de effecten niet
in de projectnota/MER zijn beschreven is besloten tot het opstellen van een MER ten
behoeve van een mogelijke herziening van het tracéhesluit over de betreffende onder-
delen.

Bamenstelling ven de werkgrosp:
dr. F.H. Everts

prof.dr.ir. Ch.F. Hendriks

drs. AL, de Jong

myr. J. W, Kroon (voorzitter}

ir. J.A. Lérzing

dr.ing. A. von Meier

ir. K. Nije

Becretaris van de werkgroep: drs. T, Gorter



BIJLAGE 4

Lijet van inspraakresctics en adviezen

BLE, daturm nerseon of instantie plaats daturm van
gntvangst
Clg. 8.7,
1. 950504 Maatschap Schreurs, P. Schreurs, Roermornid 950518
A, Clultmans, C. Cluitmans-
Schreurs
2. 950506 J. Valkenburg Maasbracht 950518
3. 9505086 M.M.G.M. Richter Linne 950518
4. 950411 Burgemeester en Wethouders van Maasbracht 950509
Maashracht
3, G5050¢ Ministerie van Landbouw, Natuurbe- | Eindhoven G50518
heer en Visserij, Directie Zuid
6. 950509 Buurtvereniging "Kitskensdal” Roermond 950518
7. 950510 Vieermuiswerkgreep Nederland Wageningen 950518
8. 950508 Burgemeester en Wethouders van Reermond 950518
Roermond
9. 950509 Burgemeester en Wethouders van Posterholt 830518
Montfoort
14, 950511 J. Nijskens Heuver Q50523
11, | 850512 Rifksdienst voor het Oudheldkundig | Amersfoort 950523
Bedemonderzoek
12, | 9BO5BI2 Stichting Rechisbijstand namens Roermond 950523
maatschap M. Berben
13, | 8B0B1Z Milieugroep Roermoend Roermondd §560523
14. | 950815 Stichting Milieufederatie Limburg Bemelen 9505232
5. | 960515 Stichting het Limburgs Landschap Arcen 850623
16. | 950420 dr. W.F.A. Heemskerk Echt 950529
950419 950531
17. 1 850508 Gedeputeerde Staten van Limburg Maastricht 950531




