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effectrapport Trajectstudie N9, gedeelte
Roedijk - De Stoipen,

Met bovengenoemde brief stelde v, als codrdinerend bevoegd pezag, de Commissie voor de
milicu-effectrapportage {m.e.r.} in de gelegenheid een advies voor richtlijnen uit te brengen voor
een milieu-effectrapport (MER) ten behoeve van de besluitvorming over de reconstructie van
de N9, gedeelte Keedijk - De Stolpen.

Overeenkomstig artikel 7. 14 van de Wet milieubeheer (Wrm) bied ik u hierbij het advies van de

Commissie aan.

De Commissie hoopt met haar advies een constructieve bijidrage te leveren aan de totstandko-
ming van de richiliinen voor het MER. Zjj zal gaarne vernemen hoe u gebruik maakt van haar
aanbevelingen.
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Advies voor richtliinen voor het milieu-effectrapport

Trajectstudie NS, gedeelte Koedijk - De Stolpen

Advies op grond van artikel 7. 14 van de Wet milieubeheer voor het milieu-effectrapport over

de reconstruering van de NS, gedeelte Koedijk - De Stolpen,

uitgebracht aan de Minister van Verkeer en Waterstaat {codrdinerend bevoegd gezag) door

de Commissie voor de milieu-effectrapportage; namens deze,
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HOOFDPUNTEN VAN HET ADVIES

Uit een oogpunt van natuur- en milisubescherming zijn de belangrijkste kwes-
ties waarcver het MER informatie moeet geven:

@

(2

effecten: op woon- en leefmilieu (met name door geluid) in woonkernen;

verkeersveilighetid, binnen en buiten de kernen, onder andere afname van

de 'oversteekbaarheld’ van de N9 door ombouw tot autoweg;

effecterr op het landschap ter plaatse van voorgestelde omicidingen of

rdeuwe aanslultingen, met name bij verhoogde en maaiveld-liggingen;

effecten op natuur

* verstoring van fauna door geluid {vooral ter plaatse van voorgestelde
omiteidingen - met name bij verhoogde en maaiveld lgging - of waar ver-
keersintensiteit of ~snelheid zal toenemen):

* yerstoring van grondwaterstromen [vooral ter plaatise van voorgestelde
omleidingen, met name bij verlaagde Hggingh

* vergroting barriérewerking veoor fauna {met name waar de weg verbin-
dingszones van de Provineiale Ecclogische Hoofdstruoetuur kruist).

mogelijkheden om te verwachten negatieve effecten te mitigeren:

compensatiemogelifkhieden voor optredende natuur- en milieu-effecten,

Bij het oplessen van knelpunten moet, naast hetgeen in de startnotitie reeds
aangegeven wordt, ook gekeken worden naar een alternatief waarbij de N@ niet
tot autoweg omgebouwd word{, maar waarbij de gestelde doelstellingen gehaald
worden door:

]

&

langzaam verkeer van de N9 te weren (dit verkeer gebruikt de parallelweg);
een maximummsnetheid van 80 km/uur in te voeren (waardoor geplande
bochtverruimingen mogelijk niet nodig zijn};

in de woonkernen de veiligheid te verbeteren door herprofilering van de weg,
zodat de bebouwde kom (onder meer door aanleg van bijvoorbeeld een
mindrotonde op de komgrens) wordt benadrukt en een aangepast snelheids-
gedrag wordt algedwongen {waardsor omleidingen mogelijk niet nodig zijn);
evenrtuele beretkbaarheidsproblemen op te lossen door het treffen van voor-
zieningen, zodanig dat een deel van het doorgaande verkeer tussen Allkmaar
en De Stolpen zich zal gaan afwikkelen over de N245/248 via Schagen.

Tevens moet beschreven worden in hoeverre knelpunten opgelost kunnen wor-
den door het opheffen van bestaande cost-west-verbindingen over het Noord-
hollands Kanaal heen.



INLEIDING

Op grond van de Tracéwet hebben de Mindsters van Verkser en Waterstaat en
van Volkshuisvesting, Ruimtelijke Ordening en Milieubeheer een starinotitie
ter visic gelegd over verbeteringen aan het gedeelte fussen Koedijk en de
Stolpen van de N8, Daarmee is een trajectstudie gestart, die wordt gecombi-
neerd met milleu-effectrapportage {m.erl

In deze procedure zijn de Minister vap Verkeer en Waterstaat en de Minister
van Volkshuisvesting, Rulmtelijlte Ordening exs Milieubeheer bevoegd gezag. De
hooldingenieur-directeur van de directie Noord-Holland van Rijkswaterstaat
treedt namens de Minister van Verkeer exn Waterstaat op sls initiatiefnemer.

Per brief van 24 maart 1995'] heeft de hoofddirectie van Rijkswaterstaat, nia-
mens de Mindster van Verkeer en Waterstaat de Conumnissie voor de milieu-ef-
fectrapportage in de gelegenheid gesteld om een advies voor richtlijnen uif te
brengen voor het {in de trajecinota te integreren) milieu-effectrapport (MER).
Tevens is de startnotitie ter inzage gelegd en is eendeder in de gelegenheid ge-
steld om sehriftelijke opmerkingen te leveren over de inhoud van de studie?].

Dit advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie veor de milieu-ef-
fectrapportage. De samenstelling hiervan is gegeven in bijlage 3. De werkgroep
treedt op namens de Commissie voor de milicu-effectrapportage en wordt ver-
der in dit advies 'de Commissie’ genoemd.

Het doel van dit advies is om de gewenste inhoud van de richtlijnen voor het
milieu-effectrapport (MER) aan te gevern.

Bij de opstelling van haar advies heeft de Commissie rekening gehouden met
de via het bevoegd gezag ontvangen adviezen, commentaren en opmerkingen.
Bijlage 4 geelt een overzicht van deze reacties,

Een aantal aspecten van de voorgenomen activiteit is reeds voldoende behan-
deld in de startnotitie. Daarom heeft de Commissie er voor gekozen in haar
richtlijnenadvies alleen opmerkingen te maken, die naar haar mening aan-
vuliend op of afwifkend van de startnotitie zijn. Dit betekent dat in enderhavig
advies geen opmerkingen gemaak! worden ten aanzien van nulalternatief,
bestaande milieutoestand en autonome ontwikkeling, vergelijking van alter-
natieven, leemten in kennis, evaluatie, vorm en presentatie en samenvatting.

Zie bijlage 1.
Zie bijiage 2.



PROBLEEMSTELLING, DOEL EN BESLUITVORMING

Probleemstelling

Naar de mening van de Commissie zijn bij de N2 het oplossen van de volgende

knelpunten de belangrijkste kwesties voor de besluitverming”l:

o leefmilieu (In de woonkernen) en verkeersveiligheid (binnen =n buiten de
wooriernen); daarbij gaat het enerzijds om knelpunten tijdens normaal
gebruik van het tracé, anderzijds om knelpunten die optreden tijdens 'pie-
ken' in de intensiteit van recreatief verkeer, bijvoorbeeld tijdens zonnige
ern/of warme dagen;

¢ bereikbaarheid, zowel voor lokale bewoners als doorgaand (recreatief]
verkeer; evenals bovenstaand gaat het daarbij zowel oim 'normale’ als ‘piek’-
situaties,

Uit een oogpunt van milieubescherming ziin leefmilieu-knelpunten (met name
geluid) in de weonkernen en verkeersveiligheidsproblemen binnern en buiten de
kernen de belangrijkste bestaande problemen waarover in het MER informatie
verschaft moet worden.

Daamaast moeten ook de negatieve elfecten op natuur en landschap van de
weg in ziin huidige vorm als knelpunten aangemerkt worden®]. Gok deze moe-
ten in beeld worden gebracht.

Geel bij de beschrijving van verkeersveiligheidsproblemen de aard van de onge-
vallen die de laatste jaren op de N@ hebben plaatsgevonden aan. Mogelijkheden
om knelpunten op te lossen {zowel in de voorgenomen activiteit als bij de
alternatieven) moeten gerelateerd worden aan deze aard. Een ombouw van de
NG tot twee maal éénstrocks autoweg zal bijvoorbeeld geen volledige oplossing
kunnen hiedens voor zogenaamde 'inhaal-ongevallen' buiten de kernen.

Indien op dit moment onvaldeende informatie beschikbaar is over aantal en
aard van de ongevallen, moet voor een periode van tenminste drie {recente)
jaren onderzocht worden hoeveel en welke ongevallen plaatsgevonden hebben.
IMaak daarbij onderscheid tussen ongevallen op wegvakken enerzijds en kruig-
punten anderzijds, zowel binnen als buiten de bebouwde kom®).

Geef aan in hoeverre knelpunten, zowel ten aanzien van leefmilieu als ver-
keersveiligheid, door plaatselijk, doorgaand dan wel recreatief verkeer worden
veroorzaakt (zowel noord-zuid als cost-west verkeersstromen)©).

Deze knelpunien sluiten aan op het Structuurschema Verkeer en Vervoer 2 (SVV2), waarin uilgegaan wordt
van twee (gelijkwaardige) hoofddoels{eilingen: enerzijds bereilkkbaarheid, en anderzijds leetbaarheid.

Op grond van doelstellingen in onder andere het SVVZ2, het Ontsnipperingsplan van de Provincie Noord-Holland
en het nationale Natuur Beleidsplan.

De Commissie gaat ervan uit dat, waar zinvel, volgens de Aanpak Verkeersongevallen Concentratie-methode
(AVOC] zal worden gewerkt.

Zie ook inspraakreactie 5, bijlage 4.



Betrek bij de beschrijving van knelpunten bestaande of te verwachten pro-
blemen op de dwarswegen (oost-west) van de N97]. Dit is belangrijk met het oog
op de te credren aansluitingen van deze wegen op de N&.

Geefl aan in hoeverre bereikbaarheidsproblemen bestaan of verwacht worden
ten aanzien van goederen en zakelifk verkeer (onder meer in verband met off-
shore activiteiten®.

e beschrijving van bestaande en te verwachten knelpunten moet gebaseerd
ziin op inzicht in huidige en te verwachten verkeersintensiteiten op de N9,
Draarblj moeten: niet alleen gemiddeldes gegeven worden, maar is het col van
belang inzicht te deven in optredende ‘pleken’, met name ten aanzien van
recreatief verkeer.

In dit verband merkt de Commissie op, dat de ingeschatle toename van het
aantal autokilometers tussen 1887 enr 2010 op bladzijde 22 van de startnotitie
(30%j) laag litkt”]. Het SVV2 gaat uit van cen gemiddelde toename voor Neder-
land van 35% tussen 1986 en 2010, waarbij dit in landelijlie gebieden mogelijk
hoger uit kan vallen {en in de Randstad lager). Onderzocht moet worden in
hoeverre voorgestelde oplessingen van knelpunten in de NG voldoen, indien de
groei hoger uit zou vallen dan ingeschat.

Hanteer bij het beschrijven van verkeersprognoses cen voldoende recent
peiljaar.

Dioel

Naast de in paragraaf 3.7.2 van de startnotitie aangegeven doelstellingen op het
punt van leefbaarbeid en verkeersveiligheid, moeten ook doelstellingen ten
aanzien van natuur en landschap beschreven worden'®]. Daarbij gaat het zowel
om doelstellingen ten aanzien van het mitigeren of compenseren van effecten
op natuur en landschap door veorgencmen activitet! of alternatieven, als om
doelstellingen ten aanzien van de op dit moment oplredende natuar- en land-
schapseffecten van de NG,

Zie ook inspraalreacties 2 en 13, bijlage 4.

Zie gok inspraakreactie 21, biflage 4.

Zie ook inspraakreactie 4, bijflage 4.

Bijveorbeeld zoals voortviceiend uit deelstellingen in landelifk (onder andere SVVZ2 en hel nationale Natuar
Beleidsplan} en provinciaal beleid [onder andere het Ontsnipperingspian van de Provincie Noord-Holland).

=4
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Besluitvorming

Beschrijf de rejatie tussen het voornemen en overige ontwikkelingen en plan-
nen in de regio''] en geef aan welke milieuwinst behaald kan worden door een
goede afstemming van deze en eventuele andere ruimtelifke plannen en ont-
wikkelingen .

VOORGENOMEN ACTIVITEIT EN ALTERNATIEVEN

Voorgenomen activitelt

[e voorgenomen activiteit beoogt onder meer de verkeersveiligheid op (defen
van) de N8 duurzaam te vergroten. Daarbij richt het voornemen zich, naast
enkele bochtverruimingen en het aanleggen van een paralielweg tussen Koedijk
en Schoorldam, vooral op vearzieningen in en om de woonlkernen, Overige
voorzieningen aan of reconstructies van het tracé tussen de woonkernen maken
in principe geen deel uit van het m.e.r.-plichtige project. Dit maakt het van
belang om te beschrijven hoe, na uitvoering van de voorgenomen activiteit, de
veiligheid van de N9 in en om de woonkernen zich zal gaarn verhouden tot die
van de N9 tussen de woonkernen'?]. Indien uit deze vergelijking een groot ver-
schil in veiligheid zou bijken, beschrijf dan welke voor- en nadelen verbonden
zijn aan een gelijktijdige reconstructie van het totale traject tussen Koedam en
de Stolpen, zowel in en om de woonkernen als tussen de kernen. Geef hierbij
onder andere aan welke voor- en nadelen verbonden ziin aan een uitvoering
van de N9 als autoweg, bestaande uit fysiek gescheiden rijbanen met slechts
één strook per rijrichting™].

Mitigeren van milieugevolgen

Beschrijf ten aanzien van het mitigeren van milieugevolgen, naast het gestelde
in de startnotitie, ook de megelijlkheden en te verwachten effecten van de vol-
gende apties:

= fauna-tunnels;

e geluidwallen of ~schermen;

s 'perron’-constructies’®].

Eijvoorheeld de landinrichiing Bergen/Egmond/Schoor! en de eniwikkeling van de Provinciale Ecologische
Hoeldstruciuur,

Zie ook Inspraakreacties 5 en 22, bijlage 4.

Zie ook inspraakreactie 19, bijlage 4.

Waarbij inhaien alleen mogelijk is bij de plaatselijk aanwezige inhaalstroken, bifvoorbeeld zoals op dit moment
anderzocht wordt voor de weg tussen Terneuzen en Schoondijke in de provincie Zeeland.

Hierbij wordt oversteken van de weg door fauna bemoeilijkt door de weg van de naaste omgeving af te scheiden
door middel van een combinatie van een {waar mogelijk droge) Derinsloot met een verticale wegrand. Via
openingen van faunatunnels in deze steile wegrand kunnen dieren toch naar de andere zijde van de weg komen.

5.



3.3.1

3.3.2

3.3.3

Alternatieven

Algemesn

Teri aarnzien van de e onderzoeken alternatieven is de Commissie er van
uitgegaan, dat in het 8VV2 reeds besloten is dat de N9 de hooefdverbinding
moet vormen tussen Alkmaar en Den Helder. Zij gaat er echter ook vapuit dat
deze beslissing indicatief is'% en dat dus nog niet is vastgelegd, dat de N9 in
alle gevalien tot autoweg omgebouwd moet worden. Ook alternatieven waarbij
geen sprake van een autoweg is moeten dus onderzocht worden op de mate
waarin ze knelpunten unnen oplossen (zie verder paragraaf 3.3.8 van dit
advies].

Mecst milieuvricndelijk alternatief

De Commissie kan zich vinden in de aanpak zoals gesteld in paragraal 4.3 van
de startnotitie. Ten aanzien van het gestelde doel 'optimalisering van openbaar
vervoer' moet hierbij onder andere onderzocht worden in hoeverre de inzet van
cen non-stop trein tussen Amsterdam - Den Helder en Haarlem - Den Helder
in drukke periodes een oplossing kan zijn voor gesignaleerde knelpunten op de
NG ten aanzien van recreatief verkeer'’).

Voor alle duidelijkheid merkt de Commissie hier op, dat compenserende en
mitigerende maatregelen in principe deel moeten uitmaken van aile alterna-
tieven en niet alleen veorbehouden zijn aan het meest milieuvriendelijk alterna-
tief,

‘Gesloten verklaring-80 km /uur'-alternatief

Onderzock een alternatief waarbii de N9 niet tot autoweg omgebouwd wordi,

rmaar waarbi de gestelde doelstellingen gehaald worden door:

¢ langzaam verkeer van de N@ te weren {dit verkeer gebruikt de parallebweg];

= een maximumsnelheid van 80 km/uur in te voeren {waardoor geplande
bochtverruimingen mogelijk niet nodig zijn};

e inde woonkernen de veiligheid te verbeteren door herprofilering van de weg,
zodat de bebouwde kom (onder meer door aanleg van biivoorbeeld een mini-
rotonide op de komgrens) wordt benadrukt en een aangepast snetheidsgde-
drag wordt afgedwongen {waardoor omleidingen mogelijk niet nodig zijn'®}).

Indien zou blijken, dat bovenstaand beschreven alternatief tot bereikbhaarheids-
problemen zou kunnen leiden, onderzoek dan in hoeverre deze opgelost kun-
nen worden door het treffen van voorzieningen, zodanig dat een deel van het
doorgaande verkeer tussen Alkmaar en De Stolpen zich zal gaan afwikkelen

16 Zie bijvoorbeeld SVVZ deel 4, blz. 132.

17 Bijvoorheeld tijdens het hoogseizoen, in weekeinden en op zon- en feestdagen. Overigens zou een dergelijke
voorziening bij alle alternatieven mogelijk een (deeljopiossing voor knelpunten ten aanzien van recreatief verkeer
kunnen #zijn en moet dus ookt daar bezien worden.

18 Herprofilering kan een alternatief zijn voor omleidingen, daar waar de verkeersintensiteiten in de woonkernen
niet {e heog zijn {of zullen worden).
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3.3.4

4.1

over de N245 /248 via Schagen. Vooral de bestaande N245 is ruim gedimensio-
neerd en kan een substantieel deel van het (te verwachten) verkeer op de N9
voor zijn rekening nemen ],

De overwegingen in de startnotitie, dat ‘maatregelen aan de N245/248 land-
schappelijk veel ingriipender zijn dan de omlegging van de NS bif Schoorldam’
en dat 'de inviced van de openstelling van de N245 op de N9 beperkt is',
moeten nader onderbouwd worden,

Gpheffen cost-west verbindingen

Deschirijl in heeverre knelpunten opgelast kunnen worden door het opheffen
van bestaande cost-west-verbindingen over het Noordhollands Kanaal heen.
Breng in beeld welke lokale problemen dit kan oplossen, welke gevolgen dit
heeft voor de ontsluiting van gebieden en welke (nieuwe) problemen mogelijk
veroorzaakt worden door veranderende verkeersstromen, zoals leefmilieu- of
veiligheidsproblemen in woonkernen™].

(EVOLGEN VOOR HET MILIEU EN COMPENSATIE

Algemeen

De indeling in te verwachten milieu-effecten zoals gehanteerd in tabel 5.1%'] en
paragrafen 5.2 tot en met 5.8 van de startnotitie is nuttig bij het inventariseren
van milieu-effecten. Echter, naar de mening van de Commissie is bij de
beschrijving van milieu-effecten in het MER een onderverdeling zoals in tabel
I beter uit een oogpunt van overzichtelijkheid en ter voorkoming van dubbel-
tellingen®’].

De scheiding tussen effecten van de aaniwezigheid van de weg en het gebruik
ervan Is nuttig bij hel vergelijken van de effecten van alternatieven waarhij ver-
schillende maximumsnelheden gelden.

Kies methodes voor de effectvoorspelling zodanig, dat de te verwachten milieu-
gevolgen van voornemen en alternatieven goed met de huidige milieutoestand
en de te verwachten autonome ontwikkeling vergeleken kunnen wordern.

19 Zie ook nspraakreacties 7, 8, 15 en 19, hijlage 4.

20 Zie verder Hoofdstult 4 van dit advies,
21 Aanleg, Aanwezigheid en Gebruik.
22 Bijvoorbeeld: geluidtoename door meer auto's of hogere snelheden zal zowel effecten vercorzaken op mensen

in de woonkernen, als op fauna buiten de kernen.

8-



4.2

23

24

Wat betreft de afhakening van het studiegebied moet aangesioten worden bij

de methode zoals aangegeven in de ‘Concept-Basisrichtlijnen Wegen'®).

Tabel 1: voorbeeld indeling milien-cffecten

Agileqs Gebruik
Acnwesigheid

alt talt jalt talt ralt jalt {alt | alt
i 2 3 1 2 3

woon- en leefmiliew:
- tifdelike effecien
- permanente effecten

iandschap:
- tjdelifie effecten
- permanente effecten

natuur

- tjdelijke effecten

permanenite effecten

Te beschrijven milieugevolgen

De belangrijkste te heschrijven milieugevolgen zijn:

@

@

geluideffecten in de woonkerner;
verkeersveiligheid binnen en buiten de woonkermen; met inbegrip van afhe-
mende ‘oversteekbaarheid’ van wegen (met name bij ombouw tot autoweg);
effecten op het landschap door voorgestelde omleidingen, bochtafsnijdingen,
nieuwe aansluitingen, of wegaanpassingen, met name bij verhoogde en
maaiveldliggingen; onder andere moet gelet worden op de corspronkelijke
verkaveling en op (oude) dijken en kreken®|;

effecten op natuur;

* verstoring van fauna door geluid: voorsl fer plaaise van voorgestelde
ornleidingen - met name bij verhoogde ligging en maaiveldligging - of waar
verkeersintensiteit/snetheid zal toenemen:

* effecten op natuurwaarden en -gebieden door verstoring van grondwater-
stromern: vooral fer plaatse van voorgestelde omleidingen of nieuwe
kunstwerken, met name bij verlaagde ligging:

* vergroting barriérewerking voor fauna: met name waar verbindingszones
van de Provinciale Ecologische Hoofdstructuur gekruist worden.

‘Basis-richtijnen m.e.x. Trajectnota's wegeni' - eindconcept, Rijkswaterstaat Dienst Weg en Waterbouwkunde,
Delft, okiober 1994.

De effectvoorspelling moet hierbij gebaseerd #zijn op een beknopfe en op de besluftvorming toegespitste
beschrijving van geomoifologic en geomorfologische ontstaansgeschiedenis van het gebied.

“Ge



Breng de hiervoor gencemde natuur- en milieugevolgen in beeld door het
beschrijven van effecten op in ieder geval de volgende indicatoren®}:
» geluideffecten op mensen:
indicatoren volgens Wet geluidhinder, zonder aftrek ex. artikel 103%;
- besteed speciale aandacht aan huidige en na reconstructie te verwachten
saneringssituaties™];
- besteed daamaast ogk aandacht aan mogelijfke accumulatie van
verkeergeluid en scheepvaartgeluid;
o verkeersvelligheld (Inclusiel ‘oversteekbaarheid}
niet alleen kentallen, maar ook een inschatting en beschrijving van refel te
verwachten ongevalien;
+ gantasting van het landschayp:
inschatting met behulp van fotomontages;
¢ verstoring van fauna:
effecten op weidevogels™], bijvoorbeeld gruito, of overwinteraars;
e verstoring van grondwaterstromen:
onderbreken van kwelstromen naar vochtathankelijke vegetaties;
e vergroting barriérevwerking:
voeral effecten op zoogdieren. met name kieine marterachtigen {bijvoorbeeld
bunzing, wezel, hermelijn).

4.3 Compensatie van milieugevolgen

Mogelijkheden ter compensatie van optredende milieugevolgen dienen bij alle
alternatieven, inclusief voornemen, onderzocht te worden. Het gebied biedt hier
ook goede mogelijkheden voor, met name door aan te sluiten op de Provinciale
Eeologische Hoofdstructuur en bestaande kreekruggen en bosgebieden.

25 Bezie in hoeverre het 'Evaluatiemodel Verkeer en Vervoer te gebruilen in vervoerregio's' hierbij bruikbaar kan
Zijn.

26 Dat wil zeggen, ga uit van het huidige geluidniveau van auto's,

27 Zie ook inspraakreactie 14, bijlage 4.

28 Zie ook het werk van Refinen & Foppen bij het Instituut voor Bos en Natuuronderzoek.

-10-
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BEILAGE 1

Brief van het bevoegd gezay d.d4. 24 manet 1995 waarin de Commissie
in de gelegenheid wordt gesteld om advies uit te brengen

Raiisterie van Verkoer o Waleestasl
Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat

taofddinedtio van de Watersiaat

Commisaie voor de m

Farn
de veorzitier van de Commissie
woor de milieu-effectrapportage
c.a.v. ir, P, van Duursen
Postbus 2345
3500 GH  UTRECHT

£

milieu-eiecirangoniage

ST RS
er 1 WM 9
[u—‘cssi-ar_;_ -_m:) — L4

[kopie near i £ - oD 0ib

Contactperscon Boorkiesnuinmer
mr. C. Zuidema 070-3744156 - et
Datum Bijlagelm 3 1
24 maart 1995 i,
Ons kenmerk Uw kenmerk
IO 194650 -
Odenwerp

Rdviegaanvrage richtlijnen MER N9 - gedeelte Xoedijk - Stolpen.

Geachte heer van Duursen,

Overecerkomstig de wet Milieubeheer wordt milieu-effectrapportage
toegepast ten behoeve van de besluitvorming over de tangenten Eindho-
ven. De Btartnotitie ligt van 3 april tot en met 3 mel 1295 ter inzage.

Iin de fase wvan de voorbereiding van het milieu-effectrapport die zal
witmonden in de vaststelling van de richtlijnen, zal de Directeur-
Generaal van de Rijkswaterstsat namens mij ale bevoegd gezag optreder.
fngien v over het project nadere informatie wenst kunt u 2ich wenden
ot de heer mr. C. Fuldema, bereikbaar ondey nummer 070-3744146.

Een ewewplaar van de startnotitis is bijgevoegd.
Hoongachtend,
DE MINISTER VAR VERKEER EN WATERSTART,

namens deze,
DE DIRBCTEUR-GENERAAL: VRN DE RIJKSWATERSTAALT,

fr) M. Buis e

Postzdres postbus 20506, 2500 £X Den Haag Telefoon G70-3765745
Bezoekadses Koningskade 4 Telefax 070-3744335/2744777

Bermikbzar mel tramhijs 1 en ¢ {station hs oo o5} en buckiin 1E (stzlion hy on cs)




BIJLAGE 2

d.d. 28

Gpenbare kennisgeving van de starinciitie in Staaiscourant nr.

masrt 1905

B2

3 apeit - 30 apol 1385

e Minister vitn Viodkeer en Waler-
stzat maakl op grond van artikel ¥
var de Trackwel en aclikel 793
van gc Wel mifieubetices bakend,
dzl cen Trafectstudiefm.¢.r, zaf
worder vilgevoerd naar de moge-
tijke ambouw van & tikaveg N3
tussen Koedifk en D¢ Stolpea.

D Trajecistudie zal worden vitge-

voerd door de direciic Wotrd-Hel-

fand van het Directorgat-Generial
| Rifksweaterstazt,

Trefectstudie

In de Trgectstudie NS wordt
4¢ noadraak van de ombouw van
de HB tat sutoweg tusven Koedift
en De Stolpen onderzocht et wor-
den verschiftende aftermalioven it
gewerkt, dis een opfassing kunnen
bleden voor de definitiowe ombouw,
et gaat bif dexe studie met name
am de vetkeersveiligheid op de 142,
de bereikbaarheid voor de Kop van
Hourd-Halland en de lecfbaadicid
in de woonkemen Schoaridant,
Bucgerdotbrug, St. Maartensviat-
brug en D Stoipen,

in het kader ven deze studie
zal tevens een milicu-etinctrappar-
tage plaatsvinden, Daarbi] waorden
de gevalgen anderzocht, dic de
vootgesteide alteinaticven veos et
mitieu hebben.
De Trafectsiudic nclusiel de nrieu-
effectrapportage leverl een Trajset
rota/milicu-cffectrapport op, de
zopchaten TrajctnotafbER.
O grond ven deze Tesfecinots/
IAER: zullen de Minister van
Verkeer on Wetentazst an de
Minisler van Volkshuisvesting,
Ruimitelike Ordeaing co Miicu-
behest een beshuit nemen.

Shartnoiliie

De apret vaa de Trajecistudic
& ultgewedit ia eon informaticve
notitie, de zogehieten Startnotitic.
e deze Stertnotitie i beschreven
vielke alternaticven voor verde
vitwerking in sanmerking komen
A deze alterastisven hebben ver-
sehillende gevolgen voor especten

Rekendmak

ing

Trajecistudie en milieu-effecirapporizge N9, gedeelte Koedijk - De Stolpen
i ; PPORAE B P

els leefozzrhieid, beredkbaarheid,
verkeersveilipheid, natuur en znd-
schep. De Staninotitie feeft 2an
welka 2specten in hed onderzock
veorden betrakken. Gaarbi] gt het
accent nedrukkelifk op de gevolgen
voor fet mificy.

- de Stactnotitie, kont u contac op-

Wazr kunt ¢ ¢e Stacnotitic Inxlea?

Vzn'3 2pril tot en mel 30 apal
1995 kunt v de Startnotitic tjdens
de nonmale openingstiden inzien
op de volgeade adressen,

Alknaar
« Gemeenteljke infowinksd,
Cansdaplein 2, Akpasr

Bergen
-G teusic, Tnformatichak

De infoematickrant 2l ook Haar-
liggen b de adrcison waar de
Startnotitic kan worden ingexien.

© ftiaftori van Vedkesr en Waters
staal, Bibliotheek,
Plesmanweg 1-6, Den Haag

s de bovenstaande Giden ea
plaatsen u orwoldoende mogelik-
heden biedes voor helingien van

nemen met Rijwalerstast, directie
Hoard-Hollend, Contraad Informatio-
punt. tefefeon 023 - 307 401,

Ef wordt dan voos u nazr con op-
{ossing gerocht.

Bestellen Startnotitle

De Startnotitie i e beslclien
brig Rifkswaierstaat, directie Noord-
iHotiand. U efigs de Srartnolitie 20
snal mopelik Lospestuurd nadat o
£ 10.- hebt P

Elkshove 1. fergen
+ Openbace Bitiliotheek, Oreef 1,
Eergen

Schoart

+ Gomoentehuis Schoorl, Sector
Grondgebied, Laenweg $7-99,
Schoor

= Openbace Diliotheak,
Heeteweg 150, Schoorl

Zijpe

» Gemcentchuis, Schagervest; 97,
Schagerbrog

+ Opaabare Sbliothesk,
Wt Harplein 3, 't Zand

Dien Helder

« Siadhuis, bij het Centraal
taformatic Punt, Drs. ¥, Bfhweg 70,
Deen Helder

Haaclem

+ Provincic Noord-Hokand,
Geboww Noard-Hallaad,
Bilsiotheck, Houtglein 33, Haaten:

» Rifkewatorsiaat, dinectic Moord.
Hofiand, Bibliotheek,
Tocksnweg 7, Hatdera

Ben Hazg

« Moofddireetie van de Waterstast,
ibliotheek, Honingskade 4,
Den Hazg

» Ministacie van Vollshuisvesting,
Ruimtelife Ordening en Milieu-
beheer, Biblintheek, Rijnsteaal §
Den Hazg

Mitisterle van Vietkest en Watersiaat

Directoraat-Generaal Rijkswaterstaat

Postbankrekening 425177, ender
wermelding van ISBH BO3G34Z1T X

Informatickrant N2

Crver de Starnotitic heeft
Rifkswaterstzat con mformatickeant
uitgebracht, die wordt veespreid
onder de Inwaners van gemeealen
Tond de NS,

INSPRAAK

Dz Minister van Verkeer en Witersiaat stell ot hedec 3 de gelegen-
heid wenven op het gebied van de inhoud van de Trajectnols enhet
micu-efiectrapgon kenbiar te makos, Dit dient schriftelik te gebeuren.

Uve opemerkingen ver de gewansie inkoud van ge Trajectnols on het
e effisctragpect kunt v uRerijk tot e met 30 2pdl 1995 richten anm:
e directetr-onerssl van de Rifawatorstaat, afdeing (0, feacs Trgjsat:
studie NG, Posibug 20906, 2500 B Den Heeg,

Uw Inspraskecactic wordt meegenanten bij het apstelien vani de
Trajecinata e de richtifren voor het mitoe-etfecireppen. Wadneer
trirsprockt, ot u deze richitfnes Woegeshuind, Uve nam e adies wors
den, sk e dare 1 e scheittelijke reaetie o Bt verrehit, nist bekeod ge-
masit.

informatie

Als 1 nog vgen hebt, kunl u op werkdzgen tussen 0.5 en 16 % wor
bellen nred het Centesal fnformatiepunt Rfkswalenstarl, direclie Nooed-
Holland, teleloon 023 - 301 201,

de Minister van Verkaer en Waterstaal,
woof dere

o directeur-gencrazt vaa de Rijswaterstaat
. Blom




BIJLAGE 3

Projecigegevens
Initiatiefnemer: Rijkswaterstaat, Directie Noord-Holland

Hevoegd geaag: Ministers van Verkeer en Waterstaat en van Volkshuisvesiing, Ruimielijke
Ordening en Milieubeheser

Besluit: Tracébesluit op grond van de Tracéwet
Categorie Besluit m.e.x: CL.1

Activiteit: Tweede fase van de reconstructie van de NS, met als doelstelling het wegnemen van
een aantal knelpunten ten aangzien van verkeersveilighetd en leefmilieu in woonkernen. Het
voornemen betreft:

- aanleg van een parallelweg ten behoeve van het langzaam verkeer en bestemmingsverkeer
- enkele bochtverruimingen

- omleggingen rondom ernkele woonkerrer.

Procedurele gegevens:
kennisgeving startnotitie: 28 maart 1985
richtlijnenadvies uitgebracht: 26 mel 1995

Bijzonderheden: Over de eerste fase van de reconstructie van de NO tussen Alkiaar en Den
Helder is reeds besloten en {deels) al uitvoering gegeven. Het gaat om:

- aanpassing van de weginfrastructuur nabij het Kooimeerplein bij Alkmaar

- aanleg van een parailelweg tussen Schoorldam en de Stolpen

- ombouw van de N9 tussen de Stolpen en Den Helder.

Ten aanzien van de voorgenomen activiteit vallen alleen de bochtverbeteringen en reconstruc-
ties in de woonkernen onder de Tracéwet. De ombouw ot autoweg op het bestaande tracé en
de aanleg van parallelwegen vallen niet onder de bepalingen van de Tracéwet.

Samenstelling van de werkgroep:
ing. G.J. Benschop

dr. K.Jd, Canlers

ir. J.AM. van Dik

ir. P. van Duursen fvoorzitter)

Secretaris van de werkgroep: drs. RAA, Verheem



BIJLAGE 4

Lifet van Insprackreactics en adviezen

0, datur pergoon of instantie niaate datuim van
sutvangst
{le. me.r,

1. 850413 €. Koning Burgerbrug 50510

2. 050427 C. Marees Groet S50B10

3. 930428 Burgemesster en wethouders van Bergen 950510
Bergen NE

4, 850428 Kamer van koophandel en fabriecken | Alkmaar 950510
voor hollands noorderkwartier

B. 950428 Burgemeester en wethouders van Schoorl 950510
Schootl

6. 950428 Fam, W, Witte Schoorldamn 950510

7. 980425 Bestuur Vereniging van Eigenaars St. Maartenis- | 9505610
van Bungalowpark Burela viothrug

8. 950405 C.P. Weijers Spaamdam 950510

2. 950321 J. Tielrooy Allemiaar 850510

HA N 950425 Lelievereniging Zijpe & omstreken t Zand 950510

11, | 950424 B. Bas Zijpersluis 950510

120 | 950424 Th. J, Verduin Burgerviot- 9BOELO

brug

13, | 850427 Burgemeester en wethouders van Schagerbrug 850510
Zijpe

14, | 950328 Regionale inspecteur van de Volks- Haarlem 950510
gezondheid voor de Milleuhygiéne

15, 950421 Vereniging De Duinkant Schoorl 950510

16G. 850328 M. Groot-Dear Scheotl 350510

17. 950428 J. Bramer en G, Viam St. Maartens- | 950510

viothrug

18, | 950428 A & C Groenewegen Bergen 950510

19. 950421 J.C. Jongejan Schoord 950510

20. | 950428 G. de Vries-Hink Schoorl 9580510




BY. datuwm persoon of instantie pleats datwm van
ontvangst
Cle. mie.x.
2. 9h0428 Enipper, Alb, N best. id Huurders en | Den Helder 950510
Opbouwver, "SAMEN STERRK"
22, §E0419 Ministerie van Landbouw, Natuurbe- | Haarlem GOS0
heer en Visserl], Directie Noord-West
23. | 9B04Z5 Ing Th. A Schotvanger Schoord SEORLIO
24, 950417 AL, Heemskerk St Maariens- | 9BOBIO

viothrug

Bijlage 4, blz. it




