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Toetsingsadvies Capaciteitsuitbreiding {030) 234 76 55 29 juni 1992

Coentunnel Amsterdam

Geachte Minister,

Op 11 mei 1998 stelde u de Commissie voor de milieueffectrapportage in de gelegenheid een
toetsingsadvies uit te brengen over de Trajecinota/MiHeuelfecirapportage Capaciteitsuithrei-
ding Coentunnel Amsterdam. Tijdens de toetsing heeft op 26 augustus 1998 een gesprek
plaatsgevonden tussen vertegenwoordigers van Rijkswaterstaat directie Noord-Holland, het
Ministerie van Verkeer en Waterstaat en de Commissie. In dit gesprek heeft de Comrnissie
aangegdeven dat in het MER Capaciteitsuitbreiding Coentunnel op enkele punten essentiéle in-
tormatie ontbreekt. In verband met de onzekerheid op dat moment over de status die het pro-
ject zou krijgen in het Meerjarenprogramma infrastructuur en transport is de Commissie ver-
zocht hetl toetsingsadvies aan te houden tol het moment dat meer duidelijkheid zou bestaan
over de voortgang van de procedure.

In het voorjaar van 1999 heeft de Commissie aangegeven dat zij haar toelsingsadvies alleen
kan aanhouden, indien duidelijk is dat binnen afzienbare tijd een aanvulling op het MER zal
wordern opgesteld. Belangrijke kenmerken van milieueffectrapportage zijn het openbare karak-
ter ervan en de actualiteit van de decumenten. In dit Heht acht de Commissie het van belang
dat zij naar alle betrokkenen toe duidelijkheid schept over haar bevindingen tijdens de toet-
sing. Op 23 juni heeft de Commissie wederom contact gehad met het Ministerie van Verkeer
en Waterstaat. Uit dit gesprek bleek dat nog steeds niet duidelijk is hoe de tracé/m.e.r.-proce-
dure zal worden afgerond. De Commissie heeft hierop besloten haar toetsingsadvies uit te
brengen.

Postadres Postbus 2345 telefoon (030) 234 76 66
3500 GH UTRECHT telefax (030) 2331295
Bezoekadres Arthur van Schendelstraat 800 e-mail mer@eia.nl



toetsingsadvies over het milieueffectrapport

Capaciteitsuitbreiding Coentunnel Amsterdam

Advies op grond van artikel 7.26 van de Wet milieubeheer over het milieueffectrapport over

Capaciteitsuitbreiding Coentunnel Amsterdam,

uitgebracht aan het Ministerie van Verkeer en Waterstaat door de Comimissie voor de mitieuef-

fectrapportage; namens deze,

de werkgroep m.e.r. Capaciteitsuitbreiding Coentunnel Amsterdanm,

de secretaris de voorzitter
( v_,.-—-”"“"(?
Nﬁ;ﬂ.;-' ' mﬂ V
drs. P.A. Kee dr.ir. J.J.T.M. Geerards

Utrecht, 29 jumn 1999
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In opdrachi van het Ministerie van Verkeer en Waterstaat heeft Rijkswaterstaat
directie Noord-Holland cen trajectnota/MER opgesteld ten behoeve van de be-
shuitvortning in het kader van de Tracéwet over de capaciteitsuitbreiding van de
Coentunnel en een deel van het tocleidend wegenstelsel in Amsterdans.

B3 brief van 11 mel 1888 heeft de Minister van Verkeer en Waterstaal, mede
namens de Minister van Vollcshuisvesting, Ruimieliflke Ordening en Milleubeheer,
de Cormamissie voor de millevefiectrapportage {m.e.r.] verzoeht om advies uit te
brengen over het opgestelde milleveffectrapport (MERL Het MER is op 15 mei
1998 ter inzage gelegdl

Het advies is opgesteld door een werkgroep van de Commissie voor de m.e.r.% De
werkgroep treedt op namens de Comradssie voor de m.e.r. en wordt verder in ait
advies 'de Comumissie’ genoemed.

Bif de toetsing heeft de Commissie de via hel bevocgde gezag ontvangen inspraak-
reacties en adviezen betrokken’]. Voor zover relevant in het kader van het advies
wordt er met voetnoten naar verwezen’).

Gp grond van artikel 7.26, Hd 1 van de Wim toetst de Comimissie:

¢ aan de richtlijnen van het MER®|, zoals vastgesteld op 16 november 1894,
e op eventuele onjuistheden’;

e aan de wettelijke regels voor de inhoud van een MER®.

Tiidens een foetsing inventariseert de Commissie eerst of er tekorthomingen zijn
in het voldoen aan de wetteliflie vereisten en de richtlijnen. Vervolgens becordeeit
de Comnissie de ernst van de tekorthomingen. Daarbif staat de vraag centraal
of de benodigde informatic aanwezig is om hel milieubelang een volwaardige
plaats te geven bij het de besluitvorming. Is dat naar haar mening niet het geval
dan betreft het een essentiéle felcorticoming. De Commissie zal dan adviseren om
in een aanvilling de ontbrekende informatie op te nemen. Overige tekortkomin-
gen worden door de Commissie in het toetsingsadvies opgenoimier:, Voor ZoVer ze
kunnen worden verwerkt tot duidelijke aanbevelingen voor het bevoegde gezag.
Deze werkwiize irnphceert dat de Commissie zich in het advies tot hoofdzaken be-
perit en niet ingaat op onjuistheden of onvoikomenheden van ondergeschikt be-
lang.

Zie bijlage 1.

Zie bBijlage 2,

Zie bijlage 3 voor de samenstelling van de werkgroep en andere projectdegevens.
Wi, artikel 7.26, lid 2.

Voor cen overzicht van de reselies zie biflage 4.

Wi, artikel 7.23, lid 2.

W, artikel 7.23, lid 2.

W, artikel 7.10.



GORDEEL OVER HET MER

Algemeen

e Comrnissie spreekt aar waardering uit voor de grote hoeveelheid werk die ten
beheoeve van de trajectnota/MER s verrichi, 23 signaleert echier bij toetsing aan
de vagtgestelde richitlijnen en de wettelijke inhoudseisen drie tekorthomingen in
de gepresentecrde milieu-informatie. Deze informatie acht de Commissie es-
sentifel voor het volwaardig meewegen van het milieubelang b de beshutvor-
ming. De Commissie adviseert om voor de volgende onderdelen een aanvalling
wp het MER op te stellen voordal het besluit wordt genomen:

& et meest milicuvriendeliik altermats
mogelitkheden toepassing dosigrogpenstroiern;
& de gevolgen voor de luchtlomaliteit.

&

Yeoor de te volgen procedure bij aanvullingen verwiist de Commissie naar het
Richisnoer aanvullingen (1984 van het Ministerie van Volkshuisvesting, Ruimte-
litke Ordening en Milieubeheer.

Toelichting op het cordeel
MMeest milleuvriendelijk alternatief

In de richtlijnen wordt aangegeven dat het meest milieuvriendelijke alternatief op
een ‘actieve’ wijze tot stand zal worden gebracht. Het in het MER opgenomen
meest milieuvriendelijke alternatief bestaat echter uitsluitend uit de als beste
scorende uitvoeringsvariant van het uitbreidingsalternatief, nclusief de toepas-
sing van wisselstroken en eenr standaardpakket aan mitigerende maatregelen. De
Cormrnissie s er niel van overtuigd dat het meest mileuvriendelijke alternatief,
zoals gepresenteerd in het MER, hef meest milieuvriendelijke alternatief is®.

in de basisrapporten die ten behoeve van de trajectnota/MER zijn opgesteld, is
het zogenaamde herverdelingsalternatief opgenomer:. Dit allernalief gaat uit van
het herverdelen van het verkeer over de verschillendes oceververbindingen van het
Noordzeekanaal. De herverdeling van het verkeer wordt gerealiseerd door een
beinviceding van de routekeuze met behulp van tolheffing bij de Coentunmnel.
in de trajectnota/MER wordt gesteld dat het heffen van tol te weinig invioed heeft
op de routekeuze van automobilistern. Daarnaast wordt aangegeven dat herver-
deling van het verkeer door middel van tolhefiing ongewenste negatieve gevolgen
heeft voor de economie en leidt tot een verstoring van woon-werkrelaties.

Cp 13 angustus 1898 heelt overieg plaatsgevonden tussen het Ministerie van
Verkeer en Waterstaat, Rijkswaterstaat Noord-Holland en de Commissie.

Tiidens dit overleg is door het bevoegd gezag en de inifiatiefnemer aangegeven dat
het herverdelingsalternatief niet realistisch is omdat het is gebaseerd op aange-
scherpt nationaal prijsbeleid. Hierbij werd door het bevoegd gezag verwezen naar
de brief van de Minister van Verkeer en Waterstaat d.d. 11 februari 1994 inzake

Zie ook veactie 7, 30 enn 37 (bijlage 4).



de Integrale verlceers- en vervoersvisie noordvleugel. De Commissie constateert
echier, na deze brief te hebben bestudeerd, dat de Minister de mogelijkheid, om
in de tockomst een stringenter prijsbeleid te gaan voeren, nadrulkelik open-
houdt.

In de door de Ministers van Verkeer en Waterstaat en Volkshuisvesting, Rudmte-
ke Ordening en Milleubeheer op 16 november 1994 vastdestelde richtlijnen
wordt gesteld dat als uil de eerste studie-resultaten blijkt dat het herverdelingsal-
ternatief geen wezenliike bildrage levert aan de oplossing van bet probleem, dit
alternatief niet tot een volwaardig alternatief behoeft te worden uitgewerkt'], De
Cormmniasle ls van rening dat aan deze voorwaarde niel wordt voldaan, aangesien
in het basisrapport Verkeer en Vervoer wordt aangegeven dat de deelstellingen
ten aanzien van bereikbaarheid in principe ook bl het herverdelingsalternatisf
kunnen worden gehaald'']. Het is de Commissie niet duideliik waarom het be-
voegd gezag pas tegen het elnde van de planvormmdng, onder verwijzing naar een
vier jaar oude uitspraak van de Minister, heeft besioten dat het herverdelingsal-
ternatief niet in het MER moest worden opgenarmen.

Aan herverdeling van het verkeer zijn In vergelijling met de witbreidingsvarianten
belangrijke milieuvoordelen verbonden. De Commissie acht het waarschijnlijk dat
op basis van herverdeling van het verkeer eventueel in combinatie met een be-
perkie uithreiding van de capaciteit van de Coentunnel, bifvocrbeeld in de vorm
van doelgroepenstyoken {zie ook § 2.2.2), wisselstroken en/ of betaalstroken én
een gerichte ontwikleeling van openbaar vervoer en langzaaim verkeer een redel
alternatief kan worden ontwikkeld.

& De Commissie adviseer! in een aanvulling op het MER esn nisuw altematief te ontwik-
kelen. Het aliematief dient uit te gaan van herverdeling van het verkeer over de verschil-
lende ceververbindingen, een eenvoudige maar gerichie inspanning voor veriaging van
de verveersweerstand van het openbaar vervoer en fiets en de aanleg of inrichting van
wisselsiroken en/ of dosigroepensiroken en/ of betaalstroken™.

inn de aanvulling dient onderzocht te worden of dit alternatief het maest millsuvriendelij-
ke alternatief zou kunnen zijn. Het te onderzoeken alternatie! dlent op alle aspecien met
de eerder vilgewerkie alternatieven vergeleken te worden.

Dosigrospenstrook

in het MER worden aan de aanleg van doelgroepenstroken hoge eisen gesteld,
waardoor doelgroepenstroken bij voorbaat liken af te vallen. De Commissie
vraagt zich af of het terecht is dat dergelijke hoge eisen worden gesteld, aange-
zien binnen het Nederlandse wegennet inmiddels diverse doelgroepenstroken
naar behoren functioneren, zonder dat deze geheel aan de door de indtiatiefnemer
vooraf gestelde eisen voldoen'.

14 Zie Richilijnen pagina 7.

11 Zie basisrapport Verkeer en Vervoer, p, 144,

12 Zie ook reactie 1, 8, 9, 11, 30, 31, 32, 34 en 87 (bijlage 4).
1 Zie ook reactie 11 en 34 (hijiage 4).

-a.
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In de bij het MER opgenomen Hist met errata wordt gesteld dat het wellicht toch
mogelijk is om na de standpuntbepaling van de Ministers van Verkeer en Water-
staat en Volkshuisvesting, Ruimteliike Ordening en Milieubeheer een keuze te
maken voor het al dan niet toepassen van doelgroepenstrolien zonder fysieke
scheiding.

g De Commissie adviseert in een aanvulling aan te geven welke mogelifkheden er ziin
o {nu of in de toekomst) doslgreapenstroken toe I8 passen zonaer fysieke schelding
ant met slschis één rijstrock.

Enehtlhwaliteit

i1 het MER wordt ten behoeve van de bepaling van de avtonome ontwikkeling en
de gevoigen voor de uchthwaliteit gelbywulk gernaakt van het Evropean Renaissan-
ce {(ER} scenario. Het ER-scenario gaat uit van twee mogelifke ontwikkelingen
voor emissies van het wegverkeer. De meest vergaande ontwikkeling blitkt echter
in verband miet de hoge kosten moeilijk realiseerbaar. Om deze reden zijn in het
in 1994 verschenen tweede Nationaal milieubeleidsplan de voorgestelde maatre-
gelen, zoals gedefinieerd in het meest vergaande emissiescenario, niet opgenomen
voor het vrachiverkeer. De Commissie constateert dat door de keuze voor het
{achterhaaldej optimistische scenario in het MER de veronderstelde ontwikkeling
van de luchthwaliteit en als gevolg hiervan de aantallen potentieel {ernstig) gehin-
derden, met name voor NO,, te gunstig zijn ingeschat'®]. De Comrnissie merkt op
dat het Besluit luchtlavaliteit stikcstofdiovdde géén ruimte hiedt om overschrijding
van de grenswaarde voor NO, na het jaar 2000 toe te staan op plaatsen waar
niet-verkeersdeelnemers kunnen verblijven'®]. Aan dit gegeven, en de consequern-
ties hiervan voor de alternatieven en varianten, wordt in het MER naar de me-
ning van de Commissie onvoldoende aandacht besteed.

# De Commissie adviseert om de ontbrekende informatie in een aanvuliing op het MER
op te nemen. Yoorgasteld wordt om ean herberekening uit te voeran waarbij een meer
realistische emissieontwikkeling voor het vrachiverkeer wordi toegepast. De emissisont-
wikkeling zoals die wordt beschraven in het European Coordination scenario uit de Vier-
de Milieuverkenning van het Rilksinstituut voor Volksgezondheid en Milleuhygiéne ljid
hervoor het meest geschikt. Op grond van deze herberekening dient vervolgens nage-
gaan ie worden hog groot het aanial potentisel (emstig) gehinderden b de verschillende
altermnatieven en varianten is.

i indien nia herberekening blfjkt dat grenswaarden worden overschreden, dieni te worden
aangsgeven welke mitigerende maatregelen moeten worden tocegepast om aan de wai-
telifke vereisten te kunnen voldeen. De Commissie adviseert om hierbil in leder geval
aandacht te besieden aan de mogeliikheden om een systeem van dynamische snel-
heidslimieter, inclusief handhaving, in te voeren.

Zie ook reactic 30 {bijlage 4}.
Staaisblad 1987, nummer 33: beslult van 23 januari 1887, houdende regels als bedoeld i art 2. van de Wet
inzake de luchiverontreiniging (Besiuit huchtlowaliteit, stikstofdioxide}.

e



3. AANBEVELINGEN VOOR DE VERDERE BESLUITVORMING

2.1 Geluidhinder

In het MER wordt, vanwege de overschrijding van wettelijke geluidsnormen, bij
de berekening van de gevolgen, uitgegaan van de toepassing van geluidsscher-
men. De Cormmissie constateert dat het MER hiermee voldeende informatie biedt
veor de sfuatie waarbif op alle plastsen geluidssehermen worden toegepast en
geernt ontheffingen voor o g,r"c grenswaarden worden verieend. Indien echiter bijkt
dat op bepaalde plaatsen wel ontheffing wordt g‘wcm@& dan zudlen de g‘evc&ia‘m
Biervan aj&ﬂog in heeld moeten worden gebracht. De Commissie constateert ver-
der dat in het MER de mate waarin toepassing van geluidsschermen zal leiden
tot landschappeliike effecten, visuele hinder of andere effecten {luchtlowaliteit, vo-
gels) ndet is beschreven.

= e Commissie adviseert ten behosve van de standpunibepaling inzicht te geven in de
plaatsen waar hogere grenswaarden worden overwogen en de gevolgen die dit zal heb-
ben voor de geluidhinder. Daarnaast adviseert zif globaal inzicht te geven in de mate
waarin de toepassing van geluidsschermen iot landschappelijke effecten, visuele hinder
dah wel andere effecten zal leiden.

0o
b

Vergelifking van alternatieven

Ten behoeve van de vergelijking van de alternatieven en varianten is gebruik ge-
maakt van multcriteria-analyse. Een belangrijk onderdeel van een multicriteria-
analyse is de lockenning van gewichien. Een verantwoorde toepassing van mul-
ticsiteria-analyse vereist een goede motivering van deze gewichten. In het MER
worden de gewichten naar de mening van de Commissie te suminder en onvolledig
gemotiveerd'®l

& De Commissie adviseert de gehanteerde gewichien bij de standpuntbepaling en het
ontwerp-tracébesiult nader te motiveren.

0o

3 Externe veiligheid

De Comnissie constateert dat de externe veiligheid eenzijdig is gericht op de ef-
fecten van een toenemende ongevalskans in het plangebied op het individueel ri-
sico (IR} en het groepsrisico {GR}, Daarbi is echier geen rekening gehouden met
het feit dat ongevallen met gevaariijke stoffen ook zouden kunnen leiden tot do-
minc-effecten, in het bijzonder met de ter plaatse van de zuidelijke tunnelingang
aanwezige {petrojchernische installaties. Aangezien de afstand tussen de weg en
deze installaties met name bij de westelijke uitbreidingsvarianien nog verder
afneemnt zal het risico naar verwachting toenemen en zullen de alternatieven c.q.
varianten zich op dit aspect onderscheiden.

16 Zie ook reactie 30 {bijlage 4).



# De Commissie beveell derhalve aan bij de standpuntbepaling en het (ontwerp-) tracé-
hasluit inzicht te geven in de gevolgen van domino-effecten bij met name de zuidelijke
tunnelingang op het IR en GR.

CIVERIGE OPMERRINGEN
Fuimtelijie gevolgen

Iy de omgeving van de Coentunnel bestaal momenteel sen rubmielike oneven-
rovan het Noovdzeekanaal}, Het

wichtigheid (wonen ten noorden, werken ten zeda
dasrdoot opgeroepen woon-werkverkeer vorrnt een belangrijke aanieiding voor de
capaciteiisuitbreiding van de Coentunnel.

in het MER worden de ruimtelifke gevoigen van de uithreidingsvarianten positie!
beoordeeld. Deze beoordeling lijkt niet zozeer op een beoordeling op grond van
landelifke beleidsdoelstellingen als wel op de {auto)bereikbaarheid te zijn geba-
seerd.

Het [andelijk rubmtelijk en verkeers- en vervoersbeleid hanteert als uitgangspunt
dat wonen en werken op een evenwichtige wijze niet onnodig wit elkaar moeten
worden getrokken aangezien dit leidt tot een groeiende mobiliteitshehoefte, Door
de capaciteilsuitbreiding van de Coentunnel wordt et woon-werkverkeer gefacili-
teerd en daarmee het proces van onevenwichtige entwikkeling niet afgeremd,
maar juist gestimmuleerd.
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BIJLAGE 1

Brief van het bevoegd gezag d.d. 11 mei 1998 waarin de Commissie
in de gelegenheid wordi gesteld om advies vit te rengen

finisterie van Verkeer en Waterstaat

Aan

de Voorzitier van de Commissie voor de
Milizu-effectrapportage

. P, ovan Duursen

Postbus 2345

3500 GH Utrecht
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Conlacipersaon Dootkiesnummer
Datum Bijlage(n)

1l mei 1998 -
©ns kenmerk Uw kenrnerk
DGR/IB/82 1564 -
Qnderwerp

Trajectnota/MER Capaciteitsuitbreiding Coentunnel (A1Q)

Geachte heer Van Duursen,

Overeenkomstig artikel 7,26 van de Wet Milieubeheer stel ik U hierbii in de
gelegenheid advies uit te brengen over de trajectnota/MER Capaciteitsuitbreiding
Coentunnel (A10).

De trajecinota/MER ligt vanis mei tot 10 juli ter inzage. Ik verzoek U om Uw advies
binnen vijf weken na afloop van de terinzagelegging it te brengen aan het

Directoraat-Generaal van het Personenverveer, ter attentie van de afdeling
Hooldwegen.

De benodigde aantallen trafectnota/MER's en de bijbeharende declrapporten zijn U
reeds rechistreeks door de initiatiefnemer toegezonden.

Haogachtend,

DE MINISTER VAN VERKEER EN WATERSTAAT,

A Jorritsma—Le‘i)bink

Postbus 20901, 2500 EX Den Haag Telefoon +31 70 3516171
Bezoekadres Plesmanweg 1-6 Telefax +31 70 3517895

Barerkinzar via tamlijn 1 {station eu), wemlijn $taton hs on cs) en bushin 22 {statien cz)




BIJLAGE iz

Brief van het bevoegd gezag d.d. 14 januari 1999 waarin de Commissie gevraagd wordt

te wachien met het uitbrengen van het advies

fdisistenie van Verkesr en Walerstzal

Aan

de Veorzitter van de comemissie voar de

filieu-etlectrapportage
fr. PP vari Buursen
Postbus 2345

36006 CH Utrecht

Contacipersoon

drs. B wikhuizen
Datum

14 januari 1999
Ons kenmerk

DOGPAB/ERIH0D

i
¥
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Boorkissnummer
070-3517883
Riflagen)

U Benmerk

Directoraat-Generaal Personenvervoer

-

COnoerwerp
Trajectnota/MER Capaciteitsutthreiding Coentunnel Amsterdanm

Geachie voorzitler,

Bij brief van 11 mei 1998 heb ik u om advies gevraagd over de trajectnota/MER
capaciteitsuitbreiding Coentunnel (A1),

Naar aanleiding van bestuurlifk overleg met de provincie Noord Holtand is bij de
behandeling van het MIT 1992-2003 door de Minister van Verkzer en Walerstaat
toegeregd dat de studies naar de Coentunnel, Westrandweg en Halfweg worden
cpgenomen in categorie 3a. Deze categorie beval projecten die zich in de
pfanstudiefase bevinden, maar waarvoar geen financigle middelen beschikbaar zijn voar
de ultvoering. De planstudies warden afgerond om te dienen als hasis voor Publiek -
Private Samenwerking (PPS). Specifiek voor de Coentunnel is tosgeregd dat een brede
opzet en fiet betrekken van vele modaliteiten bespreekbaar is.

Het is dan ook noodzakelijc om in overleg met de regio te zoeken naar een aplossing,
die recht doet aan de afspraken met de regio en de Tweede Karrer. De verwachting is
dat u medie 1999 geinformeerd kan worden over de te kiezen oplossingsrichting er: de
gevolgen voor de tracéwetprocedure,

Dit betekent dat fk u verzoek om met het vithbrengen van advies, zoas gevraagd bij
brief van 11 meai 1998, te wachten tol ik u over de voortgang nader heb geinformeerd.

llc hoop u hiermee voldoende te hebben geinformeerd.
Hoogachtend,

DE PLV. DIRECTEUR-GENERAAL PERSONENVERVOER,

mr AL Oimag——

g

Postbus 20901, 2500 £X Den Haag
Bezockadres Plesmaiiweg 1-6

Telefoon +31 76 2516838
Telefax +31 70 3516007

EBefelkbaar via traralijr 1 fsbeucn ¢33, weamlin 6 (slation he er o) er bushja 27 Glation o)




BIJLAGE 2

Eennisgeving van de toetsingsprocedure in Stastscowrant ny, 20 d.d. I4 mel 1808

I3

ing Coentunnel

Geduererde de periotie 15 mef 19%8 tol en met @ jufi 1996 ligt
de Tezjectnote Cagatiteitsuitbreiding Coentunndd, met dszrin
apgenstnsn cen Mlicu-Effcctrapport (MERY, ter azaga. in detn
periode kant o op deze ootz insgreken.

3
e Coentunnel

e Coentunaal is con landeljk Bekend verkeorshrotpueas, Fijne
Gagelifis woedt dere wernel gesoernd in de filemetdingen. Gorzazk
v de fites bij de Coentuanel is bet toenemende autovesbeer op
witet namie de AI0-vitst on do A Als e goan mastregelen worden
geaomen om de verkeersprobienien bl S Coentunmel adn te
pakien, 128 de kans o file wiov it verkesr op deze wegen in
2010 twenermen 164 Geex S0%. Yitgangspund van de wgering it
echler dit de kans op fileverming niet grote: mag zijn dan 5%

3
De frzjectnota/MER Capaciteitsuitbrelding
Coentunncl

De Trajectnola/MER bevat pen beschrijving van de protlemen op
e Af dussen 88 keGoppunien Tagndam er het Coe
de A1, metinbegrip vaa de Cocatunned, tussen kel Cocnp
de asmluiting $303 (Hasrlemmeoweg). De Setreflende wegdeien
figgen Linnen de gomeenten Zaanstad, Qostiaza en Anisterdam,
Veeder beval de nota tet resultaal var bet caderzont nazr de

ik wra da rebiernen teng de Caentunng op
te lossen Dere mopelikheden {diematicven gencend) vanitren
van bt handhivea van de besizande capaceit van de wegen tol
fi0t vithreiden van hed aantal tunnelbaizen van de Coentunnel en
dred veehredea van de AB ea de A50. Ta de Trajectnata/salk is
AAARCTEVON Uik wielke madliegeien e verschil

nen
en

rige allernatioven
Bestaar. Daarnadst % een beschiying of vergebiting gepeven van
ar: effecten van de versclillende afiomatieven op de o

soving

e Trapectnola/ MER doorionpt con raakpIceedure guctoan.
i Teacéwel on de Wel Wubeubshecr. 10 1

wader daan
wordt win de galegenteid gesield uw dienseagze op de
wan € Yraroinola/MER kenbaar e meken,

o
Waat kunt v de TrzJectnola/MiER Inzlen?

D Trajectnola/MIR Capaciteitsuitheeiding Comtemnel kool u
vana 36 el 1558 10t o0 met § juk 1958 pedwrende de regutiere
aponingijdea indiern op de volpende lacativs:

+ de gomaontehuizen van Amitardam, Gostraan en 2aaastad
{ire de gecretaticha Ergrmmadie, Zaandjk ea Zaandaml,

- het stadskantoor var de pemeente Zaanslad in Zaandam;

- de stadsdeelkantomea Bos en Lommer {Kabclweg 21 ea
. Seottstrazt 32 in Amsterdam);

- de vastigingen van de apoakare bibficiheken in Amsterdam
zaa de Ankerplaats 18, Hzgedeomplein 2, Waterlandplein 32,
wielemwil 21, Gooman i 13 en de T Ulentpiegel
strast 12,

- e hosfdvestingen van e openbare tdliotheck in Gostzaan
¢ 2gpnulad Gieveas an het filae! 't £2if in Zaendam);

« bel lnformatiecentiem uidediek in Amsterdam;

- het Verguaningen Servicobareau Stadsdeel Mooz

« et provinciehurs van tecord-Holland in Haarte

= e bitslietheed van ot kasieot van Rijeswaleestaat,
directre Moord-Holland in Heardem:

- die biblisthack van Sl avinizterie van Verkeer en Walarstaad
en de bibtiotheck van het ainisterie van Volkshuiesting,
Ruintelghe Grdening, on ifeatichean, Peide in Gen Haag.

in Amstordam;

e Trajectnetash Cepacileitsuilierding Coentunact bht na

9 juli 3997 voor inzane beschikbaar in het kantoor van Rijkswater-

stazt, dfirectic Koord-tolland. Daas kuat u fevens kennis nemen
van de aan de Trajectnota/ tACR ton Grondstag Kgpends werks
documenten

[
Infarmatiemarkten

G o 26 goed mopehjk 12 sdarmeien ever de inhoud van de
Teajecneta v R woeden diie mtormatiemasklen peorganiscors
tiel brlsp van con vaten, kaactmuieriaal o inforniatispaankes
wardl de anhoud vas de Taajectnma/MER toegebcht, Medewerkers
wan Bij if; o Lw! viagen te beanlwoerden.

AL863a35 2 danw

Hlimarilen virden Phats of

O iy

tn "ict Zennckuls!
Zenneplein 20 te Araindam {ndans)

dirtdag 26 mei 1996

doaderdag 26 mel 1558 In ‘Baurdceatrom Poelentiurght’

wipnrpad 1z fe Zaandam

in Busrtceatour $Slofermeer
Jans de Lovterstnaal 1 te Amstargam

donderdag 4 juni 1958

Oc informigticmarkien 2ijn geepend van 19,30 Lot tot 2130 wu,
U bunt op leder gewenst moment binnenloper.

s
Hoe kunl u inspreken?

L bunt zowel schrifteifh als mondeling op de Trajectnota/MER
Capaciteitsuiibeeiding Coentuanc] seageren. Lw sclrifielike
irsprazkreactie dient u witerijk 9 juk 1926 tc slure aaa

insprazkpunt Verkeer en Waterstaal
Capreitelisultbrelding Cocatuntiel
Eneuterdi]k £, 2564 EN Den Heag

tndien U dat wenst, kund u verzeeken om verirouvelijke beban-
deling van uw perseontike gegevens,

Uw mondelinge reaetic bunl u kenbiaar maken tijdens ¢in van de
opeabare kogrrdiingen, fadien e vaa deze mogelikheid pebruit
wilt makea, wordt ¢ verzocht git wddr 3 juni 1998 scheltelil aan
et lnspraakpuat Verkeer en Walerstaal kenbaar te mak
De hoouittingen werden getiouden op:

dinscag  juni 1958 n fAtizta Zaten”

Telepsoribaulevacd 100 te Arnsterdam

o “Hote Inntel
frovinciale weg 15 te Zaandam

dinsdap 16 Juni 1558

e hworrittingea beginnen om $5.30 uur {zaaf cpen om 35.00 LN,

=
Wat gebeurt or meof uw reaciie?

#et inspraskpunt Vereer en Walerstaal bundedt alle reacties en
stuart deze ender dndtie ader do ministes van Verkees en Walee
staat on de minister van Valkshuisvesting, Ruimtelijke Crdening en
iiieubgheer (VROM). Vervolpens bepasil de minister van Vedieet
en Walcestaat, in samensprazk met de minisier van VROM, haze
Stzadpunt over de waap wefle van de in de Teajectnota/tER
beschieven sllematieven hazr voorkeos: Geaft. Dit gebeur mede
op basi van de ingprask op en de advieren over de Teajecinetas
MER. Dit Standpuat wordt pedotailleced sigewerkt In eon Ontwarp-
Tezedbeshult, waarop te rijnes 10 wederom kan wenden inpespraken.

2o spoedig mogelik na effoop van do inspraaklermijn kurt u de
door het inspraakpunt Verkeer en Waterstsat oatvangen cescties
alsmeda de verslagen vas de booszittingen inziea op de loratiey,
waar de Yrajeetnota/paER ter inzage figl

Nadere Informatie

Ten behoeve ven d¢ vowfiching 15 van do Trzjectnatas/MER een
sanienvelllng femaakt. Daze sameavatting i (pratis) veckrijibase
op de informatiebijeenkamston en ap de adressen wasc ge Traject-
nota/PASA {ot innage gl

Vout nadere Infarmatic over e inhoud van do Trzjertnola/PaER
Capaciteitsuitbreiding Cosntunnel #a voar hel aanviagen van oen
cxemplaar van de ssmervating {a. 70 pagina’sh kuat v contact
opremen mel aevtow §. Hopg van Rijkswaterstast, directie
Hoard-Hallard, telefeon (023 530 17 32, Ue Trjjecingta

e, 305 paginas) bunt u bevcllen door § 15, over te maken
haar giro 425177, L Rijkswaterstazt, duectic Hood-Haliang
1e Hasdem, oy, Trajecinota Conntunnel.

Voor indichitingen ¢wver de ingpragkprocedure kunl v fich wenden ot
bt Buspraakpunt Viesteer on Walentaal, tolvivan (070) 367 87 74,

3
E?E nspraakpunt

Verkeeron Watentaat




BILJLAGE 3

Projectgegevens
Inftistiefnemer: Rijkswaterstaat Noord-Holland

Bevoegd gezag: Minister van Verkeer en Waterstaat, in overeenstemming met de Minister van
Vollishuisvesting, Ruimtelijke Grdenin gen Milieubeheer

Bestalt: tracébesiuit ingevolge de Tracéwet
Categorie Besluit m.e.x. 1994: C 1.1

Activiteit: capaciteitsuitbreiding van de Coentunnel en een deel van hiet toeleidend wegenstelsel
in Amsterdam.

Procedurele gegevens:

kennisgeving startnotitie: 7 april 1994
richtlijnenadvies uiigebracht op: 17 juni 1994
richtliijnen vastgesteld op: 16 november 1994
kennisgeving MER: 14 mei 1998
loetsingsadvies uitgebracht: 29 juni 1999

Bijzonderheden:

Tijdens de toetsing adviseerde de Comrnissie in een aanvulling op het MER een nieuw alternaticf te
ontwikkelen waarbij vitgegaan wordt van herverdeling van het verkeer over de verschillende oever-
verbindingen, een eenvoudige maar gerichte inspanning voor verlaging van de vervoersweerstand
van het openbaar vervoer en fiets en de aanleg ol inrichting van wisselstroken en/ of doelgrocpen-
stroken en/ of betaalstroken. De Commissie adviseerde te onderzoeken of dit alternatief het meest
milieuvriendelijke alternatief zou kunnen zijn. De Commissie adviseerde tevens in een aanvuiling
op het MER aan te geven welke maogelijkheden er zijn om (nu of in de toekomst) doelgroepenstro-
ken toe te passen zonder fysicke schelding en met slechis één rijstrook. Tenslotic adviseerde de
Commissie om in cen aanvuliing de resuitaten van een herberekening op te nemen van de NO,
immissie. Voorgesteld wordt om een herberekening uit te voeren waarbij een meer realistische
emissieontwikleling voor het vrachtverkeer wordt toegepast. Op grond van deze herberekening
dient vervolgens nagegaan te worden hoe groot het aantal potentieel (ernstig) gehinderden bij de
verschillende alternatieven en varianten is. De Commissic galdaarbij aan dat indien na herbere-
kening blijkt dat grenswaarden worden overschred en, aangegeven dient te worden wellke mitige-
rende maatregelen moeten worden toegepast om aan de wettelijke vereisten te kunnen voldoen. De
Comumissie adviseert om hierbij in ieder geval aandacht te besteden aan de mogelifkheden omeen
systeern van dynamische snelheidslimieten, inclusief handhaving, in te voeren,

[n afwachting van uitkomsten van de discussies rond rekeningrijden en publiek-private samen-
werking is het in procedure brengen van de aanvullende informatie uitgesteld.

Samenstelling van de werkgroep:
ing. A.J. Dragt (richflifnenfasc)

ir. P.van Eck

drs. H.C. Eerens (toctsingsfase)

dr. E.F. Nozeman (toetsingsfase)



BIJLAGE 4

Lijst van inspraakreacties en adviezen

EEE. dlat o perseoon of instantie plaats datumm van
ontvangst
Cie. m.e.r.

1. 980516 1. Broekhuizen Amsterdam 280623

2. 880516 J.F. Ettema Lwanenburg 980623

3. 980514 C.N. Rutz Amstelveen 980623

4, 980524 BT, Vermeif Zaandam 880623

5. 980808 R. Walhout Purmerend 980623

G, 980615 T.5. Tonino Amsterdam 980630

7. 2980617 R. Haffmans Amsterdam 980630

8. 980623 Kerngroep Wijkontwikkeling Amsterdam 980630
eri Milieu van hef Wijkopbouworgaan
Tuindorp Oostzaan

9, 980622 A, v.h.Kaar- Qostra Wormer 980630

10. 980627 namens de Economische Raad Alkmaar 980709
Noordwest - Holland

Li. 9B0OGZE P. Silvis Amsterdam 980709

12, 980630 Scheepvaart & industrie Vereniging Amsterdam 880708
Noorzeekanaalgebied

13. 980702 Bedrijfsregio Westfriestand Hoomn 980709

i4, 980703 CRV Viug en Vaardig Amsterdam 880709

15. 980703 Stichting Stedelijke Initiatieven Amsterdan: 980708

16, 980704 Mw. H. Jellema - Boeder Zaandam 980709

17. 980706 College van Burgemeester en Hoomn 880708
Wethouders gemeente Hoorn

18. 980706 Kontakt Milieubeheer Zaanstreek Zaandam 880709

i8. 980707 Kamer van Koophandel Amsterdam 880709

20. | ---eee- H. Bakker Winde 8980715

21. 980706 Hollandse Werkgevers Vereniging, Rijswifk 980715

mede namens de vereniging
VNQ-NCW




nr. datam perscon of instantie plaats datum van
ontvangst
Cie. m.e.r.
40, 980709 de Bedrijfsjuristen, namens de Almere Q80715
980717 Woningstichting Palrimoniuin 980720
£1. a8O706 Leefmilieu Stad en Land Amsterdain 980715
43, guEO7Ov Samenwerkende Kamers van Koop- Amsterdam BEO715
handel en Fabrieken in Noord -
Holland
43. 880708 Mokum Mobiel Amsterdam 980715
44, 980714 Jansens & Dieperink v, Zaandam 980720
45 280708 Albert Heijn Zaandam Q80720

Bijlage 4, blz. iii




